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Livet om Bord i Sejlskibene formede sig helt forskelligt fra
Livet og Arbejdet om Bord i Damp- og Motorskibe. I Sejl-
skibenes Tid var Skibene af Tra, men Semanden var af Jern,
nu da Skibene er af Jern, er Semanden kun af Tra, siger de
gamle Sejlskibsferere lidt haanligt om den nuvarende Semand.
Nagtes kan det jo heller ikke, at til det slidsomme Arbejde,
en Sejlskibsfering kravede, fordredes ikke alene Folk med Kraf-
ter, Mod og Udholdenhed, men de maatte ogsaa have Konduite
i langt hojere Grad end Dampskibs-:Semanden, hvis Krafter og
Arbejde aflastes af Teknikkens Hjalpemidler. Tank blot paa
det uhyre Arbejde, der fordredes for med Haandkraft at hive
Anker ind eller i stormfuldt Vejr at gaa til Tops og bjerge Sejl
o. m. a. besvarligt og livsfarligt Arbejde, der ikke kendes i et
Dampskib.

Jeg har derfor ment, nu da Sejlskibene synger deres Svane-
sang, og mens der endnu er Sejlskibssemand til fra den gamle
Tid, at det kan vare paa sin Plads at here, hvad disse vilje-
sterke og uforfardede Mand har oplevet.paa Havet og paa
fremmede Steder, tidt Ansigt til Ansigt med Deden.

De fleste af de efterfolgende Skildringer gengives som Ved-
kommende selv har nedskrevet dem, og der kan derfor ingen
Tvivl vaere om Rigtigheden af det anferte. En Semand er nem-
lig for beskeden til at overdrive, trods den ofte fremsatte Me-
ning om det modsatte. Det anferte er saaledes ikke ,Skipper-
historier" i almindelig Forstand eller Forseg paa ,at spinde en

Ende".
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og skent denne Sejlads paa Grund af den til Tider varende
ret sterke Strem ikke er ufarlig, klarer han sig som Regel nogen-
lunde godt. Det kan jo ske, at Strommen faar Overmagten over
Baaden, og han driver bort med den og i sine Anstrengelser
for at stoppe Stremmen plumper uden Bords; men saa er der
raske Drenge nok i Narheden med Baade, og de redder ham,
men han kan da vare sikker paa at faa en Overhaling for den
Ulejlighed han derved har forvoldt dem, maaske en lille Lus:
sing med Ordene: ,,Kan du saa passe bedre paa en anden Gang,
din Bondetamp“! Bondetamp var et almindeligt Skaldsord for
den, der manevrerede forkert i en Baad og det varste, som kunde
siges om en vordende Semand.

Enhver Dreng havde et Legetojsskib, en Model af Faderens
Skib, som han, naar Tid og Lejlighed gaves, gik og sejlede med
i Havnen, saa kunde det ske, naar en heldig Brise kom, at Ski-
bet sejlede fra ham. Vilde han nu redde sit Skib, maatte det
ske i en Fart ved at folge rask efter, derved kom han tidt til at
,vade Bukserne over”, men hellere det end miste det kare Skib.

Naar Far om Efteraaret havde lagt sin Skonnert op for Vin:-
teren og kom hjem fra Sommerens Sejlads, havde han meget at
fortzlle om sine Oplevelser ude paa Havet og i fremmede Hav:
ne, og Sennen var lutter Ore. Disse Fortallinger gjorde et mag-
tigt Indtryk paa hans Barnesind og egede hans Lyst til at del-
tage i Semandslivet ligesom Far, Bedstefar og hele den mand-
lige Slagt. Hans Attraa er forelobig at blive forhyret med en af
de hjemlige Lazgtere eller Everter, der besoerger Sejladsen i Som:
mertiden hjem til Gen med Heo, Brandsel og alle andre Forne-
denheder eller ogsaa at faa Lov til at deltage i Fiskeriet til Havs.
Vi finder da, at Fane:Drenge allerede i 8—9 Aars Alderen del-
tager baade i Baadfarten og Fiskeriet, og i den Alder findes de
optaget i Legdslisterne fra Begyndelsen af forrige Aarhundrede;
i 13 Aars Alderen bliver de ,taget i Ed“, staar der i Lagdsli-
sterne, og 1 Krigsaarene 1807—14, da Fanes mandlige Befolk-
ning var sterkt optaget med at befordre Levnedsmidler til det
blokerede Norge, ser vi, at mange i 16—18 Aars Alderen har
faaet kongelig Bevilling paa at fore eget Skib; det er ganske vist
kun Everter og Lagter, der her kan vare Tale om, men de har
dog fort dem helt ned langs Slesvigs og Holstens Kyster og
nord paa til Varde og Ringkjebing.

For at kunne deltage i Farten om Sommeren blev Drengene
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udskrevet af Skolen i Sommermaanederne, hvilket selvfolgelig
fik Indflydelse paa Erhvervelse af Skolekundskaberne. Pastor
Biering, Nordby, Formand i Sogneforstanderskabet, er altid be:
tenkelig ved at give den fornedne Tilladelse til Fritagelse for
Skolen, szrlig om Sommeren forud for Konfirmationen. Han
skriver saaledes i Forhandlingsprotokollen for 29. April 1844,
da en Del Ansegninger om Udskrivning af Skolen behandles:
»Som Formandens egen Bemarkning tilfejes, at han har haft de
ubehageligste Beviser paa, hvor uskikket de fra Sefarten til
Konfirmationsforberedelse hjemvendende Drenge er til at samle
deres Tanker og Sind fra den Adspredelse og verdslige Syssel,
hvori de har tilbragt Sommeren for dette vigtige Anliggende,
til Skade for dem selv og de andre Born.*

Med nogen mere Velvilje ses der paa Skibsferer Hans H.
Nielsens Andragende i Foraaret 1844 om at faa sin 13-aarige
Sen Christian (den senere saa bekendte Skibsferer, Skibsreder,
Opsynsmand ved Redningsvasenet, Dannebrogsmand Christian
H. Nielsen, ded 1913) fri fra Skolen, da han skulde til Ses med
Faderen, der var Forer af Jagten , Louise“, indtil Mikkelsdag.
Han faar da felgende Skudsmaal:

~Skent det vist ikke i Reglen kan anses enskeligt, at de, der
skal forberedes til Konfirmationen, samme Aar er borte fra Sko-
len i Sefarten, saa har Skolekommissionen dog forment at kunne
anbefale narverende Andragende, saavel paa Grund af det sid-
ste Aars ringe Fortjeneste som ogsaa fordi Drengen, der er den
overste i ,Byen“s Skole (d. e. Rindby Skole), har for hans
Alder og Stilling s®rdeles gode Kundskaber og stedse ved de
aarlige Eksaminer har erholdt Karakteren mg. i alle Fag.”

Om en anden Dreng, den senere saa bekendte Overlarer i
Nordby, N. A. Lauridsen (ded 1901), R. af D., skal nedenfor
berettes, hvad han i samme Tidsperiode, 1845—47, har gennem:-
gaaet som 12—14 Aars Dreng ved Fiskeriet. Han har engang i
+Fane Ugeblad“ berettet om denne Tid, som han kalder ,den
bedreveligste Tilvarelse, jeg nogen Sinde har fort.”

Han beskriver forst Baadenes Art: , Den rigtige gamle Type
var Baade af temmelig klodset og tung Bygning, 1 Mast med
Gaffelsejl, hvortil der af andre Sejl kom Fok og Klyver. For-
enden fra Mast til Stezvn havde D&k (,= Pleit"), derefter kom
et lille aabent Rum (,,# Dyrk“), derpaa et storre Rum (,=
Dand“), bestemt til Modtagelsen af Fangsten, og til sidst Ag-
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terrummet, ind til hvilket Pumpen i ,,# Dand“ havde sin Plads.
Det var altsaa en Sejlbaad, men til sine Tider kunde det ske,
at den skulde roes, hvorfor der til dens Inventar herte 6 Aarer,
der var lige saa klodsede som Baaden, hvortil de herte, og nogle
slemme Kammerater at haandtere, is®r i Segang; ofte maatte
der derfor ogsaa 2 Mand til hver Aare. Som en Folge heraf som
af hele den Maade, hvorpaa Fiskeriet dengang dreves, maatte
en saadan Baad have en 7—8 Mands Besztning, hvoraf flere var
»~Embedsmand“: Skipperen, Prasten, Skolemesteren, Stevnman-
den og Klokkemanden. — Skipperen var selvfelgelig den, der
under almindelige Forhold styrede, ,Prasten“ og ,Skolemestes
ren” har deres Plads agter i Baaden. ,Prasten” forer Komman-
doen, naar Linen hales ind, hvorved han ofte maa bruge Mun-
den, deraf Navnet ,Prast”. , Skolemesteren” hjzlper ham under
dette Arbejde, deraf hans Navn.

Stezvnmanden (,, Stahnmand“) havde szrlige Forretninger
at varetage paa ,& Pleit”, hvorfor han for hver Tur fik 1 a 2
»Stahnhvidling“ (de sterste Hvidling). Klokkemanden var den,
der holdt Ur for i Tilfalde af Forlis at gore Tabet af dette da
vigtige og kostbare Instrument mindst mulig, hans Honorar her
for var af samme Sterrelse som den nysnavnte; men hans Hvid-
ling hed ,Klokhvidling*“.

Til Embedsm®ndene om Bord kunde jeg fristes til ogsaa
at henregne Drengen; thi han havde ogsaa sine s@zregne, bestems
te Stillinger: han styrede i Reglen, naar Fiskelinen blev halet
ind, hvilket som oftest skete ved Roning, han skulde ogsaa hale
+2 Dover“ ind, ofte ligge med , 2 Gliv" (og fange de Fisk, der
mulig faldt af Krogene og ellers vilde gaa tabt), blive siddende
ved Aarerne i Timevis, mens de voksne fik Aflesning, og saa
ret ofte vaere Besztningens Syndebuk — alt uden Ekstrahonorar.

Det var et strengt Liv for en 12—14 Aars Purk, — et Sla-
veliv.

Havfiskeriet begyndte i Reglen, naar der begyndte at kom-
me lidt Foraar i Luften, og Sasonen varede fra April til ind i
Juni. Den 15. Juni plejede man at sztte som Slutningsdagen.

Allerede i Begyndelsen af Aaret plejede hver Baad gerne
at se sig om efter Mandskab, og naar dette var fuldtalligt, blev
der i Februar hos Baadens Ejer holdt et Fastegilde (,2 Fahs
steri“), hvor hver Mand fik sine Fastepenge (der var Bevis
for, at en fast Overenskomst var indgaaet), der ikke beleb sig
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Engang krydsede vi langs ,2 Pier” ud imod en skrap sydvest
‘Kuling, men Lededemningen blev vor Skabne. ,Marregrethe
leb sin flade Bund op paa en ligesaa flad Sten, og der blev vi
hangende til Spot og Spe helt til naste Vandtid. Skipperen ra-
sede 0g masede for at komme flot, men Vandet faldt, som det
‘var tosset, og det var naturligvis altsammen min Skyld, jeg hav-
de ikke holdt Fokken rigtig ud o. s. v.; jeg sorgede derfor for
at vare paa passende Afstand.

Paa en ,Mandohjoelletur”, hvor vi havde en halv Snes Pas:
sagerer med, baade Kvinder og Mand, ,strandede” vi paa en
Sandbanke ud for Senderho med tomt Skib, og en halv Time
efter kunde vi gaa torskoet omkring Skibet. Jeg var naturligvis
den eneste, der kunde glede sig ved denne , Stranding”. Mad-
tejnerne var fulde af dejligt Smorrebrod og Kaffe, og Kaffepun:-
ser fik vi ogsaa, og Vejret var hojfint; henimod Aften vilde jeg
gaa til Kojs, men det var nu ikke saa ligetil, for min Keje var
optaget af en Dame. Skipperen grinede som en revnet Trasko,
da han saa min Skuffelse og trestede mig med, at vi skulde
indad mod Ribeaa, saasnart Vandet steg igen. Vi fik paa den
Maade en lang Dag ud af det. Naeste Nat sov vi allesammen
i Hostakkene paa Engen.

Paa vore Kul: og Murstensture opad Varde Aa sad vi fast
utallige Gange; vi var som Regel for haardt lastet, og med Osten-
vind var der ingen Vand i Aaen.

Naar Tiden blev for lang, gjorde vi Landgang og besegte
Bonderne. Vi sorgede jo altid for at tage Mazlkespanden med
til en Drip Malk, saa kunde vi faa ,Mjzlk o Klumper" eller
Pandekager. ’

Saaledes laa vi engang paa Siden af Baadmand Niels Han-
sen, og hans Kok var et helt Geni til at bage Pandekager; han
kunde vende dem i Luften, og Niels Hansen, der var saa finger-
nem til alt andet, skulde da vise os, at han ogsaa kunde vende
Pandekagerne i Luften, men da Forseget blev gjort, reg Pande-
kagerne over bag Kabyssen til magtig Fornejelse for os og stor
Beklagelse fra Niels Hansen over den edelagte Pandekage; at
det var en Fiasko for ham var ikke saa galt som det Tab, han
led ved Pandekagens Forlis bag Kabyssen, for den Gang levede
Folk af at spare.

I Varde blev vi som Regel lastet med , Klyne“ og Lyngterv,
og saasnart vi var klar, gled vi lige saa stille ,ned ad Aaen“,
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og var der Modvind, maatte Kokken i Land med en Slebetrosse,
og saa kunde han hale i denne helt ned til Janderup, og var der
Hejvande i Aaen, saa kunde det knibe at springe over alle de
brede Grofter.

Jeg mindes, at jeg oplevede en haard Tern paa en saadan
Tur imod Vestenvinden. Jeg begyndte at slabe paa ,Marre-
grethe” om Formiddagen ved 10-Tiden; det gik uhyre langsomt.
Det havde blast i flere Dage, saa Vandet stod hejt i Aaen;
Grofterne var derfor meget brede og vanskelige at komme over,
men plumpede jeg i, saa var det til stor Fornejelse for Skip-
peren, og jeg var nu heller ikke saa meget ked af det, for i den
sterke Blast var Bukserne jo snart terre igen; det var jo Som:-
mertid.

Det varste var den elendige Forplejning, ingen Mad fer vi
naaéde Janderup, og det var kun Kaffe og Sukkermad; da var
Klokken omkring 5 Eftermiddag, og paa den Frokost gik jeg i
Prammen og roede med Stremmen, men imod Vinden nedad
Aaen, til vi naaede Mejlsbugt ved 10-Tiden. Fra Janderup og
ud efter er Aaen saa bred, at Slebning var umulig, derfor gik
vi til Bugseringen. Mejlsbugt er lang og bred og gaar lige i Vest;
det var stik Modvind, og jeg evnede ikke at ro Slebelinen tot
mere. Vi maatte da forege Krydsning, for ud skulde vi.

Efter 2 Timers Sejlads fra den ene Side af Aaen til den an-
den (vi anvancerede absolut ikke, og dette kunde Skipperen
ikke se med sine svage Qjne), var jeg dedtret af at holde Fok-
ken ud, dertil meget sulten og sevnig, hvorfor jeg i min trestes:
lese Tilstand gav Skipperen 1. Strejkevarsel. Naturligvis var det
en Slags Mytteri; men jeg var klar over, at jeg havde Magten,
selv om jeg var den lille, uden mig kunde Skipperen intet ud-
rette; kle mig var ogsaa umuligt, han kunde simpelthen ikke
fange mig.

Jeg vovede derfor at raabe hen over ,2 Bonnek“: ,A kan et
mier, a 2 tret, og vi kommer ingen Steder alligevel, a firer =
Pik o ler 2 Anker go!“ Ak, du Lieber, det var som at satte
en Tandstik til en Krudttende. Skipperen rasede som en Cyklon.
Det var nu hans Maade at overtale mig til at fortsztte, men
han vidste ogsaa, at jeg turde lade Handling folge efter Ordene,
og saaledes skete det ogsaa. Jeg lod Ankeret gaa, da Skuden
leb i Vinden, og dernast gik Pikfallen los. Skipperen kom som
en Vind op over ,2 Bonnik“ og efter mig. Vi legede Hund og
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Pzlesteg og alle de mange forskellige Tovvarks:Knuder og Sur-
ringer, som der kan vare Brug for om Bord. Hos Mor faar de
Undervisning i at koge Mad, sy og stoppe lidt, thi de ferste
Par Aar, en Dreng sejler, er han forhyret som Kok.

Tiden nzrmer sig, da vor Ven — lad os kalde ham Hans —
skal afsted. Har Faderen Skib, kommer han det forste Aar om
Bord i dette Skib. Nogen Tid for Afrejsen er Rins blevet forsynet
med Sefartsbog, en Skibskiste, grentmalet og med Laddik i til
Stoppegarn, Kridtpibe, Tobak og andre Smaating samt til de
Breve, han venter at faa fra Mor. Skibskisten har fladt Laag
for at kunne tjene som Bank i Lukafet. En Sak syet af Sejldug
til Kejeklederne og et Par Fedteleders:Langstevler, der er be:
tydelig storre end Hans' Foedder, for at han ikke skal vokse fra
dem, Sydvest og Olietoj fuldstendigger Ekviperingen.

Med Hans er der imidlertid i den sidste Tid sket en stor
Forandring. Han har markeligt nok slet ingen Hang mere til
at komme til Havnen, hans tidligere Eldorado. Hans bliver saa
underlig stille, som Tiden for Afrejsen nzrmer sig, og hvor er
han blevet tjenstvillig overfor Mor! Han henter Vand, klover
Brande, sztter Ild paa og leber alle Arinder uden Indsigelser,
Ting, som han ellers tidligere sogte uden om eller kun mod-
villigt udferte.

Han har nu Folelsen af, at det muligt kan vare l&nge, inden
han igen ser sin Mor — maaske aldrig mer¢. ,,En Semand gaar
ud til Bred eller — Ded*“.

Endelig bliver Afrejsens Dag bestemt. Far har en god Fragt
paa Haanden, og Tojet har alt i flere Dage varet pakket. Skibet
har ligget i Vinterleje i en af Byerne paa Jyllands Ostkyst.

Den sidste Dag, han er hjemme, faar Hans sin Livret til
Middag. Om Eftermiddagen trakker han i Stadstejet, og sam-
men med Far og Mor gaar han omkring til Slegt og Venner for
at sige Farvel. Af Onkler og Tanter faar han gerne af hver 8
a 16 Skilling med til Smaafornedenheder. Hyren er ikke stor,
15 a 20 Rigsdaler for hele den kommende Sommer, selv om den
varer til Jul, saa en lille Forstzrkning er altid velkommen.

Rejsen foregaar saa meget tidlig den naste Morgen (fra
Senderho maatte de et Par Timer for afsted med Vogn til Nord-
by, hvis de da ikke tog Sejlbaad til Ribe og derfra rullede ost
paa) med den aabne Fargebaad til Strandby, hvor Kromanden
i Strandby, Chr. Spangsberg, holder med Vogn, en ganske al-
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mindelig stiv Arbejdsvogn, hvorpaa Rejsegodset anbringes og
dér ovenpaa Skibsbesztningen, for at befordre den til Bestem:-
melsesstedet, der ofte forst naaedes efter et Par Dages Keorsel,
f. Eks. naar Skibet laa i Aarhus, Randers eller Grenaa.

Paa Skibet faar Hans ved Ankomsten sin Koje anvist i Luks
afet, i Almindelighed den ferste Underkeje indenfor Deren.
Straks efter stiller han paa Dakket 1 sit Arbejdstej, klar til Ar-
bejde, der den forste Dag bestaar i at feje Dk og gere rent
overalt, forovrigt har han at hjzlpe til overalt — vare Drengs
Dreng. Sejlene skal underslaas, og Hans hj=lper til med, saa
godt han kan. Ved Siden heraf skal han passe at have Maden
ferdig til Tid, noget, der har sin Vanskelighed i Begyndelsen
med den ringe Ovelse, han deri besidder. Varre bliver det dog,
naar Skibet er i Seen og muligt tager Vand over, han er da ikke
lenge om at erfare, at det bedste Sted at opbevare Pindebrande
tort paa er i Kojen, som han forevrigt maa dele med Skibshunden.

Den forste Rejse gaar i Reglen i Ballast til Ladepladsen,
og Hans faar nu lidt Undervisning i Styring og lerer at kende
Kompasset for der kommer en Dag, da han skal tage Rortern
og holde Udkig med Lanterne, der betyder andre Skibes Nar-
varelse.

En Dag bliver Hans beordret til at gaa til Tops og gere
Smaasejl fast. Med lidt beklemt Hjerte arbejder han sig til Vejrs,
det kniber med at komme op over Pottingsvantet, da han staar
i Fare for at miste Fodfastet; men han giver ikke efter, og om-
sider naar han op og faar Rejlen gjort fast. Ned ad Vantet
gaar det lettere, og glad er han alligevel, da han atter staar paa
Dzkket — og ikke saa lidt stolt over sin forste Tur til Vejrs.
Men jeg vil nu lade de unge Skibsdrenge selv fortzlle om deres
Oplevelser i det folgende.

Det skal lige anfores, at naar Skibsdrengene kom hjem om
Efteraaret efter deres forste Sommers Sejlads, havde de faaet Ta-
toveringer udfert paa Haznderne, et Anker eller Tro, Haab og
Karlighed paa den ene og Forbogstaverne til deres Navne paa
den anden Haand. Mange endog store Figurer paa Arme, Bryst
og Ryg. Noget, de senere i Tiden altid var kede af at have faaet.

Han er vokset godt i Sommeren, der er gaaet, og hans Stads-
toj, Konfirmationstejet, der i Reglen var omsyet af en aldre
Brors eller Fars aflagte Toj, er blevet for snavert, sidst paa Aaret
saa snavert, at han undser sig ved at gaa i Land med Kamme:
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og renholde Kahytten og i Seen gaa Vagt med og tage Rortern.
Ved Land tage fat med alt, ogsaa Lastning, holde rent i Ruf og
Kahyt, feje D2k og gaa Vagt om Natten til Skipperen kom om
Bord. Min gode trofaste Kammerat i disse lange og merke Vagt-
timer var Skibshunden, en hvid Puddel, der var kommen til-
lebende i Hartlepool, og som siden havde delt Koje med mig,
saa baade den og jeg var lige fedtede; men saadanne Smaating
tog man ikke saa neje. I Kojen opbevaredes Pindebrende og
. Torkels“ til at sztte Ild paa med og under Kojen Kul. Det
kneb ellers med at holde disse Ting torre, og det sikreste mod
Fugtighed var min Koje.

Det var den Gang ikke saa sjzldent, at naar flere danske
Skibe laa i samme Havn, at der kogtes i Fallesskab paa Land.
Der blev da anbragt et stort Treben og en sterre Kedel end
sadvanligt til Kogningen. Fyrstedet blev paa den Maade ret
hojt, og da jeg var lille af Vakst, kunde jeg ikke naa op at rere
i Gryden. En Dag saa en stort Skotsman mine Besvarligheder,
og han leftede mig derfor op paa sine stzrke Arme, medens
jeg rorte i Gryden.

Jeg var det forste Aar i Holland, England og flere Steder
i Osterseen. Vi havde 8 Ladninger paa Kelen, 4 med Korn og
4 med Kul. Naste Aar kom jeg med den paa Fane nybyggede
Brig . Conrad“ for en Hyre af 3 Rdl. pr. Maaned, og Farten
gik da fra Kiel, hvor jeg blev paamenstret, til Memel og derfra
til Port Natal. Vi havde i Kattegat og Nordseen svaere Storme,
saa Rejsen tog 112 Dage. I Natal saa jeg Negre for forste Gang,
store, svaere Karle med glinsende Hud, og alle gik de splitter-
negne. Et lille Blikfutteral, hvori de havde Snustobak, hang 1
Orerne. Saasnart vi lagde til ved Broen, myldrede de om Bord
for at hjzlpe os.

De skulde saa have ,,en Dram*, som jeg skulde traktere dem
med. Jeg syntes, at de lignede hinanden og var ens, saa jeg kunde
ikke kende Forskel paa dem. De maatte kun faa et Glas, men af
ovennzvnte Grund, at jeg ikke kunne kende Forskel paa dem,
var der mange, der sned sig til at faa to Glas. Jeg fandt da
paa at slaa en Kridtstreg paa deres negne Krop, naar de havde
faaet, hvad de skulde. Forevrigt fik de en Sh. om Dagen.

Fra Natal gik vi til Singapore og Hongkong. Her fik vi Ki-
nesere og Malajer at se. Vi skulde have Kobberforhudningen
repareret, og Malajerne dykkede uden videre ned for at under-
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Hunden, der havde fulgt Forberedelserne med stor Interesse,
da den syntes at formene, det gjaldt en Rottejagt, peb saa yn-
kelig og leb ned i Kahytten, hvor den segte at skjule sig. Ellers
skete ingen Skade, og Nytaar var nu,paa beherig Maade , skudt
ind“. Da Forskrazkkelsen var overstaaet, trakterede Kaptajnen
med et Glas Vin, og saa led der et Hurra for Fane.*

P. H. Clausen fik siden hen sit eget Skib at fere. Forst for-
te han for andre Rederier Briggen ,Johanne“, 3 m. Skonnert
»Serine”, Skonnertbriggen ,, Chr. Lytzau Lund*“, alle af Nordby,
derefter byggede han Barken ,Laura“ paa S. Abrahamsens
Varft i Nordby, det var i 1889.

Om en Rejse, der var en Tur Jorden rundt, med Barken
»Laura“ i 1894 har han fortalt felgende i ,,Dansk Sefartstidende*:

»Den 2. September gik vi fra Hamborg med en Ladning
Stykgods bestemt for Papeeta (Tahiti). Havde sadvanlig Vind
og Vejr gennem den engelske Kanal, fulgte Ruten vest om Azo-
rerne og passerede Akvator den 9. Oktober. Efter at vaere kom:-
men gennem S. @.-Passaten, sattes Kursen i en Bue over mod
Tristan d’Cunha. Vi kom paa Grund af sydlig Vind tzt nord
om samme, styrede siden ned paa 45 © Br. og sejlede der Lzng-
den ud. Paa Grund af Taage saa vi ikke Crozet-@Derne. Havde
nu Vinden mest nordvestlig med fugtig Luft, Storm havde vi
kun 1 Naarheden af Kerguelen-QBerne, en 3 Dages S. @.-Storm,
som satte Skibet nordefter. Vi saa da Toppen af Van Diemens
Land og styrede imellem Sydpynten af New Zealand og Snares:-
eerne, hvortil vi ankom den 12. December med 100 Dages Rejse.
Imellem Qerne havde vi meget flov og stille Vind med Taage.
Vi laa med Antipoderne i Sigte i 2 Dage. Taage med haftige
Storme er hyppig her, saa man maa vare forsigtig, da Qerne til-
dels er lave, og der dog ingen Lodskud kan faas fer tet ved
dem. Vi styrede estefter, siden mere nordlig og fik 2. Juledag
S. @.-Passat paa 38 © Br. og 156 ° v. Lgd. Paa 180 © Lgd. skiftede
vi fra Ost til Vest, saa vi fik 2 Onsdage med samme Dato.

Den 1. Januar passerede vi est om Tubay Qen og fik den
3. Tahiti i Sigte. Paa Grund af nordlig Vind, Storm og Regn
kom vi vest om Qen og krydsede op mellem Tahiti og Marea,
hvilket ellers ikke er til at anbefale, da der hyppigt er langvarig
Stille og uregelmassig Strom dér imellem. Med et Skib som
»Laura“ krydses dog let op, og vi var naste Dag udfor den
ostlige Indsejling, hvor vi fik Lods om Bord og kom godt ind
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og indtage en Ladning Byg til Leith i Skotland. Under Vejs
til Faaborg havde jeg det Uheld, at da vi skulde brase, gik
min ene Vante af og faldt over Bord, jeg saa gredefardig efter
den, saa lenge jeg kunde ojne den, hvad Folkene kun lo af.
Jeg kunde ikke forstaa, at der ikke blev sat en Baad ud for at
redde den, hvad man havde gjort om Formiddagen, da Styr:
mandens Hat var falden over Bord."

Efter et Par Rejser over Nordseen skulde Skibet gore en
Rejse for England til St. Petersborg (nu Leningrad). I Rusland
maatte man dengang ikke koge om Bord af Hensyn til formentlig
Brandfare. Dette skulde foregaa i Land hos Folk, der var villige
til at overlade Kekken til dette Brug. Herom fortaller Brinch:

»— — — Efter at have varpet i 2 Dage og en Del af Natten
med kom vi endelig til Newsky, en Plads, som ligger et Par
Mile oppe paa Newafloden, hvor vi skulde lade. Her kom jeg
til at koge i et Hus, hvor alle de russiske Kokke (fra Orlogs:
skibene) kogte. Her var et vaeldigt Spektakel og tidt Slagsmaal.
Man kunde ikke heller risikere at vende sig bort fra Gryden,
uden at Indholdet blev stjaalet, og hvordan Maden blev tilberedt
i et saadant Hul er begribeligt. — — —

Mange morsomme Scener oplevede vi Kokkedrenge her i
Newsky, her var baade danske, tyske og hollandske Kokkedren-
ge, men det varede ikke la&nge, inden vi larte lidt af hinandens
Sprog, saa vi kunde forstaa hinanden. Vi levede for Resten godt,
skar de bedste Stykker ud af Kedet, naar vi saa vort Snit dertil,
og Hollendernes Pandekager var vi sarlig forlibte i. Efter 14
Dages Ophold ved Newsky skulde vi tilbage og drive ned ad
Floden. Vi drev baade ved Nat og Dag, det var i de lyse Nat-
ters Tid. KI. 3 en Nat kastede vi Anker, og da vi intet varmt
havde faaet siden Middag, skulde vi Kokke fra 3 Skibe se at
faa Kaffe kogt i Land, det var dog ingen let Sag, thi ingen Men-
nesker var paa Benene paa denne Tid, men vi traskede af med
vore Kaffekedler Gade op og Gade ned uden at kunne komme
ind noget Sted. Endelig efter 2 Timers Forleb traffer vi en Mand,
der anviste os et Kekken. Herinde laa en Russer og sov paa et
Bord. Med Maeje og Besvar fik vi ham forklaret, hvad vi vilde,
fik saa gjort Ild og Kaffen kogt; men da vi vilde betale, for-
langte Manden mere end rimeligt var, syntes vi. Vi vilde give
ham 20 Kopeck for hver Kedel, hvad vi plejede at betale; dem
vilde han ikke modtage og lagde Pengene tilbage i min Haand
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og sogte at gore os forstaaeligt, at han skulde have meget mere,
og vred var han. Jeg puttede saa Pengene i Lommen, snubbede
Kaffekedlen og ud af Deren i en Fart, ligesaa mine Kammerater;
men Russeren fangede den ene, som han tog med sig ind. Vi
andre to lagde saa Raad op om, paa hvad Maade vi skulde
befri vor Kammerat og begav os i den Anledning tilbage til
Huset. Imidlertid ser vi Kammeraten komme lobende med sin
Kedel. Russeren havde ladet ham gaa, da han ingen Penge havde,
dem havde jeg nemlig. Langt om l&nge kom vi om Bord, hvor
der vankede Qrefigner og dygtigt Skand for vor lange Fra-
varelse, hvad vi jo var uden Skyld i. Om Aftenen delte vi Pen-
gene og kebte Albler derfor.”

Fra St. Pedersborg gik Rejsen til Hull i England. Det var
en meget besvarlig Rejse med Storm og Uvejr og varede 28
Dage. Fra Hull gik Rejsen til Haderslev med en Ladning Salt.
En lille Oplevelse dér beskriver Brinch: ,Jeg havde lagt salt
Kod i Blod om Aftenen til naste Dags Middag. Styrmanden
lagde senere uden mit Vidende en Rullepoelse ned i samme Gry-
de. Forend jeg gik til Kojs, vilde jeg skifte Vandet, tog Kedet op
og hzldte Vandet over Bord. Jeg horte nok, at det sagde Plump
i Vandet, men vidste ikke, hvad det var. Naste Dag ved Mid-
dagen spurgte Styrmanden om, hvordan Polsen var. Saa havde
jeg Forklaringen paa Plumpet i Vandet uden Bords, og nu reg:
nede det ned over mig med Skand efter en storre Maalestok.”

I 1858 er han avanceret til at blive Jungmand om Bord i
Faderens Skib, , Patrioten”, med en maanedlig Hyre af 9 Rdl,,
og Aaret efter paamenstres han igen med Faderen, denne Gang
som Matros. I 1860 kom han ud paa sin ferste store Rejse, idet
han tager Hyre paa et Altona-Skib, der skal fra Hamborg til
Lissabon og derfra til St. Pedersborg. Det var et gammelt, halv-
raaddent Skib, hvis Kaptajn altid var fuld, og Styrmanden om-
trent ligeglad med det hele. Her var han om Bord i 7 Maaneder,
saa gik han i Land, da Livet var uudholdeligt dér om Bord. Han
skulde imidlertid have sine Togter for at kunne faa Styrmands-
eksamen og gik derfor om Bord i en Lybecker:Brig, der skulde
til Rio Janeiro, en meget usund Plads dengang. Mandskabet
undgik heller ikke Klimafeberen. Han skriver i Dagbogen:

~Efter 4 Ugers Ophold i Rio kom vi lykkelig og vel til Ses,
alle Mand var raske, og vi var glade for at vare sluppet heldig
derfra; det gik ogsaa godt i 2 Dage, men paa tredie Dagen blev
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7 Mand syge, vi var 10 Mand i det hele om Bord, ogsaa jeg
blev haardt angrebet og ganske vild af Feber. Nu dede Temmer-
manden og Kahytsdrengen, og nogle Timer efter blev de sat
over Bord, hver 1 sin Sk med nogle store Stykker Kul i. Under
dette laa jeg med Deden i Halsen og havde tabt Troen paa at
skulle komme mig; jeg kom mig imidlertid, men det gik lang-
somt fremad med Helbredet; en Maaned efter var jeg endnu
meget svag, ligeledes 4 andre af Besatningen, saa det kneb med
at faa Arbejdet udfert. Efter 80 Dages Rejse ankom vi endelig til
Falmouth og fik Ordre til at gaa til Hamborg med Ladningen.
Her ankom vi 9 Dage efter om Eftermiddagen KIl. 2. Kl. § var
Maaneden opsagt, og %2 Time efter var jeg i Land og satte
Kursen efter Logiet for at sperge efter Breve hjemmefra og trzffe
sammen med gamle Kendinge. Alt stod vel til hjemme, og der
var derfor intet til Hinder for, at jeg, som Skik og Brug var,
efter en fuldendt Rejse kunde hengive mig til Lystighed, glade
Timer og Morskab med Vennerne. Efter 14 Dages Ophold i
Logiet fik jeg Hyre 1. April 1861 med Blankeneser-Skonnerten
»Lisbeth”, der skulde gaa til Vestindien."

Efter at have gjort nogle Rejser med dette Skib havde Brinch
tilendebragt de befalede Togter, hvorfor han rejste hjem efter
2 Aar og 7 Maaneders Fravarelse for at gaa paa Navigations-
skolen i Nordby, hvorfra han tog Eksamen i 1863. Samme Aar
blev han indkaldt for at aftjene sin Varnepligt til Orlogs og
kom bl. a. om Bord i ,Esbern Snare“, der forte Tropper til
Flensborg. De skulde til Revue ved Dannevirke og efter endt
Revue fores tilbage til Korser. Gjorde derefter adskillige Ture
med , Esbern Snare“ til det i Oktober lagde ind i Flaadens Leje
og blev rigget af. Mandskabet ventede saa at blive permitteret,
men dette trak ud, og da Efterretningen indleb til Kjebenhavn
om Kong Frederik den VII's Ded i Flensborg den 15. No-
vember, maatte ,Esbern Snare“ i storste Hast rigges til for at
ledsage Dampskibet ,,Slesvig”, som skulde bringe Kongens af-
sjzlede Legeme til Kjobenhavn. Herom skriver Brinch saa:

»Vi gamle af Orlogsgasterne kom da om Bord i ,Esbern
Snare“ igen og ventede saa efter Hjemkomsten med Kongens
afsjzlede Legeme at skulle blive fri; men det gik ander-
ledes. Nogle Dage var vi i Flensborg. Her var stor Sorg
overalt; thi Kongen var meget afholdt dér. Dagen for Afrejsen
kom med Udfoldelse af stor Pragt, da Kongen for sidste Gang
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blev fort gennem Flensborgs Gader, baaret af Flensborg Bor:
gere, for at fores om Bord i ,Slesvig“, paa hvis Dak et Hus
var blevet bygget for at huse Kongens Lig under Overfarten til
Kjebenhavn. Vi fik en meget haard Rejse fra Flensborg til Guld-
borgsund og frygtede flere Gange, at ,,Esbern Snare“ skulde for-
lise. Der var om Natten hoj og krap Se, hvoraf en enkelt nasten
fyldte Maskinrummet, og Kistebznkene sejlede paa Banjerne.
Vi ankom dog lykkelig og vel til Kjobenhavn Kl. 7 om Afte-
nen, og der blev nu fra ,Esbern Snare“ givet Dodssalut. — —

Det varede ikke l&nge, forend man herte Tale om Krig, der-
ved svandt Haabet ganske om at komme hjem til Jul. Saa ofte
det lod sig gere, skrev jeg hjem, og ligesaa ofte fik jeg Brev
hjemmefra, og det var med den sterste Glade, man kunde tanke
sig, naar man fik Brev om, at alt stod vel til blandt sine kare.

Tilsidst blev Talen om Krig til Virkelighed, og vi fik nu
nok at gore, forst afsted med Tropper fra Korser til Flensborg,
Egernfjord og Aabenraa og derefter Krigsfornedenheder, der alt-
sammen gik til Dannevirke — — —

En Dag fik vi Odre til at gaa tll Kielerfjord for at blokere
den. Her laa vi i ca. 14 Dage. Udbyttet var kun en Galease, som
vi tog.

Tyskerne var nu rykket ind i Holsten og trak op efter Dannes
virke. Vi blev tilligemed Korvetten ,, Thor* sendt til Egernfjord
for at forhindre Tyskerne i at trzkke ind i Byen, forend vore
Tropper havde forladt den. Vi laa uden for Havnen et Par Dage
og ventede paa Fjenden. Vi var vildt begejstret for at give ham en
ordentlig Nytaarshilsen, vi stolede nemlig paa, at naar han fik
here vore Kanoner og Granater, vilde han straks vende om. Det
ene Regiment efter det andet af vore Soldater kom gennem Byen
og trak nordpaa; saa en Dag vor Hovmester var i Land for at
gore Indkeb, horte han, at Tyskerne var ganske nar ved Byen.
Han ilede straks om Bord med Jollen, og alt blev nu gjort klar
til at modtage Fjenden. Det var en stille klar Frostdag, og Jor-
den var dzkket med Sne. Vi laa i Narheden af ,, Thor“ og kun
et Par Kabellengder fra Land. Kl. 10 lettede vi Anker, da vi
observerede Soldater komme ud af Skoven syd for Byen. Vi
dampede derhen og saa, det var vore Jenser, de sidste danske
Tropper fra Holsten. Kun et Kvarter efter saa vi Pikkelhuerne
myldre frem af Skoven, kun 1000 a 1200 Alen fra, hvor vi laa.
De gik frem i sterste Hast, og vi fik Ordre til at standse dem

36

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



mende fra England med Kul anleb vi en stormfuld Aften Knud-
dyb, men Skipperen, Anthonisen hed han og var fra Senderho,
turde ikke forcere Barren, men bestemte at sege Havn ved List
paa Qen Sild. Efter 3 Dages Ophold her bedredes Vejret, og
Rejsen fortsattes, men vi grundstedte let paa en Revle uden for
Romeo; dette forvarrede i Forvejen varende Lzkage, kom til-
sidst til Ankers paa Lossepladsen i Skogum Paaskelerdag. Skip-
peren og en Mand tog straks i Baad til Ribe, og tilbage paa
Skibet var da kun en gammel Matros og undertegnede. Efter
om Aftenen at have faaet nogenlunde la®ns Skib ved stadig
Pumpen og faaet lidt Ekstramad til Aften, gik vi til Kejs over:
trette 1 hoj Grad og faldt snart i Sevn. Naste Morgen, da vi
pejlede Pumpen, befandtes 20 Fod Vand i Lasten, der maatte
derfor pumpes af alle Krafter, saa Paaskedag blev en lang og
trist Arbejdsdag for os, inden vi fik Vandstanden i Skibet til
at synke til en passende Hojde. Dette Liv blev mig dog uudhol-
deligt. Jeg opsagde derfor min Hyre og gik fra Borde.

Jeg fik derefter Hyre som Kok med Skonnerten ,Fides“,
Skipper Niels Nielsen af Senderho (omkom paa Havet 1880).
Skibet laa i Grenaa og skulde gaa ballastet til England efter
Kul. Rejsen til Skibet tog ikke saa lidt lengere Tid end nu om
Dage. Tog hjemme fra Senderho tidlig om Morgenen og var i
Aarhus sent Aften; derfra med Dagvogn, da ingen Jernbane
gik i den Retning, hele Natten med ofte skiftende Heste og
naaede Grenaa henad Formiddagen og entrede da Skibet, hvis
Bes®tning var 5 Mand. En Drengs Bestilling om Bord i et Sejl-
skib dengang var ubegrznset! han skulde lave Mad, hjzlpe til
ved al Slags Sejlfering og Manevrering og ved Losning og Lad-
ning. Var Maden ikke ferdig til rette Tid, eller mislykkedes Til-
lavningen, som let kunde ske for en Dreng, fik han paa Puklen.
Middagsmaden var hovedsagentlig kogt paa salt Ked og Flask
med Arter afvekslende med Storgryns:Suppe, salt Fisk, Bud-
ding af Bygmel (Sakkuk kaldet), Pandekager med Sedsuppe
og om Sendagen Kedsuppe, Rugbred og Kiks med Smer og
Sukker til efter Reglementet.

Efter en forholdsvis god Overrejse til Burntisland i Skot-
land lastede vi og begyndte Hjemrejsen. Dagen efter at vi havde
forladt , Firth of Forth“, fik vi en orkanagtig Storm med Regn-
tykning af O.N.O., saa at al Sejlfering var umulig ud over det
allernedvendigste for at holde Skibet op mod Seen. Vi drev
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Kraftanstrengelse var nedvendig for at forblive i Rigningen.
Soen vazltede til Stadighed over hele Skibet, hvis Dzk hurtigt
blev raseret for alt. Samtidig var der samlet en Menneskemang-
de paa Stranden, Redningsfolk med Raketapparater og Red-
ningsbaad. Der blev affyret 2 Raketter med Line uden at traffe
Skibet. Endelig blev den 3. Line h&ngende paa Klyverbommen.
Vilde vi bjerges, maatte Linen bringes ind derfra — et meget
voveligt Eksperiment med Livet som Indsats eller Lemlastelse.
Jeg sprang ned fra Rigningen og ud paa Klyverbommen gen-
nem et fraadende Hav for for anden Gang i Lebet af et Par
Timer at se Deden i Qjnene — for det blev mig og en ung Mand
ved Navn Abraham Abrahamsen fra Laso, der vovede Forse-
get. Det var nzrmest et Mirakel, at det lykkedes at faa Enden
af Linen bragt ind og op i Rigningen. Vi halede derefter en
Kasteblok med Line ud og fastgjorde den i Rigningen. Dermed
havde vi Forbindelse med Land, hvorfra der blev halet en sva-
rere Trosse ud til Skibet; den fastgjordes ligeledes til Maste-
toppen, og Redningsforseg paabegyndtes.

Da Afstanden var for stor til Redningsstol, benyttede Red-
ningsmandskabet Tovet til at hale Redningsbaaden ud til Skibet,
som, naar det valtede udad, var langt fra Baaden. Naar Skibet
valtede mod Land, var Baaden inde under Rigningen, og da var
det Tid til at springe ned i Baaden uanset Folgerne. Et Par
Mand af Besztningen sprang foerst. De kom godt fra det. Abra-
ham og jeg var saa tilbage, og vi maatte vente til senere Om-
gange og Lejligheder. Min Ven, der var slej, kold og overans
strengt, bad jeg springe for mig, ellers var jeg bange for, han
tabte Modet. Han sprang uheldigvis ned mellem Skib og Baad,
men kom dog i sidste Qjeblik op i Baaden. Dermed var jeg ene
tilbage, og ved naste Kast af Skibet sprang jeg ned i Baaden
paa Ryggen af en Engelskmand, hvem jeg tog om Halsen. Han
tog det gemytligt og udbred: Velkommen, min Dreng!“ Straks
derefter blev Baaden halet mod Land af Folkene derinde og af
Baadmandskabet tilsvarende affiret, saa Baaden holdtes med En-
den mod det valdige Hav. Vi kom godt i Land, modtaget af en
jublende Menneskemangde, hvoraf mange stod i Vand til Arm-
hulerne og tog imod os. Vi fik en styrkende Opstrammer og blev
modtaget med en enestaaende Venlighed og Gastfrihed, hvor
vi kom frem. Hos en Bager blev vi opvarmet og trakteret — der-
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efter paa Hestekoretoj kort til Dunbar, der var den narmeste
By, dér fik fik vi tert og nyt Tej og Logi for flere Dage.

Redningskransen, som blev kastet ud, drev i Land KI. 5 Ef-
term., Liget af Thomsen ca. 10 Dage senere.

Samme Dag et Par Timer senere strandede 2 Skibe mere
paa samme Sted, kun faa Favne fra hinanden. Det var en tysk
Brig, lastet med Tra, hvis Dzkslast straks blev kastet i Land,
og en engelsk Skonnert ballastet. Alle Mand blev bjerget og an-
bragt i fzlles Logi i Dunbar. Alle Skibe blev til Pindebrznde.

Var Strandingerne sket ved Nattetid, vilde det have varet
meget tvivlsomt, om vi havde undgaaet totalt Forlis med saavel
Mandskab som Skibe i Lighed med, hvad der skete en Del Aar
senere med Barkskibet ,Eliza“ af Senderho, Kaptajn J. S. Jes:
sen, der forliste samme Sted; men desvarre med totalt Forlis.

Efter faa Dages Ophold i Dunbar skiltes den strandede
Flok, 18 Mand, fra de 3 Skibe. Vi drog af Sted til ny Rejser,
Farer og Eventyr med et fremdeles lyst Syn paa Fremtiden, hur:-
tigt glemmende det forbigangne, saadan som Semanden nu en:
gang gor det. Sarlig var dette en Dyd i disse strenge Sefarts-
tider med de mange smaa, tildels usedygtige og for dybt lastede
Skibe, som nu heldigvis ogsaa er en ,Saga blott“.

Gennem Konsulatet i Leith fik jeg kort efter Hyre med
Skonnerten ,Cecilie”, som laa ved Burntisland oppe paa Fjor-
den og lastede Kul til Vadse i Nord:Norge. Jeg skulde vare
Kok og Allemands Dreng og fik snart at fele, hvorledes en stak-
kels forzldreles Drengs Stilling kunde blive paa et Skib, hvor
der intet Hensyn toges til Fornuftgrunde. Livet om Bord i dette
Skib var et sandt Helvede, som jeg endnu saa mange Aar efter
grues ved at tenke paa; thi Rejsen blev fuld af gruelige Scener
og uhyggelige Begivenheder. Skulde jeg nedskrive alt, vilde det
fylde mange Ark. Efter en forholdsvis god Rejse sidst paa Ef:
teraaret, dog med slemt Uvejr rundt Nordkap, kom vi godt i
Havn netop paa et Tidspunkt, hvor Skipperens Spiritusbehold-
ning, der af ham flittig var blevet besogt paa Rejsen, nu var
sluppet op.

Vi skulde her indtage Stokfisk til Messina i Italien. Ladnin-
gen foregik hurtigt med Arbejde baade Nat og Dag. Skipperen
saa vi aldrig, han var starkt optaget med at nyde de vaade Va-
rer i store Kvantiteter. Endelig blev vi fardig til at afgaa, det
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var ogsaa paa heje Tid, hvis Solubservationen skulde faas ved
Turen rundt Nordkap, fer Solen forsvandt for Vinterens Komme.

Ved Udprovianteringen havde Skipperen selvfolgelig ikke
glemt at forsyne sig rigeligt med spiritusse Drikke, og var, da
vi skulde ud af Havnen, fuld og forrykt. Og mens vi sejlede
mellem heje Klipper og blinde Skar, fik han ligefrem Delirium
og kommanderede de utroligste Manevrer med Skibets Sejl og
hundsede med Mandskabet paa det grueligste, styrede snart fra
Land og snart mod Land med den stoerste Fare for Skibs, Lad-
nings og Livs Forlis mod Klipperne. Tilsidst maatte Mandskabet
opfordre Styrmanden til endelig at tage Affzre. Ved Henven:-
delse derom til Skipperen blev han rasende og kommanderede
Styrmanden til at gaa forud, da han i modsat Fald vilde blive
ekspederet over i en anden Verden. Skipperen tumlede derefter
ned efter sin skarpladte Revolver, som han derefter lob rundt
med paa Dakket og truede enhver med at blive skudt, der ikke
makkede ret.

Noget efter gik han agterud og tog Rattet, som ingen havde
turdet tage, lagde Revolveren fra sig og lod sig hange over
Rattet uden at styre, men lod Skibet arbejde, som det selv vilde
med fulde eller bakkede Sejl, og faldt noget efter i en desig
Tilstand. Da jeg vidste, at naar han havde disse Anfald, blev
han altid terstig, listede jeg mig agterud til ham og spurgte, om
han ikke vilde have noget at drikke. Nej, svarede han i en bre-
lende Tone, men i det samme snappede jeg Revolveren og leb
forud med den, og havde han forfulgt mig, var den blevet kastet
over Bord, nu derimod tog jeg den i Forvaring som et stumt
Vidne til en Opgorelsesdag forhaabentlig senere skulde komme,
skent dette var voveligt. Han beskyldte nemlig baade Styrman-
den og mig for at have taget Revolveren, da han var blevet &dru,
og truede med, at vi skulde ske al Landsens Ulykke; han troede
nemlig, vi havde kastet Revolveren over Bord.

Efter at Skipperen havde hangt over Rattet en Tid, vilde
han ned i Kahytten og have en Opstrammer, men faldt om der-
nede og rev i Faldet Lampen ned, der knustes. Han blev lig-
gende til neste Dag mellem Skaarene, og forst da kom han lidt
til Koncepterne. Vi forlangte om Natten af Styrmanden (Mad-
sen hed han og var fra Nordby), at han skulde hjzlpe os med
at bringe Skibet tilbage i Havnen, hvorefter vi da vilde fordre
vor Ret til at gaa fra Borde. Styrmanden mente saa, at naar Spi-
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ritusbeholdningen var sluppet op, vilde Forholdene om Bord
blive bedre, hermed trestede Mandskabet sig, men bad dog Styr-
manden ved Lejlighed bore Hul paa Brandevinsankeret, saa
Indholdet kunde fordufte; dette lovede han, men det blev ikke
fuldfert.

Vi fortsatte saa Rejsen ud efter og slap nogenlunde heldig
ud med det stormlige Vejr. Men hvilken Rejse blev det ikke!
Deliriumsturene gentog sig tidt og ofte; vi blev purret ud midt
paa Frivagten for at skulle bjerge Sejl eller kaste Anker uden
Motivering, og Skipperen plagede os med de utroligste Urime-
ligheder.

Rejsen fortsattes nu sydpaa, og efterhaanden slap Spiritus-
beholdningen op, saa at der paa den sidste Del af Rejsen intet
sarligt forefaldt fra Skipperens Side. Vi anleb Messina, hvor vi,
vist uden Grund, blev liggende i 3 Degn, og i den Tid saa vi
ikke Skipperen, gik saa fra Messina efter Ordre til Venedig,
hvor vi lossede Lasten, derfra gik vi ballastet til Barry, en lille
Havneby paa Ostkysten af Italien, for at indtage en Ladning
Olivenolie og Mandler til Stettin. Ved Indsejlingen til Barry
blev Skipperen som sadvanlig uklar med Lodserne og Havne-
avtoriteterne paa Grund af Fuldskab. Skibet blev fortejet mel-
lem Bejer midt 1 Havnen.

Mens vi laa dér, var jeg udsat for et Uheld, der sved haardt
til mig; det skete en Dag paa min Morgenvagt, at Vinden plud-
selig skiftede, saa Baaden, der laa ved Siden af Skibet, kom
til at hugge i dets Side; jeg vilde da fere Baaden agten om;
herved maatte jeg for ikke selv at falde i Vandet slippe Fange-
linien, og Baaden drev bort, men gik paa Land et kort Stykke
fra Skibet. Det vilde derfor have varet en let Sag for os selv
at fore Baaden tilbage, derimod befalede Skipperen, der var ble-
ven arrig og gal i Hovedet over det skete, at Baaden ved andres
Hjzlp skulde fores tilbage paa min Regning, og Udgiften dertil
trekkes af i min lille surt fortjente Hyre (ca. 20 Kr. mdl.).

Endelig var vi faerdig til Hjemrejsen. I Stedet for Smer fik
vi Olivenolie med paa Rejsen til at dyppe Kiksene i. Olien var
dog ikke tilstrzkkelig til mere end 5 Dage, Resten af Ugen
spiste vi tert Brod, og saaledes gik det ogsaa med den evrige
Del af vor Fode, naar undtages Middagsmaden; de to sidste
Dage af Ugen maatte vi halvsulte.

En Dag paa Rejsen maatte vi soge ind for Storm til en lille
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By paa Qen Sardinien og gaa til Ankers for begge Ankere. Her
laa vi i 3 Dage, og da vi endelig skulde afsted, viste det sig,
at vore Ankere var bleven uklare af hinanden og maatte derfor
loftes samtidig. At dette var strengt og opslidende Arbejde er
forstaaeligt, og da dette Arbejde uheldigvis indtraf paa en Fredag
Morgen ved 6 Tiden, var der ikke en Brodkrumme i Lukafet,
saa da vi naaede Frokostpavsen, kunde kun Styrmanden gaa
agter for at skaffe (spise), mens vi andre kun kunde hznge
over Spillet, da vi intet havde at putte i Munden, ferend Mid-
dagsmaden kom, der skulde stille Hungeren til naste Dag, da
vi fik vor ugentlige Ration af Proviant udleveret. Intet Under
da at vi, naar den knapt tilmaalte ugentlige Ration blev udle-
veret, kastede os over den og spiste for meget, saa vi kom
tilkort, inden Ugen udleb. Vi havde en stor Hund, den led
ingen Ned, men fik ofte i Overflod, den og jeg var gode Ven-
ner; det kunde ske, at den kom op af Kahytten med en hel
Kiks i Munden og sprang op paa Kahytstaget, jeg var da ikke
sen til at franarre den et Stykke af Kiksen for at stille min
Hunger derpaa.

Endnu et Eksempel af mange. En Dag fik jeg Lejlighed til,
sulten som jeg var, under et Arinde i Kahytten uset at rapse
en Del Kiks og fik dem stoppet ned i Bukserne, hvad der des:
varre alt for tydeligt var at se paa mine Ben; det blev ogsaa
opdaget af Skipperen, for jeg naaede forud for at ,losse“. Han
sagde intet, fandt maaske Situationen komisk, derimod beordrede
han mig straks paa staaende Fod til at gaa til Vejrs og lesne
Bramsejlet, som jeg paa Grund af min overfyldte Tilstand kun
med Besvar fik udfert, kom dog heldig ned og smuttede ind i
mit Lukaf for at temme Bukserne for det velsignede Bred, der
skulde stille min Hunger for flere Dage. Ofte tankte jeg og
onskede mig et hvilket som helst Sted i Verden og under hvilke
som helst Forhold, bare jeg havde nok at spise — og bort fra
dette Skib. Derfor har det altid og lige til nu skaaret mig i
Hjertet, naar jeg saa, at Brod spildtes eller blev tilsidesat; Erin-
dringen fra mine unge Dages Trangselstid steg da op for mig,
og jeg priser Tiden, der forbyder slige Forhold.

Efter en forholdsvis lang Rejse gennem Middelhavet for-
mindskedes Provianten i en betznkelig Grad og Vandbehold-
ningen ligesaa. Vi maatte gaa i Land i Baaden paa Kysten i
Narheden af Malaga for at hente Vand, og da vi endelig naaede
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Gibraltar, maatte vi dér ankre for at proviantere og forsyne os,
ikke mindst med rigeligt af de vaade Varer til Skipperens Be-
hov. I de 3 Dage, vi laa der, var han ikke om Bord; den 3. Dags
Aften kom han om Bord i sterkt beruset Tilstand og kom straks
i Klammeri med Styrmanden i Kahytten, hvilket udartede sig
til regulert Slagsmaal. Mandskabet pensede paa at gaa fra Bor-
de, men da det dog bar mod Hjemmet, blev man enige om at
holde ud under denne umenneskelige Tilvarelse. Efter at vare
kommen en Dags Rejse fra Gibraltar fik Skipperen atter Deliri-
um og saa markelige Syner. Skent Vejret var fint, beordrede
han, at Sejlene hurtigt skulde bjerges. Vi kom deraf ikke ud af
Stedet, men laa stille i 3 Dogn tat nord for Gibraltarstredet.
Efter den Tid blev Skipperen mere medgerlig, vi fik ogsaa mere
Proviant; muligt frygtede han et Opger ved Vejende. Han havde
en daarlig Samvittighed baade over for Mandskabet og Rederiet.

Endeligt ankrede Skibet op paa Kebenhavns Yderred en Lor-
dag Aften. Skipperen var honningsed over for hele Mandskabet,
vi kunde baade faa Penge og Landlov, ja nasten alt hvad vi
onskede. Skipperens Kone og Broder kom om Bord for at sejle
med til Stettin. Mandag Morgen, da Mandskabet blev sat til Ar-
bejde, nzgtede alle dette med et bestemt Nej og fordrede alle
som en at blive afmenstret, hvad vi ogsaa efter Lands Lov var
berettiget til at forlange. Da Skipperen erfarede dette, truede han
med at forlange Politi om Bord, hvilket vi-besvarede med, at
saadant netop var efter vore Bnsker. Vi nzgtede fremdeles at
arbejde, og der blev da af Skipperen gjort Signal til en Slabe:-
damper, der bragte Mandskab om Bord til at lefte Ankeret og
slebe Skibet ud forbi Drogdens Fyrskib skent Modvind og
Mandskabets Protest, men Skipperen vilde frem for alt hurtigt
fra Kjobenhavn. Han gik nu til Ses med kun Konens og
Broderens Hjzlp. I Lukafet sad vi nemlig 5 Mand, der hver
Morgen blev purret ud til Arbejde, som vi dog bestemt nzgtede
at udfere og udtalte, at kun hvis Skib og Ladning kom i over-
hangende Fare, vilde vi trede til. I den Tid Rejsen tog, fra Ons:
dag Morgen til Lordag Aften, fik vi intet at spise. Forst ved
Ankomsten til Stettin blev vi bespist ved Politiets Hjzlp. Om
denne Sultekur kan jeg bemarke, at de forste Par Dage var
de varste at udholde, derefter aftager Trangen til Mad gradvis,
og man bliver svag og desig, saa vi fik den Fornemmelse, at en
Sulteded nappe er saa skrzkkelig som almindelig antaget. Det
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skal dog bemarkes, at vi havde Drikkevand, som vi imidlertid
stjal os til at hente om Natten.

Politiet, som modtog os i Stettin, havde dertil faaet telegra-
fisk Ordre fra Swinemiinde, men da det erfarede Sammenhzn-
gen, sergede det ikke alene for Mad til os, men skaffede os ogsaa
et godt Logi. — Naste Dag, en Sondag, ned vi Friheden under
stor Glade.

Skipperens Broder og Hustru var hele Tiden klar over, at
det kunde blive alvorligt for Skipperen, om Sagen kom i Po-
litiets Hender. Konen fik ved en Lejlighed mig i Tale og bad
mig gr@dende om ikke at bringe Ulykken over hende og hens
des Mand, Hjem og Bern. Jeg ynkedes over hende, og for hen-
des Skyld lovede jeg intet at foretage mig for min Part; de andre
af Mandskabet kunde jeg ikke svare for. Den danske Konsul
havde dog faaet Oplysning om det passerede, og Mandag Mor-
gen blev vi 5 Mand afhentet af Politiet til Forher paa Konsulatet,
der fremstillede for os hele denne Affare som et alvorligt Myt-
teri om Bord fra Mandskabets Side, men efterat vi havde for-
klaret hele Sagens Sammenhang og den skrzkkelige Tilvarelse
om Bord (ogsaa Affxren ved Nordkap) samt Fremlaggelsen af
mit stumme, men virkningsfulde Vidne, den skarpladte Revol-
ver, lyste det op for os. Konsulen vilde forst magle, hvad ogsaa
var hans Pligt, men herom vilde vi intet here. Han dekreterede
derfor, at vi kunde forlade Skibet straks, paalagde Skipperen ikke
alene at udbetale os vort fulde Tilgodehavende, men ogsaa give
os fri Rejse til Kjobenhavn, mens vi forbeholdt os senere Ret
til at anmelde Skipperen for hans Opfersel til Retten i Kjoben-
havn. Da vi forlod Konsulen, gav denne os hver 1 projsisk Daler
til en ekstra Forplejning, et Bevis paa hans rigtige Syn paa Sagen.

Skipperen, som derefter kom til Forklaring paa Konsulatet,
kunde ikke modbevise vore Paastande. Sarligt stirrede han paa
den fremlagte Revolver og maatte bide i det sure Able og be-
tingelseslost indgaa paa Konsulens Afgorelse; at han og Kon-
sulen ikke blev fine Venner derover er indlysende.

Naste Dag blev vi afmenstret og afbetalt, og da vi om Bord
i Damperen, der skulde fore os til Kjebenhavn, passerede ,,Ce:-
cilie*, kunde vi ikke dy os for i vor overstrammende Glade
over Friheden at udbringe et trefoldigt Hurraraab. Vi fandt hels
ler ikke Anledning til, ogsaa af Glade over Friheden, at an-
melde Sagen for Ovrigheden som egentligt tenkt, men vi kunde
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I Nordby fik jeg ikke Hyre og gik saa til Senderho, hvor
der dengang var mange Skibe hjemmehorende, is@r af mindre
Skibe, Galeaser og Skonnerter, der sejlede paa Nord: og Oster-
soen, og som almindeligvis var oplagte om Vinteren i Havne
rundt omkring i Landet; det lykkedes mig med Besvar at faa
Hyre som Kok med Skonnert , Ane Kathrine®, Skipper N. Niel-
sen (senere Marskandiser i Nordby). Jeg var lille af Vzkst, og
Kaptajnen mente ikke, jeg kunde lofte en Gryde; da mine For-
dringer angaaende Hyre var smaa, blev Resultatet, at jeg skulde
vaere Kok i ,,Ane Kathrine” for en aarlig Hyre af 20 Daler og
selv betale min Rejse til Vejle, hvor Skibet var oplagt. Midt
i Marts Maaned fik jeg Besked om at indfinde mig om Bord;
helt lysteligt var det ikke for mig lille Bondeknold, men man
var ikke forvant, thi jeg havde varet ude at tjene siden mit
8. Aar.

Som sagt var der i de Tider mange Skonnerter og Galeaser
hjemmeherende i Nordby og Senderho; dengang plejede Ski-
bene at legge op rundt i danske Havne, naar Efteraaret og
Stormene kom. Mandskabet rejste da hjem og hyggede sig for
Vinteren; men naar man naaede midt i Marts, begyndte man
at pakke Kister og Szkke, og saa i Slutningen af Maaneden
var der Generalopbrud, og tilbage blev kun gamle Mnd, Kvin-
der og Born. ,Nu kommer Storkene“, sagde man overalt i Lan-
det. Storke var en Fallesbetegnelse for alle Fanesemand; maa-
ske af den Grund, at de kom omtrent samtidig med disse vel-
komne Fugle. Min korte Rejse til Vejle var allerede en hel Be-
givenhed, for forste Gang kerte jeg med en Dagvogn, og for
forste Gang saa jeg og kerte med et Tog; mit ferste Indtryk
fra Egnen i Narheden af Vejle prentede sig dybt i min Hukom-
melse; jeg var kun vant til at se Hede og flade Landskaber
derude i Vestjylland, som dengang nasten var blottet for Tra-
vakst. Omkring Vejle Fjord var der heje Bakker og store Skove,
et herligt Syn for en lille Bondeknold, som knapt havde set no-
get stort hojere end vore Gravheje paa Heden. Kommen om
Bord begyndte straks det daglige Arbejde, som man maatte se
hurtigst muligt at lere, ikke alene at koge den daglige, meget
beskedne Mad, men saa meget andet. Kokken skulde vare med
til alt, Kokken var alle Mands Tjener; Henderne sad lose paa

Skafterne den Gang, og Lussinger kunde man faa fra enhver.
Kokken skulde altid have Kleo.
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en svajende Raa. Der toges intet Hensyn; ofte tznkte jeg der-
paa siden, da jeg selv blev Styrmand og fik Drenge om Bord,
hvor ®ngstelig jeg vaagede over dem, til de lidt efter lidt blev
fortrolig med at gaa til Vejrs. ,,Ane Kathrine” blev kaldt for en
Skonnert, hvilket ikke var korrekt; den var en Galias, en fast
Galias kaldet, fordi der var to faste Rzer paa Fortoppen, og
Storsejlet var paa Fokkemasten i Modsatning til en Skonnert,
som har Storsejlet agter, men Skibet maa sikkert have varet en
af de sidste af den Type, eftersom jeg ikke mindes at have set
en saadan siden.

I Sonderho Havn laa, da jeg blev afmenstret fra ,Ane Ka-
thrine“, blandt andre smaa Skibe Skonnert , Dorthe“, Skipper
Gunde Lauridsen, som nu skulde paa Langfart til Norge efter
en Ladning Tra og derfor havde Brug for en Kok, og jeg lod
mig da forhyre for 4 Rdl. pr. Maaned. ,Styrmanden“ og eneste
Mand var Gunde Lauridsens Sen, Laurids, da 16 Aar gammel
og liden af Vakst som jeg selv, men Gunde var stor og vejede
op for os to smaa. ,Dorthe“ var, skent Skonnert af Navn, kun
et lille Skib, 14 Laster eller 28 Tons. Naa, vi var saa i Christi-
anssand efter Toemmer til Nordby og Senderho, saa skete det,
at Prasten paa Mande®*) skulde flytte til Aalborg:Egnen, og
det havde Gunde paataget sig at beserge. Indtagning af Flytte-
godset ved Mande og Rejsen til Aalborg forleb godt, Gunde
Lauridsen var altid heldig. ,Hellig Gunde* blev han kaldt, af
hvilken Aarsag udfandt jeg aldrig. Medens vi laa i Aalborg
og lossede, underhandlede Gunde med en Prast fra Hjerring,
som skulde flytte til Sneum:Tjzreborg,**) saa det var vel nok
noget, som passede baade Prasten og Gunde, og snart var vi
paa Rejse hjem efter. Saa var det en Nat, som jeg ofte senerc
har txnkt paa, for at korte Vejen, at Kursen blev sat tvers over
Horns Rev. Selv om Skipperen regnede med vor ringe dybtgaa-
ende, saa var det uhyre dumdristigt gjort, da netop den Nat
Vinden kulede op, og Seen gik hej. Gunde gik til Kejs, vi to
Drenge havde Vagt, og vi tznkte ikke paa nogen Fare, for vi
saa Seen omkring os i en Braad og Brand, som bred over Ski-
bet og brelede saa uhyggeligt, at Gunde vaagnede derved. Al-
ligevel stod han ikke op for at se, men blev rolig liggende og
sagde til sig selv: ,saa, nu er 2 Drenge nok o # Horn,“ han

*) Pastor Bertelsen, der blev forflyttet til Senderholm.
**) Pastor Siegumfeldt.
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fortalte det til os ved Vagtskifte. Om Morgenen ved Hojvande
sejlede vi op til Roborghus, og Gunde gik i Land for at melde
vor Ankomst, og da Vandet faldt, kom flere Bondervogne for
at bringe Godset i Land; alt gik hurtigt og glat. Da det sidste
Gods var afleveret, fulgte Gunde med Vognen op til Tjzreborg
for at heve Fragten. Vi fik Ordre til at klare op og gere rent
i Lasten, mens han var borte, og saa fik vi Besked om flittig
at holde Udkig, naar han kom tilbage; thi vi skulde sejle, saa
snart Vandet steg og Skibet blev flot. Jo, det forstod vi altsam-
men godt, og vi arbejdede som besatte for at blive f2rdig. Jevn-
ligt stak vi Hovederne op og kiggede. Vi blev fardige i Lasten og
lagde Lugerne paa; men da Skipperen endnu ikke var kommen,
gik vi 1 Gang med at spule Dzk. Vi kiggede j2vnligt mod Land
uden at se noget til Skipperen. Skibet var forlengst flot, og Lau-
rids sagde: ,hvor bliver Far dog af, vi mister Vandtiden.“ Om:-
sider fik vi Oje paa Gunde staaende paa en Torvestak langt oppe
i Land svingende med Hatten som en besat. Hvorlenge mon
han havde staaet der? Vi havde ventet at se ham i Strandkanten
og havde ikke txnkt os at finde ham langt oppe i Land. At
den nu var gruelig gal, var vi begge klar over. Laurids sagde:
.begynd du at hive ind paa Ankeret, mens jeg gaar i Baaden at
hente Far.® Da Laurids kom i Land med Baaden, snappede
Gunde en af Aarerne og slog til Laurids, saa han trillede om i
Baaden, og da de kom til Skibet, var Gunde som besat af Arrig-
skab, han hoppede og stampede i Baaden, saa jeg var bange for,
at den store, svare Mand skulde stampe gennem Baadens Bund.
Laurids sprang straks op paa Dakket for at hjzlpe mig at hive,
mens Gunde dansede i Baaden. Gunde havde nogle Kartofler i
en Szk, dem smed han op paa Dzkket; men han havde ogsaa
kebt noget Smer i en Stenkrukke, den fik samme Medfart som
Kartoflerne, hvilket dog ikke Krukken kunde holde til, den
sprang i mangfoldige Stumper, og Smerret laa i en Klat paa
Dakket. Vi Drenge rystede som Lov for, hvad der nu vilde ske.
Saa kom Gunde hen til Ankerspillet og griber Laurids i Nak-
ken med den ene Haand og mig paa samme Maade med den
anden og klappede os sammen, idet han sagde: ,aa, a ku jo
knus jer begge tow.“ Saa gik han og samlede Smerret op.

Vi kom hurtigst muligt under Sejl, men at naa hjem til Son-
derho den Dag kunde ikke lade sig gore, thi det lakkede mod
Aften, og Gunde var rasende herover, han skzldte og knubsede

53

Danskernes Historie



os over al Maade. Vi hoppede og sprang omkring som Sprazlles
mand og tog os vel i Vare for ikke at komme inden for Gundes
Rakkevidde.

Vinden blev os imod, saa vi maatte krydse, og jeg maatte
staa med Pejlestagen hele Tiden. Gunde truede med, at vi skul-
de krydse den hele Nat og ingen Mad faa. Nej, jeg tror ikke,
Gunde var hellig; vi havde vel krydset den halve Nat, da vi
leb paa Grund og blev staaende. Det var nu bleven Lavvande,
men snart laa vi dog i Havn og fik nogle rolige Dage.

Det var blevet Efteraar med uroligt Vejr; saa skete det en
stormende Dag, at en Skonnert kom Dybet ind og ankrede ved
Kjeldsandet, lige da Aften faldt paa. Skonnerten var bestemt til
Esbjerg med Jernbaneskinner, men var gaaet Knuddyb ind grun-
det paa stormende Kuling og at man ikke kunde faa fat i Graa-
dyb. I Nattens Lob blaste det haardt, og Skonnerten, der havde
drevet for Ankeret, var kommet Grunden for nazr og huggede
haardt. Naste Dag blev Flag hejst, at den manglede Hj=lp.
Skonnerten skulde losse noget af Lasten for at komme fri af
Grunden. Stillingen for Skonnerten var ret farlig. I Havnen laa
mange smaa Skibe, og der gik Bud og Foresporgsel fra Skib
til Skib, om de vilde sejle op og lgte Skonnerten, men ingen
vilde. Det bleste haardt, og ingen vilde risikere at blive slaaet
i Stykker langs Siden af Skonnerten. Da ingen andre vilde gaa,
kom man til Gunde, om han turde og vilde. Jo, det vilde Gunde
nok. Vi fik travlt og fik stukket et Par Reb i Sejlene og ankom
ved Siden af Skonnerten, netop som Merket faldt paa, og vi
begyndte straks Arbejdet, der varede hele Natten, fik saa mange
Skinner om Bord, som ,,Dorthe“ kunde bzre, og da Dagen gry-
ede, var Skonnerten flot. Der var en Mand om Bord paa Skon:
nerten, som hele Tiden forte Ordet; om han var Skibets Reder
eller Assurancerepraesentant, ved jeg ikke, heller ikke hvad han
hed, men han blev kaldt for ,,2 Degns Jess“.*) Gunde spurgte da
»Vil I have Skinnerne om Bord igen?“ ,Nej,“ blev der svaret,
»gaa til Esbjerg med dem, det er for Assuranderernes Regning.“
+Godt!“ sagde Gunde, og vi sejlede, der var ingen Prisaftale.

Vi fik saa Skinnerne udlosset i Esbjerg, og Gunde sendte
mig til Hjerting med Skibspapirerne, der var ikke noget Told-
vasen i Esbjerg dengang. Hvad skulde saa Gunde have i Fragt

®) Det var Skibsreder Jes N. Jesscn (ded 1883), og Skibet, Skonnert
»Anne”, fortes af hans Sen Niels Calle Jessen, Forfatterens Svigerfar.
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og for Assistance? Gunde forlangte 500 Rigsdaler; det mente
Skipper Jessen dog var et ublu Forlangende. Men Gunde sagde:
Jeg kom til Hjlp og risikerede mit Skib, da ingen anden vilde
gaa, og derfor forlanger jeg 500 Rigsdaler; og han fik dem. Uge-
dagen efter laa vi atter i Senderho. Gunde var ikke nogen velset
Mand, han var kommen til Senderho Moelle som Tjenestekarl,
men tog saa ud at sejle en Tid med et Skib fra Nordby; nogen
lengere Sefart var han ikke ude for, og Navigater var han ikke.
Siden kebte han et lille Fartoj til Lagterfart; den lod han siden
forlenge og ombygge; det blev , Dorthe“. Gunde blev snart en
velstaaende Mand til Forundring for alle, og mange szre Rygter
blev fortalt om Gunde; thi det kunde dog aldrig gaa ret til med,
hvor han fik Pengene fra. Jo, han havde strandet en Kiste med
Selvdalere i, og det var man vis paa passede. Jeg troede nu als
drig paa den Krennike. Kister med Penge plejer ikke saadan at
drive om, og desuden, hvorledes skulde en Kiste med Selv flyde.

Nej, Sagen var, at Gunde var meget energisk og paagaaende,
meget sparsommelig og gerrig, desuden fulgte Lykken ham, alt
gik godt, selv om det for andre saa aldrig saa tosset ud. Han
maatte skrabe Penge sammen, saa spartansk som han og Famis
lien levede, vel omtrent halvt sultede. Jeg ved da, at Sulten mans
ge Gange plagede mig om Bord; thi Gunde delte ud, hvad man
maatte faa, og ikke mere fik man. Udgifter af nogen Betydning
var der ikke. Laurids fik ingen Hyre og jég kun 4 Daler pr.
Maaned.

Naste Aar, 1874, var jeg om Bord i en lille Skonnert fra
Randers, fort af Skipper Jens Jessen af Nordby. Skibets Navn
var Dannebrog, bygget i Randers af Bygmester Schenau (tidli-
gere i Nordby), et smukt lille Skib, et helt Legetajsskib, 18 La-
ster eller 36 Tons; ikke desmindre for vi baade paa England og
Ostersoen. Besztningen var Skipper Jessen og en ca. 19:aarig
Bedstemand (ueksamineret Styrmand) og mig som Kok.

Naar Minderne gaar tilbage til den Tid, tenker jeg paa,
hvad man da forlangte af en Dreng. Om Dagen skulde jeg koge
Mad og ellers passe min Vagt sammen med Skipperen; men han
gik til Kejs og lod mig tage Vagten og Styring i 4 Timer. At
det gik godt, undrede mig; men var Skipperen ligegyldig, saa
forstod jeg, hvad det gjaldt, og om Natten, naar Sevnen var
ved at overvelde mig, tampede jeg mig selv over Arme og Ben
med Styrerebet, saa det efterlod blaa Marker.
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den saa haardt, at Masterne ligefrem dinglede. Jeg havde Ror-
toern og tenkte i mit stille Sind, bare Skibet kunde forlise; thi
jeg vidste, det sejlede med Underskud, og ved et Forlis paa
denne Kyst kunde Assurancesummen dazkke dette. Jeg tillod
mig derfor i Ungdoms Tankeleshed at sperge Far, om jeg ikke
skulde holde lidt til Siden, hvor det var mere grundet, saa Ski-
bet kunde blive Vrag. Men det kunde Far, der var Arligheden
og Redeligheden selv, ikke indlade sig paa. Han beordrede mig
tvaertimod paa det mest punktlige at folge Slebedamperen, hvil-
ken Ordre jeg selvfelgelig respekterede til Punkt og Prikke.

Endelig kom vi i sikker Havn og skulde begynde Losningen.
Det var frygteligt varmt. Far gav derfor Ordre til Styrmanden
(Johansen hed han og var fra Fredericia), at han skulde paase,
at ingen af Mandskabet arbejdede uden for Solsejlet mellem
Kl. 10 Formiddag og Kl. 3 Eftermiddag. Jeg blev sendt ned i
Lasten mellem Negrene for at paase, de ikke stjal af Varerne.
En Dag slog Negeropsynsmanden en anden Neger meget efter:
trykkeligt med et Stykke Braznde over de bare Ben, saa han
skreg og hylede af Smerte, hvilket harmede mig. Jeg tog da et
lignende Stykke Trz og slog dermed Opsynsmanden over Ar-
mene, saa de blev lammede. Hylende af Smerte og uden at for:
soge Forsvar, sprang han fra Borde, mens de andre Negre klap-
pede i Henderne af Glade og tilraabte mig: ,Kaptajnens Sen
er god“. Denne Opsynsmand kom ikke mere om Bord, og af
Taknemlighed bragte Negrene mig nu daglig Frugt, Sukkerror og
KXg, og da jeg en Aften vilde lidt uden for Byen for at kebe
et Tigerskind, eskorterede de mig frem. og tilbage, for at jeg
ingen Overlast skulde lide.

Imidlertid blev vi fardige med Losningen og ligeledes med
Indladning af Lasten, der bestod af Palmekarner, og saa gik det
igen ud over den frygtelige Barre og dennegang tog Skibet Grun-
den saa haardt, at det sprang lek. Vi maatte nu have mange
Negre om Bord for at holde Skibet l&ns ved stadig Pumpen.
Lakagen blev ogsaa funden og udbedret. Far var imidlertid
gaaet i Land for at faa Folk med ud til at foretage Besigtigelse
af Skaden for Assurancens Skyld. Dette lykkedes ikke for ham.
Der skulde have varet Bestikkelse til, og det kunde Far ikke
have med at gere. Under Vejs ud med Bugserbaaden kom der
en Braadse og kastede baade Kaptajnen og Far ned fra Kom:
mandobroen, uden at de tog anden Skade end blev vaade. Dette
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x2nsede Far ikke mere i1 dette varme Klima, end at han, da han
kom om Bord i ,,Karen“, blev siddende og konfererede med Styr-
manden i det vaade Toj i en hel Time. Det skulde han aldrig
have gjort; thi den folgende Nat blev han syg og fik Feber og
dede 3 Dage efter. Fars Lig blev saa seznket i Havet, ved hvil-
ken Lejlighed Styrmanden, som nu tog Kommandoen paa Ski-
bet, opforte sig meget simpelt. Jeg kunde ikke overvare denne
triste Begivenhed og holdt mig derfor under Dazkket, til den
var overstaaet; dog kunde jeg here, der blev sunget en Salme.
Som Styrmand fik vi en Tysker fra en narliggende Damper.
Ikke alene Sorgen over Fars Dod pinte mig; men vi maatte deje
meget ondt paa Rejsen hjemad. Kaptajnen var haard og ufor:
skammet, ikke alene mod min Kammerat og' Bysbarn, Mikkel
Schmidt, hvem han ofte slog til Blods, men ogsaa mod mig.
Begge led vi af Klimafeberen. Naar jeg kom paa Vagt, faldt jeg
let i Sevn; saa en Dag, da det skete, tog Tyskeren noget snav-
set Sabevand og hzldte ned over Hovedet paa mig. Aa, hvor det
dog sved i Ojnene. Undervejs slap vort Bred og Kiks op. Hvad
vi havde faaet deraf, var vi blevet snydt med. Endskent det var
i lufttette Beholdere, viste det sig, at disse Ting var raadne,
da der blev lukket op for dem. Mel havde vi noget af, og vi
maatte da daglig bage Pandekager til Erstatning for Bred. En
Dag var vi dog saa heldige at faa overladt 300 Pund Kiks af
en forbisejlende tysk Damper, men det forslog ikke mange Dage.

Endelig naaede vi til Falmouth, hvorfra vi blev beordret til
Rotterdam; derfra gik vi til Esbjerg, hvor Skibet blev solgt til
Norge for 9.000 Kr. Det havde kostet 50.000 Kr. at faa bygget i
Senderho 1867; dette skar mig ogsaa i Hjertet. Ikke l&nge efter
forliste det med Mand og Mus.

Hjemkomsten til Senderho var for mig en sergelig Begiven:-
hed. Der stod min Mor og mine Seskende og tog imod mig
under Graad og Taarer. Mand og Far var sznket i Havet, og
hans smukke Skib var solgt. Kun Tiden lzgede noget af dette
dybe Saar.

Med Briggen ,Johanne” til Avstralien og Ostindien 1886.

Briggen , Johanne* var 258 R. T. og fortes af Kaptajn Jens
Poulsen Clausen af Nordby. Styrmanden, Anth. M. Jensen, var
min gamle Styrmand fra min ferste Rejse med ,Christiane”.
Vi gik fra Hamborg til Port Adelaide i Avstralien, derfra til
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Natal og derefter til Kalkutta; denne Rejse gjorde vi 2 Gange.
Ved Ankomsten til Gangesfloden fik vi en ung engelsk Lods
om Bord; han havde en Hindu med som Tjener, som straks an-
bragte en Hangekoje paa Halvdzkket og med elektrisk Lase-
lampe, der fik Strem fra et Batteri. Vi havde ikke megen Til-
lIid til en saadan forfinet Lods, men maatte senere indromme, at
han gjorde sine Sager godt. Opad Floden sejlede vi i 8 Dage.
Om Natten ankrede vi; da herte vi de vilde Dyrs Brolen. Her
paa Floden laa der nasten uendelige Rakker af store smukke
Risskibe Side om Side. Hvert Skibs Anker var fortejet ved en
Sjakkel, der laa paa Bunden af Floden. Fortejningen udfertes af
Kulier, der dykkede ned og fastgjorde Ankeret, et meget livsfar-
ligt Arbejde, da Floden var fuld af Krokodiller; det skete ogsaa
af og til, at en Krokodille tog et Ben af en saadan Dykker.

En Dag var jeg letsindig nok til at svemme ind til Land og
tilbage igen uden at hvile. Da jeg var tzt ved Falderebet, mar-
kede jeg et Dyr, der kradsede mig i Benet. Jeg troede straks,
det var en Krokodille og blev saa forskrzkket, at jeg gik til
Bunds. Det viste sig senere, at det var Skibshunden, der vilde
lege med mig. Lige da jeg forsvandt under Vandet, kom en Baad
forbi med en af de indfedte Frugtszlgere i; han saa lige en
Haand stikke op og greb mig, der da allerede var bevidstles.
Jeg kom dog snart til Hegterne, og som Belenning til min Red-
ningsmand gjorde jeg betydelige Indkeb hos ham.

Hvert Skib, der laa paa Floden, havde sin Fargemand, som
besorgede Forbindelsen fra og til Land. Disse Fergemand satte
stor Pris paa at faa en Anbefaling fra de Skibe, de betjente;
dem satte de i Glas og Ramme. Ogsaa af vor Kaptajn fik vor
Fargemand en Anbefaling, som Temmermanden indrammede for
ham. Selv kunde Fzrgemanden ikke l®se, hvad der stod i An-
befalingen. Dette gjorde, at en Kaptajn fra Nordby (Nerholm)
engang skrev noget forfardeligt Sludder paa en Anbefaling og
bl. a., at Manden var en stor Skurk og Slubbert, man skulde
tage sig i Agt for o. s. v. Denne Anbefaling fremviste han for-
trinsvis for Kaptajnerne; thi enhver, der leste den, gav sig gerne
til at le af den, og dette opfattede Manden som en Anerkendelse.

Fra Kalkutta gik vi til Durban i Natal. Her var det varmt,
og et Bad fristede os, og en Dag kunde vi ikke styre os l®n-
gere; vi gik 1 Vandet. For at undgaa Hajerne skete det inde ved
Land, men her var der ogsaa Hajer; en af mine Kammerater,
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Aar, for han gensaa sin Slagt og sin Fodeby. Jeg husker, at
min Moder sagde, da de var gaaet: ,Ak, de stakkels Drenge, de
aner ikke, hvad de gaar ud til.* Moder tznkte vel neppe 1 det
Ojeblik paa, at Aaret efter skulde hendes egen Dreng ud til det
samme.

»Zara" forblev indefrosset i Vliessingen til efter Nytaar og
blev saa bugseret op til Antwerpen for at losse sin Ladning,
som var saltede Huder og Horn. Det blev saa bestemt, at jeg
skulde rejse til Antwerpen i Begyndelsen af Februar. Jeg fik
koebt Olietoj, og et Par Koner blev engageret til at sy det ned-
vendige Setej, som hovedsagentlig blev lavet af min Moders
gamle tykke Skjorter; en Del af min Faders gamle Skjorter
blev syet om til mig (man tenkte i de Tider ikke paa at kebe
nyt Tej) og 16 Par Stremper blev stoppet og gjort brugbare;
min Faders Kojeszk og min Bedstefaders Semandskiste (der
eksisterer endnu) blev pakket, og saa var min Udrustning far-
dig. Mit Kejetoj bestod af en Fjerdyne og en Hovedpude med
Betrzk. Mandag den 3. Februar 1891 blev saa bestemt til min
Afrejse. Den Dag har jeg selvfolgelig aldrig glemt. Jeg skulde
med Dagvognen Kl. 7 om Morgenen til Nordby. Jeg stod op
Kl. 6, og min Moder havde lavet Ror@g med Sukker til mig
(det var min Livret, og Moder vidste det). Fader, der var me:
get svagelig, havde, som ofte var Tilfzldet, ligget i Sengen i
flere Dage. Jeg gik ind i Faders Sovevarelse for at sige Farvel;
han var dybt bevaget og omfavnede mig emt; da jeg gik ud af
Deren, rejste han sig op i Sengen, og med taarefyldte Qjne vin-
kede han det sidste Farvel til mig. Vi saa aldrig hinanden
mere. Dagvognen holdt uden for Deren; mine Seskende fulgte
mig til Vogns, og med et ,,Vorherre vare med dig, min Dreng!“
trykkede min Moder mig ind til sig. Det var de sidste Mi-
nutter af min Barndom. Denne Vintermorgen var bitterlig kold,
og jeg fros meget paa den aabne Dagvogn, der forresten var
fyldt med Passagerer. Det varede ikke mange Minutter, for
jeg begyndte at glede mig til alt det dejlige, jeg nu skulde ud
til. Jeg skulde bort fra Tvangen derhjemme, ud i den vide Ver-
den, se fremmede Lande og Storbyer, ud til Eventyret som rask
Semand, ud at tjene Penge; jeg gik nu ud til Frihed, glade
Dage og rask Liv. Det forste, jeg gjorde, da vi efter 2 Timers
Korsel kom til Nordby, var at tende min Pibe, nu skulde jeg
ikke sperge om Forlov; Fader havde trods Lefte om, at naar
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jeg var konfirmeret, maatte jeg ryge, ofte pryglet mig for denne
.Synd“, ogsaa efter min Konfirmation. Jeg stak det gamle By:
bud Jergen Svendsen, der altid gik' med hej Hat og om Som-
meren med bare Fodder, en 10 Ore for at bare min Szk og
Kiste om Bord i Fargen, idet jeg erindrede, at saadant Arbejde
gjorde en Semand aldrig selv, naar han rejste til eller fra sit
Skib. Jergen gjorde stram Honer, gav mig Haanden og sagde
efter Skik og Brug: ,Lyk o & Rejs*.

I Esbjerg gik jeg op til mine Bedsteforazldre, som boede
dér. Jeg skulde videre med Dampskibet ,Minsk” til Harwich
om Eftermiddagen. Mine Bedsteforzldre fulgte mig om Bord
i ,Minsk", og Kl. 2 Eftm. sejlede vi. Jeg var eneste Passager
paa 3. Klasse og havde hele denne Klasse med de mange Kojer
for mig selv. Det blaeste haardt med Modvind, og Skibet sling-
red meget, men jeg blev ikke sesyg; jeg var allerede Semand
og meget selvbevidst og stolt over at kunne taale Seen. Tiden
over Nordseen fordrev jeg med at ryge Tobak og gaa frem og
tilbage paa Dakket og under Dakket. Jeg sov kun et Par
Timer; Spandingen holdt mig vaagen. Ved 8—9 Tiden naste
Dags Aften ankom vi til Harwich. Derfra skulde jeg videre
med Damper til Antwerpen; Skibet skulde sejle Kl. 10, og
da ingen tilbed at hjzlpe mig, gik jeg selv i Land for at kebe
Billet til Rejsen. Jeg vidste, at Billet hed ,ticket” paa Engelsk,
og saa sagde jeg: ,Ticket Antwerpen“, og det fik jeg, den ko-
stede 10 shillings. Saa gik jeg om Bord i den store Damper;
der var mange Passagerer, polske Emigranter, som via Antwer-
pen skulde til Amerika. Der var et forfardeligt Leben om
Bord. Et Par Hundrede M®nd, Kvinder og Bern, der var an-
bragt i Kejer i det store Fellesrum under Dakket; de var meget
snavsede og lasede, og de lavede et forfardeligt Spektakel; de
sang, drak Brandevin, Bernene grad, og de fleste blev sesyge
og kastede op, saa der blev en frygtelig Atmosfare der nede.
Jeg gik rundt imellem dem og ned det hele som en stor Ople-
velse. Kl. 7 om Morgenen ankom vi til Antwerpen. Min Fa-
der mente, at Kaptajn Pedersen vilde modtage mig ved Skibet;
men hvis han ikke var der, skulde jeg tage en Droske op til
Skibshandleren, en af min Faders gamle Venner, og bede ham
bringe mig om Bord. Kaptajnen var der ikke, og jeg hyrede
saa en Droske op til Skibshandleren, som sammen med sin Frue
modtog mig meget venligt. De serverede Frokost for mig, der-
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efter pakkede de Sazbe og Cigarer og andre Smaating ind til
mig. Jeg troede, det var en Foraring; men nogle Dage efter
sendte de Regning til Kaptajnen baade paa Frokosten og de
andre Sager. Kaptajnen skzldte mig ud for min Flothed. Saa
korte jeg om Bord i ,,Zara“, der laa i Old Dock. Kaptajnen
modtog mig keligt og en Del reserveret; han var vist slet ikke
begejstret for at faa Rederens Son om Bord. Jeg blev saa bragt
til Folkelukafet; her traf jeg mine Bysborn, som havde varet
med, siden ,Zara“ blev kebt. Seren Thomas var en dygtig og
kvik ung Mand, uforferdet og modig. Frederik, der var Sen
af en Skrader i Senderho, var en kraftig og rask Gut, men
af en lunefuld og ofte ondskabsfuld Natur. Jens, der var
Sen af en syg, forhenvarende Skibsforer, var en godmodig
ung Fyr, rask til sit Arbejde og nasten altid smilende. Sam-
men med dem skulde jeg saa dele ondt og godt i de kommende
Maaneder. Lukafet laa midtskibs paa Dakket og var et Tre-
skur; Gulvfladen var ca. 7 Alen lang og 3% Alen bred; der
var 4 Kojer, 2 ovenover hinanden paa hver Side, mellem Kojerne
stod et fast Trzbord og mellem Bordet og Kejerne en smal
Bank til 2 Personer; over Bordet opad Skoddet hang en meget
snavset Kokkenlampe. I det ene Hjorne stod altid en meget
snavset Szk med Skibskiks. Der var 3 Alen fra Gulv til Loft.
Vi havde ingen Kakkelovn, men maatte nejes med Varmen fra
Keokkenlampen, der brendte og osede altid. Vaggene var ma-
lede morkegraa, men her og dér var der tegnede pornografiske
Billeder med forklarende Tekst. Saadan saa mit nye Hjem ud.
Styrmanden var Peter Serensen, Sen af Degnen paa Senderho;
naar Lasten var udlosset, skulde han afmenstres.

Jeg kom straks i Gang med Arbejde, idet jeg blev sat til
at pudse Kahytskoojer, der var af Messing; dette Arbejde ud-
fortes med Sejldug og Sand. Om Aftenen tog Styrmanden
mig med i Land. Vi var rundt i 2—3 Dansebuler, der var
overfyldt med Sefolk af alle Nationaliteter, hvor der blev dan-
set og drukket og sunget. Vi placerede os ved et Bord og fik
et Glas Q1. Vi morede os godt begge to, indtil vi ved Mid-
natstid gik om Bord i ikke helt ®dru Tilstand. Jeg skulde
op igen Kl. 2%, have Daksvagt i 2% Time og skulde purre
Kokken ud KI. 5. Kl 5% blev vi alle purret ud, og KI. 6
begyndte Arbejdet og varede til Kl. 6 Aften med 1 Times
Middag. Vi var 2 Mand i Spillet, og med Haandkraft hev
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vi Ladningen op af Lasten. Kl. 9 var der 2 Times Fros
kost, som- bestod af Kiks og sort Kaffe med Puddersukker
i (hvis vi havde noget); KIl. 12 var der Middag, som den forste
Dag bestod af Klipfisk, der blev dyppet i Fedt af salt Ked, Kar-
tofler og Sedsuppe med 2 Svedsker og 5 Rosiner til hver Mand
(neje aftalt). Vi spiste af Bliktallerkener med Jernske og do.
Gaffel og drak sort Kaffe og do. The af Blikkrus; disse Reds
skaber var jo umulige at holde rene, hvilket de heller aldrig
var. Efter Maaltidet maatte jeg vaske op i en Trzpes med
koldt Vand fra den snavsede og i hej Grad uhygiejniske Dok;
det blev mit Arbejde hver Dag hele Rejsen i Resten af Mid-
dagstimen. Arbejdet sluttede Kl. 6; men derefter skulde vi
.klare Dzkket op“, og den blev narved 7, for vi kunde spise
til Aften (skaffe, som det hed). Aftensmaden bestod i sort
The og Kiks med det billigste Margarine, der kunde fremskafs
fes. Vi spiste altid Kiks; bledt Bred eller Paaleg fandtes ikke;
saadan noget har jeg aldrig set om Bord i de Skibe, jeg sejlede
med. Alle Spisevarer blev str@ngt rationeret, saaledes: 1 Pd.
Kod (salt til Hverdag og fersk om Sendagen), 3; Pd. salt
Flask, 1 Pd. Klipfisk eller Stokfisk, der var saa haardt og tert
som Trz, 1 Pd. Margarine, 1 Pd. merkt Puddersukker o. s. v.
Kiksene kunde vi dog faa saa mange af, vi enskede. Rationen
gjaldt for en Uge; men Margarinen slog kun til de 4—35 forste
Dage, Sukkeret 2—3 Dage. Resten af Ugen maatte vi und-
vere det. Ved Land blev Natten inddelt i 3 Vagter, én til
hver af os, Frederik, Jens og jeg med 2% Time til hver, forste
Nat forste Vagt, anden Nat anden Vagt og tredie Nat sidste
Vagt o. s. fr. De to af os, der ikke havde forste Vagt, gik saa
i Land om Aftenen. Jeg var meget imponeret af Millionbyen
Antwerpen, alle de heje Huse, den magtige Gadetrafik, saas
dan noget havde jeg jo aldrig set for. Vi blev inviteret til Jules
fest (for Efternolere) i den norske Semandskirke, hvor der blev
uddelt Julegaver, der var lavet af Damer i Norge. Jeg fik et
fint uldent Halsterklede, som jeg havde i mange Aar efter.
Da ,Zara“ var udlosset, blev Styrmanden afmenstret og
rejste hjem. Derefter kom Niels Nissen Nielsen om Bord som
Iste Styrmand. Han var en brav og solid ung Mand paa 25
Aar, stor og kraftig, altid venlig og human, men ligesom Kap-
tajnen passiv overfor de Mishandlinger, der blev tildelt mig.
Vi skulde sejle i Ballast til Newport Mon. i Wales for at inds
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tage en Ladning Kul til Brasilien, Santo Catharina, for n@rmere
Ordre. Vi fik en zldre Dansker, der ikke havde varet hjemme
i over 18 Aar, om Bord som Matros. Det var Meningen, at en
2den Styrmand skulde komme om Bord fra Senderho, men han
udeblev, og den sidste Dag blev saa den @ldre Matros — Hans
Jorgensen hed han og var fra Fakse — flyttet agterud som
Baadsmand, og i hans Sted fik vi en ung russisk — skandina-
visk talende — Mand paa 19 Aar som Matros. Lige for vi
skulde sejle, blev jeg for forste Gang ,,sendt til Vejrs* og skulde
»naje“ Lodsflaget lige under Flojknappen paa Fortoppen, cirka
50 Fod over Daxkket. Jeg var meget angst, da jeg begyndte at
kravle op i Rigningen med Flaget om Halsen. Styrmanden
spurgte Kaptajnen, om de ikke hellere skulde sende en af de
andre, der var vant til at gaa til Vejrs, op, hvortil Kaptajnen
svarede vrissende: ,Hvorfor skal Peder skaanes?“ Jeg gik saa
op, angst og rystende og udferte min forste Gerning som Se-
mand tilvejrs og kom vel ned igen. Senere var det mig en Lyst
at gaa til Vejrs. Det var Snestorm og isnende koldt, da vi un-
der Bugseringen ned af Schelde riggede Klyverbommen ud, et
Arbejde, der var meget besvarligt, og varede flere Timer. Saa
satte vi Sejl, og jeg kom straks til Rors. Aa, hvor var jeg stolt
under min allerforste Rortern; nu var jeg Semand og styrede
ganske alene et Skib, et stort Skib med mange Sejl, over Nord-
soens Bolger; det blaste godt, og der var stzrk Snetykning.
De derhjemme skulde bare kunne se mig staa ved Rattet med
Olietoj paa og Sydvest ned over Hovedet. Jeg lerte Kompas:
set den forste Dag. Det var alligevel saa morsomt altsammen.
.Zara" tog en Del Vand over, og det var vanskeligt at komme
forud, da jeg blev aflost ved Roret, men sjovt var det. Kl. 8
Aften blev Vagten ,sat“. Jeg kom paa Baadsmandens Vagt
sammen med Frederik. Vi var 2 Vagtskifter: Styrbordsvagt og
Bagbordsvagt, hver med 4 Timers Nattevagt ad Gangen. Fra
8 til 12, tilkejs fra 12 til 4, paa Vagt fra 4 til 8. Frivagten
blev purret Kl. 7%, og hele Besztningen var paa Dakket og
arbejdede til Kl. 10, da Frivagten gik til Kejs til KI. 12. Paa
Nattevagten passedes kun Rortjenesten og Udkikken forude
paa Bakken. Naar Klokken var ,Hel” blev der slaaet , Glas*,
d. v. s. man slog paa Skibsklokken, der var anbragt ved Rattet:
Kl. 1 2 Slag, Kl. 2 4 Slag, Kl. 3 6 Slag og Kl. 4 8 Slag eller KI.
12 8 Slag (ved Vagtskiftet). Skulde man tilkejs ved ,,8 Glas“ var
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man glad, skulde man paa Vagt ved 8 Glas efter neppe 4 Ti-
mers Sevn, var Gladen lidt blandet. Saaledes skiftedes der
hele Etmaalet rundt.

Efter 7—8 Dages Rejse ankom vi til Newport; her modtog
vi Breve hjemmefra og var meget interesserede i de smaa Ny:-
heder fra Senderho, ligesom de derhjemme var meget spandt
paa, hvorledes Livet paa min ferste Rejse havde varet. Jeg
skrev hjem samme Aften og fortalte lost og fast om alt det, jeg
havde oplevet. Fra Antwerpen havde jeg ogsaa skrevet et Par
Gange, saa de derhjemme vidste god Besked om, hvordan det
gik mig. Vi lossede Ballasten og kom hurtig under Kulspon:-
ten, der lastede os i Lobet af et Par Dage, saa at vi slet ikke
naaede at komme i Land i Newport; forresten var der ingen af
os, der havde flere Penge, og Kaptajnen vilde ikke give os flere.
Jeg havde faaet 18 Kr. pr. Maaned i Hyre, Jens vedblev at have
25 Kr. og Frederik 25 Kr; skent de havde varet med Skibet i
16 Maaneder, fik de ingen Forhejelse. Dette Forhold fyldte
dem og hele Besztningen med en Del Ondskab overfor min
Fader, og det gik ikke saa helt lidt ud over mig, der forresten
hele Rejsen ikke blev kaldt andet end ,Rederen“, og i dette
Navn laa der alt andet end Velvillie. Frederik og Jens var
dygtige Sefolk, og de vilde i hvilketsomhelst andet Skib have
menstret som Matroser og faaet 50 Kr. i Hyre; men de havde
ifelge Seloven menstret paa mindst 2 Aar, og det benyttede man
sig af; det var ikke rigtigt mod de to fattige Drenge, som begge
maatte understotte deres fattige Forzldre i Senderho. Kokken
var under samme Forhold og havde ogsaa kun 25 Kr., Matro-
sen Adolf havde 60 Kr., Baadsmanden havde 65 Kr. og Styr:
manden 70 Kr. Kaptajnen havde 100 Kr. og 2 pCt. ,Kaplak“,
et hollandsk Ord, som betyder ,Toj til en Hue“, — d. v. s. 2
pCt. af Nettofragten. Det var smaa Fortjenester, szrlig efter
Nutidens Forhold. Der er ingen Tvivl om, at jeg kunde have
haft det meget bedre om Bord i et fremmed Skib. Jeg var Re-
derens Sen, og det var sandelig ingen Are, endskent jeg alde-
les ingen Fordele ned om Bord i ,,Zara“; jeg har saaledes f. Eks.
aldrig siddet paa en Bank i Kahytten, men tvartimod maatte
jeg gore det strengeste og mest snavsede Arbejde, ofte langt
over mine Drengekrafter, og jeg er tilbejelig til at tro, at det
var saadan, netop fordi jeg var Rederens Sen. Vi forlod News:
port den 3. April og satte under frisk Brise og god Vind ned
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igennem den irske Kanal. Snart var vi ude i Atlanterhavet og
styrende sydover. Vejret blev for hver Dag varmere, saa at vi
i Lobet af en Ugestid kunde gaa med bare Fodder paa Dzks
ket. ,Zara“ var ikke netop nogen god Sejler; men vi kunde
dog med Medber lebe 8 Mil i Vagten. Vi passerede Madeira
og kunde tydeligt se Kysten. Vi kom ind i en Flok af Springere,
store, kedrige Dyr, hvoraf vi harpunerede en, og saa blev der
fersk Kod til os alle i mange Dage; det blev serveret for os 3
Gange om Dagen, og det blodrige Kod skaffede os alle daars
lige Maver. Efter ca. 3 Ugers Forleb slap Kartofler og Grents
sager op; saa maatte vi nojes med Kiksene Resten af Rejsen.
Vejret var fint, og vi kom snart ind i Passaten, en stor Straks
ning, hvor Vinden blazser i samme Retning i flere Maaneder af
Aaret. Dagene gik med Skibsarbejde af forskellig Art; om Afs
tenen sad vi inde i Lukafet, og der blev saa fortalt Historier
og sunget Semandsviser. Baadsmanden kom hen hos os nza-
sten hver Aften og havde Massevis af de mest haarrejsende
sjofle Historier at berette. Han var en modbydelig Karl, der
med Vold overgramsede mig, naar jeg laa i min Keje, til stor
Moro for de andre; jeg var saa ulykkelig og saa bange for ham,
naar han kom; men jeg turde ikke klage til Kaptajnen, saa
var det Helvede vist blevet endnu hedere for mig. Ofte slog
han mig med Knytnzve lige i Ansigtet i Arbejdstiden, og til
Trods for, at baade Kaptajnen og Styrmanden var Vidne ders
til, var der ingen, der forhindrede ham i at mishandle mig. Og
hvorfor slog han mig? Altid fordi jeg ikke havde Krafter nok
til at hale eller lofte noget; han brugte de mest sjofle Udtryk,
baade paa Engelsk og Dansk, som disse Sprog har Gloser til,
alt til herligt Morskab for dem alle. Jeg var jo desvarre paa
hans Vagt. Naar vi saa kom paa Vagt Kl. 12, skulde jeg lave
Kaffe til ham i Kabyssen. Saa handte det undertiden, at Nas
turen gik over Optugtelsen, og jeg faldt i Sevn paa Banken i
den varme Kabys, mens Vandet skulde koge. Hver Gang det
skete, tog han Skraaen ud af sin beskidte Mund og puttede den
i min. Hvor uappetitlig dette var, kan enhver forstaa, sarlig
naar jeg siger, at han altid pralede af, hvor ofte han havde haft
Konssygdomme. Ja, den Fyr var min Plageaand; en ren
Djavel.
Vor ugentlige Spiseseddel led saadan:
Sendag: Preserveret Kod med Suppe i Daaser og Kiks.
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Der var jo imidlertid intet Valg; vi havde intet andet at drikke.
Man regnede som sagt med, at Akvator gav Vand; men det
slog jo ikke altid til, og ofte er det handt, at Sefolk dernede
har lidt frygteligt af Torst.

I disse Farvande var det meget sjzldent at mede andre Ski-
be — jeg tror ikke, at vi havde mere end et Skib i Sigte, fra vi
forlod den irske Kanal — saa Haabet om Hjzlp fra andre var
meget ringe, hvis ikke Regnen kom.

Nu begyndte man om Bord at tale om, at Akvator snart
kom i ,Sigte“, og utallige var de Historier, der led om, hvordan
Linien viste sig, og om hvorledes et Skib kom over eller under
den; man vilde meget gerne, at jeg, som den eneste, der forste
Gang skulde passere Linien, skulde tro paa disse Ting, sarlig
Baadsmanden var meget ivrig med at fortzlle; ja, jeg var lige
ved at faa Oretazver, fordi de markede, at jeg ikke troede paa
deres Historier. Jeg vidste selvfolgelig udmarket, hvad Akva-
tor var; men jeg var ogsaa fuldstzndig klar over, at der, naar
den passeredes, skulde laves Sjov og udelukkende paa min Be-
kostning. Vi kom paa Vagt Kl. 4 Morgen den Dag, da vi
skulde passere Linien ved ca. 2 Tiden Eftm. Baadsmanden
bad mig straks om at gaa op i Merset — halvvejs op paa Ma-
sten, for at holde Udkik efter Linien; jeg nelede lidt og smilte
ad ham, men da han saa tog fat i mig og gav mig et Spark,
maatte jeg derop, vargeles som jeg var; han bed mig blive der-
oppe en Time, til jeg skulde til Rors, og saa fortalte han alle
de andre, at jeg selv af egen Aande var gaaet paa Udkik efter
Linien. Ih, hvor de morede sig. KIl. 8 fik jeg Frivagt, men da
vi igen kom paa Vagt Kl. 12 Middag, var der lavet i Stand til
at modtage Neptunus, der skulde ,debe“ mig. En Bank, en
Ballie Vand, en Dunk med en Blanding af Sod, Fedt og Tjzre
samt en Tjarekost stod udenfor Lukafet. Helt godt til Mode
folte jeg mig nu ikke som det eneste Offer for dette Grin, for
jeg vidste, at Baadsmanden vilde tage fat med szrdeles haard
Haand paa ,,Rederen“. Jeg havde forste Rortern og blev aflest
Kl. 1. Da jeg gik fra Roret, saa jeg Baadsmanden, maskeret
som Neptun i Olietoj og med langt Horskzg, der drev af Vand.
Han gik ind til Kaptajnen i Kahytten for at faa Besked om,
hvem der skulde , doebes”, saa kom han ud og bad de andre
klede mig af og anbringe mig paa Banken foran Vandballien,
og han begyndte saa at ,sxzbe“ mig ind over hele min negne
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Krop; derefter barberede han mig med et Kosteskaft, saa lod
han mig falde over i Ballien, og under hejlydt Hurra modtog
jeg saa ledes Akvatordaaben. Jeg morede mig ikke helt saa
meget som de andre. Kaptajnen og Styrmanden saa Begiven:
heden gennem Kogjet i Kahytten. Det tog lang Tid, inden jeg
igen blev helt ren efter denne Daab. Haejtideligheden endte
med, at vi alle blev kaldt agterud for ,at hale Storskede“, d. v.
s. vi fik hver en stor Snaps Brandevin. [ Stormvejr, naar vi
havde varet oppe at bjerge Sejl, blev der altid ,halet Storskede”,
ogsaa naar vi i haardt Vejr havde staaet lenge ved Pumperne;
det Brendevin smagte mig slet ikke godt, jeg maatte altid gispe
efter Vejret 1 nogle Minutter bag efter; men jeg var nodt til at
tage min Snaps med de andre, ellers var jeg blevet udlet og haas
net af mine Kammerater; jeg var for lille og ubetydelig til at
protestere om Bord i ,Zara“; i mit naste Skib gjorde jeg det
og drak aldrig mere Brzndevin.

Efter at have passeret Akvator fik vi Vindstille og laa et
Par Dage, uden at ,,Zara" flyttede sig saa meget som en Favn.
Hajerne i M&ngder kredsede omkring Skibet, de var ojensynlig
meget sultne, disse uhyrlige Menneskeadere; de slugte alt, hvad
vi kastede over Bord til dem, gamle Hatte, Tovvark, tjzrede
Bokser o. s. v. Ifolge med Hajerne saa vi en Masse af de
smukke ,Lodsfisk“, der — det paastaas — lodser Hajerne, der
er nzsten blinde, rundt. Vi-harpunerede en valdig Haj og fik
den ind paa Dzkket, hvor vi, efter Skik og Brug blandt Dati-
dens Sefolk, plagede Livet af det stakkels Dyr med Knivstik
og Dksehug; det var jo en af Semandens Dedsfjender, vi havde
faaet fat paa, og skulde havne alle de mange Sefolk, som den,
eller i det mindste dens Slegt, havde =dt. Jeg fik dens Gab
med 7 Rakker Tander; det havde sikkert ikke varet morsomt
at blive ®#dt af den. Den var over 7 Fod lang. Af dens Ryg:
rad blev der lavet en Stok.

Saa kom Vinden, og vi begyndte igen at sejle; om Dagen
var Solen brzndende; den var jo lige over Hovederne paa os.
Vi kunde ikke lengere gaa barbenede paa Dakket, som, skent
af Tra, var gledende varmt, saa varmt, at vi flere Gange i Dog-
net maatte ,natte“ det, d. v. s. halde Masser af Vand paa det,
for at det ikke skulde terre ind og blive utzt i Begnoterne.
Men Natterne var smukke og herlige, navnlig naar det blaste
lidt friskt. Stjernehimlen havde jo forandret sig betydelig for
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os, siden vi var i Evropa, nu saa vi bl. a. Sydkorset, det smukke,
betagende Stjernebillede, med de smukke, tindrende Stjerner;
man havde nasten ikke Lyst at gaa til Kejs, naar Frivagten kom,
saa vidunderligt skent var , Taget“ over os.

»Zara" var, som for nzvnt, et Traskib, og mere eller min-
dre trzkker disse altid Vand; vi pumpede derfor ogsaa en halv
Times Tid i Slutningen af hver Vagt. Det var et ret haardt
Arbejde, sarligt for mig, da jeg ikke var ret stor og ikke havde
saa mange Krafter, som mange andre; jeg var med andre Ord
tynd og splejset i min Opvakst. Pumperne stod midtskibs,
frit paa Dakket; det var Svingpumper med et stort Svinghjul,
hvis Diameter var hojere end jeg. I Stormvejr var det meget
ubehageligt at staa ved Pumperne, naar Skibet slingrede meget og
tog Vand over; helt ufarligt var det Arbejde heller ikke, da der
ingen Ting var at holde fast ved; vi rovsede ofte ud 1 Borde og
blev ofte slaaet haardt af Svingene. I rigtigt Stormvejr var vi
altid 2 Mand ved Pumperne Nat og Dag, til hvilket vi skiftedes,
hver af os 2 Timer i hver Vagt, d. v. s. at vi havde 2 Timers
Rortern og 2 Timers Pumpning hver Vagt. Det var dreje Vag-
ter, og man var glad, naar man ved ,8 Glas“ kunde gaa ,ind
af Vejen“, som det hed, selv om man ikke havde en ter Trevl
paa sig, men for 4 Timer kunde smide sig i sin haarde, fattige
Koje — der var ingen Fjedermadrasser. Det varede ikke mange
Minutter, for man var i den dybeste Sevn. Saa handte det na-
turligvis ofte i Stormvejr, at man blev purret ud for at gere Sejl
fast eller rebe Sejl til Vejrs. Ud af sin trygge og haardt til-
trengte Sevn, op til Vejrs i Uvejr, med haard Blast, ret ofte
Lyn og Torden, for at rebe, liggende paa en Raa, arbejdende
af al sin Kraft med Handerne og kun holde sig fast med Be-
nene, mens Skibet slingrede, ofte mere end 45 Grader til hver
Side; undertiden kunde det vare en hel Time, for vi kunde faa
de store, tunge og af Regn stive Sejl gjort fast. Det var nu alli-
gevel ikke helt tosset, at vi fik en Snaps Brandevin, naar vi kom
ned fra Rigningen; vi havde jo ikke andre stimulerende Mid-
ler til vor Raadighed. Markeligt var det, at det gik godt saa
ofte; men Tusinder af modige, unge Semand er faldet ned fra
Rzerne under en saadan Ekspedition, ned i det fraadende Hav
med Belger saa hoje som Huse, og druknet for @jnene af Kam-
meraterne, der var ude af Stand til at bringe dem Hj=lp. Og-
saa mange gode Semand fra Senderho led i de Tider en saadan
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Ded, og hele Senderho var i Sorg, naar Telegrafen eller Posten
bragte et saadant Budskab. Vi begyndte nu at lenges efter at
naa Havn. Nasten 2 Maaneder var gaaet, siden vi forlod New:-
port, flere Ting var ved at slippe op, og Rationerne blev skaaret
ned. Rosinerne og Svedskerne var der ikke flere af; vi fik nu
kun 34 Pd. Sukker, og Flesket var ved at blive harsk, og der
begyndte at komme Mider i Kiksene. Kokken, som af praktis
ske og okonomiske Hensya delte Kammer med Baadsmanden i
Kahytten, bagte lidt bledt Bred til dem Agter; men det gik
vor Nase forbi. I Pinsedagene havde vi fint Vejr og sejlede
for en dejlig Brise sydefter med god Vind. Det meste af 2.
Pinsedag laa jeg oppe paa Bram: og Rejlrzerne og hjalp Adolf
med at lappe Sejl. Vi passerede Qen St. Antonio, hvis heje
Klipper vi fik i Sigte; det var det forste Land, vi saa, siden vi
passerede Madeira. Endelig efter 72 Dages Sejlads kastede vi
Anker udenfor Santa Catharina. Kaptajnen blev roet i Land,
og efter et Par Timers Forloeb kom han om Bord med Ordre til
at gaa til Santos.

Vi lettede saa Anker og stod igen sydover. Saa fik vi Vind-
stille, til stor Forargelse for os alle. Jeg husker, Kokken, Seren
Thomas, stod paa Dakket, og i sin Langsel efter at naa Santos
raabte han: ,Blas Satan, saa hele Rigningen danser.“ Efter
5—6 Dages Forleb naaede vi det forjzttede Land. Santos laa
smuk og vidunderlig, omgivet af meget haje Bjerge, i Trope-
varme og sterkt Solskin. Vi kom straks for Anker, og Frederik
og jeg roede Kaptajnen i Land for at hente Breve, hvilke vi alle
lngtes meget efter at modtage. Vi laa et Par Timers Tid med
Jollen og ventede efter Kaptajnen. I Ventetiden havde vi en
Samtale med et Par norske Matroser, der ogsaa laa der med en
Jolle og ventede paa deres Kaptajn. Det var artige Ting, de
fortalte os. Santos var meget feberbesmittet. Det var den gule
Feber, der rasede med voldsom Kraft. Baade blandt de Ind-
fodte og blandt de fremmede Seofolk, som laa i Havnen, var Deo-
deligheden meget stor; ja, flere af Skibenes Besztninger, der-
iblandt 2 norske, var helt uddede, og nye Bes®tninger var paa
Vej til dem. De syge Sefolk kom paa Hospitalet og dede der
1 Snesevis hver Dag. Enkelte var flygtet fra Hospitalet om
Bord igen og havde saaledes reddet Livet; saaledes havde For-
holdet varet det sidste Aarstid. Endelig kom Kaptajnen; han
gav Frederik et Par Breve, men jeg fik ingen. Undervejs, mens
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vi roede ud til ,Zara“, tog Kaptajnen et Par Breve med Onkel
Brinch’s og min Broder Thomas' Haandskrifter op af sin Lom:
me og leste disse. Da vi var kommen om Bord, blev jeg kaldt
agterud, og Kaptajnen meddelte mig da, at Fader var ded 2.
Pinsedag den 18. Maj. Der var Breve til mig baade fra Moder
og Thomas. Jeg fik saa Lov til at gaa forud, hvor jeg satte mig
og leste Brevene. Jeg grad og hulkede, men ingen talte til mig;
dog kunde jeg se, at Jens, Frederik og Seren Thomas folte med
mig. Seren Thomas klappede mig paa Kinden, da de andre
var gaaet, og sagde: ,Du skal ikke grazde, Peder.” Jeg satte
mig straks til at skrive hjem. Jeg leste Brevene om min Faders
Dedsfald atter og atter, og i mit Brev trostede jeg Moder, saa
godt jeg formaaede. Jeg skrev blandt andet, naivt og barnligt,
men med hele mit sorgfyldte Hjerte og i fuldt Alvor, at saa-
lenge jeg kunde sejle som Matros, skulde Moder ingen Nod
lide. Om Aftenen kom Baadsmanden hen i Lukafet, og da han
saa mig sidde med taarefyldte Ojne, sagde han: ,Hvad Fanden
sidder du og broler for? Naar vi kommer til Evropa, rejser jeg
med dig hjem og gifter mig med din Mor.” Denne kyniske
Raahed vakte Latter hos de andre.

Efter nogle Dages Forleb var Sorgen hos mig i Aftagende
— i den Alder kan- man ikke blive ved at grade— og det var
da ogsaa godt. Vi kom saa ind til Kajen og begyndte at losse
vore Kul. Vi hev dem op af Lasten, selvfolgelig med Haand-
kraft, et meget besvarligt Arbejde i denne Tropevarme. Fre-
derik og jeg stod i Spillet fra Morgen til 6 Aften. Baadsmanden
var i Lastrummet for at fylde Kultenden, som vi saa hev op.
En Dag, da jeg var sat til at ,,styrte” Kultenden, havde et stort
Stykke Kul nar ramt ham i Hovedet, fordi jeg ikke havde
Krafter nok til at manevrere den tunge Tonde. Saa raabte han
op til mig: ,Kan du ikke passe paa, din Satans Knzgt,“ hvor:
til jeg meget spagt svarede, at jeg ikke kunde gore for det. Der-
efter for han efter mig op paa Dzkket og ind under Bakken
og gav mig et blaat Oje, som jeg gik med i lang Tid. Kaptaj-
nen var Vidne til dette, men tog sig ikke af Sagen. Baadsman-
den var jo xldre end baade Kaptajnen og Styrmanden, og da
han var saa modbydelig raa, onskede ingen af dem at yppe
Klammeri med ham. Baade Kaptajn Pedersen og Styrmanden
var personlig meget venlige overfor mig og slog mig aldrig;
men de vilde vel ikke gaa imod Baadsmanden for Skibsfredens
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Skyld. Mens vi lossede, fik vi tre Gange daglig en stor Snaps
hollandsk Genever, dels til at styrke os paa, dels til at mod-
virke den gule Feber. Vi blev forbudt at gaa i Land, men stjal
os alligevel til et Besog paa en af de mange Havnebevartninger
en Gang imellem. Her serveredes bl. a. den meget sterke bra-
zilianske Brzndevin, der kaldtes saadan noget som Kasjas; den
brandte i Halsen og Maven og skulde vare et glimrende Mid-
del mod Feberen. Brazilianere er meget morke i Huden, Efter:
kommere af Portugisere og Indianere. Deres Sprog er Portus
gisisk, hvoraf vi selvfolgelig ikke forstod et eneste Ord. Saa
en Dag blev Kokken — ,, Smeden” kaldte vi ham, og hans Kas
bys var Smedien — syg. Det begyndte med sterk Hovedpine
og en frygtelig Torst; neste Dag var det varre, og han maatte
gaa til Kejs. Vi fik streng Ordre paa ikke at give ham Vand
paa Vagten om Natten. Han kom ofte ud paa Dakket om
Natten og bad om Vand; og jeg husker tydeligt, hvor meget
han tryglede mig om bare lidt Vand at drikke: men vi maatte
jo ikke give ham noget, stakkels, stakkels unge Mand. Paa
den 3. Dag blev han bragt paa Hospitalet, hvor baade Lzgerne
og Sygepasserne var farvede Folk. Selvfolgelig var det Febe:
ren. Ingen maatte besoge ham, og efter 3—4 Dages Forleb
kom Kaptajnen om Bord og meddelte, at nu var ,Smeden“ ded.
Det gjorde et dybt Indtryk paa os alle. Man sagde, at Ligene
blev ikke begravede, men straks kastede i Kalkgruberne. Vi
pakkede hans fattige Efterladenskaber, som blev sendt op til det
danske Konsulat for at hjemsendes. Hvor det saa blev af, vis
des ikke, men det kom aldrig hjem. Nu var altsaa , Smedeem:
bedet" ledigt. Man havde ingen Tillid til mine kulinariske Evner,
og Jens blev saa Kok. Da vi ingen ny Mand kunde faa i Sans
tos, var vi altsaa kun 7 Mand om Bord. Vi blev sag udlossede
og skulde gaa i Ballast til Paranagua, en By noget sydligere end
Santos. Vi skyndte os med at komme bort saa hurtigt som
muligt, for vi gik nu allesammen og var sleje med Hovedpine
og anden Utilpashed; men da vi havde varet i Seen et Par
Dage, folte vi os alle friske igen. Atlanterhavsluften gjorde
Undervarker. Ja, saadan var Santos den Gang. Nu siges det,
at Santos i vore Dage er en af de smukkeste og sundeste Hav:
nepladser i hele Sydamerika. Efter 7—8 Dages Sejlads naaede
vi Paranagua, hvor vi skulde laste Matthé, den sydamerikanske
Nationaldrik, til Montevideo ved La Plataflodens Munding
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i Uruguay. Vi lossede Ballasten og kom saa til at ligge for En-
den af en lang Bro for at indtage Ladningen. En af de forste
Dage efter Ankomsten havde Jens Fodselsdag. Naturligvis
skulde den fejres; og om Aftenen gik Adolf, Frederik, Jens og
jeg i Land for at hejtideligholde Dagen. Vi kom ind paa en
meget skummel Bevartning og fik nogle Kasjasser. Jens kebte
endvidere en Flaske af samme Vare for at spede ,den“ op na-
ste Dag, da det var Sendag. Saa forlod vi Bevartningen og de
skonne Brazilianerinder og begav os paa Vej om Bord. Midt
ude paa den lange Bro blev Frederik imidlertid terstig; han tog
Flasken fra Jens og gav ham samtidig et Skub, saa Jens faldt ,,i
Ballien“. Saa tog Frederik en Slurk Kasjas; derefter smed han
Flasken i Hovedet paa Jens, der laa og svemmede som en Hund
ude 1 Vandet, idet han raabte med al sin Kraft: ,,Mand over
Bord“. Vi andre to leb, saa hurtigt vi kunde, om Bord; fik
fat i Jens, som vi, da vi var kommen langs Siden, ved Hjzlp af
en Tallie fik hejst om Bord. Kaptajnen var imidlertid kommen
paa Dakket. Han gav den stakkels Jens et Par Oretaver. Saa
blev Synderen kastet ind i sin Keoje, lige saa vaad som han var.
Var det ikke markeligt, at det gik godt?

Da vi var tillastet, fortsatte vi Rejsen sydefter til Montevi-
deo, hvortil vi ankom efter ca. 1 Uges Sejlads. Paa denne
Rejse skulde Spisekammeret — The Pantry — males. Dette
Arbejde blev givet til Adolf og mig. Ferstnavnte gjorde mig
opmarksom paa, at der stod en Kasse Genever paa en Hylde.
Han spurgte mig, om jeg var bange for at tage en Flaske med
hen i Lukafet; det var jeg ikke, og ved Arbejdstidens Opher
tog jeg den med under min Bluse. Den Slags Rapserier fra
Kaptajnen blev altid betragtet som en ,Heltedaad“ til Ses, og
jeg noed megen ,Are“ blandt mine Kammerater derfor. For:
holdet mellem os i Lukafet var forresten altid godt; der var in-
gen, der saadan ligefrem gjorde mig Fortred. Vi var gode
Kammerater, og Humeret var som oftest det bedste, og sjzldent
var det daarligt hos mig. Jeg var glad og vittig og morede de
andre med at give ,dem Agter" de utroligste Ogenavne, gore
Nar af deres Stemmer, deres Gang og Figur o. s. v. Arbejdet
om Bord gik med Liv og Lystighed. Naar vi satte Sejl, hev
Anker el. lign., var det altid under de sadvanlige Semandsops
sange, hvor jeg ,sang for“. Det var kun Baadsmanden, der
gjorde Tilvarelsen til et Helvede for mig. I Santos fik vi no-
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get nyt Proviant om Bord, bl. a. Sukker, der var formet i Ka-
ger. Det var saa velsmagende for os, at vi spiste hele Ratio-
nen — 1 Pd. — om Sendagen, saa undvarede vi det de andre
Dage af Ugen. Vi kastede Anker paa Montevideos Red og
lossede Lasten i Lzgtere, og i Lebet af 14 Dage var vi udlos-
sede. Skonnerten ,Anna Cathrine“ af Senderho, Kaptajn Poul
Ohle, var i Montevideo samtidig, og vor Kaptajn var om Bord
dér i et Par Dage. Hans Fravarelse blev Anledning til nogle
Orgier i Kahytten, der endte med Slagsmaal. Man havde druk-
ket tet, og om Eftermiddagen kom Baadsmanden deddrukken
og med en stor Skedekniv i hver Haand hen i Lukafet og vilde
slaas med os. Vi fik ham overmandet, slebte ham ud paa Stor:-
lugen, hvor han blev bundet og bastet; men jeg tog Havn over
ham ved at trekke ham i hans lange, rede Skag. Styrmanden
vilde have tilkaldt Politi fra Land, men det blev ikke til noget.
Efter at vare udlosset laa vi et Stykke Tid og kunde ikke faa
Fragt; der var Tale om, at vi igen skulde op til Santos, men vi
besluttede alle i Lukafet, at hvis det skulde blive til noget, vilde
vi alle remme i Montevideo. Det blev heldigvis ikke til no-
get; vi fik en Fragt med saltede Huder og Horn til Le Havre i
Frankrig. Det var en besvarlig Last at tage om Bord. Vi
skulde have 12000 Huder, og hver Hud skulde overhaldes med
5 Pese (Spande) Saltlage, naar den var udhredt i Lasten. Det
foregik ved, at der paa Dakket blev opstillet en stor Tende
fyldt med Salt, og gennem et Hul i Tendens nederste Ende lob
saa Lagen ned paa Huderne. Der skulde saa fyldes Uden-
bordsvand paa Tenden ustandseligt, saa lange Indladningen
varede. Dette haarde Arbejde — at hale Vand op — blev mig
tildelt. At hale Vand op var altid Drengens Beskaftigelse. Fra
6 til 6 stod jeg saa hver Dag i 6 Uger paa Lenningen og udferte
dette Arbejde, som var et forfardeligt Slid. Uha, hvor var jeg
tret om Aftenen. Fersk Kod var meget billigt i Montevideo;
det kostede kun 7 Ore pr. Pd., og Resultatet var, at det blev
serveret for os 21 Gange om Ugen. Vi gad tilsidst ikke se Kod-
mad. Vi fik en ny Kok om Bord, en amerikansk Stuart. Han
var vant til at sejle med Dampere og var meget dygtig; men da
han havde varet om Bord i en Uge, gik han i Land igen. For-
holdene var ham for smaa. Saa fik vi en anden, en Svensker
omkring de 40. Han havde ligget paa Hospitalet i Monte:-
video i 6 Maaneder. Han var en prazgtig Fyr, godmodig og
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venlig i al sin Fard, og vi — jeg og ham — blev snart fine
Venner, i Modsatning til de andre snobbede han ligefrem for
mig, fordi jeg var Rederens Sen. Han talte helst Engelsk; han
havde varet borte fra Sverige i ca. 25 Aar og havde n=sten glemt
sit Modersmaal. Jeg lerte saaledes meget Engelsk af ham.

Det var ret vanskeligt for os at komme i Land, da vi hele
Tiden laa ude paa Reden; men en Sendag var vi dog inde i
Byen, hvor vi gik rundt i Gaderne og paa Bevartningerne og
morede os fortreffeligt. Endelig var vi lastet. Den tunge Last
fyldte ikke saa meget, men den trykkede ,Zara“ dybt ned i
Vandet; vist dybere end Kontrollen i vore Dage vilde have til-
ladt til saa lang en Rejse, som vi nu skulde ud paa. Vi lettede
Anker under Opsangen: ,We are homeward bound”, og glade
var vi alle i Tanken om, at nu gik det hjemad mod vore egne
Breddegrader. Saa stod vi for fulde Sejl og med en frisk god
Brise ud paa Atlanterhavet. Det var ogsaa paa heje Tid at
vende ,,Zara“s Stevn nordefter. Det meste af vor Proviant var
opbrugt, og der blev ikke taget storre nye Forsyninger om Bord,
alting var saa dyrt derude, og der skulde spares, saa maatte vi
hellere undvare. Saadan var Tanken den Gang. Kiksene var
nu fyldte med Maddiker og smaa fede Orm. Vi maatte berste
Ormene af Kiksene efter at have flekket dem. Vi forsegte at
koge dem, for vi spiste dem, saa var Ormene da ikke levende.
Faktisk talt havde vi ikke en eneste Kiks om Bord, der ikke
var Orm 1, men vi havde nok af dem, saa vi behovede ikke at
sulte. Vort Arbejdstej var ved at blive slidt op, det var Laser
og Pjalter, skent vi forsegte at lappe paa det med Sejldug.
Vort Olietoj og Sestevler var i den elendigste Forfatning, og
min Moders gamle Skjorter, som det meste af mit Arbejdstej
var lavet af, var ikke szrlig sterke. Vi fik en Del daarligt Vejr
og Modvind, som vi laa og baksede med et Par Uger; men Ti-
den gik, og Tanken om, at hver Mil nordpaa bragte os nzrmere
Evropa, holdt Modet oppe, mens vi ligefrem langtes efter at
komme til evropaisk Land. Langsel var ellers ikke noget, vi
kendte til, heller ikke jeg. Jeg mindes ikke, at jeg en eneste
Time, siden jeg forlod Senderho, havde haft Hjemve. Nu nzr-
mede vi os Julen. Jeg ved arlig talt ikke, hvor vi fik det at
vide, for i Lukafet kendte vi ikke noget til at have en Almanak;
men de vidste vel Besked agterude. Juleaften skulde vi have
Festmaaltid, og det blev Daaseked og Risengred, kogt i Vand
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— Mealk havde jeg ikke set, siden jeg rejste hjemmefra — og
en Flaske Genever. Der blev lavet saa meget, at vi havde lidt
af det tilovers til lste Juledag, saa var den Herlighed forbi.
Nytaarsaften laa vi og krydsede med Modvind. Vi vendte en
Gang hver Vagt. Det var et slidsomt Arbejde, da Sejlskiftnin-
gen selvfolgelig skete med Haandkraft. Ved Vagtskiftet Kl. 12
skulde jeg op og skifte Gaffeltopsejlskedet over Staget; det var
meget tungt og gled fra mig flere Gange. Baadsmanden stod
nede paa Dakket og bandede og skzldte mig ud for en gammel
Kalling, der ingen Krafter havde. Endelig lykkedes det mig
at faa Skedet over, men da jeg kom ned, enskede han mig et
godt Nytaar med et Spark af sin Sestovle og en Knytnazve i
Baghovedet. Det gik nu godt nordefter, og vi passerede igen
Akvator uden at se noget til Neptunus, der vel var ,anders:-
wo engagiert. Saa skulde vi til at pudse ,,Zara“ lidt op in-
den Bords; hun kunde saa sandelig nok traznge til det. Forst
skulde vi ,lapsalve®, d. v. s. alt Tovvark til Vejrs skulde sme-
res med Tjzre. Det gjorde vi med en Haandfuld pillet Vark,
som blev dyppet i en Tjzrepeos; noget let eller morsomt Arbejde
var det ikke at henge i én Arm i Rigningen, naar ,Zara“ sling:
rede, og saa lapsalve med den anden Haand, og vi skulde jo
vare meget forsigtige og ikke vazlte Tjerepesen ned ad de
hvide Sejl. Det tog os et Par Uger, og vore Hender og Arme
var tjzrefarvede i Maaneder efter. Saa malede vi inden Bords
og fik saaledes ,,Zara" i det stiveste Puds til Hjemkomsten. Ef-
terhaanden, som vi kom nordefter, fik vi Storme, og det blev
koldere og koldere, og vi fres meget i vore daarlige Pjalter og
utztte Sestovler, szrlig da vi saa lenge havde varet i Tro-
perne. Natten mellem den 18. og 19. Januar begyndte det at
blese op med en haard Storm. Vi befandt os nu i Biscayabug-
ten, der er frygtet af alle Sefolk for sine svere Storme. [ Lebet
af Natten maatte vi bjzrge alle vore Smaasejl, og Kl. 5 om Mor-
genen blev vi purret ud, ,alle Mand paa Dak for at bj=rge
Overmerssejl.“ Det var en drej og kold Tur, der tog os over
en Time. Baadsmanden, Adolf, Frederik, Jens og jeg laa der-
oppe paa Merseraaen og kunde ikke faa Magt over det store,
stivfrosne og oppustede Sejl. Styrmanden havde taget Roret, og
Kaptajnen stod ved Siden af ham. Vi laa nu saaledes under-
drejede i over et Dogn op imod Seen og Vinden for kun Under-
merssejl. Det bleste nu en hel Orkan. Jeg har aldrig hverken
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for eller senere set saa frygteligt et Hav. ,Zara"“ var et ret godt
Seskib og solidt bygget af Egeplanker, og vi haabede, hun
kunde holde til det. Mellem Kl. 2 og 3 Eftm. den 20. Januar
maatte vi ,svikke” Undermerssejlet, d. v. s. gore Halvparten af
det fast, Baadsmanden, Adolf, Frederik og Jens blev sendt op
for at gore dette. Da de var fardige hermed, skulde Styrman-
den og jeg hale Undermersebrasen til Luvart tot. Pludselig
raabte Styrmanden til mig: ,,Pas paal!“ og 1 samme nu styrtede
én Se mod Bagbordsside; den knuste hele Skibssiden fra Bak-
ken og til Storrigningen og knazkkede 19 Egetrasstotter, 1 Fod
i Kvadrat, som om det havde varet Tandstikker. Dakket
fyldtes med Vand og slyngede Styrmanden hen mod Storlugen,
hvor han slog sit Ben meget haardt. Mig slyngede Seen tvars
over Storlugen ned i Lasiden og over Bord. Heldigvis fulgte
Labraserne med, og ved Hjzlp af dem fik jeg mig halet ind paa
Dazkket igen. Men hvilket Syn, der medte mig! Hele Siden
slaaet ind. Vantet, der skulde holde Masterne, hang og da-
skede. Vaggene til Kabys og Lukaf var smadrede, og derinde
flad vore Kojer og Kister rundt i alenhejt Vand. De hoje Seer
styrtede ustandseligt ind over vort selle Skib, der nu var et
hjzlpelest Vrag. jeblikkelig blev Roret lagt om, saa vi fik
Vinden agter ind, og saa begyndte vi at pumpe. Der blev saa
holdt Skibsraad; men hvad skulde vi goere. Vi unge var ikke
forknytte, for ingen af os saa Faren saa stor, som den var. Kap-
tajnen derimod var fortvivlet, og i sin Angest, med Taarer i Qj-
nene, sagde han: , Det er til ingen Nytte at gore noget som helst,
om et Kvarter ligger vi nede paa Bunden.” Jeg skynder mig at
sige, at Kaptajn Pedersen ellers var en rask Semand og en ufor-
treden, modig Mand; men den Situation, vi nu var i, overval-
dede ham. Baadsmanden var heller ikke meget vard, men
Styrmanden tog saa Initiativet til at gore noget. Vi skulde
forst undersege, om der var slaaet Hul udenbords under Dzk-
ket, og der blev spurgt, hvem der vilde gere det. Vor brave
svenske Kok tilbed sig. Han fik en Line om Livet og gled uden-
bords; han kom ind igen og meddelte, at han kunde ingen Ska-
de se. Der var derimod store Huller 1 Dakket, der hvor Stot-
terne havde staaet, og disse begyndte vi saa at tatte med Vark
og Tjzre. Vi satte nu Kursen mod Lissabon for der at sege
Nedhavn. Vi pumpede ustandseligt og blev aflest hver Time.
Uden en tor Trevl paa os gik vi omkring og arbejdede saa me-
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get, vi orkede for at udbedre Skaden, i Vand til Knzene. I
Kabysen var alt odelagt, og vi kunde saaledes ikke faa noget
varmt Mad eller Drikke, saa vi maatte. nejes med Genever. Det
var vor eneste Opstrammer, og den gjorde os godt. Jeg kom til
Rors Kl. 5, og Kaptajnen kom hen til mig med en Haandfuld
Tobak — vistnok den sidste, der fandtes om Bord — og stop-
pede det i Munden paa mig. Endskent jeg aldrig havde brugt
Skraatobak, smagte det vidunderligt. Vort Lukaf var fuldt af
Vand, og et Par af os maatte sove paa ,Doerken“ (Gulvet) i Ka-
hytten i vort vaade Tej, Olietoj og vandfyldte Sestevler. Hen
ad Morgenstunden fik vi Slingerlens i Pumperne; det beted, at
»Zara" ikke var synkende, og at vi havde Haab om at redde Lis
vet. Naste Dag lojede Vinden af og drejede sydefter, hvorfor
vi besluttede at sztte Kurs efter Queenstown i Irland. Vi satte
lidt flere Sejl til; men maatte stadig slaebe i Pumperne, for
»Zara" trak meget Vand. Vi havde ikke Adgang til anden Mad
end de ormfyldte Kiks og Genever. 5 Dage efter Katastrofen
fik vi Lods om Bord fra Queenstown, og saa fik vi Slebedamper
for, og den 25. Januar laa vi trygt fortejet i Queenstown, lykke:
lige over igen at kunne nyde en ,Bondenat" uden Forstyrrelser.
Jeg var meget fornzrmet over, der blev sagt, at da jeg kom
ind paa Dakket igen efter mit ufrivillige Bad i Biscayabug-
ten, havde jeg Taarer i Ojnene. Jeg vidste, at det ikke var
sandt. Hverken da eller senere var jeg — eller nogen af de an-
dre — modlese. Enhver af os gjorde vor Pligt til det yderste,
som gode Sefolk, uden Bekymring.

Vor Rejse havde varet i 92 Dage. Under en saa lang Rejse
er der ikke megen Lyst eller Anledning til at vaske sig; der er
jo altid knap med fersk Vand, og det salte Vand faar Huden til
at revne. Derved faar de fleste dybe Revner og Saar inde i
Handerne, som ikke kan lege, fordi man haler saa meget i
stivt og haardt Tovvark. Mine Hander havde hele Rejsen
varet meget daarlige, og da vi kom til Queenstown, havde jeg
faaet en Forgiftning, saa hele min Arm svulmede op. Jeg blev
derfor et Par Dage efter indlagt paa det derverende Work-
house Hospital for at skares i Haanden. Det var et lille Ho-
spital, som var belagt med gamle Sefolk. Naste Dag blev jeg,
uden Bedevelse, skaaret. Det gjorde meget ondt; det var meget
mere smertefuldt end Turen i Biscayabugten. Jeg blev paa Ho-
spitalet godt og vel et Par Uger og lerte meget Engelsk af de

87

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



i Begyndelsen af Februar Maaned til Falmouth, hvor vi den 9.
Februar blev paamenstret ,Lucayas“. Skibet tilherte Rederiet
A. M. Knudsen i Senderho, og Fereren var Kaptajn Th. Han-
sen af Senderho. Skibet afgik fra Falmouth med en Ladning
Kul til Rosario paa La Plata Floden. Rejsen gik godt, og det
var en interessant Tur op ad Floden. Vi fik udlosset, hvorefter
vi indtog en Ladning terrede Ben til Hull i England. Hjemrejsen
gik ogsaa godt; vi fik udlosset og fik indtaget en Ladning Kul
til La Plata Floden igen, men vi kom aldrig dertil. Paa 11. Dagen
efter Afsejlingen fra Hull, da vi var kommen ud midt i Biskaya-
bugten, fik vi den frygteligste Storm, jeg nogen Sinde har varet
ude i; det var jo ogsaa den varste Tid paa Aaret, midt i Ja-
nuar Maaned. Da Orkanen var paa sit hejeste, forskubbede La-
sten sig, og det var midt om Natten, saa vi var i en farlig Situa-
tion. Der blev holdt Skibsraad, og det blev besluttet at kappe
Rigningen. Det var snart gjort til Luvart, saa alle 3 Master gik
uden Bords, men vi maatte have Vanterne kappet i Lasiden
ogsaa for ikke at risikere, at Masterne stedte Hul i Skibet. Det
kom vi ogsaa godt fra, men det viste sig, at Skibet kun rejste sig
lidt, saa der laa vi med stor Slagside. Men der medte os flere
Besvarligheder, idet Masterne var af Jern, og da de knzkkede
nede ved Dzkket, risikerede vi, at hvis Mastehullerne ikke blev
tilstoppet, vilde Skibet snart synke. Nu var gode Raade dyre.
Seerne skyllede ustandseligt ind over Dzkket, og ikke kunde
vi komme forud. Vi fik saa bragt Puder og Dyner op fra Ka-
hytten og fik paa den Maade Hullerne tilstoppet til Dagen kom.
Vi fik det saa gjort bedre, men samtidig med at Rigningen gik
over Bord, gik en stor Jernvandtank over Bord, saa vi stod
uden Vand. Vi havde en Vanddunk mere, men den stod i Bun:-
den af Skibet, og der kunde jo ikke vare Tale om at faa Vand
af den, for det dagedes. Vi maatte saa nejes med at drikke af,
hvad vi havde i Kahytten, og det var ikke Vand, men Eddike og
Spiritus, hvorfor ogsaa nogle af Mandskabet blev svirende og
sov ind i Kahytten. Nogle af Mandskabet holdt saa Vagt, fast-
surret paa Agterdekket. Lanternerne var selvfelgelig sluk-
kede, og det var bzlgmerkt, men endnu engang i denne Nat
skulde vi opleve noget forfardeligt, som jeg endnu gruer ved
at tenke tilbage paa. Jeg var med paa Vagt paa Agterdakket,
da vi pludselig ser en Dampskibslanterne, og den styrede lige
paa os. Nu troede vi da, at vor sidste Time var kommen. Vi
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vi i Ballast til Livorno, ogsaa i [talien, hvor vi lastede Marmor:
blokke til New York, fik udlosset i New York og indtog en
Ladning Stykgods til Brisbane i Avstralien. Rejsen gik godt,
og efter 126 Dages Forleb var vi en Aftenstund i Merkningen
ved Indsejlingen til Floden op til Brisbane. Vejret var godt, dog
lidt blesende. Vi blussede efter Lods flere Gange, men der kom
ingen, hvorfor Kaptajnen besluttede at halse, da der var for lidt
Fart paa til at vende, men da kom Skibet for n@r Skzrene og
stodte paa med saa stor Kraft, at det sank i Lebet af 10 Minut-
ter. Vi fik dog Tid til at faa Storbaaden ud; men da den havde
ligget med Bunden i Vejret oven paa Ruftaget, fyldtes den hur-
tigt med Vand paa Grund af Utathed, hvorfor vi maatte se at
redde os i1 Jollen. Vi var 14 Mand og Kaptajnens Kone, saa det
kneb med at faa Plads i Jollen, men vi kom godt fra Skibet og
roede saa mod Fyret fulgt af Hajerne. Vi kom godt til Land,
hvorefter vi alle spadserede op til Fyret, hvor vi saa forblev
Natten over. Naste Morgen kunde vi fra Fyret se Masterne af
»Aarhus”. Vi kom saa med Damper op til Brisbane. Nogle Dage
efter var , Aarhus” slaaet i Stykker, Ladningen drev i Land, og
en Del af vore Ejendele blev bragt op til os i Brisbane. I Bris-
bane opholdt vi os 1 Maanedstid, hvor vi havde de herligste
Dage, da dér bor mange danske Familier, og de kappedes om
at faa os paa Besog, mens vi var dér. Vi kunde have blevet dér
og faaet Beskaftigelse, da det dengang var et godt Land med
et herligt Klima, men vi lengtes hjem til Mor, hvorfor vi paa
nogle enkelte ner kom med en Passagerdamper til London og
derfra hjem til Senderho.

Jeg havde varet om Bord i1 ,,Aarhus“ som Letmatros i na-
sten 2 Aar, hvorfor jeg mente nu at vare fuldbefaren og vilde
saa have Hyre som Letmatros; men da der ingen var at faa for
Qjeblikket, blev jeg overtalt til at gaa paa Styrmandsskolen i
Nordby i Efteraaret 1894 og tog Eksamen i Foraaret 1896, og
den 4. Maj s. A. afrejste jeg til Kebenhavn for at aftjene min
Varnepligt. Efter 1 Maaneds Skole kom jeg ud med Eskadren
om Bord i Panserskibet ,Iver Hvidtfeldt* som Signalgast. Den
1. Oktober s. A. var jeg atter hjemme, hvorefter jeg fik Hyre
med Jernbarkskibet ,,Maren“ af Nordby, Kaptajn M. A. Peder-
sen. Skibet laa i Hamborg, og den 16. November blev jeg paa-
monstret nevnte Skib som Matros. Jeg skulde jo forst sejle et
Aar som Matros for at kunne faa mine Styrmandspapirer.
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To Dage for vi kom til Santos, medte vi Barkskibet ,, Hertha“
af Kolding. Ved at udveksle Signaler med den, viste det sig, at
~Hertha* ogsaa skulde til Santos. I Nattens Lob tabte vi den
af Syne agterude og saa den ikke igen, forend vi paa samme
Tid ankom udfor Fastningen ved Indlebet til Santos.

Efter at alt var i Orden med Karantxzne og Toldvasen, fik
vi Lods om Bord og sejlede saa ind til Byen, paa hvis Red vi
kastede Anker, idet vi skulde losse vor Ladning i Lazgtere.

Nogle Dage efter vor Ankomst til Santos, ankom Barkski-
bet ,Danmark“ af Kjebenhavn dertil. Det var et meget smukt
Skib; det vakte stor Beundring. Det var paa sin ferste Rejse.

Efter tilendebragt Udlosning indtog vi Stenballast og afgik
til Paranagua, som ligger et Dogns Sejlads fra Santos, for at ind-
lade en Ladning Maté (Maté er Blade af forskellige Kristtorne:-
arter) bestemt til Valparaiso.

Rejsen rundt Kap Horn forleb paa normal Vis. Vestlige Stor-
me aflest af en Dags Stille mellem dem, og efter nogen Tids
Krydsning frem og tilbage slap vi rundt Hornet, fik god Vind,
saa vi 14 Dage derefter laa fortejet paa Valparaisos Red for 4
Ankere, 2 forude og 2 agterude. Dette for at Skibet kunde ligge
fuldstzndig stille og derved undgaa at komme i Kollision med
andre Skibe. Alle Skibe laa Side om Side i lange Rzkker med
passende Mellemrum mellem hvert Skib.

Byen Valparaiso ligger smukt inde i Bugten og er tildels
bygget opad Bjergskraaninger — lengere tilbage som en De-
koration i Baggrunden ligger de hoje Andesbjerge.

Efter Udlosning af vor Ladning Maté fik vi Ordre fra Rede:-
riet til at afgaa i Ballast til Sydhavseerne, nzrmere bestemt til
en lille @ i Bismarks Arkipelag, som hed Mioko. — Rejsen der-
til var den rene Lystsejlads, idet vi havde god Vind hele Vejen.
Kursen fra Valparaiso til Mioko er en saadan, at den folger Syd-
vest-Passaten, samme Passatvind var paa denne Rejse jevn og
frisk hele Tiden, ikke friskere end vi til Stadighed kunde fore
Lasejl.

Paa hele Rejsen hang vi ofte uden Bords paa Stillinger og
klappede Rust af Skibssiden. Af og til, naar Stillingen var anbragt
temmelig nzr ved Vandoverfladen, kunde vi, naar Skibet tog en
Gitring paa Grund af skedesles Styring, faa os en lille Dukkert
1 Havet og havde derfor som en Sikkerhedsforanstaltning en
Tovende bundet om Livet, for blev vi vasket af Stillingen, var
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Efterhaanden som vi kom lzngere mod Syd, blev det koldere.
Nogle af Kanakkerne blev syge af Diarre, og tre af dem dede.

Saasnart en af dem var ded, fik den Gamle Meddelelse der-
om; han kom frem med Brandevinsflasken, en stor Dram blev
hzldt i Halsen paa den dede, formodentlig for at konstatere,
om Manden var rigtig ded eller ej; og naar det efter denne Un:
dersogelse viste sig, hvad det altid gjorde, at Manden var ded,
saa blev han rullet ind i sit Tappe, fik en stor Ballaststen bun-
den ved Fodderne og saa uden videre Vrevl hevet over Bord,
og dermed var denne Begravelse fardig.

Kanakkerne holdt ikke af at have med de dede at gere; de
maatte tvinges til at udfere foran beskrevne; forresten var de
saa forkuede, at jeg 15-aarige Dreng med en Kap i Haanden
kunde faa hele Kompagniet til at gore alt, hvad det skulde vare.

Ved Ankomsten til Apia blev Kanakkerne sat i Land; de
skulde arbejde i Tyskernes Sukkerplantager i 3 Aar, og hele
deres Lon for denne lange Tid bestod for de flestes Vedkom:-
mende af en Skibskiste, hvori der var nogle tzrnede Klude,
som de kaldte ,Lava-Lava“, til at svebe om Landerne, desuden
nogle Knive, et Par Bukser og for enkeltes Vedkommende en
Harmonika, — det var som sagt hele deres Lon for 3 Aars
strengt Arbejde. De, der kom om Bord til os, fik ihvertfald
ikke mere, saa man forstaar, Plantageejerne maa have tjent store
Penge paa dem. Her maa jeg maaske anfore, at Fangsten af
Slaverne, om man vil kalde dem saa, foregik paa den Maade,
at der sejlede smaa Skonnerter rundt mellem Gerne. Ved gode
Ord og Lofter lokkedes de Indfedte om Bord, hvorefter de sej-
lede til en enligt liggende O, hvorfra de ikke kunde slippe bort
igen; 1 nervaerende Tilfelde hed Ben Mieke. Naar der saa var
indsamlet saa mange, som Plantagen havde Brug for, blev et
Skib befragtet til at overfore dem til Plantagen.

I Betragtning af, at Kanakkerne var fuldstendig vilde Men-
nesker, ja, nogle af dem endog Menneskezdere, var hele Besat-
ningen om Bord i , Puck“ forsynet med Rifler og Revolvere, og
skont vi jo saa var forholdsvis godt bevabnede, kunde vi vel
ikke have udrettet stort mod saa mange, naar galt skulde gaa;
men det maa dog atter bemarkes, at Kanakkerne dengang end-
nu havde stor Respekt for den hvide Mand.

De Indfedte paa Samoaeerne er store, kraftige Mennesker,
de fleste af M@ndene deres fulde 6 Fod heje. Kvinderne er ogsaa
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kraftigt byggede og i Besiddelse af et langt, kulsort Haar; de
benavnes ogsaa Sydhavseernes Italienere. Saavel Mand som
Kvinder er meget musikalske, og de sang altid flerstemmige
Sange, naar de i deres lange, hvide Baade roede rundt i Hav-
nen. Desuden er dette smukke Folk sikkert de mest intelligente
af Sydhavseernes oprindelige Beboere.

Efter at have ligget til Ankers i Apias Havn i nogen Tid
fik vi Ordre til at indskibe 300 Mznd og en halv Snes Kvin.
der, som, da deres Tid i Plantagen nu var udleben, skulde sens
des hjem til deres Fodested. Samtidig fik vi 2 Opsynsmand, en
Tysker og en Svensker, om Bord til at forestaa Opsynet med
Ilandsztningen af Kanakkerne ved de forskellige Steder, efter-
haanden som vi anleb dem.

Rejsen omkring til de mange forskellige Der foregik i det
fineste Tropevejr, og nu havde vi faaet Sefolk om Bord, idet
flere af Kanakkerne for i Tiden havde gjort Tjeneste om Bord
i Skonnerter, som gik i Kystfart mellem Qerne med Kopra, og
det var et stolt Syn for mig 15-aarige Skibsdreng at staa nede
paa Dzkket med Handerne dybt begravede i Bukselommerne
og se en 6 til 7 af disse Fyre ligge oppe paa min gamle Ven
Rojlraaen og tage Tag med Sejlet. Jeg maa tilstaa, jeg enskede
flere Gange, de maatte komme dumpende ned i Hovedet paa
Styrmanden med hele Stadsen. — Naa, det skete ikke.

Ankommen til et bestemt Sted paa en &, nojagtig det Sted,
hvor han eller hun for 3 Aar siden var taget, skulde de ogsaa
s@ttes i Land, for kom de i Land paa et Sted, hvor de ikke horte
hjemme, vilde de straks blive omringet af de dér boende, deres
Kiste blive slaaet i Stykker, Indholdet delt, og de selv i 9 a 10
Tilfelde straks slaaet ihjel, eventuelt til Kedgryderne, saa man
forstaar, det gjaldt for Kanakkerne om at komme i Land nejs
agtig paa deres Hjemsted.

Til Brug ved llandsztningen havde vi i Apia faaet 2 Hvals
fangerbaade om Bord, og det foregik paa folgende Maade:

Hver Baad blev bemandet med 4 Kanakker af dem, der for
havde gjort Tjeneste om Bord i Skonnerter og dér lart at ro
med en Aare, Tyskeren tog Kommandoen over den ene Baad,
Svenskeren over den anden, hver Mand 1 Baaden var bevabnet
med en Riffel, Opsynsmandene tillige med Revolvere.

Naar nu Baadene med de Kanakker i1, der skulde 1 Land,
var ankommen til det Sted, hvor de skulde landsattes, floks
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aandede vi atter frit, — det var i det lange Lob blevet os en
Plage med alle disse Mennesker om Bord; de laa og stod over:-
alt paa Dazkket, alle Steder var optagne af dem, vi havde intet
for os selv undtagen selve Lukafet, og dér var nasten for varmt
for os at vare om Dagen. Ro til at sove fik vi nasten aldrig, der
var en Summen og Brummen i det ustandselige i et for os gan-
ske uforstaaeligt Sprog sammenblandet med enkelte Ord af det
saakaldte Kanakker:Engelsk.

I Mioko fik vi en Del Kopra om Bord som Ladning og afgik
derfra til en lille Kystplads ved Navn Nusa, hvor vi skulde laste
fuld Ladning Kopra.

I Nusa havde vi Landlov, men henimod Aften kom Styr-
manden i Land efter os og fik os om Bord. Det var farligt at
vare 1 Land efter Morkets Frembrud; de Indfedte havde for
forgrebet sig paa hvide Mand, der var ankommen til deres By.

Fuldlastet med Kopra lettede vi en Morgenstund Anker og
stod ud fra Nusa. Ved Udlebet var der en Barre. Det kneb
med Vand paa samme. , Puck” maatte udveksle adskillige Hil-
sener med Korallerne paa Barren, for den slap over. Jeg tror
ikke, der var nogen om Bord, som var bleven kede af, om ,,Puck*”
for Tid og Evighed var bleven hengende paa Barren, og vi for
Rederiets Regning sendt hjem med Passagerdamper i Stedet for
som det nu blev at skulle sejle den lange Vej rundt Kap Horn
til Azorerne med et Skib, hvis Bund var tzt begroet med Gras
og Langhalse, hvorved dets Sejldygtighed i1 hej Grad hemmedes,
og Rejsen af den Grund sikkert vilde blive lang og besvarlig. —

Sejladsen til Kap Horn foregik uden usadvanlige Handel-
ser. Efter at vere kommen ned i Vestenvinds:Baltet gik det
for en god Vind hjemefter.

Paa den anden Side af Kap Horn i Narheden af Falklands-
oerne kom vi ind i en orkanagtig Storm; ikke engang svigtet
Storundermarssejl kunde vi fore. For den bare Rigning laa vi
underdrejet en hel Dag. Den brolende Se stod hele Tiden midt
ind paa Dakket. Alt opstaaende Gods i Lz var fuldstendigt un-
der Vand, — alle Mand stod surret fast til Rigningen agter paa
Halvdxkket. Vi var alle klar over, at blev Stormen ved ret
lenge mere, vilde det hele ende med en Katastrofe for os, for
det var umuligt, at det opstaaende i Lz vedblivende kunde mod:
staa Vandets Tryk, — og gav det efter, vilde der sikkert gaa
nogle Dzksplanker med i Lobet og vor Skabne dermed vare
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FYRASSISTENT M. S. BRINCHS RE]JSER.

M. S. Brinch, Fyrassistent, Sen af Gaardejer, Dbmd. ]. S.
Brinch, fedt i Senderho 16. Januar 1883, senere Satteskipper,
nu ansat i Fyrvasenet siden 1906 og tjenstgorende ved Lyngvig
Fyr, sender mig folgende Beretning:

I November 1899 laa Barkskibet , Killeena“ af Senderho,
Kaptajn Th. S. Hansen, Senderho, i Tyne Dock, South Schiels,
hvortil Mandskab fra Hamborg og Fane rejste, deriblandt un-
dertegnede, og paamenstredes den 21. November 1899. Mand-
skab med Officerer bestod af 15 Mand, dog havde der varet
18 Mand, da Skibet sejlede under engelsk Flag.

Lastet med Neddekul afgik ,Killeena“ den 27. November
s. A. fra Tyne Dock bestemt for Buenos Aires. Trods Storm og
Modvind i Kanalen, som krydsedes ud, ankom ,,Killeena“ efter
kun 48 Degn til Buenos Aires Sendag den 14. Januar 1900 —
en ualmindelig hurtig Rejse.

Omkring April afgik vi med en Ladning Korn bestaaende
af Majs og Havre fra Buenos Aires bestemt til Port Elisabeth i
Sydvest Afrika for den engelske Stat, og som skulde anvendes
til Hestefoder til de mange Heste, der bragtes i Land dér til
Brug under Krigen mellem Boerne og England.

Under Rejsen dertil passeredes Ogruppen Tristan da Cunha.
Tristan da Cunha er engelsk Besiddelse og en Gruppe paa 3
Smaaeer i det sydlige Atlanterhav, 2845 km fra Det gode Haabs
Forbjerg og ca. 400 km fra Rio de la Plata i Sydamerika. Den
storste af @Derne er Tristan da Cunha, der har et Areal af 110
Kvadratkm. Klimaet er mildt, 20 Gr. C. om Sommeren og 14 Gr.
C. om Vinteren, og Regnfaldet er sterkt. @ens Beboere, der nu
er 170, er Efterkommere af engelske og amerikanske Sefolk, som
er strandet dér til forskellige Tider.

Qerne kom i Sigte en Morgen ved Daggry; der er ingen Fyr
paa Qerne. Kaptajn Hansen besluttede at gere den Omvej, det
var at sejle ind mellem Qerne, hvis meget hoje Toppe var skjult
af Skyer; og som den omtankende, godhjertede og menneske-
karlige Mand Kaptajn Thomas Hansen var, var det hans Onske
at forsege at faa Lejlighed til at hilse paa Qens faa Beboere og
muligt yde dem Hjzlp eller Tjeneste, da han vidste, at der sik:
kert var lenge imellem, de havde Forbindelse med Omverdenen.

Med alle Sejl i Top og Dannebrog under Gaflen styrede
»Killeena“ op mellem Qerne, der laa temmelig n®r hverandre,
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Men de forklarede, at deres Kvindfolk endnu ikke havde lert at
vave, og de manglede derfor s=zrlig Tej af al Slags undtagen
pant Toj; det enskede de ikke, da de ingen havde at stadse for;
de manglede ogsaa Synaale, Stoppenaale, Garn og Sytraad m. m.
Hele , Killeena“s Bes®tning gav dem alt, hvad undvares kunde
‘af de enskede Ting. Vi kunde alene af deres fattige Paaklaed-
ning, som bestod af alle mulige Slags Toj og Sejldug, der var
lappet sammen, forstaa, at vi her virkelig kunde hjzlpe Menne:
sker til det nedvendige at dekke Legemet med og til at lave
noget af til Bornene. De fortalte, at Bornene fik deres Toj lavet
af det, der ikke mere kunde ha&nge sammen om dem selv. Jeg
husker, jeg gav dem et Szt hjemredt Undertoj; hvoraf min Mor
havde givet mig tre Szt med. Men Kaptajn Thomas Hansen
viste sig ogsaa her, som den, der havde Hjertet og det rette
Sindelag; han gav dem det meste af det Undertoj, han havde
i Slapkisten samt Arbejdstej, Traad, Garn, Naale m. m. Ja,
Tobak fik de ogsaa, hvad undvares kunde, baade af Besatnin:-
gen og Kaptajn Hansen. Kaptajnen gav dem ogsaa en Del saltet
Kod; dette havde de ikke selv. Endvidere fik de nogle gamle
engelske Blade og Boger. Men de ensomme, fattige Mennesker
havde ogsaa tznkt lidt paa os; de medbragte nogle Gas og An-
der, saaledes at vi fik lidt fersk Mad samtidig. De gav os og:
saa nogle lange Ben fra Flyvefjererne paa Albatrosvinger, der
var hule, og som de vist brugte til Pibespidser, samt Sko lavet
af Szlhundeskind. Det Par, jeg fik, forzrede jeg min Mor, da jeg
senere kom hjem. Hun havde lenge Glade af dem, da de var
lette at gaa med indenders. Efter ca. to Timers Ophold om Bord
bed alle Mand pant Farvel og var ovenud glade over alt, hvad
de havde faaet. Den lille Mand, der var deres Forer, gav Ordre
til at gaa i Baadene og sztte af, og nogle faa Favne fra Skibs-
siden kommanderede han alle Mand til at rejse Aarerne i Vejret.
Dette skete saa hurtigt og pant, som det var udfert af trenede
Orlogsgaster under Kommando og tog sig smukt ud, og som
de nasten imponerede os med. Mens Aarerne var rejst, raabte
de alle i Kor efter Ordre fra deres Forer 3 X 3 Hurra for , Kil-
leena”, Kaptajn Hansen og Besztning. Derpaa vinkedes de sids
ste Hilsener, mens , Killeena“ brasede Sejlene fulde og 3 Gange
kippede Dannebrog som sidste Afskedshilsen til de ensomme
Mennesker paa den fjerne Klippeo. Mens , Killeena“ sejlede op
imellem Qerne, iagttog vi nzrmere deres Bosteder, der var en til
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I 1923 var det omtalt i Bladene, at disse Beboere da forst
havde faaet Oplysning om, at der havde varet Verdenskrig.
Dette tyder da ikke paa, at-der har varet et engelsk Orlogs-
skib med Fornedenheder til dem under hele Verdenskrigen og
lenge derefter. Det er maaske saaledes ikke uden Grund, at
Pastor Partridge nu siger, at England har forsemt disse fjerne
og ensomme Beboere.

I Anledning af Skoleskibet ,, Kobenhavn“s Forlis var Tristan
da Cunha i 1929 ofte omtalt, i hvilken Anledning der fremkom
nogle Prospekter fra Qen, der bl. a. viser, at Kvindfolkene sid-
der og karter Uld, formentlig har de da ogsaa nu faaet lert at
vave. Efter Prospektet synes Paakladningen nu at vare ret god.

Efter en forholdsvis hurtig Rejse ankom ,Killeena“ til Port
Elisabeth, hvor der laa mange Sejl- og Dampskibe, og flere kom
til. Alle laa de ca. 2—3 Semil fra Land paa aaben Kyst med
begge Ankere ude, og det var nasten dagligt Arbejde at tage
Tornene ud af Ankerkzderne, der fremkom, naar Skibet svingede
for Strem og Vindskifte.

Begrundet paa den store Transport af Heste og Tropper, der
landsattes i Port Elisabeth til Brug i Krigen mellem England og
Boerne, tog det ca. 2—3 Maaneder for hvert enkelt Skib at blive
losset. De store Transportskibe, der besergede levende Vasener,
maatte forst losses, og der kom stadig nye til, hvorfor nasten
alt Mandskab og Lagtere var optaget af at fore de mange Sol-
dater og Heste i Land. Resultatet deraf var, at store Dampere,
der var lastet med Ho, kom i1 Brand ved Selvantandelse. Den
Tid, vi laa dér, ca. 3 Maaneder, gik flere store Dampere lastet
med He i Brand og blev slebt ind paa Stranden, hvor de saa i
flere Dage og Natter laa og brendte. Om Natten kunde man
tzlle de hvidgledende Skibsplader, der lyste op i Market.

Den Del af , Killeena“s Last, der bestod af Majs, laa og sved
i Szkkene saaledes, at hver Szk for Losningen maatte sorteres og
omstyrtes i nye Szkke. Den svedne Majs var saa varm, at den
vanskeligt kunde tages i Haanden. En stor Del af Lasten gik der-
ved til spilde.

I de ca. 3 Maaneder, ,Killeena“ laa paa Kysten i Port Eli-
sabeth, blev der stadig fert Tropper og Heste i Land fra an-
ankommende Troppe: og Transportskibe. Naar Soldaterne gik
ad Falderebet til Lagterne, blev der spillet engelske National:
sange. Mod Slutningen, vi laa der, troede vi naesten, at England
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i Marts monstrede jeg med 3 m. Skonnert ,,Brunhilde” af Nord-
by, Kaptajn Andersen, paa en Rejse til Vestkysten af Syd Ame:-
rika, Arica og Molendo i Peru. 117 Dages Rejse derud. Der
var dette Aar Krig mellem Peru og Chile, og ved Arica havde
staaet et Slag; vi saa endnu dede Soldater paa Klipperne og i
Gaderne ligge i den varme Sol. Beboerne var flygtet fra Byen,
men Blokaden var da havet. Derimod var Molendo endnu bloke:
ret, saa vi maatte losse hele Ladningen i Arica, men det blev et
strengt Stykke Arbejde. Efter Kl. 4 Eftermiddag maatte Mand-
skabet ro ind med Storbaaden for at grave Ballast i Strandbred-
den og vade med Szkke paa Nakken ud til Baaden og derefter
ro ud til Skibet og hive det om Bord. Kl. blev somme Tider 10
Aften, forend vi blev fardig, og saa skulde der gaas Vagt om
Natten i 1% Time. Alt Arbejde uden ekstra Godtgerelse. Det
tog over 1 Maaned for at blive fardig. Derefter sejlede vi lengere
op paa Kysten, tzt ved Colleo (i Pisco og Tambo de Mone). Det
var alle Pladser ud mod den aabne Kyst, hvor vi ladede Kob-
bererts, Selverts, Sukker og Bomuld til Hamborg.

Det var paa Hjemrejsen Kl. 5 Eftermiddag den 27. December
1880. Vi var kommen godt rundt Kap Horn, omtrent paa Bred-
den af La Plata Floden og sejlede for en god Vind med La-
sejlene til og Skederne helt udfirede paa Storsejl og Mesanen.
Jeg blev sendt til Vejrs paa Stortoppen med en Bardun, der
skulde stotte for Rigningen, thi det slingrede meget. Jeg tog
fat i Brambrasblokken for at have mig op paa Godset at fire
Bardunen ned, da brast Bandselet, og jeg faldt et Par Favne fra
Skibssiden i Vandet. 1. Styrmand og et Par Mand, der stod klar
paa Agterdekket med en Talje for at tage imod Bardunen, (det
var en Pertline), var saa resolutte at kappe Surringen paa en
Hensebank, der stod ved Agterkappen og kastede denne over
Bord; thi Redningsbejen laa i Sejlkejen. Skibet lob en 8 a 9
Miles Fart. Det varde noget, inden jeg fik @je paa Banken paa
Toppen af Seerne, og da var Skibet allerede et godt Stykke
borte. Til al Held havde jeg lrt at svomme som Dreng i Hav-
nen ved Senderho, men det varede vel ca. 20 Minutter eller
% Time, inden jeg fik fat i Hensebanken og klamrede mig saa
fast til den for at de; thi jeg troede aldrig at blive reddet. Om
Bord paa Skibet var Frivagten purret ud med Raab: en Mand
over Bord, og det var ingen let Sag at dreje Skibet til Vinden
med Lasejlene til og Skederne udfirede og den Fart, Skibet
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gjorde. Afstanden mellem Skib og jeg blev storre og storre.
Endelig blev der braset bak, og en Baad blev sat i Vandet.
Iste Styrmand og 2 Matroser kom i den, og efter et Par Timers
Segen fandt de mig stadig klamrende til Hensebaznken, men
udmattet, halvfuld af Saltvand; mere husker jeg ikke. Baaden
kom langs Siden KIl. 10 Aften, 5 Timer efter, jeg var falden over
Bord, men da var det merkt, og glade blev de ombordvarende,
da de herte, at jeg var i Bunden af Baaden, men de maatte have
en Tovende til at hale mig op med, da jeg hverken kunde stotte
eller staa. Skibet blev bragt til Kurs igen, og efter 120 Dages
Rejse ankom vi til Hamborg. Jeg sejlede endnu 3 Aar paa Lang-
fart, inden jeg kom paa Styrmandsskole hos Vodder og Jes
Schmidt i Senderho, tog Styrmandseksamen i Marts 1885 samt
den udvidede Eksamen i Navigation, kom til Orlogs samme Aar
med Korvetten ,Fyen“. Var siden en Tur paa Vestkysten med
et engelsk Barkskib for at hente Salpeter, 150 Dages Rejse ud,
180 Dages Hjemrejse, en lang Tid at ligge i Seen.

Dette Skib, Barken ,Ranee“ af Liverpool, havde en Besat-
ning paa 20 Mand. I Lukafet var vi 12 Matroser af forskellig
Nationalitet, kun 2 Danske. Vi var lastet med Stykgods fra Val-
paraiso. Kap Horn, dette frygtede Sted, naaede vi efter 60 Dages
Sejlads. Her havde vi stadigtvak Storm med Haglbyger, og Sej-
lene floj i Stykker, begge de store Merserzer knzkkede, og en
Braadse raserede hele Dzkket og knuste 4 Baade. Kaptajnen
besluttede saa at terne rundt for at naa Port Stanley paa Falk-
landseerne, hvor vi maatte ligge i 2 Maaneder for at faa Hava-
riet udbedret, forlod da Port Stanley og kom denne Gang Kap
Horn lykkelig rundt, og efter 30 Dage ankrede vi i Valparaiso,
fik losset Lasten og indtog 800 Tons Ballast for at gaa til Iquique
for at indtage en Ladning Salpeter til Queenstown, hvilken Rejse
jo tog 180 Dage, saa Skibet blev helt begroet af Segres og avan-
cerede kun slet. Provianten blev det tilsidst knapt med. Vi fik
de sidste 2 Maaneder kun halv Ration og tilsidst kun 2 Kiks
daglig, og ved Ankomsten til Queenstown var 7 Mand af Be-
s@ztningen haardt angrebne af Skerbug. Efter Hjemkomsten fra
denne besvarlige Rejse fik jeg Hyre som Styrmand i en fereisk
Kutter, der gik paa Fiskeri ved Island. Da vi var kommen der-
op, satte Nordlandsisen Skibet ind paa Redefjord, dér blev vi
saa i 2 Maaneder og fik intet fisket, saa vi maatte sejle til
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ke kunde stole paa, at Folkene var a&dru. I det stille Balte
under Akvator kan Skibet nemlig pludselig blive overfaldet af
frygtelig stormfulde Byger.

DAABSATTEST.

Vi Neptunus, fra Tidernes Morgen Herre over det jordom-
sluttede Hav og alt, hvad dertil herer, gor vitterlig, at Jens Ma-
rius Christensen Dags Dato har passeret Linien paa 27° 20" V.
Lgd. om Bord i dansk Bark ,Kylemore“ paa en Rejse fra Aal-
borg til Santos. Han er af de dertil beskikkede Embedsmand
beheorig undersegt i alle Ender og Kanter og har faaet Hjerte
og Nyrer beredte, saa at han med fattet Sind kan underkaste sig
de paabudte Ceremonier og ved vort Husapotheks kraftige Me-
dikamenter at vare helbredet fra al Daarlighed og renset for den
ham paa den nordlige Halvkugle paaklebede Smuds og Uren-
hed. Da han har modtaget Daaben paa ovennzvnte Sted, er han
at betragte som lovlig indviet Nyder af den sydlige Halvkugles
Glader og Forjattelser.

Under vor kongelige Haand og Segl, /KEkvator 31. Januar 1921.

Neptunus, Amfitrite,
Rex Oceani. Regina Oceani.

Jens von der Svabergast,

Nautika de Kofilnagle, kgl. privil. Dunrager.

kgl. Hof Politimester.

Bonifacius,
. kgl. Hof Kirurg.
signeret
Th. A. Thomsen, Salome Astronomius,
Forer af ,,Kylemore". kgl. Astronomius.

Ovennavnte Daabshandling er mig berettet af Daabskandi-
daten Jens Marius Christensen.

Paa de efterfolgende Blade vil vi nu lese om Oplevelser
af Fane:Drenge som Styrmand og Skibsferere.
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PAA HAVET

GENNEM BRAAD OG BRANDING
OG I STORM OG STILLE

ET SOROVERI I KATTEGAT 1 1823.

Jagten ,Fru Mette" af Nordby angrebet af Serovere
og hele Besatningen myrdet.

fter Sagens Akter fra Askims og ostre Hissings Herreders
Ret i Goteborg tilligemed en Del af Kaptajnens efterladte
Papirer haves folgende Oplysninger:

I 1801 tager en knap 20:aarig Semand fra Nordby sin Styr-
mandseksamen med fineste Karakter ved Skipper:Laugets Skole
i Kjebenhavn. Hans Navn var Anders Mathiasen Neorby.

Han er nu Styrmand, og som saadan sejler han til Efteraaret
1806, da han indgiver Begaring om Skipper-Certifikat. Dette bli-
ver ham bevilget, og han skal nu i Folge Loven erhverve sig
Borgerskab i1 nermeste Kebstad; det kunde ske baade i Varde
og Ribe, han valgte Ribe. Hans Borgerbrev, der ligeledes endnu
opbevares, lyder saaledes:

Borgmester og Raadmand udi hans kongelige Majestats
Kobstad Ribe, gore vitterlig: at have antaget saa og hermed
antage Skipper Anders Mathiasen Norby, bosiddende paa Fane
under Riberhus Amt til at vare Borger i Ribe, efter at han for
os idag udi en siddende Ret paa Ribe Raadstue ej alene har af-
lagt den szdvanlige Borger Ed, men endog de Eder, som For-
ordningerne af 6. Jan. 1802 § 71 og 7. Maj 1803 paabyder, at Skip-
perne bor aflagge, thi bliver dette Borgerskabs Brev ham med-
delt, dog med denne Indskrankning, at saalenge han ej er bosid:
dende i Ribe og dér holder Dug og Disk, er han uberettiget til at
drive Handel eller nogen anden borgerlig Haandtering, folgelig
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Fiskerne gik derefter fra Borde, men kom lidt efter tilbage
og bad om Ild, i hvilken Anledning de 3 gaar om Bord i Jag:
ten med en Terv, som de onskede Ild i. Ikke saa snart var de
kommet op paa Dakket, for hver tager en Pistol frem og ferst
skyder Skipperen, der straks dede, derefter Styrmanden, der var
en hoj og kraftig Mand, og som ved Skudet kun saaredes. Han
satter sig nu til Modvarge og k&mper med Roverne i et Kvar:
ter, da han bliver overmandet og levende kastet i Havet; hans
Navn var Math. Clausen og 32 Aar gammel, Sen af Claus Niel-
sen Regitz i Nordby. Derefter blev Drengen, Johannes Abra-
hamsen, 17 Aar gammel, skudt og tilligemed Kaptajnens Lig ka-
stet i Havet. Drengen var ogsaa fra Fane. Hele Besatningen
var nu myrdet, og Roverne broed ned i Lasten, hvoraf de be-
magtigede sig saa meget, som deres Baad kunde bare, end-
videre Besztningens Klader, Ure, Penge og andre Vardigen-
stande. Et Forslag fra Hovedmanden om at satte Ild i Skibet
blev dog ikke virkeliggjort. Roret paa , Fru Mette“ blev bundet,
og Sejlene lod man staa, hvorefter Roverne forlod Jagten, men
forst henad Kl. 12 om Natten satte de Kursen efter Sverrigs
Kyst og landede paa Karingeen; her var dog ingen Lejlighed
til at oplosse de rovede Varer, heller ikke paa Rere. Forst om
Morgenen den 11. Maj fik man noget af Godset oplagt ved
Halsvig, medens nogle Tonder Rom og Tran nedsznkedes i
Havet til senere Afhentning.

Men allerede den paafelgende Eftermlddag Kl 6, efter at
Udaaden var begaaet, strandede ,Fru Mette“ paa Foto-Odde.
Den underlige Maade, hvorpaa dette skete, foranledigede de
derboende til straks at gaa om Bord. Her fandt de alt paa
Dakket i den sterste Uorden, Storlugen opbrakket og Lasten
omkastet. Roret var surret fast, men intet Spor af Besatningen.
Beboerne var straks klar over, at der var noget mystisk ved
Situationen, og Sagen blev indberettet for Politiet, der ojeblikke-
lig tog sig af Sagen. Efter Skibets Papirer kunde det fastslaas,
hvilke Varer der manglede i Lasten, og Mistanken henlededes
paa en Del dér i Egnen boende Smuglere, hos hvem der blev
gjort Husundersogelse og ogsaa fandtes en Del af Varerne, noj-
agtig markede paa samme Maade, som Konossementerne angav,
hvorefter de paagzldende blev anholdt.

Af Forhererne fremgik det, at Planen til Sereveriet var und-
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fanget af Enken efter Bogholder Fr. Haard, Johanna Haard,
paa Vrangaa, og til dens Udferelse havde hun overtalt Tjeneste-
karl Anders Andersson, Rodebaadsmand ved andet Bohus Com-
pagni Johannes Andersson Flataas fra Nya Varfvet, Fisker Chri-
sten Andersson fra Hallsvik paa Styrse og Tjenestekarl Carl
Borjesson fra samme Sted. Johannes Andersson Flataas beken-
der 1 forste Forher under Taarer og Anger, at han 1 Selskab med
de ovrige Tiltalte efter afholdt Raadslagning og Anstiftelse af
Johanna Haard Onsdag den 7. Maj har begivet sig til Ses for
at overfalde et eller andet Skib og bemzgtige sig dets Last, og
da de fik en Jagt i Sigte, besluttede de at overmande denne, hvil-
ket dog ferst skete, efter at de havde varet om Bord to Gange,
da de manglede Mod til Daadens Udforelse, gik derefter tredie
Gang om Bord efter Opmuntring af Anders Andersson for at
legge Haand paa Varket, og Flataas tilstaar, at han sked den
zldste Mand, formodentlig Skipperen. Christen Andersson en
Dreng, og Anders Andersson sked den sterste Mand, der ikke
straks dede, men stod op mod Morderen, med hvem han kam:-
pede et Kvarter, indtil de alle tre fik ham kastet over Bord,
mens han endnu levede.

De andres Fremstilling af Sagen var omtrent 1 Overensstem:
melse med Flataas Forklaring, dog vilde A. Andersson ikke ved-
kende sig at have varet med til at l®zgge Haand paa Sefolkene,
og alle meddelte, at det var Enken Haard, der var Anstiftersken.
Hun, der derefter blev anholdt, benazgtede paa det bestemteste
at kende noget til Sagen, endnu mindre at have haft sin Andel
deri.

Der afholdtes nu adskillige Forher i Sagen, men Anders An-
dersson fastholder fremdeles ikke at have udfert et eneste af
Mordene, og med Enken Haard kommer man ikke l&ngere, hun
vil ikke vide at kende noget som helst til Sagen.

Den 15. September 1823 falder Dommen, der for de tidligere
navnte 4 Mandspersoners Vedkommende lyder paa at miste
hejre Haand, halshugges og stejles. Om Enken Haard udtales
i Dommen, ,at uagtet hendes haardnakkede Benagtelser, maa
det anses med bindende Bevisgrunde og Omstandigheder, at
hun med Raad og Daad har bidraget til Reveri-Forbrydelsens
Begaaelse, samt at hun har erholdt en Part af det revede Gods,
men saasom efter Sagens Beskaffenhed ikke fulde Beviser er
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men Kulden og Nattevaagen samt Arbejdet med at fange, hugge
og bryde med Baaden, saa snart en storre Vaage viste sig, havde
meget angrebet enhvers Krzfter. Med stor Meje blev Baaden
dog fert ned og nogle Kleder og en Smule Proviant bragt ud
paa Isen. Inden en halv Time efter hint ene Sted, forsvandt
Skibet og Ladningen sporlest under Isen, hvorom vore Rejsende
beretter, at den paa nogle Steder var for svag til at bare dem,
paa andre Steder saa tyk, at de ikke med Aarerne kunde naa
dens Gennemsnit. Da Merket faldt paa, var Mandskabet kun
avanceret et ringe Stykke. Om Morgenen den 15., Kl. 6, be:-
gyndte man atter at arbejde sig igennem Seen og Ismasserne,
men en nedvendig Forandring af Kursen paa Grund af tilta-
gende Sammenstuvning af Ismasserne medferte, at denne Dags
Arbejde gik tabt. Kl. 5 maatte man ty til Nattekvarteret i Baa-
den. Den 16. ved Daggry begyndte man atter Anstrengelsen,
men Krafterne var faa, og man maatte grue for Natten. Den
17. om Morgenen besluttede man at vove den yderste Anstren-
gelse, da man intet mere havde at drikke, og enhvers Laber
og Gane var hudlese af at suge paa Isstumperne; men Haabet
om denne Dags Aften at naa til Land glippede. Baaden kunde
Mandskabet nu ikke mere slebe lazngere, men besluttede at
forlade den naste Morgen og at fere en Smule Tej med sig
paa en Slede, dannet af Aarerne. Den 18. i Dagbrazkningen
slebte man sig frem Resten af Vejen og naaede Sedringsholm
(tet ved Udbyhej), 4 Mil fra Randers, Kl. 10 Formiddag.

Gaardens Ejer viste storste Deltagelse og Omhu. Skipperen,
Styrmanden og Jungmanden felte ikke livsfarlige Folger af den
udholdte Anstrengelse og Ned; men Letmatros Jens Andersen
ligger nu her i Randers under Lazgebehandling for Koldbrand
i Fodderne, og det er nok endnu temmelig uvist, om han ikke
kommer til at miste nogle af sine Tzer, uagtet praktiserende
Lzge Hr. Moller ojeblikkelig tog sig af ham med en Nidker:-
hed og Udholdenhed, som han og hans Ulykkesfzller ikke nok-
som kunde paaskenne.

Letmatros Jens Andersens Taer stod ikke til at redde; de
blev alle amputeret, og han kunde af den Grund aldrig gaa i
andet end en speciel Slags Trasko. Da han var kommen sig af
sine Lidelser, blev han Baadferer i Senderho, og om Vinteren var
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nene derude, tvivlede man aldrig om, at dér laa mindst ét Fane-
Skib.

Siden, da Skibene blev storre (Barkskibe) og de kom ud i
Langfart, drev Kaptajnerne ofte en lille Handel. Skulde Skibet
ud rundt Kap Horn, op til Central Amerika, saa kunde der godt
blive en god ekstra Fortjeneste ved at handle; det var narmest
Beklazdningssager, man solgte til de Indfedte. Det var engang,
mens jeg var Styrmand, at vi skulde anlobe flere Steder, nogle
Pladser laa vi til Ankers paa aaben Kyst og kunde ingen For-
bindelse faa med nogen fra Land, men andre Steder, hvor Folk
kunde komme om Bord, kunde der szlges meget, thi man und-
gik da at betale Told; selv Toldembedsmzndene kom for at
kebe.

I Equador, hvor vi lastede, havde vi hele Tiden to Toldere
om Bord, de fik af Kaptajnen i Kommission at szlge nogle Va-
rer, og naar Tolderne kunde gore det, maatte det vel vare om-
trent lovligt, resonnerede Kaptajnen. Brugte de fleste Kaptaj-
ner at handle, saa var der ogsaa nogle, som forsegte at forege
Indtegterne ved Smugleri; det var ganske vist forbunden med
en betydelig Risiko, men gik det godt, var det en 100 pCt. For-
retning. Engang, da jeg var Styrmand, havde min Kaptajn kebt
for 1000 Mark Patroner i Hamburg; dem haabede han at szlge
i Venezuela. I de smaa mellemamerikanske Republiker var der
ofte Revolution og stor Efterspergsel efter Ammunition. Vi var
dog nzr kommet galt af Sted; der havde nemlig varet en Spion
i Hamburg, som havde meddelt til Venezuela at passe paa os,
naar vi kom til Maracaibo. Der laa saa en Kaptajn Thomsen fra
Senderho, han havde hert noget om, at Tolderne ventede os, og
han kom ud i en Baad og advarede os. Saa blev Patronerne af
Kaptajnen og mig ved Nattetid stukket ind mellem Garnering
og Temmeret, hvorfra de faldt ned i1 Skibets Bund i Vandet,
som dér stod. Der kom saa Militzer med Gevarer og Bajonet ud
at holde Vagt over os Dag og Nat, men den meget grundige
Undersogelse af Skibet bragte ikke Tolderne Patroner. Da vi
siden kom til Evropa, og Mandskabet var afmenstret, maatte vi
en Nat ned i Lasten at tage et Par Sandbord op for at faa samlet
Patronerne op. Vi var under hele Rejsen gaaet i en stadig Angst
for, at Patronerne skulde komme til Pumperne og Mandskabet
opdage noget. Vi samlede nu flere Spande af Patroner op og
dumpede dem over Bord; der var altsaa gaaet 1000 Mark i Va-
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sken foruden den Angstelse, som det havde forvoldt Kaptajnen.
Jeg tror ikke, han senere forsegte sig med Smugleri. — — —

Jeg var engang Styrmand med det store Fuldskib ,Glad-
stone“ af Nordby. Vi var lastet med Salpeter fra Iquikui til
Landskrona, og vi var nu i Kattegat i Narheden af Kullen. Vin-
den var skral, vi kunde knap legge vor Kurs mod Sundet, og
det blaeste kun lidt. Saa kom der en af F. D. S.'s Skibe nord
fra og passerede os helt tzt ved; man var nysgerrig efter at se
et saadant Skib. Vore Flag viste selvfolgelig, at det var et Fane-
Skib. Idet Damperen leb os forbi, raabte vor Kaptajn: var saa
venlig at meddele ved Helsingor, at vi snsker en Slabedamper.
Vi havde al Grund til det, thi ,,Gladstone“ egnede sig ikke for
snavre Farvand, naar der skulde krydses, Skibet var 305 Fod
langt og vilde ikke stagvende, og vi kunde, som Vinden da var,
ikke gaa Sundet ind. Damperen strog os forbi med god Fart, og
der blev lovet, at en Slabebaad nok skulde blive bestilt, men
snart begyndte Vinden at friske, vi faldt i L# Braserne for om
muligt at kunne ligge Vinden lidt narmere, og med spilende Sejl
leb vi nu en Fart, saa vi snart indhentede Damperen, som var
loben os forbi, men vi sejlede ham langt agter ud, jo, , Glad-
stone“ var en ypperlig Sejler, et stolt Skib under dansk Flag.
Det var ogsaa en Begejstringsstund saaledes under skarp Bide:
vind at lebe forbi et Dampskib, og det var Begejstringsstunder i
Havn, naar Folk kom om Bord og beundrede dette store, prag:
tige Skib. '

Det skete jo gennem de mange Aar paa Seen, at man kom
ud for haarde Toern engang imellem. Et enkelt Tilfzlde vil jeg
her skrive om.

Det var en af de forste Dage 1 Januar 1895, da jeg var Styr-
mand om Bord i ,Mardor“, Kaptajn P. Brinck af Nordby. Vi
var naaet op under Irland for hjemgaaende fra Brasilien til
Queenstown for Ordre, Vejret var uroligt og stormende med
sterkt faldende Barometer, og vi, Kaptajnen og jeg, havde en
Folelse af, at noget slemt var i Vente, ja, vi folte ligesom vi selv
var et Barometer; mon vi skulde vare saa heldige at naa Queens:-
town, for det blev for slemt.

Snart efter bleste det op til Storm med Paalandsvind og Sne;
vi var vel en lille dansk Mil fra Kysten, da Natten faldt paa. Vi
havde set et Fyr og saa det af og til, naar Sneen ikke faldt saa
tet. Naste Fyr, som vi skulde faa at se, skulde vare Queens:
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ligesaa om Styrbord for at have et bedre Overblik og dirigere
Styringen. Der var lige Plads nok blandt de kullede Sker til at
komme imellem, og vi slap godt fra det ved Guds underlige Sty-
relse; thi vi red ligefrem ind paa Toppen af en magtig Bolge. Vi
var nu kommen ind i en sterre Bugt eller Vig; dér laa Rednings-
baaden bemandet og ventede vor Undergang paa Klipperne; thi
aldrig, fortalte man os, var noget Fartej sluppet ind dér, end
ikke et Fiskefartej. Dér, hvor vi var kommet igennem var tort
ved Lavvande.

En Mand fra Redningsbaaden sprang om Bord til os og or-
drede straks Ankerne klar i en Hast, og snart laa vi frelste og
duvede for begge Ankere. Vi spurgte da, hvor er vi? Bale of Cot-
ton, svarede man, ca. 6 danske Mil forbi Queenstown. Vi var
altsaa sejlet forbi uden at have set Fyret. Der viste sig ellers at
vare Plads nok at komme ind i Bugten, hvor vi laa, uden at
hoppe over Skzrene, men det havde vi ikke kunnet se ude fra
Seen. Kaptajnen gik efter et Par Timers Hvile i Land med Red-
ningsbaaden for at meddele telegrafisk til Queenstown vor An:
komst her. Ved Landingen stod mange Fiskerkvinder samlet og
lykenskede ham og sagde: De maa vare en meget heldig Mand,
Kaptajn, saaledes at kunne slippe igennem Brandingen.

Men nu om vor- medgaaende Bark fra Natten. Den havde
varet ude for samme Fejltagelse som os, han halsede rundt, da vi
begyndte at styre mod Land, men Skabnen indhentede ham
snart, han var Kysten for nar, og Storm og Se satte ham nar-
mere og n@rmere mod Land, og et Par Timer efter, at vi ankre:
de op og laa frelste, lob Barken imod de stejle Klipper, hvor den
i Lobet af faa Minutter splintredes. Da Skibet var lebet imod
Klippen, leb 17 Mand forud paa Skibet, men ingen kunde kom-
me op ad den stejle og heje Skrant, 2 Mand af Besztningen
forblev agter og var entret op i Vantet; saa lige paa en Gang
bred Skibet midt over, og Agterskibet blev kastet op over For:
skibet. De 17 Mand, som var segt til Forskibet, omkom alle,
druknede eller sloges ihjel mod Klippen, de to Mand fra Agter:-
skibet blev bjerget, halet op ved et Reb af Folk paa Klippens
Top. Skibet var en Jernbark, hjemmeherende i Belfast og lastet
med Hvede fra Californien.

Vi havde vel nok Grund til at takke Gud for vor Frelse.

Det var i Aaret 1882, at jeg i Fremantle, Vest:Avstralien,
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monstrede i Bark ,Qubana“ af London at gaa til Kina med en
Ladning Sandeltre. Det var med megen Betaznkelighed, at jeg
gik dér om Bord, eftersom ,,Qubana“ havde et ilde Rygte, isar
som en slem Sultekasse, men Skibet var det eneste paa Stedet,
thi det var i Storm- og Regnperioden, altsaa, om ikke jeg vilde
fortezre min Afregning fra mit sidste Skib, maatte jeg tage til
Takke med det, som var forhaanden. Da Tiden kom og vi hav:
de faaet vor Last og skulde sejle ventede Mandskabet, at der i
Lighed med andre Skibe skulde komme fersk Vand og nogen
Proviant om Bord, men vi fik intet, kun en Tonde Rom, en Vare
som Kaptajnen og 1 Szrdeleshed Kaptajnens Hustru viste sig at
vare meget hengiven til, og for vi tabte Avstraliens Kyst af Sig-
te, var Kaptajnen og Konen aldeles fulde. Det kunde for saa
vidt vare os ligegyldigt, thi Vejret var godt og varede ved i
mange Dage. For jeg gaar videre, maa jeg fortzlle lidt om vort
lille Samfund. Kaptajnen var en zldre Mand, antagelig 50 Aar,
en ret godmodig Mand, Konen en stor og svar Kvinde i om:-
trent samme Alder, red og oppustet uden Spor af kvindeligt V-
sen og en stor Foragter af simple Sefolk, hvilket vi fik at marke.
Kaptajnen var som for navnt en godmodig Mand, men forfal-
den til Drik og kun lidt eller intet vard som Semand, dog hav-
de vi Agtelse for, hvad han fer i Tiden havde varet. Det var
os bekendt, at han engang havde varet en af Englands dygtigste
Skibsferere og sejlet Rekord-Rejser med Theklippere, alene der-
for respekterede vi ham. Mandskabet var blandet, og nogle af
dem alt andet end gode. Om Bord i Skibet var nogle Husdyr,
nemlig en stor Gris, en Kat og en Hund, som tilherte Konen, og
ca. 20 Hens, ogsaa Konens. Jeg har nazvnt de Dyr, fordi jeg vil
komme tilbage til dem senere.

Vi havde vel sejlet en halv Snes Dage med den dejligste Pa-
satvind, da vi fik @en Timor i Sigte, en af de hollandske Qer
(Molukkerne); mellem de Qer skulde vi sejle for at komme
ud i Kina Seen. I Timorstredet dede Vinden bort fra os, og
Havet blev blankt som et Spejl. I mange Dage laa vi og drev
med Stremmen i1 Stredet til en Nat, da der kom lidt Vind,
som forte os nogle Mile frem ud gennem Strzdet, men der-
paa atter Stille. Solen stod ret over Hovederne og gennembagte
os, vi led meget under den brendende Sol, vore Dyr, iszr Hon-
sene, gik ude omkring paa Dakket for, at de ikke skulde de
af Varme, Grisen, alle Sefolkenes Ven, kom og plukkede os
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i Benklederne, saa vidste vi, hvad den vilde, saa lagde den sig
udstrakt paa Dazkket, mens vi halede Vand op fra Seen og
overeste den, alt imens den vendte snart den ene og snart den
anden Side til og gryntede af Velvare. Dagene svandt, og Uger:
ne, ja en Maaned og en til, men samme Stille og Varme, vi var
nar ved at fortvivle, og saa den elendige Fede, vi fik, lidt af
alt havde vi, men det slap efterhaanden op, saa vi tilsidst kun
havde nogle fordervede Beskojter.

En Nat trak en Tordenbyge op, og vi gjorde klar til at
samle Regnvand, saa sagde jeg til Styrmanden, skal jeg ikke
tage en Kost og skrubbe Dakket rent. Det var Halvdzkket,
hvorfra vi vilde samle Vandet, for dér gik Hensene jo hele
Dagen frit omkring. Behoves ikke, sagde Styrmanden, Vandet
er til Vaskevand og til Dyrene, vi skal ikke drikke det. Saa
samlede vi Vand fra Halvdakket fuld af Honsenes Ekskrementer
og andre Uhumskheder og fyldte det i en Tank paa Dakket.
Meget blev det ikke; thi snart holdt Bygen op. Vaskevand blev
der ikke noget af; Vandet, vi havde samlet, blev alligevel fyldt
i en Tank under Dakket. Tiden sled sig slebende frem, vi
var nu begyndt paa 3. Maaned under de samme fortvivlede For:-
hold; vi sulter og terster og kan ikke faa Vand at drikke, Ked
eller Flesk er sluppet op, og Grisen skal slagtes trods det varme
Vejr, men vi har intet at give Dyret at ®#de. Styrmanden maatte
slagte den; ingen anden vilde, thi Grisen var vor Ven; naa,
selv. om den var vor Ven, saa haabede vi at smage et Stykke
af dens lekre Krop. men saaledes blev det ikke: thi endnu mens
Kroppen var varm, blev den syet ind i Sejldug, for at ingen
simpel Semand i Nattens Lob skulde bjerge sig et Stykke. Men
om Natten havde En med en sort Malerpensel skrevet: , For
Kahytsbrug, simple Sefolk intet tilladt.“ Ja, hvem havde nu skre-
vet det, naturligvis ingen! Saa blev Sejldugen fjernet. Men ak
og ve! Natten havde varet varm og Grinsen i sig selv varm,
hele Kroppen var da gren. Saa skulde den saltes, men atter ak og
ve! Vi havde ingen Salt, kun nogle faa Pund med lidt Salt-
lage i en tom Kodtende; det blev saa anvendt, men hvad for-
slog det til en Krop paa ca. 16 Lispund (128 Kilo). Efter to
Dages Forleb var der en Stank, som var ved at forpeste Skibet;
da blev alt Flaesket kastet over Bord, og uden at nogen af Mand-
skabet havde smagt en Mundfuld deraf, endskent vi trzngte
saa haardt dertil. Megen Bitterhed var ved at gro i os, isar
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mod Konen, som vi beskyldte for alt ondt. 3 Maaneder var gaaet
i denne forfardelige Stille og Varme uden at komme frem mel-
lem de Qer, som vi ofte var ret nar, dejlige frodige Qer, dekket
af Skove og Palmer. Ingen Fugl kom flyvende for at live lidt
op i vort Ode, ingen Fisk saa vi eller kunde fange, kun utal-
lige Seslanger laa rullet sammen paa det spejlblanke Vand.

Endelig var vi da kommen saa vidt, at vi passerede den
nordligste af Qerne, og da begyndte en Deonning at komme
imod os fra Kina Seen, og en forfriskende Vind fra N. O.
kom imod os, og eftersom Vinden ogedes, og Seen rejste sig,
samledes Mandskabet forude for at lade den friske Vind gen:-
nemblase os; vi rev vore Skjorter op og blottede vore Bryster
for at tage imod de forste Sprejt af Seerne, som vaskede ind
over Boven, og vi omfavnede hinanden af Glade. Det havde
varet en drezbende Tid for os, over 3 Maaneder for at komme
de ca. 10 Breddegrader frem. Det viste sig dog snart, at vor
overstremmende Glade kom noget for tidligt til Udbrud. Vi
havde endnu en lang Vej til Shanghaj, og Nordest Monsunen
bleste en stormende Kuling imod os hver Dag. Skibet, som
var et Jernskib, var under alt det stille og varme Vejr blevet
saa begroet af Koral og Segras, at det nasten ikke kunde
styre eller sejle. Rejsen maatte under de Forhold blive lang og
besvarlig; efterhaanden som vi arbejdede os Nord efter, blev
det koldt; thi den stormende Kuling kom blesende ned langs
Kina Kysten oppe fra Berringstredet, og vi dejede meget af
Kulde. Vi havde ikke Klader paa for koldt Vejr, vi, som lige
for var bleven saa gennembagte af Solen, og desuden var vi
sultne og underernzrede, thi allerede for vi kom ud i1 Kina Seen,
var alt sluppet op, tilbage var kun lidt The og Beskejter, som
allerede var halvfortzret af Orme og Biller. Mel, Gryn, Arter,
Ked, Flask og Sukker var alt sluppet op og Tobak ligeledes,
men jeg maa sige til Somandenes Ros, at ingen segte at gemme
noget for sig selv, men delte gerne med Kammeraterne saa lznge,
der var noget at dele af; siden reg man Kaffegrums, til ogsaa
den slap op; saa tog man sin Tilflugt til optrevlet Tovvark og
de faa udtrukne Theblade, som blev tilovers og terrede. Hu-
moret kom efterhaanden ned paa Frysepunktet; Julen nzrmede
sig, mon da ikke Mrs. Howard skulde forbarme sig over os
stakkels forkomne Sefolk ved den forreste Mast og give os en
Hene til Jul, tenkte vi.
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Julen kom med Storm og Kulde, og Humeret stod paa Nul.
Nogen Hene vankede der ikke; vor Juleaftens Mad bestod af
et Stykke fordarvet Biskuit med en Kop tynd The til uden
Sukker. Jeg ser Scenen tydelig for mig, trods de mange Aar
som svandt, Mandskabet siddende i en kold Lukaf, gennem:
vedet af Sevand og siddende i Oliekleder. Ingen talte; vi glo-
ede bare paa hinanden med onde Qjne gennem Halvmerket.
Belysningen bestod i en gammel osende Tranlampe eller rettere
raaddent Fedt fra Kokkens Fedttende.

Derefter begyndte det at svinde i Fru Howards Hens; en
Nat var et Par Stykker forsvunden og den folgende Nat atter
et Par. Hvorledes kunde det gaa til; Honsehuset stod paa Halv-
dzkket, og dér gik Styrmanden frem og tilbage paa Vagten,
men han havde intet hert eller set (?). Saa maatte Fruen have
de Hens, som var tilbage, ned i Kahytten. Stemningen var paa
Bristepunktet, og en stormfuld og merk Nat, vi skulde halse
rundt, rottede nogle engelske Matroser sig sammen og vilde ka-
ste Kaptajnen over Bord. Resultatet blev, at hvis Udsigterne ikke
inden 3 Dage havde bedret sig, da vilde vi bare af for Vin-
den og anlebe Hongkong; thi vi hverken kunde eller vilde finde
us 1 vore usle Kaar langere; det gik Kaptajnen med til.

Paa 3. Dag var Vejret moderat, og vi fik en Damper i Sigte;
den krydsede vor Bov vel en 3 Mil borte; op gik da vore
Signalflag, at vi var i Ned. Man havde straks set vore Flag,
og Damperen @&ndrede Kurs og kom os saa nar, at vi kunde
raabe til hinanden. Fra Damperen, som var Russer paa Rejse
fra Nagasaki til Shanghaj, blev der spurgt: hvad er der i Vejen
med Eder? Svaret led: vi mangler Proviant; vi mangler alt, kan
De give os noget? Svaret var et ja, send en Baad, men lad det
ske hurtigt, thi jeg har Hast. Mens dette foregik, havde jeg
Torn ved Roret, knapt var Ordet lydt: send en Baad, for Mand-
skabet for til en Baad, som stod paa Agterlugen og kappede
Surringerne. Man ventede ikke efter Ordre fra Styrmand eller
Kaptajn. Med ét alle Mands Tag leftedes Baaden fra sin Plads
op over Rzlingen og kastedes uden Bords, 4 Mand med 2. Styr-
mand sprang ned og roede over til den rare Damper. Jeg saa
fra min Post ved Roret, der blev Rere om Bord, og adskillige
Sager blev langet ud, ned i Baaden, jeg stod og saa paa det med
storste Opmarksomhed og tankte, hvad mon de faar. Snart
vendte Baaden tilbage; der var en Sk Kartofler, der var Suk-
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den Skraa forvoldte, at jeg blev saa syg, at jeg intet kunde spise
af de gode Sager.

Imidlertid var Damperen ankommen til Shanghaj og meldte,
at der laa et engelsk Skib ude i Seen, og Folkene var ved at
omkomme af Hunger, saa sendte Myndighederne en Slabedam-
per ud for at finde os og slebe Skibet i Havn. Hvor herligt
da Ankeret faldt! Det var ellers noget paafaldende, at der straks
blev sendt Bud efter en Vandbaad til at bringe os fersk Vand,
hvilket Jag! Jo, Sagen var den, at Tanken var tom, og en Dag
eller to mere i Seen og vi vilde ikke have haft en Draabe Vand.
Naa saaledes, forstod vi. Vi havde altsaa i lengere Tid holdt
Livet ved det Vand, vi samlede fra Dakket fuldt af Hensenes
Ekskrementer, foj for den lede! Naa, vi havde jo ingen Skade
taget deraf og saa blese vare med det; nu var vi ved Land,
og vi skulde nok for vore egne Penge kebe os noget at spise.
Rejsen paa 4Y2 Maaned med alle Genvordigheder var glemt,
ogsaa Storm og Stille. — — —

Under min sidste Rejse til Ses, en Rejse til Argentina, dede
min Hustru. Saa folte jeg mig ensom og flyttede fra Fane efter
at have boet dér i 30 Aar.

Her i Ribe har jeg varet i 13 Aar, og i 8 Aar havde jeg
en lille Lejlighed og klarede mig uden Hjzlp, men enskede no-
gen Beskaftigelse og Fortjeneste, som jeg dog ikke kunde faa.
Jeg var jo ved at blive gammel og kunde ikke langere vare
med til haardt Arbejde. Saa lavede jeg et lidet Skib, et Fuld-
skib ,, Dagmar“, som blev bortloddet til Jul og bragte mig 100
Kroner; naste Aar et lignende Skib , Karen“, ogsaa bortloddet
og bragte atter 100 Kroner. Saa begyndte det at gaa bedre for
mig; jeg fik en gammel Fregat fra Sellerod Kirke sendt til mit
Hjem for at give den en Hovedreparation. Alt uden lige Skroget
maatte fornyes; thi Skibet var over 100 Aar. Arbejdet lykkedes
godt for mig, og Prasten dér udbetalte mig 300 Kroner. Fre:-
gattens Navn var , Avgust”; dernast et Fuldskib til en Privat-
mand i Fredericia, Navnet ,,Grethe“; 3. m. Skonnert ,, Ragnhild“
for fulde Sejl til ,Bethel“, Kjoebenhavn; Fuldskib , Madsbels
Minde“ til Senderhaa Kirke i1 Thy; Fuldskib ,,Darling” med ind-
lagt elektrisk Lys til Privatmand, Kjebenhavn; Fuldskib , Frem:
ad“ til Direkter A. Jensen, Fredericia; Fuldskib ,, Asgerd*, forer
Marsejl, Bramsejl, Klyver og Mesan til Kirkesalen i Dansk Se-
mandshjem, Gent; Fuldskib , Tercera“ af Fane til Bankboghol-
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Stille; den stzrke Strom forte Skibet sydpaa og 3 Dage efter var
var Skibet drevet 150 Kvartmil tilbage. Den 19. Februar befandt
det sig ca. 35 Kvm syd for Juan de Nova. Kl. 8 Aften var der
haard Kuling, sver Denning af S. V., Regntykning og balg-
morkt. Kaptajnen gav Ordre til at holde skarpt Udkig og at
kaste Loddet mellem Kl. 10 og 11, imens vilde han hvile sig
lidt. Loddet blev kastet KI. 10% uden at faa Bund. Et Kvarter
efter raaber Udkigsmanden: ,Hvidt Skar forude”, som Kaptaj-
nen herte i sin Kahyt, og han farer straks op paa Dakket. Roret
legges ned for at dreje Skibet til Vinden, og alle Mand er i et
Nu ved Braserne; men for Skibet kommer til Vinden, hugger
Agterskibet igennem, saa at Kaptajnen, der staar ved Roret,
bliver kastet derfra med Stumperne af Roret om Hovedet. Nu
faldt Skibet ret af for Vinden og gik klods ind paa Revet.
Da det gjaldt om at komme saa hejt op som muligt, brasedes
Agterrxzerne 1 Firkant, men med stort Besvar; thi Seen bred
voldsomt over. Denne Manevre reddede Mandskabets Liv; thi
Skibet arbejdede sig nu hejt op paa Revet.

Storbaaden szttes over Lonningen midtskibs, og 4 Mand
sorger for Brod og Vand deri.

Ved store Anstrengelser kommer Baaden ned paa Lennin:
gen og surres fast dér. Det er nemlig umuligt at forlade Ski-
bet i den forfardelige Brending. Det vilde vare den visse Ded.

Alle maa nu forefter, da ingen kan opholde sig andet Steds,
og da Folkene lige er kommen derhen, kommer en Braadse over,
slaar Baaden ind paa Dakket og fylder Lukafet. Alle maa nu
op paa Ruftaget, hvor de gaar i Gang med at tage Surringen af
Redningsbaaden, der er af Jern. Skibet arbejder voldsomt. KI.
1 synker det, szrligt agter, og falder lidt ud efter.

Seen bryder nu lettere over, og det er med Besvar, at Mand-
skabet kan holde sig paa Ruftaget. Da Dagen gryr, ses Land
ca. 2 Kvm. borte.

Vandet falder noget; op paa Formiddagen staar Forskibet
temmeligt hojt, og det lykkes Mandskabet at faa lidt Proviant
ud gennem Kahytsvinduerne hen paa Bakken tillige med et
Kompas, et Kort og Skibspapirerne samt lidt Tej. Begge Baa-
dene lykkes det ligeledes at faa derhen, men det er ikke til at
forlade Skibet; der maa ventes dermed til en Bedring i Vejret
indtraffer.

I Lebet af Natten springer Vinden om til V. N. V. med
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Skent de nu maa legge sig paa den bare Jord, sov de dog
snart trygt efter de udstaaede Anstrengelser.

Naste Morgen er Vejret bedre, og det bliver besluttet at
gore et Forseg paa at naa ud til Skibet saa nzr som muligt og
derpaa svemme gennem Brazndingen og komme om Bord efter
Proviant, da Udsigten til at komme fra Ben forelobig er ringe.

Sejlmageren og en ung Matros vover Forseget og naar op
paa Skibet, hvorfra der faas Forbindelse med en tynd Line.
Halvdakket viser sig helt nedslaaet, og Skibet brakket mellem
Stor: og Mesanmasten. Der blev nu bjerget 1 Td. Hvedemel,
1 Td. Rugmel, noget praserveret Ked og noget Smer. Dagen ef-
ter splintredes Skibet, og %2 Td. Rugmel og noget Margarine
drev ind. Mandskabet lavede nu Bred ved at zlte det vaade
Brod med noget tort Mel og bagte det paa et Stykke Jern.

Vagt blev nu holdt paa Stranden om Dagen med Flag og
om Natten med Baal, samtidig blev den gamle Baad repareret.

Den 13. Dag efter Strandingen saas en Damper, og Baaden
gik straks ud og kom Damperen saa nar, at alt kunde iagttages
om Bord paa den, saa man felte sig overbevist om, at Dampe-
rens Forer baade kunde se Baaden og Signalerne i Land, men
»Umennesket" sejlede bort.

Det var et haardt .Slag for Baadens Mandskab at skulle gaa
uforrettet tilbage til Qen, og den fransktalende sagde, at forst
om 3 Maaneder kunde det ventes, at Folk kom til Ben, men
saa lenge kunde de Skibbrudne ikke holde det ud. Det blev
derfor besluttet, at 5 Mand skulde forsege at naa Madagaskar.
Kaptajnen, som langtfra var rask, blev tilbage hos de 9 Mand.

Den 5. Marts afsejlede Baaden fra Juan de Nova med Kurs
for Madagaskar. En af de sorte M&nd tog med som Bekendt:
mand, og efter 3 Dages Forleb naaede de ind til Maintirano,
hvor Kommandanten lovede at afsende et Fartej, der imidlertid
forst skulde repareres, for at afhente den ovrige Besatning, og
da det endelig kom til Qen, var den blevet optaget af den en-
gelske Damper , Northhumbria®“, der havde set Signalerne. Op-
holdet paa @en havde da varet 26 Dage, og de havde alle lidt
af Mangel paa ordentlige Naringsmidler og varet plaget af
Sandfluer, der gjorde dem Opholdet uudholdeligt, saa de ofte
tenkte paa at forlade Den i en skrebelig, selvlavet Baad, gaa
som det kunde. Om Bord paa ,Northhumbria“, der var under-
vejs til Kalkutta, fik de den omhyggeligste Pleje med Medicin,
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vare umuligt i den Tilstand, Skibet befandt sig 1. Calais var
nzrmere, mentes der, og Kursen sattes derefter. Henad Mor-
genstunden fik vi Lods om Bord, men forinden vi naaede Calais,
fik vi en Styrtese, der lavede stor Ravage og knuste mange
Grejer. 1 Calais fik vi Skaden repareret og fortsatte derefter
Rejsen til vort Bestemmelsested. Jeg var om Bord i ,Karen“
i 2 Aar, i hvilken Tid intet sarligt passerede mig.

Derefter kom jeg med Barken ,Feiga“ af Nordby, Ferer
Jens H. Christiansen. Med dette Skib gjorde jeg min ferste
Rejse rundt Kap Horn, et Sted der som bekendt er alle Se-
folks Skrzk; men det gik vel.

Senere tog jeg Styrmandseksamen og blev forhyret som Styr-
mand med Jernbark ,Henny" paa 498 R.:T., et stolt og hurtig-
sejlende Skib, der fortes af min Svoger, Seren Rask Nielsen.
— Vi var paa Rejse fra Sydhavseerne med Marseille som Maal.
Ligesom vi troede at have rundet Kap Horn og alt vel over-
staaet, gik jeg ved Middagstid til Kejs efter en anstrengende
Vagt. Havet var som szdvanligt paa dette Sted i Oprer, hvorfor
vi endnu gik for Smaasejl, da der pludselig bred en valdig
Se ind over Skibet og tog med sig alt paa Dzkket af lost og
fast. I Kahytten, hvor jeg laa, blev alt saa at sige knust, og
af det valdige Sted blev jeg smidt ud af Kejen. I det samme
led Raabet ned til mig: ,Styrmand, kom hurtig op!“ Jeg var
snart paa Dakket, hvor det saa frygteligt -ud. Drengen, der
havde staaet til Rors, var forsvunden; han fandtes dog siden
forude, halvt besvimet og ude af Stand til at rere sig; han
var af Seen bleven slynget fra agter til forude. Redningsbaa-
den syntes ogsaa borte, indtil jeg opdagede, den sad oppe i
Rigningen paa Fokkemasten, og en Del af Rigningen var slaaet
ned paa Dakket. Vi maatte nu lense for smaa Sejl; men Seerne
slog stadig ind over Skibet, der tilsidst sprang l&k. Under Ar-
bejdet med at faa Lazkagen stoppet, faldt Redningsbaaden
ned fra Rigningen og knuste en anden Baad paa Dakket.
Vi var saaledes ilde stillet, hvis vi skulde nedsages til at for-
lade Skibet, hvad i og for sig vilde vare umuligt i saadan et
frygteligt Vejr. Dog, vi reddede Liv og Skib, kom godt ud i
Atlanterhavet og naaede velbeholden Marseille.

I 1880 blev jeg forhyret som Temmermand (Hyren 80 Reichs:
mark maanedlig) med en stor Hamborg Bark ,, Magellan“, Kap-
tajn Sternberg; den havde 14 Mands Besztning. Rejsen gik til
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Sydhavseerne, hvor vi indtog en Ladning Kopra bestemt for
London. Alt gik vel for fulde Sejl, til vi naaede Kap Horn. Her
bjergede vi de fleste af Sejlene, mens jeg stod til Rors. Havet
var selvfolgeligt, som altid paa dette Sted, i Oprer. Pludselig
opdager jeg en valdig Se agterude og varskoede ojeblikkelig
Folkene. Da Skipperen opdagede Faren, raabte han: ,Mein
Gott!“ og forsvandt saa ned i Kahytten. Jeg var ogsaa klar
over Faren og fik i en Fart Armene anbragt saaledes ind i Rattet,
at jeg holdt mig fast, da Seen bred ind. Hvor voldsom Seen
var, viste sig ved, at en Mand, der stod oppe paa Fokkeraaen,
fik Stevlerne fyldt af Vand. Lidt efter fik vi en lignende Se,
og den tog Kommandoen fra mig; den slog Rorstammen fra
Bladet og umuliggjorde al Styring. Skipperen saa vi ikke til,
Styrmanden skzldte og tog paa Vej, som kun en Tysker kan
gore det. Imidlertid var vi kommen klar af Kap Horn og fik
noget roligere Vand. Jeg maatte nu som Skibets Temmermand
i Gang med at faa lavet et Nodror, hvilket lykkedes mig at faa
lavet af et Reservespir og Barduner. Under Arbejdet hermed
maatte jeg uden Bords. Jeg fik et Par solide Liner om Livet
og forsegte da hver Gang, Skibet gav et lille Hop, at faa en
Surring anbragt ned om Rorstammen; flere Gange maatte jeg
arbejde under Vandet som en Dykker, men som sagt, det lyk-
kedes mig at faa et Nedror lavet, selv om det kun kunde drejes
en halv Gang, hvad det mindst skulde. Heldigvis blev Vejret
bedre. Vi satte nu Kursen nord paa for at naa Rio Janeiro og
faa et nyt Ror lavet, men da vi naaede en fin Passat, vovede
vi at folge den og satte da Kursen efter vort Bestemmelsessted.
Skibet var et af ,Salpeterkongen“s. Skipperen lovede mig en
god Ducer for mit Arbejde. Det glemte han, men jeg fik en
fin Anbefaling af ham. Vi naaede saa velbeholden til Falmouth,
hvorfra vi med Bugserbaade blev hjulpen ind til Londen.

I 1896 blev jeg Feorer af Barken ,Killeena* og maatte igen
rundt Kap Horn, idet vi efter at have lastet og gik ud fra Cadix
forst skulde gaa til Buenos Aires og derfra til Vestkysten af
Amerika. Paa denne Rejse gik alt vel, ligesaa senere Rejser
rundt Kap Horn, som jeg har passeret ialt 11 Gange.

I 1901 skulde jeg som Ferer af , Killeena* ud til Delago
Bugten paa Syd Afrikas estlige Kyst med en Ladning Kul fra
Cadix. Alt gik vel, til vi skulde runde Kap det gode Haab. Her
bleser det som oftest haardt, da der her medes en vestlig og
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ostlig Vind, en kold og en varm Havstrem; det giver Uro i
Vind og Hav. Saaledes ogsaa da vi skulde passere Pynten med
»Killena“. Stormen var den Dag voldsommere end sadvanlig,
og vi kunde kun fore smaa Sejl agter, lige saa meget, at vi
kunde holde Skibet fra Seerne, der vilde bryde ind over det.
Det var den 28. September 1901; jeg var optaget i Kahytten,
men sad med Olietoj paa, da jeg var forberedt paa alt; noget
efter gik jeg op paa Dakket for at se, hvorledes det gik. Det
bleste da en stezrk Storm ud af Landet, og jeg maatte holde
mig fast ved Gaflen paa Mesanmasten. Jeg ser saa en Braad-
so komme agter til Luvart, mens jeg herer Styrmanden raabe:
»Pas paal“ I det samme havde vi Braadseen over os, og vi var
som begravet i Bolgerne, der gik helt til Mesanen. Jeg kunde
ikke holde mig fast under alt dette, men blev revet bort og af
Soerne kastet hen mod Rorbanken, hvor jeg blev liggende for-
slaaet og hjzlpelos — mit ene Ben var brazkket. Seen havde
raseret alt paa Dakket, og da der blev klaret lidt op, kommer
Styrmanden starkt forslaaet frem, med bledende Hoved og kla-
gende sig af Smerter. Drengen sad indeklemt et Sted mellem
nogle Grejer, hvorfra han med meget Besvar kom les. Det var
i det Hele et frygteligt Syn, der medte os overalt paa Dakket.
Under Skibets voldsomme Slingring, der besvarliggjorde alt Ar-
bejde, fik Folkene baaret mig ned i Kahytten. Jeg led frygte-
lige Smerter. Jeg blev anbragt paa Sofaen og var klar over, at
jeg ikke lengere kunde fore Kommandoen paa Skibet; dette
maatte jeg overlade til Styrmanden. Vinden lojede lidt af, men
Benet, der var brekket ved Knzet, hovnede op, og Smerterne
tiltog. Skibets Rulning egede mine Smerter. Jeg blev tilsidst an-
bragt i Kojen, fik kolde Omslag anbragt paa det daarlige Ben;
dette lindrede Smerterne noget. Saaledes gik en sevnles og pine:-
fuld Nat. Om Morgenen blaste en stiv Vind, saa vi maatte
krydse (nordpaa). Vi vilde forsege at gaa ind til Port Elisabeth,
men Vinden tog til at blese os imod og blev saa haard, at det
var os umuligt at komme ind til denne Havn. Imidlertid fik
jeg hej Feber, der lindredes noget ved en Mikstur, vi havde i
Medicinkisten. Til at passe mig maatte jeg nejes med Skibets
Drenge; de gjorde, hvad de formaaede for mig; men en Dag
tog de Fejl af Miksturen, jeg skulde have, og gav mig Bor-
vand. Under saadanne triste Omstandigheder henlaa jeg 14
Dage, forst da kom vi ind til vort Bestemmelsessted i Delago-
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bugten; men her var der desvarre for Tiden ingen Lage til
Stede; de var alle optaget i Johannesburg i Transvaal som en
Folge af Krigen; men en Dansker, der kom om Bord, kendte
et Par medicinske Studenter, og dem fik han sendt om Bord
til mig. De undersogte Benet, der havde alle Regnbuens Farver
af Sted og Slag, men morede sig forevrigt over den primitive
Maade, Benet var forbundet paa. De vidste dog ikke, hvad de
skulde foretage sig, saa deres medicinske og kirurgiske Kunds
skaber viste sig kun at vare ringe. De talte Spansk, og ihvor-
vel mit Kendskab til dette Sprog var ringe, kunde jeg dog gere
dem forstaaeligt, at jeg helst saa dem gaa i Land. Noget efter
kom Danskeren om Bord igen, ledsaget af en Dyrlege, en gam-
mel, hvidhaaret Mand, der vilde prove at hjzlpe mig. Hans Un-
dersogelse voldte mig store Smerter, og da han ikke troede
Benet var brazkket, var jeg lige vidt; imidlertid besvimede jeg
af de store Smerter, der nasten ikke var til at udholde. Dyr-
legen forlod Skibet uden at have bragt mig Hjalp. I det sam-
me varskoede 2. Styrmand, at der var et stort engelsk Krigs:
skib i Sigte. Det kom narmere og i Haab om, at der var Lzge
om Bord, blev der signaliseret om Hjalp. Kun et Kvarter der-
efter havde vi en Gigbaad ved vor Side med en Lage, en ung
Mand, der beredvilligt ydede mig Hjlp. Jeg havde da henligget
i 14 Dage i den samme hjzlpelese Tilstand. Han havde For-
bindingssager med og fik Benet lagt i Gibs; dette skete i en
frygteligt Fart, da det engelske Krigsskib jo var ved Fjende:
land og skulde hurtigt bort. Der blev jevnligt flojtet efter La-
gen, at han skulde skynde sig at komme tilbage. Endelig var
han fardig, og Smerterne tog allerede af. Lazgen var ikke til at
formaa at modtage nogen Betaling for sin Hjzlp, men et Par
Kasser gode Cigarer tog han dog med Glade imod. Vi satte
saa Kursen efter Kalkuttabugten, men da det nu blev Stille, tog
Rejsen 215 Maaned for at naa derop.

Da vi var kommen Land ca. 100 Semil nar, varskoede Styr:
manden, at et markeligt Fartej var i Sigte langt forude. Da
der ofte paa dette Sted skete Overfald af Serevere, var vi me:
get urolige ved Synet. Da Fartojet kom narmere, kunde vi se,
der var en Mangde Folk om Bord, hvilket egede vor Angst.
Vi havde intet at forsvare os med i Tilfzlde af Overfald, kun
1 Kanon og nogle Gevarer, men ingen Ammunition. For om
muligt at forskrezkke de ankommende, fik vi de nevnte Vaa-

157

Danskernes Historie



ben saaledes anbragt, at de kunde ses fra det kommende Fartoj;
det kunde maaske forskrakke de formentlige Serevere. Selv laa
jeg fremdeles i Kojen og kunde intet udrette. Da Fartojet kom
nzrmere, horte vi Folkene sang, og deres Adfard syntes ikke at
vare fjendtlig, hvilket beroligede os. De kom langs Siden af
os og viste sig alle at vere Braminere, der tilbed at ville lodse
os i Havn. Vort forste Spergsmaal til dem var, om der fandtes
Lager paa deres Plads, hvilket de bekrzftede. En af Braminerne
fungerede saa som Lods, og efter 2 Dages Forleb var vi vel 1
Havn. Her kom Ladningsmodtageren straks om Bord og be:
brejdede os den lange Rejse og antydede, at vi allerede havde
mistet 8 af vore Liggedage. Vi skulde indtage en Ladning Ris
hos samme Mand, men paa Grund af forskellige Uoverens:-
stemmelser mellem os desangaaende opstod der ligefrem Skan:-
derier, der forte til, at jeg truede med at afsejle uden Lad-
ning til Avstralien, hvor jeg vidste, der var gode Fragter at op-
naa. Dette hjalp, og vi kom til en Forstaaelse med hinaden. Jeg
havde dirigeret alt fra Kojen, hvor jeg stadig henlaa, men maatte
nu se at finde Legen. Han boede helt opppe paa en nasten util:
gangelig Heoj, hvortil jeg blev baaret af 4 Braminere, der havde
sammensat en simpel Ambulance med lidt Solsejl over. Denne
ubekvemme Maade at blive transporteret paa voldte mig store
Lidelser, og jeg maatte mange Gange bede Barerene om at gaa
langsom og stille. Endelig var vi ved Legens Hus, og han fjer-
nede Forbindingen og anlagde en ny. Nogen stor Forstand paa
Lzgevasen havde han nappe; han var nzrmest en indfedt Me:-
dicinmand.

Efter 8 Dages Forlob var Lasten indtaget, og vi afgik straks
derefter til Trinidad L. Men Vinden blev kontrarig; i en hel Maa-
ned havde vi Stille og kom ikke ud af Pletten, og ulykkelig:
vis fik jeg Malariefeber med meget hej Feber, saa jeg derover
nasten helt glemte mit daarlige Ben. 1. Styrmand maatte klare
alt; han var en dygtig ung Mand. Den Mand, der fungerede som
2. Styrmand, var ikke Navigater og selv kunde jeg ikke navigere,
da jeg stadig laa til Kojs. Endelig kom vi paa Reden ved Dur-
ban, hvor jeg agtede at komme paa Hospitalet, hvilket ogsaa
lykkedes mig efter en hel Del Genvordigheder med Legitimation,
Kavtion o. m. a. Skibet vedrerende; men da var mine Krafter
ogsaa udtemte. Efter at vare kommet paa Hospitalet faldt jeg
hen 1 en bevidstles Tilstand, og saaledes laa jeg 1 14 Dage.
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Kl. 5% blaste det forrygende af V. S. V., og Skibet laa
da N. V. over og faldt stadig mere og mere over, saa jeg indsaa,
at Lasten nu maa have kastet sig. — KIl. 6 hev det af og til
over, saa Nokkerne af Store: og Fokkeraaen kom i Vandet.
Indsaa, at der var Fare, gav Ordre til at gere Livbaaden, der
stod om til Agter, klar. Sluppen stod og huggede i Klamperne
og var undertiden halv fuld af Vand, naar Skibet hev over.
— Livbaaden forsynedes med begge Baadsejlene og alle Grejer
dertil; Kompas, 2 Fade Vand var i Baaden. Baaden forsynedes
endvidere med Proviant, bestaaende af Broed og preserverede
Mutton samt nogle Flasker Genever, og der bragtes Taljer op
til at holde Baaden oprejst med, da Skibet faldt mere og mere
over. Mandskabet beordredes til at staa klar ved Baaden, skulde
Skibet pludselig kantre. Af og til hertes Kullene rulle, naar
Skibet tog en Overhaling. Skibets Journal og Kladdejournal og
ovrige Papirer pakkedes ind og surredes ind i en vandtet Gum:
mifrakke og anbragtes i Sikkerhed i Baaden; ligeledes anbragtes
nogle Uldtapper i Baaden.

Kl. 7 laa Skibet over med Vand til midt op paa Storlugen.
Barometret begyndte at rejse, og det flovede noget, antog
endnu at kunne redde Skibet. Kl. 7'% friskede det igen. Skibet
tog igen en Overhaling og kastede Razerne i Vandet. Mand-
skabet klar ved Livbaaden ved Surringer og Taljer. — KI. 8
kastede Skibet sig fuldstendigt paa Siden, og Livbaaden kom
saa i Vandet, og hele Mandskabet kom i den; selv var jeg
den sidste. Der forsegtes nu at komme bort fra Vraget, som
ogsaa lykkedes, skont Baaden halv fyldtes med Vand; men Baa-
den kom uklar af et Stag eller Bras og kantrede rundt; det
lykkedes dog alle Mand at holde sig fast i Redningslinen rundt
om Baaden, og derefter kreb vi alle op paa Kelen. Efter at have
tilbragt nogle Minutter i denne Stilling varskoede jeg Folkene
til at gaa ned i Vandet paa den ene Side af Baaden og for-
soge at bringe den paa ret Kol igen, hvilket ogsaa lykkedes
uden Anstrengelse, og alle Mand kom nu ind i Baaden igen.
Stewarden viste sig at vare meget afkraftet. Ved Eftersyn af
Baaden viste det sig, at alt, hvad der havde varet anbragt i
den, var gaaet tabt, undtagen Aarerne og % Sazk Bred samt
1 Flaske Genever og den indpakkede Journal og Skibspapirerne.
Der forsegtes at lense Baaden, men det lykkedes ikke, da Seen
stadig bred over. — Vraget var ved denne Tid fuldstazndig
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kaentret og laa med Kelen i Vejret og sank stadig mere og mere.
Seen bred voldsomt omkring Baaden, og den var stadig fuld
af Vand. Pludselig kastede en So Baaden rundt igen, og vi
fik alle fat i Linen rundt om Baaden og holdt os dér noget, til
vi igen fik Baaden rundt, og vi kom op igen; men ved Efter-
syn savnedes nu Stewarden og Sejlmageren. Det antages, at
Sejlmageren har forladt Baaden for at svemme til Prammen,
der drev i Narheden af os. — Aarene, der endnu fandtes i
Baaden, lagdes nu tvars over denne og med Bovaarerne ar-
bejdedes nu paa at holde Baaden imod Seen. — Mandskabet
var ved denne Tid meget forkommet, hvorfor Geneveren, der
endnu var 1 Behold, uddeltes imellem dem. Skibet var nu sun-
ket saa dybt, at kun et Par Fod af Kelen agter kunde ses,
og Seen gik fuldstendig over det. — Forste Gang, Baaden gik
rundt, havde jeg, Styrmanden og adskillige af Folkene affert
os Olieto) og Stevler for ikke at vare besvaret af det i Van-
det, og Kulden feltes nu haardt. Jeg, Kaptajnen, tog derfor
Regnfrakken (hvori Journalen var), tog den paa, og Journalen
med Papirerne om anbragtes paa Brystet og bandtes fast. Jeg,
Kaptajnen, sad agter i Baaden og havde Drengen Hans mel-
lem Knzene. Drengen var meget forkommen, hvorfor han sta-
dig understottedes med en Haand. Da skete det, at en Se kom
agter fra, tog Kaptajnen og Drengen og skyllede dem ud af
Baaden; men det lykkedes dog, at begge kom ind igen; ved
denne Lejlighed mistedes Journal og Papirer. Skibet var nu fuld-
stendig borte, og der drev kun noget Vrag omkring. Der skif-
tedes nu af Folkene til at ro med Bovaarerne, og Baaden holdtes
nu nogenlunde mod Seen; de andre Aarer holdtes stadig tvars
over Baaden. Det bleste stadig haardt og voldsom Se. Imod
Aften var Drengen Hans meget forkommen; da en Se gik over
Baaden, skylledes han ud og saas ikke mere. — I Lobet af
Natten led Folkene meget af Kulden og Vandet, og Letmatros
Robert fandtes — antagelig ved Midnatstid — ded, og Liget
sattes over Bord. Om Morgenen, da det blev lyst, fandtes 2.
Styrmand og Letmatros Jergen liggende dede i Baaden, og Li-
gene sattes over Bord. — Letmatroserne Johannes og Henrik
var meget urolige og talte vildt og kunde med Ned holdes i
Baaden. Styrmanden og Matros Charlie var ogsaa i en meget
daarlig Tilstand. — Baaden drev nu selv, uden at der kunde
gores noget for at holde den mod Seen, og alle Aarerne paa
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var i Virksomhed for at redde Besztningerne fra 7 Skibe, der
var ved at drive i Land. Efter at Bes®tningerne var bjerget, gik
han hjem. Det var da hen paa Natten, hvorfor han tog sig en
Lur til hen paa Morgenstunden, men for han ternede ud af
Kojen, kom Fztteren, Hans Frederiksen, over og sagde: ,Du
tager den lidt med Ro, Fatter, kom snart op, at vi kan faa
Skibene ordentlig fortojet!*

+Forteje mens vi ligger i Tordok? Du maa jo fejle noget
paa Forstanden.”

Frederiksen blev ved sit og tilfejede, at han havde sin Paa-
stand fra en Drem afvigte Nat og fortalte da, at da han for
nogle Aar tilbage forliste Svigerfaderens Skib paa Jyllands Vest-
kyst, druknede Kokken. Denne havde nu sidste Nat vist sig
for ham i Dremmen og paalagt ham at forteje Skibene, da der
ellers vilde overgaa dem en Ulykke. Knudsen mente dog ikke,
at der derfor var Grund til at forteje Skibene, hvorved han
mente, de vilde blive til Latter. De blev dog enige om at se
efter, hvordan det saa ud ved Dokportene, om disses Tilstand
gav Grund til Angstelse. Da de ikke gjorde dette, vilde Knud-
sen paa ingen Maade forteje. Frederiksen holdt paa Nedven:
digheden deraf, og tilsidst lod Knudsen sig overtale og beordre-
de sit Skib forsvarligt fortejet, ligesom Frederiksen gjorde det
samme ved sit Skib. Da dette var besorget, gik de ned i1 Ka:-
hytten og ned en Morgenbitter i al Gemytlighed. Nappe var
de ferdige hermed, for de herte et eredevende Brag. Det var
Dokportene, der sprenges af den heje Vandstand udenfor, og
Soen brelede ind 1 Tordokken og gjorde en Del Ravage af min-
dre Betydning; men var Skibene ikke blevet fortejet forsvarlig,
vilde de vare blevet knuste mod Bolvarkerne. Der kom mange
Tusinde Mennesker tilstede for at se paa Ulykken, og da de er-
farede, hvad Grunden var til, at den var forleben saa skaansom
mod Skibene, nemlig Troen paa Frederiksens Drem, udbred de
i begejstrede Raab. Begivenheden blev gengivet i de fleste en:
gelske Aviser, der alle var enige om, at de to danske Kaptajner
ved at felge Dremmens Antydning havde gjort sig fortjent til
almindelig Anerkendelse.

Efter at Jes M. Knudsen i 1890 havde sagt Seen Farvel, blev
han Reder for flere Sejlskibe, Bankbestyrer, Medlem af Sogne:
raadet og Senderho Enkekasses Bestyrelse m. fl. offentlige

168

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Begivenhed, som han flere Gange har omtalt, fik en afgerende
Betydning for hans aandelige Standpunkt og hans Forhold til
Gud. Hans Fortzlling derom led omtrent saaledes:

-Paa Hjemrejsen fra Old Calabar med en Ladning Palme-
olie bestemt for Hamborg, medte os i Biscayabugten en forry:
gende Storm, der nedvendiggjorde den storste Agtpaagivenhed
fra hver af Mandskabets Side for ikke at kuldsejle. Jeg stod selv
ved Roret, da en voldsom Braadse bred ind over Dzkket og ka:
stede Skibet om paa Siden, og da det ikke rejste sig, var jeg klar
over, at der vilde ske en Ulykke. I min Angst raabte jeg hejt:
~Herre Gud, frels os, ellers er vi fortabt!“ I samme Nu lagde
Bolgerne sig, og det blev smult Vand omkring Skibet, som nu
rejste sig, og Faren var overstaaet. Forend jeg fik takket min
Gud for Frelsen, kom den lille Skibsdreng hen til mig, tog Huen
af og sagde benligt: ,Skipperen maa ikke blive vred paa mig,
men hele den store Dunke Olie, der stod forude, er leben i
Seen; jeg glemte at faa Proppen paa, da jeg tog noget Olie af
Dunken i Morges.“ Straks stod det mig klart paa hvad Maade,
Gud havde heort min Bon og frelst Skib og Besztning. Olien,
der flod ud i Seen, havde virket som Belgedemper, og derved
var vi blevet reddet. Jeg trykkede Drengen i Haanden og klap-
pede ham paa Kinden og sagde til hans Forbavselse: ,,Du skal
ikke faa Skand, men have tusinde Tak for din Forsemmelighed,
der denne Gang blev vor Frelse.

Vinden lejede nu af, og vi naaede velbeholden i Land efter
nogle Dages Forleb.“

Peder Frederiksen naaede ikke, trods sin Djarvhed og ev:
rige Kvalifikationer som Semand, at faa sit eget Skib at fore.
Det gik som bekendt tilbage med Sejlskibsfarten paa Fane, og
Frederiksen gik derfor paa Kogeskolen i Kjebenhavn og blev
dér uddannet til Hovmester. Som saadan sejlede han i flere Aar
med Barken ,Maagen”, Kaptajn L. Lauridsen af Esbjerg, og
senere i endnu flere Aar med Dampskibet ,Merkur”, der gik
i ugentlig Fragtfart mellem Esbjerg og Hamborg og tilherte
Rederiet Pagh & Quist Petersen.

P. Frederiksen var i Besiddelse af en vis Evne til at virke
tiltrekkende og var ved sit gode Humer, Vid og Lune afholdt
i de Kredse han kom. Han kunde paa en pudsig Maade sige
Folk dreje Sandheder, uden de blev stodt derved. Engang sagde
han i Hamborg til en tysk Tolder, der havde Opsyn med Los-
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I 1908 sagde Frederiksen Seen Farvel og kebte en lille Ejen-
dom i Jerne. Den gav knapt det Udbytte, han havde ventet,,
og han gav derfor Ejendommen Navnet , Knaptrupgaard“. Paa
Ejendommen var der ved Overtagelsen et Par islandske Heste.
En Dag, da han vilde sp&nde dem for Vognen, stak de begge af,
og forst efter et Par Dages Forlob fik han at vide, de var hav:
net i Gjessing. Han gav derefter Hestene Navnene , Knold*
og ., Tot".

En Dag, han skulde en Tur til Fane, vilde han gerne have
Drengen fri for Skolen og sendte da en Seddel med folgende
Indhold til Lzreren:

Jeg vilde saa gerne ha' Arthur syg

paa Mandag hele Dagen.

Jeg er paa min Rejse da mere tryg,

men hvordan skal jeg gribe Sagen?

Af Sygdomme er som bekendt en Del,
mere og mindre slemme.

Mon ikke skinsyg var mest reel,

om end den er haftig at hamme?

Giv mig et Raad, men sandt maa det vare,
da ellers det vil berore min Acre.

Frederiksen havde opdaget, at det ikke var ualmindeligt, at
Folk for at kunne faa Bern fri for Skolen angav, at de havde
varet syge.

Han fik Lov til hos nogle bekendte inde i Esbjerg at op-
stille en Tende i Gaarden, hvori Kekkenaffald kunde anbringes,
hvilke Tonders Indhold han afhentede en Gang om Ugen, og
benyttede det til Svinefoder. I en Gaard kom han nogle Uger
i Trek uden at finde noget i Tenden. Han skrev en Seddel
og anbragte den paa Tenden. Paa Sedlen stod:

Her staar jeg arme Teonde

kuet af Sult og Ned,

tynd og slank som en Mynde,

aner min snare Ded.

Fyld og prop dog mit Indre.

Fordojelsen den er god. Var med til at lindre
en stakkels Tondes sure Ned.

Baade naste og paafelgende Uger var Tenden altid fuld
af Kekkenaffald.
Da han flyttede til Jerne, var det ham som Semand en Sorg
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herpaa; men denne tog intet Hensyn dertil. Senere kom Kap-
tajnen under Vejr med, at naar saa daarlige Varer kom om
Bord, var Hensigten den, at Skibet skulde forlise paa et pas-
sende Sted. Det var derfor kendeligt for ham, at Afladeren og
Konsorter havde en Slyngelstreg for, og da man vedblev med
at komme med saadanne elendige Varer, udtalte han lige ud til
Afladeren, at dennes Hensigt ikke skulde lykkes, men uden
Held, da der fremdeles kom slette Varer om Bord. Han gav
derpaa Afladeren en skriftlig Meddelelse om, at hvis der ved-
blivende sendtes saa slette Varer, vilde han (Kaptajnen) ikke
kunne aflevere en ,reel og komplet Ladning“ og forlangte der-
for udbetalt Differencefragten mellem hvad ,Dorane“ burde
fore, og hvad der virkelig blev indlastet, men ej heller dette
hjalp.

Tiden gik saaledes til den 17. Januar, til hvilken Dag der
kun var indlastet 150 Tons. Kaptajnen fik den Dag Ordre til
at afsejle til Punta Palmas, hvilken Plads Kaptajnen imidlertid
ikke ansaa for en god og sikker Havn, som Certepartiet bestem-
te. Han nagtede derfor at afsejle, da han anede Afladerens
skumle Hensigter, forinden Stedets overste Myndighed under
sin Haand og Segl erklerede, at Stedet rolig kunde anses for
~en god og sikker Havn“. Da han fik en saadan Erklaring, var
han nedt til at afsejle, og dette skete den 19. Januar.

Det viste sig ogsaa, at Kaptajnens Anelser ikke var ubegrun-
dede, thi ankommen til Punta Palmas, vilde Lodsen ankre paa
et saadant Sted uden for Klipperne, at Skibet maatte drive ind
derpaa ved en Paalandsvind og derved senderslaas, saa det var
klart, at Lodsen var underkeobt til at legge Skibet saaledes, at et
Forlis kunde ske. Redgaard tog derfor Kommandoen fra Lod-
sen og ankrede paa en mere sikker Plads, men naste Dag kom:-
mer Lodsen om Bord med Afladerens Sen, der forlangte, at Ski-
bet skulde komme narmere Land, da det ellers ikke fik mere
Ladning. Kaptajnen lettede derfor l&ngere ind mod Land, dog
ikke paa den forrige Plads, hvad Lodsen gjorde sig alle An:
strengelser for at gore. Afladerens Sen og tre andre Mand, der
Dagen efter kom om Bord, havde mystiske Ting for, hvorfor
Redgaard jagede dem i Land, og da det var hans Overbevis-
ning, at Skibet skulde bores i S@nk om Natten, paabed han
Vagten den sterste Agtpaagivenhed med, hvad der passerede,
sarlig at varsko, hvis Baade skulde nzrme sig Skibet.
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Da han ,lagde op“, blev han Uddeler i Brugsforeningen i sin
Fodeby, og her fik han flere Aars Virke, som tiltalte den nu
aldrende Kaptajn. Ret pludselig dede han. Han blev syg midt
i sin Gerning om Formiddagen 30. Marts 1918, og allerede om
Eftermiddagen udaandede han glad og fredfyldt.

Han efterlod sig Hustru og en Datter.

NORDBY BARKEN ,DORIS BRODERSEN"s HAVARI
VED KAP HORN 1 1899.

Kaptajn H. L. Hansen skriver herom i , Fane Ugeblad“:

»Fra Liverpool til Kap Horn gik Rejsen saa nogenlunde, kun
var den lidt lang paa Grund af Modvind, ialt 70 Dage. Ved Kap
Horn blaste det vedholdende i 30 Dage med svare vestlige
Storme og med hej Se, saa det ikke var muligt at avancere. Den
15. Oktober om Natten KI. 1 fik vi over Forskibet en meget svaer
Braadse, der borttog Skansekladningen fra Bakken til agterste
Spant samt Fokkevantet, desuden afsloges For: og Kabelrums-
lugen, saa Vandet stremmede ned i Lasten. Fokkerastene brak-
kede paa ét nzr, saa Masten kun stettedes af Topbardunen, og
et Held var det, at den holdt; thi ellers vilde Masten vare gaaet
over Bord. Da Skibet efter Bestikket befandt sig paa 56 Gr. s.
Bredde og 76 Gr. v. Lgd., og der ingen Udsigt var til, at Vejret
vilde bedage sig eller Vinden forandres, besluttede vi os til, efter
afholdt Skibsraad, at holde af og sege Noedhavn. Vi vilde have
sogt Montevideo, men da Fokkerigningen daarligt lod sig an-
satte, formedelst at Rostene var knakkede, og da Vandet i
Vandtankene tillige var blevet brak, og Mandskabet begyndt at
blive syge, saa jeg mig nedsaget til at soge Port Stanley paa
Falklandseerne, hvortil vi ankom 22. Oktober.

Endskent der ingen Bugserbaade findes her, kom vi dog
godt i Havn, og det forste, jeg gjorde, var jo at melde Protest
og faa Besigtigelsesm@nd om Bord. De takserede Skaden til
1200 £, hvorefter Skibet blev forhalet til den indre Havn og
indehavende Krudt losset den 23. Oktober. Samme Nat blev jeg
og begge Styrmand samt Kokken baaret ud af Kahytten i be-
vidstles Tilstand. Kullene havde nemlig ved Selvantandelse ta-
get Ild og udviklede Gas, som havde forgiftet Luften. Jeg kom
dog hurtig til Bevidsthed, hvorimod det tog lengere Tid med
Styrmendene og Kokken. Kaptajnen paa et hosliggende norsk
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Forer af Skonnertbriggen ,,Karen“, som han lod bygge i Sender-
ho 1868 paa P. Sonnichsens Varft. Frederiksen sejlede meget
paa Afrikas Vestkyst, og her dede han af Klimafeber 1884, 48
Aar gammel. Se Side 61 og Side 167.

Han efterlod sig Hustru og 8 Bern, deraf 4 ukonfirmerede.
Sennen Niels dede som Bogbinder og Byraadsmedlem i Ros:
kilde 1929, Hans er omtalt Side 57 ff., Jens er pensioneret af
Fyrvasenets Tjeneste, og Andreas er Kebmand 1 Esbjerg. Svi-
gersonner er pensioneret Lods S. N. Houman, Dbmd., i Hor-
sens, Smed Vejleborg, Senderho, og afdede Styrmand Thomas
A. Nielsen, Senderho. Datteren Doris er ugift.

2 REJSER RUNDT KAP HORN I HVIRVELSTORME.

Omtrent midt i 80’erne gik Faneboerne over til Anskaffelse
af Jernsejlskibe, dels ny og dels zldre Skibe til langvejs Fart Jor-
den rundt. Skibene maatte paa Jordomsejlingen runde det blandt
Sejlskibe berygtede Kap Horn, hvor man har den mest stormlige
og den besvarligste Sejlads paa Verdenshavene, hvad ogsaa nu
heldigvis bliver en ,Saga blott“, i alt Fald forlengst for Fane-
skibene, da alle vore stolte Sejlere maatte vige i Kampen for
Konkurrenten, Dampskibene, og sidstnazvnte stifter aldrig Be-
kendtskab med Kap Horn. De forholdsvis faa Skibe, der nu gaar
syd om Amerika, passerer alle gennem Magelhan Stradet, der
adskiller Ildlandet fra Fastlandet. Siden Panamakanalen er an-
lagt, foregaar den langt overvejende Trafik derigennem til og
fra hele Amerikas Vestkyst.

Hensigten med denne Artikel er over for unge nuvarende
interesserede Sefolk at skildre et Par Trak af Livet og Gen-
vordighederne paa Datidens Rejser rundt Kap Horn, som hel-
digvis de nuvarende og fremtidige Sefolk sandsynligvis aldrig
faar stiftet Bekendtskab med, i alt Fald kun faa. Det kan derfor
muligt have sin Interesse for dem at faa lidt Indblik i de forbi-
gangne Forhold, mens vi ®ldre forhenvarende Sejlskibsferere
endnu kan fortzlle derom.

Vejrforholdene syd for Kap Horn kan betegnes som uaf:
brudte vestlige Storme ca. 10 Maaneder af Aaret. Mellem Stor-
mene indtraeder korte Pavser. I Sommertiden, December og Ja-
nuar, kan enkelte Dage med estlige Vinde forekomme; men de
er sjzldne. De blesende Vinde er efter min Mening Hyvirvel-

182

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



ikke farlig; den er hej, vel de hojeste Bolger, der nogensteds
forekommer; men der er langt mellem Seerne, hvilket vel har
sin Aarsag i, at de har frit Lob uden Hindringer Halvkuglen
rundt.

Ca. et halvt Aar efter kom jeg paa Hjemrejse fra Ecuador,
ostgaaende lastet med Stennedder, runde Nedder af Storrelse
som et Honse®g. Det er en tung, farlig Last; den laa les i
Skibet og var slem at holde paa Plads i Uvejr, skent godt
sikret ved Langsskibsskotter i Lastrummet, som Loven paabed.
Vi fik en sarlig slem Orkan vest for Kap Horn med sadvanlig
Hagl og Smaabyger. Under Lensningen for Undermerssejlene
og Fokken tog Skibet svaere Vandmasser over, saa der maatte
drejes under Vind og Se for Stumperne, d. v. s. det halve af
Undermerssejlene og en Stump Mesan.

Idet Skibet kom tvers af Vind og Se, kastedes Ladningen,
saa Skibet laa under Vand i Lz til midt paa Storlugerne. Re:
sten af Sejlene bjergedes paa nar Mesanstumpen. Alligevel gik
Skibet mere over for hver Time, saa Vandet trengte ind hejt
paa Halvdzkket, og der var Fare for, at det skulde fylde Skibet.
Bolgedzmper blev hangt ud. Da Liv og Skib stod i den storste
Fare, holdt vi Skibsraad, hvor da bestemtes atter at lanse for
Vind og Se, hvis det var muligt at faa Skibet under Styr. En
Stump Forsejl blev hejst, Agtersejlet bjerget( Mandskabet maatte
kravle langs Luvlenningen), og mod Forventning faldt Skibet
af nok til, at Vinden bar ind i den blotte Rigning, saa det lystrede
Roret. Skibet lob derefter for den bare Rigning i det forfarde:-
lige oprerte Hav. Seen bred ustandselig ind over Skibet alle-
vegne, og dog maatte den farlige Manovre risikeres: at faa
Vind og Se ind fra den svage Side paa Skibet, for om muligt
at faa det ved Seens Hjalp til at kaste en Del af Ladningen
tilbage, hvilket ogsaa til Dels lykkedes. Derefter fortsatte vi med
Lansningen i 2 Degn, indtil Ostsiden af Staten-@Den naaedes.
Dér fik vi Ladningen l&@mpet, og atter var Liv og Skib reddet.

Kap Horn er nu engang daarlig berygtet, men kan dog til Ti-
der vaere medgerlig, hvilket heller var andet end godt. Jeg forlod
et af nzvnte Aar med mit Skib Bordeaux for med Stykgods at
gaa til Guayaquil (Ecuador); vi passerede Kap Horn paa 57.
Dag. Valparaiso paa 66. Dag og ankrede paa Guayaquils Revier
efter 80 Dages Rejse. Til Sammenligning havde en Kollega med
sit Skib ,, Professor* 180 Dages Rejse til samme Plads. Vi praje-
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Vi blev omtrent ferdige med Ladningen 12 Timer for ,,St.
Hilda“ og fik derved et lille Forspring, som foraarsagede, at vi
havde fair Vind omtrent hele Vejen. Da vi kom gennem Ore:-
sund, sagde Kaptajn Roedgaard til Styrmanden: ,Tanker do
® Bramskeder holder, Anders?“ saa strygende gik det. Det
mente Anders nok, at Skoderne skulde holde til. Vi suse-
de forbi Kjebenhavn og op gennem Sundet med 10 a 11
miles Fart, rundt om Kronborg saa det bruste og videre op
gennem Kattegattet. Vinden drejede lidt mere nordlig, saa vi
floj omkring Skagen og satte Kursen mod London, hvor vi an-
kom paa sjette Dogn fra Riga. Vi havde ligget nogle Timer i
Slusegabet til Surrey Commercial Docks, saa kom ferst ,,St.
Hilda“, og Kaptajn Hans M. Redgaard var meget forbavset over
vor hurtige Rejse.

Livet om Bord i1 ,,Maren“ var efter min Mening alt, hvad en
ung Semand kunde forlange; Skibet var nyt og al Rigning og
Grejer 1. Klasses, Skibet var bygget i Sverrige, Hoganis, og var
vel indrettet baade 1 Lugar og Kahyt. Naar man saa Skibet for
fulde Sejl, saa det ud som en Racer.

I London lastede vi Salt og Stykgods for Port Allegro i Bra-
silien, og vi sejlede af omkring ved Juletid. Vi var meget hel-
dige at komme ud til en ostlig Storm:Periode, som bragte os
ned i Nordost Passaten, saa da vi kom ind i det gode Vejr, fik
vi travlt med at faa Skibet gjort rent efter Svelle:Lasten fra Riga,
denne Last havde skamferet al Maling, men med det glimrende
Vejr gik Arbejdet rask fra Haanden, og da vi naaede Rio Gran-
de, som er Forhavn til Port Allegro, lignede Skibet en nymentet
Skilling. Vi kom ind til en Trabro i Revieret, hvor vi lossede,
og efter at Ladningen var udlosset, blev vi slabt ned til Rio
Grande, hvor vi laa paa Reden et lille Stykke Tid, fer vi blev
fragtet og skulde gaa i Ballast til Boston i Sydcaroline. Vi ind-
tog Sandballast, og i April Maaned kom vi af Sted; vi var hel-
dige at faa en lille Pomperi, som bragte os ud i Sydostpassaten,
hvor vi for fulde Sejl Bidevind strakte op efter Akvator 11 a
12 Knob i Timen, men da vi naaede Akvator, fik vi meget stille
Vejr, saa vi spolerede vor fine Rejse, vi havde mange Skypum-
per og megen Regn under Linien, saa vi holdt , Storvask“ i mange
Dage. Endelig fik vi Nordosten, og ,,Maren* krzngede til, Styr-
mand Anders Redgaard gned sig i Henderne og gledede sig over
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hartlepool, kom ind i Firmaet C. Nielsen & Senner, hvis Grund-
legger J. Chr. Nielsen var fodt i Nordby. 4 Aar senere blev han
Forer. I ca. 15 Aar sejlede han som Kaptajn udelukkende mel-
lem England og de russiske Havne ved Sortehavet og Havnene
ved det Asovske Hav med Kul ud og Korn tilbage. Saa stor var
Trafikken 1 den Tid, at man i Halvfemserne regnede med, at ca.
175.000 Tdr. Korn passerede Konstantinopel hver eneste Dag i
Aaret. Desuden sejlede Norby mange Aar som Forer i Atlanter-
havsfarten, hvor han tog mangen drej Tern, naar han gik i Bal-
last ud og kom hjem med Korn eller Bomuld. I ca. 30 Aar sej-
lede han for ovennzvnte Firma og var i den Tid Forer af fire
forskellige Skibe, nemlig: , Johannie“, ,St. Hilda“, ,Wiennie*
og ,Jessie“. Skudsmaalet, han fik, da han forlod Firmaet, var, at
han i alle disse Aar ikke havde forlist et Skib eller en Mand.
Saa tog Nerby hjem til Fane, hvor han stadig — trods Udlan-
digheden — havde varet bosiddende. For nogle Aar siden solgte
han sin Ejendom i Nordby og drog til Boldesager ved Esbjerg,
hvor han nyder sit Otium med godt Helbred og godt Humer.

SONDERHO-SKONNERTEN ,AMANT"s FORLIS
I STOREBAZALT 11. FEBRUAR 1861, HVORVED
SKIPPEREN OG SKIBSDRENGEN FROS IHJEL.

Om Forliset og dermed staaende Begivenheder er felgende
hentet fra Kjerteminde Kebstads Politiprotokol:

»Christen Andersen Schou, Styrmand paa bemeldte Skon-
nert, forklarede: Mandagen den 11. sidstleden, Kl. imellem 9 og
10 Formiddag, kom Skonnerten ,,Amant“ paa Rejse fra Opnoe
i Narheden af Scherneis bestemt til Flensborg med Cement i
Fare med Storm saa stark, at 2 Sejl floj v&k og Snetykning og
Islag satte sig saa fast paa Tovvarket, at det ikke kunde skare
gennem Blokken og saaledes var ude af Stand til med beheorig
Kraft, saa hastig som det udfordredes, at sztte Storsejl til at
klare Lz-Grunde, saa og med hej Segang. — Snetykningen var
saa stezrk, at han staaende paa Skibets Agterende undertiden
ikke kunde se en Kabellengde fra Skibet. — Man holdt sit Lod
stadigt vaek og forsegte at naa Kallundborg Fjord og senere
Samse, men formedelst ingen Landkending, turde man ikke vove
Skibet uden for gisnet Bestiks Granse. — Man bestemte nu at
holde op ad Baltet til Slipshavn for at here Posten om Isen i
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Flensborg Fjord og tillige for at oppebie Stormens og Snetyk-
ningens Opher. — Vidnet tilligemed Skipperen antoge nu, at
det var rettest at stoppe saalznge til, at det vilde klare saa meget,
at de kunde faa et kendeligt Glimt af Land at se, og troede de,
som var paa Udkig for at observere Brending og Overgrundene,
at de dengang ej var ret langt fra Sproge. — De drejede under
og holdt Skibet for smaa Sejl en kort Tid, hvor lenge erindrede
Vidnet ikke med Bestemthed, Loddet altid gaaende, aftagende
Vande, 3 a 4 Favne; nu saas at Seen brazkkede paa Grunden,
og var dette som af Vidnet tidligere forklaret Kl. mellem 9 og 10
Formiddag sidste Mandag. — Man halsede nu med Skibet og
laa en kort Tid igen, men vidste ej, for hvilken Grund man hal-
sede, imedens Vidnet dog lest hen antog, uden paa nogen Maade
at vide det, at det kunde vere Bolsaxen eller en af de andre
Grunde i Narheden. — Vidnet fremhavede, at den stzrke
Storm og den skrazkkelige Snetykning var Aarsag til, at man ej
kunde orientere sig, hvor man befandt sig. — Straks saa en af
Mandskabet Brending i1 L2, og nu opgaves alt Haabet om at
klare Grundene fra sig, endskent man dog til det sidste holdt
Sejlene paa Skibet, og Skibet huggede forste Gang med de til-
bageblivende Sejl staaende. — Nu kunde man ikke mere haabe
at bjerge Skib eller Last, nu maatte Bestrzbelserne galde at
frelse Livet, efterat nemlig Skibet stedse kom lzngere ind paa
Grunden. — Derefter fortyndedes Tykningen et Q@jeblik og saas
da et Trz og et Hus paa Land. — Vidnet kappede Skonnertsej-
let i Forening med Letmatros Brynjolff Johnsen og gjorde alt
klart for at kunne bjerge Livet for dem alle, fik Taljer sat paa
Baaden for at lette den over Seen, at den ej skulde fyldes efter-
haanden, som man este ud, men nu kom der en Braadse, som
fyldte Baaden. — Taljerne sprang begge, og Baaden sloges ned
i Lz, man stak en Pertline paa Baaden og mente at kunne holde
den synkende Baad paa Siden af Skibet for mulig at kunne faa
den lens og derved bjerge Livet. — Atter kom nu en Brzkse og
tog Baaden bort, hvornast Skipperen og Letmatros B. Johnsen
gik op paa Salingen, og Vidnet gik op med en Presenning og
bandt den op for at give Lz for Vejret. — Vidnet tilligemed
Skipperen H. N. Petersen og fornzvnte Letmatros sad nu paa
Salingen. Skipperen gik ned, og nogen Tid efter gik ogsaa Vid-
net ned, og da Vidnet kom ned paa Dakket, saa han ved Siden
af Ruffet Skipperen og Kokken, som hele Tiden forud havde
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blev mindre i Hojde og derfor desto farligere, idet hver enkelt
var omgivet af en saa stor Masse affaldne eller lesrevne Knolde
og Stykker — altsaa en Slags flydende Skar — at det var for-
bunden med stor Fare at navigere mellem dem. Om Morge-
nen den 3. Maj saas et frygteligt Skue; thi Skibet laa da i
et helt Ishav. Synskredsen var saaledes opfyldt af Isbjerge,
Knolde og Stykker af Is, at der sarligt i den estlige Halvcir:
kel ikke kunde ojnes sejlklart Farvand, af hvilken Grund en
nordlig Kurs forsegtes, og lykkeligvis var Vinden her vestlig
med en javn Fuldsejlingskuling. Forskellige nordlige Kurser
holdtes nu i Dagens Lob, de ledede til Luvart af et stort Is-
bjerg i L2 af en Knold og mellem smaa Skar. Det gjaldt nu
om at komme ud af denne Falde, mens det var Dag. Dette frel-
sende Stykke Arbejde blev med stort Held udfert, og om Af:
tenen blev det flovt og stille, og skent der var mange Isbjerge
i Horisonten, saa var det dog ikke noget mod, hvad der var
set her. Skibets Sted om Middagen paa denne Dag var S. 44°
24’ og Q. Lgd. 290 25’. Natten over og den felgende Dag, den
4. Maj, maatte der holdes mange Kurser, dog mest N. ad O.,
men kun med ringe Fart. Enkelte Isbjerge saas i Frastand og
mange Steder smaa Knolde, Stykker og Skar; sidstnzvnte maa
betragtes som varst for Navigeringen; thi om end disse var
ringe i Udstrzkning og Udseende oven Vande, var de dog
betydeligt dybtgaaende og vide i Omkreds under Vandet og
saa farlige, at de kunde foraarsage den sterste Ulykke. Om
Middagen den omskrevne Dag var Skibets Sted S. 43° 37’ og
Q. Lgd. 300 og 30°. '
Ved Solnedgang blev fra Toppen observeret flere Isbjerge
og store Knolde saavel i den nordlige som estlige Horisont.
En N. O. Kurs blev taget, og vi holdt mellem disse. Efter at
de var passeret, blev det desvarre Taage, der dobbelt forver-
rede Tilstanden; thi at sejle kunde ikke risikeres og at drive
var lige saa farligt. Det blev derfor besluttet, at Razerne og
Sejlene blev sat saaledes, at Skibet beholdt Styringsmagten,
stevnede saa mod N. @, Vinden var V. N. V. laber Brise.
Vi var nu overladt til Skabnens Vilkaarlighed. Termometret
trostede os noget, det steg, hvilket gav os svagt Haab om, at
Isen mulig fjzrnede sig. Den 5. Maj nedsattes Skibets Sted
at vare S. 43° 11’ og . Lgd. 320 10’. Hele Dagen lang ved:-
blev den ubehagelige Taage med ensartet Txthed, af den Grund
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Kaptajn Anth. Ghle var Sen af Skibsferer Th. ]J. Ghle. Han
omkom paa en Rejse i Efteraaret 1897 med ovennavnte Skib,
der forsvandt paa Rejsen New York—Port Natal. Hans yngre
Broder, Thomas, var med som Styrmand. Anth. Ohle blev kun
36 Aar. Hans Hustru, Abelene Pedersen, lever i Senderho. Der
er 5 Dotre 1 Algteskabet, den aldste gift med Kaptajn J. A.
Sonnichsen, en med Fyrskibsmatros S. M. Brinch, en med Ma-
skinmester S. M. Pedersen, en med afdede Gas: og Vandmester
M. Lydom og en med Malkehandler Nicolajsen.

KAPTAJN HANS CHRISTIANSENS
RASTLOSE LIV PAA DE STORE HAVE I OVER 40 AAR.

I Somrene 1880 og 1881 sejlede jeg med Galiasen ,Em:
ma"“ af Senderho, Ejer og Forer M. ]J. Ibsen, mellem Fastlans
det og Senderho efter Grus, Terv, Ho og sidste Tur paa Efter-
sommeren til Ribe efter de saakaldte ,Vedder" til Afmarkning
af Farvandet. Den 6. Februar 1882 blev jeg konfirmeret, og Man-
dag den 14. s. M. rejste jeg sammen med J. W. Thygesen (ded
1883) og Jens Thygesen, henholdsvis Ferer og Styrmand, til
Kjebenhavn til Skonnert ,Kathrine* af Senderho, hvorpaa jeg
skulde vaere Kok til en Hyre af 8 Kr. pr. Md. Fra Kjeben-
havn til Macduff i Skotland med en Ladning Ben havde vi en
lang og stormfuld Rejse, og maatte, da vi naaede Skotland, sege
ind til Peterhead, der ligger lidt sydligere end Macduff. Efter
at vare forsynet med Proviant og Vand afsejlede vi med gun:-
stig Vind og naaede efter én Dags Sejlads Macduff. Efter Ud-
losningen dér sejlede vi i Ballast til Leithsfjorden, hvorfra vi
i Lobet af Sommeren lastede Kul to Gange til Esbjerg og to
Gange til Ribe. Den forste Ladning lossedes ,osten @ Kjelsand*“
til Senderho-Lazgtere, der sejlede den til Ribe. Med den naste
Ladning Kul naaede vi kun halvvejs over Nordseen, da Skibet
blev saa lzk, at vi ikke kunde holde det l&#ns med Pumperne,
saa vi var klar over at maatte forlade det; hejste derfor Ned-
flag og sejlede hen paa Prajehold til en Brig om at holde sig
1 Narhed. Vejret var ikke stormligt, men Kuling af N. @. Trods
det, at Skibet slingrede meget, blev Storbaaden loftet op paa
Stige og Planker og paa den Maade sat uden Bords. Vort Toj,
som vi havde pakket i Szkke, fik vi i Baaden og forlod saa
Skibet sent paa Eftermiddagen; det var da synkefardigt og
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nertbriggen ,,Cathrine” af Senderho, Ferer L. F. Brinch (ded
1931) som Styrmand i to Aar. Gik fra Hamborg til Maracaibo,
derfra Tra til Liverpool, Stykgods til Rio de Janeiro, til Parana-
gua efter Matée til Montevideo, derfra til Pernambuco med en
Ladning Fedt, videre til St. Croix (via Barbados) efter Sukker
til Kjobenhavn, derfra tii Hamborg i Ballast, men anleb Frede-
rikshavn, da Fereren blev syg. Med min Fader som Styrmand
forte jeg Skibet til Hamborg. Efter Dokning dér rejste jeg til
Senderho (og blev gift). I November 1895 kom jeg igen om
Bord i , Cathrine“, men som Ferer paa en Rejse til Porto Alle-
gro med Stykgods og fra Rio Grande med Benaske til Liver-
pool.

I Juni 1896 var jeg igen i Senderho, var derefter i tre Maa-
neder paa Navigationsskolen i Nordby (Lzren om Maskinlere
m. m.). Fra Foraaret 1897 var jeg en kort Tid med Dampskibet
»Koldinghus“, til jeg i Maj blev Forer af Jernbarken , Helene“,
d. w. 850 Tons, den laa paa Tyne Floden og lastede for Ro-
sario, derefter fra Santafé en Ladning Quebracho Tra til Havre,
derfra i Ballast til Hamborg og lastede Stykgods til Port Natal,
videre til flere vestavstralske Der efter Guano til Melbourne,
tilbage til Qerne efter Guano til Antwerpen. Efter Ophold dér
i ca. tre Maaneder blev jeg syg og maatte rejse hjem. Jeppe
Carstensen blev derefter Forer til Rejsen Cape Town og Port
Natal; men paa Rejsen til Natal mistedes Storriggen, og Skibet
blev slebt ind til Port Elisabeth, hvor det efter en Tlds For:
leb blev kondemneret.

I Sommeren 1900 rejste jeg til Libau til Jernbarken , Fides“,
d. w. 850 Tons, Forer N. Serensen (ded 1922), hvor jeg var
Styrmand i to Maaneder, til jeg i Liverpool blev Forer af , Fi-
des“ fra Liverpool med Stykgods til Port Natal, derfra til West-
port paa New Zeeland efter Kul til Ponape (Karoline Qgrup-
pen) videre i Ballast til Jaluit, Marchalls @gruppen og Gilberts
O efter Kopra til Marseille, hvorfra jeg rejste hjem i Maj 1902.
Den 7. Avgust overtog jeg atter Skibet i Kjebenhavn og gik til
Cardiff efter Kul og 20 Tons Krudt bestemt til Guayquil.

Under Opholdet i Guayquil med , Fides* blev 6 Mand syge
af Gulfeber, af 3, der kom paa Hospitalet, dede 1 Mand; de
ovrige blev plejet om Bord under dagligt Tilsyn af en tysk Lage
(Berg). Foruden de, der var syge af Gulfeber, var der to tuber:-
kelsvage, saa det blev en ringe og svag Besatning at fortsztte
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Rejsen med til Mexico; havde derfor nzvnte Lzge med ned
ad Floden til Indsejlingen en halv ‘Snes Dage for at pleje dem,
alligevel var de svage paa Rejsen til Mexico. Paa Rejsen derfra
til Falmouth med sterkt begroet Skib havde jeg 184 Dage med
Skerbug om Bord, is®r var 1. Styrmand daarlig, men kom sig
ret hurtig, efter at vi i N. @. Passaten havde faaet friske Grent:
sager og Kartofler med meget mere fra en engelsk Damper.

Fra Guayquil gik vi til San Juan del Sur (Mexico) og la-
stede Ceders og Mahognitra til Hamborg, derfra med Stykgods
til Santos, videre i1 Ballast via Barbados til Haiti efter Farve:
tre til Fleetwood, hvor Skibet efter 6 Maaneders Oplagning i
Sommeren 1905 blev solgt til Liverpool.

Fra Sommeren 1906 var jeg Styrmand i Firmaet L. H. Carls
Skibe til Sommeren 1914, derefter 1 Aar som Ferer af en Fjord-
damper paa Kolding Fjord; 1915 kebte nzvnte Dampskibssel-
skab det i Buenos Aires hjemmeherende Fregatskib , Stronza“,
der fik Navnet ,,Valkyrien“, d. w. 3.200 Tons (korresponderen-
de Redere A. O. Andersen og P. Carl). Deraf blev jeg Forer
og afgik fra Kjebenhavn under Bugsering til Geteborg og Fre-
deriksstad og lastede Trz til Melbourne, derfra med en Lad-
ning Hvede via Queenstown til Nantes, videre til Buenos Aires
efter en Ladning Majs til Aalborg. Efter Ophold i Aalborg fra
Februar til Juni bugseredes Skibet til Helsinger, efter Dokning
dér bugseredes videre langs svenske og norske Kysten til nord
for Bergen (for at undgaa Undervandsbaade). Da Lejligheden
var med god Vind og Taage, fortsattes Rejsen vestpaa mellem
Faroerne og Island til langt mod Vest paa Rejse til Savannah;
men da der ikke kunde faas fuld Ladning (Foderstoffer) til
Danmark bugseredes til Norfolk for dér at laste Kul til Mon-
tevideo, derfra til Buenos Aires for at laste Majs. I New York
indtoges en Ladning Stykgods (90 Biler) til Buenos Aires, hvor
der igen lastedes Majs til Charleston, U. S. A., og derfra igen
til Buenos Aires med en Ladning Kul og lastede atter Majs dér
til Aalborg. Efter Dokning og Reparation i Aalborg bugseredes
til Frederiksstad for dér at laste Tra til Melbourne, sejlede ders
fra i Ballast til Newcastle, N. S. W, for at laste Kul til Porsgrund
(Norge); efter at vare udlosset i April 1921 blev Skibet oplagt til
Januar 1923, da det blev solgt til kjebenhavnsk Firma til Op-
hugning. Den 19. Januar paa min 55 Aars Foedselsdag forlod
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Sider samt bortferte alt Godset, Trosser og Baadklamper, der
laa paa Dakket. Skansedzkket blev splintret midtskibs paa Bag-
bordsside, og Resterne af Boltene blev trukken 3 4 4 Tommer
ud. Efter at Hullerne var stoppet med Vark, og der var slaaet
Sejldug over, sattes alle Mand til at pumpe, men det markedes
snart, at Skibet ikke kunde holdes l&ns. Da Skibet ikke kunde
holdes paa Pumperne, afholdtes Skibsraad, og der blev sat Nod-
flag efter en Kuf til Luvart, men denne enten ikke kunde se
eller ikke vilde se dette; thi den sejlede sin Vej. Mandskabet
blev paa Dakket hele Dagen og pumpede, og det lykkedes
at holde Skibet oppe til neste Dag. Den 9. om Morgenen sat:
tes atter Nodflag efter en anden Kuf, der straks holdt hen efter
»Ansine Marie“. Dennes Baad blev sat i Vandet, men den kuld-
sejledes straks paa Grund af de hoje Seer. En tilkastet Trosse
fra Kuffen blev fisket op af , Ansine Marie“s Mandskab, og
til den fastgjordes saa Redningsbejen. I denne blev de to yng:
ste af Mandskabet fastgjort og trukket over til Kuffen, men
dennes Mandskab, 4 Mand, hvoraf en var sesyg, en anden
uarbejdsdygtig, var saa svag, at det varede lenge, inden Dren-
gene blev halet om Bord i en meget forkommen Tilstand, den
ene omtrent ded, men ved at arbejde med ham i lang Tid,
bragtes han dog til Live. Da Kaptajn Mortensen, Styrmanden og
Matrosen saa dette, vilde de ikke i Redningsbejen. Med stor
Besvarlighed lykkedes det dem nu at faa dep kuldsejlede Baad
op; men Plankerne var knust i den ene Side. Skaden blev re-
pareret med Vark og Sejldug, og sidstnzvnte Mandskab gik
saa i Baaden, hvor de stadigt maatte ose, da den idelig trak
Vand og snart begyndte at synke, men forinden dette skete, kom
Kuffens Mandskab og bjergede dem. De mistede alt, uden hvad
de havde paa Kroppen. Kuffen, der reddede dem, var fra Ost-
frisland og fertes af Kaptajn E. J. Miiller. De bragtes efter 11
Dages Ophold i Kuffen til Frederiksstad i Norge.
(Efter ,Ribe Amts Tidende".)

BARK ,CLARA"“s FORLIS 1903.

Om denne sorgelige Begivenhed haves kun sparsomme Ef-
terretninger. ,,Clara“ tilhorte et Rederi i Nordby og fortes af
Kaptajn A. N. Svarrer af Nordby. Den 26. September 1903,
en varm Dag med Stille, laa Skibet paa Reden ved Mazatlan
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italiensk 3 m. Skonnert ,,Girat mina“ og landsatte det, efter at
have haft det (9 Mand) om Bord i 18 Dage, paa Qen St. Ans
thonia. Foruden at den italienske Regering godtgjorde ham alle
Udgifter, tildeltes han for sin Daad en Selv:Belonningsmedalje
med tilherende Diplom som et Vidnesbyrd om Erkendtlighed
overfor de af ham ydede Tjenester i omhandlede Tilfalde.

Hansen fortzller om denne Daad:

»Det var paa Bredden af Kap Finnes:Terre, vi fik en Sejler
i Sigte, som havde Nodflag oppe. Senere viste det sig at vaere en
italiensk 3 m. Skonnert lastet med Pibeler. Vi holdt da hen til
ham, og Kaptajnen signaliserede, at han havde mistet Roret og
Skibet meget l&k, samt at Pumperne var uklare, hvorfor de Dag
og Nat havde ost Vandet op med Peose, men stadigt steg Vandet
i Skibet, saa de maatte forlade det; men da det bleste en Storm,
og Seen var i voldsomt Oprer, turde han ikke gaa i Baaden,
men bad mig om at blive i Narheden af sig Natten over for
om mulig Bedring vilde indtreffe naste Dag. Det gjorde jeg
selvfolgelig, men fik en styg Nat med Storm og Regntykning,
saa at vi ikke kunde holde Italieneren i Sigte. Naste Morgen kla-
rede det noget op, og jeg holdt ned til ham for at forsege at faa
Mandskabet om Bord, men Kaptajnen turde fremdeles ikke sat-
te nogen Baad ud i det oprerte Hav og bad mig atter om at hol-
de mig ved Vraget. I Lobet af Dagen faldt Barometret starkt,
og Luften fik et endnu mere truende Udseende, hvorfor jeg for
Aften atter holdt ned til ham og foreslog at vove Forseget paa
at komme om Bord til mig og raadede ham til at kaste rigelig
Olie i Seen under Udsatningen af Baaden samt at tage noget
med deraf i Baaden. Samtidig lovede jeg at l®gge mit Skib saa
tzt til Vraget som muligt. Dette sidste maatte jeg forsikre ham
to Gange. Alt blev udfert efter mine Ordrer, og Redningen for-
lob heldig. Det var den 14. Januar 1894.

I Krigsaarene skulde Kaptajn Hansen engang overtage Fo-
relsen af et Skib, der laa i en italiensk Havn. Da han skulde over
Gransen til Italien, opstod der nogle Vanskeligheder af Pas-
hensyn; men saa slog Kaptajn Hansen Frakken til Side, saa Tol-
derne kunde se hans italienske Belennings:Medalje paa Brystet.
Saa var Vejen ikke alene aaben for ham, men han blev af Tol-
derne bevartet paa det hjerteligste, ligesom de viste ham stor
Anerkendelse og Opmarksomhed.

Da han blev trat af Seen, blev han i nogle Aar Dokmester i
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Barkens Besztning blev modtaget om Bord var over al Ros.
Den Maade, Dampskibets Folk i det hele taget optraadte paa,
er til Heder for deres Stand og Flag. Og vi reddede, der aldrig
vil glemme deres Elskvardighed mod os, ensker gennem disse
Linier at bringe dem vor dybtfelte Tak for alt.”

I 1928 er S. H. Rindby Ferer af D. F. D.s Damper , Flora“,
og paa sin Rejse med den fra Esbjerg til England den 26. No-
vember 1928 observerede han en Damper med Nedblus. Det
var meget haardt Vejr med haard Se og svare Regnbyger, saa
~Flora“ havde maattet ligget underdrejet 1 9 Timer, gaaende
med halv Kraft fra Maskinen. Da Stormen lejede af, var det,
man observerede den tyske nedstedte Damper, den havde me:
gen Slagside og var synkefardig. ,Vi tilbed at tage Besatnin-
gen om Bord. Tyskerne satte derefter en Redningsbaad i Van:
det. Det var lige i Merkningen, og det vanskeliggjorde Red-
ningsarbejdet noget. Der var stadig hej Se, og Redningsbaaden
havde megen Besvaer med at naa op i Lz af , Flora“, paa hvilken
Mandskabet gjorde alt for at hjzlpe de Skibbrudne, ialt 12 Mand,
om Bord. De var alle meget udmattede, og en af dem syg. Det
tyske Skib hed ,Kathie Grammerstorf®, fort af Kaptajn Miiller
af Kiel“ udtalte Kaptajn Rindby.

For denne Redningsdaad, der langt fra var uden Fare for
»Flora“, modtog Kaptajn Rindby en anerkendende Skrivelse af
14. December fra sit Rederi og en ligeledes med dybtfelt Tak fra
,Kathie Grammerstorf“s Rederi i Kiel.

Endnu en Gang skulde Kaptajn Rindby opnaa at blive Red-
ningsmand, endog i en Situation, hvor hans eget Skib var Ha:
varist. Det var som Forer af Damper ,Knuthenborg” af Kje-
benhavn. Paa en Rejse fra Newcastle til Kjebenhavn kom han
ud i en Orkan i Nordseen, hvor en magtig Braadse begyndte
Odelzggelsesarbejdet med at slynge Styrbords Redningsbaad
over Bord, knuse Kahytstrappen og fylde Kahytten med Vand,
saa man i Officersrummet blev vaad til midt paa Livet. Rorkas-
sen og Kassen med Redningsbalter blev ogsaa straks revet
bort, siden kom nok en Braadse, der tog Bagbords Rednings:-
baaden med sig tilligemed Styrbordsjollen og meget andet fra
Dakket. Dette var ved Aftenstid. Ud paa Natten stilnede Stor-
men af, og henad Morgenstunden opdagede Udkiggen Nodblus
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