64

Fynske Arbgger 2001

Steen Ousager

Bro eller faerge
eller?

Regionalforvaltning
contra lokalforvaltning pa

Sydfyn

Af
Steen Ousager

Med udgangspunkt i det righoldige, lokalhi-
storiske kildemateriale i de fynske amts-
arkiver forteeller artiklen ikke blot historien
om tilblivelsen af broerne Langeland-Tasinge
og Svendborgsund, men ogsa om de ikke-
realiserede planer om broer til £re og
grundene til deres forlis.

Ideen med artiklen er at kaste lys over
sammenhangen mellem lokal og regional
indflydelse og forklare den rolle, amtmand,
amtsrad og amtsvejvaesener spillede fra
1930’erne til 1970.

De forste broer

Hvor Danmark tidligere var fargernes
land, er der nu efterhanden tale om bro-
ernes land. Brobygning stiller imidlertid
store krav til lokal, regional og central
planleegning og koordinering af tilskuds-
viljen. Det er her, at amtskommunerne
og for 1970 amtsrddene og amtsvejveese-
nerne kom til at spille en stor rolle. Ogsa
amtmanden havde dengang en central
position. Med vejloven af 1867, der prin-
cipielt forblev i kraft til 1958, skulle han
fore tilsyn med vejbestyrelsen. Ogsa ef-
ter 1958 bevarede han en afgerende ind-
flydelse pd omradet, om end staten med
oprettelsen af et vejdirektorat i 1949 og
med den nye vej- og tilskudslovgivning
i 1957-58 @gede sine muligheder for at
pavirke den lokale vejpolitik.' Det betad
imidlertid ogsa, at det blev af endnu
sterre betydning, hvordan et nyt vej- el-
ler broprojekt blev prasenteret op gen-
nem systemet. Som bindeled mellem lo-
kal- og centralforvaltningen fik amtman-
den derfor ikke mindre betydning.

[ det fynske omrade er en rackke faerge-
forbindelser helt i overensstemmelse
med den generelle udvikling ogsa blevet
erstattet med broer/og eller demninger.
Som den forste @ fik Thure broforbindel-
se i 1934 til en pris af 150.000 kr. incl.
vejtilslutninger. Sa fulgte Lillebaeltsbroen
i 1935, Sie-deemningen og -broen til Ta-
singe i 1960, Langelandsbroen i 1962 og
Svendborgsundbroen i 1966 og sa — ikke
at forglemme - Storebeeltsbroen i 1997.
Ogsa i denne bro var de fynske amtsrad
involveret: Planlaegningen og forberedel-
serne gik mange artier tilbage. Smagerne
i Det sydfynske @hav betjenes dog fort-
sat af feerger. Det samme er tilfeeldet med
Are, der stadig fastholder et historisk
system med ikke mindre end tre konven-
tionelle feergeruter, to til Fyn og en til
Langeland. Fergedriften har dog ikke al-
tid vaeret det eneste saliggorende pa ALro.
Ogsa her var der en overgang store pla-
ner om en broforbindelse, selv om det
nok var fra Langeland, at inspirationen-
kom. Det er disse to projekter, der er gen-
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Far broerne havde Langeland foergeforbindelse med Marstal, Stryng, Vemmences pd Ta-
singe og Svendborg. Sidste rute blev betjent af en jernbanefeerge. Jernbanefeergen Lange-
land er lige kommet til Rudkebing. August 1940. (Gengivet efter: Rudkpbing — dengang.

Byen i billeder 1916-1965, s. 35. Bogen er omtalt i Fynske

stand for det folgende. Ideen er at se,
hvordan sammenhangen var mellem
lokal og regional indflydelse og iser pa
den rolle amtmand, amtsrad og amtsvej-
vaesenerne spillede.

De forste planer om en broforbindelse
via Tasinge og Sio til Langeland blev ven-
tileret i slutningen af 1890’erne. Dengang
drejede det sig selvfglgelig om en direkte
jernbaneforbindelse, og Folketinget var
faktisk ganske positivt stemt. Men pro-
jektet blev forkastet i Landstinget.” Til
gengeldkomdersa i 1926 med statsstotte
en jernbanefaergeforbindelse Svendborg-
Rudkebing, der var i drift frem til 1962
til Langelandsbroens abning. I de sidste
maneder dog uden transport af bane-
vogne.

Efter 1. Verdenskrig var det ellers vej-

rbgger 2000, s. 89.)

trafikken, der kom i fokus. De farste for-
slag om vejbroer i omrddet stammer da
ogsa fra 1920’erne, men uden at nyde
nogen fremme. Forsti 1931 kom der gang
i sagen efter en artikel i Langelands Folke-
blad. Anledningen var indsattelsen af en
ny ferge fra Vemmeneas pa Tasinge til
Rudkebing, og forslaget drejede sig i for-
ste omgang om en daemning over Sio-
sund. Kort efter nedsattes et broudvalg,
der bl.a. over for Ministeriet for offent-
lige Arbejder fremsatte forslag om en lav-
bro. Men modstanden mod en broforbin-
delse var ganske kraftig pa Langeland,
iseer i Rudkebing Byrad, og ogsd i Svend-
borg var der dengang som senere staerkt
divergerende meninger. I 1937 lod Svend-
borg Amtsrad dog nedsatte et broudvalg,
feelles for Langeland og Tasinge, med
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henblik pd at fremme brosagen. I 1938
var man sa langt fremme, at et gennem-
arbejdet projekt kunne fremlagges.

Engelunds Langelands-projekt

Forslaget var udarbejdet af broeksperten,
professor Engelund. Det indebar en hoj-
bro over Svendborgsund, lavbro over Sie-
sund og endnu en hejbro over Rudke-
binglabet eller alternativt en lavbro, sa-
dan som byradet i Rudkebing, der fort-
sat ikke var meget begejstret for tanken
om en fast forbindelse i det hele taget,
var mest stemt for. En betingelse for, at
Rudkebing og Svendborg Byrad ville bak-
ke op bag projektet, var dog, at anlegget
kunne finansieres af vejfondens midler.
Med andre ord: De to kommuner ville
ikke skonomisk bidrage til etableringen.

Trods den meget lunkne lokale mod-
tagelse besluttede amtsradet ikke desto
mindre den 7. juni 1939 at anmode om
midler fra ministeriet til projektets gen-
nemforelse. Ifelge avisreferaterne her-
skede der i amtsrddet en helt specielt
stemning, da forslaget var vedtaget:
»Amtmand Lassen kommenterede i en
bevaget Tale, som Medlemmerne i en
naturlig Folelse af @jeblikkets Hojtidelig-
hed paherte stdende.«* Tydeligvis folte
amtsradsmedlemmerne, at de havde truf-
fet en vidtreekkende og meget perspek-
tivrig beslutning. Mon ikke de folte sig
som fremskridtets mand, der endda var
haevet over snaevre lokalpolitiske interes-
ser, som ikke mindst Rudkebing 1& un-
der for? Projektet blev principgodkendt
i ministeriet i 1942, men midler fulgte
der dog ikke med.

Det var planen at begynde med Sio-
projektet, men flere forhold virkede
bremsende: Rudkebing trak igen lavbro-
en frem, ligesom der nu ogsa blev frem-
lagt forslag om at inddeemme ohavet, sa
man kunne spare bade demning og bro
ved Sig. Forst og fremmest var det dog
krigen, der forte til udskydelse af projek-
tet, og forst i 1950 bevilgede ministeriet
penge til at feerdiggore bundundersagel-
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I anledning af Deres brev af 5. decem-
ber 1952 vedrgrende bl.a. brohgjden for en
ngjbro over Svendborgsund kan jeg oplyse, at
Svendborg amtsrdds skrivelse af 5. septem-
ber 19590 vedrgrende dette spgrgsmdl, som inde-
holder svar pd vejdirektoratets skrivelse af
18. april 1959 angdende spgrgsmilet, er fore-
lagt handelsministeriet og forsvarsministeriet
til udtalelse.

Ministeriet for offentlige arbejder vil
ikke kunne tage stilling til brohgjden, fgr
erklaring fra disse ministerier foreligger.

Med hensyn til en broforbindelses tvar-
profil overvejes dette spgrgsmdl for tiden
i vejdirektoratet.

Med venlig hilsen

Loy Lty

st U

jo 9‘ z / K Bang

Hr. amtmand X. Friis Jespersen,
1
K.” af Dbg., Dbm., Svendborg.

Langelands-forbindelsens feerdiggorelse
blev forsinket af flere grunde. Mangel pd
penge, gnsker om afvigende projekter i
Svendborg osv. Generelt forsggte amtsrddet
at presse sagen sd hurtigt igennem som
muligt, men pd et punkt gav man forst kob
efter lang tids pres: brohgjden. Mange
instanser blev inddraget her. Brevet fra
vejdirektgren ligger i Svendborg Amtsrdds
arkiv 1958-62, j.nr. 304-2-1.

serne i Svendborgsund. De andre farvan-
de havde amtsradet ladet sit vejvaesen un-
dersoge for egne midler.

Som mange andre af 1950’ernes pro-
jekter, der blev realiseret i 1960’erne og
senere, kneb det imidlertid med fremdrif-
ten. Forst i 1955 kunne der sgges om
penge til Sigsundbroens bygning, men
samtidig begyndte Svendborg og det
store entreprenoer- og ingenierfirma,
Christiani og Nielsen at kaste grus i ma-
skineriet. I stedet for en bro og en ny vej
uden om byen foreslog de en tunnel med
nedkorsel fra havnen. Med dette projekt
skulle vandene de kommende ar for-
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plumres, hvad der bidrog til at skabe usik-
kerhed om hele projektet. Noget af bag-
grunden var, at allerede i 1950 havde
Marineministeriet , som det endnu hed,
og den lokale lodsformand peget pa nye
besejlingsmeanstre i Svendborgsund. Det
betad, at den oprindeligt foreslaede bro-
hojde ikke ville veere tilstraekkelig for den
moderne skibstrafik. Men ogsa andre
Svendborg-interesser havde en finger
med i spillet.

Tunnel eller bro?

Forst i 1957 gav ministeriet accept af at
yde bidrag, nemlig med et vejfonds-
tilskud pa 85% til Siesund-projektet mod,
at amtet selv ydede de 15%. Endnu var
det uvist, hvornar der ville blive givet
accept af de resterende og mest betyde-
lige dele af projektet, de to hajbroer eller
alternativer hertil. Med udgangspunkt i
den ny vejlov og de aandrede fordelings-
regler mellem stat og kommuner vedtog
regeringens gkonomiudvalg dog i 1958
at ville yde 75% tilskud til byggeriet af
de to broer uden dog al salle datoer pa.
Forudseetningen var, at de involverede
parter skulle binde sig til hele projektet.
Derved ville man sikre sig mod, at det
ikke kun var halvdelen af projektet, f.eks.
Sig-Langeland-forbindelsen uden en
Svendborgsundbro, der blev bygget. Med
andre ord: De lokale aktorer skulle enes
om en helhedslgsning for at fa statstil-
skud. Desuden skulle de, som det efter-
handen var sedvane ogsa pa andre
anlegsomrader, selv finansiere de reste-
rende 25% og dermed enes om en forde-
lingsnggle som udtryk for lokal tilslut-
ning efter en-for-alle- og alle-for-en-prin-
cippet.

Den nye fordelingsnogle, der i stedet
for vejfondstilskud byggede pa refusion,
havde ogsé sin fortaler i amtsadministra-
tionen. Den gamle fordelingsnogle byg-
gede pd, at kommunerne ikke betalte
noget. Den nye derimod kunne bidrage
til at nedseette amtets andel og ville sam-
tidig stille dette projekt gunstigere end

andre samtidige broprojekter som de
planlagte til Fang og Mors. Dér fastholdt
man nemlig, at man gnskede vejfonds-
tilskud med 85% fra staten.

For Svendborg Amtsrad var det des-
uden af betydning at kunne fa Sig-Lan-
geland-forbindelsen péd plads i et hug.
Herved ville man kunne spare etablering
af et midlertidig feergeleje pa Sio til om-
kring en million kroner. Og var et nyt
faergeleje endelig blevet etableret, fryg-
tede man desuden, at sandsynligheden
for at projektet kunne udskydes yderli-
gere, ville veere stor, hvis ministeriet se-
nere skulle finde nogle besparelser. Det
spillede samtidig ind, at en ny sejlads Sio-
Rudkebing ville kunne fore til et sagsan-
leeg fra Valdemar slot som indehaver af
faergeprivilegiet fra Vemmenaes til Rud-
kebing. Som det fremgar af et referat fra
et mede med ministeren: »Vi (dvs. lan-
gelenderne, forf. bem.) onsker ikke sam-
me skabne som en raekke smager, nem-
lig at blive et museum. Vi gnsker aktivi-
tet gennem en bedre trafikforbindelse, og
vi anmoder om ministerens bistand til
at fa forbindelsen Sio-Langeland gen-
nemfort nu.«*

[ forste omgang var ministeren ikke sa
positiv. For ham var det Svendborgsund-
afsnittet, der af trafikale grunde stod i
centrum. Men det var ogsa her, at der var
starst problemer med opbakningen. Helt
afgorende for projektet var det altsa, at
Svendborg fandt sine ben at sta pa. Hvis
ikke, kunne hele projektet falde til jor-
den.

Som om det ikke var nok, opstod der
pludselig ogsa andre problemer i 1958-
59. En privat initiativgruppe indsendte
et forslag til ministeriet om en tunnel-
losning ved Rudkebinglebet eller i hvert
fald en underspgelse af muligheden for
en sadan. Dermed blev projektet atter
udsat, men dog kun indtil slutningen af
1959, hvor detailprojekteringen af en
hgjbro over Rudkebinglabet i overens-
stemmelse med Engelund-projektet en-
delig kunne ga i gang. I januar 1960 blev
projektet udbudt i licitation, efter at re-
geringen havde givet tilsagn om statte



Fynske Arbgger 2001

68 Steen Ousager

3 v e 1S ~ i LA i o LY .. - - v b
- § 4 ot - B L T - b e —_pe-
" " e, [ e =T
T ity W SRR v i R, G
= B = ¢ : e i = = - . - 550 5 T

Efter bygningen af deemning og bro ved Sigsund etableredes et midlertidigt feergeleje pd
Sip. Amtsrddet havde forspgt at fremskynde bygningen af Langelandsbroen, sd man kunne
undgd anleegget af lejet. Billedet viser en af de sidste feergeture for broens dbning den 10.
november 1962. Gengivet efter: Rudkebing — dengang. Byen i billeder 1916-1965, s. 111.
Bogen er omtalt Fynske Arbager 2000, s. 89.)

som foreslaet og pa betingelse af, at  amtsradet langt hen i forlebet nagtede

Svendborgsund-afsnittet ogsd opfertes. at gd med til en forhgjelse af broen fra
Efter en betydelig forhandlingsindsats 26 til 33 meter. Det skulle sikre, at hojere
fra amtsradets og ikke mindst amtman-  skibe kunne ga under broen. Det havde

den side lykkedes det at fd Svendborg  Svendborg Skibsvaerft og sefartskredse i
kommune til at garantere for sin andel, sundbyen ligesom Marineministeriet til-
om end tunnellgsningen langt fra varop-  bage i 1950 papeget nadvendigheden af.
givet. Faktisk gik et flertal i Svendborg ~ Amtsradet renoncerede senere pa dette
byrdd fortsat ind for en tunnel med den  krav.

gennemkerende trafik lige gennem byen, Den maske vigtigste enkeltdel af hele
for nedkersel i tunnelen ved Nordre Kaj-  projektet, nemlig forbindelsen fra Fyn til
gade. Det hjalp ikke meget, at det fra  Tasinge, trak derfor alligevel ud - til be-
amtsvejvaesenets side blev pointeret, at  tydelig irritation for amtsradet og ikke
cyklister skulle treekke cyklerne opogned  mindst amtmand Friis Jespersen, der kree-
af trapper, og at »Ingen fremmede vil  vede store og moderne gennemfartsveje.¢
kunne finde ud af, hvordan de skal kore, Forst i 1962 kunne projekteringen af en
og anlaeggene deler by og havn pd en  Svendborgsund-bro med en hgjde pa 33
hojst uheldig méade.«* Endda var det i  meter gd i gang. Ministeren for offent-
Svendborg en overgang pa tale, at byen  lige arbejder havde atter gjort det klart,
selv ville udrede merudgifterne til den  at statens tilskud var betinget af en hel-
tunnellgsning, som ministeriet heller  hedslesning, og i denne indgik Svend-
ikke var meget for. Noget af baggrunden  borgsund-forbindelsen som en ufravige-
for Svendborgs stillen sig pa tvaers var, at  lig forudsetning.”
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Svendborgsundbroen forsinkes

I slutningen af 1960 var Sigsund-projek-
tet feerdigt, og i november 1962 efter et
forceret byggeri og med en mindre for-
sinkelse kunne hejbroen over Rudke-
binglebet indvies. Samtidig kunne det
midlertidige faergeleje pa Sig, som amts-
rddet ikke havde kunnet undga, nedlag-
ges. Jernbanefargeforbindelsen Svend-
borg-Rudkebing og Langelandsbanen fra
Rudkebing til Spodsbjerg og Bagenkop
nedlagdes ogsa — det var dog allerede sket
sidst i september pa den dato, hvor bro-
indvielsen oprindelig var planlagt til.
Selv pa dette sene tidspunkt var lokal
fnidder i Rudkebing arsag til lidt grus i
maskinen, men det lykkedes dog at nd
frem til enighed om, hvordan indvielses-
arrangementet skulle atholdes. Det blev
i al vaeesentlighed en frokost for 250 ind-
budte, hvoraf en betragtelig del var de
arbejdere, der havde veret ansat ved bro-
bygningen, i Orstedspavillonen i Rudke-
bing. Ogsa det statslige Vejdirektoratet
var indbudt, men her var man abenbart
noget i tvivl om, hvad der egentlig fore-
gik: Overvejingenigren glaedede sig nem-
lig til, som han skrev, at »...overvaere ind-
vielsen af Langelandsbanen den 10. no-
vember og til en frokost i Rudkebing.«*
Hermed var Sig og Langeland blevet
landfast med Tasinge, men Svendborg-
sund-afsnittet matte man takket vaeret de
mange diskussioner i Svendborg vente pa
i yderligere fire ar, indtil de sidste feerger
endelig i 1966 kunne indstille sejladsen
fra Svendborg til Vindeby.” Svendborg
Byrad var omsider blevet banket pa plads,
og hejbroen kunne indvies, ngjagtig som
Engelund havde forslaet i 1938-39, men
dog med en hgjde pa 33 meter i stedet
for de oprindeligt foresldede 26. Amtet
havde altsd ogsa matte give kob pa nog-
le af dets synspunkter og havde desuden
accepteret en udvidelse af kerebanen
med en ekstra meter. Derimod havde
amtsradet haft held med sig i en hard-
nakket afvisning af Vejdirektoratets for-
slag fra 1961. Derfra havde man slaet til
lyd for en firesporslesning, der maske

endda, hvad angik anlaegsfinansieringen
og ekstraudgiften pa 6 millioner kroner,
kunne have varet udgiftsneutral for
kommunerne og amtsradet. [ amtsradet
og i Svendborg mente man dog, at det
var at tage for meget hensyn til fremti-
den.' Det statslige Vejdirektorat skulle
ikke bestemme pa Sydfyn!

Forbindelsen fik hurtigt stor betyd-
ning. Lokaltrafikken steg voldsomt, og
det samme gjorde den gennemgdende
trafik: Hvor antallet af biloverforsler i
1959 mellem Spodsbjerg og Nakskov
havde varet pa ca. 30.000, voksede det
allerede i 1961 efter Siosund-anleggets
indvielse til knap 41.000 for sa i 1968
(1967/68) at nd op pa knap 125.000."

Alt i alt var saledes de overordnede li-
nier som udstukket af amtsradet fulgt, og
de lokale aktorer, der havde andre syns-
punkter, var i det store og hele blevet sat
pa plads. Amtsradet og ikke mindst amts-
vejvaesenet havde i den regionale og lo-
kale ssmmenhang spillet en afgerende
rolle i dette projekt og for, at det blev
gennemfort, som det nu gjorde. Meget
tyder pa, at detikke mindst varamtman-
den (-mendene), der sammen med vej-
veaesenets gverste ledelse, amtsvejinspek-
toren, for alvor havde féet projektet sat
pa skinner efter den plan, der var lagt ned
i Engelunds projektforslag fra 1939. Sa-
gen afspejler alt i alt tydeligt den cen-
trale rolle, amt og amtsrads og amtsin-
stitutionerne og dermed regionalforvalt-
ningen havde.

Vejbro til £re?

Pa Are var det professor Engelunds pla-
ner om en Langelands-forbindelse, der
vel gav startskuddet til de forste serigse
tanker om en bro- eller demningsforbin-
delse Are-Tasinge. Ganske vist havde
sporgsmalet varet diskuteret mand og
mand imellem pd gen i mange ar, men
de gvrige planer og sa det forhold, at gen
havde veeret afspaerret for omverdenen i
de meget strenge isvintre, gjorde at Mar-
stal Kommunalbestyrelse tog sporgsma-
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Isvintrene i 1940’erne satte for alvor gang i broplanerne pd /Erg. @en var afsondret fra
omverdenen i mdnedsvis. Her er det foergen Egeskov pd Marstal-Rudkegbing-ruten, der har
problemer med isen. (Gengivet efter Marstal Spfart 1925-1940, s. 71. Bogen er omtalt
Fynske Arbgger 2000, s. 96.)

let op i 1943. Efter kort tid var der enig-
hed blandt de &rgske kommuner om at
spge stotte til projektet fra amtsradet og
Vejfonden, og det a@reoske kommune-
udvalg lod i 1944 rddgivende ingenier
Frederik Hansen udarbejde et skitsepro-
jekt. Tidspunkt var ganske velvalgt. [ mi-
nisterierne var der stor opmarksomhed
om projekter, der kunne bidrage til at
opsuge en eventuelt pludselig opstaet
eller lengerevarende arbejdsloshed efter
krigsafslutningen.

Oprindelig havde der veeret tale om to
alternativer; nemlig en demning-brove;j
fra Marstal til Ristinge pa Langeland pa
ca. 6 km og en ca. 12 km lang demning
suppleret med enkelte broer fra Strandby
til Vare pa Tasinge. Ved en rakke falles-
mader var det imidlertid lykkedes de aro-
ske kommuner at samles om et kompro-
mis, nemlig en vejdemning , der skulle
udga fra hovedvejen mellem Argskobing
og Marstal, syd for Nevre, og fores i land
pa Tasinge ved Vare By. I projektet ind-

gik samtidig en sterre inddemning af
Ngrholm strand, Klgven og Ommelho-
ved strand. Maske var det inspireret af
de tidligere navnte Sig-planer om ind-
demning af hele ghavet, og det fandt
tilslutning i de @reske land- og hus-
mandsforeninger, idet »dette vil give
Omegnens mange smaa Landbrug en god
Lejlighed til at faa udvidet deres Jord-
areal.« Laengen var i alt beregnet til ca.
15 km, heraf 2,8 km som broanlag, og
heraf igen en 2 km lang lavbro over
Knudedyb, en lavbro ved Ommelhoved
@stfalk og halvhgj bro over Markedyb.

I juni 1944 var projektmagerne kom-
met sa langt, at skitseprojektet kunne
foreleegges Svendborg Amtsrdd med op-
fordring til at medvirke. Argumenterne
var af landbrugsmeessig karakter — saerlig
intensiv dyrkning, stor befolkningstaet-
hed, sofarten — det tager for lang tid for
de sefarende at komme hjem, hvorfor de
bosatter sig andre steder — bekempelse
af arbejdslgshed og: »Endvidere er Aro
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et skont Land, og der er ingen Tvivl om,
saafremt der fandtes en direkte Vej til
Ven, at luriststrommen i rigt Maal vilde
finde hertil, hvilket ikke alene vilde vaere
til Gavn for Arg, men for hele Landet,
og saaledes som Vejforbindelsen er taenkt
udfert i det medfelgende Skitseprojekt,
vilen Keretur fraSvendborg over Taasinge
gennem det vidunderlige @hav til det ku-
perede Aro med de skenne Strande vare
en Oplevelse af international Rang.«'?

Ara, for eller imod?

Helt s overraskende enige, som kommu-
nerne og @rgboerne sa ud til at veere, var
de dog ikke alligevel. Kun fire dage efter
modtog amtmanden i Svendborg nem-
lig en ny henvendelse, ogsd med Daem-
ningsudvalget som afsender, men den-
ne gang kun med formandens under-
skrift og nu bilagt det oprindelige pro-
jekt, nemlig den kortere forbindelse mel-
lem Marstal og Ristinge. Det oplystes, at
det var denne plan, Marstal kommune
havde arbejdet med fra begyndelsen, og
som man der mente, var den helt rigtige
lgsning. Man forudsatte sd, at der skulle
oprettes en fast feergeforbindelse mellem
Seby-Mommark og Seby-Fiborg.

I forste omgang reagerede amtmanden
blot ved at tilsende udvalget nogle trafik-
okonomiske undersogelser for den pro-
jekterede faste forbindelse Svendborg-
Langeland, udarbejdet af professor Enge-
lund. Videre korrespondance var der
ojensynligt ikke tale om, lige som amts-
radet heller ikke fik sagen til udtalelse.
Kort tid efter, i oktober 1944 indlab da
ogsa de farste protester. Borgerne i Mar-
stal landsogn protesterede ved en under-
skriftsindsamling mod inddaemningen af
Klgven, idet det ville betyde nedlaggelse
af havnene i Ommel og Kragnees. [ ja-
nuar 1945 indlgb nu de naeste protester
mod projektet: Marstal og Omegns Fiske-
riforening udtalte sin skarpeste protest
mod planerne om inddeemningen af Klg-
ven og Lillebugten, idet det »... vil ade-

leegge et af de bedste og storste Omraader
for Fiskeyngel ved Are og vil derfor skade
Fiskeriets Interesser alvorligt.« Marstal-
lerne stod tydeligvis ikke bag feelles-
projektet, og realisabelt eller ej: Pa den
baggrund var der ikke s& meget at ga vi-
dere med. I lgbet af 1946 terrede sagen
da ogsd ud."

1 Aro-projektet var amtsradet og amt-
manden ikke proaktiv pd samme made
som ved Langelands- forbindelsen. Bade
denne forbindelse og Storebaeltsprojektet
i 1955-57, hvor Svendborg Amtsvejvae-
sen som noget helt nyt stod for projek-
tering og udferelse af en motorvej, nem-
lig Hjulby-Knudshoved med forbindelse
til den nye bilfeergeoverfart, bdndlagde
en broderpart af ressourcerne bade til
planlegning og projektering og fysisk
anlagsarbejde. Det var da heller ikke fra
amtets siden, at det naeste initiativ ud-
gik til en fast Aro-forbindelse, men deri-
mod fra en arbejdsgruppe pa Aro nedsat
i 1959." Det skete samtidig med, at de-
tailprojekteringen af Langelands-forbin-
delsen var inde i en afgorende fase med
heftige diskussioner for og i mod tunnel-
ler i Rudkebing-lebet og ved Svendborg-
sund.

Ogsa Storebeeltsdiskussionen og ensket
om en bro her var netop pa dette tids-
punkt inde i en af de mange aktive faser,
og det samme gjaldt lokalt pa Sydfyn i
det hele taget spergsmalet om den frem-
tidige infrastruktur. Langelandsbanen,
der var en kommunal sdkaldt privatbane,
havde faet beseglet sin fremtid. Pa Fyn
ville Svendborg Amtsrad gerne have ned-
lagt Svendborg-Nyborg-banen sd hurtigt
som muligt dels for at undga trafikale
problemer i forbindelse med anlagget af
Langelands- forbindelsen, og dels fordi
man i gvrigt ikke havde tiltro til, at lokal
jernbanedrift kunne udferes tidssva-
rende. Men i kommunerne var der plud-
selig opstaet betenkeligheder trods en
tidligere beslutning om at ville lukke, og
forst i 1964 — godt inde i arbejdet med
opferelsen af Svendborgsundbroen, lyk-
kedes det amtsradet at slippe af med ba-
nen', der sammenlignet med sa mange
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Svendborg amtskommune fik forst sidst i 1960’erne tid til at beskeeftige sig med /Ero-
broprojektet. Tegning af vej- og broforbindelse Tdsinge-/Arg, udfort af det rddgivende
ingenigrfirma, amtsvejveesenet lod sig assistere af. Tegningen findes i Svendborg Amts

Vejveesen, j.nr. I b 12, som det fremgdr af pdstemplingen.

andre baner ellers havde et betydeligt
trafikpotentiale.

Jernbanen havde leenge veeret umo-
derne, og baneforbindelser indgik ikke i
nogen af de nyere projekter, selv om
overforslen af banevogne fra Svendborg
til Aroskebing ellers fik stigende betyd-
ning og ferst opherte i slutningen af
1990’erne. Vel havde det Sydfynske Jern-
baneselskab engageret sig i spergsmalet
i mellemkrigstiden,'® og Rudkebing hav-
de ventileret gnsket om en banebro med
tilslutning til Langelandsbanen en over-
gang i slutningen af 1930’erne. Men
sporgsmalet blev aldrig tillagt stor betyd-
ning. Sa vidt det kan ses i materialet, blev
det end ikke diskuteret, om broerne skul-
le have banespor. Det blev blot — og helt
parentetisk — slaet fast, at det skulle de

ikke, hvad der ogsa var ganske naturligt.
En sydfynsk jernbanekommission havde
allerede tidligt i 1930’erne fastslaet, at
side- og lokalbanernes tid var forbi.

Nyt skitseprojekt

I forhold til £Are lod amtsradet ikke helt
den areske arbejdsgruppe i stikken. I
1960, hvor Svendborg Amts Vejvaesen var
ved at veere ferdig med sin andel af
motorvejsprojektet, anmodede det nem-
lig professor Engelund og amtsvejvaese-
net om at udarbejde et skitseforslag til
de to alternativer fra 1944, nemlig bro/
damning til Ristinge pa Langeland eller
Téasinge for, som det hed i et senere no-
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tat fra amsvejinspektoren »... at skabe et
realistisk grundlag for en droftelse af en
broforbindelse til Arg.«"

Pa Are onskede man naturligvis at
komme videre, og i 1962 var man frem-
me ved at kunne indkalde Svendborg
Amtsrad til et mede med Marstal og de
@reske landkommuners broudvalg for at
drofte den rette fremgangsmade i arbej-
de for en broforbindelse fra Arg til Ta-
singe eller Langeland. Farst i 1964 forela
der dog tilsagn fra Svendborg Amts Vej-
vaesen om at deltage i medet. Dér ville
man tydeligvis forst vaere ferdig med
Svendborgsundbroen, for man kastede
sig ud i nye projekter, og befordrende har
det heller ikke veeret, at Aroskabing kom-
mune ikke var med i udvalget. Madet,
der afholdtes pd Areohus i Aroskebing -
selv om altsd Aroskobing kommune ikke
var med i broudvalget, men dog til mo-
det - havde folgende pé dagsordenen: 1)
Droftelse af den rette fremgangsmade 2)
bro eller deemning 3) evt. 4) valg af for-
mand.'®

P4 medet redegjorde amtsvejinspek-
toren for undersegelserne. Dyrest var
Ommel-Monnet (Tésinge) forbindelsen
med sine tre lavbroer pa i alt 2,5 km og
8,6 km deemning til 45 millioner i 1960
kroner og 55 millioner i 1964-priser plus
8 millioner til nye vejanlaeg pa Arg og
Tésinge. Trafikalt var denne forbindelse
dog langt at foretraekke for Marstal-Rist-
inge-projektet, der var projekteret til 30
millioner 1960 kr. og 40 millioner 1964
kroner. Samtidig kunne man nu begynd-
te at treekke pa erfaringer fra Langelands-
broen: Hvor fergerne i det sidste ar trans-
porterede 230.000 biler til og fra Rudke-
bing, passeredes broen allerede i det for-
ste ar af tre gange sa mange, nemlig
670.000 — et tal der i 1968 - og altsa efter
fuldferelsen af hele forbindelsen - i ov-
rigt voksede til 1,3 millioner.

Med udgangspunkt i sammenligninger
af de to gers befolkningstal og en forsig-
tig prognose pa 350.000 biler til og fra
Zro blev besparelsen for trafikanterne
omkring 1964 opgjort til 20% af merud-
giften pr. ar til det dyrere projekt. I ov-

rigt opgraderes skonnet over trafikbeho-
vet blot fa ar efter til ca. 600.000 biler.

For amtsvejvaesenet var valget klart.
Skulle der bygges bro og skulle amtet
veere med, matte det blive Tasinge-for-
bindelsen. Argkommunerne matte efter
vejvaesenets anskuelse ogsa regne med at
skulle dele 25% af udgiften med amtsra-
det til gengeeld for et tilskud pa 75% fra
staten. Som navnt ovenfor var der ogsa
broplaner andre steder, men det var vur-
deringen, at disse projekter var pd vej til
at lide en krank skabne, hvis man som
dér fastholdt en fordeling pa 85% til sta-
ten og 15% til amtsradet og intet til de
enkelte kommuner efter vejfondstil-
skudsmodellen. Fangbroen blev da hel-
ler aldrig realiseret.

Det var derefter op til de @reske kom-
muner at afgare, hvilket projekt de stot-
tede, og i hvert fald i broudvalget var alle
enige. Ogsd der foretrak man Tasinge-
projektet, selv om det matte forudses at
koste hver argboer ca. 1000 kr. I februar
1965 foreld derfor en opfordring til Svend-
borg Amtsrad om bistand og stotte til
projektets gennemforelse. Argboerne og
deres kommunalbestyrelser var tilsyne-
ladende blevet enige om Ommel-Mon-
net (Tasinge) projektet og var nu parate
til at gore de langelandske kommuner
kunsten efter. Dog var der ikke total op-
bakning pa Are om fremgangsmaden:
Argskobing stod fortsat uden for bro-
udvalget.' Her spillede hensynet til
Dampskibsselskabet Aro og faergeruten
Aroskobing-Svendborg samt de ansatte
og nok isar deres skatteindbetalinger en
storre rolle end i Marstal, der — selv om
de ogsd havde en (skrantende) faergerute
— var noget fortgrnet over Argskabings
stilling.?

Ved et mode den 28. april 1965 pa
Svendborg Radhus mellem amtsvejud-
valget og det a@roske broudvalg samt re-
preesentanter fra Areskabing enedes man
dog ikke destomindre om at indstille til
kommunalbestyrelserne at treeffe beslut-
ning om at henvende sig til ministeriet
pa de naevnte forudsaetninger og at ind-
sende en skriftlig erkleering herom til
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Svendborg amt. I sagen i Svendborg
Amtskommunes arkiv foreligger der er-
klaeringer fra landkommunerne, men
ikke fra Marstal og Araskebing. Dog lig-
ger der i en skrivelse fra aret efter fra den
nye storkommune, Vesters kommune,
opstaet ved sammenlagningerne i 1966,
en tilkendegivelse af, at man gerne ville
arbejde videre med sagen. Hermed hav-
de man undladt at forholde sig til den
oprindelige opfordring. Budskabet var
altsa med andre ord, at man alligevel ikke
ville ga med til det tidligere aftalte. Som

71 Islutningen af
1960°erne blev
Argboerne for alvor
uenige om en linief@-
ring for en bro til
gen. 6-7 projekter
B 2 kom efterhdnden pd
| bordet. Tegningen
findes i arkivet fra
Svendborg Amts
Vejveesen,
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) . |
~; [
=Y
STRYWG
Le
I .
1

Vej-og broforbindeise
Tdsinge - £ra

Oversigéskort 1240000

April 1970

TR et e J

de efterfolgende begivenheder viste, syn-
tes dette at have noget at gore med gko-
nomi eller rettere udgiftsfordelingen.
Sagen naede af samme grund heller al-
drig frem til behandling i amtets kasse-
og regnskabsudvalg.?!

Ara-projektet traekkes i langdrag -
af /Ero

Hermed var projektet endnu engang ble-
vet bremset, hovedsageligt af lokale grun-
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3. Etablering af fast forbindelse til ZLre.

Meddelelse fra formanden angdende et den 14. april 1969 afholdt made i ministeriet for offent-
lige arbejder vedrerende udfarelse af bundundersegelser og yderligere tekniske undersegelser til
brug ved valg af liniefering (ALre—Taasinge eller A£rs—Langeland).

De med de nzvnte undersegelser forbundne udgifter, ca. 1 mill. kr., foreslds afholdt séledes:

85 ¢ af staten.
9 % af Vestere og Marstal kommunalbestyrelser.
6 % af amtsfonden.

Vesters og Marstal kommunalbestyrelser har i skrivelse af 23. april og 17. maj 1969 vedtaget
i feellesskab at afholde de omhandlede 9 %.

Kasse- og regnskabsudvalget indstiller godkendelse af, at formanden pa amtsrddets vegne har
givet tilsagn over for ministeriet om, at amtsrddet vil yde sin anpart af udgifterne til bundunder-
spgelsen, 6 %. (2062—50—5—1—1969).

Indstillingen tiltradtes.

Forst i 1956 blev Zrg-broprojektet taget op i Svendborg Amtsrdad, selv om amtmanden og
amtskommunens vejveesen tidligere havde veeret inde i billedet. Uddrag fra Svendborg
Amtsrdds trykte forhandlinger 1969 som eksempel pd, at de trykte forhandlinger ogsd er
en glimrende kilde, hvis man er opmeerksom pd, at sagerne ikke automatisk bliver forelagt

amtsrddet fra begyndelsen.

de og vel nok iseer af Argskebing, og der
syntes da ogsa lokalt at kunne spores en
ikke ubetydelig folkelig modstand.* De
to nye areske kommunalbestyrelser ville
dogi 1967 gerne have et mgde med amt-
manden for at drefte sagen og iser for-
delingen af de udgifter, der var forbun-
det med projektet. Argboerne ville have
deres andel halveret til 8,5%, hvilket ville
indebare, at amtskommunens andel
skulle fordobles eller, at statstilskuddet
skulle forhgjet til 85%. Det kom der ud
af medet, der fandt sted den 11. august
1967 mellem Vejudvalget og Kasse- og
Regnskabsudvalget samt repraesentanter
for de @reske kommunalbestyrelser.
Amtsradet ville ikke forgge sin andel,
hvad der vel ogsa ville veere problema-
tisk pa baggrund af proceduren ved Lan-
gelands- forbindelsen. I forhold til mini-
steriet og Vejdirektoratet ville det heller
ikke veere taktisk klogt.

Det fremgar af nogle personlige mode-
notater i sagen, at amtmanden tydelig-
vis fra starten var skeptisk — og forblev
med at vaere det — ved det nye krav om
statstilskud pa 85%.Det indebar nemlig,
at der skulle sgges om vejfondstilskud.
Ved at yde de 25% ville proceduren veere
cn anden, idet der i sé fald ville blive tale

om refusion med en hgjere grad af auto-
matik. Langelands-forbindelsen var da
ogsa blevet baret igennem i ministeriet,
ikke mindst fordi man lokalt havde de-
monstreret offervilje ved at statte projek-
tet med 25% fordelt ganske solidarisk pa
bade amts-, kebstads- og sognekommu-
ner. Det fremgar, at amtmanden i det hele
taget var en anelse skeptisk over for de
a@roske kommuners offervilje. Far man
ville rette henvendelse til ministeriet,
skulle der nemlig udferes en raekke bund-
undersogelser, og dem skulle Aro veere
med til at betale med 9% af udgiften.
Tasinge kommune havde i gvrigt betin-
get sig, at den blev holdt skadesles.

Pa dette nye grundlag lod Svendborg
Amts Vejinspektorat, som vejvaesenet nu
sa flot hed, og som nu havde faet bedre
tid efter afslutningen af Langelands- for-
bindelsen, udarbejde et lgseligt skitsepro-
jekt til Ommel-Tésinge forbindelsen. Den
prissattes nu til ca. 114-134 millioner Kr.
incl. tilsluttede vejanleg. Vejudvalget
godkendte projektet, om end der ogsa
forela alternative projekter, der indebar
flytning af faergefarten fra Aroskebing til
Svendborg til et nyt feergeleje pa Tasinge.
Selv om en vis folkelig modstand som
navnt var begyndt at komme til orde pé,
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kunnederden 14. april 1969 endeligafhol-
des mode med ministeren om projektet.

Hvor interesseret Aro egentlig var, er
ikke helt klart. Tilsyneladende var feerge-
sagen begyndt at optage kommunalbe-
styrelserne mere. Det var det nadvendige
samarbejde mellem de mange farge-
selskaber, der gav anledning til proble-
mer, og det var ikke mindst her, atihvert
fald ZAroskebing gerne ville have mini-
steren pa banen. Man forestillede sig som
naevnt ogsd en afkortning af hovedover-
farten fra Areskebing, hvis trafiktal var
faldende og efterhdnden pa linie med de
to andre selskabers, inden en evt. bro-
forbindelse kunne realiseres. Samme
synspunkt havde Dampskibsselskabet
Ara. Selskabet selv erklaerede i en hen-
vendelse til ministeren i 1969, at en be-
slutning var pakraevet »... af hensyn til
selskabets tyngende skonomiske situa-
tion.« Det, man enskede, var sammen-
leegninger af ruter, og selv om det ikke
blev naevnt direkte, var det konkurren-
ten i Marstal, man teenkte pa. Denne rute
havde nemlig garanteret Marstal kom-
mune, at rutens takster ville ligge 10%
under Dampskibsselskabet ZAr@s.

P& modet i ministeriet blev der ikke
givet noget tilsagn om fremme af en fast
forbindelse. Men ministeren var dog med
pa at sege om vejfondstilskud pa 1 mil-
lion til yderligere bundundersogelser. Be-
labet var aret efter optaget pa finanslov-
forslaget for 1970/71, og samtidig var
projektet for forste gang til behandling i
amtsradet. Dér gav man tilsagn om at fi-
nansiere 6% af udgiften til bundunder-
sogelsen efter at de to nye aroske stor-
kommuner havde bekraftet at ville be-
tale de 9%.* Ogsa andre projektmagere
var dog nu begyndte at fiske i rort vande:
Saledes var der pd Zre nu forslag frem-
me om en fast forbindelse Marstal-Stry-
ne-Tasinge. Sa kunne man i givet fald
ogsa fa Rudkebing og maske Sydlange-
lands Kommune med i udgiftsfordelin-
gen. I det hele taget var man nu oppe pa
at operere med 6 forskellige forslag til
liniefgringer, som amtsvejinspektoratet
alle fik undersogt i lobet af 1968 og 1969.

Heraf var de fire alternativer til de to for-
slag, professor Engelund i samarbejde
med amtsvejinspektoratet havde under-
sogt i 1960. Et af dem drejede sig om et
demning- og broanlag direkte fra Aros-
kebing til Tasinge over Hjorta. Det sa ud
til, at Aroskobing og Marstal nu ogsa var
begyndt at konkurrere om det aeroske ud-
gangspunkt for en fast forbindelse.

Som et varsel om de nye tider var bro-
projektet desuden til behandling i et feel-
lesudvalg for de to amtsrdd i august 1969.
Ogsa efter sammenlagningen og dannel-
sen af Fyns Amtskommune fortsatte ar-
bejdet, men det heemmedes fra begyn-
delsen af, at de implicerede kommuner
havde vanskeligt ved at enes om en li-
nieforing — saledes ifolge teknikerne i den
nye amtskommune. Det blev derfor nad-
vendigt at undersgge endnu flere mulige
liniefegringer end de seks, der var blevet
arbejdet med i 1968-69. En af af dem in-
debar en demning mellem Tésinge og
Hjorte og sa en fergeforbindelse fra
Hjorte til Are. Forslagsstiller var A/S
Dampsskibsselskabet Arg.

Herefter dede sagen langsomt ud, og
feergesporgsmalet satte nu dagsordenen.
Det er der nu fundet en lgsning pé, og
det samme ma siges om brosagen. Det
kantrede et eller andet sted ude i Sel-
hundedybet eller et andet sted i Ghavet
midt mellem alle de alternative liniefo-
ringsforslag. Efterhanden var der blevet
brugt mange kreefter pa projektet, som
amtsvejvasenet gjensynligt havde satset
mere 0og mere pa. Men i takt med, at res-
sourcerne blev rigeligere og planleg-
ningskapaciteten storre, voksede uenig-
heden lokalt pa Are. Det skete i befolk-
ningen generelt, mellem landbrug og
fiskerierhvervene, blandt kommunalbe-
styrelserne indbyrdes og med faerge-
selskaberne som aktive med- og modspil-
lere. At forbindelsen, hvis den var blevet
til noget, skulle fores i land pa ZAro prae-
cist midtvejs mellem Marstal og Arosko-
bing havde laenge vaeret et givet udgangs-
punkt. Men det var abenbart ogsa det
hele, og heller ikke den bastion kunne
holde.
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Perspektiv af nyt udkast til hgjbro pd Arg-

For projekter af denne starrelse var det
selvfolgelig af afgorende betydning, at de
lokale kunne na til enighed, og at amts-
kommunen eller amtsradet aktivt ville
stotte sagen. Det var ikke mindst her, at
amtmanden havde sin store betydning
som undersgger, som forhandlingsleder
og som formidler som den, der om no-
gen kunne fa bgjet meningerne mod hin-
anden, hvad der tydeligvis var svaert i de
enkelte kommunalbestyrelser og de en-
kelte lokalomrader. Det lykkedes med
noget besvar i sporgsmalet om Lange-
lands-forbindelsen, og 0gsa i Aro-sagen
syntes der at kunne anes en kraftig frem-
drift i midten af 1960’erne. Vejvasenet
var da ved at slippe fri af de store projek-
ter, der havde lagt beslag pa ressourcerne
gennem mange ar. Men det svaekkede
sagen, at @rgboerne samtidig blev mere
og mere uenige og reelt lod det projekt,
med den liniefering, som amtet havde

arkivet fra Svendborg Amts Vejveesen, j.nr. I b 12.

o

rbindelse, maj 1970. Tegningen findes i

ladet undersoge og altsa anbefalet, glide
ud. Sagen ndede ganske vist op pd mini-
sterniveau i 1969, men aret efter fortes
kommunalreformen ud i livet. Det ad-
ministrative center flyttede til Odense,
og amtmandsembedet forsvandt i den
gammelkendte form. Kort tid efter var
det, at Are-broprojektet var sandet til.
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det 15/6 1944

Svendborg Amtsrdd, Journalsager j.nr.
1958-1962-304-2-6 (1953-301-15), pk. nr.
3246.

Svendborg Amts Vejinspektorat, j.nr. Ib 12,
pk. 27

Svendborg Amtsrads- og Skolerads forhand-
linger 1960, s. 103

Sydfynske Jernbaneselskabs Arkiv: journal-
sager, j.nr. R 488

Svendborg Amtsrad, journalsager, j.nr.
2062-50-5-1-1966 (pk. nr. 3386)
Svendborg Amtsrid, Journalsager 1958/62
nr. 304-2-6 (pk.nr. 3246)

Notat af 27. april 1964, sst.

udat. medereferat fra modet den 28/4 1965
pa Svendborg radhus, sst.

Svendborg Amtsrads og Skolerads forhand-
linger 1965, s. 113.

Zro Folkeblad 31/12 1968

Svendborg Amtsrads og Skolerdds forhand-
linger 1969/70, s. 128.

Svendborg Amts Vejinspektorat, j.nr. 1b 12
( pk. 27)





