Danskernes Historie -

Danske Sleegtsforskeres Bibliotek

Dette vaerk er downloadet fra
Danskernes Historie Online

Danskernes Historie Online er Danmarks stgrste
digitaliseringsprojekt af litteratur inden for emner som
personalhistorie, lokalhistorie og sleegtsforskning.
Biblioteket hgrer under den almennyttige forening
Danske Sleegtsforskere. Vi bevarer vores faelles
kulturarv, digitaliserer den og stiller den til radighed for
alle interesserede.

Stet vores arbejde — Bliv sponsor

Som sponsor i biblioteket opnar du en reekke fordele.
Laes mere om fordele og sponsorat her:
https://slaegtsbibliotek.dk/sponsorat

Ophavsret

Biblioteket indeholder veerker bade med og uden
ophavsret. For veerker, som er omfattet af ophavsret,
ma PDF-filen kun benyttes til personligt brug.

Links
Slaegtsforskernes Bibliotek: https://slaegtsbibliotek.dk
Danske Sleegtsforskere: https://slaegt.dk


https://slaeqtsbibliotek.dk/sponsorat
https://slaeqtsbibliotek.dk
https://slaeqt.dk




Tidsskrift for Sevaesen.

Ny Re&ekke. 33te Bind.

Udgivet af

Selieutenant-Selskabet,

Hovedredakter Premierlgjtnant J. H. Schultz.

Kjebenhavn.

Hovedkommissionairer Andr, Fred, Hest & Sem,
Thieles Bogtrykkeri.
1898.



Indhold.

Side
Ved Aarsskiftet ........... ... .. 1
Modbemerkninger til Artiklen: +Om Dannebrogsflagets Tilblivelse
og Udviklinge. Af Premierlgjtnant Konow............. 12
Den Kruppske Fabriks seneste Fremskridt paa Skibsskytsets
Omraade. Af Kaptajn H. Foss........................ 15
Skibspanserets Udvikling. En Oversigt af Premierlgjtnant A.
Kinch ... o 25
En kortfattet Oversigt over den engelske Marine 1897. Af Premier-
lgjtnant Haack............c.oviiiiin ciinnennnn.. 50
Meddelelse fra Redaktionen .................c.oooviiune... 81

Gensvar paa Premierlgjtnant Konows Modbemarkninger til Ar-
tiklen om Dannebrogsflagets Tilblivelse og Udvikling. Af
Kaptajn C. L. With og Reservelege C. Hassager ..... 82

En Andring af Seofficersskolen. Af Kaptajn R. Hammer... 84

Statistiske Oplysninger om det indkaldte befarne Mandskabs

Sofart. Af Navigationsdirektor J. A. D. Jensen......... 101
Isbryderen Nadeshnij's Rejse til Wladiwostock. Meddelt af

Premierlejtnant i Marinen V. Garde................... 108
Meddelelser fra den spansk-amerikanske Krig ved L. Nielsen

og T. Topsee-Jensen ................ 129, 224, 332, 393
Berigtigelse hertil . ........ e 516
»Maine«'s Undergang paa Havannas Red d. 15. Februar 1898.

(Med 2 Tegninger) ........oovveeeneennneineenenennnns 144
Flaademateriellets Ensartethed. Viceadmiral Makaroff. Ved

Kaptajn C. Brastrup .............coooviiiiiinnn . 169

ZEndringen af Seofficersskolen. En Berigtigelse af Kaptajn H.Foss 194
Undersogelse af Grenlands @stkyst fra 66° til 70° N. Br. Af

Premierlgjtnant G. Amdrup ............. ... ... . ... 197
Underseiske Kabler. Foredrag holdt i Selieutenant- Selskabet
af Premierlojtnant Malte Bruun...................... 206

IAnledning af »Flaademateriellets Ensartethed « af Kaptajn H. Foss 261
Lidt om »Den 2den norske Polarferd med Fram.. Af E. Bay
(Ekspeditionens Z00l0g)...... ..ottt 271



Side
»Maine«'s Undergang. Efter Marine Rundschau og Engineering
(Med 2 Planer)........o.uueee et 278
Nogle Bemarkninger angaaende Udtalelser om Helbred paa
Forfremmelses- og Bedommelseslister. Af Alfred Madsen,

Reservel®ge i Marinen......... ..........ooiiiiinn.. 294
Tordenskjolds Dedsbo. Meddelt af Kaptajn O. Litken...... 298
Nogle Oplysninger om det tidligere »Dansk-asiatiske Kompagnie«.

Meddelt af Kaptajn C. L. Tuxen...................eun 369
Fyrvesen. Af Premierlgjtnant G. D. Bloch ................ 429

Litteraturanmeldelse:
Fiskeriberetning for 1896-97 udarbejdet af C. F. Drechsel.

C.J. Hansen.................... e 354

»Etudes sur la Marine de guerree. T.................. 404
Fra forskellige Mariner. Ved Kaptajn C. F. Maegaard:

Amerika .. ... e e 253
Danmark . .....ooviiiii it i 243, 406
England ...........ovviiviiiinnn, 161, 245, 358, 408, 517
Frankrig ......... it 248, 361
A 11) 1S AP 163, 251
Rusland ..............ooiiiiiini... 251, 363, 531
3 0 o TS 363, 416, 523
Berigtigelse hertil ............ ... . . i i i 516
Tyskland..........coooviiio... 164, 253, 363, 414, 524

Indhold af Tidsskrifter. Af Kaptajn J. S. Hohlenberg.. 166,
255, 365, 417, 532

Blandinger:
Merkelig Bjeergning ........ ... o i 513
Lenning, Arbejdstid m. m. paa forskellige udenlandske
D) 4 {1 PP 515

Det af Solieutenant- Selskabet nedsatte Redaktionsudvalg for Tidsskriftets
33te Bind bestaar af: Kommander V. Hansen (Hovedredaktor, fratraadt 29-4-98),
Kommandor F. Lund, Kaptajn C. L. With (fratraadt 20-3-98), Underdirektor
H. Vedel (i dennes Fravarelse Premierlgjtnant H. Konow), Premierlojtnant
V. Garde, Premierlojtnant J. H. Schultz (Hovedredaktor fra 29-4-98), samt
Selskabets Formand Premierlojtnant C. L. Nielsen.




Ved Aarsskiftet.

.

\' ore Lasere ville have lagt Marke til, at de Be-
tragtninger, hvormed vi pleie at indlede hver ny Aargang
af Tidsskriftet, Aar for Aar ere blevne kortere. Dette
har sin naturlige Aarsag i, at der stadig bliver mindre
at anstille Betragininger over. Vi kunne egentlig sige,
at vi for Oieblikket nermest »marschere paa Stedet«,
trods al Administrationens Arbeide paa Fremgang. Uagtet
al Velvillie og Sympathi for Marinen, og skjendt det
ogsaa fra fremragende Medlemmer af Heren er gjort
gjeldende, at en Udvidelse af Marinens Personnel er
paatrengende nedvendig, synes Udsigterne for den nye
Severnslov stadig kun at vare ringe. Efter hvad der
forlyder, vil i ethvert Fald dens Gjennemferelse kun
viere tenkelig ved, at der bringes betydelige Offre paa
andre Puncter. At stille noget Horoscop for Marinens
Udsigter overgaaer vore Evner, ja det vil vel veere umu-
ligt selv for dem, der kunne trenge ind i Politikens
skjulteste Vraaer, hvor der for os Udenforstaaende synes
at herske det fuldstendigste Meorke.

Kaste vi Blikket tilbage paa det forlebne Aar, ville
vi, hvad Materiellet angaaer, finde, at Pandserskibet
»Herluf Trolle«’s Bygning er fortsat, idet Kjelen blev
lagt den 20de Juli, at Torpedobaaden »Havernen« blev
sati Vandet den 22de Juni, og Bygningen af » Sebjernenc
fortsat. Pandserbatteriet »Skjold« var udrustet paa sit
forste Pravetogt.
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For Personnellet maa Aaret siges at have veret
ret betydningsfuldt, og det igjennem alle Corpsets Grader.
Paa Grund af opnaaet Aldersgra@ndse afgik Viceadmiralen,
1 Commandeur og 1 Premierlieutenant (den sidste dog
staaende udenfor Nummer); 2 Commandeurer og 1 Capi-
tain segte Afsked, og endelig traadte 5 Premierlieute-
nanter udenfor Nummer, hvoraf de 2 for at trade i
siamesisk Tjeneste. Som en Felge af denne Afzang
ere 1 Contreadmiral, 1 Commandeur, 4 Capitainer, 5
Premierlieutenanter og 8 Secondlieutenanter rykkede op
i heiere Classe, idet det bemwrkes, at 1 Premierlieute-
nant traadte ind i Nummer igjen, og at der fra 1896
var et overtalligt Avancement til Premierlieutenant at
indvinde. Endvidere udnavntes 4 Cadetter til Second-
lieutenant, saaledes at denne Classe, der forrige Nytaar
talte 35, nu ved dette Nytaar tzller 31, hvoraf 5 hjem-
sendte.

Nekrologer.

1 Aaret 1897 har Deden gjort en rig Hest blandt
Marinens afgaaede Officerer, idet 6 af disse ere gaaede
bort i Aarets Laeb.

Anton Rudolph Hedemann var fedt den 10de
October 1816, som Sen af Capitain Christopher Hede-
mann. Han blev Secadet i 1832 og Secondlieutenant
den 16de April 1838. Allerede samme Aar blev han
udcommanderet med Fregatten »Rota« til Middelhavet,
med hvilket Skib Thorvaldsen reiste hjem. [ 1840—41
var han med Briggen »St. Croix« i Vestindien, i 1844
ombord paa Vagtskibet ved Helsinger, Corvetten »Naia-
den«. | Aarene 1845—47 var han udcommanderet med
Corvetten »Galathea« paa dennes bekjendte Jordomseiling,
blev i 1847 Premierlientenant, var derefter i dette Aar
og forst i 1848 ombord paa Dampskibet »Geiser« i
Postfart og forblev i dette Skib, da det udrustedes til
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Krigsbrug. 1 1849 var han ombord i Corvetten »Val-
kyrien« paa Station i Nordseen og i 1850 Nastcomman-
derende i Dampskibet »Holger Danske«. I 1851 og
1852 ferte han Dampskibet »Slesvige i Postfart, var i
1853—54 Nastcommanderende paa Barkskibet »Sagau
paa Togt til Vestindien, i 1855 Nestcommanderende
paa Skonnerten »Elben« ved Altona, i 1856 ferst Ferer
af Postskibet »Eideren«, senere paa Exerceerfregatten
»Rota«, i 1857 atter paa »Eideren« og blev i dette Aar
Capitainlieutenant. Efter i nogen Tid at have vearet In-
spectionsofficeer ved Orlogsverftet blev han i Slutningen
af 1858 ansat som Nestcommanderende ved Secadet-
akademiet og var i denne Egenskab i 1859 og 1861
ude med Cadetskibet, Corvetten »Valkyrien«, og i 1862
Nastcommanderende med Fregatten »Jylland«, ligeledes
Cadetskib, hvorefter han i December s. A. fratraadte
Stillingen ved Akademiet. I 1863 overferte han med
Dampskibet »Geiser« Besetningen til det i Glasgow kjobte
Pandserbatteri »Rolf Krake«, var senere paa Aaret Chef
for den Kong Frederik VII tilherende Skrueskonnert
»Falken« og forte endelig Corvetten »Thor« i 1863 og
1864 under Krigen. I 1865 var han Chef for Damp-
skibet »Slesvig«, med hvilket han igjennem de danske
Farvande escorterede den russiske Fregat, der bragte
Storfyrstthronfelgerens Lig fra Middelhavet. Derefter var
han i nogen Tid ude i Vestindien som Havnemester i
St. Thomas; i 1868 var han Chef for Corvetten »Heimdal«
som Cadetchef, blev under Togtet Commandeur og var
i 1871 Chef for Exerceerfregatten »Jylland«. [ Mai
1872 afleste han Admiral Irminger som Jagtcapitain hos
Hs. Maj. Kongen efter allerede i 1869 at vare bleven
Kammerherre. Da Dampskibet »Dannebrog« i 1881
escorteret at Skonnerten »St. Thomas« gik til Rusland,
fungerede Hedemann som Escadrechef. Samme Efteraar
afgik han paa Grund af Alder og fik Contreadmirals
Charakteer. Han vedblev lige til sin Ded at veaere knyttet
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til Hoffet som tjenstgjerende Kammerherre og stod i
ikke ringe Yndest hos den kongelige Familie. Lange
bevarede han sin Legemsstyrke, forst paa den allersidste
Tid begyndte Alderen at tage paa ham, og den 24de
April 1897 afgik han ved Deden.

Hedemanns Stilling ved Hoffet havde naturligviis efter-
haanden skaffet ham en Mengde Udmerkelsestegn.
Hedemann var allerede i Halvtredserne bleven Ridder,
fik Selvkorset i 1873, blev Commandeur af 2den Grad
1878, af 1ste Grad 1881 og fik endvidere tildeelt Guld~
bryllups-Erindringstegnet. Han havde Storkorsene af
den russiske St. Anna og Stanislaus Orden, den graske
Frelser Orden, den preussiske Krone Orden og den badenske
Ziahringer Love Orden, endvidere Commandeurkorsene
af den sosterrigske Franz Josephs Orden, den svenske
Sverd Orden og den norske St. Olafs Orden.

Hedemann var af en temmelig afmaalt, til sine Tider
ret tilbageholdende Charakteer, i det Hele en Mand af
faa Ord, men i hei Grad rettznkende.

Christian Vilhelm Schenheyder var fodt den
15de November 1820, Sen af Admiral U. A. Schenheyder.
Han blev Cadet i 1843, Secondlieutenant den 11te April
1840 og blev strax udcommanderet med Fregatten »Bel-
lona« 1840—41 paa Togt til Sydamerika. 1 1842 var
han paa Opmaaling og derefter med Dampskibet » Egir«,
i 1844—45 med Briggen »St. Croix« i Vestindien, i
1846 med Fregatten »Gefion«, i 1847 ombord paa Vagt-
skibet ved Helsinger, Corvetten »Naiaden«. Under den
forste senderjydske Krig var han i 1848 og forst i
1849 med Briggen »Mercurius«, senere i 1849 Tredie-
commanderende paa Fregatten »Freia« og i 1850 Neest-
commanderende paa Dampskibet »Hekla«. Sidst i 1848
var han bleven Premierlieutenant. I 1851 var han Chef
for Kutteren »Neptun« paa Station ved Femern. [ 1852
ferte han Kanonbaaden »Steren« paa en kort Prevetour
i Sundet, var derefter N@stcommanderende 1853 paa
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Skonnerten »Elben« ved Altona, 1854 paa Briggen »St.
Croix« og var i Postfart 1855—57. 1 1858—5H9 var han
med Corvetten »Heimdal« i Vestindien, i 1860 Nestcom-
manderende paa samme Skib ferst som Cadetskib og i
1860—61 paa Togt til Middelhavet. I 1861 var han
Nestcommanderende i Fregatten »Niels Juel«, 1863 Chef
for Pandserskonnerten » Absalon«, fra hvilken han aflestes
i Januar 1864, idet Marineminister Liitken kort efter at
have overtaget Ministeriet valgte Schenheyder til den
vigtige Stilling som Expeditionssecretair.

Efter Krigen var han i 1866 Chef for Corvetten
»Heimdal« som Cadetskib, i 1869 for Pandserfregatten
vDanmark« som Exerceerskib, i 1874—75 for Fregatten
»Jylland« paa Togt til Vestindien og i 1880 for Pandser-
batteriet »Gorm« og tillige Escadrechef. I 1868 var han
bleven forst Capitain og senere samme Aar Comman-
deur, i 1881 blev han Contreadmiral, fungerede i 1884
som Flaadeinspecteur og gik af i 1885 efter at vere
naaet Aldersgrandsen.

Schonheyder havde efterhaanden veret Medlem af ad-
skillige Commissioner, var flere Gange sendt paa Tjeneste-~
reiser og i det Hele en meget brugt Officeer. Ogsaa i
det politiske Liv tog han Deel, idet han fra 1869 til
1873 representerede Kjebenhavns 8de Kreds i Folke-
thinget, hvor han efterhaanden sluttede sig mere og
mere til Venstre, hvorved der fremkaldtes en saa sterk
Stemning imod ham i denne Kreds, at han ved Valget i
1873 foretrak ikke atter at stille sig.

I 1850 efter Affairen med »Von der Tann« var
Schenheyder bleven Ridder; i 1865 fik han Selvkorset,
blev Commandeur af 2den Grad i 1878, af 1ste Grad i
1881. Efter i 1863 at have veret Medlem af en skandi-
navisk Commission i Stockkolm om Pandser og riflet
Skyts fik han den svenske Svard Ordens Ridderkors.
Efter kort Tids Sygdom afgik han ved Deden den 8de
Februar 1897.
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Schenheyder var en Mand med stor Begavelse, et
lyst og klart Hoved, men sarkastisk anlagt og undertiden
ikke fri for at vere noget bidende, ofte tor humoristisk
men med en sterk Tilsetning af Satire og Ironi. Det
er derfor let forstaaeligt, at han stedte Mange fra sig.
Men det skal dog siges, at han bag sin Sarkasme og
Ironi havde et varmt Hjerte, og det er sikkert ikke faa
Trengende, der ville komme til at savne Admiral Schen-
heyder. Det skal ogsaa bemerkes, at han f. Ex. tog sig
varmt af Underclasserne, og hans Virksomhed som Di-
recteur for Foreningen af 8de April 1873 for Tilveiebrin-
gelsen af en Alderdomsbolig for Sevaernets Underclasser
har veret til den sterste Nytte for Foreningen, saaledes
at den Mindetavle med hans Billede, som skal anbringes
i Foreningens Eiendom i Faxegade, sandelig er vel for-
tient. Maerkeligt er det derimod, at han med sit klare
Hoved i hei Grad manglede Blikket for den store Be-
tydning, det har for Tjenestens gode Udferelse, at Skibs-
chefen forstaaer at stille sig i den rette Rapport til sine
Officerer, og hans egen Begavelse vilde sikkert ogsaa
derigjennem have baaret rigere Frugter.

Georg Levin Robhde fodtes den 9de November
1826 paa St. Thomas, hvor hans Fader, Commandeur-
capitain L. J. Rohde, var Havnecapitain. [ 1841 blev han
Cadet og udnavntes den 6te October 1848 til Second-
lieutenant. I 1849 var han ferst paa Fregatten »Rotaq,
senere Chef for en Kanonchaloup og endelig TFjerde-
commanderende paa Barkskibet »Saga«, hvilken sidste
Commando han ogsaa havde i 1850. Derefter var han
i 1850—b51 med Briggen »Mercurius« i Vestinden og
strax efter Hjemkomsten i 1851 en kort Tour med Damp-
skibet »Holger Danske«. I 1853 var han med Cadet-
skibet, Corvetten »Valkyrien«, i 1854 med Dampskibet
»Hekla«, i 1855 med Linieskibet »Valdemar« som Exer-
ceerskib, i 1857 med Corvetten »Heimdal., i 1858—59
med samme Skib i Vestindien, i 1859 Nestcomman-
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derende paa Dampskibet »Slesvige, i 1862 med Exer-
ceerfregatten »Thelis«, i 1863 Nastcommanderende med
Skonnerten »Fyllac, under Krigen 1863—64 med Fre-
gatten »Sjelland« i Qsterseen og i 1866 Nastcomman-
derende med Skonnerten »Diana« paa Island. I 1868
var han Chef for Kanonbaaden »Schradersee«, deels som
Stationsskib ved Kjebenhavn, deels i Transportfart, og
assisterede i December Maaned d. A. og i April—Mai
1869 ved Udlegning af Telegraphkabel fra Bornholm til
Libau. I November 1871 blev han efter Ansegning af-
skediget paa Grund af Alder og fik Capitains Charakter.
Efter Krigen 1864 var han bleven udnavnt til Ridder.

Under sin senere Levetid ferte Rohde en stille og
ubemerket Tilverelse i Kjobenhavn; de sidste Aar var
han temmelig svagelig og dede den 3die November 1897.

Rohde var til daglig Brug meget stille, n®sten apa-
thisk, men undertiden kunde hans kreolske Blod blusse
op paa en ret heftig Maade, for dog snart at falde i
Ro igjen. Han var en yderst nobel Charakteer, afholdt
af sine nermeste Kammerater og selv en god, hjelpsom
oy trofast Kammerat.

Peter Holger Braém, fodt den 4de April 1829,
var ligesom de Fornzvnte en Seofficeerssen, Sen af
Commandeur J. F. Braém. Efter at vare bleven Cadet
1843 udnevntes han til Secondlieutenant den 17de Marts
1849 og fik kort efter Udcommando med Linieskibet
»Skjold«, derefter som Nestcommanderende paa Damp-
skibet » Egir«; i 1850 var han med Fregatten »Hav-
fruen«, i 1851—52 med Briggen »@rnen« til Vestindien,
i 1853 med Exerceerfregatten »Havfruen«, i 1854 med
Fregatten »Tordenskjold« paa Togt il Vestindien og
New-York, i 1855 med Dampskibet »Holger Danske«
og derefter med Corvetten »Thor« til Island og Fer-
oerne, i 1856 paa Skonnerten »Elben« ved Altona, i
1858—59 paa Opmaaling, i 1861 med Linieskibet » Danne-
brog«, 1862 i Postfart og 1863 som Nastcomman-
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derende med Briggen »St. Thomas« til Island. I 1864
var han ferst Chef for Kanonbaaden -»Buhl«, senere
Nastcommanderende paa »Holger Danske«. Efter Krigen
og indtil 1867 gjorde han Tjeneste ved Krydstoldvasenet,
blev Capitain i 1868 og var derefter med Exerceerfre-
gatten »Jylland« og i 1869—70 med Fregatten »Sjal-
land« i Middelhavet. 1 1870 var han Chef for »Esbern
Snare«; i 1871 for »Absalon« og 1872 for »Holger
Danskeu, alle tre Aar i Transportfart, 1873 Naestcomman-
derende i Fregatten »Sjelland« og 1874 Chef for Skon-
nerten »Fylla« til Island. I 1875 var han Meddommer
paa Cadetskibet »Heimdal«, 1876—79 Eqvipagemester,
1879—80 Chef for Corvetten »Dagmar« i Vestindien,
blev Commandeur 1880; var i 1882 og 1885 Chef for
Pandserbatteriet »Lindormen« i Escadre, i 1886 Chef
for Fregatten »Jylland«. 1 1889 blev han ansat som
Commandant i Nyboder og tog samme Aar sin Afsked
fra Marinen.

Stillingen som Commandant i Nyboder maatte rigtig
ligge for Braém. Han betragtede sig selv som en Fader
for Nyboders Befolkning, sergede for den paa alle Maader,
og baade gjennem sin Virksomhed her og som Directeur
for Seetatens Enkebolig har han sat sig det smukkeste
Minde, som kan teznkes, nemlig sine Undergivnes tak-
nemmelige Erindring. Men ogsaa blandt sine egne
Kammerater vil han efterlade et smukt Minde, og lige
til sin sidste Stund bevarede han den varmeste Interesse
for og Kjerlighed til Marinen. Kun sjeldent savnedes
han ved Foredragene i Selieutenant-Selskabet som en op-
marksom og interesseret Tilherer. Efter en ikke ret
lang Sygdom dede han den 23de Juli 1897.

I 1874 var Braém bleven Ridder, fik Selvkorset i
1883 og blev i 1889 Commandeur af 2den Grad. Af
udenlandske Decoraticner havde han St. Anna Ordenens
Commandeurkors, Frelser Ordenens Officeerskors, Sverd
Ordenens og St. Olafs Ordenens Ridderkors.
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GeorgesJohanJacob Preben Jacobson fedtes
den 27de April 1832, blev Cadet 1846 og udnavntes
til Secondlieutenant den 8de August 1852. Endnu samme
Aar var han paa Exerceerskolen i Corvetten »Galatheaa,
i 1853 ombord i Linieskibet »Dannebrogu«, 1854 i Fre-
gatten »Bellona«, 1854—55 med Corvetten »Naiaden«
til Vestindien, 1857 i Exerceerfregatten »Thetis«, 1858,
efter at vere bleven Lieutenant, med Corvetten »Thor«
til Madeira, 1859 med Cadetskibet, Corvetten » Valkyrien«,
1860 med Exerceerfregattten »Thetis« ved Skolen. Han
var derefter i nogle Aar Cadetofficeer og som saadan
med »Valkyrien« 1861, »Jylland« 1862 og »Valkyrien«
1863. Under Krigen 1864 var han Trediecommanderende
i Fregatten »Tordenskjold«. I 1865 var han paa Op-
maaling, 1866 forst en kort Tour med »Rolf Krake«,
derefter med Dampskibet »Slesvig«, 1867 —68 med Cor-
vetten »Dagmar« til Sydamerika og Vestindien, blev
sidstnevnte Aar Capitain, var derefter forst Adjutant
hos Marineministeren og fra 1870—81 Chef for Ad-
miralitets-Contoiret, men var ievrigt ogsaa i denne Pe-
riode tilsges, i 1873—74 som Nastcommanderende med
Fregatten »Sjelland« i Middelhavet, i 1877 Chef for
Skonnerten »Fylla« til Island, i 1879 Chef for Damp-
skibet »Slesvig« og i 1880 for Dampskibet »Dannebroge«.
I December 1881 blev han Commandeur og var i 1882
Chef for Cadetskibet »Heimdal«. I 1881 var han bleven
Adjutant hos Hs. Maj. Kongen og blev i Februar 1886
Jagtcapitain. I 1888 var han Chef for Pandserskibet
»Odin« i Escadre.

Efter allerede i 1863 at vare bleven Ridder, fik
Jacobson Salvkorset i 1877, blev Commandeur af 2den
Grad 1888, af 1ste Grad 1894, hvorhos han ogsaa havde
faaet tildeelt Guldbryllups Erindringstegnet. Af uden-
landske Ordener havde han Commandeurkorset af den
svenske Sverd Orden, den graske Frelser Orden, den
russiske St. Anna Orden (i DBrillanter), den russiske



10 Ved Aarsskiftet.

Stanislaus Orden, den portugisiske Sao Bento de Aviz
Orden, den preussiske Krone Orden, den preussiske
Rede Orns Orden, den sachsiske Albrechts Orden, den
asterrigske Jernkrone Orden og den siamesiske Krone
Orden; endvidere Areslegionens Officeerskors og Dron-
ning Victorias Jubilzumsmedaille.

I det sidste Aars Tid var Jacobson temmelig alvorlig
syg, men var dog efterhaanden kommen sig nogenlunde,
da han i April maatte gaae af paa Grund af opnaaet
Aldersgrendse. Han fik da Contreadmirals Charakteer.
Sygdommen tog imidlertld atter Overhaand, det syntes
naesten, som om den Omstendighed, at han havde maattet
forlade Marinen, havde brudt hans Modstandskraft, og den
18de August 1897 afgik han ved Deden.

Jacobson var en sjelden sympathetisk og nobel Per-
sonlighed, dette i Forbindelse med en stor Taktfuldhed
bevirkede, at han ikke alene var meget afholdt af sine
Kammerater, men ogsaa stod i stor Yndest hos den
kongelige Familie, til hvilken han gjennem saa lang en
Aarrekke havde veret knyttet i forskjellige Stillinger.

Jacob Peter Mynster Fischer var fadt den 26de
November 1840 paa Fazreerne, hvor hans Fader var
Prest, blev Cadet i 1857 og Lieutenant i 1861. Han
var derefter udcommanderet i 1862 med Exerceerfregatten
»Thetis«, under Krigen 1863—64 med Corvetten »Heim-
dal«. I de nzrmest paafelgende Aar lagde Fischer sig
ivrigt efter Studiet af Navigation, hvilket blev af afgjerende
Betydning for hans senere Liv. Allerede i 1866 blev
han udcommanderet med Cadetskibet som Navigations-
lerer, og den 1ste Mai 1867 blev han ansat i denne
Stilling ved Secadetakademiet og derefter ved Seofficeers-
skolen, hvilken Stilling han bekledte lige til 1885. Med
ganske faa Afbrydelser deeltog han i alle Cadetskibs-
togterne i denne Periode; i 1875—76 var han dog med
Corvetten »Dagmar« i Middelbavet, i 1876 forst Nast-
commanderende med Corvetten »Heimdal«, senere Chef
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for Kanonbaaden »Storebelt« i Escadre; i 1877 var
han med Pandserbatteriet »Lindormen« i Escadre; i
1879 blev han Capitain.

Den 1ste Januar 1885 blev Fischer constitueret som
Navigationsdirecteur, hvorfor han traadte udenfor Nuwmer.
Ret lenge skulde han dog ikke virke i denne Stilling. I
sin Tid havde han ved om Vinteren fra Isen at anstille
Undersogelser af enkelte af vore Pandserskibes mag-
netiske Forhold paadraget sig en Svakkelse, der nu
efterhaanden gik over til en Rygmarvssygdom, hvilket
medferte, at han i December 1888 maatte sege sin Af-
sked, hvorefter Ministeriet tilkjendegav ham sin Aner-
kjendelse af den Dygtighed og Nidkj®rhed, hvormed han
havde udfert de forskjellige ham af Ministeriet over-
dragne Hverv. I 1879 var han bleven udnavnt til Ridder
og havde endvidere den russiske St. Anna, den norske
St. Olafs og den greske Frelser Ordens Ridderkors. I
1893 fik han Commandeurs Charakteer; den 11te Marts
1897 afgik han ved Deden.

Fischer var en overordentlig samvittighedsfuld Lerer,
godt inde i sit Fag, som efterhaanden gjorde betydelige
Fremskridt, ikke alene paa Grund af selve Tidens Ud-
vikling, men ogsaa fordi Fischer forstod at felge med
denne Udvikling. Ogsaa Flaadens Compasvesen fik han
betydig forbedret. —

Ole Christian Frydenreich Christensen,
foedt den 28de December 1828, var i Krigen 1864 som
Proviantforvalter paa Corvetten »Heimdal«. Efter 1880
gjorde han atter Tjeneste som Proviantforvalter og blev
fra 1ste Marts 1885 ansat som Forvalter ved Christianse,
hvor han dede den 19de December 1897.




Modbemarkninger til Artiklen:
,0m Dannebrogsflagets Tilblivelse og Udvikling.

Af Premierlieutenant Konow.

Ved at gjennemla®se den historiske Udvikling i
D'Hrr. Capitain Withs og Reservelege Hassagers Ar-
tikel: »Om Dannebrogsflagets Tilblivelse og Udviklings«
i Tidsskriftets forrige Aargang Pag. 317—328 kan man
ikke Andet end forbauses over Forfatternes grundige
Kjendskab til Emnet. Har man imidlertid lest J. J. A.
Worsaaes Piece betitlet »Om Dapnebrog«, hvilken ud-
kom som Aftryk af et Foredrag, holdt i skandinavisk
Selskab den 17de Marts 1849, kan man ikke frigjore
sig for den Tanke, at D'Hrr. Forfattere desverre ere
komne c.50 Aar for seent med deres Fremstilling, som
end langtfra er saa klar og logisk.

Da Forfatterne ikke blandt deres Kilder have anfart
Worsaaes Piece, om hvilken Werlauff i sit Verk: »Om
Dannebrog og Dannebrogsordenen« af 1872 skriver, at
denne er det Fortrinligste, der findes om dette Emne,
maa man vel antage, at de enten ikke have kjendt denne
eller have glemt al citere den som anvendt. I begge
Tilfelde maa man beklage det Skete, og jeg skal ikke
undlade at henlede Tidsskriftets Laeseres Opmerksomhed
paa det Interessante i at sammenholde disse to historiske
Afhandlinger skrevne med 50 Aars Mellemrum.

Da jeg imidlertid gjerne vilde vide, hvorvidt jeg
stod ene med denne min Anskuelse, har jeg forelagt
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Sagen for Directeurerne for Nationalmuseet, Hr. Dr. phil.
Mollerup og Hr. Dr. phil. Sophus Miiller. De have med-
deelt mig: ‘

nat der i et til Dr. Mollerup fremsendt Sartryk af
Afhandlingen findes tilskrevet”) felgende Anmearkning:
»Dette m. m. af Indl. efter Worsaae »Om Dannebrog».
De maatte ansee denne Tilfpielse som et Vidnesbyrd
om, at det skyldtes en beklagelig Feiltagelse, at den i
Indledningen sterkt benyttede Forfatters Afhandling ikke
er bleven navnet javnsides de citerede Varker af
Paludan-Miiller, A. D. Jorgensen og Henry Petersen.«

Naar denne Sag forelegges Tidsskriftets Lasere
directe fra mig, da skeer dette forst efter, at Hr. Capitain
With paa given Foranledning har erkleret ikke at ville
fremkomme med nogen Erklering desangaaende.

Igjennem Formanden for det Selskab, der udgiver
Tidsskriftet, meddeelte jeg den 9de Marts — Ugedagen
efter Udgivelsen — til Efterretning for Redactionen og
de paagjeldende Forfattere, at der existerede et Skrift
af Worsaae, »hvilket Arbeide Worsaaes Slegtninge for-
mene har veret benyttet som Grundlag for Udarbeidelsen
af Sterstedelen af Artiklens 1ste Afsnit, uden at der et
eneste Sted findes henviist til Worsaaes Foredrag«, og
jeg fremhazvede udtrykkeligt, »at man fra ovennavnte
Slegtninges Side af narliggende Grunde har meent ikke
at ville forelegge Offentligheden noget om den paa-
gjeldende Sag, fer Tidsskriftet var blevet gjort bekjendt
med den, idet de da forst vilde afvente, hvad dettes
Redaction eller de paagjeldende Forfattere i den An-
ledning muligen maatte finde sig foranlediget til at be-
slutte.«

Det havde veret mit Haab, at denne Sag i Henhold
til de ovenstaaende Udtalelser kunde have fundet en
mindelig Afgjorelse ved nogle faa Ord fra Capitain Withs

*) Udhavet af Directeurerne for Nationalmusaet.
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Side. Dette er imidlertid ikke skeet, og det er mig i
min Egenskab af Medlem af Redactionsudvalget bekjendt,
at Capitain With har udtalt, at han kun vilde afgive en
Erklering, hvis jeg havde henvendt mig directe til ham,
og han da havde fundet min Besvering berettiget, men
at han nu ikke vilde indlade sig derpaa.

Da Hr. Capitain With saaledes ikke har fundet det
forngdent at komme med nogen Berigtigelse overfor
Tidsskriftets Lesere, medens han overfor en Fagmand,
Hr. Directeur Mollerup, ved en skreven Tilfsielse har
berigtiget denne beklagelige Feiltagelse, mener jeg at
skylde min afdede Svigerfaders Minde at berigtige Feil-
tagelsen ogsaa overfor Tidsskriftets Lasere.




Den Kruppske Fabriks seneste Fremskridt paa
Skibsskytsets Omraade.

Af Capitain H. Foss.
(Med Tegninger).

] Tidskriftets 32te Bind S. 69 og S. 137 offentlig-
gjordes efter Selieutenant-Selskabets Beslutning en Serie
Foredrag, jeg havde holdt i Selskabet om det moderne
Skibsartilleri; siden da er Firmaet Krupp efter en Rekke
Forseg kommet ind paa en Udvikling af det svere Skibs-
skyts, som efter al Rimelighed vil faae stor Betydning i
Fremtiden. Denne Udvikling, der kan charakteriseres ved:

1) Hurtigskydende Kilemechanisme til svert Skyts,

2) Elektro-magnetisk Paatendingsapparat til nzvnte
Kile,

3) Automatisk Aabnings- og Lukningsapparat til
samme,

har formeentlig Krav paa en narmere Omtale her i
Tidsskriftet, efterdi svert Skyts af den navnte Art til-
deels alt cr adopteret af den tydske Marine (24 * Kanoner
i 1ste Cl. Kampskibe af »Friederich Ill« Cl), hvad der
vel nok vil medfere, at man ogsaa andensteds tvinges
ind paa de samme Veie for at vinde den overalt nu
tilstrebte Fordeel, nemlig Opnaaelsen af storst mulig
Skndhastighed ogsaa ved det svere Artilleri.
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I. Kilemechanisme til svert Skyts.
(jeevnf. PL I).

Fordelen ved til en given Kanon af stort Kaliber
at kunne anvende Metalhylstre, der indeslutte Ladningen
(ligesom ved en H.K.), er jo forst og fremmest den, at
man ikke behover at beskjeftige sig med Tetningsspergs-
maalet, Mechanismen bliver saaledes simplere, da den
ikke skal indeholde de Organer, som tilveiebringe Tet-
ningen, hvilken paa fuldkommen Maade besorges af Hyl-
steret. Dertil kommer imidlertid, at samtidig med, at
den i Hylsteret indesluttede Ladning er indfert i Kanonen,
vil Paatendingsmidlet tillige vare paa Plads, og endelig
kan Ladningen, hvis vandtztte Emballage netop er Hyl-
steret, directe tages fra Magasinet og transporteres il
Kanonen altsaa uden at skulle udtages af en vandtat
Ladningskasse, anbringes i en Koggers under Trans-
porten og atter udtages af denne, for til Slut at indferes
i Kanonen.

Skulde man nu imidlertid (som ved de almindelige
H. K.) ogsaa til de sveere Kanoner vaere nedsaget til at
benytte Hylstre af samme Langde som Kammeret, vilde
disse Hylstre faae en slig Langde (til 24 ™ Kanon over
5’ og en saa betydelig Vegt, at det maatte blive
serdeles problematisk, om man i det Hele vilde vinde
noget klekkeligt i Retning af hurtigere Betjening, naar
det erindres, at Ammunitionen som Regel skal opbringes
ad en lang og snever Vei til Kanonen. Det Kruppske
System er imidlertid baseret paa Anvendelsen af Hylstre,
der kun ere mellem /2 4 ?/s af Kammerlengden; dette
er blevet muligt ved at benytte rogfrit Nitroglycerin-Krudt,
hvilket jo som bekjendt er charakteriseret ved, at Lad-
ningsvagten kun er c. det halve af den tilsvarende Lad-
ning af de @ldre Krudtsorter, medens Kammerets Vo-
lumen — af Hensyn til Trykket — maa holdes omtrent
af samme Sterrelse som tidligere.
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Kilemechanismen til hurtigskydende Skyta af stort Kaliber.
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Mechanismen, der er en Modification af den til de
mindre H. K. benyttede, bestaaer af folgende Dele:

Kilen A med Reculpladen a, Slagboltskruen 6, Ud-
kasterrigelen ¢ og Rullerne d.

Dakpladen B med dens Skruer e.

Lukningsskruen C med Haandtaget D.

Slagbolten E med Slagfjederen F.

Spendstykket G med Omdreiningsholten g.

Aftrekkerstangen H med Aftrekkerfjederen A.

Aftrekkeren J med Bolten 7.

Sikkerhedsarmen K med Bolten % og Fjederen L

Udkasteren L.

Lukningsskruens Halvmetrik M.

Denne sidste er af Metal, alle de evrige Dele af Staal.

Kilen har samme Form, Styring m. m. som al-
mindelig; i dens Underside findes 6 Udskaringer for
Rullerne ¢, hvilke betinge en let Bevagelse af Kilen;
dennes venstre Endeflade er formet saaledes, at der
dannes et udefter aabent Ladehul, som ved aaben Mecha-
nisme danner en Fortsattelse af Ladehullet i Stedbund-
stykket.

Reculpladen er som ved de mindre H. K.

Udkasterrigelen ¢, ved hvis Udtagelse Ud-
kasteren L kan fjernes og Kilen heelt udtages af
Kanonen, er ligeledes som ved de mindre H. K.; det
Samme gjelder selve Udkasteren med dennes bagud-
gaaende Jren s, imod hvilke Fladerne f ved Kilens
Aabning tage paa, saaledes at Udkasteren dreies, sam-
tidig med at Kilens Bevaegelse standses.

Slagbolten E med Slagboltskruen & og Slag-
fjederen F afvige heller ikke i nogen navneverdig Grad
fra de tilsvarende Organer i de mindre H. K. af Krupps
Construction, som ere indferte i vor Flaade. Tilheire
for Udboringen til Slagbolten er i en Udskering i Kilen
indlagt Spendstykket G, der er dannet som en Vinkel-
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vegtstang dreielig om Bolten g; ved Hjalp af dette
Stykke spendes Slagbolten. Paa den yderste Ende af
Spandstykkets bagudgaaende Arm sidder nemlig Sp&nd-
tappen p, der griber op i en Udskaring i Luknings-
skruen &, hvilken Udskering er formet som et Stykke
af en Skruegang; Sp®ndstykkets lange Arm, der viser
ud tilvenstre, barer paa Enden Nasen ¢, denne griber
ind i en Udboring i Slagbolten.

Bag Sp®ndstykket, men i samme Heide som dette,
er der i en med Kilens Forflade parallel og horisontal
cylindrisk Udboring i Kilen indlagt Aftrekkerstangen
H. Denne paavirkes af Spiralfjederen %, der stadig seger
at skyde Stangen tilvenstre, hvorved en Knast W paa
dens venstre Ende trykkes ind i Slagboltens Ro, naar
Slagbolten er trukken tilbage; Aftrakkerstangen gaaer
ud gjennem Dzkpladen og er her formet som en Boile r.
Paa Stangen sidder endvidere den opefter rettede Sik-
kerhedsarm v, som, under Lukningsskruens Dreining,
med sin ovre Ende ligger an imod den indre Rand af
det paa Skruen siddende Sikkerhedsringstykke m2; naar
Mechanismen er heelt lukket, befinder Armen v sig udfor
en Udskering i Ringstykket m, Affyring kan da finde
Sted, men heller ikke hverken for eller senere.

I en Udskaring foroven i Kilen parallel med dennes
Cylinderflade ligger LukningsskruenC, der som sad-
vanlig har Leier i selve Kilen og i Dakpladen. Den er
forsynet med 3 Skruegaznger med meget stor Stigning,
hvilke ere eller komme i Indgreb med den til Kanonen
ved Bolten u befestede Halvmatrik M, saaledes at en
Dreining af Skruen bevirker en hurtig Indferelse eller
Udtrekning af Kilen. Paa Lukningsskruen findes desuden:

Sikkerhedsringstykket m,
Laasegevinnet n og
Ringskruen z.

Sikkerhedsringstykketm overforer, ved Mecha-

nismens Aabning, Lukningsskruens udadgaaende Be-
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vegelse til Kilen og hindrer, som ovenfor viist, enhver
utidig Affyring af Kanonen.

Laasegevinnet n, der kommer ilIndgreb med en
tilsvarende Udskaring foroven og tilvenstre i Kanonens
Gods, bevirker Kilens faste Antrazkning og optager, ved
lukket Mechanisme, Sidetrykket, som seger at drive
Kilen ud ved Skuddet.

Ringskruen z, der kommer i Indgreb med en
tilsvarende Udskaering foroven i Kanonens Gods, be-
grendser ved Lukningen Kilens hurtige Bevegelse og
indleder den faste Antrakning ved Laasegevinnet n.

IDakpladen B er Bolten ¢, om hvilken Aftrekkeren
J dreier sig, anbragt; i Pladen findes endvidere Sikker-
hedsarmen Ks Bolt ¥ samt dens Fjeder /.

Mechanismens Manipulation. For at aabne
Kilen dreies Haandtaget D med begge Hander 450°
tilvenstre, herved bringes Kilen i Ladestilling, Slagbolten
bliver spendt, og det tomme Hylster kastes ud.

Ved Lukningsskruens forste Dreining traeder Laase-
gevinnet # ud af den tilsvarende Udskering i Kanonen,
hvorved Kilen udleses (Fig. 5); under denne Dreining
af Skruen spendes tillige Slagbolten ved, at Spand-
tappen p — paa Grund af sit Indgreb i det vindel-
formede Indsnit i Lukningsskruen — feres tilhaire;
Spandstykket G dreies altsaa omkring Bolten g, hvorved
Gs Nase ¢ forer Slagbolten E tilbage (Fig.5). Saasnart
E er saa langt tilbage, at dens Ro er udfor Aftrekker-
stangen H, treder Knasten W ind i Roen, og Slagbolten
holdes fast.

Efterat Kilen nu er bleven udlest, har Luknings-
skruen dreiet sig saameget, at dens Ringskrue z faaer
Anleg mod Vindelfladen paa Metriken M, samtidig staaer
Skruens 3G‘aanger med stor Stigning udfor de tilsvarende
Genger i M, og en fortsat Dreining ferer Kilen ud af
Kanonen. Bevagelsen standses ved, at Kilens afskensede
Flader / tager imod Udkasterens bagudgaaende Oren s;
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Udkasteren dreies da med stor Kraft, og det afskudte
Hylster kastes ud af Kanonen.

Mechanismens Lukning efter Indferelsen af Pro-
jectil og Hylster med Ladning udferes ved Dreining af
Haandtaget D tilheire. Kilens hurtige Indferelse be-
grendses ved, at Ringskruestykket z paa Lukningsskruens
heire Ende tager imod den vindelformede Flade i Motriken
M; herved indledes Kilens faste Antrekning formedelst
Laasegevinnet #° Indgreb i Kanonen (Fig. 3); Bevagelsen
standses, og Lukningen er fuldbragt, naar Fladen o paa
Laasegevinnet n gaaer i Bund (Fig. 3 og 6).

Under Lukningsskruens sidste Dreining bliver Spend-
tappen p formedelst sit Indgreb i Skruens Not fort til-
venstre; herved dreies Spazndstykket G om sin Bolt ¢
saameget, at Nesen ¢ feres heelt fremefter, og Slagbolten
kan nu gaae frem, naar den udleses.

Vil man hindre Affyring af den ladte Kanon ved
lukket Mechanisme, dreies Sikkerhedsarmen K tilhoire;
derved kommer Enden af Armen til at ligge over An-
satsen ¢ paa Enden af Aftrekkerstangen H og hindrer
dennes Bevaegelse (Fig. 1 og 4).

II. Elektromagnetisk Affyringsapparat til Kruppske H. K.
(jevnf. Pl II).

I Erkjendelse af den Betydning, det utvivisomt har,
at Skytscommandeuren saavel ved svaert som ved lettere
Skyts personlig har Affyringen i sin Haand, har Firmaet
inventeret et serdeles genialt Affyringsapparat, der paa
en simpel og overmaade praktisk Maade lader sig forene
med det almindelige Aftrak, hvilket jo, som vi have seet,
er ganske eens for alle Kalibre fra det 87™== og opefter.

Ved det elektromagnetiske Aftrek er det blevet
muligt — uden nogen Art af Complication — og paa
en fuldkommen sikker og paalidelig Maade at fore Af-
trekket op til Taarncommandeurens Standplads, der jo



Pl Il Elektromagnetisk Affyringsapparat til Kruppske hurtigskydende Kanoner.

2/2/7 - AN 0/
\w\\ ) nu\\\\\\\ \\\\\\\\ \\\\ 7
“\\0“ 107,72/5/, \\\\\\\\\\\“\\

L/ 0200/
T4 00070, \\\\N\\ \\\\\\\ 7

N 0 s U520 0000
N3,

// WO, 0% 5% 277NN \\\\\ \
5 AT A N
U/ am T3 % /// N /“

I/ - Z // NN = ”“
= / NN A N%
N\ N 74 N
N 2R Z ////N 77 N r J b N

Q =\ Z /] \ ; A 3 N

N [ Z NN 7 N\ : RN
Nl NN A AN
N y AN 775 NYA . ”& NN
N | ¥ Z NN // N\ A \ “/ \ AN
N 7 NN A % N N\ ///
N ; NN\ . %% NN

4 %)’ . RN
NN 7 NN A AN
N | ¥ Z NN Z 2174%, : Y NS

) N A 7 g NZXN
NN 1 7 /// 7/ \\‘\“. R ”\ I/ N
NN 1L 2 N NN\ A 4454 \\\“" ”\/I
N ' NN 4 SNEG N
N | 4 NN 744 PALZZBSS N
Ny 7 NN A4 . 4487 77/%)
NN 7 /U//I// \“\ \\\ ‘\\w Z
A

NN 2 NN A7 %1%
NN //// N\ 7/ “.\\\‘_\\\;
N i NNy~ b

NN Q 27/ z 7
N NHTTRR NN 2%

NN // NN 3 Q /////// Q \\\
NN N //// NN N ///////// 2%,
N AN NN A

NN Rnnminee NN A
N NSO
I// J NN // N /I /// /l// N IIIII \\\

D NN N NN 7

2/
,v.

Q Q
AR

NN N
ﬂ/l//// ;/14/
N
N
N
N Nk
N ninnnnil i
N Y Rt
// 7, D oyo o' A\ £) ° NAAAQ
\ , &N&_,,%%.,.w%%ﬁ !
w,,/,/um,”,,,,%, R \§¥\§\E.
NN

V-

.
AN




De seneste Fremskridt paa Skibsskytsets Omraade. 21

hyppig er et godt Stykke fjernet fra Kanonens Bag-
stykke. 1 hvilken Grad dette er et Fremskridt, forstaaes
bedst ved at erindre det meget complicerede og ikke
altid paalidelige Aftrakkerapparat, der er bragt til An-
vendelse ved de 12°m H. K. i »Skjold«s Taarn.

Sammenlignet med den almindelige elektriske Paa-
tending, der jo i stor Udstrekning anvendes sarlig i den
engelske Marine til saavel H. K. som svere Kanoner, byder
den Kruppske Lesning folgende fremragende Fordele:

1) Der skal ikke benyttes elektriske T®ndskruer i
Hylstrene, men kun de almindelige Percussionsskruer.

2) Kanonens almindelige Percussionsaftrek kan be-
nyttes ganske uafhengig af det elektriske Aftrak.

Dette vil med andre Ord sige, at man ikke som
hidtil ved at have givet Ordre til Anvendelsen af elektrisk
Paatending har bundet sig, hverken hvad angaaer
Ammunition eller Affyringsmidler, men stadig har frie
Hender til at kunne anvende Percussionspaatznding,
hvis det i sidste Qieblik skulde vise sig, at Elektricitets-
kilden, Ledning eller Contacter ere i Uorden.

Den elektriske Paatending kan folgelig kun blive
en Gevinst.

Apparatet bestaaer af den iKilen lige indenfor Dek-
pladen og umiddelbart under Aftrazkkerstangen J ind-
lagte Messingbosning A, der indeslutter den cylindriske
Elektromagnet C med Kjernen e og Vindingerne D samt
Ankeret E. Messingbosningen er forsynet med et paa-
skruet Dazksel B, der har en central Udboring, som
tjener til Styr for Ankeret Es indadgaaende Tap ¢g; end-
videre har Besningen foroven en Ansats a, der griber
ind i en Not i Kilen og saaledes hindrer enhver Drei-
ning af Besningen, endelig er der i denne foroven
skaaret en Rende, for Ankerets opadgaaende Arm, der
udenfor Renden barer Kloen c. Denne Klo griber foran
et Bryst paa Aftrekkerstangen, saaledes at Ankerets
Bevegelse tilhaire forer Aftrekkerstangen med, hvorved
Slagbolten frigjores.
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Functioneringen er nu let at forstaae. Naar Skyts-
commandeuren slutter en elektrisk Strem, i hvis Kredsleb
Elektromagneten — gjennem Ledningen L — er ind-
skudt, vil Ankeret I tiltrzkkes, Aftrekkerstangen fores
udefter og Slagbolten frigjeres; naar Stremmen afbrydes,
vil Elektromagneten atter blive uvirksom, og Aftrekker-
fjederen K skyder atter Aftrekkerstangen ind. Det vil
tydelig sees, at Ankerets Indgreb foran Stangens Bryst &
i ingen Henseende hindrer almindeligt Aftrek ad me-
chanisk Vei.

III. Den automatiske Kilemechanisme.
(jevaf. PL ).

Ligesom ved det Armstrongske Apparat til automatisk
Aabning af svere Skruemechanismer er den nye Kruppske
Losning baseret paa en Affutering med Recul i Skud-
retningen. Kilen har samme Form som s®dvanlig ved
de svere H.K., og Slagdornspaatendingen er uforandret
bibeholdt, derimod skeer Slagdornens Spanding nu ved
Hjelp af Vagtstangen S (Fig. 3), ligesom at Aftrekket
og Sikkerheden mod utidigt Aftriek er ordnet noget
anderledes end ved den sedvanlige Kile (disse Organer
ere dog ikke viste paa Figuren).

Kilens Aabning og Lukning skeer ved Dreiningen
af Krumtappen d, der sidder fast paa Axlen 4, og som
under Dreiningen vandrer i en rectangulair Udskaring i
Kilen. Paa Axlen A, der har Leier i Beslagene K og L
paa Siden af Kanonens Stedbundsstykke bag Kilehullet,
sidder under Leiet L Fjederhuset I' med den sterke
Spiralfjeder @, og under Fjederhuset er atter paa Axlen
anbragt Krumtappen e¢. Den inderste Ende af Spiral-
fiederen G er festet til Axlen A (Fig. 8), den yderste
til Fjederhuset. Ved Bolten H (Fig. 7) kan imidlertid
Fjederhuset festes til selve Kanonens Gods, saaledes at
en Dreining af Axlen da vil medfere en Spending af
Spiralfjederen.
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Fra den Kanonen omgivende Kappe, i hvilken Reculen
foregaaer, viser en Arm D bagud; denne barer paa
Enden en Krumtiparm B, der kan dreies et Stykke til-
venstre, men formedelst Fjederbolten C (Fig. 12 og 13)
altid efter endt Dreining gaaer tilbage til den i Fig. 12
viste Stilling; tilheire kan Krumtappen imidlertid ikke
dreie sig paa Grund af Kammen bs Anleg mod den paa
Armen D siddende Knast c.

Mechanismen functionerer som felger: Ved Kanonens
Tilbagelab i Kappen efter Skuddet vil Kilemechanismens
Krumtaparm a dreie den paa Armen D siddende Krum-
taparm B et Stykke tilvenstre, saaledes som viist i Fig.3
(den puncterede Stilling); efterat Krumtappen A er pas-
seret, vil imidlertid B strax dreies tilbage i sin op-
rindelige Stilling (Fig. 3 og 12).

Efter endt Recul gaaer Kanonen atter frem i Skyde-
stillingen, herved vil Krumtappen e paany tage imod
Krumtappen B, og, da denne ikke kan dreie sig, vil a
blive dreiet rundt til den i Fig. 4 viste Stilling; ved As
Dreining, dreies imidlertid Axlen A og dennes ovre
Krumtap ¢, som formedelst sit Indgreb i en indskaaret
Rende i Kilen forer denne ud af Kanonen, Kilen stoder
da som sazdvanlig mod Udkasteren E, hvorved dens Be-
vegelse begrendses samtidigt med, at det afskudte Hylster
kastes ud.

Som en Folge af Axlen As Dreining vil — naar
Koblingsholten H er i Indgreb med Kanonen — Spiral-
fiederen G samtidig blive spa@ndt, men naar Dreiningen
er naaet saa langt som til den i Fig. 4 viste Stilling,
vil Axlen fastholdes af Fjederbolten J, der sidder i Axel-
leiet L og med en Knast griber ind i en Ro i Axlens
Gods (Fig. 4, 9 og 10). Kanonen er nu klar til Lad-
ning. Naar denne Proces er tilendebragt, udleses Fjeder-
bolten Is Knast ved, at der virkes paa Boltens bagud-
gaanende Arm; den staerkt spendte Spiralfjeder vil da
dreie Axlen A hurtig rundt, hvorved Mechanismen lukkes
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og Krumtapperne ¢ og B indtage nu den i Fig. 5 an-
givne Stilling; Kanonen er atter klar til Skud.

Naar Mechanismen skal aabnes fer 1ste Skud, ud-
fores detle ved Dreining af en Vagtstangsarm, der an-
bringes om den ovre, fiirkantede Tap paa Axlen 4;
forat man nu ikke under Dreiningen skal vare nedsaget
til at overvinde Modstanden af den starke Spiralfjeder G,
kobles Fjederhuset F fra Kanonen ved at treekke Koblings-
bolten H nedefter og dreie den saaledes, at den kommer
til at indtage den i Fig. 6 viste Stilling; Mechanismens
Aabning vil da vare let og hurtig, idet Fjederhuset dreier
sig med Bolten A.

Ved Anvendelse af den automatiske hurtigskydende
Mechanisme i Forening med en praktisk Taarninstallation,
hvor Ammunitionen kan feres hurtig og paalidelig op
til Kanonen, vil man sikkert kunne opnaae en betydelig
Skudhastighed selv med det svaere Skyts, og da det
tillige maa erkjendes, at den beskrevne Mechanisme
er yderlig simpel i sin hele Sammens&tning og Func-
tionering, er det utvivisomt, at den Kruppske Kilemecha-
nisme — efter i lange Tider at have holdt sig ufor-
andret — har gjort et stort og uventet Skridt fremad
mod Fuldkommenhed. Til Skyts af stort Kaliber, der
er bestemt til Anvendelse af Metalhylstre, ter man i alt
Fald ikke mere stille den under Skruemechanismen.

Sluttelig maa jeg benytte Leiligheden til at frem-
komme med en nedvendig Berigtigelse i Anledning af
en Udtalelse i det fernazvnte her i Tidskriftet offentlig-
gjorte Foredrag angaaende Aarsagen til Ulykkestilfeldet
i »Pandserskibet »Baden«. Efterat vere gjort bekjendt
med de officielle Actstykker denne Sag vedrerende, kan
jeg udtale, at Aarsagen til Ulykkestilfeldet skyldtes An-
tendelse af den i Kanonen indferte Ladning formedelst
gledende Rester fra foregaaende Skud og ikke, som for-
modet, utidig Paatending, forinden Mechanismen var lukket.

Januar 1898.
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Skibspandserets Udvikling.

En Oversigt.

Af Premierlieutenant A. Kinch.

Under den Kamp, der til Stadighed har varet fort
mellem Pandseret paa den ene Side og Artilleriet paa
den anden, har det altid veret den ledende Tanke ved
al Pandserfabrikation at fremstille Pandseret med en saa
haard Frontflade som muligt, saaledes at Projectilet ved
Anslaget mod denne haarde Flade sonderbredes og der-
ved for storste Delen mistede Evnen til Gjennembrydning.
Paa den anden Side maatte det blive Projectilfabrikantens
Opgave at fremstille Projectiler af en saadan Beskaffen-
hed, at de kunde staae for denne Paavirkning i An-
slaget.

Ved Midten af Halvfjerdserne var det klart, at man
maatte see at komme bort fra Smedejernet som Pands-
ringsmateriale. De dengang anvendte haardstebte Pro-
jectiler besade nemlig tilstrekkelig Haardhed og Sejghed
til at holde hele ved blot nogenlunde normalt Anslag,
og for at gjore Beskyttelsen tilstreekkelig effectiv med
dette forholdsviis blede Materiale, var det derfor ned-
vendigt at gaae til Tykkelser, der betydelig maatte ind-
skrenke Beskyttelsens Udstraekning.

Allerede tidligere havde man i forskjellige Lande
experimenteret med saavel Staal som Compoundplader,
uden at Resultaterne af Forsegene dog berettigede til
at forlade Smedejernet. Det var det franske Staalverk
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i Creusot, for hvilket det forst lykkedes at fremstille
gode Staalpandsere, idet den nzvnte Fabrik ved de be-
kjendte Spezzia-Forseg 1876 medte frem med en 224
Staalplade, der i Modstandsdygtighed var de concurrerende
Smedejernsplader af samme Tykkelse betydelig overlegen.
Hovedresultatet af dette Forseg, der vakte en umaadelig
Opsigt, var jo nemlig det, at Creusot Pladen holdt Pro-
jectilerne fra den 17 100 Tons Armstrongske F. K. ude
(p =907 Kg.V, = c. 460 m.), medens de gik glat gjen-
nem Smedejernspladerne.

Spezzia-Forseget havde ganske vist beviist Staalpladens
Overlegenhed i Modstandsevne, men i en anden Hen-
seende havde den ikke gjort sig saa heldigt bemerket.
Den udviste nemlig en ganske afgjort Tilbeielighed til
at revne ved Beskydningen — noget nasten ukjendt
ved Smedejernspandseret — og Felgen deraf var, at Me-
ningerne strax deelte sig med Hensyn til den Form for
Pandseret, man nu skulde velge. Lt var man enig om,
nemlig at Pandserets Yderside maatte viere af Staal,
som man af Hensyn til en eventuel Forbedring af de
pandserbrydende Projectiler maatte gjere saa haardt som
muligt, men medens Creusot valgte at fremstille hele
Pladen af Staal, gik man andetsteds, navnlig i England,
en anden Vei, idet man for at formindske Tilboielig-
heden til Revner sammensatte Pandserpladen af en
Frontplade af Staal og en Bagplade af Smedejern. Denne
sidste skulde altsaa fornemmelig holde sammen paa de
eventuelt revnede Dele af Staalpladen.

Denne sidste Fremgangsmaade til Spergsmaalets
Losning, hvorved man kom til det saakaldte Compound-
pandser, forfulgtes med megen Energi af de to Sheffield
Fabrikker Cammell og Brown, hvilke hver for sig udtoge
Patent paa sin Fremstillingsmaade (henholdsviis Wilsons
og Ellis’ Patent).

Det maa sikkert siges at vare en sund og naturlig
Tanke, der ligger til Grund for denne Deling af Op-
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gaven, thi da Fordringen om haard Frontflade i For-
bindelse med seig Masse ind efter i og for sig er dobbelt
og modstridende, kan den vanskeligere tilfredsstilles ved
homogene Staalplader, hvor man for at undgaae Revner
ved Beskydningen kunde fristes til at gjere Pladen mere
seig — og altsaa mindre haard —, end det ellers var
onskeligt. Ved Compoundpandseret derimod var man
stillet langt mere frit med Hensyn til den Haardheds-
grad, man vilde give Frontpladen, samtidig med at det
turde forventes, at den blede og seige Smedejernsplade
bedre kunde forhindre, at Pandseret revnede og faldt
fra hinanden ved Beskydningen, saaledes som Tilfeldet
havde veret ved de forst fremstillede Staalplader.

At det var den haarde Yderflade, der i forste Rakke
var bestemmende for Pladens Modstandsevne, blev paa
fyldestgjorende Maade beviist ved det bekjendte Forsog
i England 1878, hvorved en Compoundplade, naar den bley
beskudt paa Frontsiden, senderbred Projectilerne (Palliser),
medens disse derimod, naar den blede Smedejernsside
vendte udad, holdt hele og gik glat igjennem. Lagdes
endelig en Jernplade udenpaa Compoundpladens Staallag,
fik man ogsaa Gjennembrud fra denne Side.

Med disse Resultater for Qie kan det kun synes
naturligt, at Compoundsystemet ved de forste sammen-
lignende KForseg med Creusotpladerne var disse ikke
uvasentlig overlegent, thi det viste sig ved flere Leilig-
heder, at Compoundpladens forholdsviis haarde Staallag
var i Stand til at bryde de dengang anvendte Palliser-
projectiler, medens disse ved Anslaget mod de homogene
Staalplader som oftest kun undergik en ringe Deforma-
tion og derfor opnaaede betydelig sterre Indtrangelse.
Her skal kun henvises til Forseget ved Gavre i 1880,
hvor en Cammell Plade provedes sammen med en haard
og en bled Creusot-Plade af Staal. Pladetykkelsen var
18%, og Beskydningen foretoges med en 32 c¢m. B. K.
(p = 345 Kg., V, = 460 m.). Resultatet blev som oven-
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for antydet, og for den blede Staalplades Vedkommende
opnaaedes glat Gjennemslag af Plade og Bagkladning.
Den engelske Plade revnede, men i betydelig mindre
Grad end de andre.

Den Overlegenhed i Modstandsevne, som Com-
poundsystemet saaledes sad inde med, skulde dog kun
blive af kort Varighed. Ved Creusot arbeidedes der
energisk og med Held paa Staalpandserets Forbedring,
og ved de bekjendte Spezzia-Forseg i 1882 og 1884
kunde denne Fabrik give Mede med 19/ Staalplader,
der vare de concurrerende Plader fra Cammell og Brown
fuldstendig overlegne. Dette gjaldt ikke alene Modstands-
evnen, men, hvad der var endnu mere overraskende,
Creusot-Pladen udviste en betydelig sterre Evne til at
holde sammen ved Beskydningen end Compoundpladerne,
hvilke vare fuldstzndig splintrede efter 2 & 3 Skud.
Staalpladen kunde derimod efter 4 Skud endnu hange
paa Bagkledningen, selvfolgelig i sterkt revnet Tilstand.
Beskydningen foretoges i 1832 med 17“ haardstebte
Projectiler, hvilke alle sendersloges i Anslaget (p = 935Kg.,
V. = 370 m. og 470 m.) uden Gjennembrud; kun ved
de to Skud, som Staalpladen fik extra, anvendtes Staal-
projectiler, men disse gjorde kun daarlig Fyldest.

Ved Forseget 1884 anvendtes Kruppske smedede
og hardede Staalprojectiler fra en 17/ B. K. (p = 935 Kg.,
Vo, = 570 m.) og en 25 cm. B. K. (p= 180 Kg.,
V. = 660 m.). Projectilerne sonderbredes alle i An-
slaget, men Gjennembrud fandt Sted ved alle Skud und-
tagen med den 25 cm. B. K., der var magteslas lige-
overfor Creusot-Pladen.

Efter Udfaldet af dette Forseg anlagde Italien en
Fabrik i Terni for Tilvirkning af Staalpandser efter fransk
Menster.

Det er nu klart, at Compoundpandser i og for sig
maa yde mindre Modstandsevne end et Staalpandser,
forudsat at Staallaget ikke mere har den fornedne
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Haardhed til at bryde Projectilerne i Anslaget; thi holde
disse blot hele, indtil Spidsen er kommen igjennem den
forholdsviis tynde Frontplade, ville de bageste 2/s af
Pladen kun yde ringe Modstand, is@r da Virkningen af
Projectilanslaget nu bliver mere local end ved den homo-
gene Staalplade, hvor hele Staalmassen saa at sige ar-
beider mere med. Det yderste haarde Staallag nyder
heller ikke ved Compoundpladerne saa god en Ststte af
de bagved liggende Dele som ved Staalpandseret, og
dette i Forening med den Omstendighed, at For-
bindelsen mellem Compoundpladens Front- og Bagplade
aldrig kan blive serlig intim, er vel Hovedaarsagen til
den Tendens til Afskralning af Staallaget, som var cha-
rakteristisk for Compoundsystemet.

Naar det derfor var lykkedes Creusot at fremstille
et homogent Pandser, som forbandt en passende Grad
af Seighed med den fornedne Haardhed af Pladens
Yderflade, maatte Compoundsystemet ganske naturligt
trede noget i Baggrunden som Pandsringsmateriale, og
Resultatet af Spezzia-Forsegene kunde — hvad selve
Modstandsevnen angaaer — ikke blive overraskende, iser
henseet til de bedre Projectiler, der benyttedes ved den
sidste Leilighed, thi at saavel de haardstebte Jernpro-
jectiler i 1882 som Staalprojectilerne i 1884 gik i Stykker
i Anslaget beviser kun, hvilke Fremskridt der ved dette
Tidspunct var realiseret ved den Creusotske Fabrik.
Vanskeligere bliver det derimod at forklare Compound-
pladernes ringe Evne til at holde sammen under Be-
skydningen, thi det var jo netop et af Formaalene med
Compoundsystemet at undgaae Revnerne.

Det var heller ikke altid, at Resultaterne saa af-
gjort talte til Fordeel for Staalpandseret. Her skal saa-
ledes mindes om vore sammenlignende Forseg i 1884
med 9 Plader, hvorefter der skulde tages Bestemmelse
om Anskaffelsen af »Iver Hvitfeldt’s Pandser, og hvor
man i alt Fald valgte Cammell-Pladen. Der afgaves
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mod Pladerne 4 Skud fra en 6 95 Gtr. B. K. (p =51 Kg.,
V. = 531 m.) og tilsidst 1 Skud fra en 10“ F. K.
(p =182 Kg., V. = 430 m.). Resultatet var som be-
kjendt, at selve Modstandsevnen omtrent var eens, me-
dens Creusot-Pladen havde langt flere og sterre Revner
end Cammell-Pladen.

I det Store og Hele maa det dog erkjendes, at det
homogene Staalpandser langsomt men sikkert vandt
Seier over Compoundsystemet. De Creusotske Staal-
plader ‘ned almindeligt og fortjent Ry Europa over, og
naar mange Stater endnu i lang Tid anvendte Compound-
pandser, skyldtes dette s@rlige Forhold.

I England, Compoundsystemets Fedreland, anvendtes
dette Pandser udelukkende, og Admiralitetet holdt lenge
paa det, maaskee ogsaa fordi man dengang ikke var saa
godt Herre over Staalfabrikationen i dette Land som
ved Creusot. At dette Sidste var Tilfeldet, syntes at
fremgaae af de sammenlignende Forseg mellem engelske
Staal- og Compoundplader, som Admiralitetet under
Trykket af den offentlige Mening lod afholde i 1888; thi
ganske vist holdtes Forsegsresultaterne. hemmelige, men
saa meget er dog sivet ud, at de engelske Staalplader
ikke kunde maale sig med de samtidig andetsteds provede
Creusotplader.

Compoundsystemet havde derfor endnu i nogle Aar
mange Venner i England. Det blev saaledes gjort
gjeldende, at de Forseg, som havde beviist Staalpandserets
Overlegenhed, altid havde fundet Sted med normalt eller
nerlig normalt Anslag. Ved skraat Anslag, saaledes
som det under virkelige Forhold i Reglen vilde finde
Sted, maatte Compoundpandseret med dets forholdsviis
haarde Yderflade bedre komme til sin Ret, idet de
pandserbrydende Projectiler da vanskeligere kunde bide
sig fast end i Staalpandseret, og overfor de Projectiler,
der endnu udgjorde Hovedmassen af Staternes Behold-
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ninger, meentes det gjennem de afholdte Forsag at vare
beviist, at Compoundpandseret var det bedste.

1 Frankrig havde isin Tid Fabrikkerne St. Chamond
og Marrel erhvervet sig Retlen til at fremstille Com-
poundpandser efter Wilsons Patent, og flere franske
Skibe bleve derefter forsynede med dette Pandser deels
vel for at stotte den indenlandske Industri, og deels
fordi Creusot alene ikke var i Stand til at tilfredsstille
Behovet. Saavel i Tydskland (hos Krupp) som i Rusland
havde man erhvervet sig Retten til at benytte det en-
gelske Patent paa Compoundpandser, og dette anvendtes
i stor Udstrekning, i Tydskland nasten udelukkende.
Italien havde derimod, som ovenfor navnt, efter Spezzia-
Forseget 1884 definitivt forladt Compoundsystemet til
Fordeel for Staalpandseret.

Ved Creusot arbeidedes der imidlertid med Iver
paa en yderligere Forbedring af Staalpandseret. Der
experimenteredes med forskjellige Staallegeringer. hoved-
sagelig med det Formaal for Qie at give Materialet en
storre Grad af Seighed og derved undgaae, at Pandseret
revnede under Beskydningen. Ved en Tilsztning til
Staalbadet af c. 5 pCt. Nikkel lykkedes det ogsaa at naae
et fortrinligt Resultat, saaledes som det constateredes
ved de meget omtalte Annapolis-Forseg i 1890, hvilke
overvaeredes af en sterre Commission af nordamerikanske
Marineautoriteter.

Ved denne Leilighed proveskedes 3 10 Plader,
nemlig en almindelig Staalplade fra Creusot, en Nikkel-
staalplade fra samme Fabrik og en Compoundplade fra
Cammell. Der afgaves mod hver Plade 4 Skud fra en
6“ B. K. (p =45 Kg. og V, = 632 m.) og tilsidst 1
Skud fra en 87 B. K. (p =95 Kg. og V, = 564 m.)
med det Resultat, at medens saavel de 8 som de 6*
Staalprojectiler gjennembrede Compoundpladen og nasten
fuldstendig afskrellede dennes Staallag, bleve de navnte
Projectiler holdte ude af begge Staalpladerne. I Nikkel-
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staalpladen var Indtrengelsen en Ubetydelighed sterre
end i den anden Plade fra Creusot, men til Gjengjzld
var den ferstnevnte aldeles fri for Revner, medens den
almindelige Staalplade havde faaet 2 Diagonalrevner ved
det sidste Skud med den 8 B. K. Saavel de 6 Pro-
jectiler (Holzer) som de 8‘ (Firth, Sheffield) holdt paa
enkelte Undtagelser ner hele under Anslaget. Et andet
sammenlignende Forseg, der afholdtes i November samme
Aar ved Ochta (Rusland) mellem en 10“ Compound-
plade fra Brown og to Staalplader af samme Tykkelse,
henholdsviis fra Creusot og fra Vickers, bekraftede til-
fulde Erfaringerne fra Annapolis-Forseget, forsaavidt
som Compoundpandserets Underlegenhed ogsaa her blev
constateret. Af de to Staalplader var Creusotpladen den
af Vickers fremstillede ikke saa lidt overlegen.

Efter disse Forseg var det klart, at Compoundsy-
stemet — i sin davarende Udviklingsform i alt Fald —
maatte forlades, og i Begyndelsen af Halvfemserne fore-
toges overalt Overgangen til Staalpandseret sidst dog i
England, hvor alle sterre Kampskibe lige til 1894 vare
forsynede med Compoundpandser.

Alle store Staalverker — saavel de gamle som de
af nyere Dato — kastede sig med Iver og Energi over
Tilvirkningen af Staalpandser, saaledes i England Shef-
field Fabrikkerne, i Frankrig foruden Creusot St. Cha-
mond o. a., i Tydskland Krupp, i Osterrig Witkowitz
og endelig i Nordamerika Bethlehem og Carnegie Works,
hvilke sidste snart skulde blive farlige Concurrenter til
de gamle Fabrikker i Europa. Som Materiale foretrak
man udenfor England nesten overalt Nikkelstaalet for
det rene Kulstofstaal, idet den Forbedring, som tilfartes
Pandseret ved Tilsetning af Nikkel, var saa siensynlig,
at man til Trods for dettes heie Priis ikke meente at
turde udelade det.

Nikkelet, der i Staalbadet indgaaer en meget intim
Forbindelse med selve Staalet, meddeler, naar det an-
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vendes i rette Forhold, Pladen en Seighed og Elasticitet,
der nasten udelukker Fremkomsten af Revner ved Be-
skydningen. Men det har ogsaa i andre Henseender en
velgjorende Indflydelse paa det fremstillede Pandsers
Beskaffenhed. Det gjor saaledes Staalet mere falsomt
overfor Herdningen, saaledes at Nikkelstaalplader i Vand
kunne hzrdes indtil Dybder, hvor der ved almindelige
Staalplader neppe kan paavises en Foresgelse af Bruddets
Tethed, og selve Hardningsprocessen kan ogsaa lettere
foretages uden Fare for Pladen saasom i Retning af
indre Spazndinger. Den Bleredannelse, som let folger
med Anvendelsen ~af Nikkel, synes ikke at forringe
Pandserets Kvalitet, og gjennem adskillige Forseg er
det beviist, at Plader med saadanne Blarer eller Porer
ogsaa yde fortrinlig Sikkerhed mod Revnedannelse ved
Beskydning.

Foruden Nikkelstaal anvendtes ogsaa andre Lege-
ringer af Staal. Saaledes tilsztter man ved St. Chamond
foruden Nikkel ogsaa Chrom, og Forsegene med denne
Sammensetning have her givet meget gode Resultater,
hvad der derimod ikke var Tilfeldet i Nordamerika,
hvor man prevede den samme Legering.

Det var altsaa et decideret Fremskridt, der var
naaet ved Anvendelsen af Nikkel, thi man var jo bleven
de fatale Revmer kvit, og hvad selve Modstandsevnen
angik, var den bleven noget foreget, takket vere den
gode Behandling, som nu blev Staalmassen til Deel
under Pladetilvirkningen.

Bestrabelserne maatte derfor nu hovedsagelig gaae
ud paa en Foregelse af Yderfladens Haardhed, thi kun
derigjennem kunde man vente at holde Skridt med den
rivende Udvikling af Skibsskytset og de stadig mere og
mere modstandsdygtige Projectiler. For disse sidstes
Vedkommende var man saaledes paa det Tidspunct,
hvorom her er Tale, naaet til at fremstille Staalprojec-
tiler, der i flere Tilfelde (med narligt normalt Anslag)
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har kunnet skydes gjennem henved 1'/2 Kaliber (ykke
Staal- eller Compoundplader, uden at de derved erholdt
Revner eller i n@vneverdig Grad deformeredes. Denne
Udvikling af det pandserbrydende Projectil i Forbindelse
med den Forogelse i Begyndelseshastigheden, som var
stillet i Udsigt ved Indferelsen af regfrit Krudt og lengere
Kanoner, kunde — med nogenlunde moderate Pandser-
tykkelser — kun medes ved en foreget Haardhed af
Pandserpladens Yderside, saaledes at Projectilet ved
Anslaget mod denne meget haarde Flade maatte sonder-
brydes.

Ved Begyndelsen af Halvfemserne var det altsaa at
forudsee, at Pandseret trods alle Forbedringer vilde
komme til at ligge under i Kampen med Artilleriet,
saafremt det da ikke lykkedes paa ny at bringe dets
Udvikling et godt Sted fremad.

Dette vil fremgaae ved en Betragtning af den Be-
skyttelse, der blev de 1. Cl. Kampskibe til Deel, der
sattes i Vandet for 5—6 Aar siden. Man var her bleven
staaende ved en Tykkelse for Beltepandseret af 18—20*
Staal eller Compound, uden at man derfor var sikker
paa at holde de svereste Projectiler ude. De navnte
Dimensioner betsd ganske vist en ringe Nedgang i Balte-
tykkelsen — hidfert ved Pandserets Forbedring —, men
denne Nedgang var dog ikke saa stor, som den helst
burde vere henseet til den Udvikling, som serlig det
hurtigskydende Skyts havde taget. Med den Gjennem-
brydningsevne, som kunde presteres af de sterre H. K.,
maatte Tykkelsen af Beltepandseret formindskes, for at
Beskyttelsen i hoeiere Grad end tidligere kunde komme
andre Organer tilgode end netop de vitale Dele og Place-
menterne for de svere Kanoner.

Dette kunde imidlertid kun naaes ved en mere fuld-
stendig Lesning af det gamle Problem: en saa haard
Yderflade af Pandseret som muligt i Forbindelse med
en passende Grad af Seighed, og det blev altsaa den
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samme Hovedtanke, som i sin Tid gav Stedet til Com-
poundpandserets Fremkomst, der ogsaa nu maatte blive
den ledende.

Der kunde altsaa for saa vidt kun blive Tale om en
magtig Forbedring af det gamle Compoundsystem, og
det er derfor interessant at minde om, at Tanken om
noget saadant har varet fremme allerede ved Com-
poundpandserets Fremkomst, idet nemlig de oprindelige
Patenter n®vnede ikke alene Brugen af Staal og Smede-
jern, men ogsaa af haardt og bledt Staal. Det skulde
imidlertid ikke blive fra England, at Impulsen kom til
den sidste storslaaede Udvikling af Pandseret.

Den amerikanske Ingenieur Mr. Harvey havde /Eren
af at vaere den Forste, for hvem det lykkedes at frem-
stille Pandserplader af Staal med meget haard Yderflade.

Allerede i Sommeren 1891 proveskedes ved Indian
Head den forste »harveyserede Nikkelstaalplade«, men
denne udviiste kun ringe Overlegenhed over de tidligere
provede almindelige Nikkelstaalplader. Methoden for-
bedredes imidlertid, og i Juli 1892 medte Mr. Harvey
frem med harveyserede Nikkelstaalplader, ved hvis Mod-
standsevne der blev constateret et ganske betydeligt
Fremskridt. Ved en Proveskydning, der foretoges ved
Bethlehem mod en saadan 10!/2 inch tyk Plade, op-
naaedes med 5 Skud fra en 8 inch. B. K. (p = 115.5 Kg.,
V. = 518 m.) intet navneverdigt Indtryk i Pladen,
denne var fuldstendig fri for Revner, og samtlige Pro-
jectiler (Holzer) knustes i Anslaget.

Sammenlignes denne Plade med den to Aar forinden
ved Annapolis provede almindelige Nikkelstaalplade af
samme Dimensioner, vil det ses, at medens denne sidste
efter 4 Skud fra en 6 inch B. K. (p = 45 Kg., V, = 632 m.)
endnu med ringe Overskud af Modstandsevne formaaede
at holde et 8 inch Holzer Projectil ude (p = 95 Kg.,
V, = 564 m.), var den harveyserede Nikkelstaalplade i
Stand til- at holde 5 8 inch Holzer-Projectiler ude
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(p=113.5 Kg., V, = 518 m.). Den totale levende
Kraft i Anslaget af de 8 inch Projectiler var ved begge
Forsogene nearlig den samme nemlig 1,540 Met.-Tons
ved Annapolis og 1,553 Met.-Tons ved Bethlehem-For-
segget.

Den Harveyske Fremgangsmaade gik som bekjendt
ud paa en Kulcementering af Pladens ydre Lag, hvilket
opnaaedes ved at dekke den fuldstendig rene Yderflade
med et Lag pulveriseret Trekul (senere en Blanding af
Traekul og Dyrekul) og dernest ophede Pladen til Red-
glodhede i en Ovn uden Luftens Adgang. Herved op-
tages Kulstoffet i Pladen paa en saadan Maade, at Kul-
stofholdigheden bliver sterst i de yderste Lag og der-
efter aftager jevnt indefter. Man faar altsaa en jevn
og gradviis Overgang fra de yderste meget kulstofrige
Lag til det bagved liggende mere seige og blede Materiale,
og dette Forhold er naturligviis af den storste Betydning
for Pladens Evne til at holde sammen under Rystelserne
ved Projectilanslaget, saaledes at man undgaaer den Af-
skalning af de yderste haarde Lag, der var en saa ve-
sentlig Anke mod Compoundpandseret. Efter den oven-
nevnte Cementeringsproces fulgte forst Pladens Til-
dannelse til den enskede Form og tilsidst en Hardning
af Pladens Yderflade ved Oversproitning med Vand. Det
er ved denne sidste Proces, at der meddeles de ydre
kulstofrige Lag den overordentlige Haardhedsgrad, som
er charakteristisk for Harvey-Pladerne.

Hvor dybt man kan naae med Cementeringen, af-
henger meget af, om det er almindeligt Kulstofstaal
eller en eller anden Legering, der benyttes. Ved en
Legering af Nikkel, som er det Almindeligste, skal Ce-
menteringen kunne naae en Dybde af c. 2.

I Europa var man ikke lenge om at felge den af
Mr. Harvey anviste Vei, og ferst i November prove-
skedes i Portsmouth en efter hans Methode behandlet
10'/2 inch tyk Nikkelstaalplade fra Vickers. Preven



Skibspandserets Udvikling. 37

var foroevrigt ikke sarlig streng. Den foretoges med en
6 inch B. K. (p = 45 Kg., V, = 601 m.), fra hvilken
der afgaves 5 Skud mod Pladen, 3 med Holzer- og 2
med Palliser-Projectiler. Samtlige Projectiler knustes i
Anslaget, der frembragtes kun mindre Indtryk i Pladen,
og denne var efter Proven nasten fri for Revner.

Kort Tid efter, i December Maaned, foretoges ved
Ochta en sammenlignende Prave af forskjellige Pandser-
plader og deriblandt ogsaa af en 10 inch tyk harvey-
seret Nikkelstaalplade fra Vickers. Proven af denne
Plade paabegyndtes med 4 Skud fra en 6 inch B. K.
(p=39.5 Kg., V, = 662 m.) med det Resultat, at
samtlige Projectiler — af russisk Fremstilling efter
Holzers Methode — sonderbredes i Anslaget uden at
frembringe Indtryk af mere end 5 Dybde, og uden at
Pladen fik Revner af Betydning. Hermed var den har-
veyserede Plades Overlegenhed over samtlige andre til-
fulde constateret, men for yderligere at preve den blev
der dog endnu gjort 2 Skud mod den med en 9 inch
B. K. (p = 183 Kg.). Projectilerne vare ligesom ved de
andre Skud af Holzers Construction og havde en Anslags-
hastighed af henholdsviis 504 og 570 Meter. Begge
Projectilerne senderbredes i Anslaget, men ved det sidste
Skud kom Forparten heelt igjennem Pladen med en
samlet Indtrengelse af 28 inch, saaledes at den endnu
blev stoppet af Bagkledningen. Pladen var betydelig
revnet efter dette Skud.

I Januar 1893 proveskedes ved Portsmouth en
harveyseret Nikkelstaalplade fra Vickers af 6 inch
Tykkelse. Pladen var af en saa fortrinlig Kvalitet, at
Skydningen kunde foretages med en 6 inch B. K.,
hvilken ellers benyttedes overfor Plader af 10'/2 inch
Tykkelse, og Gjennembrud opnaaedes forst, da Anslags-
hastigheden foregedes til omtrent 600 Meter. Samtlige
Projectiler (Holzer) senderbrodes i Anslaget.

Det var efter disse Forslag klart, at man ved Mr.
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Harveys Herdningsproces var naaet til en smuk Losning
af det gamle Problem: en saa haard Yderflade som
muligt i Forbindelse med passende Seighed indefter.
[kke desto mindre havde man i England arbeidet ihz@r-
digt paa ogsaa at naae Maalet ad en anden Vei, nemlig
ved en radical Forbedring af Compoundpandseret, og
dette System, som efter Annapolis-Forseget havde fort
en ret ubemaerket Tilverelse, kom nu atter til Are og
Vardighed, efter at Capitain Tresidder havde opfundet
en Methode, hvorved Staallagets Haardhedsgrad i ganske
betydelig Grad forsgedes.

Da Capitain Tresidder var knyttet til den Brownske
Fabrik, blev det ganske naturligt denne, der i forste
Rakke kom til at nyde godt af hans Opfindelse, iser
efter at dennes Fortreffelighed var bleven beviist ved
nogle indgaaende og interessante Forseg, som Fabrikken
selv anstillede. Man gik ved denne Leilighed frem paa
den Maade, at der ved hvert Forseg blev skudt mod to
Pladestykker, udtagne af samme 9—10/ tykke KEllis-
Compoundplade og hardede det ene i Olie, det andet
efter Tresidder Methoden. Forsagene foretoges med en
6 inch B. K. og gav det Resultat, at samtlige Staal-
projectiler (Hadfield) gjennembrode de olieh@rdede Plader,
medens de nasten alle gik i Stykker ved Anslaget mod
Tresidder Pladerne.

Pandser af dette nye System blev antaget af det
engelske Admiralitet og som oftest preveskudt med
meget godt Resultat, men med Harveypandseret kunde
det dog ikke maale sig navnlig ikke paa Grund af dets
Tilbeielighed til at revne ved Beskydningen, og det op-
naaede da heller ikke nogen sterre Popularitet hverken
i eller udenfor England. I een Henseende var det ab-
solut at foretrekke for Harveypandseret nemlig i Hen-
seende til Priisbillighed. Delte vil alene fremgaae af
den Omstendighed, at en Compoundplade kun behever
ca. /2 Dogn for at omdannes til en Tresidder-Plade,
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medens der til Harveysering f. Ex. af en 10* Staalplade
vil medgaae mindst 8—10 Dogn, heri indbefattet 2 Dogn
til Ovnens Opvarmning, og dertil kommer den Tid, der
behoves efter Cementeringsprocessen, for at Pladen kan
tildannes og derefter opvarmes igjen til den Varmegrad,
ved hvilken Overspreitningen med Vand skal foretages.

Til Oversproitningen medgaar 2 4 3 Timer.

Udenfor England foretrak man dog udelukkende
Harvey-Systemet, og dette antoges efterhaanden af de
fleste storre Pandserfabrikanter. De mindre franske Fa-
brikker havde erhvervet sig Retten til at benytte den
Harveyske Fremgangsmaade, medens Creusot i Stedet
for en Blanding af Trekul og Dyrekul anvendte en Gas-
proces, der var endeel billigere end den oprindelige
Harveyproces, navnlig fordi den ikke var saa langvarig
og heller ikke fordrede saa hei en Temperatur som
denne. Ved de tydske og esterrigske Fabrikker, Krupp,
Dillingen og Witkowitz, foretoges Kulcementeringen lige-
ledes ved Gas vel efter noget forskjellige Methoder; af
disse skulde den Kruppske Fremgangsmaade snart vinde
almindelig Anerkjendelse ved de glimrende Resultater,
som derved opnaaedes.

Den chemiske Sammensaztning af Materialet til Har-
vey-Pandseret var ved de forskjellige Fabrikker nerlig
den samme som i de homogene Staalpandseres Periode,
og med Undtagelse af England, der ogsaa denne Gang
kom til at danne en Undtagelse, foretrak man nesten
overalt Nikkelstaalet.

Det var i Kraft af en Admiralitetsbeslutning fra 1893,
al man i det nzvnte Land forlod Nikkelstaalet som
Pandsringsmateriale og gik over til reent Kulstofstaal.
Som Grunde til denne Beslutning anferes (se Lord
Brassey’s Naval Annual for 1894), at Pandseret derved
vilde blive meget billigere, og at man efter de foretagne
Forseg var kommen til det Resultat, at harveyserede
Plader uden Nikkel vare ligesaa modstandsdygtige som
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harveyserede Plader med dette Stof. Det er nu sikkert
nok og almindelig anerkjendt, at Anvendelsen af Nikkel
fordyrer Pandseret, men hvad den sidste Slutning an-
gaaer, er det engelske Admiralitet i Modstrid med de
Erfaringer, man har gjort andre Steder. Endnu vanske-
ligere forstaaer man dog, at den bekjendte Autoritet,
Capitain Orde Brown, kan udtale sig paa felgende Maade:
»Vi have Grund til at troe, at vi have faaet et Forspring
overfor de andre Magter, efter at vi ere komne bort fra
Anvendelsen af Nikkel til harveyserede Plader. Vi have
bestemt os for dette Skridt, fordi saadanne Plader have
betydelig haardere Yderflader, omend deres Seighed ganske
vist er bleven mindre.«

Det forbauser ved denne Udtalelse at erfare, at
Yderfladen skulde blive mindre haard ved Anvendelsen
af Nikkel, thi alle andre Steder mener man at have paa-
viist, at Tilstedevaerelsen af det nevnte Stof i hei Grad
fremmer Kulcementeringen, saaledes at denne kan ud-
strekkes til sterre Dybder i Nikkelstaalplader end i
Plader uden Nikkel. Dettes Betydning ligger imidlertid
ikke alene i, at det gjer Staalet mere modtageligt for
Cementeringen (eventuelt Herdningen), men ogsaa i, at
det betydeligt foreger saavel Elasticitets- som Brud-
grendsen. Ifelge engelske Forseg blev saaledes Elasti-
citetsgrendsen for almindeligt Staal (med 0,22 pCt. -Kul-
stof) foreget fra 25 tll 44 Kg. pr. O mm. ved en Til-
setning af 4,7 pGt. Nikkel.

En anden Sag er det, at Harvey-Processen, der i
og for sig er en vanskelig Proces, ved Tilstedevarelsen
af Nikkel yderligere vanskeliggjores, saaledes at der paa
ethvert Stadium af Fabrikationen maa anvendes ganske
serlig Paapassenhed, og det er vel dette Forhold, der i
Forbindelse med Hensynet til Priisbilligheden har bevirket,
at man i England ikke tog fornedent Hensyn til den
foreliggende Lesning af Pandserproblemet og derved for
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en Tid kom til at staae noget tilbage paa Pandserfa-
brikationens Omraade.

Harvey-Processen var i sin forste Periode heller ikke
altid ledsaget af Held. Her skal saaledes mindes om
Texel-Forsegene i August 1893, da harveyserede Nikkel-
staalplader fra Vickers, Cammell, Brown, Creusot og
Krupp concurrerede” med en St. Chamond Plade af
special Staal (Chromstaal). Pladernes Tykkelse var c. 6
inch, og Praven foretoges med 5 Skud mod hver Plade
fra en 5 inch B. K.; Projectilernes Vagt var 26 Kg.
og Anslagshastighederne stigende fra 440 til 573 Meter
ved sidste Skud. Ved denne Leilighed viste Chrom-
staalpladerne sig mindst ligesaa modstandsdygtige som
de harveyserede Nikkelstaalplader, og ved det forste Skud
mod hver Plade, hvor samtlige Projectiler holdt hele,
opnaaedes mindst Indtrengelse i den franske Plade.
Dette Forhold kan kun forklares ved, at de bageste Lag
i Harvey-Pladerne vare af et hledere Materiale end
Chromstaalet, saaledes at Spidsen af Projectilet, naar
den ferst var kommen gjennem det ydre haarde Lag,
kun medte forholdsviis ringe Modstand i de bagved
liggende Dele. Dette leder til ganske de samme Be-
tragtninger som i sin Tid ved Forsegene mellem Com-
poundpandseret og det homogene Pandser, men medens
Kampen dengang var endt med Compoundsystemets
Nederlag, skulde Forholdel denne Gang blive omvendt.

En Eiendommelighed, som bekrzftedes ved adskil-
lige Forsegi denne Periode, var Hastighedens Indflydelse
paa Projectilets Evne til at holde sammen i Anslaget.
Ved de smaa Anslagshastigheder — under 500 Meter —
var Paavirkningen paa Projectilet for ringe til at bryde
dette, hvorfor man i saa Tilfzlde ofte opnaaede bedre
Resultat mod harveyserede end mod uharveyserede
Plader (se Texel-Forsegene). Ved Anslagshastigheder
af mellem 500 og 600 Meter kom Harveypladen bedst til
sin Ret, idet Projectilet nu som Regel senderbredes;
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men forogedes Hastigheden yderligere, syntes det ofte, som
om Projectilet fik Tid til at faae Spidsen igjennem det
haarde Lag, inden Senderbrydningen var fuldfert, hvorfor
Pladen i dette Tilfzlde led forholdsvis mere.

Da Ovenstaaende refererer sig til narlig normalt
Anslag, kan det Samme gjores gjzldende som i sin Tid
blev anfert til Fordeel for Compoundpandseret, nemlig
at den haarde Yderflade bedst kommer til sin Ret under
virkelige Forhold, hvor Projectilet som Regel vil ramme
under skraat Anslag.

Her skal endnu kortelig omtales de bekjendte Pola-
Forseg i November 1893, hvilke frembyde sarlig Interesse
som den sidste sterre Concurrencepreve mellem harvey-
serede og uharveyserede Plader. Ved Forsegene frem-
stilledes almindelige Nikkelstaalplader fra Vickers, Cam-
mell, Dillingen og Witkowitz, en harveyseret Nikkelstaal-
plade fra Krupp og en harveyseret Staalplade fra Vickers.
Pladernes Tykkelse var 270 mm., og de preveskedes
med 4 Skud fra en 6 B. K. (p = 51 Kg., V, = 603,5 m.)
og et Skud fra en 9 B. K. (p = 215 Kg., V., = 432 m.)

Ved denne Prove viste Witkowitz Pladen sig at
vere alle de andre Plader overlegen i Modstandsevne,
idet den holdt samtlige Projectiler ude og var haard
nok til at bryde 4 af disse i Anslaget, deriblandt
det 9" Projectil (Streiteben). Af de to harveyserede
Plader holdt den fra Vickers alle Projectilerne ude, men
disse holdt ved de 4 Skud hele, og Indtrengelsen var
sterre end i Witkowitz Pladen. Den Kruppske DPlades
Yderflade var haardere, men det 9 Projectil (Krupp)
holdt dog heelt og gjennembrad Pladen.

Resultatet af disse Forseg kom noget overraskende,
eftersom de harveyserede Plader ikke rigtig formaaede
at gjore sig gjeldende. Forklaringen kan maaskee seges
i, at det ligger i Harvey-Processens Natur at gjore de
bageste Lag af Pladen forholdsviis blede, og da Cemen-
teringen kun kan drives til en bestemt Dybde, aftager
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Fordelene ved denne Proces, efterhaanden som Pladen
bliver tykkere; endelig synes Cementeringen ved de paa-
gjeldende Plader hverken at have varet serlig kraftig
eller dyb nok.

Ved de ovenfor omtalte Texel-Forssg blev Resul-
tatet vel ogsaa anderledes, end det var ventet, men her
var den uharveyserede Plade dog af Chromstaal, hvilket
man kjendte som et fortrinligt Materiale, der med Held
var blevet anvendt ved St. Chamond. Anderledes deri-
mod ved Pola-Forsegene, hvor en Sammenligning lettere
lod sig anstille, fordi alle de uharveyserede og en af
de harveyserede Plader her vare af Nikkelstaal, saaledes
at Spergsmaalet ganske naturligt maatte besvares enten
for eller imod Harvey-Systemet.

Der ber vel i Anledning af Resultatet af Pola-For-
sogene erindres om, at Harvey-Processen dengang var
en heelt ny og meget vanskelig Proces, som man forst
gjennem lengere Tids Erfaring kunde blive Herre over.
Det var bekjendt, at Kulstoffet under Cementationen
kunde indgaae Forbindelser med Metalilter og Gasarter,
som paa Grund af mangelfuld Stebning forefandtes i
Staalmassen, og at dette under Pladens Tildannelse i
Presse eller Valse kunde give Anledning til fine Spalter,
som ved den paafelgende Vandhzrdning kunde bevirke,
at Pladen revnede. Dette var saaledes Tilfeldet med en
18 tyk harveyseret Nikkelstaalplade i Amerika. Farligere
for Pladen meentes dog den Omstendighed at vere, at
den ved den endelige Vandherdning kun afkeledes fra
den ene Side, thi de indre Sp@ndinger, som herved:
maatte fremkomme, vare sikkert en vasentlig Aarsag til,
at Harvey-Pladerne saa ofte revnede ved Beskydningen.

Man kom da snart ind paa at oversproite Pladerne
fra begge Sider, hvad der sikkert var en Forbedring;
men en anden og mere betydningsfuld Forbedring var
dog Indferelsen af Gasmethoden i alt Fald i den Form,
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under hvilken den bragtes i Anvendelse af den Kruppske
Fabrik.

Til Trods altsaa for Texel- og Pola-Forsegene —
hvis Resultater ogsaa maae betragtes som Undtagelser
-~ var man nappe nogetsteds i Tvivl om, at man var
inde paa den rette Vei, naar man blot fremdeles sogte
at udvikle og forbedre Harvey-Systemet, thi kun ved et
Pandser med en meget haard Yderflade kunde man mede
Artilleriets Udvikling og samtidig foretage den Reduction
af Pandsertykkelsen, som af saa mange forskjellige Grunde
var enskelig.

Da vi herhjemme skulde tage Bestemmelse om An-
skaffelsen af Pandseret til »Skjold«, valgtes der for
Bzltepandserets Vedkommende et Harvey-Pandser af al-
mindeligt Staal, medens man til det 8 Taarnpandser
bestemte sig for harveyseret Nikkelstaal fra Creusot.

De contractmassige Prover med »Skjold«’s Pandser
fandt for Baltepandserets Vedkommende Sted i Juli
1894 ved Shoeburyness, medens det hos Creusot bestilte
Taarnpandser forst provedes i Januar 1896. Pladernes
Tykkelse var ved begge Forseg den samme, nemlig 73/4%,
og de preveskades i begge Tilfelde med 5 Skud fra en
6 H. K.; Projectilveegt og Anslagshastighed vare ved
Vickers DProven henholdsviis 46.5 Kg. og 639 m., ved
Creusot 51 Kg. og 627 m., hvad der svarer til en An-
slagsenergi af 967 Met.-Tons mod den engelske Plade
og 1,024 Met.-Tons mod den franske.

Hovedresultatet af Forsegene blev, at begge Pladerne
holdt Projectilerne ude, men de fik store og gjennem-
gaaende Revner ved Beskydningen, hvad der for den
franske IP’lades Vedkommende kom ret uventet, idet
Hensigten med Nikkeltils@tningen jo netop var at und-
gaae Revnerne. Hvad selve Modstandsevnen angik, var
Creusot-Pladen den engelske Plade endeel overlegen,
idet Indtrengelsen her ikke oversteg nogle faa Tommer,
medens derimod Vickers Pladen nesten blev gjennem-
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brudt ved ferste Skud, hvorved Projectilspidsen trengte
¢. 7" ind i Bagkladningen. Samtlige Projectiler (Krupp
eller Holzer) knustes i Anslaget.

Imidlertid havde Krupp i December 1894 og i Marts
1895 afholdt en Rakke Forseg, der strax vakte *almin-
delig Opmerksomhed. Her skal kortelig gjores Rede
for nogle af de interessanteste Forsag foretagne mod
harveyserede Nikkelstaalplader af henholdsviis 146 mm.
og 300 mm. Tykkelse.

En 146 mm. tyk Plade beskodes med 3 Skud fra
en 6 B. K. (p =51 Kg.) og 2 Skud fra en 8 B. K.
(p = 95,5 Kg). Med den forstnzvnte Kanon opnaaedes
Gjennembrud ved en Anslagshastighed af 616 Meter, men
ikke ved 576 Meters Hastighed. Ved den 8‘* B. K. var
Anslagshastigheden ved ferste Skud 476 Meter, uden at
Gjennembrud fandt Sted, ved andet Skud gjennembred
Projectilet Pladen, men Hastigheden var da 496 Meter
Gjennembruddene havde nermest Charakteren af Udstemp-
linger af Pladestykker af samme nerlig Diameter som Pro-
jectilet og med uregelmassige Brudflader, men Pladen
revnede ikke ved Beskydningen. Dette tyder paa en hei
Grad af Seighed i Plademassen; men at denne ogsaa var
i Besiddelse af en ret enestaaende Modstandsevne, frem-
gaaer af, at ved de 2 Skud, hvorved Projectilerne holdtes
ude, var den totale levende Kraft i Anslaget 863 og
1,105 Met.-Tons for henholdsviis den 6 og den 8“
B. K. Projectilerne gik i Stykker i Anslaget.

Den 300 mm. tykke Plade, som her skal omtales,
proveskades med 3 Skud fra en 30,5 cm. B. K. (p= 324 Kg.)
med Anslagshastigheder af 534, 576 og ved sidste Skud
608 Meter. Projectilerne gik i Stykker i Anslaget, idet
Spidserne sveisedes eller smeltedes ind i Plademassen med
en Indtrengelsesdybde af indtil 7/, og paa Pladen bestod
Virkningen forevrigt kun i ca. 2 dybe Afskalninger om-
kring Anslagsstederne og enkelte ubetydelige Overflade-
revner i den haarde Yderskal. Den totale Energi i An-
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slaget var ved sidste Skud 6,078 Met.-Tons, hvad der
skulde vere tilstrekkeligt til at gjennembryde en Plade-
tykkelse af 502 mm. almindeligt Staal og 748 mm.
Smedejern, og denne Plade maa derfor siges at vare i
‘Besiddelse af en forbausende Modstandsevne, is@r naar
den ringe Indtrengelse tages i Betragtning, men det,
som mest charakteriserede den og iser maatte vakke
Opmerksomhed, var dog dens enestaaende Seighed.

1 Betragtning af det store Kaliber, som anvendtes
ved denne Skydning, det normale Anslag og Pladens
betydelige Overskud af Modstandsevne er det sikkert
ikke formeget at sige, at et Pandser af denne Art fuld-
stendig vilde beskytte et Skibs Sider, og det er derfor
med en vis Berettigelse, at man har betegnet den om-
talte Plade som Idealet for et Skibspandser, idet man
jo her har realiseret, hvad der til alle Tider har vearet
Hovedformaalet, nemlig en szrdeles haard Yderflade, en
hoi Grad af Seighed og Styrke i de bagved liggende
Dele og endelig den jevne Overgang indefter i de for-
skjellige Lags Haardhedsgrad, som var en saa nedvendig
Fordring, for at Pladen kunde holde sammen under Be-
skydningen. Det var dette Sidste, man ikke havde
‘kunnet opnaae i Compoundpandserets Dage, som kun
tildeels var lykkedes i Harvey-Systemets forste Periode,
men som- nu syntes virkeliggjort ved Anvendelsen af
Gasprocessen.

Resultaterne af disse Forseg ferte til, at de fleste
ledende Pandserfabrikker senere bestemte sig for An-
tagelsen af den Gasproces, som anvendtes ved den
Kruppske Fabrik, og Retten til at benytte denne Me-
thode er derfor i 1896—97 bleven erhvervet forst af
Sheffield Fabrikkerne Vickers, Cammell og Brown, der-
efter af de fleste franske Fabrikker og i afvigte November
‘Maaned ogsaa af Bethlehem og Carnegie Works i Nord-
amerika.

Her skal endnu omtales nogle s®rdeles interessante
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Forseg, der foretoges i Efteraaret med engelske Plader,
fremstillede til Regjeringen af Nikkelstaal og efter den
nyantagne Gasproces. I August Maaned proveskedes
saaledes en 297 mm. tyk harveyseret Nikkelstaalplade
fra Vickers med 3 Skud fra en 30 cm. B. K. (p = 324 Kg.,
V, = 568 m.). Det er vardt at lagge Merke til, at
denne Plade, der var nasten af samme Tykkelse som
den Kruppske Plade i 1895, ligesom denne preveskedes
med en 30 cm. B. K. med samme Projectilvaegt og med
Anslagshastigheder, der ikke vare meget mindre end de
dengang anvendte. Resultatet blev i dette Tilfelde
narlig det samme som ved det tydske Forseg, Projec-
tilerne (Holzer) knustes i Anslaget med Indtr@ngelses-
dybder af c. 3, og Pladen fik kun ubetydelige Over-
fladerevner.

I October Maaned preveskedes en 152 mm. tyk
harveyseret Nikkelstaalplade fra Cammell med 4 Skud
fra en 15,2 cm. H. K. (p = 45.4 Kg., V, =643 m.). Pladen
gik ud af denne s@®rdeles strenge Prove uden Revner
og med kun c¢. 3“ dybe Indtryk af Projectilerne; disse
(Holzer) knustes i.Anslaget.

Det vil sees, at man altsaa er naaet til at kunne prove-
skyde harveyserede Plader med Kanoner, hvis Kaliber
er lig med Pladetykkelsen, og med Anslagshastigheder
af over 600 Meter. Det, som den omtalte 152 mm. Plade
presterede, var imidlertid endeel mere end, hvad der
contractmassigt kunde forlanges, og ogsaa mere end,
hvad vi f. Ex. fordre af det 175 mm. Pandser til »Her-
luf Trolle«, hvilket af Hensyn til Prisen er bestilt af
Nikkel-Chromstaal, men dog maa siges at vere af ser-
deles god Kvalitet, saafremt det da bestaaer den con-
tractmaessige Prove ligesaa godt som de engelske 152 mm.
Plader.

Med Hensyn til Anslagshastighedernes Indflydelse
paa Projectilernes Holdbarhed og Gjennembrydningsevne
skal her i Continuation af, hvad der tidligere er anfort,



48 Skibspandserets Udvikling.

bemerkes, at man ved de Kruppske Forseg i 1895 sked
med henved 700 Meters Anslagshastighed fra en 21 cm.
B. K. mod en 30 cm. Plade, uden at Gjennembrydning
fandt Sted. Derimod skal det i November Maaned 1896
ved Ochta vere lykkedes at skyde et 21 cm. Projectil
gjennem en 254 mm. tyk harveyseret Plade fra Krupp,
men Anslagshastigheden var ved denne Leilighed rigtig-
nok c¢. 870 Meter, en Hastighed, som under virkelige
Forhold vel neppe vil kunne opnaaes, og som, da Pro-
jectilet, formodenlig af russisk Construction, holdt heelt,
i lige Grad vidner om saavel dettes som Pladens ud-
merkede Egenskaber.. Den til Gjennembrydningen for-
brugte Energim®ngde svarede i alt Fald til Modstands-
evnen af en mere end 2'/2 Gange saa tyk Smedejernsplade.

Efter de Resultater, som man i de sidste Aar har
naaet paa Pandserfabrikationens Omraade, maa Artilleriet
altsaa forelebig siges at vere Pandseret underlegent,
thi selv de svereste Skibskanoner ere jo for Tiden ikke
i Stand til at gjennembryde moderne haarde Pandser-
plader af 12 Tykkelse og derover. -Dette ville de saa-
meget mindre kunne gjore, som man under Kampfor-
hold- altid maa regne med en noget mindre Gjennem-
brydningsevne end den, der er bleven presteret paa
Skydepladsen.

Efter Fremkomsten af de saakaldte Kappeprojectiler
vil dette Forhold dog nok forandre sig noget til Fordel
for Artilleriet, thi det lader sig ikke nagte, at man ved
at anbringe en Kappe af bledt Staal om Spidsen af Pro-
jectilet i vesenlig Grad har foroget dettes Evne til at
holde sammen under Anslaget mod Harvey-Pladens
haarde Yderside.

Spergsmaalet Projectiler med eller uden Kappe har
allerede l®nge veret paa Dagsordenen, uden at det endnu
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kan siges at vare lest, thi selv. om man som Regel har
opnaaet Gjennembrud med Kappeprojectiler under For-
hold, hvor almindelige Projectiler gik i Stykker, maa
hertil dog knyttes den Bemerkning, at Forsegene nasten
altid have veret anstillede med normalt eller nrlig nor-
malt Anslag, hvad der noget formindsker Resultaternes
praktiske Betydning. Hvor Anslagsretningen ikke har
veret nerlig normal, ere Kappeprojectilerne saa godt
som altid gaaede i Stykker. Den Betydning, man ber
tillegge Anbringelsen af Kappen, er sikkert ikke fuldt
saa stor, som man fra flere Sider har villet gjore gjel-
dende, og den Paastand er nzppe berettiget, at den al-
mindelige Indferelse af Kappeprojectiler skulde bringe
Pandserets Udvikling ind i et nyt Spor; Pandseret med
den haarde Yderflade vil altid bedre end noget andet
System vere i Stand til at vise Projectilet af eller bryde
det i Stykker, og dette gjelder navnlig nutildags, efterat
det er lykkedes at fremstille et Pandser, der er i Be-
siddelse af en sardeles haard Yderflade i Forening med
en hei Grad af Seighed og Styrke i Pladens bageste Lag.

Februar 1898.




En kortfattet Oversigt over den emgelske
Marine 1897.

Af Premierlientenant Haack.

Den engelske Marine bestaaer for Qieblikket, for-
uden af endeel special service vessels til Opmaaling,
Inspection o.s.v., af 611 armerede Farteier, af hvilke
558 flyde paa Vandet, medens 53 endnu ere under Byg-
ning; dette Antal falder paa de forskjellige Classer efter
omstaaende Schema.

Af dette fremgaaer, at af Flaadens 611 Skibe ere
311, eller omtrent Halvdelen, byggede i Lobet af det sidste
Tiaar, og af disse er igjen over Halvdelen, nemlig 161,
kun indtil fire Aar gamle.

Betragter man den procentvise Foregelse af Skibe
indenfor de forskjellige Classer, vil man faae et ganske
godt Overblik over, i hvilken Retning Udviklingen af
den engelske Marine foregaaer, hvilke Classer der be-
tragtes som forzldede eller mindre betydningsfulde til
Krigsbrug, og hvilke man tiltroer den sterste Betydning
i Krigstid.

De Classer, der have faaet den sterste procentvise
Foregelse i det sidste Tiaar, og om hvilke man deraf
kan slutte, at de af forste Classe tillegges storst Be-
tydning, ere: Pandserskibene, Krydserne, Torpedoboat-
destroyerne, Kanonbaadene af 1 Classe og endelig Tor-
pedokanonbaadene, og det er disse Classer, som searlig
skulle gjeres til Gjenstand for nzrmere Undersegelse.
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Begynder man med Pandserskibene, da viser det
sig, at Foregelsen af Pandserskibene af 1ste Classe har
veret meget stor, nemlig 97 pCt. for Tiaaret og 62 pCt.
for de sidste 4 Aar, medens der derimod ikke i disse
Perioder er bygget et eneste Pandserskib af II eller III
Classe eller til Kystforsvar; disse tre sidste Categorier
bestaae kun af gamle Skibe og ville formodentlig ogsaa
fremtidig kun blive recruterede af I Classes Kampskibe,
efterhaanden som disse forzldes; noget egentligt Kyst-
forsvar, svarende til det franske »défense mobile«, be-
hover England heller ikke, da dets Bestrabelser altid
ere gaaede ud paa at holde en saa stor »egentlig Kamp-
flaade«, at den med Overlegenhed vilde kunne mede
enhver Flaade i aaben Se og derved tilintetgjore Mulig-
heden for en Landgang paa den engelske Kyst; og
dette Maal maa England siges at have naaet, idet dets
Flaade for Qieblikket vil vare enhver rimelig Combi-
nation af fjendtlige Flaader overlegen.

Vil man sammenligne den engelske Flaade af Pandser-
skibe af I Classe med den franske Styrke af Escadre-
pandserskibe (den Styrke der kommer narmest efter den
engelske) har den forste, foruden den meget store
Overvegt i Tal (34, hvoraf kun 1 er 11 Aar gammelt,
mod 23, hvoraf 11 ere 11—27 Aar gamle) og Tons,
navnlig een stor Fordeel, der strax springer i @inene,
nemlig dens forholdsvise Eensartethed. Storrelsen af
Skibene varierer ganske vist med c. 5,000 Tons og
Hastigheden med c. 2 Knob, men med Undtagelse af et
enkelt Skib — »Sans Pareil« — Sesterskib til det for-
liste »Victoria«, er Typen den samme: Totaarnskibe
med Taarnene anbragte i Diametralplanet, et i hver
Ende, lige kraftig armerede for og agter, med Balte-
pandser over c. %/3 af Skibets Lengde midtskibs og de
upandsrede Ender beskyttede af et undervands Pandserdak.

Med Hensyn til Taarnskytset har en Udvikling op
mod det meget store Kaliber og tilbage igjen gjennem
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10 “ Kanonen til den 12 “ gjort sig gjeldende, men
kun 2 Skibe, »Benbow« 0g »Sans Pareil«, have det meget
store Kaliber 16%/4 “; ellers er Bevegelsen gaact fra 12
gjennem 131!/2 %, 164, 10* til 124, der er bragt
til Anvendelse i Skibene af »Canopus«-Typen; for det
forste Kaliber findes 15, for 13'/2* 14, for 10 7 og for
16'/4 “ 2 Reprasentanter.

Den secundaire Armering er meget eensartet. Eng-
lenderne have valgt og fastholdt den lange 6 “ Kanon
til det auxiliaire Batteri, og kun 5 Skibe have den 4.7
H. K.iStedet; i de med det 6 “ Kaliber forsynede Skibe,
der ere satte i Vandet efter 1890, findes denne Kanon
som H. K., og det er Meningen efterhaanden i alle Skibene
at erstatte de 6 B. K. med den 6“ H. K.; Eng-
lenderne ere saa tilfredse med dette Vaaben, at de slet
ikke have indfert eller forsegt H. K. af sterre Kaliber.
Det lettere Skyts bestaaer endelig af 12, 6 og 3 Pounders
— svarende til 75, 57 og 47mm. H. K. — samt Mi-
trailleuser, og endelig have samtlige Skibe Torpedo-
armering, baade Over- og Undervandsudskydnings-
apparater, de forste dog altid opstillede saaledes, at de
ere beskyttede af mindst 2 “ Staalplade.

Pandserskibene af 1 Classe kunne alle henferes
under folgende Typer:

1) »Collingwood« med »Camperdown«, »Rodney«,
»Howe«, »Anson« og »Benbow«, den sidste dog med
nogen Afvigelse.

2) »Sans Pareilec.

3) »Nile« med Trafalgar«.

4) »Royal Sovereign« med »Repulse«, »Ra-
millies«, »Empress of India«, »Resolution«, «Revenge«,
»Royal Oak« og »Hood«.

5) »Barfleur« med »Centurion« og »Renowne.

6) »Majeslic« med »Magnificent«, »lllustrious«,
»Victorious«, »Prince George«, »C@sar«, »Mars«, »Ju-
piter« og »Hannibale.
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7) «Canopus« med »Ocean«, »Goliath«, »Albion«
og »Gloryec.

En skematisk Oversigt over de vigtigste Data for
disse Typer gives i Tabel II.

For »Canopus« - Typens Vedkommende frembyder
Bygningen af Vadderstevnen serlig Interesse; foruden
at Sporen er anbragt betydelig hseiere end ved de fore-
gaaende Skibe, saa heit, at den vil ramme Maalet lige
under Pandserbaltet, er den af en serlig sterk Con-
struction; udenpaa Kledningen er lagt et Pandser af
51 mm. Staal, og Platformdekket bwerer en Forsterk-
ningsplade af samme Forlighed; indtil Spant 13 er selve
Stevnen deelt i en Mengde vandtette Rum, fyldte med
Kork, hvorved man opnaaer, at dens Odeleggelse ikke
medferer nogen Forandring i Styrlastigheden.

Af Tabellen fremgaaer, at navnlig Typerne 4, 6 og
7 vise megen Lighed med hverandre, ja, man kan be-
tragte »Majestic«- og »Canopus«-Typen som forbedrede
»Royal Sovereigner«, idet Hovedprincipperne ere de
samme for disse 3 Typer og Forskjellen egentlig kun
bestaaer i, at man har gjort de sidste Skibe noget
mindre med Bibeholdelse eller rettere Forsgelse af deres
saavel offensive som defensive Styrke. Pandsertykkelsen
er formindsket, men Beskyttelsen foreget ved Anvendelse
af Harvey Staal istedetfor Compound-Pandser, og baade
Vegt og Kaliber af det sviere Skyts er formindsket,
medens man dog i den 12“ w»wire wound» B. K. har
faaet et kraftigere Vaaben end den 3'/2“ B. K. Med
Hensyn til den secundaire Armering, saa er Antallet
af 6 H. K. foroget med 2, og den 57 mm. H. K. er
bleven aflest af den betydelig kraftigere 75 mm. H. K.

Pandserskibene af Il Classe udgjere 12 Skibe, satte
i Vandet fra 1871—82 og med et Deplacement af 8,300—
12,070 Tons; Hastigheden varierer mellem 12 og 15
Knob og Actionsradien mellem 1,330 og 6,200 Qml.;
med Undtagelse af de 4 yngste, der have Compound-
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pandser, ere de alle pandsrede med Smedejern. De
falde ind under 4 Hovedtyper: Totaarnskibe med Taarnene
i Diametralplanet, do. med Taarnene opstillede i Diagonal,
Casematskibe og endelig Skibe, der have baade Taarne
og Casemat.

Forste Type omfatter folgende Skibe: »Devastatione«,
»Thunderer«, »Neptune« og »Dreadnaught«. De ere satte
i Vandet 1871—74, deplacere 9,440—10,994 Tons og
have en Hastighed af 13.«—135.9 Knob; med Undtagelse
at »Neptune« have de 2 Skruer. Beskyttelsen bestaaer
af et fuldt Bealtepandser af 356—224 mm. J., af-
sluttet foroven af et Pandserdek af 76—50 mm. J.;
ovenpaa dette staaer midtskibs et Brystvern af samme
Tykkelse, indenfor hvilket findes Skorstene, Luger o. s. v.
samt de 2 Dreietaarne, pandsrede med 356—178 mm. J.;
mellem disse findes en Overbygning, hvorigjennem Skor-
stene, Master o. s. v. ere forte; kun »Neptune«'s Taarne
kunne, paa Grund af Overbygning for og agter, ikke
skvde i Diametralplanet, hvorfor dette Skib i Forstevnen
har en lille pandsret Casemat med 2 Stk.9 “ F. K. som
Stevnskyts. Armeringen bestaaer for »Devastation«’s og
»Thunderer«’s Vedkommende af 4 Stk. 10 “ B. K. parviis i
de to Taarne, 6 Stk. 57 og 8 Stk.47 mm. H.K., 2Stk.7 poun-
ders B. K., 5 Mitr., 2 lette Kanoner og 2 Torpedokanoner i
Bredsiden. »Neptune« har 4 Stk. 13!/2 “ F. K. i Taarnene,
2 Stk. 9” F. K. i Stevnen, 6 Stk. 57 og 8 Stk. 47 mm. H. K.,
10 Mitr., 2 lette Kanoner og 2 Torpedokanoner til Tvers-
udskydning; »Dreadnaught« endelig har 4 Stk. 12!/ “ F. K
i Taarnene, 6 Stk.57 og 12 Stk.47Tmm. H. K., 7 Mitr., 2 lette
Kanoner samt 2 Overvands- og 2 Undervandstorpedorer.

Der naste Type, der altsaa har Tokanons-Dreie-
taarne opstillede i Diagonal, bestaaer af »inflexiblec,
»Agamemnon«, »Ajax«, »Colossus« og »Edinburghe.
De ere satte i Vandet, de 3 forste 1876—78, de 2 sidste
1882 og have en Hastighed, de forste af 12—12.s, de 2
sidste af 14.3 Knob, og en Actionsradius med 10 Miil
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af 4,100—6,200 Qml.; samtlige Skibe have 2 Skruer.
De have intet Baltepandser, men midtskibs findes paa
c. /3 af Skibets Lengde en Casemat, der begynder
under Vandlinien (»Inflexible«, »Agamemnon« og »Ajaxc
305—254 mm. J., »Colossus« og »Edinburgh« 457 mm. C.),
og op af hvilken Dreietaarnene rage, idet den tillige
beskytter Maskiner, Kjedler, Skorstene o.s.v.; Skibenes
Ender ere beskyttede ved Undervandspandserdaek af
76—63 mm. J.; samtlige Skibe have en smal Over-
bygning midtskibs inde for og agter, paa hvilken det
lette Skyts er anbragt. Armeringen bestaaer i »Inflexible«
af 4 Stk.10 “ F. K. i Taarnene, der ere pandsrede med
229 mm. J., 8 Stk. 4 B. K., 4 Stk. 57 mm. og 2 Stk. 47 mm.
H. K., 15 Mitr.,, 2 lette Kanoner samt 2 overvands og
2 undervands Torpedorer; »Agamemnon« og »Ajax« have
4 Stk. 12'/2* F. K. i Taarnene (407 mm. C.), 2 Stk. 6 B.K.
bag Skjolde af 63 mm. J., 6 Stk. 57 mm. og 8 Stk. 47 mm.
H. K., 5 Mitr,, 2 lette Kanoner og 2 Torpedokanoner i
Bredsiden; »Colossus« og »Edinburgh« endelig have
4 Stk. 124 B. K. i Taarnene, der ere pandsrede med
406 mm. C., 5 Stk. 6 “ B. K. (den ene som Stevnskyts
agter), 4 Stk. 57 mm. og 10 Stk. 47 mm. H. K., 6 Mitr., 2
lette Kanoner og 2 Torpedokanoner.

Casemattypen tzller 2 Repraesentanter, »Superbe«
og »Alexandra«, satte i Vandet 1875 med et Deplacement
af 9,317 og 9,642 Tons; den forste har kun 1 Skrue, og
Hastigheden er henholdsviis 15 og 14.s, Actionsradierne
ere 1,810 og 2,700 Qml. Skibene have fuldt Beltepandser
af 305 mm. J., der midtskibs berer en Casemat, oven-
paa hvilken i »Alexandra« findes en noget kortere Daks-
casemat af 203 mm. J. Bealte og Casemat afsluttes for-
oven af et D&k af 48— 38 mm. J.; desuden har » Alexandrac
ved Underkant af Bazltet et D&k af 51 mm. J. »Superb«’s
Armering bestaaer af 16 Stk. 10 F. K., 12 i Casematten
(af hvilke de 2 forreste og de 2 agterste i Hjerneporte),
2 under Bakken og 2 under Hytten, 6 Stk. 6 “ B. K.,
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Actions- Det secundaire Skyts in S -
Type Sat Sterrelse Fart | radius med Det svere Skyts y ln(hl:nbdre bl;):]tt:l Sidepandser | Taarnpandser | Dekspandser Commando Anmerkning
i Vandet | i Tons 10 Knob | Kaliber og Antal Opstilling Kaliber og Antal Opstilling aliber og taarn
1 1886—89 | 9,652— 16.7 7100— || 4 Stkr.138'/2“ B.K. | Parviis i Barbette- | 6 Stkr. 6“ B. K. | 1 Casemat pandsret med | 12Stkr.57mm.H.K. | 4 Ove 457 mm. 355 mm. 76 mm. S. over 305 mm. Det 6“ Batteri staaser paa Hoveddekket
. 10,770 8,500 Qml. | »Collingwood.: taarn. »Benbow.: 2 % 26 mm, Staal. (I+Ben- || (+Benbow: 8 do.). | rer, sC Comp. Comp. Beltet, 64mm. Comp. og er beskyttet mod langskibs Ild ved 2
6 Skibe 4 Stkr. 12“ B. K. +Benbows : 10 Stkr. 6“ H. K. | bow. i upandsret Batteri). | 8—10 Stkr.47mm. | down., i Enderne. »Benbow.: Traverser, udgaaende fra Taarnene, af
»Benbows: 1 i hvert Taarn. »Collingwood.« : H.K. (»Anson. 10 +Benbow. ov. 356 mm. 152 mm. Comp. Skibene have 2 Skor-
2 Stkr. 16'/+“ B. K. 6 Stkr. 6 H. K. Stkr. 38 mm. do.). Baltet 13 4 Comp. stene og 1 Militairmast med 2 Mers,
4—11 Mitr. 2 lette 13 4 50 S. vCamperdown« tillige 1 Signalmast.
Kanoner.
2 1889 10,638 16.7 7,000 Qml. || 2 Stkr.16Y“ B.K. | De 2 16/ i et | 12 Stkr. 6“ B. K. | I Casemat pandsret med | 12Stkr.57mm.H.K. 457 mm. 457 mm. 76 mm. S. 805 mm. Det 6“ Batteri staaer paa everste Dak
C Qks 1 Stk. 10 B. K. | Dreietaarn for, den 76 mm. Staal. 12 - 47 - - Comp. Comp. Comp. og er beskyttet mod langskibs Ild forfra
1 Skib 10 agter forsynet 8 Mitr., 2 lette Ka- af en Pandsertravers af 152 mm. C., ud-
med Skjerm. noner. gaaende skraat agterefter fra Taarnet. —
Skibet har 1 Skorsten og 1 Militairmast
42 Maers samt 1 Signalmast; det er fors.
m. et Spardek fraTaarnet og heelt agterud.
8 1890 12,152 16.5 6,500 Qml. || 4 Stkr.18Y2* B.K. | Parviis i Dreie- | 6 Stkr. 4, H. K. | I Casemat pandsret med || 8 Stkr.57mm.H.K. | 4 Overvjnds- | 508-406 mm. 356 mm. Det 4.: Batteri staser paa overste Dek
. taarn, hvis Fod er 76 mm. Staal. 12 - 47 - - og 4 Upder- Comp. Comp. - (| mellem Taarnene. — Skibene have 1
2 Skibe beskyttet af et Ci- 4 Mitr., 3 lette Ka- vandsger Skorsten, 1 Militairmast med 2 Mars og
tadel. noner 1 Signalmast.
4 [1892—94| 14,377 17 | 5,000 Qml. || 4 Stkr.13'/s“ B. K. | ParviisiPandserre- | 10 Stkr. 6 H. K. | 4 paa Spardekket, 6 paa | 16Stkr.57mm.H.K. | 5 Overvinds- | 457-356 mm. 432 mm. | 76mm.S.over | 356 mm. Skibene have 2 Skorstene tvers af hin-
. douter.— »Hood. : everste Dek, beskyttede | 12 - 47 - - | og 4 Upder- Comp. (+Hood« 457) | Beltet,62mm. Staal anden og 2 Militairmaster, forreste med
8 Skibe Parviis- i Dreie- deels af Enkeltcasemat- || 8 Mitr., 2 lette Ka- vandster Comp. S.ov.Enderne. 2, agterste med 1 Mers.
taarne, hvis Fod er ter, deels af Skjolde af || noner. »Hood« har !
beskyttet af et Ci- 125 mm. Staal. kun 10 Stkr.57mm.
tadel. H. K.
85 1894—95| 10,658 | 18a18.s | 5,180 Qml || 4 Stkr. 10 B.K. | Parviis i Barbette- | 10 Stkr. 4., H.K. | 4 paa Hoveddakket i En- |l 8 Stkr.57mm.H.K. | 5 Overvands- 305 mm. 229 mm. 63-50 mm. S. | 356 mm. S. || Skibene have 2 Skorstene tvers af hin-
. +Renowns taarne. »Renowne: keltcasemat af 102 mm. | (»Renown«: 8 Stkr. | og 2 Under- Comp. Gomp. »Renowne: +Renowne: anden og 2 Militairmaster, hver med 2
8 Skibe 12,548 . 10 Stkr. 6“ H. K. | Staal, 6 paa everste Dek | 75 mm. do.). 12 vandsrer. *Renown.: »Renown.: 76-51 mm. |305mm. H.S. Mers og 2 Signalreer.
med Skjolde. »Renowne: || Stkr. 47 mm. H. K. 203-152mm. | 254 mm. H.S. H.S.
6 paa Hovedd®kket, 4 paa | 7 Mitr., 2 lette Ka- H.S.
gverste D&k, beskyttede noner.
som i »Barfleure.
6 [1895—97| 15139 | 175-18.: | 6,770Qml. | 4 Stkr. 12 B.K. | Parviis i Barbette- | 12 Stkr. 6 H. K. | 8 i udbyggede Enkeltca- | 16Stkr.75mm.HK. | 1 Overvands- | 229 mm. H.S. | 356 mm. H.S. | 76-102mm. |356mm. H.S. | Skibene have 2 Skorstene tvaers af hin-
(wirew.) taarne. sematter paa Hoveddek- | 12 - 47 - - | agter,4Uhder- over Beltet, anden og 2 Militairmaster & 2 Mers.
9 Skibe ket, 4 i do. paa everste 8 Mitr., vandsrer 64 mm. ov. :
Dzk, alle pandsrede med | 2 lette 75mm.H. K. tveers. Enderne,
152 mm. Harv. Staal. alt H. S.
4 1897 13,107 181 do. do. do. do. 10Stkr.75 mm.H.K. 5 Under- 151 mm. H.S. | 300 mm. H.S. | Pandserdek: | 300 mm. H.S.
6 - 47 - - vandsrer. 51-76 mm.
5 Skibe 8 Mitr. Hoveddek:

2 lette 75mm. H. K.

25 mm. H. S.
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6 Stk.57 mm. og 10 Stk. 47 mm. H. K., 6 Mitr., 3 lette Kanoner
samt 4 Torpedokanoner; »Alexandra« har 4 Stk. 9 “ F. K. i
oversle, 8 Stk. 10 “ F. K. i underste Casemat (de forste og
de 2 forreste af de sidste med Skydefrihed i langskibs
Retning), 6 Stk. 4 “ B. K., 4 Stk. 57 mm. og 6 Stk. 47 mm.
H. K., 13 Mitr., 3 lette Kanoner og 4 Torpedokanoner.

Endelig kommer »Temeraire« som en Blanding af
Casemat- og Taarnskib. Den er sat i Vandet 1876,
deplacerer 8,776 Tons, har 2 Skruer, en Fart af 13.3
og en Actionsradius med 10 Knob af 2,680 Qml. Skibet
har fuldt Beltepandser af 279—203 mm. J., der foran-
for Skibets Midte fortsattes opefter i en Casemat; i
denne ere de 4 Stk.10“ F. K. opstillede i Bredsiden og
de 2 af de 4 Stk. 11 “ F. K. i de forreste Hjorner; de 2
andre ere anbragle i Forsvindingsaffutage hver i sin
Barbette i Skibets Ender, pandsrede med 254—203 mm.
J.; forreste Barbette tjener tillige som Commandotaarn;
Barbetterne naae ikke ned til Sidepandseret. Armeringen
bestaaer, foruden af de svere F. K., af 6 Stk. 4“ B. K.,
4 Stk. 57 mm. og 10 Stk. 47 mm. H. K., 8 Mitr., 3 lette
Kanoner og 4 Torpedokanoner.

Pandserskibene af III Classe ere, med Undtagelse
af »Conqueror« og »Hero«, der ere satte i Vandet
1882—85 og have Compoundpandser, alle c¢. 30 Aar
gamle og have Pandser af Smedejern. Tonnagen varierer
mellem 6,107 og 9,439 og Farten mellem 12 og 15.7.
De kunne efter deres Construction henferes under 3
Typer, Casematskibe, Totaarnskibe med Taarnene i Dia-
metralplanet og Ettaarnskibe. lalt teller denne Classe
11 Skibe.

Til ferste Type horer 8 Skibe, »Bellerophon«, »Her-
cules«, »Sultan«, »Audacious«, »Invincible«, »Iron Duke«,
»Swiftsure«, » Triumph«. De ere satte i Vandet 1865—70,
deplacere, de to ferste c¢. 8,000, »Sultan« c. 9,500, de
3 naeste 6,100 og de 2 naste c. 7,000 Tons; »Hercules«
og »Sultan« have en Hastighed af c¢. 15, de ovrige af
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12—12.6 Knob; »lron Duke« har en Actionsradius af
3,900, de eovrige kun af 1,260—2,140 Qml. Beskyttelsen
bestaaer af et fuldt Beltepandser af 229—152 mm. J.,
barende midtskibs paa omtrent /4 af Skibets Langde
en Casemat med samme Beskyttelse; ovenpaa denne
findes saa igjen paa alle Skibene undtagen »Bellerophon«
og vHercules« en noget kortere Dazkscasemat af kun
152 mm. J.; intet af Skibene har Dazkspandser. Kun
» Audacious«, »Invincible« og »Iron Duke« have 2 Skruer.
Armeringen bestaaer for »Bellerophon«’s Vedkommende af
10 Stk. 8“ B. K. i Casematten, 4 Stk.6 “ B. K., 4Stk.57 mm
H. K., 12 Mitr., 4 lette Kanoner og 2 Torpedokanoner.
»Hercules« har 8 Stk. 10 F. K. i Casematten, 2 Stk.9“do., 1
i hver Stevn bag et Brystvern af 152 mm. J., 4 Stk.7“ F. K.,
4 Stk. 4.7/, 9 Stk. 57 mm. og 13 Stk.47 mm. H. K., 7 Mitr., 3
lette Kanoner og 4 Torpedokanoner; » Sultan« har 8 Stk. 10
F. K. i underste Casemat, de 2 forreste i Hjoerneporte, 4
Stk. 9 do. i averste Casemat, alle i Hjerneporte, 4 Stk. 4.7%,
9 Stk.57mm. 0g 13 Stk.47mm. H.K., 7 Mitr., 4 lette Kanoner
og 4 Torpedokanoner; de ovrige have 10 Stk. 9 “ F. K.,
hvoraf 6 i underste Casemat i Bredsiden og 4 i everste
i Hjernerne; endvidere har »Audacious« 8 Stk. 4 B. K.,
10 H. K. og 5 Mitr., »Invincible«6 Stk. 4 “ B. K., 4 Stk.
57 mm. H. K. og 15 Mitr,, »Iron Duke« 4 Stk. 5 og
4 Stk. 4 B. K., 4 Stk. 57 mm. H. K. og 14 Mitr.; »Swift-
sure« 8 Stk. 4 B. K., 4 Stk. 57 mm., 4 Stk. 47 mm.
H. K. og 12 Mitr., »Triumph« 4 Stk. 5“ B. K., 8 Stk.
57 mm., 8 Stk. 47 mm. H. K. og 4 Mitr.; alle 5 Skibe
have desuden 3 lette Kanoner og 4 Torpedokanoner.
Type 2 omfatter kun 1 Skib, nemlig »Monarche,
der er sat i Vandet 1869 og har et Deplacement af
8,454 Tons; den har kun 1 Skrue, der giver den en
Maximumsfart af 15.7, og en Actionsradius med 10 Knob
af 1,500 Qml. Beskyttelsen bestaaer af et fuldt Belte-
pandser af 178—152 mm. J., der paa en Fjerdedeel af
Skibets L@ngde midtskibs berer et Brystvern, der om-
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slutter Skorstene, Nedgange o.s.v. og de 2 Dreietaarne,
der ere pandsede med 254—203 mm. J. Armeringen
bestaaer af 4 Stk. 11 “ F. K. opstillede parviis i Taarnene,
der imidlertid, paa Grund af Overbygninger for og agter,
ikke kunne skyde i Diametralplanet, 2 Stk. 9  F. K. bag
Pandserbrystvern i Forstevnen, 1 Stk. 7 F. K. agter,
4 Stk. 75 og 12 Stk. 47 mm. H. K., 6 Mitr., 3 lette
Kanoner og 2 Torpedokanoner.

Type 3 endelig bestaaer af Skibene »Conquerorc«
og »Hero«; de deplacere 6,300 Tons, have 2 Skruer,
der give dem en Hastighed af 15.5, og en Actionsradius
med 10 Knob af 5,200 Qml. De have et Beltepandser
af 305—216 mm. J. fra Forenden til ¢. 9 m. fra Agter-
enden, hvor det afsluttes af et Pandserskod. Agterfra
og til Underkant af Pandseret og ovenover dette og
Brystvarnet leber et Dak af 63—44 mm. J.; Brystvernet,
som Baltepandseret barer midtskibs, afsluttes af et 3kantet
Agterskod og et parabolsk Forskod, t®t indenfor hvilket
Dreietaarnet, pandsret med 305 mm. J., er opstillet;
lige aglenfor Taarnet begynder Overbygningen, der
strekker sig heelt agterud. Armeringen bestaaer af 2 Stk.
12 B. K. i Taarnet og 4 Stk. 6 B. K., 2 agter som
Stevnskyts og 2 paa Overbygningen; endvidere :har
»Conqueror« 6 Stk. 57 mm. H. K. og 12 Mitr., »Hero«
9 Stk. 57 mm., 5 Stk. 47 mm. H. K. og 6 Mitr.; begge
Skibe have desuden 2 lette Kanoner og 6 Torpedokanoner.

Endelig komme Kystforsvars-Pandserskibene, af
hvilke der findes 12, satte i Vandet fra 1863—76; de
have en Tonnage af 2,800—5,500 og med Undtagelse
af »Scorpion« og »Wivern« have de alle 2 Skruer, der
give dem en Fart af 8.6—14.s Knob. Actionsradien
varierer mellem 900 og 2,000 Qml.; alle have fuldt
Bexltepandser og al Pandsring er Jern; de svare Kanoner
ere alle F. K. undtagen i »Rupert«, »Belleisle« o0g
»Orion«. De kunne indordnes under 3 Typer: To-
taarnskibe med Taarnene i Diametralplanet, Ettaarn-
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skibe og Casematskibe ; samtlige Taarnskibe have Dreie-.
taarne.

Til ferste Type here 6 Skibe: »Scorpion«, »Wivern«,
»Hydra«, »Hecate«, »Gorgon» og »Cyclops«; de ere
satte i Vandet 1863—71, deplacere 2,794—4,074 Tons,
have en Hastighed af 8.6—9.0 Knob og en Actionsradius
af 1,200—1,900 Qml. Beltepandseret er for de 2 ferstes
Vedkommende af 114, for de evrige af 203— 152 mm. J.
og afsluttes hos disse foroven af et 38 mm. Staaldek,
Taarnene af henholdsviis 127 og 254 mm. J., anbragte
i de 4 sidste Skibe indenfor et Brystvern afsluttet for-
oven af et 25 mm. Staaldek, medens Beltet afsluttes af
et 38 mm. do.; af Armering have de 2 forste 4 Stk.9
F. K. anbragte parviis i Dreietaarnene, der paa Grund
af Overbygninger for og agter ikke kunne skyde i Dia-
metralplanet, -6—8 Mitr. og 1 let Kanon, de 4 sidste
4 Stk.10 “ F. K. i Taarnene, 4 Stk. 47 “ H.K., 3 Mitr. og
1 let Kanon.

Anden Type teller 3 Skibe, »Hotspur«, »Glatton«
og »Rupert«, satte i Vandet 1870—72, med et Deplace-
ment af 4,074—5,527 Tons, en Hastighed af 10.0—14.5
Knob og en Actionsradius af 920—2,000 Qml. Belte-
pandseret er af 305—203 mm. J. og danner paa sin noget
heiere midtskibs Deel i Forbindelse med 2 Endeskodder
et Brystvaern, der beskytter Maskiner, Kjedler, Skor-
steen 0.s.v. og Taarnet, der er anbragt i Forkant og
pandsret med 335—216 mm. J. DBalte og Brystvern
afsluttes foroven af et 76 mm. Pandserdek. Armeringen
bestaaer for »Hotspur«’s Vedkommende af 2 Stk. 12 ¢
F.K. i Dreietaarnet, 2 Stk. 6 ““ B. K. agter paa Dakket,
4 Stk. 57 mm. H. K., 9 Mitr., 2 lette Kanoner og 2 Tor-
pedokanoner; »Glatton« har 2 Stk.12 “ F. K. i Taarnet,
3 Stk. 57 mm. H. K., 4 Mitr., 2 lette Kanoner og 2 under-
vands Torpedorer; »Rupert« har 2 Stk. 9.2 B. K. i Taarnet,
2 Stk. 6 B. K. agter, 4 Stk. 57 og 6 Stk. 47 mm.
H. K., 2 Mitr., 2 lette Kanoner og 4 Torpedokanoner.
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Tredie Type endelig teller 3 Skibe, »Penelope,
nBelleisle« og »Orion«, af hvilke de 2 sidste ere Sester-
skibe; de ere satte i Vandet 1867, 1876 og 1879, deplacere
4,542 og 4,870 Tons, have en Hastighed af 11.0 og 12.0
Knob og en Actionsradius af 1,360 og 1,830 Qmi.
Beltepandseret er henholdsviis 152 og 305—152 mm. J.,
afsluttet hos de 2 sidste af et 51 mm. Jerndak; midt-
skibs staaer paa Baltet Casematten, der er noget svagere
end dette og hos »Belleisle« og »Orion« afsluttes for-
oven af et Dak af 76 mm. Jern. Armeringen bestaaer
for »Penelope«'s Vedkommende af 8 Stk. 8 F. K. i Case-
matten, 4 Stk. 57 mm. H. K., 11 Mitr. og 2 lette Kanoner;
de 2 sidste Skibe have 4 Stk. 12 B. K. i Casemattens
Hjorner, 6 Stk. 57 mm. H. K., 8—9 Mitr., 2 lette Kanoner
og 2 Torpedokanoner.

»Penelope« er fra 1888 overgaaet til at viere Caserne-
skib ved Cap og kan saaledes ikke regnes med i Kyst-
forsvaret.

Den naste Classe, der kommer i Betragtning, er
Krydserclassen, der igjen falder i 4 Afdelinger, Pandser-
krydserne og Krydserne af I, I og IIl Classe; af disse
have Pandserkrydserne ikke faaet nogen navneverdig
Foragelse, 12 pCt. kun, i det sidste Tiaar og slet ingen
i de sidste 8 Aar. Denne Classe bestaaer af 8 gamle
Pandserskibe, satte i Vandet fra 1860—76, med en Fart
af 12—13 Knob, det sveere Skyts bestaaende af F. K.
og den auxiliaire Armering af c. 30 Stkr. H. K. og Mitr.,
pandsrede med Smedejern, og nu henforte til denne
Categori, og 9 Skibe byggede til denne Classe i Aarene
1883 —88; af disse ere «Warspite« og »Imperieuse«
Sesterskibe, medens de 7 andre, » Australia«, » Galathea«,
»Narcissus«, »Orlando«, »Undaunted«, »Aurora« og
»Immortalité«, ere af en fra de ferste temmelig forskjellig
Type; felleds for begge er, at de ere beskyttede midt-
skibs af et Bzltepandser af 254 mm. C., der lader
Enderne udakkede, kun beskyttede af et undervands
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Pandserdek af 50—76 mm. J., der fortszttes over Baltet
midtskibs. Alle 9 Skibe have 2 Skruer; Hastigheden
og Actionsradius med 10 Knob er for de to forste, der
deplacere 8,535 Tons og ere satte i Vandet 1883, 16.7
Knob og 10,000 Qml., medens »Australia«-Typen gjer 18.5
og har en Actionsradius af 8,000 Qml.; dennes Skibe ere
satte i Vandet 1886—88 og deplacere 5,690 Tons. Det
svere Artilleri bestaaer af den 9.2 B. K.; men i de
2 forstnevnte Skibe findes 4 Stkr. opstillede hver i sit
Barbettetaarn, 1 i hver Ende og 1 i hver Side, medens
de andre kun have 2 Stkr., 1 for og 1 agter dekkede
-af Skjerme. Det secundaire Batteri bestaaer af 6/ Kanoner,
for » Warspite «-Typen 10 Stkr. 5 Tons B. K., for » Australia«-
Typen 10 Stkr. 5 Tons H. K., og de ferste Skibe have
dernast 29 Stkr. H. K. og Mitr. fra 57 mm. og nedefter,
de andre 27 Stkr.; endelig ere hines Taarne pandsrede
med 203 mm. Comp., og deres Commandotaarne med
76 mm. St., disses Commandotaarne have 305 Comp.;
»Warspite«erne have af Torpedoarmering 4 Overvands-
0g 2 Undervandskanoner, de andre have kun 4 over-
vands (»Orlando« dog tillige 2 undervands) Kanoner.

Krydserne af I Classe ere alle byggede i det
sidste Tiaar — de 43 pCt. ovenikjebet i Lebet af de
sidste 4 Aar — og kunne saaledes siges at vare fuldt
‘ud moderne Skibe. De kunne deles i 5 Typer:

1) »Blake« og »Blenheime.

.»2). vEdgar«, »Hawke«, »Endymion«, »Grafton«, St.

George«, »Theseus».

3) »Royal Arthur«, »Gibraltar«, »Crescente.

4) »Powerful« og »Terrible«.

5) »Andromeda«, »Diadem«, »Europe«, »Niobe«,
»Argonaut«, » Amphitrite«, «Ariadne«, »Spartiate«.

Skibene af den sidste Type ere alle under Bygning,
og kun et, »Diadem«, er sat i Vandet; der haves derfor
kun meget faa Oplysninger om dem.
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Felleds for alle Skibene er Beskyltelsen ved et
Undervands-Pandserdek af Staal, der har sin sterste
Tykkelse paa den iborde under Vandet varende heldende
Deel og sin mindste paa den midtskibs horizontale Deel,
der er et Stykke over Vandlinien; Dakket sanker sig
forude, leber ud i Sporen og har i alle Skibene, und-
tagen »Powerful« og »Terrible«, over Maskinen en Casemat
med skraatstillede, pandsrede Vegge, der beskytter Toppen
af Cylindrene. Hele denne Classe undtagen Type 3 er
endvidere lige sterkt armeret for og agter, de 4 forste
Typer med den 9.2 B. K. som svart Skyts, og
alle fore den 6 “ H. K.; samtlige 9.2 “ og 6 “ Kanoner
ere beskyttede .af Skjolde af 152 mm. Staal; de 9.2 “ i
»Powerful« og »Terrible« ere dog opstillede i lukkede
Dreietaarne, hvis Fod er dazkket af en Redoute; baade
Taarn og Redoute ere af 152 mm. St.

Skibene af Type 5 skulle have Vandrerskjedler

En schematisk Oversigt over de narmere Data for
disse Skibe stiller sig, som Tabel III viser.

Som man seer af denne Tabel, besidde Krydserne af
1 Classe en hei Grad af Eensartethed. Undtager man
»Powerful« og »Terrible«, som, i deres Egenskab af
»Handelsedeleggere«, adskille sig endeel fra de evrige,
varierer Starrelsen 3,000—4,000 Tons og Farten kun-
mellem 20 og 22. Armeringen er meget lignende und-
tagen for Type 5's Vedkommende, der mangler den 9.2
B. K. »Powerful« og »Terrible« danne derimod en
Gruppe for sig; deres Opgave skal i Krigstid nermest
viere at opbringe fjendtlige Handelsskibe, og i den An-
ledning har man givet dem en overlegen Fart, der ogsaa
skulde sette dem i Stand til altid at unddrage sig en
Kamp, om onskeligt, og meget store Kulbeholdninger;
disse Factorer have varet den nedvendige Aarsag til
det store Deplacement, der ikke staaer i noget rimeligt
Forhold til den Armering og Beskyttelse, de bere. Om
de i Virkeligheden ville svare til de 'Forventninger, man



Sat ﬁﬁ;;_ Stqrr. Det svere Skyts| Det secund. Skyts Mindre Tl?irsl)lg'dd({- Daks- ?noanr::
Type v idt Fart radius Tl -Kal.og Opstillin Kal. og Opstilli Skyts nings- pan(‘l- do- Anmarkning
ande 10Kn.| "M | Antal | VPSHHINEN Apta] pstilling apparater | S®' | taarn
| 1889 | 22 {15,000| 9,144 [[2Stkr.! .1 for, [10Stk.[ I Bredsiden | 16 Stkr. 2 Over-, | 152— | 305 (| 2 Skorstene,
2 Skibe | —90 Qml. 9.2 | 1 agter, | 6“ |4 paa Hoved-,| 47 mm. H.K. |2 Under-| 76 mm. | 2 Signalmaster,
B. K. bag H. K. | 6 paa gverste 8 Mitr. vands mm. | Staal | hver med 2 Sig-
150 mm. Dak, 2 lette Kan, Staal nalrzer.
Staal- 150 mm.
skjolde Staalskjolde
2 1890 | 20 {10,000|7,468-| — — — — 12 Stkr. — 120—| — | 2 Skorstene,
6 Skibe | —92 Qml {7,824 57 og 5 Stkr. 51 2 Signalmaster,
47 mm. H.K,, mm. hver med 1 Sig-
6 Mitr., 2 1. K. St. nalraa.
3 1891 | 20 — | 7,824 || 1 Stk. | Agter bag |12 Stk.| 2 forude, 10 i — — — — || Hei og lang Bak,
3 Skibe | —92 9.2 | 152 mm. || 6“ Bredsiden, Overbgn. i Stor-
B. K. Staal- || H. K. |4 paa Hoved-, masten, 2 Skor-
-skjold 6 paa e. Dk, stene, 2 Signal-
162 mm. master, hver m.
Staalskjolde 1 Signalraa.
4 1895 | 22— [25,000/14,428( 2 Stkr.| 1 for, — | I Bredsiden i 16 Stkr. 4 Under- {101— | — || 4 Skorstene,
2 Skibe 22.3 | Qml. 9.2” | 1 agter i Casematudb., || 75 mm. H: K.,| vands 76 2 Militairmaster
B. K. | 152 mm. pandsrede m. 12 Stkr. mm. a 2 Mers med 2
Dreietaarn 152mm. h. St., | 47 mm. H. K., St. Signalrzer hver.
med Pand- 8 paa Hoved-, 9 Mitr.,
serredoute 4 paa o. Dek| 2 lette Kan.
harv. St
5 1896 20— 11177116 Stk.| ..... 14 Stk. 12 Stkr. 1 Over-, | 152
8 Skibe 21 6 75mm. 47 mm. H.K.,| 2 Under- | mm.
H. K. H. K. 9 Mitr., 2 1. K.| vands h. St.
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har stillet til dem, og til deres uforholdsmessige Kost-
barhed overfor andre Krydsere, er dog vistnok et Spergs-
maal. [ England selv har der vearet reist stor Tvivl
om det. De have hverken Hastighed eller Udholdenhed
nok til at indhente de nyeste Atlanterhavsdampere, og
overfor almindelige Handelsdampere vil den Hastighed,
en almindelig Krydser besidder, vare tilstrekkelig. Det
er nazppe sandsynligt, at der vil blive bygget flere
Krydsere af denne Sterrelse, der ogsaa indirecte have
vaeret meget kostbare, idet deres store Langde, 152 M.,
har kravet betydelige Dokudvidelser, da ingen af den
engelske Marines Dokker var istand til at optage et Skib
af de Dimensioner.

Gaaer man dernast over til Krydserne af Il Classe,
da falde de naturligt i to Hovedgrupper: de, der ere
beskyttede af et Pandserdek — og de heelt ubeskyttede.
De «ldste af disse ere »Inconstant« og »Raleigh«, der
imidlertid ikke kunne tenkes anvendte til Krigsbrug, da
Maskinerne ere udtagne af dem. De ere fuldriggede;
det Samme ere de naste, »Active« og »Volage«; de
have et Deplacement af 3,129 Tons, en Fart af 12!/2 og
ere armerede med 10 Stkr. korte 6 B. K. i Batteri;
2 Stkr. 64pundige F. K. som Stevnskyts og 9 Mitr.;
endvidere have de 2 Torpedokanoner. »Iris« og »Mer-
cury« deplacere 3,790 Tons, gjere 17—18 Miil og ere
armerede med 13 Stkr. 5 40 Ct. H. K. (10 i Batteri,
2 paa Bakken, 1 paa Hytter), 4 Stkr. mindre H. K. og
T Mitr.; Torpedoarmeringen bestaaer af 4 Torpedokanoner;
begge Skibene ere skonnertriggede.

De forste Krydsere af Il Classe, der ere beskyttede,
ere »Leander«, »Phaeton«, » Amphion« og »Arethusa«; de
ere satte i Vandet 1882—83 og deplacere 4,369 Tons.
Farten er 17 Knob, og med 10 Knob have de en Actions-
radius af 11,000 Qml.; Armeringen bestaaer af 10 Stkr.
6/ H. K. anbragte i Bredsiden (de 2 forreste og de 2
agterste i Udbygninger), 4 Stkr. 47 mm. H. K. og 12—14
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Mitr. samt to lette Kanoner; desuden have de 4 Tor-
pedokanoner, og et 38 mm. Staaldek paa den midterste
Deel af Skibet beskytter Kjedler, Maskiner og Magasiner.
Alle 4 Skibe ere forsynede med Skonnertrig.

Med de folgende Skibe kommer man til de mere
moderne Typer af denne Classe, der alle ere beskyttede
med et Pandserdek over hele Skibets Lengde. De
kunne indordnes under folgende Typer:

1) »Mersey« med »Severn«, »Forth«, »Thames«.

2) »Andromache« med »Latona«, »Apollo«, »In-
defatigable«, »Intrepid«, »Iphigenia«, »Melampus«,
»Naiad«, »Sappho«, »Scylla«, »Sybille«, »Terpsichore«,
»Thetis«, »Tribune«, »Pique«, »Rainbow«, »Retribution«,
»Sirius«, »Spartan«, »Brilliant«, » Eoluse.

3) »Astrea» med »Bonaventura«, »Cambriane,
»Charybdis«, »Flora«, »Forte«, »Fox«, »Hermione«.

4) »Minerva« med »Talbot«, »Eclipse«, »Dianac,
»Dido«, »Doris«, »lsis«, nJuno«, nVenus«.

5) »Arrogant« med »Furious«, »Gladiator«, »Vin-
dictive«, »Highflyer«, »Hyacinth«, »Hermes«.

I omstaaende Tabel IV gives de vigtigste Data for
disse Skibe, idet dog Oplysningerne om Typen 5 ere
noget mangelfulde, da alle Skibene af denne Type endnu
ere under Bygning og kun 4 af dem satte i Vandet.

Alle disse 49 Skibe ere i Hovedsagen eens; Type 1l
er den eneste, der i nogen vaesentlig Grad skiller sig
ud fra de andre ved underlegen Fart, storre Actions-
radius og ved at fere 2 Stkr. 8/ B. K.; alle de ovrige
ere armerede med samme Kaliber, de 2 sidste Typer
kun med den Undtagelse, at de have faaet 75 mm. H. K.
for 57 mm.; det er »Andromache«-Typen, forsterret og
forbedret, der gaaer igjen i dem- alle. Beskyttelsen er
det hvalvede Pandserdek, tyndest (c. 25 mm.) paa den
midtskibs vandrette Deel og sverest paa den indtil 45°
heldende Deel iborde, der steder til Skibssiden ¢. 1 m.
under Vandlinien; forude leber Dakket ud i Sporen, og



Af-

De-

Ac-

Det svare Skyts

Det secund. Batteri

Daks-

.., | tions- . . Torpedo- Com.- .
Type | leb- | place-| Fart |_ .~ ) Mindre Skyts pand- | Anmearkning
ning | ment. rl‘gl;(lllf (;Agnlt(:ll. Opstilling olg\nllel. Opstilling kanoner | " gep | Taarn
| 1885 | 4,115 |17-18| 8,750 |2 Stkr.| 1 for, | 10 Stkr. | I Bred- || 3 Stkr.57mm. |2 Under- | 25-16| 203 || 1 Skorsten,
4 Skibe —86 Qml. | 8“ 1 agter. | 6“ B. K. |siden paa| 8 Stkr.47mm.| vands, | mm. | mm. | 2 Militairmaster
B. K. 0. D&k, H. K. 4 Over- | Staal | Staal
2 forr. og 5 Mitr. vands
2 agterste| 2 lette Kan.
i Udb. til
Stevnild.
2 1890 | 3,455-| 19- | 8,000 |2 Stkr.| 1 for, 6 Stkr. | 1 Bred- || 6 Stkr.57mm.| 4 Over- | 50-25| 76 Bak,
91 Skibe —921 3,658 | 20.s 6" 1 agter. {{4.7“ H. K. | siden paa || 3 Stkr.47mm. | vands mm. | mm. || 2 Skorstene,
B. K. o. Dzk || H. K., 4 Mitr. St. St. || 2 Signalmaster
1 let Kan.
3 1892 4,430 {19.5s-| — ||2Stkr.| 1 for, 8 Stkr. — 8-6 Stkr. 4 Over- | — — || 2 Skorstene.
8 Skibe —93 20.5 6" 1 agter. |[4.:” H. K. 57 mm. H. K. vands 2 Signalmaster,
H. K. 1-3 Stkr. hver med 1 Sig-
47 mm. H. K. nalraa
4 Mitr.
1 let Kan.
4 1894 | 5,690 | 19.-7| — ||[5Stkr.| 1 paa 6 Stkr. — 8 Stkr.75mm. | 1 Over- | 65-26| 152 | Bak,
9 Skibe —96 214 6" Bakken, |{4.7“ H. K. 7 Stkr.47mm. | vands, | mm. | mm. | 2 Skorstene,
H.K. | 2 for (i H.K. - 2 Under-| H.St. | N.St. | 2 Militairmaster,
Udbygn.) 5 Mitr. vands hver m. 1 Mars
2 agter til 1 let Kan. og 1 Signalraa
Stevnild
5 1896 | 5,893 | 19.0 | — [/4 Stkr. 6 Stkr. 8 Stkr.75mm. | 2 Under- | 51-25
7 skibe | —97 6" 4., H. K. 3 Stkr.47mm.| vands | mm.
H.K. H.K. H. St.
5 Mitr,, 1 let
87 mm. HK.
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over Maskinen berer det en pandsret Casemat med
skraatstillede Vaegge til Beskyttelse for Toppen af Maskin-
cylindrene.

Skibene af Hte Type have Vandrerskjedler.

Krydserne af III Classe ere meget forskjellige
indbyrdes; de kunne deles i to Hovedgrupper, de, der
kun have deelviis eller intet Pandserdek, og de, der
have et saadant over hele Skibet; til de forste here de
25 wldste af Krydserne, og disse fore nasten alle (19)
fuld Seilrig, have kun 1 Skrue, der enten kan heises
eller har bevagelige Blade, der kunne stilles, saa de
ingen Modstand gjere mod Fremdrivning, gjere kun
ringe Fart og have smaa Kulbeholdninger. Den zldste
er »Tourmalinec, der er et Compositeskib, sat i Vandet
1875, med et Deplacement af 2,154 Tons og en Fart
af 12.2; med 10 Knob kan den udlebe 2,000 Qml.; den
har slet intet Pandser og er armeret med 4 Stkr. 6
og 8 Stkr. 5 B. K., 8 Mitr. og 2 lette Kanoner; de
6 B. K. kunne, paa Grund af Udskeringer i Skibs-
siden, skyde i Diametralplanet. De naste ere »Carys-
fort« med »Conquest«, »Constance», »Champion«, »Cleo-
patra«, »Curagoa«, »Comus«, »Cordelia«, »Carolinec,
»Calypso« og »Calliope«; de ere satte i Vandet 1878—86
og ere byggede af Staal; med Undtagelse af »Caroline«,
der kun er 1,443, og »Comus«, der er 2,418 Tons,
deplacere de alle 2,814, og Hastigheden er mellem 11.5
08 13.s Knob. Actionsradius med 10 Knobs Fart varierer
fra 3,300—6,400 Qml. Armeringen bestaaer for de 6
forstes Vedkommende af 4 Stkr. 6 “ B. K., anbragte
2 for og 2 agter i Udbygninger, der tillade langskibs
Ild, og forsynede med Skjolde af 31 mm. St., 8 Stkr.
5 B. K. i Bredsiden, 10 Stkr. 47 mm. H. K. og
8 Mitr. »Comus« har 10 Stkr. 4.7 H. K. og 8 Mitr.
»Cordelia« 10 Stkr. 6 B. K. i Bredsiden og 10 Mitr.,
nCaroline« 14 Stkr. 5“ B. K. og 8 Mitr., »Calypso»
og »Calliope« 4 Stkr. 6 B. K., 2 for og 2 agter til
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langskibs Ild, samt 12 Stkr. 5% B. K. i Bredsiden og
10 Mitr.; alle Skibene have desuden 2 lette Kanoner
samt 2 Torpedokanoner og ere beskyttede af et 38 mm.
Pandserdek paa omtrent Halvdelen af Skibets Langde
midtskibs, beskyttende Maskiner, Kjedler og Magasiner.
Efter disse Skibe felge de betydelig mindre »Satellite«,
»Pylades«, »Rapid« og »Royalist«; de ere satte i Vandet
1881—84, deplacere 1,443 Tons og ere composite-
byggede; Farten ligger mellem 11.« og 13.1, og Actions-
radius med 10 Knob er 6,000 Qml.; de have Pandserdzk
over Maskine, Kjedler og Magasiner som de forrige,
men ingen Torpedokanoner; »Satellite« er armeret med
2 Stkr. 6 “ B. K. som Stevnskyts, 6 Stkr. 5 B. K. i
Bredsiden og 4 Mitr. »Pylades« har 14 Stkr. 5 “ B. K.
og 8 Mitr.; »Rapid« og »Royalist« have 2 Stkr. 6 “
B. K. som Stevnskyts, 10 Stkr. 5 B. K. i Bredsiden
og 4 Mitr., samtlige Skibe have desuden 1 let Kanon,
men ingen Torpedoarmering; alle de hidtil nevnte Skibe
have Barkrig eller ere fuldriggede og have kun 1 Skrue.
nScout« og »Fearless« ere de ferste Toskrueskibe af
denne Classe, og alle senere byggede ere forsynede med
2 Skruer; de have heller intet fuldt Pandserdzk, kun
en Forsterkelse af Banjerdekket over Maskiner og Kjedler
til 10 mm.; de ere satte i Vandet 1885—86, have et
Deplacement af 1,605 Tons og en Fart af 17 Miil; med
10 Knob kunne de udlebe 4,900 Qml. Armeringen be-
staaer af 4 Stkr. 5 B. K. i Udbygninger for og agter,
tilladende Skydning i Diametralplanet, 8 Stkr. 47 mm.
H. K., 2 Mitr. og 1 let Kanon; de have 3 faste Tor-
pedorar og 4 Torpedokanoner; alle Kanonerne ere be-
skyttede med Skjolde eller som Torpedokanonerne ved
en Forsterkning af Skibssiden til 25 mm. Skibene have
et Commandotaarn af 75 mm. St. De sidste af disse,
saa godt som ubeskyttede Krydsere ere »Archer« med
»Bricks, »Cossack«, »Mohawk«, »Porpoise«, »Tartar«
og »Racoon«. De ere satte i Vandet 1886—87, deplacere
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1,800 Tons og ere i alt vesentligt byzsgede som de
foregaaende, men have en mindre Actionsradius, kraftigere
Artilleri og svagere Torpedoarmering. Farten er 17 Knob,
og Actionsradius med 10 Miils Fart 4,850 Qml. ; Armeringen
bestaaer af 6 Stkr. 6 “ B. K., opstillede 3 paa Hytten
og 3 paa Bakken til langskibs Skydning; 8 Stkr. 47 mm.
H. K., 2 Mitr. og 1 let Kanon; endvidere 3 Overvands-
torpedokanoner. Beskyttelsen er som i »Scouts.

Med de folgende Skibe komme vi til Krydserne med
fuldt Pandserdek; de kunne deles i felgende Typer:

1) »Medea«, »Medusa«, »Magicienne», »Marathone,
»Melpomene «.

2) »Katoomba«, »Tauranga«, »Ringaroomac, »Mil-
dura«, »Wallaroo« (alle horende til den australske Flaade),
»Pallas«, »Pearl«, »Philomel«, »Phoebec.

3) »Barracoutac«, »Barrosa«, »Blanche«, »Blonde«
samt med nogle Forskjelligheder 3a) »Barham«, »Bellona«.

4) »Pelorus», »Proserpine«, »Perseus«, »Prome-
theus«, »Pegasus«, »Pyramus«, »Pactolus«, »Pomonec,
»Pioneer«, »Psyche«, »Pandorac.

Om Type 4 mangle endeel Oplysninger, da kun
»Pelorus« er fuldt ferdig, og da 4 af de andre endnu
ikke ere satte i Vandet.

Alle disse Skibe have altsaa gjennemgaaende Pandser-
dzk, tyndest paa den nasten vandrette Deel midtskibs
inde, hvor Dazkket er heiere end Vandlinien, og svearest
ude iborde, hvor det ligger under Vandlinien; Skibene
af Typen 4 have Vandrerskjedler. Tabel V giver de
nermere Oplysninger.

Kanonbaadene deles i 3 Classer; forste Classe
bestaaer af 30 Skibe, af hvilke de 4 sidste endnu ikke
ere aflebne, hvorfor man savner Oplysninger om disse.
De ere alle Compositskibe, undtagen de 10 sidste, der
ere byggede af Staal med Trekl®dning og Kobberhud,
og deres Tonnage er mellem 700 og 1,000 Tons; Hoved-
armeringen bestaaer for dem alle, undtagen »Plassy«,



Tabel V.

——

Actions- . ‘i Torpedo-
Sat | Depla- 1ons- Hovedarmering P ¢ Deeks-
Vandet| ment 10 Knob | og Antal Opstilling apparater i mm.
| 1888 | 2,845~ | 19.4- | 8,000 6 Stkr. |I1Udbygninger | 10 Stkr. | 4 Over- | 50 -25 2 Skorstene,

5 Skibe 2,997 20 6“ B. K. |i Siden, 2 forr. | 57mm. vands Staal 2 Militairmaster m.
og 2 agterste H. K., Gaffel- og Stagseil.
til langsk. Ild || 8 Mitr.,

1 let Kan.
2 1889 | 2,616 19- 4,800 8 Stkr. — . 8 Stkr. — — 75 Staal | 2 Master med Stag-

9 Skibe | —90 19.5 4. H.K. 47 mm. og Gaflelseil, ingen

H K, Mers.
4 Mitr.,
1 let Kan.
3 0g3a| 1889 | 1,605 16.s 3,400  Stkr. |2 paa Hytten, | 4 Stkr. | 2 Over- | 76—38 | 76 Staal | 2-mastet Skonnert-
6 Skibe ; —90 | 3a: 3a: da: 47" H. K. | 2 paa Bakken, | 47 mm. vands Staal rig. — 3 a: 3-ma-
1,859 | 19 2,600 2 i Udbygn. i H. K. da: stet Skonnertrig.
Siden 2 Mitr. 50 Staal
4 1896 | 2,169 | 20.- 7,000 8 Stkr 8 Stkr. — 51 Staal | 76 N. St.
11 Skibe 20.7 4“ H.K 47 mm.
H. K.

3 Mitr.
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»Assaye«, »Boomerang« og »Karrakatta«, der have den
47% H. K., af den 4 Kanon, der hos de 2 nyeste
findes som H. K.; disse fire tilligemed »Curlew« og
»Landrail« have kun Signalmaster, »Lizard« og »Rattler«
have Skonnertrig, alle de andre ere barkriggede. Disse
Farteier ere narmest byggede til Stationstjeneste og
have paa Grund af deres ringe Fart, store Reisning og
fuldstendige Mangel paa Beskyttelse liden eller ingen
Betydning som Kampskibe; en Undtagelse herfra gjore
dog de 4 Skibe af »Plassy«-Typen, der ere byggede lige-
som Torpedo-Kanonbaadene af »Sharpshooter«-Classen,
have samme Armering og en Fart af 21 Knob.

Samtlige Baade kunne deles i felgende Typer:

1) »Cockatrice«, »Lizard«, »Rattler«.

2) »Curlew«, Landrail.

3) »Redbreast«, »Magpie«, »Redpole«, »Partridge«,
»Peacock«, »Pheasant«, »Pigeon«, »Pigmy«, »Plover« og
3a) »Goldfinch«, »Lapwing«, »Ringdove», »Sparrowe,
»Thrush«, »Widgeonu«.

4) »Plassy«, »Assaye«, »Boomerang«, »Karrakatta«.

5) »Torch«, »Alerte.

6) »Bramble«, »Britomart«, »Dwarf« og »Thistleq,
der endnu ere paa Stabelen, og hvis Data ere ubekjendte *);
omstaaende Tabel VI giver de nermere Data for de evrige
af disse Skibe.

Kan det siges om Kanonbaadene af I Classe, at de
kun have ringe Betydning som Kampskibe, da gjelder
dette i langt heiere Grad Baadene af II og III Classe.
De ere alle byggede metlem 1871 og 1883, de farste
composite, de andre af Jern. Tonnagen er for Il Classe
462—768 og Farten 9.5—11.s Knob; »Swift«, »Linnet«,
»Wrangler«, »Raven«, »Cockchafer« og »Starling« ere
armerede med 2 Stkr. 7 F. K., 2 34 3 Stkr. 4“ B. K.

*) D. v. s. ved Udarbeidelsen af denne Artikel. Nu vides bl. A.,
at de fore 4 12-pd. H. K. og 6 Mitr.



Tabel VI.

Sat Actions- Hoved- Torpedo-
Type i Tonnage Fart radius armering Opstilling Let Skyts udskydnings-
Vandet m. 10 Kn. ° apparater
| 1886— 726 13.0 2,500 6 Stkr. 2 for 4 Mitr. Ingen -~
3 Skibe 87 4“ B. K. 2 agler
2 midtskibs
2 1886 965 145 10,000 1 Stk. ? 7 Mitr. 1 fast Stevorer
2 Skibe 6” B. K 2 Kanoner
3 Stkr
5“ B. K
3og 3a 1888— | 7167—818 13.s 2,500 Stkr. 2 for 4 Mitr. Ingen
15 Skibe 89 4“ B. K 2 agter. 3a: 2 Stkr.
2 midtskibs | 47 mm. H. K.
og 2 Mitr.
4 1890— 735 21 ? 2 Stkr. 1 for 4 Stkr. 1 fast Stzvnrer
4 Skibe 91 4.4 H K 1 agter 47 mm. H. K. | 2 Kanoner
5 1894 — 905— 13.¢ ? 6 Stkr. 2 for 4 Stkr. Ingen
2 Skibe 95 1,067 4“ H. K 2 agter 47 mm. H. K.
2 midtskibs 2 Mitr.
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(»Swift« har 3 Stkr.57 “ H. K.) og 2 Mitr., »Firebrand«
og n»Albacore« med 2 Stkr. 5“ B. K., 2 Stkr. 4 B. K.
og 2 Mitr.; samtlige Skibe ere skonnertriggede. Kanon-
baadene af III Classe have deels Skonnertrig, deels 2
Signalmaster og deplacere 200 til 463 Tons. Farten
varierer mellem 8 og 9.0 Knob, og samtlige Baade have
2 _Skruer; af Armering har »Cuckoo« 1 Stk. 9.2“F. K.,
»Mastiff« 1 Stk. 6 ““ og 1 Stk. 5 “ B. K., »Trent« 3 Stk. 5
B. K. og 2 Mitr. og »Redwing« 2 Stk. 4 B. K. og 2
Mitr., de ovrige have alle F.K.; 24 den 10, 1 den 9 ¥
og 11 3 Stkr. 7% F. K. og 2 Mitr.; ingen af Kanon-
baadene af Il og IIl Classe har Torpedoarmering, og
alle ere fuldstendig ubeskyttede; de kunne overhovedet
kun tenkes anvendte til Kystforsvar.

De na®ste Skibe ere Torpedofartsierne, der falde i
fire Grupper: Torpedovedderskibe, Torpedoka-
nonbaade, Torpedoboat-destroyers og Torpe-
dobaade; for forste Gruppe findes kun 1 Repraesentant:
»Polyphemus«, der er bygget 1881, og vistnok nermest
maa betragtes som et mislykket Forseg, da der ikke er
bygget et eneste Skib til at denne Type. Dette Skibs
eneste Vaaben er dets Torpedoarmering, der bestaaer
af 1 Staevorer og 4 Tversudskydningsapparater, alle
undervands, og — som det ikke mindst vigtige -— den
kraftige Vedder, der rager c. 13 Fod frem foran Skibet
og er anbragt saa lavt, at den vil ramme Maalet under
Pandseret. Selve Skroget har en eiendommelig Form,
Middelspantet ligner n@rmest en fladtrykt Pzre med
Spidsen nedad, idet Spidsen dannes af Kjelen, der er
formet som en Rende, i hvilken findes 5 Jernklodser af
50 Tons Vegt, der kunne slippes ved en Mechanisme
indenbords; Meningen hermed er, at man derved skal
kunne lette Skibet i samme Forhold, som det trykkes
ned ved, at eet eller flere af de vandtztte Rum fyldes;
Skibet er nemlig deelt i en M®ngde saadanne, til hvilke
man har Adgang fra en snever Tunnel, der leber gjennem
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hele Skibets La@ngde. Skibet har 2 Collisionsskodder for
saavidt muligt at udelukke Faren for Lek paa selve
Skroget ved Vedring. Skroget leber spidst til i begge
Ender, der dog ere forsynede med Tilbygninger, som
give det nogenlunde Skibsform over Vandet, og er,
for at give det god Manevreevne, underskaaret for og
agter, har 2 Skruer og foruden det almindclige Ror,
1 Ror paa hver Side forude, der kunne bringes til at
arbeide sammen med Agterroret. Den overste Deel af
Skroget er beskyttet af et hvalvet Pandserdzk af 76 mm.
St., begyndende c. 6 ‘ under Vandlinien udenpaa Skibs-
siden; dets Top er ¢. 4‘ over Vandlinien; ovenpaa det
er reist en Overbygning, der berer et Manevredek, paa
Forkant af hvilket Commandotaarnet af 203 mm. Com-
pound findes. Adgangen til Skibet skeer gjennem Roer,
der munde ud paa Manovredekket; rundt om Aab-
ningerne for disse og for Skorstene og Ventilations-
rorene i Pandserdekket er der anbragt 152 mm. tykke,
1 m. heie Compoundplader, der danne en Vinkel pza
45° med Horizontalen. Endelig findes paa Manevre-
dekket 6 Stkr. 57 mm. H. K. og 2 Mitr. anbragte hver i
sit dreielige Taarn af 19 mm. St. Skibet deplacerer 2,682
Tons, har en Fart af 17.s og en Actionsradins med 10
Miils Fart af 3,400 Qml.; det har 1 Skorsteen og 1
Signalmast.

De 29 Torpedokanonbaade ere alle byggede i
Aarene 1886—95, idet dog kun 4 af dem ere satte i
Vandet 1894—95, og Typen er nu forladt, idet den har
viist sig slet ikke at svare til de Forventninger, man
havde til den; man havde tenkt sig her at have et
Fartei, der kunde vere et Vaaben mod Torpedobaade,
samtidig med at det havde disses Egenskab til Angreb
paa store Skibe og var i Stand til at holde Seen
sammen med disse; for at naae det Sidste, gav man
Torpedokanonbaadene et betydeligt Deplacement, 533—
1,087 Tons, men opnaaede derved slet ikke det For-
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enskede; med Hensyn til Sedygtighed var Resultatet
kun ringe; disse Farteier ere ikke gode Seskibe, og
deres lette Construction har givet Anledning til en
Mangde Havarier; trods deres store Deplacement bare
de kun lidet Artilleri, idet de kun have 4.7“ og
47 mm. H. K., og deres for Torpedofarteier ringe
Fart, der lizger mellem 18.3 og 21 Knob, gjer dem kun
lidet skikkede til at optrede som Torpedobaadsjagere
eller Torpedobaade, til hvilken sidste Tjeneste de ogsaa
ere altfor store paa Vindet. Alle Baadene have 2 Skruer
og Baadene af »Alarm«-Typen have Vandrerskjedler.
De falde alle ind under 3 Typer: »Rattlesnake«, »Sharp-
shooter« og »Alarm«. Til forste Type here »Rattlesnake«,
nGrashopper«, »Sandfly« og »Spider«, der ere satte i
Vandet 1886—87, deplacere 533—559 Tons, have en
Hastighed af 18.;—19 Knob og med 10 Kncb kunne
udlebe 2,400—3,000 Qml. Kjedler og Maskiner ere
beskyttede, de farste ved Kulkasser iborde, de sidste
ved en Forsterkelse af Skibssiden til 18 mm.; Com-
mandotaarnet er af 20 mm. Staalplade, og Armeringen
bestaaer af 1 Stk. 4 B. K. i Stevnen og 6 Stk. 47 mm. H. K.
i Bredsiden samt af 2 faste Forstevnrer og 2 Kanoner
agter til Torpedoudskydning, alle overvands.
»Sharpshooter«-Typen teller, foruden denne, 11
Baade, nemlig: »Speedwell«, »Gleaner«, »Gossamer«,
»Salamander«, »Seagull«, » Sheldrake«, » Skipjack «, »Span-
ker«, »Circe«, nHebe«, nLeda«. De have en Sterrelse
af 735—823 Tons, en Fart af 19—21 Knob og en Ac-
tionsradius af 2,500 Qml.; Armeringen bestaaer af 1 Stk. 4.7
H.K. i hver Stevn og 2 Stk. 47 mm. H. K. i hver Side,
samt af et fast Stazvnrer for og 2 Torpedokanoner paa
samme Pivot paa hver Side agter. Baadene ere be-
skyttede paa samme Maade som de foregaaende.
Endelig kommer »Alarm« med 12 andre, nemlig:
»Antilope«, »Dryad«, »Halcyon«, »Harrier«, »Hazard«,
»Hussar«, »Jason«, »Joseur«, »Niger«, »Onyx«, »Renard«,
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»Speedv«; de ere satte i Vandet 1892—95 og ere be-
tydelig storre end de foregaaeude, nemlig 823—1,087
Tons, uden at der derved er vundet noget i Retniug
af Hastighed eller Armering; de lebe mellem 19 og 21
Knob og have med 10 Miles Fart Kul til 2,500 Qml.;
med Hensyn til Beskyttelse og Armering ere de fuld-
stendig som »Sharpshooter«-Typen; derimod have disse
Baade 2 Ror agter, hvad der giver dem betydelig bedre
Manevreevne end de foregaaende.

Medens denne Slags Farteier saaledes viste sig at
falde mindre heldigt ud, have Englenderne i de sidste
Aar construeret en ny Type Skibe, de saakaldte Tor-
pedoboatdestroyers, og disse opfylde betydelig
bedre de Krav, man stiller til dem. Den forste Baad
lob af i 1893, og siden den Tid ere ikke mindre end
65 satte i Vandet, medens 25 i Qieblikket ere under
Bygning, og disse Tal vise bedre end alt Andet, hvor
tilfreds man er med denne Classe Fartsier. 1 Forhold
til Torpedokanonbaadene representere de forst og frem-
mest en stor Nedgang i Deplacementet og en meget
betydelig Forogelse af Hastigheden; men selve Typen,
Skibsformen, er ogsaa en heelt anden; medens Torpedo-
kanonbaadene efter deres Bygning narmest kunne be-
tragtes som en Slags smaa Krydsere, ere Destroyerne i
egentlig Betydning kun forsterrede Torpedobaade, hvilke
de ganske ligne i Udseende, hvad man tillegger en vis
Betydning i Krigstid. De falde efter deres Fart i 2
Hovedgrupper: de ®ldre 27 Knobs og de nyere 30 Knobs
Baade; den ferste taller 42 Baade med et Deplacement
af 224—284 Tons (» Zephyr« 305), en Lengde fra 55—61 m.
og en Hastighed af 27—28 Knob; de andre deplacere
305 Tons, have en L@ngde af 64m. og en Fart af
mindst 30 Mile; ved de sidste Prever har man naaet
op mod 31, og man venter ved de nyeste at kunne
naae ¢. 33; alle Baadene have Vandrerskjedler og 2
Skruer, og deres Dybgaaende af kun 1.6 & 2m. gjere
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dem uangribelige for Torpedoer, derimod ere de aldeles
ubeskyttede mod Artilleri; man forsegte en Beskyttelse
af Maskiner og Kjedler mod Haandvaabenprojectiler ved
en Forsterkning af Skibssiden udfor disse til 11 mm.;
men da den derved fremkomne Vegtforsgelse satte Farten
ned med 1 Knob, gik man fra det igjen. Armeringen
bestaaer af 1 Stk. 75 mm. H. K. i Stevnen og b Stk. 57 mm.
H. K. agter, samt 2 dreielige Torpedokanoner paa Agter-
dekket; de 6 Baade af »Havock«-Typen: »Havocke,
»Hornet«, »Daring«, »Decoy«, »Ferret«, »Lynx« have
dog 1 Stk. 75 og 3 Stk. 57 mm. H. K. og, foruden Torpedo-
kanonerne, 1 fast Udskydningsrer iStevnen, de 6 »Ardent«,
»Boxer«, »Bruiser«, »Salmon«, »Snapper« og »Swordfish«
1 Stk. 75 mm., 3 Stk. 57 mm. og 2 Stk. 47 mm. H. K. Trods
den meget lette Maade, disse Baade ere byggede paa,
ere de temmelig stezrke, hvad bl. A. »Thrasher«, der
for nylig i Taage med 8—9 Miils Farl leb lige op i en
Klippe og dog var istand til, efter en forelsbig Ud-
bedring ombord, at gaae til Portsmouth for at reparere,
afgiver et ndmarket Beviis paa; og dette skyldes natur-
ligviis for en stor Deel det anvendte udmarkede Byg-
ningsmateriale, for de 30 Knobs Baade Nikkel-Staal.
Med Hensyn til Kampevne ere Destroyerne meget farlige
for Torpedobaadene, hvis Torpedoer ikke kunne angribe
dem, hvorimod hines overlegne Fart og kraftige hurtig-
skydende Artilleri sette dem i Stand til hurtig at oplebe
og tilintetgjere disse; overfor Kampskibe kunne de med
Held optrede som Torpedobaade, da de ikke afgive
vasentlig storre Maal for Opdagelse og Beskydning end
disse, og paa den anden Side have saa meget sterre
Hastighed. Baadene have, om end svare Bevagelser,
saa dog tilstreekkelig Sedygtighed til at kunne klare sig
i rum So, og holde deres Fart temmelig godt.

Den sidste Slags Torpedofarteier endelig er Tor-
pedobaadene. Om dem er der imidlertid ikke meget at
sige; de have faaet en meget ringe Tilvext i de senere
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Aar, for I Classes Baade 18 pCt. og 5 pCt. i de sidste
10 og de sidste 4 Aar, for II Classes kun 14 og O0;
det viser, at Engl®nderne ere af deu Mening, at Tor-
pedobaade narmest ere et Vaaben for dem Magt, der er
den svage paa Seen, hvorimod Destroyere ere det rette
Vaaben for den overlegne. Baadene af I Classe have
en Sterrelse, der varierer noget, c. 30 Tons, paa begge
Sider af 100, og en Fart mellem 19 og 24 Knob. De
have alle 1 Skrue, og kun de allersidste have Vand-
rorskjedler. De ere armerede med Stevnrer og Torpedo-
kanoner agter, og Baadene Nr.82—87 kunne tages som
Norm for de nyere af dem; de deplacere 86 Tons, have
en Lengde af 39.6m. og lebe 23 Knob; Kjedlerne ere
Locomotivkjedler af Yarrows Patent, der bestaaer i, at
Ildstedet er indesluttet i en vandtzt Kasse, som for-
hindrer, at Fyret slukkes, selv om Kjedelrummet ved
en Lzkage fyldes med Vand. Roret er ligeledes af
Yarrows Patent og besidder den Eiendommelighed, at
det er istand til aldeles at modvirke Baadens Tendens
til Krengning under Drei. Armeringen bestaaer af 1
fast Stevorer for og 2 dreielige Kanoner agter, anbragte
paa samme dreielige Platform og skydende til samme
Side; de divergere 5° hvorved man vil opnaae en sterre
Sandsynlighed for Trafning, naar begge Kanoner affyres
samtidig; endvidere have Baademe 4 — 47 mm. H. K.,
alle anbragte saa de kunne skyde til begge Sider.

Om Il Classes Baadene er ikke meget at bemarke;
Nr. 39 er Normaltypen; den er 18 Tons, 18.s m. lang
og leber 16 Knob; Armeringen bestaaer af 1 — 47 mm.
R. K. og 1 Stevnrar.

Endelig er der en Classe Skibe, der slet ikke har
veret omtalt, nemlig de saakaldte »Sloops«. Disse
Fartoier ere ikke byggede til Krigsbrug, men ude-
lukkende til Ovelses- og Stationstjeneste. De have alle
Seilreisning, de fleste Barkrig, de andre Skonnertrig,
ere armerede med 5“ og 6“ B. K. og Mitr. og have
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ingen Torpedoarmering eller Beskyttelse; kun et Par
af de nyeste have et svagt Pandserdzk over Maskine
og Kjedler. De fleste ere Compositeskibe, men et Par
af de nyeste ere dog byggede af Staal med Trakledning
og Kobberhud; de deplacere mellem 940 og 1,200 Tons,
have en Hastighed af 11—14 Knob og en Actionsradius
af 1,100—5,000 Qml. med 10 Miils Fart.

Foruden disse »sloops« here under Marinen endeel
nspecial service vessels«, der benyttes til Opmaaling,
Transport o. s. v. og er uden Betydning som Krigs-
materiel.
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MEDDELELSE FRA REDAKTIONEN.

Kommandar V. Hansen, Tidsskriftets hidtidige
Hovedredakter, har paa Grund af Udkommando med
Krydseren »St. Thomas« maattet frasige sig Stillingen
som Hovedredakter og er efter eget Onske definitivt
udtraadt af Tidsskriftets Redaktion.

I Overensstemmelse med Seolejtnant-Selskabets Love
har Redaktionsudvalget suppleret sig med Premierlojtnant
J. H. Schultz og valgt ham til Hovedredakter.

Redaktionsudvalget.



Gensvar paa Premierlgjtenant Konows Modbemaerk-
ninger til Artikelen om Dannebrogsflagets
Tilblivelse og Udvikling.

Af Kaptajn C. L. With og Reservelzge C. Hassager.

] Tidsskriftets forste Hafte har Hr. Premierlejinant
Konow offentliggjort nogle »Modbemarkninger« i An-
ledning af vor Artikel om Dannebrogsflaget.

Vi skulle i den Anledning ikke undlade at meddele,
at vi have kendt og afbenyttet den omtalte Afhandling
»Om Danebrog« af Kammerherre Worsaae; fremdeles
at bemeldte Afhandling ikke danner Hovedparten af vor
Artikels Indledning; men at c. 60 Linier af dens tolv
Sider ere tagne efter denne Pjece, der forovrigt ikke er
ordret citeret.

Aarsagen til den skete Udeladelse er ene og alene
en Forglemmelse, som vi beklage, men som turde finde
sin naturlige Forklaring i den forcerede Maade, paa
hvilken vort Arbejde kom til Verden (nemlig paa et
Tidspunkt, hvor Redaktionen var ganske renonce paa
Stof), vel ogsaa i den Omstandighed, at naar to skrive
om det samme /AEmne, da stoler den ene paa den anden,
og man overser lettere en Fejl.

Det er ikke, fordi vi have onsket at fere Leserne
bag Lyset, at vi ikke i forrige Hefte have berigtiget
Undladelsen; Beviset ligger deri, at vi i de Sertryk, der
ere udsendte udenfor Tidsskriftets Lasekreds, straks
have rettet Fejlen; men fordi vi havde ventet, at Premier-
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lgjtnanten vilde have henvendt sig til os — en I'rem-
gangsmaade, der formentlig havde varet naturligere og
tilmed mere hensynsfuld overfor en @ldre Kollega. Dette
har han imidlertid saa ganske udeladt, at vi — der
ganske vist ad anden Vej have bragt i Erfaring, at han
agtede at nedlegge Protest mod den omtalte Udeladelse
af Kildeangivelsen — endnu ikke den Dag i Dag kende
Ordlyden af hans til Redaktionen indsendte Protest eller
det Omfang, hvori han enskede at vi skulde gore Afbigt.

Da man af hans »Modbemerkninger« lettelic maa
faa det Indtryk, at den W.'ske Pjece danner saa at sige
Rygraden i vort Arbejde, fole vi os dog berettigede til
at oplyse om, at medens halvanden & to Sider i dette
ere tagne efter hin, have elleve andre navngivne For-
fattere ogsaa hver for sig haft deres Andel i dets Til-
blivelse.

Det er vort Sken, at den af Premierlojtnanten valgte
Fremgangsmaade og Vej til at faa en saa uvasentlig
Sag berigtiget neppe er heldig, da Tidsskrift for Sevasen
har andre og verdigere Opgaver end den at afgive
Tumleplads for personlig Polemik. Et Forseg med en
direkte Henvendelse til de navngivne Forfattere vilde
snart have overbevist ham om, hvor ufrivilligt vi ere
komne til at saare den Worsaaeske Familie, medens han
na har opnaaet den tvivlsomme Tilfredsstillelse at bringe
os i et lidt misvisende Lys for Tidsskriftets Lasekreds.




En Andring af Seofficersskolen.

Af Kaptajn R. Hammer.

I Tidsskriftets forrige Aargang S. 360 har Kom-
mander Hansen imedegaaet og sterkt kritiseret det af
Kaptajn Foss i en tidligere Artikel fremsatte Forslag
om at lade Reservelgjtnantsskolen gaa op i Seofficers-
skolen.

Da jeg i meget aldeles ikke kan slutte mig til den
af Kommander Hansen fremsatte Kritik, hvorimod jeg
i alt vaesentligt har stor Sympati for Kaptajn Foss’
Forslag, vil jeg i det felgende endnu engang drofte
dette Emne, idet jeg gaar ud fra, at det kun kan veare
til Gavn at udveksle Tanker og fremdrage de forskellige
Sider for og imod en Sag, der kan have saa stor Be-
tydning for Marinens Fremtid som Seofficersskolens
Ordning.

Forst og fremmest vil jeg anholde Udtrykket »den
betrengte Seofficersskole«. Denne Betegnelse er
anvendt af Kaptajn Foss og gentaget af Kommander
Hansen, men jeg indser ikke, af hvilken Grund man be-
nytter et saa lidet tiltalende Udtryk om en Skole, som
dog har vist i Praksis at den fungerer godt, og fra
hvilken der er udgaaet adskillige gode Krafter. Kap-
tajn Foss har sikkert benyttet Udtrykket i Anledning af
sin Bemerkning i Indledningen, hvor han siger, at Se-
officersskolen i en ganske s@rlig Grad maa siges
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