Dette vaerk er downloadet fra Danskernes Historie Online

Danskernes Historie Online er Danmarks starste digitaliserings-
projekt af litteratur inden for emner som personalhistorie,
lokalhistorie og slaegtsforskning. Biblioteket hgrer under den
almennyttige forening Danske Slaegtsforskere. Vi bevarer vores
feelles kulturarv, digitaliserer den og stiller den til radighed for alle
interesserede.

Stoet vores arbejde — Bliv sponsor
Som sponsor i biblioteket opnar du en reekke fordele. Laes mere
om fordele og sponsorat her: https://slaegtsbibliotek.dk/sponsorat

Ophavsret

Biblioteket indeholder vaerker bade med og uden ophavsret. For
vaerker, som er omfattet af ophavsret, ma PDF-filen kun benyttes til
personligt brug.

Links

Slaegtsforskernes Bibliotek: https://slaegtsbibliotek.dk
Danske Sleegtsforskere: hitps://slaegt.dk

Danskernes Historie


https://slaeqtsbibliotek.dk/sponsorat
https://slaeqtsbibliotek.dk
https://slaeqt.dk

Danskernes Historie Cniine

Danske Sisgtsforskeres Bibliotek



Pa vej



Pi vey

er udgivet af Historisk forening for Stenlgse og omegn.
Onmslagsfoto: Veksg folkedanserne pa udflugt 1970.
Sats: Baskerville

Papir: Book Cover, Mat Silverblade.

Sat og trykt i Bogtrykkergaarden, Slagslunde.

© Historisk forening for Stenlgse og omegn 1986.
ISBN 87-982143-1-4

Danskernes Historie



Bent Stiesdal

Pave)

HISTORISK FORENING FOR STENL@®SE OG OMEGN
1986

Danskernes Historie



Indhold

Forord ... ... ... . .. . 5
Indledning ........ ... .. .. 7
Vejenes betydning 7
De ®ldste veje ......... ... ... il 7
Landskabet i Stenlgse . .......................... 8
Den gamlebro ......... ... ... ... ... ... L. 8
De xldste veje i Stenlgse . ......... ... .. ... .. .. 10
Valdemarsvejene ............. ... ... ... .. ... 14
Vejene &endre retning . ........... ... .. .. .. .. ... 16
Stenlgse-Kgbenhavn 17
Vejreformerne .......... ... ... ... .. ... ... 17
Pligtkgrsel . ..... ... . ... .. . 18
Pligtkgrselen bortfalder ......................... 22
Vinterogsne ................ ... ... ... 22
Snerydning pa amtsvejene ....................... 24
Vinterkgrsel forognu ......... ... ... .. oLl 27
Parkering for hestogvogn ................... ... 28
Husmend pavej ........ .. .. .. . ... .. .. ... ... 29
Smed og hjulmand .............. ... ... ... ... 30
Tilfods ...... . 39
Paudflugt ...... ... .. .. .. ... 40
Ansihullet ... ... ... . 42
Landskibet ......... .. ... ... .. . . 45
En skruebraekker .......... .. ... .. oL 50
Med svinekroppe til Kgbenhavn .................... 54
Med halm til Kgbenhavn ......................... 58
Kortspilture . ....... .. .. .. .. .. ... i L 39
Ganlgse postvogn . .......... .. ..o 63
En lastbilveteran ......... ... ... ... .. .. L. 66
En Svanekniv lader man ikke bare ligge .............. 70
Politievennen 71
Efterskrift .. ... .. ... .. .. 74
Noter ... 76
Stedregister 77

[| Danskernes Historie
|

|
 I—



Forord

»Pa vej« er et forsgg pa gennem beretninger, erindringer,
og foto m.m. at give et indtryk af trafikken og trafikanter-
nes vilkadr gennem nogle generationer. Tidligere er ud-
kommet »Livet langs banen« som et resultat af et stgrre
samarbejde mellem flere historiske foreninger. Bogen her
er paA mange mader en viderefgrelse af samme emne blot
omhandlende »Livet pa landevejen« og med udgangs-
punkt i Stenlgse kommune. Den skal ikke opfattes som en
endegyldig beretning om vej og trafik, men som et bidrag
til at fastholde nogle skildringer og oplevelser samt inspi-
rere lzeseren til at opleve vejene pa en ny made.

Bogen er udgivet af »Historisk forening for Stenlgse og
omegn« og trykningen er betalt af Stenlgse kommune.

Bent Stiesdal
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Indledning

Vejenes betydning

Vejene betyder meget for et samfund. Et land uden ordentlige
samfaerdselsmuligheder kan kun vere fattigt, og jo bedre vej-
net jo rigere samfund. Og det selv om vi i dag har andre mulig-
heder for at kommunikere f.eks. ved hjelp af TV, radio, tele-
fon og lignende. Tidligere var veje og stier den eneste made at
fa kontakt over land mellem bopladser, byer eller landsdele.
Det kan derfor undre, at der fgrst op mod vor tid virkelig tages
fat pa egentlig vejbygning her i landet til gavn for den almin-
delige samfeaerdsel. I de sidste 4000 ar har man faerdedes ad
mere eller mindre vedtagne trafikérer eller naturlige fzerdsels-
strgg. Men veje som vi kender dem i dag; afmaerkede, jaevne og
med fast beleegning, har kun eksisteret i ca. 50 ar, og det er kun
godt 200 ar siden, man ved lovgivning fik en overordnet plan-
legning for anleg og vedligeholdelse af det danske vejnet.
Andre steder i verden sa man tidligt betydningen af et godt
vejnet, og der blev anvendt mange ressourcer pa avancerede
anleeg. I Romerrigets storhedstid for ca. 2000 ar siden anlagdes
snorlige veje i det keempemazessige rige bl.a. i England, hvor
mange endnu benyttes og kan findes pa landkortene som
»Roman roads«. Men pa det tidspunkt syntes nordboerne
altsa ikke at vaere modtagelige for inspiration til vejbygning -
maske var sejlads mere naerliggende end fardsel over land."

De zldste veje

De fgrste veje var ikke fast afgraensede kgrespor med vejbelaeg-
ning, men ofte en bred tracé af spor pa den bare mark, hvor det
var trafikantens opgave at finde det i gjeblikket bedst anvende-
lige. Kun hvor bunden var blgd i de vade passager, lgb trafik-
ken sammen i et spor for at flge en brolagt, eller en med grene
eller ris lavet vejbane; maske viste bare en afmaerkning det na-
turlige vad 2, hvor bunden kunne bzre.
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Landskabet i Stenlgse

De vejfarende er i Stenlgse kommune stpdt pA mange vanske-
lige overgange, idet landskabet her er preeget af erosions- eller
tunneldale - et egentlig ret fladt land, der er gennemskaret af
et net af store dalstrgg skabt i istiden. Det flade landskab ople-
ves f.eks. pa »Sgsumvej« eller » Spydbakken« nzer Spsum: man
kan se »Pudebjerggard« og nogle huse, men ikke Sgsum by,
der ligger gemt i dalen bag ved. Ligeledes kan man fra samme
sted se over »Stenlien-plateauet« mod Roskilde uden at se den
nazrliggende »Fuglesgdal«. Pa den made er landskabet i Sten-
lgse fuldt af overraskelser, som det ogsa har vaeret det for tidli-
gere tiders vejfarende, idet alle dalene engang har vaeret svaere
at komme over pa grund af sger og sumpe.

Syd og ¢st om Stenlgse kommune lgber Varebro A gennem
store engarealer, men helt op til 1740 var der en stor indsg %),
som tilbage 1 oldtiden har vzret sejlbar fra Roskilde Fjord.

Meget tyder pa, at flere af de veje, vi i dag feerdes pa i vor
kommune, fglger samme spor, som de tidligst tradte stier
gjorde. Den moderne vejbygningsteknik og vore biler ggr dog,
at vi ikke oplever noget af den dramatik, der ligger skjult i de
artusind gamle trafikarer.

Tidligere tiders trafikanter har pa en helt anden made vaeret
dus med landskab og natur. Det var i bogstaveligste forstand
ngdvendigt at tage landkending af alt for at finde vej og for at
kunne passere de mange vanskelige overgange over sumpe og
vandlgb.

Den gamle bro

Trafikken langs Roskilde Fjord og overgangen over Varebro
A-dalen har haft en meget stor betydning for en stor del af
Nordsjzlland og for Stenlgse kommune. Kun et sted var det ri-
meligt at krydse Vaerebro A, nemlig ca. 1/2 km vest for A6
(Hillergd - Roskildevejen) og Varebro skolehjem, og her l1a
den gamle overgang. I dag vidner en jordvold over engstykket
ud til den endnu om brostedet. Flere sagn og overleveringer

8
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Fra Spsumvej mod Spsum. Kun beplantningen om tennisbanerne og nogle huse
ses, men ikke Sosum by. Derimod fdr man en sterk fornemmelse af det flade
landskab.

fortzeller om stedet og dermed ogsa om dets betydning *. Bl.a.
skriver Saxo omkring 1200, at sagnkongen Frode Fredegod i
tre ar efter sin d¢d fgrtes rundt i landet i et forsgg pa at holde
riget samlet, men efter eget gnske, blev begravet »ved Verebro ¢
Sjelland i hjertet af sit nge«. Man mener det var det
»Frodebjerg«, som i vore dage er gravet bort som grusgrav.

I dokumenter fra middelalderen bruges Vaerebro for at sted-
fzeste andre lokaliteter f.eks. 1260 navnes; »alt mit gods mod nord
¢ Stenlpsemagle ved Verebro«. ¥

Ogsa den kendsgerning, at der pa stedet sa tidligt som om-
kring 1200, er tale om en bro understreger overgangens betyd-
ning.%)

Nord for Vaerebro delte sporene sig. Det vestligste Igb langs
fjorden nord pa (Frederikssund, Frederiksvaerk). Et gik over

9
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Svestrup, Udlejre, Jgrlunde, Slangerup og det gstligste gik over
Stenlgse, Spsum og Kr. Vaerlgse. Denne sidste retning har bl.a.
veeret med til at knytte forbindelsen til landsdelene i Sverige.

De xldste veje i Stenlgse

Der er nappe tvivl om, at vejen fra A6 til Kr. Varlgse er
blandt de zldste i kommunen. Dens forlgb efter nye vejnavne
er: Stenlgsevej, Krogholmvej, H.P. Hansens Vej, Stenlgse
Center, Byvej, Sgsumvej, Spsum Bygade, Stenpilstreede, Ma-

10
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dam Anes Vej, Toppevadvej, Bundsvej. Fra Kr. Varlgse har
forbindelserne gaet nord pa over Mglleaen vest for Farum S¢
eller over Fiskebak (mellem Farum S¢ og Furesgen) eller vi-
dere gst pa. Bade Stenlgses og Spsums placering kan direkte til-
skrives vejen. Stenlgse ved overgangen over aen og Sgsum
hvor vejen gik over den markante tunneldal.

I fglge mange teorier skulle de allerfgrste veje folge gravhg-
Jjene eller omvendt - gravhgjene veere blevet lagt ved vejene.
Pa udskiftningskortene fra omkring 1780 ses i Stenlgse kom-
mune ikke mindre end 24 hgje eller dysser, der er placeret in-
den for en afstand af ca. 200 m fra den nuvarende vej A6 -
Kr. Varlgse. Uden for Stenlgse hvor i dag indkgrselen til
Sandbjergskolen er, la tidligere »Tinghgj«, der kan taenkes
engang at have varet det lokale sted for rettergang. Ogsé her
gik vejen lige forbi. Kun nogle fa hgje er i dag tilbage.

Ved Bundsbro er der sten, som tyder pa, at vejen s& sent som
i 1772 har varet tillagt en vis betydning. Godt nok lpber Bunds

Bundsve) mod vest. Midt 1 billedet rakken af sten fra Bundsbro.

11
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A under vejen i cementrgr, men langs vejen pa bakken fra den
mod Ganlgse star en raekke sten (ialt 15), der smukt minder om
den gamle bro. Nogle af dem har pa siden et firkantet hul i en
plan tilhugget flade. Stenene er pzle, der formodes at have ba-
ret broens reekvzerk. Arstallet for broens tilblivelse 1772 er ind-
hugget i den sten, der star lige ved aen og bag autovaernet.
Mange andre steder kendes eksempler pa broer fra samme peri-
ode bygget af groft tilhugne granitplanker. Stenbroen ved
Bunds A har dog naeppe varet den fgrste bro pa stedet, men

12
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har sikkert aflgst en treebro. Der er intet i stednavnet, der for-
teeller om et vadested, alligevel ma den gamle oldtidsvej have
passeret aen i et vad netop der, hvor senere broen kom til at
ligge.

I skovene Ganlgse Eget og Broskov findes pa skraningerne
mod syd mange sakaldte hulveje. De er opstaet, ved at regn og
trafik i sporene har fgrt mudder og lgs jord ned ad skraningen.
Nar et spor blev for dybt, blev et nyt anlagt parallelt med det
gamle. Pa den made kan der, hvor trafikken har varet stor,
veere hele systemer med spor. Det smukkeste eksempel er ma-
ske nok pa bakken nord-vest for Rgde Led. P4 samme méade er
der opstaet dybe spor pa alle bakker, trafikken har skullet over,
men nar vi ikke finder sporene pa aben mark, er det fordi dyrk-
ningen hurtigt jaevner overfladen. I skovene derimod har
Jordoverfladen faet lov at ligge sa godt som urgrt, og derfor kan
mange aktiviteter stadig afleeses i skovbunden, f.eks. er det en-
kelte steder muligt at finde oldtidsagre, fra de fgrste jordbruge-
res tid.

Flere udlgbere fra omtalte vej, har taget retning mod nord
over Stenlille - Slagslunde eller Ganlgse for at passere vands-
kellet mellem Bure- og Bastrup Sg.

En anden urgammel vej gar fra Malgv over Knardrup til
Ganlgse (Knardrupvej-Malgvvej) og videre nord pa. For
denne forbindelse har der veeret to vanskelige passager, nemlig
over Vzrebro A i Knardrups sydkant og passagen mellem den
nu udtgrrede Borup S¢ og Kirke S¢ nord for Knardrup. Deref-
ter passerer vejen Knardrup galgebakke, der gennem en laeng-
ere periode var tingsted under Ballerup herred.” P4 Knar-
drupholmen, hvor Knardrupgard ligger i dag, havde Hvide-
sleegten omkring 1200 sit hovedsade, og det at denne betyde-
lige sleegt holdt til netop der, kan nok henfgres til, dels stedets
sikkerhed pa holmen med to kontrolable overgange og dels
den centrale beliggenhed ved en vigtig alfarve;.

[| Danskernes Historie



Valdemarsveje

Ingen andre konger har vel som Kong Valdemar Atterdag
1340-1375 sat sig eftermeele i sagn og overleveringer i forbin-
delse med veje. Men det er nzeppe mange af de veje, han har
lagt navn til, han selv har benyttet end sige anlagt. Ogsa i Sten-
Igse kommune skulle ifglge sagnet Kong Valdemar have en
vej, som han benyttede pa sine vilde ridt til det elskede Gurre.

I »Annaler for nordisk oldkyndighed« 1838-39, star under
beskrivelse af Snostrup og Qlstykke sogne:

»Gaae vi til det sydpstlige Hjorne af Marken, da finde vi der spor af
en af de mange Veie, hvis Anleggelse tilskrives Kong Valdemar Atter-
dag, og som endnu kaldes »Kong Valdemars Vei«. Fortsettelsen heraf
kan spores udenfor Sognets Granser i sydvestlig Retning over Steenlpse
Mark og Taarbeksholm ved Verebro Aa og i nordpstlig Retning gjennem
Steenlille Mose. Her viser den sig som en regelmeassig Forhgining eller li-
gesom en opkastet Vei mudt imellem Torvegravene«.

I Stenlille hedder en af gardene Kongsdal. Dette stednavns
oprindelse menes at have tilknytning til Kong Valdemars ve;.

I »Sagn og Tro« af Anders Uhrskov star. »En gammel gdrd-
mand forteller, at nede i Slagslunde gik Kong Valdemars vilde jagt tvcers
over vejen, og ndr han som dreng skulle til byen om aftenen, var han sd
bange at han knap turde gd, idet Kong Valdemars jagt gik tveers over ve-
Jen. Jagttoget gik gennem en gdrd (Kildegarden), det gik ind ad porten
1 det vestre hus, og der kunne ingen hund leve, og videre gik toget ud af
porten pd det pstre hus. — Kong Valdemars vej krydsede altsd vejen fra
syd og gik ned over en mark, og marken var, som den var stenbelagt. Det
kunne slet ikke nytte, de begyndte at grave op pd den, for det fik aldng
ende«.

I »Kultur og Folkeminder« XIII 1961 gengiver Jan Steen-
berg dele af »Prasteindberetninger« fra Slagslunde skrevet af
Henrich Friederich Pram i 1772: »Igiennem Slagslunde Marker og
Skov sees endnu mange Staeder med tydelig staaende Grofter paa Siderne,
opfyldte Moser og en opdemmet Ende over Bure Spe den saakaldede Val-
demars Kongevej. Men jeg holder dette Navn urimeligt, deels siden den
de allerfleste Steeder findes andbragt i gandske lige Linier, hvorom Alder-

14
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dommen ey bekymrede sig, deels siden den er inden Grofterne omtrent 10
a 12 Alen breed, hvilket andre saakaldede Valdemarsveje, som jeg har
seet, icke har veret, og deels siden baade Vejen og Grofterne endnu ere saa
tydelige og kiendelige, som det icke kunde vere — man maae regne fra
hvilken af Valdemarerne man vil. Vejen siges styckevuis saaledes at kien-
des fra Roeskilde til Frederiksborg. Men troeligt er det, at denne Vej har 1
de senere Tider veeret andlagt enten for Friderichsborgs Slots Bygning el-
ler for Hoffets Flytning mellem Slottene«. Jan Steenberg mener med
sikkerhed at kunne fglge »Valdemarsvejen« gennem den vest-
lige del af Krogenlund over Frynebro og gennem den gstlige
del af Uggelgse Skov stadig med retning nord pa.

Jan Steenberg har sggt andre kilder og skriver: »Dernest ven-
der vi os til Amtmanden over Frederiksborg, Joakim Chnistoffer Biilow,
som 1 et brev af 9. Marts 1677 giver Ordre til at optage nogle Peele, som
Jfor mange Aar siden var nedrammet til et Vejanleg 1 Uggelose Mose, men
som nu, da Vejen forleengst er opgivet, henstaar til ingen Nytte«. At det er
vor Ve, er jo ganske indlysende. Men hvad hentyder Amtmanden mon til,
naar han taler om et paatenkt, men aldrig fuldfprt Vejanleg for mange
Aar siden? Svaret faar vi i Christian IV's Breve (Bd. VIII, S. 286).
Den 9. Dec. 1643 skriver Kongen til Korfits Ulfeldt, at da han sidst var
¢ Kobenhavn, havde han hort sin Son, Hans Ulrik Gyldenlpve
(Lensmand paa Frederiksborg) og Kobenhavnslensmanden Niels Vind
diskutere om, hvor den nye Vej mellem Roskilde og Frederiksborg skulde
gaa. Nu gwer Kongen de disputerende Herrer det gode Raad, at de hen-
legger al Diskussion om Sagen til Aastedet; »de to Dannemcend bor
krybe op 1 Uggelpse Kirketaarn, hvorfra de magelig kan se baade til Ro-
skilde og til Frederiksborg, hvoraf de snart kan slutte, hvor Vejen skal
gaa«. Dermed er det altsaa givet, at den Vej, vi har sogt at finde dels i
Terrenet, dels i gamle Brevsager, var fra Tiden omkring 1640 og var be-
stemt til at vere Kongevej, aaben alene for Majesteeten og for dem, der
korte 1 hans Arinde, men lukket for alle andre. Og det var jo paa det neer-
meste det Resultat, Pastor Henrich Friederich Pram i sin Indberetning
var kommet tl.

Det synes muligt at de citerede kilder om en Valdemarsvej
drejer sig om en langt senere vej som aldrig er blevet feerdig og
som maske heller aldrig er blevet benyttet. Men liniefgringen

15
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».~ ;Helledémosen - “Fygr N . Kiokkekilde Bakke

‘ y “l” Hl ,::"' Rode Led

Broskov
Vejstykker der er forladt
»Ans i hullet«

synes indlysende og det er morsomt at det ogsa for aldre Slags-
lundere var den naturlige vej til Hillergd nar »Apostelenes
heste« blev benyttet, nemlig ad Klokkekildevej, forbi gstenden
af Bure S¢, gennem Krogenlund, over Frynebro, via en sti
gennem Uggelgse Skov op tii Uggelgse by osv.

Vejene &ndrer retning

Som alle vaesentlige veje 1 dag ender i Kgbenhavn, saledes
samledes engang trafikarerne i den gamle kongeby Roskilde.

16
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Det er fgrst op i middelalderen, da Kgbenhavn begynder at fa
betydning, at vejsporene lidt efter lidt &ndrer retning mod den
nye hovedstad. Et eksempel er Frederikssundsve;.

Nar man i middelalderen skulle fra Frederikssundegnen til
Kgbenhavn fulgte man de gamle spor til overgangen ved Va-
rebro Aa. Derfra fulgtes vejen mod gst gennem Stenlgse og vi-
dere over Veksp og Malgv. Fgrst efter 1770 blev der anlagt vej
fra Langager gennem Udlejre og Gl. Qlstykke og trafikken
fulgte derefter omtrent samme liniefgring som vi kender i dag.
Ved omlaegningen kom de vejfarende uden om Stenlgse by og
bevillingen til krohold i Stenlgse blev inddraget i 1778 da alfar-
vej ikke pa samme made som tidligere gik forbi kroen. Deri-
mod bevarede Veksg kro den bevilling den havde faet 1773, da
den 14 gunstigt ved Frederikssundsvej.%

Stenlgse-Kg¢benhavn

Utallige er de las der ogsa ad Frederikssundsvej er sleebt til
Kgbenhavn. Det gjaldt landbrugets overskudsproduktion fra
fedevarer til foder og braendsel. Som kuriosum kan naevnes, at
der i 1594 blev brugt 9.500 las brzende fra de sjeellandske
skove alene p4 Kgbenhavns slot.®’ Det er dog nok kun en me-
get lille del heraf, der er kgrt ind fra denne side. Men ogsa byg-
gematerialer som tre, tegl og granit er der brugt uanede
mangder af ved hovedstadens opbygning.

Fra nyere tid kendes beretningen om sten fra stengzrder og
dysser, der fandt en ny plads i Frihavnen eller det nuvarende
Christiansborg.

Transporterne med hest og vogn fra egnen her omkring var
sa systematiserede og rutinemsessige, at mange fortsatte med
dem laenge efter, at toget var begyndt at kgre.

Vejreformerne

[ slutningen af 1700 tallet blev gennemfgrt flere sakaldte land-
boreformer, der var revolutionerende for livet pa landet og
som bl.a. indebar udflytningerne fra landsbyerne og sammen-

17

[| Danskernes Historie



leegning af den tidligere opdelte jord, si hver gard fik sin jord
lige ved ejendommen. Een af foregangsmzndene for disse nye
bestemmelser, var grev C. D. Reventlow.

Men Reventlow kunne ogsa se, at udvikling i handel og kon-
kurrence blev bremset af de indtil da darlige veje. Det havde
hidtil vaeret bgndernes opgave at vedligeholde vejene som pligt-
arbejde. Dels var vejene generelt i meget darlig stand og vedli-
geholdelsen ineffektiv, og dels tyngede forpligtelsen hardt pa
de i forvejen af anden pligtkgrsel og hoveri belastede bgnder.
Torben Topsge-Jensen citerer i turistforeningens arbog 1964
Reventlow fra hans oplag til generalvejkommissionen. »Naar
Vewene ere gode, istedetfor til forn slette, da kan den Reisende i een Dag
komme saa langt, som ellers i to; da kan Landmanden og Fabrikanten
med den halve Hestekraft i@ den halve Tid uden Fare for at forderve Va-
rer, Heste eller Vogne, med ulige mindre Bekostning og Tidsspilde fore
sine Varer til Afseetningsstedet«.

I 1793 kom vejreformerne, der betgd en graduering af lan-
dets veje: »Hovedveje« der hgrte under staten, »Mindre lande-
veje« som administreredes af amterne og »Biveje« som var
kommunernes opgave. Den centrale administration af hoved-
vejene muliggjorde en planlaegning af det landsdakkende vej-
net, der tidligere manglede, og som var meget pakraevet. I prin-
cippet gzlder i dag samme fordeling af vejnettet.

Pa kommunernes og amtets foranledning er mange store
sten siden blevet slaet til skzerver ogsa i vort omrade og ligger
som bund i vejene. For fattige mennesker var det at sla skaerver
en mulighed for at fa til faden, og mange isaer let tilgaengelige
sten er blevet slaet i stykker, det gelder bade stengzerder og
oldtidsminder. Men vejene blev bedre, hvilket der ogsa var
god brug for, da produktion og samhandel steg staerkt i begyn-
delsen af 1800 tallet.

Pligtkersel

En af de tunge forpligtelser, der fra middelalderens slutning
hvilede pé faestebgnderne var agt- eller pligtkgrsel. Ud over
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Vejmand ved skeervebunke 1893.

hoveri (her arbejde pa krongodset), naturalieydelser (skat til
kongen i naturalier; fjerkrae, smakreaturer og lign.) og diverse
forpligtelser til rytteriet havde faestebgnderne pligt til efter
ordre at stille med heste og kgretgj for at klare forskellige trans-
portopgaver. En af de opgaver, bgnderne her pa egnen fik, var
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at flytte kongen og hans stab. Kongerne var uafladeligt pa far-
ten rundt i landet, hvor de tog ophold pa forskellige slotte i
kortere perioder. Det var ngdvendigt at demonstrere statsmag-
ten, altsa rigets monark og hans fglge sa undersatterne virkelig
forstod, at »faedrelandet« og lovgivningen var i gode heender -
eller i hvert fald i stzerke haender. Det var derfor ikke nok, at
kongen kom alene eller med en lille stab. Alex Wittendorf skri-
ver i sin afhandling om »Kongeveje og Alveje«: »ndr Frederik
I1 flyttede hoffet brugtes 200-300 vogne hertil foruden befordring af
kongens folge. 1 1596 udsendtes missiver (bestemmelser) til en reekke
lensmeend, om hvor mange vogne, Christian IV's folk mdtte fi pa rejser:
kongens kokke 40, vinkelderen 24, spisekelderen 2, splvkammeret 16,
bageren 7, tvcettersken 7, fyrboderne 4 o.s.v. For kongen, dronningen,
hertug Ulnk, danske og tyske kancelli og hele staben af hofjunkere, hof-
preedikant, apoteker, skreedder, »kontrafejer«, drabanter, enspaendere, mu-
stkere, dronningens medikus o.s.v., o.s.v. opregnes 1alt 516 vogne, og
denne liste er tenkt som en beskyttelse for bonderne, mod at hoffolkene tog
Jfor mange vogne«.

Man kan forestille sig, hvilken karavane gennem landskabet
det har vaeret, og hvilken organisation det har vaeret med at fa
alle vognene frem til f.eks. Frederiksborg slot pa en bestemt
dag for eventuelt at kgre til Ringsted, og sa der fa en tilsva-
rende styrke af heste og vogne til at fortsztte transporten.

Ogsa andre af kongernes aktiviteter kraevede kgrsel deri-
blandt byggeriet. »Opforelsen af Frederiksborg slot kreevede tusinder og
atter tusinder af korsler og dagverker af Sjellands kronbonder. Drags-
holm, Roskildegdrd, Abrahamstrup og Kobenhavn lens bonder korte byg-
gematerialer til opforelsen og senere til vedligeholdelsen. En del af godset
blev sejlet til Sundby feergehavn (ved nuverende Frederkssund), hvorfra
det sd skulle kores til slottet. Dragsholm-bonderne havde her ca. 100 km
at kore, for de kom til arbejdspladsen. Tryggevelde-bonderne korte grus
og sten samt kalk fra Faxe til Frederiksborg. Ogsd til de mange smd og
store byggeforetagender 1 Kpbenhavn korte bonderne materialer. Deres
modstand mod disse uhyre ekstra byrder blev brudt med sveere straffe«.”

Selv de afgifter bgnderne skulle yde i naturalier, tvang dem
pa landevejene. »Under Christian IV gik der en stadig strom af varer
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Landkoretgj fra slutningen af 1700 tallet malet af Jens [Juel.

til Fredertksborg. Selv om pengeokonomien vandt frem, ogsd i lensstyrel-
sen, kunne det stadig i vid udstrekning betale sig for majestaten at for-
teere sin egen avl, for transporten kostede kun en ordre om, at det npdven-
dige antal bonder skulle ud med heste og vogn. Dragsholms bonder var i
Sast fart tveers over Sjelland med »kongelig majestets brod, smor, gryn,
havre, ges, hons, spind og andet« til Kobenhavn og Frederiksborg. Om
kodforbruget 1 den kongelige husholdning melder et kongebrev fra 1628,
at det hver mdned var pd 12 kokroppe, 143 fire- og lammekroppe, 21
kalvekroppe, 27 svin, 28 gas, 164 par hons, 56 par ender, 68 par duer
og 84 snese g. Disse forfriskninger skulle leveres sdledes: Antvorskov,
Dragsholm og Vordingborg len deres nojagtigt specificerede andele 1. ja-
nuar, 1. maj og 1. september. Tryggeveelde, Roskildegdrd og Kalundborg
len deres 1. apnil, 1. august og 1. december. Kronborg, Frederiksborg og
Kobenhavn len deres 1. marts, 1. juli og 1. november, og Mpen og Hel-
singborg len deres 1. februar, 1. juni og 1. oktober. Noget skulle tages af
lenets indkomst, noget kpbes, og det alt sammen skulle leveres til kongens
kokkenskriver pa det sted, hvor hoffet holdtes. Sundby fergehavn kom til
at spille en stor rolle for tilforslerne til Frederiksborg. Mellem feergestedet
og slottet gik en evig strom af bondervogne fra mange egne af Sjeelland
med forsyninger«.”)
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Pligtk¢rselen bortfalder

I forbindelse med landboreformerne i 1700-tallet bortfaldt sa
godt som alle de omtalte forpligtelser. Gennem pengegkono-
mien blev de erstattet af skatter og afgifter. Hvor pligtkgrselen
stadig blev opretholdt, blev det mod betaling. Det sidste var
mest inden for lokalomradet f.eks. braendsel til skoler, laegeker-
sel, transport ved begravelser eller lignende for folk, der ikke
selv havde 2 heste og vogn (een hest gjaldt ikke for et kgretgj),
og det var kommunen, der métte betale. Et af de omrader hvor
tvangsudskrivelse af arbejdskraft til stgrre opgaver er blevet op-
retholdt helt op til vor tid, og vel egentlig stadig i princippet er
gzldende, er snekastning pa offentlige veje.

Vinter og sne

Fra vejreformernes gennemfgrelse var ansvaret for vejnettet
delt mellem stat, amt og kommune, og dette gjaldt ogsa med
hensyn til snerydning. Kravet til vejenes rydningsstandard var
dog for bilernes tid meget anderledes, end vi kender det i dag.
Rydningen blev altid kun gjort i et spor med vigepladser, og da
kane var at foretraekke for vogne, var ingen interesserede i at
fjerne mere sne, end ngdvendigt for at ordentligt kanefgre kun-
ne opnées (ca. 10 cm.). Snekastningen blev udfgrt med skovle af
tvangsudskrevet mandskab. For at kommunerne kunne holde
vejene farbare, inddeltes de i arbejdsdistrikter, og for hvert dis-
trikt udnaevntes en snefoged. Sgsum f.eks. var opdelt i et nord-
ligt og et sydligt distrikt, og arbejdsstyrken var pa et halvt hun-
drede mand i hvert distrikt. Hvervet som snefoged var ulgnnet,
borgerligt ombud, som man ikke uden vzgtige grunde kunne
undsla sig for, og vaerdigheden gjaldt i 3 ar. Var man blevet
valgt til snefoged, kunne forsynet eller vejrguderne vzere med
een og de 3 ar forlgbe uden, at det blev vinter af betydning,
men man kunne ogsa vaere uheldig med en rigtig vinter og sne-
fygning i det uendelige. Hvis det var tilfaeldet, var posten som
snefoged en rigtig uriaspost. Fogeden overtog en liste, hvor
alle lodsejerne i distriktet var optegnet, idet der skulle stilles
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Snekastning pd Brunhgjvey ca. 1947.

mandskab i forhold til hartkorn, dog med nogen skelen til,
hvor meget fremmed arbejdskraft der var pa den enkelte ejen-
dom. Listerne var inddelt i »omgange«, som regel pa 3 dage.
En almindelig gérd stillede gerne 2 mand hver dag, en lille
ejendom f.eks.1 mand i 2 dage i hver omgang og et hus 1 mand
i en halv dag i hver omgang. Mange arbejdslgse sa frem til, at
der kom sne, sa de kunne fa arbejde i nogle dage, for havde
lodsejerne ikke selv de forngdne folk, métte de leje mandskab.

Snefogeden matte gerne uden vederlag inddrage en anden
mand til at give folk besked om at stille med rydningsmand-
skab pa et bestemt klokkeslet og mgdested. Denne mand
»Udrideren« skulle s& ride eller vandre rundt og advisere
folk.

Den fgrste gang pa en vinter arbejdsstyrken var samlet, var
en hel festdag. Karlene ngd, at der endelig skete noget, og de
fik lejlighed til at komme hjemme fra, s det var nzermest som
en flok heste, der slippes pa graes om foraret. Man sloges med
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sne og drillede hinanden, f.eks. hvis en havde faet en meget
lille eller en saerlig stor skovl med, var der ingen ende pa de be-
merkninger, det kunne afstedkomme.

Men somme ar kunne det ske, at styrken matte af sted dag
efter dag. Snefygning kunne fa de vejstraekninger, der blev ryd-
det den ene dag, til atter fuldstzendig at vaere jevnet den fgl-
gende. Ogsa de lange vandreture, fra den ene ende af distriktet
til den anden, tog pa kreafter og humgr, og sa var snefogeden
udsat. Han skulle sgrge for, at sneen blev ryddet vaek, men ar-
bejdsstyrken var sveer at fa fuldtallig, hvis vinteren varede i
flere uger, og undskyldningerne for at udeblive var utallige,
f.eks. at der skulle kgres roer ind eller sorteres kartofler.

Snerydning pa amtsvejene

Ikke alene kommunevejene skulle dog vaere farbare, men ogsa
amtsvejene der endda regnedes for mere vigtige og gik forud
for de lokale veje. Af amtsveje i og naer vor kommune er Frede-
rikssundsvej (vejen mellem Kgbenhavn og Frederikssund), ve-
jen mellem Slangerup og Farum og mellem Lynge (Hillergd)
og Malgv. Denne sidste streekning er dog fgrst blevet amtsvej i
nyere tid.

I en klage fra 1885, hvor 89 lodsejere i Slagslunde-Ganlgse
henvender sig til amtet, fortzelles tydeligt om beboernes pro-
blemer, og man fornemmer, at politiske ravekager bagtes den
gang som i dag. Dog i 30 ar fandt Slagslunde-Ganlgserne sig i
tingenes tilstand.

»Til Frederiksborg Amt!

Undertegnede Beboere af Slagslunde-Gandlgse Commune til-
lader sig @rbgdigst at andrage det hgje Amt om at der maa
blive foretaget en Revision af Snekastningsfordelingen af 1855
for Frederiksborg Distrikt.
Ved den nazvnte Fordeling er der tillagt Communen tre
Landevejsparter udenfor dens Jorder, nemlig
1. fra den @stlige Ende af Qlstykke By til vejen over Chr. Pe-
tersens Lod ved Stenlgse.
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2. fra Skjelet mellem R. Olsens og L. Pedersen Lodder i
Veksg til Snydebro. Og

3. fra Lynge Kro til Mgllen ved Vassingergd Mark

uden at der til Gjengjzld ydes nogensomhelst fremmed Hjzlp

til Ryddeligholdelsen af Communens egne meget Betydelige

Vejstraekninger, ialt henved 4 Miil.

At Slagslundé-Gandlgse Communes Beboere i Forhold til
Nabocommunerne ere i hgjeste Grad forurettet ved denne For-
deling vil behagelig ses af fgplgende Oplysninger.

Stenlgse-Viksp Commune med 551 Td. Hartkorn og Qls-
tykke Commune med 326 Td. Hartkorn hvilke begge faae
Hjeelp herfra, har szlv kun henholdsvis 9,586 (18 km) og
4,678 Favn (8,8 km) offentlige Biveje at rydeligholde, medens
Slagslunde-Gandlgse Commune, med 391 Td. Hartkorn selv
har 14.434 Favn (27,1 km) Biveje at ryddeligholde.

Det ubillige i at denne i Henseende til Vejbyrde, overlees-
sede Commune, desuagtet skal hjalpe de nzvnte langt gunsti-
gere stillede Communer, bliver saa meget mere fremtraedende
som Disse i Modsztning til Slagslunde-Gandlgse Commune,
har den overordentlig store Fordel at vaere gjennemkrydset af
Landeveje der jo ikke paafgrer Dem nogensomhelst Udgifter
til Vedligeholdelsen.

En anden Sag var det om Disse ikke kunde overkomme Ar-
bejdet, men efter Vejnettets Udstraekning i Forhold til det ar-
bejdspligtige Hartkorn at dgmme synes der ikke at veere Fare
herfor og skulde det endeligt i et enkelt Tilfaelde blive ngdven-
digt at bruge Lov af 30te December 1858 i Anvendelse vil den
dermed fglgende Udgift jo vaere rent forsvindende overfor de
store Fordele Landevejene medfgre for de Communer de gjen-
nemlgber.

Igvrigt er Snekastningsarbejdet jo langt lettere og hurtigere
at udfgre naar de Snekastningspligtige bo i Vejens umiddel-
bare Neerhed, end naar man som herfra har indtil 10 km til Ar-
bejdsstzedet. Den Ulempe at skulde sende Folkene saa langt
bort fra Hjemmet for at udfgre et Arbejde, der staar i et aldeles
urimeligt Forhold til den Tid, der anvendes derfor, er i flere
Henseender szrdeles fglelig.
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At denne Omstzendighed i Forbindelse med at Landevejene
skulde kastes fgrst foraarsager at vore egne Veje i Snevintre
ofte maa henligge i flere Dage ufarbare, er saa meget misligere
som Vejen No. 34 fra Badstrup Sg til Maalgv Skjael nu har en
langt videre raekkende Betydning end i1 1855, ja vi fejle nappe
ved at fastslaa at der kun findes faa Veje paa Frederiksborg
Amt som ere sterkere befaeerdede end denne Vej, som saaledes
har Krav paa at ryddes hurtigt.

Desuden har Communen siden Reglementet i 1855 udkom
mistet den Hjeelp vi hidtil har modtaget af Statsskoven idet
denne i Henhold til Hgjesteretsdom af 26de Juli 1880 er ind-
draget.

Skjgnt det hgje Amt i Skrivelse af 6te Oktober 1883 til Fre-
deriksborg Birk har maattet stille, de ved Skrivelse af 5te No-
vember 1881 indledte Forhandlinger om en Revision af Sne-
kastningsfordelingen af 29de September 1855, i Bero, da det i
Henhold til Indenrigsministeriets Skrivelse af 29de Juni 1882,
har vist sig ugjerligt som paatenkt, at hver Commune kom til
at kaste Sne paa den Strakning der laa indenfor Communens
Granser, haaber vi, stgttet til den Interesse det hgje Amt har
vist Sagen, at dette vort erbpgdige Andragende om ved en Revi-
sion af Fordelingen af 29de September 1855, at opnaa Lettelse
i den seerdeles trykkende Snekastningsbyrde, der paahviler os,
vil blive taget under velvillig Overvejelse.

Slagslunde, Gandlgse og Knardrup i Marts 1885.«
(Underskrevet af 89 jordbrugere i kommunen).®

Sa vidt vides fgrte brevet til en zndret byrdefordeling til
gavn for Slagslunde-Ganlgses beboere.

Kom der en vinter en masse sne sa alle veje lukkede, gik der,
med den gamle rydningsmetode uden maskinkraft, lang tid in-
den vejene var fremkommelige. Det var i sadanne situationer
almindeligt, at der blev sat halmkoste op som afmaerkning ind
over de som regel mere farbare marker, sa de vejfarende lige-
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Hestetrukken treesneplov.

som skibene pa sgen kunne »navigere« uden om hulveje og
lignende. Ideen med at sztte snehegn op pa de kritiske steder
kom fgrst frem omkring 1950.

Vinterkersel for og nu

Vi skal med vore biler laere at kgre i glat fgre, selv om det p.g.a.
saltning og grusning kun er i korte perioder, det er rigtig glat.
Men i hestekgretgjernes tid kom ingen saltvogn, og kuskene
matte selv klare problemerne. Det var modbydeligt, nar det var
glat. Hestene kunne falde og komme til skade, og sarlig bak-
kerne var frygtede. Kuskene havde gerne en kasse med verktgj
og brodder. Med brodhagen blev pa hvert ben drevet 2 eller 4
af de spm, som holdt hestenes sko, ud og erstattet af brodder.
Brodder var hesteskosgm med et hgjt spidst hoved, der kom til
at sidde som pigge under skoene.

I slutningen af nittenhundrede og trediverne kom de fgrste
sneplove monteret pa lastbiler, men sa kom krigen og udvik-
lingen gik i st igen, dog hurtigt efter dens ophgr overtog bi-
lerne snerydningen helt.
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Parkering for hest og vogn

Néar man fzrdes med hest, bliver spgrgsmélet om et sted at
bede, en stald hvor hesten kan f4 mad og hvile, hurtigt aktuelt.
Allerede i tidlig middelalder spgte man gennem lovgivning at
sikre mulighederne ved at pabyde landevejskroer med et vist
interval langs de befzerdede veje, og i den forbindelse var rej-
sestalden meget vigtig. I rejsestalden kunne hesten komme un-
der tag, fa mad og under opsyn samle krefter til den videre
feerd. 1 Stenlgse kommune var der rejsestalde ved Ganlgse,
Veksg og Stenlgse kroer. Stenlgse kro fra 1896 adskiller sig fra
de andre landevejskroer som et resultat af jernbanen og ikke
landevejen. Skulle man med toget og kom dertil i hestevogn,
matte hest og vogn enten staldes op i nzrheden eller kgres
hjem, medens herskabet var vaek. Naturligvis var det ikke alene
hestene, der havde behov for mad og hvile, og i landevejens
privilegerede kroer var der selvsagt mulighed for at tilfreds-
stille ogsa de menneskelige behov.

I Stenlgse gamle praestegard var ogsa en stald langs kirke-
gardsmuren dels for kirkespgende, vel mest sognebgrnene i Sg-
sum, og dels for andre huslysggende gaester i praestegarden. Af-
standen til sognekirken har normalt ikke vaeret sa stor her i
landet, at alle kirkegaengerne havde behov for stald ved kirken.
Ved Madesj6 kirke i Sverige kan stadig ses den gamle kirke-
stald, der bestar af 67 adskilte og nummererede stalde - en for
hver gard.

Dog ogsa for korte ophold var der behov for en sikker »P-
plads« til hestene. Ved alle forretninger og lignende var der
uden for en forsvarlig bom, hvor man kunne binde hesten, me-
dens man handlede og dermed vere sikker pa , at den ogsa var
der, nar man kom ud igen.

Var man ngdt til at forlade sin forspaendte hest et gjeblik,
hvor der ikke var nogen steder at binde hesten, viklede man
enten tgmmen om det venstre forhjulsnav, sa tpmmen stram-
mede, hvis hestene gik fremad, eller ogsa blev den ene skagle
taget af, og tgmmen bundet til svinglen 1 stedet for; resultatet
var som fgr, hvis hestene gik frem blev tgmmen strammet.
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»Ganlpse Kro og Postgdrd« med rejsstald. Foran postbude som udgik fra post-
Jordelingsstedet.

Husmand pa vej

Trafikalt set har husmaendene altid varet aktive, og ofte veeret
at finde pa landevejene.

Ved landsbyernes udskiftning 1780-86 matte hver gard, ogsa
1 Stenlgse kommune, afgive et stykke jord pa 24 td. land til de
sakaldte jordlgse. Mange af disse havde et lille hus pa landsby-
ens fzllesjord, forten. Bgnderne var meget imod jordafgivelsen
til husmaendene, men i virkeligheden opnéede de at fa en altid
til radighed stdende hjelp inden for rakkevidde. Ingen hus-
mand kunne leve af det lille jordstykke, de fik tildelt, men
matte arbejde som medhjalp pa gardene eller finde andet ar-
bejde. Der var mange beskaftigelser, husmandene tog op
f.eks. vaever, pottemager, urmager, slagter, tekkemand, bro-
lzegger, vejmand foruden de almindelige erhverv som tgmrer
og murer, alt sammen noget der var brug for, og som kunne
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give en indtjening. Det var sjaldent, at husmandene var op-
leert i et erhverv, men de fandt selv frem til et speciale.

Den begyndende industrialisering beskzeftigede 1 perioder
mange husmand bl.a. i teglvaerkerne og til kalkfremstilling,
men som oftest betgd det en lang vandring til og fra arbejde.

Ogsa transportopgaver var i mange ar husmandenes speci-
ale. Nogle gik bare pa deres ben bud for andre mod en mini-
mal betaling. Det kunne dreje sig om folk, der skulle betale
skatter til amtet (1 Hillergd) eller tiende (i Roskilde), eller det
kunne vare at forrette sma byzerinder i kgbstaederne eller Kg-
benhavn. En tur til fods fra Ganlgse til Hillergd og hjem igen
blev kun regnet for en halv dags arbejde. Andre husmaend, der
af en eller anden grund havde bedre magt over tingene, an-
skaffede sig hest og patog sig varekgrsel og forskellig pranger-
virksomhed.

Op mod vor tid har det for en stor del vaeret husmandenes
opgave at kgre mzlk fra besatningerne, som der var pa alle
garde og husmandssteder, til og fra andelsmejerierne. Selv om
mange husmandssteder siden udskiftningen blev stgrre ved
forskellig former for tilkgbt jord og maske var pa 10-15 td.
land, var en biindtegt ofte ngdvendig. Mzlketurene var en
hérd tjans. Det var hver dag i al slags vejr, tit pa darlige veje og
med store lzes. Nar en sddan malkerute var overstaet, var der
ikke mange krefter tilbage, hverken hos mand eller heste, til at
tage fat pa det hjemlige landbrug.

Smed og hjulmand

Som vi i dag har automekanikere, autoelektrikere, pladesmede,
lakererier osv., saledes havde man ogsa tidligere en rackke hand-
veerk, der var trafikanternes servicefag. Smeden der skoede
heste og lavede beslag til vogne, sadelmageren der lavede sad-
ler og seletgj og karetmageren eller hjulmanden, der opbyg-
gede kgretgjer til arbejde og fin transport.

Forstander Anton Nielsens skildring af hjulmageren fra 1889:

»Hjulmagerne - denne benavnelse, som er den rigtigste bru-
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Veksp smedie 1899.

ges imidlertid aldrig p4 Landet. P4 Qerne siger vi Hjulmand, i
Jylland og Slesvig Hywlmand eller Hjuler. Nar disse Haand-
veerkere har leert i en Kjgbstad kalder de sig gjeerne Karethma-
gere, skjgnt de vist nok aldrig kommer til at rgre ved en Ka-
reth, mens de boer paa Landet. I gamle Dage kaldtes en Kjgb-
stadsleert Hjulmand for Rottemager — Rademacher.

Mens Saddelmagerne har Grund til at vente en gylden tid,
saa er denne forbi for Hjulmandens vedkommende, thi denne
fandt Sted den gang, da alle Bondens Redskaber: Vogne,
Plove, Harver og Tromler bestod nzsten udelukkende af Tre.
Disse Ting laves jo nu naesten aldeles af Jarn, eller dog for det
meste af dette Stof, og Fortjenesten gaar saa over til Smedene.

Hvorledes Bonden i gamle Dage har kunnet hjaelpe sig med
disse Traeredskaber, kan man nzsten ikke forstaa. Pa et Vogn-
hjul fantes intet andet Jaern, end den Ring som blev lagt om-
kring Hjulnavet. Vognaxlerne var af Trze og paa hele Vognen
var i gvrigt ikke andet Jaern end de Spm, hvormed Fadingen
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var slaaet sammen og saa en Bolt til For- og Bagsmakke.
Plovhjulene var ligeledes af Trae og paa en Plov var der naesten
ikke andet Jaern end Langjaernet. Muldfjeelden og Skjaeret var
altsaa ligeledes af Trae, men det sidste var skoet med Jeern paa
den skarpe Spids. Endnu laengere tilbage i tiden blev baade
Vogne og Plove beslaaede med smaa Sten. Man borede huller
med korte Mellemrum og drev Stenene derind. I den Tid var
det saerdeles vigtigt at have en god Hjulmand og godt Trz. Det
leverede Bonden selv. Kunde Festeren betale afgiften til Her-
remanden i rette tid, da tiggede han altid en Risbgg til Hjul-
tgmmer. Af dette Tra huggede han saa Hjulfzlge og havde
dem liggende 1 mange Aar for at de kunde blive ordentligt
gjennemtgrrede inden de skulle bruges. Det anses endnu for
meget vigtigt, at Hjultgmmeret er saa tgrt, som det kan blive,
men da det nu bliver klemt ind i sveert Jeernbeslag, der holder
det i Stillingen, er det dog vel ikke saa ngdvendigt, som da Hju-
lene bestod udelukkende af Trz. Alt Hjulmagerarbejde, baade
paa Vogne og andre Redskaber var forfaerdelig massivt og
klodset. Det maatte vaere saadan, naar det skulde staa sig uden
Jarn. Disse Traeplove og Traharver med Trataender gav
Jorden en daarlig Behandling, men de gav Hjulmanden en god
Fortjeneste, efter hvad man nu tjente i den Tid.

Der maatte altsaa i aeldre Tider veere langt flere Hjulmaend
end nu om Stunder, og det var en god Nzringsvej, for saa vidt
som en Hjulmand aldrig manglede Arbejde, men da Bonden
altid selv lagde tree til, saa kunde disse Haandvarkere ikke
tjene noget ved at kjgbe Tree, hvilket de nu kan. I det nordlige
Jylland er det endnu i mands Minde, at hver By havde en fast
ansat Hjulmand, lige saavel som en Smed. Denne By-Hjuler
skulde saa, mod en fast Betaling i Naturalier fra hver Bymand,
udfgre alle Reparationer paa hans Redskaber.

I vore Dage da Plove, Harver og til dels Tromler bestaar af
Jern og da alle Vogne er stzerkt beslaaede er der ikke saa meget
at bruge en Hjulmand til. Der er maaske i det hgjeste en i hvert
Sogn. Det eneste arbejde, de har nu, er at forferdige og i-
standsaette Vogne og Slader. Endnu er det mest almindeligt, at
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Fastvogn. Landbrugets unwerselle arbejdsvogn.

Bgnderne lader deres vogne, baade de fine og de grove, lave
paa Landet i deres eget Sogn, eller da i den nzrmeste Om-
egn. Det er kun enkelte Bpnder, der vil flotte sig, som bestiller
Vognen i Kjgbstaden. I de allerfleste Tilfzlde lagde Hjulman-
den selv Trz til. Han maa da paa Skovauktioner kjpbe Bgge-,
Aske- og Egetrae. Derpa maa han hugge det op til Faelge eller Ege
og stable det for at det kan tgrres og Hzerdes i Luften. Det op-
huggede Tra maa han saa lade ligge i 4-7 Aar.
Landsbyhjulmaendene paastaar, at det Trze, som ved stgrre
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vognfabrikker bliver tgrret paa kunstig Maade i Tgrrestuer, bli-
ver mere skjprt og uholdbart end hvad der tgrres i Luften.

Da det for en snes Aar siden begyndte at blive Skik med Fje-
dervogne til Stads, da tjente Hjulmaendene, Smedene og Ma-
lerne godt, indtil alle blev forsynede. Og da det for en halv
Snes Aar siden blev Moden, at hver Gaardmand skulde have
en let Enspznder-Fjedervogn til smaa Forretningsrejser, da
faldt der atter Flaesk i Hjulmzendenes Gryde, for naar en eller
to Gaardmaend havde Fjedervogn, da skulde de alle have. Det
blev saa en £ressag. For Folk kunne jo ellers let komme til at
tro om den, der ikke fik nogen Fjedervogn, at han ikke havde
Raad til at kjgbe en.

Hver Gaardmand havde i forvejen en Stadsvogn uden Fje-
dre, men hvad skulde han nu bruge den til, da den ikke var
bygget steerkt nok til at vaere Arbejdsvogn? Han kunde jo have
bestilt eller kjgbt en Vogn hos Vognfabrikanten og faaet ham
til at tage sin gamle Vogn i Bytte, men det Kjpbstadsarbejde
stoler han ikke paa og han vil ogsaa vare tro imod sin egen
Hjulmand. Her paa denne Egn (Fyn) blev imidlertid Spgrgs-
maalet Igst pa en heldig Maade. Nogle jyske Uldkreemmere -
af dem med rigtig Handelsblod kjgbte Bgndernes gamle Stads-
vogne og solgte dem saa naar de blev pudsede op, til de jyske
Bgnder, hos hvem de saa fik lov til at gjaelde for nye Stads-
vogne, eftersom Fjedervogns-Moden endnu ikke var naaet til
de langsomme Jyder. Jeg har flere gange set et Optog af disse
Vogne pa Rejsen til Jylland. Et par Heste, spaendt for den for-
reste Vogn trak saa foruden den et helt Vogntog fra fire til sex
Vogne, den ene bundet bag efter den anden.

Skjgnt en Hjulmand kun har Vognarbejde (For tjenesten
ved Slader er ubetydelig, da det sjzldent er Slaedefgre) saa kan
han dog faa nok at bestille, da en Bonde, der vil have sine Ting
i Orden og vere vel forsynet, maa have fglgende Vogne:

1 Familievogn (stor Fjedervogn eller Charabanc)

1 Enspznder-Fjedervogn

2 Stive Arbejdsvogne

2 Hjulbgre
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Enspeender-fjedervogn fra_Jens Erik Andersens vognsamling i Vekso.

Efterhaanden som de stive Arbejdsvogne gaar af, begynder
nu bgnderne at anskaffe sig Fjedervogne til Arbejdsbrug. Og
der er altsaa Udsigter til, at Hjulmagerhaandvzaerket kan blive
ved at gaa. Der forefalder da ogsaa jeevnlig Reparationer ved
de mange Vogne.

Der er endnu mange Hjulmand, som lzrer paa Landet,
men de sgrger altid for at komme til at arbejde en Tid i Kjgb-
staden for at laere mere, blandt andet Tegning. Leretiden er
saedvanligvis fem Aar.«

Anton Nielsen viser med sin skildring, at han havde en for-
nemmelse af, hvor det bar hen ad for hjulmagere, men at det
forst et halvt hundrede ar senere skulle blive virkelig kritisk -
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og da pa grund af bilerne - kunne han ikke ane. Endnu for fa
ar siden kunne hjulmanden leve. For eksempel af at lave nuti-
dens landbrugsvogne.

Det er et fag med stolte traditioner, der er blevet tvunget i
knz i sin oprindelige skikkelse. Hvilken stolthed de gamle ka-
ret- og hjulmagere nzrede til deres fag vises med tydelighed af
en korrespondance mellem kongen, dengang Kristian den
Tredie, og den jyske Peder Hjulmand.

Kongen tilskriver Peder Hjulmand:

Vi Knistian den Tredie lader Dig Peder Hyjulmand vide, at efter Vi er
kommen 1 Erfaring, at Du kan gjore Os Vogne, som Os ere behagelige,
saa byde og befale vi hermed, at Du forfojer Dig herhud til Os og tager be-
horigt Mandskab med Dig, saa det naar Du hid kommer, Os ikke skal ske
nogen Ophold. Dermed ske Vor Villie.

Knistian R.

Peder Hjulmand svarer:

Vi Peder Hjulmand, selv femte, lader Dig Kong Kristian den Tredie
vide, at eftersom vi ere komne 1 Erfaning, at v kan gjore Dig Vogne, som
Dug ere behagelige, saa byde og befale vi Dig hermed, at Du forfyjer be-
horige Materialier saa det, naar vi kommer, vi ikke skal finde noget Op-
hold. Hermed ske vor Villie.

Peder Hjulmand.

Nok er det en Konge, der er kunden, men nar man kan sit
kram, som vi har talrige beviser for, karetmagere her i landet
kunne, er der ingen grund til overdreven underdanighed, fin-
der Peder Hjulmand °.
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Frederikssundsvej set mod nordvest og Stenlpse molle. I dalen til venstre taget og
skorstenen af Anders Hansens ejendom. (»Ans i hullet«).
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Til fods
Ole Pedersen, Kollerod

Da tiden nu var komme, da ieg skriver hiem til min fader, at ieg
nu arbader paa in mglle ved Slagelse, en miill (ca. 7%2 km) der
forbii, og dens navn er Lomfelund (Lundforlund). Da ieg skal
mgde paa secceionnen, saa kommer min fader og hender mig
hiem tel den ulykkelig secceion, men paa den maade, at ieg
skulde komme igen tel mit arbzede. Men det skeete aldri meer,
at ieg kom tel at arbaede paa Lomfelund Mglle meer den gang
eller nogen tid her i livet ...

Altsaa, nu fglger ieg med min fader hiem til ovennenfte. Da
vi nu har reist 11 miille (ca. 83 km), da kommer vi ing i en
kroe, som leger imellem Slangerup og Roeskilde, vis navn er
Verrebroe. Da vi nu havde gaae saa lang, da var ieg ferdi at
blive tret af at gaa. Da der var in karl, som ieg kende, og med
ham kunde vi kigrre en miill, da sagde ieg tel min fader:
»Lader os kigrre med denne mand. Hand er in god ven af
mig.« Men da blev min fader vred pa mig og sagde: »Vi vil
blive ved at gaa hele veien, lige til vi kommer hiem, og det er
daarli, at du ikke kan holde ud at gaa lige saa lenge som ieg.«
Men da sagde ieg: »saa vil ieg kigrre, og da maa fader gerne
gaa for mig.« Men da er satan lgs med ham, da hand nu bryder
ud i skzelsor og skzlder mig skamlig ud for vinbgiedeler og in
keeldring ...

Ole Pedersen f. 1802 i Kollergd, henrettet i 1840 for rovmord. Me-
dens han sad i faengslet og ventede pa dommens fuldbyrdelse, skrev
han sine erindringer. »Min historie om den ulykkelige skzbning
som har forfulgt mig siden mit 6 aar som ieg nu er i mens ieg skriver
dette«. Det lille uddrag om at ga er hentet her fra.!0
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Pa udflugt
Kirsten Hansdatter, Knardrup
28/12 1862

Sgndag var det Regnveir hele Dagen. Jeg maatte rense Korn
til Klokken 3. Vor Naboes Kirsten Pedersens Datter Johanne
var kommen Hjem nede fra Landet, hvor hun tjente, jeg blev
hentet derhen af hendes Moder. Jeg spiste og drak Kaffe. Og
saa gik hun med mig Hjem. Da Vi havde spist, drukket og dan-
set, saa gik Vi allesammen til Ungdomsgilde. Jeg maa her
skrive noget i min Dagbog, som jeg aldrig vil glemme.

Jeg var i Bespg hos denne Pige med hendes Moder den 30.
Juni 1861. Ak det var En af de skjgnneste Dage. Min Broder
Lars kjgrte os til Roeskilde. Da jeg elsker Naturskjgnheden,
som det i denne Egn er saa rigt paa, da det er nerved det
skjgnne Sorge. Saa vandrede Vi til Fods to Miil (ca. 15 km) til
Sgstre Svenstrup og Birgede. Jeg saa her Herregaarden Bids-
trup, og jeg var ikke langt fra det gamle bergmte Kongesade
Leire, nu det skjgnne Herreszede Ledreborg.

Jeg morede mig kostelig. Folkene var szerdeles gemytlige og
galante, jeg var til Bal i Viby, tet ved en Herregaard af samme
Navn. Jeg blev af Karlene buden Karuselture, og Valsede og
Polkerede rask, men Ture kunde jeg ikke danse, Klokken 2 om
Natten kom Vi Hjem, om Morgenen Klokken 8 tog Vi Afsked
og gik til Stationen Viby (ca. 5 km.) Herefter gik det rask 4
Miil til Glostrup. Herfra gik Vi over Landet Hjem (ca. 17 km.).

17/3 1863

Klokken 1 stod Vi op, og saa drak Vi Kaffe. Klokken 3 Kjgrte
Vi (til Kjpbenhavn) og kom ind Klokken 7. Da Vi kom ind i
Kjelderen, saa gik jeg ned til Madammen, der drak jeg Kaffe

Kirsten Hansdatter f. 1838 i Knardrup, d. 1908 samme sted. Dag-
bogen er fra perioden dec. 1862 til dec. 1863.!D
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og en Time efter Thevand, saa gik jeg op i Kjelderen, Klokken
12 gik jeg og Fader i Boutiker. Vi kjgbte ternede Kjoletgi til 2
Mk. Alen til Maren og Sophie og Serts til Forklaede og 22 Alen
Serts til Sengeomhzng og 8 Alen hvide og blaa Gramaner, saa
gik jeg igjen til Madammen og spiste til Middag, Supe stuvede
Snitbgnner Kl. 2, og K1. 3 gik jeg derfra og hen til Jomfru Vi-
dresen, der var jeg kun et @jeblik, saa gik jeg, K1 4 kjgrte Vi
Hjem, jeg kjpbte smukke Breve, Kjeldermadammen gav mig
Kaffe, Vi kom Hjem KI. halv 8, Vi skulle have varet til Bibel-
lesning, for det var den sidste, men Vi kom ikke.

14/6 1863

K1 7 1 Morges gik Vi op til Knuds, men fgrst skrev jeg et Brev
til Lars og Fader skrev et. Da Vi kom derop, fik Vi £bleskiver
Mad og Kaffe. Hjulmandens Thorvald og Rikke var med. KL
8 kjgrte Vi hjemmefra, og det regnede hele Veien meget
stzerkt, men Vi blev ikke vaade. KI. 9 kom vi til Lyngby. Vi
stod af 1 et Gjaestgiversted og drak en Kop Kaffe, saa gik Vi i
Kirke, hvor meget det regnede var Kirken dog fuld af Folk.
Rgrdam Prazdikede. Enke-Dronning Karoline Amalie var og-
saa i Kirke. Da Vi kom ud af Kirken, var det et deiligt Veier.
Vi spiste Lammesteg til Middag med brune Kartofler og Ar-
gurger, derfra kjgrte Vi (i) Dyrehaven og saa os lidt om og K1l.
8 kom vi Hjem til Knuds, saa fik vi Rissengrgd og £g, £ble-
skiver, Brgdkage, og saa dansede Vi, derefter promenerede Vi i
Haven, saa drak Vi kaffe og KI. 11 kom vi Hjem. Far skulde til
Kjgbenhavn med en Mad Pose til Lars (Kirsten Hansdatters
broder, soldat i Slesvig), et Stykke rgget Flesk og Smegr og et
Faarelaar og fem Daler. Nu er denne glade Dag forbi.
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Ans 1 hullet

Aage Jensen, Stenlpse

Hvor Frederikssundsvej skaerer den nordligste ende af Hel-
ledemosen, havde vejen tidligere et dramatisk forlgb, idet
den fulgte landskabets naturlige kurver helt ned pa bunden af
dalen. Det vil sige, at de vejfarende matte ned ad en stejl
bakke for traks igen at skulle op ad en ny. Nar vi i dag kgrer pa
den store deemning, tenker vi ikke pa tidligere tiders besvaer-
ligheder, men nar hgjest at kaste et blik til siden og nyde ud-
sigten. Selv om disse bakker ikke var de stgrste pa vejen fra Fre-
derikssund til Kgbenhavn, sa har de sikkert vaeret de stejleste,
og de var et problem for de tungtlessede vogne. Hvis vognene
blev laesset sa bakken ved Helledemosen kunne klares, ogsa
nar vejen var blgd, blev det meget sma las. Nogle brugte at
spende to vogne efter hinanden. De steder hvor hestene ikke
kunne magte begge vogne, blev den ene spzndt fra og blev
neden for bakken, til den anden var trukket op. Sa blev ogsa den
hentet op, og vognene blev atter spandt sammen. Kunne
man bare komme op ad bakken ved Helledemosen, sa kunne
hestene godt den gvrige vej klare stgrre laes.

Problemet udnyttede omkring 1850 husmand Hans Ander-
sen, der havde det lille husmandssted, som 14 nede i bunden af
dalen lige ved vejen. Nar et stort laes kom ned i dalen, blev der
rabt pa Hans Andersen, som havde et par heste parat, de blev
haegtet foran kgretgjets egne heste, og sa blev bakken overvun-
det. De smapenge sadan en tjeneste gav, blev alligevel i perio-
der til en vasentlig indtegtskilde pa husmandsstedet, sa sgn-
nen Anders Hansen fortsatte geschaften, men efter Frederiks-
sundsbanens oprettelse i 1879, forsvandt efterhanden al den
tunge trafik fra vejen.

AgeJensen f. 1927 i Ribe. Kom i 1949 til Stenlgse kommune og har
siden samlet mange beretninger af lokalhistorisk art.
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Anders Hansen ca. 1935.
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Anders Hansen, kaldet »Ans i hullet« (fgdt i 1858, dgd i
1944) var pA mange mader en forunderlig personlighed. Han
passede arbejdet med at lodse folk op ad bakkerne, s& laenge
nogen havde behov for det. Beretningerne fortzller, at det var
en stor »dansk hest« med enorme krafter, han havde. Det for-
teelles ogsa, at hans mest yndede trafikant var »Grevinde Dan-
ner«, nar denne pa sine ture til og fra Jagerspris passerede
hans ejendom. Grevinden gjorde altid holdt og betalte, men
nzppe for nogen hjelp.

Ans var ikke bare en almindelig husmand - tro ikke det.
Han kunne lase tysk og fransk (havde leert sig selv det) og
holdt, nar gkonomien tillod det, udenlandske aviser. I sine
yngre dage vavede og syede han selv alt sit tgj, men pa sine
gamle dage, hvor han stadig gik i samme slags tgj, s han noget
antikveret ud. I gvrigt forfaldt hus og andre materielle ting om
ham, men det fglsomme abne vzsen bevarede han. Nogen
sagde engang til ham, at han skulle beskzre sine frugttreer.
»Hvad ville du sige til at fa arme og ben skaret af«, var Anses
svar, og da der i fyrrerne var mangel pa taendstiktrae, overtalte
nogle opkgbere ham til at salge en stor poppel ved ejendom-
men, men det fortrgd han. »Det trae stod altid og lige som
holdt handen over mig«. I de sidste ar han levede, havde
mange ham lidt til bedste, som den szrling han var, men det
gjorde ikke ham noget, han var helt andre steder henne i sine fi-
losofier. Nogle sagde, at han arbejdede pa en evighedsmaskine,
og nar bgrn af nysgerrighed forhgrte sig hos ham om denne
maskine virkelig kunne fungere, svarede han, at den godt
kunne kgre, men endnu var problemet ikke Igst, med hvordan
den skulle standses, sa han turde ikke satte den i gang.

Endnu er der neden for vejen rester af ejendommens have.
De sidste rester af bygningerne blev fjernet omkring 1946.
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Landskibet

Anders Peter Olsen, Stenlpse

Hjemme pa Skovly stod en Lunstikvogn. Den blev ikke brugt,
men var et minde om fortidens kgretgjer. Akslerne var af trae
med en bolt for hjulene i stedet for en mgtrik, og der var ingen
jernringe om hjulene, men spmmet en 56 slidstykker af jern
uden pa.

Da jeg var barn, var alle vogne man sa pa landevejen fjeder-
vogne. Kun een kgrte altid med stiv vogn, det var »Per Niels
Ole« fra Hesselet. Ham kunne man hgre lenge inden, man
kom ham nzer, for hans kgretgj buldrede og skramlede meget
mere end andre vogne.

Vejene var heller ikke sa gode som nu. Nar de skulle grund-
forbedres, blev skzrverne lagt ud og tromlet et par gange med
en stor stentromle. Sa blev vejbukkene lagt ud - hver anden pa
den ene side og hver anden pa den anden side af kgrebanen.
Vognene matte sa krydse mellem disse bukke, som stadig blev
flyttet af vejmanden. P4 den made blev landevejene kert til ved
de vejfarendes hjzelp. Vejbukkene matte dog ikke sta pa vejen i
dggnets mgrke timer. Nu bruger man motortromler, nar lande-
vejene settes 1 stand. Sa snart tromlen er faerdig, er vejen fast
og glat som et stuegulv, derefter bliver den tjeeret, og er sa lige
sa god at kgre pa som et cementgulv. Alle amtsveje og de fleste
byveje er tjaeret, men hvor trafikken er meget stzerk bruges bro-
laegning.

Nu har naesten ethvert menneske sin egen cykel, enten det er
herrer eller damer, ja selv bgrn har cykler, nogle endda ofte in-
den de begynder i skole. Da jeg var dreng, kendte man ikke til
at kgre pa cykel. Det vakte narmest opsigt, da der ved praemie-

Anders Peter Olsen f. 1865 pa Skovly i Ganlgse Hessel, d. 1943.
Drev i en lengere arraekke Mgllehgj i Sgsum. Som zldre havde han
stor interesse for egnens historie og nedskrev en hel del erindringer,
hvorfra beretningen her stammer. !2)
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skydning i 1883 kom to skytter fra Kgbenhavn til Klokkekilde-
bakke, hvor skydningen blev afholdt, pa hgje cykler »bicyclerx,
der havde et meget hgjt forhjul og et lille baghjul og faste
ringe. Jeg fik min fgrste cykel i 1897, da jeg var 32.

I dag er det sjzeldent at se folk ga ved landevejene. Tidligere
var der langs vejbanen en sti, som fodgangerne faerdedes pa.
Den var vist ikke egentlig anlagt, men tradt og slidt af mange
fedder. Jeg husker ogsa folk, der som bibeskaftigelse gik bud
for andre, f.eks. til Hillergd for at betale skat eller til Roskilde
for at betale »kongetiende« og mange andre lignende bud-
tjenester. Den forste jeg husker var Jacob Benfelt fra Ganlgse.
Han var en gammel mand pa ca. 80 ar, stor og krogrygget med
en lang bla vadmelsfrakke, der naede ham til anklerne, danske
traesko med blanke kramper om, en ladden hue pa hovedet,
samt en tyk egekaep i handen.

En anden som siden gik bud var »Gesvindt-skraedderen.
Det var en lille mager mand med en Ilgbende gang, sa det altid
sa ud, som travede han ud ad vejen. Han gik ogsa kun med trae-
sko, men det skulle vaere elletraestraesko, og de matte ikke be-
sldes. Kgbmand Sgderberg, Ganlgse leverede for 10 kr. om
aret, alle de traesko han sled. Ofte kunne han na til Hillergd og
hjem igen pa en formiddag. Disse fattige folk blev betroet
mange penge, men de var zrligheden selv, og man kunne trygt
stole pa dem.

Fra hjemmet pa Skovly er kgrt mange mange handelsture til
hovedstaden. Min far kaldte ofte sit kgretg] for »landskibetc,
og han kgrte i mere end 50 ar mindst en; ofte to eller tre gange
om ugen til Kgbenhavn.

Det var mange forskellige hjemmeavlede og hjemmelavede
produkter, der solgtes i byen f.eks. tgrv, braende, frugt, grgnsa-
ger, kartofler, flaesk, kalveked, flerkra, ag, smegr, ost, honning,
vildt og ved juletid grangrgnt og juletrzeer. Varerne blev i de
fleste tilfeelde solgt til private husholdninger, idet fruerne hel-
lere ville kgbe de friske varer fra landet end de som regel aldre
varer i butikkerne, og som regel fik vi omtrent samme priser,
som blev taget i forretningerne. Det gjaldt ved disse ture, som
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Bicycle. Lerersonnen fra Stenlpse med sin racercykel fra Ordrupbanen ca.
1887.
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med al handel, om at szlge til den hgjest mulige pris og kgbe
igen sa billigt, som forholdene tillod.

Det var et stort arbejde, der tog megen tid, nar »landskibet«
skulle lades, men vi sled i det tidlig og silde, og da gkonomien
stadig blev bedre, sa vi at arbejdet bar frugt.

En Kgbenhavnertur tog som regel ca. 24 timer. Der blev
kgrt hjemmefrakl. ca. 11 om aftenen, sa meget af turen blev til-
bagelagt i mgrke. Der var noget ganske szrligt ved disse nat-
ture - helt alene med heste og vogn pa de den gang ofte gde
veje. Lige sa barsk det var, nar vejret var darligt, lige sa dejligt
kunne det vaere i godt vejr. Jeg husker en nat omkring 1890, jeg
var pa vej fra Hesselet til Kgbenhavn med tgrv. Det var om ef-
teraret, luften var mild og fugtig - nasten tige, sa alt hang
fuldt af vanddraber. Jeg var kommet et stykke forbi Knardrup
mglle, da jeg pludselig sa et pragtfuldt syn. Et vejtree pa venstre
side af vejen var som et oplyst juletree, med sma flammer pa
alle kviste og grenspidser. Det s ud som trzet var besat med
hundredevis af sma ildflammer. Jeg har laest om sidanne na-
turfenomener og mener, det kaldes »Sankt Elmsild«. Det fug-
tige vejr i forbindelse med svovl og gasdunster fra moserne
skulle kunne vaere arsagen, ligesom det er tilfeldet med
» Lygtemand«. Jeg har flere gange set disse i moserne neden
for Klokkekilde Bakke, hvor de som lys kan hoppe frem og sta
stille for et gjeblik efter at hoppe frem eller tilbage. Men det er
meget sjeldent at se Sankt Elmsild, og jeg har da heller ikke set
det hverken fgr eller siden. Jeg holdt stille uden for traet for
rigtig at betragte det skgnne syn, men det varede kun kort, sa
forsvandt det hele pludselig.

Nar man ved 2 tiden naede Herlev kro, kom hestene ind, fik
foder og vand og kusken kgbte i krostuen ¢l og snaps til den
medbragte mad. Sa tog man sin kappe og daekken og opsggte
sig et natteleje enten pa gulvet eller pa benkene, men ofte var
alt optaget i kelderstuen, sa ogsa bordene blev brugt. K1. 5 be-
gyndte »Kristen staldmester« at kalde op, og nattesgvnen var
forbi, sa gjaldt det om at komme op og af sted i rette tid.

Nar varerne var solgt i byen, og kusk og heste havde faet fo-
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Herlev kro 1930. I hgjre side rejsestalden.

der i gaestgivergarden, begyndte anden akt, med at kgre rundt
til bagerier og bryggerier for at kgbe gl. rug- og hvedebrgd, op-
feyning, spildemel, skumbryg m.m., sa lesset var ofte lige sa
stort hjem som ud. Om vinteren var gadelygterne tit taendt, in-
den kgretgjet kom ud af byen.

Pa hjemvejen stod Herlev kro atter pa dagsordenen, og i
kroen gik det tit livligt til, hvis handelen var gaet godt, var hu-
mgret hgjt. »Sma sorte« og toddyer var billige, sa opholdet i
denne ngdhavn til tider blev lidt l&engere end ngdvendigt var.
Nar laesset var tungt, var naesten hele turen i skridt og kunne
tage lang tid, men som regel naedes hjemmets havn ved 11-12
tiden.

Det var strenge ture for hestene, men de var lige som kusken
hardede. Hestene blev passet godt, ellers kunne de ikke have
holdt s& leenge. Vi havde to sorte heste, som blev kgbt 4 og 5 ar
gamle. »Sorte Peter« var 24 ar, og »Lise« var 25 ar gamle, in-
den de fik afsked og blev slagtet.
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En skruebrzkker

Niels_Jensen, Stenlopse

Samfzaerdsel og trafik har for mange folk, der ikke havde gkono-
misk magt, vaeret et spgrgsmal om, hvor meget man kunne
byde sig selv og sine ben. Den enkeltes kreefter satte for disse
mennesker graensen for, hvor langt omkring det kunne lade sig
gore at komme. Men ofte tvang ngden folk til at spge arbejde
lengere vaek, end vi i dag synes muligt at na til fods.

Lars (f. 1875) havde i slutningen af forrige arhundrede et
husmandssted i Sgsum Skovvang. I begyndelsen af 1899 var
det meget smat med pengene, og Lars matte ud og se sig om ef-
ter arbejde. Der var intet at finde inden for normal radius, fgrst
i Kgbenhavns frihavn lykkedes det at f4 et ordentligt job.

For at na frem til arbejdstids begyndelse kl. 6 mandag mor-
gen matte han hjemmefra allerede sgndag nat, medbringende
en god mad-knude, der helst skulle holde ugen ud. Fgrst lgrdag
aften efter kl. 6 kunne der blive tid til at vende tilbage til Sg-
sum, som dog fgrst blev naet teet ved midnat. Denne trafik gik
godt et stykke tid, men sa blev der storkonflikt (lock-out) i Kg¢-
benhavn, og alle veje til byen blev besat med vagter, som pa
det kraftigste sendte »bondekngsene« tilbage pa landet med
besked om, at der ville blive taget endnu mere handfast pa
dem, hvis de vendte tilbage. Enkelte, der alligevel vovede pel-
sen, fik en ret hard medfart og matte konstatere, at vejen til ar-
bejde var lukket.

Men i frihavnen manglede arbejdskraften fra landet, der var
mere medggrlig end byarbejderne. Der blev derfor stillet en
bad til radighed, som gik op i sundet og lagde til i Espergzrde.
Derfra sejlede den som et piratskib i nattens mulm og mgrke
mandskab til frihavnen, der pa den made fik folk til det mest
ngdvendige arbejde. Lars fik nys om transporten og tog sa tu-

Niels Jensen f. 1918 i Sgsum. Interesserer sig for arbejderhistorie og
har tidligere skrevet indlaeg til »Livet langs banen« fra 1979.

50

[| Danskernes Historie



Arbejdssjak ca. 1920.

ren til Espergaerde. Under de forhold kunne det ikke lade sig
gore at komme hjem hver spndag, men med nogle ugers mel-
lemrum gik turen igen via Espergerde til Sgsum. Opholdene
hjemme blev dog korte, da badene og dermed arbejdet ngdig
skulle mistes. I Kgbenhavn var det, pa grund af blokaden, smat
med forsyningerne, og prisen pa fgdevarer steg steerkt. Den el-
lers gode lgn, disse skruebrakkere kunne opna, forsvandt efter-
hénden til de daglige forngdenheder. I det hele var opholdet i
byen en farlig sag, og den illegale arbejdsstyrke fglte sig neer-
mest truet pa livet — nok ikke uden grund, og da forholdene
igen blev normale, matte arbejdsstyrken sgge andre graes-
gange.

Nogle ar efter fik Lars i sommertiden arbejde pa Blovstrgd
og Hammersholt teglvaerker. Ogsa her var det en uges ophold
pa arbejdspladsen under meget primitive forhold, med fortze-
ring af provianten hjemmefra. Lgrdag aften gik vandreturen
mod Sgsum og sgndag nat tilbage igen. Lgrdag kunne han
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vaere ret ukendelig, da vask og barbering hgrte under sgndags-
forngjelserne. Arbejdstiden kunne i sommerperioden godt
veere pa 12 timer.

Det var ikke den slagne vej, der blev benyttet, men i stor ud-
streekning stier over marker og langs skel. Derved blev der mu-
lighed for at skyde genvej og ga den absolut korteste straekning.
For den fattige del af landbefolkningen var fodtgjet som regel
store franske traesko, der ikke var det letteste at gA med, men
det billigste at anskaffe. Om vinteren slog han sten for amt og
kommune. Det var dog sjzeldent han fik plads ved de hjemlige
stenbunker, men han arbejdede i perioder ved Lystrup og Ger-
Igse. Om vinteren gav de korte dage problemer, idet vandretu-
rene matte ggres 1 merke for at udnytte dagens lyse timer til ar-
bejde. De gange det tunge vaerktgj (stor hammer, mukkert og
jernstang) skulle sleebes med, var saerlig strenge.

I et par ar var han med ved anlagget af Slangerupbanen, og
fik endda arbejde med skinnelegemet. Der var arbejdsdagen
kun pa 8 timer, og s var lgnnen oven i kgbet bedre end ved an-
det arbejde, idet man ansa det for szrlig ansvarsfuldt. Beskzefti-
gelsen ved Slangerupbanen var ikke lzengere vak end at turen
kunne ggres hver dag, kun hvis vejret var meget voldsomt over-
nattede han i en lade eller lignende. Ved arbejdet pa banen
lzertes en ny slags mennesker at kende, der gav venskaber for li-
vet.

Hjemme pa ejendommen var de begyndt at dyrke kartofler,
og sandjordskartoflerne var lette at selge. Markarbejdet blev
udfert af familien, der ogsa behgvede flere penge efterhanden,
som den voksede til.

S¢ndersp vandverk var naeste arbejdsplads, men trods af-
standen var transporten et mindre problem, idet Lars fik an-
skaffet en cykel. Denne cykel har varet afggrende i hans liv og
blev gemt i mange ar. Det var et hgjt jernstativ med fast nav og
massive ringe. Den var hgjt gearet og umulig at treede op ad
bakke og livsfarlig at sidde pa, nar det gik ned ad, og med den
tids ujaevne grusveje gav den ogsa en slem rystetur. Trods alle
ulemperne var cyklen alligevel et stort fremskridt. Frihjul og
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Torvefremstilling ca. 1915. I forgrunden rojlet torv.

luftgummi kom frem omkring 1910 og betgd en yderligere for-
bedring. De fjedrende dzk var en stor behagelighed, og frihju-
let med bremse betgd, at man nu trygt kunne kgre i medvind
og ned ad bakker.

Da fgrste verdenskrig kom i 1914, var det slut med at trave til
arbejdspladser langt fra hjemmet. Sommeren gik med at del-
tage 1 alt forefaldende arbejde pa tgrvemoserne, som der var
mange af lige omkring. Det var ikke alene Lars, der arbejdede
med tgrvene, men hele familien, idet selv bgrnene kunne ggre
sig nyttige, fgrst med at vende tgrv senere med at rgjle, (rgjle =
at stakke i sma hule kuber). Om vinteren forsggte han sig bl.a.
med at szlge fisk fra en trillebgr.

Egen hest og vogn blev der fgrst rad til i 1920. En sending
russiske heste blev falbudt i Kgbenhavns frihavn, og det blev
til en helt hvid hest, der vakte opmarksomhed, hvor den kom
frem. Betalingen var kontant, og her for fik han oven i hande-
len et dobbeltkapslet lommeur, som pyntede p& manden.
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Med svinekroppe til K¢benhavn

Lars Pedersen, Stenlpse

Min far var pranger, eller handelsmand, og handlede med svin
og fjerkree. Det var iser slagtede svin, der var det helt store.
Han kgbte svinene op pa gardene, hvor folk selv slagtede, og
solgte dem pa torvet i Kgbenhavn. Det var dog kun kroppene.
Indmaden fik han ikke med. Disse svinekroppe blev lesset pa
vognen hele som de var, og jeg husker engang, han havde
nogle og tredive pa sadant et lzes. Han havde en 3 kaep stok-
vogn og to gode, men egentlig ikke ret store heste.

Far kgrte til Kgbenhavn fast hver mandag middag klokken
cirka et, men ikke sjaeldent matte han af sted en gang mere i
ugen. En tur fra Stenlgse til Kgbenhavn tog cirka seks timer,
og et laes kgd kunne om sommeren godt na at lugte lidt surt, in-
den det blev afsat i byen.

Det skete ogsa, at han kgrte ind om natten, isaer nar det var
varmt. P4 de natlige ture havde han altid en ekstra svingel ved
siden af sig i vognen for en sikkerheds skyld. Prangerne havde
ofte mange penge pa sig efter datidens forhold, men han er
aldrig blevet overfaldet.

Af og til fik jeg lov at tage med pa disse kgreture. Jeg glae-
dede mig altid - der var sa meget spendende at se og opleve.
Vejen til byen (Frederikssundsvej) var helt anderledes end 1
dag. Det var en grusvej, men egentlig j&evn og temmelig god.
Og sa gik den ind gennem alle byerne, forbi k¢gbmaend og
kroer, som i Veksg, Malgv, Ballerup, Herlev o.s.v. Det mest
gde stykke, syntes jeg, var mellem Ballerup og Herlev.

Engang kom far hjem og fortalte, at der var en bonde inde
ved Herlev, der havde faet en slamaskine. Folk havde godt nok
talt om disse slamaskiner, og man snakkede om, at det var no-

Lars Petersen f. 1884 i Stenlgse, d. 1970. Overtog faderens ejendom
(nu Stenlgse Center) og drev livet igennem stgberi og maskinvaerk-
sted.
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Pranger og fragtmand Ole Petersen foran sit hus pd Stenlpse Bygade (nu Sten-
lpse Center). Drengen med skindhuen er Lars Petersen, historiens beretter.

get grusomt svineri, de lavede, men far fortalte, at den mark
derinde var, som var den hgvlet, sa fint var den slaet. Neeste
gang han skulle til byen, tiggede jeg om at komme med for at
se dette vidunder, som jeg forestillede mig stor som et hus. Jeg
kom ogsa med, men var meget skuffet over at se den lille ma-
skine i et hjgrne af marken. Arbejdet, den havde lavet, sa godt
nok ud. Ingen kunne ggre det bedre med le.
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Der blev altid bedet (holdt hvil) p4 Herlev Kro, det gjorde
naesten alle. Maden havde man selv med, men sé blev der kgbt
kaffe, ¢l, eller det der var sterkere. Herlev Kro var aldrig luk-
ket; man kunne komme ind pa alle tider af d¢gnet, og der var
et vaeldigt liv. Serlig de, der var for hjemadgaende, var gerne
livlige, og det var ofte til at merke, at der var ekstra penge pa
lommen.

Efter at der var rastet, fortsattes turen, og far kom gerne til
Kgbenhavn fgrst pa aftenen og holdt ind i gastgivergarden
Sjelland, hvor der blev overnattet.

Tidlig naeste morgen skulle han op. Torvet startede klokken
seks, og inden da skulle svinekgdet vaere godkendt og stemplet
af sundhedskontrollen. Blastemplet, sa var det fejlfrit. Sort-
stemplet, sa var det ikke helt fejlfrit, men heller ikke farligt. Det
skete jo nok, at grisen havde vaeret syg, da den blev slagtet. Jeg
har aldrig vaeret med ved sundhedskontrollen, for inden jeg
kom op, var torvet gerne i fuld gang.

Far havde fast stade nede pa Nytorv, hvor de fleste prangere
holdt. Bgnderne holdt gerne p4 Gammeltorv. Der var et be-
stemt sted, hvor vognen blev sat, og der var system i det. Man
holdt ikke hulter til bulter, men i faste rakker. Spaeekhgkerne
gik sa rundt og pruttede med prangerne om prisen. Somme ti-
der var det noget med 1/4 gre pundet, de handlede om.

Jeg kan huske en gang, jeg var med, at far slet ikke havde
solgt nogen af grisene, da klokken var ved at vaere ni, hvor tor-
vet sluttede. Sa kom der en spaekhgker, men han ville ikke give
det, far forlangte for pundet, og sa sagde jeg: »Du kan vist lige
sa godt szlge det, far, for ellers tror jeg slet ikke, du far det
solgt.« »Der kan du hgre«, sagde manden, »drengen har mere
forstand pa handel end du«. Men inden jeg fik set mig om
havde han alligevel solgt det hele og endda til den forlangte
pris.

Der var to autoriserede vejerboder i kzelderen lige ud for Ny-
torv, og jeg har somme tider tzenkt pa, hvor mange svin der
mon er vejet dernede. Det er mange. Nar en spakhgker havde
kgbt en svinekrop, fik han fat i en »flaeskesjover«, som snup-
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Nytorv 1910, den sidste dag for markedet ophorte.

pede det handlede svin pa ryggen, Igb ned i kzlderen, fik det
vejet og kom tilbage med gris og vejeseddel.

Inden vognen atter var klar til at rulle mod Stenlgse, blev
den delvis lesset igen. Nu var det blot varer, blandt andet for
kgbmaendene, som havde medgivet bestillingssedler pa det, de
skulle bruge. Telefonen kendte man endnu ikke.

Far holdt op med at kgre til Kgbenhavn i 1894; da havde an-
delsslagterierne efterhanden overtaget alle slagtninger og al
handel med svinekgd.
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Med halm til K¢benhavn
Chnisten Schellerup, Slangerup

Engang medens jeg som ung var hjemme péa Vestre Ellekzer i
Slagslunde, kom jeg en efterarsdag i mgrkningen hjem fra
marken med et spand heste. Jeg havde plgjet hele dagen, og
den vade jord haengte ved fodtgjet, sa da jeg gik hjemad, var jeg
sa treet, at jeg darligt kunne lgfte benene. Pludselig sa jeg uden
for ejendommen et halmlas. Den gule halm lyste i skum-
ringen, og jeg sank naesten helt sammen, for jeg vidste, hvad
det betgd. Jeg skulle i nattens lgb kgre halmlzsset til Kgben-
havn.

Efter at vaere blevet vasket spiste jeg og kunne sa leegge mig
lidt. KI. 11 skulle jeg hjemme fra

Et halmlzs var pa en made behageligt at kgre med, men nar
hestene traskede hjemmevant ud ad vejen, og mgrket 14 tzet om-
kring een, var hestene og vejen langt vak, og det hele meget
uvirkeligt, medens man la oppe i halmen, og det var meget
svart at holde sig vagen.

Efter nogle timers ophold i Herlgv Kro, gik turen videre til
Halmtorvet. Der blev lassene ikke sjaeldent afsat til folk uden
for byen f.eks. Hellerup. Hvis det var tilfeeldet, matte lesset ef-
ter at vaere vejet kgres til Hellerup, sa tilbage til Halmtorvet
med den tomme vogn for at fa vejet den, og derefter pa ny til
Hellerup med vejerseddel og fa afregningen. Fgrst derefter be-
gyndte hjemturen.

Christen Schjellerup f. 1883 i Slagslunde, d. 1973 Drev gennem
mange ar Vester Ellekjaer i Slagslunde.
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Kortspilture
Peter Stiesdal, Spsum

Far havde fem brgdre, og mellem dem var kortspil en af de ad-
spredelser, der fra ungdommen kunne holde dem sammen, og
som de senere i livet virkelig satte noget ind pa at fa mulighed
for. De elskede at spille kort, eller jeg skulle maske hellere sige,
at de elskede at spille L'hombre, for jeg har aldrig set dem
spille andet; men det gjorde de til gengzld ogsa med stor liden-
skab.

Engang sad de en sen aftentime omkring et bord her pa Sti-
esdal, helt optaget af kortene, da mor kom ind og s4, at petrole-
leumslampen oste — og det havde den gjort lenge, da der var et
tykt lag sod pa alt og alle. Men brgdrene havde vzret alt for op-
taget af kortene til at bemaerke noget.

De fire der spillede mest sammen boede ikke i nzerheden af
hinanden, idet farbror Peter boede i @lstykke, farbror Ole i
Hillergd, farbror Jens i Helsinggr og far altsé i Sgsum, og afstan-
den mellem dem besvzrliggjorde selvsagt spillemulighederne,
men man kunne na langt omkring med hest og vogn. Jeg hu-
sker tydeligt disse ture, som regel til Hillergd. De indledtes
med, at vogn, seletgj og heste blev gjort fint i stand. Far var me-
get kritisk med, hvordan det blev gjort, og karlene sagde, at
Han ofte kom og sa dem efter, om de nu ogsa gjorde det grun-
digt nok.

Selve turen startede med, at farbror Peter og tante Sofie kom
kgrende her til Stiesdal fra @lstykke, enspznder i deres pony-
vogn. Deres hest og vogn blev sa sat i hus her, og to af fars
heste blev spzndt for charabanc'en. Det var lette frederiks-
borgheste - rigtig kgreheste. Derefter steg alle til vogns. Far og
farbror pa det hgje forszede, og mor og tante Sofie og jeg pa
bagsaederne. Det var som regel fgrst pa dagen, vi kgrte mod

Peter Stiesdal f. 1892 pa Stiesdal i Sgsum, d. 1983. Han var land-
mand og tilbragte hele sit liv pa girden i Sgsum.
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Hillergd. Vi sé ofte folk ga i vejkanten, méske til eller fra Hille-
rgd, og ikke sjeldent kom en af disse gdende med op at kgre.
Men engang, da far tilbgd en mand at kgre med, afslog han
det, fordi han ikke havde tid. Kort tid efter lgb han ogsi uden
om os og forsvandt mod Hillergd.

Far og farbror havde god tid til at tale om de ejendomme, vi
passerede. Bygninger og afgrgder blev diskuteret og vurderet,
og udviklingen til det bedre eller darligere fra ar til ar blev hu-
sket ngje.

Jeg husker ikke, hvad geestgivergarden, vi holdt ind i, hed,
men jeg husker staldmesteren og hans karl. Staldmesteren hed
Niels Nielsen, og far sagde, at han var meget dygtig til at
omgas heste. Sa snart vi kom kgrende ind i garden, var han der
med et »Velkommen til byen!« Sa gav far ham tgmmerne, og
medens karlen stod ved hestenes hoveder, kunne vi sta af vog-
nen — fgrst derefter blev der speendt fra. Far og farbror rgrte
ikke ved noget med hestene, da de jo havde deres pzne tgj pa.
Det var ogsa sadan, at sa snart staldmesteren havde faet over-
ladt tgmmerne, havde han ansvaret for heste og kgretg]. Inden
vi forlod gaestgivergarden, sagde far, hvornar omtrent vi reg-
nede med, at komme tilbage. Det var staldmesterens opgave at
fodre og vande hestene med passende mellemrum og sgrge for,
at de var klar, nar vi kom igen.

Skulle vi besgpge farbror Ole og tante Marie i Hillergd,
kunne vi bare ga derhen. De boede meget smukt og havde en
spendende have. Blandt andet kan jeg huske en hel rekke
hgjstammede stikkelsbaerbuske. Det havde jeg aldrig set fgr.
Men var det Jens, vi skulle bespge, gik vi til stationen og tog to-
get derfra til Helsinggr. Medens farbrgdrene fordybede sig i
kortspillet og tanterne i problemer med hushjalp og bgrneop-
dragelse, kunne jeg som regel ga pa opdagelse i have og kgkken-
regioner — der taltes et andet sprog og behandledes andre em-
ner end i stuerne.

Nar vi ved 11-12 tiden vendte tilbage til gastgivergarden,
var staldmesteren og karlen parat til at spaende for. Nar det var
gjort, stod Nielsen igen ved siden af vognen med tgmmerne,
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Charabanc fra_Jens Erik Andersens vognsamling 1 Veksp.

og jeg kan tydeligt huske, han med hgj rgst sagde: »Har De
gaet seletgjet efter, Nicolaj Petersen?« »Ja, det er i ordenc,
sagde far. Kusken skulle nemlig ogsa selv se efter, om remme,
gjorde og kogl var rigtigt spaendt. Og medens karlen igen stod
foran hestene, steg vi sa til vogns. Nar alle havde pakket sig
godt ind, gav Nielsen far tgmmerne med et; » Vaer-sa-god, tak
for i dag, og kom godt hjem!« Og sa rullede vi ud pa gaden
med disse livlige og urolige heste, der lzengtes efter at komme
hjem. Farbror Peter sagde gerne, at de naesten ikke rgrte ved
jorden, fgr vi havde passeret Favrholm og Trollesminde. Selv
husker jeg de rappe hovslag pa stenbroen, der gav genlyd mel-
lem husmurene i den stille gade. Men hurtigt slap byen og ga-
delygterne op, og vi kgrte ud pa den mgrke landevej, helt uden

61

[| Danskernes Historie

 I—



lys og lygte pa vognen. Det kan man darligt teenke sig i dag,
men i virkeligheden sa bade kusk og heste bedre uden det lille,
flakkende lys, en vognlygte gav.

Nar vi kgrte hjem om natten, sad jeg gerne pa en szk pa
vognbunden bagi. Den szk, der havde varet havre og hakkelse
i til hestene. Der i bunden sad jeg ofte helt tildekket, lunt og
hyggeligt syntes jeg, og der kunne jeg rigtig hgre efter, hvad
der blev talt om efter sadant et besgg. Foran blev blandt andet
kortspillets held og uheld gennemgaet, og bagi matte maden
og sovsen sta for prgvelse, men ogsa de to kgbstadsfamiliers le-
ven med pa de sidste moder fik et ord med pa vejen. Ofte var
farbror kusk, og jeg husker far sige: »Det er ingen sag, nar man
har sadan en god kusk«. »Man kan sagtens vaere en god kusk
med sadan et par gode heste«, var svaret.

Jeg ved ikke, hvor lang tid turen til Sgsum tog, men nar vi
kom hjem, kaldte far pa karlene, og de matte op og spznde
fra.

Inden farbror Peter og tante Sofie fortsatte hjem til @lstykke
i deres eget kgretg), skulle de dog ind og have en kop kaffe.
Mor fik ild pa komfuret og sat kedlen over, men mere oplevede
jeg ikke af sadan en tur, for sa snart vi kom ind, blev jeg puttet i
seng. Hvornér de andre niede Qlstykke, ved jeg ikke.
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Ganlgse postvogn
Esther Hansen, Ganlpse

I 1919, Sct. Hansaften, kom far, Niels Hansen med sin familie
til Kgbenhavn efter 7 gode ar i Argentina.

To dage senere arriverede familien i Ganlgse, det hjemlige
sogn, og efter at man havde faet sig rigtigt installeret, skulle der
sa tages fat pa noget helt nyt.

Gennem mange ar havde Ganlgse Kro ogsa veret
»Postgard«, det vil sige en slags posthus eller fordelingssted
for omradet. Fra kroen kertes to daglige ture til Malgv station
med post og passagerer. Kgretgjet var narmest en slags landau-
er med plads til 4 passagerer, og kegreturen tog ca. en time.
Skulle man til byen, matte man bestille plads i postvognen en
uge for; sa blev man skrevet op og kunne regne med at komme
med.

Far var ikke bange for at prgve noget nyt. Han overtog i
1920 postruten og startede med heste og vogn som hidtil, men
samtidig kgbte han bil og fik den bygget om til passagertrans-
port, med to szder, sa folk sad med benene mod midten og
ryggen udad. Der var plads til 12 passagerer.

Far havde ikke kgrekort, sa det matte ogsa erhverves. Da bi-
len var klar, blev faerdigheden i at kgre den indgvet pa Farum
hovedgade - frem og tilbage, og pa den igen. Til sidst kunne
kgreprgven aflaegges i Hillergd, og den motorsagkyndige sad
bagi. Under prgven kommanderede han »Holdt!«. Bremserne
blev slaet i, og den sagkyndige kurede hen ad szdet og ned pa
gulvet. Bremseprgven var altsa effektiv.

Sa startede da den nye rutebil fra Ganlgse til Malgv, og kere-
tiden kom ned pa 17 minutter. Samtidig var der sa rigelig
plads, at forudbestilling ikke leengere var pakravet. Det at kgre
postruten gav 300 kroner om méneden, og en billet kostede 75
gre retur.

Esther Hansen f. 1906 pa Bastbjerg i Ganlgse. Var som barn flere
gange i Argentina med sine foraldre.
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Med bilen kom ogsa pa andre mader nye tider til Ganlgse.
Far fik indfgrt kontrabog for postforsendelserne, s den post,
der passerede indleveringsstedet i Ganlgse, ogsa néede adressa-
ten. Tidligere havde der varet problemer med breve, der blev
abnet, og andre, der slet ikke kom frem grundet »post-
mesterens« personlige interesser.

Successen med den nye bil var sé stor, at der hurtigt blev an-
skaffet en bil til, og derefter endnu en. De to sidste biler blev
brugt som lillebiler eller hyrevogne. Ingen havde selv bil pa
det tidspunkt, sa det var en strygende forretning. Der var ansat
to chauffgrer, og gagen var i starten 100 kroner om méneden.

Bilerne var meget driftsikre. Var de fgrst startet (med hands-
ving), sa tgffede de ogsa igennem meget. Nok forekom punkte-
ringer, men det var ikke slemt, nar man taenker pa vejens be-
skaffenhed. Selv om vinteren, nar der var sne, klarede de sig
godt. Der blev kgrt med snekzeder, og der var godt med luft un-
der vognen.

Nar posten fgrst pa formiddagen kom til Ganlgse Kro, mgd-
tes byens »spidser« pa kroen (8-10 stykker). Sa fik de deres post
og en lille hjertestyrkning og dre¢ftede de sidste begivenheder.

Lars Petersens verkstedsvogn forsynet med passagersceder til sondagsudflugten.
En motoriseret Charabanc. -
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Niels Hansens rutebil og vognmandsforretning ca. 1922. Mester selv med blod
hat og haeenderne 1 siden.
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En lastbilsveteran
Gerda Bredde Sorensen, Spsum

Min morfar Peter Henrik Hansen blev fgdt i 1875 pa et hus-
mandssted i Qlstykke. Omkring 1910 fik han og mormor, der
hed Marie, mulighed for at overtage et statshusmandssted pa
Stenlgse mark, Krogholmvej 69. Det vil sige, det var kun
jorden de overtog, bygningerne opfgrte de selv. Alle murste-
nene til byggeriet kom med bane til Qlstykke station, og mor-
mor kgrte dem ud til pladsen med hest og vogn, men engang
under disse transporter var det ved at ga helt galt for hende. De
havde en udstationeret militeerhest, en sakaldt »Remontec,
som mormor kgrte med. Der var bare det ved den hest, at den
kunne ga helt i baglas og blive sa stzedig, at det ikke stod i men-
neskers magt at zendre dens luner. Skete det, sa bgjede den ho-
vedet helt ned, sa den kunne bide i seletgjet og gik - bare lige
fremad uden at det var muligt at standse eller dreje. En dag da
det gik hjemad fra Qlstykke station med laes, fik den sine nyk-
ker og fortsatte ud ad A6 mod Roskilde. Fgrst et stykke pa den
anden side Vaerebro A lykkedes det at fa hold pa krikken, fa
vendt og sat kurs mod Stenlgse.

Da ejendommen var etableret, begyndte Peter Henrik, som
morfar altid blev benzvnt imellem folk, at kgre med fisk. Med
en tohjulet kzerre og en lille hest drog han fra ejendom til ejen-
dom og falbgd sine fisk i omradet. Ogsa en fatter Lars Christi-
ansen fra Stenlgse handlede med fisk. Fiskene bestilte de pr. te-
lefon i Hundested, og fik dem bragt med bane til Kregme.
Derfra matte de selv hente dem, sa der skulle tilbagelzegges en
god tur, inden selve arbejdet med at fordele fiskene kunne be-
gynde.

Engang mgdtes begge fztre i Stenlille med deres fiskevogne,
her bestemte de, at de ville til Spsum, — men hvem kom fegrst?

Gerda Bredde Sgrensen f. 1938 i Sgsum. Har i sit hjem ofte hgrt be-
retninger om bedstefaderen »Peter Henrik«.
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Et les slagtesvin. »Peter Henrtk« med sin forste bil ca. 1926.

Et veeddemal kom straks i stand. Men nu var der bare det, at
feetter Lars kgrte med to heste og stor vogn, sa udsigterne var
ikke gode for Peter Henrik. Men sa fandt han pa at k¢re ad den
lille vej, som ejeren af den yderste ejendom pa Lillevangsve;j
brugte til pa trillebgr at bringe mzalken til en mzlkerute pa
Stenlillesiden. Den vej tog Peter Henrik, og det gik ogsa fint til
at begynde med, men ved bygraensen kom han til Spange Bzk,
som den gang var en aben rende. Broen var for smal, men Pe-
ter Henrik manglede ikke rad, han stod ned i vandet og holdt
det ene hjul, hesten og det andet hjul kunne godt vaere pa
gangbrzettet. Efter at have klaret grgften var det en smal sag ad
Lillevangsvej at na Sgsum fgr faetter Lars.

Ca. 1923 startede Peter Henrik med at kgre vognmandsker-
sel med en meget flot nyanskaffet Ford lastbil. Pa siden stod, at
hgjeste hastighed var 30 km i timen. Meget af forretningen be-
stod i at transporere svin til Frederikssund Svineslagteri og
byggematerialer fra bl.a. Spsum Teglvaerk.
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P4 et tidspunkt brgd et kamhjul i bilen sammen, og det viste
sig, at Ford ikke havde det som reservedel her i landet, sa det
skulle hjemskrives fra Amerika, men det ville Peter Henrik
ikke vente pa. Han henvendte sig til »Maskin-Laus« (Lars Pe-
tersen) 1 Stenlgse og klagede sin ngd. »Hvis du kan skaere hju-
let i tree, sa skal jeg nok stgbe det«, var den besked han fik. S&
gik Peter Henrik i gang med sav og kniv, siden lgvsav og fil og
til sidst var der virkeligt et kegleformet hjul med skra taender.
Det stgbte »Maskin-Laus« og hermed kom bilen til at kgre.

En anden gang var der problemer med, at kgleren lekkede.
Da det ikke rigtigt lykkedes at fa den loddet, kom han et stykke
Cikorierod ned i vandet. Det afgiver et fedtet stof, som sztter
sig i revner og utetheder, men vandet kommer til at ligne kaffe
og lugte som kaffe. Cikorie anvendes som bekendt ogsa til kaf-
feerstatning. Engang netop i den periode kom bilen 1 kog og
slog knappen af pa bakken i Spsum by. Efterhanden som kaffe-
duften bredte sig, kom der ogsa folk til og for vittige hoveder
havde bemzrkningerne mange variationer.

Engang kom Peter Henrik til at velte en dame, der skzldte
voldsomt ud, »Hvis ikke du holder kaft kzelling, sa vender jeg
bilen og kgrer dig over en gang til«. Dermed var munden luk-
ket.

Ca. 1928 blev lastvognen udskiftet med en ny og stgrre. Pe-
ter Henrik hentede den selv i sydhavnen. Den var plomberet,
sa forst efter 1000 km kunne den komme op pa mere end 25
km i timen. Med den nye vogn er vi i bilismens tidsalder, men
desvaerre blev det ogsa morfars dgd. Han omkom i 1931 ved en
eksplosionsbrand i bilen. Ingen ved rigtig hvad der skete, ma-
ske er der strgget en tendstik for at se efter benzinen, 1 hvert
fald blev hans store stolthed ogsa hans endeligt.
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»Peter Henrik« med den nye, sterke vogn ca. 1929.
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En Svanekniv lader man ikke
bare ligge

Frede Larsen, Slangerup

I 1932 boede min bedstefar Lars Larsen hos os hjemme pa
»Praesteskovgard« 1 en periode. En dag gik han til marked i
Hillergd, og hen pa eftermiddagen vendte han atter tilbage,
men om aftenen kunne ingen finde ham. Der blev ledt og
kaldt, men ingen steder var han at finde. Familien blev urolig
og spurgte hos naboer, men bedstefar var og blev vak. Fgrst
sent dukkede han op. Det viste sig sa, at da han fgrste gang var
i Hillergd, havde han siddet ved Favrholm og spist sin mad,
men der lagt sin gode lommekniv fra sig. Da han sa, efter at
vaere kommet til Slagslunde, opdagede det - ja, sa var der ikke
andet at ggre end at ga op og finde den, for en god Svanekniv
lader men ikke bare ligge.

Frede Larsen f. 1930 pa Praesteskovgard i Slagslunde.
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Politichennen,

RNo. 241.
foverdagen den 12te Auguft 1820,

Sorfendes med Poften i Felge Kongelig allernaas
Rigit Tillavelfe,

o flette Kirke- eller Sognevc® paa
Lanbdet.

For nogle Dage fiden, gjorde Inbdfenderen
en lille landlig Reife til Frederibsborg og
dens Omegn, for at befege nogle gobe
Benner.  Wed denne Leilighed fom ban
tit at fornpe gammelt Betjendtffab med
toende flette Kivke- eller Sognevete, nem:
lig ben fra Glagélunde til Ganlpfe, og den
fra Kirfe- Berlofe til Farum. Han fandt
til fin ftore Forundring, at ingen af disfe
PBeie var i de 526 Aar fiden han pasferede
bem bleven iftandfat, og at de begge, ifar
den fidte (fra Kirfe- Beerlofe til Farum)
var faa fuld af Huller og Slag, at man
enbog ved hoilps Dag hvert Pieblif ftod
Jave for at velte. Og dette var nu midt
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om Sommeren, hvor afffpelig hoor neften
uftemfommelig maae den iffe vere ved den
morcfe BVintertid. Men hvad fan da vere
Aarfagen til, at en Bei, fom Preefter paa
Gmbedsvegne hver Sondag maae og {Eal
pasfere, er af Mangel paa behorig Repas
tation, ofte faaledes, at han iffe uden
pjenfynlig Fare fan pasfere den? Stal den
maafteevaere et Spmbol paa hiin aandelige
Bei til Livet, der ogfaa afmales fom befver:
lig og trang? men, faavidt man veed, er
denne dog hverfen fEiden eller fuld af Hul-
ler, bvorpaa hiin fatale Kirfevei har faa
ftor Overflodighed.  Gller ffal nu, da de
blodige Forfolgelfer (den undtagen hHvor
opbragte Forfattere fnerte hverandre til
Blobdet) for Aarhundreder {iden ere ophor:
te, Preflen vere den encfte der maae
belave fig paa at fortjeneMartnrfronen
ved at breebfe fin Halé paa en afffyelig Kir-
Tevei. Sanbeligt at en Mand, bder i en
lang Refee af Aar, bar levet og vivket
for det Gode; for fit Embeds Tarv og fin
Menigheds Dpbyggelfe, en Mand hvis

RNavn ftaaér haderligt blandt Fadrenelan-
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bets udbmerfede Taleref, og elffeligt og
Ejert i alle Godes Hijevter ter Ejende ham;
at Ovingen Kampmann Fal hoer Hellig-
bag han bejoger fit Anner, veeve udfat for
at velte; at han ffal beflige Bognen med
ten iffeugrundede Frygt, fom cn lemleftet
Krobling maaffee igjen at bringes tilbage,
Dette er Dog virfelig faa oprovende, at def
maae veble billig Uvillie og Harme hos en:
boer det iffe er ganfte ligegnldig ved andre
Menneffers, end fige ved BVenners Sfjrb:
ne.  Hvem det forreften er fom har med
bine LWeie, o0g deves Iftandfttelfe at be=
ftille, veed Jndfenderven iffe, men at han
anfeer det for en heel vigtig Pligt for disfe
LBedfommende, fnareft mueligt, at
labe en faa afifyelig, ogfaa lenge forfomt
Bei vorde forbedret; og at han troer det
at vere uforfoarligt, om denne Pligt len=
geve opfettes. Dette erfleerer han herved
offentlig og ffal, om forlanges, nermere
vedftaae og erflere det under fit Navn.
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Frederikssundsve) mod sydpst ca. 1910.

Efterskrift

Pa de foregaende sider har lzeseren hgrt om tidligere tiders dar-
lige vejforhold, og det er lagt op til den enkeltes forestillings-
evne at se disse veje for sig, men hvad angar vejenes bredde,
kan man stadig enkelte steder fa en fornemmelse af, hvor hur-
tigt vi vaenner os til brede og helt plane veje.

Den for ca. 5 ar siden nedlagte Frederikssundsvej, fra Spyd-
bakken mod vest, nu kaldet »Humlebakken«, har man allerede
sveert ved at forsta kunne afvikle trafikken til Kgbenhavn.

Ved Toppevadve;j, gst for Toppevad industriomrade og naer
krydset med Malgvvej, ligger nogle stumper vejbane, bade
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Krydset Stenlpse Bygade—Fredertkssundsvej 1985, samme sted som billedet
over for.

nord og syd for den nuvarende vej. Disse stumper er dele af
den oprindelige vej, der blev benyttet for ca. 25 ar siden. Ga
engang hen og oplev dem som eksempel p4 kommunevejenes
stgrrelse.

Et fint eksempel pa en vej i kommunen, hvor man stadig kan
opleve samspillet mellem vej og landskab, er Stenlillevejen.
Den er indordnet landskabets luner og smyger sig langs moser
og bakkeknolde. Den snor sig, tilsyneladede umotiveret, men i
virkeligheden for at komme vinkelret og kortest muligt over
lave og en gang vade passager. Forhabentlig vil det lykkes at
finde ordninger, sa det ikke bliver ngdvendigt at regulere og
udvide Stenlillevej til ukendelighed.
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Noter

1) Vognens udvikling og anvendelse:

Vogne menes tidligst at vaere anvendt i oldtiden hos Perserne,
Grzkerne og Romerne, dels som stridsvogne men ogsa til per-
son- og godstransport. Her i landet kendes vogne fra bronzeal-
deren (1500-500 f. Kr.) fra bla. helleristninger, Solvognen
m.m. og nok mest anvendt til kultisk formal. Fgrst i middelalde-
ren far vogne betydning for samfaerdselen hos os, og det er ret
umagelige vogne uden nogen form for affjedring. I 1500-1600
begynder man at ophange vognfadingen i leederremme for at
opna en vis affjedring. Efter 1800 bliver der mere behagelige
vogne med bladfjedre. Efter 1900 legges, pa finere vogne,
gummi pa hjulene for yderligere stgd- og lyddeempning.

2) Kendte vadnavne i Stenlgse kommune: Damvad, Maglevad og
Toppevad.

3) »Kongsgarden i Udlejre og Beboerne gennem 300 Aar«. Arne
Sundbo. Frb. amts hist. &rbog 1920 side 31.-

4) »Den gamle Vzrebro«, Hans Stiesdal. Frb. amts hist. arbog
1952 side 25.

5) »Ballerup Tingsted« F.H. Ballerup-Malgv Avis 1969 d. 5/3,
d. 12/3, d. 16/4, d. 30/4, d. 18/6.

6) »Krohold i Stenlgse-Veksg«, Holger Nielsen. Hist. forening for
Stenlgse 1974 side 6.

7) »Alvej og Kongevej«, Alex Wittendorff 1973 side 110.
8) Arkivalie, Stenlgse hist. forenings arkiv.

9) Anton Nielsens skildring, omtalen af samme samt Chr. III's
brevveksling med Peder Hjulmand er hentet fra Sparresholms
vognsamlings katalog 1972 og gengivet med tilladelse af
A. Strauss og P. Garth Griiner.

10) »Ole Pedersen, Kollergd. Min Historie«, Margrethe Ramsy.
Foreningen, Danske Folkeminder 1978.

11) Kirsten Hansdatters dagbog: Udskrevet kopier af dagbogen pa
Verlgse museum »Mosegarden« og Stenlgse hist. forenings
arkiv.

12) Erindringer, A.P. Olsen. Stenlgse hist. forenings arkiv.
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Stedregister

A6 8, 10, 1, 66.
Abrahamstrup 20.
Agentina 63.

Antvorskov 21.

Amerika 68.

Ballerup 54.

Bastbjerg 63.

Bastrup s¢ 13, 16, 26.
Bidstrup 40.

Birkede (Birgede) 40.
Blovstrgd 51.

Borup S¢ 10, 13.

Broskov 13, 16.
Bundsbro 11, 12.
Bundsvej 11, 12.

Bunds A 12, 13.
Brunhgjvej 12, 23.

Bure Sg¢ 13, 14, 16.

Byvej 10.

Christiansborg 17.
Dragsholm 20, 21.
Dyrehaven 41.
Espergeerde 50, 51.
Farum 71.

Farum S¢ 11, 24, 63.
Farumvej 12.

Favrholm 61, 70.

Faxe 20.

Fiskebzek 11.
Frederiksborg 15, 20, 21, 24, 77.
Frederiksborg Amt 24, 26.
Frederiksborg Slot 15, 20.
Frederikssund 9, 20, 24, 42.
Frederikssundsbanen 42.

Frederikssundsvej 12, 17, 38, 42, 54.

Frederiksveerk 9.

Frodebjerg 9.

Frynebro 15, 16.

Fuglesg-dalen 8.

Furesg 11.

Gammeltorv 56.

Ganlgse 10, 12, 13, 16, 26, 30, 46,
63, 64, 77.

Ganlgse Eged 13, 16.

Ganlgse Kro 28, 29, 63, 64.

Ganlgse Orned 16.

Glostrup 40.

Gl. Qlstykke 17, 24.

Guldbjergvej 12.

Gorlgse 52.

Halmtorvet 58.

Hammersholt 51,

Helledemosen 16, 42.

Hellerup 58.

Helsingborg 21.

Helsinggr 59, 60.

Herlev Kro 48, 49, 54, 56, 58.

Hesselet 45, 48.

Hesselvej 12.

Hillergd 16, 24, 30, 46, 59, 60, 63, 70.

H.P.Hansensvej 10.

Hundested 66.

Jeegerspris 44.

Jorlunde 9.

Kalundborg 21.

Kildegarden 14.

Kirke S¢ 13.

Klokkekilde Bakke 16, 46, 48.

Klokkekildevej 12, 16.

Knardrup 10, 13, 16, 26, 40, 48.

Knardrupgard 13.

Knardrupvej 13.

Kollergd 39.

Kongsdal 14.

Krogenlund 15, 16.

Krogholmvej 10, 12, 66.

Kronborg 21.

Kr. Verlgse 9, 10, 11, 71.

Kgbenhavn 15, 16, 17, 20, 21, 24,
30, 40, 41, 42, 46, 48, 51, 54, 56,
57, 58, 63.

Kgbenhavns frihavn 17, 50, 53.

Kgbenhavns len 20, 21.

Kgbenhavns Slot 17.

Langager 17.

Ledreborg 40.

Lejre 40.

Lillevangsvej 67.

Lundferlund 39.

Lyngby 41.
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Lynge 24.

Lynge kro 25.

Lyngevej 12.

Lystrup 52.

Madam Anes Vej 10.

Mades;jé kirke 28.

Mgen 21.

Mgllehgj 45.

Mglleéen 11.

Malgv 13, 17, 24, 26, 54, 63.

Malgvvej 12, 13.

Nytorv 56, 57.

Ordrupbanen 47.

Praesteskovgérd 70.

Pudebjerggard 8.

Ringsted 20.

Roskilde 8, 15, 17, 30, 9, 40, 46, 66.

Roskilde Fjord 8.

Roskildegard 20, 21.

Rede Led 13, 16.

Sandbjergskolen 11.

Sjaelland geestegivergard 56.

Skovly 45, 46.

Slagelse 39.

Slangerup 9, 24, 39, 58, 70.

Slangerupbanen 52.

Slagslunde 10, 13, 14, 16, 26, 58,
70, 71.

Slagslunde-Ganlgse kommune 24,
25, 26.

Slagslunde mark 14.

Slagslunde Skov 16.

Slesvig 41.

Snostrup 14.

Snydebro 25.

Sorg 40.

Spangebak 67.

Spydbakken 8.

Stenlien-plateauet 8.

Stenlille 13, 14, 66, 67.

Stenlille mark 14.

Stenlillevej 12.

Stenpilstraede 10.

Stenlgse 8, 9, 10, 11, 14, 16, 17, 24,
42, 45, 47, 50, 54, 57, 66, 68.

Stenlgse Bygade 55.
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Stenlgse Center 10, 54, 55.

Stenlgss kommune 8, 42.

Stenlgse kro 28.

Stenlgsemagle 9.

Stenlgse mark 14, 66.

Stenlgse mglle 38.

Stenlgse praestegard 28.

Stenlgsevej 10.

Stenlgse-Veksp kommune 25, 29.

Stiesdal 59.

Sundby 20, 21.

Svestrup 9.

Sendersg 52.

Sgster Svenstrup 40.

Sgsum 8, 9, 10, 11, 16, 22, 28, 45,
50, 51, 59, 62, 66, 67, 68.

Sgsum Bygade 10.

Sgsum Skovvang 50.

Sgsum Teglvaerk 67.

Sg¢sumvej 8, 9, 10, 12.

Tinghgj 11.

Toppevad 16.

Toppevadvej 11, 12.

Trollesminde 61.

Tryggevalde 20, 21.

Tarbaeksholm 14.

Udlejre 9, 17.

Uggelgse 16.

Uggelgse mose 15.

Uggelgse kirke 15.

Uggelgse Skov 15, 16.

Vassingergd mark 25.

Veksg 10, 16, 17, 25, 35, 54, 61.

Veksg kro 28.

Veksp smedie 31.

Vester Ellekaer 58.

Viby 40.

Vordingborg 21.

Varebro 9, 39.

Varebro skolehjem 8.

Varebro A 8, 13, 14, 17, 66.

Verebro A-dal 8, 10.

QDlstykke 59, 62, 66.

Qlstykke kommune 25.

Qlstykke sogn 14.

Dstersg 10.
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