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DANSK

SOFARTSTIDENDE.
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Dansk Sgfartstidende"
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Dansk Sefartstidende”

der i Dag udkommer for forste (Gang, har stillet sig som Opgave at blive et Organ for den danske Skibsfart
og de Interesser, der ere knyttede til den. Blandt Rhederne, de Sofarende og alle, der gennem deres
Virksomhed ere knyttede til Sefarten, vil der ulvivlsomt vaere en stierk Erkendelse af, at dennes Interesser
her hjemme i hej Grad savne et Sammenknytningspunkt, et faclles Organ, der til enhver Tid kan repraesentere
dem. Det uheldige i dette Forhold fremiraxder med saa megen storre Styrke i Tider, hvor Skibsfarten maa.
keempe med overordentlige Vanskeligheder; det geelder da at finde de Veje, ad hvilke bedre Tilstande kunne
opnaas, og med Vagt at fremfore de Krav, der fra Skibsfartens Side maa stilles, for at dens Kaar kunne
ophjelpes. Og under det ekonomiske Tryk, der i de sidste Aar har hvilet paa de [leste alf vore Nacringsveje,
er det ofte nok fremhavel, at man bor soge at udvikle vor Handel og vor Skibsfart, skabe nye Omraader
for den forste og finde nye Veje for den sidste. Lovgivningsmagten har erkendt Nodvendigheden heraf og
har handlet ud fra denne Erkendelse; den har Llilvejebragt en Rakke Love, hvis Betydning for vor Sefart
almindeligt anerkendes, og den har gjort det muligt at paabegynde Anlgel af en IFrihavn ved Kjebhenhavn.
Men for at Skibsfarlen skal kunne gaa en bedre IFremtid imode under disse nye Love, er det nodvendigt,
at den udadtil optreeder som en Enhed, al Forhindelsen mellem alle de Institutiorier og Personer, der ere
knyttede til den, bliver saa neje som mulig. Vi tro, at Oprettelsen af et Fagblad for Skibsfarten vil veere
det virksomt Midel til at skabe en saadan Sammenslulning og til i vort Samfund at vekke foreget Interesse
for Senearingen.

Vor Opgave bliver allsaa at danne el saadant Sammenknytningspunkt for Sefarts-Interesserne i
vort Land. Vi ville i den Hensigt her i Bladet behandle alle Forhold, der, direkte eller indirekte, angaa
Skibsfarten. Vi fremhave de Spergsmaal, som vi sarlig have til Hensigt at behandle i »Dansk Sofarts-
tidende«: Sonwmringsforhold, derunder Fiskeri, Navigation, Soret, Konsulatforhold., de Handelsforhold, der
staa 1 Forbindelse med Soefarten, Skibbygning og Maskinviesen, lavnevesen, Fyr-, Lods- og Vagervasen,
Redningsvasen, Skibsmaaling og -registrering, Seassuranceforhold m. m. Vi finde det unyttigt at opstille et
formeligt Program, der let kommer til at pege hen mod Opgaver, hvis Gennemforelse altid lilherer en uvis
Fremtid; vi ville indskracnke os Ll at navne, al vi paa ovennavnte Omraader ville arbejde for en Udvikling,
der kan blive til Gavn for Sofarten og alle, der arbejde i dens Tjeneste, og at vi ville soge at bringe gode
Bidrag til Belysning af de Sporgsmaal al Interesse for Skibsfarlen, der fremkomme. Vi ville dernsst
ugentlig bringe en Oversigt over de Begivenheder af Interesse, der cre fremkomne i de forskellige Landes
Handelsmariner, endvidere en Beretning om Iragtforholdene og endelig et Uddrag al de af det kongelige
Sekortavkiv udgivne »Efterretninger for Sefarendec.

Det er lykkedes os om »Dansk Sefartstidende« at samle en Rackke dygtige Medarbejdere, blandt
hvilke vi nxvne Kaptejn Jakoh Holm (Formand for »almindelig dansk Skibsforerforening af 1874¢), der vil
indtreede som Medlem af Redaktionen, Skibsmacgler Holm (Firma Holm & Wonsild), Underdirektor ved
Orlogsveerftet Rasmussen, Premierlojtnant af Flaaden Trolle, cand. jur., Assistent i Justitsministeriet Tybjerg
og som eventuel Bidragyder Grosserer, Lolkethingsmand Hage. Vi have endvidere sikkret os faste
Korrespondenter i storre uden- og indenlandske Havneslader, og vi haabe derfor at kunne sikkre vore
Lasere en fyldestgorende Behandling af de mange forskellige Sporgsmaal, med hvilke vi ville komme til at
heskeftige os.

Men for at vi skulle naa vort Maal er det nodvendigt, at vi i en saa vid Udstreekning som
muligt finde Stotte i de Kredse, vi henvende os til. Vi relte derfor en indtrazngende Opfordring til Rhederne,
Skibsforerne, de Handlende, Konsulerne, Sgassuranderer og Skibsmaxglere, Lil alle, der ere knyttede til vore
Fiskerier, til Navigations-, Havne-, Fyr- og Lodsvaesenet og i det hele til alle, hvis Virksomhed bringer dem
i Beroring med Skibsfarlen, om at samle sig om »Dansk Sefartstidende«. Vi ville forhaabentlig da
kunne lgse vor Opgave: at blive et Organ for den danske Skibsfart.
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Nogle Bemzrkninger om Skibsdagbogen og Maskindagbogen.

Af Nuvigaionsdirekter J. A. D. Jensen.

Ifolge de i Selovens § § 35—39 givne Bestemmelser
har Indenrigsministeriet ved Bekjendtgjorelse af 2den
August d. A. fastsat de nermere Regler og Skema, efler
hvilke Foringen af Skibsdagbogen (Journalen) og af Maskin-
dagbogen skulle foregaa. Vel havdes der med Hensyn til
Skibsdagbogen allerede tidligere lignende Bestemmelser i
Forordningen af 10de Januar 1840 angaaende Journal-
foringen i danske Skibe (for Faroernes Vedkommende i
Lov af 22de November 1858), men det er indlysende, at
disse paa mange Punkter ikke lengere kunne vere tids-
svarende eller fyldestgjorende efter den Udvikling, Skibs-
farten i den mellemliggende Tid er undergaaet. Da den
nye Dagbog saaledes er sogl bragt op til at vere i Hojde
med Tidens Krav, har det selvfolgelig medfert ikke saa
faa Afvigelser fra den hidtil benyttede Loghog, og det maa
derfor anses for meget heldigt, at de nye Dagbeger ikke
ere indforte samtidig med Selovens lkraftireeden, men al
der ved kgl. Resolulion af 20de December 1892 blev
givet Indenrigsministeriet Bemyndigelse til at fastsalle en
Tidsfrist for Begernes Indferelse. Derved er opnaaet, at
Principerne for de da paatenkte Boger kunde blive bekjendte
i videre Kredse, Skemaerne indeves paa Navigations-
skolerne o. s. v., saa at den endelige Indferelse af dem
er kommen mindre uforberedt, end det ellers vilde have
veeret Tilfeldet. Thi selv om Benyttelsen af de nye Dag-
boger ikke [rembyder nogen Vanskelighed, falder det dog
ofte for mange, navnlig @ldre Folk, noget ubckvemt at
fravige de i Ungdommen lzrte og i mange Aar anvendte
Regler. For muligvis at bidrage til en bedre Forstaaelse
og en lettere Benyttelse af Begerne, skal der i det fol-
gende fremdrages og narmere belyses enkelte mere vasent-
lige af saadanne Punkter, hvor Dagbogen afviger mest fra
den tidligere benyltede Logbog.

Skibsdaghbogen.

Titelbladet. Herpaa optegnes Skibets og Skippe-
rens Navne tilligemed andre Oplysninger vedrerende Skibet
og de i Dagbogen indferte Optegnelser.

Anvisning til at fere Skibsdagbogen. Her-
under er opfert en Fortegnelse over de Paragraffer i Se-
loven, som indeholde Bestemmelser angaaecnde Dagbogen,
og derefler folger selve Anvisningen. I Selovens § 37 er
der, som udtalt i Lovens Motiver, givet »en fyldigere om
end derfor ikke just aldeles udtemmende Fremstilling af,
hvad der skal indferes i Dagbogen, eller med andre Ord
nzrmere vejledende Regler til Forstaaelse af den alminde-
lige Salning, at enhver under Rejsen indtrzffende Be-
givenhed, hvorom Kundskab kan vare af Nytte for Redere,
Ladningseiere, Forsikringsgivere eller andre, der have
Interesse i Reisen, skal nejagtig optegnes.« I Anvisningen
er derfor saa vidt muligt benyttet Selovens Udtryk, til
hvilke der for nogle Bestemmelsers Vedkommende er til-
foiet oplysende Bemarkninger i Paranthes, hvor dette har
vaeret anset for hensigtssvarende. De fleste af de ovrige
Bestemmelser i Anvisningen angaa nazrmest Udfyldningen
af Dagbogens forskjellige Skema.

Oplysninger om Kompasserne. Ved Skibs-

farten nutildags, da Jern og Staal anvendes i saa udstrakt
Maalestok, kraeves en langt storre Agtpaagivenhed og Omhu
ved Benyttelsen af Skibenes Kompasser end tidlligere;
dette er en Kjendsgjerning, som man ikke behover
nzrmere at paavise og hvorom talrige Seulykker saa at
sige daglig bare Vidnesbyrd. I Overensstemmelse med
Dagbogens Jjemed maa denne da kunne give nejagtig
Oplysning med Hensyn til denne vigtige Sag, hvilket blandt
andet er sogt opnaaet ved Bestemmelsen om, at der i
Skemaet for de daglige Optegnelser skal anfores de
devierende styrede Kurser, saaledes som de afleses paa
Kompasset, tilligemed den dertil svarende Deviation. Tid-
ligere gjordes ingen Optegnelser herom, og det var derfor
som oftest ganske umuligt at konslatere den sande Aarsag
til en Stranding, hidrorende fra feil Deviation. Det er da
ikke at undres over, at Udtrykket »Taage og uformodet
Stromselning« i saa lang Tid har flaaet Lov til uanfagtet
at vaere Undskyldning for saa mangfoldige Strandinger.

I ner Forbindelse med Paabudet om en nejagtig Op-
tegnelse af de styrede Kurser staar Fordringen om at ud-
fylde det foran i Bogen givne Skema til Oplysninger om
Kompasserne, for at det kan bedemmes, om disse, Skibets
vigtigste nautiske Instrumenter, ere behandlede med den
fornedne Omhu, samt for at afgive Midler til at kontrollere
de Deviationer, som ere benyttede under Seiladsen for de
styrede Kurser og antegnede ved disse i Dagbogen.

Da en Devialionstabel, hvor samvittighedsfuldt Under-
sagelsen end er foretagen, kun bor benyttes med stor
Varsomhed og under stadig Kontrol af Observationer, har
man anset det for overfledigt, ja endog skadeligt, at ind-
fore den navnte Tabel i Dagbogen, da dens Deviationer
ofte ikke ber benyttes ved Navigeringen, naar man ved
nyere Observationer har fundet paalideligere Verdier.
Derimod skal anferes, hvorvidt en Deviationsjournal er
bleven fort i Skibet, idet en saadan vellort Bog afgiver
det sikkreste Middel til Bedemmelse af de ved Navigeringen
benyttede Deviationer. Enhver samvittighedsfuld Ferer af
Jernskib benytter da ogsaa en saadan Bog til Indferelse
af de observerede Deviationer, men for yderligere al fremme
Anvendelsen deraf og for at Indretningen kan blive ens-
artet og tjenlig til Ojemedet, agtes der udgivet saadanne
Boger, som indeholde de fornodne Skema med Anvis-
ninger.

Oplysninger om Souhrene. For at kunne kon-
trollere Beregningen af de paa Reisen anstillede og i Dag:
bogen indferte astronomiske Observationer skal i det
dertil indrettede Skema indfores Stand og Gang for Krono-
metret eller Kronometrene, om flere haves.

De daglige Optegnelser. Disse indfores i et
Skema, som optage to modstaaende Sider. Paa venstre
Side findes Rubrikker til Kurser, Distancer m. m. samt
til Sejlforing og Middagsbestikket, paa hejre til Observa-
tioner, derunder Lodskud, og til Arbejder og andre Til-
dragelser, der skulle vere Gjenstand for Optegnelse.

Som alt tidligere berert skal den dev. styr. Kurs ind-
fores og ved Siden deraf Deviation, Misvisning og Afdrift
samt endelig den retv. sejlede Kurs, saaledes som den
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fremkommer ved at anvende
den dev. styr. Kurs. Nogen Rubrik til »beholdne Kurs«
findes ikke saaledes som tidligere i Logbogen, thi i
Reglen haves slet ingen eller mangelfuld Kjendskab til
Stremmen, og selv om den haves, kan Stremmen ei som
Kursens ovrige Retlelser anvendes ved simpel Addition
eller Subtraktion. Kjendes undtagelsesvis Stremmen, f. Ex.
naar man befinder sig i de store velkjendte Havstremme,
som Floridastremmen, Agulhasstremmen o. a., kan
Stremmens Satning og Fart indferes i Rubrikken til
Observationer og ved Bestikregningen tages der da Hensyn
til dem paa velbekjendt Maade.

Da hver Kurs nu skal reltes for Misvisningen, bliver
Bestikregningen herefter lettest at foretage med retvisende
Kurser, saaledes som man alt lenge har gjort det andet-
steds, bl.a. i England. Delte er da ogsaa det nalurligste
og simpleste, da man derved undgaar den mindre be-
kvemme Segen i Tabellen efter og Proportionering for
generale Kurs og Distance. Det tilsyneladende foregede
Arbejde, som Reltelsen af hver af de slyrede Kurser for-
aarsager, svinder i Virkeligheden som oftest ind til intet,
da i Reglen dog hver Kurs maa relltes for Devialion eller
Afdrift. En betydelig Lettelse for Regningen vil ogsaa op-
naas, naar Kurserne og Retlelserne paa dem angives i
Grader i Stedet for i Streger; dette forhindrer jo ikke, al
Rorgazngeren, som almindeligt, faar opgivel Kursen, han skal
styre, paa nermeste Kvart Streg.

Seilforingen kan i Dagbogen angives ved Tegn i et
derlil indreltet Skema med tre lodrette Linier, som betegne
Skibets tre Master; over og under dette Skema findes et
Billede af et til hejre sejlende Skib, i hvilket man be-
tegner de Sejl, som Skibet har havt til om Middagen,
hvormed Etmaalet henholdsvis begynder og afsluttes. De i
Etmaalets Leb foretagne Forandringer i Sejlferingen ind-
fores ligeledes med Tegn elter en Tegntabels Udvisende.
Denne Maade at fere Bog over Sejlferingen paa er meget
at anbefale, da den er langt simplere og hurligere end
at nedskrive alt med Ord, og den byder den iser for
Rederen betydelige Fordel hurtigt at kunne skaffe sig et
korrekt Overblik over, hvilke Sejl et Skib har fert til en
hvilkensomhelst Tid paa Rejsen. De for Raasejlene be-
nyttede Tegn ere Tal, som tillige anvendes for at betegne

Skibenes

Hvorledes skal man rigge sit Skib? Hvis man for
nogle Aar siden havde fremsat detle Spergsmaal, saa vilde
vist Svaret veere blevet, at det var ubetimeligt, da der
ikke kunde vare nogen Tvivl om, at Sejlskibene hurtigt
vilde blive aflosl af Dampskibe. Imidlertid have Forholdene
udviklet sig anderledes end den Gang paaregnet, saaledes
at det vist for Ojeblikket maa anses som tvivlsomt, om
man med storst Udsigt til Udbytte gor bedst i at anbringe
Kapital i Damp- eller Sejlskibe, og da Spergsmaalet om
Skibenes Rigninger ikke saa sjzldent bliver droftet i
Pressen, skulle vi sege at bidrage til dets Besvarelse.

For Dampskibenes Vedkommende er Spergsmaalet
snart besvaret, idet der vist nzppe er nogen Tvivl om, at

de tre nevnte Reltelser paa |

den Kulingsgrad, ved hvilken et Skib under almindelige
Omstendigheder ved Bidevind-Sejlads efter et Skjen kan
fere de tilsvarende Sejl. Dette er altsaa i Overensstem-
melse med Princippet for den Beaufortske Vindskala, der
maa anses for den mest praktiske og derfor til Ses den mest
benyttede.

Efter at der saaledes i det foregaaende er dvalel verl
nogle al de vigtigste Punkter, hvor Skibsdagbogen afviger
mest [ra den hidtil benyttede Logbog, skal endnu blot
lilfojes, at hver Vagt skal underskrives af den Vaglhavende.
Forsaavidt Skipperen ikke selv ferer Dagbogen, skal han
mindst een Gang hver Uge paategne at have eftersel den.

Maskindagbogen

er et Tilleg til Skibsdaghogen. Den fores af Maskin-
mesteren, men Skipperen har dog et Medansvar, forsaavidt
som han er pliglig at fere Tilsyn med, at Maskinmesleren
ferer Dagbogen ordentligt, og saavidt muligt forvisse sig
om Tilferelsernes Rigtighed, om han end nalurligvis ikke
personlig kan indestaa for dem. Delle Medansvar er en
ligefrem Folge al Skipperens Slilling som den Hojsl-
hefalende ombord.

Bogens Indrelning er afpassct saaledes, som maa anses
for nedvendig for at den kan opfylde sin Bestemmelse, at
vere et Tilleg til Skibsdagbogen og afgive Oplysninger
med Hensyn til Maskinen i et saadant Omfang, som Dag-
bogens Ojemed og Seloven krave. Da det imidlertid kan
have stor Betydning for Rederierne igjennem en mere
detailleret Journalfering at skaffe sig indgaaende Kontrol
med Personellet samt Midler til Bedemmelse af Maskinens
QOkonomi, altsaa noget som ikke vedrerer del Offenllige,
er der ved § 1 i Indenrigsministeriets Bekjendligjorelse
af 2den August givet Rederen Frihed i Indrelningen af
Maskindagbogen med Forbehold af, at den indeholder de
i den anordnede Bog angivne Rubrikker med den givne
Anvisning lil Bogens Ferelse. Herved kan det allsaa und-
gaas, at Maskinmesteren kommer til at fore flere Journaler,
og Indferelsen af Maskindagbogen vil saaledes neppe for-
aarsage noget Tilleg til hans Arbejde. Forevrigt behoves
ikke nogen nermere Forklaring af Bogeh, som vil vare
let forstaaelig for enhver Maskinkyndig.

Rigninger.

Udviklingen gaar i den Retning, at disse Skibe, hvad enlen
de ere beslemte for korlere eller lzngere Rejser, eflerhaanden
ville stryge alt, hvad der hedder Rejsning, og kun blive
forsynede med et Par lave Master med eller uden Gaffel-
sejl, dels til Anbringelse af Losse- og Lade-Greier, dels til
Anbringelse af Toplanternen, samt til at vise Signaler fra.
Man er nemlig kommet til det Resultat, at den Fordel,
man har af Rigning og Sejlfering, ikke staar i noget rime-
ligt Forhold til de Udgifter, der kraves (il dens Anskaffelse
og Vedligeholdelse, samt at det, den serlig skulde mod-
virke, nemlig svare Rulninger, paa en nok saa virksom
Maade modvirkes ved Anbringelsen af Slingrekjole.
Anderledes forholder det sig derimod med Sejlskibene.
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Man er her ikke saa cnig om, hvilken Form af Rigning,
der maa anses som den heldigste, og der er da ogsaa i
den senere Tid fra forskellig Side fremkommet Udlalelser
om, at man — uanset Skibenes Slorrelse eller hvilke
Rejser, de vare bestemle for -— burde gaa borl fra alt,
hvad der hedder Raasejlere, og gaa over til For- og Agter-
Sejl, idel man derved vilde vinde betydeligt under Kryds-
ning. En saa radikal Forandring tro vi imidlerlid naeppe
nogensinde vil finde Sted. Raasejlerne have nemlig den
slore Fordel, al Sejlarealet paa hver Mast er delt i flere
— paa slorre Skibe mindst fem — Sejl, som sarlig siden
de Forbedringer, der i den sidsle Tid ere indlorte, erc
forholdsvis lelle al saxlle og bjerge, og det er visl ulvivlsomt,
at Skibsforerne til enhver Slags Sejlads, undlagen nelop
til Krydsning, ville forelreckke Raasejlene [or de svere
og uhandlelige Gaffelsejl. Tager man desuden Hensyn til
de Fremskridt, som Meleorologien har gjort i den sidsle
Menneskealder, maa del vist indrommes, at Ruterne nu
ere afllagle saaledes, at der paa de lange Rejser nappe
mere er Tale om Krydsning, undtagen over [forholdsvis

korte Strackninger, og vi tro derfor, at man for den lange
Farts Vedkommende, sarlig efler at man er begyndt at |

bygse de meget slore Sejlskibe, vedblivende vil give Raa-
sejlerne Fortrinet.

Hvad derimod den korle Fart angaar — vi tenke her
sarlig paa vor egen Nord- og Ostersefart —- er Forholdet ct
andet. Vinden i disse Farvande er til alle Tider saa
variabel, at det er umuligt at anstille nogen Beregning, og del
er ulvivisomt, at et Skib med Galffelsejl, der kan ligge Vinden
et Par Streger narmere end Raasejlerne, under saadanne
Forhold vil gjore langl hurtigere Rejser end de sidstnzvnte.
Man maa kun undre sig over, at denne Fart for Sejl-
skibenes Vedkommende endnu den Dag idag hovedsagelig
bliver besorget afl Raasejlere, og at man ikke for lang Tid
siden, ligesom Amerikanerne, har bygget Skibe med For-
og Aglersejl (il saadan Fart. De eneste, der synes at
have havt et aabent Jje for IFordelen herved, ere imidlertid
Russerne, der alt i flere Aar have havl For- og Agler-
Skonnerter i denne Fart.

Vi skulle senere komme Lilbage til detle Spergsmaal,
forelobig ville vi kun sege [fastslaaet, al til lang Fart cre
Raasejlere mest egnede, medens den korle Fart derimod
kraver Skibe med For- og Aglersejl.

Maskineriet i Paketdamperen ,,Paris‘.

At A. H. M Rasmussen, Undcrdirektor ved Orlogsveerftel.

Blandt Pakeldamperne, som fare mellem Europa og
Amerika, er »Paris« af »American«-Linien, tidligere
»Cily of Paris« af »Inmannc-Linien, som bekendt, en af
de hurligste. Paa en Rejse, Indsenderen heraf foretog
med den i Juni d. A., var Gennemsnitshastigheden henved
20 Knob, wuaglet Omstzndighederne ikke vare serlig
gunstige for en hurtig Overfart. Detle Skibs kraflige
Maskineri — Heslekraflen er ca. 18,000, og Maskinpersonalet
ticller henved 190 Mand — frembyder forskellige interes-
sanle [jendommeligheder.  Saaledes arbejde Kedlerne
under hele Rejsen med kunstig Trak, hvorved opnaas en
paalidelig Lufttilfersel, som er uafhangig af Vindretningen
i Forhold til Skibet og af den ydre Lufts Varmegrad;
detle cr af serlig Betydning for Skibe paa denne Route,
idel man i del varme Vejr om Sommeren i Neerheden af
Amerikas Kysler har Vanskelighed ved at skaffe den for-
nedne Trak til Fyrene til Veje ved Luftbrende eller Luft-
ror alene. Ved den sterke Forcering af Fyrene opnaas
cn betydelig Besparelse i Vegt og Plads til Kedlerne, saa
al Skibet kan tage flere Passagerer og forec mere Gods
med sig, end om Kedlerne skulde vare saa store, at de
kunde udvikle den samme Dampmangde ved naturlig
Trek til Fyrene.

Det er e¢n almindelig Tro, at kunstig Trek ikke lader :
sig forene med en okonomisk Forbrending. Dette er ogsaa !
Tillzeldet, naar Fyringen forceres over en vis Granse, som
. Eks. paa Torpedobaades Fuldkraftsprever, men saaledes
som kunstig Treek er indrettet og drives ombord i »Paris«
er Forbreendingen 1 hej Grad ekonomisk. Under Over-‘
farlen er Kulforbruget i Etmaalet c¢. 2000 Tonder cller c.
1Y/, cngelske Pund pr. Hestekraft i Timen; dette maa be- |

tragles som et serdeles tilfredsslillende Resullat, henset
til at der i det nzvnle Forbrug er indbefatiet Forbruget
af Kul til Kedlerne, som levere Damp til Skibels over-
ordentlig store Hjelpemaskineri. Der kom saa godt som
ingen synlig Reg fra Skibets tre Skorslene, og ved disses
Fod var Varmegraden ifelge Maskinmesterens Udsagn kun
henved 150° C.; en langt storre Procentdel af Forbrandings-
produklernes Varme blev allsaa optagen af Kedlernes
Hedeflade, end det vilde have varet Tilfeeldet med naturlig
Trak, der, som bekendt, er betinget af en betydelig hojerc
Varmegrad i Skorstenen.

Lufttilferslen til Kedlerne i »Paris« var oprindelig
indreltet efter Systemet »lukkede Fyrpladser«, allsaa det
samme Syslem, som benyttes i de fleste Orlogsskibe, men
et Aars Tid efter al Skibet var traadt i Fart, gik man
imidlertid over til Howdens System med lukkede Aske-
grave og Luftforvarmning; dette har man nu benyttet i
snart 4 Aar. Fra 12 store Blesere, hvis Maskiner gore
c. 480 Omdrejninger i Minuitet, ledes Luft gennem Led-
ninger til Kedlernes Front, hvor en Del af den opvarmes
af Forbraandingsproduktemes Spildevarme i en Art Over-
heder; fra denne ledes Luften videre til Askegravene, hvor
den har et Tryk, svarende til c. 1* Vandsejle. Ved
Hjelp af Spjeld kan Lufttilferslen afpasses eller helt
standses, naar Fyrderene skulle aabnes for Indfyring. Der
holdes tykke Fyr; paa Forristen naar Kullaget omlrent
op til Fyrkanalernes Top og er her c. 18* tykt. Fyr-
pladserne ere forholdsvis kelige, idet der lilferes dem Luft
fra seerskilte Bleesere.

For at (remme Varmeoplagelsen ere Kedelrorenc i
»Paris« forsynede med I'raekliemmere (retarders); de bestaa



22 September 1893

al snoede Jernbaand, stukne ind i Rerene indlil 15* fra !
[nderrerpladen. Trakhemmerne slynge Gasarlerne ud mod !
Kedelrorenes indre Overflade, hvarved denne bliver cn !
mere clfekliv Hedellade, end
kunne gennemstromme Kedelrorene. Maskinmesleren erklea-
rede ikke at kunne holde Damp uden Trekhemmere i Rorene.
At de store Kedler, Skibet er forsynet med, maa
passes med stor Omhu, for at ikke pludselige Varmegrads-
forandringer skal fremkalde lekke Samlinger, er en Selv-
folge. Der bruges i Reglen 16 Timer (il Dampopsatning,
og i [Fodevandsforvarmeren opvarmes Fodevandct til Koge-
punkiel af Spildedampen fra Blasernes Dampmaskiner.
Det taler megel Llil Fordel for den ovenfor beskrevne

naar Gasarlerne uhindrede

DANSK S@FARTSTIDENDE.

Lufttilforselsmaade, at »Paris« i flere Aar regelmessigt

hver 14de Dag kan forelage en c. 3000 Koml. lang Rejse
med uafbrudt Dampning i 6 4 7 Dage ved en Forcering
af Kedlerne omlrent svarende til den, der finder Sled paa

[ Fuldkraftsprover ved kunstig Treek med slorre Orlogsskibe,
nemlig 30 til 35 lbs. Kul pr. square fool Rist; der for-

brendes altsaa i samme Tid og paa samme Ristareal
omtrent dobbelt saa mange Kul som i almindelige Fragl-
dampere. Kunstig Trek med ringe Lufltryk er jo nu
indfert i mange Handelsskibe, narmest for at man derved
kan blive i Stand til med Fordel at brande Smaakul, og
der kan vel heller ikke vare Tvivl om, at Syslemel paa
Grund al sine mange andre Fordele vil Lraenge almindeligt
igennem, naar der foreligger langere Tids Erfaring for
dets prakliske Anvendelighed.

Sofart og Fiskeri.

Af Premierlgjtnant i Flaaden C. Trolle.

Efterhaanden som Fiskeriet udvikles i mere sogaaende
Retning og drives omtrent i alle Farvande, kommer denne
Nezringsvej i mere direkte Beroring med den store Skibs-
trafik. Fiskerklassen er ikke, som forhen, mest Hjemme-
fiskere, der drive denne Nering som Bierhverv, men der
opvokser en ny Slegt, der med Rette kan gore Fordring
paa at kaldes Sefolk, ligesom mange af denne Samfunds-
klasse paa Grund af de daarlige Chancer for Skibslarten
slaa sig paa Fiskeriet.

Endelig har i de sidste Aar en Del mindre Sejlskibe
af Handelsflaaden deltaget i Makrelfiskeriet i Nordseen i
nogle Sommermaaneder, de nye Selove stille foregede
Krav til Fiskerfartojsferernes Dygtighed i Navigation, Kjend-
skab til Assuranceregler m. m., kort sagt, der findes mange
Tilknytningspunkter mellem de navnte lo Naringsveje.

Det skulde derfor synes ufornedent at fremhzve Be-
lydningen af, at der findes et lzlles Organ for disse lo
Interesser, der hver for sig ere lige vigtige for den
okonomiske Udvikling, men idet vi anbefale enhver Fisker
at stolte delle Blad, der ogsaa vil gore sig til Talsmand
for Fiskericls berelligede Krav paa Udvikling, skal det
anfores, hvad der i Gjeblikket laler starkl for at faa de
Sofarende i Tale og leve paa en venskabelig Fod med
disse.

Hvor ofte hender det ikke, al Fiskeres koslbare Red-
skaber odelegges ved Oversejling eller Opankring, oftest
uden at de Navigerende kunne bebrejdes noget — fordi
de ikke have forstaaet Situationen? Det er derfor af
den sterste Betydning for vor Fiskerbefolkning, at der bi-
bringes de Sefarende en klar Forstaaelse af, hvilke Hensyn

der kan og ber tages til de udsaite Fiskeredskaber, og

Fragtberetning

fra Skibsmaglerne Holm & Vonsild.
Kjebenhavn og Liibeck.

Man formente almindelig i Sommer, at den starke Torke
og de deral folgende daarlige Hostudsigter i lingland, Frank-
rig, Tyskland etc. skulde Devirke en Fragtstigning pr. Efter-

aar; dette er imidlertid langtfra slaaet til, forst og fremwest

hvorledes der i hvert Tilfelde skal manovreres for at
undgaa Kollision med disse.

Fiskerne kunne jo med Ret og Billighed fordre, at
der ydes deres kostbare Materiel en vis Beskyltelse mod
Overlasi, men de have paa den anden Side den Pligt at
afmaerke Redskaberne saa tvdeligt og paa en saadan Maade,
at enhver Sefarende, gjort bekendt med Merkernes Belyd-
ning, kan undgaa at forulempe nogen. Hertil fordres selv-
folgelig et ensarlet falles Syslem for Almarkning, hvortil
Fiskeri-Inspektionen allerede har taget Skridt; naar delle
er gennemforl, ville de Sefarende lige saa let kunne undgaa
at volde Forlred paa Fiskeredskaber, som det nu er
umuligt at forebygge det.

Der kan dog navnes mange andre vigtige Opgaver,
som Sefolk og Fiskere bedst gennemflere ved forenede
Krefter, saasom Havnebygning, Farvandes Belysning og
Afmarkning, Telegraf- og Telefonforbindelser, forbedrede
Samfzrdselsmidler, kort sagt Alt, der kan tjene til at
fremme Fiskeriel som Senzring, saaledes ogsaa Fiskehandelen.

Og paa den anden Side kan saavel vor Orlogs- som
Handelsmarine kun have Gavn af en kraflig Udvikling afl
det danske Havfiskeri; der uddannes herved en haardfer
Race Sefolk, lvis Antal allerede ikke er ringe, idet man
kan regne, at ca. 200 sogaaende Farlojer for Tiden drive
Fiskeri fra Danmark (ikke medregnet Bilandene), og hvert
Fartejs Besztning kan anslaas til 5 a 6 Mand.

Det er jo en bekendt Sag at f. Eks. baade Frankrig
og Tyskland direkte opmuntrer Udviklingen afl del so-
gaaende Fiskeri ved Udbetaling af faste aarlige Praemier
o. desl.,, og dette sker nelop for at erhverve en dygtig
Semandsstand til Rekrutering af deres Mariner.

har IHoesten de forskjellige Steder i Udlandet ikke vieret saa
daarlig, som man frygtede, og tilmed har den tysk-russiske
Toldkrig langt. fra at forgge Chancerne for de skandinaviske
Skibe, idet de tyske Skibe hleve udelukkede fra 1arten paa
Rusland, -- end ydermere trykket Fragterne, idet Toldkrigen
kun har hevirket en yderligere Nedgang i Prisen paa Korn
og Foderstotfer oz en som Fulge deraf yderst ringe Kjobelyst.

Der er i denne Maaned betalt felgende Fragter for Korn
og Foderstoffer:
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Danzig—Danmark 25 a 30 P, pr. 50 Ks. Oliekager og 45—50
Pf. pr. 50 Ks. Klid.

Fra Stettin til Danmark har Omswetningen veeret ubetydelig,
der cr betalt 25 a 27!/, Pf. for Olickager, 40 Pf. for
Klid, alt pr. 50 Ks. '

Fra Liban til Danmark har der kun vieret ringe Omsaetning,
flere Skibe, som vare fragtede paa Spekulation, erc
blevne annullerede mod Godtgjorelse af halv Fragt. —
Enkelte Skibe have erholdt 50—55 Pf. pr. 50 Ks. Klid.

Fra Riga og Reval saa godt som Intet.

Fra St. Petersborg til Danmark. Medens der i August Maaned
var mange Afskibninger til forholdsvis gode Fragter,
har Afskibningerne i denne Maaned kun veeret faa
ligesom ogsaa Fragtraterne have veret javere. I Au-
gust hetaltes 17—18 Mk. pr. 2000 Ks. Oliekager, hvor-
imod der i denne Maaned gjennemgaaende er betalt
16 —17 Mk. og senest ere flere fragtsegende, i Peters-
borg liggende Skibe fragtede til 15 Mk. pr. 2000 Ks.

Fra Danmark til Sydsverrig. Flere mindre Afskibninger af
Hvede, hvorfor er betalt 8!/p & 4!, Kr, pr. 1000 Ks.

Fra do. til @stnorge. Enkelte smaa Afskibninger af Byg 45
a 50 @re pr. 200 Pd., fra Bornholm betaltes sidst 60
og 70 Gre pr. 200 Pd.

Fra do. til England har ingen Afskibninger af den nye Hest
fundet Sted; Skibe tilbydes imidlertid 1:7!/, Pence pr.
448 Pund London Basis.

Fra Nordfrankrig og Englands Ostkyst til Danmark. Paa
disse Pladser har Fragterne veret meget lave; der er
betalt 9 & 91/, Fre. pr. Ton Oliekager fra Nordfrankrig
og 10 sh. pr. Ton Klid fra Englands Ostkyst.

Fra Englands Vestkyst til Danmark er sket enkelte Afskib
ninger af Klid og Palmekager i Sxkke. For Klid be-
taltes 13—14 sh. pr. Ton, for Palmekager 10 11 sh.
pr. Ton.

¥ra Syd Sterrig til Englands @stkyst. lnkelte Afskibninger
af Havre 1/6 d. pr. 336 Pd. Londonbasis, 1/7!/; Kanalen,
1/9 a 1/10%/, til Bristolkanalen.

TFra- Finland til Engelsk Kanal have Skibe erholdt 1/9 a 2/

pr- Qv. Havre, 1/9 a 1/10'/y pr. Td, Tjzere.

For Dampskibe har denne Maaned veret elendig, og
Dampere i Ostersofart have nzermest veret henviste til
Trelast; enkelte Baade ere fragtede fra Petersborg til Dan-
mark til 12 4 12'/, Rm, pr, 2000 Kilo Oliekager, og ganske
smaa Dampere paa 2 & 300 Tons have erholdt 1 Rmk. mere.

Trelastfragter paa Nord- og Ostersgen.

Den lange Vinter og den deraf fglgende senc Vandaab-
ning i Botten lod vente en Fragtstigning i hvert IFald hen
paa Efteraaret, men uagtet Skibene begyndte Farten saa sent
og gjennemgaaende have havt lange Rejser, ser det desvarre
ikke ud til at nogen navnevardig Fragtstigning, vil finde Sted;
ganske vist findes der for Tiden flere Trefragter end soed-

vanlig paa denne Tid af Aaret, men der er Grund til at frygte ‘

for, at de gode Befragtere ikke kunne bekvemme sig til at
gaa med til passende Forhgjelse af Fragterne for det bliver
for sent, og i saa Fald maa de beholde deres Laster til neste Aar.

TFra svensk Sydbotten til danske Havne er betalt 22 & 23
Rin. pr. Std., fra Omskjoldsvik ca., 24 Rin, fra Norrbotten
for Sparrer 5 &4 5!/ Kr. pr. 31!/ Kubikfod. Fra finske Syd-
hotten Havne have Fragterne veeret 23 4 24 Rm., i enkelte
Tilfelde er der til daarlige Havne betalt op til 26!/ Rm,,
Alt for mindre Skibe op til 80 Std.

Sterre Skibe paa over 100 Std. have erholdt 20 & 21 Rm.
fra svensk Sydhotten til tyske Havne, 20 & 21 Mk. fra Syd-
tinland og 21 a 21, Mk fia Wyborg tll Kjsbenhavn.

Fragten for Dampere har varieret en hel Del, alt cfter-
som Begjeret for prompte Baade har verct, der har saaledes
veeret betalt saavel 21'/; Rm, som 25 Rmk. fra Wyborg til
Kjebenhavn.

Fra Sydbotten til Firth of Forth har der vieret fragtet til
23/ a 24,6, til Pstkysten 26/ i 27,6, til engelsk Kanal 30y a 32/.

Til Nordirankrig betaltes fra Sydbotten 37 a 39 Fr.

Fra Se og Land.

Under denne Overskrift ville vi ugentlig hringe vore IL.:-
sere en Rekke Smaameddelelser fra vor egen og andre Landes
Handelsmariner og gennem disse holde dem underrettet om,
hvad der paa Sgfartens Omraade fremkommer af nyt og inter-
cssant. Vi have en dobbelt Hensigt med denne Rubrik: dels
den, at give Plads for saadanne Emner, som give Anledning
til en udferligere og mere indgaaende Behandling, dels hur-
tigt at orientere vore L:sere i de Bevmgelser og Tildragelser,
der have fundet Sted i andre Lande og i vort eget. Tor de
forstes Vedkommende er der saa mange Kilder at ty til, at
det ikke vil falde os vanskeligt; for vort eget Lands bliver
Opgaven derimod, swrlig for et ungt Blad, lidt vanskeligere.
Men vi haabe paa at finde den Understottelse hos vore Lee-
sere, uden hvilken denne Rubrik ikke kan blive fuldkommen;
vi ville vaere Rhederne, Skibsfarerne og de mange andre, med
hvem vi gennem dette Blad traede i Forbindelse, taknemme-
lige, om de ville sende os saadanne Meddelelser, som de
kunne antage at vere af Interessc for Sefartsverdenen: om
Nybygninger, om Sgrejser af swerlig Interesse, om Havne- og
Fyrforhold o. m. a. Ved at komme i en saadan stadig For-
bindelse med vore Lzsere, ville vi formaa at gere denne
Rubrik baade nyttigere og fornejeligere.

I Tyskland er man i maritime Kredse meget optaget af
de Ioranstaltninger, Regeringen paat:enker mod Brugen af
usadygtige Skibe, og som, om de gennemfores, ville skabe en
steerk Kontrol med Skibsbygningen. Man mener, at det er
den af engclske Sagkyndige afsagte Dom i Anledning af den
Ulykke, der ramte Lloyddamperen »Spree< — hvorefter denne
skulde have veret for svagt bygget — der har foranlediget
Beveegelsen i T'yskland. Imidlertid kaninan endnu ikke danne
sig nogen Mening om, i hvilken Udstrekning, det vil Iykkes
Regeringen at gennemfore sine Planer, der i hvert Fald ville
mgde cn haardnakket Modstand fra Rhedernes Side.

I Seinen i Irankrig er for nylig et Skib, bygget af
Aluminium, lebet af Stabelen. Det barer 5000 kg. og vekker
megen Interesse, ogsaa i militere Kredse.

Manchester-Skibskanalen narmer sig nu sin Fuldendelse,
og Planer om at udnytte den dukke allerede frem. Saaledes
paateenker Hamburger-Firmaet A. C. de Freitas at aabne en
regelmeessig ugentlig Dampskibs-Forbindelse mellem Hamburg
og Manchester og vice versa med Iste Klasses Staaldampere.

Regeringen i Canada har i August Maaned sluttet Kon-
trakt for 10 Aar med Firmaet James Huddart & Co. i Sidney
om en direkte Dampskibsforbindelse mellem Canada og Au-
stralien. Denne skal drives med tre Dampere, af hvilke alle-
rede de to ere traadte i Funktion, medens den tredie skal
gjore det i Lobet af to Aar.

I Frankrig har man i de sidste Aar gennemfort betydelige
Reformer i Handelsmarinens Administration og evrige Forhold.
»Dansk Sefartstidende« vil senere komme tilbage til den Be-
tydning, disse Reformer sikkert ville faa for den franske
Skibsfart. I Dag ville vi kun fremhave, at man har sggt at
koinme Skibsveerfterne, der trykkes haardt af den engelske
Konlurrence, til Hjelp ved at indfere Premier for Bygning
af Skibe. Forelgbig synes dog dette Premiesystem ikke at
have de tilsigtede Virkninger, og de [ranske Rhedere synes
ikke at wviere sikre paa, om de ikke endnu staa sig ved at
lade deres Skibe bygge i Udlandet, s@rlig i England. Men
mulig vil dog Loven i Tidens Leb vise sig at have kraftigere
Virkninger,
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Efterretninger for Sgfarende.

Lengden regnes fra Greenwich’'s Meridian. Fyrenes Lysvidde
er for de danske FyrsVedkommende anfart for en @jehgjde af 10 Fod.
Dybderne angives I Favno og Fod. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Feer-
gerne, Island ogl Grgnland.

Kattegat. Den rgde Spidstgnde med red Ballon, Skagens-
Rev, bar veret bortdreven, men er igjen udlagt paa Station.

Are. Lgbet N. fra til Marstal Havn er i en Bredde af
20 Alen uddybet til 10 Fod. Lgbets @.-Side er afmeerket
N. fra med en sort Vager med Stage og Kost, tre sorte
Vagere med Stage og fem Risprikker, anbragte i lige stor
Afstand fra hverandre. Den N.-ligste Vager ligger N. 16°
V, 870 Alen fra @.-Molens N.-Ende. Ved Lgbets @.-Side
ligger fire, ved dets V.-Side to Varpetender.

Jstersgen, Sundet og' Lille Belt.

Observationspladser for Skibe fra kolerasmittet
Sted ere indrettede paa folgende Steder: Ved Bredvik uden
for Umed. Ved Juniskdren uden for Sundsvall. Ved Enholnien
uden for Slite paa Gotland. S. for Arko ved det S.-lige Ind-
lgb til Braviken, i @stergotlands Skjergaard. Ved Vestra
Hastholmen uden for Karlskrona. Pladserne ere afmerkede
med gule Tgnder.

Sverig. Gotland.
nedlagt.

Rusland. Fyrskibet uden for Libau er fI ttet og Iléq ei-
nu i 972 Fv. Vand, 6 Kml. N. 78° V. fra L| au Hove f%/
56° 32' 12" N. Br 20° 49 0" 0. Lgd.

Ved Besejlingen af Havnen skal man holde sig uden
for Semerkerne, som afmarke de Steder, hvor der uddybes,
og holde ind i den nye Havn gjennem det S.-lige Indlgb,
uden igvrigt at gaa gjennem Forhavnen, som er sparret.

Tydskland. Vraget af »Vorwarts«, der laa sunket paa
Svmemunde Rhed, er bortsprengt. Afmerkningen er ind-

dragen

Sverig.

Stangmarket ved Lutterhorns Havn er

Jargensen & Spreckelsen,
Kul- og Cokes-Import,
St. Annae Flads 10,

Kjgbenhavn K.

Ene-Import af Dechmont Hartley Dampkul

som i Fordampning overgaa bedste Newcastlekul,
ifglge foretagen Prgve.

Felten & Guilleaume.
Miilneim a/Rhein bei Coln.

Fabrikanter af

alle Slags Jerntraad,

Jerntrosser, Jernrigning etc.
i alle Dimensioner og Lengder.

Repraesentant for Danmark:

Ernst Meyer. Kjgbenhavn. Holbergsgade 17.

Brochurer om Anvendelsen og Prisliste
(

Dansk Sgfartstidende. 9

Klokketgnden, der er Anduvningstgnde uden for Svine-
munde, har midlertidig veret inddragen, men er nu igjen ud-
lagt paa Station.

Nordsgen, Nordhavet og hvide Hav.

Tydskland. 1 Helgoland N.-llavn ligger ’fa Kml. N-0 1/2
0. fra Fyrtaarnet en Spirtende, ved hvilken der ligger en
Fartgjkjeede.

Fyrskibet, der laa /2 Kbl. 0. for Cuxhaven nye Havns

V.Moles Hoved, er inddraget. Paa begge Molehovedets Ender
og Midte vises en rgd over en hvid Lanterne. Molehovedet
i}éale[?asseres saa langsomt som mulig og ikke inden for

Jade Lodsfartgjer give hver 15 Minutter to lange, hurtig
paa hinanden fglgende Blus. Weser Lodsfartgjer give hver
15 Minutter et langt Blus. Elben Lodsfartgjer give hver 15
Minutter tre hurtig paa hinanden felgende Blus.

En rgd Spirtende med elektrisk Lvsapparat er til Forsgg

udlagt i Jade, i Linien Baaken paa Wangeroog Dyne overet
med Wangeroog Fyr. Den ligger i 25 Fod Vand 3,800 Alen
fra Baaken.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, og
Irland.

England V.-Kyst. Den 1. September 1893 er paa Mersey
@.-Side teendt to Par Fyr for at angive Beliggenheden af den
sort og hvid vandret stribede Spidstgnde paa Devil Bank
N.-Ende, nemlig: 1) Ved Harrington lock to rgde Fyr i 150
Alens Afstand N 3° 0. og S. 3° V. fra hinanden. Forskjel
i Fyrenes Hgjde: 20 Fod. Forfg/rets Beliggenhed: 53° 22'

50" N. Br. 2° 58 35" V. Lgd Ved Herculaneum Dok to
rgde Fyr i 110 Alens Afstand N. 45° 0. og S. 45° V. fra
hinanden. Forskjel i Fyrenes Hgjde: 20 Fod. Forfyrets Be-

liggenhed: 53° 22' 40" N. Br. 2° 58' 15" V. Lgd. Tgnden
ligger i Fyrliniernes Skjeeringspunkt. Hvide diamantformede
Baaker staa tet ved Fvrene og angive om Dagen Tgndens
Plads.

Ren Aluminium

af bedste existerende Qvalitet
i Barrer til Kr. 5.60 pr. Kilo
franco Kjgbenhavn; stgrre Par-
tier betydelig Rabat. Desuden
Plader, Traad & Rer ogsaa til
billig:.te Priser paa Lager ved

A. Karlson,

St. Axmaeplads 19.
Kjgbenhavn K.

Legeringer af alle Slags, saa-
vel som Stebegods leveres bil-
ligt og hurtigt.

Eneforhandling [
for Skandinavien & Finland for
Aluminium Industrie Aktien

Gesellsehaft

NEUHAUSEN (Schweiz).

sendes paa Forlangende. (177) | Snal'fMmMnrmtmarje«.

Aktieselskabet |

[ Cliristiansholms  Fabriker [
é %

anbefaler
Stabepicindeps
samt
knuste og pénhappede Cindeps
til
= Dampkedler, Centralvarmeapparater =
z etc. -



Nordlige Atlanterhav.

Portugal V.-Kyst.
Siden af Indlgbet til Aveiro et hvidt Blinkfyr, der hver 26
Sekunder viser Fire-Blink: Blink 21/,8, Marke 1}/;5.  TFlam-
mens Hgjde: 192 Fod, Synsvidden: 20 Kml. Lindseapparat
af Iste Orden. Fyret lyser over 1809 Farvandet ruandt. Fyr-
taarnet er et rundt, hvidt og redt vandret stribet Taarn, som
staar midt paa Fyrmesterboligen. Beliggenhed: 400 38‘ 29
N. Br. 80 44/ 48 V. Lgd. Fra samme Dag gives Taage-
signal ved TFyrtaarnet med en Sirene, som hver !/; Minut
giver Fit-Stod af 2!/,5 Varighed.

Prince Edwards Island N.-Kyst Covc Head forreste Lede-
fyr er flyttet neermere til Kysten og'viser nu hvidt Lys. Det
bzweste Ledefyr er flyttet fra Black pount til Ydmhysten og
staar nu ¢ 300 Alen fra Forfyret. Ioldte overet angive de
det dyheste Vand over Barren.

Foreneoe Stater i Nord-Amerika. Buzzards Bay. Massa-
chusetts. Iyrskibet »Hen and Chicken« cr midlertidig om-
hyttet med Reservefyrskibet Nr. 9. Det har to Master, er
skonnertrigget med red Ballon paa hver Top; Skroget er
rodt, meerket Nr. 9 paa begge Sider. Fyr og Signaler ere
utorandrede.

Forenede Sta.cr i NordAmerika. East river. New York.
Det rode, faste Pelefyr paa South Brother Island ledge og
det hvidc, faste Palelyr paa Lawrence Point ledge ere igjentaendte.

Karantenebestemmelser m. m.

Danmark. — Bestemmelserne i 2det Afsnit I af Lov om
Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes Indfgvelse i
Riget af 2den Juli 1880 treede i Virksomhed overfor Skibe,
der ankomme fra Konstantinopel.

Norge. — Ankommende Skibe skulle hejse Karantieneflag:
Naar det kommer fra kolerasmittet Sted, naar det har eller
hefrygter at have Kolerasyge ombord, naar det har havt eller
har Syge eller Dgde ombord, som skjennes at have havt
Kolera, og dersom Mandskab eller Passagere kan antages at
liave veeret i Forbindcise med kolerasmittet Sted. Samkvem
med Land er da forbudt, indtil L:geundersegelse har
fundet Sted.

Den 15, Oktoher 1893 twndes paa S.- |

DANSK S@FARTSTIDENDE.

29, 501 tember 1893,

t Havne ved Humber ere erklerede for kolerasmittede.

Suverig. — Skibe fra Rusland underkastes 2 Dages Karan-
teene, naar de have anlghet Finland; Skibe fra Finland ere
fri for Karantane.

Hull, Grimsby, Yorshire og Lincolnshire samt Galicien og
Bulkowina ere erklerede for kolerasmittede.

Osterrig-Ungarn. — Smyrna er erklerct for kolerasmittet.

Karantzenen er ophwvet overfor russiskc Havne ved det
Sorte Hav, det Azovske Hav, Donau og (stersgen. Leegeunder-
sogelse er ophwevet overfor Syrien mellem Jaffa og Beirut,
Frankrigs N.-Kyst, Belgien, Nederlandene og Tydskland. Karan-
teeneforholdsregler cre trufne overfor sydf ussisle Havne, seerlig
Podolien og Besarabicn.

Frankri ig. — Skibe fra Neapel, Konstantinopel, Scutart,
Havne i det Sorte Hav, Lilleasien, Syrien, London, Grimsby
og Hull underkastes Leegeeftersyn og Desinfektion.

Belgien. — Indfarsel af Klude, Linned, brugte Klednings-
stykker m. m. fra Rumenien er forbudt.

Indfersel af Klude og bhrugte Kledningsstykker fra Mar-
seilla, Nantes og Havne ved Rhinen i Preussen og Hessen er
forbudt. Alle Varer fra disse Havne underkastds Sikrings-
foranstaltninger.

Portugal. — Hull, Grimsty, Havne ved Humber, i Lin-
colnshire og Yorkshire, i Departementet Pyrenées Orientales
samt Mogador og Mazagan ere crklerede for mistenkte for
Kolera.

Tyrkict. — Skibe fra det Sorte Hav mellem Batum ogx
Hoppa underkastes 10 Dage og fra Triest med Passagerer 5
Dage Karantene, uden Pass'wemr 1 Dag.

Grakenland. — Skibe fra russiske Havne i det Sorte Hav
mellem Anopa og Batum samt fra Scbastopol underkastes 10
Dages, fra Poti og [ra Batum til den tyrkiske Grensc 5 Dages
Karanteene.  Overfor Palermo cr der 10 Dages, overfor det
gvrige Sicilien 5 Dages, overfor Odessa 1 Dags Karantene og
overfor Antwerpen Legeunderspgelse

Skibe fra det Azovske Hav og Tunis underkastes 10 Dages,

fra Rotterdam 5 Dages Karantanc i Delos.
Gibraltar. — Overfor Palermo er der 5 Dages Karantaene.
Agyplen. — Skibe fra franske Havne i Middelhavet under-
kastes kun Leegeundersogzelse.

JARRAH"

er det bedste Temmer til
Skibsbygning, finere Bygningsarbejder, Gulve, Trappegange etc.
Oplysninger og Lager hos

EM. Z. SVITZER,

Treelasthandler,
Bredgade 32, Kjobenhavn K.
Ene-Importer fra The Rookingham Rey, and Jarradale timber
Compeny Ltd. in Western Australien.
Varemerke ,,.larradale“

Ludwg Edelstein.

Kontor

Niels luelsgade 4.
Importer af Maskinolie.
General-Reprasentant for

Gebrtider Nobel i St. Petersborg.

Lager:

,6ml. Dok.* C.

Maskinolie. Maskinfedt. Cylinderolie.
Valvoline. Engelbertsolie.
Centrifugeolie. Gasmotorolie. Carbolineum.

Telegr.-Adr.

Telefon-Nr.
(196) Edelstem, Kjebenhavn. 254,

JUL® SCHMEDES

(DPDSBO)
Gyldenlevesgade 10, Kjebenhavn K.

Traelastforretning.

Stort Lager af prima terre norske og svenske hovlede
og plejede Breder og alle Dimensioner ru Breeder og Planker
prima skarpkantet, saugskaaret FFyrretemmer etc.

Directe Indforskrivning af al Slags pommersk og svensk
Treae, saavel til Husbygning som Havne- og Jernbanebrug samt
af Pitch Pine i Braeder og Planker.

Eneforhandling af kehlede og udskaarne Ornamentlister
i ¥yr og andre Treesorter til Dekoration fornemmelig af Spise-
stuer, Skibskaliytter etec. —- hvoraf Tegninger paa Forlangende
tilsendes. (346)

LUDVIG OLSEN.

Pommersk Treelasthandel.

Norrespgade 7. Kjobenhavn. K.

Indforsel af Sveller, Telegrafstenger, Rundtreer o3 Bjelker
alle Dimensioner, Grantpmmer til Bygningsbrug, Gran- og
Fyrreplanker ctc. cle. (58)
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C. F. LERCHE.

58 Gothersgade 58.

Extra fin Java Kaffe
anbefales.

Alt Skibsarbeide

i Blik, Zink, Messing og Kobber udfores.
Waldemar Diinweber,

| Rut, Forhyringsagenter,
Kjoebenhawn.

F. Jepsen, Toldbodgade 2.

Adelgade 14. W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Reservelgjtnantsskole ved Sgveernet.

I Henhold til Bestemmelserne i Lov af 28, Maj 1880 om
Sgvaernets Ordning vil en saadan Skole blive afholdt i Vinter
for Skippere og Styrmeend, som enten:

have bestaaet Afgangseksamen ved en Realskole, som sva-
rer til den ved kgl. Anordning af 30. August 1881 fastsatte
almindelige Forberedelseseksamen, dog med Forbigaaelse af
et af de tvende levende Sprog, Fransk eller Tysk efter frit
Valg, eller

have taget den almindelige Styrmandseksamen efter Lov
af 30. Marts 1892 med Tilleeg af Eksamen i et Fag, Navigation
fraregnet, af den udvidede Styrmandseksamen, eller have taget
den almindelige Styrmandseksamen efter Lov af 24. Juli 1880
med Tilleg at Eksamen i Maskinlere og desuden et Fag,
Navigation fraregnet, af den udvidede Styrmandseksamen efter
en af de to nzvnte Love.

Bevis for at have bestaaet Afgangseiisamen ved en Real-
skole, som svarer til den for Aaret 1881 gzldende, under 12.
Marts 1861 anordnede almindelige Forberedelseseksamen af
lavere Grad, giver ligeledes Adgang til Antagelse som Reserve-
lgjtnantselev. _

Ved Skippere og Styrmend forstaas de, som ifslge Lov-
givningen have Ret til Fart som saadanne med steire Skibe
og paa lengere Rejser.

Skolen, under hvilken Eleverne indkaserneres i Kaserne-

skibet Sjzlland og uniformeres, samt lannes som Underofficerer |

af 2den Klasse, begynder i den ferste Halvdel af Januar
Maaned og varer omtrent i 10 Uger, og ingen kan optages,
som til den Tid vil vere over 28 Aar gl. eller ikke har dansk
Indfedsret.

Skolen sluttes med en Prgve. De antagne Elever, der i
militer Henseende ere ligestillede med Kadetter, gennemgaa
et Skydekursus, hvorefter der gives dem en videre Uddannelse
forst som Hjexlpelerere ved Foraarsskolen for Lsegdsrulle-
mandskabet i Land og derefter i de udrustede Skibe eller ved
Seminekorpset. Eleverne lonnes som Underofficerer af 2den
Klasse og uniformeres. Der beregnes dem for den Tid, de
under Uddannelsen have veret udkommanderede med Flaa-
dens Skibe, Togt efter de almindelige Regler.

De Skippere og Styrmend, der gnske at komme i Be-
tragtning ved Antagelsen til at gennemgaa Skolen, ville have
at indgive ekriftligt Andragende til Marineministeriet inden
forstkommende 15. December, indeholdende Oplysning om Op-
holdssted og [uldsteendig Adresse samt bilagt med Sefartsbog,
Legeattest om Helbredstilstand, Oplysning om den Paagrel-
dendes Alder og Stilling i Rullen, Skipper- eller Styrmands-
bevis, Attester for tagne Eksamina samt saa vidt muligt An-
befalinger for tidligere Virksomhed. Hvis muligt afleveres
Andragendet personligt. Ved Aarets Udgang vil narmere
Underretning om Antagelsen blive meddelt de Vedkommende.

Marineministeriets Sekretariat og Kommando-Kontor, den 8. Novbr. 1894.

Holland. Zeegat van Terschelling. Tet ved den (.lige
Yderende af Pollendam er der lige overfor Stumptende Nr.
12 i 10}/, Fod Vand udlagt en Spidstonde Nr. 11 med Ballon.
530 10’ 30“ N. Br. 5023’ 42 . Lgd. Om Vinteren om-
byttes den med en Vager med to Balloner. Farvandet er
paa dette Sted c. 550 Alen bredt.

Enkhuisen. Ved Enkhuisen breende nu felgende Iyr:

a. Havnefyret paa N.-Endenaf V.-Deemningen ved Krabbersyal.
b. Et hvidt Fyr paa det V.lige Havnehoved.
c¢. Kt rgdt Fyr paa Bymuren ved N.-Havnen.
d. Et redt Fyr paa S.-Havnens S.-Mole.
e. Et gront Fyr paa Jernbanehavnens S.-Mole.
b. og c. holdte overet i S. 33° V. og N. 330 @. lede til
og i Krabbersgat.

d. og e. holdte ovevet i N,
Slijk.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Maassivissche Scheur.
Den 12te Novb, 1894 er Zandweg heje Fyr slukket. Samtidig
er et hvidt, Jast Fyr, der vises fra en ny Baake, tendt. Det
lyser fra S. 60° @, til N. 759 @. Holdt overet med Zandweg
rode Ledefyr leder det i Scheur.

Den 19de Novb, 1894 tmndes paa Rozenburg, lige over
for Maassluis, to hvide Fyr, der vises fra Baaker. De staa
230 Alen S. 320 @. og N, 320V, fra hinanden. Holdte overet
lede de i Hoorn. Beliggenhed af Bagfyret: 510 54/ 47 N,
Br. 40 14’ 27“ @, Lgd.

Afmarkning i Ooster- og Wester-Schelde. I Ooster- og
Wester-Sclelde er Afmerkningen nu efter det nye System,
undtagen nogle Kugletgnder, der forst ombyttes til Foraaret.

Zeeuwsh-Viaanderen. Hoofdplaat. Havnefyret ved Hoofd-
plaat viser rgdt, fast Lys, Flammens Hgjde: 8 Fod. Syns-
vidden: 4 Kml. Det vises fra en Jernpeel. 520 22' 32¢ N.
Br. 30 39 52¢ @. Lgd.

360 O. og S. 369 V. lede i

England. Downs. Den sort og hvidternede Deal Bank
Tonde er fiyttet 1174 Xbl. S. 16° @. hen og ligger nu i 32 Fod
Vand, c. %/3 Kml. S, 880 V. fra Yderenden af Deal Hofde.

Themsen. [ Knob Farvand er North-Knob Tende flyttet
2 Kbl. N, 639 &. hen og ligger wu i 38 Fod Vand, fra Knob
Lystende i N. 520 V., 1,, Kml. og fra East Oaze Lystonde i
N. 820 @,

Humber. Omtrent fra den 1ste Decb. 1894 vil det ny
Fyrtaarn paa Spurn-Point skjule det lave Fyr mellem N. 88°
V. og S. 880 V, og fra Febr. 1894 det heje Fyr mellem S.
220 V, og S. 280 V,

Tee I Tee er Spidstende Nr. 3 flyttet og ligger nu i 10
Fod Vand, fra South Gare Fyr i S. 41° V., 73 Kbl. og fra
Enden af North Gare Belgebryder i S. 18° @., 61/, Kbl,

England. Telegrammer fra Fyr- og Fyrskibe. Telegrammer,
der angaa Skibe i Nod, kunne nu udveksles med falgende
Fyrtaarne: Souter Point, Orforaness og Gunflcet, samt med

. 41/y Kbl, og fra Formby ny Kirke i S. 720 V,

Fyrskibene Hasborough, Shipwash, Kentish Knock og Goodwin
North Sand Head. De koste Telegramtaksten plus 10 Pence
for hvert Telegram.

Fyrskibet ,,East Goodwin“ bortdrevet. I Folge Telegram af
15de Novb. 1894 fra Trinity House, London, er Fyrskibet
»East Goodwing, @. for Goodwin Sand, drevet fra Station og
ligger 2 Kml. N@. for denne. Det skal snarest mulig igen
leegges paa Station.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland og
Irland.

England. Liverpool Bay. En Vandstandsmaaler, som staar
paa en Trabaake og har et Kors paa Toppen, er anbragt paa
S.-Kant af Taylor Bank, fra Fyrskibet » Formby« i N, 190 V
530 31‘ 50“
N. Br. 30 11‘ 25 V, Lgd.

England. Telegrammer fra Fyrtaarne. Telegrammer, der
angaa Skibe i Nod, kunne nu udveksles med folgende Fyr-
taarne: Paa S.-Kysten Needles, Anvil Point, Start Point og
St. Anthony's Point; i Bristol Chunnel med Lundy, Hartland
Point, Bull Point og Nash; paa V.-Kysten med Menai, South
Stack, North Stack og St. Bees. De koste Telegramtaksten
plus 10 Pence for hvert Telegram.

Nordlige Atlanterhav.

Vrag m. m. i Atlanterhavet. I Atlanterhavet er Vrag m. m.
truffen saaledes:

Den ? Okt. 400 25 N, Br. 34° 8 V, Lgd. Vrag
fuld af Vand.
Den 25de Okt. 420 10’ N. Br. 43° V. Lgd. Vrag af

Skonnert »Luten«, Daekket i Vandet, Fokkemasten staaende.

Den lste Novb. 489 41' N. Br. 40 52’ V, Lgd. Fiske-
fartsj med Bunden opad, kun lidt over Vandet.

Forenede Stater i Nord-Amerika. St. Croix River. Maine.
Carlow Island Tende, som afmaerkede Graensen mellem Maine
og New Brunswick, er inddragen.

Salem Harbor. Massachusetts. En 10 Fods Grund er
funden c. 2 Kbl. N. 49 V. for Gales Ledge, ved det N.lige
Indleb til Salem Harbor.

Narragansett Bay. Rhode Island. Tonde XNr. 10 paa
Bishop Rock, teet ved Coddingion Point, er ombyttet med en
rod Klokketonde.

Det hvide, faste Fyr ved Bristol Ferry er slukket og
Fyrstationen nedlagt.

Long Island Sound. New York. Det hvide, faste Fyr paa
Sands Point, NV.-Enden af Manhasset Neck, Long Island N.-
Kyst, er slukket og Fyrstationen nedlagt.

Fyrskibet ,Sandy Hook”. New York. Omtrent den 30te
Novbr. 1894 ombyttet »Sandy Hook« Fyrskib Nr. 48 permanent
med Fyrskib Nr, 51. Det viser et hvidt, elektrisk Fyr med
Formorkelser hvert !/; Minut, Lys i 12s., Morke 3s. Fyret
bestaar af fire Linse-Lanterner paa Toppen af Stormasten.



J. C. TEILMANN & Co.

Eneste Vinforretning paa Frihavnen.

Eneste Lager
af dansk, svensk og Aalborg Brandevin.

GORDON WHISKY

fra

Pattison, Elder & Co., Leith,

faas hos de Herrer Vinhandlere.

Andersons Preaeserveringsfarve

for Metaller
forhindrer ubetinget Rustdannelse,

anbefales af det engelske Krigsministerium, Metropolitan railway
Co. og mange Fabrikker i England.
IForliaiidlere for Danmark:

Evers & Co.,
12. Nybrogade.

Kan Fyret ikke vises fra Stortoppen, vises et Fyr af
samme Art fra Fortoppen. Bliver den elektriske Maskine
fuldsteendig utjenstdygtig, viser Fyrskibet et hvidt, fast Fyr

Flammens Hgjde: 54 Fod. Synsvidden: 1234 Kml.

Skibet er et Dampskib med Skonnert-Rigning uden Boug-
spryd. Paa hver Top er der et sort Jerngalleri under Lanter-
nerne. Skorstenen er sort og staar mellem Mastenne. Skroget
er rgdt, merket »Sandy Hook« og Nr- 51 med hvidt paa

begge Sider.
Taagesignal gives med en 12 Tommers Dampflgjte, der

hver Minut giver Et.-Stad af 3s- Varighed.
Fyrskibet ,Scotland”. New Jersey. Omtrent den 30te
Novbr. 1894 forandres de to Fyr paa Fyrskibet »Scotland«

til rgde, faste Fyr.

East River. New York. Der er nu 17 Fod Vand c. '/a
Kbl. S. for Little Milt Rock.
Sandy Hook. New Jersey. Omtrent den 30?% Novbr. for-

andres Sirenen paa Sandy Hook. Den skal da hver 12 Minut
give Et-Stgd af 3s- Varighed.

Philadelphia. Pensylvanien. 1 Delaivare River ere Smith
Island og Vindmill Island med Grundene ved dem bortmudrede
til 10 & 12 Fode Dybde. V.-Kanten af det uddybede Lgb er
afmerket med tre rgde Spirtgnder, uden Nummer.

Delaware. Ved Delaoare Bglgebryder er den hvide Tgnde-
vager, som benyttedes af Lodserne, naar de gik fraborde, ind-
dragen og udlegges ikke igen.

Chesapeake Bay. Virginia. Wolf Trap Shoal permanente
Fyr er nu tendt og Fyrskibet Nr. 46 inddraget.

North Carolina. Fyrskib Nr. 53, som ligger 2-/2 Kml. S.
for 18 Fods Pullen paa Frying Pan Shoal. er midlertidig om-
byttet med Reserveg/rskib Nr. 29. Det viser to hvide, faste
Fyr, et fra hver Mast. Taagesignal gives med en Klokke.

En ny Rednings-Station er oprettet ved Portsmouth, Port-
mouth Island N@.-Ende, ved Siden af Ocracoke Inlet 35° 4'
N. Br. 76° 3' V. Lgd.

En rgd Spidstende Nr. 6*/4 er i 12 Fod Vand udlagt ved
SV.-Spidsen af Battery Island Shoal, fra Battery Island V.-
Kant i S. 35° V. og fra Cape Fear Fyr i N. 25° V.

Cape Romain. South Carolina. En sort og rgd vandret
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Dahlstram & Lohmann,

Engineers, Boiler Makers,

Iron & Brass Foundres and Ship Repairors.

By Vildersplads, Copenhagen, C.

Cornelius Knudsens Etabi.
37. Kjegbmagergade Kjgbenhavn.

Patent Multiplicator, Kompasser,

Sprit- 0 Baadskompasser,

Patent Tidsglas. Saltmaalere,

Sextanter 0g Oktanter.
Kaptejn Rungs
Universal -Bathometer.
Logge og Loddemaskiner.

Dybh.avstlierm.oin.etre
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre.

Indicatorer. Tegnebestikker.
Paralelllnealer.
Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter

Premierlgjtnant Clausens
Patent Universal Deflektor.
Reparationer udfores med Omhu.

stribet Spidstende er i 26 Fod Vand udlagt V2 Kbl. N@. for
Vraget af Skonnerten »Benjamin F. Leet, fra Cape Romain
Fyri S. 8° V., c 4-2 Kml.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Forenede Stater i Nordamerika. Florida. Key West. Den
sorte Pillebaake, West Side of Spil Baake, ved Indlgbet fra
Northu:est, Channel i Key West Harbor, er gdelagt i Orkanen
de 24de—25de Sept. 1894.

Mississippi River. Louisiana Omtrent den 5teNovb. 1894
udleegges Fyrskib Nr. 43 i 12 Fv. Vand, 1 Kml. S. 27° 0. fra
South Pass East Jetty Fyr. Det viser hvidt, fast Fyr. Flammens
Hgjde: 39 Fod. Synsvidden: IP/2 Kml. Skibet har to Master
med Ballon paa hver Top. Skroget er rgdt, merket paa
begge Sider »Touth Pass« og »Nr. 43« med hvidt.

Taagesignal gives med en 12 Tommers Dampflgjte, der
hver Minut giver Et Sted af 4s. Varighed. Naar Dampflgjten
er i Uorden, gives Taagesignal med Klokke.

Skibet ligger paa Station hvert Aar fra Iste Okt.—31te Maj.

Beliggenhed: 28° 58' 42" N. Br. 89° 7' 40" V. Lgd.

Samtidig er South Pass Flgjtetande permanent inddragen.

Karanteenebestemmelser m. m.

Sverrig. — Gouvernementerne Liftand og Kurland samt
Danzig ere erklerede for kolerafri. Passagerer paa Skibe fra
Finland, Gouvernementerne St. Petersborg, Estland, Lifland
og Kurland, fra gstpreussen, Danzig og Belgien underkastes
Laegetilsyn.

Frankrig. — Legeundersggelse for Skibe fra Finland,
Tydskland og russiske Havne i @stersgen er ophavet.

Italien. — Der tilstaaes Skibe fra franske Havne i
Middelhavet fri Praktika.

Portugal. — Amsterdam er erkleret for kolerafri.

Tyrkiet. — Karantane for Skibe fra Marseille, Anticerpen,
Amsterdam, Rotterdam, Haag og Havne mellem den russisk-
rumanske Graense og Kertch er opheavet.

Brasilien. — Skibe fra franske Havne i Middelhavet
underkastes nu kun streng Leegeundesggelse.

AVERTISSEMENTSPRIS:

Fgrste Side pr. Petitlinied 45mn Bredde 25 @re, udenlandske 35 @re

De gvrige Sider — — 20 — do. 25 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

Side eller derover............c.c...... 20°0 300io 50°0

Mindre end Side....coveeiiee 10 % 20°Iq 4 %

Enkelte Numre af ,,Dansk Sefartstidende" salges hos ,,Adam", Hejbroplads og Tivoli, ,Lynet", Bredgade, hos Avisszlgere i Havnen og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.

| Redaktionen:

Kapt. JACOB HOLM.

KJIZBENHAVN. — TBIESS BOGTRYKKERI (H. J. SC110U).
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Finansloven og Skibsfarten.

I Tirsdags forelagde Finansministeren i Folkethinget
Forslag til Finanslov for det kommende Finansaar. Vi
give nedenfor en Oversigt over de Punkter i dette, som
have Interesse for Skibsfarten.

Som bekendt forpligtes Staten, efler Selovens § 98,
til i visse narmere betegnede Tilfzlde — navnlig naar et
Skib er forulykket, eller efter lidt Haveri erkleret for
uistandsatteligt — til at bestride Omkostningerne ved de
paageldende Sefolks Hjemsendelse; der er hertil
paa Udenrigsministeriets Budget kalkulatorisk op-
fort et Beleb af 30,000 Kr. Paa samme Konto er op-
fort 150,000 Kr. som Godtgerelse etc. til Konsuler
for de Tab, de ville lide efter Gennemferelsen af den ny
Lov om Konsulatvaesenet af 14. April d. A., der treder i
Kraft til Nytaar, og som vil bersve Konsulerne den Ind-
tegt, de hidtil have haft gennem Konsulatafgiften af
Handelsskibene.

Af Indenrigsministeriets Budget fremhave vi
forst en Raekke Forslag til Forbedringer af vore Havne-
forhold. Saaledes foreslaas anvendt 23,232 Kr. til Ud-
bedring af Helsingers Havn. 1 Frederikshavns
Havn agter man at fortsztte med Fornyelsen af de Bol-
veerker, der indbefatte Dampskibskajen, og med den c. 30
Fod lange Molestrakning i Forleengelse af den sendre Mole;
det foreslaas endvidere at anvende 35,000 Kr. til Havnens
Udvidelse; man mente, da man i de narmest foregaaende
Finansaar foretog den omfattende Uddybning af Havnen,
at de Krav med Hensyn til Liggeplads for dybtgaaende
Fartojer, som i de nzrmest paafslgende Aar kunde stilles
til de nye Havnebassiner, vilde blive tilfredsstillede. Det
viste sig imidlertid i afvigte Vinter, da Havnen paa Grund
af Is i Kattegattet var meget sogt, at den uddybede Del
af Indrehavnen ikke kunde afgive tilstrakkelig Liggeplads
for de Skibe, der sogte Havnen. De dybtgaaende Skibe
maatte stuves sammen i den forreste Del af Indrehavnen,
hvilket viste sig at veere forbundet med Ulemper, idet
Adgangen til Havnen blev i hej Grad vanskeliggjort og
Mangvrepladsen i Havnen formindsket. Efterhaanden som
det bliver mere bekendt, at Frederikshavns Havn kan op-
tage dybtliggende Skibe, anses det for sandsynligt, at Havnen
i kommende Vintre vil blive mindst ligesaa meget benyttet
som i den sidste, og det anses derfor for enskeligt, for
at denne Havn i fuldt Maal kan fyldestgere sin Bestemmelse
som Tilflugtshavn om Vinteren, at tilvejebringe et sterre
Areal med 22 Fods Vanddybde. I Esbjergs Havn fore-
slaas forskellige Udbedringsarbejder og til Forts=ttelse af
de paabegyndte extraordinere Arbejder 140,000 Kr.

»Dansk Fiskeriforening« har andraget Inden-
rigsministeriet om at faa den Foreningen hidtil tillagte
Understottelse af 4,000 Kr. foraget med 4,000 Kr. Mini-
steriet foreslaar en Forhgjelse af 3,000 Kr., nemlig 1,000
Kr. til Fremme af Foreningens almindelige Formaal, 1,500
Kr. til Fremme af Ferskvandsfiskeriet og 500 Kr. til Hjzlp
til Modelsamlingen; derimod stiller man ikke Forslag om

at give de af Foreningen enskede 1,500 Kr. til Fiskeres
teoretiske Uddannelse, da man mener de have Adgang til
saadan Understottelse® gennem Statstilskudene til Folke-
hejskoler og Landbrugsskoler.

Under Redningsva®senet foreslaar man Anskaffelsen
af en ny Redningsbaad til @sterby Station paa
Less og Oprettelsen af en Baad- og Raketstation
ved Stenbjerg, Noraa Sogn, Thisted Amt; den
vil komme til at ligge omtrent midt imellem Stationerne
Norre Vorupere og Lyngby, omtrent en Mil fra
hver af disse.

Paa Marineministeriets Budget foreslaas bevilget
299,700 Kr. ti[ extraordinzre Arbejder ved Fyrvasenet.
Af disse gaa 78,000 Kr. til Fuldferelsen af et nyt Reserve-
fyrskib og 117,200 Kr. til Fuldferelsen af det ny Fyr-
anleg paa Sletterhage. Endvidere foreslaas anlagt et
nyt Fyr paa Elsehovad til Supplering af Fyrene ved
Frankeklint og Lohals; dette vil veare til stor Gavn for
Sejladsen i Farvandet mellem Fyn og Langeland, idet det
vil tjene til at vare for Grundene Stokkebzk Flak og Ure
Flek samt Thure Rev. Svendborg Handelsforening har
rettet en indtreengende Anmodning til Marineministeriet om
at treffe Foranstaltninger til Belysning af Grundene i dette
Farvand, der danner den nordlige Del af Indsejlingen til
Svendborg. Anlaget vil koste 8,500 Kr. — Endelig fore-
slaas Anleget af et nyt Fyr paa Stevnshoved. Op-
marksomheden har lenge varet henvendt paa den mangel-
fulde Belysning af Aalborg Bugt, szrlig den sydlige Del,
hvor den landlese Grund »Tangen< med kun 10 Fod
Vand i hej Grad vanskeliggor Sejladsen efter Morkets
Frembrud ; dette Fyranleg er foreslaaet for at afhjlpe denne
Mangel; det vil vare til stor Gavn saavel for den gennem.
gaaende Trafik gennem Lzss Rende som for den lokale
Trafik paa Randers og Mariager Fjord; for den forstes
Vedkommende fremhaves, at Fartejer, der komme nord
fra, savne Vejledning af Fyr fra det @jeblik, de tabe
Leso Rende Fyrskib af Sigte, indtil de faa Fornzs Fyr
i Sigte; denne Distance er i klart Vejr 25 Kvartmil og
med blot nogenlunde usigtbart Vejr 35 til 40 Kvartmil.
Er Skibet under Sejladsen syd paa kommen for vestlig
i Farvandet — hvad let kan ske, da Stremmen med Senden
Vande i Kattegattet satter Vester i omkring Djursland —
indtraeder yderligere det uheldige Forhold, at Fornzs Fyr
ikke ses, da det gaar i Skjul bag Gijerrild Klint. Det
foreslaaede Anleg vil raade Bod paa disse uheldige For-
hold. For at Fyret skal kunne lyse saa langt som muligt
i Nord, tenkes det anlagt som et kraftigt forste Ordens
Fyr med en Flammehejde over Vandet af c. 160 Fod. Fyret
vil tillige veere til god Vejledning ved Anduvningen af
Randers og Mariager Fjorde. Bekostningen anslaas til
172,600 Kr.

Til Forlengelse mod Syd af Sporet fra
Kjebenhavns Frihavn til Nordre Toldbodplads
foreslaas bevilget 252,000 Kr.
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Frihavnen og Skibsfarten.

Af Skibsmegler Ulrik Holm.

Naar Regeringen i sin Tid forelagde Rigsdagen et
Lovforslag om en Frihavn ved Kjebenhavn, var det ikke,
hvad man maaske kunde have trot og ventet, fordi den
danske Handels- og Industristand fordrede, at Regeringen
gjorde Noget for at fremhjalpe disse for Landet saa vigtige
Erhvervsgrene, men fordi Regeringen havde den bestemte
Opfattelse, at der efterhaanden var kommen et uhyggeligt
Misforhold mellem Landets Indtegter og Udgifter, idet
Indtegterne, nermest paa Landets vigtigste Indtaegtskilde,
Landbrugets, Omraade stedse formindskedes, hvorimod
Udgiftskontoen, saavel ved de stedse voxende Krav paa
en Forogelse af vort Forsvarsvaesen som paa Grund af
Befolkningens forogede Trang til at nyde godt af Livets
Goder, stedse blev starre og sterre, og der desuden var
Grund til at antage, at den Indtegt, som Landet havde
af Handel og Industri, vilde blive endnu mindre, naar
Hamburg om faa Aar vilde komme i direkte og langt
nermere Forbindelse med Landene ved Ostersgen ved
Aabningen af den holstenske Kanal. Det var imidlertid
ikke Smaasummer, der behovedes til Anleget af en Fri-
havn ved Kjebenhavn, og det var derfor ikke uden alvorlige
og omhyggelige Overvejelser og Undersegelser, at man for
et Par Aar siden bestemte sig til at forelaegge Lovforslaget
om en Frihavn i den nordlige Del af Kjebenhavns Havn,
ved det saakaldte Kalkbranderi — Loven gik imidlertid
igennem, og der arbejdes nu energisk paa denne
Havn, der efter Bestemmelsen skal veere ferdig i August
neste Aar.

Frihavnens Landareal indenfor Toldmuren bliver 58
Tonder Land, Vandarealet i Syd- og Mellembassinet 37
Tonder Land og i Nordhavnen 7 Tender Land, ialt saa-
ledes Vand og Land tilsammen 102 Tonder Land. Bolvarkets
Lengde i Sydbassinet er ca. 7700 Fod, i Mellembassinet
ca. 2500 Fod og i Nordhavnen ligeledes ca. 2500 Fod,
ialt ca. 12,700 Fod, hvortil kommer Bolverket paa den
ostlige Side af @stmolen, som kommer til at ligge i Told-
indlandet. Udenfor Havnen legges der en Belgebryder,
for at gere Vandet i det store Bassin saa roligt som
muligt. Langere ude, mellem Lynetten og Trekroner, bliver
der vyderligere lagt en Belgebryder, en Palerakke med
Stendossering paa begge Sider.

I Hovedlabet og en Del af Sydbassinet bliver Dybden
30 Fod, saa at denne Havn bliver en af de dybeste i
Verden, i de andre Bassiner bliver Dybden 26 og 24 Fod.

Paa Landarealet bliver der bygget Pakhuse og Skure,
langs Kajerne lgbe Skinneveje, der indrettes Kraner og
Lossegrejer og i det Hele taget har man bestrabt sig for
at skaffe det Bedste og Fordelagtigste paa dette Omraade.
Den nordlige Del af Frihavnen tznkes forbeholdt Export-
industrien.

Fra lFrihavnsterraenet bliver lagt Jernbane til Told-
boden, ligesom Statsbanerne forbindes med Frihavnen ved
en Jernbane.

Medens man i Kjobenhavn tidligere har veeret lidet
forudseende med den Slags offentlige Anleg — saaledes
Jernbaneterranet, der efter faa Aars Forlsb var alifor
lille, uden at der fandtes Mulighed for Udvidelse — har

man ved Frihavnsanleget havt Mulighed af en Udvidelse
for Jje, idet man kan forege Arealet Nord paa ud i
Svanemsllebugten ganske betydeligt ved Opfyldning, hvilket
kun vil koste mellem 3 og 4 Kr. pr. Kvadratalen.

Skibsudgifterne ville i Frihavnen blive betydeligt
reducerede; saasnart Frihavnen aabnes, ophaves Skibs-
afgiften, som nu er 50 @. pr. Reg. Ton, ikke alene for
Frihavnens Vedkommende, men over hele Landet, Havne-
afgiften, som i Kjebenhavn er for Ind- og Udgaaende 50
@. pr. Ton, nedsattes til 30 @. pr. Reg. Ton i den gamle
Havn, men ophaves aldeles i Frihavnen, idet man tenker
paa at legge en tilsvarende Afgift paa de Varer, der fra
Frihavnen gaar ind i Landet, hvis ikke, hvad der er det
rimeligste, hele Havneafgiften ophaves saavel for Fri-
havnens som for den gamle Havns Vedkommende.

Da Frihavnen ligger umiddelbart ved Havet bliver
Lods- og Bugseringsomkostninger hejst ubetydelige, ja
kunne i mange Tilfzlde aldeles undveres, og Kjebenhavns
Frihavn bliver saaledesen af de lettest tilgangelige,
billigste og dybeste Havne i Verden.

Se vi nu hen til Hamburg, som Kjebenhavns Fri-
havn sarlig skal konkurrere med, ligger Fordelen fuldstendig
paa vor Frihavns Side.

Hamburg er ikke og vil aldrig blive en billig Havn;
den besvarlige og farlige Anduvning, Opholdet ved Ebbe
og Flod, den lange og ofte farlige Flodsejlads med hgje
Lods- og Bugseringsomkostninger, selve UdgifterneiFrihavnen.
den ved den store Trafik ofte besveerlige og langsomme
Expedition existerer og vil vedblive at existere. Medens
Skibe med indtil 30 Fods Dybgaaende, som tidligere navnt,
vil kunne gaa ind i vor Frihavn, kunne kun Skibe med ca. 18

‘Fods Dybgaaende komme ind til Frihavnen i Hamburg, og

det er endda kun ved enorme Udgifter til Uddybning, at
Hamburg kan forhindre en foroget Tilsanding af Elben.

Denne forholdsvis ringere Dybde ger det nedvendigt,
at mange af de store Oceandampere maa losse endel af
Lasten i Lagtere, hvilke ret betydelige Omkostninger dog
tilsidst falde paa Varerne. Hertil kommer, at Kjobenhavns
Frihavn i Isvintre vil kunne holdes ganske anderledes
lenge aaben end Hamburgs, hvor Frosl og Isgang ofte
besvarliggor og standser Farten i lange Tider.

Der udgaar fra Kjosbenhavn et nesten fuldstendigt
Net af Dampskibslinier ttl neasten alle Pladser i Ostersoen,
og det vil sikkert vare lenge, for Hamburg faar saa mange
Dampskibslinier paa Osterseen, men selv om det sker,
vil Fragten fra Hamburg til Osterseen aldrig blive saa
lav som Fragten fra Kjebenhavn til @stersoen, selv efter
at den holstenske Kanal bliver aabnet.

Kan vi derfor faa tilstreekkelig mange oversaiske
Dampskibsruter fra Kjebenhavn, som fore Varerne hertil
til samme Fragt som til Hamburg, saa har vor Mellem-
handel en betydelig Fordel fremfor Hamburgs i de mindre
Udgifter i vor Frihavn, den lavere Fragt til Ostersaen,
enten med de regelmassige Dampskibe eller med Damp-
feergen via Helsingborg og formentlig senere over Malme
samt i at Varetransporten til og fra vore Nabolande,
specielt Sverrig, under Isvintre kan foregaa ganske ander-
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ledes uhindret, end hvis den skulde foregaa over Ham-
burg.

Hvad vi imidlertid endnu mangle er de overseiske
regelmassige Dampskibsruter; vi have ganske vist ikke
saa faa europaiske Ruter, hvoriblandt is@r Dampskibs-
ruterne paé Sydfrankrig, Portugal, Spanien, Middel- og
Sortehavet ville faa Betydning for vor Frihavn; vi have
den regelmassige nordamerikanske Dampskibsrute; men
det er langtfra tilstraekkeligt, skulle vi med Virkning
kunne konkurrere med Hamburg, Bremen, Holland, Belgien
og England maa vi nedvendigvis have regelmassige Ruter
paa Sydamerika, Afrika, Asien og maaske Anstralien.
Dette er absolut nedvendigt; skulle vi erholde vor helst
betydelige Part af Mellemhandelen fra overssiske Pladser
til de fleste Lande ved Osterssen samt Norge, saa maa
vi ikke alene kunne tilfere disse Lande deres Varer billigere
fra Kjobenhavn, men Fragten til Kjebenhavn maa ikke
vaere dyrere end f. Eks. til Hamburg.

Vi have i den senere Tid haft et ypperligt Bevis
paa at vi kunde have haft en betydelig Forretning med
overspiske Varer til Rusland og Finland, hvis vi havde
haft vor Frihavn ferdig og fremfor alt, hvis vi havde de
overspiske Dampskibslinier paa Kjebenhavn, idet den tysk-
russiske Toldkrig har umuliggjort Forsendingen af over-
soiske Varer via Tyskland.

Tanken om Etablering af en eller flere oversaiske
Dampskibsruter har ogsaa vearet fremme saavel blandt
herverende som blandt udenlandske Dampskibsrederier,
men man har hidtil holdt sig tilbage og onsket at se
Tiden an, idet man ferst har villet forvisse sig om, hvor-
ledes Trafiken udviklede sig i vor Frihavn. Dette er dog
neppe den rigtige Fremgangsmaade; vel vil der uden Tvivl
paa Grundlag af de bestaaende Dampskibsruter udvikle
sig en maaske ret betydelig Trafik i Frihavnen, men den
egentlige Trafik, det hvorpaa Frihavnen hovedsagelig er
baseret, at blive Stapelplads for Ostersslandene, saaledes
at disse sendte deres dertil skikkede Produkter over
Kjoebenhavn til Occidenten og atter derfra tog deres For-
brug via Kjebenhavn, kan kun finde Sted, naar vi have
de forskellige regelmassige Dampskibsruter paa Occidenten.

Dette maa derfor slaas fast: forst maa vi have
Dampskibsruterne, dernest kommer Trafiken,
omvendt kan det ikke lade sig gore.

Det, en Dampskibsreder ber forvisse sig om, forinden
han anlegger en overseisk Rute, er om der i Landene
ved Osterseen findes tilstreekkeligt Forbrug af de Varer,
som Skibene skulle bringe til Kjebenhavn, og om der er
Udsigt til tilstrazkkelig Returlast. For at udfinde dette,
maa man undersgge, hvor mange overseiske Varer, der
via Bremen, Hamburg, Holland, Belgien, England, forsendes
til Osterssen og Retur via disse Pladser til overspiske
Havne, og man vil sikkert komme til det Resultat, at der
ikke alene findes Gods i tilstrekkelig Mangde, men ogsaa
Udsigt til at en stor Del deraf med Fordel vil kunne sendes
over Kjebenhavn.

Vi maa ej heller overse, at vi med Hensyn til over-
soiske Ruter have en Fordel overfor Hamburg. Vi
kunne nemlig i Modsatning til Hamburg, der er og nad-

vendigvis maa vezre Endestation for dens Ruter, drage
Fordel af, at vi ligge paa alfar Vej til Osterssen og kunne
danne Ruter i Forbindelse med en eller flere Havne ved
Osterseen. Fik f. Eks. Malme en Frihavn, vilde det veare
naturligt, om vi dannede Ruter med Malme og Kjeben-
havn som Udgangspunkter. Ligeledes vilde saadanne fealles
Ruter kunne tenkes med f. Eks. Stettin eller St. Peters-
borg. Searlig med Stettin tror jeg, at et Samarbejde paa
dette Omraade kan tenkes muligt. Steitin kan kaldes
Berlins Udhavn, og jeg tror, at Handelsstanden i sidst-
nzvnte By ikke skulde vare utilbgjelig til i Forbindelse
med Kjebenhavn at danne en eller flere overssiske Ruter
med Stettin og Kjebenhavn som Udgangspunkter. Man
ser 1 Berlin med skave Blikke til Hamburgs betydelige
Handel, og ‘man skulde der neppe have noget imod, at
frigare sig for Hamburgs Overmagt i den Retning og selv
importere sit betydelige Forbrug af overssiske Produkter
samt eksportere til oversgiske Pladser en stor Del af Ber-
lins og omliggende Egnes industrielle Frembringelser.

Muligt er det imidlertid, at saadanne Dampskibslinier
i den forste Tid vanskelig vil kunne betale sig, og at
deres Bornesygdomme kunne blive ret alvorlige, men var
det utenkeligt, at Regeringen, i Lighed med hvad der
gores i andre Lande, kunde vare tilbgjelig til at stette et
saadant almennyttigt Foretagende de ferste strange Aar
ved en Statssubvention. Naar man ser hen til, at der
ydes mangt et industrielt Foretagende, som kun gavner
ganske Enkelte, en stedse varende Understattelse under
Form af Toldbeskyttelse, er den Tanke ikke saa urimelig,
at man i en forud bestemt Aarrekke yder en Under-
stottelse til Foretagender, som i ganske anderledes Grad
tilsigte det Heles Vel. Ganske vist er det, som naturligt er,
nzrmest Landbointeresser, der gore sig geeldende i Rigsdagen,
og vel har Skibsfarten ingen og Handelsstanden nasten
ingen Representanter i Tinget, men ikke destomindre
tror jeg, at man i Tinget vil kunne forstaa, at man, ved
at yde en midlertidig Understattelse, vil, ved at ophjelpe
og opretholde en saadan Dampskibstrafik, kunne gavne
Landet med et mange Gange storre Belsb. Frihavnen
faar vi jo og mange Millioner s®ttes ind paa dette Fore-
tagende, og viser det sig, at en saadan Dampskibstrafik
er nadvendig, for at Frihavnen kan trives og forrente det
Belob, som den har kostet, saa er man simpelthen nedt
til af Selvopholdelsesdrift at fremtvinge og muliggere
disse Dampskibslinier ved at yde dem en midlertidig
Subvention.

Altsaa, Frihavnen faar vi, om et Aar formenes den
aabnet for Driften; det er et sundt og godt Foretagende,
som vil kunne blive til den storste Fordel for hele Landet.
Der er neppe Tvivl om, at der blandt Danmarks og Ud-
landets Forretningsfolk vil findes tilstreekkelig Dygtighed og
Energi til at tage Gerningen op og fore den igennem;
lad os nu ogsaa haabe, at der blandt Danmarks Skibs-
rederstand maa findes Folk, der med Energi og Tillid til
denne store Fremtidssag for Danmark, ville tage deres
Gerning op og etablere de forskellige Dampskibsruter paa
oversgiske Pladser, uden hvilke Kobenhavns Frihavn aldrig
bliver det, som den i Sandhed kan og ber blive.
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Stativ til Kontramagneters Anbringelse i Nathuse.

Der er blevet forevist Redaktionen et af Fuldmaegtig
Westrup ved »Det forenede Dampskibsselskab¢s Skibs-
inspektion konstrueret Stativ til Anbringelse af Kontra-

magneter, som vi kunne anbefale paa det bedste, saavel

////// AL 7 277
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77777

paa Grund af dets simple og praktiske Indretning som
paa Grund af dets Prisbillighed.

Stativet bestaar af en Skinne og en Slzde.
er 17” lang, 11/,” bred og af Metal.

Skinnen
Efter Lengden har

den en 3’“ bred Aabning. Den fastskrues paa Indre-
siden af Nathuset. Sleden bestaar af en 2!/,” lang Metal-
plade, der glider med en Not i Skinnens Aabning. Mag-
neten befestes til Sleeden ved Hjzlp af en Bejle, der fast-
holdes ved to Skruer med Flojmotrik. Naar Magneten
anbringes i Bagjlen, aftages den overste Skrue; ved den
nederste Skrue er Hullet i Bejlen aflangt, saa at den kun
behover at lesnes, naar Magneten sattes paa Plads fraoven.
Derefter fastskrues begge Skruerne. Magneten kan nu
hazves eller sznkes ved at forskyde Sleden, og derved
anbringes nojagtig hvor man ensker det. I denne Stilling
fastspendes den ved Hjelp af en tredie Flgjmetrik, der
sidder paa Midten af Bojlen og klemmer den fast til
Skinnen. For at sikre sig mod at Magneten eller Sleden
skal kunne gaa los og falde ned ved Temperaturforandring,
befastes Magneten yderligere til Nathuset ved Stifter eller
Skruer gennem de i Magnetens Ender anbragte Huller.

Til hvert Nathus herer 3 Stativer, to til Magneterne,
som ophave Deviationen paa @st og Vest. og et til Op-
havning af Deviationen paa Nord og Syd.

Stativerne forferdiges af Gertler C. Meller i Lyngby
for den billige Pris af 8 Kr. pr. Set 4 3 Stk.

Se- og Handelsretsdomme.
(Vi gengive nedenfor to af So og Handelsretten afsagte Domme, der ganske vist omhandle
Ting fra for den nu geeldende Solovs Tid; deres Resultater aftfceres imidlertid
ikke af denne og ere derfor af Interesse ogsaa i Fremtiden.)

Se- og Handelsretsdom (S. S. {%%%), ang. Rekkevidden
af en Ansvarsfriheds-Klausul, afsagt d. 24. Maj 1893.

Sagen var anlagt af herverende Befragtere mod et
Rederi i Anledning af, at den i Forlasten varende Del af
en fra New-York hertil ankommen stor Kornladning be-
fandtes beskadiget af Vand.

Dommen udtaler, at man ganske vist ikke vil kunne
frakende Klausuler, hvorved Rederiet begraendser sit Ansvar
for Ladningen, Betydning, men at saadanne Klausuler, for
saa vidt de indeholde Afvigelser fra de alm., af Lovgivningen
accepterede Regler, vilde vere »at fortolke streengte, d. v.s.
ikke kunne udstrekkes videre, end Ordene og Sammen
hangen med Nedvendighed krave.

I det foreliggende Tilfzlde var det nu oplyst, at
der ved selve Indladning var konstateret Vand i For-
lasten, hvilket Kaptajnen havde ladet udpumpe uden igvrigt
at kunne udfinde, hvorledes det var kommet der. Efter-
som Skaden herefter antoges at hidrere fra, at Skibet
allerede paa selve Indladningstiden havde veret utat, og
Rederiet saaledes havde misligholdt sin, tilmed i Certepartiet
udtrykkelig fremhavede, Forpligtelse til at levere fuld-
komment godt og teet Skib, kunde det ikke hjelpe Rederiet,
at det ievrigt havde betinget sig Ansvarsfrihed for Kap-
tajnens Fejl og Forsemmelser, og det demtes derfor til at
erstatte Skaden.

Med Hensyn til Erstatningens Beregning udtaler Dom-
men, at Befragterne maatte veere berettigede til at legge
til Grund de i Konnossementet indeholdte Kvantitetsangi-
velser, der udtrykkelig angav hvor meget der var lastet i
hvert af Skibets Rum, uanset at Konnossementet samtidig
indeholdt Klausulen »Vagt ubekendt.«

Se- og Handelsretsdom (S. S. Nr. ;%#2%) angaaende

Overliggedagspenge og Kulforsyningspligt, afsagt 25. Jan. 1893.

Den svenske Damper »Fua« var af en Kebmand i
Vejle fragtet til at gaa til Methil Dok, Skotland, for at
indtage en Ladning Kul og gaa med denne til Vejle.

I det paa Engelsk affattede Certeparti fastsattes der
36 lobende Timer til Indladning og bestemtes 7 sh. 6 d.
pr. Time i Overliggepenge, Tilfzlde af Helligdag, Striker,
Lockouter, Fridage i Kulgruberne, Frost, Oversvemmelser,
Opror, Storme, Uheld ved Maskineriet eller »any other
unavoidable cause«, der hindrede Ladning, dog undtagne.
Ladningsdagene skulde begynde fra den Tid, da Damperen
var rede og stillet til Kebmandens Raadighed til Ladning.

Fua ankom til Methil Sendag d. 27. December 1891
KI. 3 Eftm. og meldte sig klar til at indtage sin Kulladning.
Onsdag d. 30. Dec. KI. 6 Morgen. Ladningen kom ogsaa
til Stede d. 30te og 31te, men som det under Sagen op-
lystes gennem en af en Dokmester i Methil for en Freds-
dommer afgiven edelig Erklering, var der, da Fua d. 30te
blev indskrevet for at lade, allerede indskrevet 9 Dampere
for den, og skent disse ladedes uden nogen Forsinkelse
fra deres Side, naaede man Nytaarsdag Morgen fer Fuas
Tur kom, og da nu saavel d. 1ste som 2den Januar ere
Helligdage i Skotland og derhos d. 3dje var en Sendag,
kunde Fuas Indladning ferst begynde d. 4. Jan. 1892 KI.
9 Morgen, hvorefter den ievrigt allerede tilendebragtes
samme Dags Efterm. Kl. 5, altsaa i 8 Timer. Ved Kon-
nossementets Underskrift reserverede Kaptajnen derfor
Skibels Ret til Overliggepenge for 95 Timer (0: fra 31.
Dec. 1891 KI. 6 Efterm. til 4. Jan. 1892 KIl. 5 Efterm.)
17 sh. 6 d. = 647 Kr. 30 9. Dette Belob veegrede
Befragteren sig ved at betale.
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So- & Handelsretlen, for hvilken Sagen indbragtes som
vedtaget Veernething, erklzrede imidlertid, at Befragteren
burde vide, at Tilladningen af et Skib paa Kulpladser ofte
opholdes af andre Skibe, og derfor, hvis han vilde have
havt Udgifterne ved denne nerliggende Eventualitet lagt
over paa Skibet, maatte have taget udtrvkkeligt Forbehold
om, at Skibet skulde veere pligtig at lade »in regular turnc
eller lign. Da saadan Klausul ikke fandtes, da tilmed
Liggedagene vare beregnede rigeligt og da endelig Opholdet
efter de foreliggende Omstaendigheder ikke kunde henregnes
under hvad der maatte antagessigtet til ved Udlrykket »unavoi-
dable cause«, demtes Befragteren til at betale det forlangte
Belob. At indskreznke Belebet til Overliggepenge for kun
11 Timer (4. Jan. KI. 6 Morgen til KI. 5 Efterm.), saaledes
som Befragleren subsidiert havde forlangt, kunde der ikke
vere Tale om, da Certepartiet kun havde Helligdage, der
maatte indtreeffe i Lebet af selve Ladningstiden, for Jje,
medens Overliggetiden, naar den ferst var begyndt, maatte
beregnes pr. lebende Time (jvi. ogsaa Sel. § 120.)

Undersamme Sag vartillige folgende Spergsmaal fremme :
I Slutningen af Certepartiet var stipuleret »bunkers to be
supplied by charteres at current price.« [kke desmindre
var Skibet, der, da Cerlepartiet oprettedes, laa i Dunkirk,
paa Vejen til Methil gaaet ind til South Alloa, c. 70 Kvart-
mil fra Methil, og havde der indtaget de for hele Rejsen
noedvendige Kul, 28 Tons. Befragteren paastod, at der i
den Anledning i Fragten burde afgaa den derved for Af-
laderne tabte Forljeneste af 25 Kr. 45 Ore. Dommen
erklerer imidlerlid, at Kaptajnen, naar han trangte til Kul
og derfor maatte forsyne sig undervejs i en Havn, som
han ievrigt maatte antages berettiget til at anlebe, ikke ved
den navnte Klausul kunde vare udelukket fra at indtage
det hele Kvantum, han vilde faa Brug for. Klausulen
kunde med andre Ord kun opfattes som hjemlende en
Ret og Pligt for Skibet til at forsyne sig med Kul fra Af-
laderen, forsaavidt det overhovedet trzengte til Kul, naar
det kom til Afladerens Plads.

Fragtberetning
fra Skihsmzglernc Holm & Vonsild.
Kjebenhavn og Liibeck.

Danzig— Danmark ringe Omsztning, senest betalt 30 Pfg. pr.
530 Ks. Oliekager 45,50 Pff. pr. 30 Ks. Klid.

Konigsberg til do. lidt livligere Omsztning, senest betalt 15/16
Mk, pr. Lest Kornvarer 45 Pfg. pr. 50 Ks. Klid.

St. Petersborg til do. I Slutningen af September Maaned
og indtil Dato har Markedet veret fastere paa Grund

af nogle presserende Afslutninger, dog opnaaedes kun

18 Mk, pr. 2000 Ks. Oliekager for prompte Seilskibe,
hvorimod der pr. Oktober Afladning er betalt 16:17 Mk.
Danmark— Sydsverrig 3!/, a 4 Kr. pr. 1000 Ks. Hvede.
do. — Ostnorge 55/60 Ore pr. 100 Ks. Byg eller Rug.
do.—England. Enkelte Afskibninger af Byg, hvorfor er
betalt 1,7'/2 d. & 1/9 d. pr. 448 lbs, London Basis.
Fra Nordfrankrig og Englands Ostkyst til Danmark livligere
Omsatning — der er betalt 10 frcs. pr. Ton Oliekager
11 a 12 sh. pr Ton Klid.
Fra Englands Vestkyst til Danmark. Enkelte Afskibninger af
Klid, der er betalt 14 & 16 sh. pr. Ton.

Efterretninger for Sofarende.

La@ngden regnes fra Greenwich’s Meridian. Fyrenes Lysvidde
er for de danske Fyrs Vedkommende anfort for en @jehsjde af 10 Fod.
Dybderne angives 1 Favne og Fod. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattede

Feergerne, Island og Grgnland.

Limfjorden. 1 Thyborgn-Kanal er Dybden for Tiden ved
Hgjvandstid: Paa Havrevlen 11 Fod, i Kanalen 11 Fod, paa
Fjordgrunden 11 Fod.

Kattegat. Fyret paa Lystenden ved -Ostindiefarer-Grund
har veret slukket, men er igjen tendt.

Laaland N. Smaalandsfarvandet.
Kragenes Havns N.-Mole er tendt et redt,
mens Hgjde: 19 Fod. Synsvidden: 3 Kml
Septbr. 30te April. Beliggenhed: 549 54/
21 50 @. Lgd.

Paa Yderenden af
fast Fyr. Flam-
Braendetid: lste
58“ N. Br. 110

@stersgen, Sundet og Lille Belt.

Sverig. Hano Bugt. Bleking. Mellem Laxgrundet og Hor-
viksiren er en Jagt sunken i 3 Fv. Vand. Maséen er over
Vandet. Vraget skal afmerkes. Et Skib ligger sunket 4
Kml. S-@. %/, S fra Hano Fyr. To Master ere over Vandet.

Rusland. Finske Bugt. S. for Lavensari ere folgende Sg-
merker udsatte: 12/s Kml. S. for Oen Vikarluoto i 6!/ Fv.
Vand en rod Stage med red opadbunden Kost. 59° 56' 32
N. Br. 27051/ 12 @, Lgd. 4 Kbl. V. for den N-lige Klippe
paa Mitumatala i 6 Fv. Vard en hvid og sort stribet Stage
med to sorte Koste med Risene mod hinanden. 590 57‘ 43“
N. Br. 270 53¢ 2 @. Lgd. 93; Kml. SS@ fra den ydre Grund
Hailoda i 7Y/, Fv: Vand en rod Stage med red opadbunden
Kost. 59° 55' 50 N. Br. 280 0’ 42“ @. Lgd. 1 Kml, SS@.
fra 2 Fods Grunden Russmatala i 6 Fv. Vand en red Stage
med red opadbunden Kost. 59° 52 40“ N. Br. 27° 56/ 0“
9. Lgd.

Ig Kunda-Bugt ere folgende Sgmerker udsatte: !/; Kml.
NV. t. V. fra Kap Guljunemi i 6!/ Fv. Vand en hvid og sort
stribet Stage med to sorte Koste. Ved Stagen, som stod i
Bugten, er fastgjort eu Tonde. 59° 83 23“ N. Br. 260 34
37 @. Lgd. 1Y, Kml. N@. 1/, O. fra Tolsburg Ruin ved
Yderenden af Revet i 61y Fv. Vand en hvid og red stribet
Stage med 2 Koste med Risene fra hinanden. 59° 33‘ 7¢
N. Br. 26° 3}’ 47 @, Lgd.

En Grund med 1 Fod Vand ligger c. 500 Alen N. t. @.
for Kap Altijanemi. Y2 Kbl. N, for Grunden er i 18 Fod
Vand udsat en hvid Stage med 1 sort, nedadbunden Kost
590 35 27« N. Br. 26° 8 18 @ Lgd.

Riga-Bugt. Paa Barren og i Floden Diina, fra Mundingen
til Alten Miihigraben, er der nu uddybet til 211/, Fod.

Nordsgen, Nordhavet og hvide Hav.

Tydskland. Elben. Det tomastede Fyrskib »Oste-Riff< er
midlertidigt ombyttet med et tremastet Fyrskib.

Jade. N. for Wangerood-Strand og S. for Tonde B i
Aussenjade ligger et Kabel. S. for Spirtende B er det forbudt
at ankre i Linien: >Baaken paa Wangerood-Dyne overet med
Wangerood Fyrtaarne og 3 Kbl. @. for denne Linie.

Ems. Paa Baaken paa Memmert Sand er Ballonen igen
borttagen.

I Oster-Ems er der mellem Tonderne OE, OF og OG
paa den ene Side og 03, 04 og O5 paa den anden Side
flere grunde Steder med kun 19 Fod Vand.

Holland. Zeegat van Terschelling. Den grenne Tonde ved
Pollendam V.-Hoved er ombyttet med en Stumptende Nr, 11,
der ligger teet NV. for Hovedet. Ved den @.-lige Forl®engelse
af Pollendam er Stumptende Nr. 12 ombyttet med en gren
Tonde.

Onrust Redningsbaaken paa Onrust, Zeegat wvan Texel,
ligger paa 520 59‘ 0 N. Br. 49 43‘ 41“ @. Lgd.

Zuiderzee. Et Vrag ligger sunket i 10 Fod Vand nellem
Vollenhove og Kuinre, fra Kuinre Kirke i S. 150 @. 520 44/
54 N. Br. 50 51’ 35“ @. Lgd. Det er afmzrket med en
Vager med Stage og Tvertree. Et Vrag ligger sunket i 10
Fod Vand mellem Uitdam og Marken, fra Marken Fyr i S.
190 V. 520 25 30 N. Br. 5° 7' 21“ @. Lgd.

Hoek van Holland. Den 21. Septbr. 1893 er Fyret paa
Fyrskibet »Maas¢ forandret Det viser nu redt Fire-Blink
hver '/, Minut. Morke mellem hver Gruppe 95.

England. Themsen. Paa »Africaine« ved Bow Creek, paa
»Britomart« ved Dagenham og paa *Buenos dAyrese ved Rain.
ham Creek ere de hvide Fyr med Blus slukkede.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, og
Irland.

Fyrskibet i Carnarvon bay ligger 1'/p

England V.-Kyst.
530 6/ 55

Kml. N. 25° @. for den tidligere angivne Plads.
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Trelastfragtmarkedet fra Botten til Danmark er
snart forbi for iaar, lkke fordi der ikke findes Laster tilbage,
thi det gjor der, men fordi der snart ikke findes flere Sejl-
skibe, der ville gaa op til Botten mere iaar.

Der er sidste Uge fragtet nogle faa Seilskibe fra Syd-
botten til 24/25 Rmk., og fra Finland have mindre Sejlskibe
faaet op til 28,29 Mk., medens Finland liggende storre Sejl-
skibe derimod ere fragtede til 21 a 22 Mk.

Dampskibe have erholdt 24 a 25 Mk, fra svensk og finsk
Sydbotten, dog er det nok muligt, at disse Fragter senere hen
ville stige endel, medens det ingenlunde er udelukket, at Dam-
pere, der have tagelL Last op til Botten og som ere hurtig
disponible, ville blive tvungne til at tage Returlast af Tre
til endogsaa lavere Fragt.

Kulfragtmarkedet er ikke og kan ikke, paa Grund af
de i England raadende Strikeforhold, veere stabilt. Der er
sluttet endel smaa Dampere til 6/6 a 7/3 til danske Havne og
storre Dampere fra 5/3 d til 6/ pr. Ton. Derimod maa man
ved Kulbefragtninger vare forsigtig med Turn Klausulen,
thi de abnorme Forhold for Tiden kunne ofte foraarsage et
temmeligt langt Opbhold.

-Fra So og Land.

»New-York Journal af Commerce« bringer en Meddelelse
om, at »Norddeutsche Lloyd« skal have besluttet at lade bygge
to nye Dampere paa 6,000 Tons til den transatlantiske Fragt- og
Passagerfart; endvidere skal Selskabet have sluttet Kontrakt
om to Dampere til de gstasiatiske oy australske Linier, to til
den sydamerikanske Linie og to til Nordselarten.

Skent Koleraen i Hamburg iaar langt Ira bar den ond
artede Karakter som ifjor, har det Hamburg-Amerikanske
Paketfartselskab dog, for at undgaa Besverlighederne ved de
trufne Karanteneforanstaltninger, set sig nodsaget til indtil
videre at lade sine Hurtigdampere udgaa fra Wilhelmshaven.

Eter Hansa« meddele vil folgende:

Paa Skibs- og Maskinbyggeriet i Danzig lgb i forrige Uge
et for rumeensk Regning bygget Skib af Stapelen; det er en
Staal-Slebedamper af 19,4 m. Lengde, 5 m. Bredde, med et
Dybgaaende af 1,4 m. Skibet, der fik Navnet »>Frati Ghenciue,
skal i Begyndelsen af denne Maaned tiltreede Rejsen til Braila,
dets fremtidige Hjemstavn.

N. Br. 40 43’ 30 V. Lgd. 24 Fods Grunden Carrcy Hen
er 114 Kbl i Diameter. 53° 14 N. Br. 40 41’ V, Legd.
Der staar som oftest sterk Stremkobling over Grunden.
To Grunde ere fundne S. for Pemrhos point. Den yderste
med 5 Fv. Vand ligger 6 Kbl. S. 240 @. fra Pyntens V.-Kant.
530 16’ 20“ N, Br. 4Y 40’ 40 V, Lgd. Den inderste med
22 Fod Vand ligger 5 Kbl. S. 280 @. fra Pyntens V.-Kant.

Nordlige Atlanterhav.

I Atlanterhavet er Vrag m, m. truffen saaledes: Den 3.
Aug.: 200 23° N. Br. 430 58 V, Lgd. Vraget af »Navarche.
Fokkemast og Stormast staaende. Den 17. Aug.. 370 26

N. Br. 399 37/ V.Lgd. Vraget af Skonnert »Caleb S. Ridgway-.
Den 21. Aug.: 518 3 N. Br. 120 40* V. Lgd. Vrag med
Dakket i Vandet, to Mastestumper staaende. ?: 320 14/
Nr. Br. 43° 41 V. Lgd. Vrag af en Skonnert med Bunden
opad.

Azorerne. Den 27. Septbr. 1893 slukkes Fyret paa Kajen
ved Toldbygningen i Ponto Delgada.

Newfoundland V.-Kyst. En 15 Fods Grund er funden 3%,
Kbl. fra Kysten @ for Marsh point N. 78° @, 8!/ Kml. fra
Kap. St. George. 480 29 40 N Br. 599 1/ 40 V, Lgd.

Newfoundland V.-Kyst. Port au Port En 23/, Fv. Grund
er funden midt i Indlgbet til Port au Port, fra Long point i
S. 550 @., 1'/3 Kml. 489 47/ 30 N. Br. 589 44’ 30 V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Skon-
nerten »dccasiuc ligger sunken i 13 Fv. Vand S. 700 ., 45
Kml. fra Chatam Fyrtaarn.

Charleston. South Carolina. Fyrskibet Nr. 34 » Rattlesnake
shoale¢, der er forlist i en Storm, er ombyttet med Fyrskib
Nr. 29.

Charleston. South Carolina. De forreste Baaker paa Morris
island til Ledelinierne ere igjen opfnrte.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Rusland. Nikolajev. Den nye Havn ved Nikolajev er fuld-
fort. Den ligger V. for Koffardihavnen og dannes af en
1,200 Alen lang Mole, som i S@. og @. strekker sig ud fra
Kysten. Paa de yderste 450 Alen af Molens lnderside er der
151/, Fod Vand og af dens Yderside 17 Fod. Paa Molehovedet
skal teendes et redt og hvidt vexlende Fyr. Flammens Hojde:
36 Fod. Grunden langs Indersiden og langs Ydersiden af
Molen er afmerket med 3 sorte Vagere. I Havnen er Dybden
over 11 Fod betegnet ved to grenne Lanterner overet og
Dybden under 5 Fod ved to rede Lanterner overet.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Bahama @er. Turks island. En 13 Fods Grund ligger 1
Kml. N, 39 V. fra North rock og tet NG. for den allerede
kjendte 4';3 Fv. Pulle. 21° 15’ N. Br. 710 14' 85“ V, Lgd.

Karantenebestemmelser m. m.

FPortugal. — De spanske Provindser Biscaya, Sarragossa
og Navarra ere erklerede for kolerasmittede.

Santander og Altona ere erklerede for kolerasmittede.
Liverpool er erkleret fri for Kolera. Provindsen San Luiz do
Maranhao er erkleret fri for gul Feber.

Hamburg er erkleret for kolerasmittet og Brunsvik i
Georgia er erkleret for smittet af gul Feber, Georgia for
mistenkt for gul Feber.

Tyrkiet. — Skibe fra Hamburg underkastes 1 Dags Ka-
rantene og fra Rusland mellem Batum og Hoppo 5 Dages
Karantazne,

Skibe fra Livorno underkastes 10 Dages, fra jfranske
Havne i Middelhavet og fra Monaco 1 Dags Karantzne,

Sverig og Norge. — Overfor Danmark og Finland er der
for Rejsende indfert Laegeeftersyn og Lwxegetilsyn

Sverig. — Spanske Havne ved Atlanterhavet mellem
Frankrig og Portugal ere erklerede for kolerasmittede.

Belgien. — Tyrkiske og bulgarske Havne ved det Sorle
Hav, Livorno, Bilbao og Brest ere erklarede for kolerasmittede.

Aigypten, — Antwerpen er erkleret for kolerasmittet,

Brasilien. Antwerpen og Rotterdam ere erklerede for
kolerasmittede og Hollund og Belgien ievrigt for mistenkte.
Karantenen udholdes ved Ilha Grande.

Greekenland. - Skibe fra Konstantinopel, begge Sider af
Dardanellerne, Marmora Havet og Bosporus samt Antweerpen
underkastes 10 Dages Karantene i Delos og Trikeri. Skibe
fra Havne mellem Saloniki og den greske Grznse, mellem
Arta Bugt og den montenegrinske Grense samt fra Kysten
mellem Makri og den egyptiske Greense underkastes Observa-
tionskarantzene. ‘

Sekort-Arkivet.
Paa Sokort-Arkivet er nu udkommet:
Den danske Leds. 4de Udgave.
Pris: Kr. 400; i Lwrredsbind Kr, 500.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 80 Qre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Abonnement modtages
St. Anna Plads 138, St. 11-3 og Holsteinsgade 9, O., hvortil ogsaa Bi-
drag til Bladet m. v. adresseres.

Bladet omdeles ved |'ostvasencts Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Forste Side pr. Petitlinie a 45 ™™ Bredde 256 Qre, udenlandske 35 Qre

De ovrige Sider - - 20 — do. 2% -
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

lla Side eller derover . . . ... .. 209 300 50 9o

Mindre end '2 Side . . .. .. ... 109 2099 40 0

Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen:

Kapt. JACOB HOLM.

KJGBENHAVN — TRIERS BROGTRYKKERI (H. J. SCHOU).
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UDGAAR HVER FREDAG.

Nr. 2. Kjgbenhavn, Fredag den 6. Oktober 1893. 1. Aarg.

INDHOLD: Finansloven og Skibsfarten. — Frihavnen og Skibsfarten, af Skibsmegler Ulrik Holm. — Stativ til Kontra-

magneters Anbringelse i Nathuse. — Sg- og Handelsretsdomme. — Fragtberetning fra Holm & Wonsild. —
Fra Sg og Land. — Efterretninger for Sgfarende.
Axel E. Aamodt, Ankere & Kjeeder, J, Chr. Petersens
18, Kongens Nytorv 18 Jern- & Staaltrosser, Papirhandel,
. Store Kirkestreede 1
Grundlagt 1857, Telefon 106.1 Sejldug & TougV&rk Grundet 1845 Telefon 243.
De af Sgkaartarkivet udgivne |samt alle Skibs Inventarier anbefales fra Lager ) “
Skibs. o0 MaskinDagh John Forbaech ,2Autocopisten".
nye Skibs- og Maskin-Dagbager onhn rForbaech, Mangfoldiggjarelsesapparat
anbefales. St. Anngplads 19 & 21. Kvart Format 36 Kr.

Dansk Sgfartstidende",

redigeret af L. Drechsel, i Redaktionen Kaptajn Jacob Holm, Formand for alm dansk Skibsfarerforening,
udgivet under Medvirkning af Premierlgjtnant af Flaaden Clausen, Skibsmagler Ulrik Holm (Firma
Holm fy 'Wonsild), Underdirektgr ved Orlogsveerftet Rasmussen, Premierlgjtnant af Flaaden Trolle, cand.
jur., Assistent i Justitsministeriet Tybjerg m. Fl., som eventuel Bidragyder Grosserer, Folkethingsmand
Hage, udgaar hver Fredag med et 8-sidigt Numer. Bladet bringer Artikler om alle i Forbindelse med
Skibsfarten staaende Forhold og folger alle Beveegelser paa Sgfartens Omraade her hjemme og i
Udlandet; det bringer hver Uge en Beretning om Fragtforholdene og et Uddrag af Sgkortarkivets
., Efterretninger for Sgfarende™.

Abonnement for Oktober Kvartal a 1 Kr. 50 @re foruden Postpenge, tegnes paa alle kgl.
Postkontorer og Brevsamlingssteder, i alm. dansk Skibsfererforenings Kontor, St. Anna Plads 13, fra
11—3, og i Redaktionen, Holsteinsgade 9, 0. Sidstnavnte to Steder samt i Triers Bogtrykkeri, Bred-
gade 32, modtages Annoncer til Indrykning i Bladet.

). D. Beauvais, i

Conservesfabrik Grundlagt 1838, Telefon 103
' Danske, engelske, tyske,
Grundlagt 1850
Leverandgr til de kg-1. danske og- svenske franske
Magrir}er g Connossementer.
Fuldsteendig Skibsproviantering Gonnoszen&er;_ter Leith
uli.

. Isolering (Kieselguhr. Filt m. m.)
Klareringsblanketter. | paa Kiedler, Damprer m. m.

Dahlstrgam & Lohmann.

Maskinbyggeri og Kjedelsmedie. L U DVI G O LS E N
Grruiidlag-t 1866. .
Kjgbenhavn C. Christianshavns Kanal 6. Pommersk Trealasthandel.

Transportable 4 Hkr. Damp-Spil til ca. 2000 'ff Lgft, anven- Ngrresggade 7. Kjgbenhavn K.

delige Hejsespil, samt Dobbeltvirkende Pumper med 4" Stempel, , . .
- : . . Indfgrsel al' Sveller, Telegrafsteenger, Rundtreeer og Bjeelker i
indrettede til Haand- ellei- Maskinkraft, kunne leveres med  ajle Dimensioner, Grantgnuner fil. Bygningsbrug, Gran- og

kort Frist. Fyrreplanker etc. etc.
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Chr. E. Mathiesen.

&fterfelger,

(408) Etableret 188]. (191)

%a%o 2%0{)%9,’ Importer af Olier.
‘ Specialolier til Cylindre, Centrifuger,

% Gasmotorer, Dynamomaskiner,

- O? Marinemaskiner, Spindemaskiner
m. m. fores i en gros Forhandling
sﬂommzﬁtmaﬂe.i- Adr.1 Frederlksberggade 27, K]ebenhavn.

Cornelius Knudsens Etabl.,
37. Kjebmagergade Kjebenhavn,
Patent Multiplicator, Kompasser,
Sprit- og Baadskompasser,
Patent Tidsglas. Saltmaalere,
Sextanter og Oktanter.
Kaptejn Rungs
Universal-Bathometer.
Logge og Loddemaskiner.

Dybhavsth\ermometz'e
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre.
Indicatorer. Tegnebestikker.
Paralellinealer.
Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter.

Reparationer udfores med Omhu.

D'Hrr. Maskinmestres Opmerksomhed henledes herved
paafFirmaet
CARL ANDERSSON & BLOMS,

anerkjendte automatiske

wCentral Lejesmoreapparat.

| Lebet af 4 Aar afsat 3000 Apparater. Garanti I0 Aar.

Westfalske Anthracite of Smedekul

anbefales som_de bedste Kul henholdsvis til
Maskiner og Smedebrug.

CARL NORSTRAND,
Kjobenhavn K.
Rheinisch Westfilisches Kohlen Syndicat

LJUNGGRENS VERKSTADS
AKTIEBOLAG

CHRISTIANSTAD.

Dampbaade for Passager- og Bugsertrafik samt
Lystbaade med Damp- eller Petroleumsmaskiner.

Agenter for Danmark:

F. L. SMIDTH & CO,,
VESTERGADE 29. " KJOBENHAVN.

& gl e

Nybygninger,
Kjeb og Salg af Sejl- og Dampskibe

besprges meget fordelagtigt gjennem grundigt Kjendskab til
Sofartsforhold, samt Ind- og Udlandets Skibsbyggerier.

Uddybningsmateriel og Transportmidler

af enhver Slags samt nyeste Konstruktioner haves disponibelt
tilsalg og til Udleje.

Ingenier Andr. Vang,
Kjsbenhavn.

Jorgensen & Spreckelsen,
Kul- o8 Cokes-Import,
St. Annee Plads 10,

Kjebenhavn K.

Ene-import af Dechmont Hartiey Dampkul

som i Fordampning overgaa bedste Newcastlckul,

Vertretung far Skandinavien.

ifolge foretagen Prave.
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Nr. 4. Kjebenhavn, Fredag den 20. Oktober 1893. 1. Aarg.
INDHOLD: Universal-Deflektoren, af Premierlgjtnant i TFlaaden C. Clausen — Literatur. — En ny Eksportartikel til
Australien. -— [ra Sg og Land. — Fragtheretning fran Holm & Wonsild. — Lfterretninger for Sefarende.
AXeL E. AAMODT, Ankere & Kjzder, J. Chr. Petersens
18, Kongens Nytory 2. Jern- & Staaltrosser, Papirhandel,

Store Kirkestrade 1.

S Cj idu g & Tou gveer k Grundet 1545 Telefon 243

Grundlagt 1857:  Telefon 106.

De af Sokaartarkivet udgivne

samt alle Skibs Inventarier anbefales fra Lager H “
nye Skibs- og Maskin-Dagbeger J ”MAuftlgc.opIISten *
ohn Forbach, angfoldiggjerelsesapparat.

anbefales. Kvart Format 36 Kr.

St. Annaplads 19 & 21.

Telefon 1268.
Paa Undertegnedes Forlag Telegr.-Adr. Nilsson 167.

er udkommet: G l N-l
- D ' drl NISSON
Nautisk Almanak J. D. Beauvais, ,
: Amallegade 37
beregnet til Greenwich Meridian Conservesfabrik. Kjabengha,vn ’K
for Aaret 1894, Udgivet af ). A, Grundlagt 1850. L ) L
D. Jensen, Navigationsdirektor. Leverander til de kgl. danske og svenske ager af Olier og Maskin-Artikler.
Pris 50 Qre. Mariner. . Leverander
6. E C. Gad, Fuldstzndig Skibsproviantering. til de fleste danske Damp-
Vimmelskaftet 32. skibsselskaber.

vy L - -

,Dansk Sefartstidende®,

redigeret af L. Drechsel, i Redaktionen Kaptajn Jacob Holm, Formand for alm. dansk Skibsfererforening,
udgivet under Medvirkning af Premierlgjtnant af Flaaden Clausen, Skibsmeegler Ulrik Holm (Firma
Holm & Wonsild), Underdirektor ved Orlogsverftet Rasmussen, Premierlejtnant af Flaaden Trolle, cand.
jur., Assistent i Justitsministeriet Tybjerg m. Fl., som eventuel Bidragyder Grosserer, Folkethingsmand
Hage, udgaar hver Fredag med et 8sidigt Numer. Bladet bringer Artikler om alle i Forbindelse med
Skibsfarten staaende Forhold og folger alle Bevaegelser paa Sgfartens Omraade her hjemme og 1
Udlandet; det bringer hver Uge en Beretning om Fragtforholdene og et Uddrag af Sekortarkivets
,Efterretninger for Sgfarende«.

Abonnement for Oktober Kvartal & 1 Kr. 50 Ore foruden Postpenge, tegnes paa alle kgl.
Postkontorer og Brevsamlingssteder, i alm. dansk Skibsfererforenings Kontor, St. Anne Plads 13, fra
11—38, og i Redaktionen, Holsteinsgade 9, #. Sidstnevnte to Steder samt i Triers Bogtrykkeri, Bred-
gade 32, modtages Annoneer til Indrykning i Bladet.
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Dahlstrem & Lohmann. | 8. Friedlender.

14 Ved Stranden 14.
Grundlagt 1838, Telefon 1030,

Danske, engelshe, tyske,

Maskinbyggeri og Kjedelsmedie.
Grundlagt 18606.

Kjebenhavn C. Christianshavns Kanal 6. franshe
Transportable 0 Hkr. Damp-Spil til ca. 2000 & Loft, anven- C’onnossementer_.
delige Hejsespil, samt Dobbeltvirkende Pumper med 4 Stempel,| ~Connossementer Leith
Isolering (Kieselguhr, Filt m. m.) | indrettede til Haand- eller Maskinkraft, kunne leveres med & Hull.

paa Kjedler, Damprer m. m. kort, Frist. Klareringsblanketter.
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BJERGNINGS - ENTREPRISE.
BREDGADE 32.
KJOBENHAVN, K.

PP FFFSFEPP P

Chr, E. Mathiesen.

Etableret 1831. o)
Importer af Olier.

Specialolier til Cylindre, Centrifuger,
Gasmotorer, Dynamomaskiner,
Marinemaskiner, Spindemaskiner
m m. fores i en gros Forhandling

Adr.t Frederiksberggade 27, Kjebenhavn,

Paa P. G. Philipsens Forlag
har forladt Pressen 2det Oplag

Saloven

og Lov om danske Skibes
Registrering.
Udgivne og forsynede med et
udferligt Sagregister
ved
Professor, Dr. jur. Viggo Bentzon.
Denne fortrinlige Udgave af
Seloven er uundverlig for en-
hver Sefarende og sterre For-
retningsdrivende.
Pris indb. 1 Kr. 60 QOre.

D'Hrr. Maskinmestres Opmarksomhed henledes herved

paa Firmaet

CARL ANDERSSON & BLOMS

anerkjendte

,Central Lejesmoreapparat.

| Lebet af 4 Aar afsat 3000

automatiske

Apparater. Garanti 10 Aar.

Cornelius Kn

|

] w’

c

udsens Etabl.,
37. Kjebmagergade Kjebenhavn.

Patent Multiplicator, Kompasser,

Patent Tidsglas.

Universal-Bathometer.

Dybhavsthermometre

Barometre, Thermometre, Manometre.

Reparationer udfores med Omhu.

Sprit- og Baadskompasser,

Saltmaalere,

Sextanter og Oktanter.
Kaptejn Rungs

Logge og Loddemaskiner.

med Vendeapparat.

Indicatorer. Tegnebestikker.
Paralellinealer.
Marinekikkerter.
omplette Dykkerdragter.

Westfalske Anthracite og Smedekul

anbefales som de bedste Kul henholdsvis til

Maskiner og

CARL NORSTRAND,

Kjobenhavn K.

Rheinisch Westfilisches Kohlen Syndicat
Vertretung fdr Skandinavien.

Smedebrug.

LJUNGGRENIS V(ERKSTADS
AKTIEBOLAG
CHRISTIANSTAD.

Dampbaade for Passager- og Bugsertrafik samt
Lystbaade med Damp- eller Petrolenmsmaskiner.

Agenter for Danmark:

‘F. L. SMIDTH & CO,,
VESTERGADE 29, KIGBENHAVN,

Jorgensen & Spreckelsen,
Kul- og Cokes-Import,
St. Annse Plads 10,

Kjebenhavn K.

Ene-Import af Dechmont Hartley Dampkul

som i Fordampning overgaa bedste Newcastlekul,

ifolge foretagen Prave.

3Ns

Nybygninger,
Kjob og Salg af Sejl- og Dampskibe

besgrges meget fordelagtigt gjennem grundigt Kjendskab til
Sefartsforhold, samt Ind- og Udlandets Skibsbyggerier.

Uddybningsmateriel og Transportmidler

af enhver Slags samt nyeste Konstruktioner haves disponibelt
: tilsalg og til Udleje.

Ingenier Andr. Vang,
Kjsbenhavn.
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Universal-Deflektoren.

Af Premierlgjtnant i Flaaden C. Clausen.

Universal-Deflektoren bestaar af en i Grader inddelt
Ring R, der i sit Centrums Underkant har en lille Styretap,
som er bestemt til at hvile i en Fordybning paa Kompas-
laagets Midte.

En Alhidade A, der er forsynet med to lodretle Mag-
neler M og M,;, hvis Poler ere modsat vendle, og som ere
anbragte i Hylstre, hvoraf det ene er malet redt og det
andet blaat, kan dreje sig om en Tap paa Overkant
af Ringens Midte. Magnelerne kunne ne&rmes til eller
fjernes fra hinanden ved Hjzlp af en Skrue S med mod-
sat skaarne Geanger, og deres indbyrdes Afsland i Milli-
meter kan afleses paa Skalaen J.

Viseren V gaaer igennem Ringens Omkreds og Cen-
trumstappen og kan forskydes til begge Sider; den skal,
naar Instrumentet bruges, stilles 1 langskibs Relning paa
Oversiden al Kompasset, i hvilken Stilling den helst ber
fastholdes ved en lille Bojle eller et Par smaa Stifter, an-
bragte paa Laagets Rand.

Universal-Deflektoren kan i Taage og Tykning samt
forevrigt under alle Forhold, naar Skibets Bevagelser ikke
ere for voldsomme og Styringen god, benyltes {il uden
Peilinger:

1) At kompensere Kompasset saavel for Halveirkel —

som Kvadrantdeviation.

2) At finde Deviationen paa alle Kurser.

Endvidere, naar Kvadranldeviationen paa Forhaand
er heaevet, til uden Peilinger:

3) Al kontrollere Kontramagneternes Beliggenhed ved

at laegge Skibet paa 2 devierende Kurser.

4) At kontrollere Deviationen paa den styrede Kurs
og rekonstruere Deviationstabellen ved kun 1 Kurs-
forandring.

Samt endelig, hvis Kvadrantdeviationen er havet og

misvisende Kurs bekendt, til:

5) At kontrollere Kompensationen af Halveirkel-
deviationen uden Kursforandring, altsaa ogsaa til

at nedlegge eller retle paa Kontramagneternes Be-
liggenhed, naar Skibet ligger ved Bolvaerk eller til
Ankers.

6) At kontrollere Deviationen ved Rekonstruktion af
Deviationstabellen uden Kursforandring.

Alle de ovennavnte Opgaver loses ved med Deflektoren
at maale Direktionskraften paa en eller flere Kurser.
Fremgangsmaaden er felgende: Skibet legges paa den
enskede Kurs efter det Kompas, der skal rettes eller under-
soges, og en dertil svarende Kurs efter et andet af Skibets
Kompasser holdes saa nejagtig som muligt medens Maalingen
finder Sted.

Deflektoren, hvis Magneter forinden ere bragte i Normal-
indstilling, hvorved forstaas, at deres indbyrdes Afstand
er saaledes, at de tilsammen virke ligesaa starkt paa
Kompasnaalen, som Jordens horizontale magnetiske Kraft,
se®ttes dernaest paa Kompaslaaget med Viseren V i Diametral-
planen og det blaa Hylster, hvori den ene Magnets Sydpol
er anbragt, over Rosens Nord.

Alhidaden drejes nu langsomt rundt,
Stilling er vinkelret paa Kompasnaalens
Retning.

Kompasnaalen slaar da ud, og den vil med lidt
Ovelse kunne bringes hurtig i Ro, hvorefter Udslaget af-
leses i et Qjeblik, da Skibet ligger nejagtig Kurs efter
Hjelpe-Kompasset.

Der skal ikke her narmere geres Rede for, hvorledes
de fundne Udslag kunne benyttes til Kompassets Kompensation
eller Deviationens Undersogelse; men det skal kun be-
merkes, at den fuldsteendige Brugsanviisning kan [aas
udleveret fra Instrumentmager Cornelius Knudsens Eta-
blissement, som har overtaget Forferdigelsen af Instrumentet,
hvorpaa der er udtaget Patenter i mange Lande. '

Universal-Deflektoren kan foruden til de ovenfor an-
givne Formaal endvidere benyttes til at undersege, om
Rosen har tilstrakkelig stor Indslillingsevne, hvad der for

indtil dens
oprindelige
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en Skibsferer er af sterste Vigtighed at vide Besked med,
da i modsat Fald Kompasset ikke vil kunne gore til-
strekkelig Fyldest under alle Forhold.

Fremgangsmaaden ved en saadan Undersegelse skal
derfor blive nejagtig beskrevet i et felgende Nummer at
»Dansk Sefartstidendec«.

Til Slut kan endelig anfores, at man ved Hjelp af
Universal-Deflektoren, der er bleven indfort i Marinen, i

indevaerende Sommer har kompenseret Kompasserne i flere
af Orlogsskibene, medens disse endnu laa ved Bolvarket,
og at det efler Udlegningen fra Vearflet har vist sig, at
den tilbageveerende Deviation kun var meget ringe.

Ligeledes have de Deviationsundersegelser, der ere
blevne anstillede med Benytttelse af Dellekioren, givet gode
Resullater, selv i stiv Kuling og med saa megen Se, at
Skibet har haft betydelige Bevegelser.

Literatur.

»Den danske Lods“.

Fra »Det Kongelige Sekort Arkive er for kort Tid
siden udgaaet 4de Udgave af »Den Danske Lods«. Denne
Bog har saa stor Betydning for Sefarlen i vore Farvande, at
en nzrmere Omtale af den ikke ber savnesi »Dansk Sefarts-
tidende.« Den Omstandighed, at Bogen er udkommet som
en Udgave af den oprindelige, forste Gang i 1843 frem-
komne Danske Lods, maa bibringe dem, der endnu ikke
kende den, den Opfatlelse, at den, ligesom sine nzrmeste
Forgmngere, er et Oplryk af den =ldre Udgave, forsynet
med de fornedne Retlelser. Man vil allerede ved et flygligt
Blik paa den se, at dette ikke er Tilfeldet, men at denne
nye Udgave tveaertimod er en hel ny Farvandsbeskrivelse,
saavel hvad Form som Indhold angaar.

Den zldre Udgave af Danske Lods var et for sin
Tid udmerket Veaerk, som ogsaa har vundet almindelig
og berettiget Anerkendelse blandt Sefarende, og som har
vaeret af stor Betydning for Sejladsen i vore Farvande, men helt
bortset fra de mange Forandringer, der ere foregaaede paa
Sefartens Omraade, siden den fremkom, og som maa for-
andre Indholdet af en saadan Farvandsbeskrivelse i be-
tydelig Grad, er det klart, at selve disse Forandringer og
navnlig Dampskibsfartens steerke Udvikling i den nyere
Tid har bevirket, at der stilles helt andre Krav end tidligere
til Inddeling og Behandling af Stoffet. 1 gamle Dage
havde man anderledes Tid til at gere sig bekendt med
Detaillerne ved Dybdeforhold, Farvandenes og Kysternes
Beskaffenhed end nu, og hele Navigeringen var mere be-
regnet herpaa. Nutildags gelder det mere om hurtigt at
kunne faa fat paa de bestemte Oplysninger, man har Brug
for i Djeblikket, og det er derfor af den sterste Betydning,
at Stoffet er ordnet paa en tydelig og let overskuelig
Maade.

Vi tro, at den ny Udgave af Danske Lods lilfreds-
stiller denne Fordring. Man har brudt med de Principer,
hvorefter de @ldre Farvandsbeskrivelser ere affattede, og
anlaget de samme, som benyltes i alle nyere udenlanske
Boger af denne Art. Klarhed og Overskuelighed er her-
ved i hej Grad fremmet.

Stoffet er saaledes inddelt i 1o Hoveddele: Farvandene
V for Skagen og Farvandene @ for Skagen, og hver af
disse Dele igen i bestemt afgr@nsede Underafdelinger,
enten kortere Kyststrakninger eller storre Farvandsomraader,
saasom Sund og Belter, Limfjorden, Smaalandsforvandene
0. s. v. De forskellige Kyststrekninger eller Farvande,
som beskrives, ere ens behandlede, idet man forst har angivet
Strem, Ebbe og Flod m. m., dernast beskrevet de kendelige
Punkter, som ses paa Land, Kirker, Meller, Fyr o. s. v.

Endvidere beskrives Landgrundens Ejendommeligheder, lige-
som ogsaa Farvandet udenfor Landgrundene med lose
Grunde og Puller, Bundart, Afmarkning m. m. og endelig
Ankerpladser og Besejling af Farvandet ved Hjzlp af Sejl-
anvisning og ved et betydelig Antal Marker, der for manges
Vedkommende ere ledsagede af fortrinlige Landtoninger.

Er end denne Ordning af Sloffet ikke helt konsekvent
gennemfort i Bogen, saa er den dog gennemgaaende fulgt
og ved Hjzlp af de gode Indholdsfortegnelser, som findes,
i Bogen, de tydelige Overskrifter over hver enkelt Del, der
beskrives, og det gode Tryk, der er anvendt, vil man
neppe vere i Forlegenhed med hurtig at orientere sig og
finde, hvad man seger. Er et og samme Zmne behandlet
flere Steder i Bogen, er der, for at letle Oversigten, som
Regel i selve Texten henvist til de forskellige Steder, hvor
Omtale af det finder Sted. Bogens Indhold, som omfatter
Beskrivelser af alle vore Farvande med deres mange
Bugter og Indskeeringer, er selvfelgelig saa omfangsrigt,
at det vilde vare umuligt her at give en udtemmende
Skildring af det, og et neje Kendskab til det vil desuden
kun kunne indvindes i Praxis. Her skal kun i Alminde-
lighed bemerkes, at Materialet er overordentlig righoldigt,
og at man ikke vil finde mange Kroge i vore Farvande,
som ikke ere medtagne i Beskrivelsen, og som der ikke
er givet Maerker og — hvad der er det vigtigste — tillige
Landtoninger for.

En vigtig Del af Bogen er selvfolgelig Beskrivelsen
af den jyske Vestkyst og Vejledningen for Sejladsen der-
paa. I en Slags Indledning til dette Afsnit gives en
almindelig Beskrivelse af selve Kysten, Strandingsforhold
og Forholdsregler imod Stranding og for Bjergning af
Mandskab m. m., Nedsignaler, Fare Signaler o. a. m.
Dernast kommer, hvad der forekommer os af stor Betyd-
ning, Beskrivelser af kortere Strakninger. af Kyster og
Revlerne udfor hver Kyststrekning. Vi tro, at delte vil
have en ikke ringe Betydning, saavel fordi man derved let
kan orientere sig med Hensyn til Kjending af Landet,
ved Hjelp af de forskellige Baaker og andre kendelige
Punkter, der ere anferte for hver Strakning, som ogsaa
fordi man, naar man har faaet Kending af Landet, let
kan gjore sig bekendt med Kystfarvandet paa det Sted,
hvor man befinder sig. Sarlig i Strandingstilfelde vil
dette kunne veere al stor Betydning.

Mindre heldig end Beskrivelsen af Vestkysten forekommer
Anvisningen for Kystens Anduvning og selve Besejlingsanvis-
ningen os at vaere. Strax i Begyndelsen af det Afsnit, der
behandler dette ZAmne, Side 30, vil man finde en Bemarkning
om Besejlingen af Jyllands Vestkyst, der ikke vil forstaas
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uden nzrmere Forklaring, nemlig at det anbefales at und-
gaa den jydske Vestkyst med alle Vinde, der ikke blease

fra Land, og kun at betragte Fyrene paa denne Kyst

som Varselfyr, ikke som Ledefyr for Sejladsen.

Denne Bemerkning, som falder i Ojnene ved det
forste Studium af Afsnittet, der behandler Jyllands Vest-
kyst, maa sammenholdes med, hvad der er anfert Side 75
om Anduvning og Udsejling af Skagerak, hvor det rigtigt
gores galdende, at man ved Anduvning al Skagerak ber
soge Kending al Hanstholm, og at man ved Udsejlingen
af dette Farvand ber tage affarende Plads fra Hirtshals
eller Hanstholm, ligesom det ogsaa (Side 76) navnes, al
de givne Anvisninger nermest gelde Sejlskibe. Man vil
endvidere ved Gennemlasningen af delte Afsnit savne
Anvisningen il Navigeringen ved Hjzlp af Loddel [ra
Hanstholm nordefter, og det ber derfor bemarkes, at
denne findes under Afsnittet, der vedrerer Anduvningen
af Kattegattet (S. 248)

I det Afsnit, der vedrorer Katlegattet, er ligesom for
Vestkysten hver enkelt Kyststreekning saavelsom Qerne i
Kattegattet beskrevet for sig, ligesom ogsaa den svenske
Kyst har faaet en mere indgaende og praktisk Beskrivelse,
end i de =xldre Udgaver, hvad der vil have ikke saa ringe
Betydning for Sejladsen nutildags. Sarligt henlede vi
Opmarksomheden paa de gode Beskrivelser med Tegninger
af Kattegatshavnene og Farvandene omkring disse.
lig vil Beskrivelsen af Frederikshavns Havn i dens nye
Skikkelse kunne vere nytlig dels fordi den nu bliver
segl mere end tidligere, dels fordi den under visse For-
hold vil kunne gere god Nytte som Nedhavn. Som
bekendt ere Sejlskibe farligst slillede i det nordlige Kalle-
gat, naar de i den urolige Aarstid ere komne Skagen ind
med rum Vind, og Vinden da springer om til NO. med
orkanagtigt Vejr, ofte ledsaget af Snetykning. Hvis man
under disse Forhold ikke straks, naar Vinden skager sig,
holder af mod Lase Rende, leber man, som Erfaringen
saa ofte har godtgjort, den sterste Fare for at strande paa
Lzso, men lholder man af i Tide, vil man med den nu-
vaerende gode Besejling af Frederikshavns Havn have store
Chancer for at bjerge sig dertil. Ogsaa for Sejladsen til
Ankerplads indenom Hirtsholmene giver Lodsen god An-
visning.

For Sejladsen paa Grenaa Havn savne vi en bruge-
lig Anvisning indenom Kalkgrunden; en saadan vilde i hgj
Grad lette den vanskelige Besejling af denne Havn for
mindre Skibe og Fartejer.

Selve Anvisningen for Sejladsen, Isforholdene m. m.
i Kattegat er forevrigt betydeligt fyldigere end den for
Nordseen og Skagerak.

For Limfjorden er givet en sardeles fyldig og om-
fattende Sejlanvisning ved Hjelp af Farvandsbeskrivelse
og Merker.

Vi skulle ikke opholde os ved den indgaaende Beskri-
velse af de sydlige Farvande og Markerne for Sejladsen
i dem, men overlade til Enhver, der har Interesse for
Sagen, at gere sig bekendt dermed ved Selvstudium og
ved at anvende Bogen i Praksis. Beskrivelsen omfatter
Sundet, Store Balt, Lille Bzlt, Smaalandsfarvandet, Far-
vandet syd for Fyn, Ostersekysten og Bornholm med Om-
givelser. Det er et meget betydeligt og indgaaende Ar-
bejde, som er nedlagt i denne Del af den Danske Lods,
og det vil sikkert blive paaskennet ikke alene af de mange,

Navn-
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der sejle i vor indenrigske Fragtfart, men ogsaa af dem,
der drive Sejladsen som Sport, for hvilke en nem og
brugelig Anvisning leenge har veeret savnet. Et saa slort
Arbejde som delte kan umuligt udferes fejlfrit, og der
vil derfor uundgaaeligt findes Unejagtighed og Huller, som
burde udfyldes. Arkivet har selv erkendt deite ved i el
kort Forord at gere opmarksom paa, at enhver Meddelelse
til Bogens Berigtigelse vil blive modtagen med Tak. Vi
kunne ikke noksom henlede Opmarksomheden herpaa og
opfordre Semandsstanden, og navnlig Skibsferere, til at
veere medvirkende til, at mulige Fejl kunne blive rettede
og Forbedringer indferte i en kommende Udgave. Ulej-
ligheden herved er ikke stor for dem, som til Stadig-
hed besejle de Farvande, Bogen omhandler, og det er i
Semandsstandens egen velforstaaede Interesse at paatage
sig den.

Foruden de egenlige Farvandsbeskrivelser og Anvis-
ninger for Sejladsen, indeholder Bogen Oplysninger om
Reglerne for Afmerkning af vore Farvande, om Fyrveasen,
Lodsvasen, Redningsveaesen, Krydsloldvasen og Karantzne-
vesen samt meleorologiske lagilagelser. Endvidere Oplys-
ninger om Misvisningen i vore Farvande samt Oplysninger
om Strom- og Isforhold. Iagttagelser over Stremforhold
stelle sig Llil de fra de danske Fyrskibe i en Aarrzkke
foretagne Observationer og omhandle Strommens Retning
i de enkelte mindre Farvande, Retningen af Ebbe og Flod,
hvor saadant findes, og for de storre Farvandes Vedkom-
mende Strommens almindelige Retning saavel under
rolige Vejrforhold som i stormende Kuling. Er det i Al-
mindelighed taget vanskeligt at give Beskrivelse af de
danske Farvande, der ere saa enestaaende og sammen-
satte i deres Formation, saa gelder dette ganske szrligt
for Sirembeskrivelsernes Vedkommende, thi der gives vist-
nok kun faa Farvande, i hvilke Strommen er i saa hgj
Grad Tilfeeldigheder underkastet som i de danske, der
danne Bindeleddet mellem to saa store Vande som Nord-
seen og Usterseen og derfor altid ere de i disse Vande
herskende Vind- og Stremforhold underkastede. — Den
Danske Lods giver imidlertid, hvad der for Tiden vides
om Stremsatninger og Stremforhold i vore Farvande, og
den bebuder en nejere Behandling af dette Zmne i Frem-
tiden, naar der foreligger tilstrekkelige Resultater fra de
omfattende Undersogelser i denne Retning, som i de senere
Aar ere udgaaet fra Arkivet, og til hvilke der aarlig er
blevet ydet en Bevilling paa Finansloven,

Ogsaa paa dette Omraade vil Semandsstanden sikkert
kunne udrette serdeles meget ved at meddele de Iagt-
tagelser over Strem- og Isforhold, som geres i Praxis fra Tid
til anden.

Vi anbefale »Den danske Lods« til Skibsfererstanden,
ikke alene som Vejledning for Sejladsen i vore Farvande,
men ogsaa paa Grund af de mange og nyttige Oplysninger
af Betydning for Semandsstanden, som den indeholder.

Paa G, E. C. Gads Forlag har Navigationsdirektor
I. A. D. Jensen udgivet »Nautisk Almanak, beregnet til
Greenwich Meridian for Aaret 1894«. Der foreligger her-
med 4. Aargang af denne nyttige Haandbog, der ber finde
en stedse voksende Udbredelse i Sofartsverdenen. Ind-
holdet er, for den Dels Vedkommende, der bevares ufor-
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andret gennem de forskellige Aargange, ordnet paa en
praktisk, let overskuelig Maade, og de nye Afsnit, der ere
tilkomne, have netop i @jeblikket megen Interesse; vi
fremheaeve nogle vejledende Bemarkninger om Brugen af
den nylig indferte Skibsdagbog, Bekendtgerelse om Syns-
prover af 22. April d. A. m. m. Endvidere indeholder
Almanaken Lov om Senaring af 25. Marts f. A., en Frem-

stilling af internationale Sevejsregler, Anordninger om
Dag- og Natsignaler for danske Skibe i Havsned, Anvis-
ning til Brugen af Raket-Rednings-Apparatet, Tidssignaler
i Danmark, Signaler for Fyrskibes Inddragning, Is m. m.
Vi anbefale paa det bedste denne Haandbog til alle Se-
farende, der utvivlsomt i den -ville finde et udmarket
Hjlpemiddel i deres daglige Virksomhed.

En ny Eksportartikel til Australien.

Under denne Overskrift meddeler »Norges Sjofarts-
tidende«:

»Fra d'Hrr. Schreder & Svensen i Melbourne har vi
modtaget felgende:

Melbourne, 28, Aug. 93.

Vi tillade os herved at foresperge, om De gennem
Deres vidt leste Avis kan give os Oplysning om, hvorvidt
der fra Norge foregaar Fiskeri af Springer. Vi har nemlig
i Kommission at kebe Tznder af ovennxvnte Sedyr og
kan for disse (Tenderne) betale 3 Kr. pr. 100 Stk. De
maa veare friske, ikke hule eller sprukne og udtages bedst
ved at Kaberne dyppes i kogende Vand.

Hver Springer har en Tandbesetning af fra 170—180
Stkr.

Oplysninger angaaende dette skulde det glade os at
modtage gennem Deres ®rede Blad eller direkte fra even-
tuelle Fiskere.«

Redaktionen af »Norges Sjofartstidende« udtaler sin
Tvivl om, at denne Fangst har nogen Betydning i Norge,
men henviser til, at den i Danmark drives med Udbytte.
Vi have derfor optaget ovenslaaende, for at give de i en
saadan Eksport interesserede Lejlighed til at besvare oven-
nzvnte Spergsmaal og muligvis forfolge Sagen videre.

Fra Se og Land.

Dansk Fiskedamper.

[ Havnen indkom i Lerdags den danske Fiskedamper
»Cimbria«. Skibet tilherer Dansk Damp Trawling Aktie-
selskab Dan og kommer fra Island og skal nu afgaa til
Nordseen for at fiske der i Lobet af Vinteren. Det er
anskaffet af Selskabet i alvigte Sommer, og Staten har
ydet et Laan til dets Anskaffelse som Transportdamper for
de danske Fiskefartojer, der fiske under Island. Skibet
er bygget paa d’'Herrer Sir Raylton Dixon & Co's Verft
i Middlesborough og er 140 Fod langt, 21 Fod og 6
Tommer bredt samt 12 Fod og 4 Tommer dybt, og maaler
122 Reg. tons. engelsk. Skibet har i Sommer fuldfort
2 Rejser fra Island, medbringende Fisk fra de der [iskende
Kuttere og Dampere til Continentet, trawlede derpaa i

Nordseen en Tid og har nu fuldfert en Rejse fra Island .

til England og hertil med Sild, og har vist sig som et i
alle Henseender praktisk og velindrettet Skib.

Sidste Sommer har den bekendte tyske Professor Kgppen
anstillet en stor Mzengde Forseg med Hensyn til Bolged e m p-
ning ved Hjelp af Swbevand.

Forsggene bleve anstillede saavel paa Indsger og Floder
som fornemligt i Nordsgen paa en Expedition fra 9de til 14de
Juli med en hamburgsk Lodsskonnert.

Resultatet blev, at Oplgsningen af to cller flere Dele Swbe
til 100 Dele Vand mindst have samme Virkning baade paa
fersk og salt Vand som den hedste Olie.

Oplesninger med kun 1 eller !,9%, Sxbe udove en let
iagttagelig, men dog kun Kkortvarig Virkning, og Oplesninger
med kun !/; 9, Sebe have saa godt som ingen Indflydelse.

Lysende Natteskyer ere for nylig, d. 8de Juli d. A. KI.
11-11'/, E, M., iagttagne af Hr. Navigationsskoledirektor Fr.
Schulze paa Vejen fra Hamburg til Liibeck som lysende
Striber af 3 til 4° Brede over en smal merk Skybanke, 1 til
20 over den nordlige Horisont, samtidig med et maelkeagtigt
Skeer over hele Himlen.

I Sagens Interesse onsker Seewarte i Hamburg gerne
Meddelelser fra andre Iagttagere, som naatte have observeret
saadanne merkverdige Skyer paa nzvnte eller andre Dage,

For kort Tid siden er der aabnet en ny Kanal mellem
St. Nazaire og Nantes; den er nu saa vidt fremskreden, at
Skibe med fra 15- 18 Fods Dybdegaaende kunne passere den.
Kanalen er 16 Kilometer lang og Sejladsen gennem den
varer 2lj, Time.

Der er nu etableret en telegrafisk Forbindelse med Azorerne,
hvorved ct af de Segfarende lenge naret Onske er opfyldt.
Et stort Antal Havarister lande nemlig aarlig paa disse Qer,
og de slette Kommunikationsmidler, de hidtil havde med Om-
verdenen, have givet Kravet om en IKabelforbindelse med
Fastlandet mere Vagt.

I det nylig afholdte Aarsmede i de engelske Associated
Chambers of Commerce holdt Prasidenten, Sir Rollit,
et Foredrag om Handelsforholdene i Alinindelighed. Efter at
have omtalt den megen Skade, som Dokarbejderstreikerne i
Hull og London, den store Kularbeiderstreike i Wales o. fl.
havde forvoldt, paapegede han de formentlige Aarsager til at
Englands Omsetning var i Aftagende; han nevnede blandt
disse Hamburgs, Antwerpens og flere andre Havnes Opkomst
og endelig den til noeste Aar forestaaende Aabning af Fri-
havnen ved Kjobenhavn, der vilde blive Stapelplads for Jster-
sgen og Nord-Europa.
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»Hansa« meddeler, at sNeue Dampfer-Compagniec i Kiel
har slullet Kontrakt med Henry Kochs Skibsverft i Liibeck om
Bygningen af en Salon-Damper Llil 700 Passagerer. Damperen
skal leveres til Foraarel og er beslemt Lil Fart paa Kieler-IFjord
og Llil de danske Uer.

Lfter Meddelelse fra lysk Lloyd meddeler samme Blad, at
10 Dampskibe og 80 Sejlskibe ere gaaede under i Seplem
ber Maaned. Af Dampskibene var 1 amerikansk, 5 briliske,
1 dansk, 1 mexikansk, 1 fra Zanzibar og 1 af ubekendt
Nalionalitet. Af Sejlskibene vare 4 amerikanske, 1 argenlinsk,
24 britiske, 3 danske, 8 lyske, 1 [ransk, 8 italienske, 2 hol-
landske, 27 norske, 1 portugisisk, 1 russisk, 1 siamesisk,
3 svenske og 1 af ubekendt Nationalitet.
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Fragtberetning
fra Skibsmemglerne Holm & Vonsild.

Stilstanden i vort Fragtmarked vedvarer og kun cnkelte
Befragtninger have fundet Sted.

Der er fragtet lidt livligere fra Danmark til Jst-Norge og
betalt 60 4 70 @Ure pr 100 Kilos Byg, ellers rcferere vi til vor
sidste Korn & Foderstofs Beretning.

Nogle enkelte Dampskibe ere fragtede for Tize fra Syd-
hotten til Danmark til 26 & 27 M. Der er fremdeles cn stor
Masse Iaster tilbage fra Botten til Danmark og Tyskland,
men da Aarstiden er saa langt fremrykket, maa man vel be-
tragte Trewclast-Befragtningsforretningen i det store Hele som
ophert for iaar.

Kjehenhavn og Liibeck.

Efterretninger for Sofarende.

L®ngden regnes fra Greenwiclh’s Meridian. Iyrenes Lysvidde
er for de danske Fyrs Vedkommende anfert for en Qjehejde at 10 Fod.
Dybdernc angives i Favne og Fod. Retningerne ere retvisende.

@sterspen, Sundet og Lille Belt.

Sverig. Bleking. Hellevik Fyr er forsterket og igen teendt.
Flammens Hgjde: 25 Fod. Fyret viser gront Hurtigblink fra
S. 210 (. til S. 9° V,, og hvidt Hurtigblink fra S. 99 V, til S,
220 V. og redt Hurtigblink fra S, 220 V. til S. 840 V. Lys-
vidden: for det hvide Lys 7 Kml., for det rade 4 Kml. og
for det grenne Lys 3!, Kml.

Kalmarsund. Granen ved Hogskulla ved Indlgbet til Fige-
holm, som brugtes til Somerke, er borttagen. Der rejses intet
nyt Semzrke.

Tyskland. Kiel. Ledefyrene paa Wilkelmineliohe ere flyt-
tede til nye Jernbaaker. lloldte overeet lede de fri af For-
tojtenderne paa den ene og af Ellerbeker Haken paa den anden
Side. Med V.lig Vind kan det ske, at Skibe, som ligge i
Fortgjtonderue skjule Fyrene.

Kattegat og Skagerak.

Sverig. Killo-Fjord. Fyrene paa Buro og Stora Oset ere
overet i N. 820 V. og S. 82¢ @. og ikke som tidligere angivet
i N. 719 V. og S. 71° @,

Norge. Kristiania-Fjord. Ved Strutkrakkerne forandres
Afmerkningen saaledes, at der ved S.-Kant af den S.-lige
staaer en hvid Stage, ved N.-Kant af den N.-lige en sort Stage.

Nordsgen, Nordhavet og hvide Hav.

Tyskland. Elben. Fyren paa Baaken ved Nienstedten er
forsteerket. Linseapparal af 6te Orden.

Jade. Folgende Forandringer ere foretagne i Afmeerk-
ningen i Jade:
Hvid Baaketgnde Jade-

plade W. 530 50 8“ N, B1 70 54 6“ . Lgd
Telegraftenden 530 49/ 50" 70 54/ 58«
Rod Spirtende B 530 49/ 94 — 7° 54' 25% —
- — C 530 48 48 — 70 35' 50¢ —
- E 530 49 6“ — 70 58 34" —
- — G 530 48 34 — 8° 1/ 3¢ —
Sort Spidstende Nr. 9. 530 45 19* — 80 4/ 24* —
- — - 10. 530 44’ 19 — 80 5 15¢ —
- - 11. 53% 43 2¢ — 80 5 37" —
— - 12, 530 41¢ 50 — 80 5/ 53 -
Rad Stumptende N/A. 530 50’ 494 - 80 1‘214 —
- N/B. 530 50’ 14 — 8 1© 7 —
Sort Spidstende N/1. 530 50/ 43# — 80 1/ 40 —
Rod — AJ/B. 530 48/ 54# — 80 2/ 294
- AJIC. 530 48 124 — 80 3/ 544  —

Holland I Kromme Balg og Wadden er Vinterafmzrkningen
begyndt.

Zuiderzee og Texelstroom. Et Vrag ligger sunket i
10 Fod Vand Q. for Muiderzand, fra Marken Fyr i S. 9° @.
520 22 40 N. Br. 5° 8 18% @ Lgd. Vraget er afmerket
med en Vager med Stage og Tvertre.

Et Vrag ligger sunket i 8 Fod Vand i Texelstroom. fra
Kijkduin Fyr i N. 50° @. 530 0‘ 15 N. Br. 49 49’ 20 0.
Lgd. Vraget er afmeerket med en Vager med Stage og Tveaertree.

Texel. Hoorn Kirketaarn er edelagt ved Lynnedslag. Et
Taarn af samme Udseende som det gamle er midlertidig op-
fort paa Kirken.

Pampus. Paa Fort Pampus gives Taagesignal med en
Klokke, der hver 6 Sekunder giver To-Slag saaledes: Slag,
2 S. Pause, Slag, 4 S. Pause.

- Hoek van Holland. Det hvide, faste Baakefyr Blinde Hoofd
paa den lave Demning ved Hoek van Holland har midlertidig
veeret slukket paa Grund af Beskadigelse af Gasledningen,
men er igen tendt.

Dybde i Zuiden og Hoorn. I Niewwen Rotiterdamschen
Waterweg cr Dybden i Zuiden nu 21'/y Fod, i Hoorn 20 Fod.

Frankrig. Dunkerque. Ved det V.lige Lgb til Dunkerque
Rhed ligge Tonderne saaledes:

Paa N.-Siden af Farvandet:

Sort Lystgnde Nr. 1, der viser radt Lys, i 28l Fod Vand,
paa V .Enden af Snoww. 51° 3* 40 N. Br. 20 10’ 10 @. Lgd.

Sort Tende Nr. 3, i 28'/2 Fod Vand, paa S-Kanten af
Snoww. 510 3’ 39 N. Br. 20 12/ 38* @, Lgd.

Sort Lystende Nr, 5, der viser vedt Lys, paa S.-Kanten af
Snoww. 51° 3 50 N. Br. 2° 13’ 15 0. Lgd.

Sort Tende Nr. 7, i 8l)2 Fv, Vand, uden for S.-Kanten af
Snouw. 519 3 55 N, Br 20 14/ 45“ @, Lgd.

Sort Lystende Nr. 9, der viser redt Lys, paa V.-Enden af
Braeck-Banck. 51° 4 0 N. Br. 20 16 20 J. Lgd.

Sort Tgnde Nr. 11, paa S.Kanten af Braeck- Banck.
4' 7 N. Br. 20 18’ 8 @. Lgd.

Sort Lystende Nr. 13, der viser redt Lys, paa Kanten af
Braeck-Banck. 3510 4' 15 N, Br. 20 19/ 55“ Q. Lgd.

Red Lystende Nr. 8, der viser redt Lys, paa S.-Kanten af
Hils-Banck. 51° 4’ 20“ N, Br. 20 22/ 35« @. Lgd.

Paa S.-Siden af Farvandet:

Red Lystende Nr. 2, der viser hvidt Lys, uden for 16
Fods Grznsen paa Mardick. 510 2 57“ N. Br. 20 10 9~
9. Lgd.

Red Tende Nr.
20 11 45“ @. Lgd.

Rod Lystende Nr. 6, der
N. Br. 2°13‘ 13“ &. Lgd.

Rud Tonde Nr. 8, uden for 16 Fods Grensen. 510 3/ 25
N. Br, 20 14’ 47“ @, Lgd.

Red Lystende Nr. 10, der viser gregnt Lys, i 32 Fod Vand.
510 3’ 324 N, Br. 20 16’ 22 9 1lgd.

Rod Tende Nr. 12, i 32 Fod Vand.
20 17" 59“ @, Lgd.

Red Lystende Nr. 14, der viser hvidt Lys, uden for 32
Fods Grznsen. 510 3’ 43“ N. Br. 20 19’ 33 O, Lgd.

En stor, red og sort vandret stribet Lystonde, der viser
Lividt, fast Lys af 4de Orden, ligger i 7'/ Fv. Vand tet V.
for Barren i Linien, Fyxsklbene »Dyck« og »Snouws overet.
Flammens Hgjde: 22 Fod. 510 3 37 N, Br. 20 14/ 15~
@. Lgd.

Fyrskibet »>Snouwe bliver forelghig paa Station.

England. Themsen. Den lste Novb. 1893 forandres Taage-
signalet i Fyrskibet »Girdlere,

Med et Haandkrafts Taagehorn gives mindst hver 2 Mi-
nntter To-Sted. Hvert Steds Varighed 4S. Naar et Skib
nermer sig, gjeres Signalerne hyppigere, og kommer det i
farlig Neerhed, gjentages Signalerne uden Opher, til det er
passeret.

Fyrskibet >Outer Dowsingc V. En Damper, sandsynligvis
»Elbac er sunken i 9 Fv. Vand 6'/2 Kml. V. L2 S. fra Fyr-
skibet »OQuter Dowsing«. Ved Lavvande ere to Master lidlL
over Vandet., Et Vragfyrskib er udlagt 1 Kbl. SV. og en
Vragvager tet @. for Vraget.

Humber. Vragfyrskibet, som laa ved Vraget af Damperen
» William Balls¢, der var sunket uden for Humber, er ind-
draget. Mindste Dybde ved Springtids Lavvande over Vraget
29 Fod. Vragtenden bliver forelgbig liggende.

510

4, N@. for Mardick. 51° 3’ 8 N. Br,

viser grent Lys, 510 3¢ 22~

510 3‘ 40“ Nr. Br.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, og
Irland.

Frankrig. Havre. Pan Havre Rhed er det forbudt at
ankre i Farvandet mellem og inden for 1 Kml. V. for sort
Lystende Nr. 5, der viser radt Lys, og Tunde Nr. 10, saml i
Lebet fra disse Tonder til Havneindlgbet. Dampskibe oy
Skibe. der slebes, og som besejle Seine uden at gaa til Harre,
skulle for Indgaaende holde red Tonde Haut d¢ Quarant: og
Tende Nr. 11 om Bagbord, for Udgaaende om Styrbord, oz
de maa ikke staa over Lgbet @. for disse Tender.
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Fra New-York skrive d’Hrr. Funch, Edye & Co. d. 6. ds.:
Vort Fragtmarked har, for Damptonnagens Vedkommende, ikke
forandret sig, da Forholdene i de forskellige Export-Brancher
ere omtrent de samme som fremstillede i vor sidste Beretning.
Kornforretningen holder sig uforandret paa samme Standpunkt,
uden nzevnevardig Efterspargsel, og den eneste Lejlighed til
fuld Ladning er til Lissabon til Rater, der imidlertid ere meget
ufordelagtige. Atlanterhavshavnene sgge vedblivende prompte
Dampere, men, paa en enkelt Undtagelse nzr, have de ikke
kunnet konkurrerc med de bedre Priser, der bydes fra Galve-
ston. Der meddeles herfra om flere Afslutninger til omtrent
pidste Priser, og de ere tilsyneladende utilstrekkelige til at
tilfredsstille Efterspergslen. Der er sterkt Begar efter Baade
til at lade Sukker fra Havnene paa Kuba, og skent der er

blevet budt gode Priser, have de varet utilstreekkelige til at
skaffe de forngdne Skibe. Da Tonnagen imidlertid gradvis
formindskes, synes Udsigterne for Fremtiden mere. opmun-
trende, forudsat at det nuvzerende Begzr [ra Bomuldshavnene
ikke standser for tidligt.

For Sejl-Tonnagens Vedkommende har Beveegelsen, siden
vor sidste Meddelelse, vaeret meget ringe, men Raternehave
dog holdt sig, og vi have intet af serlig Interesse at.meddele.

[

Tiltrazdende Abonnenter bedes undskylde, at de, da det har vist
sig nedvendigt at foranstalte et nyt Oplag af Bladets Nr. 1
og 2, ferst om nogle Dage faa disse ihande.

England. Dover. Ved Dover er paabegyndt en Viadukt,
som udgaar fra Kysten ved Klokketaarnet. Paa Viaduktens
Yderende skal tendes to grenne, faste Fyr, vandret for hin-
anden. Det rede Blinkfyr 'ved Yderenden af Bolgebryderne
skal ombyttes med to hvide, elektriske I'vr, vandret for hin-
anden. IForelgbig er Stedet angivet ved et hvidt, fast Fyr

En red Spidstonde skal udlegges 630 Alen 9SJ. for Klokke-
taarnet, for at afinerke Arbejdsstedet.

Plymouth sound. I Plymouth sound ere folgeude Grunde
[undne N. for Bglgebryderen:

En 18 Fods Grund 350 Alen N. 750 (3. fra Flagstangen,
en 18 Fods Grund 200 Alen S. 67° . fra Flagstangen og en
18 Fods Grund 640 Alen 8. 820 @, fra Flagstangen paa Belge-
bryderen.

Nordlige Atlanterhav.

Vrag m. m. i Atlanterhavet. I Atlanierhavet er Vrag m.
m. truffen saaledes:

Den 12te Aug. 49° 45’ N. Br. 250 157 V, Lgd.
med Bunden opad, kun lidt over Vandet.

? 379 54’ N. Br. 560 39'V.Lgd. Vrag af Skonnert
»Robt, P. Chandler«.

? 580 25 N. B.
over Vandet.

? 510 21’ N. Br,
over Vandet.

Canada. St. Lawrence Bugt. En sort Stumptende er i 6
Fod Vand udlagt ved Serpent reef, c. 1 Xml. fra Kysten og
7/s Kml. 8. 659 O, fra Fame point Fyr. 49° 3‘ 30 N. Br.
640 26’ 30“ V. Lgd. Man skal gaa uden om Tenden,

Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Taagesignalet
paa Fyrskibet » Wolf Trap shoal« er forandret. Det gives nu
med en Klokke, paa hvilken der ringes med Haandkraft.

Savannah river. Georgia. Tybee Baake er nedblzst; den
skal snarest opferes igjen. :

Det midlertidige Fyr, som afmeerkede Vraget af Bark
> Undine<, er slukket, Vraget er borttaget.

199 53 V. Lgd. Vrag kun lidt

11° 40’ V. Lgd Vrag kun lidt

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Spanien. Tarifa. Grunden los Cabezos ved Spaniens S.-
Kyst bortspreenges. De i den Anledning forngdne Advarsels-
Signaler til Skibe gjores fra Tarifa Signal-Station.

Frankrig. Cannes. In Spidstende med Cylinder som
Topbetegnelse er udlagt uden for Indlgbet til Cannes Havn,
1Y/ Kbl. S@. t. @. for Fyret.

Italien. Salerno. Fyrskibet ved Manfredi er igjen udlagt
i 19 Fod Vand c. 1 Kbl. N. 220 V. fra Fyret paa den nye
Mole. Lebet mellem Fyrskibet og det Livide, faste Fyr paa
Molen er !/3 Kbl. bredt med 19 Fod Vand., Fyrskibets to
gronne Fyr lyse over 2700, fra N. 189 @, til N, 720 V.

Karantenebestemmelser m. m.
Danmark. — Justitsministeriet har den 10de og 12te Ok-
tober udstedt folgende Bekjendtgjorelser:
A. Bestemmelserne i 2det Afsnit I. af Lov om Foran-
staltninger imod smitsomme Sygdommes Indfarelse i Riget af

Vrag

2den Juli 1880 ere i Virksomhed over for falgende Steder:
russiske Havne ved (stersgen og den finske Bugt, Stettin,
Swinemiinde, Warnemiinde, Liibeck, IKiel, Hamborg og andre
Havne ved Elben, London, Grimsby, Hull, samtlige neder-
landske, belgiske og franske Havne, Neapel, Palermo Havnene
ved det Sorte Hav og del Azovske Hav, Konstantinopel, Havne
i Syrien, Agypten, ved det Rode Hav, i Tonkin, Cochinchina
og Ostindien, derunder de nederlandshe ostindiske Kolonier og
Japan.

B. Forbud mod Indforsel og Paabud om Desinfektion.
Indforsel af Klude er forbudt fra Rusland, Finland, Tydskland,
Nederlandene, Belgien, Franlkrig, Japan og Italien samt de
under A. nazvnte, i andre Lande beliggende, Havne. — London
undtagen. I'ra de ovennaxvnte Lande og Steder er det end-
videre forbudt at indfere Kradsuld, for saa vidt den ikke
ifolge fremlagt fuldgyldigt Bevis er karboniseret eller fvadsket
og ophedet til 809 Celsius.

Fra de under A. navnte Steder — med Undtagelse af
London — er det endelig forbudt at indfere brugt Linned,
brugte Klaedningsstykker og brugte Sengkleder, medmindre
de medfplge som Rejsegods, eller det af Modtageren paa Tro
og Love skriftlig attesteres, at de navnle Gjenstande kun
indkomme i Landet som I'glge af Ijerens forandrede Op-
holdssted. For saa vidt de paagjwldende Gjenstande i Medfor
af ovennzvnte Regel kunne indferes, blive de dog, naar de
findes at veere af sazrlig urenlig eller paa anden Maade mis-
tenkelig Beskaffenhed, tilbageholdte, indtil de have varet
underkastede Desinfektion under offentligt Tilsyn.

C. Legetilsyn med Personer, der ankomme ad Sgvejen,
er sat i Kraft med Hensyn til St. Petersborg, Stettin, Swine-
miinde, Warnemiinde, Liibeck, Kiel, Hamburg eller andre Havne
ved Elben, Grimsby, Hull og Holland.

Ferpgerne. — Bestemmelserne til Forhindring af Koleras
Indbringelse til Fergerne seettes i Kraft over for Hull,
Grimsby og Konstantinopel. — Bestemmelserne vedrerende
Bernekopper i Venedig og Giteborg opheeves.

Osterrig-Ungarn. — Skibe fra rumenske Havne under-
kastes Karantene. Indfersel af brugt Linned, Sko- og Senge-
tej er forbudt.

Portugal. — Rangoon og La Gnayra ere erklerede for
smittet af gul Feber og de gvrige Havne i Venezuela for
mistenkte for samme Sygdom. Pensacola cr erkleret fri for
gul Feber.

Manchester og Liverpool ere erklerede for kolerasmittede.

Graekenland. — Skibe fra Alexandria underkastes 5 Dages
Karantene,

Skibe fra Hamburg og Amsterdam underkastes 10 Dages,
fra Samos 5 Dages Karantene.

Egypten. — Legeundersogelse over for franske Havne i
Middelhavet er ophzvet.

Sekaart-Archivet.
Paa Sgkort-Archivet er nu udkommet:

Den danske Lods. 4de Udgave.
Pris: Kr. 4,00; i Larredsbind Kr. 5,00,

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 Ore pr. Kvarlal, foruden Posipengene. Abonnement modlages
St. Annz Plads 18, St. 11—8 og Holsleinsgade 9, @., hvortil ogsaa Bi-
drag lil Bladet m. v. adresseres.
Bladet omdeles ved Poslvasenels Foranslaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
I'orste Side pr. Petillinic & 46 ™™ Bredde 25 @re, udenlandske 85 Qre

De oavrige Sider — — 20 — do. 25 —
Moderalion for 6 Gange 10 Gange 25 Gange

!ly Side eller derover . . ... ... 20 0/ 309 509y

Mindre end Y2 Side . . . . .. ... 109/, 201, . 400y

Redigeret af L. DRECHSEL,

1 Redaktionen:

Kapt. JACOB HOLM.

KJOBENHAVN — TIIEKRS BOGTRYKKERL (H. J. 8CHOU).
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Nr. 8. Kjebenhavn, Fredag den 17. November 1893. 1. Aarg.
INDHOLD: Vandbygningsviesenets Ordning og Havnesagen, af Premierlgjtnant i Flaaden C. Trolle. — Stremforholdene i
den engelske Kanal og de tilgreendsende Farvande, af Premierlgjtnant i Flaaden C. Clausen. — Drivmaskiner
til Smaafartejer, af Underdir. ved Orlogsvaerftet A. H. M. Rasmussen. — Fra Sg og Land. — Fragtberet-
ninger. — Efterretninger for Sefarende.

Telefon 1268.
Telegr.-Adr. Nilsson 167.

Carl Nilsson,

AXEL E. AAMODT, Ankere & Kjzder,
18, Kongens Nytorv I8, Jern- & Staaltrosser,

Grundlagt 1857.  Telefon 106.

1'
|

H i Amallegade 37,
Mangfoldiggjorelse S el I d u g & T ou gv xr k ‘ Kjebenhavn K.
of Tegninger i sort og Farver|samt alle Skibs Inventarier anbefales fra Lager | Lager af Olier og Maskin-Artikler.
paa il kjndee John Forbzech, |, gieemnter |
Reproduktions-Metoder. St. Annaplads 19 & 21. | skibsselskaber.
Helsingors Jernskibs- og Maskinbygger,
Helsingor,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af
enhver Art. — Terdok, 320 engelske Fods Lengde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvagt.
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,Dansk Sefartstidende*,

redigeret af L. Drechsel, i Redaktionen Kaptajn Jacob Holm, Formand for alm dansk Skibsfarerforening,
udgivet under Medvirkning af Premierlgjtnant af Flaaden Clausen, Skibsmegler Ulrik Holm (Firma
Holm & Wonsild), Underdirektor ved Orlogsverftet Rasmussen, Premierlejtnant af Flaaden Trolle, cand.
jur., Assistent i Justitsministeriet 7ybjerg m. Fl., som eventuel Bidragyder Grosserer, Folkethingsmand
Hage, udgaar hver Fredag med et 8-sidigt Numer. DBladet bringer Artikler om alle i Forbindelse med
Skibsfarten staaende Forhold og felger alle Bevagelser paa Sefartens Omraade her hjemme og i
Udlandet; det bringer hver Uge en Beretning om Fragtforholdene og et Uddrag af Sekortarkivets
,Efterretninger for Sefarende*.

Abonnement for Oktober Kvartal a 1 Kr. 50 Ore foruden Postpenge, tegnes paa alle kgl.
Postkontorer og Brevsamlingssteder, i alm. dansk Skibsfererforenings Kontor, St. Anna Plads 13, fra

11—8, og i Redaktionen, Holsteinsgade 9, @. Sidstnevnte to Steder samt i Triers Bogtrykkeri, Bred-
gade 32, modtages Annoncer til Indrykning i Bladet.
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| — | Skibsdagbager
| J. D. Beauv als, (Logboger)
Conservesfabrik.
Grundiagt 1850.
Leverandoer til de kgl. danske og svenske

Mariner. S. Friedlender.

Isolering (Kieselguhr. Filt m. m.) Fuldst®ndig Skibsproviantering
paa Kjedler, Damprer m. m. 14 Ved Stranden 14.

efter nyeste Schema

pae Lager hos
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Nyt Fartoj

til Salg.

It paa Stabelen staaende
Fartgj, Yagttype. ca. 40 Tons
Register, som bygges under
Veritas Opsigt til sammes
hgjeste Klasse, med Pich-pine
Dick ogafextragode Materialier,
kan kjebes billigt hos Skibs-
bygmester  Rich. Schreder,

Horsens.
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EM. Z. SVITZERS
BJERGNINGS - ENTREPRISE.
BREDGADE 32.
KJ@BENHAVN, K.

POPPPTPSFPPIPS

Cornelius Knudsens Etabl.,

37. Kjebmagergade Kjebenhavn.

Patent Multiplicator, Kompasser,
Sprit- og Baadskompasser,

=

H. ' Zlf{t“

@f’cufefg en,

Hans Qi/‘vofungr,
Whe- og

Instzument magez.

LIUNGGRENS VERKSTADS
AKTIEBOLAG

CHRISTIANSTAD.

Dampbaade for Passager- og Bugsertrafik samt
Lystbaade med Damp- eller Petrolenmsmaskiner.

Agenter for Danmark:

F. L. SMIDTH & CO.,,
VESTERGADE 29. KJOBENHAVN.

Patent Tidsglas. Saltmaalere,
Sextanter oz Oktanter.
Naptejn Rungs
Universal-Bathometer.
Logge og Loddemaskiner.

Dybhavsthermometre
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre.
Indicatorer. Tegnebestikker.
Paralellinealer.
Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter.

Vst Reparationer udferes med Omhu,

D’Hrr. Maskinmestres Opmerksomhed henledes herved
paa Firmaet

CARL ANDERSSON & BLOMS

anerkjendte automatiske

,Central Lejesmoreapparat”.
I

!
v

| Lebet af 4 Aar afsat 3000 Apparater. Garanti 10 Aar.

Westfalske Anthracite og Smedekul

anhefales som de bedste Kul henholdsvis til
Maskiner og Smedebrug.

CARL NORSTRAND,

- Xjebenhavn K.
Rheinisch. Westfélisches Kohlen Syndicat

Jorgensen & Spreckelsen,
Kul- og Cokes-Import,
St. Annse Plads 10,

Kjgbenhavn K.

Ene-Import af Dechmont Hartley Dampkul

som i Fordampning overgaa bedste Newcastlekul,
ifolge foretagen Prove.

Vertretung fér Skandinavien.

Dhlstrzm & Lohmann.

Maskinbyggeri og Kjedelsmedie.
Grundlagt 1866.
Kjebenhavn C. Christianshavns Kanal 6.

Transportable 4 Hkr. Damp-Spil til ca. 2000 & Left, anven-
delige Hejsespil, samt Dobbeltvirkende Pumper med 4“ Stempel,
indrettede til Haand- eller Maskinkraft, kunne leveres med

kort Frist.

LUDVIG OLSEN.

Pommersk Treelasthandel.
Norrespgade 7. Kjobenhavn K.

Indforsel at Sveller, Telegrafstenger, Rundirceer og Bjelker i
alle Dimensioner, Grantemmer til Bygningsbrug, Gran- og
Iyrrreplanker cte. ete.
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Vandbygningsvaesenets Ordning og Havnesagen.

Af Premierlgjtnant i Flaaden C. Trolle,

Ved at henlede Offentlighedens Opmarksomhed paa
Spergsmaalet om Vandbygningsvesenets Ordning, hvorom
der foreligger et Lovforslag og som derfor har aktuel Inter-
esse, havde Redaktionen ikke til Hensigt at udaske til Pole-
mik, men kun at fremheve den formentlig uheldige Ordning
af vort Vandbygningsvaesens Administration, som ikke paa no-
get Trin raader over sekyndig Assistance. Vandbygningsdirek-
teren har imedegaaet de fremforte Anker med den Erkle-
ring, at nogen fast ansvarlig Raadgiver i maritime
Spergsmaal findes ikke forneden, men at man foretrakker,
som hidtil, at lade den projekterende Ingenior for hverl
sarligt Havneprojekt lejlighedsvis indhente og, saavidt gor-
ligt, tage Hensyn til praktiske lokalkyndige Semands Me-
ninger vedrorende Anlegets nautiske Side. Uagtet det
paa den ene Side erkendes, at praktiske Semand kunne
give nyttige Vink, en Indremmelse, der jo aabner Mulig-
heden for en endelig gensidig Forstaaelse, fremhaves der-
imod de Lokalkendtes Fortrin fremfor en fast Raadgiver.

Denne Anskuelse beror paa et Fejlsyn, hvad Erfaring
tydelig bekrafter; Lokalkendskab og Lokalinteresse kom-
mer ved slige Lejligkeder oflest i Kolision med hinanden
i Sagens Disfaver, bortset fra at Vink og Raad, for hvilke
der ej kraeves Ansvar, sjeldent ere saa omhyggeligt over-
vejede, som Sagens Vigtighed kraever. Og hertil kommer,
at D'Herr Teknikere ikke kunne forudsattes at besidde
tilstreekkelig nautisk Sagkundskab til krilisk Bedemmelse
af disse Vinks Verd, hvorimod en sekyndig Konsulent
ved Ophold paa Stedet i Forbindelse med den projekte-
rende Ingenior hurtig vilde danne sig en selvstendig,
uinteresseret Mening om Anlagets nautiske Side, selv om
han ikke er lokalkendt. Da Forholdene nu mecdfere, at
den Autoritet, der har det endelige Ansvar for al Havne-
bygning, nemlig Indenrigsministeriet, maa stotle sig til
sagkyndige Konsulenter paa flere andre maritime Omraa-
der, og da for Tiden Redningsvaesenets Konsulentpost er
ledig, havde man, mest af ekonomiske Hensyn, tenkt sig,
at den sekyndige Mand, der selvlolgelig som hidtil ber
staa 1 Spidsen for Redningsvasenet, tillige kunde vere
Konsulent i Havnebygningssager, og at man med dette
Hensyn for @je valgte den reite Personlighed. Vi mene
fremdeles, at Skibsfartens og Fiskeriets Interesser krave
en Ordning af vort Vandbygningsvasen, der tager mere
Hensyn til det nautiske, og vi fastholde i Henhold til det
foregaaende, trods Vandbygningsdirekterens Indvendinger,
det formaalstjenlige i Ansettelsen af en fast, ansvarlig
Raadgiver, hvad enten denne blev underlagt Direktoren
eller blev stillet mere frit direkte under Ministeriet. Idet
man altsaa henstiller dette til Overvejelse under Behand-
ling af Loven om Vandbygningsvasenets Ordning, skulle vi
i det Felgende paa Direkterens Opfordring narmere paa-
pege de veasentligste Fejlgreb, der ere begaaede ved Havne-
bygninger — udferte eller projekterede — her i Landet,
og som direkte eller indirekte have foraarsagel Pengetab.

Idet vi paa Forhaand erkende, at disse Fejlgreb ikke
tor tilskrives Vandbygningsvasenet, der kun ber geres an-

svarlig for Sagens tekniske Side, men netop er Resultatet
al den paatalte uheldige Ordning af dets Administration,
skulle vi begynde med det narmest foreliggende, saa me-
get hellere som derved vort egentlige Emne,

Fiskerihavne,
samtidig kan optages til Debat.

Der maa i saa Henseende neje skelnes imellem saa-
danne Anleg, der have almen Betydning for Fiskeriets
Udvikling i segaaende Retning, og som derfor ber udferes
alene for Statens Midler, og saadanne, som udelukkende
have lokal Interesse, hvorfor de kun blive Genstand for
Statens, Amtets eller Kommunens Stette i Form af Bidrag
eller Laan. I begge Tilfelde kraves dog Indenrigsmini-
steriets Approbation af de projekterede Anleg, baade i
nautisk og teknisk Retning, og denne Ansvarlighed ber
vare, og bliver da ogsaa betragtet som ensbetydende med,
at Staten har den overordnede Ledelse af alle Havnesager
og kan derigennem ove en afgerende Indflydelse paa Han-
delens, Skibsfartens og Fiskeriets Udvikling.

»Dansk Sefar(stidende« har allerede tidligere med Styrke
fremhavet Betydningen af det snart fuldendte Frihavns-
anleg og derigennem ydet dettes Ophavsmand fortjent
Anerkendelse; vi glede os ogsaa over dette Fremsyn hos
de Styrende, som sikkert vil bringe Landet store Fordele,
naar man forstaar at benytte dem, og som forventelig har
bragt os et godt Skridt videre henimod Lesningen af
Havnespergsmaalet paa Vestkysten; hertil komme vi senere
tilbage, men have kun nezvnt Frihavnen i denne Forbin-
delse, for at fremheeve, at dennes Tilblivelse vel narmest
maa tilskrives den se- og handelskyndige Ledelse
af Kjebenhavns Havn, og det er netop lignende Interesser,
vi enskede representerede i Ledelsen af vort Vandbyg-
ningsvasen.

Efterat have forudskikket disse Bemarkninger, skulle
vi i det folgende paavise, hvilken ulykkelig Indflydelse en
ensidig teknisk Betragtning af et projekleret Havneanleg
har haft paa detles Skabne; der sigtes hermed til

En Fiskerihavn ved Anholt,

der skulde blive en Centralhavn for hele Kattegatsfiskeriet
og som saadan turde have Krav paa almen Interesse; dens
nationalekonomiske Betydning kan ialfald neppe overvurde-
res. Medens det nu skulde synes selvfolgeligt, at man
ved Projekteringen af et Havneanleg paa denne &, hvis
Besejlingsforhold i Forvejen ere vanskelige, tog overvej-
ende Hensyn til disse, har Vandbygningsvesenet tvertimod
foreslaaet at anleegge Havnen paa et Punkt, som, os be-
kendt, alle Sekyndige samstemme i at fordemme af nau-
tiske Grunde.

Saafremt Vandbygningsvasenet altsaa ikke kan berolige
os med den Forsikring, at et Havneanleg er teknisk uud-
forligt paa den af Sekyndige anviste Plads ved Stenklip-
perne, en Plads, som forevrigt Naturen selv har udpeget,
ved paa dette Sted at skare en dyb Rende teet ind til
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Land, maa baade Fiskeriet og Skibsfarten dybt beklage
dette Fejlgreb af Vandbygningsvaesenet, hvis Ansvar for at
dette Havneanl®g forelobig er begravet, og dermed Ud-
viklingen af vort Kattegatsfiskeri hammet, maa synes tungt
at bere.

Enhver Sefarende og enhver Kattegatsfisker kender
Anholt, der af hine bliver skyet som en Fjende paa Grund
af dets farlige Rev, men af de sidste seges som en Ven,
fordi der i dens umiddelbare Narhed er et rigt Fiskeliv,
rigere end noget andet Sted i Kattegat, hvorfor Jen ogsaa
er Samlingsstedet for alle dzkkede Fiskerfartejer fra
Kattegaltets og Limfjordens Kyster, saalenge Vejrforhol-
dene tillade dem at opholde sig i Narheden.

Fiskepladsens Afstand fra den Havn, der er Udgangs-
punktet for Fiskeriet, har en vesentlig Indflydelse paa
dettes Rentabilitet, og for visse Fiskerier, saasom Silde-
fangst, er det en nedvendig Betingelse for dettes Udvik-
ling, at Havnen er nzrved, da baade Fangst og Redskab
kreever daglig Forbindelse med Land.

Det er gennem Statistiken let at paavise, hvilken
Sammenhang der er mellem Havne og Fiskeriets Renta-
bilitet i det Hele taget, og vi skulle derfor anfere nogle
Data til Bedemmelse heraf.

Antallet af egentlige Fiskere, der fra dansk Side
ere beskafligede med Kattegatsfiskeri, udgjorde i 1891 i
Folge statistiske Oplysninger 2042, medens de dertil an-
vendte Fartejer vare 380 Stykker, tilsammen reprasente-
rende en Kapital af 1,387,500 Kr. De tilherende Red-
skaber takseredes til 500 000 Kr., hvorved den samlede
Driftskapital udger 1,887,500 Kr.

Denne Kapital har i 1891 indbragt et Fiskeriudbytte
til Verdi af gennemsnitlig 750 Kr. pr. Deltager Brutto
eller ca. 1'/; Mill. Kr.; heraf er dog en Del hjembragt
fra Nordseen, som i nogle Sommermaaneder besegtes af
de storre Kultere.

Men den iegjnefaldende Fordel ved en god Havn og
storre sogaaende Fartejer fremgaar tydeligt af den store
Andel, som de i Frederikshavns Omegn samt de i Grenaa
og Hornbzk hjemmeherende Kuttere have haft i det oven-
nzvnte Udbytte, varierende mellem 934 og 1153 Kr. pr.
Deltager Brutto, medens en Baadfisker, selv med Fordel
af en god Forbindelse med Markedet, som ved Skagen,
kun har haft 600 Kr., og en Anholtfisker kun 350 Kr. pr.
Mand om Aaret.

Og dette uagtet Anholt ligger omgivet af de bedste
Fiskepladser i Kattegat, og i Felge daglig Optelling fra
@Pen har haft 4057 Fiskerfartojer liggende til Ankers i
Lobet af Aaret 1891, eller i Gennemsnit ca. 11 Fartejer
daglig, et Bevis for, at @en er et naturligt Centrum for
Kattegatsfiskeriet.

Forudsettes nu, at Tilvejebringelsen af en Havn her
vilde forege Gennemsnitsudbyttet med 509, hvilket Erfa-
ringen fra andre Havneanlag giver Ret til at formode,
indvindes aarlig 750,000 Kr. mere, dette uden Hensyn
til, at man kan vente en anselig Forogelse af Fiskefartoj-
ernes Antal; Havnen vil sikkert skabe en hel ny Virksom-
hed i Retning af Silde-, Torske- og Makrelfiskeri, hvis
Udbytte ikke lader sig taksere.

I denne Sammenhang skal anfores nogle Oplysninger
af den svensk-norske Generalkonsul i Leith fra 1884 om
Skotlands Sildefiskerier, der som bekendt her indtage en

fremragende Plads. Det paastaas saagodtsom enstemmig,
at Grunden til Sildefiskeriets Opkomst, der netop har fun-
det Sted i de sidste 10 Aar, da Silden forlod Kysten, er
den, at Fiskeriet, som for dreves med aabne Baade nar
Kysten, er gaaet over til at blive et fuldstendigt Havfiske,
der drives med store sogaaende Fartejer, saa at Fiskerne
ere i Stand til at opsege Silden, hvor den findes. [ 6
Aar (1877—83) foregedes Antallet af Daeksfartajer paa
Shetlandseerne fra 3—240. Men ogsaa Torske- og Lange-
fiskeriet drives for Sterstedelen udenfor Territoriet, og
Udbyttet af hele Fiskeriet fra Skotland opgik i 1883 til
ialt ca. 59 Mill. Kr.

Det er gennem Laan, at den britiske Stat har vearet
i Stand til at udrette saa meget til Nzringernes Fremme;
paa denne Maade har de fleste Byer i Storbritannien og
Irland faaet sine store Havne og Dokanleg og Skolland
sine Fiskehavne.

Disse Laan forrentes og tilbagebetales gennem en
Havneafgift paa Fartojerne, som de skotske Fiskere ere
mere end villige til at betale, idet de anser denne Byrde
for liden eller ingen i Forhold til de store Fordele, som
Havnene yder dem.

Ogsaa her hjemme ber selvfelgelig Fiskeriet kunne
forrente en Del af Havnens Anlegskapital. Med de i
Gilleleie galdende Havnetaxter som Norm og paa Grund-
lag af den for nzvnte Statistik, ter man ved Anholt paa-
regne en Skibsafgift af ca. 4000 Kr. aarlig og en Afgift
af den i Havnen omlossede Fangst taxeres til ca. 8000
Kroner aarlig, naar man gaar ud fra, at 1/; af den be-
regnede Fangst afskibes her.

Disse Tal bere tilstra@kkeligt Vidnesbyrd om, at det
af nationalokonomiske Grunde er forsvarligt at anlegge en

Havn ved Anholt, de humane Hensyn kunne saaledes lades
ude af Betragtning. Skibsfarlen vil ogsaa kunne nyde

godt af en Tilflugtshavn ved Anholt, navnlig i Isvintre;
baade fra Oster- og Vesterrenden vil den med Fordel
kunne seges af Vinddrivere.

Har da Skibsfart og Fiskeri ingen Talsmend paa
Tinge, eller vil Regeringen ikke fremlegge Forslag om Be-
villing til et saa nyttigt og nedvendigt Havneanleg, som
maaske vil koste omkring 1 Mill. Kroner, medens der
glat vek tales om 50 Mill. Kr. til Jernbaneanleg ?

Begge disse Spergsmaal maa besvares bekreftende,
og alene Finansudvalgets berettigede Tvivl om, at Vand-
bygningsvesenet havde valgt den rette Plads for det pro-
jekterede Havneanlaeg, har beveaeget Folketinget til i Sam-
lingen 91/9o med 57 Stemmer mod 1 at nagte den forste
Bevilling til dets Udferelse. Naar Regeringen i Motiverne
til dette Lovforslag bl. A. har udtalt:

»Ved Anlaget af en Havn vilde Antallet af fiskende
»Fartojer sikkert foroges meget betydelig, og det hele
»Fiskeri vilde tage et Opsving, som vilde vere af stor
»Betydning, ikke mindst ved at fremme Dygtigheden hos
»vor Fiskerbefolkning og tilvejebringe den Erfaring med
»Hensyn til et rationelt segaaende Fiskeri, der er ned-
»vendig for, at et dansk Havfiskeri i sterre Om-
»fang skal kunne udvikle sig. Man har i Betragt-
»ning af de saaledes foreliggende Omstendigheder ment
»at burde bringe Anleget af en Fiskerihavn ved Anholt
»i Forslag, idet man er gaaet ud fra, at der for Tilveje-
»bringelsen af en saadan er tilstrekkelig Grund for
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»Staten til at bringe endog betydelige pekunizre
»Ofre*).«
skulde det synes, at de tekniske Vanskeligheder maatte
kunne loses; hvis saadanne i det Hele forefindes ved Sten-
klipperne, kendes de ikke af lokalkyndige Folk paa Anholt.
I Henhold til Vandbygningsvasenets Erkleringer om de to
forskellige Projekter om Havneanleg ved Anholt, der ifelge
»Rigsdagstidende« gaa ud paa, »at trods de mange aner-
»kendte Fordele ved Stenklipperne ter Havnen ikke fore-
»slaas bygget der, paa Grund af de betydelige Sandmasser,
»som jevnlig aflejre sig der, hvilket derimod ikke er Til-
»feeldet ved Dreethei«, har vi sammenlignet Resultatet af
tvende Opmaalinger i nzvnte Farvand, foretagen af Marinens
Kanonbaade i 1886 og 1891. Af disse fremgaar, at Far-
vandet udfor Stenklipperne har holdt sig omtrent uforandret
med dybt Vand, ca. 3 Favne, lige ind til Land, hvorimod
der fra ca. 600 Alen Syd for Stenklipperne, altsaa hen-
imod Drazthei, har fundet en meget betydelig Tilsanding
Sted, idel 2 Favne Kurven nu paa enkelte Steder ligger
ca. 1400 Alen langere ude end i 1886, og udfor Drethei
ligger nu et langt Flak med 10 & 11 Fod Vand.

Den Sandaflejring og Materialvandring, der ifolge

*) Udhavet af os.

Vandbygningsveaesenets Undersogelser jevnlig skal have vist
sig ved Stenklipperne, maa efter Behoernes Udsagn skyldes
Sandflugt fra Land, hvorved der for en kort Tid kan
legge sig noget Sand paa Odden, men aldrig i det dybe
Vand, hvor Havnen skal ligge; her holder Stremmen
stadig Farvandet dybt.

Ved at anlegge en saakaldet @Ghavn udfor Sten-
klipperne, vilde den formodede Materialvandring gaa sin
naturlige Gang uden formentlig at genere Havnen, og dennes
Forbindelse med Land er al ganske underordnet Be-
tydning.

Enhver, der var Vidne til den Feststemning, der i
Sommer beherskede Anholterne under forskellige Rigsdags-
mends Beseg paa Qen, for at tage Forholdene i @jesyn,
ved, hvilke Forventninger der knyttes til det saa lange
ventede Havneanleg, og det maa haabes for Fiskeriets
Udvikling, at disse Forventninger ikke skuffes.

Vi slutte os ganske til den i Aar af Kaptajn W.
Dinesen i Rigsdagen stillede Forespergsel:

»Agter Regeringen atter at forlange en Bevilling til
»Anleg af en Havn ved Anholt, agter den at foreslaa
»samme Sted som sidst, eller har den mulig i Sinde at

»lade foretage fornyede Undersegelser.
(IFortsaettes).

Stremforholdene i den engelske Kanal og de tilgreendsende Farvande.

Af Premierlieutenant i Flaaden C. Clausen.

Tidevandel i den engelske Kanal samt i den sydlige
Del af Nordssen og i den irske Kanal optreder paa en
saa ejendommelig Maade, at Kendskab dertil i og for sig
maa vere af stor Betydning for Skibsfarten. Men da
ydermere disse Farvande ere nogle af de mest beferdede
i hele Verden, og Regntykning eller Taage herer til Dagens
Orden, vil der sarlig her feles Trang til gode Oplysninger
i praktisk Form om Stremmens Satning og Fart til en-
hver Tid og paa ethvert Sted, saavel langs Kysterne som
i leengere Afstand fra Land.

Vel har man i en lang Aarrekke havt udmarkede
Tabeller over Stremforholdene i de navnte Farvande,
hvoriblandt ferst og fremmest maa nzvnes de fortrinlige
engelske »Tide Tabels¢, der udkomme hvert Aar, men
ikke desto mindre have mange Skibsforere vist ofte havt
stor Vanskelighed ved hurtigt at finde de fornedne
Oplysninger, og det er uden Tvivl jevnlig bleven folt
som et stort Savn, at de forskellige Stremtabeller ikke
vare fremstillede paa en saadan Maade, at man til ethvert
givet Ojeblik kunde have et samlet Billede af Vandets
Bevaegelse over en sterre Strzekning af de omtalte Far-
vande.

Rigtignok er der i den nyere Tid baade i England
og Frankrig samt endvidere i Holland og Belgien frem-
kommet Kort over Kanalstremmene; men enten ere disse
kun angivne i store Trzk eller ogsaa har man indskranket
sig til en Fremstilling af Forholdene i Neerheden af Lande-
nes egne Kyststr@kninger, og der har saaledes stadig
veeret en folelig Mangel paa Kort, der ikke alene om-

fattede alle de navnte Farvande, men som tillige viste
Stremmens Satning og dens Hastighed paa ethvert Sted
og til enhver Tid.

Herpaa er der imidlertid nu raadet Bod ved »Zwalf
Stromkarten fiir jede Stunde der TidebeiDover
umfassend das Gebiet der siidlichen Nordsee,
des Englischen Kanals, des Bristol-Kanals und
des siidlichen Theiles vomIrischenKanal. Nach
den neuesten Beobachtungen der Uferstaaten
bearbeitet von Kapitin Karl H. Seemann.«

Disse Kort, der paa en meget tydelig Maade og i
tilstreekkelig stor Maalestok vise Stremsatningerne overalt
i den engelske Kanal og de tilgrendsende Farvande for
hver Time fra Lavvande til Hejvande i Dover og omvendt,
og som endvidere indeholde de fornedne Forklaringer til
at gore Brugen af dem let og sikker, maa uden Tvivl
kunne blive et ypperligt Hjelpemiddel under Navigeringen.

En Skibsferer vil nemlig heraf ved et eneste Blik
veere i Stand til at se, hvorledes han ber sejle med sit
Skib, for at udnytte Stremmen paa bedste Maade; han
vil saaledes ved Strempilenes Hjazlp kunne udfinde, om
Skibet ber holdes narmere ved eller fjernere fra Kysten,
og hvor stor den hensigtsmassigste Fart ber vare for at
faa medgaaende Vande saa l@nge som muligt; han kan
endvidere nemt faa Jje paa de Steder, hvor Faren for
Inddrivning paa Land eller Grunde er storst, og han vil
uden videre Vanskelighed kunne skenne, om der ber
tages storre eller mindre Hojde for at komme frem i den
onskede Retning.
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Og endelig maa det betragtes som et uvurderligt |
Gode for Skibsforeren, at han under usigtbart Vejr saa
godt som uden mindste Besvaer kan finde de forskellige
Stremseaetninger og deres tilsvarende Distancer, saaledes som
de bor indgaa i Bestikket, for at Navigeringen til Trods
for de ugunstige Forhold vil kunne blive tilstreekkelig sikker.

Kaptejn Seemanns Stremkort, der ere udkomne paa
C. Grieses Forlag i Hamburg, maa derfor anbefales paa
det bedste til Brug ved Sejlads i de omhandlede Far-
vande, og saa meget mere som Prisen er overordentlig
billig, nemlig kan 5 Mk. for et indbundet Exemplar.

Drivmaskiner til Smaafartajer.
Af A. H. M. Rasmussen, Underdirektar ved Orlogsvzerftet.

(Fortsat.)

Maskiner med Naftakedler er blandt andet an-
bragte i de af den bekendte Ingenior Yarrow byggede
Zephyrbaade. En opretstaaende Drivmaskine med til-
horende Luft- og Fedepumper, Gliderbevagelse o. s. v.,
ganske som en almindelig Dampmaskines, er opstillet i
Baadens Agterende sammen med en Art Vandroerskedel. Denne
bestaar af et enkelt i Vindinger snoet Kobberrer, som er
omgivet af en med dobbelte Sider bygget Jernkasse;
Rummet mellem Siderne er fyldt med Asbest. Under
Baadens Bund findes en Overfladekondensator af samme
Indretning som den tidligere beskrevne til smaa Damp-
baade. I Baadens Forende findes en Beholder til den
flydende Kulbrinte, Nafta, der bruges i Kedlen, og som er
et Destillationsprodukt af den raa Jordolie fra Petroleums-
kilderne; dens Vagtfylde er omtr. O,s.

Naar Maskinen er i Gang, suger dens ene Fedepumpe
Nafta fra Beholderen gennem et under Baadens Bund an-
bragt Sugerer, og trykker det ind i den inderste Ende af
Kedlens snoede Ror. Her fordamper Naftaen, og Nafta-
gassen ledes til Maskinen, hvor den arbejder paa sadvanlig
Maade. Fra Maskinen ledes Naftagassen til Overflade-
kondensatoren, hvor den fortzttes, og den flydende Nafta
pumpes derefter af en Fedepumpe tilbage til Beholderen
i Baadens Forende og kan nu begynde Kredslebet forfra.

Zephyrbaade besidde desuden den Ejendommelighed,
at Naftagassen, som bruges til at udrette Arbejde i Ma-
skinens Cylindre, tillige benyttes som Breandsel i Nafta-
kedlen. Til den Ende findes der forneden i Kedlen inden-
for det snoede Rer en Brender, som bestaar af et
ringformet Ror, forsynet med Huller i Overkant. Naftagas
i det snoede Rer ledes til Brenderen gennem et tandet,
fra Kedelrorets overste Ende udgaaende Rer, der er for-
synet med en Afsparringsventil, saaledes at Naftagassen,
ligesom ved et Gaskogeapparat, river atmosferisk Luft
med sig under Indstremningen i Brenderen. Ved deites
Huller vil Blandingen af Naftagas og Luft breende med en
sterk Flamme, ligesom ved en almindelig Bunsen-Brander.
Tilferselen af Brazndstof (il Kedlen kraever saaledes ingen
Pasning; naar Baaden er i Gang, virker Alt af sig selv;
kun maa der nu og da tilferes Maskinens Slidflader den
fornedne Smorelse. Under Naftaens Opvarmning og Ma-
skinens Gangsatning benyttes to i Baaden opstillede Haand-
pumper til at pumpe Nafla og Luft ind i Branderen.

Folgende interessante Forseg er blevet anstillet for
at komme til Kundskab, om det er fordelagtigst at bruge
Naftagas eller Vanddamp til at udrette Arbejde i en Ma-
skine. En Kedel fyldtes med Vand, og man afholdt et
Forseg med Maskinen, arbejdende som en almindelig Damp-
maskine. Som Varmekilde benyttedes en Gasflamme, hvis
Gasforbrug maaltes paa en Gasmaaler, saaledes at man
neje kunde bestemme, hvor stor en Varmemangde, der
medgik til Dampdannelsen. Ved Hjelp af en paa Ma-
skinens Aksel anbragt Kraftmaaler maaltes det Arbejde,
som Maskinen udrettede. Dernast afholdtes ét lignende
Forsog med Maskinen, arbejdende med Naftagas. For at
Sterrelsen og Formen af Kedlens Hedeflade samt Ud-
straalingen fra Kedlens ydre Overflade ikke skulde faa

Indflydelse paa Forsegsresultaterne, fordampedes den
flydende Nafta i et spiralformet Kobberrer, som anbragtes
i Overgangen mellem Damp- og Vandrummet i Kedlen;
denne var fyldt med Vand ligesom paa det forste Forseg.
Ved at have eller saznke Vandstanden i Kedlen, kunde
man holde en sterre eller mindre Del af Reret i Vand-
rummet, og paa denne Maade afpasse Varmetilforselen til
Naftaen indeni Reret. Efter at have arbejdet i Maskinen
fortettedes Naftagassen; Gasforbruget og det udrettede
Arbejde maaltes aldeles paa samme Maade som under
det forste Forseg.

Forsegene gav det Resultat, at med et givet Varme-
forbrug kunde Naftagas udrette dobbelt saa meget Arbejde
som Vanddamp. Denne Vinding skyldes ikke en forbedret
Maskin- eller Kedelkonstruktion, thi vi benyttede samme
Maskine og Kedel under de to Forseg; den kan kun
stamme fra Benyttelsen af Naftagas. Til dennes Udvikling
fra flydende Nafta medgaar der nemlig en betydelig mindre
Varmemangde end til Dannelsen af Vanddamp. Nu ved
man, at det sterste Tab ved Dampmaskinen skyldes den
Omstendighed, at den langt overvejende Del af den
Varmemangde, som medgaar i Kedlen til Dannelsen af
Damp, afgives i Kondensatoren til det Vand, man pumper
ind 1 Skibet til Dampens Afkeling, og det saaledes op-
varmede Vand gaar overbord, uden at man er i Stand til
at drage Nytte af denne Varmemengde. Da nu altsaa
Naftaens bundne Varme er mindre end Dampens, bliver
det anferte Tab mindre i Naftamaskinen, og dennes Virk-
ningsgrad i tilsvarende Forhold sterre.

Af andre Fordele ved denne Maskintype skulle fol-
gende nzvnes. Baaden kan gaa med sin fulde Hastighed,
5 Minutter efter at Branderen tendes. Maskineriet er
meget let paa Grund af Kedlens ringe Sterrelse. Der er
mere Plads og Veagt til Passagerer, end naar Baaden
drives frem med Damp. Tilforselen af Brandstof er selv-
virkende, saa at en Mand kan baade styre Baaden og
passe Maskineriet; Fordampningen af Naftaen foregaar ved
en lav Varmegrad, og Kedlen siges at veare holdbar, fordi
Naftaen ikke indeholder Stoffer, der kunne danne Kedel-
sten. Naftamaskinen besidder ogsaa den Fordel, at man
med Lethed kan afpasse Maskinens Gang og omskifte Om-
drejningsretningen, men dens vasentligste Fortrin er, at
den er det letteste Fremdrivningsapparat, man kender.

Sammenligner man imidlertid Zephyrbaades Fortrin
og Mangler med Dampbaades, er det dog et Spergsmaal,
om Sammenligningen vil falde ud til Fordel for de forste.
En Vinding i Forbruget af Brandstof spiller en stor Rolle
i Dampere, der foretage lange Rejser, men den faar ikke
nogen vaesentlig Betydning i Smaabaade, som kun benyttes
nu og da. Skal man hurtigst muligt kunne faa Maskinen i Gang
efter Fyrtendingen, kan Dampbaaden forsynes med en
Kedel, der egner sig til hurtig Opfyring. Flydende Brznd-
sel benyttes ogsaa til Dampkedler, hvorved disse kunne
udvikle Damp med en ligesaa fuldstendig Forbranding af
Brandslet som Zephyrbaadenes Kedler. I Dampmaskiner
har man ikke nogen videre Vanskelighed ved at holde
Samlingerne tette, og en utet Samling giver vel Anledning
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til Tab af Damp eller Vand, men den kan ikke foraarsage
Ulykker. Den let antzndelige, flygtige Naftagas kraver
derimod meget omhyggeligt tilpassede Samlinger; siver
den ud og antendes eller blot indsuges af Baadens Tra-
veerk, bliver Baaden brandfarlig, og flere Ulykkestilfelde
ere da ogsaa indtrufne med disse Baade.

Zephyrbaades Fremdrivningsapparater {frembyde meget
af Interesse og vidne om stor Opfindsomhed og Genialitet
fra Konstrukterens Side, men en almindelig Anvendelse
ville disse Baade nzppe faa. '

Vi have nu omtalt de to Hovedtyper paa Maskiner,
som behove et Kedelanleg til Udviklingen af den Luftart,
hvormed de arbejde, og ville nu gaa over til den anden
Underafdeling af Maskiner, som ogsaa bruge hejspandte
Luftarter i Cylindrene, men ikke kraeve noget Kedelanlag.

2. Eksplosionsmaskiner. Blandtdisse er Gas-
motoren den paa Landjorden til den mindre Industri
hyppigst benyttede Drivmaskine. Der vilde for saa vidt
Intet vere til Hinder for at anvende den som Drivmaskine
for Smaabaade. Gassen kan i sammentrykket Tilstand
opbevares i Beholdere i Baaden og efterat have mindsket
dens Tryk, ledes den til Motoren, hvor den arbejder som
i de nedenfor beskrevne Petroleumsmotorer. Beholderne
blive imidlertid store, og Baaden kan kun benyltes paa
Steder, hvor der findes Gasvark. Det er derfor natur-
ligere at bruge Drivmaskiner, hvor Breendstoffet kan op-
bevares i flydende Tilstand.

Petroleumsmotorer arbejde enten med en mere
flygtig, men derfor ogsaa mere brandfarlig Kulbrintefor-
bindelse som Benzin (Veagtfylde omtr. O,; Kogepunkt omtr.
800 C.) eller med almindelig Petroleum (Vagtfylde omtr.
0,3, Kogepunkt omtr. 1800 C.}; de ferstnaevnte Motorer
ere lettere og arbejde paalideligere end Motorer, som bruge
almindelig Petroleum ; men de sidste foretreekkes dog ofte paa
Grund af deres Farefrihed, og fordi Brandstoffet kan faas
overalt.

Der findes forskellige Typer, men Virkemaaden er
omtrent den samme. Fra en Beholder ledes Brandstoffet
(Benzin eller Petroleum) til Motoren, der har 2 eller flere
enkeltvirkende Cylindre med Trunkstempler, efterat Brand-
stoffet forinden er blevet fordampet ved Hjelp af Spilde-
varmen i de fra Cylinderen udstremmende Forbrazndings-
produkter. Under Stemplets forte Slag indsuges i Cylinderen
en passende Blanding af atmosferisk Luft og det nu luft-
formige Brendstof. Naar Stemplet under det naste Slag

Fra Se og Land.

Helsingor. 10. Novenber 1893.

Det for de danske Statsbaner nybyggede is-
brydende Dampskbi »Tyr« leb Dags Eftermiddag KI. 2
af Stabelen fra Helsingers Jernskibs- og Maskin-
byggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas
hojeste Klasse og forsynet med 3 store Vandballasttanke,
er 146’ langt, 35’ bredt og 15 7 dybt. Det forsynes
med vertikal Hoj- og Lavtryksmaskine med Overflade Kon-
densation af indtil 1200 indicerede Hesteskraft.

Paa den ledige Bedding legges Kolen til en Fragl-
damper for et Bremer Dampskibsselskab.

En ny Exportartikel til Australien. Vi med-
delte for kort Tid siden, at »Norges Sjoefartstidende«
havde modtaget en Forespergsel fra d'Hrr. Schreder og
Svendsen i Melbourne om, hvorvidt der fra Norge fore-
gaar Fiskeri af Springer, idet navnte Firma havde i
Kommission at kebe Tender af disse Dyr, og at Bladets
Redaktion havde henvist til, at denne Fangst drives med
Udbytte i Danmark. I»Dansk Fiskeriforenings Med-

gaar tilbage, sammentrykkes Blandingen, og den antandes,
naar tredie Slag begynder. Antendingen kan enten ske
ved Hj®p af et Tendrer, der holdes gladende af en lille
Lampe, eller ved en elektrisk Gnist. Blandingens For-
breending bevirker en hej Stigning i Varmegraden og Trykket
af Forbrendingsprodukterne, nemlig til omkr. 15000 C og
10 Atmosfeerer.  Stemplet udretter nu Arbejde, indtil
Trykket ved Enden af Slaget, naar Eksplosionen opherer,
er faldet til 4 Atmosferer. Under Stemplets fjerde Slag
stremme Forbrendingsprodukterne ud af Cylindren og
Processen begynder nu forfra. Motoren arbejder altsaa
i Firtakt, hvert Stempel faar kun en Impuls under 2
Omdrejninger. Motoren maa derfor have svare Svinghjul
og mindst 2 Cylindre. Enkelte Motorer til Baade have 4
Cylindre, der vil da indtreffe 2 Impulser under hver Om-
drejning af Akslen: Motoren er i Reglen opretstaaende
og kan vere omgiven af en Kasse, der hindrer Brand-
stoffet i at sive ud i Baaden.

Da Petroleumsmotoren altid arbejder i den samme
Omdrejningsretning, medens Baadens Skrue skal kunne
gaa begge Veje rundt, maa der ved Forbindelsen mellem
Motorens Aksel og Skrueakslen indskydes Friktionsskiver
og de fornedne Udrykkerapparater, saa at Skrueaksens
Omdrejningsretning kan forandres uafheengigt af Motorens.
Man kan ogsaa benytte en Skrue med drejelige Blade,
saaledes at Skruebladene kunne geres hejre eller venstre
skaaren, eftersom Baaden skal have Fart eller sakke;
Maskinen kan vedblive at gaa rundt under Bladenes Drej-
ning, og ogsaa naar Baaden et ODjeblik skal ligge stille,
idet man da kun stiller Bladene tvarskibs. Motorens
Omdrejningshastighed kan varieres noget ved , at variere
Tilforsel af Brendstofmangden, men den arbejder bedst
ved en bestemt Omdrejningsbastighed.

Med Daimter-Motoren er der blevet anstillet Forsog
over, hvor stor en Del af den ved Eksplosionen udviklede
Varmemangde, der kommer til Nytte. Forsegene gav
folgende Fordeling af Varmemangden:

18 Procent medgaa til nyttigt Arbejde;

30 » gaa bort som Spildevarme i Forbrandings-
produkterne;;

50 » oplages af Cylinderveeggene og komme ikke til
Nylte; denne Varmemzngde bortledes af en
kold Vandstrem, som ledes gennem en Troje
uden om Cylinderen ;

2 tabes ved Udstraaling fra Cylindrene.

(Sluttes).

i lemsblad« for 9. ds. bemarker Redaktionen i denne
Anledning, »at den eneste Hval, der fanges regelmassig
her i Farvandene, Marsvinet, kun har hejst 100 Tander,
og at disse ere saa smaa, at der nappe kan vare Tale
om, at der ved »Springer« er ment Marsvinet eller
»Tumleren« ; rimeligere er det, at her er Tale om storre
Delfiner, men vi finde det ikke en Gang sandsynligt, at
vor almindelige Delfins Tender, der findes i et Antal af
indtil 200 hos hvert Dyr, vil lkunne afgive den enskede
Handelsvare, og i hvert Fald fanges den jo saa sjaldent,
at der neppe kan vare Udsigt til en ny og stadig Ind-
tegtskilde for vort Land. Vi ere imidlertid villige til at
skaffe nermere Oplysninger i Sagenc.

En Reform i det russiske Toldvesen. Ethvert
8kib, som bringer toldpligtige Varer til de russiske Havne,
maa lide under de komplicerede og langvarige Formaliteter
ved Indklareringen og Revisionen. Det er nu, efter hvad der
skrives til R.B., paatenkt at indfere betydelige Reformer ved
hele Fortoldningen, hvorved baade Tid og Ulejlighed i hogj
Grad vil spares, og desuden har Regeringen efter Forlydende
til Hensigt at ville forheje Toldbetjentenes Lon med 40 pCt.,

medens disse til Gengaxld ikke faa Andel i Boderne og saa-
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ledes ikke have nogen personlig Interesse ved Idgemmelsen
af Toldstraffe.

Opmaalingsfartgjet >Hau che, Chef Premierlsjtnant
Trolle, der siden midt i Marts har veret paa Fiskeri-
inspektion i Farvandene indenfor Skagen, stryger i disse Dage
Kommando.

Dampskibet Molus afsejlede lerfra i Sendags, for sidste
Gang iaar, til Stockholm.

Forulykket paa Sgen. Dansk 3-mastet Skonnert
>Thea«, som ankom til Glickstadt d. 7. ds., har paa Rejsen
dertil haft meget haardt Veir i Nordseen, og en Mand blev
desvearre kastet ovorbord og druknede.

Udvandrerdamperen »Gellert«, som paa sin sidste Rejse
fra Hamburg til New-York havde en betydelig Ildles ombord,
er allerede afgaaet fra New-York d. 8. ds. paa Reise til Algier,
Neapel og Genua med det store Tal af 918 Passagerer.
Rederiet i Hamburg (det Hamburg-Amerikanske Paketfart
Aktieselskab) agter at fortsette paa denne Rute.

Skibsfarten paa Haparanda er sluttet for iaar.

Stor Petroleumstankdamper. Det engelske Petro-
leumsdampskib »St. Helena« er den sterste og hurtigste
Damper af denne Art, der existerer. Det er forsynet med
Triple Expansionsmaskiner, er bygget i Sunderland iaar og
gjorde Reisen til New-York paa 11 Dage og 4 Timer, trods
vedholdende Modvind og daarligt Veir. St. Helena skal lade
i New-York 2,850,000 Gallons Petroleum, hvilket er 150,000
Gallons mere end nogen anden Petroleumsdamper kan lade.

Det forenede Dampskibs Selskabs Dampskib Valdemar,
som afgik fra Antwerpen i Fredags Eftermiddags paa Reise
hertil, har knickket Axlen og indkom i Lerdags Eftermiddags
til Rotterdamn paa Sleb af en Bugserdamper.

Vor Korrespondent i Hamburg tilskriver os fol-
gende: Det engelske Handelskammer har som bekendt be-
sluttet at lade udgaa en Forordning, efter hvilken Skibes
Sidelanterner skulle blendes saaledes, at de ngjagtig kunne
ses 4° fra den modsatte Side, det vil sige, det rede Lys 4°
fra Styrbord, det gronne Lys 40 fra Bagbord. Ved at blznde
dem paa denne Maade, opstaar der foran Skibets Bov et
Skeeringspunkt, der exempelvis paa en Damper paa 300
Laengde og 30’ Bredde ligger omtrent 450‘ ude, men ved et mindre
Fartgj kun ¢ 200’ foran Boven. Udenfor Skeringspunktet i
Skibets Lengdeakse kunne begge Sidelanternerne ses, men
indenfor det ere de dcrimod usynlige. Da denne Forordning
ogsaa vilde vare af storste Vigtighed for andre end engelske
Skibe, har Formanden i den tyske nautiske Forening, Gehejme-
Commerceraad Sartori i Kiel, opfordret Foreningen for Di-
striktet til at udtale sin Mening om dette Anliggende; som

Folge deraf havde den herverende nautiske Forening i sit
Mode den 23de Oktober sat dette Punkt paa sin Dagsorden.
Raadslagningen drejede sig hovedsagelig om det Sporgsmaal,
om den foreslaaede Vinkel paa 4° var tilpas eller for stor.
Thems-Lodserne ere ikke meget stemte for Indferelsen af en
ny Forordning og opponere efter bedste Evne mod den, og
ligeledes er man i herverende Lodskredse af den Anskuelse,
at Skeringspunktet falder for langt forude. Fagmendenes
Meninger afvige i det hele taget i dette Sporgsmaal temmelig
meget fra hinanden; medens nogle ville have indfert som
Regel, at Sidelanternerne paa alle Skibe. store som smaa, skulle
skeere hinanden i en bestemt Afstand fra Boven, omtrent
600‘, fordi man da, saasnart man forfra kommer imod en
Sejler, og naar Zenith, ngje vilde kende det andet Skibs Af-
stand, blev denne Idé bekzmpet fra anden Side, fordi det
med rette blev betonet, at ogsaa Skibets maatte tages i Be-
tragtning. Ogsaa det af flere Skibsferere foreslaaede offi-
cielle Opsyn med Sidelanternerne fandt intet Bifald hos For-
samlingen, som til sidst udtalte sig til Fordel for, at en Vinkel
paa 20 for Sidelanternernes Lys fra den modsatte Side vilde
vere mere praktisk end en paa 4° Da Sidelanternernos
Blending i Skibets Tverakse ofte ikke svarer til Lovens For-
skrifter, saa at Lanternerne ofte, i Steden for 2 Streger ses
3 Streger og mere for langt mod agter, ville Formandene i
den tyske nautiske Forening blive gjorte opmerksomme paa
denne Omstendighed.

Kullerfiskeri. (Ritz. Bur). Lemvig, 13. November.
Efter meget lang Tids @devejr er der i de sidste Dage ind-
traadt godt Kullerfiskeri for Kysten. Export finder Sted til
gode Priser.

Sefarten paa Uledborg er, ifelge Telegram fra den
danske Konsul i Abo, ophert.

Havareret New-York-Damper. (Tel. til »Ritz. Bur.«)
New-York, 14de November. Dampskibet » Alaska¢, der afgik
herfra den 10de November, er i Morges vendt tilbage med
Brud paa Maskinen.

Skibsfarten paa Tyrkiet. Det hervarende tyrkiske
Generalkonsulat meddeler: I Tilslutning til Generalkonsulatets
Cirkulere af 15de Oktober d. A., bringes herved yderligere
til Vedkommendes Kundskab, at udenlandske Skibe, som af-
gaa efter 15de November, og som ankomme til en Ottomansk
Havn med rent Sundhedpas, men uden at samme er
viseret i et Ottomansk Konsulat, ville have Valget imellem
enten at underkaste sig Karantene i 48 Timer med strengt
Laegetilsyn eller at tilvejebringe telegrafiske Oplysninger, hid-
rorende fra Afgangshavnen.

Undtagne herfra ere kun de Skibe, som komme fra eller
have anlsbet Havne, hvor intet Ottomansk Konsulat findes,

Ved Kejserlig Irade er Konsulatsafgiften for Visering af
Sundhedspas for fremmede Skibe bleven betydelig nedsat.

Klager over Bladets Forsendelse bedes hurtigst muligt indsendte
til Holsteinsgade 9, Kjebenhavn. 8.

Tiltradende Abonnenter erholde tilsendte de udkomne Numre af
Bladet.

Bidrag til Bladet bedes adresserede til Holsteinsgade 9, Kjeben-
havn 0.

Fragtberetninger.

Dhrr. Holm & Vonsild, Kjsbenhavn og Liibeck, meddele
os den 15. ds.:
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For Dampere noteres :

fra Libau \ 1:4'/, ds. Londonbassis '
) 1/7'/y .« til Kanalen pr. 320 lbs. Havre.
| 11015 » til Bristolkanalen. g

Fra Koningsberg — Danmark 55/60 Pfg. pr. 50 Kilos Klid.
» Danzig - Danmark 15/17 Mrk. pr. 2500 Kilos Rugbasis.
> Danzig—Kristiania 15/16 Mrk. pr. 2500 Kilos Rugbasis.
» Danzig - Sydbotten 7 Mrk. pr. 1000 Kilos Byg.
» Danzig - Danmark 521/, 4 55 Pfg. pr. 50 Kilos Klid.
» Sydsverrig—Rouen 1/3 ds. pr. 336 lbs. Havre.

For Sejlere noteres:

» Danzig - Danmark 35 Pfg. pr. 50 Kilos Oliekager.

- — 55 Pfg. pr. 50 Kilos Klid.
Sydfinland 1/9 ds. Londonbasis pr. 836 lbs, Havre.
Vest-Sverig 1/6 ds. pr. 336 lbs. Havre.
Danmark 1/9 ds. Londonbasis pr. 448 lbs. Byg.
Ostnorge 7580 @re pr. 100 Kilos Byg.
Nordfrankrig— Danmark 10/11 Frcs. pr. Ton Oliekager.
Irland—Danmark 15/ Fres. pr. Ton Klid.

v

v % oy ¥ Y

v ¥

D'Herrer Funch, Edye & Co. New-York meddele under
3. November:

Medens vi i vor sidste Beretning kun kunde paapege en
Forretningslgshed paa Kornmarkedets Omraade, ere vi nu
istand til at give Meddelelse om flere stedfundne Belragt-
ninger, omend kun efter en mindre Maalestok. Efterspergslen
efter Kornskibe er vedholdende og dersom Rederne vilde
nedstemme deres Fordringer noget, er det sandsynligt, at en
sterre Livlighed vilde indtrade.

Vi kunne denne Gang prasentere en stgrre Liste over
Bomuldsbefragtninger end nogensinde lgr i denne Saison,
meu maa dog tilfgje, at endel af Bomuldsbefragtningerne have
fundet Sted tidligere, men ere forst nu blevne bekendte. Vi
maa meddele, at Eftersporgslen paa det nuverende Tidspunkt
efter senere disponible Bomuldsskibe ikke er serlig livlig, og
vi ere af den Formening, at alt Behov af Tonnage indtil dette
Ojeblik er dekket, og at Befragterne kun ere villige til at
vedblive med Befragtningerne imod Moderation i Raterne.

Befragtnings-Forretningen er igvrigt i det hele taget ikke
meget livlig; vi tro imidlertid at turde haabe, at den definitive
Afslutning af Selvbevagelsen og genoprettet Tillid vil med-
fore en Udvidelse af Forretningerne paa alle Omraader.

Sejlskibs-Forretningen har i den forlsbne Uge atter vezret

Efterretninger for Sefarende.

Lengden regnes fra Greenwich's Meridian. Fyrenes Lysvidde er for
de danske Fyrs Vedkommende anfert for en @jehsjde al 10 Fod. Dybderne
angives i Favne og Fod. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet
Fargerne, Island og Grenland.

Sundet. I Lgbet af Lfteraaret foretages falgende For-
andringer i Afmerkningen paa @.-Siden af Svelget:

Vageren med hvid Stage og 2 nedbundne Koste ved V.-
Siden af Saltholm Landgrund, flyttes c. 3 Kbl. N. efter til V.
for den der liggende 9 Fods Pulle.

Vageren med gren Stage og grent Timeglas ved »Kron-
borge Vrag inddrages.

Iin Vager med hvid Stage og 1 nedadbunden Kost ud-
legges ved V.-Kanten af Landgrunden, c. 3 Kbl. N, for Kron-
borg Vrag.

@sterspgen, Sundet og Lille Belt.

Sverig. Smalands Skjergaard. Smdlands Skjergaard er
anbragt endel Semerker, der ikke ere overensstemmende med
de til Vejledning for Skibsfarten anbragte. Disse Sgmerker,
der ikke findes i Kaartene ogi »Underrittelser for sjofarende«
ere de Sgfarende uvedkommende.

Sifosund-Oxeldsund. Paa S@.-Pynten af Lilla Bergé tendes
den 10de Novbr, 1893 et hurtigblinkende Fyr, der viser hvidt
Lys fra N. 150 @. til N. 480 @, redt Lys fra N. 480 @. til
N. 65° @. sammt svagt, hvidt Lys i Farvandet mod S. og SV.
Flammens Hgjde: 11 Fod. Lysvidden: 7 Kml for det hvide,
4 Kml. for det rgde Lys. Lindseapparat af 6te Orden. Der
er ikke Vagt ved Fyret. 580 45‘ 10 N, Br. 170 24’ 45¢
J. Lgd.

Norrkdpingsbugt. I Farvandet fra Femdrchufoud til Bra-
viken tendes den 10de Novb. 1893 to Fyr paa Skjerene uden
lor Kungshamn.

O.-Fyret viser hvidt, fast Lys over det V.-lige Leb og fra
N. 580 @, til N. 749 @, grent, fast Lys [fra N. 74° @. til N.
830 @:, hvidt, fast Lys fra N. 83° @. gjennem ¢. til S. 89¢
J. og vedt, fast Lys fra S. 890 @. til S. 720 @. 580 37/ 45“
N. Br. 17° 2 @. Lgd. Flammens Hejde: 57 Fod. Lys-
vidden: 7 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det rode og 3 Kml.
for det grenne Lys.

V..Fyret viser hvidt Hurtigblink over det V.-lige Farvand.
Flammens Hgjde: 35 Fod. Lysvidden: 7 Kml. 580 37 40
N. Br. 17° 1‘ 30 @. Lgd.

Lindseapparat af 5te Orden. Fyrene vises fra hvide,
runde Fyrhuse. Der er ikke Vagt ved Fyrene.

Holdte overet i S. 700 V. og N. 709 . lede Fyrene fri
mellem Grunden Mesen og Guldhdillan.

Bottniske-Bugt. Ifulge Telegram fra Overlodsen i Hernd-
sand er Fyrskibet »Sydostbrotten< den 7de Novb. inddraget.

Finland. Bottniske Bugt. Den 2den Novb. 1893 er Fyr-
skibet » Plevna» inddraget.

Tydskland. Biilk N@. Vraget af den 1 Kml. for Bulk
Fyrtaarn sunkne Kuf »Sennac er nu bortsprengt.

Kattegat og Skagerak.

Sverig. Sotefjorden. Stangmarket paa Sockertoppen er
nu rgdt, og dets Arm vender mod V. Paa Grunden !/, Kbl
N. t. V. Yy V. for Sockertoppen er anbragt et sort Slagmerke,
med en Arm, som vender mod .

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tydskland. Elben. Paa Fyrskibet »Elbe IV« skal det
hvide, faste Fyr ombyttes med et hvidt og redt Fyr med
Formeorkelser, der hver Minut viser: hvidt Lys i 8S., Mgrke
1128, hvidt Lysi88S., Markeil2 S, redt Lys ij8 S, Merke i 128

Fyret bliver altsaa ikke et hvidt og redt vexlende Fyr.

Ved Brunshausen foretages fra Kl. 6—10 Em. Forsgg med
Skibes Positions-Lanterner.

De hvide og grenne Ledefyr ved Liihe Munding ere igjen
tendte.

I Elben arhejdes der paa Bortrydningen af Vraget af
»Davize. Stedet skal passeres saa langsomt som muligt og
den storste Forsigtighed udvises  Dykkerdamperen forer
Hamburgs Flag paa Toppen og viser omn Natten 3 rgde Lan-
terner lodret for hinanden.

Jade. Den elektriske Lystonde, som laa i Linien, Wan-
geroog Dyne-Baake overet med Fyrtaarnet, er bortdreven og
udlzegges ikke igjen.

Englands @.-Kyst. Den 1ste Januar 1894 ombyttes Gon-
gonen med et Haandkrafts-Taagehorn i felgende Fyrskibe:
» Coclle«, »Cross Sandc«, » Quter Gabbard«, »Long Sand«, »Gal-
loper«, »Swin Middlec, »Mouse«, »Nore¢, »Princess Channela,
»Gull« og »East Goodwin«,

Der gives hver 2 Minutter To-Stad, hvert Studs Varighed
c. 4 Sekunder. Naar Skibe nzrme sig, forkortes Pauserne, og
komme de i farlig Nerhed, gjentages Signalet uden Opher.

I Fyrskibet »Cross Sand« opherer Knald-Signalet samtidig.

England. Themsens Munding. I Gull stream har en Grund
dannet sig V. for Gull Tende. Den er 7 Kbl lang i N@. og
SV. og 1 Kbl. bred med en mindste Dybde af 14!y Fod, der
findes fra Gull Tonde i S. 56° V., 9.5 Kbl. og fra North Brake
Tende i S. 62° @., 8;; Kbl.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, og
Irland.

Frankrig. Bancs de Somme. Flojtetonden uden for bancs
de Somme er midlertidig ombyttet med en red Spidstende,
maerket Bancs de Somme.

England. Isle of Wight. Den 1lste Januar 1894 ombyttes
Gongonen med et Haandkraft-Taagehorn i Fyrskibet »Nabe,

Der gives hver 2 Minutter To-Stad, hvert Steds Varighed
¢. 4 Sekunder. Naar Skibe nzrme sig, forkortes Pauserne,
og komme de i farlig Neerhed, gjentages Signalet uden Opher.

Englands S.-Kyst. Anvil point. Den 1lste Februar 1894
oprettes ved Anvil point Fyr et Taagesignal, der hver 10 Mi-
nutter giver Iit-Knald.

England. Bristol Channel. Omtrent den 19de April 1894
teendes paa Blacknore-point et hvidt Fyr med Formerkelser,

Det viser hver 20 Sekunder to Formerkelser: Lys i 13/,
S, Merke i 28, Lys i 2!/, S., Morke i 25.. Flammens Hojde:
35 Fod. Lysvidden: 11 Kml. Det lyser fra S. 449 gjennem
V. og N. til N. 63° g. S. for S. 519 V, skjules Fyret af
Swallow point.

Fyret vises fra et 35 Fod hgjt, hvidt, rundt Taarn, som
staaer tet inden for Hejvandslinien paa den yderste Pynt af
Blacknore point.

Irlands 0.-Kyst. Dundrum bay. Den lste Januar 1894
forandves St. Johns point rede Blinkfyr med Tre-Blink til et
redt Blinkfyr med Et-Blink.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. lle d’Yeu NV. Paa Baaketaarnet paa Chiens-
Perrins teendes om kort Tid et fast Fyr, der viser hvidt Lys
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livigs, uagtet den Kendsgerning, at Antallet af ubefragtede
Skibe er aftaget betydelig.
Raterne holde sig imidlertid uden nogen betydelig Forandring

D'Hrr, N. Johansen & Dah!l, Liverpool, meddele os under
13. November:

Fragtmarkedet i forlsbne Uge var gennemgaaende flaut.

Kulfragter fremdeles uerholdelige herfra, idet Arbejdet i
nerliggende Kulminer endnu er standset — og der indferes
saaledes dagligt Tusinder Tons Kul fra de skotske og syd-
welske Miner for det lokale Behov

For Stykgods fra Liverpool noteres 13/6 til Bahia, Per-
nambuco cller Para, 20/ Rio Janeiro, 30’ Rio Grande do Sul,
20/ Port Natal.

Kulfragter fra Bristolkanalen tildels lavere, og der noteres
til Monte Video eller La Plata 12/, Buenos Ayres 12/, Rosario
13/6, Paysandu 20/, Santos 24/, Rio Janeiro 15/, Rio Grande
24/, Frey Bentos 16/, Pernambuco, Bahia, I’ara 12/6, Vest-
indien 9/6, Cape Town 12/9, Java 13/.

For IKorn til U. K.-Cont. kan opnaas 17/, fra Buenos
Ayres & 23/ fra Rosario for Januar—Marts Lastning; fra San
Francieco for prompt & snarlig Afskibning 28,9, Portland
85/, Tacoma 31:3, New-Zealand 30;, Australien 27/6.

Lumber fra Puzet Sound til U. K.-Cont. 60/, til Chile 40/,

til Australien 36/3 &40/. Fra Apalachicola, Pensacola, Mobile

eller Brunswick til Monte Video eller Buenos Ayres Doll.

11';5, Rosario Doll. 12/, Rio Janeiro Doll. 13/y; alt pr.

1000 Fod.

For Pitch Pine fra Pensacola, Ship Island, Mobile til U.
K.-Cont. betales 87/6 & 95/, efter Sterrelsen, Apalachicola
97/6, Braunswick 83/; alt pr. Standard.

Logwood & Mahogany fra Laguna til U. K.-Cont. 30/ & 40",
do. do. fra Honouras til U. K.-Cont. 27/6 & 37/6.
do. do. eller Rodder fra Jamaica til U. K. 28/

til Continentet 29/.

Harpix fra Staterne til U. K.-Cont. 2/6 & 2/9 + 5 %0

Terpentin 3/9 & 4/ + 5 %0; 3 pence mindre direct.

For Bomuld fra Staterne findes der godt Begjer ecfter
prompte Dampere til uforandrede Rater.

Skibskjob. Jernbark » Mirzaporee«, 1186 Reg. Tons, bygget
1863, Dimensionerne 209 >< 364 > 227, nu oplagt i Liver-
pool, netop solgt til Norge for £ 2030. — Endvidere er solgt
til Norge herliggende Tree 3-m. Skonnert > Parsee«, 375 Reg.
Tons, bygget i Avondale N. S. 1887 med 12 Aars Klasse
3/3 A. 1. 1. Kobberhuden er 3 Aar gammel. Dimensionerne
1367 > 320 < 128, Laster 610 Tons Dadvegt paa 14%; FFod
eller 220 Standards Planker. Prisen £ 1550.

over 2100 fra N. 200 @. gjennem N., V. og S. til S, 10° @,
gront Lys over 200, fra S. 100 @. til S, 30° @. Flammens
Hgjde: 48 Fod. Fyrapparat af 5te Orden. Der er ikke Vagt
ved Fyret.

Forelgbig brender Fyret til Forseg.

Spanien NV.-Kyst. Kap Torinana. Forsgg foretages med
det ny elektriske Fyr paa Kap Villano. Fyret bliver ét Blink-
fyr, som hver !/4 Minut viser To-Blink.

Beliggenhed: 43° 10 N. Br. 9° 13 V. Lgd.

Det hvide, faste Fyr, som hidtil har veret vist fra Kap
Vitlano, flyttes til det nye Fyrtaarn paa Kap Torinana.

Beliggenhed: 43° 4/ N. Br. 90 18 V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York bay.
island channel ere folgende Tonder udlagte:

Sort Spirtende Nr. 1 i 12 Fod Vand, fra Centennial tower
i 8. 720 V. og fra Coney island Fyr i S. 34° 0.

Red Spirtende Nr. 4 i 11 Fod Vand, fra Centennial tower
i 8.79° V. og fra Coney island Fyr i S. 340 0.

Elizabeth river. Virginia. Ved Bush Bluff shoal er Skon-
nerten »Drift« midlertieig ombyttet som Fyrskib med Ten-
deren »Holly<. Den viser hvidt, fast Fyr Hgjden: 58 Fod.
Taagesignal gives med Klokke.

Cape Fear river. North Carolina. Ock island forreste
Ledefyr er edelagt. Indtil det igjen er opfert, vises et mid-
lertidigt, redt, fast Fyr.

North Carolina. South Carolina Georgia og Florida. Da
mange af de vigtigste Tonder ved Kysterne af North Carolina,
South Carolina, Georgia og Florida, N. for Jupiter inlet, ere
bortdrevne, advares Skibsforere mod at stole paa Afmeerk-
ningen paa denne Strakning, for Bekjendtgjorelse er udstedt
om, at Tenderne ere paa Plads.

I Coney

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Italien. Brindlsi. Den 27de Novb. 1893 forandres Belys-
ningen ved Brindisi saaledes:
1. Paa Riso Pynt, paa Havneindlgbets N.-Side, teendes et
hvidt Blinkfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Blink. Flam-
mens Hpjde: 42 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Fyrapparat
af 6te Orden.
Det rode, faste Fyr paa Fort Mare slukkes.
Fyret paa Fort Mare Bolgebryder ombyttes med et redt,
fast Fyr. Flammens Hojde: 25 Fod. Synsvidden: 5 Kml.
Fyrapparat af 6te Orden.
Det rode, faste Fyr paa Seccca del Fica Lystende, paa
Havneindlgbets S.-Side, forandres til et grent, fast I'yr,
Det grenne Fyr paa Pigonati Molehoved, paa S.-Siden af
Indlebet til Inderhavnen, ombyttes med to grenne Fyr,
lodret for hinanden. Flammeds Hgjde: 35 og 28 Fod.

6. Paa N.-Siden af Indlgbet til Inderhavnen, lige overfor Pi-
gonati Mole, tendes to rede Fyr, lodret for hinanden.
Flammens Hgjde: 35 og 28 Fod.

De under 5 og 6 nzvnte Fyr lyse kun over Yderhavnen.
Det rede Fyr paa Pigonati Kaj, SV. for Pigonati Mole,
ombyttes med et grent, fast Fyr.

Et redt, fast Fyr teendes paa V.-Kysten af @en St. Andrea,
700 Alen S. 40° V. fra Fyret paa Pynt Riso.
Igvrigt bliver Belysningen uforandret.

=~

Karantenebestemmelser m. m.

Danmark. — Foranstaltningerne mod Indfgrelse af smit-
somme Sygdomme fra Grimsby cre ophevede. Leegetilsyn
med Personer, som ankomme fra Grimsby. er bortfaldet.

Ferperne, — Bestemmelserne til Forhindring af Koleras
Indbringelse til Fergerne ere satte i Kraft overfor Palermo.

Sverig. — Hull og Grimsby samt Grevskaberne York og
Lincoln ere erkleerede for kolerafri.

Spanien. — Der tilstaaes Skibe fra Newcastle og Helsing-
fors og i 85 Kml. Owkreds fri Praktika.
Portugal. — Departementerne Morbihan, Aude, Pyrences

Oricntales, Gard og Havnen la Seyne iVas ere crklerede for
misteenkte, Gironde og Nedre-Seine fri for Kolera.

London, Greenwich og ovrige Havne ved Themsen neden
for London ere erklerede for kolerafri, Nantes for mistenkt.

Tyrkist. — Karantenen for Skibe fra Kherson, fra Kysten
mellem Novorossisk og Poti og fra det azovske Hav er nedsat
til 1 Dag, dog er der endnu 10 Dages Karantene overfor
Taganrok og Rostoff. Karantenen for Kysten mellem Batfum
og Hoppa er nedsat til 5 Dage i Sinope.

Skibe fra Bugten ved Neapel underkastes 5 Dages, fra
Messina og Catania 1 Dags og fra hele Tunis 10 Dages Ka-
rantzene.

Greekenland. - Skibe fra Sinope underkastes 10 Dages,
fra andre tyrkiske Havne i det Sorte Hav 5 Dages Karantcene.

Karantenen for Skibe fra Dardanellerne og Mersince er
nu 5 Dage, fra dmsterdam 3 Dagc.

Malta. — Karantenen for Belgien, tyske Havne ved Nord-
soen, Holland og franske Havne ved Kanalen og Atlanterhavet
er nedsat til 1 Dag.

Gibraltar. — Skibe med rent Sundhedspas, viseret af en
britisk Konsul, kommende fra det Azovske Hav, Kertsch incl.
og fra Bugten ved Lyon gives fri Praktika.

Zyypten. Skibe fra Trapezint gives forst {ri Praktika
7 Dage efter Afrejsen. Der er 10 Dages Karantene overfor
Tunis, 5 Dages overfor Neapel og 1 Dags overfor Messina og
Catania.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Ore pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Ore- ’
Abonnement modlages St. Annz Plads 18, St. 11-3 og Holsleinsgade 9, 9.,
hvortil ogsaa Bidrag Lil Bladet m. v. adresseres. l

Bladet omdcles ved Postvasencts Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
I'orste Side pr. Petitlinic @ 45 ™™ Bredde 25 Ore, udenlandske 35 Ore

De ovrige Sider — 20 — do. 25 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange

'1z Side eller derover . . . ..... 20 9jg 809 6 Y

Mind:c end ', Side . . . . .. ... 100jg 20 % 400,

Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen:

Kapt. JACOB HOLM.
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AXEL E. AAMODT,

18, Kongens Nytorv 18.

Grundlaet 1857, Skibsstavne Stempler,
rondlagt 185 Telefon 106. Skibsskruer,’ Krumtappe,
Roerrammer, Ambolte,

Mangfoldiggjorelse
af Tegninger i sort og Farver
paa alle kjendte
Reproduktions-Metoder.

af tilsvarende Haardhedsgrad.
Kjebenhavn.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspdng i Sveirig leverer jeg
paa Bestilling sterre og mindre Gjenstande i

stabt Staal, ......

Stabt Staal fra Bofors-Gullsping er smeddeligt samt i Styrke
og Sejghed fuldt jevnferligt med det bedste smeddede Staal

Telefon 1268.
Telegr.-Adr. Nilseon 167.

Carl Nilsson,

Tandhjul,
Ankere, Amaliegade 37,
etc. etc.. Kjobenhavn XK.

Lager af Olier og Maskin-Artikler.

Leverander
til de fleste danske Damp-
skibsselskaber.

lergen Jensen.

Reservelgjthantsskole ved Sgveernet.

I Henhold til Bestemmelserne i Lov af 28de Maj 1880
om Sgvernets Ordning vil en saadan Skole blive afholdt i
Vinter for Skippere eller Styrinznd, som enten:

have bestaaet Afgangsexamen ved en Realskole, som svarer
til den ved kgl. Anordning af 30te August 1881 fastsatte al-
mindelige Forberedelsesexamen, dog med Forbigaaelse af et af
de tvende levende Sprog, Fransk eller Tysk efter frit Valg, eller

have taget den almindelige Styrmandsexamen efter Lov af
80te Marts 1892 med Tilleg af Examen i et Fag, Navigation
fraregnet, af den udvidede Styrmandsexamen, eller have taget
den almindelige Styrmandsexamen efter Lov af 24de Juli 1880
med Tilleg af Fxamen i Maskinlere og desuden et Fag, Navigation
fraregnet, af den udvidede Styrmandsexamen cfter en af de
to nevnte Love.

Bevis for at have bhestaaet Afgangsexamen ved en Real-
skole, som svarer til den for Aaret 1881 gjxldende, under 12te
Marts 1861 anordnede almindelige Forberedelsesexamen af
lavere Grad, giver ligeledes Adgang til Antagelse som Reserve-
lgjtnantselev.

Ved Skippere og Styrmand forstaaes de, som ifglge Lov-
givningen have Ret til Fart som saadanne med storre Skibe
og paa langere Rejser.

Skolen, under hvilke Eleverne indkaserncres i Kaserne-
skibet Sjeelland og uniformeres, samt lgnnes som Underofficerer

af 2den Klasse, begynder i den forste Halvdel af Januar Maaned
og varer omtrent i 10 Uger, og Ingen kan optages, somn til
den Tid vil vaere over 28 Aar gl. eller ikke har dansk Ind-
fodsret.

Skolen sluttes med en Prgve. De antagne Elever, der
i militeer Ilenseende ere ligestillede med Kadetter, gjennemgaa
et Skydekursus, hvorefter der gives dem en videre Uddannelse
ferst som Hjzlpelzrere ved Foraarsskolen for Lagsrullemand-
skabet i Land og derefter i de udrustede Skibe eller ved Sg-
minekorpset. Eleverne lgnnes som Underofficerer af 2den
Klasse og uniformeres. Der beregnes dem for den Tid, de
under Uddannelsen have varet udkommanderede mmed Flaadens
Skibe, Togt efter de almindelige Regler.

De Skippere og Styrmaend, der gnske at komme i Be-
tragtning ved Antagelsen til at gjennemgaa Skolen, ville have
at indgive skriftligt Andragende til Marineministeriet inden forst-
kommende 15de December, indeholdende Oplysning om Op-
holdssted og fuldstendig Adresse samt bilagt med Sefartsbog,
Legeattest om Helbredstilstand, Oplysning om den Paagjeldendes
Alder og Stilling i Rullen, Skipper- eller Styrmandsbevis,
Attester for tagne Examina samt saavidt muligt Anbefalinger
for tidligere Virksomhed. Hvis muligt afleveres Andragendet
personligt. Ved Aarets Udgang vil nzrmere Underretning om
Antagelsen Dlive meddelt de Vedkommende,

Marineministeriets Sekretariat og Kommando-Kontor, den 9de Novbr. 1893,

Isolering (Kieselguhr, Filt m. m.)

J. D. Beauvais,

Conservesfabrik.
Grundlagt 1850.

Leverandor til de kgl. danske og svenske
Mariner.
Fuldstendig Skibsproviantering.

Skibsdagbager
(Logbager)
efter nyeste Schema

paa Lager hos

S. Friedlender.

paa Kjedler, Damprer m. m.

14 Ved Stranden 14



I Anledning af den store Ulykke, der har ramt saa mange fattige Fiskerfamilier paa Jyllands

Vestkyst, og hvor det er af storste Betydning, at der ydes ojeblikkelig Hjelp i storst muligt
Omfang, har Hds. kgl. Hejhed Prinsesse Marie i Forbindelse med Geheimeetatsraadinde Estrup
foranstaltet en Indsamling. Ethvert Bidrag, selv det mindste, modlages med sterste Taknemlighed
og bedes sendt enten til Paleet i Amaliegade (Nr. 18) eller til Toldbodvejen Nr. 34. Liste over
Bidragene vil senere blive oftentliggjort.-

SEEE8488888568E68888884888888888848864¢

,Dansk Sefartstidende®,

redigeret af L. Drechsel, i Redaktionen Kaptajn Jacob Holm, Formand for alm dansk Skibsiererforening,
udgivet under Medvirkning af Premierlgjtnant af Flaaden Clausen, Skibsmagler Ulrik Holm (Firma
Holm & Wonsild), Underdirektor ved Orlogsvearftet Rasmussen, Premierlojtnant af Flaaden Trolle, cand.
jur., Assistent i Justitsministeriet Tybjerg m. Fl, som eventuel Bidragyder Grosserer, Folkethingsmand
Hage, udgaar hver Fredag med et 8-sidigt Numer. Bladet bringer Artikler om alle i Forbindelse med
Skibsfarten staaende Forhold og folger alle Beveaegelser paa Segfartens Omraade her hjemme og i
Udlandet; det bringer hver Uge en Beretning om Fragtforholdene og et Uddrag af Sekortarkivets
»Efterretninger for Sefarende“.

Abonnement for Oktober Kvartal 4 1 Kr. 50 Ore foruden Postpenge, tegnes paa alle kgl.
Postkontorer og Brevsamlingssteder, i alm. dansk Skibsfererforenings Kontor, St. Annz Plads 13, fra
11—38, og i Redaktionen, Holsteinsgade 9, @. Sidstnevnte to Steder samt i Triers Bogtrykkeri, Bred-
gade 32, modtages Annoneer til Indrykning i Bladet.
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Paa P. G. Philipsens Forlag
har forladt Pressen 2det Oplag

Cornelius Knudsens Etabl., |IN Chr.Rennes
A g 37. Kjebmagergade Kjebenhavn. * *

; Skibssnedkeri. :
Patent Multiplicator, Kompasser,
——c Grundlagt 1834. o—
Sprit- og Baadskompasser, a oven
Patent Tidsglas. Saltmaalere, | St. Annzgade 3.
Sextanter og Oktanter. Kjebenhavn C. og Lov om danske Skibes
: Kaptejn Rungs . Registrering.
Universal-Bathometer. Nyt Fa l’tﬁj Udgivne og forsynede med et
Logge og Loddemaskiner til Salg. udferligt Sagregister
Dybhavsthermomietre Lt paa Stabelen staaende ved

Fartej, Yagttype, ca. 40 Tons ) ) .
Register, som bygges under | Professor, Dr. jur. Viggo Bentzon.
Barometre, Thermometre, Manometre. | Veritas Opsigt til sammmes

: hojeste Klasse, med Pich-pine
Indlcatorer. Tegnebestikker. Dzaek ou'uextnuoderttelnhel, Seloven er uondverlig for en-

med Vendeapparat.

Denne fortrinlige Udgave af

Paralelllnealer. kan l\]ﬂl)es bl“thtShI(:S ‘Ej,klbs Liver Sefarende og sterre For-
Marinekikkerter. bygmester  Rich. Schreder, ) 3
Horsens. retningsdrivende.
Complette Dykkerdragter.
P d g LIUNGGRENS VERKSTADS
Reparationer udfores med Omhu. AKTIEBOLAG
CHRISTIANSTAD.

Ankere & Kjaeder,
Jern- & Staaltrosser,
Sejldug & Tougveerk

samt alle SKibs Inventarier anbefales fra Lager.

John Forbach,

St. Annplads 19 & 21.

Kjeb, Salg og Nybygning af Sejl og
Dampskibe, Uddybningsmateriel og
Transportpramme

Dampbaade for Passager- og Bugsertrafik samt
besorges fordelagtigt af Lystbaade med Damp- eller Petroleumsmaskiner.

Agenter for Danmark:

Ingenior Andr. Vang, F. L. SMIDTH & CO.,
Kjsbenhavn. VESTERGADE 29, KJOBENHAVN,
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Ulykkerne paa Jyllands Vestkyst.

Naar disse Linier komme vore Lasere i Hende, ville
de allerede have modtaget Efterretningen om den store
Ulykke, der har ramt Fiskerbefolkningen paa Jyllands Vest-
kyst. Af Telegrammerne til R. B. fremgaar det, at de
fleste Baadelaug paa Kyststrzkningerne fra Hanstholm til
Agger og ved Harboere vare paa Seen Natten mellem d.
20. og 21. Havet var da roligt, Vinden nordost; om
Morgenen Kl. 4 ind(raadte pludseligt merkt Vejr og Nord-
vestslorm mel "oprort Hav, og Ulykkerne passerede tildels,
inden Signal eller Redningsbaad kunde benyttes. Udfor
Agger kantrede 3 Baadlaug; 10 Mand fra Aalum og Vester-
agger, 3 fra Osteragger druknede. Fra Hanstholm til Agger
forulykkede 22 Fiskere; der hersker stor Ned og For-
tvivlelse i Kystbefolkningen. Udfor Fjaltring og Ferring
reddedes 4 Baade ved Redningsbaade; udfor det nordlige
Harboere druknede 26 Mand, nesten alle fallige Folk med
Familie; en Del af de Reddede ere kvastede. Af de
mellem Tyboren og Hansted Forulykkede ere 19 Familie-
forsergere, der cfterlade 37 ukonfirmerede Bern og 15
Enker; af de ved Harboeore druknede ere 20 Familiefor-
sorgere, der efterlade ialt 74 Bern; fem af de Reddede
ere haardt kvaestede.

Det vil af disse” korte Meddelelser ses, at Omfanget
af den Ulykke, der har ramt den vestjydske Fiskerbefolk-
ning, er overordentlig stort. Omtrent 50 Fiskere ere druk-
nede og foruden Enker, Forzldre og andre Slagtninge
have de eflerladt sig 111 uforsergede Bern. Den vest-
jydske Fiskerbefolkning omfaltes i hele Landet og i alle
Samfundsklasser med den slerste Sympati; den Djarvhed,
hvormed den under farefulde Forhold regter sin Gerning
og det Mod, hvormed den har reddet saa mange Menne-
skeliv, har til alle Tider skaffet den Beundring og Sympati
og ville nu, da Ulykken har ramt den, vaekke den sterste
Deltagelse over hele Landet. Men medens man staar

magtesles overfor den Sorg, som denne sergelige Ulvkke
har bragt over saa mange Hjem, er det muligt at afbjaelpe
den Ned, som er fulgt med den. Og Efterretningerne fra
Vestkysten have da ogsaa rejst en Bevagelse over hele
Landet for at komme de Nedlidende til Hjelp. I Hoved-
staden har Hds. kgl. H. Prinsesse Marie stillet sig i
Spidsen for en Indsamling, der i forste Rekke gaar ud
paa at afhjelpe den ojeblikkelige Nod. En Del Medlemmer
af Grosserer-Societetets Komité have udstedt Opfordring
til at yde Bidrag, der modtages paa 3erskontoret o.
fl. Steder, Formeandene for Semandsforeningen,
Skipperforeningen, alm. dansk Skibsfererfore-
ning m. fl. samie ligeledes Bidrag. [ Jylland dannes
med Amtmand Dreyer i Ringkjebing, og Amt-
mand Grev Schulin i Thisted i Spidsen en Komité
til  Understottelse af de Efterladte, og Kronprins
Frederiks Fond har stillet 2000 Kr til Raadighed til
Afhjzlpning al den ojeblikkelige Nod. De nzrmest folg-
ende Dage ville sikkert bringe Efterretninger om, at en
Mengde lignende Indsamlinger blive satte i Gang.

I de Kredse, som dette Blad henvender sig til, vil
Folelsen for de Forulykkedes Efterladte vaere serlig staerk.
Idet vi indtrengende opfordre til at komme dem til Hjzlp,
er det derfor i Forvisningen om, at man i danske Sefarls
kredse vil yde et anseligt Bidrag til Lindring af den serge-
lige Ulykke.

Bidrag modtages paa »Dansk Sefartstiden-
des« Kontor, Holsteinsgade 99, og i alm. dansk
Skibsfererforenings Kontor, St. Ann Plads 13,K,
sidst navnte Sted fra 11—3. De indkomne Bidrag
ville blive tilslillede den Komité, der har dannet sig her’i
Byen af Formendene for de forskellige Skibsforerfdreninger
m. Fl. og Regnskab vil fremkomme offentligt.

Fordeling af Bjergelen.
Af H. Westrup, Fuldmagtig i »Det forenede Dampskibsselskab«.

[ Folge gammel Koutume fordeltes Bjergelen for den
ny Selov af 1ste April 1892 traadte i Kraft paa folgende
Maade:

Naar et Skib i Seen bjergede et andel blev der [ra
Bjergelonnen forst fradraget de Omkostninger, som vare
en Folge af Bjergningen, saasom odelagte Trosser, Tids-
spilde foraarsaget ved Bjergningen, samt, hvis den Bjergende
var en Damper. Kul, Smeorelse etc. Resten af Bjerge-
lonnen deltes derefter i 3 Parter, hvoraf 2/ tilfaldt
Rederiet og /3 fordeltes imellem Besatningen, saaledes at
Foreren af sidstnavnte atter erholdt 1/3, Officererne 1/y
og Mandskabet /5. Den Officererne tilfaldende Trediedel
deltes som Regel saaledes, at 1ste Styrmand og 1ste
Maskinmester fik lige stor Part, 2den Styrmand og 2den
Maskirmester halvt saa meget som de to ferstnazvnte og
endel:g 3die Styrmand og 3die Maskinmester halvt saa-

| meget som 2den Styrmand og 2den Maskinmester. Mand-
' skabet fik derefter alle ligemeget, med Undtagelse af Dreng
og Jomfru, som tilsammen erholdt 1 Mands Part.

Den ny Selovs § 228, andet Stykke, som omhandler
]‘ Bestemmelserne om Fordeling af Bjergelen, lyder saaledes:

»Har et Skid paa Rejsen bjerget noget, bliver
»af Bjergelonnen forst at godtgere den Skade, som
Bjergningen maatte have medfert for Skib eller Lad-
»ning; derefter faar Rederiet to Trediedele, hvis det
»bjergede Skib er Dampskib, men Halvdelen, hvis
»det er Sejlskib, og Resten deles lige imellem Skipper
»og Mandskab; dettes Part fordeles i Forhold til
»enhvers Lon. Overenskomst, hvorefter Skipper eller
»Mandskab skulde nejes med mindre Part end her
snzvnt, er uden Gyldighed, medmindre Skibet er
sserlig udrustet for Bjergning, eller Overenskomsten
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»geelder Udforelsen

»tagende.

Bjergelonnen skal altsaa herefter fordeles i Forhold
til enhvers Len; Folgen heraf er, at 1ste Maskinmester
faar ca. 2 Gange og 2den Maskinmester nasten 1/, Gang
mere end 1ste Styrmand, 3die Maskinmester og Hovmester
faa mere end 2den Styrmand og Kokken mere end
Matroserne.

For at man kan danne sig et Begreb om Fordelingen,
folger nedenstaaende en Bjergelon, fordelt efler gammel

Koutume og ifelge den ny Selov.
Enhver vil heraf kunne sé det urimelige i den nye

Fordelingsmaade, og det sér for uindviede ud som Lov-
givningen ved Bestemmelsen i den ny Selov slet ikke har
tenkt paa Dampskibe, men kun paa Sejlskibe, thi for
disses Vedkommende vilde Fordelingen vare retferdig.
Det vilde vare onskeligt, om det kunde blive taget

af et bestemt Bjergningsfore-

under Overvejelse, om det ikke vilde vare billigl snaresl
muligt at sege den omtalte Paragraf i Seloven forandrel,
saaledes at den Hest fik Havren, som fortjenle den.

H Fordeling ill. tidligere” Gage lNuv:erende Fordeling

- _]Soutume
Kaptajn. . . .. .. 1523 84" 9985/76
lste Styrmand. . . 507(94] 90 167/80
1ste Maskinmester 507|941 250 466|10
2den Styrmand . . 253/98 60 111[86
2den Maskinmester 253(98 120 223|73
Tomrermaud . . . ‘ 58 10814
6 Matroser .. .. f ;z‘l. 50( 10 2 93.22 932]20
4 Fyrbedere. . . . )|[13 & 112.85/1467(18 & 50) !
Havnemester . . . ‘| 70 130'51
Kok ........ | 58 10814
Dreng. . ... .. 56(66] 20 37|28
Kr. 4571 52‘ Kr. 4571]52

Vandbygningsvaesenets Ordning og Havnesagen.

At Premierlgjtnant i Flaaden C. Trolle.
(Fortsat).

For at forebygge Misforstaaelse med Hensyn (il Spergs-
maalet om fornyede Undersegelser, er det nedvendigt at
tilfeje, at disse kunne indskraznkes til Farvandet om-
kring Stenklipperne; kun her findes alle de for Besejlingen
nedvendige Betingelser forenede, medens der neappe kan
paavises nogen ved Drathej; denne Plads har kun en,
forevrigt aldeles uveesentlig, Fordel, nemlig at ligge ner
ved Byen, og dette er den eneste tznkelige Aarsag til, at
man har henledet den projekterende Ingeniers Opmaerk-
somhed paa deite Punkt, en Omstendighed, der viser, at
netop lokalkendte Folks Raad kunne mislede i saadanne
Tilfelde. Naar, som vi haabe, Regeringen alter optager
Havnesagen, vilde det vistnok vaere formaalstjenligt at sege
tilvejebragt flere Udkast med tilherende Overslag ved
Konkurrence mellem de vandbygningskyndige Ingenierer;
Direktoren vilde derved faa et righoldigere Stof til Be-
demmelse af de tekniske Vanskeligheder, som jo kunne
tenkes loste paa forskellige Maader, og man vilde anspore
Kappelysten blandt d'Herrer Teknikere, som muligvis
ogsaa teller Kapacileter udenfor de fast Ansattes Raekker.

Denne Fremgangsmaade med at udsatte Pramier for
de bedste Udkast turde vare langt at foretrazkke fremfor
Bevilling til de saakaldte »Forsegsmoler«, der allid ere
forholdsvis kostbare at anlegge og dog ikke give de til-
sigtede Oplysninger om Materialvandringen paa de Dybder,
hvor Havnen skal tilvejebringes.

Vi nzre forevrigt den Anskuelse, at man ikke ber
gore Havnene landfaste, hvor der kan vere Tale om Sand-
vandring; herom vidner blandt andet Anlaget ved Hunde-
sted, hvor man blev nedsaget til at foretage Ombygning
paa Grund af Tilsanding; her er saaledes Exempel paa et
Fejlgreb paa Vandbygningsvasenets Omraade, der har
kostet Staten Penge. Men der kan nzvnes flere, og da
Forfatteren heraf ved Selvsyn har haft Lejlighed til at
danne sig en Mening om Berettigelsen af denne Paastand,
skal her citeres, hvad der i 1884 til »Foreningen til

Fiskeriernes Fremme i Danmark og Bilande« blev ind-
berettet om

Forholdene ved Esbjerg.

Det fremheves heri som ganske naturligt, at man i
sin Tid blandt de forskellige vestjydske Havneprojekter
valgte Graadyb til Anleg af en Udferselshavn for jydsk
Kveg og Landprodukter, da Anleget her kunde udferes
beiydeligt billigere end paa noget andcl Punkt af Kysten;
men for Fiskeriet synes det uheldigt, at man ved Graadyb
ikke har valgt til Anlegsplads for en Havn Hobodyb,
indenfor Skallingen ved Indsejlingen til Graadyb, i Stedet
for Esbjerg. Man vilde her have varet narmere ved
Havet og sparet de 5 Kvartmils Sejlads gennem det bug-
tede Lob til Esbjerg, hvilket for Fiskerfartejerne er af stor
Betydning, naar de daglig skulle ind med Fangst — de
gaa nu ofte glip af en Fisketur af denne Grund, og Afsendelsen
af Fisk forsinkes hyppigt 12 Timer eller mere af Hensyn
til Vandstandsforholdene ved Ebbe og Flod. Desuden
vilde en Havn ved Hobodyb vare blevet ulige roligere og
mere sikker end Esbjerg Havn ved vestlige Storme; Hobo-
dyb benyttes endnu stadig af tyske Fiskerfartejer som Til-
flugtssted i uroligt Vejr, hvorimod Esbjerg Havn i sin nu-
verende Tilstand ikke har formaaet at trzkke Fisker-
fartojerne fra Hjerting og Fane til sig, trods sin Jernbane-
forbindelse

Da Esbjerg Havn nu imidlertid ikke lader sig flytte,
ber man for Fiskeriets Vedkommende soge at gere den
anvendelig for en storre Trafik ved Afhjalpning af felgende
Ankepunkter:

1. Mangel paa Anlasgsplads.

I Forhavnen, som i en Bredde af 200—400 Fod
dannes af den saakaldte Fangedemning, der Oster fra,
adskilt fra Kystlinien, lober langs denne og ender noget
vest for Indsejlingen til selve Dokhavnens Slusegab, findes
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Ost for dette kun ca. 500 Fod Bolveerk, som den halve
Del af Ugen forbeholdes visse Dampskibe.

[ selve Dokhavnen, som Fiskerne imidlertid ikke
uden tvfngende Nedvendighed benytter, fordi de ved at
vente paa Dokportens Aabning let gaar glip af en Fisketur,
er der kun opfert Kajmur paa den ostlige Side, ialt
ca. 950 Fod, der med vestlig Storm end ikke byder sikkert
Anleg for navnlig smaa Fartejer. Derimod savnes endnu
saavel Kajmur som Vanddybde paa Dokhavnens vestlige
Side. Fiskerfartojerne ere derfor indskreenkede som Regel
til at benytte til Anleg ca. 150' Bolverk udenfor Dok-
porten i selve Slusegabet, hvor de ligge udsatte for Paa-
sejling og jevnlig maa forhale for at give Plads for Ind-
sejlingen.

2. Utilstrekkelig Dybde paa Sluseterskelen.

Paa Graadybsbarren er der med Hejvande en Dybde
af 14 Fod; men paa Dokhavnens Sluseterskel
haves kun 12 Fod Vand. Felgen heraf er, at Sejl-
skibe med endog kun 10 Fods Dybgaaende ofte nok ikke
kan naa at komme over Graadybsbarren med samme
Vandtid, som de er slupne ud af Dokken, og man har
Exempel paa, saadanne Fartojer med vedvarende
ostlig Vind, der giver en forholdsvis lav Vandstand, i
henved 14 Dage har varet indesparrede i Dokken paa
Grund af manglende Vanddybde, hvilket er faldet saa
meget haardere, som ostlig Vind er den gunstigste for
Afsejling.

at

8. Vanskelige Besejlingsforhold.

I Forhavnen er Vanddybden i det Hele for
ringe; der trenges ogsaa til Uddybning teet langs Bol-
veerket, for at Fartojer, som efter deres Dybgaaende burde
kunne flyde der, ikke skal tage Grunden ved Lavvande.

Sejllobet ind gennem Forhavnen er for
smalt; det burde geres bredere (samtidig med en Ud-
dybning) og Irigeres for de 3 Fortejningspzle, som nu
staar i Vejen, enten ved atflylte dem narmere over mod

Fangedemningen eller ved at erstatte dem ved Ringe, an-
bragte i denne, til Fastgoren af Varpetrosser. Disse For-
bedringer ere saa meget mere nedvendige, som den hyp-
pigt meget stzrke Strom bugter sig ind og ud gennem
Forhavnen, og Besejlingen af denne er derfor meget van-
skelig, navnlig for Sejlskibe, der nedsages til at skifte
Roret haardt flere Gange for at undgaa at komme paa
Grund, forst paa den ene og derefter paa den anden Side
af Forhavnen, uagtet der kun er Tale om en Straekning
af 2—300 Fod. Selv med gunstig (estlig) Vind for Af-
sejling kan det vare umuligt for Sejlskibe at komme
under Sejl, fordi de af Stremmen vil fores mod Grunden,
inden de har faaet Fart nmok til at kunne styre i saa
sterke Bugtninger som nedvendigt. Faren er saa meget
storre, som Skibene ikke ter komme nar den nordvestlige
Mole, som ferer fra Dokdiget ud til Stremmen, da den
bestaar af en skraa Stendzmning med store Sten langs
Grunden og derfor heller ikke kan benyttes til at forhale
langs med ud af Havnen.

Det fremha&vedes derfor, at de anforte Anker snarest
burde soges afhjulpne, dels ved at opfere et Slyngverk
af Tommer langs den nordvestlige Mole, dels ved Ud-
dybning og Opforelse af Kajmure i Dokhavnen, ved Sznk-
ning af Slusetzrskelen og Forlengelse af Bolvarket i For-
havnen, ligesom der foresloges anlagt en sarlig Havn for
Fiskerfartojer ved Uddybning af et Bassin i Opfyldningen
ud for det estre Dokdige og Jernbanespor fort ned til
Havnen. _

Det maa vistnok erkendes, at de her anferte Anker
hverken ere faa eller uvasentlige; vi have kun citeret dem
efter Vandbygningsdirekterens Opfordring, da de fleste
Fejl ere afhjulpne og saaledes ikke mere have Interesse.
Hvor meget disse Ombygninger have kostet, se vi os ikke
i Stand til at opgive, men det er sikkert ikke lidet, og
de vasentligste Fejlgreb med Hensyn til slette Besejlings-
forhold og den lave Vandstand paa Dokterskelen kunne
ikke rettes uden meget store Udgifter.

(Fortsaettes).

Redningsvaesenets Ledelse.

Vi have modtaget folgende:

I dette ®rede Blads Nr. 6 og 7 for henholdsvis 3die
og 10de ds. ere saavel Vandbygningsveesenet som Rednings-
vaesenet omtalte, hvilket ikke ertil at undres over, thi de
ere begge vigtige Institutioner heri Landet.

Hvad jeg, med den @rede Redaktions Tilladelse,
kunde onske at udtale mig om, er Redningsvasenet heri
Landet, som jeg nu til 1ste December har tjent i 31
Aar. Som bekendt blev Redningsveesenet heri Landet
oprettet ved Lov af 26de Marts 1852. Fer den Tid
laa det paa en Maade under Justitsministeriet. Bestyrerne
og Opsynsmandene fik strax ved Oprettelsen en lille fast
Lon, men derimod ikke Betjeningsmandskabet. Forst ved
Lov af 30te Oktober 1857 fik Mandskabet ogsaa fast
Lenning. Derimod fik Mandskabet lige fra Begyndelsen
af 1 1852 Godtgerelse for Moder ved Ovelser og Rednings-
forseg,

Siden denne Inslitution blev opreltet har den sorteret
under, Indenrigsministeriet, men Redaktionen opkaster det
Spergsmaal heri Bladet Nr. 6, om det ikke vilde veaere

rigtigst at henlaegge Redningsvaesenets overordnede Ledelse
under Vandbygningsvaesenet. Man kunde fristes til at
sporge: hvorfor i al Verden skal dog Redningsvasenet
henlegges under Vandbygningsdirekteren. Det er jo
to saa forskelligartede Institutioner som omtrent Nat
og Dag. Den ene har med Havnebygning at gare
og den anden med Redning af Menneskeliv. Derfor

' maa den zrede Redaktion meget undskylde, naar jeg be-

stemt maa fraraade en saadan Ordning som den tilsigtede.
Foranlediget ved den @rede Redaklions Bemarkning har
en Indsender heri Bladet Nr. 7 gjort sig til Talsmand for
at Konsulenten skulde bo i Jylland, for bedre at kunne
have alle Traade i sin Haand og hurtigt komme tilstede,
hvor hans Narvaerelse krevede det. Den @rede Indsender
gaar endog saa vidt, at han ger Forslag om, at Over-
lodsen i det vestlige Distrikt skulde vare skikket til den
Stilling. Med al Respekt for det danske Lodsvasens
Dygtighed, saa er det alligevel to temmelig forskelligartede
Bestillinger: at vaere Overordnet ved Lodsvasenet og at vare
Konsulent for en Institution, der alene har med Redning
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af Menneskeliv at gore. Nu da Sagen har sorteret under
Indenrigsminisleriet i saa mange Aar, saa er der ingen
Tvivl om, at den er bedst tjent med at vedblive hermed,
thi det er indlysende, at selv om Personalet i Kontoret
efter flere Aars Forleb skifter, saa rykkes der dog i de
fleste Tilfzlde op fra Assistent til Fuldmagtig og derfra
til Kontorchef.

Den @rede Indsender maa heller ikke glemme, at ved
Redningsveesenet er for Jyllands Vedkommende ansat en
Bestyrer og en Medhjelper og for Bornholms og Moens Ved-
kommende en Bestyrer, og det er netop disse Mand, som
absolut maa baere det egentlige Ansvar for Ledelsen heraf.
Forstaa disse Mand ikke rigtig deres Dont, saa ber de
helst {rivillig treekke sig tilbage eller ogsaa skal de nok
faa deres Afsked, thi denvil i saa Fald neppe lade vente
lenge paa sig. Det nyttede kun lidet, om Konsulenten
boede et eller andet Sted i Jylland, thi var ferst en Fejl
begaaet, saa stod den nappe for den Gang til at zndre.
Og skulde en Undersogelse heraf ivaerksattes af Regeringens
Konsulent, saa er Kommunikationsmidlerne nu til Dags
saaledes, at man maaske kan lige saa hurtigt komme til
Stede fra Kjobenhavn som fra en Plads i Jylland.

Efter min Mening kan derfor Konsulenten ikke bo
noget heldigere Sted end netop i Kjebenhavn, thi det er
nzppe for Bestyrerne, men derimod for Ministeriet, at han
skal vere Konsulent. Han er da ved Haanden og kan,
om muligt enskes, konferere mundtlig med Ministeriet om
den forcliggende Sag. — Dernast maa det heller ikke
glemmes, at alle vore Redningsbaade bygges paa Orlogs-

veerftet, ligesom Raketterne forferdiges paa Seetatens
Laboratorium. Naar nu Konsulenten bor i Hovedstaden,
saa kan han nemt konferere med Baadbygmestrene saa
vel som med Tojhuslejtnanten om et og andet, dette
Materiel vedkommende.

Nexe den 14de November 1893.

Stub,
Redningsbestyrer.

Idet vi henvise den ®rede Indsender til de Bemeerk-
ninger om denne Sag, som vi have fremsat i vore Artikler
om »Vandbygningsvasenets Ordning og Havnesagen«, skulle
vi her kun fremhave, at vi kun have anbefalet Rednings-
vesenets Henleggelse under Vandbygningsdirektoratet under
den Forudsatning, at dette fik en sekyndig Konsulent, og
at Redningsvaesenet, ved at underlegges Vandbygnings-
direktoratet i Stedet for, som nu, Landveasenskontoret, i
hvert Fald 1kke vilde overgaa fra en sagkyndig Institution

. til en mindre sagkyndig. Forandringen vilde blive af rent

formel Natur; den virkelige Ledelse vilde, som hidtil,
blive sekyndig ved at henlagges under en for Havne- og
Redningssager falles Konsulent, og vi give den rede
Indsender Ret i, at Konsulenten ber have Bopal i Ner-
heden af den everste Administratiom, Indenrigsministeriet.
Red.

Solovens § 50.

Vi have modtaget felgende:

Det var vist med en udelt Folelse af Glede, at Skibs-
forerne laste den i denne Tidendes Nr. 3 aftrykte Adresse
til Regering og Rigsdag fra Sterstedelen af Landets Skibs-
forerforeninger.

Det viste sig nemlig heraf, at disse For- |

eningers Bestyrelser ikke mene, at deres Forpligtelser ere

opfyldte, naar de blot efter Evne soge at stotte trangende
Medlemmer eller deres Enker, men at de ogsaa feole sig
forpligtede til at stotte Medlemmernes Interesser paa anden
Maade, og det er uden for al Tvivl, at der til denne
sidste Del af Foreningernes Virksomhed stilles stedse stigende
Krav fra de farende Medlemmers Side, og som det fore-
kommer os med fuld Foje.

Men var det med Gleede, at vi leste denne Adresse, —
der med Hensyn til sit Indhold maa kaldes meget moderat,
naar der tages Hensyn til hvor forhadt Selovens § 59 er
blandt Skibsforerne, idet det af denne Paragraf fremgaar,
at man ikke synes at mene, at den almindelige borgerlige
Straffelovgivnings Bestemmelser ere tilstrekkelige ligeover-

sfor Skibsfererne, men t der ligeoverfor dem maa skarpere |
Lud til, en Undtagelsealov, — saa var det med ligesaa ,

tor Forbauselse, at vis i denne Tidendes Nr. 7 laste den |

af Kjebenhavns Skipperforenings Bestyrelse indsendte
Adresse, der baade med Hensyn til Form og Indhold seger
sin Lige.

Hvad forst Formen angaar, saa maa vi bemerke, at
naar man ikke velger at lade Formanden underskrive et
saadant Dokument paa Bestyrelsens Vegne, saa maa Be-
styrelsen underskrive in pleno, men her mangler to af
Bestyrelsesmedlemmernes Navne, d'Herrer Strandgaard og
Fr. Nielsen, og saavidt os bekendt vare disse Herrer ikke
udtraadte af Bestyrelsen paa den Tid, da Adressen blev
indsendt.
dagen i to skrevne Exemplarer, et til hvert Thing (hvorvidt
der er blevet tilstillet Regeringen et Exemplar, er os ube-
kendt); Bestyrelsen har altsaa ikke anset det nedvendigt at
vise Landsthingets og Folkethingets Medlemmer den Heflighed

Desuden er Adressen bleven indsendt til Rigs- '

at lade Adressen trykke i et saa stort Antal Exemplarer,
at hvert Medlem kunde modtage et.

Hvad dernast Indholdet angaar, saa skulle vi — nast
efter at bemerke, at af de ved Generalforsamlingen til-
stedeveerende Medlemmer, der ikke herte til Bestyrelsen,
stemie kun 10 (Ti) med Bestyrelsen, medens 30 (Treti)
stemte imod den — kun bemerke, at hvis man enskede
at skade den Sag, som Foreningen gennem sin General-
forsamlings Beslutning har forlangt fremmet, saa kunde
man nappe gore det paa en fyldigere Maade, end ved at
indsende en Adresse med en saadan Ordlyd eller Moti-
vering, som'den af Bestyrelsen valgte, og det er utvivisomt,
at den saaledes ikke kan siges at have udfert General-
forsamlingens Beslutning paa en loyal Maade. Adressens
Motivering kan i Korihed udtrykkes saaledes: Uagtet vi,
Bestyrelsen, nere den Overbevisning, atSelovens § 59
ikke gaar Skibsforernes Interesse for ner, ville vi dog, da
nogle utorstandige Medlemmer imod vor, Bestyrelsens,
Onske paa sidste Generalforsamling vedtog, at der skulde
indsendes en Adresse til Regering og Rigsdag, denne
Paragraf angaaende, anmode den heje Rigsdag om at
Sagen maa blive taget op til fornyet Undersogelse o. s. v.

Ligeoverfor en saadan Motivering finde vi os foran-
ledigede til al bemerke, at en Bestyrelse selvfolgelig ikke
er absolut forpligtet til at udfere en Generalforsamlings
Beslutning; hvis det er den altfor meget imod, saa har
den jo altid den Udvej at kunne nedlagge sit Mandat
og trede tilbage. Men vedbliver den at fungere i sin
Stilling som Bestyrelse, saa er man berettiget til at vente,
at den udforer Generalforsamlingens Beslutninger paa en
loyal Maade. | modsat Fald faar den den offentlige
Mening imod sig, hvad dog den her omtalte Bestyrelse
ligesaalidt som nogen anden kan staa sig imod.

Flere Medlemmer af Skipj.erforeningen.

Idet vi optage ovenstaaende Indlag, skulle vi be-
merke, at det, saa vidt vi vide, dog ikke er usadvanligt,
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ved Indgivelse af Adresser til Rigsdagen, kun at sende et
Eksemplar til hvert” Thing. Spergsmaalet om [Forholdet
mellem Kjebenhavns Skipperforenings Bestyrelse og en i
Foreningen afholdt Generalforsamling er ievrigt et indre
Foreningsanliggende, som vel kan vare Genstand for Be-

handling her i Bladet, men i hvilket vi ikke ere kompelente
il at indtage noget Standpunkt. Hvad Adressens Realitet
derimod angaar, da dele vi ganske de ®rede Indscnderes
at den ved sin Motivering narmest maa

Red.

Anskuelse om,
skade den Sag, som den skulde have stottet.

Drivmaskiner til Smaafartojer.

Af A. H. M. Rasmussen, Underdirekter ved Orlogsverftet.

(Fortsat.)

Skent denne Motors Virkningsgrad som Dampmaskine
saaledes er betydelig storre end Dampmaskinens og Damp-
kedlens samlede Virkningsgrad, nemlig 18 Procent mod
3 til 4 Procent, vil dog i de fleste Tilizlde selve Bekost-
ningen ved Anskaffelsen af Brendstof blive storre end for
Dampmaskineriet, fordi Petroleum er Vagt for Vagt dyrere
end Kul, men Forskellen er nappe stor.

Ved Petroleumsmotoren er man fri for den Reg og
sleerke Varmeudstraaling, som ikke kan undgaas ved Maskiner,
der beheve Kedelanleeg. Motoren tager ikke mere Plads
op end Maskinen i en Baad med et Dampmaskineri af til-
svarende Kraft; der bliver derved god Plads (il Passagerer
o. I. Da man sparer Kedlen bliver det samlede Fremdriv-
ningsapparat billigere at anskaffe, end hvor man benylter
Damp, Motoren kan med Lethed passes af den Mand, der
styrer Baaden, og denne kan bringes op paa sin fulde
Hastighed, et Par Minutter efter at man har aabnet for
Brandstoffets Ledning til Motoren og opvarmet Tzndroret.
Bruges Baaden kun nu og da, bliver Driften billigere end
af Dampbaade, fordi der kun bruges Brendstof, saalange
Motoren er iGang; i Dampkedlerne derimod medgaar der
betydelige Mangder Brandstof til Opfyring og til bakkede
Fyr, og naar Dampmaskinen ikke skal bruges mere, er der
i Dampkedlens Vand og Damp samt i Fyret ophobel store
Varmemangder, som ikke komme til Nytte. Petroleums-
motoren koster heller ikke meget i Vedligeholdelse. Bruges
almindelig Petroleum, er der, naar der vises almindelig
Forsigtighed, ingen Fare forbundet med Brugen af denne
Art Drivmaskiner.

Mangler ved Petroleumsmotoren er, at den har en
besteml Omdrejningsretning og at Cylindrene ere enkelt-
virkende, Denne Motor vil derfor nappe blive anvendt i
sterre Fartojer, men som Drivmaskine for Smaafartejer
egner den sig fortrinligt, og den benytles nu ogsaa hertil
i stor Udstreekning i Amerika, Tyskland o. s. v.

3. Elektromotorer, som drives af en elek-
trisk Strem fra en paa Landjorden opstillet
Dynamomaskine kunne kun rent undtagelsesvis finde
Anvendelse som Drivmaskiner for Smaafartejer, fordi disses
Rule derved bliver lige saa buiden som en Sporvogn
til sine Skinner. Fra Dynamoen, som drives af en paa
Land opstillet Dampmaskine, er fert en Traad hen over
den Rute, Baaden skal besejle. Paa Baaden findes en
Kontaktarm, der stadigt felger Traaden og leder Strommen
fra denne til den til Baadens Skrueaksel koblede Elektro-
motor. Baaden drives altsaa frem paa samme Maade som
en elektrisk Sporvogn.

Dette Fremdrivningsprincip er anvendt et enkelt Sted
i Amerika til Baade, som sejle mellem nogle Udsigts-
punkter ved en Flod, men vi traffe det ogsaa i den
styrelige Torpedo; denne drives gennem Vandet ved en i
den anbragt Elektromotor, hvortil Stremmen ledes gennem
et Kabel fra et Fort, Strandbatteri e. . Om Dagen kan
man folge Torpedoens Vej gennem Vandet ved Hjzlp af
et Par Stokke, som sidde paa Torpedoen og rage lidt over
Vandet; om Natten anbringes et Par Lamper paa Stokkene.

4. Elektromotorer med tilherende Akku-
mulatorbatterier bruges blandt andet meget i Smaa-

baade, der befordre Passagerer paa Themsen.. Akkumula-
torerne ere opstillede under Baadens Szder; naar Baaden
skal bruges, ledes Stremmen Lil den til Skrueakslen kob-
lede Elekiromotor. Med en Stremvender kan Stremmen
ledes i den ene eller anden Retning gennem [Elektro-
motoren, og Baaden derved enten gaa frem eller sakke.

Denne Fremdrivningsmaade besidder forskellige For-
dele. Den, der er til Rors, har Motoren umiddelbart
under sin Kontrol, idet den kan sattes i Gang eller dens
Omdrejningsretning omskiftes blot ved at bevage Strem-
venderens Haandtag. Man er fri for den Varme, Luft,
Snavs og Rog, som folger med Anvendelsen af Kedler,
og der er ingen Fare forbunden med Benyttelsen af Frem-
drivning ved Elektricitet. Motoren leber lydlest, og naar
undtages Smering af Slidfladerne, er der Infel at passe
ved den.

Akkumulatorerne kunne imidlertid kun opsamle saa
megen Elektricitet, at Baaden kan bruges uafbrudt i 12
til 18 Timer. Baade kunne ikke bazre saa mange Akku-
mulatorer, at de kunne vare uafbrudt i Fart i flere Dage.
En Gang i Dognet maa Akkumulatorerne lades, og hertil
medgaar en Tid af mindst 6 Timer. I dette Tidsrum ere
saadanne Baade altsaa uvirksomme; en Dampbaad behever
kun at ligge stille, medens dens Kulkasser fyldes med Kul.
Der er andre Ulemper ved Akkumulatorer; disse ere
koslbare at anskaffe og indtage megen Plads; aflades de
uregelmassigt eller for hurtigt, tage de let Skade, deres Plader
kunne beje sig, hvorved der opstaar Kortslutning, hvilket
ogsaa kan ske, naar der spildes Syre; selv om Akkumula-
torer ikke fordre meget Tilsyn, maa dette dog udferes af
dertil kyndige Folk. Forskellige Vanskeligheder ved deres
Benytielse er man i det Hele taget endnu ikke kommet ud
over. Skulde det lykkes at konstruere Akkumulatorer,
som ere billigere, kunne lades i kort Tid, indtage langt
mindre Plads og vere mere skikkede end de nu anvendte
til at taale den ofte ublide Behandling, de ere udsatte for
ombord, vil denne tiltalende Fremdrivningsmaade sikkert
finde stor Anvendelse.

Foruden Afgorelsen af, hvilket Drivmaskineri man
ber anvende, for at drive et mindre Fartej med en given
Hastighed gennem Vandet, ber man undersoge, hvilken Vgt
og hvilket Rumindhold Maskineriet og Energiforraadet (Kul,
Nafta, Petroleum, Akkumulatorer) vil indlage, samt hvor-
leenge det vil streekke til, hvilken Indflydelse disse Vagtes
Beliggenhed vil faa paa Fartejets Sedyglighed, og hvilke
Fordringer, der stilles til Maskineriets Pasning. Den Motor
vil veere den bedste, som giver den sterste Kraft for den
mindste Vgt og den mindste Udgift lil Anskaflclse og
Vedligeholdelse.

Folgende Tal give den omltrentlige Vagt pr. Heste-
kraft af Maskineriet og et Energiforraad til 12 Timers
Gang for et Smaafartej:

Dampmaskineri 250 eng. Pund.
Petrolenumsmotor _ 350 » —
Elekiromotor med Akkumulatorer 1800 » —
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Med Hensyn til, hvilket Fremdrivningsapparat man
bor anvende, vil det af det tidligere Udviklede fremgaa,

at til Fartejer af ringe Sterrelse og Hastighed ere
Petroleumsmotorer skikkede,

at Elektromotorer med tilhorende Akkumulatorer egne

sig for Lystbaade, naar man intet Hensyn tager til Be-
kostningen, og Baaden kun skal anvendes paa Steder, hvor
Akkumulatorer kunne blive ladede, og

at i alle andre Tilfzelde er Dampmaskineriet endnu at
foretraekke.

Fra So og Land.

Nordisk Skibsrederforening tilskriver os under 21.ds.:

Calais Kutymen.

Som bekendt har der ofte i Pressen varet fort
Klager over den saakaldte »Calais Kutymee¢, som tvinger
Skibene til at bringe Tralast ind paa Kaien. Nordisk
Skibsrederforenings Bestyrelse har derfor havt Sagen under
Overvejelse og hbesluttede at sege Dom ved gunsiig Lejlig-
hed, idet man betvivlede Kutymens Retmassighed. Da
en saadan gunstig Lejlighed nylig syntes' at ville frembyde
sig, rejste Foreningens Bestyrer til Calais for at ordne det
fornedne. Under sit Ophold dér, konfererede han i For-
ening med Hr. Konsul Apeness med samtlige Importerer og
foreholdt dem det urimelige i en saadan Kutyme, der paa-
legger Skibene en Forpligtelse, som ikke naturligt bor
paahvile dem. Ifelge Lofte har Importererne tenkt ner-
mere over Sagen og har ilolge et idag til Foreningen ind-
lebet Telegram fra Konsul Apeness besluttet at afskaffe
Kutymen.

Kjebenhavn Frihavn. Fra Hamburg telegraferes
til Ritz. Bur.: Hamburg-amerikanske Paketfartselskab agter
efter Aabningen af Kjobenhavns Frihavn at udvide de vest-
indiske, mexikanske og New-Orleans-Linier til Kjobenhavn.

Den danske Konsul i Libau meddeler os under 15.
ds. folgende:

Konsulatet tillader sig at henlede Opmarksomheden
paa, at hervaerende Afskibere i den senere Tid ofte gere
det il Betingelse ved Befragtninger af Dampbaade, at
disse ikke maa tage Ladning herlil (det drejer sig hoved-
sagelig om Kul, da de nevnle Herrer derved miste Adresse-
provisionen, 40 Cop. pr. Last — 2 Tons¥) idet denne
tilfalder Modtageren af den indgaaende Last, og Afskiberen
da kun er berettiget til at beregne 29, af den udgaaende
Fragt; Differencen mellem disse to koster 35 Cop. pr.
Last**) og de to Procent af den udgaaende Fragt er
imidlertid ikke saa stor**¥) at ikke Fordelene ved direkte
Losseplads er at foretrakke, iser da Fragtforskellen i
Reglen kun er 1 f. Ton, som maa bare Udgifterne paa
Lossepladsen (en Mellemhave) og dermed forbunden for-
lengede Ophold, mulig ogsaa dyrere Losning; samme
koster Skibet her sadvanlig 31 Cop. pr. Ton ialt, medens
Skibets Havne- og Lodsudgifter ere de samme i Libau, om
det har Ladning begge Veje eller kun den ene.

Belysning af Limfjorden fra Aalborg til [l als
Dette Spergsmaal er nu taget op til Droftelse i Aalborg By-
raad, idet man paatznker at anbringe Lysbgjer og Lanterner
i Farvandet, saaledes at Skibe uhindret kunne passere fra
Seen op til Aalborg eller omvendt, ogsaa om Natten. Til
Dwkning af Udgifterne herved foreslaas det, med Ministeriets
Billigelse, at anvende en Del af Gennemsejlingsafgiften gennem
Pontonbroen. At dette IForslags Realisation vil have meget stor
Betydning for Aalborg og Omegn er indlysende.

*) Effektivt 35 Cop. pr. Leest.
**) Da 5 Cop. ere Afgift til Slebebaaden og derfor fragaa,
da den kun beregnes for indgaaende.
*8%) Ca. 100 Rs, for et Skib ladende 1000 Tons d, w.

Balderaa Havn, Ifslge Meddelelse fra Balderaa er Ind-
lobet til Havnen og Anlghspladsen langs sammes Kaj paa en
Streekning af 70 Fod blevet uddybet til en Dybde af 22 Fod
med dagligt Vande.

Dampskibet >Amerika,- hvis Maskineri har varet
underkastet et storre Eftersyn, skulde vere afgaaet fra Kjoben-
havn til New-York den 18 ds., men ved den foretagne Maskin-
prove var man ikke tilfreds med Resultatet, og det blev be-
sluttet yderligere at skifte en Krumtapaxel. Skibet forbliver
derfor henliggende her indtil videre.

Fra Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri paa
Refshalegen blev i forrige Uge den der under Bygning verende
Dampferge til Kallehave og Koster Overfarten sat i Vandet.

Regelmassig Passagerbefordring fra Libau til
Amerika, via England, agtes etableret ved Hjzp af Damp-
skibet Knud af Kjebenhavn, Kapt. Jorgensen, der skal afgaa
forste Gang fra Libau til en engelsk Havn i denne Uge.

Kollision. Dampskibet »Anglo Danee, tilhgrende det
forenede Dampskibs Selskab, som afgik fra Antwerpen i Sen-
dags paa Rejse' til Kjshenhavn, kom paa Reden i Kollision
med en engelsk Damper og maatte returnere.

Skaden, der ikke er af storre Betydning, ventes udbedret
i Lobet af en halv Sncs Dage. Ladningen er ubeskadiget.

Beretningen om Forhandlingerne paa det 3die
nordiske Sofartsmode, der i Sommer afholdtes i Chri-
stiania, vil blive Deltagerne tilstillet i Lubet af nzste Maaned.

Fra Det forenede Dampskibs Selskab have vi modtaget
folgende Meddelelse: Dampskibet >Fang« passerede den 21.
Novbr., 9 Fm., paa 520 55’ N. Br. og 3° 13'@. Lgd., hollandsk
Fuldskib Q. D. B. H. krydsende ostefter.

Fragtberetninger.

Dhrr. Holm & Vonsild, Kjsbenhavn og Liibeck, meddele

os den 22. ds.:
Dampere : -

Fragtmarkedet har i den forlgbne Uge i det vaesenfthge
ikke forandret sig; Fragterne have vearet faste fra rue_sxske
Ostersghavne paa Grund af Mangel paa Tonnage, derimod
noget flouere fra de tyske Ostersshavne; der er betalt fra
Libau til Danmark 14/15 Mrk. pr. 2000 Kilos Oliekager, fra

‘ DanOig til Danmark 16/17 Mrk. pr. 2500 Kilos Rugbasis, fra

Danzig til Stockholm 6 Mrk. pr. 1000 Kilos Oliekager.
Sejlere:

Fragtmarkedet tildels uforandres, der synes at vare en
Flouhed tilstede fra Nordfrankrig til Danmark, der er saaledes
senest betalt 10 Francs pr. Ton Oliekager. — Trafiken er i
aftagende, da Skibene nu paa Grund af Aartiden gaa hjem
for Oplegning.

D'Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele under den
20, November: )

Vi kunne idag meddele om [lere Kornbefragtninger, af
hvilke dog ingen have fundet Sted fra de nordlige Havne, idet
samtlige Befragtninger ere for Lastning i New-Orleans

Medens vor Liste over Bomuldsbefragtninger stadig er
meget betydelig, tro vi dog, at alle Afslutninger, som indtil nu
har fundet Sted, ere blevne rapporterede og at, idet den al-
mindelige Forretnings Tilstand paa Afskibningspladserne ikke
ercundergaaet nogen Forandring,_fra hvad vi, forudsagde i vor
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sidste Beretning, vor naste Beretning vil bringe en betydelig
formindsket Liste over Befragtningen.

Forretnings-Tilstanden i1 det hele taget vedbliver at vare
uden searlig Interesse, idet de regelmassig i Fart verende Baade
ere fuldstzndig istand til for nervierende at dakke det for-
onskede Skibsrum i enhver Retning.

Vort Sejlskibs-Marked vedbliver al holde sig megel stille 1
alle Brancher, men Rulerne ere ikke undergaaede nogen For-
andring, og der er intet al serlig Interesse at meddele.

Der er bl. A. betalt [slgende Rater:

For Dampere.

Korn: New-Orleans til Storbrittanien eller Kontinentet 13,6,
Kjebenhavn, Aarhus eller Goateborg 16°.

Bomuld: Galveston til Liverpool 39/ a 42/
40/ a 42/6.
Storbrittanien eller Kontinentet 38/
pr. Januar.

Kontinentet

do. do.

do. New-Orleans - Storbrittanien eller Kontinent 37/6
a 41,3.

do.  Charleslon Liverpool 34/ a4 34/6, Bremen 35/.

do.  Wilmington Liverpool, Havre ellrr Ghent 38;.

For Sejlskibe.

Philadelphia—Sicilien, Petroleum, 12!/» cents.

Philadelphia—Storbrittanien eller Kontinentet, Peclroleum
2115 d.

Manilla—New-York,
Doll. 450.

West Bay—Englands Vestkyst, Planker, 40,.

Boston—Rosario, Trelast, Doll. 8. Buenos Ayres Doll. 7.

Pensacola—Rio de Janeiro, Tralast, Doll. 14.

Mobile—Montevideo, Trielast, Doll. 11,50, Buenos Ayres
Doll. 12 Rosario Doll. 13,50.

D'Hrr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddele os under
den 20. November.

Siden vor lorrige Uges Beretning er Striken i Kulminerne

Philadelphia eller Boston, Hamp,

Efterretninger for Sofarende.

Langden regnes fra Greenwich's Meridian. Fyrenes Lysvidde er for
de danske Fyrs Vedkommende anfort [or en @jehojde al 10 Fod. Dybderne
angives i Favne og Fod. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet

F&ergerne, Island og Grgnland.

Jyllands V.-Kyst. Limfjorden. Den 15de Novb. 1893 er
Thyboren Fyrskib inddraget for Vinteren.

Tangen 8. Kattegat. En Vager med red Stage og 3
Koste er udlagt i 4 Fv. 5 Fod, 1 Kbl. @. for 19 Fods Stenen
paa Tangen 9.-Side. 560 35’ 30 N. Br. 100 56‘ 0 @. Lgd.

Saltholm V. Sundet. Fglgende Forandringer i Afmcerk-
ninger paa ¢..Siden af Sveelget ere nu foretagne:

Vageren med hvid Stage og 2 nedadbundne Koste ved
V.-Siden af Saltholm Landgrund er flyttet 3 Kbl. N. efter til
NV. for den der liggende 9 Fods Pulle. Vageren ligger i 5
Fv. Vand. 550 39’ 32 N. Br. 120 42’ 19 @. Lgd.

Vageren med gren Stage og grent Timeglas ved »Kron-
borg« Vrag er inddragen.

En Vager med hvid Stage og 1 nedadbunden Kost er i
6 Fv. Vand udlagt ved V.-Kanten af Landgrunden, c. 3 Kbl.
N. for »Kronborge« Vrag. 559 40‘ 31“ N. Br. 120 41‘ 39«
9. Lgd.

Smaalands-Farvandet. Paa Havnepladsen ved Stubbekjobing
er tendt en rod Lanterne, som holdt overet med Fyret ved
V.-Siden af Havneindlgbet angiver Midten af Indlsbet til den
gravede Rende til Havnen. Flammens Hgjde: 18 Fod. Lys-
vidden: 5 Kml. Lanternen vises fra en hvid, 22 Fod hgj Pzl
med en rund Skive paa Toppen. Brandetid: 1ste Aug.—Iste
Maj. -

Osterseen. Fra Fyrskibet »Gjedser Haon« vil der frem-
tidig, naar Vejret er usigtbart, blive afbrendt Blaalys, naar
Postdampskib ventes.

Natten mellem den 19de og 20de Novb. 1893 er Fyrskibet
»Gjedser Havn«, Rodsand 0., bortdrevet fra sin Station.

@stersgen, Sundet og Lille Belt.

Tydskland. Swine. Paa @.-Siden af det N.-lige Indlgb til
Kaiserfarth er en Legter sunken. Den er afmerket med en
Vragtende, og om Natten vises en hvid Lanterne.

Dievenow og Gristov. Ved Kurhuset i Dievenow er opfert
en hgj Skorsten. 540 1 37 N, Br. 149 45’ 20 @. Lgd.

Skorstenene paa Cementfabrikken ved Biinnewits paa
Pen Gristoo. 53° 58 74 N. Br. 140 43‘ 38“ @. Lgd

Rygens O.-Kyst. Hotel »Nord Perd« ved Gdéhren er et
godt Landmerke. Det er den eneste saa hgjt liggende Byg-
ning, og bag den staar et Trz ed stor, rund Krone. 54°
20’ 36“ N. Br. 130 44’ 55“ @. Lgd.

Riigen. Signalmasten ved Klein-Stubbenkammer paa Wil-
helms Sicht staar tet ved Klinten. 540 34/ 224 N, Br. 13°
40 6 @, Lgd.

Stollergrund NO. Evert »Julius« er sunken c. 10 Kml,
N@. fra Fyrskibet Stollergrund. Masten er ca. 10 Fod over
Vandet. 549 37‘s N. Br. 100 29‘; 9. Lgd,

Kattegat og Skagerak.

Sverig. Morup. Havnefyrene ved Glommen Havn braende
{remtidig fra 1. Sept.—1. April

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Ostfriesische @er. Masten pasz den i Harle
sunkne Tjalk er ikke lenger over Vandet.

Elben. I Elben er Vinterafmarkningen foretagen. Naar
Isgang befrygtes, ombyttes de tre Lystonder ligeover for
Finkenwerder med tre Spirtender af samme Farve som Lys-
tonderne.

Mellem Glickstadt og Schulau ere fglgende Forandringer
i Belysningen foretagne:

1. Steindeich Elsfleth, Kamperreihe, hvide, faste Fyr er om-
byttet med et hvidt, radt og grent fast Fyr, der vises fra
en ny hvid Fyrbaake. Flammens Hpjde: 41 Fod. Det
viser hvidt Lys fra N, 460 V. til N. 620 V.| mellem sort
Spidstende Nr. 2, ved den gvre Inde af Rhyn-Plate, og
Krautsand Mpolle, redt Lys fra N. 620 V. til N. 850 Vv,
hvidt Lys fra N. 859 V. gjennem V. og S. til S. 39° @,
c. */4 Kbl. S. om den sorte Tende ved Kollmarsand, grent
Lys fra 8. 39° 0. til S. 66° @., Kystlinien ved Kolimar.
Fyrapparat af 6te Orden. 53° 44 3“ N. Br. 99 27 40~
. Lgd.

Pogensand Fyr ere ombyttede med 2 nye, der staa 8300
Alen N. 460 V. og S. 469 J. fra hinanden.

Det N.lige, lave Fyr viser hvidt Lys fra N. 39° V. til
N. 61° V., gront Lys fra N. 619 V. gjennem V. til S. 16°
V., hvidt Lys fra S. 16° V. til S. 70 @, og redt Lys fra
8. 70 3. til 8. 15° @. Flammens Hgjde: 58 Fod. Fyr-
apparat af 5te Orden.

Den forste hvide Sektor ligger mellem Baalketande
Pinnau og Fyrskibet »Krautsand«, den grgnne Sektor
mellem Fyrskibet »Krautsand« og red Spirtsnde G, den
sidste hvide Bektor mellem rod Spirtende G og sort Spids-
tende Nr. 5 ved Hungrigen Wolf. 53° 42‘ 14 N. Br. 9*
30 25 @. Lgd.

Det S.-lige hgje Fyr er et hvidt. fast Fyr, der lyser fra
N. 400 V. til N. 56° V. over Farvandet mellem de rede
Spirtender ved Schwartztonnensand og de sorte Tonder ved
Kollmarsand. Linien Fyrene overet i S. 46° J. leder 1
Kbl. fra red Spirtende C og 3/, Kbl. fra Bredden ved
Steindeich-Elsfleth. Flammens Hojde: 111 Fod. Fyrapparat
af 5te Orden. 53° 42‘ 3 N. Br. 99 30" 45 9. Lgd.
Juels hvide, faste Fyr er ombyttet med et hvidt Fyr med
Formeorkelser, der hver 5 Sekunder viser Lys i 4S., Morke
ils,

Ved Twielenfleth er tendt et fast Fyr, der viser redt Lys
fra N. 480 V. til N. 35° V., Baaketonde Juels W., gront
Lys fra N. 35°V. gjennem N* til N. 859 @, red Spirtende
K, hvidt Lys fra N. 850 @. til 8. 77° . Baaketonde Juels
O, og rgdt Lys fra S. 770 @. til 8. 70° @. Flammens
Hgjde: 42 Fod. Fyret vises fra en hvid Fyrbaake. 53¢
36’ 32 N. Br. 99 33‘ 25" @. Lgd.

Lyhe rode og hvide, faste Fyr er ombyttet med et Fyr
med Formerkelser hver 5 Sekunder, Lys i 45., Marke i
18., der viser gront Lys fra N. 470 V_ til N, 410 V. mellem
de regde Spirtender J og K, hvidt Lys fra N. 410 V. til
N. 270 V., redt Lys fra N. 270 V. gjennem N. og @. til
S. 820 . mellem sorte Spidstender Nr. 9 og Nr. 11, hvidt
Lys fra S, 820 @. til S. 75 0., Fyrskibet »Schulau«. og
gront Lys fra 8. 750 @. til 8. 700 @. Flammens Hgjde’
42 Fod. Fyrbaaken er hvid. 53° 34’ 25 N. Br. 99 38
8“ (. Lgd.

Ved Otterndorf ere de to hvide, faste Fyr forandrede.
Fyret, der lyser ned ad Floden, har sin S.lige Lyskant
liggende taet til N.-Kant af Oste-Bank; det formerkes, naar
man kommer for tet til Grunden.

Fyret, som lyser op ad Floden, leder i Farvandet mellem
Tonde Nr. 16 og de tre Lededzemninger nedenfor Alternbuch
Havn.

I Altenbruch Fyr er Vinklen med hvidt Fyr med For-
morkelser forstorret, og lyser nu fra N 470 V, gennem N.
til N. 86° @,

Paa O'Swald Kaj ved Indlgbet til Hansa-Hafen i Ham-
burg er tendt et redt, fast Fyr.

0

Holland. Friesche Zeegat. I [riesche Zeeyat er Vinter-
afmeerkningen udfert,
Harlingen. Ved den undersgiske Forlengelse af Pollen-

dam ved Harlingen er der tet S. for Dzmningen udlagt 8
gronne Vagere, hvoraf 5 langs den V.-lige. 3 langs den @.-lige
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tilendebragt, efter at have varet i fire Maaneder. — Ejerne fik
ikke gennemfert deres Forlangende om Nedswtlelse i Arbejds-
lonnen, og Arbejdet oplages idag paa de gamle Betingelser. —

Kul for Export herfra kan maaske snart ventes i Markedel;
men da mange Farlojer venter paa en saadan Last, vil Til-

budet af Skibsrum maaske overstige Behovet, og Fraglralerne

derved influeres med en nedadgaaende Tendents tilfolge.
Rulfragterne fra Bristol/-Kanalen cre gennemgaaende ulor-
andredc, og for Ordrene nu i Markedet noleres: Capetown 126,
Singaporc 11', Penang 11.6, Java 12/6, Saigon 11/, Rio Janciro
14/9, Montevideo eller La Plala 11/6, Paysandu 20;, Santos 24/,
Bahia 12- a 13", Pernambuco 12/6, Frey Bentos 15/6, Demerara
9, Maceio 13/. —
Kornfragterne fra Parana Floden

erc lastere, og 23/

inaaske 24/, opnaaeligl for Jernskibe for JanuarAprll Alskibning.
I'ragternc fra Veslkysten af Amerika cre Llildels lavere. — .
For Sa/peter noteres 25, Korn fra San I'rancisco 27 6, Port- -

and 32 6, Tacoma 30/. — Lumber fra Puzel Sound til Europa
55, Australien 36/3 a 389, Chili 33/ a 37 6 pro Mille, —

» frit fra_Skibssiden. — Fragten 30/ pr.
. terede Dedviegl for Rundrejsen.

_ Pich Pine fra Mobile, Pensacola, Ship-Island til U. K. Cont.
87/6 4 92,6. Apalachicoia 97.6, Brunswick 85 pr Slandard.
Lumber fra disse Pladser til Rio Janeiro D. 14.00, Montevideo,
Buenos Aires D. 11/, aD.12.00, Rosario D. 121, pro Mille. -
Befragterne for Harpiz og Terpentin ere tilbageholdne, og
kun faa Afslutninger finder Sted. Noteringen kan dog frem-
deles angives Lil 2/6 a 2,9 + 5%, for Harpix og 3/9 a 4/ -+ 5%,
for Terpentin, 3 pence mindre hvis directe. ;
Bomulds/ragterne erve uforandrede; kun prompte Dampere
onskes, —
Longwood §& Mahogany fra Laguna (il U. K.-Cont. 30/ 4 40;.
do. do. - Honduras til U. K -Cont. 30/ 4 40;.
do. Redder - Jamaica - U. K -Conl. 28/229;.
Fustic Tra Minafitlan til U K.-Conl. 85/
Vi sege forste Klasses grundgaaende Skib for 500/600 Tons
Kul Ira Cardiff til Ceara og Relur; derfra Lil Licerpool, Ham-
burg cller Havre med Stykgods. — Ladningen bringes og tages
Ton af Skibels garan-

Forlivngelse
og 13 cn Ballon, hvorunder to Tvertreeer, Nr. 4 og 10 Diamant
hvorunder to Tveertreer og Nr. 2, 3, 5 6, 8, 9, 11 og 12
Diumant hvorunder et Tvezrtree paa Toppen.

IJmuiden. Indtil den 9de Decb. 1893 foretnges Skyde
ovelser fra Fort J/muiden i Retning mellem SV. og NV., mod
et Skib. der sleebes. Naar der skydes, hejses redt Flag paa
Fortet.

hollandsch Diep. Lt Vrag ligger sunket i Hollandsh
Diep i 7 Fv. Vand, Det er afmzerket med en Vragtende.
510 41 44» N. Br. 4° 34’ 49* . Lgd.

England. Themsens. Damperen »Brighton« er sunken i
Warp 2 Kml. N. 63° 0. fra Fyrskibet »Nore<. Xn Vragtonde

Paa Baakerne paa Pollendam have nu Nr. 1, 7 ;

Den rede Tonde ligger i 13 Fv. Vand, fra Fyrtaarnet paa
Outao i S. 27° V., og tra Fort Arrabida i S. 290 Q.

Man skal gaa mellem de to Tonder, nzrmest til den
rode og fra den styre paa Outao Fyrtaarn, og faar da paa

i Barren mindst 13 Fod Vand, Springtids Lavvande:

er udlagt i 8 Fv. Vand tet SS@. for Vraget og et Vragfyrskib !

N. for Vraget.

0. England.
fra Fyrskibet »Shipwash«, e¢r senderslaaet og Vragtenden
nddragen. .

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland og !

Irland.

Frankrig. Chenal de Ferlas
stribet Taarn med to sorte Kegler paa Toppen er opfert paa
Klippen Men-Garmn. paa S.-Siden af Chenal de Ferlas, S. for

Bréhat. 480 49' 35" N, Br. 20 58' 45" V. Lgd,
England. Dungeness. Vraget af »Vioid¢, der laa sunket

paa Newcome shoal i Dungeness 9.- Bugt, er senderslaaet
og Vragtenden inddragen

Bristol channel. Damperen »Carnargo« er sunken S for
Sully island i 28 Fod Vand, fra Toppen af Sully island i S.
199 @., 2 Kbl. Tet S. for Vraget er udlagt en Vragtende og
¢. 1/, Kbl 8. for Vraget et Vragfyrskib, der viser de saxd-
vanlige Signaler.

Shapinsha sound. Orken-@er. Den 1ste Decbr. 1893 teendes
paa S.-Enden af Hellyar Holm et Fyr, der viser:

Hvidt Fyr med Formgrkclser hver 105 fra S. 840 @. til
S. 670 @.; redt, fast Lys fra S. 670 @. til 8. 26° @.; hvidt,
fast Lys fra S. 26° @. og N. 820 V.; rodt, fast Lys fra N.
820 V. il N 61° V.; og hvidt, fast Lys fra N 610 V_til N.
41° V. Flammens Hejde: 84 Fod. Lysvidde: 15 Kml Fyr
taarnets Hojde: 64 Fod.

Det hvide Fyr med Formorkelser leder fri af Mull head,
Rerwick head og Haconess, den rode Vinkel i Wide Firth
leder fri af Theives Holm.

Nordlige Atlanterhav.

Spanien. Kap Vidio 8. Paa Strandbrcdden ved San
Cidiello, c. Ya Kml. 9. for Kap Vidio, er tendt ct redt, fast
Fyr, der lyser mod NN@. Det er kun et Fiskerfyr.

Portugal. Setubal. Ved Barren ved Setubal ere Tonderne
flyttede saaleds:

Den hvide Tende ligger i 14 Fv. Vand, fra Fyrtaarnet
paa Oulao i 5. 32° V', og fra Fort Arrabida i S. 24° @.

Vraget. som laa sunket 6 Kml. N. 850 . "

Et sort og hvidt, vandret

Forenede Staier i Nord-Amerika. Long island sound. Connec-
ticut. Fyrskibet »Cornficld point« Nr. 51 er igen udlagt paa
sin Station. Signalerne ere uforandrede. Det midlertidige
Fyrskib er inddraget. ’

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Spanien. Almeria. Et grent, fast Fyr er tendt paa Yder-
enden af @.-Molen, som er under Forleengelse, ved Almeria
Havn. Flammens Hejde: 20 Fod. Det staar 720 Alen N.
590 @ fra det rede, faste Fyr paa V.-Molens Forlengelse;
men denne Afstand formindskes efterhaanden, som Arbejdet
skrider frem.

Indlgbet til Havnen mellem disse to Fyr er ren med 32
4 44 Fods Dybde.

Italiens V -Kyst. Porto-Maurizio. Det rede, faste Fyr paa
Porto Maurizio S.-Mole er flyttet 120 Alen l®ngere ud paa
Molengl paa Grund af dennes Forleengelse. Flammens Hgjde:
40 Fod.

Karantenebestemmelser m. m.

Norge. — Havnene ved Humber ere erklerede for fri
for Kolera.

Haore. — L=geundersggelse og Desinfektion er ophzvet
overfor Grimsby, Hull. Belgien, Holland og Tyskland og er
kun bibeholdt for Bilbao. '

Spunien. — Karantenen overfor Portugalete og omliggende
Distrikt er haevet.

Karantzenen er hevet overfor Skibe fra Rotterdam og
Nantes med omliggende Havne.

Skibe fra Altona og omliggende Havne tilstaas fri Praktika.

Tra den 28de Novb d. A. tilstaaes der Skibe, kommende
fra Castellomare di Stabia og en Omkreds derfra af 85 Kml,,
fri Praktika.

Portugal. - Rotterdam er erkleret for mistenkt for, de
ovrige hollandske Havne for smittede af Kolera.

Alle engelske Havne ere crklerede fri for Kolern. Per-
nambuco og ovrige Havne i samme Provinds ere erklerede
for smittede af gul Fcber,

Tyrkiet. — Skibe tra Smyrna-Bugt mellem Kara Bournu
og Foglieri underkastes kun 5 Dages Karantene. For Kysten
mellem Neapel og St. Maria di Leuca og for Trapesunt er
der nu kun 1 Dags Karantene, Leegeundersogelse og Desin-
fektion. Skibe fra Amarra og Bartine ved det Sorte Hav
uuderkastes 5 Dages Karantaene i Sinope eller Capak.

Greekenland. - Skibe fra /ranske Havne mellem Venti-
miglia og Perpignan underkastes nu kun streng Lsegeunder-
sogelse. For Skibe fra Havne mellem Venedig og St Maria
di Leuca er der fastsat 1 Dags Observationskarantzne. Over-
for Susa og Trapezunt gelder 10 Dages Karantene.
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Nr. 11. Kjebenhavn, Fredag den 8. December 1893. 1. Aarg.
INDHOLD: Nord-Ostersg-Kanalen, af J. H. — Vandbygningsvesenets Ordning, af Direktar Chr. Otterstrem. —
Hgjesteretsdomme. - S¢ og Handelsretsdomme. — Manchester-Kanalen og Assurandgrerne. — Fra Sg og
Land. — Fragtberetninger. — Havneforholdene i Hiavre — Efterretninger for Sefarende.
Fra Aktiebolaget Bofors & Gullsping i Sverrig leverer jeg Telefon 1268.
AXEL E AAMODT, paa Bestilling sterre og mindre Gjenstande i Telegr.-Adr. Nilsson 167.

I8, Kongens Nytorv I8. Stﬂbt StaaL saasom: Gﬂl’l Nilsson,

Skibsstzvne Stempler Tandhjul,

Grundlagt 1857.  Telefon 106. | Skipeshruer Kramtappe, Ankers, Amallegade 37,
Roerrammer, Ambolte, etc. ete. Kjobenhavn K.

Lager Stel?t Staal fra Bofors-Gul.lspﬁng er smeddeligt samt i Styrke Lager af Olier og Maskin-Artikler.
og Sejghed fuldt jevnferligt med det bedste smeddede Staal
af : Leverander
af tilsvarende Haardhedsgrad. til de fleste danske Damp-
Kontorartikler. Kjsbenhavn lergen Jensen. skibsselskaber.
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sDansk Sefartstidende,

redigervt af L. Drechsel, i Redaktionen Kaptajn Jacob Holm, Formand for alm dansk Skibsfarerforening,
udgivet under. Medvirkning af Premierlgjtnant af Flaaden Clausen, Skibsmagler Ulrik Holm (Firma
Holm & Wonsild), Underdirekter ved Orlogsverftet Rasmussen, Kaptajn af Flaaden Trolle, cand.
jur., Assistent i Justitsministeriet Tybjerg m. Fl, som eventuel Bidragyder Grosserer, Folkethingsmand
Hage, udgaar hver Fredag med et 8-sidigt Numer. Bladet bringer Artikler om alle i Forbindelse med
Skibsfarten staaende Forhold og felger alle Bevaegelser paa Sefartens Omraade her hjemme og i
Udlandet; det bringer hver Uge en Beretning om Fragtforholdene og et Uddrag af Sekortarkivets
»Efterretninger for Sefarende«.

Abonnement for Oktober Kvartal & 1 Kr. 50 Ore foruden Postpenge, tegnes paa alle kgl.
Postkontorer og Brevsamlingssteder, i alm. dansk Skibsfererforenings Kontor, St. Anna Plads 13, fra
11—3, og i Redaktionen, Holsteinsgade 9, @. Sidstnmvnte to Steder samt i Triers Bogtrykkeri, Bred-
gade 32, modtages Annoneer til Indrykning i Bladet.

Uddybningsmateriel.

Flere segaaende Dampselvlosserfartejer
med og uden Sandpumper, 3—400 Tons d. w..

Jern Selvlosserpramme og -Transportpramme
samt stationwzre eller selvtransporterende
Uddybningsmaskiner
haves favorabelt til Salg og til Udleje ved
Ingenior Amndr. Vang,

Kjebenhavn.

3 Skibsdagbager
J. D. Beauvais, (Logbfe,)g

Conservesfabrik. efter nyeste Schema

Qrundlagt 1850.
Leverander til de kgl. danske og svenske
Mexriner. S. Fried/ender
Isolering (Kieselguhr, Filt m. m.) Fuldstaendig Skibsproviantering ’ ’
paa Kjedier, Damprer m. m. 14 Ved Stranden 14,

paa Lager hos




H D'Hrr. Maskinmestres Opmarksomhed henledes herved
Nyt Fa rtzl paa Firmaet

til Salg. CARL ANDERSSON & BLOMS

Et paa Stabelen staaende anerkjendte automatiske p
Fartej, Yagttype, ca. 40 Tons y 0N, ,
Partol, Yogtype, o 40 T Central Lejesmoreapparats.
. Veritas Opsigt til sammes i
/ : \ hojeste Klasse, med Pich-pine
X Daxk og af extragode Materialier, .
kan kjebes billigt hos Skibs-\
bygmester  Rich. Schreder,

K. 6. Holot” o

Bfterfolger, N. Ch_r. Ran'nes
Hans isder g, Skibssnedkeri.

—— Grundlagt 1834. o—

Whe- og " St. Ann®gade 3.
Kjebenhavn C.

Insbzument magez.

Skl b tll Sa.lg- | Lebet af 4 Aar afsat 3Qp%ppﬂ‘ater. Garanti 10 Aar.

Skonnertbrig « HENRIETTE¢, Klasse 5/6. I. I, 199 R.T,|" """~ = "~
laster 340 Toms, d. v. 100 Stander Trz; Rig, Rundholter nyt. LIUNGGRENS VERKSTADS

og ellers i udmarket sejlbar Stand, er til Salg. Nzrmere Op- AKTIEBOLAG

lysninger ved Henvendelse til
Johs. Nielsen, CHRISTIANSTAND.

Sejlfabrikant,
Horsens.

Cornelius Knudsens Etabl.,,
37. Kjebmagergade Kjebenhavn.
Patent Multiplicator, Kompasser,

Sprit- og Baadskompasser,
Patent Tidsglas. Saltmaalere,
Sextanter og Oktanter.
Kaptejn Rungs
Universal-Bathometer.|
Logge og Loddemaskiner | :
Dybhavsthermometre Dampbaade for Passager- og Bugsertrafik samt

med Vendeapparat. : Lystbaade med Damp- eller Petrolenmsmaskiner.
‘ Agenter for Danmark:
omeire
Barometre, Thermometre, Man F. L. SMIDTH & CO.,

Indicatorer. Tegnebestikker VESTERGADE 29. KJOBENHAVN.

Paralellinealer. o - - — - — ) .
Marinekiklkerter. I l ' D V I G O I S E N
(¢} lette Dykkerd ter. . n
omplette Dykkerdragrer Pommersk Trelasthandel.

Norrespgade 7. Kjobenhavn K.

Reparationer udferes med Omhu. Indforsel af Sveller, Telegrafstenger, Rundtreer og Bjelker i
alle Dimenstoner, Grantemmer til Bygningsbrug, Gran- og

Ankere & Kjzder, o Furreplanker ete. etc.
Jern- & Staaltrosser, | Westfalske Anthracite og Smedekul
H anbefales som de bedste Kul henholdsvis ti
S €] Idu g & T‘O ugveer k ' Maskiner og 1:Snlfec;ealhrulg. aevie t
samt alle SKibs Inventarier anbefales fra Lager C A R L N O R S T R A N D
John Forbech, Kjebenhavn K. ’
St. Annm@plads 19 & 21. Rheinisch Westfiilisches Kohlen Syndicat
Vertretung fér Skandinavien.

Mollerups

Originale Smareapparater

med det nyt opfundne og i alle Industri-Lande

Jorgensen & Spreckelsen,
Kul- og Cokes-Import,

patenterede
St. Annze Plads 10, Wernerske Differential-Palhjul,
Kjobenhavn K. L -_7 hvormed en minst 7 Gange saa fin Regulering

n.!u}\ af{Olie-Tilforslen som med et almindeligt Pal-
§ =" hjul opnaas, faas udelukkende hos
M. Clausen.
Telefon 1269, Kjgbenhavn K.
Prospekter sendes gratis og franko.

Ene-Import af Dechmont Hartley Dampkul,

som.i Fordampning overgaa bedste Newcastlekul,
ifelge foretagen Prove.
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Nord-@sterse-Kanalen.
Af 1. H.

Nedenstaaende Afhandling, i Forbindelse med en kort
Omtale af Kjobenhavns Frihavn og en Indledning, agtes i
Lebet af kort Tid udgivet som Brochure paa Engelsk og
Tysk og sendt til saa mange som muligt at de i Udlandet
1 Sagen interesserede, for om muligt at overbevise dem
om, at ikke alt, hvad der er fremkommet, specielt i Tysk-
land, om Nord-@sterso-Kanalen og Frihavnen, er rigtigt.
Ved Forfatterens Velvillie se vi os i Stand til allerede nu

at offentliggere et Udtog af Brochuren.
Red.

Paa de Meder, der i Vinteren 1892 holdtes i Handels-
og Kontorist-Foreningen i Kjebenhavn og som indlededes
med et Foredrag at Herr Gehejmeetatsraad Tietgen om
Nord- og Dsterse-Kanalen, hvilket i sine Hovedtrek har
vaeret refereret i danske og tyske Aviser, fremkom der
Udtalelser fra forskellig Side, som nasten alle syntes at
gaa i en Retning, nemlig, at i det store og hele behovede
Kjebenhavns Handelsstand ikke vasentlig at @ngsles ved
Kanalen, eller at se frem med Bekymring til det Tids-
punkt, da den narmede sig sin Fuldferelse, medens det
selvfolgelig heller ikke gik an helt at ignorere den.

Dette sidste var begrundet i, ikke saa meget den
Fare, der var for at vi skulde lide noget direkte eller
indirekte Tab ved selve Kanalen, men narmest deri, at
der fra enkelte Sider allerede dengang udfoldedes en stor
Virksomhed i Retning af at reklamere for Kanalen og for-
sege paa at bevise Udlandet, at den var den korteste og
bekvemmeste Rute til og fra @sterseen. At det meste
af hvad der er skrevet om Kanalen stammer fra tysk Side
og at Kanalens umaadelige Fordele specielt fremhaves af
de Firmaer eller Personer, der mere eller mindre direkte
er interesserede i at skabe en stor Trafik derigennem, som
muligvis kan gavne tyske Havnesteder paa Kjebenhavns
Bekostning, er en Selvfelge, og det er derfor paa Tide, at
der kommer nogle Ord fra den anden Side, for at Ud-
landet kan faa Sagen belyst fra begge Sider. En Ting
kan jo gentages saa ofte, at man tilsidst begynder at tro
paa den, og naar man ikke leser andet i tyske Aviser og
Fagskrifter, end at det er en ganske umaadelig Besparelse
af Tid, Penge osv. og en meget formindsket Risiko for
Skibene at benytte Kanalen fremfor den sadvanlige
Rute om Skagen, saa er det hejst rimeligt, at en Maengde
Mennesker mene, at saa maa det vare rigtigt at benytte
Kanalen for Fremtiden. Paa denne Maade kan der jo
udrettes noget for at drage Skibsfart til Kanalen, og vi
skulle derfor i Korthed paavise, at de Resultater, som man
er kommet til fra tysk Side, ikke er korrekte og at
Kanalens Betydning som Handelsvej, der ber foretrekkes
fremfor de danske Farvande, er, for ikke at sige for meget,
fremstillet aldeles fejlagtig.

De betydeligste og mest detaillerede Indleg i Sagen
fra tysk Side er, saavidt os bekendt, Herr Gehejme-
kommerceraad Sartori's Bog »Kiel und der Nord Ostsee
Kanal« og Herr Beseke's Bog »Der Nord Ostsee Kanal,
hvilke, foruden Kiel og dens Udvikling, behandle Kanal
Spergsmaalet neje og, begrundet paa Forfatternes Stilling
i Tyskland, uden Tvivl have vakt megen Opsigt.

Begge Bogerne er udmerkede Illustrationer til den

omtalte Iver, hvormed der i Tyskland arbejdes paa at gere
Kanalen bekendt, og vi skulle ogsaa i det folgende komme
tilbage til enkelte Dele af Bogerne; at det er i Hamburg og
Kiel, som kun have alt at vinde og intet at tabe ved Kanalen,
at de ivrigste Fork@mpere findes, er forstaaeligt. Gaa vi
f. Ex. til andre Byer i Osterseen, stiller Forholdet sig
anderledes, thi her ser man en Del mere skeptisk paa
Kanalen, rimeligvis fordi man frygter at den skal gavne
de nezrliggende Byer for meget paa Bekostning af de andre.
Herr E. Possehl i Liibeck indremmer i sin Brochure
»Uber die Nothwendigkeit und den Nutzen des Elbe-
Thave-Kanals fiur Liibeck«, at Nord-Osterse-Kanalen vil
veere af Betydning for Hamburg, Bremen og Kiel og kommer
derfor til det Resultat, at noget lignende maa Liibeck
have. Af uinteresserede. Parter har den britiske Konsul
i Stettin, Mr. Powell, udtalt sig i samme Aand med Hen-
syn til Kanalens Betydning for Hamburg, Bremen etc.,
men hans Opfattelse af den praktiske Betydning for Sej-
ladsen til og fra Ostersoen synes at falde fuldstendig
sammen med vor, som vi skulle paavise.

Vor Mening om Kanalen er folgende:

Den er anlagt af den tyske Regering med det Maal
for Oje 2t skaffe Tyskland en bekvem Forbindelse mellem
Nord- og Osterseen i Tilfelde af Krig.

At den med dette Maal for @je vil vare af stor Be-
tydning for Tyskland er havet over enhver Tvivl, men
dens store Betydning som Handelsvej
mellem Nord- og Osterseen saa starkt frem-
heves fra forskellig Side, da maa vi nedlzgge
en bestemt Protest. Den tyske Regering har vel
nzppe tenkt sig, som vi ogsaa skulle se af det folgende,
at Kanalen skulde faa nogen Betydning som Handelsvej,
men selv om saa var, da er der ingen Fare for at Tra-
fiken nord om Skagen og gennem Sundet skal lide noget
vaesentlig Afbrek ved Kanalens Aabning, tvertimod, det
Antal af Dampskibe og Sejlskibe, der aarligt passere Sundet,
hvilket i 1889 f. Ex.var ¢. 83,000 og i 1891 ¢. 29,000,
vil blive saa lidt forringet, at det maaske nappe vil
mearkes, idet det langt overvejende Antal stadig vil sege
den gamle Vej rundt om Skagen, som utvivlsomt er lige
saa sikker og hensigtsmassig som Kanalvejen, selv om
nogle faa Timer fra enkelte Havne kunne spares.

Det er denne Paastand, som vi skulle sege at bevise.

Forst maa vi da fremhave, at Kanalen ikke, som
man skulde formode af Navnet, staar i direkte Forbindelse
med Nordseen, men udmunder i Elben. Dette er en
meget veasentlig Omstendighed, idet der fra tysk Side er
leveret meget drastiske Skildringer om Farerne ved Sej-
ladsen rundt om Skagen, og det Faktum, at Kanalen ud-
munder et langt Stykke op ad Elben nedvendigvis leder
os ind paa alle de Ubehageligheder og den store Risiko,
der findes ved Flodsejlads og specielt paa El-
ben, hvilken turde veare saa berygtet mellem Redere,
Assuranderer og Skibsforere, at det er nogenlunde over-
fledigt at gaa for meget i Detailler derom. Selve Indlebet
til Elben er om muligt lige saa daarligt anskrevet, thi
baade med Modvind og i diset Vejr er Sejladsen yderst

naar
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vanskelig og der findes Redere, maaske ikke saa faa endda,
der kun ville sende deres Baade til Hamburg paa bestemte
Tider af Aaret paa Grund af den vanskelige Sejlads.

For at det ikke skal siges, at vi overdrive Risikoen
ved Anduvning af og Sejladsen op ad Elben, er det ganske
interessant at se, hvad tyske Fagmand sige derom og vi
gengive derfor to Artikler, som findes i »Hamburger
Bersenhalle« for Lordag den 8de Oktober 1892, der ner-
mest kun behandle Kollisioner, men give en god Ide om
hvor stor Fare der findes og hvor hyppigt Kollisioner
finder Sted.

Den forste lyder i Oversattelse saaledes:

»Foranlediget ved den Kollision, der fandt Sted
»paa Kuxhaven Red den 30te September dette Aar,
»ved hvilken den engelske Damper »Busy Bee« lab
»den spanske Damper »Daoiz« i S@nk og de Menne-
»sker, der sov i Kahytten, Kaptajnen, 1ste Styrmand
»og Lodsen, mistede Livet, trenger det Spergsmaal
»sig paany frem i maritime Kredse, »hvorledes op-
»staa de mange Kollisioner ved Kuxhaven og hvor-
»ved kunne de undgaasc.

»Det forste Spergsmaal kan besvares saaledes,
»at disse Kollisioner kun opstaa, naar Lodsen fra de
»Skibe, der staa Elben ud, settes af og Skibene holde
»saa ner op til Indlebet af Havnen som muligt og
»da maa styre nordpaa, for igen at komme ind i
»Farvandet.

»Ved denne Bgjning mod nord maa Damperne
»krydse de Skibe, der ligge til Ankers paa Reden, og
»dette forer til de hyppige Kollisioner og Tab af
»Skibe, da Stremmens Styrke er vanskelig at bedemme
»paa Skibe, der er i Fart, ligesaavelsom Skibenes gen-
»sidige Afstand, ‘navnlig i en Vinkel paa 45 Grader.
»Paa denne Maade blev i 1882 Dampskibet »Nestorc,
»i 1883 engelsk Bark »Glenore«, i 1891 norsk Skonnert
»Nicoline« og tysk Skonnert »Hesperus« lobet i Senk,
»foruden de mange aarlige Kollisioner«.

»I dette Aar blev i to Maaneder, fra 22de August
»til 30te September, Brig »Gratitude«, Skonnert
»Uarda« og »Frisis¢, saavelsom Dampskibet »Daoiz«
»paasejlet og sidstnazvnte sank, alt medens en ud-
»gaaende Lods blev landsat. Ladningerne vare for
»det meste forsikkrede i Tyskland.

»Det andet Spergsmaal, hvorledes de hyppige
»Kollisioner og Tab af Skib kunne undgaas, kan kun
»afgeres derved, at det bliver forbudt Kuxhaven Feerge-
sfolk at afhente Lodser, der komme nedad Elben
»mellem Solnedgang- og Opgang, iser da der aldeles
»ikke er nogen Nedvendighed for at afhente disse
»Lodser, da to Fyrskibe henligge paa den nedre Elb.

»Ogsaa paa anden Maade giver denne Land-
»setning af Lodser ved Kuxhaven og ovenfor An-
»ledning til Uefterretteligheder, som ikke mindre hyp-
»pigt have fort til Strandinger, f. Ex. svensk Damper
»Hilding« ved »Alterbruch«, hvor to Damer mistede
»Livet, idet Damperen, der stod Elben ud allerede
»ovenfor Altenbruch, holdt mod syd og styrede saa-
»ledes mod Kuxhaven, altsaa paa den Side af Floden,
»hvor Dampere, der gaa op ad Elben ifalge Lov skulle
»holde sig, saaledes at disse Skibe ovenfor Altenbruch
»maalte szttes paa Grund, for at undgaa Kollisioner,
»da de ikke turde holde af med Styrbordsror«.

Det neaste Indlaeg lyder saaledes:

»De forskellige Ulykker, der i den senere Tid
»har fundet Sted ved Elbens Munding, har paany, i
»deri interesserede Kredse henledet Opmerksomheden
»paa dette farlige Sted i vor Flodg,

»Den 25de Seplember kolliderede udgaaende
»Damper »Ecossaise« med Skonnert »Frisia«, dog
»lob denne Kollision forholdsvis heldigt af, idet kun
»Bugsprydet etc. blev revet af Sejlerenc.

»Den 1ste Oktober leb Damperen »Busy Beec
»ind i den spanske Damper »Daoiz«, hvorved 3 Menne-
»sker desvarre blev drabt og Skib og Ladning gik
»tabt.  »Daoiz« ligger midt i Farvandet og maa
»sprenges, da paa den ene Side den store Dybde,
»paa hvilken den ligger, gor Bjergning umulig og paa
»den anden Side den store Dybde netop forhindrer
»at andre Skibe kunne beskadiges af afspraengte
»Vragstumperc.

»Grunden til dette, saavelsom til tidligere, tildels
»meget alvorlige Ulykker, er - som bekendt folgende:

»For at kunne sztte Lodsene af maa de ud-
»gaaende Dampere nu gaa helt op til »Alte-Liebe«
»og der stoppe fuldstendig op, for at Kuxhaven
»Fergefolkene kunne komme paa Siden med deres
»Fartej. Nasten uden Undtagelse passere samtlige
»Dampere der ved Hejvande, da de forlader Ham-
sburg med begyndende Flod og Stremmen leber
sgennemsnitlig 4 Mil i Timen«. I denne rivende
»Strem skal nu Skibsforeren satte sit Skib, der driver
»om uden Styr, i Gang, for atgaa tvaers over Elben,
»for at han kan komme fri af de Fartojer, der er
»ankrede op paa den sydlige Flodside, og naa ind i
»Farvandet paa Nordsiden. At dette er en over-
»ordentlig vanskelig Manevre, springer strax i @jnene
»og det betydelige Antal Kollisioner, netop paa dette
»Sted, bevise tydeligt Farenc.

»Hvorledes kan nu dette afhjelpes«?

»I Anledning af en for flere Aar siden stedfunden
»Kollision, blev det foreslaaet at udlegge Tender og
»at beordre Skibene til kun at ankre indenfor disse
»Tonder. Der blev hertil bemarket, at en saadan
»Forholdsregel kunde virke forstyrrende paa Trafiken af
»det store Antal ind- og udgaaende Skibe, og For-
»slaget blev afvist.

»Ligesom »Daoiz« blev lebet i Sznk i Dag og
»3 Mennesker omkom, saaledes kan en af Packetfahrts
»Udvandrerdampere, der regelmassig ankre der, i
»Morgen blive paasejlet, og hvormange af de 1000—
»1500 Mennesker, der da vil miste Livet, iser hvis
«Ulykken finder Sted om Natten, lader sig ikke be-
»regne.

»Den ulykkelige Kollision imellem »Sultan« og
»»Cimbria« har vist, hvorledes et lille Skib kan lebe
sen stor transatlantisk Damper ned«.

Indsenderen fortsztter med, hvorledes disse Kollisioner
kunne undgaas og siger senere:

»Farvandets Brede ved »Krautsander« Fyrskib er

»350 Meter, ved »Juels Haus« ligeledes, ved »Mojen-

»horn« ogsaa omtrent det samme. Netop paa disse

»3 Steder danner Floden en sterk Kurve. Ved

»Blankenese er Farvandet ikke engang 200 Meter og

»Finkenwarter Lock«, hvor den sterste Trafik finder

»Sted, taaler naeppe Omtalec.

Hvad det sidstnevnte Sted angaar, kan vi tilfgje, at i
Tidsrummet fra 18de Juli—9de August, altsaa paa
den bedste Tid af Aaret, grundstedte der mellen 30
og 35 Skibe, saaledes at til Tider var 3, undertiden 4
Skibe paa Grund i Nezrheden af hverandre, og dette skal
ingenlunde veare noget enestaaende Tilfelde.

Som man ser, er Tyskerne sig meget vel bevidst, at
Sejladsen paa Elben er overordentlig farlig, og det fore.
kommer os derfor i hejeste Grad urigtigt at udtale sig saa
sterkt om Farerne i de danske Farvande, da de Skibe,
der eventuelt skulle gaa gennem Kanalen, ville lide under
alle disse Vanskeligheder.

I Vintermaanederne vil Isforholdene yderligere
forege Vanskelighederne, ja til Tider aldeles hindre al
Trafik, baade paa Elben, som Erfaringen viser, og i Kanalen;
et flygtigt Gennemsyn af »Hamburger Borsenhalle« i Vinter-
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maanederne vil tilstrekkeligt bevise vor Paastand og i
Mangel af nogen Statistik vil det vere nok at henvise til
de Ulykker, der har fundet Sted i de sidste 3 Vintre.

I samme Tidsrum, (1889—90—91), har Oresund
varet lukket af Isi 10 Dage, nemlig fra 2.—12. Marts 1889,
men hverken i 1890 eller 91 har der varet nogen Van-
skelighed af Betydning, og det maa altid erindres, at for
Skibe, der staa nord om Skagen, er 2 Veje aabne til Oster-
soen, nemlig @resund og Storebzlt; det er en Sjeldenhed,
at begge ere lukkede samtidig, hvorimod Vanskelighederne
paa Elben nasten gentage sig hvert Aar.

Det turde ikke vaere uden Interesse at se en Statistik
over Isforholdene i Sundet i de sidste 20 Aar. Af det
folgende fremgaar, at i Vinteren

1871—72 var Sundet aabent hele Vinteren.

72—173 do.

73—7% do.

74—75 var Sundetlukket fra24. Februar—10. Marts.

75—76 var Sundet aabent hele Vinteren.

76 —77 do.

77—178 do.

78—79 lukket fra 31. Januar—11 Februar og 18.
Februar—15. Marts.

79—80 aabent hele Vinteren.

80— 81 lukket fra 21. Januar—19. Marts.

81—82 aabent hele Vinteren.

82—83 do.

83—84 do.

84—85 do.

85—86 do.

86—87 do.

87—88 do. med noget Drivis.

1888—89 lukket fra 2.—12. Marts.
89—90 aabent hele Vinteren.
90—91 do. *)

Vi se saaledes, at i Lebet af 20 Vintere var Sundet
kun lukket i leengere Tid i to Vintere, nemlig 1878—79
og 1880—81.

I den tidligere omtalte Brochure af Hr. Gehejme-
Kommerceraad Sartori findes i en Sammenligning mellem
Kiel og Kjobenhavn Side 47 folgende Sztning:

»Kiel ist von der Natur ungleich gunstiger situirt
wie Kopenhagen«.

Denne Paastand tranger jo til Bevis, og dette fores
med Henvisning til folgende, at 1* findes ingen Ebbe og
Flod ved Kiel og 2* har Kiel, ifolge Statistiken, siden
1881 kun veret sparret af Is gennemsnitlig 9 Dage om
Aaret.

Hertil skal vi svare, at 1% findes der heller ingen
Ebbe og Flod i Sundet og 2* henvise til ovenstaaende
Statistik, hvoraf fremgaar, at Sundet i samme Tidsrum,
fra 1881—91, kun har veret sparret af Is i 10 Dage,
altsaa gennemsnitlig ] Dag om Aaret. Beviset for Kiels
af Naturen saa meget gunstigere Beliggenhed synes altsaa
at vere svagt. Da Kiel, som bekendt, er et af Ende-
punkterne for Kanalen, er denne Sag ikke uden Vigtighed.

*) Siden ovenstaaende er skrevet, skylde vi at tilfgje, at
Vinteren 1892—93 har varet ualmindelig streng og at
Sundet var lukket i lengere Tid, men da Kiel om-
trent var utilgeengelig i den samme Tid, er Forholdet det

samme for begge Parter.
(Fortseettes).

Vandbygningsvaesenets Ordning.

Af Direktor for Vandbygningsvaesenet Chr. Otterstrem.
(Fortsat).

Medens saaledes et Havneanleg ved Stenklipperne be-
stemt maatte fraraades af de anferte Grunde, der, da de
stotte sig til paaviste Fakta, ikke ved nok saa mange for-
nyede Undersegelser og Overvejelser ville kunne omstedes,
fandtes derimod Forholdene udfor Drathej gunstigere for
et saadant Anleg, eftersom alt tydede paa, at Material-
vandringen her er af langt mindre Betydning end ved
Stenklipperne, og at tilmed, saavidt det kan skennes, Be-
vagelsens Retning fjeerner Materialet fra Drzthej, eftersom
Kyststrommen, der i Forbindelse med Belgeslaget forer
Sandet fremn. i den indenfor Hornfiskerevlen veerende Rende
har sit Afleb imod Nord, regnet fra Dreathej, der synes at
danne et saakaldet Knudepunkt.

I Betragtning heraf og under Forudsetning af, at en
Havn ved Drzthej med den derverende Vanddybde vilde
kunne blive til Gavn for Kattegatsfiskeriet, har je; maattet
slutte mig til Vandbygningsdirektoratets tidligere Indstilling,
ifelge hvilken Drzthe] maatte betragtes som det Punkt,
ud for hvilket Havnen vilde vzre at anlegge, naar man
skulde have Udsigt til, at den ikke blev edelagt ved Til-
sanding. For imidlertid, forinden der skredes til Udferelsen
af Anleget, at opnaa sikker Kundskab om, hvilken Be-
tydning den Materialbevaegelse maatte have, der vel ikke
har Lunnet paavises, men som tkke desto mindre muligen
kunde findes her, samt for tillige at faa Kendskab til,
hvilken Hovedretning Materialbevaegelsen i saa Fald har,
hvilket eventuelt vilde kunne faa Indflydelse paa Valget af

“den Retning, mod hvilken Havnemundingen ber vendes,

har jeg foreslaaet som forste Skridt til et Havneanleg ved
Drzthoj al bygge et Vark ud i Stranden, hvilket efter
Omstendighederne og i Overensstemmelse med de med
Hensyn til Sandvandringen og dens Retning vundne Er-
faringer senere kunde indgaa som Led, enten i den even-
tuelle Havns nordre eller i dens sendre Mole, alt eftersom
det af Hensyn til Havnens Sikkerhed maatte findes hen-
sigstmassigst at vende Havnemundingen mod SV., hvad
der af andre Grunde vilde veere at foretrekke, eller
imod NV.

At det til Opferelsen af en saadan kort Mole fornedne
Belob, der af Indenrigsministeren var opfert paa Forslaget

'til Finanslov for 189%/yy, ikke blev bevilget, skyldes den

kun fra et ensidigt Synspunki berettigede Agitation for et
i andre Henseender umuligt Havneanlag ved Stenklipperne,
der er bleven dreven med en lhardighed, der havde vearet
en bedre Sag vardig, og Ansvaret for, at Spergsmaalet
om et Havneanleeg ved Anholt i del mindsle forelebig er
bleven begravet, og dermed Udviklingen af vort Kattegats-
fiskeri hazmmet, maa derfor hvile udelukkende og tungt
paa dem, der have rejst og vedligeholdt denne Agitation.

Efterat ovenstaaende var nedskrevet og tilstillet »Dansk
Sefartstidende«s Redaktion, har Hr. Premierlejtnant Trolle i
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samme Tidendes Nr. 9 til hvad der tidligere er anfert af
ham vedrerende Anholt Havnesag, fojet nogle yderligere
Bemarkninger. Jeg skal i Anledning heraf oplyse, at de
af Vandbygningsvaesenet anstillede Undersegelser for at
finde den for et Havneanlg ved Anholt heldigste Be-
liggenhed, omfattede saavel Sydkysten som Veskysten af
denne (J, og at det, naar henses til de fra Beboerne af
Anholt indgivne Andragender, der gaa ud paa, at Havnen
maa blive anlagt ved Stenklipperne, dog nappe er tenke-
ligt, at disse samme Beboere skulde have henledet den
projekterende Ingeniers Opmarksomhed paa Drathej. Naar
derfor Lokalkendskaben i det foreliggende Tilfelde har
misledet, er det formentlig netop sket ved at udpege Sten-
klipperne som det rette Sted for Havnen. Det Faltum,
at der ved Stenklipperne af og til har aflejret sig betyde-
lige Sandmasser, som vel under de nuvarende, ubererte
naturlige Forhold igen kunne gaa bort, men som ville
blive liggende og efterhaanden tiltage i Meagtighed i La
af frembyggede Verker, som ikke omstedes af nok saa
mange fornyede Undersegelser, hvad enten disse foretages
i Narheden af Kysten eller lengere ude i Farvandet;
hvor derimod den for Havnens Bestaaen saa farlige Sand-
vandring langs Kysten ikke har kunnet paavises, der er
en Forsegsmole ingenlunde overfledig; den kunde i det
foreliggende Tilfzlde eventuelt fore til den Erkendelse, at
et varigt Havneanleg ogsaa ud for Drzthej maatte be-
tragtes som en Umulighed, og det forholdsvis ringe Beleb,
som dens Opforelse havde kostet, maatte da siges at vaere
vel anvendt, fordi derved en Bortedslen af store Kapitaler
paa et umuligt Foretagende var undgaaet-

Sandbevaegelser paa det dybe Vand ere ganske vist
ikke uden Betydning for en Havn, men i Sammenligning
med Materialbevaegelsen langs Kysten og dennes odelzg-
gende Virkninger ere de ikke saa farlige for Havnens Be-
staaen. De kunne naturligvis fere til, at Formaalet med
Havnen ikke kunde opnaas paa et saadant” Sted, og saa-
fremt det fra sagkyndig Side paa Fiskeriets Omraade ud-
taltes, at en Havn ved Anholt, udfor hvilken Vanddybden
kun var 11 Fod, hvilken af og til ved de af Marinen
paaviste Sandbevaegelser kunde aftage til henimod 10 Fod,
ikke vilde vare til Gavn for Kattegatsfiskeriet, vilde derved
simpelt hen Spergsmaalet om Anlzget af en saadan Havn
ved Anholt falde helt borl. Saavidt mig bekendt foreligger der
ikke nogen saadan Udtalelse, men kun den, at den sterre
Dybde af 12 Fod vilde vare onskelig, fordi der muligen
i Fremtiden til Kattegatsfiskeriet kunde blive anvendt
dyberegaaende Fiskerfartojer end dem, der for Tiden be-
nyttes dertil. Hvad Nyt af nogen Interesse en fornyet
Undersogelse af Farvandet om Stenklipperne skulde kunne
bringe frem, er ikke let at se. Den her paaviste Sand-
vandring kan den ikke skaffe bort, og saafremt Kendskab
til det egentlige Farvand udfor Stenklipperne af en eller
anden Grund maatte vaere af Interesse, har man Marinens
i 1891 foretagne Maalinger, der sikkert ere baade paalide-
lige og tilstrekkeligt omfattende. Resultatet af disse
Maalinger foreligger, og naar undtages den ovenfor om-
talte dybere Rende i Narheden af det for Sejladsen saa
farlige Nordvestrev og med en Retning mod Havnen, der
er modsat den, mod hvilken en eventuel Havns Munding
maatte vendes, er Farvandet udfor Stenklipperne ifelge
Marinens seneste Maalinger ingenlunde fri for de for Be-
sejlingen besvierlige Puller. For derfor paa dette Sted at
finde alle de for Besejlingen nedvendige Betingelser for-
enede, maa man muligen vere i Besiddelse af maritim
Sagkundskab.

Det er en meget almindelig Fejltagelse, som ogsaa i
Premierlgjtnant Trolles Artikel er kommen til Orde, at

Principet for @havne med Fordel vil kunne anvendes over-
alt, hvor Materialbevagelse langs Kysten finder Sted i
storre Udstrzkning. Til hvad.jeg om @havne ovenfor har
anfert, skal jeg blot tilfeje, at selve Principet er gammelt,
har varet kendt og tillige i det smaa anvendt meget langt
tilbage i Tiden, i de fleste Tilfeelde dog med et uheldigt
Resultat; at det ikke er blevet anvendt i det storre, hid-
rorer fra, at det i saadanne Tilfelde er praktisk uanvende-
ligt. Man har i Udlandet tenkt paa at benytte det ved
et Par storre Havne, men de dertil udarbejdede Projekier
ere ikke komne til Udferelse, dels fordi man med Rette
mistviviede om et gunstigt Resultat, dels fordi Bekost-
ningerne og Ulemperne ved Anleget vare saa store, at
man langt maatte foretreekke ved Hjalp af andre Midler
(kunstig Uddybning) at raade Bod paa Sandvandringens
skadelige Feolger.

Idet Premierlojtnant Trolle navner Hundested Havn
som et Eksempel paa et Fejigreb paa Vandbygningsvasenets
Omraade, der har kostet Staten Penge, fordi man har
veret nedt til at foretage Ombygning paa Grund af Til-
sanding, skal jeg i Forbigaaende kun berore, at dette
Fejlgreb neppe skyldes den Omstendighed, at den eller
de, som have haft Andel i Tilblivelsen af Hundested Havn,
have savnet sagkyndig, maritim Assistance, og det saa
meget mindre, som den maritime Sagkundskab i Anholt
Havnesag netop har vist, hvor lidt den er i Stand til at
bedemme og hvor ringe Vaegt den tillegger Sandvandringen
og dens Felger. Hvorvidt den navnte Ombygning af
Hundested Havn vil fore til det attraaede Resultat, ter
sikkert, efter hvad jeg derom ovenfor har anfert, betragtes
som mer end tvivlsomt. Det fremdragne Eksempel har
forovrigt en Side, som det i nzrverende Tilfelde vel er
verd at legge Marke til, idet det tillige afgiver et Eks-
empel paa, hvorledes Fejlgreb, begaaede ved Havnebyg-
ning, uden narmere Undersegelse af, hvorvidt det er be-
rettiget eller ikke, tilleegges Vandbygningsvasenet. Havnens
Tilbliven og uheldige Skabne skyldes nemlig aldeles ikke
denne Institution, lige saa lidt som den seneste Ombyg-
ning af Havnen, hvilken sidste endog er sat i Veerk, uagtet
Vandbygningsdirektoren bestemt havde fraraadet den som
resultatles. Det sidste er formentlig tilstreekkelig bekendt
for dem, der kende noget til Hundested Havns seneste
Historie, og til Stette og Bevis for den forste Paastands
Rigtighed skal jeg dels oplyse, at Hundested Havn i sin
forste Begyndelse er bleven til ved Fiskernes egen For-
anstaltning og paa et dertil meget lidet egnet Sted, samt
at den senere stykkevis er bleven udviklet ved Hjealp af
knappe Tilskud fra Stat og Amt, uden at nogen for Ud-
viklingen fornuftig Plan er bleven fulgt, dels citere de
Ord, hvormed den davaerende Vandbygningsdirekter under
10de Februar 1876 sluttede sin Erklering over et af de
mange Projekter, der ere fremkomne til en Forbedring af
Hundested Havn. Vandbygningsdirekterens Slutningsbe-
markning er folgende:

»Idet jeg i Forbindelse hermed henviser til mine
»Skrivelser og Erkleringer af 7de Februar og 17de Au-
»gust 1863, 26de Oktober og 28de November 1865,
»13de August 1866, 28de Januar 1869 og 22de November
»1871, hvori findes udferligere Oplysninger om de stedlige
»Forhold ved Hundested, Omfanget af de Foranstaltninger,
ssom udkraeves for Tilvejebringelsen af en tilfredsstillende
»Havn, og Beskaffenheden af det af Fiskerne begyndte
»Anleg, tror jeg at burde fremhave, at alle Undersegelser,
»Betenkninger og Udarbejdelse af Planer have varet uden
»Frugt. Uagtet alt Skriveriet er Havneanlaget gaaet sin
»egen skave Gang.«

(Sluttes).

Hojesteretsdomme.

Ved HRD. af 31. Oktober d. A. blev en Skipper,
som havde overhugget en Jernkzde, der af Ejeren var

anbragt i en Fjord 200 4 300 Favne fra Land, saaledes
at den var fastgjort til Bunden ved en Sten, og som
havde tilegnet sig det afhuggede Stykke, anset skyldig i
Tyveri og idemt 5 Dages Vand og Bred uden Hensyn til
hans Forklaring om, at han, da der ingen Boje var ved
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Keden, ikke havde ment at begaa noget Ulovligt ved at
tage den, da han dog godt havde vidst, af hvem og hvorfor
den var anbragt det paag®ldende Sted. Overretten havde
alene anset ham for Tilsideszttelse af Forskriften i Lov
22. Dec. 1876 § 2 (Om Anmeldelse til Politimesteren)
med en Bede af 20 Kr.

Ved en i Slutningen af Novbr. afsagt HRD. stadfestedes
en S. & HRD., ved hvilken det var antaget, at et Rederi
var berettiget til Overliggedagspenge for den Forsinkelse,
der var foranlediget ved, at Folk af Kularbejdernes Fag-
forening vaegrede sig ved at losse paa Grund af Regnvejr.

Da Certepartiets Bestemmelse lod paa, at Losningen
skulde ske efter et Forhold af 250 Tons daglig, maatte
det nemlig paahvile Ladningsmodtageren at modvirke Feol-
gerne af saadanne midlertidige Standsninger af Arbejdet
ved i den tilbagestaaende Tid at sege det, saavidt muligt,
extraordinzrt fremmet, hvad han ikke havde gjort. Stands-
ningen kunde derhos ikke henfsres under den af Certe-
parliet gjorte Undtagelse med Hensyn til »idle days« efter
»any accidents beyond the control of the charterers«, Hvad
serlig Tilfeldets Henferelse under sidstnevnte Passus
angik, ansaas saadant udelukket allerede af den Grund,
at Ladningsmodtageren hverken havde bestrabt sig for,
f. Ex. ved at tilbyde hojere Betaling; at formaa Kullosserne
til at arbejde, eller for at skaffe andre Folk.

Se- og Handelsretsdomme.

Ved Se- og Handelsretsdom iS.S. %53, afsagt d. 16.
August 1893, domtes en Mand, der to Gange var romt,
begge Gange med en Maaneds Hyre og paa en Tid, da
endnu ikke Halvdelen deraf var fortjent, i Henhold til
L. 23. Febr. 1866 § 15 og Selovens § 299, sammenholdt
med Straffelovens § 251, til Fengsel paa Vand og Bred
i 4 Gange 5 Dage.

Se- og Handelsretsdom i S. S. &7, afsagt d. 30. Au-
gust 1893, ang. Spergsmaal om Erstatning for Skade paa
Ladning.

En Mand havde fragtet Skib til at gaa med et Parti
tjerede Jernrer fra Newcastle til Randers. Ved Ankomsten
til sidstnzvnte Sted fandtes en Del af Partiet (der ikke
var assureret) beskadiget, og Manden segte derfor Erstat-
ning af Rederiet.

Dette paaberaabte sig for sin Ansvarsfrihed dels Klau-
sulen »fri for Brak«, dels at Rerene i hvert Fald vare
forsvarligt stuvede, og at derfor den ved meget haardt
Vejr foranledigede Beskadigelse maatte falde ind under
Klausulen »al Fare og Uheld fra Se og Sejlads undtagen.«

Dommen bemerker forst uden nazrmere Begrundelse,
at Klausulen »fri for Brak« ikke findes at kunne faa
nogen Betydning som Sagen foreligger og gaar derefter
over til at undersege, om Ladningen havde veret forsvar-
lig stuvet eller ej. Efter en detailleret Undersogelse heraf
konkluderes der, at efter alt. hvad der foreligger, hvorved
bemarkes, at Sagsegeren ikke kan siges at vare uden al
Skyld i, at Sagen i flere Retninger ikke er fuldstendigere
oplyst, jfr. § 148 i den nu gazldende Selov, kan der ikke
gaas ud fra, at Jernrerene ikke i og for sig vare beherig
stuvede, til Trods for, at de slet ikke eller dog kun i
meget ringe Grad vare afstivede ved Bradder etc. ind-
byrdes. Det findes derhos efter Omstendighederne at vare
gjort antageligt — jfr. § 142 i den nu galdende Selov —
at Boltens Brakning i Jernstetten og dennes Forskydning
samt Mellemdzkkets deral felgende Saznkning skyldes det
haarde Vejr, hvori Skibet kom ud, og at dette atter var
Skyld i Rerenes Sammensted, og ikke omvendt daarlig
Stuvning af Rorene Skyld i disses Kommen i Bevagelse
og dette igen Skyld i Jernstottens Lesning og Mellem-
dekkets Sznkning.

Som Folge heraf frifandtes Rederiet. Sagens Omkost-
ninger heevedes. _

Ved denne Dom skal kun bemerkes, at, skent det
ikke klart fremgaar af den, hvorfor der intetsomhelst Hen-
syn toges til Klausulen »fri for Brek«, vilde dog denne
Undladelse af at tage Hensyn til den, om Befragtningen
havde fundet Sted efter 1. Jan. 1893 (hvad den dog ikke
gjorde) have varet ligefrem hjemlet i Selovens § 146,
idet denne nemlig siger, at Klausulen »fri for Breek« kun med
Virkning kan indfejes, naar Varens Tilstand ikke kan
kontrolleres ved Indladningen, men ikke ellers.

Manchester-Kanalen
og
Assurandererne.

Nu, da Manchester Kanalen er i Fzrd med at blive
aabnet, vil sikkert nedenstaaende Uddrag af et Brev til sFair-
play¢, skrevet af en af Englands bekendteste Assuranderer.
lzeses med Interesse, da det angaar den serlige Art af Risi-
koer, som Besejlingen af Kanalen uds®ttes for.

Da Kanalen nu er saa nwer sin Fuldendelse og Alting
tyder paa, at denne Sgvej ikke er bleven lavet forgaves, men
i hej Grad vil blive benyttet af Ocean-Damperne, er det
naturligt, at Assurandgrernes Opmarksomhed vender sig mod
Sporgsmaalet om Risikoen ved at besejle Kanalen fra Liver-
pool til Manchester. Det er indlysende, at der i Policerne
maa indsxttes en beskyttende Klausul for at forhindre Mis-
forstaaelser, men hvad Spgrgsmaalet om Extrapremie angaar,
da vil de Assurandgrer, der er ukendte med Stedet, have
Vanskelighed ved at fastsette Tilleegspreemien for de 2 Dages
Risiko fra Liverpool til Manchester. Uden Tvivl vil Erfaringen
i Tiden hjeelpe til at formindske de rigtignok alvorlige Farer,
som der er Udsigt til nu, men ere Assurandgrerne ikke i Tide
kloge, vil saadan Erfaring sikkert blive dem dyrekebt. Endog
den mest svede Assurander maa sikkert betenke sig, forinden
han kaster sig ind i Forretningen og uden extra Tillegs-
premie tager Risikoer, der ere paapegede af dem, der have
undersogt Navigationsforholdene ved Besejling af Kanalen.
Det man er mest bange for er Indsejlingen til Kanalen, idet
denne finder Sted igennem et smalt, krumt og foranderligt
Indlgb, der er omgivet af ubehagelige, for ikke at sige fare-
fulde, Sandbanker, af hvilke en bzerer det meget passende
Navn »Djevlebanken«. Nogle Kaptajner, der fornylig have
undersggt Stedet, berette, at skulde et Skib afvige i sin Kurs
i det smalle Farvand og blive h@ngende paa Kanten af
Bankerne, vil Sandsynligheden tale for, dersom da Skibet
ikke bringes flot inden Ebben indtrzder, at det kentrer om
paa Siden og saaledes maaske gaar totalt tabt, foruden at det
vil veere en alvorlig Hindring i det allerede i Forvejen smalle
Farvand. I taaget Vejr med mange Dampere for Ind- og
Udgaaende af Kanalen vil Chancen for Kollision og Ulykker
vere stor. Og dernzst i Tilfelde, hvor haard Vind blaeser
over Kanalen. og Dampskibets Stzvn holdes op i Vinden,
kastes let Skruen i farefuld Nerhed af den stenkledte Kanal-
gide. Skibet vilde, naar det rorte Grunden, let miste Styret,
og skulde et andet Dampskib paa dette Tidspunkt, kommende
fra Manchester, made det, vil der ikke levnes megen Plads
for Frelse. Da der ej findes Fortgjnings Pexle, saaledes som
paa Suez Kanal, hvor forbisejlende Skibe kunne standses i
Farten, er Sandsynligheden for Kollision stor, ligesom der er
alvorlig Fare for at Skibet kommer til at bergre det skraat
heldende Murveerk af Kanalsiden med sin Bund. At Skibet
saavelsom Ladningen her ere udsatte for store Farer ved
saadan Mangvre, er sikkert og navnlig Skibe af den nyere
Type, 9: mere fladbundede.

I det hele taget ber den eftertenksomme Assurander
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altid omhyggelig overveje de navnte Risikoer og foruden at
forlange en Grundstsdnings Klausul, maa han ogsaa tage en
rigelig Tillegspremie for den extra Risiko, som han aaben-
bart lgber.

Fra Se og Land.

Den danske Konsul i Perth (Vest-Australien),
Hr. W. Traylen, tilskriver under 9. September 1893
Nordisk Skibsrederforening saaledes:

I should like you to bring under the notice of shipow-
ners in your association the posibilities of direct trade
with Scandinavia. The Petrus is now discharging timber
from Fredrikstadt at the port of Freemantle which is at
the mouth of the river, 12 miles lower down than Perth.

Very large quantities of gold are being found at
various places in this colony and there must be an in-
crease of trade in articles such as your country can
supply. We can take consignements of Baltic Timber,
such as 11x<3—9><3 and matchboards ploughed and
grooved, pig iron, iron bars, printing paper, card boards,
straw board. matches, explosives, cement, horse shoe
nails, condensed milk and perhaps other things if I knew
what your exports are.

Any communications you may make please write in
English as there are but few persons near who understand
your language.

Dampskibet S. S. »Nifa« er total forlist.

Dampskibsfarten paa Amerika. Dampskibsselskabet
Thingvalla har udscndt Fartplan Nr. 6, hvorefter Skibene af-
gaa saaledes: fra Kjsbenhavn, Hekla 5. December, Thingvalla
2., Island 16., Norge 30. Januar, Hekla 13. og Thingvalla 27.
Februar, fra New-York, Thingvalla 2., Island 16., Norge 23.
December, Hekla 6, Thingvalla 27. Januar, Island 10., Norge
24. Februar, Hekla 10. og Thingvalla 24. Marts.

Fragtberetninger.

D'hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele under den
24. November.

Som det vil ses af den vedfsjede Liste, har der fundet
nogle Kornbefragtninger Sted fra de nordlige Havne, men
Begzret er kun yderst ringe, og det er meget vanskeligt at
taa Forretninger i Stand, og Raterne for Kornlaster ere atter
lidt lavere.

Bomuldsbefragtningerne ere aftagne i Antal og Efter-
sporgslen er i Gjeblikket ikke sterre, end at kun de lige for
Haaunden verende disponible Skibe kunne finde Beskaftigelse.

I vor Liste over Stykgodsbefragtninger er et temmelig
rigeligt Antal Befragtninger af Smaadampere i time charters
til Vestindie-Farten det vesentligste af Interesse.

Der er ingen Forandring i vort Markeds Tilstand med
Hensyn til Sejlskibsforretningen, som, paa Grund af ringe
Eftersporgsel, vedblivende holder sig stille, uanset, at An-
tallet af ubefragtede Skibe i vor Havn kun er ringe.

Raterne have stillet sig som folger:

Korn-Befragtninger.
New-York til Lissabon 36 d
Philadelphia eller Baltimore til Cork forOrdre 3.3 d. a3/41/5d.
Sundet 39 d.

Bomulds- Befragtninyer.

Charlestown til Liverpool 30/.

Wilmington til Liverpool 35/, Havre eller Bremen 36/, Ghent
37/6 d.

New-Orleans til Liverpool 41/3, Havre eller Bremen 42!.

Kina, Japan, Ostindien etc.
New-York til Hongkong 17 cents, Japan 1 Havn 18 cents,
2 Havne 19'/; cents, Shanghai 22 cents.
Philadelphia til Madras 17 cents.
New-York til Saigon 16 cents, Caleutta 14 cents.

Divperse.

Mobile til Valencia, Trzlast, Doll. 11,50,
Pensacola til Buenos Ayres, Trelast, Doll. 11 & 12,50
Montevideo, Doll. 12, Portland til Buenos
Ayres, Trelast, Doll. 7, Rosario Doll 8
New-York til Rio de Janeiro 10 Doll.
Pernambuco og Marceio til New-York eller Philadelphia,
Sukker, 15/, Boston 16 3 d.

Amer. Bark >Thos. A. Godard«. 686 Tons. New-York til
Port Natal, Stykgods, Ladning £ 1200.

Engl. Damper :Napier¢, 1258 Tons, Virginia til Stor-
britanien 17 6 d. pr. Ton d. w.

Engl. Damper »St. Domingo«, 687 Tons, til Vestindien,
time charter 5 Maaneder, £ 600.

Russ. Damper »Reguluse,
charter, £ 600.
£ Amer. Damper »Elihn Thompson¢, 448 Tons, time charter,

610.

Engl. Damper »Dorian«, 667 Tons, en Rejse til Vest-
indien, Doll. 90 pr. Dag.

Tysk Fregat »Carl Friederiche¢, 2208 Tons, Hongkong til
New-York, Doll. 13000, ’

D'hrr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddele os under
den 4, December.

Vort Fragtmarked er fremdeles uden forgget Aktivitet.

Udfragterne til La Plata Floden ere gaaede lavere; og 9/
er saaledes accepteret for Kul fra Bristolkanalen af Damyere,
medens Sejlskibe derfra kunne betinge et Par shillings hgjere
Fragt. — Samtidig med Nedgangen i Udfragterne — ere Korn-
fragterne Retur fastere; og der kan nu med Lethed opnaas
18/— fra Buenos-Ayres og 24/ - fra Rosario for Afskibning i
Februar & April. Kornfragterne fra Vestkysten Amerika
ere derimod igen flovere, og den seneste Fragtslutning i San
Francisko er et 1200 Reg. Tons Jernskib d. 26’y for Ordre,
samme Rate hvis direkt. Portland, O. og Tacoma ere ufor-
andrede til 32/6 & 30/— henholdsvis. — Fra Syd-Amerika
sluttes for Salpeter og Korn til 25:—, Guano & 27/6 pr. Ton.
— Fra Australien berettes endel Befragininger, saasom fra
Melbourne 28—, Port Piric 23 9, Spencers Gulf 25— og et
andet 26/3, Syd-Australien 25/ -,

Fra Rangoon er sluttet to 1600 Tons Skibe til Kanalen &
32/6, hvis Rio 31/3; et andet paa 1400 Tons opnaaede 1/3
mere; medens et 2900 Tons Skib er sluttet & 27/6; 32/6 hvis
Santos, og 4 35/ - hvis til Santos og Rio.

Hidfragterne fra Staterne og Vestindien ere gennem-
gaaende uforandrede for Sejlskibes Vedkommende. — Prompte
Dampere for Bomuld finde derimod lettere Employering fra
de forskellige Udskibningssteder,

For Kulordrene nu i Markedet noteres:

Tyne til Santos 23/—, Rio Grande eller Pelotas 24/—,
Garston til Rio Grande eller Pelotas 25/—, Rosario 12/—,
Buenos-Ayres 12/—, Pernambuco 13/6, Santos 22/6. Cardiff
til Pnerio Cabello eller La Guairo 11/ d. 11/6, Frey Bentos
15/6 4 16/—, Aracaju 20/—, Pernambuco, Bahia 12-—, Deme-
rara 9 —, Santos 22/6, Rio Janeiro 14/6, Monte-Video 11/—,
Buenos-Ayres 11/—. Cape Town 12/6, Singapore 11;—, Java
12/6

Vi har faaet i Opdrag Salget af et Par =ldre Jernskibe i
exceptionel god Stand, beliggende her og i Nerheden. — For
dansk Regning har vi i senere Aar indkebt en Del lignende.
Forlangendet for ovenfor antydede Skibe er saa moderat, at
der her er god Anledning til at komme i Besiddelse af virke-
lig god Ejendom, hvoraf gode Renter ter ventes.

711 Tons, Vestindien, time

Havneforholdene i Havre.

Den danske Konsul i Havre har velvilligt tilstillet Redak-
tionen nedenstaaende Reglement for Besejlingen af Havnen
dersteds,

§ 1. Det er ikke tilladt noget Skib eller Fartaj, der ikke
er tvunget dertil ved en absolut Nodvendighed (force majeure)
at ankre eller blive liggende.

1. En Kvartmil vestenfor en Linie, trukket mellem Bgje
No. 5 (sort med rodt Lys) og Nr. 10 (den saakaldte Ankers
Baje rod med hvidt Lys).

2. I Lebet til Havnen; herved forstaas den Del af Far-
vandet, der ligger mellem Bojerne 5 og 10 vestefter og til
Havnepierne. Granserne ere:

Nordefter, en Linie mellem Bgje Nr.5 (sort med »pdt Lys)
og Fyret paa den nordlige Pier.

Sydefter, en Linie, der udgaaende fra Land forbinder Boje
Nr. 10 (red med hvidt Lys) med Bejen paa Haut de Quarante
Banken (rgd med hvidt Lys).

§ 2. Dampskibe, der gaaende til eller kommende fra
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Floden Seine passere Havre, skulle holde den rode Bgje paa
Haut de Quarante og Bgjen Nr, 11 paa Haut de la petite
Rade om Baghord, naar de gaa til Seinen, og om Styrbord,
naar de komme fra samme.

Det er streengt forbudt at passere Lobet til Havre osten-
for den Linie, der forbinder disse to Bgjer.

§ 3. Paragraf 2 gelder ogsaa for Sejlskibe, som blive
bugserede af Damper.

Derimod gzlder den ikke for Sejlskibe under Sejl, der
ikke blive bugserede, eller for Fiskerbaade eller smaa Baade.

§ 4. Intet af foranstaaende skal afholde Skibsfgrere eller
Lodser fra at holde sig de Internationale Sgveisregler efter-
rettelige (Lov af 1ste Sept. 1884).

§5. Enhver Lods, der kommer ombord i et Skib gaaende
til eller kommende fra Havre eller en Havn ved Floden Seine,
skal underrette Kaptajnen om dette Reglement. og forlange,
at han holder sig samme efterrettelig.

Hvie Kaptajnen skulde nzgte at holde sig Reglementet
efterrettelig, skal Lodsen rapportere;det til den Autoritet, under
hvem han sorterer, og undlader han at gore det, saa vil han

Efterretninger for Sofarende.

Leengden regnes fra Greenwich's Meridian. Fyrenes Lysvidde er for
de danske Fyrs Vedkommende anfort for en Qjehejde af 10 Fod. Dybderne
angives i Favne og Fod. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet
Fargerne, Island og Grenland.

Kattegat. Om kort Tid udlegges . for Tangen en red-
malet Lys- og Klokketande, market »Tangen< med hvidt.
Den viser hvidt Et-Blink hver !/ Minut, Blink 5s., Merke
10s.. Flammens Hojde: 12 Fod ILysevnen: 7 Kml.

Beliggenhed : ¢. 560 39 N. Br. 10° 56‘ @. Lgd

Falster N. Smaalands-Farvandet De fire hvide Stager med
hvidt Flag paa Vedby-Hage, udfor Ore-Hoved Havn, ere ind-
dragne

@stersgen, Sundet og Lille Belt.

Sverig. Tidsignal-Kuglen paa Navigationsskolen i Stock-
holm falder hver Dag Greenwich Middelmiddag, hvilket er
1t 0m 14s. svensk borgerlig Tid. Kuglen hejses halvt op 5
Minutter og helt op 2 Minutter for den falder. Dens Plads
er 590 19 10 N. Br. og Klokkeslet-Forskjellen til Greenwich
1t 12m 18s. g,

Ifelge Telegrammer fra Stockholm Lodsstyrelse ere Fyr-
skibene »Vestra Banken«, »Finngrunde(«, »Grepen« og »Sven-
ska Bjern« inddragne.

Alands-Hav. Signalstangen paa Signilskdr er nedtagen.
600 12' 10 N, Br. 18° 20’ 10 @. Lgd.

Finland. Alands Skj®rgaard. Paa Klippen Skarfér er op-
fort en red, 837 Fod hegj, pyramideformet Baake med en
liggende Tonde paa Toppen. 59° 53' 46 N. Br. 200 13‘ 52¢
d. Led.

Helsingfors Distrikt. Finske Bugt. Ved Kummelgrunds
ostra er Stagen, hvid foroven, red forneden. ombyttet med
en Vager med red Stage og Kost. 599 52‘ 20“ N. Br. 230
37 2# (. Lgd.

Paa Norra Utterhdll og Vestra Ulterhdll er der opfert to
5 Fod hgje Varder, som holdte overet lede ind i Gréasviken
ved Helsingfors. 600 9’ 33 N. Br 240 55 36“ Q. Legd.

Finske Bugt. Nordprikken ved Kultamatala er flyttet 2/g
Kbl. SV. hen i 30 Fod, tet S. for en 256 Fods Grund, som
ligger 2 Kml. N. 66° V. fra Rondé Fyr. 600 27/ 55 N. Br.
280 18/ 48« @. Lgd.

Tyskland. Pillau. Ved P:/llau ere Vintersgmerkerne ud-
lagte.
Danzig Bugt. I Putsiger Wiek ere de to Farvandstender

ved Deepke for Vinteren ombyttede med to smaa Tender, af
samme Farve som Sommerm:erkerne. Anduvningstenden
Deepke, Tonderne Hela S., Alt Hela W. og Hesternest W. ere
inddragne for Vinteren.

Vrag ved Rixhoeft. Den 25de Novb. laa et drivende Vrag
neaesten helt under Vand c. 20 Kml. V. for Rizhoeft, c. 5 Kml.
fra Land.

Dievenow. I Dievenow er Anduvningstenden inddragen og
Vintermeerkerne udlagte.

Swine. I Swine, Kaiserfahrt, Alten Swine, Grossen Halff.
Kleinen Haff og i Peene ere Vintermzrkerne udlagte.

Biilk N@. Over Vraget, som laa sunket N@. for Builk,
paa 340 36‘¢ N. Br. 109 24‘,; @. Lgd.. er der nu 8 Fv. Vand.
Vragtenden er inddragen.

Stollergrund N8. Et Vrag ligger sunket 5,3 Kml. NG, t,
. for Fyrskibet »Stollergrund«. IEn Mastetop er over Vandet.
En Vragtende med Cylinder som Topbetegnelse er udlagt ved
Vraget. 540 33, N. Br. 100 244 0. Lgd.

Vraget. som ligger sunket c. 10 Kml. NG. for Fyrskibet
»Stollergrund«, er afmerket mod en Vragtende.

Kattegat og Skagerak.
Sverig. Nidingen. Klokketenden ved Nidingen er for
Vinteren ombyvttet med en red Vager med Ballon.
Norge. Kristiania Fjord. Den 29de Novb. 1893 tzndes
paa Hvaler folgende Fyrlamper:
1. Haabutangen, ved Laberen, viser Fyr med Formgrkelser
fra N. 49 @, netop fri @. om Loeberen, gjennem @. og S.

til S. 70 V., ind paa Fugletangen. Lyset er redt fra S. 7°
V. til 8. 5% @, fri @. om Fugletangskerene og Tisler-
Moren, igvrig hvidt. Flammens Hgjde: 19 Fod. Lysvidden:
6 Kml. Fyrbyaningen er en 10 Fod Lgj, hvid Treebygning.
590 2¢ 454 N. Br. 100 58/ 25“ @. Lgd.

2. Asmalsundet, paa Pigestenen, viser Fyr med Formerkelser
fra N. 250 @ fri V. om Nordre Tergrund midt i Asmal-
sund, til N. 250 V, og fraN. 710 V,, fri S. om Seikrakken,
gjiennem V. og S. til S. 220 . netop fri V. om Terne-
skjerknubben. grent fra S. 6° @. til S. 16° @. over Sjel-
grunden og Arvedsen, redt fra S. 120 Vs fri @. om
Svartskjeer og Trestenen, til N. 710 V.  igvrigt hvidt.
Flammens Hgjde: 18 Fod. Fyrbygningens Hgjde: 24 Fod.
590 3 15 N. Br. 100 53 20” O. Lgd.

3. Popperhacn, paa Lyngholmen, viser Fyr med Formerkelse
fra N. 479 (. gjennem N. og V. til 8. 100 V, ind paa
I.angholmen samt ind mod Papperhacvn. Lyset er rodt
fra S. 100 V. til 8. 39° V. fri V. om Saikrakken, ievrigt
hvidt. Flammens Hgjde: 23 Fod. Fyrbygningens Hgjde :
24 Fod. 59° 6 30 N. Br. 10° 50‘ 20 @, Lgd.

Lysvidden: 6 Kml. Breendetid: 15de Juli— 31te Maj. Der
er ikke Vagt ved Fyrlamperne.

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Vrag i Nordseen. Foreren af Dampskibet » Fano«. Kapt.
Kolster meddeler: Den 30te Novb. 53% 3i* N. Br. 40 21' @.
1I;.gd. Vrag. ¢ 150 Tons, med Bunden opad. Bunden malet

run.

Den 30te Novb. 53° 12 N. Br. 39 48’ @. Lgd. Vrag af
treelastet Brig »Anna«. Undermaster staaende.

I Slutningen af Novb. 1893 ere folgende Vrag trufne i
Nordsaen:

Et sunket Skib med 2 Master over Vandet, 8!/ Kml. N.
470 fra Haisborough Fyrskib.

Vrag, Fokkemast og Bogspryd staaende, 25 Kml. S. 470
9. fra Flamborough Head.

Vrag med Bunden opad 100 Kml. N. 60° V. fra I/rmuiden.

Tyskland. Elben. I Elben ere Vintersomaerkerne udlagte
V. for Juelsstert, i Glickstadt-Farvand, ved Krikau og i Stér
Munding. For Indgaaende skal man have Stager med en
Leederlap om Styrbord, Prikker om Bagbord.

Det rode, faste Fyr paa O’Swald Kaj ved Indlgbet til
Hansa-Haten ligger 90 Alen S. 640 V. fra det gronne, faste
Fyr paa Amerikahift.

Weser. Paa Epersand er opfert en sort Baake med otte-
kantet Topbetegnelse, i Linien mellem Eversand nedre Fyr og
Spirtende Q i Dwursgat. Baaken angiver det Sted, hvor
Skibe skulle forandre Kurs til Wurster-Farvand.

Jade. Forat afmarke Kabelet, som forbandt den elektriske
Lystonde med Wangeroog, er en sort Spidstende, merket
med et hvidt T, udlagt i 16 Fod Vand paa 530 48 44# N.

Br. 70 54’ 23 0. Lgd.

Holland. Thornton-bank. Lystenden ‘paa Thornton-bank
er bortdreven.

Hoek van’t Il. Paa den nye Fyrbaake ved Hoek van’t IJ.

er det hvide, .faste Fyr igjen tendt. Flammens Hgjde: 58
Fod. Baaken er et brunt, 61 Fod hgjt Jernstativ, Lanternen
har redt Tag. 520 22' 20 N. Br. 5° 0’ 34” @. Lgd.

Det midlertidige Fyr er slukket.

Hoek van Holland. Ved Hoek van Holland skal en Damp-
Redningsbaad have Station.

Vrag | Volkerak. En Tjalk er sunken i Volkerak i 26
Fod Vand. 510 39’ 47 N. Br. 489 20° 50“ @. Lgd.

Wester-Shelde. I Udlebet fra Bierolieti Pas van Terneuzen
er en Tjalk sunken i 6 Fv. Vand c. 250 Alen N 100 V. fra
hvid Tende Nr. 4. En Vragvager er udlagt ved Vraget.

Frankrig. Calais. Ved Calais Havn er J.-Molens Hoved
odelagt, hvorved Signalimasten og Fyret ere styrtede ned.

Et midlertidigt, hvidt, fast Fyr er teendt paa Molen ca.
150 Alen inden for Yderenden. Flammens Hgjde: 19 Fod.
Tidevandes-Signalerne gjores forelabig ikke. Skibsfarere advares
for Resterne af det edelagte Molehoved.

England. Fyrskibet ,,Goodwin®. Omtrent den 15. Februar
1894 forandres Taagesignalet paa Fyrskibet »Goodwin«. Det
gives da med en Sirene, som hvert Minut giver to Sted, af
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blive sagsoggt tilligemed Kaptajnen for at have brudt Regle-
mentet.

Hvis Lodsen undlader at underrette Kaptajnen om dette
Reglement, eller hvis han ikke kan bevise, at han har gjort
det, saa vil han blive straffet af Lods-Autoriteterne, hvilket
dog ikke skal forhindre, at han fra anden Side kan blive
sagsagt.

§ 6. Enhver Skibsforer, der uden at benytte Lods har
ankret sit Skib indenfor de Granser, der ere specificerede i
&1, skal skifte Ankerplads. saasnart en Lods, en Officer eller

Havnemesteren forlanger det, eller han vil blive sagsegt for at
have brudt Reglementet.

§ 7. Med Hensyn til Brud af Reglementet have Udsagn
af Officerer, som kommandere franske Krigsskibe eller Told-
krydsere, Officerer, eller Agenter af Havnepolitiet, Havne-
mesteren og hans Officerer, samt de beedigede Lodser —
Beviskraft. -

§8. Dette Reglement treeder i Kraft fra_ den 15. Okt., 1893,

Cavalier de Cuueruille,
Vice-Admiral.

hvilke det forste har en dyb, det andet en hej Tone. Hvert
Steds Varighed 2' 2s, Pause 2'/es.

Nazrmere Meddelelse senere.

Fyrskibet ,Outer Gabbard“. Omtrent den 1lste Marts 1894
forandres Fyret paa Fyrskibet »Outer Gabbard«. Det skal
de vise Fire-Blink hver 1/, Minut, men saaledes, at de fire Blink
optage omtrent 20s. istedetfor nu 108.. Forandringen fore-
tages, for at Fyret ikke skal forvexles med Haisborough
Fyrskibs Fyr.

Nearinere Meddelelse senere.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland og
Irland.

Frankrig, Trouville. Paa Fortszttelsen af Trouoille 9. lige
Lededeemning findes nu kun en af de fire Baaker, som af-
merkede den.

England Portland. I Maj 1894 forandres det rede, faste
Fyr paa Yderenden af Portland Bolgebryder til et redt Blink-
fyr, der viser Et-Blink hver 5 Sekunder, Lys 15, Morke 4%,
500 35‘ 5 N. Br. 20 24‘ 40“ V, Lgd.

Narmere Meddelelse senere.

Nordlige Atlanterhav.

Forenede Stater i Nordamerika. Eastport harbor. Maine.
Den red- og sort- vandret-stribede Spirtende ved Popes folly
ledge er ombyttet med en sort Tondevager Nr. 9 og fiyttet
50 Alen 9. hen.

Boston harbor. Massachusetts. En sortmalet Lystonde,
der viser hvidt, fast Lys, er udlagt i 8 Fv. Vand tzt inden
for Harding ledge Klokketande, fra Minots ledge Fyr i N. 580
V. og fra Harding ledge Baake i N. 41° @.

Den sorte Tendevager Nr. 5, ved N.-Enden af Centurion
rocks, er ombyttet med en sortmalet Lystonde Nr. 5, som
viser hvidt. fastJLys.

Chesapeake bay Munding. Virginia. Vraget af Skonnert
»John Holland«, der laa sunket ca. 10 Kml. @. for Cape Henry,
er spreengt, saa at der ikke er under 5 Fv. over Vraget.

Brazos river. Texas. Den sort og hvid lodret stribede
Spidstende, som laa ca. 1 Kml. S@. for Demningerne til
Brazos river, er inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Spanien S. Europa point. Omtrent den lste Maj 1894
forsteerkes og forandres Europa point Fyr. Det bliver et
hvidt Fyr med Formerkelse hver !/; Minat; Lys 22'/y s, Morke
21 ,s., Lys 2l/p8., Morke 2'/25..

Samtidig oprettes et Taagesignal, der skal give To-Knald
hver 5 Minutter.

Spanien. Teneriffa V. Sprengningen af Los Cabezos er
nu saa vidt fremskreden, at der paa Grundens SV.-Ende kun
er en Klippespids tilbage med 2 Fod Vand, medens der iov-
rigt er 15 Fod.

Osterrig-Ungarn. Veglia. Et hvidt fast Fyr er txndt paa
Yderenden af den nye Mole, som nu er fuldfert, ved Verbenico.
Flammens Hgjde: 17 Fod. Synsvidden: 5 Kml- Fyret vises
fra et lille Fyrhus.

Rusland. Krim. En redmalet Lystonde, der viser redt
Lys, er til Forseg i Vinter udlagt paa N.-Siden af Indlgbet
til Sebasiopol Havn, tet ved Grunden ud for Fort Kanstan-
tine. 44° 37, N. Br. 330 305 @. Lgd.

Algier. Den 5te December 1893 foretages folgende For-
andringer 1 Belysningen af Algier Havn:
1. Det hvide, faste Fyr paa @en Marine ombyttes med et
hurtigblinkende Fyr, som viser hvidt Lys Horizonten
rundt, undtagen over 909 hvor Lyset er redt, nemlig
over Havnen, fra Artilleri-Kasernen, Kheir Addin Bro,
til Forlengelsen af Havnens S.-Mole, saa at det gaar
over Lystonden, som viser redt Lys, ved S.-Molens Yder-
ende. Fyrapparat af 5. Orden.

I Fyret paa N.-Molens Hoved indszttes en gron Sektor

paa ca. 110% som lyser over Indlgbet til Havnen mellem

Lystonderne ved Yderenderne af Molernes Forlengelser.

Fyret er formerket over N.Molen og Grundene ved

Kysten N. for Havnen. Isvrigt er Fyret hvidt.

3. Fyret paa S. Molen viser redt Lys over ca. 90° over Ind-
lgbet til Havnen, saa at den N.lige Lyskant gaar over
Lystonden, som viser grent Lys ved Yderenden af N.-
Molens Forlengelse. Igvrigt er Fyvret formerket.

Syd-Amerikas @stkyst indtil 40° S. Br.

Bragilien. Pernambucoe. DPaa Pernambuco Rhed ere alle
Tonder inddragne. Efter Solnedgang maa intet Skib lgbe
ind i Havnen, losse eller lade.

S

Karantenebestemmelser.

Norge. — Harmbury, Havne ved Elben, Holland, Belgien,
Bilbao og Provinsen Biscaya betragtes ikke lenger som kolera-
smittede.

Spanien. — Skibe fra Sulina og Ancona og 85 Kml
Omkreds erholde fri Praktika.

Skibe fra Philippeville i Algier og fra Smyrna og 85 Kml.
Omkreds tilstaas fri Praktika.

Skibe fra Taganrok, Antwerpen og Hamburg og 85 Kml.
Ombkreds tilstaas fri Praktika,

Guuyaquil og en Omkreds af 45 Kml. er erkleret for
smittet af gul Feber.

Portugal. — Pernambuco og Havnene i samme Provins
ere erklerede fri for gul Feber, Marseille og Havne i Bouche
du Rhone for fri for Kolera. Vliessingen og Vlaardingen be-
tragtes som mistenkte for Kolera.

Spanien er erklzret for kolerafri.

Gibraltar. — Skibe fra Teneriffu underkastes 7 Dages
Karantene. Skibe fra Hamburg underkastes kun Lageunder-
sogelse.

Tyrkiet. — Karantenen er ophzvet overfor Skibe fra
Smyrna-Bugt mellem Bourum og Foglieri, og fra [Italien,
Sicilien undtagen. Skibe fra Trapezunt og Eupateria under-
kastes 10 Dages Karantene i Sinope. Skibe fra Rostoff og
Havne mellem Batum og Hoppa wnderkastes 1 Dags Observa-
tion i Cavak.

Der finder nu kun Lageundersggelser Sted overfor Skibe
fra Bartine og Amusra ved det sorte Hapo.

Greekenland. — Skibe fra Antwerpen underkastes 3 Dages,
fra Palermo 5 Dages og fra andre Havne paa Sicilien samt
fra Italien 1 Dags Karantane.

Karant:enen er havet overfor Grimsby, Hull, Havne ved
Humber, Strekningen mellem Makri overfor Rhodos og den
@gyptiske Grense, samt mellom Arta-Bugt og den montenegrin-
ske-tyrkiske Grense, men Skibene underkastes Lzegeunder-
sogelse.
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KJPBENHAVN — TRIERS BOGTRYKKERI! (H. J. 8CHOU)
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UDGAAR HVER FREDAG.

Nr. 13. Kjebenhavn, Fredag den 22. December 1893. 1. Aarg.
INDHOLD: Nord-@sterse-Kanalen, af Joh. H. — Vestkysthavnen. — Vandbygningsvaesenets Ordning, af Kaptajn i Flaaden
C Trolle. — Tllﬂuvtshavn paa. Bornholms Jstkyst. — Sg- og Handelsretsdomme. — Fra Sg og Land. —
Fragtheretninger, — Efteuetmncvel for Sefarende.
Fra Aktiebolaget Bofors & Gullsping i Sverrig leverer jeg . Telefon 1268,
AXEL E- AAMODT, ‘paa Bestilling sterre og mindre Gjenstande i N Telegr.-Adr. Nlisson 167.

18, Kongens Nytorv 18, staht Staal, saasom: Garl NilSSOH,

Sklbsstavne i Stempler, ! Tandhjul,

Grundlagt 1857.  Telefon 1086, ]Sklbsskruer Krumtappe, | Ankere, Amaliegade 37,
Roerrammer, 1 Ambolte, | ete. ete Kjobenhawn K.
Merkantile Tryksager { Stebt Staal fra Bofors-Gullsping er smeddeligt samt i Styrke Lager af Olier og Maskin-Artikler,

og Sejghed fuldt jevnferligt med det bedste smeddede Staal

Leverander
af tilsvarende Haardhedsgrad

til de fleste danske Damp-

af enhver Art.

Kjebenhavn. lorgen lensen skibsselskaber.
Bekjendtgjgrelse. | Auktion over Barkskib.
Paa Ribe Amts Forstrande er indbjerget nedennzvnte »HENRIETTE HUDE¢, dragtig 247 Reg.-Tons, bygget
med vedfsjede Mmrker forsynede, lgst fra Havet opdrevne |af Eg, laster ca. 120 Stand Trilast, ca. 370 Tons d. w. belig-
Gjenstande, nemlig: gende i Svendborg Havn, hvor Skibet er hjemmehgrende,
Paa Vester Herreds Forstrande. hortselges ifglge Aftale med Auktionsretten ved offentlig Auk-
1 Stk. Vrag, merket ANNA & MARIE. tion, som afholdes paa Svendborg Havneplads Torsdagen den
ca. 200 Stkr. Spir, merket FF F, 28de December d. A., Formiddag Kl, 11.
110 Stkr. nye Spir, stemplede F paa den runde Side. Inventarie-Liste og Konditioner henligge paa Mzeglerne
167 Stkr. Planker, merkede F AW, E. W. v. d. Hude & Sens Kontor hersteds.
6 do. do. do. W+ W, Svendborg, den 15. Deeember 1893.
3 do.  do. do. M+4T For Rederiet: L. V. d. Hude

9 do. do. do. N+4+O

2 a0 4 de Piv ~ Skib til Salg.

Som bjerget i aab g er i t en Vagertond k. 65
St o 5 11:;121233:231{:;16 o . o Skonnertbrig » HENRIETTE, Kiasse 36, 1 T, 199 R. T,
op og ne s ' © laster 340 Tons, d. v 100 Stander Trz; Rig, Rundholter nyt,
o . . . .
og ellers i udmarket sejlbar Stand, er til Salg. Nzermere Op-
Paa Skads Herreds Forstrande. S od Homvendales til Johs. Niel !
1 Sotende, merket: Hoyer Tilf. ysuinger ve enven o S lelsen,
Sejlfabrikant,
6 Planker, do. LCB.

Horsens.
1 gl. Hyttekasse, mearket: D B 3.

Paa Fang Birks Forstrande. U d dyb n i n gsm ate ri er -

33 Tylt Planker, fra 10 til 24 Fod lange, 7“ brede, 2“ tykke,

mrk. BC i begge Ender, Flere segaaende Dampselvlosserfartejer
3 Tylt Planker, fra 8 til 22 Fod lange, 9% brede, 3 4 4“ tykke, med og uden Sandpumper, 3—400 Tons d. w.,
mrk. W+ W. Jern Selvlosserpramme o¢ -Transportpramme
Paa Ribe Herreds Forstrande. samt stationere eller selvtransporterende

40 Stkr. Granplanker, 10’ til 23‘ lange, 21/;“ til 3“ tykke, 7
brede, mrk. O N,
8 Stkr. Granplanker, 15/ til 23‘ lange, 2“ tykke, 7“ brede.

|
wrk. B Co. | Ingenier Andr. Vang,

Uddybningsmaskiner

haves favorabelt til Salg og til Udleje ved

28 Stkr. Granplanker, 101/’ til 25 lange, 3“ tykke, 9“ brede, | Kjobenhavn.
mrk W.W. T e J /

4 Stkr. Granplanker, 12' til 221/’ lange, 4“ tykke, 9 brede, ! uie- Og
mrk. WG R.

97 Stkr Granplanker, 16’ til 20° lange, 2" tykke, 7 brede, /V y aars /)’ or lL
mrk. B Co. efter:

danshe Kunstneres Originaler.

|

1

l Faas hos alle

' Bog- og Papirhandlere.

og Dags Varsel til for undertegnede Amt at godtgjore deres
Ejendom til samme. X | )
Ribe Stiftamt, den 14de December 1893. Isolering (Kieselguhr, Filt m. m) . S+ Friediender, ,
Ahnfeldt. | paa Kjedler, Damprer m. m. : 14 Ved Stranden 14.

Ejerne af disse Gjenstande indkaldes herved med Aal'i
i




udsens Etabl,,

Cornelius™Kn
] 317, Kjebmagergade Kjebenhavn.

Patent Multiplicator, Kompasser,
Sprit- og Baadskompasser,
Patent Tidsglas. Saltmaalere,
Sextanter og Oktanter.
Kaptejn Rungs

Logge og Loddemaskiner

Dybhavsthermometre
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre. Manometre.
Indicatorer. Tegnebestikker.
Paralellinealer.
Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter.

NWmien

Reparationer udfores med Omhu.

Dahistrem & Lohmann.

Maskinbyggeri og Kjedelsmedie.
Grundlagt 18G6.

Telefon 1708 (Sgmandshjemmet)
Kjebenhavn C. Christianshavns Kanal 6.
Serlig bekvemt heliggende med Bolverk til Kanalen udfor
Wilders Plads for Udferelsen af alle Arter af Skibsarbejde.

Reparation af Skibsmaskiner og Kjedler

udfores hurtigt.

Jorgensen & Spreckelsen,

Kul- og Cokes-Import,
St. Annese Plads 10,

Kjgbenhavn K.
Ene-lmport af Dechmont Hartley Dampkul,

som i Fordampning overgaa bedste Newcastleknl,
ifelge foretagen Prove.

J. D. Beauvais,

Conservesfabrik.
Grundlapt 1850

Leverander til de kgl. danske og svenske
Mariner.
Fuldstendig Skibsproviantering

Anders Rasmussen,

Skomager, Svendborg,
Specialist i vandtet Fodtej & Sestevler.

Flere Aars Erfaring og mange Anhefalinger for leverede vand-
teette Sastovler. ‘
Alt Fodtej kan leveres vandtuwt.

LUDVIG OLSEN.

Pommersk Treelasthandel.

Norresegade 7. Kjobenhavn K.
Indfersel af Soeller, Telegratstenyer, Rundireer og Bjelker i
alle Dimensioner, Grantemmer til Bygningsbrug, Gran- og

Universal-Bathometer.

EM. Z. SVITZERS
BJERGNINGS - ENTREPRISE.
BREDGADE 32.
KJOBENHAVN, K.

’ 0 PSPPI PSPSSS
H. & Holst ~
Gfterfolger, N.Chr.Ronnes
.. Skibssnedkeri.
Kam Qwo{)e/bq/’ —< Grundlagt 1834, o—
Whz- og St. Annzgade 3.
g Kjebenhavn C.
nsfzumentmages. ‘

D Hrr. Maskinmestres Opiacrksomhed henledes herved
paa Firmaet

CARL ANDERSSON & BLOMS

anerkjendte automnatiske

,Central Lejesmoreapparat.

I Lebet af 4 Aar afsat 3000 Apparater. Garanti 10 Aar
LIUNGGRENS VERKSTADS
AKTIEBOLAG
CHRISTIANSTAD.

Dampbaade for Passager- og Bugsertratik samt
Lystbaade med Damp- eller Petroleumsmaskiner.
Agenter for Danmark:

F. L. SMIDTH & CO.,

VESTERGADLE 29, KJOBENHAVN.

Ankere & Kjeeder,
Jern- & Staaltrosser,
Sejldug & Tougveerk

samt alle Skibs Inventarier anbefales fra Lager.

John Forbgech,

Fyrreplunker cete. cte,

St. Anna®plads 19 & 21.
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Nord-@sterse-Kanalen.
Af Joh. H.

(Sluttet).

Vi har i det foregaaende omilalt den Risiko, der
rimeligvis vil blive ved at besejle Kanalen, og komme nu
tilbage til Forholdene i de danske Farvande nord om
Skagen og gennem Sundet. Nogen Sammenligning mellem
Sejladsen gennem Kanalen og omkring Skagen kan der
ikke godt vere Tale om, da Farvandet lige fra Skagen til
Kjobenhavn er et aabent Farvand med rigelig Plads for
nok saa mange Skibe til at manevrere, og det eri Grunden
kun paa det korte Stykke fra Stubben, gennem Hollender-
dybet og Drogden paa den ene Side og gennem Flinter-
enden paa den anden, at Farvandet kan kaldes snavert;
Liele Sejladsen paa dette forholdsvis snevre Farvand, altsaa
fra Kjebenhavn til Drager, er ¢, 1 Time.

Hvis fremmede Skippere, der ikke er tilstreekkeligt
kendte med Farvandet, gjorde sig det til Regel at tage
Lods paa -det korte Stykke fra Kjebenhavn til Drager
eller omvendt, vilde Grundstedninger here til de store
Sjeldenheder, de Uheld, der nu finde Sted, kunne nesten
alle henfores til at Kaptajner, ukendle med Farvandet,
eller i ethvert Fald ikke tilstrekkeligt kendte dermed, ville
spare den forholdsvis ringe Udgift ved at tage Lods og
komme for nar ved Grundene, eller at de i Taage eller
disel Vejr ikke ere forsigtige nok. Lodspengene andrage
for en Damper paa c. 1000 Reg. Tons kun ¢ Kr. 30 om
Sommeren og ¢. Kr. 40 om Vinteren for dette Stykke, og
det kan ikke nok som fremhaves for Rederierne, at det
er daarlig Okonomi at fraraade eller, som del undertiden
forbyde deres Kaptajner at tage Lods gennem
Drogden.

Noget bedre belyst Farvand end fra Hanst-
holmen til Bornholm findes nappe i Europa,
idet det ikke er for meget at sige, at der paa hele Straek-
ningen findes en Rakke af udmerkede Fyr og Fyrskibe,
der for Danmarks Vedkommende vedligeholdes af den
danske Regering uden Udgift for Skibene, hverken de, der
passere cller losse i danske Havne. Ved at se paa et
Sekort, vil man overbevise sigom, at der fra Hanstholmen
til Bornholm findes mellem 40--50 faste F'yr og Fyrskibe.
Et Fyr som Hanstholm taaler Sammenligning med hvilket
som helst i Verden

Grunden til at Strandingerne og Grundstod-
ningerne i de danske Farvande er taget be-
tydeligt af i de senere Aar, til trods for den sterre
Trafik, ber sikkert seges deri, at Kattegat og Sundet er
blevet bedre belyst end tidligere var Tilfzldet og at Lods-
vasenet staar saa heit, som det ger. Alle Lodsene i
Drager og Helsinger er @ldre paalidelige Folk, til hvis Ros
det skal siges, at Strandinger eller selv mindre Grund-
stedninger af Skibe, medens de er under Kommando af
en Lods, herer til de store Sjaldenheder.

Naar der erindres, al c. 30,000 Skibe passere
Sundet i Loebetaf et Aar, er det Antal,dergrund-
stode eller kollidere, saa forsvindende, at Far-
ten paa ingen Maade kan kaldes farlig og finder
en Stranding Sted, da er der altid hurtig og god Assistance
i Nerheden, idet Svitzers Bjergningsbaade findes stationerede

sker,

paa 5—6 forskellige Steder ved de danske Kyster, saa-
ledes at Tab af Menneskeliv og sterre Veardier heldigvis
here til de store Sjelhenheder nu.

Lodsafgiften er ikke obligatorisk. Vi omtalte for,
hvor meget Afgiften var fra Kjebenhavn til Drager og kan
tilfeie, at selv om Skibe foretreekke at tage Lods helt fra
Helsinger til Drager, er Afgiften for en Damper med f.
Ex. 17 Fods Dybgaaende Kr. 52.15 om Sommeren og Kr.
68.20 om Vinteren. Af de c. 30,000 Skibe, der passerede
Sundet i 1891, have c. 4000 benyttet dansk Lods og
maaske, for at regne rigeligl, c. 1000 svensk Lods, altsaa
neppe en Sjettedel benytte Lods.

Hr. C. Beseke har i sin Bog »Der Nord-Ostsee Kanal«
opstillet en Slags Sammenligning mellem Strandingerne i
de danske og tyske Farvande, som forekommer os mildest
talt tendenties, og vi kunne ikke forbigaa denne uden at
henlede Opmerksomheden paa enkelte Punkter. At den
gaar ud paa at bevise, at Strandingerne er langt over-
vejende i de danske Farvande, er jo en Selvfelge, men
naar der skal vere Tale om en Sammenligning, synes hans
Statistik absolut at lide af betydelige Mangler.

Det skulde synes rimeligt, at Hr. Beseke vilde velge
et bestemt Tidsrum for begge Parters Vedkommende og
saa undersege Hyppigheden af Strandingerne i dette samme
Tidsrum baade i de danske og tyske Farvande. Dette er
imidlertid ikke Tilfeeldet, thi Hr. B. meder med en Stati-
stik over Strandinger i vore Farvande fra 1858, hvorimod
den for Tyskernes Vedkommende begynder med 1873;
dette er dobbelt uheldigt, thi det traffer sig netop, at
1872 (Aaret for den tyske Statistik begynder) er et Aar,
der staar meget hetydeligt over noget af de andre, hvad
Strandinger angaar, idet den bekendte Stormflod indtraf i
dette Aar, hvorunder en Mangde Skibe strandede og for-
liste, saa selvfolgelig vejer dette Aar meget betydeligt i
Disfaver af den danske Statistik, idet ikke mindre end
423 Strandinger fandt Sted i dette Aar, hvorimod det
verste Aar efter dette (1882) kun har 331 at opvise,
osv. nedefter, indtil 154 pr. Aar som Minimum. Man
kan overbevise sig om, hvor vigtigt dette Aar er ved at
sc paa lllustrationerne til Hr. Beseke's Statistik, hvor 1872
rager op som en Kazmpe imellem alle de andre.

Skal Statistiken vise Forholdene som de virkelig er,
maa der nedvendigvis regnes med samme Tid, og for at
gore en Slags Kontrapreve, saa kunne vi undersege, hvor-
ledes [Forholdene er, naar vi for begge Landes Vedkommende
tage det samme Tidsrum, nemlig 1873—1885. Det frem-
gaar da, at i navnte Tidsrum strandede i danske Far-
vande 2832 Skibe, i tyske 2568, altsaa i et Tids-
rum af 13 Aar 264 Skibe flere i danskeend i tyske
Farvande, hvilket svarer til 20 flere om Aaret og paa
langt neer ikke ger det overvaldende Indtryk, som den
lyske Statistik fremviser, is@r naar det erindres, at det
samlede Antal Skibe, hvorimellem Strandingerne fandt Sted,
ikke findes opfert for Tyskernes Vedkommende, medens
den danske Stalistik inkluderer de 30,000 Skibe, der aar-
ligt passere Sundet, og man ter vel i saa Fald gaa ud fra,
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at Antallet er en Del storre for Danmarks Vedkommende
og at Procenten altsaa bliver mindre.

Side 124 indremmer Hr. B., at Strandingerne i
danske Farvande i Virkeligheden er aftagne fra
18581885, tiltrods for at de er stegne i absolut An-
tal. Hele denne Stigning beleber sig for 27 Aar til
gennemsnitlig knapt 7 Skibe mere i 1885 end i 1858,
unzgtelig kun en meget lille Stigning, og naar der sam-
tidig tages Hensyn til den foregede Trafik i de 27 Aar,
kommer vi til de( Resultat, at i Aaret 1858 strandede
der af hver 1000 Skibe omtrent 9, i 1885 der-
imod kun 7,3, alisaa en absolut og ikke ringe Tilbagegang.

Se vinu et Qjeblik paa Stalistiken over Strandinger
osv. i de tyske Farvande, synes der unagtelig at veere
en meget betydelig Fremgang der, idet fra Femaaret
1873—77, hvor den varnede paa 672 Skibe, i 1878
—82 naar op til 1104 og i 1883 —87 kulminerer med
1339, i Lobet af 15 Aar altsaa det dobbelte.

Grunden til denne, som Hr. Beseke indremmer, »gjen-
synlige Stigning« er, efter hans Mening, at Kollisionerne
er taget saa sterkt til, og det forekommer os, at der
hermed er leveret det smukkeste Bevis for vor Udtalelse
om Farerne ved Besejlingen af Kanalen og de tyske Far-
vande, thi at Kollisionerne ville blive hyppigere, jo mere
Trafiken udvider sig, turde veere indlysende.

Side 21, hvor Hr. Beseke udmaler Farerne ved Pas-
sagen om »Kap Skagen, hvilken »er anerkendt endnu idag
at hore til de usadvanlig farlige Serejser«, meddeler han,
at der i 5 Aar er forlist 92 tyske Skibe i Sundet, Bzl
terne, Kattegat, Skagerak, den nordlige Del af Nordsoen
indtil de skotske Kyster og Slesvig-Holstens Vestkyst indlil
Elbmundingen. Hvorledes Skibe, der strande ved den
Slesvig-Holstenske Vestkyst kunne anferes, naar der er Tale
om Forlis og Strandinger ved at gaa nord om Skagen,
maa Hr. Beseke forsvare, langt snarere synes de os at
here hjemme i en eventuel Statistik over Kollisioner og
Forlis ved Hamburg og i de tyske Farvande.

Hver enkelt Statistik taget for sig kan vere meget
interessant og belezrende for det store Publikum, men
naar der skal drages nogen Sammenligning mellem de lo
og denne skal benyttes til paa en ensidig Maade at belere
Publikum om, at da Farerne er saa meget storre ved at
gaa nord om Skagen, er Kanalen selvfolgelig den enesle
Vej, der kan benyttes, saa fordrer vi ganske anderledes
Beviser end dem, Hr. Beseke har leveret, men hvad vi
forst og fremmest forlanger, er at den Statistik, der fore-
ligger, behandles saaledes, at man ikke ved at kaste et
Blik paa den, strax merker Hensiglen.

I det foregaaende har vi saa godt som udelukkende

Vestkysthavnen.

Saa vidt ere Alle enige, at Vestkyst-Havnens Ned-
vendighed baade for et udvidet Kystfiskeri og et egentligt
Havfiskeri erkendes, men hermed herer ogsaa Enigheden
op, d. v. s. blandt Vestkystens Beboere, de nerliggende
Byers og Oplandets interesserede. Adresser og Projekter
om Havneanleg ere snart ligesaa talrige som Fiskerlejerne
langs Kysten fra Skagen til Blaavandshuk, enhver vil have
Havn udfor sin Der, enhver ved at anfore noget til Fordel

taget Hensyn til Dampskibene, da Sejlskibene, efter
vor Opfattelse, slet ikke kan komme i Betragtning',
naar der skal vealges mellem Kanalen og Skagen, thi for
disse Skibe spiller Tiden ikke den Rolle, som for Damperne,
og naar der kan spares i Udgifter ved en lidt lzngere
Sejlads, ville de i de fleste Tilfeelde benytte den lidt lan-
gere Vej.

Udgifterne gennem Kanalen, Bugsering, Lodspenge og
Afgift etc. ville stille sig saa hejt, at det aldrig kan be-
tale sig for et Sejlskib at benytte denne Vej, og hvad vi
tidligere har sagt om Opholdet i Kanalen, galder i endnu
hojere Grad for Sejlere end for Dampskibe. Efter det
tidligere nevnte Forslag skal Sejlere med vardifuld Last
betale 60 Pfennig pr. Reg. Ton, altsaa et Skib paa 500
Reg. Tons betaler c. M 300 i Afgifter, foruden Bug-
sering, Lods etc. Sejlere med Kul og Tralast betale 50
Pfennig.

Det sidste Punkt, vi berare, er Assurancesporgs-
maalet, nemlig hvorv}dt det kan tenkes, at Assurance-
selskaberne kan sette en lavere Praemie paa Skibe gennem
Nord-Oslerse-Kanalen eller paa Varer, der befordres med
disse. Dette er nemlig ogsaa fremfort som et Argument
i Faver af Kanalen, og kan altsaa ikke helt forbigaas,
iseer har vi ofte hert den Paastand fremsat, at tyske Assu-
ranceselskaber muligvis kunne bevaeges til at gere Ind-
remmelser i Faver af Kanalen, for derved at skabe foreget
Farsel. Denne Tanke synes os imidlertid at ligge saa
fjeernt, at vi nermest opfatte den som Hallucinationer,
der stamme fra en i Forvejen ophidset Fantasi, thi vi
vegre os ved at tro, at tyske Assuranceselskaber skulde
indlade sig paa at gere Propaganda for Kanalen, dertil
gavner den Tyskland som Helhed altfor lidt,
og at de skulde gere det, fordi de mene, at Sejladsen virke-
lig er sikkrere gennem Kanalen end nord om Skagen, er
ligesaa lidt tenkeligt, derlil kende de de virkelige Forhold
alt for godt. At danske eller andre fremmede Assurance-
selskaber ikke indlade sig paa noget saadant Experiment.
anser vi for givet.

Kanalens Betydning for Hamburg, Bremen og Kiel
skulle vi vare de forste til at indremme, idet der selv-
folgelig vil vare en Besparelse i Tid for Skibe, der fra
de o farstnevnte Byer skulle til Osterseen, men kun deri
forekommer det os, at aen kan gavne den tyske Handel,
og vi skulle komme narmere tilbage hertil i neste Af-
snit i Forbindelse med Kjebenhavns Frihavn; Fremmede
ville snart indse, at den Fordel, der skulde vare ved at
benytte Kanalen for gennemgaaende Trafik andetsteds fra,
er mere end tvivlsom og kunne de ikke paa Forhaand

se dette, vil Erfaring sikkert snart beleere dem derom.

for sit Projekt og ofte en hel Del mere i Disfavor af de
ovriges.

Dette er DUlykken og maa sikkert veere Grunden til,
at Regeringen indtil nu har indtaget en afventende Hold-
ning, og det er vor fulde Overbevisning, at intet Havne-
anleg paa Jyllands Vestkyst, der kan betegne en rationel
Udvikling af vort Fiskeri, vil blive til Virkelighed, for-
inden der ses bort fra alle lokale Interesser og med hele
Landets Tarv for @je bringes Samstemning tilveje mellem Skibs.
fart, Fiskeri, Handel og Agerbrug om Beliggenhed og evrige
Betingelser for en eventuel Havn. Det maa derefter
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blive Teknikernes Opgave at projektere Havnen paa den
for Anlegets Bestaaen heldigste Maade (eller eventuelt er-
klzere det for uudferligt paa det angivne Sted) samt kalku-
lere Anl®gs- og Vedligeholdelsesomkostninger, og endelig
maa det blive Bevillingsmyndighedernes Sag at afgere, om
Landet kan og vil ofre de nedvendige Midler hertil;
hverken Lokalinteresser, Teknik eller Politik ber faa Ind-
flydelse paa Havnesagen i ferste Instans.

Vi have siden vort forrige Indleg i denne Sag er-
faret, at der er Mulighed for Nedsettelsen af en Kommission,
og skulle derfor ikke foregribe Begivenhedernes Gang og
derved mulig skade den gode Sag, vi enske at fremme, ved at
tage bestemt Position i dette vigtige Spergsmaal, der bedst dref-
tes mellem Reprasentanter for de forskellige Inleresser.
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Men vi udtale det Haab, at man vil udtage disse
Reprasentanter blandt Mznd, der tage aktiv Del i de
nzvnle Nearinger, og som kunne antages at have en per-
sonlig uinteresseret Mening om Sagen; lad os f. Eks.
nzvne en Sejlskibsferer i Nordsefarten, en Kutterskipper
fra Skagen eller Frederikshavn, el Medlem af Frihavns-
selskabets Bestyrelse (af Hensyn til de betydelige Handels-
interesser, der ere knyttede til denne Sag), og en af
Agrarernes ledende Mend. Lad disse trede sammen med
Regeringens betroede Mand, for at overveje det vigtige
Spergsmaal, om Landet kan undvare en Vestkysthavn, og
lad dem enes om den gunstigste Plads for en saa-
dan.

Vandbygningsvasenets Ordning.
Af Kaptajn i Flaaden C. Trolle.

N

Det vilde vare os szrdeles behageligt, om vi paa
Skibsfartens og Fiskeriets Vegne kunde undertegne det af
Vardbygningsvaesenet i vort sidste Nummer ved dets xrede
Direkter udtalte Selvtillidsvotum og dermed afslutte Diskus-
sionen om den navnte Institutions Ordning.

Men det Krav, vi have gjort os til Talsmand for, ved at
stille Forslag om at sikre Vandbygningsvasenet eller Indenrigs-
ministeriet fast, altsaa ansvarlig, maritim Assistance ved
Havneprojektering, er for alvorligt til at taale Borlforklaring
ved Argumenter, der ere saa lidet overbevisende som
Vandbygningsdirektorens.

Vore Indleg i denne Sag have kun haft til Hensigt
at paavise de vheldige Folger af manglende maritim Sag-
kundskab ved vore Havnes Projektering, og det har derfor
ikke vearet nogen vanskelig Opgave for den erede Direktor
at bevise, hvad vi i Bladets Nr. 8 have begyndt med at
erkende, at de paaklagede Fejlgreb ikke bor tilskrives
Vandbygningsvaesenet i sin nuvarende Skikkelse.
Af Hr. Direkterens Slutningsbemarkning maatte man for-
mode, at vi havde fremsat ubeviste Sigtelser mod en In-
stitution, hvis tekniske Dygtighed vi tvertimod have aner-
kendt. Medens det derfor var ret naturligt, om Direkteren
havde fralagt sig Ansvaret for de af os paaviste Fejl-
greb ved Havnebygninger, projekterede eller udferte, vilde
~det dog vaere meningslest at benegte deres Eksistens.
Dette er vel ej heller Meningen, men ligeoverfor Hr. Direk-
terens Slutningsbemarkninger se vi os dog nedsagede til
at rekapitulere de paaklagede og paaviste Fejlgreb.

1. KEsbjerg.

Dokterskel utilstrekkelig Dybde, der med-
forer at Dokken ikke svarer til sit Jjemed.

Hertil indvender Direktoren, at Graadybsbarren, da
Havnen blev anlagt, aldrig havde haft sterre Dybde end
12 Fod.

Ansvarlig Assistance paa det maritime Omraade vilde
have henledt Opmarksomheden paa, at Forskellen mellem
Hejvandsklokkeslet paa Barren og i Esbjerg, der udger c.
11/; Time, nedvendigt kraver c. 2 Fod sterre Vanddybde
paa Dokterskelen, tilmed da der medgaar en vis Tid til
at naa ud paa Barren fra Esbjerg; altsaa burde Dybden

!

paa Dokterskelen have varet mindst 14 Fod i 1868,
naar man vil bortse fra det Krav paa Fremsyn, som nok
kunde forlanges af en Sekyndig med Hensyn til Barrens
Uddybning under foroget Trafik. )

Mangel paa Anl®gsplads og vanskelige Be-
sejlingsforhold, der have givet Anledning til Om-
bygning, kunne ikke forklares af en uventet foreget
Traflik; en praktisk Sekyndig vilde have forudsagt, at Hav-
nen maatle blive benyttet i Fiskeriojemed, og den tilfreds-
stillede ikke de billigste Krav i den Retning. Ansvarlig
maritim Assistance vilde, som antydet af Direkteren, sikkert
have fremtvunget en noget bedre Indsejling, selv paa Be-
kostning af Udskylningssystemet, der nok kunde have
gjort god Nytte, om det end ikke var bleven gennemfert
i sin ideale Renhed. Forevrigt var der andre Aarsager
til vanskelig Besejling: den nordvestlige skraa Stendemning
og Palenes uheldige Anbringelse. For derfor at kunne
nevne Esbjerg som et Eksempel paa et serlig vellykket
Anleg og her finde de for en Udferselshavn nedvendige
Betingelser saa meget gunstigere end ved Hobodyb, maa
man muligen vare i Besiddelse af sterre teknisk Sag-
kundskab, end den vi raade over.

2.  Anholt.

Vi have her paatalt det Fejlgreb, at Havnen er pro-
jekteret paa en Plads, som ingen Kattegatskutter vilde
holde paa under alvorlige Forhold, og som derfor absolut
maatte forkastes.

Vi have antydet, al en sagkyndig maritim Assistance
vilde have forhindret unyttig Spild af Tid og Penge ved
Undersegelsesarbejdet udfor Drathej, og beklaget at de
lokalkendte Folks Raad i dette Tilfzlde havde misledet
den projekterende Ingenioar — atter til Stette for vor Paa-
stand om, at ansvarlig sagkyndig Assistance er for-
neden.

Naar den ®rede Vandbygningsdirekter hertil anforer:
»at det, naar henses til de fra Beboerne indgivne An-
»dragender o. s. v.,, dog nappe er tenkeligt, at disse
»samme Beboere skulde have henledet den projekterende
»Ingeniors Opmarksomhed paa Drathej«, maa vi samtidig
beklage den uberettigede Tvivl, der her har givet sig Ud-



96 DANSK SOFARTSTIDENDE.

22. December 1893.

tryk og den Mangel paa fuld Kendskab til Sagens historiske
Gang, som her har givet sig tilkende.

Vi ere i Besiddelse af et fyldigt Materiale vedrerende
Anholt Havnesag, men finde det ikke fornedent her at
citere den Skrivelse af 17de December 1886 (fra Havne-
udvalget til den projekterende Ingenior) der beviser Rigtig-
heden af vort Anferende.

Men hermed er da samtidig fastslaaet, at Vink og
Raad, for hvilke der ej kraves Ansvar, ikke altid
ere saa omhyggeligt overvejede, som Sagens Vigtighed
kreever; nu ere nemlig alle Anholterne enige om, at en
Havn ber ligge ved Stenklipperne. Vandbygningsdirektorens
fyldige Indleg i denne Sag har dog ikke overbevist os
om Umuligheden af et varigt Havneanleg paa dette Punkt.
Sandfygning vil ikke kunne faa Indflydelse paa en Qhavn
i selve Stenklippedybet i c. 800 Alens Afstand fra Land,
og Materialvandringen paa 16—18 Fods Dybde vil veare
uden Betydning for Havnens Bestaaen, navnlig hvis Ud-
skylningsprincipet her bringes i Anvendelse. Naar Tids-
punktet dertil findes belejligt, skulle vi forevrigt fremsatte
vore Anskuelser om de nautiske Fordringer til en Fiskeri-
og Tilflugtshavn ved Anholt.

Vi have forhaabentlig herved tydeligt og klart fast-
slaaet, at der er begaaet nautiske Fejlgreb ved Bygning
og Projektering af Havne her i Landet, og ligeledes godt-
gjort, at Ansvaret herfor maa seges hos Vandbygnings-
vesenets ansvarslese Raadgivere.

Og naar Staten, som anfert i Direkterens Fremstilling
af Hundeslied Havnesag, yder Bidrag til Havnebygning, der
af Vandbygningsdirektoren er fraraadet som resultatlos,

belegner dette formentlig ogsaa, at man fra anden Side
anser Vandbygningsvaesenets Ordning for mangelfuld, idet
kun de tekniske Interesser ere reprasenterede.

Det synes os da heller ikke gennem Direktorens Ud-
godtgjort, at Vandbygningsvaesenets nuvarende
Ordning yder Sikkerhed for, at der ved Projekteringer af
Havneanlaeg vil blive taget de fornedne nautiske Hensyn,
og vi have med nogen Forundring set den erede Direktor
tage saa bestemt Afstand fra vort velmente Forslag om
at sikre Vandbygningsvasenet maritim Assistance, hvilken
ikke med Rette kan forudsettes at veere uimodtagelig for
tekniske Fornuftgrunde '

Vi tro at have gjorl os til Talsmand for en blandt
vore Skibsforere stzrkt udbredt Anskuelse, naar vi have
anket over, at de nautiske Hensyn ikke traede tilstreekke-
ligt i Forgrunden ved Projekteringen af vore Havneanlzg,
og vi fastholde, at man fra de Sefarendes Side maa
kreve, at der sikres dem Indflydelse paa Havnenes Anlag.

Vi notere med Tilfredshed, at »Nordsjelland« i Nr.
271 og 272 har refereret vore Indleg i denne Sag med
Anerkendelse og samtidig omtalt nautiske Fejlgreb ved
Helsingors Havn.

Den ferte Dirkussion er imidlertid allerede noget
mere, end maaske onskeligt var, gledet ind paa forskellige
Havnespergsmaals Udviklingshistorie, hvilket ikke har
aktuel Interesse, hvorfor vi ngjes med det alt anferte.

Vi haabe dog, at denne Diskussion maa have bidraget
til Erkendelsen af, at for at et Havneanleg skal kunne
{ilfredsstille alle berettigede Fordringer, er en fast etableret
Samvirken mellem tekniske og nautiske Krzfler forneden.

talelser

Tilflugtshavn paa Bornholms @stkyst.

Vi have modtaget folgende:

Siden Aaret 1880 er der Tid efter anden arbejdet
paa at faa en mindre Tilflugtshavn anlagt her paa Ost-
kysten af Bornholm, men (il Dato er det kun blevet ved
Tanken og Haabet. Savnet heraf bliver imidlertid Aar
for Aar feleligere, men sidste Vinters Isforhold aabnede
Jjnene paa mange af den danske Skibsfererstand, for at
Trangen er stor til en saadan Havn paa denne Side af
@en. Derfor vil nu atter Kravet blive rejst af Semanden
selv, eller maaske rettere af dem, som reprasentere Semands-
standen, hvorfor jeg skal tillade mig at bede den zrede
Redaktion om Plads i Standens eget Blad, for-at henlede
den offentlige Menings Opmarksomhed paa de beklagelige
Havneforhold her paa denne Side af Qen.

Som enhver bekendt er her en stor Skibsfart paa
Osterseen og en Mangde Skibe passere Nat og Dag Born-
holm, enten syd om forbi Dueodde eller nord om forbi
Hammeren, Derfor kan det nappe forundre nogen, at
Representanter for den danske Semandsstand nu med
Iver og Alvor vil arbejde paa at faa en nogenlunde god
Havn anlagt her paa en saa beferdet Kyststraekning. I
Forbindelse hermed maa det erindres, at de 70 pCt. af
alle Storme komme fra vest og kun de 30 pCt. fra ost.
Havde det omvendte Forhold varet til Stede, saa kunde
den Mening maaske gjort sig geldende, at Ystad og Ronne
Havne ligge ikke saa langt fra Sejlruten, saa Skibene
kunde jo sege ind til en af disse Havne eller ogsaa lebe
den korte Vej tilbage op bagved Falsterbo, men det bliver
noget helt andet, naar Talen er om at faa en Havn at
soge ind i under indtrzedende vestlige Storme, thi da kan

ingen Sejlskibe og kun meget faa sterre Dampskibe med
kraftige Maskiner arbejde sig op til Luvard paa Bornholm,
for at sege ind i en af de navnte Steders Havne. Er
der nu Brud paa Maskinen eller andet Havari, saa er i
de fleste Tilfelde et saadant Skib nedt til at drive hen,
hvor Vind og Vejr vil fore det, dersom det ikke kan faa
Assistance af en Damper, men hvor vanskeligt dette vil
vere under stormende Vejrforhold, beheves neppe at paa-
vises.

Under Isforhold stiller Forholdet sig ingenlunde gun-
stigere; thi Erfaringen alene fra afvigte Vinter godtger til-
fulde, at baade Yslad og Renne Havne lagge til, [forend
nogle af vore smaa Havne her paa Ostkysten af Bornholm.
lovrigt er det en ncksom bekendt Sag, at naar vi her
under Bornholm faa Is, saa kommer den i de 9 af 10
Tiltzlde drivende fra Vest og steder an mod Vestkysten
af Landet og skruer sig fast inde paa grunde Vand. Isen
kan derfor ikke stenges ude paa Vestkysten, men skal
nok finde Indlebene til Havnene og skrue sig saaledes
sammen ogsaa derinde, at al Skibsfart standses. Det
haender derfor, at Skibe, som ere komme ind i en Vest-
kysthavn, kan faa Lov til at vente baade Dage og Uger,
inden de kan slippe ud igen.

Det er derfor inlet Under, at Kravet om en Havn her
paa Ostkysten af Bornholm ger sig sterkere gzldende nu
end nogensinde; thi det maa ogsaa tages i Betragtning, at
her paa denne Side af @en findes ingen Havn af sterre
Dybde end 12 Fod med daglig Vandstand, og med Storm
af Vest falder denne som oftest 1 Fod, om ikke mere,
saa det er indlysende, at disse Havne ikke kunne yde
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Sofarten paa Osterseen nogen synderlig Slotte, fordi Skibe,
som ligger 11 Fod og derover, ikke tor sege den uden
med den Risiko, at de ikke kan komme ud af den, uden
at hugge i Bund og lide Havari.

Det eneste Sted, hvor der er gjort en Begyndelse til
bedre Havneforhold er herved Nexo; Lhi den Kommission,
som af Indenrigsministeriet blev nedsal den 10de Juli
1882 anbefalede i sin Betenkning angaacnde Tilflugts-
havnesporgsmaalet her i Landet at lade Nexe faa 150,000
Kr. til Laans af Statskassen til forbedrede Indsejlings-
forhold hersteds. Paa narmere Andragende blev dette
Belob bevilget af de heje Bevillingsmyndigheder her i
Landet og derefter Moler udlagte indtil en Vanddybde af
16 4 17 Fod til Beskyttelse for Indsejlingen til Nexe
Havn. Den er imidlerlid ikke ved disse Molers Udleggelse
bleven lettere at sege; thi den @ldre Beskyttelsesmole
ligger omtrent midt i Indsejlingslobet. Enhver, som be-
sejler Havnen eller har Kendskab il Sevasen og Havne-
forhold, maa absolut finde det uforsvarligt, at denne aldre
Mole ikke fjernes snarest mulig, thi havnesegende Far-
tojer kan jo lebe sig i Senk her, ved at terne imod den
med Bougen. At den ligger der, skal afdede Vandbygnings-
direkter Kolderup Rosenvinge have Aren for og ikke den
nuverende Vandbygningsdirektor; jeg har i sin Tid
talt personlig med begge de to Herrer om det uheldige i
at lade den her omtalte Mole blive liggende omtrent midt
1 Indsejlingslobet. Dernast maa ikke forlies, at ind efter
1 Indsejlingslebet kun er, som i de andre Ostkysthavne, ca.
12 Fod Vand, saa det kun er mindre Skibe, der kan
soge La her.

Skulde Nexe Havn kunne yde Skibsfarten paa Oster-
sven nogen egentlig Nytte under indtreedende vestlige
Stormvinde, saa maattcden for omtalte ldre Beskyttelsesmole
flyttes ud i Retning med den sidst udlagte, og derefter
maatte Indsejlingslobet i hele sin Lengde og Bredde ud-
dybes til 18 a 20 Fod Vand. Endvidere maatte der
bygges til is@r den ydre Beskyttelsesmole, indtil den kom
ud til en Vanddybde af 20 Fod. Den lange Indsejlings-
rende vilde da danne en ret god For- eller Yderhavn;
thi den lange Rende, som Skibene fik at lebe ind paa,
vilde vere tilstreekkelig til at faa dem stoppede i Tide.
Naar disse Arbejder bleve udferte, saa kunde Fartejer
under en ikke altfor haard Storm fra ost sege Havnen;
dog maa det stzrkt punkleres, at Havnen kun skulde an-
lzgges for at yde Fartejer Le for vestlige Storme.

Her hvor mun bar denne ypperlige Sandslen liggende
paa Bunden i selve Indlebet, og Havnen til at bygge Moler
af, vilde en saadan Forbedring kunne gores for nogle faa

So- og Handelsretsdomme.

der dode under Transporten, (afsagt 6. Sept. 1893))

Af et Parti i Kjobenhavn indladede Kreaturer be-
fandtes ved Ankomsten til Kiel lo dede. [folge Attest
fra den i Kiel offentlig ansatle Kredsdyrlege hidrerte
Deden fra »langsom Kvealning ved Anbringelse paa et
Sted, hvor Ventilationen havde veeret utilstrekkelig og
derfor Luftvexlingen mangelfuld.«

Ved Afregningen fradrog derfor Befragteren en efter
Koernes Vardi bestemt Erstatningssum i Fragt, hvorefter
Rederiet anlagde Sag til dette Belobs Betaling.

Da Skibet var fragtet i Hast pr. Telegram og derfor
inlet Konnossement var udstedt, maatte Ansvaret ganske
bestemmes efter de almindelige Regler, som nu have
faaet deres Udtryk i Selovens $§ 142 og 148. Og da
der nu, siger Dommen, ved Attesten fra Dyrlegen maatte
siges at vere tilvejebragt beherigt Sken over, hvad der
nazrmest maatle anses at vare Aarsag til de (o Keers
Dod (jfr. Sel. § 148) og da der overfor det saaledes
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Hundrede Tusinde Kroner. At Nexs Kommune ter paa-
tage sig at garantere for mere end den alt har gjort til
Havnens Forbedring, er havet over enhver Tvivl, men det
vigtigsle turde veere, at Havnen overtoges af Staten og ud-
forte de paapegede Arbejder for sin Regning; thi den
maa have Forpligtelser til at arbejde for, at der bliver
forbedrede Havneforhold paa en saa beferdet Kyst, som
her er Tale om, ogsom ligger midt i Sejlruten til og fra
@sterseen.

Det maa vel erindres, at for det forste har Danmark
selv en stor Flaade af Sejl- og Dampskibe, som befare
Ostersohavnene, og for det andet har vi Forpligtelser at
indfri overfor de fleste sefarende Nalioner, som have bygget
Havne paa de udsatte Steder for at beskylte Semanden.
Jeg skal i saa Henseende blot henvise til Havnene paa de
engelske og franske Kyster, f. Eks. Havre og Boulogne.
Dertil kommer, at ved Oresundstoldtraktaten af 14de
Marts 1857 skulde Danmark have udbetalt af de sefarende
Nalioner ca. 70 Millioner Kroner, hvoraf dog kun indfled
i Stalskassen ca. 66 Millioner, for at vi til Gengeld for
dette Beleb paatoge os at bevare og vedligeholde Indlebene
til vore Rede, Havne og Floder samt Fyr- Lods- og
Vagerveesenet uden til Gengeld at opkrazve Tendepenge,
Lastpenge eller lignende.

Renten af den i Statskassen indflydte Kapital til
4 pCt. belober sig alene til over 2!/y Millioner Kroner
aarlig. Lad os blot anvende et saadant Beleb om Aaret
i nogle Aar til Tilflugishavne paa de farligste Kyster i
Landet, saa kunne vi sige, at vi har gjort noget for at
beskytle Menneskeliv og Gods, og tillige ville vi drage en
Mangde Penge fra fremmede Nationer ind i Landet, hvilket
vi nok kunde trenge til. Efter det oplyste skulde man
mene, at Staten har Forpligtelse til at yde sin Medvirkning
til at der bliver en nogenlunde god Havn her paa Born-
holms Ostkyst.

Nu er der maaske dem, som vil indvende, at Landet
har ikke Raad til at bygge Havne efter at det har anvendt
saa meget til sit Forsvarsveesen, men det maa bero paa
et fejlt Syn; thi naar Talen er om Jernbaner, saa synes
det ikke som der var noget i Vejen med Monten, selv
om der ved Laan skulde skaffes 50 Millioner Kr. til Veje.
Man klatter nemlig ikke med det, naar det gzlder Frem-
skridt og Behageligheder paa Landjorden, hvorfor saa ikke
ogsaa gore noget for Semanden ved at lette ham Arbejdet
paa hans farefulde Rejser paa Havet Efteraar g Vinter-
dage.

Nexo i December 1893.
Stub.

fremkomne ikke af Sagsegeren (jfr. Sel. § 142) var op-
lyst eller gjort Skridt til at oplyse, atde to Keers Ded dog
skyldtes enten Sygdom eller anden uafveergelig ulykkelig
Haendelse, maatte Befragteren anses for at have vearet i sin
Ret, da han fradrog Erstatningssammen i Fragten, hvorfor
han under narverende Sag frifandtes.

Dom i S. S. 7?8 (afsagt 13. Sept. 1893) belzrer om,
at man, for at forebygge Misforstaaelse, saa-
vidt muligt altid ber bekrafte vigtige Telefon-
Erkleringer ved efterfolgende Skrivelse.

Den 12. Maj 1891 blev et Skib bortfragtet ved et af
Skibsmeglere oprettel Certeparti. Det bestemtes heri, at
Skibet skulde gaa til Sundsvall Distrikt for der at indtage
en Ladning Planker og Brazdder, men da Befragteren ikke
ved Underskriften havde kunnet opgive Aflader eller Lade-
plads, blev forelobig disse Punkter staaende in blanco.
Nogle Dage senere telefonerede Befragterens Prokurist til
Meglerne om disse Punkter, men medens Prokuristen paa-
stod at have opgivet »Servik« som Ladeplads, saaledes
som han skulde, paastod Skibsmeglerne, at den telefoniske
Meddelelse opgav »Fagervik« som Ladeplads, hvorfor detle
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Ord indfortes saavel i det originale Certeparti som i den
for Kaptajnen bestemte Kopi.

Navnlig som Felge af denne Fejltagelse opstod der
Vanskeligheder ved Indladningen, hvilke cndte med, at Kap-
tajnen erklerede Certepartiet for misligholdt og sag-
sogte Befragteren til Erstatning, hvad da ogsaa ved Se-
og Handelsrelsdom 15. Juni 1892 tilkendtes ham med
958 Kr. 81 Jre plus Renter og 150 Kr. i Sagsomkost-
ninger.

Under nzrverende Sag segle nu Befragteren det saa:
ledes af ham lidte Tab dakket hos Skibsmeglerne under
Paaberaabelse af, at Skylden laa hos dem.

Da imidlertid Sagsegeren hverken havde godtgjort eller
endog blot sandsynliggjort, at del virkelig skyldtes en Fejl-
tagelse fra Skibsmaglernes Side, at Fagervik blev indfert
som Ladeplads i det originale Certeparli og i den Kap-

Fra So og Land.

Ny Dampskibslinie paa Amerika. Ifelge en
til  Frihavns- Aktieselskabet indleben Efterretning, agter
»Hamburg-Amerikanische Packetfahrt-Actien-
Gesellschaft« at aabne en Rute imellem New-
Orleans og Kjebenhavn, saaledes at der hver 30te i
Maaneden afgaar Skib fra New-Orleans direkte til Kjeben-
havn og tilbage via Hamburg. Det forste Skib vil afgaa
fra New-Orleans ultimo Marts n. A og veare her omkring
den 18de April.

Dampskibet »Omesundc, bygget for Regning »Damp-
skibsselskabet for Skjelsker og Omegn¢, leb Dags Efter-
middag KI. 2 af Stabelen fra Helsingers Jernskibs.
og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Slaal til Bureau Veritas
hejeste Klasse, »special survey« er 135 langt i Hoved-
deekket, 21'—101/;” bredt og 8'—6” dybt i Rummet og
bliver forsynet med Kompoundmaskine med Overflade-
Kondensation af 200 indicerede Hestes Kraft. .

Paa den ledige Bedding lagges Kelen til en Fragt-
damper til Bremen.

Det kongelige danske Konsulat i Libau meddeler os vel-
villigst, at det d. 15de ds. har tilskrevet det danske Gesandt-
skab i St. Petersborg i Anledning af de gentagne Besvaringer,
som danske Skibsferere fremfgre imod Ensartetheden af
de tvende Fyr.

Steinort 560 50‘ N, B.,, 219 3’5 @. L 20/4 Mil nord for
Libau.

Papensee 569 9 5 N. B,
Libau,
hvorved disse Fyr hyppigt forvexles, hvilket ofte, is®r for-
Sejlskibes Vedkommende, forsinker Ankomsten til Libau og
ved Lejligheder kan vere forbunden med farlige Folger, da
saadanne Forvexlinger sadvanlig ere en Fulge af usigtbart
Vejr og uberegnelige Stremsztninger. Den stadig stigende
Trafik paa Libau har ogsaa foreget Henvendelserne til XKon-
sulatet i denne Anledning, hvorfor Konsulen anbefaler en
Reform i den onskede Retning, iszer da det drejer sig om
en Forandring, som kan udferes med ringe Bekostning, men
kan vezre af stor Betydning.

210 17 @. L. 21/4 Mil syd for

Under 4de ds. meddeler det danske Konsulat i Libau os,
at det nye Fyrskib paa Libau Red i Dag har indtaget det
gamles Plads og om Natten for forste Gang vilde vise det
elektriske Fyr.

Postdampskibsfarten paa Faroerne og Island.
Dampskibet Vaagen er i denne Uge afsejlet til Thorshavn,

tajnen leverede bekraftede Genpart, og da det derhos i
hvert [Fald maatte falde Sagsegeren til Last, at hans
Prokurist, naar han vilde benytte Telefon til en Meddelelse
af denne Art, ikke sorgede for, ved en skriftlig Stad-
festelse, saavidt muligt al forebygge, at der indtraadle en
saadan Misforstaaelse af Meddelelsen som den, . han har
gjort gxldende skal have fundet Sted — frifandtes Maeg-
lerne.

Ved Dom i S. S, Y%7, afsagt den 11. Okt. 1893,
domtes en Matros, der, efter at vaere udmenstret d. 12.
Marts 1892 og have faaet 18 Kr. i Forskud paa Hyre,
inden Skibets Afsejling forlod delte uden at vende tilbage,
i Henhold til Lov 23. Febr. 1866 § 15, smh. m. Strfl. §
251 jfr. nu Sel. § 299, til 35 Dages Vand og Bred
samt DBetaling af Sagens Omkostninger.

Vapuafjord, Eskefjord og Seydisfijord og medtog Post til
Faroerne og den gstlige Del af Island.

Postdampskibet Laura, som ankom hertil 14de ds. sidste
Gang iaar fra Island og Fergerne, afsejler herfra Tirsdag den
16de Januar via Granton til Thorshavn, Klaksvig og Reykjavik.

Dampskibsforbindelsen mellem Hamburg og
Vestindien, der jo har en Del Interesse for os Danske, er i
indeveerende Efteraar bleven udvidet til at omfatte Havnene
Kingston, Jamaica, Santiago de Cuba og Cienfuego. Navnlig
paa Cuba og Jamaica ventes Trafiken at blive betydelig.
Nevnte Ilavne ville blive anlgbne 1 Gang maanedlig.

Skibsefterretninger. Skonnert Johanmne af Mar-
stal, Kapt. R Albertsen, afgik 27de November fra St.
Vaast til Sofi.

Skonnert Hermmod af Marstal, Kapt. J. Hansen, afgik
5te November Ira Rafsg til Charlestown.

Skonnert Webersminde af Marstal, Kapt. C. Madsen,
afgik 9de Decewmber fra Swinemiinde til Nantes.

Frederikshavn, den '9;, 93. Skonnert >Haabet« af
Svendborg er i Begyndelsen af sidste Uge fundet sunket i
Farvandet SSV. for Hirtsholmen paa c. 12!/, FFavne Vand;
efter senere indlgbet Efterretning skal den have vzret lastet
mmed Klid og er i Kattegat bleven oversejlet af en svensk
Skonnert, hvilket havde til Falge at den sank. Besztningen
blev optaget af et tysk Sejlfartgj, der atter satte den ombord
i Dampskibet »Dane¢, som landsatte den i Kjsbenhavn.
Bjergningsdampskibet »Frederikshavne udgik i Gaar for at
uskadeliggare Vraget for Sejladsen, wen kunde kun udrette
lidet paa Grund af det urolige Vejr; der blev udsat en

Vragtende med Flag som Advarsel.
— nn.

Klager over Bladets Forsendelse bedes hurtigst muligt indsendte
til Holsteinsgade 9, Kjebenhavn. 0.

ore @rede Postabonnenter erindres om, at Fornyelsen af
Abonnement for Januar Kvarlal 1894, for at undgaa Stands-
ning i Forsendelsen, maa foregaa senest d. 27de December.

Fragtberetninger.

D’Hrr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddeler os under
18. December.
It Par smaa Jernskibe ere sluttede herfra til Buenos-
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Ayres med Kul d. 12/-, hvilket kan gjentages for passende
Tonnage. Til Rosario er der en Ordre, hvorfor Kjebmanden
mener at kunne erholde Sejlskib d. 10,—.

Retour fra Parana Floden noteres 24/— for Sejlskibe;
Dampere opnaa lidt mere. Fra Buenos-Ayres noteres 17/6.

Fragterne fra Vestkysten Syd-Amerika ere fastere, 25/—
a 26/3 opnaaeligt.

San Francisco flovere, og den seneste Fragtberctning er
25/— minugd 1/3, Australien uforandret til 26 3 a 289.

Hjemfragterne fra Vestindien ere gennemgaaende ufor-
andrede, men have en opadgaaende Tendens. Der noteres for
Logvood 8/ eller Redder fra Jamaica til United Kingdom 28/—
Kontinentet 29; - . Logvoood 8/ eller Mahogany fra Laguna
31/3 a 41/3, Belize 27/6 a 37,6; Monte Christi 8/ eller
Manzenillo Bay 37/6.

Pitch Pine til United Kingdom eller Continentet fra Apata-
choka 95/ a 97/6, fra Pensacola, Ship Island eller Mobhito
85/ og 92:6 efter Storrelsen, Brunswick 85/ pr. Std. Lumber
fra disse Pladser til Monto Video Doll. 11.00, Buenos-Ayres Doll.
11,00, Rosario Doll. 12'/,. Rio Janeiro Doll. 14.00 pr. Mithe.

Yor Kul noteres fra Cardift til Cape Town 12/—, Algoa
Bay 13 -, Saigon 11/—, Java 11/6, Singapore 11/--, Reunion
12,6, Rio Janairo 14/6, Monte Video 10/9 og 11'—, Campana,
San Nicolas, Rosario 12/— Santos 21/—, Demerara 9/—, Maccio
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13/ -, Pernambuco 11/6, Bahia 12/6, Aracaju 20/—, Trinidad
9/6, Puerto Cabello 11/—.

D'Hrr. Holm & Wonsild, Kjshenhavn og Litbeck, meddele
os den 20. ds.:

Dampere:

Fragtmarkedet er nu mere end fer rolig og uden videre
Omsetning, nogle enkelte Baade ere fragtede fra Danzig til
Danmark a 47!'/,—50 Pf. pr. Centner Klid, samt for Korn fra
danske Havne til Ahue, Karlekrona, Kalmar, Westervik og
Stockholm 5 4 6'/; Kr. pr. 1000 Kilos. En enkelt Baad paa
15.2000 Quar Byg opnaaede fra Danmark til Humberen 1/6
d. pr. 448 lbs. For Kul fra Iingland til Danmark betales 6 6
4 7 sh, pr. Ton.

Sejlere:

Sejlskibsfarten paa Usterseen er nu omtrent ophert og de
enkelte Skibe, som fragtes, erholde meget forskellige IFragter,
navnlig fra Danzig er der fragtet en Del Skibe med Klid til
danske Havne & 65/70 Pf. pr Centner; nogle enkelte Skibe
ere fragtede for Havre fra VestSverrig til Storbritaniens Ost-
kyst & 1/6—19 d. pr. 336 1bs, Londonbasis; for Oliekager fra

Efterretninger for Sofarende.

Langden regnes fra Greenwich’s Meridian. Fyrenes Lysvidde er for
de danske Fyrs Vedkommende anfert for en Qjehejde af 10 Fod. Dybderne
angives i Favne og Fod. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet
Fargerne, Island og Gregnland.

Skagerrak. Hanstholm N. Den 17de Dech. 1893 obser-
veredes fra Hanstholm Vraget af et sterre Skib med Bunden
opad, c. 1 Kml, N. for Fyret, drivende @. efter.

Vraget vil blive eftersogt.

Kattegat. Hirsholmene NN@. IEn Skonnert er sunken i 10
Fv. Vand c¢. 5 Kml. NNOQ. fra Hirsholmene. Stengerne ere
over Vandet.

Vraget vil snarest mulig hlive uskadeliggjort for Skibs-
farten.

Tangen 8. En redmalet Lys- og Klokketonde, merket
Tangen med hividt, er i 6 Fv. Vand udlagt Q. for Tangen

Den viser hvidt Et-Blink hver '/ Minut, Blink 5s.,
Morke 10s. Flammens Hejde: 12 Fod. Lysevnen: 7 Kml.

Beliggenhed: 56° 39’y N. Br. 100 56'4 @. Lgd.

Sundet. Nordre-Flint. Flinterenden. Den 19de Decb. 1893
er Klokketonden ved Nordre IFlint inddragen.

Tidsignal i Odense. I Odcnse er der oprettet lignende
telegrafisk Tidsignal som i forskellige andre Havnesteder.

Store-BzIt. Albuen. Laalands V.-Kyst. De to rede. faste
Fyr paa N.-Pynten af Albuen tendes den 20de Decb. 1893 og
breende fremtidig Aaret rundt.

@sterseen. Hyllekrog S. Laalands S.-Kyst. Vraget af
Galeasen. som er synken ud for Hyllekrog-Minde, ligger i 5
Fv. Vand paa 549 354y N. Br, 11° 27/, O. Lgd.

Masterne ere udtagne. Der er 20 IFFod Vand over Vraget

Fyrskibet »Gjedser-Hacn« er igjen udlagt paa Station.

Begestrem. Sjallands O.-Kyst. Den 18de Decbh. 1893 er
Klokketenden ud for Begestrem ombyttet med Vintermerket,
en rod Spidstende med kort, red Stage og Kost.

gstersgen, Sundet og Lille Belt.

Sverig. Garpen. Kalmarsund. Den 24de Decb. 1893 tzndes
Fyret paa Garpen. Det viser hvidt ITurtigblink fra N. 300
@. gjennem @. til S. 750 @., redt Hurtigblink fra S. 750 Q.
til 8. 54° @. over Utgrunden og hvidt Hurtighlink fra S. 540
@. gjennem 8. til S. 30 V. .

Flammens Hgjde: 83 Fod. Lysvidden: 15 Kml. Linse-
apparat af 4de Orden. Fyret vises fra et gult, 86 Fod hgjt
Taarn, firkantet forneden, ottekantet foroven.

Vestervik. Sméland. Indlgbet til Vestervike gjennem Block-
holmssundet mellem Lucerna og Stora Ringholmen er nu ud-
dybet og aabnet for Sejladsen.

Det ydre Indlgb til Lilla Blockholmssundet er afm:erket
med en Stage med Kost.

Afmerkningen mellem Slora-
inddragen

Tydskland. Schwartzort. Kurische-Haff. Ved Schwartzort
staar den ene Fyrbaake paa Damningen og er 54 Fod hej.
Flammens Hgjde: 26 Fod. 55° 82 31 'N. Br.- 210 7/ 46
g. Lgd. .

Den anden Fyrbaake staar c. 570 Alen S. for den forrige
og er 67 Fod hgj. 550 32/ 22 N. Br. 210 7' 32 @. ILgd.

Den tredie staar 270 Alen N, for den forste og er 66 Fod

og Lilla-Ringholmen er

hej. Flammens Hgjde: 32 Fod. 55° 32’ 36 N. Br. 210 7/
47“ @. Lgd.

Arkona. Riigen. Den bageste Baake paa Jaromars Burg
ved Arkona er tildels edelagt; den skal opferes igjen.

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Vrag i Nordseen. Den 5te Dechb. 530 43‘ N, Br.
g. Lgd. Vrag med Bunden opad.

Den 5te Decb. 53° 59’ N. Br. 50 56 . Lgd. Skib paa
c. 450 Tons. Fokkemasten staaende.

Den 5te Dech. 740 39‘ N. Br. 3° 13 @. Lgd. Vrag med
Bunden opad.

Den 7de Dech.

40 19

15 Kml. N. 86° ). fra Fyrskibet »Ter-
schellingerbank¢. Vrag med Bunden opad.

Holland. Ranselgat. Ems. I det S.lige Udlgb af Ranselgat
er der nu kun 12!/2 Fod Vand midt i Farvandet, fra Baake-
fyret paa Ransel SV.-Pynt i S. 45° V.

Stortemelk og Schuitengat. Zeegat van Terschelling. I
Zeegat van Terschelling ere fglgende Tonder flyttede:

Stortemelk.

Stumptende Nr. 4 med Kryds ligger nu i 38 Fod Vand.
530 19 20 N. Br. 59 4/ 53 (. Lgd.

Stumptende Nr. 5 ligger nu i 7 Fv. Vand. 530 19/ 17¢
N. Br. 59 5' 38 @, Lgd.

Schuitengat.

Sort Kugletsnde Nr. 1 med Diamant ligger nu i 28 Fod
Vand. 530 19/ 53“ N, Br. 5° 8’ 30“ @. Lgd.

Vrag ud for Stortemelk. Zeegat van Terschelling. Et Vrag
med Bunden opad og som kun forandrer sin Plads lidt, ligger
ud for Stortemelk i 9 Fv. Vand, fra Viieland Fyr i N. 450V,

Vraget er drevet iland paa Terschelling.

Zuiderzee. Vraget, som laa sunket . for Muiderzand, er
uskadeliggjort. Afmaerkningen er inddragen.

{Jmuiden NV. Vraget af »Hellas«, som ligger sunket ved
IJmuiden, ligger fra IJmuiden Fyr i N. 460 V. og fra Egmond
Fyr i S. 69° V. 520 34’ 20“ N. Br. 40 23 35 0. Lgd.
Ved Vraget er udlagt en sort Stumptende

Naar Vejret tillader det, ligger om Natten et Fiskefartoj
V. for Vraget og viser en hvid Lanterne, samt afbrender
Blaalys. Man skal gaa godt fri af dette Fartgj.

Hollandsh Diép. Vraget, som i Hollundsh Diep laa sunket
paa 510 41/ 44“ N, Br. 49 34' 49“ @. Lgd,, er uskadeliggjort
Afmeerkningen er inddragen.

Magere Merrie. Zuidergat. Wester-Schelde. I det grent,
redt og hvidt, faste Fyr, Magere Merrie, er indsat en rod
Sektor, som lyser over Bredden ved Walsoorden til c. 125
Alen N. for Spidstende Nr. 19.

Schelde. I Schelde ere folgende TForandringer i Afmaerk-
ningen foretagne:

Pas van Terneusen.

Rod Kugletonde med Ballon er flyttet og ligger nu i 32
Fod Vand. 51° 24/ 6 N. Br. 30 43’ 474 @. Lgd.

Spidstende Nr. 5 er flyttet og ligger nu i 40 Fod Vand
510 23 20 N. Br. 3° 44' 12“ @. Lgd.

Spidstende Nr. 5 a er flyttet ogligger nu i 41 Fod Vand.
510 22¢ 38¢ N, Br. 30 44/ 26“ . Lgd.

Spidstende Nr. 6 & med Kegle cr flyttet og ligger nu i
42 Fod Vand. 519 22 14 N, Br. 30 44/ 56“ @. Lgd.

Stumptende Nr, 8 er inddragen.

Overloop van Margriet.

Stumptende M 1 med Kors er flyttet og ligger nu i 28
Tod Vand. 51° 20’ 53¢ N. Br. 30 50' 56“ @. Lgd.
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Nordfrankrig til Danmark er senest betalt 10/10':, francs pr.
Ton; for Klid fra Englands @stkyst til Danmark 10 a 11
shilling pr. Ton; — for Kul fra Firth of Forth til Danmark
£8-100 —4 £9 - pr. Kul.

D'brr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele under den
8. December:

En yderligere Aftagen i Befragtningen af Dampere, for
Korn saavelsom for Bomuld, beviser klart den tilstedeveerende
Slappelse i vor vesentligste Fxportforretning.

Begeeret efter vore Brodstofter er bleven hetydelig for-
mindsket og er i @jeblikket neesten udelukkende indskranket
til Afskibning i smaa Partier. Raterne have ligeledes v:eret
trykkede og vise i alle Retninger en nedadgaaende Tendens.

Da der kun har vzret nogle faa nye Ladninger i vort
Marked fra Bomuldshavnene, have Rederierne veeret nedsaget
til at indgaa paa en Nedgang i Raterne og alt synes at tyde
paa lavere Fragter den resterende Del af Swesonen, med Und.
tagelse af lidt sterre Livlighed i Frugt Befragtningerne fra
Vestindien frembyder i Stykgods-Forretningen ikke noget, som
geerlig kan tiltreekke sig Rederiernes Opmzerksomhed.

Befragtningen af Sejlekibe vedbliver, omendskendt disse
kun ere ringe i Tal, at holde sig livles. Efterspergslen er
meget begreendsct, og i de fleste Tilfilde er det kun muligt
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at komme til Forretning ved en Reduktion i Fragterne, om-
endskendt disse allerede ere saa lave, at en yderligere Ned-
gang skulde synes ganske umulig.

Der er betalt folgende Rater:

Virginia tll Hammburg Korn 3/

Wilmington til Liverpool eller Bremen Bomuld 30!

West Point til Liverpool Bomuld 30/.

New-York til Alexandria Petroleum 11'/y cents

New-York til Dublin Petroleum 1/7!, d.

Philaclelphia til Marseille Petrolenm 2/,

d. Oporto 2/9,

Lissabon 2/71/,

Diverse Befragtninger.
Naw-Orleans til Bordeaux Staver 14/
Philadelphia til Pampico Kul Doll. 2.
Fernandina til Storbritanien Phosphate 19;. Rotterdam 18/,
Manilla til New-York eller Boston Hamp Doll. 4.50.
New-York til Genua Tobak 21/9 d.
New-York til Buenos Ayres Stykgods 9 cents, Tralast
Doll. 7,25.
Mobile til Montevideo Trielast Doll, 11, Buenos Ayres 11,50
Portland til Buenos Ayvres Trelast Doll. 7.
Pensacola til Buenos Ayres Treelast Doll. 11.50.
Mobile til Storbritanien skaaret Temmer 83.

Everingeu.

Stumptende 15 4 er Hyttet og ligger nu i 32 Fod Vand.
510 21° 29 N. Br. 30 52 31“ . Lad.

Stumptende E 4 b er flyttet og ligger nu i 40 Fod Vand.
510 21‘ 44 N, Br. 30 52/ 57« @. Lad.

Stumptende E 4 ¢ er flyttet og ligger nu i 34 Fod Vand,
510 22¢ 3 N. DBr. 380 53 16“ @. Lgd.

Spidstende E 4 a er inddragen.

Stumptende E 4 d har nu afkortet Kegle som Topbetegnelse.

Stumptende E 3 har nu ingen Topbetegnelsc.

Zuidergat.

Spidstende Nr. 15 a er flyttet og ligger nu i 26 Fod Vand.
510 25 2« N. B 40 0/ 44“ @, Lgd.

En Stumptende Nr. 16 a cr udlagt i 40 Fod Vand.
25’ 4 N. Br, 401/ 9“ @. Lgd.

Stumptende Nr, 17 er flyttet og ligger nu i
510 24/ 80 N. Br. 40 1’ 41“ 9. Lgd.

Stumptende Nr. 20 er flyttet og ligger nu i
510 23 14 N, Br. 49 3/ 4 @. Lgd.

Stamptende Nr. 21 er flyttet og ligger nu i
510 22 56 N. Br, 40 3’ 32 9. Led.

Stumptende Nr. 26 a med afkortet Kegle (r flyttet og
ligger nu i 22 Fod Vand. 519 23 0“ N. Br. 49 9 12 @. Lgd.

Nauw van Bat.

En Spidstonde Nr. 26 a er udlagt i 24 Fod Vand.
23 46 N. Br, 40 11’ 54“ ¢, l.gd.

Thornton bank. Lystenden paa Thoraton bank er igjen
udlagt.
England. Flamborough head N Tt Vrag ligger sunket 4 Kml.
N. 70 V. fra Flamborough head. En Mast er 8 Fod over
Vandet. 54° 11/ N, Br. 0° 5° V. Lgd

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland og
Irland.

Irlands V.-Kyst. Black rock. Sligo harbour. I Black rock
Fyrtaarn er det rede Fyr, som lyste over Seal og Wheat
rocks, og som vistes fra et Vindue i Fyrtaarnet, slukket.

Samtidig er der i Fyret indsat en red Sektor, som lyser
fra N. 680 V. til N 870 V., over Seal og Wheat roeks.

Beliggenhed: 54° 18 N. Br. 89 37 V., Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Forenede Stater i Nordamerika. Rockland horbor. Maine.
De to faste rede I'yr paa Rockland Belgebryder ere flyttede c. 100
Alen S. hen til Beglgebryderens Yderende. De vises fra en

510
36 Fod Vand
22 Fod Vand.

25 Ifod Vand.

o]

510

Hampton roads. Virginia. It Telegraf-Kabel er lagt over
Hampton roads fra et Punkt 300 Alen @. for det nedrc En-
geneers wharf paa Old Point Comfort til Midten af Rips Raps
og derfra til V.-Enden af Willoughby sand spit.

Skibsfercre advares mod at ankre i Kabelet,

Wolf Trap shoal. Chesapeake bay. Virginia. Tyrskibet
Nr. 46 ved Wolf Trap shoal er midlertidig ombyttet med
Skonnerten »Driff«, som viser 2 hvide, faste Fyr. Taage-
signal gives med en Klokke,.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Kav.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Egmont key Tampa bay.
Florida. Omtrent den 30te Decb. 1893 indsettes i Egmont
key hvide faste Fyr en red, fast Sektor, som lyser over 700
fra S. 290 V. til N, 81° V. Sektorens @.-Side gaaer over
Tampa bay Southwest Channel Barres sort og hvidt lodret
stribede Klokketgnde og angiver Southwest channel Indlgb
til Tampa bay. Sektorens N.-Kant gaaer over Tampa bay
North Channel Indlebs sort og hvidt lodret stribede Flgjte-
tende og angiver North Channel Indleb til Tampa bay.

Mexiko. Vera Cruz. Den Iste Januar 1894 forandres
YFyrene ved Vera Cruz saaledes:

Det hvide Blinkfyr San Juan de Ulloa slukkes.
12/ 30 N. Br. 960 8 V. Lgd.

Sacrificios island Fyr skal vise rede og hvide Sektorer.
Lysvidden: 8 Knl. 190 9* 55 N. Br. 969 5’ 304 V. Lgd.

Paa Pieren ved Vera Cruz tendes et Fyr med tre rede
Sektorer, Lysvidden: 7 l{ml.

Neermere Meddelelse senere.

Nicaragua. Brangmans bluff. Mosquito Kyst. Iin Skonnert
ligger sunken 8 Kml, S. 18° @. fra Brangmans bluf paa
Mosquito Kyst. Storstangen er 20 Fod over Vandet.

Port Macoris. San Domingos S.-Kyst. Paa den lille @ paa
V.-Siden af Indlghet til Port Macoris er opfert et 80 Ifod
hejt Fyrtaarn, hvorfra vises et redt, fast Fyr. Lysvidden:
7 Kml.

190

Karantenebestemmelser m. m.
Spanien. — Skibe fra Tripolis tilstaas fri Praktika.

Belgicn. — Palermo er crklzeret for kolerasmittet.
Tyrkiet. - Skibe fra Rumenien underkastes kun 1 Dags
Observation.

Overfor Bassora, Sebustopol og Eupatoria er der nu kun
Laegennderspagelse og 1 Dags Observation.

Skibe fra Nooorossisk underkastes 10 Dages Karantwene
i Sinope.

14 Fod hgj Stenvarde. Flammens Ilgjde: 20 og 23 Iod. Brasilien. — Karantenen overfor Storbritanien og Irland
Man maa ikke komme Fyrene for ner. er heevet.
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Dansk Sefartstidende”

,,Dansk Sofartstidende*

begynder 1il 1ste Januar paa sit 2det Kvartal, og skent
Bladet altsaa endnu kun har en kort Virksomhed at se
tilbage paa, finde vi dog Anledning til at fremdrage de
Erfaringer, den i enkelte Retninger har bragt os.
vil erindre, at vi i vort forste Nummer stillede os til Op-
gave at blive Organ for Skibsfarten og de Interesser, der
ere knyttede lil den, og den Tilslutning, vi have vundet i
alle Sefartskredse, har i hvert Fald varet et Vidnesbyrd
om, at man i disse sterkt har foit Trangen til et Fagblad,
som Skibsfarten, en af vore vigtigste Nearingsveje, hidtil

ganske har savnet. Det var vor Hensigt at udfylde dette

Savn, dels ved at bringe originale og sagkyndige Afhand-
linger om de forskellige Sefarts-Sporgsmaal, der i@je-é

blikket have Interesse, dels ved at bringe udferlige og
paalidelige Meddelelser fra Skibsfartens forskellige Om-
raader her hjemme og i Udlandet.

stor, at det til Tider har veret yderst vanskeligt at skaffe

Plads til det nodvendigste, og de fleste af de i indevearende :
Kvartal udkomne Numre have endda veret 2 Sider storre, '

end de efter Planen skulde veare. Denne Omstandighed
maa tjene til Undskyldning for, at den anden Del er blevet

noget forsemt, idet Pladsen langt fra har tilladt os at !

bringe saa talrige og udforlige Sefarts-Efterretriinger, som
vi havde tankt os.
I Fremtiden haabe vi imidlertid, at vi ogsaa paa

dette Punkt maa kunne Llilfredsstille de Krav, der stilles .
»Dansk Sofartstidende® vil nemlig

til et Sefartshlad.
fra 1ste Januar udgaa i betydelig udvidet Skikkelse,
idet det vil indeholde alle saadanne Efterretninger, der have
ojeblikkelig Interesse for Sefartsverdenen. Det vil saa-

ledes bringe Meddelelser om danske Skibes Bevagelser :

i den forlebne Uge, stotiede paa ugentlige Beret-
ninger til os fra et stort Antal danske Damp- og
Sejlskibs-Rederier; endvidere Meddelelser om Havarier,

Forlis oy Nybygninger; en ugentlig Beretning om .

Forhyringsforholdene; maanedlige Meddelelser om Fiske-
exporten og Fiskehandelen, Oversigt over de meteoro-
logiske Forhold m. m. Vi haabe ved denne Udvidelse

at kunne, i hvert Fald for en Del, afhjelpe Savnet af et §
Efterretningsorgan for Sefarten, og vi rette en ind-
stendig Opfordring til Sefarende, Redere, Assuranderer og

alle Sefarts-Interesserede om at stotte os ved at indsende
til os alle Meddelelser, der kunne have Interesse
for Skibsfarten og Fiskeriet.

,Dansk Sefartstidende‘ vil fremdeles, som hidtil,
bringe Afhandlinger om alle i Forbindelse med
Skibsfarten og Fiskeriet staaende Forhold og vil
arbejde for Foranstaltninger til Bedste for disse
Nearingsveje. Idet vi haabe, at man fremdeles vil
nmfatte Bladet med samme Interesse som hidtil, rette
vi en indtrengende Opfordring til alle, der ere
knyttede til Skibsfart og Fiskeri, om at yde os

Den forste Del af |
dette Program blev det os for saa vidt let at udfere, som !
Tilgangen af Stof til Bladet har veerel saa overordentlig :

' deres Statte; jo storre Tilslutning, vi finde i danske
| Sofartskredse her hjemme og i Udlandet, jo bedre ville
vi kunne fyldestgore de Krav, der stilles til os.

Man

Vi give nedenfor en Oversigt over det vasentligste af

»Dansk Sefartstidende“s Indhold i Oktober Kvar-
| tal d. A.

Om Skibsdaghogen og Maskindaghogen.

Skibenes Rigninger.

Maskineriet i Paketdamperen »Parise,

Sefart og Fiskeri.

Finansloven og Skibsfarten.

Frihavnen og Skibsfarten,

Stativ til Kontramagneters Anbringelse i Nathuse.

Selovens § 59.

Kompas=et i Taage.

En ny overseisk Dampskibslinie.

Den engelske Skibsmaalingsregel.

Toldforanstaltninger i Libans Havn.

Universal-Deflektoren.

Literatur. (Den danske Lods. Nautisk Almanak.)

En ny Exportartikel til Australien.

Lovforslaget om Oplags- og Garantibeviser for Varer, der
opleegges i Kjebenhavns Frihavn.

Kompassets Indstillingsevne.

Paatienkt JEndring i den svenske Sglovs § 227,

Drivinagkiner til Smaafartgjer.

Vandbygningsvasenet Ordning.

Hirtshalshavnen.

Paatienkt Slatskontrol med den tyske Skibbygning.

Den amerikanske s»Harter Act< og Rules of Affreight-
ment, 1893.

Redningsvaesenets Ledelse.

Vandhygningsvaesenets Ordning og Havnesagen.

Stromforholdene i den engelske Kanal og de tilgrend-
sende Farvande.

Ulykkerne paa Jyllands Vestkyst.

Fordeling af Bjergelgn.

Vestkysthavnen.

Vore Sgmend.

Nord-@sterse-Kanalen.

Manchester-Kanalen og Assurandererne.

Havneforholdene i Havre.

En Understottelsesforening for Fiskeres og lodsers Efter-
ladte.

De to nye Cunarddampere.

Nedhavn paa Bornholms Ostkyst.

Hoejesteretsdomme.

Se- og Handelsretsdomme.

Fraglberctninger fra Kjebcenbavn,
New-York.

Fra Se og Land.

Efterretninger for Sefarendle.

London, Liverpool,

,Dansk Sofartstidende har i det forlobne Kvar-
tal indeholdt Bidrag at Premierlgjtnant i Flaaden
C. Clausen, Skibsmzgler Ulrik Holm, Navigations-
direkter J. A. D. Jensen, Cand. jur. Johs. Jantzen,
Underdirekter ved Orlogsveritet Rasmussen, Red-
ningsbestyrer Stub, Kaptajn i Flaaden Trolle, Cand.
jur E. Tybjerg, Fuldmagtig i det forenede Damp-
skibsselskab H. Westrup m. Fl.




,Dansk Sefartstidende”,

Organ for Skibsfarten og Fiskeriet, udgaar fra Iste Januar i betydelig udvidet Skikkelse.

,Dansk Sefartstidende“ bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende For-
hold; det behandler Sen®ringsforhold, Navigation, Seassuranceforhold, Skibsbygning, Maskinvesen, Fyr-,
Lods- og Vagervasen, Redningsvasen, Skibsmaaling- og -registrering m. m.

wDansk Sefartstidende“ behandler de Handelsforhold, der staa i Forbindelse med Skibsfarten;
det stetter alle Bestraebelser for at aabne vor Skibsfart nye Veje og for i Handelsstanden at vakke og
vedligeholde Interessen for Skibsfarten og dens Udvikling; det indeholder jevnligt Meddelelser fra
danske Konsulater om Havneforhold, Handelsforhold og andet af Interesse for Sefartsverdenen.

,Dansk Sefartstidende“ meddeler alle de af Hgjesteret og af Se- og Handelsretten i Kjoben-
havn afsagte Domme, der have Interesse for Bladets Laesere; det behandler soretlige Spergsmaal og
bringer hurtigt til sine Leseres Kundskab de i vore Nabolande, Norge og Sverrig, i Henhold til de nye
Solove afsagte Retskendelser, der have Interesse for os.

,Dansk Sefartstidende“ behandler Havnesporgsmaal og arbejder for, at der sikkres de Sefarende
Indflydelse paa Projekteringen af vore Havneanl®g; det bringer Meddelelser om Havnebygningsfore-
tagender i Ind- og Udland.

,Dansk Sofartstidende“ bringer maanedlige Beretninger om Fiskeexporten og Fiskehandelen ;
det arbejder for Udviklingen af det danske Havfiskeri og for Forbedring af Fiskerbefolkningens Kaar;
det arbejder for Anleg af Fiskerihavne og stotter alle Bestreebelser for vore Fiskeriers Opkomst.

,Dansk Sefartstidende” meddeler, hvad der fremkommer af Interesse i den nautiske Literatur
her hjemme og i Udlandet og bringer udferlige Literaturanmeldelser. Det gengiver saadanne Artikler
og Meddelelser af Udlandets maritime Presse, der have Interesse for danske Forhold.

nDansk Sefartstidende” bringer fra Iste Januar en ny Rubrik ,Spergsmaal og Svar‘, gennem
hvilken Publikum vil kunne erholde Oplysninger om alle maritime Spergsmaal.

,Dansk Sefartstidende“ bringer ugentlige og udforlige Fragtberetninger fra ansete Skibs-
maglerfirmaer i Kjsbenhavn, Liibeck, Hamburg, London, Liverpool og New-York.

,Dansk Sofartstidende* bringer hver Uge et udferligt Uddrag af Sekortarkivets , Efterretninger
for Sefarende“.

,Dansk Sefartstidende*

bringer fra 1ste Januar en ugentlig Oversigt over danske Skibes Bevagelser, stottet paa Meddelelser
fra et stort Antal danske Damp- og Sejlskibsrederier, og giver herigennem en paalidelig Oversigt over
de danske Skibes Position til enhver Tid.

,Dansk Sefartstidende“ bringer talrige Efterretninger om Nybygninger her hjemme og i Ud-
landet, om Havarier, Forlis, m. m.

yDansk Sofartstidende” bringer gennem sine talrige Forbindelser i Ind- og Udland udferlige og paa-
lidelige Meddelelser om alle Sefartsforhold og fremtreder derved som Efterretningsorgan for Skibsfarten.

,Dansk Sofartstidende

egner sig ved sin Udbredelse i danske Sofartskredse i Ind- og Udland fortrinligt tii Annoncer.
Abonnement for Januar Kvartal 1894 & 1 Kr. 50 Ore foruden Postpenge, tegnes paa
alle kgl. Postkontorer og Brevsamlingssteder, i alm. dansk Skibsfererforenings Kontor, St. Annz Plads
13, K. fra 11—3, og i Redaktionen, Holsteinsgade 9, .
n,Dansk Sefartstidende“ udgaar hver Fredag.
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Kjsbenhavn, Fredag den 29. December 1893.
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INDHOLD: Den nyc Tid, af Premierlgjtnant i IFlaaden C. Clausen. — »Briendte Skib. — Literatur, — Skibsfarten pza

Archangelsk i 1893, — Fordeling af Bjergelon, af Sekretrer de la Laing, — Su- og Handelsretsdomme., —
Fra Se og Land. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Sefarende.

"AXEL E. AAMODT,

18, Kongens Nytorv 18.

paa Bestilling sterre og mindre

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspang i Sverrig leverer jeg

stebt Staal, ...

Telefon 1268. '
Telegr.-Adr. Nllsson 167.

Carl Nilsson,

Gjenstande i

Skibsstavne, ‘ Stempler, i Tandhjul, .
Grundlagt 1857.  Telefon 106. | Skibsskruer, Krumtappe, Ankere, Amaliegade 37,
Roerrammer, Ambolte, etc. etc IKjebenhavn K.

Fabrile oy Lager

Stebt Staal fra Bofors-Gullsping er smeddeligt samt i Styrke
og Sejghed fuldt jevnigrligt med det bedste smeddede Staal

Lager af Olier og Maskin-Artikler.

af > Leverander
Konib i af tilsvarende Haardhedsgrad til de fleste danske Damp-
oprboger. Kjobenhavn. Jergen Jensen skibsselskaber.

Bekjendtgjgrelse.

Paa Ribe Amts Forstrande er indbjerget nedennevnte
med vedfgjede Mearker forsynede, lost fra Havet opdrevne
Gjenstande, nemlig:

Paa Vester Herreds Forstrande.
1 Stk. Vrag, merket ANNA & MARIE.

ca. 200 Stkr. Spir, meerket F I I,
110 Stkr. nye Spir, stemplede F paa den runde Side.
167 Stkr. Planker, meerkede F AW,

6 do. do. do. WiWw.
3 do. do. do. M+ T.
9 do. do. do. N + O.
2 do. do. do. P4 V. .

Som Dbjerget i aaben Se er ilandbragt en Vagertonde, mrk. 65,
med Stang og 2 nedadvendte Koste, malet sort og hvid
op og ned.

Paa Skads Herreds Forstrande.

1 Setunde, meerket: Hoyer Tilf,

6 Planker, do. L CB.

1 gl. Hyttekasse, mearket: 1) B 3.

Paa Fang Birks Forstrande.

33 Tylt Planker, fra 10 til 24 Fod lange, 7“ brede, 2“ tykke,
mrk. B C i begge Iinder,

3 Tylt Planker, fra 8 til 22 Fod lange, 9 brede, 34 4“ tykke,
mrk. W 4+ W.

Paa Ribe Herreds Forstrande.

40 Stkr. Granplanker, 10 til 23‘ lange, 21/, til 3“ tykke, 7
brede, mrk. O N,

8 Stkr. Granplanker, 15!/’ til 23‘ lange, 2“ tykke, 7“ brede.
mrk. B Co.

28 Stkr. Granplanker, 10/’ til 25 lange, 3“ tykke, 9“ brede,
mrk. W. W.

4 Stkr Granplanker, 12‘ til 22/’ lange, 4“ tykke, 9 lrede,
mrk. WG R,
27 Stkr Granplanker, 16/ til 20' lange, 2“ tykke, 7 brede,

mrk. B Co. ‘

Iijerne af disse Gjenstande indkaldes herved med Aar!
og Dags Varsel til for undertegnede Amt at godtgjere deres |
Fjendom til samme,

Ribe Stiftamt, den 14de December 1893.

Ahnfeldt.

Dahlstrem & Lohmann.

Maskinbyggeri og Kjedelsmedie.
Grundlagt 1866.
Telefon 1708 (Semandshjemmet).
Kjebenhavn C. Christianshavns Kanal 6.
Seerliz bekvemt beliggende med Bolveerk til Kanalen udfor
Wilders Plads for Udferelsen af alle Arter af Skibsarbejde.

Reparation af Skibsmaskiner og Kjedler
_udferes hurtigt.

Cornelius Knudsens Etabl.,
37.. Kjebmagergade Kjebenhavn.
Patent Multiplicator, Kompasser,

Sprit- og Baadskompasser,
Patent Tidsglas. Saltmaalere,
Sextanter oz Oktanter.
Kaptejn Rungs
Universal-Bathometer.
Logge og Loddemaskiner.

Dybhavsthermometre
med Vendeapparat.

# Barometre, Thermometre, Manometre.
Indicatorer. Tegnebestikker.
Paralellinealer.
Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter

Reparationer udfores med Omhu,

- Skibsdagbager

(Normalpapir)
1, Aars & g Aars,
til Forbrug og Forhandling
billigst hos .

S. Friedlender.

14 Ved Stranden 14.

Isolering (Kieselguhr, Filt m. m.)
paa Kjedler, Damprer m. m.
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»Dansk Sefartstidende,

udgaar fra 1ste Januar i betydelig udvidet Skikkeélse. Bladet bringer, som hidtil, Artikler om alle i
Forbindelse med Skibsfarten og Fiskeriet staaende Forhold og folger alle Bevaegelser paa Sgfartens
Omraade her hjemme og i Udlandet; det bringer ugentlige Beretninger om Fragtforholdene gennem
Meddelelser fra London, liverpool, Hamburg, New-York og Kjebenhavn; det indeholder Sekortarkivets
»Efterretninger for Sefarende*.

»Dansk Sefartstidende“ bringer fra 1ste Januar en ugentlig Oversigt over danske Skibes
Bevaegelser, stoltet paa Meddelelser fra de fleste danske Damp- og Sejlskibs-Rederier; endvidere
udferlige Meddelelser om Nybygninger, Havarier, Forlis. Det bringer en ugentlig Beretning om For-
hyringsforholdene, maanedlige Meddelelser om Fiskeexporten og Fiskehandelen, Oversigt over de
meteorologiske Forhold m. m. m.

»Dansk Sefartstidende“, Organ for Sefarten og Fiskeriet, fremtreder fra Iste Januar tillige
som Efterretningsorgan for Skibsfarten og bringer gennem sine talrige Forbindelser i Ind- og Udland
udfgrlige og paalidelige Meddelelser om alle Sgfartsforhold.

Abonnement for Januar Kvartal 1894 a4 1 Kr. 50 Ore foruden Postpenge, tegnes paa alle kgl.
Postkontorer og Brevsamlingssteder, i alm. dansk Skibsfererforenings Kontor, St. Annz Plads 13, K,
fra 11—3, og i Redaktionen, Holsteinsgade 9, @.

Annoncer mudtages sidstnaevnte to Steder og i Triers Bogtrykkeri, Bredgade 32, K.
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- FanI:{:a:: Maskinmestres Opmzerksomhed henledes herved A n ke re » & Kj ® d e r,
' CARL ANDERSSON & BLOMS
anerkjendte automatiske .I ern- & S t aa I t rosser )

»Central Lejesmoreapparat”. Sejldug & Tougveerk

samt alle SKibs Inventarier anbefales fra Lager

John Forbach,

St. Annaplads 19 & 21.

Jorgensen & Spreckelsen,
Kul- og Cokes-Import,
St. Annee Plads 10,

Kjebenhavn K.
Ene-Import af Dechmont Hartley Dampkul,

som i Fordampning overgaa bedste Newcastlekul,
ifolge foretagen Prove.

| Lebet af 4 Aar afsat 3000 Apparater. Garanti 10 Aar

i J. D. Beauvais,

LIUNGGRENS VERKSTADS Conservesfabrik. .
AKTIEBOLAG Grundiapt 1850.
CHRISTIANSTAD. T.everander til de kgl. danske og svenske

Mariner.
Fuldstendig Skibsproviantering

Anders Rasmussen,

Skomager, Svendborg,

Specialist i vandtzt Fodtej & Sestevler.
Flere Aars Erfaring og mange Anbefalinger for leverede vand-
teette Sestovler.
Alt Fodtej kan leveres vandtewt.

KJeb, Salg og Nybygning af Sejl og
Dampskibe, Uddybningsmateriel og

Transportpramme
besgrges fordelagtigt af

Dampbaade for Passager- og Bugsertrafik samt
Lystbaade med Damp- eller Petroleumsmaskiner.
Agenter for Danmark:

F. L. SMIDTH & CO., Ingenier Andr. Vang,
VESTERGADY 29, KJOBENHAVN, Kjebenhavn.
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DANSK S@FARTSTIDENDE.
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Den nye Tid.

Af Premierlgjtnant i Flaaden C. Clausen.

—— 1

Som bekendt skal ifolge Lov af 29de Marts 1893
Tiden overalt i Danmark, med Undtagelse af Faroerne, fra
den 1ste Januar 1894 regnes efter Middelsoltid for den
15de Langdegrad @st for Greenwich.

Denne [Foranstaltning, som vil kreve, at et Uhr, der
gaar efter den hidtil geldende Tid, fra det nye Aars
Begyndelse maa slilles 9 Min. 41 Sek. frem for at visc
rigtigt, vil vaere al ikke ringe international Betydning, idet
Danmark derved med Hensyn til sit Klokkesl®t kommer
i Overensstemmelse med flere andre Lande, hvoriblandl
Tydskland og Sverrig, hvilket Forhold uden Tvivl serligt
vil blive felt som en slor Leltelse i det daglige Samkvem
ved Jernbaner og Dampskibe.

Med de nuvarende hurtige Forbindelsesmidler viser
det sig nemlig mere og mere upraktisk, at Landenes for-
skellige Klokkeslatter afvige (ra hverandre i Minutterne
og Sekunderne, foruden, hvad ikke kan undgaas, sum Regel
ogsaa i Timeanlallet.

Tanken om at dele Jordens Overflade i Tids-Zoner,
begreensede af Meridianer med 150 Leangdeforskel, har
derfor vundet belydelig Anklang, da man paa den Maade
kan opnaa, at der hele Verden over kun findes ialt 24
forskellige Klokkeslatter, som afvige [ra hverandre med
et helt Antal Timer (Zonetid).

Den forste Zone ligger indenfor 7!/; Lengdegrader
til begge Sider af Greenwich Meridian, hvis Middelklokke-
slet overalt mellem de nazvnte Grandser da skulde veare
det gzldende (vesteuropeisk Tid.)

Den felgende Zone, hvori Danmark er beliggende,
gaar fra 71/30 Ost. Lgd. ti] 221/30 @st. Lgd., og heri skal
Klokkeslzttet svarende til 15° @st. Lgd., hvilket netop
nojagtig er en Time storrc end det samtidige Middelklokke-
slet i Greenwich, benyltes paa ethvert Sted {mellem-
europaisk Tid).

Den tredie Zone ligger paa tilsvarende Maade til begge
Sider af Meridianen for 30° Ostl. Lgd. og har saaledes

et Klokkeslet, der nojagligt er 2 Timer storre end i Green-
wich (osteuropeisk Tid).

De ovrige Zoners Beliggenhed og deres Klokkeslat
vil ifolge det Foregaauende let kunne udledes.

Naturligvis vil en mindre Del af et Land meget godt
kunne have samme Klokkesl®t, som det evrige Land, selv
om Beliggenheden svarer til forskellige Zoner.

Med Hensyn til Klokkesletlet ombord i et Skib har
den omtalte Zonetid dog kun Belydning, saa lenge det
sejler i indre Farvande eller ligger i Havn.

[ rum Se maa man ombord fremdeles ligesom tid-
ligere have sit Vagtsuhr gaaende efter Klokkeslatlet (Skl.
eller Mkl.) paa den Langde, hvor Skibet befinder sig, naar
Chret dagligt stilles.

Tidspunktet til at rette Uhrets Visning for den i Et-
maalet forandrede Lengde samt for en mulig Gang, vil
bekvemmest vere i Tiden fra Kl. 11 Fm. til Midd. og
for hurlige Dampskibe, hvis Rute ligger i en ostlig eller
vestlig Retning, maaske yderligere imellem KI. 11 Eft. og M. N.

Selvlolgelig vil Laengden ogsaa efter Zonetidens Ind-
forelse findes ved Hjelp af Forskellen mellem det ad
astronomisk Vej bestemte Mkl. ombord, og det til samme
Jjeblik ved Kronometret fundne Mkl. i Grw.

For at »den nye Tid« dog ikke skal give Anledning
til Forvirring og Fejltagelser, ber man i Navigationen
utvivlsomt ogsaa i Fremtiden beslemt fastholde, at der
ved Betegnelsen Mkl. forslaas det Middelklokkeslet, som
svarer (il Stedets virkelige Lengde, og det vilde
derfor sikkert vaere heldigt, om Zoneklokkeslattet officielt
fik en anden Betegnelsesmaade, [. Ex. Zkl.

Herefter vilde altsaa for Kjohenhavns Vedkommende
Mkl. 4 T. 50 Min. 19 Sek. vare lig Zkl. 5 T. 0 M. 0 S.

Endnu skal det her bereres, at fra Aaret 1894 afgives
saavel de optiske som de telegrafiske Tidssignaler her i
Landet, naar det er Middelmiddag i Greenwich, hvilket
altsaa svarer Lil Zkl. 1 Tim. O Min, O Sek. i Danmark.

»Braendt" Skib.

Der har i den senere Tid for Domstolene i Iingland ver-
scret en Sag mellem Dampskibs-Sclskabet »Glenhvete og dets
Assuranderer, angaaende Forstaaelsen af Ordet >»braendte i
Assurancepolicerne. Vi gengive nedenfor i sammentrengt
Form Sagens Gang for Appellations-Retten.

»Glenhvets« Dampskibs-Selskab indstwevnte Hr, J. H.
Fitcombe i Anledning af en Assurance-Police. Det viesent.
ligste Spergsmaal, der blev rejst i Sagen, var hvorledes man
burde forstaa Ordet »>brendte i Klausulen, der fritager Assu-
randercrne for Ansvarlighed for partikuler Skade under 3 9/,
undtagen i Tilfeelde hvor Skibet er »strandet, sunket eller
breendt-.

Dampskibsselskabet Glenhvet var forsikret i 2de Tids-
som begge indeholdt den swedvanlige Havariklausul.
En
Paa

policer,
Paa Skibeis forste Rejse gik der Ild i Bunkerkullene.
Del af Kullene kastedes over Bord og Ilden slukkedes.

den nweste Rejse gik der atter Ild i Bunkerkullene og 10 Tons
Kul reduceredes til Kokes fornden at Ds<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>