
Dette værk er downloadet fra Danskernes Historie Online

Danskernes Historie Online er Danmarks største digitaliserings
projekt af litteratur inden for emner som personalhistorie, 
lokalhistorie og slægtsforskning. Biblioteket hører under den 
almennyttige forening Danske Slægtsforskere. Vi bevarer vores 
fælles kulturarv, digitaliserer den og stiller den til rådighed for alle 
interesserede.

Støt vores arbejde - Bliv sponsor
Som sponsor i biblioteket opnår du en række fordele. Læs mere om 
fordele og sponsorat her: https://slaeqtsbibliotek.dk/sponsorat

Ophavsret
Biblioteket indeholder værker både med og uden ophavsret. For 
værker, som er omfattet af ophavsret, må PDF-filen kun benyttes til 
personligt brug.

Links
Slægtsforskernes Bibliotek: https://slaegtsbibliotek.dk
Danske Slægtsforskere: https://slaeqt.dk

https://slaeqtsbibliotek.dk/sponsorat
https://slaegtsbibliotek.dk
https://slaeqt.dk


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
SKIBSFARTENS ORGAN.

REDIGERET AF L. DRECHSEL.

I REDAKTIONEN: Kapt. JACOB HOLM.

5TE AARGANG
1898.

KJØBENHAVN.

TRYKT HOS J. JØRGENSEN & Co. (M. A. HANNOVER).

1898.



„DANSK SØFARTSTIDENDE«.
5. A AR G AN G 189 8.

INDHOLD.
Side

A.

Administration, Vort Søvæsens............................................ 409
Advarsels-Signaler om Natten.............................................. 64
Afgifter i engelske Havne, Fritagelse for.............................96
Afslutningen............................................................................ 118
Afvist Fordring om Liggedagspenge ................................ 5
Ågerup, J. V. Jeppesen, Strømbetjent ved Kjøbenhavns

Havnevæsen......................................... 201
Albertsen, J. A., Kaptajn.................   356, 364

— Letmatros af Marstal......................................... 3S0
Allas-Strædet............................................................................206
„Amerika", Dampskib.......................................... ... 96
Amerikanske Handelsflaade, Den................................ 44, 428
Andragendet om Ændringer i Sønæringsloven 95, 104,

113, 118, 119
Ansvar, Skibsrederens...........................................................386
Antwerpen............................................................................ 5
Archangel, Fra................. 325
Archangel, Vort Konsulat i, og Skibsførerne.................... 377
Atlanterhavsruterne for Dampskibe..................... 85, 319, 405
Atlanterhavs Slæbedampere.................................................159
Autorisations- og Viseringsafgifterne.............. 341, 364, 409

B.

Ballast, Dampskibes................................................................64
Batometer, Universal-, Bungs............................................. 353
Bech, Peter Otto, Styrmand................................................310
Befragtere, Insolvente...........................................................346
Befragterens Stevedor...........................................................157
Befragtningskommission under Tidscertepartier, Hvem

skal betale . . .‘.............................................................. 248
Belysning, De danske Farvandes..................................... 1, 167
Bemanding, Utilstrækkelig, Tilbageholdelse af ikke-briti-

ske Skibe paa Grund af................................................ 136
Bjærgeløn for Bjærgning af Damperen „Glengyle" ... 72
Bjærgningen af de spanske Krigsskibe...............................397
Blish’s Afstandsmaaler...........................................................149
Bolsaxen, „Dronningen" og Forliset ved 157, 167, 173, 183, 288 
Bornholmske Fiskere, Opraab om Hjælp til....................... 135
Boye, H., Styrmand, Formand i Dansk Navigatør-Forening 280 
Brasilien, Fyr- og Kaj afgifter i..............................................21
Broch, Ove, Kaptajn............................................. 429
Brændevinshandelen paa Kjøbenhavns Red og om Bord

i danske Dampere........................................................ 1
Brændsel, Et Skib med flydende......................................... 356
Buenos Aires, Havneudgifterne i...........................................81

— Konsulatet i...............................  134, 255, 411
Bugserbaades Ansvar overfor de Skibe, de bugsere . . . 264 
Bugserings- og Lodsningsforholdene paa Nakskov Fjord

167, 369, 418 
Burmeister, C. Chr., Etatsraad.............................................421
Bønnelykke, N. E., Kaptajn....................................................178
Børskurs, Kjøbenhavns............................................ i hvert Nr.

O.

Cement, Lastning af................................................................ 34
Certeparti, Østersø-, Nyt for Trælast....................17, 181, 182
Certepartier, Kul-, Nye for Sejlskibene . . 295, 385, 412, 429 
China and Japan freight Conference....................................64
Christensen, Alfred: Stopning af overlastede Skibe i Eng

land ................................................................................... 327
Claus, Briggen af Fanø............................................................ 22
Code-Signaler, Nye internationale......................................... 247

D.
Dagbogen og en Kaptajns Korrespondance, Uoverens

stemmelse mellem................................... 263

Side

Damp- og Sejlskibsflaaden i de sidste 8 Aar.................... 208
Dampskibes Ballast................................................................ 64
Dampskibsrederi-Forbund, Dansk.............. 231, 301, 309, 317
Dampskibsruter, De nyeste transatlantiske..............  319, 405 •
Danmarks Handelsflaade og Skibsfart i 1897 .................. 393
Dansk-Islandsk Fiskeri-Selskab.............................................161
Dansk Sejlskibsrederi-Forening:

Andragende til Folkethinget om Forhøjelse af Fyr
væsenets Konto........................................................ 1

Andragende til Generaldirektoratet for Skattevæsenet 
ang. Sejlskibes Inkvirering og Forsegling i Kjøben
havns Frihavn.............................................................. 186

Andragende til Udenrigsministeriet om den franske
Mæglerkurtage.............................................................. 372

Beretning for Aaret 1897 .............................................. 219
Cirkulære ang. Udbetaling af Mandskabernes Hyre . 278 
Folkethingsvalgene, Forelæggelse af Spørgsmaal til

Kandidaterne......................................  102, 126, 133, 144
Foreningsmeddelelser .... 6, 137, 225, 250, 266, 438 
Formanden, Konsul John Hintzes Død. ... 22, 25 
Forslag ang. Autorisations- og Viseringsafgifterne . 341 
Generalforsamling................................................. 229, 237
Henvendelse til Landsthingets Toldudvalg om Skibs

fartens Stilling til Toldlovforslaget.............................41
Opfordring til Skibsrederne i Foreningen.................... 160
Resultat af Henvendelser til Regering og Rigsdag

ang. Farvandenes Belysning..................................... 167
Skrivelse ang. Strejke-Klausuler . . . 277, 385, 412, 429 
Valg af Skibsreder D. Torm til Delegeret i Fælles

repræsentationen for dansk Skibsfart......................... 30
Dansk Søfartstidende..............................................................436
De danske Farvandes Belysning....................................... 1
De tropiske, omdrejende Storme.........................................261
Doel, Stationen, Sundhedsvisitation ved...............................37
Domme:

De forenede Staters Appellationsret: Fortolkning af 
Harter Loven.............................................................. 417

Den nordamerikanske Højesteret: Rederens Ret til
Havarigrosse-Kontribution.........................................253

Engelsk Søret: Et Skib erklæres for usødygtigt paa
Grund af mangelfuld Kulbeholdning........................198

Englands Admiralitetsret: Bugserbaades Ansvar over
for de Skibe, de bugsere.............................................264
Kollision mellem Dampskibene „Loch Rannoch" og 
„Dauntless"..................................................................214
Kollision mellem Bugserdamper „Warrior" og Damp
skib „Warsow"............................................................88
Kollision i Sundet mellem norsk Bark „Abyssinia" 
og Damperen „Provencal"...........................................70

Englands Appelret: Betaling for Bjærgning................ 427
Fransk Søret: Havari-Grosse.........................................209
House of Lords: Ratata-Sagen..................................... 270
Højesteret: Om Skibsførerens Ansvar for beskadiget

Last..................................................................................69
Lands-Overretten i Kjøbenhavn Søvejsreglernes

§ 17 b.............................................................................. 296
Liverpool County Court: Tælling af Trælast.... 255
Svendborg Købstads Søret: Mishandling af Mand

skabet om Bord.......................................................... 365
Sveriges Højesteret : Bjærgningskontraktens Gyldighed 189

Dispachespørgsmaal....................................................197
Havarisag....................................................................... 21
Misligholdelse af Certeparti......................................189
Søfolks Hjemsendelsesret..........................................189
Søforsikringens Omfang.............................................190

Sø- og Handelsretten: Aug. Leffler & Søn ktr.
Fabrikerne Ly neb or g................................................253



Side

Dampskibsselskabet Kjøbenhavn, Hecksher
& Søn, mod Schach Steenberg & Oo.: Om- 

Kul, der ligge i Reservebunker, høre til Ladningen . 77
Dampskibsselskabet Thingvalla ktr. Handels

firmaet Storm & Hirsch.................................. 133
Fører af Dampskibet „Mount Park“ ktr. Inden

rigsministeriet....................................................238
Godtgørelse for Overliggedage.................................. 405
Kollision mellem Dampskibene „Maja" og „Effec- 

tive".........................................................................128
Kollision mellem Dampskibene „Ulrik en" og 

„Ancient Briton“................................................ 165
Kollision mellem Dampskibene „Kafemann" og 

„Innesmoor"...........................................................333
Kreaturhandler Thiel i Horsens ktr. Det for

enede Dampskibsselskab................................ 25
Overtrædelse af Sølovens § 298 ................................ 285

Søretten i Hamburg: Kollision mellem Dampskib 
„Karnak" og Jærnbark „Poncho"......................... 93

Søretten i Marseille: En Skibsførers Myndighed over
for Passagererne...........................................................257

Tysklands Højesteret: Om Bevisbyrden i en Kollisions
sag ................................................................................426
Om Time Charter....................................................... 418

Viborg Overret: Bøde for at have undladt at lodde . 168 
Ærø Herreds Søret: Firmaet F. H. H. Koch i Ham

burg ktr. Skipper L. F. Jørgensen af Marstal: 
Om „Sten“ i Certepartiet kan forstaas som „Kant
sten" ................................................................................142

Drikkeriet i danske Dampskibe................................1, 9, 13
„Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen 157, 167, 173, 183, 288

E.
Efterretninger for Søfarende.................................. i hvert Nr.
Engelske Koffardimarines relative Tilbagegang, Den . . 150 
Ere Lynfyr praktiske............................................................ 58
Erstatning for Ulykke om Bord................................ 245, 345
Esbjerg Havn, 1873—1898 ..................................................... 402

F.
Faro og Olhao.......................................................................... 19
Fécamp Havn, Nægtet Erstatning for Havari i................345
Finansloven og Skibsfarten................................................... 341
Fiskeskipperskole i Frederikshavn..................................... 280
Flydende Brændsel. Et Skib med.........................................356
Folkethinget, Sømandsstandens Repræsentation i 29, 37, 41 
Folkethingsvalgene....................................... 102, 126, 133, 144
Forandring i den franske Havneafgift. Droits de Quai . 12
Fordeling af Havarigrosse................................................... 425
Foreningsmeddelelser.....................  6, 137, 225, 250, 266, 438
Forlis i Nordsøen af en ubekendt Damper efter Kollision

med Jærnbark „British Princess"....................................94
Fra Sø og Land.......................................omtrent i hvert Nr.
Fra Søen................................................................................... 150
Fragtmarkedet.......................................... omtrent i hvert Nr.
Fragtrater, Gensidig Sikring imod Nedsættelse af, i

Kina og Japan................................................................... 64
Fragttarif for mindre Sejlskibe.............................................. 34
Franske Mægleres Kurtage 61, 256, 281, 297, 321, 329, 336,

357, 372 
Franske Søfartspræmier.............................................  380, 437
Frederiksholms Kaj..............................................................246
Frihavn, Kjøbenhavns, Forsegling af Skibe i..................35

— Inkvirering og Forsegling afSkibe i 186
Fritørnens Beskæftigelse....................................................... 205
„Fyen", Krydserfregatten, dens forestaaende Togt. . . . 334 
Fyrafgifter, De britiske.......................................................215
Fyrafgifterne i Storbrittanien................................................293
Fyrbødernes Lønningsforhold................................................ 178
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart:

Aarsberetning for 1897 .................  125
Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Valg af Delegeret. . 30

G.
Generalfo rsamlinger:

Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri . . . 127 
Dampskibsselskabet af 1896 ....................................... 103

Side
Dampskibsselskabet Carl..................................................79

— Danmark............................................ 88
— Dannebrog.................. 103, 319, 329
— Gorm................................................ 80
— Heimdal............................................80
— Kjøbenhavn.......................... 72, 329
— Norden................................................52
— Nordsøen............................................80
— Skjold................................................80
— Thingvalla.......................................319
— Torm................................................ 96
— Union................................................79
— Urania..................................... 102, 304
— Vesterhavet..................................... 61
— Østersøen...................... 79

Dansk Navigatør-Forening.............................................. 42
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.......................... 229, 237

— Afdeling for mindre Skibe......................... 34
— Kredsafdeling for Fyen....................................... 79

Den alm. danske Skibsfører-Forening af 1874 ... 61, 71 
Den nye Sømandskasse i Marstal.................................... 21
Det dansk-russiske Dampskibsselskab........................... 103 '
Det forenede Dampskibsselskab...........................120, 319 '
Det helsingørske Dampskibsselskab................................ 80 -
Det kgl. oktr. Søassurance-Kompagni.............................80
Fanø Skibsreder-Forenings Invalidefond......................... 51
Flensborg Skibsbygningsselskab..................................... 345
Foreningen til Søfartens Fremme.................................. 143
Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri.................. 344
Kjøbenhavns Skipper-Forening....................................... 60
Marstal Skibsrederes Sygeassurance................................20

— Skipper-Forening...............................................50
— Søassurance..........................................................51

Nordby Skibsforsikrings-Forening....................................12
Nordisk Lloyd, gensidig Søforsikrings-Forening . . . 329 
Svendborg Søassurance......................................................51

— Toldsteds Forsikrings-Forening for Søfolks 
Ejendele............................................................52

Søassurance-Foreningen „Ærø“....................................... 50
Søforsikrings-Foreningen „Jylland" for mindre Skibe 51
Sømands-Foreningen............ ........................................88
Sønderho Enkekasse.........................................................80
Understøttelses-Foreningen for Skibsredere, Søfarende 

m. Fl. i Sønderho..................................................... 81
Vejle Sømands-Forening..................................................52
Ærøskjøbings Sømands-Forening....................................21

Gibraltar, Havneafgifter i....................................................130

H.
Haagensen, H. R., Kaptajn................................................... 437
Hals, Barreafgiften ved............................................................ 93
Hamburg, Stevedoring i.......................................................412
Handelsmarinen, Orlogsmarinen og.............................. 17, 26
Hansen, Frits, Kaptajn.......................................................... 272
Hansen, H. J., Kaptajn...........................................................437
Havarier, Ugens......................................... omtrent i hvert Nr.
Havarigrosse-Bidrag........................ 248

— Fordeling af....................................................425
Havneafgift, Forandring i den franske. Droits de Quai . 12
Havnetaksterne i Kolding................................... 387, 396, 412
Hintze, John., Formand for Dansk Sejlskibsrederi-For

ening............................................................................ 22, 25
Holm, Jacob, Formand i Den alm. danske Skibsfører-

Forening ..............................................................................95
Holmberg, Fører af Dampskibet „Gylfe“..............................144
Hospitaler i Tramps.............................................................. 225
Hyre, Mandskabernes, Udbetalingen af................................278
Højesteretsdomme.....................................................se Domme

J.

Jantzen, Johs., Bestyrer i Nordisk Skibsreder-Forening. 379
Jensen, Axel, Kok af Kjøbenhavn..................................... 380
Jessen, H., P., Styrmand.......................................................364
Ingerslev, J., Kaptajn........................................................... 102
Insolvente Befragtere....................  346



Side 

Internationale Søfartskongres, Den . . ................................344
Irrawaddy-Sagen..................................................................... 253
Island, Fra.............. 63, 136, 144, 158, 192, 208, 247, 273, 304

— Thingvalla-Dampskibet, dets 100de Rejse .... 249
Jubilæum, Marstal Skipper-Forenings................................ 53

— , Maskinmestrenes Forenings...............................120
Jørgensen, Th., Kaptajn....................................................... 412

K.
„Kaiser Wilhelm der Grosse'1.............................................183
Kemi, Forholdene i.............................................................. 356
King’s Lynn...............................................................................10
Kjøbenhavns Børskurs.......................................... i hvert Nr.

— Frihavn, Inkvirering øg Forsegling af
Skibe i..................................................... 186, 361

— Havn, Forandring i Reglement for .... 257
— Lodseri............................................................ 2

Klidladninger.......................................................................... 435
Knudsen, Christian Emil, Styrmand..................................... 310
Koch, Theo., Grosserer, Kaptajn...........................................108
Koffardimarines relative Tilbagegang, Den engelske. . . 150 
Kolding, Havnetaksterne i................................... 387, 396, 412
Kollision mellem Galeasen „Egen" og Lappegrundens

Fyrskib...............................................  168
Kollisionssager, Den kjøbenhavnske Voldgiftskommis

sion i............................................................................89, 175
Kommission ang. nye Bestemmelser for danske Damp

skibes og lignende Fartøjers Indretning og Udrust
ning samt Tilsynet med dem....................................... 6

Kommission, Mæglerens Ret til......................................... 403
Kompasser, deres Undersøgelse paa Orlogsværftet . . . 193

— og deres Installation i Dampskibe, Om 101,
213, 241, 294, 370, 433 

Konsulatafgiften i Sverrig............................................ 379, 385
Konsulatafgifterne..................................................................385
Konsulaters Kontortid...........................................................193
Konsulatet i Buenos Aires....................................................134

— i Rio de Janeiro................................................ 385
Kontinentet, Hvad forstaas ved Ordet...............................151
Kortene, Styrmændenes Adgang til..................................... 296
Krigen og Skibsfarten....................................................141, 177
Krigsskat, Den spanske......................................................... 85
Krigsskuepladsen, Fra...........................................................206
Kroman, L. C., Kaptajn.......................................................437
Kromann, Chr., Kaptajn.......................................................413
Kronstadt, Sejlskibes Toldklarering i................................. 182
Kronstadts Skibsfart i 1897 ............................................... 4
Kruse, Gunder, Fhv. Skibsfører. ..........................................397
Kul-Certepartier for Sejlskibene, Nye . . . 295, 385, 412, 429 
Købke, Johan Peter, Generalmajor......................................273

L.
„La Bourgogne“s Forlis.............................................  242, 281
Larsen, L. P., Kaptajn...........................................................413
Lastelinje-Spørgsmaalet i England..................................... 353
Lastning i Tørn.............................................................. 35, 49

— i Wasa Distrikt................................................   . 88
— og Losning af Trælast......................................... 371

Laub, S., Kaptajn: To Toplanterner......................................174
Leffers, J., Kaptajn..................................................................289
Lidt om Kompasserne i Jærnskibe..................................... 433
Liggedagspenge, Afvist Fordring om............................... 5

— for Søndagen.............................................312
Limfjorden, Besejlingsforholdene i..................................36, 93

— Lodsudgifterne i.......................................... 93
Lite ratur:

C. D. Bloch, Premierløjtnant: Fyrvæsen.......................411
Claussens Shipping Guide...............................................96
Den islandske Lods......................................................... 96
Hjalmar Johansen: Selv-Anden paa 86° 14'.................. 129
J. A. D. Jensen: Nautisk Almanak for 1899. , . . . . 270

— Tillæg til Uddrag af danske Søfartslove 209
P. Jensen, Dampskibsfører: Vink til unge Førere og

Styrmænd i Dampskibsfarten.................................. 401
Maskinmestrenes Forening: Festskrift i Anledning af

25 Aars Jubilæum.................................................... 136

Side

Søkort-Arkivet: Fortegnelse over Fyr- og Taage- 
signalstationer i Danmark med Bilande.............. 4

Søkort-Arkivet: Kort over islandske Farvande . . . 130
— Kort over Nordsøen........................... 270

Tidsskrift for Søvæsen........................................... 209, 388
Lodsafgiften paa Weseren......................................................58
Lodseri, Kjøbenhavns......................................................... 2
Lodsers Indtægter, De engelske......................................... 277
Lodsforordning, Den svenske, Forstaaelsen af......................44
Lodslov, Den engelske........................................................  213
Losning af Sækkegods ................................ 152, 177, 181, 225
Lund, Chr. N., Kaptajn...........................................................280
Lynfyr, Ere de praktiske..........................................................58
Lyngbye, H. P., Etatsraad......................................................96
Lysegrunds Fyr............................................................ 279, 289
Lønningsforhold, Skibsførernes.............................................335

— Søfyrbødernes.............................................178

M.
Mandskabet, Sølovene og....................................................... 354
Mandskabs Søfart, Det indkaldte befarne........................... 199
Marstal Skipper-Forenings Jubilæum....................................53
Maskinmestrenes Forening............................................120, 136
Matthiessen, D. G., Kaptajn............................  354
Modtager, Reder og.............................................................. 369
„Mohegan“s Undergang, Dampskibet.............. 362, 378, 418
Molukkerne, En Rundrejse i................................................ 239
Mæglerens Ret til Kommission.............................................403
Mæglerkurtage, Den franske, 61, 256, 281, 297, 321, 329,

336, 357, 372
N.

Nakskov Fjord, Bugserings- og Lodsningsforholdene 
paa................................................................... 167, 369, 418

Nattevagt i D. F. D. S. Skibe.............................................197
Navigation, Forsømmelig....................................................... 246
Navigering, Uforsigtig...........................................................372
Neergaard, C. D., Forstander for Kjøbenhavns Naviga

tionsskole .........................................................................433
Nordisk Skibsreder-Forening................................181, 419, 437
Nord-Østersø-Kanalen.............................................................13
Nyt Østersø-Certeparti for Trælast....................................... 17
Nægtet Erstatning for Havari i Fécamp Havn.................. 345
Nødsignaler, Skibes...................................................... 288, 312

O.
Olhao, Faro og...........................................................................19
Olsen, C. P., Styrmand...........................................................397
One, two or more Danish ports................................ 3, 11
Open Letter to A. G. Findlay Esq., London........................387
Or so near thereunto as the ship may safely get .... 325 
Orlogsmarinen og Handelsmarinen.........................17, 26, 62
Overliggedagspenge i Spanien.............................................. 81

P.
Panik i Passagerskibe, Forholdsregler mod....................... 279
Para...........................................................................................436
Pedersen, Niels, Kaptajn.............................................  356
Pensacola, Bortfragtning i....................................................403
Pernambuco, Udgifterne i....................................................372
Petersen, C. M., Kaptajn....................................................... 289
Philippsen, Ernst, Skibsreder i Antwerpen........................168
Pjastrens Værdi i Konstantinopel......................................389
Plimsoll, Samuel..................................................................... 215

R.
Rasmussen, R., Kaptajn.........................................................96
Ratata-Sagen.........................................................................270
Reder og Modtager.............................................................. 369
Redningsvæsenet, Strandvagten paa Jyllands Vestkyst og 33 
Redningsvæsenets Historie i 50 Aar, Uddrag af.................198
Reserveløjtnants-Institutionen...............................................11
Rigsdagsvalgene, Sømandsstanden og....................................57
Rio de Janeiro, Konsulatet i................................................335
Rouen....................................................................................... 388
Royal Human Societys, The, Medaille................................ 96
Rungs Universal-Batometer................................................353



Side 

Ruslands Skibsbygning...........................................................245
Russiske Havne, Sundhedsattester for Skibe til.................342

— — Tonnageafgiften i......................................263
Rømningsspørgsmaal, Et....................................................... 287

S.
Salg af britiske Skibe til Udlændinge.................................. 205
St. Petersborgs Skibsfart i 1897 ....................................... 4
St. Petersborg, Kajpladser og Tørn i....................................81
Schmidt, N. W., Fører af Dampskibet „Gorm".............. 9
Sejlskibsrederi-Forening, Dansk....................................... se D
Sejlskibstørn, Lastning i.........................................................35
Siam, Det Østasiatiske Kompagnis første Damper. ... 72
Skibsdagbogens Autorisation..................................................36
Skibsdagbøgerne......................................................................409
Skibsefterretninger................................................. i hvert Nr.
Skibsfart paa Østasien, Vor................................................ 334
Skibsfarten mellem Evropa og Østasien........................... 269

— og Toldreformen..................................................41
— , Toldvæsenet og.......................................  361, 379

Skibsfartens Fremtidsudsigter . . . ................................427
Skibsførerens Myndighed overfor Passagererne.................257
Skibsfører-Forening, Den alm. danske, af 1874 . . . 174, 191
Skibsførernes Lønningsforhold.............................................335
Skibsrederens Ansvar...........................................................386

- Skibstype, Ny.........................................................................346
Slæbedampere, Atlanterhavs................................................ 159
Spanien, Overliggedagspenge i.............................................. 81
Spanske Krigsskat, Den.........................................................85

— Krigsskibe, Bjærgningen af de...............................397
Spørgsmaal og Svar..................... 61, 151, 279, 327, 370, 396
Stevedor, Befragterens.......................................... 157
Stevedoring i Hamburg....................................................... 412
Store Bælt, Taagesignaler i................................................ 141
Storme, De tropiske, omdrejende........................ 261
Stopning af overlastede Skibe i England...........................327
Strandvagten paa den jyske Vestkyst, Er den forsvarlig 

ordnet ............................................................ 9
— paa Jyllands Vestkyst og Redningsvæsenet 33 

Strejken i Wales......................................................................277
Strømsætningerne i Nordsøen i Forbindelse med Fiskeriet 272 
Styreledninger, Om............................................................... 4
Styrmændenes Adgang til Kortene......................................296
Submarine Skibsdele, Nogle Bemærkninger om Farve til 152 
Sundhedsattester for Skibe til russiske Havne................ 342
Sundhedsvisitation ved Doel..................................................37
Sveriges Skibsfart..................................................................362
Synsprøver for Søfolk...........................................................425
Sækkegods, Losning af................................ 152, 177, 181, 225
Sø- og Handelsretsdomme......................................... se Domme
Søfart, Det indkaldte, befarne Mandskabs........................... 199
Søfartskongres, Den internationale......................................344
Søfartspræmier, De franske....................................... 380, 437
Søforhør: „Dronningen* og Forliset ved Bolsaxen 173, 183 
Sølovene og Mandskabet....................................................... 354
Sømandsstanden og Rigsdagsvalgene................................57
Sømandsstandens Repræsentation i Folkethinget 29, 37, 41 
Sønæringsloven, Andragendet om Ændringer i 95, 104,

113, 118, 119 
Søofficerers Ret til at føre Handelsskibe........................... 344

Side
Søulykker i 1896, Statistisk Oversigt over......................... 63
Søvejsreglernes Art. 16 og 15 b............................................ 262

- § 17 b...........................................................296
Søvæsens Administration, Vort.............................................409

T.
Taagesignaler i Store Belt....................................................141
Telegrafering uden Traad..........................................  348, 429
Telegrafforbindelse mellem Fyrskibe og Land, Om . . . 159 
Thyborøn-Kanalen................................................................... 10
Tidevandssignaler paa den franske Kyst.............................69
Tidscertepartier, Befragtningskommissionen under, Hvem 

skal betale.........................................................................248
Time Charter, Tysk Højesteretsdom om........................... 418
To Dødsfald............................................................................310
Toldbod-Anordninger i Storbrittanien..................................371
Tolddiæter i danske Havne................................................... 401
Toldreformen, Skibsfarten og..................................................41
Toldvæsenet og Skibsfarten....................................... 361, 379
Toimageafgiften i russiske Havne............................  263. 286
Toplanterne paa Fok og Stormast i danske Farvande,

Er det praktisk at føre......................................................86
Toplanterner, To..................................................................... 174
Transatlantiske Dampskibsruter, De nyeste................319, 405
Trælast-Certepartier, De ny.................................. 17, 181, 182
Trælast, Lastning og Losning af.........................................371
Tuborg Havn, Afgifterne i....................................................278
„Turbinia11 og dens Fremtid................................................ 326
Tysk Skibsfart og Skibsbygning......................................... 192
Tælling af Trælast i London................................................ 435
Tørn, Lastning i............................................................... 35, 49

u.
Uansvarlighed overfor havareret Ladning........................417
Ugens Havarier................................... . i omtrent hvert Nr.
Ulykke om Bord, Erstatning for................................ 245, 345
Uoverensstemmelser mellem Dagbogen og en Kaptajns

Korrespondance.............................................................. 263

V. •
Vengeance Grunden, Bøjen paa............................................ 136
Vestkysten, Bugser- og Redningsdamperen, dens Virk

somhed i 1897 ...............................................................  161
Vestkystens Bevogtning, Andragende om kraftigere For

holdsregler med Hensyn til...............................................65
Voldgift i Kollisionssager....................................................143
Voldgiftskommission for Kollisionssager i Kbhvn., En, 89, 175 
Vægtgaranti for mindre Skibe fra Tyskland....................191
Værnepligtsloven af 6. Marts 1869, Forslag om Tillæg til 65, 81

w.
Wasa Distrikt, Lastning i.............................................88

0.
Østasiatiske Kompagni, Det.......................................119, 207

— — , dets tørste Damper „Siam“ 72
Østasien, Skibsfarten mellem Evropa og................... 269

— Vor Skibsfart paa........................................ 334
Østersø-Carteparti, Nyt, for Trælast....................  17
Østersø-Sortehavs-Kanalen.............................................89



SØFARTSTIOENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 1. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. Januar 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Brændevinshandelen paa Kjøbenhavns Red — De danske Farvandes Belysning. — Kjøbenhavns Lodseri. — 
Fragtmarkedet. — One two or more Danish ports. — St. Petersborg og Kronstadts Skibsfart. — Literatur- — 
Styreledninger. — Afvist Fordring om Liggedagspenge. — Antwerpen. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. 
— Foreningsmeddelelser. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

SKIBSDAGBØGER
1/1 Aars & :/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING
til Forbrug & Forhandling ' 

billigst hos
S. FRIEDLÆNDER, j

VED STRANDEN 14. i
KJØBENHAVN.

Norsk Margarine 
fra Fabriken Mercur, Christiania, 

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

„ Prima røgede Skinker. ?
<2 Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker » 
— 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima, a> 
173 ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til £ 
g meget lave Friser. -S
i Højbroplads 12 ved Gammelstrand. S

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32. n

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skib©, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Bane er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritasu højeste Klasse.

0 Større Skibe bygges billigere af Staal O 
end af Egetræ.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladéapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Grand prix HOBRO AKVAVIT.



HAMBURG
Det Skandinaviske Selskab

i Hamburg.
Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, IL> er aabent 

hver Dag fra 11 Fortn, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser i 

samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:

VNDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2 N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR -ADR.: COMPOST.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trsskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerliavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, CardifF, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokobama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcntta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr. : 
KNØHRHARD. HAMBURG. felephoo 

267.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Maltno.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

_ . „ Telegramadresse:
Telefon 297. seifert, Regnegade. Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjobenhavn.

Founded 183*.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZER..

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70-Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

2

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

COPENHAGEN .........................
KASTRUP.............................. «
ELSINORE.........................
KORSØR ............................ &
ALBUEN (LAALAND) .... -s. 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

,Svitzer“.
„Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer“ — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea). _

di___________________ rb

Tug and Salvage Company 

Neptun at Cronstadt. 
Post and telegraph

Neptun — Cronstadt, 

recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address: 

Behr — Reval.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenljavn og Ciibecl^.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.
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Brændevinshandelen paa Kjøbenhavns Red og om Bord i danske Dampere.

De fleste Dampskibsførere kende vist af Erfaring 
Følgerne af ovennævnte Onde. Aldrig saa snart er en 
Damper til Ankers paa Reden, før der er Brændevins
handler langs Siden og falbyder, ikke Brændevin, men 
Tobak; under denne Maske foregaar Forretningen med 
Mandskabet, og det er da særlig Fyrbøderne, som gøre 
de største Indkøb, og med hvem man bag efter ogsaa 
har de fleste Bryderier. Til Eksempel kan anføres, at 
jeg engang sidste Sommer, efter at være gaaet fra 
Reden, ikke havde én ædru Fyrbøder om Bord, og at 
dette varede ved i to samfulde Etmaal. Da de ikke 
kunde udføre deres Arbejde tilfredsstillende, kom jeg en 
Dag senere til Kronstadt end ellers vilde have været 
Tilfældet og mistede min Tørn til at komme i Havn, saa 
der gik endnu en Dag spildt. Da jeg nu har den samme 
Historie igen, er det Grunden til, at jeg igennem Deres 
ærede Blad har bestemt mig til at henlede Opmærksom
heden paa Brændevinshandelens skadelige Følger. For 
ca. 30 Timer siden forlod jeg Reden, og først nu ere 
Fyrbøderne ædru, trods det at Lukafet blev omhyggeligt 
eftersøgt ved Afgangen og al Brændevin konfiskeret; 
men om Bord i en stor Damper er der jo Steder nok, 
hvor nogle Flasker Brændevin kan stuves af Vejen. 
Folkene ere ellers flinke og dygtige og ville, naar 
Brændevinsdunsterne ere forsvundne, sikkert fortryde 
deres Fejltrin; jeg kan naturligvis straffe dem derfor 
ved Tilbageholdelse af deres Gage, men derved rammer 
man jo mere deres uskyldige Hustruer og Børn end dem 
selv.

Med det samme vil jeg henlede Opmærksomheden 
paa det efter min Mening urigtige i, at der i mange 
danske Dampskibe gives Tilladelse til at sælge Drikke
varer, hvad enten det er til Skibets Besætning eller til 
Folk i Land; ogsaa her vil jeg fremføre et Eksempel 
ud af saa mange som Bevis for, hvilke Ulemper Brænde
vinshandelen medfører: Paa Siden af det Skib, hvori 
jeg var Styrmand for nogle Aar siden, laa et engelsk 
Dampskib; det var Helligdag, alle havde fri. Omtrent 
Kl. 11 Fm. hørtes Støj og højeRaab om Bord i Engelsk
manden, og da jeg kom ud paa Dækket, blev jeg Vidne 
til et af de blodigste Slagsmaal, jeg nogensinde har set. 
Fyrbøderne og Dæksfolkene havde købt Brændevin af 
vor Hovmester og vare nu komne i Totterne paa hin
anden ; hverken Officerer eller Kaptajn kunde bringe 
Folkene til Fornuft, hvorfor der maatte sendes Bud i 
Land efter Politi. En Patrouille paa 8 Betjente hentede 
hele Besætningen, 11 Mand, i Land. Den engelske 
Kaptajn kom derpaa over til mig, som stod paa Dækket, 
og foreholdt mig i alt andet end blide Ord det urigtige 

i, at Hovmesteren i vort Skib havde solgt Brændevin til 
hans Folk. Jeg beklagede det skete og bad ham hen
vende sig til min Kaptajn desangaaende, da jeg var 
sikker paa, at det var sket uden dennes Vidende og 
Vilje. Dertil gav han mig et Svar, som jeg endnu ikke 
har glemt og vist aldrig glemmer; det lød som følger: 
„You are all in company, Captain, Officers and the ste
ward, it is no use to speak to your Captain about the 
matter, but I shall complain to your owners. Your 
ship is like the rest of Danish steamers, they are 
floathing grogshops,“ og derpaa gik han meget ophidset 
fra Borde. Jeg kunde ikke give ham noget Svar; thi 
jeg følte med Skam, at han for den sidste Bemærknings 
Vedkommende til Dels havde Ret; men er det ikke en 
Skam for den danske Sømandsstand, ja for den danske 
Nation, at dens Skibe blive kaldt flydende Værtshuse. 
Naar der saa spørges: Ja, hvad skal der gøres for at 
faa Ende paa disse Onder, da tillader jeg mig at hen
stille til samtlige Redere, om der fra deres Side ikke 
kan udvirkes hos Havnekaptajnen, at det fra Havne
væsenets Side paases, at ingen Baade paa Reden handler 
med Drikkevarer; eventuelt hos Toldvæsenet, at Vagten 
ved Jærnporten saa vidt muligt fører Tilsyn med, at 
ingen Drikkevarer (Spiritus) udføres uden vedlagt Re
kvisition, undertegnet af Føreren eller en af Officererne 
i det Skib, hvortil Varerne er bestemt. Forholdet om 
Bord kan derimod meget let ordnes, naar alle Rederne 
vilde udstede Forbud mod Handel med Drikkevarer i 
deres Skibe; der findes vist ikke én Fører ud af tyve, 
som ikke vilde modtage det og sørge for dets Overhol
delse med Glæde. Rederne vilde derved tjene deres 
egne Interesser og fri Kaptajnen og Officererne for mange 
Bryderier med deres Besætninger og med Toldvæsenet i 
fremmede Havne. Vi Danske holde jo meget af at se 
efter og gøre, som andre Nationer bære sig ad; kunde 
der da i dette Stykke ikke tages noget op efter Eng
lænderne, hvor al Spiritushandel er forbudt; ja, der 
findes endogsaa mange Skibe, hvor det af Rederen er 
forbudt Kaptajnen at have en Flaske Whisky eller 
et Dusin Flasker 01 om Bord.

Takkende for Optagelsen tegner
Ærbødigst

T. m.

E. S. Efter at ovenstaaende er skrevet, har jeg 
læst H’s Indlæg i dette Blads Nr. 51 om Drikkeriet i 
danske Handelsskibe. Det glæder mig at se, at der er 
andre, som mener det paa Tide at skride ind imod dette 
Onde.

De danske Farvandes Belysning.
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Andragende til Rigsdagen.

Som vi tidligere have meddelt, har Bestyrelsen for 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening til Folkethinget indgivet 
et Andragende om en Forhøjelse af Fyrvæsenets 
Konto og i første Række en forbedret Belysning af 
Lille-Bælt. Dette Andragende lyder i sin Helhed saa- 
ledes:

Efter at Bestyrelsen i Januar Maaned d. A. har 
rettet en Henvendelse til Marineministeriet om at søge 
tilvejébragt en Forbedring af Fyrforholdene i Lille-Bælt 
og tilstødende Farvande, har den fra Ministeriet mod

taget Meddelelse om, at de Foranstaltninger i saa Hen
seende, som Bestyrelsen i nævnte Skrivelse havde frem
stillet som ønskelige, findes optagne paa den af Fyr
væsenet udarbejdede Plan over Arbejder, som det vil 
være ønskeligt at faa udførte i de kommende Aar, og 
at navnlig Lille-Bælts Belysning er en Sag, man har sin 
Opmærksomhed henvendt paa, og som vil blive iværksat saa 
snart de fornødne Midler dertil kunne blive bevilgede, 
men at man med de for Tiden til Fyrvæsenets Raadighed 
stillede Midler kun meget langsomt vil kunne naa at 
tilfredsstille de Ønsker, der fra saa mange Sider med
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stor Styrke fremsættes om Forbedringer i Belysningen 
af Farvandene.

Paa det Forslag til Finanslov for Finansaaret 1898 
—99, der for Tiden behandles af det høje Folkething, 
findes ikke opført noget Forslag til at afhjælpe Mang
lerne ved Belysningen af Lille-Bælt, og i Henhold til 
ovennævnte Meddelelse fra Marineministeriet maa Be
styrelsen gaa ud fra, at Aarsagen hertil er det af 
Folketliingets Finansudvalg i Fjor fremsatte Ønske om at 
holde Bevillingen til Nybygninger under Fyrvæsenet 
indenfor et Beløb af 200,000 Kr. Bestyrelsen tillader 
sig i denne Anledning at henlede det høje Folkethings 
Opmærksomhed paa Ønskeligheden af, at vort Fyrvæsen 
undergaar en hurtigere Udvikling, end en Bevilling af 
denne Størrelse tillader. Bestyrelsen maa i høj Grad 
paaskønne, at Regering og Rigsdag i de forløbne Aar 
have vist en Interesse for vort Fyrvæsens Udvikling og 
hertil har ydet saa rundelige Bevillinger, at Belysningen 
af de danske Farvande nu maa siges at være vidt frem
skreden. Imidlertid er det dog utvivlsomt, at endnu en 
Række Foranstaltninger ville være nødvendige, forinden 
vore Farvande have faaet en saa fuldstændig og for
svarlig Belysning, som Hensynet til den internationale 
Trafik og til den størst mulige Sikkerhed for Skibsfarten 
i vore Farvande kræver. Det vil sikkert være god 
Økonomi, om disse Foranstaltninger gennemføres saa 
hurtigt, som Lovgivningsmagten af finansielle Hensyn 
anser for forsvarligt, og Bestyrelsen tillader sig derfor i 
største Ærbødighed at andrage det høje Folkething om 
at forhøje den aarlige Bevilling til Nybygninger under 
Fyrvæsenet saa meget, at de mest paatrængende af disse 
Foranstaltninger kunne blive paabegyndte i næste Fi- 
nansaar. Blandt disse maa i første Række nævnes Be
lysningen af Lille-Bælt, der nu er temmelig mangelfuld, 
og hvis Forbedring vilde have stor Betydning for den 
stedse tiltagende Trafik paa Østjyllands sydlige Fjorde, 
samt for den gennemgaaende Trafik.

Bestyrelsen tillader sig i Korthed at angive de For
anstaltninger, der formentlig ere mest ønskelige for at 
afhjælpe de paapegede Mangler:

1) Paa Samsøs Sydspids, hvor Lushage skyder ud 
Kattegat, bør bygges et mindre Fyrtaarn, der kan ad
vare Skibsførerne mod at komme for nær til de farlige 
Grunde: begge Bolsaxerne og Paludans Flak;

2) Æbelø Fyr bør udvides til et 1ste Klasses Fyr, 
for bedre at vejlede de Skibe, der ere bestemte til 
Horsens Fjord, Vejle Fjord og Lille-Bælt;

3) Lille Bælt, der har mange Krumninger, bør for
synes med flere mindre Fyr, saaledes at Sejladsen i 
Bæltet uden Fare kan finde Sted ogsaa om Natten.

Saafremt det høje Folkething, ved at forøge den paa 
Finanslovforslaget for Finansaaret 1898 -- 99 opførte Be
villing til Nybygninger under Fyrvæsenet, vilde gøre 
det muligt, at disse Foranstaltninger bleve paabegyndte, 
vilde Mangler, der føles stærkt af de mange Skibe, der 
passere disse Farvande, blive afhjulpne, og Bestyrelsen 
udtaler derfor Haabet om, at det høje Ting vil stille sig 
imødekommende overfor dette dens ærbødige Andra
gende.

Kjøbenhavns Lodseri

havde i Lørdags, Nytaarsdag, bestaaet i 100 Aar. 
Den store Betydning, som det har haft for Trafiken 
gennem Øresund, er vel kendt for Læserne af dette 
Blad, saa at vi kun behøve at minde om den. I gamle 
Dage, da Sejlskibsfarten var den dominerende, og da 
Farvandenes Afmærkning og Belysning ikke havde 

naaet Nutidens Udvikling, var Lodseriernes Gerning jo 
betydningsfuldere og mere omfattende end i vore Dage. 
Men Lodsvæsenets Betydning for Nutidens Skibsfart er, 
trods dette, meget stor, og det vil altid være af stor 
Interesse for vort Land at bevare et Lodsvæsen, til 
hvem ikke alene vore egne Søfarende se hen med Tillid, 
men som ogsaa er anset blandt de mange Søfarende af 
andre Nationer, der trafikere de danske Farvande. Selv 
om man kan mene — og denne Anskuelse er af og til 
kommet til Orde fra de Søfarendes Side, — at de danske 
Lodserier i Foretagsomhed og Iver for at • tilbyde Ski
bene deres Tjeneste i Søen, ikke staa paa Højde med 
de Forhold, Skibsførerne jævnligt træffe i Udlandet, 
skal det erkendes, at vore Lodserier, og blandt dem 
ikke mindst Kjøbenhavns, have vundet sig et smukt 
Navn for den Dygtighed og Omhu, med hvilken de have 
betjent Skibsfarten.

Da Kjøbenhavns Lodseri oprettedes i 1798 raadede 
det kun over en Sejlbaad og en Robaad, og Lodsernes 
Antal var 7. Efterhaanden udvidedes Lodseriet, saa at 
det i 1877 talte 28 Lodser og 3 Lodsaspiranter; siden 
da er det ikke udvidet. Lodsstationen paa Trekroner 
oprettedes i 1877. I 1896 anskaffede Lodseriet Dam
peren „Lodsenog dette betegnede et væsentligt Frem
skridt; den er hele Døgnet igennem stationeret mellem 
Trekroner og Middelgrunden. — Af Lodseriets nuvæ
rende Embedsmænd nævne vi dets Chef, Kommandør 
Holbøll og det ældste Lods, J. Svendsen. Lodseriet 
hører under det østlige Overlodsdistrikt, hvis Chef er 
Admiral Lund.

Vi bringe Lodseriet, dets Embedsmænd og Funk
tionærer, vor bedste Lykønskning.

Fragtmarkedet.

1 897.

(Fortsat.)

Det er vanskeligt eller rettere umuligt at analysere, 
hvilke Aarsagerne ere, der skabe en god Fragtkonjunktur. 
Som oftest kommer den bag paa alle uden at være meldt 
eller ventet; men har den først faaet Foden indenfor 
Døren, blot med en lille Stigning af Raterne, er det in
teressant at iagttage, med hvilken Fart den som Regel 
breder sig og vokser sig stor. Om saa Besøget bliver 
af kortere eller længere Varighed baseres paa mange 
andre Faktorer, men her har Rederen det delvis i sin 
Magt at holde fast paa den kærkomne Gæst; her kan i 
hvert Fald udrettes betydeligt. Da Amerika i Efter
sommeren vaagnede af sin Dvale, og Raterne steg hver 
Uge eller specielt efter hver Maaneds Afskibningstermin 
— saaledes sluttedes September 3/6, Oktober 3/9 å 4/, 
November 4/3 a 4/6 northern range C. f. O., — da holdt 
den store Majoritet af Redere igen og engagerede sig 
kun Rejse efter Rejse. Et Pres øvedes derved paa Be
fragterne og hjalp til, at Konjunkturerne fik en saa lang 
Periode. Man kan naturligvis kun rose Rederne for 
denne Optræden, men det højst usædvanlige Sammenhold 
har sikkert sin Grund i det foregaaende Aars aldeles 
parallelle Situation. Man erindrer muligt den rivende
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Stigning i de amerikanske Fragter sidste Saison; den 
Gang lærte desværre mange Redere, hvor grundigt de 
havde forregnet sig ved at dække Tonnagen langt ind i 
Fremtiden til lave Rater: den alt for korte, om end 
glimrende Periode gik deres Næse forbi; Ærgrelsen her
over har sikkert i Aar været dem en gavnlig Hjælper 
bort fra den vel kendte Nervøsitet efter at dække og 
dække kritikløst, blot Udsigten var der for en tarvelig 
Gevinst.

Medens Haussen altsaa i Fjor var af kort Varighed, 
og Rederne stod skuffede og nedslaaede ved Aarets Ud
gang, hævdede den nuværende Konjunktur sin Stilling 
støt og urokkelig lige til det sidste. En Hjælper blev 
endnu Østen, der efter en skandaløs slet Konjunktur 
den største Del af Aaret — baade hvad de udgaaende 
Kulfragter og Returlasterne angaar — pludselig skød i 
Vejret og satte en Rekord, som kom ligesaa overraskende 
som velgørende. En Række større Dampere fandt løn
nende Beskæftigelse i dette Marked, og den store Ton
nage spredte sig over de store Vandarealer.

Haussen paa United states trak Raterne paa Golf
havnene med sig. Eksporten fra Galveston og New 
Orleans voksede daglig i Efteraarsmaanederne med sti
gende Fragter; vi have været oppe paa 18/ nett. charter 
New Orleans Danmark, og vi ere endnu i Vejret. For
øvrigt begyndte vi i Januar med 14/6, Februar 13/9 å 
14/, Marts 12/9 å 13/, indtil vi i Maj nominelt noterede 
11/6 a 11, men da vare vi ogsaa stoppede til Hane
bjælkerne i vore Pakhuse. Standsningen af Trafiken 
skyldtes yderligere Aarstiden og den slette Forfatning, 
hvori Lasterne kom frem. Vore Befragtere regulerede 
endog flere Laster tilbage og tog Tabet paa én Gang, 
fremfor at vente paa et muligt endnu større, naar Baaden 
fortøjede ved Bolværket her hjemme og Lasten var for
brændt. Man hørte da saa godt som intet til denne 
Branche, førend den ny Høst gled gennem de store 
Elevatorer og fyldte Damperne paany — og nu følger, 
som sagt, den samme Udvikling som fra northern ports. 
Signalskudet til Fremgang fra New York tonede ud 
over hele Atlanten og rystede ogsaa Golfen ud af sin 
Sløvhed.

Phosphat-Fragterne fra Tampa Fernandina etc. og 
Pitch Pine Lasterne have ikke undergaaet saa store 
Svingninger Aaret igennem, selv om man selvfølgelig 
maa drage Parallellen med de andre Brancher. Fra 
Tampa sluttedes saaledes i Begyndelsen af Aaret 18/6 
Stettin; Fernandina Kjøbenhavn eller Kastrup gav 16/6 
å 17/. Saa gled vi noget tilbage for endelig efter den 
døde Periode i November at fragte Tampa 19/ å 20/ til 
Kontinentet; nu er der pr. December sluttet 19/6 Stettin. 
Pitchpine Lasterne begyndte Aaret med 102/, gled saa 
ned til 97/6 å, 95/, for at sætte en flot Rate i November 
å 122/6. Pladsmangel forbyder os desværre at fordybe 
os yderligere i disse Brancher, skønt der skjuler sig 
mange interessante Detailler i dem, men vi gaar ud fra, 
at vor hjemlige Flaade ikke har været saa engageret 
her, og vi benytte Lejligheden til at udtale, at det ikke 
er en Oversigt over hele Verdensmarkedet, vi have villet 
give, kun et kort Rids over de vigtigste Felter, hvor 
det danske Flag har vist sig hyppigst i det svundne Aar.

Med faa Ord skal vi da blot omtale River Plate, 
inden vi sætter Kursen mod Evropa. Dette Marked har 
i sin Helhed været slet. Januar begyndte med ganske 
faa Befragtninger fra Øvre Floden til 14/ 4- de sædvanlige 
5/; omtrent samtidig indløb meget ugustige Meddelelser 
vedrørende Udsigterne for Høsten i sin Helhed, og Til
standen forværredes med hver Dag. Desværre gik det 
ud over mange Redere, der, fristede af de usædvanlig 
høje Kulfragter — Cardiff Buenos Aires gav 17/3 å 
17/9 —, glemte at sikre Returfragten samtidig med, at 
de engagerede sig for udgaaende; mange Baade maatte 
gaa ballastede bort og løbe den lange kostbare Vej til 
United States for derfra at finde nødvendig Beskæftigelse, 
men de dyre Bunkerkul slugte selvfølgelig alt, og Navnet 

River Plate figurerede i en betænkelig Grad paa den 
forkerte Side af Hovedbogen. Miseren fortsattes. Yder
ligere meldtes om store Arealers Ødelæggelse af Græs
hopper og slet Vejrlig, Raterne dalede, men samtidig 
blev Kulfragterne naturligt endnu fastere; det gjaldt jo 
om at holde nogenlunde Balance mellem „out & home". 
I Februar Marts sluttedes derude fra 9/6 å 10/, med 
Dækslast af Kvæg til 5 Pund og Faar til 9/ å 9/6 pr. 
Hoved til U. K. Continent. Nogle Baade, der vare 
særlig egnede til disse kombinerede Laster, slap nogen
lunde helskindet fra Eksperimentet, men som Bevis for, 
hvor ringe Eksporten af Korn var i Aarets 2 første 
Maaneder, skal vi blot anføre, at der af Hvede kun 
eksporteredes 50,000 quarters imod 350,000 quarters i 
1896 i samme Tidsrum. Saaledes laa da denne Branche 
uden Interesse for den større Tonnage, og vi finde ikke 
Anledning til at gaa i Detailler med den senere Udvik
ling; vi have blot ønsket at omtale kort Situationen i 
Aarets første og vigtigste Maaneder.

Naar vi da nu styrer hjemefter, for at undersøge 
Forholdene i vore nærmere Farvande, ville vi, idet vi 
slutter Kapitlet om Amerika, rette Blikket en Smule 
mod Fremtiden, og vi gøre dette med saa megen større 
Glæde, fordi den for os viser sig lovende.

Vi kunne allerede se ind over det ny Aars første 
Kvartal, thi Befragtningerne have været meget livlige, 
baade fra Northern—range og Golfen til lønnende Rater, 
og mange Dampere kan allerede saa omtrent udregne 
Gevinsten for denne Periode, om ellers alt gaar vel. 
Samtidig lyder Efterretningerne fra River Plate meget 
gunstige. Kornet siges at staa fortrinligt, og Græshop
perne synes for en Gang at være skaansomme i deres 
lumske Angreb; alt tyder paa en god Konjunktur. Køb
mændene ere stadig ude efter Tonnage, et vigtigt Him
meltegn ! Vi tro da, at Amerika paany vil tage Hoved
ledelsen i sin mægtige Haand til Gavn for hele Verdens
markedet, i hvert Fald godt begyndt er jo halvt fuldendt, 
og vi ere begyndte langt heldigere end i sidste Saison 
og under de bedste Auspicier.

(Fortsættes.)

One, two or more Danish ports.

Maa det være Undertegnede tilladt at fremsætte en 
lille Ændring, ikke nogen Kritik, til Tidendens sidste 
„Fragtmarkedet11. Ændringen gælder Majsen og vor 
Import heraf. „Fragtmarkedet udtaler: „at vi havde 
glimrende Allierede i vore største kjøb enhavnske *) 
Købmænd". Kunde eller skulde man ikke rettere sige 
alene: vore største Købmænd. De kjøbenhavnske Køb
mænd kunne oplyse om, at Aarhus, Aalborg og andre 
Havne her hjemme ikke have ladet sig sejle agter ud, 
hvad angaar at tage Majs hjem; Aarhus fører an, og 
andre Havne, Aalborg f. Eks., følge smukt efter. Lad 
os dog en Gang komme bort fra, at Kjøbenhavn alene er 
Danmark. Det er saa smaatskaaret gammeldags stadig 
ikke at kunne se længere end fra Langelinje til Tre
kroner. „Fragtmarkedet" giver ogsaa en Antydning af, 
at Kjøbenhavn ikke har været alene om Majsen, derved, 
at Korncertepartierne forventes fremtidig udstedte med 
Ordene: „Option one or two Danish ports"; maaske 
bliver det endog saaledes, Klausulen kommer til at hedde: 
„one, two or more Danish ports".

Ikke-Købmand.

*) Fremhævet af Indsenderen.
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St Petersborgs og Kronstadts Skibs Literatur.

fart i 1897.

Skibsfarten aabnedes af det norske Sejlskib „Gogla", 
der kom med Farvetræ fra Savannah. Den 13/25. No
vember afgik som sidste Skib engelsk Damper „Kirk- 
stall“, i Ballast til Libau.

Den 3/15. April sattesisen paa Nevaen i Bevægelse 
og den direkte Skibsfart paa St. Petersborg aabnedes d. 
14/26. April. Den 6/18. November lukkedes Nevaen.

Det fremgaar af denne Oversigt, at den danske 
Skibsfart paa St. Petersborg og Kronstadt i 1897 har 
været noget mindre end i 1896, nemlig 7,737 Tons, der 
fordeler sig med 6,361 Tons paa Dampskibene og 1,376 
Tons paa Sejlskibene.

Fra Søkort-Arkivet er udgaaet en ny For
tegnelse over Fyr- og Taagesignalstationer i 
Danmark med Bilande, afsluttet d. 1. Januar 1898. 
Denne Fortegnelse er ordnet ganske efter samme System 
som dens Forgængere, af hvilke den sidste udkom i 
1896. Den hører til de Bøger, der bør være uundvær
lige i ethvert Skib, idet man her finder samlet under et 
alle Oplysninger, der angaa Fyr, Lystønder, Taage- 
signaler, Signaler for Is samt for Fyrskibes og Lys
tønders Fraværelse fra Station, og finder dem ordnede 
paa en praktisk og let overskuelig Maade. Det er selv
følgelig af megen Betydning, at man i Praksis altid an
vender de nyeste Udgaver af Bøger som denne, og 
vi anbefale derfor den nu udkomne paa det bedste til 
dHrr. Navigatører.

Om Styreledninger.

Et Medlem af Marine Engineers Institut har i „Fair
play11 paavist det uheldige i at have Damp-Styreapparatet 
anbragt midtskibs, thi, hvad enten det er i Maskinen 
eller i et Dækshus, udfordres der lange Styreledninger 
til at forbinde Apparatet med Roret, og disse Ledninger 
ere altid udsatte for Brud. Det er navnlig det engelske 
P. & O. Kompagni, hvis Damper „Clyde“ paa en Rejse 
fra London til Malta i en Orkan fik Brud paa Rorled
ningen, faldt tværs i Søen og var Undergang nær, der 
er Genstand for Kritik, især fordi det har forsynet to 
nye Dampere „India" og „China" med lignende Styre
apparater, i Stedet for at Ledningerne burde undgaas 
derved, at Dampapparatet virkede direkte paa Arme, an
bragte paa Rorhovedet. Alle de større udenlandske Sel
skaber har allerede i flere Aar benyttet det sidstnævnte 
System i deres Dampere, og der er ikke Spørgsmaal om, 
at det er det eneste rigtige.

For et Dampskib er Ror og Maskine omtrent to 
lige vigtige Faktorer; et Havari paa det ene kan være 
lige saa skæbnesvangert som et Havari paa det andet, 
derfor bør alt muligt gøres for at forhindre et saadant, 
hvad enten saa Skibet er en stor transatlantisk Passager
damper eller en almindelig Lastdamper. Spørges der nu, 
om de i saa godt som alle Lastdampere brugte Rorled
ninger ere farlige, maa Svaret absolut blive bekræftende; 
thi den Dampskibsfører eksisterer vist ikke, der ikke 
flere Gange under sin Virksomhed har oplevet Tilfælde, 
i hvilke Rorledningerne er gaaet itu, og Skibet i kortere 
eller længere Tid har ligget hjælpeløst, til Skaden er 
bleven repareret eller Hjælpestyreapparatet sat i For
bindelse med Roret. Indvendes der nu, at Faren ved 
et saadant Brud ikke er stor, da Skibet som Regel 
kommer godt derfra, maa dette mere betragtes som et 
Held. Ligesaa lidt som nogen kan se, hvad en Jærn- 
kæde kan taale, eller hvilket; Øjeblik den burde fornys, 
ligesaa umuligt er det at forudsige, om den vil springe 
en Dag, naar Skibet f. Eks. sejler op ad Themsen mellem 
Masser af Sejlere eller ude i rum Sø, naar det ligger op 
imod en Storm. I første Tilfælde kan Følgerne blive en 
Kollision eller Grundstødning, før man faar Haandstyre- 
apparatet samlet, i sidste Tilfælde falder Skibet tværs i 
Søen, ruller voldsomt, tager Masser af Vand over, og er 
det kornladet, slipper det maaske med at forskyde Lad
ningen, dersom intet værre indtræffer. Er Skibet lastet med 

I Træ og har høj Dækslast, er Forholdene endnu værre, 
) da man i 9 å 10 Tilfælde ikke kan komme til at repa-



6. Januar 1898. Dansk Søfabtstidende. 5

rere Ledningen, og det fra Haand-Styreapparatet agter 
næsten er umuligt at styre, da man derfra hverken kan 
se den Kommanderende eller Skibets Bov. Og hvad 
dur saa et saadant Haandapparat til, naar det endelig 
efter store Anstrængelser, og efter at Roret har slaaet 
fra Borde til Borde med Fare for at beskadiges, bliver 
samlet? .Som oftest er det i større Skibe for svagt og 
gaar som Følge deraf itu; er det solidt og stærkt nok, 
udfordres der en Kraft til at bruge det, som sjældent 
kan tilvejebringes i en almindelig „Tramp". OmStyringen 
efter det Kompas, der staar anbragt agter, er det knapt 
værdt at tale; Navigeringen træder under saadanne For
hold, hvor det gælder om at redde Skibet, dog i 2den 
eller 3die Række.

Meget vilde være vunden i Retning af Sikkerhed, 
dersom Dampskibene i Fremtiden bleve forsynede med 
Damp-Styremaskiner, der virkede direkte paa Roret, og 
mangt et farefuldt Arbejde i stormfulde Nætter med at 
samle Rorgrejer vilde derved undgaas. Det vanskelige Punkt 
er en sikker og god Anbringelse af Dampledningen til 
et saadant Styreapparat; i en Passagerdamper er det en 
let Sag, der er Ledningens Plads paa Forhaand anvist 
til at være under Dækket, hvor det er ulige vanskeligere 
at have den i en Lastdamper, da det næsten er uundgaaeligt 
derved at forhindre varm Last; dog er dette Spørgsmaal 
vel ikke uoverkommeligt, og Nutidens Skibsbyggere med 
deres mange Hjælpemidler ville sikkert komme over 
det, naar blot Viljen dertil er til Stede.

F.

Folk at slutte Lossearbejdet. Klageren lod det blive 
derved, skønt det blev tilbudt ham, at hans Folk for 
den endnu paakrævede halve Times Arbejde skulde er
holde høj Ekstra betaling. Den næste Dag blev den lille 
Rest Kaolin udlosset i Løbet af en halv Time.

Endvidere anfører Indstævnte, at Klageren ingen 
Ret havde til at slutte med Arbejdet Kl. 6, da der ingen 
lovlig Forskrift gives for, at Arbejdsdagen i September 
slutter Kl. 6.

Klageren har derpaa bestridt, at kun en halv Times 
Arbejde skulde have været tilstrækkeligt til at fuldende 
Losningen af Kaolinen den 3. Septbr. 1896, og at hans 
Folk blev tilbudt Ekstraløn for deres Arbejde efter Kl. 
6, og har paastaaet, at Arbejdsdagen om Bord i Skibet 
var tilende Kl. 6, fordi Skibsmandskabet kun var for
hyret for en Arbejdstid fra Kl. 6 om Morgenen til Kl. 
6 om Aftenen.

Ved det troværdige edelige Vidnesbyrd af Speditør
M. og Formand B. er Sandheden af Indstævntes Paa
stand bevist, og dermed’ er det fastslaaet, at Skibet 
Activs Overliggedag er opstaaet ved Klagerens ube
grundede Paabud om at ophøre med Losningen Kl. 6 
om Aftenen. Klageren kan saaledes ikke fordre Ligge- 
dagspenge, og hans Klage maa derfor afvises.

Sagens Omkostninger har Klageren at bære.

Afvist Fordring om Liggedagspenge.

Antwerpen.
(Nord. Skibsrederf. Cir.)

I Nord. Skibsrederforenings Cirkl, læses:
Dommen i denne Sag er afsagt af Amtsretten i 

Danzig, og Sagens Faktum fremstilles i Dommen 
saaledes:

Det er ubestridt, at Skibet Activ ved Certeparti, dateret 
Kjøbenhavn 15. Septbr. 1896, overtog Transporten 
af ca. 2000 Centner Kaolin fra Rønne til Danzig. 
Certepartiets Klausul 5 lyder som følger: „Lastningen 
og Losningen foregaar uden Ophold efter regelmæssig 
Tørn, naar Vejret tillader det. Til Losningen i Danzig 
er' der stipuleret 4 Arbejdsdage. Bliver Skibet opholdt 
udover denne Tid, erholder det for hver Overliggedag 
Mk. 30, at betale Dag for Dag.

Det er endvidere ubestridt, at Activ ankom til 
Danzig Fredag den 25. Septbr. Samme Dag erholdt 
og akcepterede Indstævnte, der ved Konnossement, da
teret Rønne den 22. Septbr., legitimerede sig som 
Ladningsmodtager, Notice, at Skibet var rede til at losse.

Paastaaende at Activ først den 1. Oktbr. 1896 
var udlosset af Indstævnte, uagtet Losningen efter Over
enskomsten, med Hensyntagen til den mellemkommende 
Søndag, allerede skulde have været fuldført den 30. 
Septbr. 1896, og Skibets forsinkede Udlosning skulde 
være foraarsaget af Indstævnte, der trods gentagne Paa- 
mindelser først den 2den Dags Aften begyndte Activs 
Losning, har Klageren forlangt Betaling for en Over
liggedag, Mk. 30 med Renter 6% p. A. og Sagens 
Omkostninger.

Indstævnte har forlangt Klagens Afvisning, idet 
han paastaar, at den opstaaede Overliggedag alene var 
foraarsaget af Klageren. Den 30. Septbr. 1896 henimod 
Kl. 6 om Eftermiddagen var der kun tilbage i Skibet 
et ringe Antal Centner Kaolin, som i Løbet af en halv 
Time kunde have været udlosset. Da erklærede Klageren 
Kl. 6, at han ikke vilde losse mere den Dag. Han 
vilde have Liggedagspenge, hvorfor han befalede sine

Foranlediget ved Bemærkninger i Cirkulære Nr. 62 
om de lange Ophold, trælastede Skibe har været udsat 
for i Antwerpen i den senere Tid, har Mæglerfirmaet 
Sasse & Gittens sendt Foreningen en udførlig Rede
gørelse for de Planer, der ere vedtagne for at raade 
Bod paa de forhaandenværende Vanskeligheder, der skyl
des Mangel paa passende Plads til Anbringelse af Træ
lasten i Land indtil den bliver solgt. Efter hvad der 
meddeles os, har Kommunestyrelsen den 11. Oktbr. be
sluttet at udgive Frcs. 1,160,000 i det Øjemed at til
vejebringe de nødvendige Oplagssteder for Lasten, saa 
at man forhaabentlig, naar Planerne ere bragte til Ud
førelse, ikke mere vil risikere saa utaalelige Tilstande, 
som i den sidste Tid har givet Anledning til de mange 
berettigede Klagemaal. En af Cheferne for det nævnte 
Firma er selv Medlem af Kommunalbestyrelsen, og i 
denne Egenskab benyttede han vort sidste Cirkulære til 
at drive Sagen igennem i Styrelsen. Det ser ud, som 
om Autoriteterne i Antwerpen nu har faaet Øjnene op 
for, at Udbedringer og Udvidelser ere nødvendige, og 
saafremt Planerne hertil realiseres lige saa hurtigt og 
energisk, som man har fattet dem, vil man forbaabent- 
lig i Fremtiden være sikret en prompt Ekspedition af 
Skibene.

Fra Sø og Land.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede tredje 
og sidste Eksamenstermin af 1897 indstillede sig til den 
almindelige Styrmandseksamen 7 af Skolens Elever, af hvilke 
1 ikke bestod Prøven. Til Eksamens ajklep Afdeling indstillede
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sig 5 i Navigation, 5 i Søret og Handelsvidenskab, 5 i Geo
grafi og Vejrlære, samt 3 i Engelsk, hvilke alle bestode. 
Desuden underkastede 2 Elever sig Sætteskipporprøven. 
Elever optages fremdeles til enhver Tid; uformuende Elever, 
der vise Flid og god Opførsel, kunne forvente Statsunder
støttelse. Skolens Lærere ere som hidtil O. Mathiasen og 
A. Landt, samt Forstanderen cand. mag. S. Svendsen, der 
paa Forlangende sender Program og giver nærmere Oplysning.

Den af os tidligere omtalte Kommission, der skal over
veje. hvorvidt der bør tilvejebringes nye Bestemmelser ved
rørende danske Dampskibes og lignende Fartøjers Indretning 
og Udrustning samt Tilsynet med dem, er nu nedsat af 
Justitsministeriet og bestaar af: Underdirektør ved Orlogs- 
værftet A. H. M. Rasmussen som Formand, Professor Dr. 
jur. V. Bentzon, Skibsreder D Torm, Underdirektør, 
Kaptajn V. Hein, Kaptajn I. Fenger, Skibskonstruktør 
Chr. Olsen og Maskinmester Davidsen.

Til Reserveløjtnantsskolen ved Søværnet i 1898 er for
uden de i dette Blads Nr. 51 nævnte endvidere antagne 
som Elever Styrmændene Oluf Emil Becker og Otto 
Schroll.

I Efteraaret er i Esbjerg startet et Aktieselskab 
„Frem“, som agter at drive Fiskeri fra Esbjerg. En Dam
per og en større Kutter er allerede paa Fiskeri for Aktie
selskabet, og 4 Kuttere vil blive købt i Foraaret.

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze’ 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N.Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg.............. Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus................. — A. Andresen.
Assens................... — J. Jørgensen.
Esbjerg................. — J. Clausen.
Faaborg..........  — <7. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N.Petersen.
Horsens .......... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntøen. 
Kolding.......... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............ Sagfører EL P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø.................... — H. Mauritzen.
Nyborg................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers..........  — BeinholdtrPoulsen.
Rønne................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted.......... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Fisker Andr. Andersen i Esbjerg har i Lørdags købt 
Fiskekutter „Debora“ fra Grenaa for 7,200 Kr.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 4. 
Trækning begynder Onsdag den 12. Januar. I Hen
hold til Lotteriets Plan, vil der, paa de gennem alle 6 
Trækninger i Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt 
et Antal al ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gen
nemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige 
Lodder, men yderligere 2,000 Stkr. derover faar 
Gevinst i Seriens Løb, medens et større Antal 
Lodder i tvende forskellige Rækkefølger efter en 
stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver 
Trækning, hvorom, for 4. Træknings Vedkommende hen
vises til Lotteriets Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønsker med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Gudrun, Dpsk. af Trondhjem, fra Stettin til Bergen, 
kom d. 29. Decbr. for indgaaende til Frederikshavn paa 
Grund. Flot uden at have taget Skade. Fortsætter Rejsen, 
naar Ladningen atter er indtaget.

Trust, Brig af Ystad, fra St. Ubes til Hjemstedet med 
Salt, strandede Natten mellem 30. og 31. Decbr. ved Taarnby 
Strand. Hele Besætningen, 9 Mand, druknede, Skibet 
sønderslaaet.

Hansine, Skonnert, fra Gøteborg med tomme Flasker, 
er d. 31. Decbr. indløben læk til Cbristiansand og maa losse 
og reparere.

Kiana, Skonnertbrig af Marstal, er ankommet d. 30. 
Decbr. til Lorient med Skade paa Takkelagen. Skibet har 
haft meget haardt Vejr.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af
gik fra New Orleans 22. Decbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Antwerpen 31. Decbr., hest, 
til Kbhvn. og Reval.— Antwerpen, Holm, afg. fra Antwerpen
2. Jan., bestemt til Piræus, Konstantinopel, Batoum, Novoros- 
sisk og Odessa. — Chr. Broberg, Harder, ankom til Reval
3. Jan., bestemt til Arbroath og Montrose. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Cadiz 31. Decbr.. bestemt til Kbhvn. — Douro, 
Brabrand, ankom til Oporto 22. Decbr., bestemt til Lissabon. 
— Georgios I., Kihl, ankom til Batoum 1. Jan., bestemt 
til Novorossisk og Odessa. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Savona 1. Jan., bestemt til Livorno, Messina, Cadiz og 
Malaga. — Kiew, Råbe, pass. Ouessant 3. Jan., bestemt til 
Nantes og Bordeaux. — Leopold II, Kruse, afgik fra Huli
4. Jan., bestemt til Newcastle. — Louisiana, Jensen, ank. 
til Kbhvn. 30. Decbr., bestemt til New-Orleans. — L. P. 
Holmblad, Koch, ankom til Smyrna 2. Jan., bestemt til 
Antwerpen. — Nicolai II, Jespersen, ank. til Kbhvn. 28. Dec., 
bestemt til Newport-News. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra 
Kbhvn. 3. Januar, bestemt til Montrose og Dundee. — 
Omsk, Rasmussen, ankom til Dunkirk 1. Jan., bestemt til 
Newcastle — Tejo, Borries, afgik fra Kbhvn. 30. Decbr., 
bestemt til Oporto og Lissabon. — Vesuv, Norden, ankom 
til Newcastle 3. Jan., bestemt til Valentia. — Xenia, In- 
gerslev, afgik fra Rotterdam 8. Decbr., bestemt til Newport- 
News. — Kentucky, Caroc, afgik fra West-Hartlépool 21. 
Decbr., bestemt til New Orleans. — Arkansas, Gøtsche, 
afgik fra Newcastle 21. Decbr., bestemt til New Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 3. Jan., bestemt 
til Huli. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Trondhjem 3. 
Jan., bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson- 
Kaas, ankom til Antwerpen 3. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
C er es, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 3. Jan., bestemt til Lon
don. — Charkow, Fischer, ankom til Huli 3. Jan., bestemt 
til Kbhvn. — Christian IX., Mollerup, afgik fra Kbhvn. 
3. Jan., bestemt til Kønigsberg. — Chris ti anssund, Bay 
Schmidt, ankom til Kbhvn. 1. Jan., bestemt til Vestnorge. — 
Oonstantin, Bloch, ankom til Libau3. Jan., best. til London.
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— Frederik, Ørum, ankom til Kønigsberg 31. Decbr., best. 
til Huli. — Georg, Petersen, ankom til Huli 2. Jan., best. 
til Kbhvn. — Jolantha, Paaske, ankom til Antwerpen 30. 
Decbr., bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom til 
London 3. Jan., bestemt til Kbhvn. — Laura. Christiansen, 
ankom til Kbhvn. 20. Decbr., bestemt til Island. — Louise, 
Brabrand, ankom til Huil 30. Decbr., bestemt til Kbhvn. — 
Minsk, Jørgensen, ankom til Liverpool 1. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Morsø. Frisenette, ankom til Kbhvn. 1. Jan. — 
Moskov, Strubberg, afgik fra Riga 2. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Kbhvn. 
3. Jan., bestemt til Riga. — Nordjylland, Sørensen, afgik 
fra Kbhvn. 3. Jan., bestemt til London. — Romny, Lind, 
afgik fra Libau 2. Jan., bestemt til Huli. — Thyr a, Madsen, 
afgik fra Kbhvn. 30. Decbr., bestemt til Manchester. — 
Valdemar, Johnsen, ankom til Kbhvn. 3. Decbr., bestemt 
til Libau. — Vesta, Gottfredson, afgik fra London 2. Jan., 
bestemt til Hamburg. — Maja, Blom, ankom til Kbhvn. 1. 
Jan., bestemt til Hamburg. — Ella, Erichsen, ankom til 
Danzig bl. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Viking, Jørgen
sen, ankom til Libau 31. Decbr., bestemt til Huil.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 5. Jan., best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra Odense 
6. Jan., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 6. Jan., bestemt til 
Newcastle. — Knuth.enb or g, C. S. Hansen, afgik fra 
Newcastle 4. Jan., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, 
Gjertsen, afgik fra Newcastle 4. Jan., bestemt til Odense. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 4. Jan., bestemt til 
Odense. — S torebælt, I. P. Bay, afgik fra Nakskov 5. Jan., 
bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg.
— Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 5. Jan., best. 
til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 28. 
Decbr., ankom til Libau 3. Jan. — Frode, VVrisberg, afg. fra 
Newcastle 4. Jan., bestemt til Spezzia. — Sigurd, Jørgen
sen, afgik fra Blyth 31. Decbr., best. til Genua. — Knud. 
Hansen, afgik fra Libau 30. Decbr., bestemt til Hnll. — 
Svend, Holst, afgik fra Blyth 29. Decbr., ankom til Kbhvn.
2. Jan. — Erik, Tofte, afgik fra Libau 4. Jan., bestemt til 
Ghent. — S kj old, Schmidt, afgik fra Libau 1. Jan., bestemt 
til Ghent. — Ragnar ,Hveysel, afgik fra Swansea 25. Decbr.. 
ankom til Stettin 2. Jan. — Danmark, Heintzelmann, afgik 
fra W.-Hartlepool 31. Decbr., bestemt til Delaware. —Mag
nus, Jørgensen, afgik fra Dunkerque 1. Jan., ankom til 
Blyth 3. Jan. — Dan, Kraemer, afgik fra Libau 30. Decbr., 
ankom til Rotterdam 4. Jan. — Volmer, M. Riber, afgik 
fra Riga 30. Decbr., bestemt til Dunkerque. — Olaf. Jen
sen, afgik fra Stettin 30. Decbr., ankom til Riga 2. Jan.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A. Shukoff, Stol- 
tenberg, afgik fra Newcastle : 1. Decbr., bestemt til Genoa.
— P. Andrejeff, Jensen, afgiu fra Neapel 9. Decbr., ank. 
til Baltimore 4. Jan. — H. Klitgaard, Rasmussen, ankom 
til Kohstantinopel 4. Jan. — Russ, Jensen, afgik fra New
castle 20. Decbr., ankom til Savona 1. Jan.

Heimdal. Martha, B. Chr. Jørgensen, ankom til Rouen 
2. Jan.

Urania. Sirius, Nielsen, ankom til Hampton R. 4. Jan. 
—Urania, Lund, ank. til Shields 3. Jan. — Pallas, Degn, 
ankom til Kbhvn. 3. Jan.

Nordsøen. S w ar land, Andresen, ankom til Riga 2. 
Jan. — Holland, Jørgensen, ankom til Newcastle 4. Jan.
— Skotland, Branth, ank. til Dover 31. Decbr. — Tydsk- 
land,Møller, ankom tilHamburg 3O.Decbr. — Venus, Lund, 
aukom til Kbhvn. 27. Decbr.

Vesterhavet. Nautik,Meinertz, ankom til Svendborg 29. 
Decbr. — Neptun, Jessen, ankom til Stralsund 29. Decbr., 
afgik fra Stralsund 3. Jan., bestemt til Liverpool. —Nerma, 
Degn, afgik fra Esbjerg 4. Jan., bnstemt til Blyth. — Nord
søen, Schmidt, afgik fra Esbjerg 29. Decbr., ankom til 
Warkworth 31. Decbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Libau 4. Jan., be
stemt til Frederikshavn. — Rita, A. P. Skov, afg. fra Kri- 
stiania 30. Decbr, ankom til Porsgrund 30. Decbr. — Pa- 
tria, C. Andersen, afgik fra Blyth 22, Decbr., ankom til 
Kbhvn. 25. Decbr. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra 
Newcastle 20. Decbr, bestemt til Delaware.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afg. fra Horsens 1. Jan., 
ankom til Libau 3. Jan. — Anglia, Edw. E. Erichsen, afg. 
fra Tyne 31. Decbr, bestemt til Konstantinopel. — Fri sia,
N. N. Fisker, afgik fra Almeria 29. Decbr., bestemt til Car- 
ditf. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Tyne 29. Decbr., 
bestemt til Venedig.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Sunderland 
31.Decbr., ankom til Kbhvn. 3. Jan. — Fyen, P. Hansen, 
afgik fra Dunston 1. Jan, ankom til Kbhvn. 4. Jan. — Haf- 
nia, H. E. Neergaard, afgik fra Burntisland 27. Decbr., ank. 

til Kbhvn. 31. Decbr. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 30. Decbr., ankom til Memel 1. Jan. — Carl Heck- 
sher, A. G. Starck. afgik fra Nicolajeff 13. Decbr., bestemt 
til Kbhvn. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Baltimore 
31. Decbr., bestemt til Aarhus. — Normannia, A. Rasmus
sen, afgik fra Baltimore 29. Decbr., bestemt til Aarhus.

Dannebrog. Amalienborg, Scliultz, ankom til London 
25. Dec. — Christiansborg, Petersen, ankom til London 
31. Decbr. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Memel 30. 
Decbr. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Liibeck 28. 
Decbr. — Rosenborg, Fischer, ankom til Riga 3. Jan. — 
Dranienborg. Olsen, afg. fra Kbhvn. 1. Jan., bestemt til 
Rouen. — J omsbor g, Schultz, ankom til Marseille 31. Dec.
— Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Newcastle 21. Decbr., 
bestemt til Delawar.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Riga 3. Jan. — Klampenborg, Ewaldsen. an
kom til Kbhvn. 22. Decbr. — Skodsborg, Jensen, ankom 
til Grangemouth 3. Jan. — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Liibeck 2. Jan. — Tuborg, Hveissel, ank. til Memel 31. Dec.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
Kbhvn. 26. Decbr. — Agnete, Jensen, afgik fra Burnt
island 29. Decbr., ankom til Kiel 3. Jan. — Hermia, Sø
rensen, afgik fra Libau 2. Jan., bestemt til Rotterdam. — 
Alice, Kraemer, afg. fra Grangemouth 4. Jan., best. til 
Kbhvn. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Libau23. Decbr.
— Bornholm, Petersen, afgik fra Grangemouth 28. Decbr., 
ank. til Kbhvn. 1. Jan. — Ajax, Brorsen, afgik fra Methil 
31. Decbr., ankom til Masnedsund 4. Januar. -- Gøteborg, 
Madsen, ankom til Kbhvn 31. Decbr. — St. Alban, Jørgen
sen, ankom til Libau 2. Jan. — Nauta, Steen, afgik fra 
Libau 4. Januar, bestemt til Køge. — Rønne, Hintze, afgik 
fra Libau 28. Decbr.. ankom til Aalborg 2. Jan. — Kjø
benhavn, Thomsen, afgik fra Swinemiinde 3. Jan., bestemt 
til Marstrand.

Danmark. Rolf, C. Madsen, ankom til Grangemouth
3. Jan. — Thorvaldsen, P. Skjødt. ankom til Kbhvn. 1. 
Jan. — Absalon, Predbjørn. ankom til Kbhvn. 1. Junuar.
— Ansgar, Larsen, ankom til Kbhvn. 28. Decbr. — J. N. 
Madvig, Olsen, Dunkirk 3. Jan. — Hamlet, Sommer, ank. 
om til Kbhvn. 1. Jan. — Helge, Matthiessen, afgik fra 
Blyth 23. Decbr., bestemt til Alexandria.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Christianssand 
31. Decbr., bestemt til New-York. — Thing valla, Berentzen, 
afgik fra Christiansand 16. Decbr., ankom til New-York 1. 
Jan. — Island, Skjødt, afgik fra New-York 25. Decbr., be
stemt til Kbhvn.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. H. Grohmann, Nielsen, ankom til Lon
don 28. Decbr. fra Memel. — Maracaibo. Svarrer, pass. 
Lizard 21. Decbr. fra Hamburg til Maracaibo. — Nor 
Wester, Nielsen, ankom til Port Chalmers 7. Novbr. fra 
Maldon Island. — Anna, Clausen, ankom til Bahia 23. Dec. 
fra Hamburg. — Nanna, Warrer, sejlet fra Gorontala 5. 
Novbr. til Rotterdam. — Embla, Jepsen, ankom til Ham
burg 27. Decbr. fra Ponapi. — Cingalese, Harreby, ankom 
til Hamburg 29. Decbr. fra London. — Le ni ta, Clausen, 
ankom til Hamburg 31. Decbr. fra Guayaquil. — Rø hl, 
Nørby, sejlet fra Rosario 26. Novbr. til Santa Elena.

Fanø. Sønderho. Clara, Carstensen, er 24. Decbr.prajet 
af Dampsk. Georg paa 53° N. Br. 4° 0. Lgd. Alt vel.

Marstal. Sifa, Folmer, er ankommen til Berwich. — 
Ansgar, Lauritzen, er 12. Decbr. ankommet til Kragerø.— 
Jørgen Olsen, Christensen, ankom 12. Decbr. til Kragerø.
— Da nnebrog, Bøye, er ankommet til Svendborg. — 
Haabet, Christensen, ankom 31. Decbr. til Leith. — Alf. 
Rasmussen, ankom 1. Jan. til Christiania.

Efterretninger for Søfarende.
Længden' regnes fra Greenwieh Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbdernc i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Knil.J, Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fvrene, cre angivne fra disse.

Efterretningerne blive meddelte i nedenanførte geografiske 
Rækkefølge:

A.
De danske Farvande, derunder indbefattet Farøerne, Is

land og Grønland.
B.

I. Østersøen, Sundet og Lille-Bælt. II. Kattegat og Skager
rak. IIL Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.' IV. Kanalen,
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Vestkyst af England og Skotland, Irland. V. Nordlige At
lanterhav. VI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav. 
VII. Vestindien, Méksikanske Bugt, Karaibiske Hav. VIII. 
Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.

Alle Pejlinger ere anførte retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Jyllands Ø.-Kyst. Limfjorden. Indenrigsministeriet har den 
22de December 1897 truffet følgende Bestemmelser for Sej
ladsen over Hals Barre og Farvandet ud for Hals:

Skibe, der paa Grund af Dybgaaendet kun kunne gaa 
gennem den gravede Rende, skulle, naar de nærme sig 
Barren, om Dagen hejse et Flag paa halv Stang paa For
toppen og om Natten en rød Lanterne; Dampere skulle hejse 
denne paa Fortoppen under Toplanternen og Sejlskibe i 
mindst 14 Fods Højde over Vandet, saaledes at den ses 
tydeligt for ind, uden at kunne forveksles med den røde 
Sidelanterne. Disse Signaler skulle forblive hejste, til Barren 
er passeret.

Naar Skibe kunne formodes at mødes i Renden, skal det 
eller de indgaaende Skibe vente, til det eller de udgaaende 
Skibe have passeret Renden.

Skibe, der paa Grund af Dybgaaendet ikke ere nødsagede 
til at holde sig i Renden, skulle under alle Omstændigheder 
gaa af Vejen for saadanne, der kun kunne benytte Renden.

Det er forbudt at ankre i Renden.
Skibe, som ankre ud for Hals, skulle holde sig paa den

S.-lige Side af Midtstrøms-Linien.
Dybden i Renden er for Tiden 161/, Fod, paa Siderne 

11 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Ifølge Telegram fra Lodsstyrelsen, i Stockholm 

er Fyrskibet „Grundka4len“ den 29de December 1897 ind
draget fra sin Station.

Finland. Finske Bugt. Hangd. Det hvide og grønne 
vekslende Fyr i Udhugningen i Skoven ved Hango er til 
Forsøg ombyttet med et hvidt, fast Fyr med Blus, c. 24 
hver 1 Minut.

Tyskland. Lods-Stationen i Fyrskibet „Stollergrund“ er 
nedlagt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Nordsøen. Sunket Vrag. Den 27de November. 56° 1'

N. Br. 7° 44' 0. Lgd. To Master, c. 7 Fod over Vandet. 
Sandsynligvis ere Masterne faste i et sunket Vrag.

Tyskland. Weser. Tønderne ved Telegraf-Kablet mellem 
Hohen Weg og Borkum ere for Vinteren ombyttede med 
Vagere.

I Jade er Baaketønde F for Vinteren ombyttet med en 
rød Spirtønde og Baaketønde 8 med en sort Spidstønde.

Holland. Zeegat Hoek van Holland. Damperen „Leonard" 
er sunken i Zeegat Hoek van Holland. Der er 19 Fod Vand 
over Vraget. Dette er afmærket paa sædvanlig Maade. 
51° 59' 5" N. Br. _ 4° 5' 2" 0. Lgd.

Rotterdam. Nieuwe Maas. Damperen, som var sunken ud 
for Parkkade i Botterdam, er optagen.

Zeegat van Goeree. I Haringvliet er i 1872 Fod Vand ud
lagt en Spidstønde Nr. 3 a. 51° 48' 22" N. Br. 4° 10' 2"
O. Lgd..

Bieningen. En rød og sort vandret stribet Lystønde, 
mærket Bn. G., er i 14 Fod Vand udlagt ved Indløbet til 
Bieningen Nieuwe Geul. 51“ 47' 2" N. Br. 4“ 12' 26" 0. Lgd.

I Vuile, Hitsertsche Gat, er i 1872 Fod Vand udlagt en 
Stumptønde Nr. 1. 51’ 46' 24" N. Br. 4° 13' 25" 0. Lgd.

England. North Goodwin. Fyrskibet „North Sand Head“,
N. for Goodwin Sand, hedder nu „North Goodwin". 51° 19',. 
N. Br. 1° 35'„ 0. Lgd.

Yarmouth. North, Gokle sorte Spidstønde er flyttet c. 
172 Kbl. N. hen og ligger nu i 10 Fv. Vand, fra East 
Somerton Kirke i N. 83" 0., 2,c Kml. og fra East Caister 
Kirke i N. 9“ 0. 52° 43' 35" N. Br. 1“ 44' 25" 0. Lgd.

Middle Cross Sand sorte Spidstønde er flyttet c. 9. Kbl. 
S. hen og ligger nu i 1472 Fv. Vand, fra East Gaister Kirke 
i S. 67° 0., 672 Kml. og fra Lowestoft høje Fyr i N. 33° 0.

Dybderne i Nærheden af Midclle eller Cross Sand have 
forandret sig meget, hvorfor et nyt Kaart snart vil udkomme.

Skotland. River Fortil. Grangemouth. I December 1897 
foretages følgende Forandringer i Afmærkning i Biver 
Forth:

Den røde Spidstønde paa N.-Siden af Løbet lige over 
for Indløbet til Grangemouth ombyttes med en rødmalet, 
spids Lystønde, der viser Lys med Formørkelser, Lys 3 S. 
Mørke 3 S. 561’ 2'„ N. Br. 3“ 4O'„ V. Lgd.

Inch Brake røde og hvide Kugletønde ved Ø.-Kant af 
Løbet neden for Kincardine ombyttes med en rød og hvid 

vandret stribet, rund Lystønde, der viser Lys med For
mørkelser, Lys 3 S., Mørke 3 S.

Middle Bank East sorte Stumptønde, oven for Kincar dine, 
ombyttes med en sort, stump Lystønde, der hver 11 Sekunder 
viser Et-Blink, Blink 3 S., Mørke 8 S.

Tønden paa N.-Siden af Indløbet til Clackmannan Pool, 
Alloa, ombyttes med en rødmalet, spids Lystønde, der viser 
Lys med Formørkelser, Lys 3 S., Mørke 3 S.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
England. Solent. Fyret paa Egypt Point viser hvidt Et- 

Blink hver 10 Sekunder, Blink 3 S., Mørke 7 S. Synsvidden: 
10 Kml. 50° 46' 0" N. Br. 1“ 18' 45" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. I Passe Interieure du Médoc ligge 

Lystønderne nu saaledes:
Den sortmalede Lystønde Mets, Nr. 29, der viser rødt 

Lys. 45° 20* 33" N. Br. 0° 46' 30" V. Lgd.
Den rødmalede Lystønde, Castillon, Nr. 34, der viser 

hvidt Lys. 45° 20' 57" N. Br. 0° 47' 12" V. Lgd.
Den sortmalede Lystønde St. Christoly, Nr. 27, der viser 

rødt Lys. 45° 22' 4" N. Br. 0° 47' 11" V. Lgd.
Den rødmalede Lystønde, By, Nr. 32, der viser hvidt 

Lys. 45° 22' 35" N. Br. 0’ 48' 43 V. Lgd.
Den sortmalede Lystønde, By, Nr. 25, der viser rødt Lys. 

45° 24' 0" N. Br. 0“ 49* 12" V. Lgd.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 

Harbor. En sortmalet Lystønde, der viser Lys med For
mørkelser, Lys 14 S., Mørke 2 S., er i 5 Fv. Vand udlagt 
ved Vraget af Skonnerten „F. A. Pike", der ligger sunket 
paa N.-Siden af Main Channel i Boston Harbor, fra Spec- 
tacle Island forreste Ledefyr i N. 49" V og fra Castle Island 
venstre Kant i N. 33° 0.

Maryland. Chesapeake Bay. Kedge Strait. En rød og sort 
vandret stribet Spirtønde er i 16 Fod Vand udlagt ved et 
Vrag, r/4 Kml. S, 66° 0. fra Holland Island Bar Fyr.

South Carolina. Charleston. Fyrskibet Charleston Nr. 34 
er igen udlagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 29 ind
draget.

Florida. St. Johns River. Middle Mile Point Cut Fyr 
Nr. M1 og Upper Cedar Creék Cut Nr. C 5 ere slukkede og 
Baakerne borttagne. ;

Paa Upper Mile Point Cut Baake Nr. M 6 pr anbragt ét 
rødt, fast Fyr.

Paa Lower Cedar Creék Cut Baake Nr. C er tændt et 
hvidt, fast Fyr, der nu har Nr. 03.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Triest. Paa Molen St. Andrea ved Triest, 

c. 1,200 Alen S. 14° V. fra Fyret paa Molen Santa .Teresa, er 
tændt et fast Fyr, der viser rødt Lys over Søen, hvidt Lys 
over Land. Flammens Højde: 19 Fod. Synsvidden: 2 Kml. 
Det vises fra en 14 Fod høj Pæl. 45° 38' 36" N. Br. 13" 45' 
12" 0. Lgd.

Cherso V.-Kyst. St. Martino. Paa Havnehovedet ved St. 
Martino er tændt et hvidt, fast Fyr. Synsvidden: 5 Kml. 
44° 49' 5" N. Br. 14" 21' 13" 0. Lgd.

Rusland. Bug. Et Vrag ligger sunket i Bug, &-/2 Kbl. 
N. 35’ V. fra Constantin Fyr. Vraget er afmærket med to 
Stager med Ballon. 46" 55' 54" N. Br. 32’ 0' 50" 0. Lgd.

Sevastopol. Inkerman to nye Ledefyr ere nu tændte i de 
nye Fyrtaarne. De vise hvidt, fast Lys, stærkest i Fyr
linien. Flammens Højde: 624 og 290 Fod.

De midlertidige Fyr ere slukkede.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bay.

Den røde Klokketønde SV. for Middle Ground er flyttet c. 
2/a Kbl. SØ. hen og ligger nu fra Pensacola Fyr i S. 18" 0., 
2„ Kml. og fra Fort Mc Kee Ledefyr i S. 72" 0.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Uruguay. Montevideo. Et Vrag ligger sunket pa,a Monte- 

video Rhed, 1,4 Kml. SV. 74 S. fra Kathedralen og i SØ. 
0. fra Cibil Dock Skorsten. En sort Tønde er- udlagt i 18 
Fod Vand 7, Kbl. S. for Vraget. 34" 55* 35." S. Br. 56". 12' 
50" V. Lgd.



Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Januar 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 105’4 % 105*4 105%
Danmark......................................... 92 91% 92
Norden......................... ................... 118 117% 118
Kjøbenhavn ................................... 97 97%
Carl.................................................. 60% 61 60% 61
Dannebrog..................................... 107 108
Skjold.............................................. 75% 75% 75% 75’4
Helsingørs Dampsk........................ 44 44%45 45 45%
Østersøen....................................... 74% 74 75
Nordsøen......................................... 80 90
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 90 93
Dansk-russisk Dampsk.................. 97 102

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 105
5% — — ......................... ioo’A 104
5% Thingvalla 1880 ...................... 99 103
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats......................................... — —
3l/,% uopsig. Stats........................ 100’/, ioo3/4
3*4% Husejer Kreditk ................ 94% 95’/2
Sy.,% Kbhvns Kreditf................... 94 94”/
3*/,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96% 97
4% — — 6 — ......... 97*/„ 98
37//0 Landkreditk. 3 —......... 99 100

Aktier.
Nationalbank......... ................ 151% 151% 152
Privatbank..................................... 126% 127
Landmandsbank............................ 129% 129’4 129’/,
Handelsbank.................................. 128 129’4
Burm. & Wain.............................. 87% 87’/., 87’4
Helsingørs Jernsk.......................... 97 96% 96%
Sukkerfabr................................... 967 96 Qfi1/
Bryggeri Aktier............................ 113 112%

yo /4
113

Notering paa Berlins Bars d. 3. Januar 1898.

åvista 
Sælger.

io d. d. 
Køber.

Hamburg................................... 89.15 88.95
London ........................................... 18.18 18.15
Paris.......................... 79 1 n

Amsterdam..................................... 150.40 —

Russiske Noter............................................ ........
4% Russiske Consols............................................
4*4% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.............................................. '...
5% Rumænske Stats............................ ...............
4% - - 1890................. . ..............

216.60
103.30
105.20
97.90

101.20
93.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 26,000, „Danmark11 4,000, „Norden11 
6,000, „Skjold11 18,000, „Carl11 14,000,

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon’ 3669.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker. 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Metalspejlapparater, 
Havnefyr & Lantener.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681/

G. W Frydenlund & Søn.

4--------------------- ;-------------“w
Skræderetablissement,

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs« 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester.

»
er en Tand

plombe;
nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør,

Istedgade 72.
Kjøbenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal,
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Dr. med. Goldschmidt,
Jflinik for

}(ud- og )(ørtssy&domrrie- 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal. 

Kl. 12—1 og 7—8.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM.
V OXDUG.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Bødkerværksted.
i

Kjøbenhavns Frihavn 
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.



ffigen tur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskdbet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Je^sler og (H^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

jrfarcfarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar Jtfargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Slikemballage til Stagens billigste ftotering. paa £ager 
føres i holdbare Kvaliteter saavel dansk som fremmede 
Smørsorter til billigste Jfoteringer fra

Ronstrom & Malmquist
M a I m o.

sanda sina hjertligasta lyck- 
iinskningar till vånner och 
bekanta vid årsskiftet.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschon. Nr. 3076.
GENERALAGENT for

„POMERANIA1*,
See- und b'luss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

J7i. Jflokker Go.,
Jtyhavn 4.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Ny Garlsherg 81.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse. rfc

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Solvmedaille Stockholm 1897.

for gode Kompasser.

BekendtgørelseP. Otzen & Thorstenson.
Manometre( Vacummetre, Tsellemaskiner. 

Reparationer udføres. 
Solvmedaille Stockholm 1697.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
w 22. Series “W

4de Trækning begynder Onsdag den 12te Januar 1898.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 900 Kr. 1 Gevinst paa 1800 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr.
1 — » 450 - 1 — » 900 - 1 — 450 -
1 _ > 300 - 1 _ , 600 - l — > 300 -
G — å 150 - 6 — å 300 - 6 — å 150 -

60 — » 100 - 50 — * 2<'O • 60 — » 100 -
76 — > 50 - 75 — » 100 - 75 — a 60 •
96 — » 25 - 95 — > 50 - 95 — 26 -

100 — » 1U ■ 100 — » 20 - 100 — 10 -
2071 — * 8 - 2071 — 10 - 2071 — 8 -

Desuden 375 Ekstragevinster å 10 Kr.
Ialt: 7,575 Gevinster,

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

St. Kongensgade 101, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

CYPRESS OG GREENHEART.
Disse fortrinlige Træsorter 

anbefales danske Havneautori
teter til Forsøg.

Bedste Vidnesbyrd foreligge.
Lager hos

Emil Hammelev. St. Kongensg. 61.
* Telefon 3338. *

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion uf Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 250 og 125 Nummere i 
Rækkefølge faa Gevinst.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å 2 Kr. 
50 Øré Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11. 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side eller derover .... 
Mindre end % Side................

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50 %
40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIOENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. Januar 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Er Strandvagten paa den .jyske Vestkyst forsvarlig ordnet? — Drikkeriet i danske Dampskibe. — Thyborøn- 
Kanalen. — King’s-Lynn. — Reserveløjtnant-Institutionen. — One two or more Danish ports. — General
forsamling. — Forandring i den franske Havneafgift (Droits de Quai). — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. 
— Skibseifterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
Sr. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Foriiyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen 

TE AKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

Ima Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne SavmoL er i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbrr 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Telefon 297. Telegramadresse:
Seifert, Regnegade. Telefon 297.

C„ L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas1’ højeste Klasse.

0 Større Skibe bygges billigere af Staal Q 
end af Egetræ.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Ruslads Efferfølffer,
Østervoldgade 16 A.

S^iBssmedie og røasl^inværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Norsk MARGARINE ira Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og tra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG. 
(TELEGR -ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trsskibsbunde ssriig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin«. Rotter

dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London B. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourse, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20.

Telefon 3999. Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2 N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KN»AARb. HAMBURG. r'&ho“

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE. 

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Founded 1833.

Em. Z. Svitzer,s
S AL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZER«.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Cornelius Knudsens EtabL,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i lru/beck 1805 og Malmo 1896.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson11. 
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11. 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
readv to leave at short notice.

COPENHAGEN............................„l
KASTRUP............................ .s
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

,Svitzer“. 
„Høyer11. 
„SwiTZERGOTTLIEB11. 

„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„SviTZERLUND11. 
„Elfversson11. 
„Spruth11.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Bertbilde**, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 /Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
» (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. »

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1032.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfBchifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

reguiar line of stéamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, reguiar line of steamers between the Mediterraneaa 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“.

■
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Er Strandvagten paa den jyske Vestkyst forsvarlig ordnet?

Hr. Redaktør! Foranlediget ved Briggen „01aus“s 
sørgelige Forlis, som bragte Sorg i saa mange danske 
Hjem, tillader jeg mig til vedkommende Autoritet, hvor
under Bevogtningen af Kysten sorterer, at stille oven- 
staaende Spørgsmaal. Beretningerne i de forskellige Blade 
ere noget forskellige, men af dem alle synes dog at 
fremgaa, at dersom der hin Nat havde været bedre Vagt 
paa Fanøs Strand, da vilde de 8 unge Mennesker, som 
udgjorde Claus’s Besætning, endnu have været blandt 
de Levendes Tal. Jeg har af flere hørt, at Strandfogderne 
kun ere forpligtede til at holde Vagt, naar der er paa- 
lands Storm; er dette rigtigt, da beviser ovennævnte og 
flere andre Strandinger, at denne Ordning ikke er til
strækkelig eller tilfredsstillende. For nogle Maaneder 
siden strandede i Følge Avisberetninger en svensk Skon
nert paa Jyllands Vestkyst, kun begge Styrmændene 
bleve reddede, og mærkeligt nok skete dette ved, at de, 
da Skibet ikke længere kunde holde sammen, sprang i 
Vandet og svømmede i Land; men først efter at have 
vandret omkring i Timevis, vaade og forkomne, bleve de 
fundne, da det blev Dag. Hvor var Strandvagten?

Natten mellem den 22. og 23. Dec. 1896 blev 
Skonnerten „Gorm11, Kapt. Svane, efter i flere Dage at 
have været holdt paa Pumperne i en NO Snestorm 
landsat nogle Mil syd for Klitmøller. Mandskabet gik i 
deres egen Baad og kom heldig i Land Kl. ca. 1. Man 
vandrede nu op i Klitterne for at faa Husly hos Be
boerne ; men Sneen laa saa dybt, at det ikke var muligt 
at vinde frem. De gik da tilbage til Stranden igen; men 
først om Formiddagen Kl. ca. 10 fandt Strandfogden 
dem; det var ogsaa paa høje Tid, thi flere af Folkene 
vare da saa udmattede og medtagne af Kulde, at de 
maatte bæres i Hus. Ved omhyggelig Pleje af Beboerne 
kom alle imidlertid til Kræfter igen. Hvor var i dette 
Tilfælde Strandvagten? Skulde der maaske i Henhold 
til Strandfogdens Instruks ikke holdes Vagt, fordi det 
var fralands Vind ? At Strandfogderne og Rednings
væsenet gøre deres Pligt, tvivler jeg ikke et eneste 
Øjeblik om, og især er jo det danske Redningsvæsen, 
saavel Materiel som Mandskab, almindelig anerkendt for 
at staa meget højt; men hvad nytter det, Redningsvæ
senet er godt, naar Strandinger kunne forekomme og 
først blive opdagede, naar de Skibbrudne ved Daggry 
findes som Lig i Havstokken.

Vi Søfarende, som alle ere udsatte for at strande 
under vor undertiden vanskelige Sejlads langs Kysten, 
synes jeg, have et billigt Krav paa at faa Oplysning 
om, hvorledes Strandvagten er ordnet; saa har man i det 
Tilfælde, man skulde være saa uheldig at løbe sit Skib 
i Land, noget at rette sig efter. Kysten burde efter min 
Mening bevogtes altid baade Nat og Dag, hvad enten 

Vejret er godt eller slet, og Vagten bør være i Besid
delse af Midler til ved Signal at tilkendegive for et 
strandet Skib, at dette er iagttaget fra Land, og at 
Hjælp vil blive ydet snarest muligt; et saadant Signal 
vilde vistnok i mange Tilfælde forhindre de Skibbrudne 
i at gaa i deres egne Baade, hvilket som oftest ender 
med, at de kæntre i Brændingen De fleste Søfolk vide 
dette; men fra Skibet ser Brændingen aldrig saa farlig 
ud, som den i Virkeligheden er, og derfor kan Handle- 
maaden undskyldes, især naar deres Signaler blive ube
svarede fra Land. I andre Tilfælde vilde Signalet give 
de Udmattede om Bord paa Vraget nyt Mod til at holde 
ud, til Hjælpen kommer. Et saadant Signal fra Land 
kunde maaske indrettes saaledes, at det ogsaa kunde 
bruges som Advarselssignal til Skibe, som komme for 
nær Kysten. Da S/S Etna i sin Tid strandede paa den 
jyske Vestkyst blev der sagt, at Skibet havde været 
iagttaget fra Land i en hel Time, før det strandede; 
havde man da haft et Advarselssignal at give til Skibet, 
var dette maaske ikke strandet og gaaet til Grunde med 
samt sin kostbare Ladning.

At en saadan uafbrudt Vagt vil være kostbar, er 
jeg ikke blind for, men kan Pengene dertil ikke tilveje
bringes paa anden Maade, da tillader jeg mig at foreslaa, 
at alle Skibe, der losser eller laster i dansk Havn fra 
eller til Udlandet, afkræves en lille Afgift til dette 
Øjemed. Men mere rimeligt, finder jeg, vilde det være, 
om den Afgift eller noget deraf, som nu betales af alle 
Skibe til at underholde vore Konsulater for, af hvem vi 
Søfarende dog kun have liden eller ingen Nytte, sammen
lagt med den Told, der svares af Skibe og Skibsmateriel, 
som indføres til Danmark, blev anvendt til en forsvarlig 
Strandvagt; saa fik dog nogle af os godt af disse Penge. 
Mange betvivle jo Nytten af Toldkrydsinstitutionen, fordi 
den ikke mere svarer til Tiden; om denne Tvivl er be
rettiget, skal jeg ikke udtale mig om, da jeg ikke er nok 
inde i Forholdene; men gaaende ud fra, at Institutionen 
trænger til Afløsning af noget bedre og mere tidssvarende, 
spørger jeg, om det da ikke kunde være bedre at bruge 
Pengene, som denne Institution koster, til Hjælp til Op
rettelsen af en anden i Lighed med den engelske coast 
guard; saa havdes med det »amma en god og forsvarlig 
Strandvagt.

I Haab om, at ovenstaaende maa være et lille Bi
drag til at hjælpe til at frembringe en bedre Ordning af 
Strandvagtsforholdene paa den jyske Vestkyst, end der 
nu synes at være, takker jeg for Optagelsen og tegner 
ærbødigst w Schmidt.

Fører af Dampskib „Gorm".
Libau, i Januar 1898.

Drikkeriet i danske Dampskibe.

Vi have om dette Spørgsmaal fremdeles modtaget 
følgende:

Med stor Interesse har jeg læst de to Artikler i 
„Dansk Søfartstidende1' om Drikkeriet i danske Damp
skibe, og jeg vil villig indrømme, at der i de nævnte 
Indlæg henvises til Forhold, der kunde være bedre.

Jeg vil indrømme T. m., at det er beklageligt, at 
Mandskabet paa Kjøbenhavns Red har Lejlighed til at 
købe saa meget Brændevin, at det kan være beruset i 
flere Dage, og at det vilde være et stort Gode, om der 
kom Forbud imod at bringe Drikkevarer ud til Skibenes 

Besætninger paa Reden. Men selv med et saadant For
bud vil det næppe lykkes helt at afværge Drikkeriet; 
thi det er Matroser og Fyrbødere vel bekendt, i hvilke 
Skibe de kan købe Drikkevarer, og i hvilke det er for
budt, og der er det mærkelige ved Sagen, at der næsten 
aldrig findes en beruset Mand mellem Besætningerne i 
de Skibe, Hr. H. omtaler, medens det er meget almin
deligt i de Dampere, hvor der intet Udsalg af Spiritus 
er tilladt. Det er almindeligt, at Mandskabet i de sidst
nævnte Skibe forsyne sig med Brændevin i Kjøbenhavn, 

i saa de har nok til Rejsen, og ofte drikke for meget af
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det, før Rejsen er begyndt. Naar der under Opholdet 
paa Reden skal skiftes Folk eller nogle Gange skal Baad 
i Land, er det omtrent umuligt at forhindre, at der 
smugles en Del Brændevin om Bord.

Ved at læse de to Herrers Indlæg er det paafaldende, 
at Hr. H. vil modarbejde Drikkeriet ved at forbyde Ud
salg om Bord; han anbefaler i Stedet for at lade Mand
skab og Officerer forsyne sig ved Land for Rejsen, 
altsaa netop den Fremgangsmaade, som Hr. T. m. vil 
have afskaffet, og der maa altsaa gaas ud fra, at de 
Herrer i Principet ere uenige. Kun i én Retning synes 
der at være Enighed mellem deres Anskuelser, og det 
er i at frakende Førerne Ret til at hævde den Orden 
og Disciplin, som Loven paabyder.

Endskønt Drikkeri er et Onde, der bør modarbejdes, 
saa er der næppe mange, der deler de Herrers Mening 
om, at det i danske Dampere har grebet saadan om sig, 
at det er nødvendigt at bringe Spørgsmaalet offentligt 
frem i et Blad, der har saa stor Udbredelse som „Dansk 
Søfartstidende11, og med de to Indlæg kan det nærmest 
siges, at der er gjort Sagen en Bjørnetjeneste.

Til Hr. H.’s Indlæg er der ikke stort at sige; meget 
tyder paa, at det er private Forhold og ikke Hensyn til 
Standens Tarv, der frembragte denne Storm i et Glas 
Vand, og da forøvrigt alle Hr. H.’s Ønsker nu foreløbig 
ere opfyldte, kan denne Sag betragtes som ude af 
Verden.

Til Hr. T. m.’s Indlæg kan bemærkes, at der om
tales Forhold, som ingen dansk Sømand kan finde smig
rende ; men der er dog ingen Anledning til at blive 
bange for, at Standens Anseelse vil lide noget ved de 3 
Tilfælde, der holdes frem for Lyset; derimod er det be
klageligt, at Forfatteren lader forstaa, at han er Fører 
af et af Landets større Dampskibe. Det er netop der
ved, Artiklen faar Betydning; thi den søger at bevise 
først, at Vedkommende har været Styrmand hos en 
Skipper, der tilsidesatte de Pligter, han havde som saa
dan; og dernæst, at han ikke selv er i Stand til at 
sætte sig i Respekt eller udøve den Autoritet, der ab
solut maa forudsættes hos Folk i disse Stillinger; nogen 
større Falliterklæring er det vanskeligt at tænke sig, og 
naar der tages Hensyn til de Midler, Søloven stiller til 
Skipperens Raadighed, vil det være mange helt ufatte
ligt, hvordan det er gaaet til, at Rejsen fra Kjøbenhavn 
til Kronstadt (c. 72 Timers Sejlads), er bleven forlænget 
med 24 Timer, fordi Fyrbøderne vare berusede. Det er 
ikke almindeligt at betragte Fyring som Kunstarbejde, 
saa der maa vel gaas ud fra, at hele Besætningen har 
været overkørt, siden der ikke har været nogen, der 
kunde erstatte Fyrbøderne.

T. m. har ikke bevist, at der ingen hæderlige eller 
ædruelige Fyrbødere og Matroser findes i Danmark, men 
skal det blive almindeligt at opretholde Orden og Dis
ciplin i Skibene ved Hjælp af den Øllebrødsbarmhjær- 
tighed, der er indført hos ham, da er det vanskeligt at 
beregne, hvordan det vil gaa. Et gammelt dansk Ord 
siger: „Af Skade bliver man klog"; dersom T. m. 
havde taget dette til Indtægt, havde han sikkert taget 
Forholdsregler imod, at det først nævnte Tilfælde saa 
hurtig var gentaget.

For Tiden er det en almindelig Opfattelse, at Rederne 
fritage Skipperne for alt for mange Forretninger. T. m. 
maa være af en anden Mening, siden han opfordrer dem 
til at udstede Forbud mod Drikkeri i Skibene. For- 
haabentlig staar han dog alene med den Opfattelse, at 
danske Dampskibsførere ikke ere kompetente til at tage 
de Forholdsregler, der ere nødvendige, og som passe 
til det Mandskab, hvorfor de bære et ikke ubetydeligt. 
Ansvar.

At ikke alle Matroser og Fyrbødere ere lige gode, 
er en bekendt Sag, og for at lette de bedste af dem 
Lejlighed til at faa Hyre, har et stort Rederi for nogle 
Aar tilbage indført Karakterbøger; derved skabtes en 
Mulighed, hvorved Førerne paa en nem Maade kunde 

finde de dygtigste Folk, men desværre har ingen af dem 
sat Pris paa, om Folkene havde disse Bøger; og de har 
nu til Dels tabt deres Betydning.

Hidtil har danske Dampskibsredere søgt at indrette 
Officerernes Opholdsrum saa hyggeligt og godt som 
muligt, og det maa antages, at de derved har opnaaet, 
at Officererne i fremmede Havne ret ofte ere bievne 
om Bord om Aftenen og har nydt et Glas sammen 
med en eller anden god Ven i Stedet for at gaa i Land 
og blive udsat for de Fristelser, der altid findes paa 
Sømændenes Vej. Skal vi lyksaliggøres med at faa de 
foran nævnte Herrers Ønsker opfyldte, da vil det næppe 
vare længe, før Livet paa Knejperne vil paavirke danske 
Dampskibsofficerer og sætte de samme Mærker paa dem, 
som vi nu desværre altfor ofte finde hos den store 
engelske Nations Befalingsmænd; thi der er vel næppe 
nogen, der tror paa, at Rederierne ved en Ordre kan 
bringe dem alle til at være totalafholdne. n.

Thyborøn-Ka nalen.

Fra Nykjøbing Jyll. skrives til os:
Farten paa Thyborøn-Kanal har sidste Aar været 

ret betydelig, med gennemgaaende større og mere dyb- 
gaaende Fartøjer end i tidligere Aar.

Vandstanden har været ret god hele Tiden, idet 
der paa enkelte Undtagelser nær har været 11 Fod saa- 
vel paa Havrevlen som Fjordgrunden.

Det er en meget stor Virksomhed, Sandpumperen 
Thyborøn har udfoldet i Aarets Løb, og Arbejdet er 
ledet med stor Dygtighed.

Tremastet Skonnert „Ed ske-Smit", Kaptajn I. 
Leffers, af Nykjøbing, der har en Drægtighed af 
194 Register-Tons, Dybgaaende 91//. og som laster 350 
Tons, udgik sidste Aar paa sin første Rejse til England 
den 2. Marts og har indtil 20. December udført 11 Rejser 
paa England gennem Thyborøn-Kanal, og Skibet har 
adskillige Gange passeret for indgaaende med haard paa- 
lands Kuling og betydelig Søgang. En ny Jærnskonnert, 
„Sterling", der lader 250 Tons og er bygget til Fart 
paa Limfjorden gennem Thyborøn-Kanal, blev sat i Fart 
i April Maaned, og for Tiden er der 2 Jærnskonnerter 
under Bygning i Holland her til Fjorden; de skal være 
færdige i Marts, og komme med et Dybgaaende af 9 Fod 
til at laste 300 Tons.

At disse større Fartøjer altid kan søge Kanalen 
ind, selv under vanskelige Forhold, er begrundet i den 
værdifulde Assistance, der altid ydes af Dampskibet 
„Vestkysten" med dets ernergiske og dygtige Fører, 
Kaptajn Mortensen, der selv under de vanskeligste 
Forhold gaar til Søs for at assistere Skibene ind over 
Revlerne.

Thyborøn-Kanalen er en meget værdifuld Vandvej 
for de vestlige Limfjordsbyer og vil altid vedblive at 
være det, selv om Fjorden forhaabentlig i en nær Frem
tid bliver uddybet øst paa.

n.

King’s Lynn.

D’Hrr. Ropner & Co. har i „Fairplay" givet nedenstaa- 
ende Skildring af King’s Lynn, hvor to af deres Dampere 
for nyligt har losset med et alt andet end tilfredsstillende 
Resultat.

S. S. Yearby, 1,664 R. T., lastet med 3,740 Tons Fosfat 
paa 18' 6" Dybgaaende, ankom om Middagen 5. September 
paa King’s Lynns Red. Der var ikke tilstrækkeligt Vand til
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at. komme i Dok, men Rederiet var bleven underrettet om, 
at Skibet kunde ligge sikkert fortøjet i Bojerne, hvor det 
med Lavvande vilde have mindst 10 Fod Vand. Som en 
Følge heraf blev det beordret til at gaa op til Bojerne, hvor 
det imidlertid fandt en alt anden end behagelig Bund at ligge 
i, med kun 8 Fod Vand, i Stedet for de lovede 10 Fod ved 
Lavvande. Skibets Stilling var dernæst langt fra ufarlig 
paa Grund af Tidevandets stærke Sætning ind og ud, som 
bevirkede, at Fortøjningerne bleve meget beskadigede. Efter 
at have losset 900 Tons paa Floden og lettet Skibet til 15' 
8", kom det den 12. September i Dok, men blev først udlosset 
den 22., altsaa 17 Dage efter dets Ankomst paa Reden. I 
Ballast var Skibets Amning 7' 6" For og 10' 11" Agter, men 
det inaatte alligevel ligge et Højvande over i Dokken, fordi 
Havneautoriteterne var bange for, at der ikke var tilstrække
ligt Vand i Dokporten; det blev altsaa først om Morgenen 
den 23. September, at Skibet kom ud fra King's Lynn. Dets 
samlede Udgifter løb op til £ 386.

S. S. Leven var den anden af Ropner & Co.s Dampere, 
der blev beordret til King’s Lynn. under et almindeligt C. f. o. 
Korncerteparti fra De forenede Stater. Skibets Nettotonnage 
er 1,507 Tons, og Ladningen bestod af 2,867 Tons Majs. Det 
ankom med et Dybgaaende af 19' 4" paa King’s Lynns Red 
om Aftenen den 2den December. Kaptajnen modtog Ordre 
om ikke at lade Skibet gaa op til Dokslusen før end han 
var sikker paa, at det kunde komme i Dok med det samme, 
da Rederiet ikke ønskede at udsætte flere Skibe for at staa 
i Grunden. Da det imidlertid var ham umuligt at erholde 
nogen paalidelig Underretning desangaaende af Lodsen eller 
andre, gik Kaptajnen om Morgenen den 9de op til Bøjerne, 
og ankom i saa god Tid udenfor Dokken, at han kunde komme 
ind i denne. Der var 21' 6" Vand, men da Dokmesteren 
forlangte, at Skibet skulde have 2' 6" Vand under Kølen og 
„Leven” kun havde 2' 2", maatte den blive udenfor Dokken 
et Højvande, til den 9. om Aftenen, og ligge i Grunden med 
fuld Ladning inde. Som en Følge heraf maatte Skibet efter 
endt Udladning i Tørdok, hvor det viste sig, at det var 
bleven beskadiget. Skønt der betaltes 60 £ i despatch- 
money var Skibet dog 9 Dage om at losse. De samlede Ud
gifter var £ 367.

D’Hrr. Ropner & Co. slutte Beretningen med at advare 
andre Redere mod at sende deres Skibe til King’s Lynn og 
udsætte dem for Risiko og store Omkostninger, med mindre 
der bliver betalt højere Fragt; selv have de beordret deres 
Agenter i „De forenede Stater” til altid at udelukke King’s [ 
Lynn af de C. f. o. Korncertepartier, der sluttes for deres 
Baade.

De betragte i det hele taget King’s Lynn som en Plads, 
der ikke egner sig at komme til for Skibe af ovennævnte 
Størrelse; og de gøre opmærksom paa. at Ipswich ikke er 
stort bedre, hvorfor den ogsaa bør udelukkes eller Skibene 
have højere Fragt for at gaa dertil.

Reserveløjtnant-Institutionen.

I det sidst udkomne Hefte af „Tidsskrift for Sø
væsen” har Kaptajn af Marinen H. F o s s skrevet en 
Artikel om „En Ændring af Søofficersskolen”. Anled
ningen til den er det i Rigsdagen med stedse større 
Styrke fremsatle Ønske om Besparelser paa Marinens 
Budget og særlig paa Søofficersskolens, fordi Kadetternes 
Uddannelse, efter at deres Antal i de senere Aar er redu
ceret til 16, er blevet uforholdsmæssig dyr. Kaptajn 
Foss fremsætter nu et Forslag, der vil tilvejebringe en 
Besparelse af ca. 7,000 Kr. aarlig, samtidig med at 
Kadetkorpset forøges, medens den aarlige Tilgang til 
Flaadens Officerskorps forbliver uforandret. Dette For
slag gaar ud paa at ladeReserveløjtnantskolen gaa 
op i Søofficersskolen, og da den først nævnte Skole, som 

bekendt, rekruteres fra Handelsmarinen, har Forslaget 
en Del Interesse for denne Vi referere derfor her del
vis Forslaget og dets Motiver og skulle mulig senere 
omtale det nærmere.

Forfatteren hævder først, at en ca. 9 Maaneders 
Uddannelse af Skibsførere og Styrmænd — eller „af 
Matroser og Letmatroser med Styrmandseksamen” — 
som Regel er utilstrækkelig til at skabe Befalingsmænd, 
der kunne yde Flaaden virkelig Gavn i Krigstid. Han 
gør gældende, at Tiden alene af Hensyn til Reserveløjt
nant-Institutionen er moden til en Forandring af den 
bestaaende Ordning, og han foreslaar da en Ordning, 
der gaar ud paa, at Søofficersskolen skulde uddanne 
saavel Sekond- som Reserveløjtnanter, at Kadetternes 
Antal forøges til 36, idet der hvert Aar skulde optages 
og hvert Aar afgaa 9 Kadetter, og at af de 9 åfgaaede 
Kadetter de 4 bedst bestaaende skulde udnævnes til 
Sekondløjtnanter, de øvrige bestaaende til Reserveløjt
nanter med Forpligtelse til, om det maatte ønskes, at 
forrette Tjeneste som saadan 1 Aar. Nogle af Fordelene 
ved denne Ordning forekommer det Forfatteren at være, 
at Søofficersskolen ligesom i tidligere Dage blev en 
Institution, der tillige uddannede Officerer til Koffardi- 
marinen, hvorved den menes at blive mere populær i 
Rigsdagen. „Uden for megen Smiger” — hedder det 
videre — „tør det sikkert udtales, at de fra Søofficers
skolen i tidligere Aar til Koffardimarinen udgaaede unge 
Mænd ere bievne Akvisitioner for denne, og noget lignende 
vil utvivlsomt — kun i endnu højere Grad — blive 
Tilfældet, naar de respektive unge Mænd have gennem- 
gaaet hele Søofficersskolen og derved erhvervet sig et 
større Fond af de for en Skibsfører nu om Stunder saa 
nødvendige Kundskaber, nemlig i praktisk Navigation, 
Maskinlære, Sprog m. m.“ Endelig fremhæves, at Re
serveløjtnanterne vilde blive bedre skikkede end nu til 
i Krigstid at forrette Tjeneste som Befalingsmænd paa 
Flaaden, da de havde gennemgaaet ganske den samme 
Uddannelsesskole som de faste Officerer.

One, two or more Danish ports.

Under denne Overskrift fremsætter en „Ikke-Køb
mand” i sidste Nr. en Bemærkning om „Fragtmarkedet” 
i Bladet af 30. Decbr. Der ankes over følgende 
Sætning i vor Artikel: „vi havde glimrende Allierede 
i vore største kjøbenhavnske Købmænd —“ og Indsen
deren understreger for egen Regning Ordet kjøbenhavnske; 
derved og kun derved bliver Sætningen tendentiøs; thi 
i Fald den ærede „Ikke-Købmand” vilde have ulejliget 
sig lidt længere ned i vor Artikel vilde han have fundet 
følgende Sætning, der af os var skreven med velberaad 
Hu, nemlig: „— Imidlertid de, der ernære sig paa og 
af Søen, maa bringe den bedste Tak til de store danske 
Grossister, der gav os Opgaver at løse” o. s. v. — Vi 
have nu for egen Regning denne Gang understreget Ordet 
danske som en passende Modvægt mod det ominøse 
kjøbenhavnske! Alle klart tænkende — Købmænd eller 
Ikke-Købmænd — vil da hurtigt se, at vi i vor Artikel 
have delt lige mellem alle vore indflydelsesrige Købmænd 
Landet over. Naar vi begyndte med Kjøbenhavn, var 
det, fordi vi havde en dunkel Følelse af, at Kjøbenhavn 
endnu er Hovedstad i Danmark og derfor ret naturligt 
har et vist Krav paa at nævnes først; naar vi sluttede 
med at bringe en Tak til alle danske Grossister, var det 
netop, fordi vi have villet tage Provinserne med, — for 
den ærede „Ikke-Købmand” befolker antagelig ikke Aar
hus, Aalborg etc. med andre Nationer, saa Ordet „dansk” 
rækker vel dog i hvert Fald saa langt? Vi maa da 
tilbagevise Flosklen om Snæversynethed „fra Langelinje 
til Trekroner”; vi tror at kunne forsikre, at vi ser langt
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videre end den ærede „Ikke-Købmand“, der synes at 
have stirret sig blind paa et Par uskyldige Linjer og 
samtidig følt Trang til at dokumentere dette beklagelige 
Faktum overfor Offentligheden.

Hvad angaar Slutningsbemærkningen, at Klausulen 
om Losning i Danmark maaske kommer til at hedde 
„one two or more Danish ports u — da gyser vi og 
sikkert alle Redere, i Fald en saa absurd Klausul skulde 
faa Indpas i vore Certepartier. Vi have Ulemper nok 
ved Losning i to Havne for den tarvelige Ekstrabetaling 
af P/2 pence; skulde vi nu til at sejle rundt omkring „de 
danske Øer“ — til tre eller fire forskjellige Pladser, — 
tror vi at kunne spaa vor „Ikke-Købmandu, at samtlige 
vore Redere trods al Loyalitet vilde vende Danmark 
Ryggen og saa hellere søge Laster til de Lande, hvor 
man endnu dyrker Fornuften og Fornuftens rette Brug.

Hermed afsluttes fra vor Side.
Forf. af „Fragtmarkedet^.

Generalforsamling.

19 °/o. — Generalforsamlingen bevilgede følgende Under
støttelser :

Kr.
1. Nordby Enkekasse 800
2. „De fattiges Kasse“ i Nordby 150
3. Den praktiske Sømandsskole i Nordby 150
4. Evangeliets Forkyndelse for skandinaviske Sø

folk i fremmede Havne 100
5. „Dansk Sejlskibsrederi-Foreningu 10
6. Fisker H. N. Jakobsen, Nordby, til Redskaber 50

Efter Tur udtraadte af Styrelsen Skibreder I. H. 
Svarrer. Der foretoges skriftlig Afstemning. Dhrr. Skibs
redere C. H. Nielsen og C. P. Holm fik hver 14 St.; 
den førstnævnte valgtes derefter ved Lodtrækning.

Suppleanter blev Dhrr. Direktør H. Rødgaard og 
C. P. Holm.

Til Revisorer genvalgtes Skibsrederne L. Anker
sen og Math. S. Jepsen, ligesom Bogholderen, Køb
mand P. Svarrer, ogsaa genvalgtes.

Foreningen har bestaaet i 63 Aar og været en stor 
Støtte for Nordby Skibsfart og Sømandsstand.

Fra Nordby, Fanø, skrives til os 10. Jan.:
Nordby Skibs for sikrings-Foren in g har holdt 

sin aarlige Generalforsamling, hvor det reviderede Regn
skab for 1897 fremlagdes og godkendtes. I Følge dette 
Regnskab har Foreningen i det forløbne Aar haft en 
Præmieindtægt:

Kr. 0.
a. i Juni Termin (2 °/o) af 26,511 45
b. i Decbr. do. (l1^ -) af 19,215 37

I alt....................... 45,726 81
Renteindtægten var:

Kr. 0.
a. i Juni Termin 3,268 2
b. i Decbr. do. 3,958 59

I alt....................... 7,226 50

Afdrag paa skyldige Indskud:
Kr. 0.

a. i Juni Termin 4,831 75
b. i Decbr do. 4,841 75

I alt....................... 9,673 61

Af Udgiftsposterne skal vi fremhæve følgende:
Kr. 0.

1. Udbetalt Havarierstatning 10,940 28
2. To Skibe, totalt forliste 43,983 39
3. I Anledning af Udmeldel

ser 1,704 64
4. Administration 867 53

Foreningens Status ved Aarets Udgang:
Kr. 0.

Den 31. Decbr. 1897 ejede
Foreningen i Obligationer, 
indestaaende i Banker og 
Sparekasser, og tilgodeha
vende Indskudspræmier 285,080 54
Ved Aarets Begyndelse 277,167 27

Nominel Fremgang .... 7,913 27

I Foreningen er der nu indtegnet 60 Skibe, delvis 
forsikrede for 1,299,025 Kr. Ved Aarets Begyndelse 
var der forsikret 65 Skibe med en Forsikringssum af 
1,253,325 Kr. Skibenes Antal er saaledes formindsket 
med 5, medens Forsikringssummen er stegen med 45,700 
Kr. Grundfonden udgjorde Ca. 22 % af Risikoen; men 
da Foreningen snart skal udbetale 45,000 Kroner i Er
statning for 2 forliste Skibe, vil Fonden gaa ned til ca.

Forandring i den franske Havneafgift. 
Droits de Quai.

Udenrigsministeriet har tilstillet os neden- 
staaende Beretning fra Konsulatet i Håvre, dateret d. 
31. December 1897:

Denne Afgift, ens for alle franske Havne, paalagt 
Skibene i 1872, og som fastsatte en Betaling af hen
holdsvis 1 Franc og 50 Centimer pr. Netto Register- 
Ton, eftersom et Skib kom fra en oversøisk eller evro- 
pæisk Havn, uanset hvilket Kvantum Varer det lossede, 
er d. 29. ds. ved Promulgeringen af nedenstaaende Lov, 
forandret som følger:

1ste Art. Alle Nationers Skibe, enten helt eller 
delvis lastede, kommende fra en udenlandsk Havn eller 
fransk Kolonihavn, Algier ikke medregnet, betale Afgiften 
„Les Droits de Quai“ i franske og algierske Havne 
efter følgende Tarif:

1 Franc pr. Netto Register-Ton, hvis det lossede 
eller indlastede Antal Tons Varer paa 1,000 Kilogrammer 
overstiger Halvdelen af Skibets Netto Register Tonnage.

50 Centimer pr. Netto Register Ton, hvis det lossede 
eller indlastede Antal Tons Varer, beregnede til 1,000 
Kilogrammer, er lig med eller mindre end Halvdelen og 
over en Fjerdedel af Skibets Netto Register Tonnage.

25 Centimer pr. N. R. T., hvis det lossede eller 
indlastede Antal Tons Varer paa 1,000 K. er lig med 
eller mindre end en Fjerdedel og over en Tredjedel af 
Skibets N. R. Tonnage.

10 Centimer pr. N. R. T., hvis det lossede eller 
indlastede Antal Tons Varer paa 1,000 Kilogrammer er 
lig med eller mindre end en Tiendedel af Skibets Netto 
Register Tonnage.

Afgiften nedsættes til det Halve for Skibe, som 
losse fra eller laste til Havne, henhørende under den 
internationale Kystfart, o: alle evropæiske samt afrikanske 
og asiatiske Middelhavshavne.

Afgiften bliver for Skibe, som i samme Havn baade 
losse og laste, at beregne særskilt for hver Operation.

2den Art. I Tilfælde af, at et Skib paa samme 
Rejse successivt anløber flere franske Havne, betales 
Afgiften i hver Havn efter ovenanførte Tarif, dog bør 
den totale Afgift ikke i noget Tilfælde overstige 1 Franc 
pr. Netto Register Ton.

Afgiften nedsættes til det Halve for Skibe, som 
kunne henføres under Paragraf 6 i denne Lovs 1ste 
Artikel.
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3dje Art. I Beregningen af den lossede eller 
indlastede Tonnage ansættes en Passager, en Hest, et 
Muldyr eller et større Hornkvæg lig med en Ton, hvert 
mindre Kvæg til % Ton. Passagerernes Bagage beregnes 
ikke som Tonnage.

4de Art. I algierske Havne betales Afgiften kun 
paa de lossede Varer, Passagerer, Dyr eller Vogne.

5te Art. Indtagning af Bunkerkul, Proviant eller 
andre Fornødenheder medfører ikke Betaling af Afgiften.

6te Art. Med denne Lovs Ikrafttræden ophæves 
6te Artikel i Loven af 30te Januar 1872, 7de Art. i 
Finansloven af 29de Juli 1881 og 1ste Paragraf i 14de 
Art. i Finansloven af 28de Decbr. 1895.

Skram.

Fra Sø og Land.

Direktionen for „Det forenede Dampskibsselskab11 har 
udsendt et Cirkulære til Selskabets Kaptajner, ved hvilket 
Salg af spirituøse Drikkevarer til Officerer og Mandskab i 
Selskabets Skibe forbydes.

Nord-Østersøkanalen er i November 1897 pas
seret af 1,791 Skibe med 226,326 Register Tons, mod 1,981 
Skibe med 262,532 Register Tons i 1896. Afgifterne beløb 
sig til respektive 124,102 og 138,665 Mark.

Paa H. C. Christensens Enkes Værft i Marstal er 
løbet af Stablen en ny 3-mastet Skonnert, der fik Navnet 
„Søstrene11. Den maaler 338 Brutto-Tons og er det største 
Skib, som er bygget i Marstal.

Resultatet af Maskinisteksaminerne i December 
1897: Til 1ste Afdeling indstillet 50 Eksaminander, hvoraf 
42 bestode; til 2den Afdeling indstillet 20, hvoraf 16 bestode. 
Til Maskinpasserprøven indstillet 5, som alle bestode.

Fra Fanø Sømandsskole have vi faaet tilsendt 
Beretning og Regnskab for 1897. Dette sidste balancerer 
med 1,800 Kr.; paa Indtægtssiden findes Tilskud fra forskel
lige Institutioner til et samlet Beløb af 1,100 Kr.; til Løn
ning til 3 Lærere er paa Udgiftssiden kun anført det 
unægtelig meget ringe Bøløb af Kr. 834.80. Skolen har 
været besøgt af 42 Elever fra forskellige Egne i Landet; 
de fleste af dem have derefter faaet Hyre i Fanø-Skibe.

Skolen, hvis Betydning for Sømandsstandens praktiske 
Uddannelse er almindelig anerkendt, burde uden Tvivl ved 
større Tilskud sættes i Stand til at udvide sin Virksomhed.

Ny amerikansk Dampskibslinje. Et nyt Damp
skibsselskab, der er grundlagt af Skibsbygningsfirmaet Cramp 
i Philadelphia og andre Kapitalister i de østlige Stater for 
at etablere en regelmæssig Dampskibsforbindelse med Alaska 
og Guld-Territoriet, har købt fire Skibe af „The American 
Line", nemlig: „Ohio", „Pennsylvania", „Indiana" og „Ulinois". 
Man har ogsaa erhvervet sig „Valencia" af „The Red Star 
Line" for en Pris af 90,000 Dollars. Alle fem Dampskibe 
ville straks blive indrettede for Sejladsen paa Alaska. De 
fire Dampskibe af „American Line" ere byggede af Cramp i 
1882 og 1883; de ere 357 Fod lange, med et Dybgaaende af 
24 Fod, og have i den seneste Tid faret imellem Philadelphia 
og Liverpool. (Fairplay).

En besværlig Rejse. Den engelske Damper „Ful
ham", 2024 Br. Tons, indkom til Plymouth den 16. Decbr. 
efter en meget vanskelig Rejse. Den forlod Sulina den
4. Decbr. med en Ladning Byg, bestemt til Dunkerque. I 
den spanske Sø slap Kulbeholdningen op, idet Fejl i Fyr
stederne havde nødvendiggjort et abnormt stort Kulforbrug. 
I Løbet af Natten til den 11. brændtes Brænde, Tjære og 
Kahytsinventar under Kedlerne; men den 12., da Skibet var 
30 Kml. S. V. af Ouessant, slap ogsaa dette Brændsel op. 

Det blæste en Storm af NNV., skagende sig til SSV., med 
svær og uregelmæssig Sø, der brød over Skibet. Mandag 
den 13. kom Dampskibet „Cape Cormorin" til Hjælp og 
prøvede paa at slæbe „F.“, men Slæberen sprang, og da 
„C. C." fik Tampen af den i Skruen, drev den ned paa „F.“ 
og foraarsagede en Del Skade paa den. „C. C.“ opgav saa 
Forsøget og fortsatte sin Rejse. Førend den forlod „F.“, 
gjorde 8 af dettes Mandskab, alle Hollændere, Forsøg paa 
at forlade Skibet og sætte Redningsbaaden i Vandet. Med 
Revolveren i Haanden maatte Kaptajnen tvinge dem til at 
blive. Ved Hjælp af to Stagsejl og Strømmen lykkedes det 
endelig at bringe Skibet frem indtil 20 Kml. fra Plymouth, 
hvor man traf en Slæbedamper, der bragte det i Havn.

Vi henvise til omstaaende Bekendtgørelse om Anmeldelse 
af Lærlinge til Skoleskibet „Georg Stage“s forestaaende 
Togt. ---------------

Vi henlede Opmærksomheden paa omstaaende Bekendt
gørelse om, at der først i Februar afholdes Generalforsamling 
i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe.

Vi se os nødsagede til, paa Grund af indtrufne Forhin
dringer, i denne Uge at udelade vor ugentlige Oversigt over 
Fragtmarkedet.

Ugens Havarier.

Gustave Grisar, Dmpsk. af Antwerpen, kom 8. ds. 
paa Rejsen til Riga med Jærnærts paa Grund paa Falsterbo 
Rev. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt hertil 
for at losse og reparere.

Neptun, Dmpsk. af Esbjerg, har 6. ds. været paa 
Grund paa søndre Røse. Skibet, der var paa Rejsen fra 
Stettin til London med Sukker, kom flot ved egen Hjælp.

Caroline, Galease af Marstal, har 6. ds. paa Rejsen 
fra Kjøbenhavn til Heiligenhafen været paa Grund i Grøn
sund. Flot med Assistance, ingen Skade.

Kiana, Skonnertbrig af Marstal, er ankommet tilLorient 
med Tab af Forstænger o. a.

Cathrine, Skonnertbrig af Marstal, er bleven passeret 
af Smakken Acme med Mangel af Proviant og Kul. Acme 
forsynede Cathrine med det fornødne, hvorefter Cathrine 
fortsatte Rejsen til St. Valery.

Katrine, Skonnert, J. Hansen, er paa Rejsen fra 
Island til Genua med Klipfisk indkommen til Villa Franca 
med Skade.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af
gik fra New Orleans 22. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Å. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Antwerpen 9. Jan., best. til 
Kbhvn. og Reval. — Antwerpen, Holm, afg. fra Antwerpen
2. Jan., bestemt til Piræus, Konstantinopel, Batoum, Novoros- 
sisk og Odessa. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Reval
11. Jan., bestemt til Dunkerque. — Dagmar, Gade, ankom 
til Kbhvn. 10. Jan., bestemt til Konigsberg. — Douro, 
Brabrand, afgik fra Lissabon 8. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
Georgios I., Kihl, ankom til Novorossisk 7. Jan., bestemt 
til Odessa. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Messina 10. 
Jan., bestemt til Cadiz, Malaga og Lissabon. — Kiew, Råbe, 
ankom til Bordeaux 9. Jan., bestemt til La Rochelle og 
Kbhvn. — Leopold II, Kruse, ankom til Libau 9. Jan., 
bestemt til Dunkerque. — Louisiana, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 30. Decbr., bestemt til New-Orleans. — L. P. Holm
blad, Koch, afgik fra Smyrna 7. Jan., bestemt til Antwer
pen. — Nicolai II, Michelsen, afgik fra Kbhvn. 9. Jan., 
bestemt til Newport-News. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra 
Dundee 9. Januar, bestemt til Metliil. — Omsk, Rasmussen, 
ankom til Newcastle 8. Jan., bestemt til Libau. — Tejo, 
Borries, ankom til Oporto 8. Jan., bestemt til Lissabon. —
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Tomsk, Andersen, ankom til Reval 7. Jan., bestemt til 
Dunkerque. — Vesuv, Norden, afgik fra Newcastle 6. Jan., 
bestemt til Valencia. — Xenia, Ingerslev, afgik fra New- 
port-News 7. Jan., bestemt til Kbhvn. — Arkansas, Gøtsche, 
afgik fra St. Thomas 8. Jan., bestemt til New Orleans. — 
Kentucky, Caroc, afgik fra West-Hartlepool 21. Decbr., 
bestemt til New Orleans.

An glo Dåne, Olsen, ankom til Libau 3. Jan., bestemt 
til Huil. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Stettin 9. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Olausson-Kaas, 
afgik fra Antwerpen 10. Jan., bestemt til Kbhvn. — Ceres, 
Svensson, ankom til London 9. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
Charkow, Fischer, pass. Skagen 10. Jan., bestemt til Aar
hus. — Christian IX., Mollerup, afgik fra Pillau 10. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Christians sund, Bay Schmidt, ankom 
til Trondhjem 10. Jan., bestemt til Kbhvn. — Constantin, 
Bloch, afgik fra Libau 9. Jan., best. til London. — Frederik, 
Ørum, afgik fra Pillau 7. Jan., bestemt til Huil. — Georg, 
Petersen, ankom til Kbhvn. 4. Jan., bestemt til Libau. — 
Jolantba, Paaske, ankom til Kbhvn. 9. Jan., bestemt til 
Hamburg. — Kasan, Thomsen, afgik fra London 9. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Louise, Brabrand, ankom til Kbhvn.
7. Jan., bestemt til Kønigsberg. — Minsk, Jørgensen, afgik 
fra Liverpool 7. Jan., bestemt til Kbhvn. — Moskov, Pe
tersen, afgik fra Kbhvn. 8. Jan., bestemt til Antwerpen.
— Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Kbhvn. 8. Jan., 
bestemt til Riga. — Nordjylland, Sørensen, ankom til 
London 7. Jan., bestemt til Hamburg. — Rom ny, Lind, 
ankom til Huil 7. Jan., bestemt til Kbhvn.. — Thyra, 
Madsen, ankom til Liverpool 9. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
Valdemar, Johnsen, ankom til Libau 8. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Vesta, Gottfredsen, ankom til Libau 11. Jan, 
bestemt til Kbhvn. — Maja, Blom, ankom til Kbhvn. 10. 
Jan., bestemt til Danzig. — Ella, Erichsen, afgik fra Kbhvn.
10. Jan., bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 13. Jan., bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Newcastle 11. Jan., bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 12. Jan., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F.
12. Jan., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, Gjertsen, afgik fra Odense 13. Jan., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 12. Jan., bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — S to re bælt, I. P. Bay, afgik fra New
castle 11. Jan., bestemt til Aalborg. — Union, L. P. Ther- 
kildsen, afgik fra Leith 11. Jan., best. til Odense.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 28. 
Decbr., ankom til Libau 3. Jan. — Frode, Wrisberg, afg. fra 
Newcastle 4. Jan., bestemt til Spezzia. — Sigurd, Jørgen
sen, afgik fra Blyth 31. Decbr., best. til Genua. — Knud, 
Hansen, afgik fra Hnll 8. Jan., ankom til Bo’ness 9. Jan. — 
Svend, Holst, afgik fra Kbhvn. 8. Jan., ankom til Libau 
10. Jan., — Erik, Tofte, afgik fra Libau 4. Jan., ankom til 
Ghent 10 Jan. — Skjold, Schmidt, afgik fra Libau 1. Jan., 
ankom til Ghent 7. Jan. — Ragnar, Hveysel, afgik fra 
Stettin 7. Jan. bestemt tilNewcastle. — Danmark, Heintzel- 
mann, afgik fra W.-Hartlepool 31. Decbr., bestemt til Dela
ware f. Ordre. — Olaf, Lorenzen, [afgik fra Riga 6. Jan., 
bestemt til Dunkerque. — Volmer, M. Riber, afgik fra 
Riga 30. Decbr., ankom til Dunkerque 7. Jan., — Dan, 
Kraemer, afgik fra Libau 30. Decbr., ankom til Rotterdam
4. Jan. —Magnus, Jørgensen, afgik fra Blyth 7. Jan., an
kom til Kbhvn. 11. Jan. — Harald, Risøe, afgik fra Rouen
5. Jan., ankom til Cardiff 8. Jan.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Berg, J. Jør
gensen, afgik fra Genoa 12. Decbr., ankom til Baltimore 6. 
Jan. — J. Siem, F. Løffler, afgik fra Newcastle 25. Decbr., 
ankom til Livorno 11. Jan. — P. Andrejeff, Jensen, afgik 
fra Newport-News 9. Jan., bestemt til Aarhus.

Heimdal. Anine, J. Møller, ankom til Newcastle 10. Jan.
— Martha, B. Chr. Jørgensen, bestemt til Bilbao. —Helge, 
H. C. Lagesen, ankom til Rouen 9. Jan.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Frederikshavn 11. 
Jan., bestemt til Marstrand. — Rita, Skov, afgik ira Pors
grund 7. Jan., bestemt til Caen. — Patria, Andersen, afgik 
fra Kbhvn. 5. Jan., ankom til Blyth 9. Jan. — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Tyne 21. Decbr, bestemt til Dela
ware.

Union. Olga, Jørgensen, afgik tra Libau 4. Jan., ankom 
til Flensborg 8. Jan. — Anglia, Erichsen, afgik fra Tyne 
31. Decbr, bestemt til Konstantinopel. — Frisia, Fisker, 
afgik fra Almeria 29. Decbr., ankom til Cardiff 6. Jan. — 
Gallia, Nielsen, afgik fra [Dunston 29. Decbr., bestemt til 
Venedig.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Kbhvn. 8. Jan., 
bestemt til Riga. — Fyen, Hansen, afgik fra Kbhvn. 11. Jan 
bestemt til Libau. — Hafnia, Neergaard. afgik fra Kbhvn.
8. Jan., ankom til Blyth 11. Jan. — Russia, Rasmussen, 

afgik fra Memel 7. Jan., bestemt til London. — Carl Heck- 
sher, Starck, afgik fra Nicolajeff 13. Decbr., ank. til Kbhvn.
5. Jan. — Dania, Troensegaard, afgik fra Baltimore 31. 
Decbr., bestemt til Aarhus. — N orman nia, Rasmussen, afg. 
fra Baltimore 29. Decbr., bestemt til Aarhus.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Blyth 
10. Januar. — Christiansborg, Petersen, ankom til Beck- 
ton 10. Janrar. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Memel
6. Januar, bestemt til Rotterdam. — Fredensborg, Hart- 
mann, ankom ti) Blyth 10. Januar. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Riga 3. Jan. — Uranienborg, Olsen, ankom til 
Rouen 6 Januar. — Jomsborg, Schultz, ankom til Sevilla
10. Januar. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Newcastle 
21. Decbr., bestemt til Baltimore.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Riga 3. Jan. — Skodsborg, Jensen, ankom 
til Kbhvn. 10. Januar. — Guldborg, Schmidt, afgik fra 
Liibeck 9. Jan., bestemt til Riga. — Tuborg, Hveissel, afg. 
fra Memel 6. Januar, bestemt ti London.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Kbhvn. 6. Januar, ankom til Grangemouth 10. Januar. — 
Agnete, Jensen, afgik fra Kiel 8. Januar, bestemt til 
Methil. — Hermia, Sørensen, ankom til Rotterdam 8. Jan.
— Alice, Kraemer, afg. fra Grangemouth 4. Jan., ankom 
til Kbhvn. 8. Januar. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra 
Libau 9. Jan., bestemt til Rotterdam. — Bornholm, Peter
sen, afgik fra Kbhvn. 7. Januar, ank. til Burntisland 11. 
Januar. — Ajax, Brorsen, afgik fra Masnedsund 8. Januar, 
best. til Huli. — Gøteborg, Madsen, afg. fra Kjøbenhavn
7. Januar, bestemt til Boness. — St. Alban, Jørgensen, 
ankom til Frederikshavn 8. Januar. — Nauta, Steen, afgik 
fra Køge 10. Januar, bestemt til Libau. — Rønne, Hintze, 
afgik fra Aalborg 6. Januar, ankom til Libau 9. Januar. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Huli 11. Januar, bestemt 
til Marstrand.

Danmark. Rolf, C. Madsen, ankom til Kbhvn. 9. 
Jan. — Thorvaldsen, P. Skjødt. ankom til Burntisland
11. Jan. — Absalon, Predbjørn, ankom til Newcastle 11. 
Junuar. —Ansgar, Larsen, ankom til Grangemouth 9. Jan.
— J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Dunkirk 8. Jan., bestemt 
til Cardiff. — Hamlet, Sommer, ankom til Blyth 11. Jan.
— Helge, Matthiessen, afgik fra Blyth 23. Decbr., bestemt 
til Alexandria.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Kbhvn 11. Jan., 
bestemt til New-York. — Norge, Knudsen, afgik fra New
castle 4. Jan., bestemt til New-York. — Thingvalla, Be- 
rentzen, afgik fra New-York 8. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
Island, Skjødt, afgik fra New-York 25. Decbr., ankom til 
Christiania 8. Jan., bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Merdor, Brinck, sejlet fra Rio Grande 

23. Decbr. til Liverpool. — Laura, Callesen, ankom til St. 
Cathrin 3. Jan. fra Cardiff. — Copley, Struckmann, sejlet 
fra Gravesend 3. Jan. til Sydney, passeret Deal samme Dag.
— Sørine, Andersen, sejlet fra Deal 7. Jan., paa Rejsen 
fra London til Cape Town. — Kronprinsesse Louise, 
Jepsen, sejlet fra Menado 26. Novbr. til Punta Delgade. — 
Afme, Clausen, ankom til Maracaibo 6. Decbr. fra Hamburg.
— Aalborg, Clausen, ankom til Punta Delgade 3. Jan. fra 
Sydhavet. — Union, Svarrer, sejlet fra Jacksonville 3. Jan. 
til Evropa.

Fanø. Sønderho. Henny, lbsen, afgik fra Butartan 
(Gilbert Gruppe) 23. Oktbr. til Punto Delgade. — Fortuna’ 
Jensen, ankom 9. Decbr. til Macau fra Pernambuco. — 
Agnes, Riber, er ankommet til Maracaibo fra Hamburg.

Ærø. Livingstone, Christensen, ankom 3. Jan. til 
Coleraine. (Irland). — Cathrine, Rasmussen, ankom 10. 
Jan. til Sanct Valery sur Somme. — Hosanna, Hay, ank.
8. Jan. til Tynemouth. — Olga, Jørgensen, ankom 9. Jan. 
til Hobro. — Lucinde. Christensen, ankom 10. Jan. til 
Hobro. — Hansigne, Clausen, ankom 9. Jan. til Blyth. — 
Thyra, Christensen, ankom 9. Jan. til Fowey. — Hildur, 
Lauritzen, ankom 8. Januar til Faro. — Poseidon, Frede
riksen, er ankommet til Svendborg. — Ceres, Bager, ank. 
8. Jan til Fowey. — Heb e, Clausen, er ankommet til Dysart.
— Marie, Bøye, har passeret Svendborg paa Rejse fra 
Wemyss til Marstal. —Thea, Friis, er ankommet til Bogense. 
Albert, Fabrems, ankom 3. Jan. til Portmadoc. — Hjal
mar, Hansen, ankom 4. Jan. til Aalborg. Karen, Hansen, 
er ankommet til Lysekil.

Rønne. Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Karre
bæksminde 2. Jan. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til 
Kbhvn. 3 Jan.
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Efterretninger for Søfarende. j
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fvrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod, | 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

A.
De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, > 

Island og Grønland.
Sundet. Sjællands N.-Kyst. Nakke-Hoved. Den 1ste April ' 

1898 slukkes Nakke-Hoved V.-lige Fyr, og samtidig tændes i 
et midlertidigt, hvidt, fast Fyr 20 Alen S. 87° 0. for det nu
værende Fyr.

Det midlertidige Fyr lyser fra N. 72° V. gennem N. og
0. Farvandet rundt, til S. 71° 0. Flammens Højde: 138 Fod. 
Synsvidden: 10 Kml. Fyret vises fra en 22 Fod høj Træ- 
baake.

Et nyt Fyr skal anbringes i det V.-lige Fyrtaarn og vil 
blive et Lynfyr, der hver 20 Sekunder viser Tre-Lyn.

Naar det nye Fyr tændes, nedlægges det nuværende 0.- 
lige Fyr, og det midlertidige Fyr slukkes.

Nærmere Meddelelse senere.
Smaalands-Farvandet. Vigsø Baake. Ballonen paa Vigsø 

Baake er blæst ned. Den vil snarest mulig blive opsat igen.

B.
I. Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverig. Bottniske Bugt. Iggo—Norrsundet. I Foraaretl898 
udsættes i Farvandet fra Trddjehållan til Iggo Sund paa 
Ø.-Siden af Farvandet. S. for Grunden ved Iggd en Stage 
med Kost. 60° 51' 42" N. Br. 17“ 19' 12" 0. Lgd.

Ved Farvandet fra Søen 0. om Iggd til Norrsundet ud
sættes :

0. for Farvandet ved en 11 Fods Grund en Stage med 
Kost. 60° 55' 6" N. Br. 17° 20' 36" 0. Lgd.

V. for Farvandet ved en 13 Fods Grund en Stage. 60° 
56' 42" N. Br. 17" 17' 12" 0 Lgd.

V. for Farvandet tæt ved Klackarne en Stage. 60“ 57' 
18" N. Br. 17“ 15' 6" 0. Lgd.

Sundswall. Rodohamnen. I Foraaret 1898 udsættes en 
Stage med Kost NNV. for 10 Fods Grunden i Rodohamnen 
mellem Rodon og Alnon. 62’ 23' 24" N. Br. 17" 33' 40" 0. Lgd.

Fyrskibet „Sydostbrotteir1. I Foraaret 1898 flyttes Fyr
skibet „Sydostbrotten" rimeligvis og skal ligge i 29 Fv. Vand 
1 Kml. S. for den 2,6 Kml. NØ. */2 0. for dets nuværende 
Plads liggende 19 Fods Grund.

Kåge. Språngan. I Foraaret 1898 udsættes rimeligvis en 
rød Stage med en opadvendt Kost mellem to Balloner ved 
17 Fods Grunden Språngan uden for Indløbet til Kåge. 64" 
48' 24" N. Br. 21" 18' 20" 0. Lgd.

Bjuroklubb. I Foraaret 1898 udsættes muligvis en sort 
og hvid stribet Stage med to Balloner 0. for den ØSØ. for 
Bjuroklubb liggeude Grund Katten. 64" 27' 55" N. Br. 21" 
39' 40" 0. Lgd.

Stagen med to Balloner ved 11 Fods Grunden mellem 
Katten og Ersgrunden inddrages og ved S.-Siden af Grunden 
udsættes en rød Stage med Kost. 64" 28' 24" N. Br. 21" 38' 
10" 0. Lgd.

Rbnnskar. Hosen. I Foraaret 1898 ombyttes Stagen med 
en nedadvendt Kost over to Balloner ved Grunden Hosen 
med en Stage med en Ballon mellem to nedadvendte Koste. 
65“ 2' 45" N. Br. 21’ 38' 0. Lgd.

Piteå—Bondokallarne. I Foraaret 1898 foretages følgende 
Forandringer i Afmærkningen af Farvandet mellem Piteå og 
Bondokallarne:

Ved en 19 Fods Grund S. for Tallskår udsættes en Stage 
med Kost. 65’ 11' 45" N. Br. 21’ 35' 15" 0. Lgd.

Ved en 18 Fods Grund N. for Sandskår Varde udsættes 
en Stage med Kost. 65’ 11' 12" N. Br. 21" 38' 30" 0. Lgd.

Den sorte Vager SV. fra Bondokallarne Baake flyttes 
til en 16 Fods Grund. 65" 7' 5" N. Br. 21° 39' 30" 0. Lgd.

0. for en 5 Fv. Grund S. for Bondokallarne udsættes en 
sort Stage med hvidt Bælte og to Balloner. 65° 5' 38" N. Br. 
21" 51; 30". 0. Lgd.

Ronnskår—Piteå. I Foraaret 1898 foretages følgende For
andringer i Farvandet mellem Ronnskår og Piteå:

ved Soran flyttes den røde Vager til SV. for en 16 Fods 
Grund. 65“ 5' 40" N. Br. 21° 42' 0" 0. Lgd.

En Stage med Kost udsættes V. for en 13 Fods Grund 
V. for Grundkallen. 65" 6' 20" N. Br. 21" 40' 30" 0. Lgd.

Den S.-lige Stage ved Sandgrynnan NØ. for Jåfre Sandon 
inddrages. 65“ 6' 30" N. Br. 21° 36' 0" 0. Lgd.

Stagen ved Fjårdgrundet flyttes til NØ. for en 20 Fods 
Grund. 65" 7' 18" N. Br. 21" 36' 0" 0. Lgd.

Ved Stora Lekskår S.-lige Landgrund udsættes en Stage 
med Kost. 65° 7' 45" N. Br. 21’ 36' 40" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Lekskår N.-Pynt flyttes til en 19 
Fods Grund. 65’ 8' 30" N. Br. 21" 35' 45" 0. Lgd.

Stagen ved Svarthållsgrundet flyttes til en 15 Fods Grund. 
65" 8' 35" N. Br. 21“ 35' 35" 0. Lgd.

Stagen ved Henriksgrundet flyttes SSØ. hen. 65" 10' 8"
N. Br. 21" 35- 0" 0. Lgd.

Ved en 19 Fods Grund 0. for Renora udsættes en sort 
Stage med to Balloner. 65’ 11' 33" N. Br. 21° 34' 40" 0. Lgd.

Kalix Skærgaard. Bergstrøms Grund. I Foraaret 1898 om
byttes Stagen ved NØ.-Siden af Bergstrøms Grund med en 
sort Vager med to Balloner. 65" 41' 42" N. Br. 23" 22' 45"
O. Lgd.

Salmis. I Foraaret 1898 udlægges ved en 10 Fods Grund 
i Indløbet til Salmis en rød Tønde med opadvendt Kost. 
65’ 48' 10" N. Br. 24’ 0' 30“ 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Hangb Distrikt. Skålsten Sund. 
Stenen Kvar nskår. der laa l2/,, Kbl. N. 73" 0. fra Baaken 
paa Skålsten i Farvandet imellem Hangdudd og Kopmanskår, 
er borttagen og Sømærket inddraget. 59’ 49' 2" N. Br. 22" 
52' 25“ 0. Lgd.

Tyskland. Neufahrwasser. Da Vraget af „Drafn“, der 
ligger sunket mellem Broesen og Neufahrwasser, er meget 
farligt for Besejlingen, forblive Anduvningstønden og Vrag
tønden liggende, indtil Isen tager dem bort.

Swine. Udenrigsministeriet meddeler: Fyrskibene „Kaiser- 
f'ahrt" og „Woitzig" ere inddragne for Is. Fyrskibet„Swan- 
tewitz" er paa Station.

Ved Trawemunde er Vinterafmærkningen fortagen.

III. Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 2den Januar. 52" 50' 40" N. Br. 

3" 53' 0" 0. Lgd., c. 17 Kml. S. 64’ V. fra Fyrskibet „Haaks". 
Et Vrag, en Mast var 6 Fod over Vandet.

Tyskland. Fyrskibet „Lider Galiote" er inddraget for 
Vinteren. Saavidt mulig ville Lodser blive afgivne fra 
Damperen „Triton’''' uden for Indløbet til Eider.

Holland. I Zeegat Hoek van Holland er Vraget af 
Damperen „Leonard" afmærket med en grøn Spidstønde og 
desuden paa sædvanlig Maade. 51" 59' 5" N. Br. 4’ 5' 2" 
0. Lgd.

I Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er Dybden nu saaledes, 
at Zuiden kan besejles med 21 Fod, Hoorn med 22 Fod og 
Farvandet langs Rozenburg med 21*/2 Fods Dybgaaende.

England. Themsen. Swin. Damperen „Cygnus" er sunken 
i Swin Channel. En grøn Stumptønde er i 27 Fod Vand 
udlagt 7- Kbl. ØSØ. for Vraget, fra Fyrskibet „Swin Middle"
1 S. 11" V , 4 Kbl. og fra SW. Middle Tønde i N. 32" V.,
2 Kbl. 51" 38' 10" N. Br. 1" 6' 18" 0. Lgd. Et Vragfyrskib,
der viser de sædvanlige Signaler, er udlagt c. ‘/2 Kbl. N. 61° 
V. for Vraget.__________

IV. Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Irlands N.-Kyst. Ved Inishtrahull er oprettet en Lloyd's 

Signal-Station. 55" 26',0 N. Br. 7" 13',6 V. Lgd.

V. Nordlige Atlanterhav.
Spaniens V.-Kyst. Ved Denia skal bygges en Havn. En 

Estakade er opført c. 7b Kml. fra Grunden Bane del Caballo 
og angiver Retningen af N.-Molen. Paa Estakaden er tændt 
et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 13 Fod. Synsvidden: 
27, Kml. Paa Yderenden af Molen, som er under Bygning, 
er tændt et hvidt, fast Fyr, der vises fra en Pæl. Flammens 
Højde: 16 Fod. Synsvidden: 3 Kml. Det flyttes udad, efter- 
haanden som Arbejdet skrider frem.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbor. Fyrskibet Boston Harbor, Nr. 54, er igjen udlagt 
paa Station c. 674 Kml. 0. for Boston Fyr, og Reservefyrskib 
Nr 58 inddraget.

New York. New York Bay. South Channel. En rødmalet 
Lystønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser, Lys 5 S., 
Mørke 5 S., er i 27 Fod Vand udlagt 74Kbl. VSV. for Vraget 
af Damperen „Alvena" i South Channel, fra Centennial Tower 
i S. 1" 0. og fra Sandy Hook Hovedfyr i N. 46’ 0. Man 
skal gaa V. om Tønden. Det røde Fyr, som vistes fra en af- 
Vragets Master, er slukket. Masten er borte.

VI. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien Livorno. En rød Tønde er i 24 Fod Vand udlagt 

ved N.-Siden af Indløbet til Livorno Forhavn, fra det N.-lige 
Fyr paa den buede Mole i S. 71° 0., 1 Kbl. og fra Fyret paa 
den lige Mole i N. 61’ 0., 17s Kbl.

Man skal gaa mellem det N.-lige Fyr paa den buede 
Mole og Tønden.

Tunis. Zarzis Fyr SSØ. Et Taarn med rød Ballon, 9 Fod 
høj over Højvande, er opført paa en Klippegrund c. 700 Alen 
SSØ. fra Fyret Zarzis. 33" 29' 30" N. Br. 11" 7' 15" 0. Lgd.

VII. Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
I Guantanamo Havn ere følgende Baaker med en Tønde 

paa Toppen opførte. En Baake i 11 Fod Vand ud for Pynt 
Caracoles, en Baake i 11 Fod Vand paa Caye Largo, en 
Baake i 11 Fod Vand ud for Pynt Deseo, og en Baake i 12
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Fod Vand paa Gaye Redondo eller Tiburcio. Dybderne ved 
Lavvande. Røde Baaker holdes om Styrbord, sorte om 
Bagbord.

En red Baake skal opføres paa Caye Redondo tæt ved 
Fort Gayo Toro. og en Tønde udlægges i 19 Fod Vand, Lav
vande, ved Ø.-Siden af Indløbet til Havnen, ud for Pynt 
Pescadores.

Puerto Rico N.-Kyst. Arecibo. Paa Morillo Pynt er tændt 
et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 115 Fod. Synsvidden: 
18 Kml. Fyrapparat af 3die Orden. Hvidt, ottekantet Fyr- 
taarn ved en hvid Fyrpasserbolig. 18“ 29' 36" N. Br. 66° 
41' 56" V. Lgd. __________

VIII. Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio de Janeiro. En sort Spidstønde med Top- 

bet.egnelse er, foruden de to tidligere, udlagt ved Telegraf- 
Kablet, der fra Rio de Janeiro gaaer til Nitheroy. Den lig
ger 1 Kml. S. 73“ 0. fra Midten af Rat Island.

Karantænebestemmelser m. m.
I'ærøerne. — Bestemmelserne i Lov af 8de Januar 1872 

om Foranstaltninger til at forhindre den asiatiske Koleras 
Indbringelse til Færøerne, m. m. ere nu kun i Kraft over for 
samtlige Havne i Ægypten.

Generalforsamling.
Dansk Sejlskibsrederis Forenings Afdeling for 

mindre Skibe
afholder Generalforsamling i Odense først i Februar. 

Dato vil nærmere blive bekendtgjort. —Dagsorden: 
Regnskabet vil blive fremlagt; ligesaa en Fragt

tarif samt Fastsættelse af Kontingent for 1898. 
Valg af Formand og et Bestyrelsesmedlem.

Bestyrelsen.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

TNref6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Skibsfører
Post søges mod Indskydelse af en mindre Kapital. 
Billet med Oplysninger mrkt. „100“ modtager Bladets 
Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Jan. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 107 1077,
Danmark......................................... 93V2 93 93 937.
Norden............................................ 118% 1187. 1187,
Kjøbenhavn ................................... 98 987,
Carl................................................. 61 60% 607. 61 %
Dannebrog..................................... 107”., 1077. 108
Skjold.............................................. 76 757. 767.,
Helsingørs Dampsk........................ 467, 46 48
Østersøen....................................... 74 76
Nordsøen......................................... 82 85
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 9072 94
Dansk-russisk Dampsk.................. —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 105
5% - - ....................... 1007, .4.05
5% Thingvalla 1880 ..................... 100 103
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats........................................ — _
372% uopsig. Stats........................ 1007, 101
3‘/2°/o Husejer Kreditk.................. 94% 9572
3’/2% Kbhvns Kreditf................... 94 947
372% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96% 97
4% - - 6 - ......... 977., 977. 98
372% Landkreditk. 3 —......... 957., 96

Aktier.
Nationalbank.................................. 1 fil !/ 1fi9
Privatbank..................... ............... 12772 128
Landmandsbank............................ 129% 1317,
Handelsbank.......................... 1287, % . 1287, 129
Burm. & Wain......................... 877, 877, 877,
Helsingørs Jernsk........................ 96 97
Sukkerfabr.......................... 967. 96% 96% 9672Bryggeri Aktier............................ 113 11374 113 1137,

Vekselkurser.

Hamburg.........................
London .....................
Paris..........................

åvista 
Sælger.

io d. d. 
Køber,

89.05
18.16
72.05

150.55

88.85
18.13

Amsterdam.........................

Notering paa Berlins Børs d. II. Januar 1898.

Russiske Noter.............. 216.65
103.30
105.50
98.60

101.50
93.30

4% Russiske Consols............
47s°/o — Boden Kredit................
5% Mexikanske.......................

Rumænske Stats.............................. .
4% — - 1890..............................

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
clen forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 104,000, „Danmark- 64,000, „Norden11 
20,000, „Skjold" 14,000, „Carl" 10,000, „København" 2,000, 
„Dannebrog" 14,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.



Gensidig Forsikring
for

Officerer i Dampskibe.

Herved underrettes Medlemmerne om, at Foreningen har haft 2 Dødsfald i 1897.
Foruden Kontingent for 1898, Kr. 1.50, vil ifølge nedenstaaende Tarif blive at betale for hvert Medlem ved 

hvert indtrædende Dødsfald:
Medlemmer indtraaadte i Alderen fra

Aardet 20de til det fyldte 31te
n 31te n n 36te
n 36te n n 41de
n 41de n n n 46de
» 46de n n n 48de
r 48de n n 51de
Y 51de n T) o 53de

53de n 55de

n
i«

n

Kr. 2,00
— 2,50
— 3,00
— 3,50
— 4,00
— 4,50
— 5,00
— 5,50n

hurtigst muligt bedes indsendte til Kassereren Hr. Nicolai Jensen, Toldbodvej 36. Postbevishvilke Beløb
gælder som Kvittering for Foreningen.

Nye Love, Regnskab, Aarsberetning og Medlemsfortegnelse vil i Løbet af Januar blive Medlemmerne tilsendt.

Gensidig Løsøreforsikring for Officerer i Dampskibe.
Herved underrettes Medlemmerne om, at der bliver at betale for Aaret 1897 :

til Forlis................................................................................................................................Kr. 12.00.
Kontingent for 1898 .......................................................................................................... — 1 50.

Ialt Kr. 13.50, 
hvilket Beløb bedes indsendt hurtigst muligt til Kassereren Hr. Nicolai Jensen, Toldbodvej 36. Postbevis 
gælder som Kvittering for Foreningen. Nye Love, Regnskab, Aarsberetning og Medlemsfortegnelse vil i Løbet af 
-Januar blive Medlemmerne tilsendt.

Skoleskibet „Georg Stage“.
Med forventet Statstilskud agtes Skoleskibet udsendt paa 

sit sædvanlige Togt i Aar i Midten af April Maaned.
Ansøgning om Optagelse som Lærling skal indsendes 

snarest muligt og senest den 15. Februar til „Bestyrelsen for 
Stiftelsen „Georg Stages Minde", St. Annæ Plads 3, 3. Sal, 
Kjøbenhavn K“, og skal indeholde Drengens fulde Navn, 
Forældres eller Værgers Navne, Stilling og nøjagtige Adresse 
samt for de Elever, der forberedes til Konfirmation, tillige 
Angivelse af Konfirmationsdagen. Blanketter gives ikke.

Med Ansøgningen skal følge Fødselsattest, Skolevidnes
byrd, Lægeattest for Helbred og legemlig Udvikling, samt 
særskilt Attest for Syn og Farvesans. Ansøgeren, der som 
Regel skal være i en Alder af 14 til 18 Aar, maa afholde Ud
gifterne ved sin Paaklædning, men faar forøvrigt Ophold og 
Undervisning frit ombord. Dog vil der til et meget be- 
grændset Antal Elever kunne tilstaas delvis fri Paaklædning, 
naar særskilt Ansøgning herom med Attester for Trang og 
Værdighed indsendes; men det maa udtrykkelig anføres heri, 
hvorvidt dens Bevilligelse betinger Modtagelse af Elevplads 
eller ikke.

For Drenge fra Kjøbenhavn og nærmeste Omegn fordres 
Ansøgningerne bragte af Drengene selv hver Søgnedag 
imellem 11 og 1.

Bestyrelsen, den 5. Januar 1898.

Tirsdag den 18de Januar 1898 Kl. 11 Form, bliver ved 
offentlig Auktion, der afholdespaaOrlogsværftet, bortsolgt: 

19,175 Pd. Staalaffald, 359 Pd. gi. Kobber, 2,628 Pd. Metal- 
spaaner og gi. Metal, 3,300 Pd. Tovværk, 6,513 Pd. Spild af 
Tov, 730 Pd. Klude, 235 Pd. gi. Læder, 230 Pd. umalet 
Sejldug, 2,000 Pd. malet Sejldug, 2,150 Pd. Staaltraads- 
trosse, 320 Pd. Spild af Olie, 146 Lanternespejle, 2 Kakkel
ovne, 10 Par Vandstøvler, 35 Køjer, 3 Signalhorn, 2 Fartøjs
sejl, 2 Vandkander af Kobber, 32 Heltønder, 100 Træbaands- 
fustager, 1 Fartøj, 14 Lanterner m. m.

Sagerne paavises Fredag den 14de Januar og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den Ilte Januar 1898.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Dampskibe
af forskellige Slags sælges ved
A. 0. Andersen, Goteborg.

Postadresse:
Norra Hamngatan 10.

Telegramadresse: Andersen.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stoAt Udvalg i tørre Varer.

M. H. Kranse, 
Kjøbenhavn,' Niels Ebbesensvej 6. V.

Telefon 3205.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3
VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

J. A. Thiesson,
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 83.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjøbenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.



jffgentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (Jl^reditirer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Soforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse : Rigstelefon: 

Willschon. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMER ANIA“, 
See- und Eluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedkontor J-fjørnet af ©alkendorfs- 
gade 16.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 26S0. 

Kjøbenhavn.

D enk,grosmpafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE. .
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg",
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Meilemstationerne samt

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" 
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

N. CHR. RØNNES
SK 1BSS JIEDKEIll.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
<.-ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Dr. med. Goldschmidt, 
Jflinik for 

ifud- og Jfønssygdomme. 
Hovedvagtsgade8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

„D an sk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider —

Moderation for
*/, Side eller derover .... 
Mindre end */, Side .....

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50%
40 % .

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Torsdag den 20. Januar 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Nyt Østeroø Certeparti for Trælast. — Orlogsmarinen og Handelsmarinen. — Faro & Olhao. — Fragtmarkedet. 
— Generalforsamlinger. — Havarisag. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

SKIBSDAGBØGER
1/1 Aars & y, Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 
til Forbruu & Forhandling 

billigst- hos
S. FRIEDLÆNDER, 

VED STRANDEN 14. 
KJØBENHAVN.

Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Teletuu 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagontcr 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritasu højeste Klasse..
O Større Skibe bygges billigere af Staal 0 

end af Egetræ.

forlang altid

Otto Jtfønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Grand prix HOBRO AKVAVIT, Spritfabrlken FORTUNA.



H -A. TsÆ BU ZR, G-
Det Skandinaviske Selskab

i Hamburg.
lokalet, beliggende i Kbnigsstrasse 14, n> er aabent 

hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 

samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dagé.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af 

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 89, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene>Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint.. 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff*, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Sbanghai, Calcntta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon 

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Eefragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmd.

Telegraphic address »SV1TZER«.

7 Em. Z. Svitzer’s^
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson".
B. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

__  ___r__J maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

,Svitzer“.
„Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

B.ed-sea).

4» bo

rh

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm Æ Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

- . „ „„ Telegramadresse: _ . „
Telefon 297. Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Cypress og Greenheart.

Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 
--------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. ----------------

Lager bos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338-

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibeck.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.
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Nyt Østersø-Certeparti for Trælast.

Paa Nordisk Skibsrederforenings Bestyrelsesmøde d. 
9. December i Fjor behandledes bl. a. Chamber of Ship- 
ping’s Udkast til et Østersø-Certeparti for Trælast, og 
hvad der muligvis fra Foreningens Side kunde gøres for 
at bidrage til, at de Former, som Chamber of Shipping 
definitivt maatte vedtage, bleve benyttede saa meget som 
muligt af skandinaviske Redere. Man fandt i saa Hen
seende i alt væsentligt at maatte henholde sig til den af 
Generalforsamlingen i Kjøbenhavn vedtagne Resolution, 
hvorefter man af bedste Ævne vil støtte Chamber of 
Shipping’s Documentary Committee i dens Arbejde for 
at forbedre de benyttede Former for Certepartier og 
Konnossementer, men ikke er i Stand til ved noget 
Tvangsmiddel' at binde Foreningens Medlemmer til be
stemte Former. For at bidrage til de nye Formers Ud
bredelse vedtoges det, at Bureauet skulde opfordre alle 
sine Medlemmer og samtlige betydeligere Dampskibs
rederier i Skandinavien til kun at slutte paa de af 
Chamber of Shipping endelig antagne Former, for saa 
vidt man skulde finde samme anbefalelsesværdige, og for- 
maa sine respektive Mæglere til at bistaa dem heri ved 
Certepartiers Afslutning.

En Skrivelse fra Dampskibsrederiforeningen i Kjøben
havn angaaende det foreliggende Udkast til Wood Charter 
(Skandinavien og Finland) 1897 for United Kingdom op
læstes og citeres her in extenso:

„Chamber of Shipping Wood Charter (Skandinavien 
og Finland) 1897 for the United Kingdom.

I Henhold til Deres Cirkulære af 21. Juli, 17. og 
25. Novbr. d. A. tillader jeg mig som Formand for 
Dampskibsrederiforeningen at meddele, at Foreningen 
fuldstændig er af samme Mening som udtrykt i Nordisk 
Skibsrederforenings sidste Cirkulære med Hensyn til det 
ønskelige i Gennemførelsen af et ensartet Træcerteparti 
for Østersøen, og kunne vi i det store Hele slutte os til 
den fremsendte Certepartiform, som maa anses for god; 
dog skal Foreningen foreslaa følgende mindre Ændringer:

Certepartiet.

1. For at undgaa Tvivlsspørgsmaal foreslaas efter „St. 
Petersburg standards1* indført „of 165 cubic feet“.

2. I Paragraf 1 foreslaas efter „Baltic or North Sea" 
indført „or on the way", for f. Eks. at inkludere 
svenske Vestkysthavne og danske Havne, som hverken 
henhøre under: „Baltic" eller „North Sea ports11.

3. Dimensionerne for „Battens" og “Boards" ere anførte, 
hvorfor foreslaas ogsaa at søge gennemført at faa 
Dimensionerne for „Deals" og „Scantlings" indførte i 
Certepartiet.

4. Efter „per St. Petersburg Standard Hundred" anføres 
igen „of 165 cubic feet".

5. I Paragraf 3 foreslaas „as customary" udslettet, da 
Kutymen paa Lastepladsen jo altid er i Afladernes 
Favør, eller ogsaa foreslaas indført et Minimum 
Antal Standards pr. Dag.

6. I samme Stykke foreslaas „local holiday" slettet, da 
dette Ord aabner en vid Margin for Befragterne til 
at skyde sig ind under. Ordet „legal holiday" fore
slaas eventuelt sat i Stedet.

7. I Paragraf 12 bør Sætningen „Charterers to give 
Owners six days notice before arrival at port of 
destination where steamer is to discharge" udslettes, 
da denne maa anses for at være ubillig overfor Be
fragterne og til tvivlsom Nytte for Rederne.

Konnossementet.

Der foreslaas efter „Shipped in good order" indført 
„and apparent good condition", idet den foreslaaede 
Form ellers vil kollidere med Slutningen af Konnosse
mentet, der siger: „Quality, Condition and Measure 
unknown".

Man gennemgik hvert enkelt Punkt og fandt, at der 
maaske næppe var tilstrækkelig Grund til at fremsætte 
Forslagene under 2, 4, 5, 7 og 8, hvorimod man var 
ganske enig i de under 1, 3 og 6 gjorte Bemærkninger, 
saaledes at der med Hensyn til Punkt 1 udtrykkelig til
føjes „English" foran „cubic feet".

(Nord. Skibsrederforen. Cirkl.).

Orlogsmarinen og Handelsmarinen.

Behandlingen af Marineministeriets Budget i Folke- 
thingets Lørdagsmøde gav Anledning til en livlig Debat 
om det her i Bladet udførligt behandlede Spørgsmaal 
om Forholdet mellem Orlogs- og Handelsmarinen. Vi 
referere efter „Rigsdagstidende":

K. M. Klausen (Socialdemokrat): . . . Men der 
gøres ogsaa en anden Anvendelse af disse Penge, nemlig 
til Søofficerer, der gaa i Koflfardifart. Efter Statsregn
skabet er der paa den Maade givet Understøttelse til 9 
Søofficerer, der have været i Koffardifart. Det betæn
kelige herved er, at det griber mere og mere om sig, 
og det vækker en berettiget Harme inden for den pri
vate Sømandsstand. Særlig i den senere Tid er denne 
Harme kommen stærkt frem. Jeg sigter herved til Dan
nelsen af et nyt, stort, dansk Selskab, det østasiatiske 
Kompagni. Det er naturligvis et Selskab, vi alle hilse 
med Glæde, det vækker Minder om gamle Dage, da vor 
Handelsmarine blomstrede, og vort Flag saas paa disse 
fjerne Have. Jeg tror derfor, at hele Befolkningen om
fatter dette Selskab med overordentlig stor Sympati og 

ønsker, at det maa faa Held og Lykke til at føre sine 
Planer igennem. Navnlig tror jeg, at et saadant Selskab 
vil være af stor Betydning for Byen og særlig for Fri
havnen. Naturligvis har dette Selskabs Dannelse vakt 
den største Glæde og de største Forhaabninger inden 
for den private Sømandsstand. Derved blev der jo Ad
gang til Arbejde og Avancement. Men det blev en stor 
Skuffelse for den private Sømandsstand, idet det viser 
sig, at Marineofficererne faa de bedste Pladser i dette 
Selskab. Der er ansat 3 Manneofficerer i dette Selskab. 
Det har naturligvis vakt en Harme og Forbitrelse inden 
for den private Sømandsstand, som man maa anerkende 
som fuldt berettiget, og det har jo ogsaa vist sig, at 
den private Sømandsstand har protesteret derimod paa 
det kraftigste. Der er saaledes ikke mindre end tre 
Sømandsforeninger, nemlig Kjøbenhavns Skipperforening, 
Skibsførerforeningen af 1874 og Dansk Navigatørforening, 
der have protesteret derimod og sendt en Henvendelse 
til Rigsdagen, som jeg haaber snart vil komme til For
handling her. Men ogsaa fra selve den aktive Sømands-



18 Dansk Søfabtsttdende. 20. Januar 1898.

stands Side er der kommet Protester. Jeg skal saaledes 
minde om, at der er udstedt et Opraab, undertegnet af 
to Styrmænd, hvori de opfordre deres Kolleger over 
hele Landet til ikke at tage Plads i saadanne Koffardi- 
skibe, som føres af Marineofficerer. Jeg synes, at hvad 
den private Sømandsstand her har gjort, er fuldt ud be
rettiget. Den bør for enhver Pris værne om sine Ret
tigheder og ikke taalmodig finde sig i, at Statens Em
bedsmand, hvad Marinens Officerer dog ere, tage Brødet 
ud af Munden paa den nyttige, private Sømandsstand. 
Var det endda saaledes, at denne var daarlig, men det 
kan paa ingen Maade siges. Hvad den teoretiske Ud
dannelse angaar, staar vor Navigationsskole sikkert paa 
et lige saa højt Trin som Navigationsskolerne andetsteds, 
og hvad dens praktiske Uddannelse angaar, har jeg altid 
hørt, at den danske Sømand regnes med blandt de bedste, 
som man har nogetsteds. Hvad det praktiske Sømands
skab angaar, staa de i alt Fald betydelig over det, som 
vore Marineofficerer ere i Besiddelse af. Men det er jo 
saaledes og har har altid været saaledes, at hvor der 
skal optrædes paa Sømandsstandens Vegne, er det stadig 
Marinens Officerer, der træde frem. Det er dem, der 
optræde som Talsmænd for Søvæsenet i Rigsdagen, ved 
Kaproninger og Kapsejladser er det ogsaa dem, der 
træde frem, ved splendide Middage, som afholdes, naar 
der kommer fremmede Orlogsmænd, er det naturligvis 
ogsaa Marinens Officerer, der træde frem. Men alt det 
skal jeg lade være, hvad det er, deri har den private 
Sømandsstand fundet sig taalmodig, fordi den er af en 
beskeden Natur, men naar Marinens Officerer saaledes 
træde ind paa dens Omraade og tage Brødet ud af 
Munden paa den, kan man forstaa, at den bliver harm
fuld og søger at værne om sit naturlige Arbejdsomraade. 
Det er mange Steder, man træffer paa Marinens Offi
cerer. Man træffer dem i det forenede Dampskibs
selskab, i Statsbanernes Skibe, i Fyrvæsenets Skibe, i 
den grønlandske Handels Skibe og nu ogsaa i det ny
dannede østasiatiske Kompagnis Skibe. Det synes jeg, 
som sagt, er et Overgreb, og jeg har derfor tilladt mig 
at stille dette Ændringsforslag, fordi jeg synes, at der 
ikke er Mening i, at Staten skal give denne Understøt
telse, for at Marinens Officerer kunne optræde paa en 
saadan Maade. Jeg synes, at der er al Grund til at 
nedsætte denne Bevilling. Jeg ved nu nok, hvad den 
ærede Minister bl. a. vil svare herpaa. Han vil sige, 
at Beløbet skal bevilges, for at Marinens Officerer kunne 
faa Lejlighed til at øve sig i praktisk Sømandsskab. 
Ja, det kan godt være, at det er nødvendigt. Det er 
vist ikke meget Sømandsskab, vore Marineofficerer komme 
i Besiddelse af ved at sejle nogle faa Sommermaaneder 
i vore hjemlige Farvande. Men hvis det er Tilfældet, 
burde Marineministeriet sørge for, at Beløbet kom alle 
Søofficererne til gode. Ved nærmere Undersøgelse viser 
det sig imidlertid, at en Søofficer har været 3 Aar om 
Bord i det forenede Dampskibsselskabs Skibe og der
efter 3 Aar i Statsbanernes Skibe. Han har saaledes 
været ude i 6 Aar for at lære praktisk Sømandsskab. 
Er det Hovedformaalet, er det alt for lang Tid at ofre 
paa en enkelt Mand, for saa kan Turen ikke komme til 
de andre. Det er, saa vidt jeg ved, en god Forretning 
for disse Officerer at faa disse vellønnede Pladser. Det 
er de bedste, der kunne opnaas i Handelsmarinen, og 
ved Siden af faa de Understøttelser af Staten, de trække 
alligevel deres Gager i den Tid, de fare til Koffardis. 
Jeg kan derfor saa godt forstaa, at Marinens Officerer 
med Glæde tage imod en saadan Tjeneste, naar de 
kunne faa fat derpaa. Man kan heller ikke bebrejde 
det østasiatiske Kompagni noget. Det staar fuldstændig 
frit og har Ret til at antage, hvem det vil til sine 
Skibe. Men det forekommer mig, at der i dette Tilfælde 
er Grund til at rette en Bebrejdelse mod den ærede 
Marineminister, thi saa vidt jeg ved, kan ingen Officer 
træde i privat Tjeneste uden at faa Orlov og indhente 
sin øverste Chefs Tilladelse. Jeg har derfor tilladt mig 

; at fremdrage denne Sag ved denne Lejlighed for at 
spørge den ærede Marineminister, om han ikke agter at 
sætte en Stopper for, at Marinens Officerer i den Grad 
tage de bedste Pladser, som findes i vor Handelsmarine, 
og gøre den private Sømandsstand brødløs.

S. Boj es en: . . . Med Hensyn til de Udtalelser, 
der i Dag ere faldne fra K. M. Klausen angaaende 
Marinen og Koffardifarten, vil jeg gjerne forbeholde mig 
senere hen at svare derpaa, for saa vidt jeg kender til 
disse Sager, idet jeg ikke tror, at det ærede Medlem vil 
kunne maintenere, hvad han har sagt om Rettigheder, 
som man har krænket m. m.; jeg skal, som sagt, vente 
til Lejligheden kommer, rimeligvis, naar Skibsførernes 
Andragende snart kommer til Forhandling her i Tinget. 
Jeg tror ikke, at man skal anke over Søofficerernes Ind
greb paa nogen Maade; Søofficererne maa være beret 
tigede i Loven, og jeg kan ikke se, at der er nogen 
gyldig Grund til at opponere mod deres Anven
delse til Koffardis; men jeg skal, som sagt, ved en senere 
Lejlighed komme nærmere ind paa Spørgsmaalet.

Trolle: Klausen og Bojesen have jo været ude 
paa de vaade Veje, og jeg skal tillade mig ganske kort 
at følge dem begge. Jeg tror nok, at det ærede Medlem 
for Kjøbenhavns Amts 2den Valgkreds gik i Vandet, da 
han var ude paa de vaade Veje, og det er heller ikke 
saa besynderligt, naar man ellers hører hjemme paa 
Landjorden. Han udtalte, at han vilde foreslaa en Ned
sættelse af Bevillingen, saa vel paa Udrustningskontoen 
som paa Kontoen til Øvelse for Officerer i fremmed 
Tjeneste og Koffardifart, for blandt andet derved at 
umuliggøre eller indskrænke Søofficerernes Konkurrence 
med deh private Sømand. Jeg tror, det er en ganske 
fejl Vej, han er inde paa, hvis han vil opnaa det angivne 
Maal, idet nemlig, jo færre Øvelser Marinen kan give 
sine Officerer enten ved at uddanne dem i danske eller 
fremmede Orlogsskibe eller ved at give dem Tilskud i 
Koffardifarten, jo færre Midler Marinen faar at disponere 
over i disse Øjemed, des mere tvinges Officererne til at 
søge lønnende Stillinger i privat Fart. Det ærede Medlem 
maa erindre, at de Officerer, der faa Tilskud i Kof
fardifart, ikke lønnes af Rederne; det er netop de Offi
cerer, som ikke tage Brødet ud af Munden paa den 
private Sømand. Jeg tror, at det ærede Medlem gik 
meget grundig i Vandet, naar han foreslog at ville hjælpe 
den private Sømandsstand ved disse Nedsættelser; han 
opnaar, som paavist, netop det modsatte. For øvrigt 
glædede det mig, at han ikke gjorde saadanne Argu
menter gældende, som at Søofficerer, der føre private 
Skibe, ikke egnede sig dertil. Han anførte kun, at de 
toge Brødet ud af Munden paa de private Sømænd. Nn 
skal jeg gøre det ærede Medlem opmærksom paa, at det 
at etablere Beskyttelseslove, tror jeg ikke, man skulde 
komme tilbage til, Lavsvæsenet er jo ophævet for længe 
siden. En Stand, soin i Følge Lovgivningen har Kvali
fikationer til at føre Skibe, og som har hævdet Dygtig
heden dertil, bør inan ikke lave Undtagelseslove for. saa 
det bliver umuligt at benytte sin Uddannelse. I hvert 
Fald burde det ærede Medlem, naar han gør det til et 
Brødspørgsmaal, sørge for, at Søofficererne blive saaledes 
lønnede, at de ikke behøve at søge privat Fart af pe
kuniære Grunde.

Hvis det ærede Medlem vil gaa til den Slags Be
skyttelseslove, maatte han føre det ud i sine Konse
kvenser ogsaa til andre af Samfundets Medlemmer, han 
maatte f. Eks. forbyde Lærere, der vare ansatte ved 
Statsskoler, at undervise privat. Skulle vi have det ind
ført, maa det være over hele Linjen. Men, som sagt, 
jeg paaskønner, at det ærede Medlem ikke vilde hævde, 
at en Søofficer burde forhindres fra at føre et Koffardi- 
skib, fordi han ikke egnede sig saa godt dertil som 
private Søfolk. Jeg vil nemlig hævde, at saalænge Sø
officerer have ført private Skibe, have de ogsaa for-
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staaet at hævde deres Post om Bord, og det bedste Be
vis for, at de ere lige saa duelige som de private 
Skibsføiere, er det, at Rederne benytte dem; hvis det 
ikke var Tilfældet, vilde de ikke benytte dem.

(Sluttes.)

Faro og Olhao.

Vi have modtaget følgende:

Vi ankom udenfor Barren her d. 28. Novbr. 1897; 
fik Lods om Bord og gik til Ankers, da Vinden var 
ugunstig, over Barren. Vejret var smukt og Søen rolig; 
men af Mangel paa Slæbedamper forbleve vi liggende 8 
Dage, før Vinden skiftede, saa at vi kunde sejle ind 
over Barren. Indsejlingen og Floden er meget bugtet, 
saa at man skal have flere forskellige Vinde for at 
komme baade ind og ud; alene i Revieret, som kun er 
7 engelske Mil langt, medgik der flere Dage, før nogen 
af os kom paa Lossepladsen ved Faro. Her findes 8 
Lodser, som alle bo i Faro, men hellere burde have Ojj^ 
holdssted ved Cap St. Maria Fyrtaarn, da Skibene < 
maa vente flere Dage, førend de komme ud, og h 
gøres i det hele taget kun lidt fra Lodsernes S$ø#' 
at fremme Skibenes Fart ind og ud. Førerne 
stændig afhængige af Lodsernes Luner og 
findende, og intet Skib tages over Barral 
stikkel1 dybere end lS^ Fod, og er defi8® 
Sø paa Barren, foretages intetsomhelst med9SftiBåéS'.1' To 
af os har været sejlklar over 14 Dage, og vi have alle 
gjort alt muligt for at komme ud. Vi henvendte os i 
Faro til Marinechefen for om muligt at faa en af de 
smaa Kystkontrolbaade, som ere stationerede der, til at 
bugsere ud, hvilket de før have gjort, men dette blev 
nægtet os. ilSrø

Den herværende britiske Konsul, som gør vor For
retning, er den eneste engelsk talende .Mand, men da han 
er 82 Aar gammel, kan man ikke af ham.
Skibsudgifterne her Steds, for Skibe mæd Last ind og 
ud, ere ca. 1200 Reis pr. R. T.; aKåf,4r“Bfbi'°flnkassation 
af Fragten betales 24,580 Reis. .De P'roVWi^sorter, her 
forefindes, ere meget kostbare, og ^æHrtinge Del af 
samme maa ordineres fra Lissab61PZ.dVf9r®)aade enhver 
Reder ikke at slutte sine Skil^9B^M^Wen en højere 
Fragt, da Skibene i de fleste 'SBfé^W'zktinne paarégne 
et langt Ophold. * 3®**

^dU ennsbs
Faro Red, d. 5. Jan. 189&d Jigmei?

Dansk^^^få Skibsførere. 
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Vi ere vendte hjem til. os ..selv fra den ny Verden 

efter at have ydet Yankeen^jSoj llonnør, men Evropas 
Betydning for det store internationale Marked maa heller 
ikke undervurderes. Konstellationen „Evropa-Amerika" 
er imidlertid omtalt i tidliger e* Axt&ler. Vi have ganske 
vist kun beskæftiget os med LAmerikas Eksport, men 
mellem hver Linje staar selvfølgelig samtidig skrevet „Im
porten til Evropa". -teJgætbal

Det er ikke Melbourne, ikke Japan, Kina, Indien
o. s. v. — det er London, der føler Amerikas Hjærte

i banke, og som gennem sine talløse Forretnfi&^WB€ff11fihe 
| Nervesystem sikrest grader Pulsslagets -iiSyrJfiydd^fevre 

fra. Vi ere i London, og fra et ÅTallige
smaa mørke Kontorer ville vi kaste éPflj?j||St9Blik ud 
over det evropæiske Fragtmarked si9e^AJ®KNaturligst 
begynde vi da med eibH rtemmo

Kullasterne. En lille JffiB81dl83h1%kbnede Aaret. 
De ny Kulcertepartier bleve jbruffi&l? dg°4néd enestaaende 
Dygtighed af Storbrittanitøfe ■°®B8©ffi‘drening trumfede 
igennem og slog med et 'SISs gennem Livet paa
de hidtil skandaløse CéiftB^ifti&^Slvor Kaptajnen stod 
værgeløs overfor al Stø&d&v$bdMM,ende Lastens Størrelse 
— de to Ord „wei^MFftiikafiWif*1, der nu pressedes ned 
paa KonnossémerfferriSfiPj^j ^n modbydelig Snydertrafik 
paa Flugt — fiiWBbtaling nogenlunde efter den
virkelige førte frem. Samtidig faldt
Adressering8lfl}eH!a§fleKr eller Købmandens Agenter samt 
AdresseriÉ^9'S6BaWSffl<erkul til Afladerne bort — alle 
Clausi paa at brandskatte Rederiet. Nu
kan ■48PD§,e'S^P ffle direkte med sin Forbindelse, sin 
Mød^^r■ft%91e&n sin Agent, uden nogen Mellemmand, og 
^v9Wf°Bteturrencen blandt de forskellige Agenter ofte 

I i&W<d$raliserende, saa har dog det ny Certeparti 
S^ÉHPaæPI’ette Folk i direkte Forbindelse med hinanden. 
ØfflP vfF være overflødigt at bemærke, at det ny Certe- 
$fiÉ^pvendnu ikke berørte Østersøen (Danmark inkl.) og 
^Øohsting tråde".
9:1 Ved Aarets Begyndelse stod mange Redere raad- 

• vilde; en mild Vinter over Østersøen dirigerede Hoved
massen af danske Baade hjem efter, og Raterne paa 
Danmark og Lower Baltic holdt sig altfor beskedne, ja 
vare under al Anstændighed slette. Kulfragterne til 
Middelhavet tegnede bedre. Rederierne stod overfor den 

I vanlige Stagnation efter de mange Helligdage, Købmæn
dene vare beskæftigede med at afslutte Bøgerne — tænkte 
mere paa Fortiden end paa Fremtiden, og Ordrene kom 
kun sparsomt frem. Alligevel udviklede der sig efter- 
haanden en betydelig Befragtriingsforretning paa Middel
havet, hovedsagelig af engelske Redere. Man opstillede 
følgende Kalkule : Amerika vaklende, River Plate elendig, 
Østen under al Kritik, alt slet for Returlasternes Ved
kommende — Middelhavet: „Nedfragterne sejlbare, 
Returfragterne beskedne — men herfra kan man i hvert 
Fald slippe nogenlunde helskindet hjem. Tabet kan saa 
omtrent beregnes paa Forhaand — og ud af Stagnationen 
skabtes en forholdsvis livlig Befragtning ned efter, der 
selvfølgelig influerede uheldigt paa Sortehavet Alexandria 
etc. Retur. Vi skulle blot indføre nogle faa Tal. Til 
Danmark fragtedes smaa Dampere til Provinsen (14 Fod) 
5/3 å 5/4^2, til Aarhus betaltes 4/ å 4/3, til Kjøbenhavn 
4/ å 3/io1/^, alt fra Østkysten. Til Konstantinopel be
taltes 7/6, Neapel 7/3 å 7/6, Civita Vecchia 8/, Alex
andria 7/ å 7/3, alt fra Vestkysten. Da var det, at 
vore danske Redere kapitulerede eller overgav sig for 
betydelig Tonnage i vore Kulkøbmænds Hænder for de 
næste 6—8 Maaneder. Den kjøbenhavnske Magistrat 
bortliciterede Kulleverancen paa lignende Maade, som 
Statsbanerne hidtil havde gjort det, og man gik ind 
herpaa til en Gennemsnitsrate af 3/9. Derved var skabt 
en virkelig Basis for Raterne til Danmark. Andre Kul
købmænd end de interesserede søgte at faa Tonnage til 
samme Rate, Rederierne gav villigt efter, da nu en Gang 
Minimum var sat, Provinserne tog Mode op efter Hoved
staden og trykkede Raterne betydeligt, og Kulmarkedet 
her hjem efter gled ind i en stille, beskeden Tilværelse 
Sommeren over, snart hævende sig 3 å 6 pence, snart dalende 
med samme Tal, men altid befriet for de store Sving
ninger, de pludselige Overgange. Det var en Vegeteren, 
der gav Brødet, men kun Brødet. Kulfragterne til 
Middelhavet gennemgik en lignende Udvikling. I Januar 
sluttedes som ovenfor nævnt. I Marts betaltes f. Eks. 
Cardiff Konstantinopel 7/9; i April 8/samme Destination. 
I Maj samme Rate og saa fremdeles, indtil endelig den 
græsk-tyrkiske Krig eller rettere Indledningen dertil
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Øjeblikkets Marked.
Fra Østersøen noteres å 93/4 pence Libau

Rotterdam, fra Memel ere Raterne omtrent som for en 
Maaned siden. Riga anlægger endnu Baade, men til lave 
Rater, og hele Østersøen henligger i en ret naturlig 
Dvale indtil Foraarets Komme. Kulfragterne til Dan
mark ere: Warkworth god dansk Havn 5/9 å 6/. Tyne, 
Blyth eller Firth of Forth samme Rate, alt for Smaa- 
baade paa 4/500 Tons og med 14 Fods Dybgaaende. 
Til Kjøbenhavn betales for Øjeblikket 4/7^ å 4/9 for 
Baade paa 2/2500 Tons. Til Middelhavet er sluttet 
Newcastle Konstantinopel 2000 Tons 8/3, Genua samme 
Rate, Messina 2000 Tons 8/6 med 300 Tons Losning

forbigaaende, men dog ret livlig Bevægelse, 
baadfefjhiføtt^Jjpdfragter og Returlaster angik. Derefter 
stod y'h attø^igjruffede, men der var kastet en Sten ud i 
det Btbte.-tÆg^R-og, selv om den var lille, den satte dog 
Ring paaf Riagk inde flipod Strandbredden. Der var uvil- 
kaarligt kommen Røre i Sindene overalt. Vi udtalte 
fornyligt, at 'ifeta^.røgy^gt at søge en god Konjunkturs 
Arnested. Den^ogb ^ggttø^fønden, hvirvlende alt med sig, 
men ingen kunde,‘gi^ggge. gfjgorfra den kom. Mon ikke 
alligevel den lille ^gfgede, som kun fik Betyd
ning, fordi Stormagtprn^i4ft^^P Hing omkring Smaa- 
dreDgene, der sloges, lille umærkelige Stød
til den længe ventede

Man rettede sig overalp ^jejrg^^m fulgte Amerika 
ikke alene i Korn-, men oggpty^ J^j|b»yichen. Og nu 
følger en fast Periode, ikke alej^pil^^aetøjavet, Indien, 
o. s. v., men ogsaa til DanmarfcflRayj^Jtøfaøen. Vore 
Redere havde slidt største Delen f%£j§higggeiggp terne af 
sig her hjem efter, og dermed stod til at
gribe Gevinsten. Efteraaret blev da etf s^g-0^uq^s for 
Kulmarkedet i sin Helhed, og Aaret løbH u^gjrøa 
Maade. Vi antage ikke, det er nødvendig{[I£tg[c^ifev^£ 
forskellige Rater. I vore ugentlige ArtikleBftfliavfl-4-rTi 
altid haft Fragterne for Kul til Østersøen og Midgjgltøajrøj 
specificerede, og Forholdene ligge saa nær, at 
finde Anledning til at gentage os selv. Haussen opvqj^^ 
rigeligt den slette Periode, og Aaret blev gennemsni^r 
betydelig bedre end det sidste overalt, hvor det sorte 
Mineral gik i Ilden.

Vi ønske, vore Principer tro, inden vi afslutte denne 
Branche og tage fat paa Kulmarkedets Stødpuder: ..Øster
søen og Sortehavet1', og at se lidt ind i Fremtiden. Vi 
kunne da kun gentage det samme, som allerede er udtalt 
om det amerikanske Marked: Udsigterne bedre end paa 
samme Tid sidste Aar. Ganske vist har den milde Vinter 
virket skadeligt paa Kulmarkedet, men til Trods derfor 
ere Raterne, naar undtages til „River Plate“, fastere end 
paa samme Tid sidste Aar. En kolossal Befragtning har 
fundet Sted til Middelhavet, og en Baisse tør derfor 
frygtes Retur, men Kulraterne ere overalt 1/ å 2/ højere 
end sidste Aar, og naar først vi kommer noget længere 
frem og faar Tonnagen bedre fordelt, tror vi paany at 
kunne indhente det forsømte. Til Danmark ere Raterne 
ogsaa bedre i Aar, og vi kunne indskrænke os til at 
notere, at Magistratens Licitation nu har givet en Rate 
af 4/3—4/1 — imod de omtalte 3/9 i sidste Omgang;
— dette tillægger vi. som sagt, en stor Betydniug; man 
tør sikkert gøre Beregning paa bedre, om end foreløbig 
ret beskedne Fragter ind over de næste Maaneder i det 
ny Aar.

Vi skulle, forinden vi slutter, kun berøre Kronstadt, 
hvortil Kulraterne have været nogenlunde ens Sæsonen 
over; kun har det skortet noget paa Ekspeditionen der
oppe, og det vilde være gavnligt, om Rederne, inden de 
engagerede sig for næste Sæson, søgte at faa bedre 
„terms" i Certepartierne, Losningen vedrørende. For
øvrigt synes Kronstadt noget mattere end forventet.

pr. Dag Tyne Marseille giver 8/ 400 Tons Losning. 
Fra Cardiff til Genua betales 8/3. Til Konstantinopel 
8/6, Malta 7/6 å 7/9, Palermo 8/3, Alexandria 8/.

Til River Plate er Raten lavere end forventet, 
10/ er Grundtaksten baade fra Øst- og Vestkysten, men 
naar talrige Befragtninger finder Sted, er Grunden netop 
den, at vore Redere har Tillid til Returfragterne.

Fra Sortehavet noteres: Nicolaieff Vest-Italien 
13 Frcs., Nicolaieff U. K. direct 1/15 Marts Lastning 
14000 quarters 11/3, Novorossisk Torre og Genua 2100 
Tons prompt 10 Frcs. Odessa Hamburg giver 9/6 a 
9/9. Poti Rotterdam 11/6. Fra Alexandria er sluttet til 
London prompt Baad 9/, og der søges Tonnage til 9/6. 
Sukkerlasterne fra Alexandria ere kun nominelle for 
Tiden til Staterne, men man venter ny Laster fremme i 
en nær Fremtid.

Amerika giver følgende Rater: Northern range 
U. K. Cont. 4/ Januar, 3/9 Februar, 3/6 Marts for 
„handy steamers", samtidig er Danmark inkluderet i 
Certepartierne overalt, netop som noteret i tidligere Ar
tikler, og flere Baade ere sluttede Februar Marts Last
ning f. Eks. Baltimore one or two, but on ly two Da- 
nish ports S/41^—3/6. En livlig Forretning finder endnu 
Sted fra dette Marked. Fra Golf Havnene ere Raterne 

A 16/ nett. charter til Kontinentet eller Danmark 
igjgd J.3/6 å 14/ sidste Sæson. Der hersker Liv i det 

men alligevel kunde vi ønske nogle faa 
åfe’0 3 her hjemme, og vi ville se vore ærede 

l K^mmtMiBBVærme rundt i deri klædelige Nervøsitet, som 
Ij^jy3qj^Jjrin££r, samtidig med at der paa det lette Isdække 
viWgnW’vifelJag/: Grunden til en mere stabil Konjunktur 
ØsteT'^§ØitfS6J5em

'sd iv go 
jhnevned

ui bb‘1
,-ieb ebeiei 
Ueb nem

Generalforsamlinger.
■ uros _____
em
■rgJtørsllfeSkibsrederes Sygeassurance
al hsai eoafholdt d. aarlig Generalforsamling paa „Hotel

Ærø" i MartøF H 0(
Regnskffigffijffirfig, Hr. Albert E. Boye, bød Forsam

lingen Velkongjep^-h'v^fter Regnskabet oplæstes.
Derefter oj^lygte lj|egnskabsføreren, at der var indkommet 

Regninger Beløb, som Bestyrelsen dog ikke
havde fundet Anledning til at tage i Betragtning, eftersom 
disse vare for saadanne Udgifter, der laa udenfor Foreningens 
Love; men det fremgik hAraf, at der var Skibsførere, som 
havde en fejlagtig Opfattelse af Foreningens Formaal; det 
skulde derfor betyups ^tlSfieralforsamlingen, at, Kassen kun 
godtgør Udgifter ved Dødsfald, Sygdom og efter Helbredelse, 
Hjemrejsepenge, — alt i Henhold til den danske Sølov.

Endvidere opfordredes Skibsfererne til, næst efter en 
omhyggelig Forplejning af syge Søfolk, at søge Kassen 
skærmet ved de mindst mulige Udgifter, hvilket formentes 
ofte ligger i SkibsføreftfejSijtlStT'Og med det Ønske udbragte 
Taleren et Leve for Foreningen.

Mødet var talrigt besq^e8 i
Regnskabet for 1897 ud viser følgende:

I.J.bhJk/-

Indfræg-t.

Kassebeholdning fm^rxigl3 Aar - Kr. 855.85
Indskudspræmie før RpiiibfF' 162.50
Bøde for et Skib . .. 1.00
46 Skibe å, Præm^Sff%,re%etalt 232.80

146 do. - do. do. 1980.00
10 do. - do. “fe do- 277.20

gileglisivlt -----------
Kassens virkelige Indtægter........................... 2653.50

,ø£T Kr. 3509.35
y) -ruFi ir i
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Skonnert „Miranda11, Kapt. S. A. Sven'sc^/^patotftejse 
fra Tottensund ved Vasa til Bremen nÉ&fi n^ifnliteAning 
Brædder, grundstødte under Regn ty kniyggjb 61 Nflvbfte1896. 
Efterat Skibsraad var bleven affloldtl3ifealppl£tøs Stor
masten for at redde Skib og Ladning. Fartøjet blev igen 
flot og kom ved Hjælp af Lfl4gf'eiB<ÅID), Sistad. Ifølge 
Besigtelsens Erklæring fand|gg var 38 Aar
gammelt, ikke værd at reg^gr^ jfesqt&r det blev solgt 
ved offentlig Auktion for. ^29"^Sb1 ®esigtelsesmændene 
erklærede, at Skaden^-jJ[fø4.xagapDj®gen af Stormasten i 
Følge særskilt Specifikation svarede til et Beløb af Kr. 
2489,53. Disse sammen med andre efter
en af Dispachørggq iej&BlftlsWm opgjort Dispache, hvor
ved den stiføgji^&glråfø&fø paa Ladningen, altsaa dens 
Assurandøjajj'ji) Søforsikringsselskabet „Gauthiod11. Fra 
førnævnte Skadebeløb, Kr. 2489,53, blev dog fratrukket 
Tredjadelen som F,orakel mellem nyt og gammelt, og 
Eray®5!ng^eføbet af den ved Stormastens Kapning for- 
aa^ajftSeSkacre bestemtes altsaa til Kr. 1,659.69.

Selskabet Gauthiod appellerede denne Dispache til 
Stockholms Raadhusret, idet det fordrede, at det Rederiet 
tjfeæfli® Beløb, Kr. 1,659.69, som Erstatning for den 
Skadg,,som foraarsagedes ved Stormastens Kapning, maatte 
nedsættes saaledes, at den blev højst 300 Kr. Selskabet 
støttede sig til en af Kaptajn Ernst Andrée og Skibsbyg
mester I. E. Hiibe i Goteborg under edlig Forpligtelse 
afgivet Erklæring, i Følge hvilken det for 629 Kr. solgte 
Fartøj med Inventar ikke med Rimelighed kunde ansættes 
til højere Værdi end 1000 Kr., selv om Stormasten ikke 
var bleven kappet.

Efterat Vidneforhør var optaget ved Goteborgs Raad
husret ved førnævnte Herrer Andrée, Hiibe samt Besig- 
telsesmaud Lundahl og Skibsbygmester Bergstrøm, hvilke 
ogsaa underskrev ovennævnte Erklæring, hvorved samt
lige Vidner under Eds Aflæggelse fastholdt deres Opgaver 
i den skriftlige Erklæring, fremkom Sagen til endelig 
Afgørelse ved Raadhusretten i Stockholm, hvor Dommen 
underkendtes af følgende Grunde:

Klageren kan ikke ved sin i Sagen forelagte Ind- . 
stilling anses for at have bevist Rigtigheden af den af Be- 
sigtelsesmanden angivne Takst for den nævnte Mast, 
eller den Værdiforringelse, Fartøjet har lidt ved sammes 
Tab eller Beskadigelse, eller de ved Goteborg Raadhusret 
af nævnte Vidner afgivne Vidnesbyrd, da de ikke havde 
Anledning til at se Fartøjet efter Ulykkestilfældet.

Denne Dom appellerede Gauthiod til „Hogsta Dom
stolen “, der 28. Oktober afsagde følgende Dom:

Hs. Maj. Kongen har ladet sig foredrage ovennævnte 
underdanige Appel, og naar der for Selskabets Beføjelse 
til Appel i Anledning af den nævnte Dispache ikke er 
opgivet anden Grund, end at Selskabet var Forsikrings
givere for Lasten, men dette Forhold i og for sig ikke 
medfører saadan Beføjelse, erklærer Hs. Maj. det lovligt, 
at Raadhusrettens Dom fastholdes.

Fra Sø og Land.

Fyr- og Kaj afgifter i Br asilien. En brasiliansk 
Lov af 15. December 1897 paabyder, at Fyr- og Kajafgifter 
skulle betales i G ul d til en Kurs af 27 d.

Udenrigsministeriet, den 18. Januar 1898.

Dampskibet „Danmark11, bygget for Regning Em. Z. 
Svitzers Bjærgningsentreprise i Kjøbenhavn, løb i 
Lørdags af Stablen paa Helsingørs Jærnskibs- og Ma
skinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas 
højeste Klasse „special survey11, er 154' 0" langt i Hoved
dækket, 25' 1072" bredt og 13' 3" dybt i Rummet og bliver

Udgift.
Udbetalt Ristorno til 89 Skibe Kr. 255.75
Udbetalt Aktieret til 2 Skibe 50.00
Udbetalt til 30 Skibe for Udgifter ved 1

Sygdom og Dødsfald / 1778.76
Administrationsudgifter 156.30
Kassebeholdning 568.54
Indskud i Sparekassen 700.00

Kr. 3509.35
Kassens Status.

Foreningen bestaar af 206 Interessenter med 198 Skibe, 
hvorpaa der er forsikret 816 Mand. Der indestaar Aktieret 
for 42 Mand.

Der er i Aarets Løb indmældt 8 Skibe og ved Salg eller 
Forlis udgaaet 12.

Paa 46 Skibe i Indenrigssejlads er faldet Udgifter til 
et Beløb af 48% |
paa 10 Skibe i oversøisk Sejlads 210% > * ®n n.
paa 142 — indenfor Evropas Grænser 64% J eta te rænne.

Kassens Formue er Kr. 5166.99 hvilket udgør 6,02%. - 
.O 

.aiaerf
Ærøskjøbings Sømandsforening -*8*®

Jcta .ne^uo-i 
har afholdt Generalforsamling. Mægler P.
Skibsførerne N. H. Dreiøe og M. Kastrup, genv-aijigfjnl til 
Bestyrelsen og til Revisorer genvalgtes SkibsføiwSe® 
rup og L. K. S vinding. Foreningen, der d’en
7. Januar 1883, har i de forløbne 15 Aar udifagMÆ TOdJorlis, 
Sygdom og Begravelseshjælp 2,199 Kr., ogt øowfiflanjflEormue 
af 4,250 Kr., der henstaar i Ærøskjøbing ^pjre^^sg., •

Iblandt de paa Generelforsamlingen-frøiHMdiHnd Forslag 
skal særlig nævnes, at det vedtoges pSPif-iftfiSe -fednings
øvelse med Raketapparater i Løbet

 .81 e.liajsows' 
„ „ .digtu ,3iød' •Den nye Ssman^£ék%11°|( 

i Marstal har afholdt aarlig GenéÅlforsÉflfiffi/g.
Kassereren, Skibsreder H. P“oplæste Regn

skabet, der uheldigvis viser ejføgnjførljjtøince af over 1800 
Kr., hvilket er en Følge af de g^in^ ca^JOO, Understøttelser, 
der udbetales. J_ ,£iss9qg

Regnskabet godkendtes!!! irioJim
Bestyrelsesmedlem, HrlMÉ&a-lUs ©Wr lsen foreslog, for at 

søge at ophjælpe Kassen, stryge de i Henhold
til Lovens § 11 hidtil udbagltfkgjgjgørelser af 20 Kr. ved 
Forlis. Nu til Dags fik tpBweste „Søfolk, som ved Forlis 
mistede deres Tøj, dette g&figføriuWd Søfdlks Tøjassurance 
og lignende Foreninger. oo<j5WmH-.

Forslaget vedtoges. _6I rfi1 ,
Dernæst kom et Forølag ,fnq»fo din. at nedsætte den 

aarlige Pension fra 30 tij 2SJfKjficteet' vilde gavne Kassen 
aarlig ca. 1100 Kr. Hvi^^Rjiislon&n'e fremdeles holdtes i 
30 Kr., vilde Kassens Formu-e atter gaa et Par Tusind Kr. 
ned, og Resultatet vilde at- Foreningens For
mue i Løbet af nogle -^Ug-j^ggjfgvinde helt bort. Dette 
vilde holde de Unge borte- frfi.) Ebréaingén, hvilket ikke vilde 
være heldigt. leqo niteuife.'

Forslaget om at an^tté?¥§8&onen til 25 Kr. vedtoges 
enstemmigt.

De afgaaende Bestyi|^e^^å^inmer, Skibsreder Jørgen 
Eriksen og Forhyringaaggjjtø[j;^.qjdr. Jensen genvalgtes. 
I Stedet for Skibsreder R. I. AdJbærtsen, der ikke ønskede 
at modtage Genvalg song E^gjisg^g.valgtes Skibsreder Hans 
Bager. >jI8 ,nliH

joA
X D .Jji'lf ’
tf.jlnø ,-xdo '

Kav.a'llb^fa
taeiT lid rnodnjB 
miflød. Lri rnoJi:

Sverrigs højeste I&Éb^&tdlshiftMunder 28. Oktober af
gjort en paa en vis 4igiifkøB|£ Havarisag, skriver
„Gjallarhornet“. ViJ
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Ugens Havarier,

Ivanhue, Dpsk. af Trondhjem, kom d. 13. ds. paa 
Grund ved Kastrup Flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen 
uden at have taget Skade.

J. P. Dillberg, Dpsk. af Halmstad, ankom hertil d.
17. ds., læk paa Rejsen fra Liibeck til Malmø. En Del Gods, 
der var bestemt hertil, udlossedes, og Skibet gik derpaa til 
Malmø for at repareres.

Hart ville, Dpsk. af W. Hartlepool, grundstødte d. 13. 
ds. paa Anholt. Skibet var paa Rejsen fra Norfolk til Ny
borg med Majs. Flot med Assistance af Svitzers og ind
kommet til Nyborg.

Vesta, Dpsk. af Gefle, strandede d. 15. ds. paa Rejsen 
fra Grimsby til Stockholm med Kul ved Thorsminde. Besæt
ningen og 2 kvindelige Passagerer reddedes.

Pauline, Dpsk. af Kiel, fra Huli til Rønne med Kul, 
kom d. 14. ds. paa Grund ved Agger. Besætningen bjerget. 
Skibet er tæt og har Assistance.

Opmærksomheden henled,es paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Kbhvn. 18. Jan., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Reval 18. Jan., bestemt til 
Dunkerque. — Antwerpen, Holm, afgik fra 'Antwerpen 2. 
Jan., bestemt til Piræus, Konstantinopel og Sortehavet. — 
Chr. Broberg, Harder, afgik fra Kbhvn. 14. Jan., bestemt 
til Montrose, Arbroath og Methil.— Dagmar, Gade, ankom 
til Konigsberg 18. Jan., bestemt til Marseille. — Douro, 
Brabrand, ankom til Kbhvn. 17. Jan. — Georgios I., Kihl, 
ankom til Odessa 14. Jan. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Valencia 17. Jan., bestemt til Malaga og Cadiz. — Kiew, 
Råbe, afgik fra La Rochelle 17. Jan., bestemt til Le Havre.
— Leopold II, Kruse, ankom til Libau 10. Jan., bestemt 
til Dunkerque. — Louisiana, Jensen, afgik fra Kbhvn.
13. Jan., bestemt til Newcastle og New-Orleans. — L. P. 
Holmblad, Koch, pass. Gibraltar 15. Jau., bestemt til 
Antwerpen. — Nicolai II, Michelsen, afgik fra Kbhvn. 9. 
Jan., bestemt til Newport-News. — O. B. Su.hr, Lissner, af
gik fra Methil 13. Jan., bestemt til Libau. — Om sk, Ras
mussen, ankom til Libau 16. Jan., bestemt til Konigsberg.
— Tejo, Borries, ankom til Oporto 8. Jan., bestemt til 

Lissabon. — Tomsk, Andersen, ankom til Dunkerque 19. 
Jan., bestemt til Antwerpen. — Vesuv, Norden, ankom til 
Valencia 16. Jan., bestemt til Tarragona. Barcelona, Mar
seille, Livorno, Neapel og Messina. — Xenia, Ingerslev, 
afgik fra Newport-News 7. Jan., bestemt til Kbhvn. — Ar k an
sas, Gøtsche, ankom til New Orleans 15. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Kentucky, Caroc, ankom til New Orleans 15. 
Jan., bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Libau 14. Jan., bestemt 
til Huli. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 15. Jan., 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson- 
Kaas, afgik ira Kbhvn. 16. Jan., bestemt til Libau.— C er es, 
Svensson ankom til Huli 17. Jan., bestemt til Aarhus. — 
Charkow, Fischer, ankom til Libau 17. Jan., bestemt til 
Huli. — Christian IX., Mollerup, pass. Hanstholm vestg.,
15. Jan., best. til London. — Christianssund, Bay Schmidt, 
ankom til Kbhvn. 16. Jan., bestemt til Stettin. — Constan- 
tin, Bloch, afgik fra London. 16. Jan., best. til Newcastle.
— Frederik, Ørum, afgik fra Huil 16. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Georg, Petersen, ankom til Libau 13. Jan., be
stemt til London. — Jolantha, Paaske, ankom til Ham
burg 16. Jan., bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, an
kom til Pillau 16. Jan., bestemt til Kbhvn. — Laura, Chri
stiansen, afgik fra Kbhvn. 15. Jan., bestemt til Leith. — 
Louise, Brabrand, ankom til Pillau 12. Jan., best. til Huil.
— Min sk, Jørgensen, ankom til Stettin 16. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Moskov, Petersen, ankom til Antwerpen 12. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom 
til Riga 11. Jan., bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Sø
rensen. ankom til Kbhvn. 17. Jan., bestemt til Libau. — 
Riftåpdw, Lind, ankom til Frederikshavn 16. Jan., bestemt 
fil Iaigii».y£K» Thyra, Madsen, afgik fra Liverpool 15. Jan., 
bgatagufetiLKbhvn. — Valdemar, Johnsen, ankom til Kbhvn.

Antwerpen. — Vesta, Gottfredsen, an
kom tø.1 IliMuJll. Jan., bestemt til Kbhvn. — Maja, Blom, 
ankom ^rø ®&J®Hg 15. Jan., bestemt til Kbhvn. — Ella, 
Erichs8n,aaikKija tjl Kbhvn. 17. Jan., bestemt til Danzig.

Fic-I6?ft^,s'119^f'enger, afgik fra Newcastle 19. Jan., be
stemt tibdffibMrøaii-i Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Odense 20. g$fyj£.'jJ)qatemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula. TaiyThomsen, afgik fra Kbhvn. 20. Jan., 
bestemt til Newcastle.'— Knuthen borg, C. S. Hansen, 
afgik fra Newcastle 18. Jan., bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, Wiberg, afgik fra Newcastle 18. Jan., bestemt til 
Odense. — Lollandf?®MAnkersen, afgik fra Leith 18. Jan., 
bestemt til OdfTOftfeasvfUjSrto rebælt, A. Gyllich, afgik fra 
Nakskov 19. Jan.7f'b^emtrtil Newcastle via Svendborg, Hor
sens og Aalborg; -^urfTon, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 19. Jan., Wre’fflWii via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold Go?ifl?° Wrisberg, afg. fra Newcastle
4. Jan., bestemt til Spezzia. — Sigurd, Jørgensen, afgik 
fra Blyth 31. Decbr., ankom til. Genua 12. Jan. — Knud, 
Hansen, afgik fra Bo’n^gp best. til Libau — Svend,
Holst, afgik fra Kbhvn. å^Jamu ankom til Libau 10. Jan.,
— Erik, Tofte, afgik’ffjcGtiem! 15 Jan., ankom til Blyth 
17. Jan., — Skjold, SjSfflrøfPMKSik fra Ghent 13. Jan., an
kom til Blyth 15. Jari.. eteaBRagnar, Hveysel, afgik fra 
Newcastle. 13. Jan., bestejnJ-^ig^ftjioa. — Danmark, Heint- 
zelmann, afgik fra W.-Hartlepool Bl. Decbr., bestemt til 
Delaware f. Ordre. — Volmer, Riber, afgik fra Dunkerque
12. Jan., ankom til Blyth. 15. Jan. — Dan, Kraemer afgik 
fra Grangesmouth 15. tbødi, saføjm til Kbhvn. 18. Jan. — 
Magnus, Jørgensen, qfgilfjrfiæ ?lyth 7. Jan., ankom til 
Kbhvn. 11. Jan., — Ha^alåLRiøe, afgik fra Cardiff 13. Jan. 
bestemt til Aarhus. lalia 9 mm

Det dansk-russiske DjMnø|kAi^BL8kab. J. Siem, F. Løf- 
fler, afgik fra Livorno I™Jan., bestemt til Constantinopel 
f. O. — A. Shukoff, Stéimfegfg^fgik fra Genoa 18. Jan. 
bestemt til ConstantinopatiÆI (Sut-t- Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afgik fra Constantinopel 12. Jan., ankom til Nico- 
lajeff 15. Jan. — Russ, fra Savona 13. Jan.,
bestemt til Baltimore.

Heimdal. Anine, J. MgU^huljllkom ® Bilbao 18. Jan.
— Kamma, Risøe, ankOTratn “Reval 18. Jan. — Helge, 
H. C. Lagesen bestemt tiP-Bilfe®®6*- Martha, B. Chr. Jør
gensen, bestemt til NewcaætilhA. .1 .fl

Østersøen. Yrsa, Larséfi^'åi^-fta Swinemunde 17. Jan., 
bestemt til Marstrand. — Rita, Skov, afgik fra Caen 15. 
Jan., best. til Tyne. — Patri a, Andersen, afgik fra Blyth
16. Jan., best. til Alexan<feta;^=Gimbria, Storm-Hansen, 
afgik fra Newcastle 20. Decbr , ank. til Philadelphia 15. Jan.

Nordsøen. Rusland, Pralil, ankem til Odense 15. Jan.
— Skotland. Branthf3lfiSi®fiM'®trtsmouth 16. Jan. — 
Tydskland, Møller, ankom til Preston 14. Jan. — Nord
land, Hemmingsen,. ankom tal Baltimore 12. Jan.

Vesterhavet. NautikuuM^jleftBa^gSk fra Svendbor 4. Jan., 
ankom til Methil 7. JagBj(^fc^ ^^^ethil 12. Jan., ankom 
til Kallundborg 15. J®. — Neptun, Jessen, ankom til Li
verpool 12. Jan., afgik fra Liverpool 16. Jan., bestemt til

fof^^ynj^jhaJriple Ekspansions Maskine med Overflade 
KondjQjjjati^n fe4i£00 indicerede Hestes Kraft.

PAdtftø J^dige^Bedding lægges Kølen til en Damper til 
Eyrvæserfet&.JijUg^bla,

j .gnic
Briggelf JQI Å>aisli?b<Paa Oksby Strand er der i Land 

dreven en Fla%fke-jt&fedR &&r fandtes et lille Stykke Papir, 
hvorpaa der med'<fttj»J6Éfe øPiaM&vet følgende:

„Briggen „„IBlaa3f“eSQ Jv . . (Ordet er ulæseligt; 
men det antages, der sWSqn3eri^i)J hjælpe os, vi forgaa 
8 Mand. Farvel!" eusve aobjsji&c

Denne Seddel antages »etfejfefitP^k^^tten Mandag den 29. 
November, Dagen før Skibetr®lfefefi|§(Jei pg9t*Kysten af Fanø, 
da der i Følge Logbogen blev alffisldttHØibaiØ&d og vedtaget 
at kappe Storrigningen. _'iuliaiold}8 (F®åø Avis.)

_________ L tdisiIedabBd8 e.
Esbjerg Fiskerflaade. Fisjæk^?egan^^^agmar 

Elisabet" er i Fredags af et InteressentskalLijjiwnaa solgt 
til Fisker Ole Bøye i Esbjerg for 9,600

_r amloddoofS 
Efter Redaktionens Slutning modtoge vi

ning om, at Formanden for „Dansk Sejlskibsréte® 
Forening", Konsul John Hintze af Rønne, eftera^å 
Dages Sygeleje er afgaaet ved Døden.
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Leith. — Nerma, Degn, ankom til Blyth 8. Jan., afgik fra 
Blyth 8. Jan., bestemt til Wisby. — Nord-søen, Schmidt, 
afgik fra Warkworth 4. Jan., ankom til Esbjerg 6. Jan., 
afgik fra Esbjerg 7. Jan., ankom til Methil 9. Jan., afgik fra 
Methil 11. Jan., ankom til Esbjerg 13. Jan., afg. fra Esbjerg
14. Jan.

Union. Olga, Jørgensen, afgik fra Flensborg 12. Jan., 
ankom til Libau 16. Jan. — Anglia, Erichsen. afgik fra 
Tyne 31. Decbr, bestemt til Konstantinopel. — Fri sia, Fi
sker, afgik fra Almeria 27. Decbr., ankom til Cardiff 6. Jan.
— Gallia, Nielsen, afgik fra Dunston 29. Decbr., ankom til 
Venedig 15. Jan.

Urania. Ekliptika, Nielsen, ankom til Philadelphia 
14. Jan. — Sirius, Nielsen, afgik fra Baltimore 13. Jan. — 
Saturn, Hansen, ankom til Kbhvn. 15. Jan.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Kbhvn. 8. Jan., 
ankom til Riga 11. Jan. — Fyen, Hansen, afgik fra Kbhvn. 
11. Jan., ankom til Libau 15. Jan. — Hafnia, Neergaard. 
afgik fra Blyth 14. Jan, ankom til Kbhvn. 17. Jan. — Rus
sia, Rasmussen, afgik fra London 17. Jan., bestemt til Firth 
of Forth. — Carl Hecksher, Starck. afgik fra Kbhvn. 15. 
Jan., bestemt til Grangemouth. — Dania, Troensegaard, 
afg. fra Baltimore 1. Jan., best. til Aarhus. — N orman ni a, 
Rasmussen, afgik fra Baltimore 29. Decbr., ank. til Aarhus
18. Jan.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 
16. Jan. — Christiansborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
16. Jan. — Frederiksborg, Kiihl, ank. til Blyth 17. Jan.
— Fredensborg, Hartmann, ankom til Liibeck 16. Jan. —
Rosenborg, Fischer, afgik fra Riga 13. Jan., bestemt til 
Rotterdam.— Uranienborg, Olsen, afg. fra Rouen 16 Jan., 
bestemt til Blyth. — J omsborg, Schultz, afgik fra Sevilla 
14. Jan., bestemt til Ayr. — Skanderborg, v."Deurs, ank. 
til Baltimore 16. Jan. ' ■ .

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Riga 12. Jan., bestemt til Ghent. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, afgik fra Kbhvn. 14. Jan., bestemt til 
Grangemouth. — Guldborg, Schmidt, ank. til Riga 12. Jan.
— Tu borg, Hveissel, ankom til London 12. Jan.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Grangemouth 12. Januar, ankom til Kbhvn. 15. Januar. — 
Agnete, Jensen, afgik fra Methil 15. Japuiar, bestemt til 
Aarhus. — Hermia, Sørensen, afgik fra Burntisland 18. 
Jan., bestemt til Kiel. — Alice, Kraemer, afg. fra Kbhvn. 
14. Januar, bestemt til Grangemouth. — Sjælland, Son- 
nichsen, afgik fra Libau 9. Jan.,’ ankom til Rotterdam 15. 
Jan. — Bornholm, Petersen, afgik fra Burntisland 14. 
Januar, bestemt til Kiel. — Ajax, Brorsen, afgik fra Huli
13. Januar, ankom til Helsingør 16. Januar. — Gøteborg, 
Madsen, afg. fra Boness 13. '.Jånuair,' ank. til Karrebæks
minde 17. Januar. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra 
Libau 18. Januar, bestemt til Halmstad. — Nauta, Steen, 
afgik fra Libau 16. Januar, bestemt til Kolding. — Rønne, 
Hintze, ankom til Helsingborg 18.-Januar. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, ankom til Marstrand 13. .Januar.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Christiansand 
13. Jan., bestemt til New-York./ — Norge, Knudsen, afgik 
fra Newcastle 4. Jan., bésterhf '.'til. New-York. — Thing
valla, Berentzen, afgik fra'’fjéw-York 9. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Island, Skjødt, jalgik fra Kbhvn. 15. Januar, 
ankom til Stettin 16. Jan.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Peruvian. N-ørholm, sejlet, fra Havre

8. Jan. til Guayaquil, pass. Lizard 10. Jan. — Sophie, 
Svarrer, ankom til Barbados 10. Jan. fra Port Natal. — 
Tercera, Holm, sejlet fra. Brisbane 3. Decbr. til London.
— Vega, Pedersen, sejlet fra Hongkong 10. Jan. til Callao.
— Aalborg, Clausen, sejlet fra J*unta Delgade 11. Jan. til 
Nantes. — H. Grohmann'," Nielsen, sejlet fra London 4. 
Jan., ankom til Kbhvn, 16. Jan. — Dorane, Sigurdsen, 
sejlet fra London 12. Jan, til Jamaika. — Emilie, Thomsen, 
sejlet fra Ymuiden 8. Jan. til Molukkerne.

Fanø. Sønderho. Killenq, ’brinch, afgik 10. Jan. fra 
Amsterdam til Boness. — Martha, Nissen, ankom 12. Jan. 
fra Cardiff til Rio Grande. — Clara, Carstensen, ankom 
11. Jan. til Shoreham. — j^n^å, Mortensen, udklareret fra 
London til Kjøbenhavn. -^ 'Edrze., Thomsen, udklareret fra 
Esbjerg 12. Jan. til Halmstad.' — Else, Nielsen, ankom 8. 
Jan. til Pensacola fra- Bprbades. — Fortuna, Jensen, 
afgik 13. Jan. fra Macau .til. Rio Grande.

Svendborg. Haabet,. Andreasen, ankom til LondonS. 
Jan. — Fylla, Hansen, ankoln til .Granton 10. Jan.— Rota, 
Jørgensen, ankom til Rotterdiyn 1,1. Jan. — Venus, Jensen, 
ankom til Cardiff 12. Jpajf ”-jt -E-'lis e, Petersen, ankom til 
Berwich 13. Jan. — Forfuna, Christiansen, ankom til St. 
Malo 13. Jan. ' ' , .. , ;

Ærø. Norden, Kromann, ankom 15. Jan. til Skjelskør.
— Dronning Louise, Petersen, ankom 15. Jan. til Gran
ton. — De tvende Brødre, Bøye, ankom 14. Jan. til 
Randers — Mathæus Rickert, Lauritsen, ankom 14. Jan. 
til Blyth. — Marie, Christensen, ankom 15. Jan. til Paim- 
pol. — Stella, Rasmussen, ankom 12.i<Jan. til Odense — 
Aurora, Raahauge, ank. 11. Jan. til Kb’hvn.',— Cathrine, 
Rasmussen, ankom 10. Jan til Sanct ValeTy ■ sur Somme. — 
Sej er s kran sen, Jørgensen, ankom 13. Jan. til Shoreham.
— Sylphe, Christensen, ank. 13. Jkn. tjl London. — Frede
rik & Ane, Andersen, ank. 12. Jan. til Harburg. — Anne, 
Jensen, ankom 12. Jan. til Kallundborg. — Genius, Ras
mussen, ankom 13. Jan. til' Fowey.r— Niels, Christensen, 
ankom 12. Jan. til Dakar..

Rønne. Erik, Sonne: afgik fra Grimsby 10. Jan., ankom 
til Rønne 16. Jan.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderi\é[i JFavne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. ‘ Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal or Dybden 
for Tiden ved Høj vandstid:

Paa Havrevlen 12 Fod.
I Kanalen 8 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.

Sundet, Østersøen og Lille Bælt.
Defvensd S. Målaren. Sverig. I 1898 afmærkes Løbet i 

Skeppsbackasundet, S. for Defvensd, saaledes:
En Stage udsættes N. for en 7 Fods Grund. 59" 26' 15"

N. Br. 17° 37' 30“ 0. Lgd.
En Stage med Kost udsættes S. for den fra Defvensd 

SV.-Pynt udskydende Landgrund. 59° 25' 50" N. Br. 18“ 36' 
40" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. Gefle. I 1898 udsættes en sort Stage i 
det S.-lige Indløb til Gefle c. */„ Kbl. N. t. 0. fra den yderste 
af de røde Tønder. Den skal for Indgaaende holdes om 
Bagbord.

Gefle. Petres Bank. I 1898 udlægges ved Petres Bank to 
Vagere, den S.-lige paa 60“ 46' 24" N. Br. 17“ 35' 27" 0. 
Lgd., og den N.-lige paa 60’ 46' 53" N. Br. 17’ 35' 36" 0. Lgd.

Norrsundet. I 1898 foretages følgende Forandringer i Af
mærkningen af Farvandet til Norrsundet, hvor mindste Dybde 
nu er 2O‘/2 Fod.

Stagen med Kost inden for Domanskdr ved 14 Fods 
Grunden flyttes c. 80 Alen NNØ. hen til N.-Kanten af 
Renden.

Stagen ved Landgrunden S. for 14 Fods Grunden flyttes 
2/a Kbl. V. hen til Rendens S.-Kant.

Ved Landgrunden uden for Granskar N. for Farvandet 
udsættes en Stage med Kost. 60" 56' 54" N. Br. 17“ 10' 36"
O. Lgd.

Ved N.-Siden af en 12 Fods Grund S. for Farvandet ud
sættes en Stage.. 60’ 57' 0" N. Br. 17’ 11' 48" 0. Lgd.

Gåsholma Skjærgaard. I 1898 flyttes Stagen med to Koste 
paa NØ.-Siden af Sandbanken inden for Kusokalf til N. for 
en 7 Fods Grund til 61" 4' 36" N, Br. 17“ 15' 26" 0. Lgd.

Paa NØ.-Siden af Sandbanken udsættes en Stage. 61" 4' 
25" N. Br. 17" 15' 56" 0. Lgd.

Ved Grunden, som fra V. skyder sig ud i Farvandet N. 
om Sandbanken, udsættes en Stage. 61" 4' 50" N. Br. 17“ 
15' 20" 0. Lgd.

Stagen paa Sundsmars Bed flyttes til N. for en 11 Fods 
Grund. 61" 0' 52" N. Br. 17" 13'' 0" 0. Lgd.

Gåsholma Skjærgaard. I 1898 udsættes en Stage S. for 
Farvandet til Aamars Bruk. 61" 3' 20" N. Br. 17" 11' 57" 
0. Lgd.

Ljusne. Fra Søen til Ljusne fører et Farvand paa hver 
Side af Holmen Storgrytan. Inden for denne ligger en Grund 
med 7 Fod Vand. Den er afmærket med to sorte og hvide 
Stager og tre røde Stager med Kost, samt paa NV.-Siden 
med en Stage med Kryds. 61’ 12' 30" N Br. 17" 9' 54" 
0. Lgd.

N.-Siden af Farvandet er afmærket med 5 røde Stager med 
Kost, den Ø.-ligste paa 61" 12' 32" N. Br. 17" 9' 50" 0. Lgd., 
og paa S.-Siden med en sort Bøje paa 61" 12' 32" N. Br. 17" 
9' 24" 0. Lgd. og en sort og hvid Stage.

Prikken S. for Storgrytan ombyttes med cn Stage med 
Kost.
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3 Soderhamns Skjærgaard. I 1898 foretages følgende For
andringer i Afmærkningen:

Stagen med Ballon S. for Gråhall flyttes c. 2'/2 Kbl. ØSØ. 
hen, fra 61° 16' 30" N. Br. 17" 19' 5" 0. Lgd.

Stagen med Ballon S. for Penninggrund flyttes c. 3 Kbl.
N. 73" 0. hen, fra 61" 16' 30" N. Br. 17" 20' 0" 0. Lgd.

Stagen med to Balloner ved Yttergrund flyttes c. l*/2 Kbl. 
SØ. hen, fra 61" 17' 24" N. Br. 17’ 22' 45" 0. Lgd.

Stagen med to Balloner ved Hallgrund flyttes c. 2/3 Kbl. 
SV. hen, fra 61" 16' 25" N. Br. 17’ 25' 5" 0. Lgd.

Den Ø.-lige Stage med Kost S. for Svarto flyttes c. ’/4 
Kbl. 0. hen, fra 61" 16' 5" N. Br. 17" 18' 0" 0. Lgd.

Soderhamns Skærgaard. I 1898 inddrages Stagen ved 
Kuiskarsåsen. 61" 17' 55" N. Br. 17" 9' 12" 0. Lgd. og 
Stagen ved Knappskdrsåsen. 61" 17' 50" N. Br. 17" 9' 15"
O. Lgd.

Stagen med Kost 0. for Knappskdrsåsen flyttes til V. for 
Grunden. 61" 17' 52" N. Br. 17" 9’ 12 0. Lgd.

Stagen ved 17 Fods Grunden mellem Langror og Djup- 
vik flyttes c. l’/2 Kbl. SØ. hen, og en Stage med Kost ud
sættes V. for Grunden paa 61" 16' 40" N. Br. 17" 11' 18" 
0. Lgd.

Paa NØ.-Siden af Prestholms Ked udsættes i 18 Fod 
Vand en Stage med Kost. 61" 16' 18" N. Br. 17’ 12' 20" 
0. Lgd.

En Stage med Kost udsættes ved S.-Siden af en 17 Fods 
Grund ved Farvandet over Branthdlls Red. 61“ 16'4" N. 
Br. 17" 13' 28" 0. Lgd.

En Stage udsættes i 19 Fod Vand i Farvandet til Sandarne 
ved N.-Siden af Landgrunden fra Myrskår. 61" 15' 45" N. 
Br. 17" 12' 5" 0. Lgd.

I samme Farvand udsættes en Stage ved en Grund 
nærmere Land. 61" 15' 37" N. Br. 17“ 11' 48" 0. Lgd.

Långplågaviken. I 1898 flyttes Stagen med Kost 0. for 
Korfgrundet c. 1 Kbl. SØ. hen til S.-Siden af en 24 Fods 
Grund. 61" 23' 48'' N. Br. 17" 13' 30" 0. Lgd.

Sund8vall. Alnon. I 1898 udsættes en Stage SØ. for en 
16 Fods Grund c. % Kbl. SSØ. for Karskdnningen. 62’ 21' 
34" N. Br. 17" 34' 20" 0. Lgd.

Ved Revet, der fra Amon skyder sig ud mod Rddo 
Havn, udsættes en Stage. 62’ 23' 18" N. Br. 17" 33' 0" 
0. Lgd.

Sundsvall. Klingerfjarden. I 1898 ombyttes Stagen S. for 
Landgrunden uden for Indalsélfven med en rød Stage med 
Kost. 62’ 29' 58" N. Br. 17" 28' 40" 0. Lgd.

Norrbyskaren S.-lige Indløb. Revet V. for det S.-lige Ind
løb til Norrbyskaren strækker sig */2 Kml. S.-ligere, end 
Kortet angiver. Stagen, der stod paa 63" 32' 37" N. Br. 
19" 50' 48 0. Lgd., flyttes uden for en 16 Fods Grund til 63’ 
31' 40" N. Br. 19" 50' 50" 0. Lgd.

Tyskland. Swlne. Udenrigsministeriet meddeler: Fyr
skibet „Kalserfahrt" er igen udlagt paa Station.

Stralsund V.-lige Indløb. Paa Grunden Der Book staa to 
Baaker, der holdte overet lede gennem Vierendehl Rende. 
Den hageste Baake staar paa 54" 26' 58" N. Br. 13" 1' 47" 
0. Lgd. Den forreste Baake staar paa 54" 26' 42" N. Br. 
13" 2' 8" 0. Lgd.

Wismar. Anduvningstønden ved Grosse Tiet' er ombyttet 
med Vintersømærket og Baaketønden 0. for Krakentief ind
dragen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Et Vrag ligger sunket paa 52" 45' 

N. Br. 3" 45' 0. Lgd. En Mast er over Vandet.
Tyskland. I Jade ere Lystønderne 3, 4 og 13 ombyttede 

med sorte Spidstønder og Lystønde Z med en Spirtønde. 
Baaketønde X er ombyttet med en Spirtønde og Baaketønden 
paa Reden med en Stumptønde.

Holland. Zeegat van Brouwershaven. I Hollandsch Diep 
er den mindste Dybde, paa Oude Overval, 7 Fod, paa Nieuwe 
Overval 20 Fod og i Linjen Klundert i Noordschans Fyr, c. 
3 Kbl. fra Fyret, 13 Fod.

Karantænebestemm  eiser.

Spanien. — New Orleans, Missisippi, Galveston og 
Louisiana ere erklærede fri for gul Feber.

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil et 

Beløb af 376 Kr. kunne bortgives til en dansk Skibsfører, 
der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 1897 har frelst 
Mandskabet paa et Skib af hvilken som helst Nationalitet 
fra en overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kunne indgives til Justitsmini
steriet 1. Ekspeditionskontor inden Udgangen af Marts 
Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 18. Januar 1898.
P. M. V.
Ricard.

jYfargarine.
Sn fortrinlig velsmagende og holdbar fjargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Blikemballage til Stagens billigste ffotering.

J"h. J(lokker <£ <5o.,
ff y havn 4.

Prima røgede Skinker.
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker

anbefales til

-----lave Priser.------ —
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C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officera-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skrsderarbejde. 

Vefiterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Skotland V.-Kyst. Loch Ryan. Scar Spit. Den røde Spids

tønde ved Yderenden af Scar Spit. V.-Siden af Loch, Ryan, 
er ombyttet med en rødmalet, spids Lystønde, der viser 
hvidt Lys med Formørkelser, Lys 4 S., Mørke 2 S., 54" 57',„ 
N. Br. 5" l',G V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Canada. Gulf of St. Lawrence. Paa St. Paul Island slukkes 

det SV.-lige Fyr, naar Skibsfarten er sluttet. Det NØ.-lige 
Fyr brænder, saa længe der er Fart til Newfoundland.

Ny Carlsberg 81. |
Bryggeriets Aftapning. rfr

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse. rfe

Kontor: Piléallé 5. fP
Depot: Toldbodgade 14.



Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Jan. 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. |
Køber. Selger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1077, 1077,
Danmark......................................... 92 927,
Norden............................................ 1177, 117% 117%
Kjøbenhavn ................................... 97 96% 977.
Carl................................................. 60 607, 60 6O‘/4
Dannebrog..................................... 107 107%
Skjold.............................................. 75 74’/4 74% 75
Helsingørs Dampsk........................ 477, 487,49 49 50
Østersøen....................................... 75 77
Nordsøen......................................... 80 90
Totid............................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 917, 917,
Dansk-russisk Dampsk.................. 110

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 106
6% — — .............. ........ 1007, 103
5% Thingvalla 1880 ................ . — —
5% - 1894.................. — —
5% Norden..................................... ““

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats........................................ — —
37,% uopsig. Stats........................ 1007, 101
31/,% Husejer Kreditk.................. 94% 957,
3% % Kblivns Kreditf........ .......... 947., 9474 947,
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96% 97
4% - - 6 — ......... 973/4 98
37,% Landkreditk. 3 —......... 957. 967.

Aktier.
Nationalbank......... ................ 1517, 1527,
Privatbank..................... ............. 1277, 128
Landmandsbank............................ 1293/4 130
Handelsbank.................................. 1293/, 1297, 130
Burm. & Wain.............................. O

O 85% 86
Helsingørs Jernsk.......................... 95% 97
•Siikkp.vfa.br................................................. 967« 967, 961/
Bryggeri Aktier............................ 1127, 1127, 112%

Skibsfører
Post søges mod Indskydelse af en mindre Kapital. 
Billet med Oplysninger mrkt. „100“ modtager Bladets 
Kontor.

Enhver Kaptajn, spare penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

TNrT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Dampskibe 
af forskellige Slags sælges ved 
A. 0. Andersen, Goteborg.

. Postadresse:
Norra Hamngatan 10. 

Telegramadresse: Andersen.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Fartyg
till salu..

Brigg „Galathea1', Klass 
3.3.L.I.I. 312 Reg.-Tons.

er enTand- 
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Notering paa Berlins Bars d. 18. Januar 1898.

åvistft 
Selger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London.......................................... 18.15 18.12
Paris............................................... 72.10 —
Amsterdam..................................... 150.65 —

Skonert »Fenixo 
» »Fix»

• »Alma»
• »Hjalm«
• »Cirxemis*
» »Albert* 109
» »Anna» 97
» »Hanna* 8l

Slap »Martha* 38
Narmare meddelar

213 Reg.-tons
152 »
136 »
124 *
114 •

Metalsjejlapparater, 
Hanefyr & lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn.

Oberg & Horndahl,
Skeppsmaklare, 

Helsinborg.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

St. Kongensgade 101, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
47,°/o — Boden Kredit................................
5% Mexikanske.....................................................
®% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890....... . ............................

216.65
103.60
105.80
9S.80

101.50
93.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 16,000, „Dannebrog11 6,000, „Skjold11 
14,000, „Danmark11 12,000, „København11 4,000, „Norden1114,000, 
„Carl11 20,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden

f:------- "hSkræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester.

—F

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Bødkerværksted.
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk,_______

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11. 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

%25e2%2580%25a2Siikkp.vfa.br


Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Jfgentur 

for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (Jl^kreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd* 
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGFH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

willschou. Nr. 3870.
GENERALAGENT for 

,,POMERANIA“,
See* und Huss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg r Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. o.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
Stempler, 
Krumtappe 
Ambolte, 

fra Bofors-Gullspång

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

er smedeligt samt i

Skibsstævne,
Skibsskruer,
Rorrammer,

Støbt Staal
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer uU/ørco. 
Solvmedaille Stockholm 1897.

Selvmedaille Stockholm 1897.

for gode Kompasser.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Kob og Salg af Skibe.

Tug and Salvage Company 

Neptun at Cronstadt. 
Post and telegraph:

Neptun — Cronstadt, 

recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Botlinia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winter stations at Reval and Raltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Solvmedaille Stockholm 1897.
Eneforhandler af VulcaniseretFiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Dr? med. Goldschmidt, 
Jflinik for 

$(ud- og Jfønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENT S PR IS:
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

TnVKT HOS J. JøKGENSEN & Co. (M. A. HaNNOVEH)
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Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Åut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

I"’1 Kvalitet
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige Isle Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu I Fod (dansk Maal.) B
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

3 M. Christiansen, g 
Rønne. 63

’S Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering ES 
g henhørende. B-

- Transit og Kreditoplagsvarer. ==>

I. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas“ højeste Klasse.

0 Større Skibe bygges billigere af Staal £ 
end af Egetræ.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" 
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Norsk MARGARINE SÆÆI"’!""SS Ladegaardsvej 13.



HAMBURG
PRIMA BUNKER-KUL.

Br) BLUMENFELD.
HAMBURG.

DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FÉLDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—1‘/2. Adrriiralitatstr. 39, *. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

rander til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trsskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg :

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokobama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydncy, 
Mauritius etc.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD HAMBURG. Telephon 

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØR, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.
FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmd.

Telegrnfadresse : 
Riinstrom, Malmo.

Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Em. Z. Svitzer’s'-
Founded 18S.H.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

O. Jl'rgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for
Great Britain.

The company

.SvITZER". 
„Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„SviTZBRI.UNb". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer“ — in conjunc- 

tion witli the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm" ancl s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

d“i.

Fanø praktiske Sømandsskole. [
Saavel Begyndere som unge Samsend optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 2B. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.
WWWWWWWWWX

Deenksro'smafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Ruslads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Stybssmeclie og røaslpnvær^stecl.
Udfører godt og billigt Arbejde.
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Sø- og Handelsretsdom.

Kreaturhandler Thi el i Horsens kontra Det For
enede Dampskibsselskab.

Den 7. Marts 1896, da Dampskibet „Bergenhus44, 
tilhørende „Det Forenede Dampskibsselskab14, var paa 
Rejse fra Horsens til Hamburg med en Ladning af 94 
Kreaturer og 40 Tons Stykgods, grundstødte det Kl. 
10,25 Aften paa Sprogø Østerrev og blev først d. 22. 
Marts bragt af Grunden og indbugseret til Korsør i stærkt 
beskadiget Tilstand.

Ladningen tog ingen Skade og afsendtes til dens 
Bestemmelsessted med et andet af Selskabets Skibe.

Ved den i August Maaned 1896 over Havariet ud
færdigede Dispache, opgjordes dennes samlede Beløb til 
14,546 Kr. 23 Øre, hvoraf 13,715 Kr. 27 Øre fordeltes 
efter Reglerne for Havarie-Grosse med c 34% paa den 
kontribuerende Værdi, hvortil for Ladningens Vedkom
mende kom et meget ringe Beløb for Omkostninger ved 
denne, og afkrævedes der i Henhold dertil Firmaet A. 
Wieck & Sohn i Altona, til hvilket der med „Bergen
hus44 var afsendt 11 Stk. Hornkvæg fra Kreaturhandler 
Thiel i Horsens, som opførtes med en Værdi af 2177 
Kr. 13 Øre, et Beløb af 759 Kr. 25 Øre. Dette Beløb 
godtgjordes ovennævnte Firma af Kreaturhandler Thiel.

Paa Foranledning af Justitsministeriet var der 
imidlertid ved Sø- og Handelsretten anlagt Sag mod 
Føreren og 2den Styrmand i „Bergenhus44 for deres ved 
den omtalte Grundstødning udviste Forhold, og Dommen, 
der blev afsagt d. 30. September 1896, lød paa, at 
Kaptajnen ifølge Sølovens § 293 og anden Styrmand 
efter denne Lovs § 306 bleve idømte Bøder til Stats
kassen af respektive 200 og 150 Kr.

Højesteret, for hvilken Dommen blev indanket, 
stadfæstede denne d. 30. Juni 1897, kun at 2den Styr
mands Bøde nedsattes til 100 Kr.

Under Hensyn til den saaledes af Højesteret afsagte 
Dom, anlagde Kreaturhandler Thiel ved Sø- og Handels
retten nærværende Sag, idet han paastod Det Forenede 
Dampskibsselskab tilpligtet at betale sig de anførte 759 
Kr. 25 Øre, samt 300 Kr. i Godtgørelse, fordi Kreaturene 
vare fremkomne i forringet Stand.

Indstævnte har nedlagt Paastand paa Frifindelse 
med Tillæg af Sagsomkostninger.

Imod denne Protest findes der ikke at kunne til
komme Sagsøgeren nogen Godtgørelse for det Tab, som 
han vil have lidt ved, at de omtalte Stk. Hornkvæg 
skulle være fremkomne i forringet Stand, da dette ikke 
er bleven bevist og i alle Tilfælde ikke staar i Forbin
delse med „Bergenhus44 Stranding.

Derimod findes Sagsøgerens Paastand at maatte tages 
til Følge, for saa vidt angaar det ovennævnte som Ha
varibidrag udstedte Beløb af 759 Kr. 25 Øre med Renter. 
Ved de over den daværende Kaptajn og 2dén Styrmand 
paa „Bergenhus44 afsagte, ovenfor omtalte Domme, er 
det nemlig godtgjort, at de ved den paagældende Lejlig
hed begge have gjort sig skyldige i en Skødesløshed og 
Forsømmelse, der har fremkaldt Skibets Grundstødning. 
Da nu den skete Havarifordeling efter det foreliggende 
maa antages saa godt som udelukkende at have omfattet 
Skade, der blev tilføjet Skibet ved Grundstødningen, 
findes Rederiet i Henhold til § 191 i Søloven ikke at 
have været berettiget til at fordre denne Skade erstattet 
og maa derfor tilbagebetale til Sagsøgeren det af ham i 
Henhold til Havarifordelingen udredede Beløb af 759 
Kr. 25 Øre.

Det hedder endvidere i Dommen, at det som Følge 
heraf bliver ufornødent at komme ind paa, om dette 
Resultat ogsaa, som af Sagsøgeren fremdraget, og hvor- 
paa han særlig har støttet sin Paastand, maatte være 
Ljemlet ved Sølovens § 8, jfr. § 59, hvad Indstævnte 
har bestridt. Det skal kun endnu bemærkes, at det 
under Sagen aldeles ikke kan komme i Betragtning, at 
det, som af det indstævnte Selskab paaberaabt, i det for 
det omtalte Hornkvæg udstedte Konnossements trykte 
Tekst hedder, at „Skibet er fri for Beskadigelse44, da 
der derved maa antages sigtet til Ladningens Beskadigelse, 
hvorom der under Sagen netop ikke er Tale, hvorfor 
der heller ikke under samme bliver Spørgsmaal om Sø
lovens § 142.

Indstævnte, Det Forenede Dampskibsselskab, 
tilpligtedes i Henhold til ovenstaaende at betale Sagsøgeren, 
Kreaturhandler Thiel, det paastaaede Beløb af 759 Kr. 
25 Øre, med Renter. Sagens Omkostninger ophævedes.

Konsul Hintze.

Efterretningen om, at Konsul Hintze er afgaaet, 
ved Døden, vil i vide Kredse af den danske Sømands- 
stand være bleven modtaget med oprigtig Deltagelse. 
Hans Død kom ganske uventet. Endnu i indeværende 
Maaned var han her i Kjøbenhavn paa en af sine hyp
pige, meget korte Forretningsture; han var da rask og i 
sit sædvanlige gode Humør. Kort Tid efter lod han sig 
indlægge paa Amtssygehuset i Rønne paa Grund af en 
Difteritis, han havde paadraget sig, men man ventede, 
at. han vilde være helbredet i Løbet af en halv Snes 
Dage. Forrige Onsdag kom saa Telegrammet om hans 
Død; han blev kun 49 Aar gammel.

Konsul Hintze var i sin Hjemstavn en overordentlig 
skattet Mand. Han nærede den største Interesse for 
Rønne By og var med Liv og Sjæl med i enhver Be
stræbelse for at gavne den og føre den fremad. Han 
var Medlem af Byraadet, af Havneudvalget, af andre 

vigtige kommunale Udvalg, af Rønne Skipperforenings 
Bestyrelse, af Bestyrelsen for Bornholms Telefonselskab 
og adskillige andre lokale Foretagender. Og han var 
fuldt saa meget Medlem af Gavn som af Navn. Han 
gik ikke af Vejen for Arbejdet, men tog uden Sky en 
god Broderpart af det paa sine Skuldre. Naar hertil 
kommer, at Hintze var engelsk Vicekonsul, var Inde
haver af en af Rønnes større Købmandsforretninger og 
var Reder for flere Skibe, vil man forstaa, at han var 
en stærkt optaget Mand. Men trods dette skyede han 
ikke i sin Tid at overtage Posten som Formand i „Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening44, en Virksomhed, som 
disse Linjer særlig skulle minde om.

Konsul Hintze valgtes til denne Forenings Formand, 
da den stiftedes i Sommeren 1895. Han nærede Be
tænkelighed ved at modtage Valget, og det var tvivlsomt, 
om han nu til Sommer, da hans Funktionstid udløb, vilde
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have modtaget Genvalg. Men han har altsaa staaet i 
Spidsen for Foreningen i dens første Barndomsaar; den 
har under hans Ledelse udviklet sig til en af Sømands
standens største Organisationer, og den har vundet sig 
en betydelig og anset Stilling i det offentlige Liv. Mange 
Kræfter have samvirket i dette Arbejde, men Hintze har 
ved sin Arbejdedygtighed og ved sin praktiske Sans bi
draget meget til de gode Resultater, der ere opnaaede. 
Han havde ikke alle de Betingelser, der kan ønskes hos 
Lederen af en stor Organisation, men han havde for den 
Sag, der var lagt i hans Hænder, den indtrængende, 
altid lige usvækkede Interesse, som er den bedste Driv
fjeder i Arbejdet. Hintzes Arbejde bundede i en virke
lig Følelse for de Opgaver, der vare stillede ham.

Som „Dansk Sejlskibsrederi-Forenings11 Formand var 
Konsul Hintze kendt i store Kredse af vor Sømandsstand. 
Hans Betydning for Foreningen beroede ikke mindst paa 
den store Popularitet, han nød i disse. Hans jævne 
Færd, hans store Elskværdighed, hans gode Humør, det 
vandt ham alt talrige Venner paa Foreningens Møder 
omkring i Landet. Hans Død vil vække megen Be
klagelse, fordi Foreningen i ham mister en nidkær For
mand , men den vil ogsaa vække megen Sorg, fordi 
mange i ham mister en god Ven.

Konsul Hintzes Arbejde som „Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings1* Formand faldt iøvrigt saa nøje sammen med 
Foreningens hele Udvikling fra dens Stiftelse, at vi ikke 
i Enkelthederne behøve at omtale det. Vi nævne da 
kun, at han sidste Sommer repræsenterede Foreningen 
paa det 4de nordiske Søfartsmøde, og at han som For
eningens Delegerede var Medlem af „Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart".

Den Afdøde vil blive erindret i Taknemmelighed af 
Foreningens Medlemmer.

Konsul Hintze begravedes i Lørdags under over
ordentlig stor Deltagelse. Overalt i Rønne By og Havn 
vajede Flagene paa halv Stang. Pastor Christensen 
holdt Talen, i hvilken han bl. a. omtalte den Afdødes 
omfattende Virksomhed i Kommunen og det offentlige 
Liv. Kisten blev baaren af Skipperforeningens Medlemmer. 
Der var sendt et meget stort Antal Kranse, blandt hvilke 
vi nævne Palmedekorationer fra Dansk Sejlskibs
rederi-Forening og Foreningens Kredsafdeling 
for Fyen; endvidere Kranse fra Rønne Byraad, 
Handelsforening og Skipperforening, fra Den 
almindelige danske Skibsfører forening, fra Søfor
sikringsselskabet Ægir, Bornholms Søforsikrings
selskab, Allinge Sømandsforening, Bornholms 
Navigationsskole, Rønne Havns Lodser og 
Styrmændene i Dampskibsselskabet af 1866. 
Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe havde til Afdelingens 
Formand i Rønne. Skipper H M. Kofoed, sendt føl
gende Telegram: „Paa Foreningens Vegne bedes De 
nedlægge en Krans paa Konsul Hintzes Grav, og naar 
vi herved beklage hans tidlige Bortgang, undlade vi ikke 
at bevidne vor dybt følte Taknemmelighed for det Ar
bejde, han har udfoldet for hele Sejlskibsrederstanden.

Fra Fanø Skibsrederforenings Bygning i Nord
by flagedes paa Begravelsesdagen paa halv Stang.

Orlogsmarinen og Handelsmarinen.
(Sluttet.)

Marineministeren: . . . Saa ankede det ærede 
Medlem overmaade meget over, at Søofficerer gaa i 
Koffardifart. Det maa dog erindres, at det er en Ret, 
som Søofficerer have haft i mangfoldige Tider. Denne 
Ret skal ganske vist ikke misbruges, men naar der nu 
i disse senere Dage, efter at det østasiatiske Selskab er 
dannet, tales næsten, som om Koffardiofficererne aldeles 
skulle fortrænges af Søofficererne, er det dog en Del 
overdrevet. Jeg skal derhos fremhæve, at det ingenlunde 
er Marineministeriet, der har grebet Initiativet til at faa 
ansat Søofficerer der; det er det østasiatiske Selskab 
selv, der mente, at det, som Forholdene vare derude, 
kunde være hensigtsmæssigt, at man til at begynde med 
havde Søofficerer ansatte der, og at det var et lidt 
pænere Flag end sædvanligt — saadanne Ting kunne 
have mere Indflydelse, end man i Grunden tror (Afbrydelse) 
Ja, det kan have Indflydelse. Nu kan jeg imidlertid 
godt forstaa, at der blev lidt Misnøje med det, idet 
nemlig alle tre Poster straks skulle besættes med Søof
ficerer. Den Gang dette udviklede sig, var jeg kun 
gaaet ind paa Ansættelsen af to Søofficerer. Det var 
jeg gaaet ind paa i Forvejen, og jeg anede ikke, at der 
skulde komme saa megen Misfornøjelse der ud af. Men 
da saa denne Misfornøjelse kom til Udbrud, gav jeg 
ikke Tilladelse til Ansættelse af nogen tredje Officer, 
saa der er dog altid Plads endnu til en Koffardiofficer. 
Jeg antager derfor, at denne Misfornøjelse efterhaanden 
lægger sig, og at man vil se, at de to Kaptajner, der 
komme i østasiatisk Selskab, ikke ville ødelægge Koffar- 
dimarinen . . .

K. M. Klausen: . . . Trolle mente, at det, jeg 
forlangte, naar jeg søgte at værne den private Sømands
stand mod Indgreb fra Søofficerernes Side, var en Be
skyttelseslov. Nej, det er det paa ingen mulig Maade. 
Det ærede Medlem sagde, at jeg var gaaet i Vandet i 
denne Sag. Naar man udtaler sig paa denne Maade om 
sine Modstandere, kunde det forlanges, at den, der ud
slynger en saadan Paastand, selv maa fremkomme med 
Argumenter, hvori der er virkelig Mening. Det ærede 
Medlem spørger, om jeg vil forlange, at Lærerne ikke 
skulde have Lov til at give sig af med privat Undervis
ning; det vilde være det samme, siger han, som det, jeg 
har forlangt for Søofficerernes Vedkommende. Nej, al
deles ikke. Der er en himmelvid Forskel paa de to 
Ting. At en af Statsskolens Lærere giver privat Under
visning, kan jeg ikke have det mindste imod, men jeg 
har aldrig set Eksempel paa, at en saadan Lærer løber 
fra sit Embede og alligevel hæver Gage, uagtet han søger 
privat Geschæft omkring i Landet. Men det er det, der 
sker her, at de Herrer Søofficerer løbe fra deres Em
beder, at de ikke passe deres Embeder, men dog hæve 
deres Løn og samtidig fortrænge den private Sømands
stand, tage den Næring, som med . Rette tilkommer den. 
Det Eksempel, som det ærede Medlem kom med, er 
derfor saa uheldigt, som noget kan være, og passer ikke 
paa de givne Forhold. Det, jeg er imod, er, at Marinens 
Officerer optræde saaledes, at de forlade deres Embeder, 
som de skulle passe, hæve deres Gager og saa fortrænge 
private Folk fra deres retmæssige Næring. Saa udtalte 
det ærede Medlem, at han glædede sig over, at jeg ikke 
havde angrebet Marineofficerernes Kvalifikationer til at 
føre Koffardiskibe. Det har jeg ikke gjort i mit første 
Foredrag; men den Glæde vil jeg berøve det ærede 
Medlem nu. Der fremkommer netop Klage fra den pri
vate Sømandsstand om, at Marineofficererne ikke ere i 
Besiddelse af de fornødne Kvalifikationer til at paatage 
sig saadanne Pladser. Det er derfor, Sømandsstanden 
har indgivet et Andragende til Rigsdagen, hvori der for
langes , at Søofficererne skulle have mindst lige saa 
meget Kendskab til Sømandsvæsen, som der kræves for
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at blive Skibsfører i Koffardimarinen. Og denne An
skuelse, at vore Marineofficerer ikke have saa megen 
praktisk Sømandsskab, som de egentlig burde, er en 
Anskuelse, som er fremsat offentlig af selve Marinens 
Officerer. Jeg skal saaledes tillade mig at henlede det 
ærede Medlems Opmærsomhed paa, at der, den Gang 
Sønæringsloven var under Forhandling, var nedsat en 
Kommission, i hvilken de Herrer Kommandører Jespersen 
og Wandel havde Sæde. Det udtales i denne Betænkning, 
at for at erhverve Bevis som Skibsfører udkræves, at 
den vedkommende har taget Afgangseksamen ved Søof
ficersskolen, og der tilføjes, at han derefter skal have 
„faret mindst to Aar til Søs, hvoraf mindst 1 Aar som 
første eller eneste Styrmand i søgaaende Skibe udenfor 
den indskrænkede Fart eller paa Dampskibe af over 100 
Tons i bemeldte Fart eller som Fører i Sætteskipperfart. “ 
Det er de Herrer Kommandører, der stille denne Fordring, 
at de Marineofficerer, der overtage disse Pladser, skulle 
have faret mindst 2 Aar til Søs, medens de nu kunne 
springe ind gennem Kahytsvinduet og optræde som Fører 
paa Skibet, saa at det træffer sig, sige vore Sømænd, 
at Føreren er den Mand om Bord, som har det mindste 
praktiske Sømandsskab. Det er, synes jeg dog, ret na
turligt, at Sømandsstanden protesterer herimod. Det kan 
være, at vi igennem Rigsdagen kunne ændre Loven om 
Sønæringen paa en saadan Maade, at der bliver sat en 
Stopper herfor, men det er en lang Vej at gaa. Det 
staar imidlertid i den højtærede Marineministers Magt at 
sige Nej dertil. Det er imidlertid ikke dette alene, det 
er denne Besættelse i det østasiatiske Handelskompagni, 
som har faaet Bægeret til at flyde over. De private 
Sømænd have taalmodig i mange Aar fundet sig i, at 
Marinens Officerer ansættes i det forenede Dampskibs
selskab, i den grønlandske Handels Skibe, som Fører af 
Statens Postskibe, men nu, da dette ny Selskab dannes, 
hvor der tilbyder sig Avancement for den private Sømand, 
og hvor der sikkert bliver nogle af de bedste Pladser, 
som findes indenfor den private Sømandsstand, maa de 
se paa, at af disse Pladser, hvoraf der er 4, blive de 3 
besatte med Søofficerer (Marineministeren [Ravn]: Kun 
2!) — ja paa en Maade 2, men det er mig meddelt, at
2 af de 3 Skibe, der skulle fare mellem Kjøbenhavn og 
Kinakysten, skulle føres af Søofficerer, medens det fjerde 
mindre Skib, der skal gaa udenfor Kinakysten, ogsaa 
skal overgives til en Søofficer, saa at det altsaa bliver
3 af 4. Man kan godt forstaa, at den private Sømands
stand er bleven harm herover, at den nu giver sig til 
at protestere og søger Lovgivningsmagtens Beskyttelse 
mod dette Indgreb i dens Næring. Vi have jo længe 
kendt dette Forhold for Landofficerernes Vedkommende, 
vi have set, hvorledes Sablen trænger sig ind overalt. 
Paa de mest, urimelige Steder bliver der ansat afskedigede 
Landofficerer. Jeg synes, at vi skulle vogte os for, at 
det samme skulde blive Tilfældet med Søofficererne, at 
de ogsaa skulde have en Forret til at trænge ind paa 
de mest urimelige Steder. Dette er jo nu Tilfældet paa 
mange Maader. Det er meget faa Bestillinger, som en 
gammel udtjent Skibsfører kommer til at overtage i 
Land, men der var jo ikke saa faa Bestillinger, vi 
meget godt kunde overlade til saadanne Mænd. Jeg skal 
saaledes nævne Lodsvæsenet. Vi se der de bedste 
Pladser, f. Eks. de 3 overordnede Pladser i Øresund, 
besatte med Kommandører. Men jeg synes, at der ikke 
var det ringeste i Vejen for, at saadanne Pladser kunde 
besættes med Folk, der vare uddannede i den private 
Sømandsstands Tjeneste. Jeg vil derfor, som sagt, hen
lede den højtærede Ministers Opmærksomhed paa at yde 
Sømandsstanden den Beskyttelse, som det forekommer 
mig, den har et billigt Krav paa i dette Tilfælde.

T r o 11 e: Klausen forsøgte at modsige min Paastand 
om, at han var gaaet i Vandet i sit første Foredrag, 
men det lykkes ham kun at gaa yderligere i Vandet i 
sit næste Foredrag. Naar det ærede Medlem vil beskytte 

den private Sømand mod Konkurrence fra Søofficerernes 
Side, er det ikke logisk at foreslaa en Nedsættelse af 
Øvelseskontoen for Officerer eller Kontoen for Udannelse 
i Koffardifart, hvorved der netop ikke paatvinges den 
private Sømandsstand nogen Konkurrence. Det er nemlig 
den af Rederne ulønnede Koffardifart for Søofficerer, der 
bliver støttet af Staten. Saa snart de fare i Koffardifart 
ined Understøttelse fra Statens Side, konkurrere de ikke 
med den private Skibsfører, thi saa snart en Søofficer 
lønnes af Rederiet, bortfalder Understøttelsen. Naar det 
ærede Medlem nu fordrer, at Søofficererne skulle fare 
adskilligt mere til Koffardis og navnlig som Styrmænd, 
inden de kunne blive Førere, ja, saa beskytter han ganske 
vist Førerne nogle Aar, men i Stedet for paatvinger han 
Styrmændene og maaske, hvis han vil have, at Søofice- 
rerne skulle begynde som Matroser, ogsaa disse en Kon
kurrence, og dette er ikke meget demokratisk. Hvis 
Søofficererne derimod springe lige ind som Skibsførere, 
varer Konkurrencen i alt Fald kun tre Aar. thi kun saa 
længe gælder deres Orlov. Det ærede Medlem var alt
saa meget uheldig i sin Argumentation, naar han paa
stod at ville beskytte den private Sømandsstand ved 
disse Midler.

Hvad angaar det ærede Medlems Udtalelser om Sø
officerernes Kvalifikationer vil jeg paa det bestemteste 
protestere imod, at en Søofficer ikke skulde have 
samme Kvalifikationer til at føre et Skib som de 
private Skibsførere, og jeg vil bede det ærede Medlem 
dokumentere det modsatte. Jeg anførte, at, en Søofficer 
i alt Fald gennemsnitlig ikke er mere uheldig end en 
privat Skibsfører, og det viser, at han forstaar at føre 
et Skib lige saa godt som denne. Og naar det ærede 
Medlem har gjort sig til Talsmand for denne Sag, tror 
jeg, han er gaaet galt i Byen. Den Mand, der offentlig 
har tilladt sig at drage Søofficerernes Kvalifikationer i 
Tvivl, har, saavidt jeg ved, forlist to Skibe, og det er 
just ikke noget Bevis paa, at han turde gøre sig til 
Talsmand mod Søofficerernes Kvalifikationer.

S. Bojesen: Jeg vilde blot sige et Par Ord i 
Anledning af Udtalelserne fra Klausen med Hensyn til 
Kaptajnerne paa de østasiatiske Skibe. Naar et Selskab 
danner sig fra nyt af som dette her, maa man med 
Rette vente, at Kaptajner fra Koffardimarinen komme 
og søge ny Førerposter. Men her har ikke været en 
eneste, i alle Tilfælde ikke nogen, som Selskabet kunde 
bruge som Kaptajner paa disse meget store Dampere. 
Der har meldt en Kaptajn, tror jeg, fra en mindre 
Sejlbark, og der har været et Par Styrmænd, det var 
det hele; dem kunde Selskabet ikke bruge til den Fart, 
dem kunde det ikke betro det betydelige Ansvar, saa 
man kan ikke bebrejde et Kompagni, at det giver Kom
mandoerne til dem, det selv maa søge op, og det blev 
da hovedsagelig Søofficerer. Naar man vil anke over, at 
disse tage Pladser fra Koffardiofficererne, skal jeg hertil 
bemærke, at naar et nyt Selskab danner sig paa en ny 
og stor Rute, som skal indsejles. og der som Førere 
delvis er taget Officerer, som kun have Orlov for 3 Aar, 
synes det mig ikke, der deri findes nogen Grund til 
Bebrejdelse mod Selskabet; thi under Førerne kommer 
der til at sejle Styrmænd, som altsaa indsejles i Farten, 
blive bekendte med hele Tjenesten, og det er det, et 
saadant Selskab maa arbejde paa at udvikle. Naar saa 
Officerernes Orlov er udløbet — den er jo som sagt 
begrænset — kan Kompagniet benytte disse Mænd, som 
ere bievne kendte med Turen og skikkede til at avancere 
op til Førerposterne. Det er ganske sikkert Tanken, og 
jeg tror ikke, at der kan fremføres nogensomhelst Be
brejdelse, saa meget mindre som ogsaa Officererne maa 
henholde sig til den Ret, Loven giver dem. Kompagniet 
maa, som det ærede Medlem sagde, have Lov til uhindret 
at vælge, hvem det vil, blandt de kvalificerede og tage 
de Mænd, det mener i Øjeblikket bedst at kunne bruge, 

l og Søofficererne kunne faktisk ikke siges at staa mere
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berettigede i Vejen. Først meget sent, efter at der har 
været talt i Skrifter og Aviser om Besættelsen af Posterne, 
har man første Gang henvendt sig til Direktøren for det 
østasiatiske Kompagni om, hvorledes det stillede sig med 
Besættelsen af Førerposterne; det var længe efter, at 
Officererne var antagne, altsaa i den allerseneste Tid. 
Først da kunde én af de Kaptajner, som man vidste 
kunde bestride en saadan Fart, nemlig en af Thingvalla- 
dampernes Førere, som meldte sig, antages. Saa vidt 
jeg ved, hænger det saaledes sammen. Jeg har villet 
give denne lille Oplysning for derved at vise, at det 
østasiatiske Selskab i denne Sag er aldeles dækket, saa 
vist som der heller ikke er noget berettiget at indvende 
imod Anvendelsen af Søofficerer.

K. M. Klausen: Trolle udtalte, at Søofficererne 
have klaret sig godt, naar de kom ud at sejle med disse 
Skibe. At det gaar godt om Bord, skal jeg ikke be
nægte. Men naar en Søofficer synes at klare sig godt, 
er det, fordi han faar en gammel Styrmand med som 
Amme. En saadan søfartskyndig Mand har maaske i 
mange Aar sejlet f. Eks. med den grønlandske Handels 
Skibe, hvor der ofte ved Siden af en ung Løjtnant er 
blevet sat en Mand, som i 20 —30 Aar har været i den 
grønlandske Handels Tjeneste og nu faar Lov til at 
fungere som Styrmand under et saadant ungt Menneske, 
som saa bagefter sagtens kan prale af, hvorledes han 
har klaret sig. . . .

Jeg skal endelig gøre en Bemærkning overfor Bojesen, 
som udtalte, at Pladserne i det østasiatiske Kompagnis 
Skibe ikke vare bievne søgte af private Sømænd. Saa 
vidt mig bekendt, vare disse Pladser vist allerede besatte 
med Officerer samtidig med eller maaske endog, før 
Selskabet blev dannet. Jeg antager ikke, at det var 
bekendt indenfor den private Sømandsstand, at disse 
Pladser skulde besættes, og siden vidste man straks, at 
Søofficerer skulde have disse Pladser, saa at man derfor 
godt kan forstaa, at ingen private Sømænd søgte dem. 
For øvrigt indrømmer jeg ogsaa, at man ikke kan be
brejde det østasiatiske Kompagni nogetsomhelst; det har 
naturligvis Ret til at besætte Førerpladserne i sine Skibe 
med, hvem som helst de ville, men det, jeg her har 
noget imod, er, at Staten skal betale Gagerne til Em
bedsmand, som forlade deres Tjeneste for at fortrænge 
den private Sømandsstand ud af den Næring, der med 
Rette tilkommer den. Jeg vil bede den højtærede Ma
rineminister om at værne den private Sømandsstand over 
for den Slags Indgreb.

Trolle: Klausen kom med en Bemærkning, som 
jeg skal tillade mig at imødegaa. Han talte om, at unge 
Officerer, der bleve Førere for Handelssskibe, fik en 
ældre Styrmand med som Amme. Jeg kan oplyse det 
ærede Medlem om, at jeg som ung Officer, 25 Aar 
gammel, førte et Skib paa Islandsfiskeri. Det første, 
jeg gjorde, da jeg havde været deroppe et Par Maaneder, 
var at sende min saakaldte „Amme" hjem; jeg havde 
ogsaa en saadan Styrmand med i Henhold til Reglerne 
— men da vedkommende ikke tilfredsstillede mine 
Fordringer til en flink Styrmand, sendte jeg ham i Land 
paa Island og førte selv mit Skib hjem uden Amme.

Fragtmarkedet,
1897.
(Sluttet.)

Vi staar ved Indgangen til Østersøen og Sortehavet 
ved sidste Aars Begyndelse. I Stilhed og i en trættende 
Ensformighed har Markedet i disse Farvande-slidt sig 

igennem de sidste tolv Maaneder. Dermed er egentlig 
alt sagt; alligevel har der været mange smaa forbigaaende 
Overraskelser, hvoraf vi skulle behandle de vigtigste 
med faa Linjer.

Østersøen begyndte som sagt meget beskedent. 
Alligevel kontraherede Petersborg for betydelige Afskib
ninger i Sommermaanederne, hovedsagelig til London og 
Kontinentet. Eksportørerne havde muligvis endnu en vis 
Skræk i Blodet efter sidste Aars hurtige Konjunktur, og 
de Redere, der engagerede sig. kunde kun være tilfredse 
med Forretningen, da Raterne ikke bleve overtrumfede 
siden, i hvert Fald var det kun rent undtagelsesvist, at 
en eller anden Termins Afladning drev Raten højere i 
Vejret. Fra 1/3 til London gik man til 1/7^2 & 1/9, 
og gennemgaaende udviklede Petersborg en nogenlunde 
sund Forretning Saisonen over. Imidlertid! den ofte 
omtalte milde Vinter lagde sine usunde Taager ind over 
de store Eksportpladser, hvor før Vinterens stærke Is 
dannede den betydningsfulde Forhindring i de faa Maa
neder, og i Stedet for at møde op med vel fyldte Pak
huse og store Varelagre, stod man omtrent i Gennem
snits-Linjen, da Bogstaverne „f. o. w.“ paany saluteredes 
ud ved Foraarets Komme.

Riga var mat for Korn, kun Trælasterne, hoved
sagelig Bjælker, gav et godt Udbytte til hollandske 
Havne, men Størstedelen var allerede engageret, dels af 
skandinaviske og engelske Redere, dels af derværende 
Mæglere, saa Haussen udeblev ogsaa paa dette Felt.

Libau havde været i Funktion omtrent hele Aaret 
og følte sig mat, og de tyske Eksportpladser, i Fald 
man endnu tør kalde dem ved dette Navn — vi mener 
Kønigsberg og Danzig —, beviste paany, at de laa 
ganske elendige i Sølet uden nogen Redning; vi har 
kun i Bevidstheden om disse Pladsers tidligere Betyd
ning villet sætte et Kors paa deres Gravstene og dermed 
overlade dem til Historien. Ruslands Høst var mindre 
end forventet, samtidig væltede Amerika sine uendelige 
Lagre af Korn ind over Evropa. Konkurrencen hørte 
op af sig selv, Evropa tabte i Kampen, og Østersøen 
blev skrantende og lod Amerikanerne stryge Gevinsten, 
muligvis fordi de sidste blev for „moderne11 i deres 
Taktik.

Vore Redere støttede sig imidlertid til Kulfragterne 
ind efter, og disses høje og faste Notering tillod, at man 
Retur stillede sig meget beskedent — man havde Raad 
til at blive mishandlet en 7 —14 Dage i Libau, „berthed11 
— og i Stedet for at vende en saadan Havn Ryggen og 
returnere i Ballast paany til Østkysten, gav man efter 
Kutyme Køb, nærmest for at fornøje „den gamle Plads11 
dernede, som endnu levede i Overtroen paa sin egen 
antikverede Storhed!. Men her vil der i Fremtiden ske 
en betydningsfuld Forandring, hvorom vi senere, naar 
Kanalen til Sortehavet bliver i Stand, skal udtale os, 
samtidig med at Havneprojekterne ved Windau vil komme 
til at spille en temmelig betydelig Rolle i den samlede 
russiske Koncert for Østersøens Vedkommende.

Vi gled da stille og roligt gennem Aarets forskellige 
Kvartaler; der var kun ét Felt, som i sig selv havde 
Kræfter, tilstrækkelige til at sætte en Rekord, nemlig 
Træmarkedet. Fra en beskeden Begyndelse, nærmest 
som en Tradition fra Fortiden, kom der pludselig hen 
mod Midsommer større Liv i Raterne til Kontinentet og 
Danmark. Specielt førte Kontinentet an og absorberede 
saa rigeligt af den disponible Tonnage, at vore Købmænd 
pludselig saa sig berøvede de nødvendige Skibe. Træ
fragterne til Kontinentet i Forbindelse med Kulfragterne 
Retur vare saa høje, at man sejlede Skagen ud og lod 
Danmark være Danmark. Vi stod da med Rater paa 
23 å 24 Mark for store Sejlere fra Sydfinland til Kjø
benhavn, hvor man tidligere betalte 19/20, og vi havde 
den Tilfredshed lige op til Sæsonens Slutning at kunne 
notere 28 å, 30 Mrk. for mindre Dampere fra Finland 
til danske Havne, hvor vi i tidligere. Sæsoner sluttede 
med 20/22 Mrk. De gode Priser paa selve Trælasterne
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var det Plus, der bragte denne Branche saa højt i 
Vejret; thi her som altid: høje Priser paa Varer giver 
høje Fragter, giver stabilt Marked; det er først, naar vi 
gaar den modsatte Vej, at man plyndrer hinanden.

Østersøens Betydning for det svundne Aar har 
da været ringe, set med den store Kikkert, men i det 
smaa har der alligevel blomstret en rig Befragtningsfor
retning, hovedsagelig med amerikanske Produkter fra 
danske Havne til „Lower Balticu, men naar undtages 
Træmarkedet, hvorfor vi skyldigst bøjer os, kan vi kun 
totaliter set give Østersøen som Karakter et „non con- 
demnendus“.

Sortehavet. Man vil have Vanskelighed ved at 
drage den mindste Forskel mellem to saa tilsyneladende 
forskellige Markeder som Østersøen og Sortehavet; naar 
vi da har valgt at behandle disse to Markeder sammen, 
var det netop, fordi vore Udtalelser om det ene ogsaa 
passede paa det andet. Vi behøvede da ikke at gentage 
os selv. Kulfragternes Betydning for Østersøen har vi 
refereret. Kulfragternes Betydning ned efter til Middel
havet danner en fuldstændig Parallel, og Sortehavets 
Fysiognomi er da fuldstændig lig Østersøens, ja følger 
de forskellige Udviklingstrin med en Præcision, der er 
ganske forbløffende. Sammenlagt for hele Aaret er Raten 
Odessa Kontinentet c. 10/, dermed er alt sagt. Der var 
Øjeblikke, hvor man stolede paa en Konjunktur dernede 
fra, men det vamler for os paany at drage Tyrkerne og 
Grækerne frem, og det var egentlig kun der, man rettede 
sig noget i Vejret; Foraaret og Sommeren forløb roligt. 
Efteraaret tog, som meddelt, et lille Tilløb, men Springet 
forfejledes, og den milde Vinter eller rettere sagt den 
kolde Eftersommer udjævnede alle Konturer; endnu 
medens disse Linjer skrives, sejler man op til Nicolaieff! 
Under saadanne Forhold maa selv den grundige Statistiker 
sige Pas. Landenes Eksport, og den er limiteret, for
deles over den dobbelte Tid baade i Nord og Syd. 
Baadene sejler, hvor de før lagde op, der bliver ingen 
akut Rejsning i disse Brancher, og dermed har Østersøen 
og Sortehavet allerede indregistreret sig blandt de „stille 
i Landetu — for den kommende Sæson.

Med disse Linjer slutter vi vor meget mangelfulde 
Oversigt over det svundne Aar, men et aktuelt Blad 
fordrer „Fremtiden11 fremfor at fordybe sig i den Tid, 
der allerede er glemt; derfor vor Undskyldning til vore 
Læsere, fordi vi mod vore Principer have rettet Blikket 
tilbage og i saa lang Tid beskæftiget os med Fortiden, 
men vi gjorde det kun, fordi Fortiden ogsaa har sin In
teresse; den danner dog Grundpillerne, hvorpaa vi bygger 
videre — opad!

Øjeblikkets Marked.

Amerika noterer følgende for Dampere: Pensacola 
Liverpool 107/6 å 110/, Greenock 107/6. Mobile Huli 
eller Westhartlepool giver 105/ å 107/6 April Lastning. 
Fra Bridgewater N. S. til Østengland betales 42/6 å. 45/. 
„Bay of Fundy“ til Rouen giver 56 å 58 Frcs. for Maj 
Lastning.

Fra New Orleans er Raten Februar Lastning 15/
U. K. Continent, 15/6 Danmark — alt rent Nett charter; 
fra Fernandina til Kastrup er sluttet 18/6 Phosphate. 
Fra Northern range søges Tonnage til U. K. eller Kon
tinentet til 3/4V2 k 3/6 for Februar og 3/3 å, 3/41/2 for 
Marts Lastning. Amerika er noget mattere, men endnu 
har man kun Ret til at kalde denne mindre Kalamitet 
for en Overgang, og det amerikanske Marked varsler en 
god Periode, thi der er afsluttet ganske betydelige For
retninger for de kommende Maaneder og Tonnagen er, 
som tidligere omtalt, spaltet, dels mod Østen, dels mod 
Sydamerika, („River Plateu), og dels mod de nordame

rikanske Havne. Vi have tre mod hinanden konkur
rerende Felter, der alle bejle til den samme Tonnage.

Sortehavet og Østersøen ville vi forbigaa, da de ere 
behandlede ovenfor. Kul fragterne ere dalende, baade 
til Middelhavet og Danmark, men vilde blot Frosten ind
træffe, vil Signalet være givet til Fremgang over hele 
Linjen; det er ikke alene Isen, det er Frygten for Isen, 
der fremkalder en Konjunktur, som vi nu haabe paa her 
hjemme.

Sømandsstandens Repræsentation 

i Folkethinget

Der er ikke Anledning til at ofre ret mange Ord 
paa den Forhandling, der er ført i Folkethinget om For
holdet mellem Orlogs- og Handelsmarinen, og som vi 
udførligt have refereret. De Argumenter, der fremførtes 
fra de to militære Taleres Side, vare helt igennem et 
Opkog af, hvad der forud fra samme Side er skrevet 
her i Bladet om Sagen Vi kunne da indskrænke os til 
at udtale vor største Forbavselse over den Maade, hvor
paa Hr. Kommandør Boj es en forsvarede, at det Øst
asiatiske Kompagni havde foretrukket Søofficerer for 
Koffardikaptajner. Vi ønske ikke uden yderligere An
ledning at genoptage Diskussionen om dette Spørgsmaal, 
men vi skulle dog anføre, at Hr. Kommandørens Frem
stilling helt igennem er i absolut Modstrid med de fak
tiske Forhold, baade naar han gør gældende, at Kom
pagniet kun tog Søofficerer, fordi det ikke kunde faa 
andre, og naar han fremstiller det som en Følge af 

! Bladpolemiken om denneSag, at man fra Koffardiførernes 
Side henvendte sig til Kompagniet om Posterne, medens 
det omvendte faktisk var Tilfældet. Og endnu mindre 
skulle vi imødegaa Hr. Kaptajn Trolles udfordrende 
Udtalelser, saa meget mindre som de under Debatten 
bleve grundigt tilbageviste.

Hvad der frembyder mest Interesse ved denne Dis
kussion, er det, der ikke skete. Her foreligger til Be
handling et Spørgsmaal, der af en meget stor Del af 
Handelsmarinen — af langt flere end de, der direkte ere 
interesserede i det — omfattes med den største Interesse. 
Og saa finder denne Interesse i de t.o store politiske 
Hovedpartier ikke en eneste Talsmand. Paa den anden 
Side staar vor lille Orlogsmarine, — hvis Betydning for 
Landet i denne Forbindelse selvfølgelig er ganske 
underordnet —, og den har, foruden sin egen Minister, 
hele to Talsmænd i Thinget, repræsenterende Thingets 
to Hovedpartier. Dette Forhold er saa bagvendt, at det 
vilde være komisk, hvis det ikke var saa overordentlig 
beklageligt. Det turde dog være paa Tide, at Sømands
standen nu omsider søger at faa nogle Talsmænd ind i 
Rigsdagen; saa lidet betydende er den dog ikke, at den 
behøver at finde sig i, at dens Sager af de ledende 
politiske Partier omfattes med fuldkommen Ligegyldighed.

Vi have endnu kun tilbage at konstatere, at de to 
Herrer, der saa varmt talte Orlogsmarinens Sag, ved 
denne Lejlighed ganske glemte, at de til Dels ere valgte 
for at varetage Handelsmarinens Interesser. Dette gælder 
mindst Hr. Kommandør B oj es en, der ikke repræsenterer 
en Kreds, hvor disse Interesser ere fremtrædende; men 
der blev dog i sin Tid talt mange og store Ord om den 
udmærkede Talsmand, de vilde finde i ham. Og det 
gælder mest Hr. Kaptajn Trolle, der selv ønskede at 
blive valgt og blev valgt netop som Talsmand for Sø
mandsstanden og i en Kreds hvor denne dog har et 
Ord at sige. Og saa har Hr. Trolle ved en Lejlighed 
som denne ikke et Ord tilovers til dens Forsvar, men 
optræder uden Betænkelighed som dens hidsigste Mod
stander i en Række Udtalelser, der kulmjgeye i et plumpt
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og u vederhæftigt Angreb paa en af dens Ledere. Vi 
vide ikke, om Hr. Trolle bliver genvalgt i Thisted, men 
vi fejle næppe, naar vi sige, at han bliver det ikke som 
særlig Repræsentant for Sømandsstanden.

Fra Sø og Land.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Fore
ning har, som vi erfare, til Foreningens Delegerede i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart i 
Stedet for afdøde Konsul Hintze valgt Skibsreder D. 
Torm af Kjøbenhavn, der har modtaget Valget.

Posten som Formand i Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening er efter Konsul Hintzes Død overtaget af Vice
formanden, Kaptajn Jacob Holm af Kjøbenhavn, indtil 
Valg af en ny Formand har fundet Sted.

Fra Flensburger Schiffsbau-Gesellschafts Værft løb d. 
18. ds. et tor det Østasiatiske Kompagnis Regning under 
Bygning værende Dampskib af Stabelen. Det fik Navnet 
„Siam“ og har følgende Dimensioner : 370' X 46' X 28' 9".

Ugens Havarier.

For tuna, 3/m. Skonnert af Fanø, Kapt. Jensen, er i 
Følge Telegr fra Kaptajnen af 14. ds. strandet ved Macau 
og bleven Vrag. Skibet, der maalte 200 Nt. Reg. Tons, var 
bySSet 1S75 i Hoogezand og hed, inden den solgtes hertil 
Danmark, „Werklust1*.

Spodsbjerg, Dpsk., der besørger Ruten Rudkjøbing— 
Lohals—Korsør, mistede d. 23. ds. Skruen og kan næppe 
genoptage Farten før omkring d. 4. Februar.

Alice, Dpsk. af Kbhvn., ankom d. 20. ds. til Grange
mouth. etter at have kollideret med Bolværket, hvorved Ski
bet mistede 2 Blade af Skruen.

Swarland, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 19. ds. været 
paa Grund ved Ipswich. Flot og fortsat Rejsen til Wark- 
worth, tilsyneladende ubeskadiget.

Nordkap, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til New 
Orleans med en Del oven Bords Skade, foraarsaget af meget 
stormfuldt Vejr paa Rejsen.

Lu men, Dpsk. af Liverpool, har paa Rejsen hertil fra 
England maattet returnere hertil d. 24. ds. med nogen Skade 
paa Maskinen, der maatte udbedres, inden Rejsen kunde 
fortsættes.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Kbhvn. 19. Jan., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Reval 18. Jan., bestemt til 
Dunkerque. — Antwerpen, Holm, afgik fra Pera 22. Jan., 
bestemt til Batoum. Novorossisk og Odessa. — Chr. Bro- 
berg, Harder, ankom til Arbroath 20. Jan., bestemt til 
Methil og Genoa. — Dagmar, Gade, ankom til Konigsberg
18. Jan., bestemt til Marseille. — Douro, Brabrand, ankom 
til Riga 26. Jan., bestemt til Kønigsberg. — Georgios I., 
Kihl, pass. Pera 24. Jan., bestemt til Antwerpen. — I. C. 
Jacobsen, Bech, afgik ira Cadiz 21. Jan., bestemt til Kbhvn.
— Kiew, Råbe, afgik fra Le Havre 23. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Ijeopoldll, Kimse, afgik fra Libau 21. Jan., 
bestemt til Dunkerque. — Louisiana, Jensen, pass. Lizard
22. Jan., bestemt til New-Orleans. — L. P. Holmblad, 
Koch, ankom til Antwerpen 23. Jan., bestemt til Swansea.
— Nicolai II, Michelsen, afgik fra Kbhvn. 9. Jan., bestemt 
til Newport-News. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Libau 

■ 18. Jan., bestemt til Reval. — Omsk, Rasmussen, ankom til 
Konigsberg 26. Jan., bestemt til Antwerpen. — Tejo, Bor- 
ries, ankom til Lissabon 19. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
Tomsk, Andersen, ankom til Antwerpen 23 Jan., bestemt 
til Kbhvn. og Reval. — Vesuv, Norden, afgik fra Tarra- 
gona 25. Jan., bestemt til Barcelona, Marseille, Mes- 

sina, Denia, Malaga og Cadiz. — Xenia, Ingerslev, af
gik fra Newport-News 7. Jan., bestemt til Kbhvn. — Arkan- 
sas, Gøtsche, ankom til New Orleans 15. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Kentucky, Caroc, afgik fra New Orleans 20. Jan., 
bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Huli 21. Jan., bestemt 
til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 21. 
Jan., bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson- 
Kaas, ankom til Libau 18. Jan., bestemt til London. — C er es, 
Svensson, ankom til Libau 24. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
C har ko w, Fischer, ankom til Libau 17. Jan., bestemt til 
Huli. — Christian IX., Mollerup, afgik fra London 23. 
Jan., best. til Kbhvn. — Christians sund, Bay Schmidt, 
ankom til Stettin 19. Jan., bestemt til Kbhvn. — Constan- 
tin, Bønnelykke, ankom til Kbhvn. 22. Jan., bestemt til 
Libau. — Frederik, Ørum, afgik fra Kbhvn. 23. Jan., be
stemt til Konigsberg. — Georg, Petersen, ankom til London 
24. Jan., bestemt til Libau. — Jolantha, Paaske, ankom 
til Kbhvn. 24. Jan., bestemt til Danzig. — Kasan, Thomsen, 
ankom til Kbhvn. 25. Jan., bestemt til London. — Laura, 
Christiansen, afgik fra Leith 20. Jan., bestemt til Island.
— Louise, Brabrand, ankom til Hull 24. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Minsk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 24. Jan., be
stemt til Manchester. — Morsø, Frisenette, ankom til Kbhvn.
23. Jan. — Moskov, Petersen, ankom til Kbhvn. 22. Jan., 
bestemt til Libau. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom 
til Kbhvn. 25. Jan., bestemt til Antwerpen. — Nordjyl
land, Sørensen, ankom til Libau 22. Jan., bestemt til Diin- 
kirk. — Perm, Christensen, afgik fra London 22. Jan., be
stemt til Middlesbro. — Rom ny, Lind, ankom til Libau
21. Jan., bestemt til Hull. —Thyra, Ryder, afgik fra Kbhvn.
24. Jan., bestemt til Stettin. —Valdemar, Johnsen, ankom 
til Antwerpen 23. Jan., bestemt til Kbhvn. — Vesta, Gott- 
fredsen, ankom til London 24. Jan, bestemt til Hamburg. — 
Maja, Blom, afgik fra Kbhvn. 24. Jan., bestemt til Ham
burg. — Ella, Erichsen, ankom til Danzig 20. Jan., bestemt 
til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 27. Jan., bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Newcastle 25. Jan., bestemt til Aalborg. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 26. Jan., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
26. Jan., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense27. Jan., best. 
til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, 
afgik fra Odense 26. Jan., bestemt til Leith via Aarhus og 
Aalborg. — Storebælt, J. Bay, afgik fra Newcastle25. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Leith 25. Jan., best. til Odense.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Libau 19. 
Januar, bestemt til Newcastle. — Frode, Wrisberg, afg. fra 
Spezzia 22. Jan., bestemt til Amerika. — Sigurd, Jørgen
sen, afgik fra Genua 18. Jan., bestemt til Amerika. — Knud, 
Hansen, afgik fra Boness 14. Jan., ankom til Libau 20. Jan.
— Svend, Holst, afgik fra Libau 21. Jan., bestemt til Rot
terdam. — Erik, Tofte, afgik fra Blyth 19 Jan., ankom 
til Fahrwasser 25. Jan. — Skjold, Schmidt, afgik fra Blyth
19. Jan., ankom til Libau 24. Jan. — Danmark, Heintzel- 
mann, afgik fra Delaware 21. Jan., ankom til Baltimore 
23. Jan. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Newcastle. 13. 
Januar, ankom til Genoa 25. Januar. — Volmer, Riber, 
afgik fra Blyth 16. Jan., ankom til Fahrwasser 20. Januar.
— Dan, Kraemer afgik fra Grangesmouth 15. Jan., ankom 
til Kbhvn. 18. Jan. — Harald, Risøe, afgik fra Cardiffl3. 
Jan., ankom til Aarhus 18. Jan — Olaf, Lorenzen, afgik fra 
Blyth 22. Jan., bestemt til Genua.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. J. S i em, F. Løf- 
fler, afgik fra Constantinopel 21. Jan., ankom til Nicolaieff
25. Januar. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra 
Nicolaieff 21. Jan., bestemt til Bremen. — Rus s, Jensen, 
afgik fra Savona 13. Jan., bestemt til Baltimore. — P. 
Berg. Jørgensen, afgik fra Baltimore 11. Jan., bestemt til 
Stettin. — A. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Genua 18. Jan., 
bestemt til Constantinopel. — P. And reje ff, C. Jensen, afg.

; fra Newport-News d. 9. Jan., best. til Aarhus.
Heimdal. Martha, B. Chr. Jørgensen, ankom til New- 

j castle 23. Jan. — Helge, H. C. Lagesen, ankom til Bilbao
22. Jan. — Anine, J. Møller, ankom til Bilbao 18. Januar.

Uratlia. Ekliptika, Nielsen, ankom til Philadelphia 
i 14. Jan. — Sirius, Nielsen, ankom til Baltimore 13. Jan.—

Nordsøen. England, Petersen, ankom til Ystad 22. 
Jan. — Skotland, Branth, ankom til London 24. Jan. — 

I Swarland, Andreasen, ankom til Warkworth 22. Jan. — 
I Pal las, Degn, ankom til Riga 24. Jan.
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Vesterhavet Nautik, Meinertz, afgik fra Kallundborg 21. 
Jan., ankom til Riga 24. Jan. — Neptun, Jessen, afgik fra 
Methil 21. Jan., ankom til Esbjærg 23. Jan. — Nerma, 
Degn, afgik fra Carlshamn 22. Jan., ankom til Drammen 25. 
Jan. — Nord-søen, Schmidt, afgik fra Esbjerg 211 Jan., 
ankom til Methil 24. Jan.

Dannebrog; Amalienborg, Schultz, ankom til Riga
25. Jan. — Christiansborg, Petersen, ankom til Memel
23. Jan. — Frederiksborg, Kiihl, ank. til Neufahrwasser 
23. Jan. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Riga 25. 
Jan. — Rosenborg, Fischer, ankom til Rotterdam 20. Jan.
— Uranienborg. Olsen, ankom til Kbhvn. 23 Jan. — J oms
borg, Schultz, ankom til til Ayr 23. Jan. — Skander
borg, v. Deurs, afgik fra Baltimore 24. Jan., bestemt til 
Stettin.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Blyth 24. Jan. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Kbhvn. 23. Jan. — Skodsborg, Jensen, ankom 
til Memel 21. Jan. — Guldborg, Schmidt, afgik fra Riga
19. Jan., bestemt til Dunkerque. — Tuborg, Hveissel, ank. 
til Kbhvn. 22. Jan.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
Kbhvn. 15. Januar. — Agnete, Jensen, ankom til Aarhus 
19. Januar, — Hermia, Sørensen, ankom til Kiel 22. Jan.
— Alice, Kraemer, afg. fra Grangemouth 21. Januar, 
ank. til Kbhvn. 25. Januar. — Sjælland, Sonnichsen, afg. 
fra Methil 25. Jan., bestemt til Kiel. — Bornholm, Pe
tersen, afgik fra Kiel 24. Januar, ankom til Kbhvn. 25. Jan.
— Ajax, Brorsen, afgik fra Helsingør 20. Januar, ankom 
til Warkworth 25. Januar. — Gøteborg, Madsen, afg. fra 
Karrebæksminde 22. Januar, ank. til Marstrand 23. Januar.
— St. Alban, Jørgensen, afgik fra Halmstad 25. Januar, 
bestemt til Libau. — Nauta, Steen, afgik fra Kolding 25. 
Januar, bestemt til Middlesbro. — Rønne, Hintze, ankom 
Libau 22. Januar. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til 
Marstrand 24. Januar.

Danmark. Rolf, C. Madsen, afgik fra Methil 23. Jan., 
bestemt til Libau. — Thor valdsen, P. Skjødt. afgik fra 
Korsør 25. Jan., bestemt til Libau. — Ansgar, Larsen, an
kom til Methil 26. Jan. — J. N. Madvig, Olsen, afgik fra 
Cardiff 15. Jan., bestemt til Alexandria. — Ham let, Som
mer, afgik fra Kbhvn. 26. Jan., bestemt til Newcastle. — 
Helge, Matthiessen, ankom til Alexandria 14. Jan.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Newcastle 19. 
Jan., bestemt til New-York. — Norge, Knudsen, afgik fra 
Newcastle 4. Jan., ankom til New-York 20. Jan. — Island, 
Skjødt, afgik fra Kbhvn. 25. Jan., bestemt til New-York. 
Thing-valla, Berentzen, afgik fra Christiania 25. Januar, 
bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. H. Grohmann, Nielsen, sejlet fra Gra

vesend 11. Jan., ankom til Kbhvn. 16. Jan. — Erna, Thom
sen, ankom til Liverpool 12. Jan. fra Jacksonville. — Lem
vig, Thomsen, sejlet fra Ponta Delgade 18. Januar til 
Liverpool. — Røhl, Nørby, ankom til Santa Elena 14. Dec. 
fra Rosario. — Len i ta, Clausen, sejlet fra Hamburg 19. 
Jan. til Newcastle. — Mathilde, Strømberg, prajet 11. Dec. 
paa 54“ Br. S. 77° W. Lgd. fra New York til Vestkyst Mexiko. — 
Valparaiso, Lorentzen, udklareret fra Carabella 5. Jan. 
til Buenos Ayres. — Wilh elmine, Lauridsen, ankom til 
Rangoon 20. Jan. fra Port Natal. — Mærdor, Brinck, an
kom til Liverpool 20. Jan. fra Rio Grande. — Sixtus, Las
sen, pass. St. Helena imellem 24.—30. Decbr- fra Manilla til 
London. — Esmeralde, Pedersen, ankom til Hobarth Town 
22. Jan. fra London.

Fanø. Sønderho. Hans, Brinch, afgik 15. Decbr. fra 
Rio Grande til Maracaibo. — Killena, Brinch, ankom 15. 
Jan. til Boness fra Amsterdam. — Anna, Mortensen, afgik 
18. Jan. til Kjøbenhavn fra London.

Svendborg. Brage, Petersen, ankom til Nantes 18. Jan.
— Elise, Petersen, ankom til Dysart 21. Jan.— Galathea, 
Bom, ankom til Whitestapel 20. Jan. — Solon, Hansen, 
ankom til Flensborg 23. Jan.

Ærø. Sylf id, Kromann, ankom 19. Jan. til Paimpol. — 
Caroline, Eriksen, ankom 2-1. Jan. Nykjøbing S. — Fre
densborg, Kisby, ankom 21. Jan. til Corunna. — Hebe, 
Clausen, ankom 21. Jan. til Svendborg. —Hansigne, Clau
sen, var 18. Jan. sejlfærdig i Blyth, bestemt til St. Croix. — 
Wemyss Castle, Folmer, er ankommet til Rudkjøbing. — 
H. A. Friis, Friis, ankom 17. Jan. til Bideford. — Henri
ette, Holm, var 18. Jan. sejlfærdig i Cardiff, bestemt til La 
Guayra. — Eden, Mikkelsen, var 18. Jan. sejlfærdig i 
Cardiff, bestemt til St. Francois. (Guadeloupe).

Rønne. Enigheden, Tranberg, ankom til Kbhvn. 17. Jan.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Smaalands-Farvandet. Grønsund. I Nyt-Løb, S. for Mid
delgrund, i Grønsund, hvor der tidligere var 11 Fod, er der 
nu kun 10'/4 Fod Vand.

Sundet, Østersøen og Lille Bælt.
Sverig. Ahus. I 1898 foretages følgende Forandringer i 

Afmærkningen uden for Ahus:
Stagen N. for Sbderkarsgrundet inddrages. 55" 55' 30"

N. Br. ‘ 14“ 20' 0" 0. Lgd.
Midt paa Kivlks Bredgrund udsættes i 16 Fod Vand en 

i"»d og sort Stage med Ballon. 55“ 50' 40" N. Br. 14“ 24' 14"
O. Lgd.

SV. tor 16 Fods Grunden Bjaret udsættes en rød Stage 
med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 55“ 53' 45"
N. Br. 14" 26; 40" 0. Lgd.

N. for Pållagrundet med 15 Fod Vand udsættes som 
Induvningsmærke for det Ø.-lige Løb til Ah S en sort 
Stage med to Balloner. 55" 54' 40" N. Br. 14" 27' 40"
O. Lgd.

Den sorte Stage med to Balloner N. for Tiofotsgrundet 
faar kun en Ballon.

Bleking. Hellevik. I 1898 afmærkes Farvandet til Helle- 
S A Rr 16 d O S *
En Stage med Kost paa 55" 59' 32" N. Br. 14" 41' 40" 

0. Lgd.
En Stage med Kost paa 55" 59' 50" N. Br. 14“ 41' 45" 

0. Lgd.
En Stage paa 56“ 0' 25" N. Br. 14" 42' O" 0. Lgd.
Én Stage paa 55" 59' 15" N. Br. 14“ 40' 40" 0. Lgd.
Kalmarsund. Nygrund. I 1898 udsættes 0. for 18 Fods 

Grunden 0. tor Nygrund en sort Stage med hvidt Bælte og 
Ballon. 56“ 49' 45" N. Br. 16“ 31' 5" 0. Lgd.

Norra Bengtsan. I 1898 udsættes ved 17 Fods Grunden 
SØ. for Norra Bengtsan en sort Stage med hvidt Bælte og 
Ballon. 56“ 56' 0" N. Br. 16“ 35' 5" 0. Lgd.

Norra Manngrund. I 1898 udsættes 0. for 15 Fods Grunden 
0. for Norra Manngrund en sort Stage med hvidt Bælte og 
Ballon. 56’ 58' 15" N. Br. 16’ 35' 0" 0. Lgd.

Smålands Skærgaard. Ido. Bjursundet. I 1898 afmærkes 
et nyt Løb med 16 Fod Vand, gjennem Bjursundet, 0. for 
det nuværende Løb, saaledes:

Elgnæs Stage flyttes SØ. hen til 57" 55' 36" N. Br. 16" 
35' 47" 0. Lgd.

Ved Norra Alholmsgrundet udsættes en Stage. 57’ 55' 
29" N. Br. 16“ 35' 42" 0. Lgd.

Stagen ved Vestra Alholmsgrundet flyttes til 57“ 55' 24" 
N. Br. 16” 35' 36" 0. Lgd. ..

Stagen med Kost ved Osira Alholmsgrundet flyttes til 
57“ 55' 22" N. Br. 16“ 35' 39" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. Seskarbn. I 1898 afmærkes Farvandet til 
Sandviken Ladeplads pna Seskarbn. En Stage, og en Stage 
med Kost udsættes ved en 15 Fods Grund. 65” 45' 50" 
N. Br. 23° 46' 0" 0. Lgd. Farvandets V.-Side afmærkes 
med fire Stager, og Ø.-Siden med to Stager med Kost.

Luleå. Tjufholmssundet. Paa Sandbgrund er opført en 
38 Fod høj Baake med Trekant med Spidsen opad. Paa 
Svarto er opført en 52 Fod høj Baake med Trekant med 
Spidsen nedad. Holdte overet lede Baakerne gennem Tjuf
holmssundet.

Tyskland. Kurisches Haff. Sand. Møllen ved Kysten ved 
Landsbyen Sand, 0. for Schaaksvitte, er nedreven.

Flensborg Fjord. Ved Borreshbft er et Vrag sunket i 
7 Fv. Vand. En Mast er 5 Fod over Vandet. Vraget er af
mærket med en grøn Vragtønde med Cylinder. 54“ 50',0 
N. Br. 9° 44'„ 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Nidingen. Klokketønden ved Klockfotsrefvet uden 

for Nidingen er midlertidig ombyttet med en rød Stage 
med Ballon.

Gbteborg Skærgaard. I 1898 afmærkes følgende Grunde 
i Gbteborg Skærgaard saaledes:

Ved N.-Siden af 17 Fods Grunden Eckskdrsflack udsættes 
en sort Vager med Ballon. 57" 38' 20" N. Br. 11" 39' 28" 
0. Lgd.

Ved S.-Siden af 6 Fods Grunden Buskdrsbådan udsættes 
en Stage med Kost. 57° 36' 53" N. Br. 11" 40' 37" 0. Lgd.

Ved S.-Siden af 16 Fods Grunden N, for Bottb Fyr ud
sættes en Stage med Kost. 57" 39' 15" N. Br. 11’ 43' 8" 
0. Lgd.
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Kanso Havn. I 1898 udsættes en rød Stage med Kost 
ved Landgrunden ved N.-Siden af Kdnso Havn. 57° 38' 4" 
N. Br. IV 45' 18" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Holland. I IJmuiden er Dybden ved almindelig Lav

vande 24*/o Fod, hvilket er Udgangspunktet for Vandstands- 
Signalerne.

Zeegat Hoek van Holland. Vraget af Damperen „Leonard", 
der laa sunket i Zeegat Iloelc van Holland, er uskadeliggjort 
og Afmærkningen inddragen.

Vlissingen. Det grønne Fyr paa V.-Molen ved Vlissingen 
Yderhavn er forandret til et rødt Fyr.

Adgangen til Vlissingen Yderhavn er spærret, naar der 
paa V.-Molen er hejst et rødt Flag og om Natten et rødt 
Fyr foruden det røde Havnefyr.

Naar dei- foruden det røde Flag eller det røde Fyr hejses 
et grønt Flag eller et grønt Fyr, er det tilladt Skibe, der 
ikke stikke over 19 Fod, at løbe ind i Havnen. 51° 26' 24" 
N. Br. 3° 36' 6" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Englands S.-Kyst. Dungeness SV. En Damper er sunken 

c. 10 Kml. S. 51" V. fra Dungeness. To Master vare c. 20 
Fod over Vandet. 50° 48' 30- N. Br. 0° 46' 10" 0. Lgd.

Englands V.-Kyst. Liverpool Bay. Mellem Formby Point 
og Fyrskibet „Formby" er udlagt et Telegraf-Kabet. Det 
gaar fra Formby Point Rednings-Station V. efter til c. 
2 Kbl. N. for den sorte Stumptønde Q 6; derfra i en Bue 0. 
efter c. 5’/3 Kbl.; derefter S efter tværs over Løbet c. l‘/2 
Kbl. 0. for den sorte Stumptønde C 1 og den røde Spirtønde 
C 1; derefter i en Bue c. l‘/G Kbl. S. for den røde Spirtønde 
Cl; derfra V. efter c. 1 Kml.. idet det beskiver en Bue, saa 
at det gaar c. ’/2 Kbl. V. for den røde Spidstønde Q 5; og 
derpaa direkte til Fyrskibet „Formby". Dette ligger paa 
53“ 31' 25" N. Br. 3° 11' 15" V. Lgd.

Det er forbudt at ankre i og i Nærheden af Kablet.
Fyrskibet North West“. Et Vrag ligger sunket c. 16 Kml. 

N. 54“ V. fra Fyrskibet „North West". En Mast er 3 Fod 
over Vandet. 53“ 41' N. Br. 3° 52' V. Lgd.

Et rødt, fast Fyr er tændt paa V.-Enden af Bølgebryde
ren ved Ø-Siden af Indløbet til Wepowage River. Flammens 
Højde: 24 Fod. 41° 12' 36" N. Br. 73° 2' 56" V. Lgd.

Virginia. Chesapeake Bay. Smith Point. Den 15de Januar 
1898 indsættes i Fyret 21/.2 Kml. S. 82’ 0. fra Smith Point en 
rød Sektor, der lyser fra S. 4“ V. gennem V. til N. 31° V., 
over Grundene ud for Smith Point.

Samtidig forandres Taagesignalet. Paa en Klokke slaas 
med Maskinkraft hver 20 Sekunder afvekslende To-Slag og 
Et-Slag. __________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Livorno. Den røde Tønde ved det N.-lige Indløb 

til Livorno Forhavn er igen inddragen.
Østerrig-Ungarn. Rovigno. Asino. Paa V.-Kanten af Grun

den Asino, ’/2 Kbl. V. for Klippen Asino, er i 6 Fod Vand 
opført en Baake med to hvide Skiver paa Toppen. Den er 
18 Fod høj over Vandet. Man skal gaa godt S. om Baaken. 
45’ 3' 42" N. Br. 13’ 37' 20J 0. Lgd.

Cherso. San Martino. Det hvide, faste Fyr paa Yderenden 
af San Martino nye Mole lyser fra S. 45“ 0. gennem S. til 
S. 14’ V. Flammens Højde: 17 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 
16 Fod høj Fyrpæl. 44’ 49' 5" N. Br. 14“ 21' 13" 0. Lgd.

Pago. Paa Cossion Havnemole, 175 Alen ØNØ. for dens 
Yderende, er tændt et rødt og hvidt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 16 Fod. Synsvidden: 4 Kml. 14 Fod høj Fyrpæl. 
44° 23' 53" N. Br. 15" 4’ 40" 0. Lgd.

Grækenland. Zante. Kap Skinari. Den 13de Januar 1898 
tændes paa Kap Skinari, Zante N -Pynt, et hvidt Blinkfyr, 
der lyser fra S. 63’ V. gennem V., N. og 0. til S. 47° 0. 
Flammens Højde: 212 Fod. Synsvidden: 20 Kml. Linse
apparat af Bdie Orden. Rundt, c. 40 Fod højt Fyrtaarn ved 
Fyrpasserboligen. 37’ 56' 3" N. Br. 20" 42' 18" 0. Lgd.

Milos. Acradies Øer. Den 13de Januar 1898 tændes paa 
NV.-Pynten af den V.-ligste af Øerne Acradies, ved Indløbet 
til Milos Havn, et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 245 Fod. 
Lysevnen: 16 Kml. Linseapparat af 4de Orden. Firkantet, 
c. 30 Fod højt Fyrtaarn ved Fyrpasserboligen. 36° 46' 41" 
N. Br. 24’ 23' 50" 0. Lgd.

Tyrkiet. Saloniki Bugt. Cassandra og Panoml. Den 7de 
Januar 1898 ere Fyrene Cassandra og Panomi igen tændte.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Béniguet V. Et Vrag ligger sunket 

c. 1 Kml. V. for Øen Béniguet. En Mast er over Vandet. 
48“ 20' N. Br. 4" 54' V. Lgd.

Labrador. St. Lawrence Bugt. Paa Whale Island, Indløbet 
til Bonne Espérancc Harbor, er opført en hvid, trekantet 
Baake med Ballon.

Paa Flat Island, ud for Great Meccatina Island, er op
ført en hvid, trekantet Baake med Trekant med Spidsen 
nedad.

Paa Outer Islet, Indløbet til Coacoacho Bay, er opført 
en hvid, trekantet Baake med Diamant.

Canada. Gulf of St Lawrence. Paa St. Paul Island slukkes 
det SV.-lige Fyr, naar Skibsfaten er sluttet. Det NØ.-lige 
Fyr brænder, saalænge der er Fart til Newfoundland.

Nova Scotia. Cape Breton Island. Little Bras d’Or Lake. 
Gillis Point. En sort Spiriønde er i 2'/2 Fv. Vand udlagt ved 
Grunden ud for Gillis Point, Indløbet til Boulaceet Harbor, 
46’ 1' 36" N. Br. 60“ 46' 12" V. Lgd. 1 Kbl. NØ. for Gillis 
Point er der kun l‘/2 Fv. Vand.

Fundy Bugt. Port Maitland eller Green Cove. Fyret paa 
den V.-lige Bølgebryder ved Port Maitland er nu rødt, fast. 
Flammens Højde: 25 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Det vises 
fra et hvidt, firkantet Taarn. 43“ 59' 5" N. Br. 66° 9' 30"
V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nausett 
Harbor SØ. Et Vrag ligger sunket ud for Cape God, l‘/2 Kml. 
N. 69“ 0. fra Orleans Redning-Station. En Mast var 6 Fod 
ovei- Vandet.

Nantucket Sound. Succonnesset Shoal. Fyrskibet „Succon- 
nesset Shoal" Nr. 6 er igen udlagt 2% Kml. Sø. for Succon
nesset Point, midt i Løbet mellem Succonnesset Shoal og 
Eldridge Shoal, og Reservefyrskib Nr. 9 inddraget.

Boston. Broad Sound. Et Vrag ligger sunket i 15 Fv. 
Vand i Broad Sound. Det er afmærket med en vandret 
stribet Spidstønde, der liggel- fra Long Island Head Fyr i 
N. 42° 0. og fra Eg g Rock Fyr i S. 34“ 0.

Boston Harbor. Den gravede Rende, der fører til Dokkerne 
ved South Boston, er ved Indløbet afmærket med en rød 
Spirtønde, Nr. 2, paa NV.-Siden og med en sort Spirtønde 
Nr. 1 paa SØ.-Siden.

Rhode Island. Block Island Sound. Point Judith SV. Vraget 
af Skonnerten „E. M. Laughlin" SV. for Point Judith er 
uskadeliggjort. Lystønden ved Vraget er inddragen.

Connecticut. Milford Harbor. En sort, og hvid lodret stribet 
Spil-tønde, uden Nummer, er i 13 Fod Vand udlagt ud for 
Wepowage River, fra V.-Enden af Ø.-Bølgebryderen i S. og 
fra Skorstenen paa Welch Point i N. S9” V.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston. Second 

Turn. Den 4de Januar 1898 forandres Lystønden paa 0- 
Enden af Pelican Spit, Second Turn, til at vise hvidt Lys 
med Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S. løvrigt er Tønden 
uforandret.

Texas. Brazos River. Et hvidt, fast Fyr er tændt ved 
Inderenden af Brazos River SV.-Dæmning, 1„ Kml. S. 421/,’ 
0. fra Brazos River Fyr; paa den Plads, hvor Dokselskabet 
viste et Fyr. Flammens Højde: 35 Fod. Fyret lyser over 
180°. Holdt overet med Brazos River Fyr leder det fra Søen 
til Indløbet mellem Dæmningerne. Det vises fra en hvid 
Bygning, opført paa Pæle i 8 Fod Vand.

Taagesignal gives med Klokke, hvorpaa der med Maskin
kraft slaas hver 20 Sekunder.

Beliggenhed: 28" 55' 55" N. Br. 95° 17' 40" V. Lgd.
Nicaragua. Greytown. Der findes intet Fyr ved Indløbet 

til Greytown Havn.

Generalforsamling.
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre 

Skibe afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den 
31. Januar Kl. 10 Formiddag i Industripalæets Lokale i 
Odense. Bestyrelsen.

Skibsfører
Post søges mod Indskydelse af en mindre Kapital. 
Billet med Oplysninger mrkt. „100“ modtager Bladets 
Kontor.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.



Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Jan. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk.................
Danmark............... .........................
Norden....... .............. ...................
Kjøbenhavn ,.............. ...............
Carl....... ..........................................
Dannebrog..................................
Skjold.......................;....................
Helsingørs Dampsk. ......................
Østersøen" ....... ........................
Nordsøen.......................................,
Torm:...............................................
Foren. Bugser-Selsk............ . .........
Dansk-russisk Dampsk..................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk... . ...................
B'% - - ........... ■........
5% Thingvalla 1S80.....................
5% - 1894..................
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer. 
3% Stats........................................
3'/2% uopsig. Stats........................
S‘/.,% Husejer Kreditk. ................
3*/,% Kbhvns Kreditf...................
3*/2% Østift. Kreditf. 6 Ser..........

3’/2% Landkreditk. .3 —.........

Aktier.
Nationalbank.........
Privatbank .. . . ...............................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr.....................................
Bryggeri Aktier............................

107%
92%

75
84

127%

108 107% 108
92% 92%

1171/, 118
97’4 97%
60% 60%

107*4 108
75 75*4
49% 50
75 76
8372 84
— —
— —
90 105

102*4 104
100*4 103

— —

100% 101.7,
95 96
94*/. 94’/4
96% 97
97% 98
95% 96’4

152 152’4
127’4 128
130 131
129’4 129%
86% S7*/4
— —
95’/, 96

111% 112

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 89,05 88.90
London .......................................... 18.16 18.13
Paris....... ........................ 79 jn
Amsterdam..................................... 150.65 —

Notering paa Berlins Bars d. 25. Januar 1898.

Bussiske Norer.....................................................
4% Russiske Consols...........................................
4’/,% — Boden Kredit................................
0% Mexikanske.....................................................

Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.70
103.30
105.90
98.60

101.20
93.60

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 14,000, „Danmark" 34,000, „Carl" 16,000, 
„Skjold" 8,o00, „København" 2,000, „Dannebrog" 4,000, „Nor- 
<len“ 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker. 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg Stidamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

reguler line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE'1.

Barkskeppet 
„Stavanger“, 

bygdt af furu i Sileå 1880 
och matande 885 reg. tons, 
ar til salu for billigt pris om 
snar uppgorelse kan ske 
genom

Tycho Roberg,
Goteborg.

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvisea.

OST-OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3
VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

Café vanZandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
gais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLEI MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Dr. med. Goldschmidt,
Klinik for 

ifud- o gr }(ønssifcrclomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

J. A. Tliiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Baadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og .Salg af Skibe.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11. 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Se lsk ab er.

Søforsikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Q^reditirer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedkontor Jfjørnet af UJalkendorfs« 
gade 16.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM.’ 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

Willschon. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANI A“, 
See- und Huss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

jYfargarine.
Sn fortrinlig velsmagende og holdbar Margarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
^likemballage til bagens billigste ffotering.

Jh. )(lokker <£ Go.,
Jfyhavn 4.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACH.
\M^<&Vimpler.B6rsq.52.K

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Udkommen er og faas i alle .Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen-

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

N. CHR. RØNNES
SKIBSS N EDKEIII.

TELEFONNU MMER C 176<1.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

XT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

---------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. ----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej G. V.

Telefon 3205.

Dampskibe
af forskellige Slags sælges ved
A. 0. Andersen, Goteborg.

Postadresse:
Norra Hamngatan 10.

Telegramadresse: Andersen

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

I AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
i */, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
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SKIBSDAGBØGER
1/1 Aars & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos
S. FRIEDLÆNDER,

VED STRANDEN 14.
KJØBENHAVN.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

^Mi^^MMMMM^MMB

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa ■ 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet, 

i—^MM
Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Forlang alfid
Otto JVlønsteds

jYlargarine
Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet 
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas“ højeste Klasse.Q Større Skibe bygges billigere af Staal £ 
end af Egetræ. 

Overretssagfører J. WESTENGAARD, 
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.



HAMBURG

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmd.

Telegrafadresse : 
Ronstriim, Malmo.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve* 

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hall, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.W. B, Dick & Co. Li 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- &. Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—1’/2. Admiralitatstr. 39, ’. Telefon 3999. 

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

_ . „ _ _ Telegramadresse:
Telefon 297. Seifert Regnegade. Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833. Telegraphic address »SVITZER«.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agents for 
Great Britain.

O. Jubgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. G. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker. 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

COPENHAGEN ..........................
KASTRUP............................ «
ELSINORE..........................-g.
KORSØR............................... S,«
ALBUEN (LAALAND) ... Ti 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

„Svitzer".
„Høyer". 
„Switzergoitlieb". 
„Jørgensen".

- „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer“ — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Companv of Hamburg, vis s/s „Berthilde**, s/s „Berger 
Wilhelm1* and s/s „Newa“ — operates in the Mediter-
ranean and adj acent waters (the Atlantic, Black-sea <fr 

Red-sea).

di. rb

£ ^HOLGER jrNIELSENr^
z Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- \ 
z og Jærnindustrien. s
7 STUDIESTRÆDE 14. \
( Telefon 2597. A

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenliavn og £iibec^.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.
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Strandvagten paa Jyllands Vestkyst og Redningsvæsenet.

Det Spørgsmaal: „Er Strandvagten paa den jyske 
Vestkyst forsvarlig ordnet", som af Hr. Kapt. Schmidt i 
en Artikel i „Dansk Søfartstidende" Nr. 2 bringes frem 
for Offentligheden, har i lang Tid været drøftet i Sø
fartskredse, og det glæder mig at se, at Kapt, S. tager 
til Orde for at faa opklaret, hvorledes denne Sag for
holder sig. Der er jo nu for kort Tid siden igen strandet 
et svensk Skib (Trust) paa Vestkysten, hvorved hele Besæt
ningen forulykkede, uden at nogen i Land anede det, og 
jeg kunde føje endnu flere Eksempler paa Strandinger 
til de af Kapt. S. nævnte, som, efter Bladenes Beret
ninger at dømme, lade formode, at Kystbevogtningen paa 
Vestkysten ikke er ordnet saa godt som den kunde og 
burde være. Man behøver jo ikke at være meget inde 
i de Sager for at kunne indse, at det i de fleste Stran
dingstilfælde netop er Hovedsagen, at Redningsvæsenet 
kommer i Gang hurtigst mulig. Paa nogle Timer kan 
Søen jo rejse, saa at Redningsarbejdet derved vanskelig
gøres eller Skibet sønderslaas. Redningsvæsenet — saa 
godt det maaske ellers i alle Henseender er ordnet, for
synet med dygtigt og indøvet Mandskab og udmærket 
Materiel — forekommer mig dog kun at være noget 
halvt og ufuldstændigt, hvis der ikke stadig holdes Vagt 
ved Kysten.

Det er af „Dansk Sejlskibsrederi-Forening" 
bleven foreslaaet at afskaffe Krydstoldvæsenet og i Stedet 
for .stationere Opsyn i Land, samt paavist, at der paa 
den Maade kan ansættes et ligesaa betryggende Told
opsyn som det nuværende, og endda spares Penge der
ved. Selvfølgelig er der herved kun tænkt paa de 
Steder, hvor der nu er stationeret Krydsfartøjer, altsaa 
Farvandene Øst for Skagen og muligvis ved Graadyb. 
Nu er i Danmark ganske vist Toldvæsen ét og Rednings
væsen et andet; men hvad skulde der være til Hinder 
for, at Opsynét for de to Væsners Vedkommende blev 
slaaet sammen til en Institution i Lighed med den eng
elske „coast guard", som Kapt. S. foreslaar. Gaar 
man ud fra, at Bevogtning af Kysterne Øst for Skagen
— hvor der jo ogsaa findes en Mængde Redningsstationer
— kan holdes for de Penge, det nuværende Krydstold- 
opsyn koster, saa vil det alligevel koste meget betydeligt 
at oprette en Kystvagtinstitution med tilstrækkeligt 
Mandskab til ogsaa at holde stadig Vagt paa hele Jyl
lands Vestkyst. Men have vi ikke Raad til det? Jeg 
mener, at vi. have endnu mindre Raad til at holde Red
ningsvæsenet, som jo ogsaa maa være en kostbar Insti
tution, og alligevel lade den ene Stranding efter den 
anden indtræffe, uden at nogen bliver opmærksom derpaa, 
før Vraggods og Lig findes paa Stranden, hvilket jo 
faktisk sker i Følge Bladenes Meddelelser. Jeg spørger: 
Kunne vi være dette bekendt overfor Udlandet?

Jeg er ligeledes fuldt ud enig med Kapt. S., naar 
han fremhæver, hvor ønskeligt det vilde være, om der 
var vedtaget Signaler, hvorved der kunde tilkendegives 
for strandede Skibe, at de vare observerede fra Land 
eller hvad andet der kunde være at meddele. I „Dansk 
Lods", Pag. 33, læses følgende: „Er man om Bord ikke 
aldeles sikker paa at være set fra Land, bør man snarest 
mulig gøre Nødsignal og vedblive dermed, indtil man er 
bleven bemærket i Land" ; men jeg savner dér Oplysning 
om, hvorledes man om Natten om Bord i et strandet 
Skib kan være aldeles sikker paa, at Strandingen er be
mærket fra Land. At paaminde de Skibbrudne om at 
gøre Nødsignal er næppe saa nødvendigt.

For at fuldstændiggøre vort Redningsvæsen burde 
der stationeres Redningsskibe udfor nogle af de farligste 
Steder pea Vestkysten, hvor de efter min Mening vilde 

være til uberegnelig Nytte. Som bekendt holder Rusland 
Redningsfartøjer krydsende i Nærheden af de farlige 
Grunde ved Dagerort og Filsand. Disse Fartøjer, der 
ere malede og taklede paa en iøjnefaldende Maade samt 
vise kendelige Lanterner om Natten, skulle dels advare 
Skibe, der komme i Nærheden af Grundene, dels yde 
Hjælp i paakommende Strandingstilfælde. Norge har jo 
ogsaa anskaffet en Redningsdamper til at hjælpe Skibe, 
der ere i Havsnød, samt flere Sejlredningsskøjter, hvilke 
vel nærmest ere beregnede paa at komme Fiskerne til 
Hjælp paa de Steder, hvor de ere stationerede. Hvor
vidt man i Norge er tilfreds med de Resultater, der ere 
opnaaede med disse Skibe, er mig ubekendt; men det 
forekommer mig, at det, som Dampskibet „Vestkysten" 
har udrettet i det Par Aar, det har været i Virksomhed, 
netop ofgiver Bevis for, hvor hensigtsmæssige saadanne 
Skibe vilde være paa Jyllands Vestkyst. Foruden at 
hjælpe Fiskerne, naar de, hvad jo meget ofte hænder, 
komme i den Situation, at der er Fare ved at lande, 
samt at bjærge Mandskab fra Skibe i Havsnød, saa 
vilde saadanne Redningsskibe kunne gøre stor Nytte ved, 
ligesom de russiske, at advare Skibe, der med usigtbart 
Vejr komme nær Kysten, og mange Strandinger vilde 
uden Tvivl undgaas.

En og anden vil maaske hertil ryste paa Hovedet 
og sige som saa: Ja, det er meget godt, men den 
stadige Kystvagt og Redningsskibe vil koste en Masse 
Penge, og hvor skulle disse komme fra. For Pengenes 
Skyld anser jeg ingen af Delene for at være uoverkom
melige. Det, der gaar tabt paa Vestkysten — Liv, 
Skibe og Gods — kan vanskeligt købes for dyrt. De 
Krav, der rejses fra Skibsfartens Side, om at træffe 
Foranstaltninger til Gavn for Skibsfarten, kunne ikke 
med Rette afvises under Paaskud af, at der mangler 
Penge dertil. Thi danske Skibsredere have aldrig haft 
noget imod at betale Afgifter, der anvendes i Skibsfartens 
Interesse. Kun fordre vi, at de samme Afgifter afkræves 
vore Konkurrenter — Udlandets Skibe — naar disse 
klarere i Danmark, og at vi i det hele taget blive lige
stillede med disse, og lettede for saadanne Byrder, som 
disse ere fritagne for, samt at Skibsfarten ikke bebyrdes 
med at underholde Institutioner, som ere til Gavn for 
de andre Næringsveje, men til liden eller ingen Nytte 
for Skibsfarten. Vi havde ti Gange hellere set, at 
Skibsafgiften ikke var bleven ophævet, især hvis denne 
Afgift maatte være bleven anvendt til saadanne Foran
staltninger, som Skibsfarten krævede, i Stedet for at vi 
forrige Aar bleve priste, lykkelige i Rigsdagen, fordi der 
nu kun paahviler Skibsfarten saa ringe Afgifter, og 
Gang efter Gang maa høre, at Ministeriet ikke kan faa 
bevilget Midler paa Finansloven til at imødekomme Skibs
fartens Krav.

Til Slutning vil jeg blot, i Anledning af mine foran- 
staaende Udtalelser tilføje, at det ingenlunde er min 
Hensigt at beskylde nogen for Pligtforsømmelse, jeg 
tror meget vel, at baade Strandvagt og Redningsvæsen 
gøre deres Pligt fuldt ud. Jeg kender ikke til, hvor
ledes den hele Kystvagtinstitution er ordnet, men dette 
vil formodentlig komme frem som Svar paa Kapt. S. 
Spørgsmaal. Efter Avisberetningerne at dømme, trænger 
den hele Institution til en grundig Omkalfatring. Maatte 
dette bidrage til at klargøre for de højtærede Bevillings
myndigheder, hvor meget der staar paa Spil, som er af
hængigt af vort Redningsvæsen, saa at de ikke nægte 
de fornødne Midler til Gennemførelse af en bedre Ord
ning af de forannævnte Forhold, er min Hensigt hermed 
opnaaet. A.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forening

for mindre Skibe
afholdt, i Mandags aarlig Generalforsamling i Odense. 
Der var mødt godt 30 Delegerede.

Da Formanden ikke var til Stede fra Begyndelsen, 
aabnedes Mødet af Sekretæren, Skibsmægler A. E. Boye, 
Marstal. Han udtalte bl. a.: Da vi i Fjor stiftede Foreningen, 
var det skjult for os, hvad Tilslutning den vilde faa. Til
slutningen har været tilfredsstillende flere Steder, men andre 
Steder kunde vi nok ønske flere Medlemmer. Nu vel, alt 
kan jo ikke komme paa en Gang; der bliver nok større Til
slutning i dette Aar.

Vort Erhverv har arbejdet under trykkende Kaar i de 
senere Aar, og mange ømmer sig maaske ved at udrede de 
Kroner, som Aarsbidraget andrager, men det vil formentlig 
gaa op fol- dem, at Foreningen arbejder med vore fremtidige 
Kaar for Øje, og det vil være af Betydning, at vi staa sam
mensluttede i en Forening.

Hr. Boye oplæste derefter det reviderede Regnskab- 
Vi meddeler følgende Uddrag, som viser Foreningens Til
slutning i de forskellige Byer: Fra Marstal Kreds er ind- 
gaaet Kontingent af 93 Skibe. Aarhus 28 Skibe, Svendborg 
26, Fakse 30, Kolding 37, Odense 29, Kjøbenhavn 13, Band
holm 5, Bornholm 21, Aalborg 38; ialt 320 Skibe med 8,841 
Register Tons. Kontingentet udgør 1,490 Kr. 1 Øre.

Udgiften til „Dansk Sejlskibsrederi-Forening11 har været 
ialt 821 Kr. 8 Øre. Administrationsudgifterne har udgjort 
180 Kr. 6 Øre. Aarsregnskabet udviser en Kassebeholdning 
af 488 Kr. 87 Øre; dog er heri medregnet det Honorar, Kas
sereren skal have.

Om Virksomheden i det forløbne Regnskabsaar hedder 
det, at den væsentlig har bestaaet i at organisere Foreningen 
i de forskellige Kredsafdelinger. Af Sager, der har været 
behandlede, nævnes bl. a. et Andragende til Regering og 
Rigsdag fra Frederikshavns Handelsforening omOprettelsen 
af en Telefonforbindelse mellem Hirtsholmene 
og Frederikshavn. Den vil kunne blive af stor Betyd
ning for at faa tilkaldt Assistance for Skibe, som er i Havs
nød, og som vel kan observeres fra Hirtsholmene, men ikke 
fra Frederikshavn. Foreningens Bestyrelse har anbefalet 
Andragendet, som man haaber vil blive fremmet i Rigsdagen.

Der meddeles, at en Kontingentforhøjelse er nødvendig, 
fordi Hovedforeningen med det nuværende Kontingent har 
haft Tab ved Afdelingen. Hovedforeningen forlanger 50 Øre 
mere pr. Medlem og faar dog kun ringe Fortjeneste; det kan 
ikke være mindre for Varetagelsen af den mindre Forenings 
Interesser.

Nogle Skippere har klaget over den Behandling, Smaa- 
skibene faar ved Lastning af Cement i Mariager og 
Aalborg. Fabrikkerne forelægger Certeparcier af en saadan 
Natur, at ingen Skipper burde underskrive dem. De skal 
derefter laste i „regulær Sejlskibstørn11, Damperne gaar forud, 
medens Sejlskibene maa vente i det uendelige, og man lider 
langt mere ved Tab af Tid end ved de usselt lave Fragt
takster. Man har ment, at Foreningen kunde gøre noget til 
at afhjælpe Manglerne. Taleren mente, at virkelig Hjælp 
næppe naas uden ad Lovgivningens Vej, men saa maatte der 
foreskrives Regler for al Befragtning. Staten skulde fast
sætte Formen for Certepartierne; da vilde ingen Befragter 
antage et Skib, før han havde Brug for det.

I Fjor var der fremsat Ønske om at faa fastsat Mini
mumsfragttakster for Smaaskibenes Sommersejlads, og 
til saadanne Takstfastsættelser skulde der indsendes Forslag 
fra de forskellige Kredse. De indkomne Forslag var saa 
forskellige, at Taleren ikke havde sammenarbejdet dem; han 
henstillede Afgørelsen til Generalforsamlingen. Forslagene 
fra Marstal og Bornholm maatte anses for vel egnede til at 
danne Grundlaget

M. Nielsen, Aarhus, hævder, at man er nødt til at 
tage Hensyn til, hvordan Jærnbauefragten er til de respektive 
Pladser. Kan man ikke gaa under Jærnbanetaksterne, faar 
man intet at sejle med.

Boye: Sidste Foraar var Fragttaksterne ret gode. Mange 
har fundet, det var en Virkning af Foreningens Tilværelse, 
og det er vist rigtigt. De store fremmede Lægteres Kon
kurrence havde en Del næret Ængstelse for, men Taleren 
mente ikke, der var Grund dertil.

Fra Egernsund forelaa der Andragende om at komme 
ind i den danske Forening.

Boye udtalte, at man jo godt kunde arbejde sammen 
med dem paa den anden Side Grænsen, ogsaa med Svenskerne, 
hvad der angaar Fragttakster, Forbedring af Farvandene, 
Sømærker o. s. v. Men findes der nogen tysk Sejlskibsforening?

Warming, Egernsund: Ja, allerede paa 3die Aar.
Boye finder det glædeligt, at Skippere fra Havnestæder 

i det tyske Rige vil arbejde sammen med os, for det viser, 
at man ikke vil gaa os i Vejen med Hensyn til Fragter; det 
har ellers været en almindelig Talemaade, at Tyskerne sejlede 
for mindre end vi. Kan vi komme til at virke sammen, vil 
det blive til Fordel for begge Parter.

Hansen, Aalborg: Jo hurtigere, vi kunne faa Samar
bejdet i Gang, des bedre. Samarbejde med Svenskerne er i 
denne Sammenhæng af mindre Betydning for os, for der er 
vor Kystfart for ringe. Det var heldigt, om vi sendte en 
Repræsentant til den tyske Forenings Generalforsamling i 
Hamburg.

Boye: Hvis Tyskerne finder, det ligger i deres Inter
esse at faa lukket for Udlandet, nytter det os ikke, om vi 
saa sender 10 Repræsentanter til Mødet i Hamburg. Det er 
ikke i den tyske Handelsstands Interesse at faa lukket for 
Udlandets Skibe, og Handelsstanden er omtrent eneraadende 
med Hensvn til den tyske Kystfart. Skal vi sende Repræ
sentanter, skal det kun være for at opnaa Overenskomst om 
Fragttaksterne.

Warming, Egernsund: Kystfarten har for et Par Aar 
siden været forbudt i Tyskland for Hollænderne, men saa 
fremkom der noget om Fiskeriforholdene, som gjorde, at 
Forbudet ophævedes igen.

Koefod, Bornholm, var glad ved Tilbudet fra Egern
sund, og der bør indledes mere indgaaende Forhandlinger 
senere.

M. Nielsen, Aarhus, meddelte, at man i Aarhus mente, 
at man ikke kunde foretage noget med Hensvn til Fragt
taksterne efter det Grundlag, man havde stiftet Foreningen 
paa. Man er nødt til at lempe sig igennem. Vi bør rette 
Opmærksomheden paa, at Smaadåmpere der ofte kun virke 
som Slæbedampere, ikke skal være begunstigede paa Sejl
skibenes Bekostning. Vi kan godt besørge Transporten noget 
nær ligesaa hurtigt som disse Dampere, naar vi blot kan 
blive ekspederede. Paa det Grundlag, vor Forening er stiftet, 
maa vi se at komme i et saadant Forhold til Købmændene, 
at de først og fremmest fragter Skibe, som hører til vor 
Forening.

Boye: Hvis vi støder Købmændene ved at fastsætte 
Fragttakster, vil vi støde dem meget stærkere ved at kræve, 
at Damperne skal gaa i Tørn med. Handelsstanden vil vist 
blive særlig glad ved, om der kan blive sat saadanne 
Takster, at alle véd, hvad de har at rette sig efter, saa en 
Købmand véd, at en anden ikke faar det billigere end han.

Vi vil ikke paabyde Tvang med Hensyn til de Takster, 
vi ønsker at indarbejde, for det er meningsløst, da For
eningen kun tæller 300 Medlemmer, men vi bør paa en hu
man Maade søge at faa Mæglerne rundt om i Landet til 
vore Venner, saa de saa vidt muligt retter sig efter de 
Takster, vi søge at opnaa. Blot vi kunde opnaa at faa den 
overvejende Del af Mæglerne paa Skippernes Parti, saa er 
der meget vundet.

Petersen, Kolding, kunde slutte sig hertil. Lad os 
faa Takster udarbejdede, sendt rundt til Skippere og Mæg
lere og bede dem om saa vidt muligt at rette sig efter dem.

(Forhandlingerne herom udsattes.)
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Tofte, Marstal: Det gælder om at faa Udtrykket 
„Sejlskibstur" bort af Certepartierne, for det er der 
egentlig intet, der hedder. Vi skal slutte efter „Tur".

Hansen, Aalborg, tror, man er bedst tjent med at 
komme ind paa slet ikke at slutte i Tørn, men slutte paa 
faste Liggedage.

Illemann, Fakse: Hos os er Tørn saa gammel og 
indgroet, at det vist er umuligt at komme ind paa faste 
Dage. Aktieselskaberne kan vist slet ikke gaa ind paa at 
laste paa faste Dage.

Koefod, Bornholm, ønskede Oplysning om, hvordan 
man stillede sig med Tørn i Frihavnen ved Kjøbenhavn. 
Der blev vist for nogen Tid siden forbigaaet en Del Sejlskibe 
i Kjøbenhavn, men saa vidt Taleren ved, fik de ved Sejl
skibsrederi-Foreningens Hjælp Skaden godtgjort idet Omfang, 
de var berettigede til.

Sekretær Drechsel, der var mødt for Hovedbestyrel
sen: Der har for længere Tid siden været nogle Sejlskibe i 
Frihavnen, som Grossererne ikke vilde betale de Liggedags- 
penge, som tilkom dem, men de fik dem ved Mellemkomst af 
vor Forenings Sagfører; Spørgsmaalet om Sejlskibstørn fore- 
laa imidlertid ikke i disse Tilfælde. Forholdene ved Mariager 
og Aalborg Cementfabriker bunder i en Praksis, der har 
vundet Hævd. Det vil vist være klogere at lade Hoved
foreningen forsøge en Henvendelse til Fabrikerne.

Formanden, Skibsfører Christensen, Svendborg: 
Naar man bare sørger for, at der i Certepartiet kommer til 
at staa, at vi skal ekspederes efter Tur, vil vi til enhver 
Tid kunne faa vor Ret, det har Taleren selv Erfaring for. 
Vi maa ikke nøjes med en Ladeseddel, men altid sørge for 
at have rent Certeparti. Vi skal ikke træde brøsigt op, men 
fast og bestemt. Mange Skibsførere ere alt for ligegyldige 
med Hensyn til at undersøge Konossementets Indhold. Det 
vilde gavne meget Aaret rundt i den mindre Fart, om Ind
holdet af Certepartier og Konossementer af og til bleve af
trykte i Søfartstidende.

Hansen, Aalborg, mener, at man godt kan holde paa 
„ingen Tørn“, for naar en Købmand har Brug for et Skib 
slutter han, og naar han ikke har Brug for noget, slutter 
han ikke.

Ko fo ed, Bornholm, fremhævede et bestemt Eksempel 
paa, at en Skipper, der lossede i Frihavnen, ikke kunde faa 
sine Liggedagspenge, men Hovedforeningen skaffede ham dem.

Boye: Hovedspørgsmaalet er „Sejlskibstørn."
Skipperne bør lade være at slutte Certeparti paa „Sejlskibs
tørn". Vi kan næppe godt andet her end vedtage en Reso
lution, lrvori man opfordrer Hovedforeningen til at virke for, 
at vi faar denne Klausul ud af Certepartierne. Følgende 
Resolution vedtoges enstemmigt: „Da Generalforsam
lingen finder det højst skadeligt for Sejlskibs
farten, at Klausulen„regulær Sejlskibstørn" findes 
i Certepartiet, henstilles det til Dansk Sejlskibs
rederi-Forening at søge denne Klausul udslettet 
af Certepartiet." 

Ko fo ed: Det er nødvendigt at faa nogle Fragttakster, 
trykte, som vi kan sende til Mæglere og Redere. Han vidste 
fra Stenbrudene paa Bornholm, at man f. Eks. der var beredt 
paa i Fjor at tage Hensyn til os og give noget højere Takster, 
men da man ikke havde Taksterne i Orden, hjalp det os intet.

Formanden: Der kan være mange Steder, hvor det 
vil være til Skade for os at faa moderate, faste Takster. 
Naar vi ikke har dem, vil man jævnligt kunne faa indtil en 
Tredjedel mere. Størst Nytte vil de være til paa Pladser 
som Aalborg, hvor Taksterne er omtrent ens hele Aaret 
rundt. Skal vi have trykte Takster udsendte, maa de ikke 
være for smaa.

Boye: Det er nærmest Sommertaksterne, der er Tale 
om. Den Skipper, der vil forcere Sejladsen i Vintertiden, vil 
vide at forlange for sit Arbejde en saadan Betaling, som 
han kan være tjent med. Taksterne gælder altsaa nærmest 
Foraaret og Sommeren, da alle Skibene konkurrerer.

Nielsen, Aarhus, mener, at man bør forpligte sig til

ikke at slutte paa de hidtil brugte utilfredsstillende Certe
partier, for ellers bliver det uden Betydning.

Boye og flere advarer imod at vedtage noget, som 
skal være absolut bindende for Medlemmerne. Selv uden 
det vil en Resolution nok faa nogen Betydning.

Jensen, Kjøbenhavn: Detgælder om, at Mægleren op
træder upartisk og varetager Skipperens Interesser saa vel 
som Købmandens. Har vi ikke Mæglerne med os, opnaar vi 
ikke meget. Det er kun faa Mæglere, der svarer til deres 
Betegnelse. Jeg har i al den Tid, jeg har sejlet, kun 
truffet én.

Kofoed ansaa det for bedre at undlade at omsende 
Taksterne til Købmænd og Mæglere, men man burde have 
dem til Efterretning for Skipperne selv.

Efter en lang Diskussion vedtoges det med 11 St. 
mod 4 at fastslaa Taksterne nu og omsende dem 
til Foreningens Medlemmer.

Som Grundlag for Fragttarifen vedtoges det at benytte 
det fra Marstal fremkomne Forslag, der blev oplæst, men 
som vi mene først at burde referere, naar det foreligger 
endeligt udarbejdet. Taksterne skulle betragtes som Mini
maltakster, men de lægge ingen absolut Tvang paa Medlem
merne. Tarifen sendes ogsaa' til alle Mæglere i Danmark, 
Slesvig og Holsten.

Jensen, Kjøbenhavn, forelagde en Skrivelse fra Kjø
benhavns Kredsafdeling, hvori det udtaltes som ønskeligt at 
faa Sømandsstanden repræsenteret i Rigsdagen i det Omfang, 
den fortjener. Man ønskede, at Kandidaterne ved Folke- 
thingsvalg skulde spørges om, hvorvidt de paa Rigsdagen 
vilde „støtte Skibsfartens og Sømandsstandens berettigede 
Krav." — Det udtaltes fremdeles, at Krydstoldfartøjerne gøre 
mere Skade end Gavn. De Penge, de koste, maa hellere an
vendes til et Fond til et Sømandshus, som man har dem i 
Nabolandene. Ved Udsejling af Fjordene generes Sejlskibene 
ofte af Toldbetjente, som forlanger, de skal ankre op, selv 
om det er stille Vejr. En Klage over sligt var vist heldigt.

Hansen, Aalborg, mente nok, man burde arbejde hen 
til at faa lavet et Sømandshus her i Danmark og om muligt 
faa en lille Pension til gamle Folk, der ikke kunde sejle mere.

Formanden var mest stemt for at søge Krydstold
væsenet afskaffet helt.

Sekretær Drechsel: Dansk Sejlskibsrederi-Forening har 
udarbejdet et detailleret Forslag om Afskaffelse af de fleste 
Krydstoldskibe og Oprettelse af Kystvagter i Stedet. Dette 
vilde medføre en aarlig Besparelse for Staten af ovei- 
100,000 Kr. Forslaget er indsendt til Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart, saa der er næppe i Øjeblikket Grund for 
denne Forening, at tage Affære.

Johannes Madsen, Odense, foreslog følgende Reso
lution :

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening for mindre Skibe 
henstiller til den høje Regering og Rigsdag, at alle 
Skibe, som udgaar fra Frihavnen, kan blive forseglede 
i selve Frihavnen og ikke som nu være tvungne til at 
standse ved Toldvagthuset, hvilket ofte er forbundet 
med stor Tidsspilde og en ikke ringe Risiko for Far
tøjet."
Boye mener ikke, man kan forbigaa Dansk Sejlskibs- 

rederi-Forening.
Joh. Madsen havde ioreslaaet at gaalige til Rigsdagen, 

for det er den korteste Vej. Vi kan godt sende Resolutionen 
til D. S. R. F. og bede den om at paategne den og sende 
den videre.

Drechsel: At gaa lige til Rigsdagen er vel den kor
teste Vej, men det er ikke sikkert, det er den bedste. En 
Henvendelse til Generaltolddirektoratet vil vist være nok til 
at faa hævet de uheldige Forhold med Hensyn til Forseg
lingen i Frihavnen. Hjælper dette ikke, kan man altid gaa 
til Rigsdagen.

Joh. Madsen har ikke noget imod Drechels Forslag, 
men hvis Generaldirektoratet ikke tager sig af Sagen, kommer 

i det altsaa ikke frem i Aar i Rigsdagen.
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Drechsel hævder, at Spørgsmaalet er for lille og for 
specielt at gaa til Rigsdagen med. Det er en Administrations
sag.

Man vedtog derefter at henvende sig til Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening med Anmodning om, at 
d en vilde tage sig af Sagen ved Henvendelse til 
paagældende administrative Myndighed.

Hansen, Aalborg, forelagde en Anke over Vanskelig
lighederne ved Besejlingsforholdene i Limfjorden mellem 
Aalborg og Nørresundby. Skibsfarten generes her meget af 
den stærke Jærnbanetrafik; der er nu 18 ordinære Tog dag
lig; naar Sæbybanen bliver færdig, vil der rimeligvis komme 
6 Tog flere. Man ønsker Broen holdt aabeu mellem de for
skellige Togtider og mulig anskaffet en Slæbedamper til at 
slæbe Sejlskibene igennem.

Boye mener nok, der er meget berettiget i Forslagene, 
men det var heldigere at indgive dem skriftligt til Bestyrel
sen, som saa skulde undersøge Sagerne og bringe dem videre 
til Dansk Sejlskibsrederi-Forening, hvis Bestyrelse nok vilde 
tage sig af dem.

Man enedes om denne Fremgangsmaade.
Endvidere vedtoges det at søge om at faa den nu

værende Klokkebøje ved Indsejlingen til Bøgestrømmen 
ombyttet med en Lysbøje og ligeledes at faa anbragt en 
Lysbøje i det vestlige Indløb ved Omøsund.

Kon tingen t s pør g sm a al e t sættes under For
handling.

Boye hævder, at Foreningen ikke vil kunne admini
streres med det nuværende Kontingent. Repræsentations
udgifterne vil komme til at andrage c. 300 Kr. aarlig. I det 
forløbne Aar har flere Kredsformænd maattet ofre Penge 
for Sagen. Man bør ikke have Udgift til, foruden at man 
gør Arbejdet gratis. Der vil fordres 1 Kr. mere pr. Medlem 
aarlig; deraf gaar de 50 Øre til D. Sejlskibsrederi-Forening. 
Lægger man Forhøjelsen paa Tonagen, f. Eks. 4 Øre mere 
pr. Ton, gaar man vel de større for nær.

Thorvald Nielsen, Svendborg, foreslog at gaa en 
Mellemvej, lægge de 50 Øre paa pr. Medlem. De andre 50 
Øre burde lignes paa Tonnagen.

Formanden ønskede, at man i Aar skulde nøjes med 
at gaa de 50 op, som skulde ydes til D. S. R. F.

Tofte, Marstal, holdt paa, at man ikke kunde gøre 
det ringere end 1 Kr.

K o f o e d: Bornholmerne ønsker ogsaa Merudgiften 
lignet paa Tonnagen. Lad os lægge de 50 Øre paa Medlem
merne og de andre 50 Øre paa Tonnagen.

Dette vedtoges.
Det vedtoges, at Medlemsbidraget skal være indbetalt 

til Kassereren senest medio Maj.
Da den tidligere Formand, Kapt. Christensen, Svend

borg, paa Grund af, at han overgaar til anden Virksomhed, 
maa udtræde af Foreningen, skulde der vælges en ny For
mand. Fra alle Sider foresloges Kapt. C. Jensen af 
Kjøbenhavn, og denne valgtes enstemmigt til Afdelingens 
Formand.

Til at repræsentere Foreningen paa Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Generalforsamling i Aalborg til 
Sommer valgtes Formanden samt Kof o ed, Rønne, og 
I. A. H a n s e n, Aalborg; Suppleant blev Mægler Boye, Marstal.

Sluttelig vedtoges, at Foreningens Generalforsamling 
næste Aar skal afholdes i Kjøbenhavn.

Skibsdagbogens Autorisation.

I Dansk Søfartstidende for 14. Oktbr. f. A. Nr. 41 
ser jeg med Glæde, at en Hr. A. har taget Ordet for 
Afskaffelse eller Moderation af flere af disse forskellige 
uretfærdige Udgifter, som paahviler Smaaskibene, blandt 

andet Forhaling igennem Knippelsbro, Visering og Auto
risation af Dagbog, Lodsafgifter m. m. Det er en Selv
følge, at jeg fuldstændig samstemmer med Hr. A. i alle 
disse Ting, men det er kun med Hensyn til Dagbogen, 
at jeg vil tillade mig at udbede mig Plads for nogle 
Linjer.

Jeg kom uformodet i sidste Halvdel af forrige Aar 
paa en længere Rejse end oprindelig bestemt, og min 
Dagbog kunde som Følge deraf ikke strække til til hele 
Rejsen. Jeg købte derfor ved min Afrejse fra London 
i Slutningen af Juni Maaned en almindelig lille Regn
skabsbog paa 9" i | |, som den danske Konsul i Archangel 
autoriserede som Reservedagbog, altsaa efter min 
Anskuelse kun til at erstatte den i Brug værende Dagbog, 
efter at den var fuldskreven, og indtil Rejsens Ende eller 
Skibets Ankomst til Danmark. Jeg ankom til Aalborg kort 
efter Jul, og da jeg indleverede min Dagbog med tilhørende 
lille Reservedagbog paa Byfogedkontoret, maatte jeg be
tale 4 Kr. for Viseringen og 4 Kr. for Omautorisation 
af bemeldte Reservedagbog. Naar jeg nu skal sejle fra 
Aalborg, maa jeg give 8 Kr. for en ny af disse Dag
bøger, som vi ældre Skippere undertiden kalde vore 
Bussemænd, fordi de gøre os saa meget Hovedbrud, og 
Autorisationen af samme er 4 Kr., det bliver ialt 20 
Kr., som jeg med en lille Skonnert maa betale i Dag
bogspenge alene i én Havn, og det synes jeg dog er en 
forfærdelig Skat at lægge paa et lille Fartøj. Vil den 
ærede Redaktion være saa venlig at sige mig Deres 
Mening, om De tror, at jeg kan bruge Resten af den 
lille Reservedagbog, da den nu er lovformeligt autoriseret 
paa et Byfogedkontor, eller om jeg er forpligtet til at 
tage en ny i Brug med det samme.

J. M. 
A.

Den omtalte ,,Reservedagbog“ kan fremdeles benyttes, 
saafremt den er indrettet i Overensstemmelse med Inden
rigsministeriets Bekendtgørelse af 2. August 1893. Er 
den ikke det, maa den Autorisation, den har faaet paa 
Byfogedkontoret, vistnok betragtes som udelukkende 
gældende den allerede benyttede Del af Bogen og hjemler 
saaledes ikke dens fortsatte Brug.

Hed.

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge er gieden nogenlunde ensformigt 
hen. Frosten udeblev, og vort hjemlige Marked fortsatte 
sin triste Tilværelse. Kulfragterne dalede yderligere for 
Danmarks Vedkommende, men alligevel tro vi, at flere 
Redere have været for nervøse og grebet for ivrigt efter 
den magre Fragt, som Købmanden tilbød; i et hvert 
Fald synes enkelte ganske usle Befragtninger at tyde 
herpaa. Der findes Folk, som nu en Gang ikke kan 
bekvemme sig til at søge nye Ruter, Folk, hvis eneste 
Melodi er Østersøen Kontinentet, Østkysten Kjøbenhavn, 
og selv om der lyder nok saa lokkende Toner fra andre 
Brancher, alligevel drejes Melodien paa den gamle Lire
kasse til Skade for hele Markedet. Hvorfor overbebyrde 
et i Forvejen udmattet Marked med Tonnage, der hvad 
Sødygtighed og Størrelse angaar meget godt kunde gaa 
paa Langfart og i et hvert Fald søge andre Virkefelter. 
Nu for Tiden ere Kulfragterne til Middelhavet faste, der 
sluttes 8/6 Tyne Smyrna, 8/6 Konstantinopel, 9/6 Venedig, 
9/9 å 9/IOV2 Triest, 8/3 å 8/6 Marseille, alle sejlbare 
Rater, specielt paa de nye Kulcertepartier, der foruden 
gennemgaaende god Dispatch yder andre Fordele. Ned- 
fragten maa bringe Overskud, Returfragten er beskeden, 
men her er dog et Marked og Laster at vrage iblandt; 
hele Rundturen maa give et efter Aarstiden akceptabelt 
Overskud, hvorfor skal saa dertil passende Tonnage be-
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lemre de danske Havne, der kun burde befares af de 
smaa Baade, som ikke lider den biskayske Bugt eller 
de lange Ture. Er det Magelighed hos Rederierne, den 
gamle Slendrian, der fortsættes, eller mangler vi muligvis 
Evnen til at kunne forstaa de vedkommende Rederes 
Disponering. Der har i de seneste Aar heldigvis udviklet 
sig en Trang hos mange af vore Redere til at bryde ud 
over de indbildte Forhindringer og søge nye Baner; vor 
Trafik paa Amerika, det Østasiatiske Selskabs Start ere 
talende Beviser herfor, men alligevel er der mange, som 
endnu ikke ere bievne lad os sige — „vakte"; maatte 
de snart fornemme, at Timen er kommen. Vi maa da 
med Sorg notere, at der er sluttet Baade fra Firth of 
Forth Kjøbenhavn 4/P/2; dette behøver ikke at gentages, 
specielt da som omtalt Kulfragterne nedefter ere fastere, 
og Østersøen sandelig ikke indbyder til at vende Stævnen 
den Vej. Libau London giver 9 pence, Dunkirk 9 å 
101/2 pence med elendig Ekspedition. Riga føler sig 
aabenbart ikke rigtig vel ved at agere Eksportplads paa 
den Tid af Aaret, hvor man plejede at gaa i Hi. Det 
hele er en trættende Søle, vi mangler Kaneføre; dermed 
være alt sagt.

Amerika. Den sidste Uge har holdt Raterne, og 
en talrig Række Befragtninger have fundet Sted. Kun 
„northern range" har til Tider været noget mattere, og 
det synes, som om Marts Aflastningerne vil blive spar
somme ; muligvis paavirkes Markedet af Sydamerika, 
der stadig tegner godt, og uagtet vi overfor denne 
Branche, vi mener, hovedsagelig „River Plate", altid 
stiller os meget forsigtige, da Fortiden indeholder 
saa store Skuffelser, kan vi dog nu se Fremtiden i Møde 
ined godt Haab. En anselig Befragtningsforretning har 
fundet Sted, og de lave Kulfragter ud, stadig ca. 10/, 
synes at tyde paa, at mange Redere deler vor Opfattelse: 
Tillid til lønnende Returfragter. Der betales for Øje
blikket 24/ Rosario U. K. for handy steamer; en be
tydelig Befragtningsforretning paa San Lorenzo har lige
ledes fundet Sted, specielt med Hornkvæg og Faar som 
Partladning. Forøvrigt noterer vi: Baltimore C. f. O. 
3/3 for Marts Lastning. Philadelphia Danmark 3/6 én, 
3/7^2 to Havne Marts Lastning, New Orleans eller 
Galveston U. K. Cont. 15/ nett. charter 25 Februar 
cancelling. 14/6 å 14/9 Marts Afskibning samme Options. 
Bomuldsfragterne fra Charleston til Liverpool eller Bremen 
betales med 35/, Savannah Østersøen giver 39/ å 40/ 
Marts, Galveston Liverpool eller Kontinentet 38/9 Fe
bruar, 37/6 Marts. Phosphaten yder følgende Rater: 
Tampa Ghent eller Antwerpen 19/ Februar, Helsingborg 
19/ Marts April, Stettin 19/, Fernandina Ghent prompt 
Baad 19/. Galatz and/or Braila 18/6, Savannah Ham
burg endelig 16/ å 16/6, men for Maj Juni Lastning. 
Træ fra Pensacola er værd til Alexandria 120/, til 
Amsterdam eller Rotterdam 115/.

Østen. Fra Rangoon til Liverpool er sluttet en | 
7000 Tons tramp Marts Lastning 25/; ligeledes en 5000 
Tons Damper 25/6, Kalkutta Nantes giver 30/ nett. 
Marts April, Saigon o. C. 5100 Tons er sluttet Maj 
Lastning 26/3.

Sortehavet. Nicolaieff L. H. A. R. 3500 Tons 
Damper 1/10 Februar 11/6, option Hamburg 12/, Odessa
L. H. A. R. 3400 Tons Baad 9/ Hamburg, Odessa og 
Theodosia Bordeaux 10/6.

Vort hjemlige Marked befinder sig i en Situation, 
svarende til den milde Vinter. Mange Skibe ere selv
følgelig oplagte, men mange færdes endnu i den uden
rigske Fart. En Del Omladninger have fundet Sted fra 
vore store „Amerikanere", men ellers ere ikke mange I 
Laster i Markedet. Nogle faa Byglaster til Morray Firth i 
har været fremme, og Raten varierede mellem l/A1^ å 
1/6 pr. quarter. Island synes at bruge mindre Sejler
tonnage end i tidligere Sæsoner, det bliver desværre for 
Sejlskibene, her som overalt, Dampen, der tager Hoved
parten af Fortjenesten, og allerede er jo dette vort store 
Biland betydelig favoriseret ved den regelmæssige Damper- i 

trafik rundt paa alle de vigtigste Fjorde. For Sejler- 
trafiken synes alene Archangel at møde op med et rig
holdigt Program for den næste Sæson, meu herom senere, 
naar Foraaret kommer.

Fra Sø og Land.

I „Nationaltidende" for i Gaar Morges retter Hr. 
Kaptajn, Folkethingsinand Trolle et hæftigt Angreb paa 
nærværende Blad i Anledning af vore Udtalelser i vort 
sidste Nummer oin Sømandsstandens Repræsentation i 
Folkethinget. Idet vi gaa ud fra, at Skibsførerforeningens 
Formand, Kaptajn Jacob Holm, vil imødegaa dette An
greb, der væsentlig tager Sigte paa ham som Medlem 
af dette Blads Redaktion, skulle vi i Dag foreløbig 
indskrænke os til at paatale den ganske utilbørlige 
Maade, hvorpaa Hr. Trolle retter sit Angreb mod Kapt. 
Holm personlig i Anledning af en Artikel, for hvilken 
den ansvarhavende Redaktør, som for alle andre Red
aktionsartikler, ene bærer Ansvaret. Dette er ikke alene 
stridende mod alle hævdvundne Former, men det fører 
i dette Tilfælde ogsaa Hr. Trolle til en Række Betragt
ninger, der helt igennem ere saa fantastiske og stridende 
mod de virkelige Forhold, at vi nære den oprigtigste 
Deltagelse for ham, naar disse foreligge oplyste. Vi 
skulle endnu kun anføre, at Hr. Trolle ved en roligere 
Overvejelse nok vil mindes den indgaaende Maade, hvor
paa nærværende Blad stedse har ikke alene fulgt hans 
Virksomhed i Folkethinget, men ogsaa ydet denne en 
Støtte, som han i hvert Fald tidligere har vidst at sætte 
Pris paa. Men Hr. Trolle bør heller ikke glemme, at Prøve
stenen for, om han repræsenterer Sømandsstanden i Folke
thinget paa en Maade, som tilfredsstiller denne, er, at 
han er dens Talsmand ikke alene i Sager, som ikke 
give Anledning til synderlig Meningsforskel, men ogsaa 
i saadanne, hvor den fordrer i hvert Fald nogen Respekt 
for de Anskuelser, den nærer, selv om de ikke deles 
af Hr. Trolle.

Ifølge et fra vedkommende belgiske Sundhedsautoritet 
udgaaet Cirkulære af 10. Januar ere Skibe, der komme di
rekte fra England, Nederlandene, Danmark, Sverig og Norge, 
Tyskland, Italien og Frankrig (for Kanal- og Atlanterhavnenes 
Vedkommende) fritagne for Sundhedsvisitation og den der
med forbundne Afgift, samt for Produktion af Sundhedsattest, 
ved Forbisejlingen af Stationen ved Doel, medmindre de 
kun have anløbet en Havn i de nævnte Lande eller have 
Sygdom ombord.

Vi have modtaget følgende:
Herved tillader jeg mig at gøre opmærksom paa, at 

der af Dysart Havneautoriteter d. 20. Januar d. A. er udstedt 
en Bekendtgørelse, ifølge hvilken „Dokken i Dys art, paa 
Grund af Uddybning, vil blive lukket for Trafik en 
fra 1. Februar 1898, indtil nærmere Meddelelse 
give s." Indtil Dokkens Genaabning vil Skibene blive anvist 
Plads i Yderhavnen.

I de sidste Dage har her lastet en norsk Damper, hvor
ved flere Sejlskibe ere bievne rykkede tilbage i deres Tørn, 
til Trods for, at her ingen bestemt Regel er for, at Sejlerne 
skal vige for Dampere.

Dysart, d. 22. Januar 1898. Æ . ... Ti.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 5. 
Trækning begynder Onsdag den 9. Februar. I Hen
hold til Lotteriets Plan vil der, paa de gennem alle 6 
Trækninger i Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt 
et Antal al ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gen
nemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige 
Lodder, men yderligere 2,000 Stkr. derover faar 
Gevinst i Seriens Løb, medens et større Antal 
Nummere i tvende forskellige Rækkefølger efter 
en stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver 
Trækning, hvorom, for 5. Træknings Vedkommende, hen
vises til Lotteriets Bekendtgørelser.



88 Dansk Søfahtstidendb. 3. Februar 1898.

Publikums Opmærksomhed henledes paa, at enhver, som 
i 5. Trækning deltager i Spillet, derved erhverver sig Ret til 
at erholde sin Lodseddel fornyet til 6. Trækning, hvori for
deles 20,500 Gevinster til Værdi 285,307 Kroner, 
alene mod Betaling af Fornyelsesprisen til denne Trækning, 
medens derimod den, der først indtræder i Spillet til 6. 
Trækning, maa betale Indskudssummen baade til 5. og 6. 
Trækning, foruden Stempelafgiften til 6. Trækning, med ialt 
5 Kr. 50 Øre. For nye Spillere er det derfor særdeles fordel
agtig nu til 5. Trækning at indtræde i Spillet.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Royal, Dpsk. af Kiel, kom Natten til 26. f. M. paa 
Grund paa Hovsand. Skibet, der var paa Rejsen fra Eng
land til Liibeck, kom flot ved egen Hjælp, men mistede 
Skruen og maatte bugseres til Liibeck af Dpsk. Neutral.

California, Dpsk. af Swinemiinde, er Natten til 30. 
f. M. strandet i Nærheden af Rønne. Skibet var paa Rejsen 
fra Bremerhafen til Reval med Bomuld. Besætningen reddet.

Kiana, Skonnertbrig af Marstal, er indkommen til 
Pongance med knækket Stormast og Mærsestang og reparerer. 
35 Lst. for Assistance.

R asmine, Galease af Marstal, er, efter at have stødt 
paa Rødsand, bragt flot af Dpsk. „Guldborgsund“. Er læk 
og slæbes til Nykjøbing F. for at oplosse.

An i te, Bark, Lybecker, ankom 18. Decbr til Galibos 
efter en haard Rejse og med Tab af Sejl.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Ski bsefterret n i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af- 

afgik fra Kbhvn. 31. Jan., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. 30. Jan., bestemt til 
Dunkerque. — Antwerpen, Holm, ankom til Batoum 29. 
Jan., bestemt til Novorossisk og Odessa. — Chr. Broberg, 
Harder, afgik fra Methil 25. Jan., bestemt til Genoa. — 
Dagmar, Gade, afgik fra Konigsberg 25. Jan., bestemt til 
Marseille. — Douro, Brabrand, ankom til Kønigsberg 29. 
Jan., bestemt til Sunderland. — Georgios I., Kihl, afgik 
fra Odessa 22. Jan., bestemt til Antwerpen. — I. C. Jacob
sen, Bech, ankom til Kbhvn. 30. Jan., bestemt til Danzig. — 
Kiew, Råbe, ankom til Kbhvn. 27. Jan., bestemt til Kønigs
berg — Leopold II, Kruse, afgik fra Dunkerque 31. Jan., 
bestemt til Newport. — Louisiana, Jensen, afgik fra New
castle 19. Jan., bestemt til New-Orleans. — L. P. Holm
bi ad, Koch, afgik fra Antwerpen 2. Febr., bestemt til Swan- 
sea. — Nicolai II, Michelsen, afgik fra Kbhvn. 9. Jan., be
stemt til Newport-News. — O. B. Sulir, Lissner, ankom til 
Reval 30. Jan., best. til Dunkerque. — Om sk, Rasmussen, 
atgik fra Konigsberg 29. Jan., bestemt til Antwerpen. — 
Tejo, Borries, afgik fra Lissabon 28. Jan., best. til Kbhvn.
— Tomsk, Andersen, ankom til Kbhvn. 2. Febr., bestemt til 
Reval. — Vesuv, Norden, afgik fra Livorno 31. Jan., best. 
til Messina. — Xenia, Ingerslev, ankom til Kbhvn. 26. Jan., 
bestemt ti] Newport-News. — Ark ansas, Gøtsche, afg. fra 
New Orleans 26. Jan., bestemt til Kbhvn. — Kentucky, 
Caroc, afgik fra New-Orleans 20. Jan., bestemt til Kbhvn.

An gi o Dåne, Olsen, afgik fra Huli 30. Jan., bestemt 
til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Trondhjem 29. 
Jan., bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson- 
Kaas, afg. fra Libau 29. Jan., bestemt til London. — Ceres, 
Svensson, ankom til Kbhvn. 1. Febr., bestemt til London. — 
Charkow, Fischer, afgik fra Libau 29. Jan., best. til Huli.
— Christian IX., Mollerup, ankom til Pillau 31. Jan., be
stemt til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, ankom 
til Arendal 31. Jan., bestemt til Vestnorge. — Constantin, 
Bønnelykke, ankom til Libau 29. Jan., bestemt til London.
— Frederik, Ørum, ankom til Pillau 25. Jan., bestemt til 
Hulk — Georg, Petersen, ankom til London 24. Jan., best. 
til Libau. — Jolantha, Paaske, ankom til Danzig 28. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 
27. Jan., bestemt til London. — Laura, Christiansen, ankom 
til Thorshavn 23. Jan., bestemt til Island. — Louise, Bra
brand, afg. fra Huli 29. Jan., bestemt til Kbhvn. — Minsk, 
Jørgensen, ankom til Stornovay 31. Jan., bestemt til Man
chester. — Moskov, Petersen, ankom til Libau 31. Jan., be
stemt til Diinkirk. — Nishnij Novgorod. Harder, afgik 
fra Kbhvn. 28. Jan., best. til .Antwerpen. — Nordjylland, 

Sørensen, afgik fra Libau 25. Jan., bestemt til Diinkirk. — 
Perm, Christensen, ankom til Libau 30. Jan., bestemt til 
Kbhvn. — Rom ny, Lind, afgik fra Libau 28. Jan., bestemt 
til Huli. — Thyra, Ryder, afgik fra Kbhvn. 31. Jan., best. 
til Manchester. — Valdemar, Johnsen, afgik fra Vliessingen 
31. Jan., bestemt til Aarhus. — Vesta, Gottfredsen, ankom 
til Hamburg 29. Jan, bestemt til Kbhvn. — Maja, Blom, 
ankom til Kbhvn. 31. Jan., bestemt til Danzig. — Ella, 
Erichsen, afgik fra Kbhvn. 31. Jan., bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 2. Febr., best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra Odense
3. Febr.. bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 3. Febr., bestemt til 
Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fraNew- 
castle 1. Febr., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, C. Wi- 
berg, afgik fra Newcastle 1. Febr., bestemt til Frederikshavn.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 1. Febr., bestemt 
til Odense. — Storebælt, J. Bay, afgik fra Nakskov 2. 
Febr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 2. Febr., 
bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold Sorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Libau 19. 
Januar, ankom til Huli 25. Jan. — Sigurd, Jørgensen, afg. 
fra Genua 18. Jan., bestemt til Hampton f. O. — Knud. 
Hansen, afgik fra Libau 31. Jan., best. til Huli. — Svend, 
Holst, afgik fra Libau 21. Jan., ankom til Rouen 30. Jan. — 
Erik, Tofte, afgik fra Fahrwasser 31. Jan., ankom til Libau 
1. Febr. — Skjold, Schmidt, afgik fra Blyth 18. Jan., ank. 
til Libau 24. Jan. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Genoa 31. 
Jan., bestemt til Girgenti. — Danmark, Heintzelmann, afg. 
fra Baltimore 28. Jan., bestemt til Londonderry. — Volmer, 
Riber, afg. fra Libau 1. Febr., bestemt til Ghent. — Harald, 
Risøe, afgik fra Aarhus 28. Jan., bestemt til Blyth. — Olaf, 
Lorenzen, afgik fra Blyth 22. Jan., bestemt til Genoa.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. J. Siem, F. Løf- 
fler, afgik fra Livorno 15. Jan., ank. til Nicolaieff 25. Jan.
— A. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Genua 18. Jan., an
kom til Nicolajeff 27. Jan. — P. Andreje ff, C. Jensen, afg. 
fra Newport-News 9. Jan., ankom til Aarhus 29. Jan.

Heimdal. Anine, J. Møller, bestemt til Newcastle 29. 
Jan. — Kamma, Risøe, ankom til Dunkerque 1 Febr. — 
Helge, H. C. Lagesen, bestemt til Newcastle 28. Jan.

Urania. Ekliptika, Nielsen, afgik fra Philadelphia 
25. Jan. — Saturn, Klaaborg, afgik fra Grangemouth 29. 
Jan., bestemt til Kbhvn. — Venus, Callesen, ankom til 
New York 28. Jan.

Nordsoen. England, Petersen, ank. til Kbhvn. 31. Jan.
— Rusland, Prahl, ankom til Kbhvn. 31 .Jan. —Holland, 
Jørgensen, ankom til London 28. Jan. — Skotland, Branth, 
afgik fra Warkworth 3L. Jan. — Tyskland, Møller, afgik 
fra Blyth 29. Jan.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Huli 25. Jan., ank. 
til Warkworth 27. Jan. — Rita, Skov, afgik fra Kbhvn. 28. 
Jan., ankom til Hammeren 28. Jan. — Patria, Andersen, 
afgik fra Blyth 16. Jan., best. til Alexandria. — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Philadelphia 21. Jan, bestemt til 
Aarhus

Union. Olga, Jørgensen, afgik fra Libau 22. Jan., ank. 
til Landscrona 25. Jan. — Anglia, Erichsen, afgik fraKon- 
stantinopel 28. Jan., ank. til Novorossisk 31. Jan. — Fri sia, 
Fisker, afgik fra Bordeaux 31. Jan., bestemt til Cardiff. — 
Gallia, Nielsen, afgik fra Venedig 24. Jan., bestemt til Fer- 
nandina.

Kjobenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Ghent 31. Jan.., 
bestemt til Tyne. — Fyen, Hansen, afgik fra Libau 23. Jan., 
ankom til Rotterdam 28. Jan. — Haf ni a, Neergaard, afgik 
fra Kbhvn. 25. Jan., ankom til Libau 28. Jan. — Russia, 
Rasmussen, afgik fra Firth of Forth 22. Jan., ankom til 
Kbhvn. 25. Jan. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Grange
mouth, 22.Jan., ankom til Kbhvn. 25. Jan. — D ania, Troens- 
egaard, afgik fra Baltimore 1. Jan., ank. til Aarhus 22. Jan.
— Normannia, Rasmussen, afgik fra Kolding 1. Febr. be
stemt til Kbhvn.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Riga 30. 
Jan., bestemt til Dundee. — Christiansborg, Petersen, 
afgik fra Memel 1. Febr., bestemt til Boston. — Frederiks
borg, Kiihl, ankom til Memel 29. Jan. — Fredensborg, 
Hartmann, afgik fra Riga 30. Jan., bestemt til Diinkirk. — 
Rosenborg, Fischer, ank. til Boness 29. Jan. — Uranien- 
borg, Olsen, ankom til Oxelosund 1. Febr. — Jomsborg, 
Schultz, ankom til Newport 28. Jan. — Skanderborg, v. 
Deurs, afgik fra Baltimore 24. Jan., bestemt til Stettin.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Swinemiinde 30. Jan. — Klampenborg, Ewald- 
sen, ankom til Kbhvn. 23. Jan. — Skodsborg, Jensen, afg. 
fra Memel 1. Febr., bestemt til Grimsby. — Guldborg, 
Schmidt, ankom til Diinkirk 27, Jan, — Tu borg, Hveissel, 
ankom til Riga 1. Febr.
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Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kbhvn. 15. Januar. — Agnete, Jensen, afgik fra Aarhus 
27. Januar, bestemt til Burntisland — Hermia, Sørensen, 
afg. fra Kiel 1. Febr., bestemt til Korsør — Alice, Krae
mer, ankom til Kbhvn. 25. Jan. — Sjælland, Sonnichsen, 
afgik fra Methil 25. Jan., ank. til Kiel 28. Jan. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Kbhvn. 25. Jan. — Ajax, Brorsen, af
gik fra Warkworth 26. Januar., ankom til Vejle 30. Januar,
— Gøteborg, Madsen, ank. til JIull 29. Januar. — St. 
Alban, Jørgensen, afgik fra Libau. 1. Febr. bestemt til 
Landskrona. — Nauta, Steen, afgik fra Kolding 25. 
Januar, bestemt til Middlesbro. — Rønne, Hintze, afgik 
fra Libau 29. Januar., bestemt til Grenaa. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, afg. fra Swinemunde 1. Febr., bestemt til Marstrand.

Danmark. Rolf, C. Madsen, ankom til Libau 28. Jan.,
— Thorvaldsen, P. Skjødt. afgik fra Libau. 1. Decbr., 
bestemt til Dundee — Ansgar, Larsen, ankom til Methii 
30. Jan., bestemt til Kbhvn. — J. N. Madvig, Olsen, an
kom til Alexandria 29. Jan. — Ham let, Sommer, ankom 
til Sunderland 30. Jan. — Helge, Matthiessen, afgik fra 
Alexandria 29. Jan., bestemt til Gibraltar for Ordre.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Newcastle 19. 
Jan., bestemt til New-York. — Island, Skjødt, afgik fra 
Newcastle 29. Jan., bestemt til New-York. — Norge, Knud
sen, afgik fra New-York 26. Jan., bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anita, Lybecker, ankom til Rio Gallegos 

fra London 18. Decb. Skibet var sprunget læk i Søen og havde 
mistet en Del Sejl i en orkanagtig Storm paa 45° S. Br. 50°
W. Lgd. — Gladstone, Christiansen, sejlet fra Delagoa 
Bay d. 19. Jan. til King George Sund. — Len i te, Clausen, 
afsejlet fra Elben 25. Jan. til Newcastle. —Aalb org, Clau
sen, ankom til St. Nazaire d. 30. Jan. fra Azorerne. ■— Do
ris Brodersen, sejlet fra Antwerpen 26. Jan. til Cape 
Town. — Emilie, Thomsen, prajet 18. Jan. paa 46° N. Br. 
13° W. Lgd. fra Amsterdam til Macassar. — FranzSchwalbe, 
Poulsen, prajet 18. Jan. paa 46° N.Br. 13° W. Lgd. paa Rejse 
fraNewcastle til Java. — Nordby, Christiansen, sejlet fra 
Hamburg 28. Jan. til Port Natal. — Dania, Nielsen, pass. 
St. Helena 2. Jan. paa Rejse fra New Caledonia til New 
York. — H. Grohmann, Nielsen, sejlet fra Kjøbenhavn til 
Laurvig.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, ankom 22. Jan. til 
Kbhvn. fra London. — Eliza, Thomsen, ankom 27. Jan. fra 
Esbjerg til Halmstad.

Svendborg. Ludvig, Larsen, ankom til Sunderland 25. 
Jan. — Ellen Kirstine, Petersen, ankom til Kirkaldy 
27. Jan. — Fortuna, Christiansen, ankom til Plymouth 
27. Jan. — Vega, Rasmussen, ankom til Kbhvn. 29. Jan.

Ærø. Faders Minde, Knudsen, ankom 30. Jan. til 
Trequier. — Jørgen Olsen, Christensen, ankom 31. Jan. 
til Port Talbot. — Ansgar, Lauritzen, ankom 31. Jan. til 
Mumbles Red. — Arken, Christensen, ankom 31. Jan. til 
Port Natal. — Livingstone, Christensen, ankom 31. Jan. 
til Leith. — Sylphe, Christensen, er ankommet til Leith.— 
Ceres, Bager, ankom 27. Jan. til Boness. — Albert, Fa- 
bricius, ankom 27. Jan. til Kbhvn. — Maren. Christensen, 
ankom 26. Jan. til Portsmouth. — Saga, Clausen, ankom 9. 
Jan. til Sanct Francois (Vestindien) fra Newport Mon. — 
Agent Petersen, Frederiksen, ankom 8. Jan. til Marie I 
Galante (Vestindien) fra Newport Mon., er 29. Jan. ankommet | 
til Sanct Francois (Vestindien).

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

tert for en Øjehøjde af iu Fod. Maaiene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Hveen. Ved Kyrkbacken afmærkes Renden til 

Havnen saaledes:
En Stage udsættes ved Rendens S.-Side i 12 Fod Vand, 

’/4 Kbl. fra det V.-lige Havnehoved, og to røde Stager med 
Kost ved Rendens N.-Side, den ene ud for Stagen, den anden 
NV. for Havnehovedet.

Bottniske Bugt. Gefle. Ved det N.-lige Indløb til Gefle 
Yderhavn skal udsættes en Stage ved Rendens S.-Side mellem 
B,bmarsgrundet og den inderste sorte Tønde. 60° 43' 41" N. 
Br. 17" 19' 12" 0. Lgd.

Sodermanlands Skjærgaard. Oxelosunds Hamn. I den ydre 
Del af Oxelosunds „Hamn udlægges to cylindriske Tønder. I

Bottniske Bugt. Ohrvlken. Ved SV.-Siden af Ohrgrundet, 
hvorpaa er 10 Fod Vand, udsætte en Stage. 64° 39' 45 N. 
Br. 21° .14' 0" 0. Lgd.

Ved Ohrviksrefvet udsættes en Stage med Kost. 64” 39' 
43" N. Br. 21° 13' 30" 0. Lgd.

S. for Ohrvikens Hamn udsættes en Stage. 64° 39' 30" 
N. Br. 21” 13' 0" 0. Lgd.

Luleå. Kalkholmsgrund. I 1898 udsættes en Stage med 
Kost V. for en 16 Fods Grund 0. for den sorte Vager ved 
Kalkholm. 65° 32' 10" N. Br. 22" 27' 30" 0. Lgd. '

Lappo—Renskar. I 1898 flyttes den sorte Vager SV. for 
Grillklippan til N. for 11 Fods Grunden paa 65" 38' 30" N. 
Br. 22” 42* 50" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved 13 Fods Grunden SV. for oven
nævnte Grund inddrages.

En Stage med Kost udsættes ved hver af 14 Fods Grundene 
SSØ. for Båton, paa 65° 39' 0" N. Br. 22“ 49' 0" 0. Lgd. og 
paa 65" 39' 5" N. Br. 22" 49' 30" 0. Lgd.

Knifdren, Hamnorarne og Lappo. I 1898 foretages følgende 
Forandringer i Afmærkningen ved Kniforen, Hamnorarne 
og Lappo:

Den røde Vager og Stagen NV. for Kniforen inddrages.
Farvandet gaar nu V. om J\1 et grundsbanken. Denne af

mærkes paa V.-Siden med en Stage med Kost paa 65" 36' 30" 
N. Br. 22" 28' 30" 0. Lgd., og paa N V.-Siden med en rød 
Stage med nedadvendt Kost, hvorunder en Ballon, paa 65" 
36' 45" N Br. 22" 28' 28" 0.' Lgd.

Ved Landgrunden ved Skogskar udsættes en Stage. 65" 
36' 30" N. Br. 22“ 28' 25" 0. Lgd.

I Farvandet S. om Hamnb udsættes en Stage paa 65" 37' 
0" N. Br. 22° 29' 50" 0. Lgd. og en Stage med Kost paa 
65" 37' 0" N. Br. 22“ 30' 0" 0. Lgd. og en Stage med Kost 
paa 65° 37* 5" N. Br. 22” 30' 8" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Vestra Pmgstgrundet inddrages. 
65" 36' 50" N. Br, 22” 30' 45” 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Ostra Pingstgrundet inddrages. 65“ 
37' 0" N. B. 22" 31" 20" 0. Lgd.

Stagen ved Svartgrundet inddrages. 65° 37' 15" N. Br. 
22" 31' 0" 0. Lgd.

En Rende med 18 Fod Vand S. om Hamnorarne af
mærkes med:

Fire Stager med Kost, der staa paa 65“ 37' 0" N. Br. og 
22” 30' 55" 0. Lgd., 22" 31* 0" 0. Lgd., 22" 31' 10" 0. Lgd. og 
22" 31* 20" 0. Lgd.

En Stage med Kost paa 65" 37' 5" N. Br. 22" 31' 28" 0. 
Lgd.

En rød Spidstønde paa 65" 37' 8" N. Br. 22" 31' 40" 0. 
Lgd., og

Tre Stager paa Rendens N.-Side, paa 65 37' 10" N. Br. 
og 22° 31' 10" 0. Lgd., 22" 31' 20" 0. Lgd. og 22“ 31' 25" 0. 
Lgd., 22" 31' 20" 0. Lgd. og 22“ 31' 25“ 0. Lgd.

Farvandet gaar mellem Lappo og Lappogrund, hvis SØ.- 
Side afmærkes med en Stage paa 65" 37' oO" N. Br. 22" 33' 
28" 0. Lgd., og Ø.-Side med en sort Vager paa 65" 37' 35" 
N. Br. 22" 33' 35" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved 9 Fods Grunden samt Stagerne og 
Stagerne med Kost N. for Lappogrundet inddrages.

Ved Lappo Landgrund udsættes en Stage med Kost paa 
65“ 37' 35" N. Br. 22“ 34' 0" 0. Lgd. tæt ved Stagen, der N. 
for Grunden er udsat ved Farvandet, som gaar 0. paa.

Finland. Bottniske Bugt. Baaken paa Øen Berggrund er 
omblæst. 63’ 11',, N. Br. 21" 28',, 0. Lgd.

Ved Neufahrwasser ere Anduvningstønden og Vragtønden 
ved ,,I)rafntt nu ombyttede med Vintersømærker.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Et Vrag ligger sunket 20 Kml. SV. 72 

V. fra Fyrskibet „Terschellingbank". En Mast er 8 Fod 
over Vandet. 53“ 15' 45" N. Br. 4" 23' 30" 0. Lgd.

Tyskland. Weser. Flagbalgersiel, Grosser Pater og Neun- 
landersiel. Flagbalgersiel og Grosser Pater (Harriersand) 
Ledefyr ere nu tændte og de midlertidige Fyr slukkede.

Fyrene vises fra røde, trekantede Baaker. I 1898 males 
Flagbalgersiel Bagbaake rød, Forbaaken hvid. Grosser Pater 
Bagbaaxe sort, Forbaaken hvid. Højden af Flagbalgersiel 
Fyrbaaker ere 94 og 52 Fod, af Grosser Pater Fyrbaaker 
109 og 48 Fod.

Fyrene ere hvide faste. Flagbalgersiel Fyrs Højde er 92 
og 53 Fod, Grosser Pater Fyrs Højde 110 og 48 Fod.

Flagbalgersiel Fyr overet lede op ad Floden til i Nær
heden at Beckumersiel. Grosser Pater Fyr lede fra Beckumersiel 
til Wilhelmsplate.

Neunlandersiel røde Fyr, der benyttedes som Tværmærke, 
er slukket og et nyt, rødt, fast Fyr til Tværmærke tændt 
paa den venstre Bred ved Beckumersiel. Det vises fra en 
Pæl og angiver, naar man fra den ene af de foregaaende 
Fyrlinjer skal dreje ind i den anden.

England. Medway. Garnison Point. Vraget, der var sunket 
NV. for Garrison Point, er borttaget. Afmærkningen er ind
dragen. 51" 27* 5" N. Br. 0" 44' 25" 0. Lgd.

, Themsen. Dybde i West Swin. Dybden paa den smalle 
Ryg, der i West Swin strækker sig fra Miadle til Foulness 
Sand, er kun 20 Fod.

Skotland. Firth of Forth. Paa Yderenden af Pieren tæt 
ved Kincardine er tændt et rødt, fast Fyr. Det røde, faste
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Fyr paa Clackmannan Pier er slukket. Ved Indløbet til 
Alloa Dok vises to røde Fyr.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Bréhat. La Horaine. Den røde Spirtønde med

Kegle ved La Horaine, er ombyttet med en sort og hvid 
vandret stribet Spirtønde med Diamant. Den ligger nu i
21 Fv. Vand paa 48° 54' 40" N. Br. 2° 53' 42" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Newfoundland V.-Kyst. Bonne Bay. Lobster Cove Head. 

Omtrent den 1ste Maj 1898 tændes paa Lobster Cove Heacl. 
et hvidt Blinkfyr, der hver 5 Sekunder viser To-Blink. Flam
mens Højde: 112 Fod. Synsvidden: 16 Kml. Linseapparat 
af 5te Orden. Fyret lyser Horizonten rundt. Fyrtaarnet 
er et hvidt, cylindrisk, 22 Fod højt Jærntaarn. 49° 36' 10" 
N. Br. 57° 56' 50" V. Lgd.

Newfoundland S.-Kyst. Port Basque. I 1898 oprettes et 
Taagesignal paa Channel Head, og to Ledefyr tændes ved 
Port Basque. Forfyret vises fra en firkantet Baake paa 
SV.-Pynten af Boad Island. Bagfyret vises fra en lignende 
Baake paa Fastlandet, c. 750 Alen N. 62° V. fra Forfyret. 
Flammens Højde: 79 og 22 Fod.

Channel Head Fyr flyttes til et rundt, 30 Fod højt Jærn- 
taaru. tæt 0. for det gamle Fyr. 47° 33' 50" N. Br. 59° 7' 
10" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Long Island 
Sound. Stratford Shoal. Ved Fyrstationen paa Middle Ground 
omtrent midt imellem Stratford Point og Old Fietd Point, 
gives Taagesignal igen med Taagetrompet, Et-Stød af 6 
Sekunders Varighed hver 27 Sekunder.

Taagesignalet med Klokke gives kun, naar Taagetrompeten 
er i Uorden.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Tyrkiet. Alle tyrkiske Fyr, som under Krigen have været 

slukkede, ere igen tændte.
Rusland. Perekop Bugt. Djarilgat Baake S. I Perekop

Bugt er der kun 3 Fv. Vand 21/, Kml. S. for Djarilgat, Pynt 
Baake. 45° 59' 0" N. Br. 33“ 5' 50" 0. Lgd.

Enhver Kaptajn, spare Penge, 
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

““ G- W. Møller, Grønnegade, Dragør. T^f;n
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Bryggenets Aftapning. 
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Jrtargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar JVlargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
£likemballage til tbagens billigste ffotering.

Jh. ^lokker <£ Go.,
ffyhavn 4.

Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Febr. 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Darapskib-Selsk................. 107% 108
Danmark......................................... 91% 91% 91% 91%
Norden............................................ 117% 117% 117%
Kjøbenhavn.......................... ......... 96% 96% 97
Carl.............. ................................... fl0‘/2 60 . 60 60*4
Dannebrog..................................... 107 1077,
Skjold..................................... ........ 74’4 74’4 74’4 74*4
Helsingørs Dampsk........................ 49 49’4
Østersøen....................................... 777., 78%79 787. 79
Nordsøen..................................... . . .82% 84
Torm............................................ . — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 90 93
Dansk-russisk Dampsk.............. 95 99

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk....................... . 1027, 1047.
5% - - ....................... 100*/. 105
5% Thingvalla 1880 ..................... —
5% - .1894 .......... ..:.... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats................................j. _ _

! 3*4% uopsig. Stats........................ 100% 101’4
3*4 % Husejer Kreditk.................. 95% 957. 957.

i 3’4% Kbhvns Kreditf................... 94*/. 941/ Q4 1/
3‘/2% Østift. Kreditf. 6 Ser..........

14

96:% 97
4% - - 6 - ......... 97% 98
3%% Landkreditk. 3 —......... 99 101

Aktier.
Nationalbank.................................. 152’4 % % 152% 152%
Privatbank..................... .... .. 126% 12774

i Landmandsbank................... . . 130 131
Handelsbank................... 129*/. 129’4 129’4
Burm. & Wain......................... 88 88 88*4
Helsingørs Jernsk.......................... 97% 99%
Sukkerfabr.............................. 957. 96
Bryggeri Aktier .. .......................... 112 ’ 1121/,

Hamburg....................
London .....................

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

88.95
18.18

■ 72.10
150.70

88.80
18.15

Paris................. ........
Amsterdam..................

Notering paa Berlins Børs d. 1. Februar 1898.

Russiske Noter........... 216.75

105.80
99.80

101.40
94.10

4% Russiske Consols.........
472% — Boden Kredit...................
5% Mexikanske..................
6% Rumænske Stats.........
4% - - 1890.......................  ..

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 38,000, „Danmark" 18,000, „Norden11 
26,000, „København" 10,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog" 6,000, 
„Skjold" 26,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.



Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874 

afholder sin ordinære Generalforsamling Tirsdag den 22. 
Februar Kl. 7 Eftermiddag i Larsens Lokale. St. Annæ 
Plads 13, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
2) Valg af Formand og to Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af to Revisorer.
4) Forslag om Forhøjelse af Kassererens Løn.
5) Forslag om at Medlemmer kun skulle betale Kontin

gent til Foreningen i 25 Aar.
Bestyrelsen.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes §21 fastsatte ordentlige General
forsamling Lørdagen den 19de Febr. d. A. Kl. 6 Eftrm. paa 
Foreningens Kontor, Holmens Kanal 18, hvor, foruden de 
sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Forslag fra Bestyrelsen om Bemyndigelse fra General

forsamlingen til samme til ved forefaldende Lejlighed at af
hænde d.en Foreningen tilhørende faste Ejendom ved Holmens 
Kanal.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stiftelsens 
Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregnskaberne for 1897 
ville ligge til Eftersyn paa Foreningens Kontor hver Søgne
dag fra Kl. 10—12 og 2—4, fra den 1ste Febr. d. A., fra 
hvilken Tid den trykte Fortegnelse over Foreningens finansielle 
Status vil kunne afhentes paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 25de Januar 1898.
P. B. V.

F. Harboe.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Tug and Salvage Company 

Neptun at Cronstadt. 
Post and telegraph:

Neptun — Cronstadt, 

recommends its modem salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity. 

Winterstations at Reval and Baltisliport 
special telegrafic address: 

Behr — Reval.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skrsderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Prima røgede Skinker, =
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker

CD 

anbefales til “"S 
lave Priser.------ ■5-

CD

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Qarlserj, ffielsei] Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

For Sale.
Several 100 A I. Triple 

steamers of 3300 to 3800 tons 
d. w., for part cash and ba
lance on easy terms over years, 
without mortgage security.

For particulars apply
Martin Cohn, 

Sunder land.

Havnefyr & Lanterner. 
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat

GI. Lanterner prøves og forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &Søn

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion uf Søulvre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

Dr. med. Goldschmidt, 
Klinik for 

Kud- og Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade8, I.Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11. 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Dampskibe
af forskellige Slags sælges ved
A. 0. Andersen, Goteborg.

Postadresse:
Norra Hamngatan 10. 

Telegramadresse: Andersen.

Café van Zandt,
St Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

St. Kongensgade 101, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Kob og »Salg af Skibe

I ■
Skræderetablissement, 

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester.

’W_____________________ F

Einhorn-Apotiieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.



J^gentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringssélskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjsbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Solvmedaille Stockholm 1897.

for gode Kompasser.

Bødkerværksted
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udfores af solide 
og ovede Folk.

Dampskibsfører søges.
En dygtig og paalidelig Mand, som kan ind

skyde en Kapital af 20 å 30,000 Kr., kan blive 
Fører af en større Damper i oversøisk Fart.

Billet mrk., „S. 150“, bedes indlagt paa dette 
Blads Kontor.

w 22. Series “W
5te Trækning begynder Onsdag den 9de Februar 1898.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

,,POMERANIA“, 
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække
i Gevinst paa J000 Kr. 1 Gevinst paa 2000 Kr. 1 Gevinst paa 1000 Kr.
i __ . 750 - 1 _ , 1600 - 1 — a 760 -
i _ > 500 - 1 — » 1000 • 1 — > 500 -
2 _ å 300 - 2 _ å 600 - 2 — å 300 •
7 — » 150 - 7 _ » 300 - 7 — • 150 -

60 _ • 100 - 60 — » 200 - 60 — - 100 -
90 — « 50 - 90 — « 100 - 90 — » 60 -

130 » 25 • 130 — 50 • 130 — 25 -
100 __ . 10 - 100 — • 20 - 100 — > 10 -

2408 — » 8 - 2408 — 10 - 2408 — * 8 -

Desuden 450 Ekstragevinster å 10 Kr.
Ialt: 8,850 Gevinster.

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 300 og 150 Nummere i 
Rækkefølge faa Gevinst.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å, 2 Kr. 
60 Øre Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^el^sler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

vare-m.erre.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres. 
Solvmedaille Stockholm 1897.

1-, FABRIK ’ MÆRKE- f

'Zzzz<^z/zzz<Zzzzzzz//^^zzz>z>^<^zzzzzzz;^!^z^'

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af VulcaniseretFiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Noget nyt 0$ enestaaende! 
I! Forsøg I!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi.
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

1 Stockholm 1897.

er en Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Bar kskeppet 
„Stavanger", 

bygdt af furu i Silen, 1880 
och matande 885 reg. tons, 
ar til salu for billigt pris om 
snar uppgdrelse kan ske 
genom

Tycho Roberg,
Goteborg.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
'/2 Side eller derover . . . . 
Mindre end */, Side................

- 20 -
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. Februar 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Skibsfarten og Toldreformen. — Sømandsstandens Repræsentation i Folkethinget. — Generalforsamlinger. — Fragt
markedet. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

Ahkere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21. 

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

AKTIESELSKABET

^DET ØSTASIATISKE KOMPAGNlX^
v B ANGKOK—KØBENHAVN

have altid paa Lager i Frihavnen

—= TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen, 

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas“ højeste Klasse.

O Større Skibe bygges billigere af Staal 0 
end af Egetræ.

Dampskibsfører søges.
En dygtig og paalidelig Mand, som kan ind

skyde en Kapital af 20 å 30,000 Kr., kan blive 
Fører af en større Damper i oversøisk Fart.

Billet mrk., „S. 150“, bedes indlagt paa dette 
Blads Kontor.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Telegramadresse:
Telefon 297. seifert, Regnegade. Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Norsk MARGARINE 1“Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af 

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt 

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1V2. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

rander til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingor og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEM AN N, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcntta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.KNOHR & BURCHARD Nfl.

HAMBURG. Te&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE. 

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Telegraphic address »SVITZER«.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .........................
KASTRUP............................. s
ELSINORE......................... =.
KORSØR............................... &>»
ALBUEN (LAALAND) . . . . |« 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

„Svitzeb".
„Høyer“. 
„Switzebgottlieb". 
„Jørgensen".

■ „Gunnersbn". 
„Svitzeblund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

dr rEi
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker. 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer

udføres solidt, hurtigt og billigt.

AAAAAAAAAAAAAAAAAA/

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement. 

Enerepræsentant 
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.

Jwwwwwwwwwx

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamburg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa. 

Svenska Lloyd, Gothenburg, reguiar line ofsteamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".

Qarlserj, J/ielserj Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CILAMBERS. CARDIFF.
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Skibsfarten og Toldreformen.

Som vi erfare, har BestyreIsen for Dansk Sejl
skibsrederi-Forening til Landsthinge ts Told
udvalg indsendt en udførlig Henvendelse om Skibs
fartens Stilling til det af Regeringen i Landsthinget 
forelagte Toldlovforslag. I denne Henvendelse gengives 
først den Skrivelse, som Foreningen i August Maaned 
1895 indsendte til den Kommission, der forberedte en 
Revision af Toldlovgivningen, og i hvilken Skibsfartens 
Krav til en saadan Revision indgaaende fremstilles, og 
den slutter derefter med følgende Udtalelser:

I den Betænkning, som Kommissionen afgav i De
cember Maaned 1896, vare de Henstillinger, som Be
styrelsen havde rettet til den — og som støttedes ved 
lignende Henvendelser fra andre Søfartsforeninger m. 
Fl. — fuldstændig imødekomne, endog med Tilslutning 
af hele Kommissionen, og Bestyrelsen maatte derfor med 
udelt Tilfredshed se forelagt for Rigsdagen det Forslag 
til Lov om Toldafgifterne m. m., som den daværende 
Regering fremsatte paa Grundlag af Kommissionens Be
tænkning, og med megen Beklagelse se, at det ikke 
lykkedes at gennemføre det.

Som det vil være det ærede Udvalg bekendt, ere 
de Afsnit af det af Regeringen i Landsthinget nu fore
lagte Forslag til Lov om Toldafgifterne m. m. for de 
her omhandlede Posters Vedkommende overensstemmende 
med det af den forrige Regering fremsatte. Bestyrelsen 
maa derfor nu som tidligere oprigtigt ønske at se det 
gennemført og derved se bortryddet en væsentlig Hindring 
for, at vor Skibsfart kan optage Konkurrencen med andre 
søfarende Nationer. Bestyrelsen kan heller ikke tvivle 
om, at det høje Landsthing — i fuld Overenskomst med 
den Afgørelse, der fremgik af Folkethingets Afstemninger 
om Toldlovforslaget i sidste Rigsdagssamling — vil yde 

sin Medvirkning til at opfylde de af Skibsfarten nærede 
Ønsker med Hensyn til en Toldrevision, saa meget mindre 
som Landsthinget ved sin Afstemning i Rigsdagssamlingen 
1890—91 over nogle Ændringsforlag til det da forelig
gende Toldlovforslag enstemmig gav disse Ønsker sin 
Tilslutning. Bestyrelsen mener derfor, til hvad den har 
fremført i den ovenfor gengivne Skrivelse til Toldlov
kommissionen, kun at behøve at tilføje, at de Forhold, 
der foranledigede denne Skrivelse, i fuldt Maal ere til 
Stede endnu, og at den siden da forløbne Tid har godt
gjort, hvor vanskeligt de mindre, private Værfter her i 
Landet ere stillede under den nuværende Toldlov; en 
fortsat Udsættelse af dennes Revision vil alvorligt true 
disses Eksistens og derved føleligt skade en national 
Virksomhed, der beskæftiger et stort Antal Mennesker.

Skønt Bestyrelsen saaledes føler sig fuldt forvisset 
om, at det høje Landsthing vil imødekomme Skibsfartens 
Krav, har den dog fundet det rettest at fremkomme med 
nærværende Henvendelse, for overfor det ærede Udvalg 
og det høje Thing at minde om de meget betydelige In
teresser, der for Skibsfartens Vedkommende ere knyttede 
til en Revision af Toldloven. Hvor meget det end maa 
paaskønnes, at man fra alle Lovgivningsmagtens Faktorers 
Side er villig til at imødekomme Skibsfartens Krav, saa 
nytter dette kun lidet, naar en Revision af Toldloven 
stadig udsættes. Bestyrelsen finder sig derfor foranlediget 
til at fremhæve, at man fra Skibsfartens Side instændigt 
maa ønske en snarlig Revision af Toldloven, og da det 
af Regeringen forelagte Forslag til Lov om Toldafgifterne 
m. m. tilfredsstiller Skibsfartens fra alle Sider som fuldt 
ud berettigede anerkendte Krav, tillader Bestyrelsen sig 
overfor det ærede Udvalg og det høje Landsthing at ud
tale, at de store økonomiske Interesser, der ere knyttede 
til vor Skibsfart, indtrængende ønske at se gennemført 
det af Regeringen forelagte Toldlovforslag.

Sømandsstandens Repræsentation i Folkethinget.

Vi havde haabet at være færdige med dette Spørgsmaal. 
Men Hr. Kaptajn Trolle har i Tirsdags faaet indrykket en 
Artikel i „Nationaltidende", der nøder os til endnu en Gang 
at behandle det.

Det er umuligt at gøre Hr. Trolle begribeligt, at man 
ikke har Lov til at rette et personligt Overfald paa et 
enkelt Medlem af et Blads Redaktion for en Redaktions
artikel. Hertil er intet at sige; kan Hr. Trolle ikke forstaa 
det, er det værst for ham selv. Men Hr. Trolle burde have 
den Takt, ikke at forny dette Angreb, naar det udtrykkelig 
tilkendegives ham, at vedkommende Medlem ikke bærer 
nogetsomhelst Ansvar for den paagældende Artikel; han 
skulde hellere indrømme sin Fejltagelse, end skrive noget 
saa taabeligt Snak som at Hi-. Kapt. Holm formentlig kan 
gøres moralsk ansvarlig for en maritim Redaktionsartikel her 
i Bladet, naar der tilmed i vedkommende Artikel ikke findes 
et eneste „maritimt" Ord.

Hr. Trolle har faaet den fikse Idé, at vi have villet 
influere paa Valget paa Ærø. Vi erklære hans Udsagn 
herom for Opspind fra Ende til anden. Den Artikel, der 
har bragt Hr. Trolle i Harnisk, var udelukkende baseret paa 
vor ufravigelige Formening om, at de, der i Folkethinget 
nærmest burde repræsentere Sømandsstanden, ved en bestemt 
Lejlighed havde gjort dette paa en elendig Maade. At sætte 
dette i Forbindelse med Valget paa Ærø, er saa meningsløst, 
at det vanskeligt kan imødegaas. Kan det berolige Hr. Trolle, 
skulle vi gerne oplyse ham om, at Kapt. Holm end ikke 
kendte den paagældende Artikel, før den stod i Bladet.

Der findes i den kongelige Marine mange intelligente 
Mænd. Hvis en af disse havde siddet paa Hr. Trolles Plads 

i Folkethinget, da Skibsfører-Foreningernes Andragende var 
under Omtale, havde han udtalt sig saaledes:

„Jeg tilraader Folkethinget at forkaste det fremsatte 
Forslag om en Nedsættelse af Bevillingen til Søofficerernes 
Koffardifart, fordi denne Bevilling gavner Søofficererne og 
ikke skader Koffardimarinen. Hvad det fra Skibsfører-For
eningerne indkomne Andragende angaar, da er jeg imod det, 
fordi jeg anser det for at være for vidtgaaende overfor 
Orlogsmarinen og dens berettigede Interesser, men jeg 
anbefaler Thinget at tage det under omhyggelig Overvejelse 
og derigennem søge at naa et Resultat, der tilfredsstiller 
begge Mariner, saaledes at det gode Forhold mellem disse, 
hvis Betydning ikke maa undervurderes, kan bevares. Jeg 
finder mig saa meget mere foranlediget til at lægge Thinget 
dette paa Sinde, som jeg staar paa denne Plads ogsaa som 
Repræsentant for den civile Sømandsstands Interesser".

Hvis Hr. Trolle havde talt i denne Aand, da havde vi 
ikke været enige med ham, men vi havde fuldt ud respekteret 
hans Standpunkt. Men i Stedet rettede han et Angreb paa 
Foreningernes Andragende, der var saa udfordrende, at det 
var i højeste Grad utilbørligt, naar det kom fra en Re
præsentant for Sømandsstanden. Denne har Ret til at vente, 
at de Andragender, den indgiver til Rigsdagen, behandles 
med Respekt, i hvert Fald af de, der ville repræsentere 
den, men Hr. Trolle er saalangt fra at kunne forstaa dette, 
at han endnu i sin sidste Artikel betegner Andragendet som 
„famøst" og rent ud benægter, at det, skønt indsendt af de 
tre ledende danske Skibsfører- og Styrmandsforeninger, er et 
Udtryk for „Koffardimarinens Ønsker og Anskuelser i Al
mindelighed. Vi tro at kende Opinionen i Handelsmarinen
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en Smule bedre, og vi frygte, at Hr. T., vil blive belært om, 
at vi have udtalt netop, hvad den mente.

Vi have endnu kun tilbage at sige Hr. T., at hans Paa
stand om, at vi have udtalt os nedsættende om hans Virk
somhed som Sømandestandens Repræsentant i Folkethinget, 
er uvederhæftig, naar den fremsættes i Almindelighed. Vi 
have angrebet ham, fordi han i et bestemt Spørgsmaal har 
svigtet Sømandsstanden, og fordi hans Person i saadant Til
fælde ikke er fredhellig. Men hvis Hr. Trolle har glemt det 
Faktum, at vi i en Aarrække mere end noget andet dansk 
Blad have gengivet hans Udtalelser i Folkethinget og at vi 
efter Ævne have støttet ham i hans Rigsdags virksomhed, 
saa skulle vi opfriske ikke alene hans Erindring herom, men 
ogsaa om den Omstændighed, at Hr. Trolle baade har for- 
staaet at vurdere og udnytte den Støtte, vi have ydet ham.

Generalforsamlinger.

Dansk Navigatørforening
afholdt sin aarlige Generalforsamling i Søndags Aftes.

I Formandens Fraværelse aabnedes Generalforsamlingen 
af Viceformanden, kgl. Translatør Balthazar Petersen. 
Toldassistent, Løjtnant Knoph valgtes til Dirigent.

Viceformanden aflagde Beretning for det forløbne 
Aar. Foreningen stiftedes i Februar Maaned i Fjor med 32 
Medlemmer, men har nu omtrent 700 Medlemmer. Der var 
i Skibsførerforeningen nogen Stemning for en Sammenslut
ning med den ny Forening, men Forhandlingerne herom 
strandede paa, at man ikke kunde forandre Skibsførerfor
eningens Navn, da Legater og andre Forrettigheder netop 
er knyttede til dette Navn. Sammenslutningen maatte saa- 
ledes opgives, men det vil altid være begge Foreninger en 
Glæde at samvirke med hinanden. Viceformanden omtalte i 
Korthed Foreningens Virksomhed, som for øvrigt var alle 
Medlemmer vel bekendt.

Navigationslærer Funder havde holdt et særdeles godt 
Foredrag i Foreningen, men der havde paa Grund af særlige 
Forhold kun været faa Tilhørere til Stede. Man haabede 
imidlertid at kunne arrangere bedre besøgte Møder.

Viceformanden fremlagde derefter det reviderede 
Regnskab.

Indtægten 
fra 21. Februar til 31. December 1897 har været: 
Medlemsindskud af 547 Medlemmer å 2 Kr. 1094 Kr. „ Øre 
Kontingent for 1. Halvaar, 407 Medlemmer

å 3 Kr..................................................1221 - „ -
Kontingent for 2. Halvaar, 475 Medlemmer

k 3 Kr.................................................  1425 - „ —
Indvundne Renter.............................................. 31 — 36 —
Annoncer.......................................................... 128 — „ —
Abonnement paa Medlemsbladet.................... 3 — „ —

I alt 3902 Kr. 36 Øre
I Januar 1898: 

Henstaaende i Sparekassen. . . ;..................  1449 Kr. 18 Øre
Indkommet i Januar........................................ 1003 — 75 —

2452 Kr. 93 Øre 
U dgif'ten

i 1897 har været:
Bøger og Tryksager........................................ 630 Kr. 70 Øre
Avertissementer................................................ 28 — 68 —
Inventar.............................................................. 811 — 81 —
Porto......................................................... , . . . 122 — 53 —
Bladhold. .......................................................... 72 — 60 —
Administration................................................... 786 — 87 —

I alt 2453 Kr. 18 Øre
Henstaaende i Sparekassen. ........................... 1449 — 18 —

3902 Kr. 36 Øre
Regnskabet godkendtes enstemmigt med 42 Stemmer.

Derefter foretoges Valg af Bestyrelsesmedlemmer i 
Stedet for de efter Tur fratrædende Medlemmer. Et Forslag 
om at forøge Antallet af Bestyrelsesmedlemmer saaledes, at 
man var sikker paa, at altid nogle Bestyrelsesmedlemmer 
var hjemme, vedtoges enstemmigt.

Bestyrelsen kom derefter til at bestaa af følgende 
Medlemmer:

Styrmand H. Boye, Formand. Kgl. Translatør Balt
hazar Petersen, Viceformand. Kapt. Julius Jensen, 
den kgl. grønl. Handel. Styrmændene Svendsen, Frand
sen, Kjølner, L. Jensen, Kapt. Frandsen, D. F. D. S., 
Toldassistent, Løjtnant Knoph, Styrmændene Møller. 
„Norge", og Søby, den kgl. grønl. Handel.

Som Suppleanter:
Styrmændene H ardt, Gierlø v, T værdgaar d, Lund

green, „Dannebrog", Jensen, Dampbaadsfører i Toldvæse
net. Rasmussen, „Øresund", Navigationslærer Funder, 
Fabrikant Sørensen og Kapt. Callesen, „Venus".

Revisorer:
Styrmændene Skovby, den kgl. grønl.Handel., Peter

sen og Fulgmægtig W es trup.
Suppleanter:

Styrmand Thorsen, den kgl. grønl. Handel, Kaptajn 
Bonde og Styrmand Sørensen.

Forskellige Forslag.
Bestyrelsen havde foreslaaet en Forandring i Lovenes 

§ 2, hvori det hedder, at enhver farende Navigatør, der er 
fyldt 20 Aar, men ingen Søofficer, skal kunne optages i For
eningen. Man ønskede dette forandret til: enhver dansk 
Navigatør, der har fyldt 20 Aar, og ikke har gjort sig 
skyldig i nogen i den offentlige Mening vanærende Handling 
kan optages i Foreningen. Ingen Søofficer kan optages i 
Foreningen uden Generalforsamlingens Samtykke.

Kaptajn Bonde anbefalede Forslaget, der klin gaar 
ud paa, at enhver Navigatør kan optages i Foreningen, hvad 
enten han farer eller ikke.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Styrmand Frandsen havde foreslaaet Nedsættelse af 

et Udvalg paa 6 Medlemmer til at fastsætte Gager for For
eningens Kasserer, Redaktør og Sekretær.

Dirigenten, Toldassistent, Reserveløjtnant i Marinen 
Knoph anbefalede Forslaget. Efterhaanden som Foreningen 
voksede, tiltog ogsaa Arbejdet ved Administrationen af dens 
Anliggender, og det blev nødvendigt at yde en passende 
Godtgørelse for dette Arbejde i Forhold til Foreningens 
Ævne. Redaktøren er vel den, der har det største Arbejde; 
men det vil blive Udvalgets Sag at overveje hele Gage- 
spørgsmaalet og fremkomme med et Forslag, som vil blive 
behandlet paa en ekstraordinær Generalforsamling saa snart 
som muligt.

Forslaget vedtoges, og til Medlemmer af Udvalget 
valgtes enstemmigt Kaptajn Bang og Styrmændene Kjøl
ner, Frandsen, Svendsen, Jørgensen og Jakobsen.

Enstemmigt og uden Diskussion vedtoges en Bestem
melse angaaende Redaktørens og Bestyrelsens Ret til om 
nødvendigt at nægte Artikler, indsendte af Medlemmer, Op
tagelse i Foreningens Medlemsblad. Ligeledes uden Diskus
sion vedtoges enstemmigt en ubetydelig Ændring i Lovene 
vedrørende Medlemmers Eksklusion i Tilfælde af, at 10 andre 
Medlemmer skriftlig indgiver Klagei- over vedkommende 
Medlems Opførsel som skadeligt for Foreningen.

Et til Lovenes § 7 stillet Ændringsforslag gik ud paa, 
at ogsaa fraværende Medlemmer skulde have Stemmeret ved 
Valg af Bestyrelsesmedlemmer. Valget maatte da kundgøres 
i Medlemsbladet 3 Maaneder før den aarlige Generalforsam
ling tilligemed Oplysning om, hvilke Bestyrelsesmedlemmer 
der fratræder.

Kaptajn Bonde fandt en saadan Ordning unødvendig. 
Det vil desuden være umuligt at faa underrettet alle Med
lemmer, som er ude, i rette Tid; 3 Maaneder vil ikke en 
Gang være tilstrækkeligt dertil. De, der er til Stede paa 
Generalforsamlingen, maa afgøre Sagen. De øvrige maa 
være tilfredso dermed.
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Flere Talere vilde dog foretrække, at ogsaa fraværende 
Medlemmer fik Stemmeret. De troede ikke, det var vanske
ligt at gennemføre. Bl. a. henviste de til Norge; norske 
Sømænd kan afgive deres Stemmer til Stortingsvalgene, selv 
om de ligger nede i La Plata.

Kaptajn Bonde troede ikke, at en saadan Stemmeaf
givning kan gennemføres. Man vil let faa saa spredte Stem
mer, saa at slet ingen bliver valgt.

Dirigenten mente ikke, der var stor Fare i den Ret
ning, da de fleste sikkert vil stemme paa de af Bestyrelsen 
foreslaaede Medlemmer.

Det vedtoges derefter enstemmigt, at ogsaa fraværende 
Medlemmer kan deltage i Valg af Bestyrelse.

Et af flere Medlemmer stillet Forslag om, at kun Halv
delen af den samlede Bestyrelses Medlemmer maa være 
Skibsførere, vandt ikke Tilslutning.

Kaptajn Andersen fandt Forslaget unødvendigt, da 
Medlemmerne dog ikke vælger Folk ind i Bestyrelsen, naar 
de ikke har Tillid til dem.

Forslaget forkastedes.
Et Forslag, der gik ud paa, at Foreningens Navn og 

Formaal kun kan forandres, naar ’/3 af samtlige Medlemmer 
billiger det, forkastedes. Derimod vedtoges det enstemmigt, 
at Foreningens Navn ingen Sinde kan forandres, og dens 
Formaal kun med samtlige Medlemmers Billigelse.

Kaptajn Andersen opfordrede de tilstedeværende Med
lemmer til at virke endnu mere ihærdigt end hidtil for at 
skaffe Foreningen Medlemmer. Det Resultat, der allerede er 
opnaaet, er vel godt, men vi maa naa et langt større Resultat.

Styrmand Berg fandt det tvivlsomt, om det var rigtigt 
at modsætte sig, at et Medlem sejler under Marineofficerer 
i Østasiatisk Kompagnis Tjeneste. Det vil kun være et 
Slag i Luften. To af Skibsførerpladserne er besat med Ma
rineofficerer. Men Direktionen betragter Kampen som endt, 
og naar de første tre Aar er gaaet, vil ingen Pladser mere 
blive besat med Søofficerer. Taleren havde taget Plads i 
Kompagniets Tjeneste. Sandsynligvis vilde han komme til 
at sejle under Kaptajn Berendsen, og Spørgsmaalet vilde 
saaledes ikke faa aktuel Betydning for ham selv personligt. 
Men selv om han skulde komme til at sejle under Løjtnant 
Schiønning, agtede han ikke at trække sig tilbage fra An
sættelsen i Kompagniets Tjeneste, selv om han derved blev 
udelukket af Foreningen. Han mente, at Opfordringen til 
ikke at tage Tjeneste under Marineofficerer herefter maatte 
kunne stryges, da den nu har gjort sin Nytte.

Kaptajn Bonde: Foreningen kan ikke forandre Stand
punkt i denne Sag. Men den har for øvrigt kun fraraadet 
Styrmændene at tjene under Marineofficerer.

Styrmand Berg: Ja, saa maa Kampen ogsaa føres mod 
D. F. D. S., hvor der er to Søofficerer!

Kaptajn Bonde: Det var jo ikke Meningen, at Kampen 
skulde gælde de Søofficerer, der var i Pladser. Del- var kun 
Tale om nyoprettede Pladser.

Styrmand Skovby: Det er ikke den enkelte Mand, men 
Principet, Kampen gælder. Opfordringen er iøvrigt uden 
Indflydelse for Bergs Vedkommende, da han havde taget 
Plads, forinden den blev udsendt.

Styrmand Berg var overbevist om, at intet nyt Selskab 
vilde, antage Søofficerer i en overskuelig Fremtid.

Dermed endte Diskussionen om denne Sag.
Kaptajn Bang henstillede til Bestyrelsen at engagere 

en juridisk Konsulent, hvilket ofte kunde blive af Betydning.
Henstillingen toges under Overvejelse.
Hr. Nicolaj Jensen spurgte, om Bestyrelsen agtede 

at rette Henvendelser til de Rederier, der endnu ikke har 
indført Gageforhøjelser. Hidtil har kun D. F. D. S. og „Kjø- 
benhavn" forhøjet Gagerne, men det var ønskeligt, om alle 
Selskaber snarest fulgte Eksemplet-

Bestyrelsen lovede at overveje Sagen.
Idet Dirigenten derpaa afsluttede Generalforsamlingen, 

udtalte han en Tak til Bestyrelsen for dens udmærkede Arbejde.
Forsamlingen sluttede sig til Dirigentens Udtalelser 

ved at rejse sig.

Fragtmarkedet.

Den Branche, som i de sidste otte Dage har for- 
staaet at tiltvinge sig størst Opmærksomhed i det store 
Marked, er absolut River Plate. Uagtet man næsten 
overalt nærede begrundet Haab om en heldig Sæson i 
Aar, har dog først de sidste Tider gjort Haabet til del
vis Virkelighed, idet man allerede nu har en lang Række 
heldige Befragtninger at se tilbage paa. Men endnu er 
det selvfølgelig for tidligt at slaa hele Sæsonens Succes 
fast, og Befragterne ere da ogsaa kun foreløbig ude 
efter nogenlunde prompt Tonnage: Baade, der enten 
allerede ere paa Vejen ud, eller som i de nærmeste Dage 
gaar under Spouten for at erholde Kullasten til Buenos 
Aires, Rosario og saa fremdeles; senere Baade har Van
skelighed ved at blive placerede. Der er sluttet Cola- 
stine U. K. Cont. 2200 Tons 15. Marts 15 April 26/, 
Diamente 25/, St. Lorenzo 24/. Rosaria U. K. Cont. 
2300 Tons 10. Marts 10. April 25/ og fra samme Plads 
til U. K. Cont. 25/, men vel at mærke 25. Marts 25. 
April, en altsaa forholdsvis sen Annuleringsdato. Fra 
Buenos Aires til Antwerpen eller Dunkirk er sluttet en 
3000 Tons Damper Hvede 21/, fra Buenos Aires eller 
La Plata til U. K. Cont. 3000 Tons ligeledes 21/. Ud- 
fragterne ere absolut elendige, der betales næppe mere 
end 9/6 Tyne eller Cardiff til Buenos Aires og med 
daarlig Ekspedition baade paa Lade- og Lossehavnen, 
for sidstes Vedkommende 200 ned til 150 Tons om 
Dagen. Imidlertid kan vel de gode Returfragter bringe 
god Balance for hele Rundturen, og i hvert Fald søger 
nu en meget betydelig Tonnage ned den Vej, hvilket 
maa have den bedste Indflydelse paa Raterne fra

Nordamerika og Golfhavnene. Her bar der 
været sporet en mindre Overanstrængelse, der ytrede sig 
med en Dalen i Raterne af fra P/2 til 3 pence pr. 
quarter fra Nordhavnene og 6 i 9 pence pr. Ton fra 
Golfen. Imidlertid synes de seneste Dage at have an
taget paany det gamle, velkendte, sunde Fysiognomi, og 
Efterspørgslen er atter livlig. Vi notere i Flæng: Nor- 
thern range Danmark 13000 quarters lO°/o Februar Marts 
3/41/2 én, 3/6 to Havne. Philadelphia C. f. O. 14000 
quarters Februar 3/3, Baltimore 20,000 quarters Danmark 
3/3 én, 3/41/2 to Lossehavne Marts Afskibning. Fra 
Tampa er sluttet 3000 Tons Baad til 20/. Fra New 
Orleans U. K. Cont. 1/25 Marts 1980 netto Register til 
14/3 nett. charter, samme Rate betaltes for en 1416 
Register Tons Damper. Fra Fernandina betaltes til 
Venedig 17/6, Leghorn 17/, til Stettin 17/6 å, 18/; 
endelig søges Tonnage fra Galveston any size pr. Marts 
Lastning 14/6 nett. charter. Bomuld! Fra Savannah 
direkte til Gøteborg søges prompt Tonnage til 39/. Af 
Udfragter til Amerika findes saa godt som ingen, og 
Baadene, der ere beskæftigede i denne Trade, returnere 
da bestandig i Ballast. Rejserne have gennemgaaende 
været normale, men meget stormfulde. Vi maa imidlertid 
atter advare Rederierne mod at opgive for kort Lade
termin ; der er fra de sidste Dage Eksempler paa, at 
flere Baade have mistet Fragten, fordi de ikke have 
naaet frem i rette Tid, og Markedet kan være aldrig 
saa fast, man spinder ikke Guld, naar man først ligger 
derude og i største Hurtighed skal skaffe Last paa 
Kølen. Amerikanerne forstaa saa udmærket at benytte 
sig af en saadan Situation.

Middelhavet, Sortehavet etc. have omtrent 
holdt sig saa nogenlunde, muligvis har Efterspørgslen 
fra Sortehavet været noget stærkere, men den store 
Mængde Baade, som for Øjeblikket sejler i disse Ruter, 
vil under de nuværende Forhold virke dæmpende paa 
en eventuel Stigning, og vi tro, at Fremtiden vil blive 
saa temmelig uforandret, jævnt slidende uden Praleri. 
Kulfragterne nedefter kan kun kaldes gode. Vi notere: 
Tyne dock Alexandria 8/3, Konstantinopel 8/ å 8/3, 
Genua 8/3, Savona 8/3, Civita Vecchia 8/6, Neapel 8/3,
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Venedig 9/6, Triest 10/, Barcelona S/IO1^. Swansea 
eller Cardiff: Genoa 9/3, Neapel 9/3, Venedig 10/3 å 
10/6, Savona 9/3, Alexandria 9/3, aom man ser sejlbare 
Rater. Hjemefter er blandt andet sluttet: Alexandria 
U. K. 1800/2000 Tons 26. Febr. 10. Marts 9/6 f. O., 
8/6 direkte. Ergasteria Rotterdam eller Antwerpen 1750 
Tons 7/6. Bona Boness 6/6, Benisaff Maryport 2800 
Tons prompt 7/3 full terms. Fra Nicolaieff er sluttet 
11500 quarters 11/6 prompt N. C Novorossisk Bremen 
2150 Tons prompt 9/6, Nicolaieff L. H. A. R. 3000 Tons 
prompt 11/, Hamburg 11/6. Theodosia Middelhavet 9,25 
Frcs. Sulina Antwerpen eller Rotterdam 9/6, Sulina 
U. K. Cont. 9/6 any, 10/ Hamburg.

Kulfragterne her hjem efter ere stadig lave; vi 
skulle ikke paany i Dag beskæftige os meget med dette 
beklagelige Faktum. En Dags let Frost syntes at bringe 
Modet lidt i Vejret blandt Optimisterne, men medens 
disse Linjer skrives, sjapper Galoskerne paany rundt i 
Sølet. Vi notere blot Firth of Forth Kjøbenhavn 4/1 x/2 
å, 4/3, Firth of Forth god dansk Havn 5/3, Newcastle 
Aarhus 4/3, Aalborg 4/3, Kjøbenhavn 4/, Fairwater 4/6, 
Kønigsberg 6/ å 6/6 for 6/800 Tons Baade. Retur er 
alt trøstesløs Haabløshed. Libau noterer sit historiske 
9 for Rotterdams Vedkommende og kompletterer uden 
Skamfølelse til 6 pence, de andre Pladser følger i samme 
Fodspor og er ikke Omtale værd.

Vort hjemlige Marked for mindre Sejlere har 
naturligt profiteret af den kølige Eftersommer, vi hidtil 
har haft, for det vel et for kraftigt Udtryk at sige „den 
milde Vinter‘!. Begæret efter Tonnage har været godt, 
og Kaptajnerne behøver ikke at sidde længe paa „Pine- 
bænken“ paa Kjøbenhavns Børs, førend Forløsningen 
kommer i Form af en Fragt af 18 Øre pr. Centner til 
de nærmere Øhavne, 20 Øre til Jylland, enkelte har 
endog gjort det bedre, specielt hvor det gjaldt for Køb
manden at faa Partiet bort fra en lossende Damper og 
undgaa den kostbare Oplægning i Land, men andre ere 
komne rent daarligt fra det; saaledes er der sluttet 
Kjøbenhavn svensk Sundhavn kun 12 Øre pr. Centner 
Klid i Sække; dette er en Skam baade af Kaptajnen 
og hans Agent. Vi skal forøvrigt notere nogle specielle 
Laster baade pr. straks og f. o. w. 60/70 Tons tungt 
Jærn Kjøbenhavn Rønneby 6 Kroner, op til 200 Tons 
Majs Aarhus Hamburg 5x/2 Mark, 3000 Centnei’ Ben 
Kjøbenhavn Lybeck 30/35 Pf.; Smaasejlere anvendes fra 
Høganæs eller Helsingborg til Elben eller Weser. 1/2000 
Centner Melassefoder Trelleborg Randers 25 å, 30 Øre 
pr. Centner. Fra Marts søges en Række Sejlere fra 
Hasle til Lybeck 3x/2 Mark og fra Rønne findes en stor 
Mængde Opfragter til finske Havne pr. f. o. w.; vi notere 
blot Wasa Helsingfors, Raumo, Abo, Kotka, Wiborg, 
Bjørneborg, alt til Rater af 3x/2 til 4 Mrk. Aalborg 
Ræfsø betaler 50 Øre pr. Tønde Cement; fremdeles 
findes op til 150 Tons Slemmekridt i Fade og Sække 
fra Mariager Fjord til Helsingfors 3x/2 Kr. pr. Ton. Vi 
skulle i senere Artikler beflitte os paa at gøre denne 
Særrubrik for de mindre Sejlere fyldigere og slutte med 
at notere, at der søges flere Sejlere mellem 25 og 50 
Tons d. w. for hele Sæsonen fra Halmstadstrand, Lasten 
Makadamisering og Gadesten, for Losning i Gasværks
havnen Kr. 2,70 pr. Ton, Tuborg 2,75, Frihavnen 2,50, 
ved Knippelsbro 2,50 Kalkbrænderihavnen 2,50; muligt 
kan Raterne øges noget; mange vil kunne finde Beskæf
tigelse i denne Fart. Sluttelig søges Sejlere for Majs 
fra Kjøbenhavn til Flensborg 12/1500 Centner, Kjerte- 
minde 10/1200, Nykjøbing Sj. c. 1000, Præstø c. 1200. 
Faxe c. 1000 Centner o. s. v., omtrent samme Størrelse 
til Nykjøbing F., Klintebjerg, Egenæs og Falkenberg. 
Raterne variere efter Tallene, meddelte i Spidsen af 
Artiklen.

Fra Sø og Land.

Uddrag af en Aars beretning fra det Kgl. General
konsulat i Gøteborg for 1897.

En Kgl. Resolution har nu hævet et ogsaa for danske 
Søfartsinteresser ikke uvigtigt Tvivlsspørgsmaal angaaende 
Forstaaelsen af Lodsforordningen. Den Halvering af Lods
pengene, som er indrømmet Skibe i Fart mellem svensk Havn 
og udenlandsk Havn udenfor Linien Hanstholm—Lindesnæs, 
naar de i et Kalenderaar have erlagt Afgiften et vist Antal 
Gange (10 Gange for Dampskibe, 5 Gange for Sejlskibe), vil 
herefter for Fremtiden indtræde, saa snart Skibet har betalt 
Lodspenge i den ene eller anden Retning henholdsvis 10 eller 
5 Gange, medens man hidtil i al Fald her i Gøteborg har 
fortolket Bestemmelser derhen, at hertil udkrævedes et til
svarende Antal Rejser baade frem og tilbage.

Fra „Flensburger Schiffsbau Gesellschaft'1 er bleven os 
tilsendt en Fortegnelse over de Skibe, der i Løbet af 1897 
ere bievne afleverede fra dette Værft. Det fremgaar af 
denne, at det samlede Tonstal ikke alene er det største, der 
i et Aar er afgaaet fra Værftet, men vistnok det største, noget 
kontinentalt Værft har produceret i samme Tid. Da vi tid
ligere her i Bladet har nævnt Skibene, efterhaanden som de 
har foretaget Prøvetur, skal vi indskrænke os til at opgive den 
samlede Brutto Tonnage, der for 1897 beløb sig til 32,629 
Br. Reg.-Tons; heraf er 5,817 Tons bygget for dansk Regning 
(deri indbefattet en Flydedok paa 2,000 Tons), 2186 Tons til 
Flensburg og hele det øvrige Tonstal til Hamburg.

Under Bygning eller bestilt for 1898 har Værftet 8 
Dampskibe med en Brutto Tonnage af 30,450 Tons.

Den amerikanske Handelsflaade. At genrejse 
Handelsflaaden og ophjælpe alt, som dermed staar i For
bindelse, er for Tiden en ledende Grundtanke i de forenede 
Stater. Den samlede officielle Statistik til 30. Juni 1897 
viser, at Stjærnebanneret paa den Tid vajede over 22,633 
Skibe med en Tonnage af 4,769,000 Tons, hvilket er 275 
Skibe paa 65,400 Tons mere end samme Dato 1896. Skibene 
fordele sig saaledes: 6,599 Dampskibe, maalende 2,358,558 R. 
T., 16,034 Sejlskibe, maalende 2,410,462 R. T. Det bemærkes, 
at der i afvigte Aar er bygget flere Damp- end Sejlskibe i 
De forenede Stater, nemlig 51,000 Tons Dampskibe og 14,400 
Tons Sejlskibe. 264,769 Tons var hjemmehørende paa Øst
kysten, 711,121 Tons paa Vestkysten, 1,410,103 Tons hørte 
hjemme i det indre af Landet og sejlede paa Indsøerne.

Det er i Kystfarten og paa Indsøerne, den amerikanske 
Skibsfart har haft Fremgang. Ogsaa i denne Fart vinder 
Dampskibene mere og mere Fremgang. Gennemsnitsstørrelsen 
af Dampskibene paa Indsøerne var 600 R. T., medens den i 
den atlantiske Fart og paa Kysten kim var 300 R. T.

Jærn og Staal indtager mere og mere Træets Plads 
ved Skibsbygningen. Ved sidste statistiske Opgørelse var 
1,023 Skibe af dette Metal i den amerikanske Flaade, en 
Tilvækst af 68 Skibe fra foregaaende Aar.

Med Hensyn til Besætningen viser det sig, at det frem
mede Element meget overgaar det amerikanske.

(Fairplay).

3m. Skonnert Sephyr af Oscarshamn er solgt til et 
Konsortium i Marstal med Hr. Agent N. Petersen som 
korresponderende Reder; for on Købesum af 34,000 Kroner. 
Skibets Drægtighed er 2692O/ioo Reg.-Tons; det er tre Aar 
gammelt og skal føres af Kapt. R. A. Hansen af Strynø.

Ugens Havarier.

Baron Stjernblad, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved 
Indsejlingen i Nord-Østersø-Kanalen været i Kollision med 
Sluseporten ved Holtenau, der tog en Del Skade. Baron 
Stj emblad fortsatte uden Skade.
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Prosperous, Kutter af Færøerne, er ankommet til 
Leith fra Færøerne med megen oven Bords Skade. Skibet 
reparerer i Leith.

Louise, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d. 3. ds. 
fra Huil med en Del oven Bords Skade.

Esses, Dpsk. af Huli, ankom hertil d. 3. ds. fra London 
med Maskinskade.

Martha, Skonnert, har paa Rejsen fra Zunaaya med 
Marmor til Antwerpen været grundstødt ved Terneusen 
efter Kollision. Skibet kom flot med Assistance.

Russ, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indløben med Havari 
til Hampton roads.

Dagmar, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indløbet til Dart- 
mouth med oven Bords Skade.

Anite. Barkskib af Fanø, der, som meddelt, indløbsvært 
beskadiget til Gallegos, vil rimeligvis blive kondemneret.

Odeli n a. Kut afKalvik, er paa Rejse fra Aalborg med 
Cement til Gøteborg d. 4. ds. strandet ved Napstjert og 
sunken, saa at kun Masterne rage op over Vandet. Besæt
ningen bjærgedes af Fiskere fra Knasborg.

Marie, Skonnert af Svendborg, fra Portugal til Boston 
(Lincoln) med Johannesbrød, er d. 2. ds. drevet for sine 
Ankere og grundstødt paa Roger Sand, Wash.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af- 

at'gik fra Kbhvn. 30. Jan., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Dunkerque 5. Februar be
stemt til Bremen. — Antwerpen, Holm, ankom ftl Novo- 
rossisk 7. Febr., bestemt til Odessa. — Chr. Broberg, 
Harder, afgik fra Methil 25. Jan., bestemt til Genoa. — 
Dagmar, Gade, afgik fra Dartmouth 9. Febr., bestemt til 
Marseille. — Douro, Brabrand, afgik fra Kbhvn. 5. Febr., 
bestemt til Sunderland. — Georgios I., Kihl, pass. Gibral- 
tar 3. Febr., bestemt til Antwerpen.— I. C. Jacobsen, Bech, 
ankom til Danzig 6. Febr., bestemt til Genoa. — Kiew, Rå
be, afgik fra Kønigsberg 8. Febr., bestemt til Rouen. — 
Leopold II, (Kruse, ankom til Newport. 3. Febr., bestemt 
til Piræus & Syra — Louis iana, Jensen, afgik fra New
castle 19. Jan., bestemt til New-Orleans. — L. P. Holm
blad, Koch, ankom til Swansea 6. Febr., bestemt til Batoum 
& Odessa — Nicolai II, Michelsen, ankom til Newport-News 
6. Febr. bestemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, Lissner, afgik 
fra Kbhvn. 5. Febr., best. til Dunkerque. — Omsk, Ras
mussen. ankom til Antwerpen 7. Febr., bestemt til Reval. — 
Tejo, Borries, afgik fra Kbhvn. 8. Febr, best. til Konigs
berg. — Tomsk, Andersen, afgik fra Kbhvn. 7. Febr., be
stemt til Reval. — Vesuv, Norden, afgik fra Catania 8 Febr., 
best. til Denia & Valencia. — Xenia, Ingerslev, afgik fra 
Kbhvn. 6. Febr., bestemt til Newport-News. — Kentucky, 
Caroc, atgik fra New-Orleans 20. Jan., bestemt til Kbhvn. — 
Ark ansas, Gøtsche, afgik. fra New Orleans 27. Febr., be
stemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 7. Febr.. bestemt 
til Huli — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 8. Febr.. 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
ankom til London 6. Febr., bestemt til Antwerpen.— Ceres, 
Svensson, ankom til London 6. Febr., bestemt til Libau. — 
Charkow, Fischer, ankom til Huli 6. Febr., best. til Kbhvn.
— Christian IX., Mollerup, afgik fra Pillau 7. Febr., be
stemt til Kbhvn. — Christians sund, Bay Schmidt, ankom 
til Trondhjem 6. Febr., bestemt til Kbhvn. — Constantin, 
Bønnelykke, ankom til London 6. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Frederik, Ørum, ankom til Huil 7. Febr., bestemt til 
Kbhvn. — Georg, Petersen, .ankom til Libau 7. Febr., best. 
til London. — Jolantha, Paaske, afgik fra Kbhvn. 7. Febr., 
bestemt til Hamburg. — Kasan, Thomsen, afgik fra Lon
don (5. Febr., bestemt til Hamburg. — Laura, Christiansen, 
afgik fra Thorshavn 20. Jan., bestemt til Island. — Louise, 
Brabrand, ankom til Pillau 8. Febr., bestemt til Huli. — 
Minsk, Jørgensen, ankom til Manchester 5. Febr., bestemt 
til Liverpool. — Moskov, Petersen, afgik fra Kbhvn. 7. 
Febr., bestemt til Diinkirk. —■ Nishnij Novgorod, Harder, 
ankom til Antwerpen 4. Febr., bestemt til Kbhvn. — Nord
jylland, Sørensen, afgik tra Diinkirk 6. Febr., bestemt til 
Newcastle. — Perm, Christensen, ankom til Libau 30. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Romnv, Lind, ankom til Huli 5. 
Febr., bestemt til Kbhvn. — Thyra, Ryder, pass. Dunnet- 
head 5. Febr., bestemt til Manchester. — Valdemar, John
sen, ankom til Libau 6. Febr., bestemt til Kbhvn. — Maja, 

Blom, ankom til Danzig 4 Febr. bestemt til Kbhvn. — 
Ella, Erichsen, ankom til Kbhvn. 7. Febr., bestemt til 
Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 10. Febr., best. 
til Newcastle — Esbern Snare. M. Kofoed, afgik fra 
Newcastle 8. Febr., bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 9. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F.
9. Febr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horssns & 
Aalborg.]— Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 10. Febr., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn — Lolland, 
A. Ankersen, afgik fra Odense 9. Febr., bestemt til Leith 
via Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. Bay, afgik fra 
Newcastle 8. Febr., bestemt til Aalborg. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 8. Febr., bestemt til Aalborg.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 3. 
Febr., ankom til Kbhvn. 6. Febr. — Frode, Wrisberg, afg. 
fra Spezzia 22. Jan., bestemt til Amerika. — Sigurd, Jør
gensen, afgik fra Genua 18. Jan., ankom til Hampton 8. 
Febr. — Knud. Hansen, afgik fra Libau 31. Jan., ankom til 
Huli 7. Febr. — Svend, Holst, afgik fra Rouen 4. Febr., an
kom til Boness 8. Febr. — Erik, Tofte, afgik fra Libau 7. 
Febr., bestemt til Rotterdam. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Libau 8. Febr., bestemt til Rotterdam. — Ragnar, Hveysel, 
afgik fra Genoa 31. Jan., ankom til Girgenti 2. Febr. — Dan
mark, Heintzelmann, afgik fra Baltimore 28. Jan., bestemt til 
Londonderrv. — Volmer, Riber, afgik fra Libau 1. Febr., 
ank. til Ghent 7. Febr. — Harald, Jensen, afgik fra Aarhus 
28. Jan., ankom til Blyth 5. Febr. — Olaf, Lorenzen, afgik 
fra Blyth 22. Jan., ankom til Genoa 4. Febr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Andrejeff, 
Johnsen, afg. fra Aarhus 5. Febr., ankom til Svendborg 6. 
Febr. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Nico
laieff 21. Jan., ankom til Bremen 7. Febr. — A. Shukoff, 
Stoltenberg, afgik fra Genua 18. Jan., ankom til Nicolajeff
4. Febr. — Russ, Jensen, afgik fra Savona 13. Jan. — Pe
ter Berg, Jørgensen, afgik fra Baltimore 11 Jan., ank. til 
Stettin 6. Fobr. — J. Siem, F. Løffler, afgik fraNicolaieff
2. Febr., bestemt til Hamburg.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Newcastle 6. Febr.
— Helge, H. C. Lagesen, ankom til Newcastle 1. Februar.
— Martha, Jørgensen, ankom til Bilbao 7. Febr. — 
Anine, J. Møller, arkom til Newcastle 3. Febr.

Urania. Sirius, Nielsen, ankom til Korsør 7. Febr. — 
Saturn, Klaaborg, ankom til Kbhvn. 2. Febr. — Pal la s. 
Degn, afgik fra Riga 2. Febr., bestemt til Dunkerque.

Nordsøen. England,Petersen, afgik fra Kbhvn. 2. Feb., 
ankom til Kønigsberg 4. Febr. — Fini an d, Schmidt, ankom 
til Baltimore 6. Febr. — Rusland, Prahl, afgik fra Kbhvn.
5. Febr., bestemt til Warkworth. — Holland. Jørgensen, 
afgik fra London 2. Febr., ankom til Grangemouth 6. Febr.
— Skotland, Branth, afgik fra Erith 4. Febr.. bestemt til 
Warkworth. — Tyskland, Møller, ankom til Drammen 2. 
Febr. — Nordland, Hemmingsen, ankom til Kbhvn. 6. Feb.

Vesterhavet. Nautik, Meinertsen, afgik fra Riga 27. 
Jan., ankom til Dundee 5. Febr. — Neptun, Jessen, afgik 
fra Esbjerg 6. Februar, bestemt til Alloa. — Nerma, Degn, 
afgik fra Manchester 8. Februar, bestemt til Cardiff. — 
Nordsøen, Schmidt, afgik fra Warkworth 5. Febr., ankom 
til Esbjerg 8. Februar.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Warkworth 1. Feb., 
ankom til Kjøge 4. Febr. — Rita, Skov, afgik tra Hamme
ren 3. Febr.. bestemt til Hamburg. — Patria, Andersen, 
afgik fra Blyth 16. Jan., ankommet til Alexandria. — Cim- 
bria, Storm-Hansen, afgik fra Philadelphia 21. Jan., bestemt 
til Aarhus.

Union. Olga, Jørgensen, afgik tra Landscrona 1. Febr., 
ankom til Gøteborg 2. Febr. — Ånglia, Erichsen. afgik fra 
Novorossisk 6. Febr., bestemt til Kbhvn. — Fri s i a. Fisker, 
afgik fra Bordeaux 31. Jan., ankom til Cardiff 4. Febr. — 
Gallia, Nielsen, afgik fra Venedig 24. Jan., bestemt til Fer
nandina.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, atgik fra Ghent 31. Jan., 
ankom til Shields 2. Febr. — Fyen. Hansen, afgik fra Rot
terdam 3. Febr., ankom til Tyne 6. Febr. — Hafnia. Neer- 
gaard. afgik fra Kbhvn. 25. Jan, ankom til Libau 28. Jan.
— Russia, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 5. Febr., bestemt 
til Firth of Forth. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra 
Kbhvn. 3. Febr., ankom til Newcastle 6. Febr. — Dania, 
Troensegaard, afgik fra Aarhus 7. Febi’., ankom til Helsingør 
8. Febr. — Normannia, Rasmussen, afgik fra Kolding 1. 
Febr.. ankom til Kbhvn. 2. Febr,

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Dundee
5. Febr. — Christiansborg, Petersen, ankom til Boston 
7, Febr., — Frederiksborg, Kuhl, afgik fra Memel 5. Jan., 
bestemt til Rotterdam. — Fredensborg, Hartmann, ankom 
til Diinkirk 5. Febr. — Rosenborg, Fischer, ankom til 
Kbhvn. 8. Febr. — Urauienborg, Olsen, afgik fra Oxelo-
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sund 4. Febr., best. til Rotterdam. — Jomsborg, Schultz, 
afgik fra Newport 3. Febr., bestemt til Marseilles. — Skan
derborg, v. Deurs, afgik fra Baltimore 24. Jan., bestemt til 
Stettin.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Libau 3. Febr. — Klampenbor g, Ewaldsen, an
kom til Memel 5. Febr. — Skodsborg, Jensen, ankom til 
Grimsby 8. Febr. — Guldborg, Schmidt, ankom til Cardifi
6. Febr. — Tuborg, Hveissel, afgik fra Riga 5. Febr., best. 
til Ghent.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Warming. afgik fra 
Kbhvn. 2. Febr., ankom til Blyth 6. Febr. — Agnete, Jen
sen, afgik fra Burntisland 5. Febr., bestemt til Kbhvn. — 
— Hermia, Sørensen, afgik fra Korsør 4. Febr., ankom til 
Grimsby 8. Febr. — Alice, Kraemer, ankom til Kbhvn. 25. 
Jan. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Kiel 28. Jan. — 
Bornholm, Petersen, ankom til Kbhvn. 25. Jan. — Ajax, 
Brorsen, afgik fra Helsingør 8. Febr., bestemt til Metkil. — 
Gøteborg, Madsen, ankom til Malmø 7. Febr. — St. Al
ban. Jørgensen, ankom til Kbhvn. 8. Febr. — Nauta. Steen, 
ankom til Kiel 7. Febr. — Rønne, Hintze, ankom til Gre- 
naa 5. Febr. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Danzig
6. Febr.

Thingvalla. Thingvalla, Laub, afgik fra Kjøbenhavn 
8. Febr., bestemt til New-York. — Island, Skjødt, afgik fra 
Newcastle 29. Jan., bestemt til New-York.— Hekla, Thom
sen, afgik fra New-York 5. Febr., bestemt til Kbhvn. — 
Norge, Knudsen, afgik fra New-York 26. Jan., bestemt til 
Kjøbenhavn.

Det Østasiatiske Kompagni. 3/m. Skonnert Ragnhild 
er ankommet til Bangkok. Alt vel om Bord.

Sejlskibe.
Fan«. Nordby. Puck, Ly becker, var færdig at afgaa 

fra Æquador Kysten 7. Jan. til Evropa. — Copley, Struck- 
rnann, prajet 20. Jan. paa 25° N. Br. 22° W. Lgd. fra London 
til Sydney. — Union, Svarrer, ankom til Liverpool 3. Febr. 
fra Jacksonville. — Le nita, Clausen, ankom til Newcastle 
5. Febr. fra Hamburg. — Medor, Svarrer, sejlet fra Rio 
Grande 6. Jan. til Paysandu. — Sophie, Svarrer, sejlet fra 
Barbados 11. Jan. til Jamaica. — Verdande, Nielsen, ank. 
til Banda 3. Decbr., afgik derfra 14. Decbr til Amboine. — 
IL G r oh man n, Nielsen, ankom til Laurvig 7. Febr. fra 
Kbhvn. — Thor, Meinertz, sejlet fra Grenock 4. Febr. til 
til Buenos Ayres.

Fan«. Sønderho. Killena, Brinch, afgik 27. Jan. fra 
Boness til Bouenos Ayres. — Clara, Oarstensen, er 26. Jan. 
afgaaet fra Shoreham til Plymouth.

Svendborg. Erik, Hansen, ankom til Boness 31. Jan. — 
Marie, Petersen, ankom til Boston 2. Febr. — Haabet, 
Andreasen, ankom til Kerkcaldy 5. Febr. — Venus, Jensen, 
ankom til St. Ybes 5. Febr. — Triton, Nielsen, ankom til 
Brest 6 Febr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fri Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske( Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Østersøen. Bornholm. De ved Rønne midlertidig tændte 
to grønne, faste Ledefyr ere nu permanente.

Forfyret staar c. 650 Alen SØ. t. S. '/4 S. fra det røde 
Ledefyr paa Havnebakken. Det lyser fra S. gennem V. til 
NV. Flammens Højde: 42 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Det 
vises fra en hvid, 6 Fod høj Pæl.

Bagfyret staai- c. 475 Alen N. 87° 0. fra Forfyret. Det 
lyser fra SØ. t. S. gennem S., V. og N. til N. t. 0. Flam
mens Højde: 112 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Det vises fra 
en 60 Fod høj Mast.

Holdte overet lede Fyrene fri N. om Bølgebryderen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Åhus. Lystønderne uden for Ahus ere for Vin

teren ombyttede med Stager. Klokketønden inddrages, naar 
Vejrliget gør det fornødent.

Tyskland. Ved Neufahrwasser gives Stormsignal om 
Natten ved en rød Lanterne, men den er skærmet over 
Søen og lyser kun ind over Havnen.

Rugen. Taagesignal-Kanonen ved Sassnitz Havn staar 
50 Alen 0. for det inderste af Molen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. I Juni 1898 bliver Obrestad, Fyr paa Jceder en 

slukket. Naar det igen tændes den 1ste Juli 1898 ere 
Blinkene kortere og stærkere. 58° 39 ' 25" N. Br. 5° 33' 35" 
0. Lgd.

Paa N.-Siden af Indløbet til Skudesnces Havn tændes en 
hvid Lanterne, naar Dampskib ventes. Flammens Højde: 
8 Fod.

Den hvide Lanterne paa Fugleskjær ved Indløbet til 
Florø Havn ombyttes med en rød Lanterne, der brænder, 
naar Dampskib ventes.

Tyskland. I Jade Munding ligger Spirtønderne B, CogD 
endnu ude. B. ligger paa 53° 49' 10" N. Br. 7° 53' 27" 0. 
Lgd., C. paa 53° 48' 44" N. Br. 7° 56' 2" 0. Lgd.. D. paa 53° 
49' 5" N. Br. 7° 57' 14" 0. Lgd.

Man kan ikke stole paa, at de elektriske Lystender B, 
C og D brænde. B ligger paa 53° 49' 11" N. Br. 7° 53' 77" 
0. Lgd., C paa 53° 48' 52" N. Br. 7" 55' 29" 0. Lgd.. D paa 
53° 49' 6" N. Br. 7° 57' 9" 0. Lgd.

Holland. Zuiderzee, I Amsteldiep er i 11 Fod Vand ud
lagt en sort Vager Nr. 5 med Stage og afkortet Kegle. 52° 
55' 8" N. Br. 4® 54' 57" 0. Lgd.

Zeegat Hoek van Holland, Fartøjet „Humor" er sunket i 
Indløbet ved Hoek van Holland, c. l/2 Kbl. N. for Fyrlinien 
og c. */, Kbl. inden for Noorderhoofd. Vraget er afmærket 
med en grøn Stumptønde. 51° 59' 8" N. Br. 4° 5' 10" 
0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. I West Hellegat er Dybden 
nu 8l/2 Fod mellem Spidstønde Nr. 1 og Stumptønde Nr. 1.

Zeegat van Goeree. I Bieningen Nieuwe Geul er Dybden 
ved almindelig Lavvande 5 Fod mellem Stumptønde Nr. 1 
og Spidstønde Nr. 1.

Frankrig. Ved Dunkerque gives Vandstanden over Kaartets 
Nulpunkt. Et grønt Blink angiver V4, to grønne Blink */., 
og tre grønne Blink ’/4 Meter. Hvert rødt Blink angiver 
1 Meter.

England. Themsen. Vraget af „Rokewood", som laa 
sunket i Sea Reach, er borttaget. Afmærkningen er ind
dragen. 51° 29' 37" N. Br. 0° 45' 2" 0. Lgd.

Skonnerten „Elizabeth" er sunken i 24 Fod Vand i Sea 
Reach. 1,6 Kml. S. 7° 0. fra Southend Pier. 51° 29' 20" 
N. Br. 0° 43' 27" 0. Lgd To Master ere over Vandet. En 
grøn Spidstønde er udlagt tæt S. for Vraget, og et Vragfyr
skib, der viser de sædvanlige Signaler, l/., Kbl. N. for Vraget.

Skotland. I River Forth inddrages den røde Spidstønde 
ved N.-Siden af Løbet, lige over for Grrangemouth, ikke. 
Den rødmalede Lystønde, der viser hvidt Lys med For
mørkelse hver 6 S-, ligger tæt ved Midten af Floden, 4 Kbl. 
N. for Fyret paa Grangemouth Ø.-Pier. 56° 2',5 N. Br. 3° 
41',o V. Lgd.

Den vandret stribede Lystønde, der viser hvidt Lys med 
Formørkelse hver 6 S., og som er udlagt i Stedet for Inch 
Brake Tønde, ligger 3 Kbl. S. t. V. ’/2 V. fra Yderenden af 
Kincardine Pier.

Den sorte Lystønde, der hver 11 S. viser hvidt Et-Blink, 
og som er udlagt i Stedet for Middle Ba/nk Ø.-lige Tønde, 
ligger 61/,, Kbl. SV. V. fra Midten af Ruinerne af Tulli- 
auan Castle.

Den rødmalede Lystønde, der viser hvidt Lys med For
mørkelser hver 6 S., og som er udlagt paaV.-Siden af Floden 
lige over for Clackmannan Pool, ligger 3 Kbl. NØ. t. N. fra 
Midten af Park Farmhouse.

Ved N.-Siden af Indløbet til Clackmannan Pool er der 
ikke nogen Tønde.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. I Frankrig angive Vandstand-Signalerne Højden 

over Kaartets Nulpunkt eller et andet bestemt Udgangs
punkt.

Om Dagen gives Signalerne fra en Mast med Raa.
En sort Stander over et hvidt Flag med sort liggende 

Kors betyder, at Vandet stiger”
Et hvidt Flag med sort liggende Kors over en sort 

Stander betyder, at Vandet falder.
En sort Ballon paa Raanokken, set fra Søen til venstre 

for Masten, betyder */4 Meter over Nulpunktet eller Udgangs
punktet.

En sort Ballon paa Raanokken, set fra Søen til højre 
for Masten, betyder */2 Meter over Nulpunktet.

En Ballon paa hver Raanok betyder :i/4 Meter.
En Ballon paa Masten, under Raaen, betyder 1 Meter.
En Ballon paa Masten, over Raaen, betyder 2 Meter.
En Ballon paa Masten, i Højde med Raaen, betyder 

3 Meter.
Disse Signaler benyttes overalt, dog mere eller mindre 

fuldstændigt.
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De hejste Signaler angive altsaa intet om Dybden i 
Løbene til Havnene.

Om Natten benyttes forskellige Signaler i de forskellige 
Havne.

Seine. Trouville. Fiskefartøjet „Manola" er sunket i 
10 Fod Vand N. for Trouville Havn og SØ. for Tønden 
Trouville NV. 49° 24' 55" N. Br. 0“ 4' 33" 0. Lgd.

Charles Martel. Beuzec. Den sorte Klokketønde med 
Cylinder SSØ. for Beusec er flyitet lidt og ligger paa 48" 18' 
58" N. Br. 4° 41' 42" V. Lgd.

VSV. for Klippen Charles Martel er i 10l/2 Fv. Vand 
udlagt en sort og hvid vandret stribet Spirtønde Nr. 2 med 
Diamant. 48" 18' 56" N. Br. 4" 42' 13" V. Lgd.

England. Fyrskibet „Royal Sovereign“ S. Vraget, som er 
opgivet at ligge 0. for Fyrskibet „Royal Sovereign", er 
Damperen „Hsparto". Vraget ligger omtrent 2 Kml. S. for 
Fyrskibet. En Mast er 8 Fod over Vandet. 50" 40' 46" 
N. Br. 0’ 27' 45" 0' Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Demi Bank. Vraget, der laa sunket 

SV. for Demi Bamle, er forsvundet. Afmærkningen er ind
dragen.

Bermuda Øer. Ship Channel. For Besejlingen af The 
Narrows eller Ship Channel ere følgende Bestemmelser 
gældende:

Ethvert udgaaende Skib, som nærmer sig Ship Channel, 
skal, før det gaar ind i Løbet, vente til indgaaende Skibe, 
som ere i Løbet, ere komne helt igennem dette. Ligeledes 
skal et udgaaende Skib, hvis det i Løbet kan komme til at 
møde et indgaaende Skib, vente indtil dette er kommet helt 
igennem Løbet.

Newfoundland. Paa Cape Race er oprettet en Lloyds 
Signal-Station. 46° 39' 30" N. Br. 53° 4' 15" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. East Penobscot 
Bay. Isle au Haut Bay. En Klippegrund med 8 Fod Vand 
ligger godt 2 Kbl. N. for Bay Ledge, fra Kimballs Island 
V.-Ende i N. 21" 0., og fra Ram Island S.-Ende i S. 42“ 0.

Massachusetts. Cape Ann. Rockport Harbor. Stagen paa 
Avery Ledge er inddragen.

Gloucester Harbor. Klippen, hvorpaa der var 11 Fod, i 
midt i Gloucester Harbor, afmærket med rød Spirtønde Nr. ; 
6 A, er bortsprængt til 16 Fod daglig Lavvande.

Lynn Harbor. Ved White Rocks-er den rød og sort vand
ret stribede Tønde ombyttet med en sort Spirtønde.

Dynn Harbor rød og sort vandret stribede Klokketønde, 
tæt S. for White Rocks Baake, er inddragen.

En rød Klokketønde er udlagt paa Ø.-Siden af Løbet, 
som fører til Lynn Harbor, fra Bass Point i N. 52" V., og 
fra White Rocks Baaketyr i S. 60" 0.

Black Rocks røde Spirtønde Nr. 4 er inddragen.
Boston Harbor. En sort Spirtønde er udlagt tæt SØ. for 

Upper Middle Lystønde.
Glades Flåts sorte Spirtønde Nr. 5 er inddragen.
Den sorte Spirtønde Nr. 7, NV. for Governor Island 

Shoal, har nu Nr. 5.
Man of War Shoal N.-lige og S.-lige sorte Spirtønder 

Nr. 13 og 15 ere inddragne.
Den røde Spirtønde Nr. 14 ved Indløbet til den gravede 

Rende til Korn-Elevator Værftet, ved Indløbet til Chelseu 
River, er inddragen.

Boston Harbor. Main Channel. 1 Boston Harbor er Vraget 
af Skonnerten „F. A. Pike" borttaget og Afmærkningen 
inddragen.

Nantucket Sound. Hyannis Harbor. West Southwesi Ledge 
røde Spirtønde Nr. 14 (om Sommeren Klokketønde), er flvttet 
*/4 Kml. V. hen, og ligger nu fra Old Tower paa Point 
Garnmon i S. 55" 0., 2710 Kml. og fra Hyannis Fyr i S. 
15“ V. Fra Tønden er Ø.-Enden af Bølgebryderen overet 
med V.-Siden af Hyannis Værft.

Southwest Ground sorte Spirtønde Nr. 1 er flyttet c. 
1 Kbl. V. hen og ligger nu fra Old Tower paa Point Garnmon 
i S. 70" V., 1,6 Kml., og fra Hyannis Fyr i S. 12“ V.

Delaware Bay. The Shears Shoal. Paa Bølgebryderen, del
er under Bygning paa The Shears Shoal, N. for Delaware 
Bølgebryder, er paa N.-Euden tændt en rød Lanterne, fra 
Cape Henlopen Fyr i N. 19" V., Kml., fra Delaware Bølge
bryder forreste .Ledefyr i N. 2’ 0., og fra Delaware Bølge
bryder bageste Ledefyr i N. 48" 0. Fyret vises fra en Pæl.

Fra Fyret skal Bølgebryderen strække sig S. 38“ 0., c. 
5,150 Fod, derfra S. 17" 0., c. 2,650 Fod.

Da der ligger Sten indtil 3,000 Fod S. og 0. for Fyret, 
maa der vises stor Forsigtighed i Farvandet deromkring.

Maryland. Fenwick Island Shoal røde Fløjtetønde, mærket 
F. I. S., ligger nu paa V.-Siden af Grunden, fra Fenwick 
Island Fyr i N. 87° 0., 5 Kml., hvilket er c. 78 Kml. S. 76" 
V. fra dens tidligere Plads.

Virginia. Fyrskibet „Winter Quarter Shoal" er flyttet 
1,8 Kml. SV. hen og ligger nu fra Assateague Fyr i N. 85‘/2" 
0-, 12,s Kml., fra Popes Island Redningsstation i S. 51" 0. 
og fra Green llum Inlet Redningsstation i S. 27’/2" 0. |

Den sorte Spidstønde, der tjener som Mærketønde for
Fyrskibet, er flyttet og ligger nu 3 Kbl. N. 6'/2" V. fra 
Fyrskibet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Rusland. Azovske Hav. Paa Kysten ved Geniischesk er 

tændt to hvide, fasta Ledefyr og ved Arabatsk to røde, 
Jaste Ledefyr.

De hvide Fyr staa S. 80" 0. og N. 80° V. fra hinanden, 
i Bagfyret c. 3,520 Alen S. 24° V. og Forfyret c. 3,430 Alen 
I S. 11° V. fra Geniischesk Fyr. Flammens Højde: 38 og 18 Fod. 
I De røde Fyr staa N. 80" 0. og S. 80" V. fra hinanden, 
■ Bagfyret c. 4,260 Alen S. 23° V. og Forfyret o. 4.110 Alen 

S. 19" V. fra Genitschesk Fyr. Flammens Højde: 19 og 18Fod.
For Indgaaende holdes de hvide Fyr overet, til de røde 

Fyr komme overet, hvorefter denne Linie holdes, hvorved 
Fyrene lede gennem Genitschesk Stræde.

Vestindien, Mexikanske Bagt, Karaibiske Hav.
Nicaragua. Ved Greytown Havn vises en hvid Lanterne 

fra en Pæl. Lysevnen er kun ringe.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.
T egnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal—Bathometer.
—(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. —

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

jff. fystads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

S^ibssmedie og flQas^iiwær^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

St Kongensgade 101, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og seneat Malmø 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils* 
nerøl, Porter samt alle øvrige 01* 

sorter. — Telefon 279.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3
VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

Skibslanterner 
med Certifikat.

Gældende over hele Verden.
GI. Lanterner prøves og 

forandres, naar de have den 
lovbefalede Størrelse.

Ingen Lanterner udgaar fra 
vor Fabrik uden at fyldest
gøre de Fordringer, der stilles 
paa Orlogsværftet.
Lanternerne leveres meget 

billigt i Blik og i Kobber.
Certifikat medfølger.

* Alt eget Fabrikat. *
G. W. Frydenlund & Søn. 

Læderstræde Nr. 9.
Kjøbenhavn K. Telefon 3681



48 Dansk Søfartstldende. 10. Februar 1898.

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Febr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 107% 107% 1077, 107%
Danmark......................................... 91 90% 91
Norden............................................ — *“
Kjøbenhavn ................................... 98 97% 98
Carl................................................. 59 59'///, 59% 59 %

106 106%
Skjold.............................................. 73% 74
Helsingørs Dampsk........................ S0‘/2 501/, blVa
Østersøen....................................... 80 7972 81
Nordsøen........................................ 81'/, 84
Torm.............................................. — 102
Foren. Bugser-Selsk....................... 90% 92
Dansk-russisk Dampsk.................. 96 100

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 1027, 104'/,
to/& /o ....................................

5% Thingvalla 1880 ..................... 99% 104
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... 101% 103

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats........................................ 98 100
3'/,% uopsig. Stats........................ 100% 1017,
3'/,% Husejer Kreditk ................ 95'/., 96

94'/ Qd.1/

3'/.,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 98'/, 98%
4% - - 6 - ......... 97% 97%
3'/,% Landkreditk. 3 — ......... 967, 967,

Aktier.
Nationalbank................................. 152% 152%
Privatbank..................................... 128'/, 128%
Landmandsbank............................ 1307, 132
Handelsbank................................. 129% 130
Burm. & Wain.............................. 87% 88*/,
Helsingørs Jernsk.......................... 98 99%
Sukkerfabr...................................... 95% 96
Bryggeri Aktier............................ 111% 112

Vekselkurser.

Hamburg........................................
London ..........................................
Paris...............................................
Amsterdam.....................................

åvista 
Selger.

10 d. d. 
Køber,

88.95
18.17
72.10

150.85

88.80
18.14

Notering paa Berlins Bars d. 8. Februar 1898.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%% — Boden Kredit................................
5% Mexikanske.....................................................
6% Kumæuske Stats................................
4% — - 189U.....................................

216.65

1U6.00
99.90

1017,
94.20

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier bar
iien forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 20,000, „Danmark1* 16,000, „Norden" 
18,000, „København" 26,000, „Carl" 30,000, „Dannebrog" 4,000, 
„Skjold" 14,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Den almindelige danske Skibs
førerforening af 1874

afholder sin aarlige Middag med efterfølgende Bal 
Mandag den si. Februar, Kl. 6 Eftrmdg., i Larsens

I Lokale, St. Annæ Plads 13 Æresmedlemmer og Med- 
i lemmer bedes at tegne sig paa den i Foreningens Lo- 
j kale fremlagte Liste. Det bemærkes, at saavel Mid

dagen som Ballet vil finde Sted uanset Antallet af 
dem, der tegner sig.

Bestyrelsen.

Medlemmerne af
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Afdeling for mindre Skibe
gøres herved opmærksom paa, at Kontingentet for 1898 
er Kr. 3,50 pr. Medlem plus 8 Øre pr. Netto-Register- 
ton, og vil være at indbetale til Kredsformændene senest 
15. Maj. Bestyrelsen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet Vesterhavet

afholder sin aarlige Generalforsamling paa Hotel 
I Royal i Esbjerg Fredag den 18. Februar 1898 Kl. 1

Eftermiddag.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 
og Forretningens Gang i det forløbne Aar, samt om 
Skibenes Tilstand.

2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1897 
og af Selskabets Status.

3. Godkendelse af Regnskabet og Indstilling om Med
delelse af Decharge for samme.

4. Forslag om Udvidelse af Aktiekapitalen til 1,000,000 
Kroner.

5. Valg af Kommitterede.
Bestyrelsen.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg",
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore"
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Nienstædt & Co«
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner, 
j Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.



ULYKKES-FORSIKRINGS-AKjTIESELjSK ABET

HAVNEGADE 47, STUEN. KJØBENHAVN K.
FASTE OG BILLIGE PRÆMIER GUNSTIGE FORSIKRINGSVILKAAR

ENKELTFORSIKRINGER MOD ULYKKESTILFÆLDE
TEL 1515 TEL. 1515

Grosserer B. W. Sass’s 
Legat for Søfolk.

Af ovennævnte Legat er 1 Portion paa 100 Kr. 
aarlig ledig.

Legatet skal anvendes til Bedste for trængende 
Skibsførere, Styrmænd, Matroser eller deres Enker 
og Familier. De, til hvem det gives, skulle ordentligvis 
i deres Virksomhed have staaet i Forhold til Kjøben
havn eller til kjøbenhavnske Redere og være værdige 
og trængende, og beholde det saalænge Trang og Vær
dighed er til Stede.

Blanketter til Ansøgninger erholdes paa Børs
kontoret mellem Kl. 11 — 1 og indleveres sammesteds 
senest den 26de dennes.

Grosserer-Societetets Komite i Kjøbenhavn, den 4de 
Februar 1898.

Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874 

afholder sin ordinære Generalforsamling Tirsdag den 22. 
Februar Kl. 7 Eftermiddag i Larsens Lokale, St. Annæ 
Plads 13, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
21 Valg af Formand og to Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af to Revisorer.
4) Forslag om Forhøjelse af Kassererens Løn.
5) Forslag om at Medlemmer kun skulle betale Kontin

gent til Foreningen i 25 Aar.
Bestyrelsen.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes §21 fastsatte ordentlige General
forsamling Lørdagen den 19de Febr. d. A. Kl. 6 Eftrm. paa 
Foreningens Kontor, Holmens Kanal 18, hvor, foruden de 
sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Forslag fra Bestyrelsen om Bemyndigelse fra General

forsamlingen til samme til ved forefaldende Lejlighed at af
hænde den Foreningen tilhørende faste Ejendom ved Holmens 
Kanal.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stiftelsens 
Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregnskabeme for 1897 
ville ligge til Eftersyn paa Foreningens Kontor hver Søgne
dag fra Kl. 10—12 og 2—4, fra den 1ste Febr. d. A., fra 
hvilken Tid den trykte Fortegnelse over Foreningens finansielle 
Status vil kunne afhentes paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 25de Januar 1898.
P. B. V.

F. Harboe.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Tirsdag den 15de Febuar 1898 Kl. 11 Form, bliver ved 
offentlig Auktion, der afholdespaa Orlogsværftet, bortsolgt: 

6,400 Pd. gi. Tovværk, 500 Pd. Klude, 860 Pd. gi. Sejldug, 
18,000 Pd. Staalaffald, 38,200 Pd. gi. Jærn, 638 Pd. gi. 
Metal, 104 Pd. Zink, 286 Pd. Metalspaaner, 9,460 Pd. Zink, 
aske, 6 Fartøjssejl, 1 Høvlebænk, 5 Tinfade og 12 Tintal
lerkener, 4 Westons Tallier, 30 Par Vandstøvler, 100 Over- 
træksbuserunner, 190 Overtræksbenklæder, 21 Lanterner, 
3 Hjulbøre m. m.

Sagerne paavises Fredag den 11. Februar og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 7de Febuar 189S.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet: Fortegnelse 
over Fyr- og Taagesignal-Stationer i Kongeriget 
Danmark med Bilande. 1898. Pris Kr. 0,50.

Paa Søkort-Arkivet forhandles:
Skibsdagbog, enkelt (175 Foliosider) . . . Pris Kr. 5,50 

. . . — — 9,50do. dobb. (350 do. )
Maskindagbog, enkelt (175 do. ) . . . — — 5,50

do. dobb. (350 do. ) . . . — — 9,50
Kladde til Skibsdagbog . . . . — — 4 00

do. Maskindagb og, ftnkelt . . . — — 4 00
do. do. dobb. . . . — — 7.00

For Sale.
Several 100 A I. Triple 

steamers of 3300 to 3800 tons 
d. w., for part cash and ba
lance on easy terms over years, 
without mortgage security.

For particulars apply
Martin Cohn, 

Sunderland.

Dampskibe
af forskellige Slags sælges ved
A. 0. Andersen, Goteborg.

Postadresse:
Norra Hamngatan 10.

Telegramadresse: Andersen

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V.

Telefon 3205.Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter. 
H. J. Pedersen.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Baadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjøbenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Einhorn-Apottieket
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6.



jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Sø forsikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved

BERGH & OWEN,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor hjørnet af ©alkendorfs- 

gade 16.
Enendsalg i Danmark for

DELMENHORSTER

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3B70.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA“,
See- und Fluss-Versicberungs 

Gesellschaft i Stettin.

Jdargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar JVtargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
jflikemballage til Sagens billigste ffotering.

J“h. J(lokker <£ Go.,
ffyharn 4-.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACH.
^Vimpler. Borsg.52 .K

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

A. FORMANN. 
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

VARE-MÆRKE.

Noget nyt og enestaaende I
!! Forsøg!! 

A. Formanns Blodbudding
(i hermetiske Daaser) 

s- anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897.

Enhver Kaptajn, spare Penge, 
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNref6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. T^n 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forseg. 

-----------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. ___________  
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 3333.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Dr. med. Goldscbmidt, 
iflinik for 

kfud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

V ærksted 
for gode, solide og billige

Modeller.
TH. SIMONSEN,

NYHAVN 57.
SOLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end '/, Side................ 10 % 20 % 40 %
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

S8FARTSTIDEN0E.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Februar 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Lastning i Tørn. — Generalforsamlinger. — Fragtmarkedet. — Jubilæum. — Fra Sø og Land. — Ugens 
Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Frederioiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.
I B
Skræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs« 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester. 

__________________________________ F

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. ’ Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibø, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hala 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

J-orlang altid
Otto Jrfønsteds

Jrtargarine
Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet 
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

8OUTHALL
near LONDON.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

Støbt Staal, saasom:
Stempler, > Tandhjul,
Krumtappe i Ankere,
Ambolte, j etc. etc.

fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i

Skibsstævne,
Skibsskruer,
Rorrammer,

Støbt Staal . „ „
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgøn Jønsøns Eft

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.



HAMBURG
Det Skandinaviske Selskab

i Hamburg.
Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H., er aabent 

hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 

samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Ld
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—1*/2. Admiralitatstr. 39,‘. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jæmkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Se^lskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særUig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygeferdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma British Antifouling Compøsition and Paint 
Company Ld. HZ Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama> 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr.: UAMDIIDC Telephon
KNØHRHARD. nAlUDUKU, 287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse ;
Ronstrom, Malmo.

Founded 1833.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZER«.

Agents for 
Great Britain.

'l'he company

,Svitzer“.
„Høyer". 
„SwiTZERGOTTLIEB . 
„Jørgensen11. 
„Gunnehsen11. 
„Svitzerlund". 
„Eleversson". 
„Spruth".

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. u 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

__ ____r__j maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at, short notice.

COPENHAGEN......................... ..
KASTRUP............................
ELSINORE.........................t
KORSØR............................ is
ALBUEN (LAALAND) . ... -S .5 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wllhelnr and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Tug and Salvage Company

Neptun at Cronstadt.
Post and telegraph

Neptun — Cronstadt, 
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.

- . , Telegramadresse: _ , _
Telefon 297. Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christlanshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, I

Nordby, Fanø. '

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

-----------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 3333.
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Lastn i n g i Tørn.

Med adskillig Interesse læste jeg Referatet af den 
Debat, som udviklede sig paa Mødet i Odense angaaende 
Lastning i Tørn. Der blev kun talt om Lastning af 
Cement i Mariager og Aalborg, men mange danske 
Skippere vil vistnok have Erfaring for, at denne Uskik 
har en langt videre Udbredelse. Det vilde være glæde
ligt, om Skippernes Sammenhold kunde bevirke Afskaf
felsen af disse forkastelige Klausuler, der i høj Grad 
prisgiver Skibene til Befragternes Vilkaarlighed, men 
desværre kan man vistnok, uden paa nogen Maade at 
undervurdere Betydningen af den vedtagne Resolution, 
gaa ud fra, at et enkelt Skib ogsaa i den nærmeste 
Fremtid vil blive bortfragtet paa de samme Vilkaar som 
hidtil, og det tør maaske derfor forudsættes, at nogle 
Betragtninger over Tørn-Klausulens retlige Virkning endnu 
kan have nogen Interesse.

Den almindelige Regel er jo den, at Liggedagene 
begynder Dagen efter, at Skipperen har givet Notice 
om, at hans Skib er rede til at tage mod Last. Naar 
det nu er vedtaget, at der skal lastes efter Tur, vil 
ingen være i Tvivl om, at denne almindelige Regel ikke 
kommer til Anvendelse, men at Dagene normalt ikke kan 
dreje, førend Skibets Tur er kommet. Dette Tidspunkt 
indtræffer, naar alle de Skibe, der er paa Tur før, er 
ekspederede. Det første Spørgsmaal, der maa bringes 
paa det rene, er altsaa, hvorledes Rækkefølgen skal be
stemmes. Naar det ikke udtrykkelig er fastsat, at Tiden 
for Ankomsten skal være afgørende i saa Henseende, 
kommer det aabenbart an paa, naar Skibene ere rede til 
at laste. Ankommer to Skibe efter hinanden, og det 
sidst ankomne faar klaret sin Ballast fra sig og meldt 
sig klart, inden det andet er naaet saa vidt, kommer 
det ogsaa først paa Tur. Dernæst er at mærke, at 
Skibet kun kommer i Tur med andre Skibe, som skal 
have Last fra samme Afskiber, med mindre Forholdet 
er som i de engelske Kulhavne, hvor Indladningen fore- 
gaar ved særlig dertil konstruerede Indretninger (Kraner), 
til hvilke Skibene faar Adgang i den Orden, i hvilken 
de har ladet sig indskrive i Havnemesterens Tørnbog. 
Er det bestemt, at Lastningen skal foregaa i Sejlskibstur, 
maa Sejlskipperen finde sig i, at senere ankomne Damp
skibe ekspederes før hans Skib, selv om det allerede 
har begyndt at faa Last; det samme gælder, selv om 
der ikke i Certépartiet staar „Sejlskibstur11, men blot 
„Tur“, for saa vidt det er Kutyme paa Stedet at favo
risere Dampskibe paa Sejlskibes Bekostning. Om det 
gør nogen Forandring heri, at der er stipuleret regel
mæssig Tur, er tvivlsomt. I England er der Dom for, 
at regular turn ikke er uforenelig med en saadan 
Kutyme, der giver Dampskibe Fortrinet for Sejlskibe 
uden Hensyn til, naar de ere ankomne; men man kunde 
rigtignok indvende herimod, at „uregelmæssig Tur“ er 
noget Snak. Turen maa nødvendigvis være regelmæssig, 
hvis der overhovedet skal være Mening i det; man be
høver altsaa ikke at fremhæve, at den skal være regel
mæssig, og naar det desuagtet sker, maa det være, fordi 
Sejlskipperen ønsker at gardere sig mod Dampskibene i 
Kraft af den anerkendte Fortolkningsgrundsætning, at 

hvert Ord i Kontrakten maa tillæges en Betydning, hvis 
det overhovedet er muligt. Imidlertid vil det dog ganske 
sikkert være at anbefale ikke at løbe an paa, at denne 

I Fortolkning godkendes af Domstolene, men derimod lige
frem bestemme, at Lastningen skal ske i Tur med 
Sejl- og Dampskibe; saa undgaar man unødig Strid 
og Diskussion, for de Ord ere ikke til at tage Fejl af.

Det er altsaa givet, at naar alle de Skibe, der efter 
det her anførte er før paa Tur, har faaet den Last, de 
skal have, saa begynder Liggedagene for det næste Skib. 
Den Omstændighed, at Afladeren har leveret Last til 
flere Skibe paa én Gang, kan han ikke benytte som 
Undskyldning for at tage sig et Pusterum, inden han 
skrider til det næste i Rækken. Den derved indvundne 
Tid kan Skipperen tage til Indtægt for sig; thi for ham 
er det nok, at der nu ikke findes flere Skibe paa Tur 
før hans. Dette Faktum er tilstrækkeligt til at bevirke, 
at Turen skal komme til ham, men det er ikke udelukket, 
at hans Liggedage kan dreje, før hans Tur kommer. 
Har Afladeren nemlig brudt Rækkefølgen ved at favo
risere et eller flere Skibe, maa Skipperen kunne regne 
sig de Dage til Gode, som er medgaaet til Lastning af 
disse. Hvis_ dernæst Lastningen af de Skibe, der er 
før paa Tørn, ikke fremskyndes tilbørligt, maa dette 
utvivlsomt indvirke paa Afladerens Retsstilling til de 
Skippere, der ligger og venter paa, at Turen skal komme 
til dem; men det besynderlige er, at der aldrig staar et 
Ord i Certepartierne om, hvor hurtigt de andre Skibe 
skal lastes. Der staar blot, at Lastningen sker „i Tur“ 
eller „i regelmæssig Tur“ eller „i Sejlskibstur; derimod 
synes Parterne ikke at lægge nogen Vægt paa at faa 
slaaet fast, hvor længe Skipperen er. forpligtet til at 
ligge og vente paa, at hans Tur skal komme eller i alt 
Fald hans Liggedage dreje. Man kan forstaa, at Af
laderen eller Befragteren ikke er forlegen for, at hans 
Forpligtelser i den Retning slaas for nøje fast, men det 
er unægteligt forbavsende, at der Aar ud og Aar ind 
sluttes Kontrakter i Massevis for Lastning i Tørn, uden 
at Skipperen finder det nødvendigt at fiksere en Grænse 
som Værn mod Vilkaarlighed. Det vil vist blive meget 
vanskeligt at blive disse Tørn-Klausuler kvit; de hviler 
paa gammel Hævd og er for meget i Befragternes In
teresse, til at disse skulde ville give Afkald paa dem, 
naar de paa nogen Maade kan faa Lov til at beholde 
dem. Men den Opgave at faa fastsat en bestemt Tids
frist, efter hvis Udløb Dagene drejer, enten Turen er 
kommen eller ej, skulde synes at have Chancer for at 
kunne gennemføres, fordi Kravet herom er saa rimeligt, 
at Befragterne næppe vil kunne være bekendt at afvise 
det. Som Sagerne nu staar, er det overmaade vanskeligt 
at sige, hvornaar Afladeren senest bør have ekspederet 
de foregaaende Skibe. Hvad der er .bestemt i Kontrakten 
med disse, kommer jo ikke andre ved, og tvivlsomt er 
det,_om de kan forlanges ekspederede uden Ophold. Naar 
man ikke vil komme ind paa rene Vilkaarligheder, har 
man næppe anden Udvej end at ty til Søloven og lade 
de Dage (Liggedage og Overliggedage), som denne fast
sætter, være afgørende. Det kan jo blive en meget drøj
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Tid at ligge og vente uden Ret til nogen Erstatning — 
men hvorledes skal det kunne ordnes anderledes?

Naar Turen er kommen, skal Lastningen ske i de 
vedtagne Lastedage. Mærkeligt nok bestemmer Kon
trakten meget ofte ikke andet end, at Lastningen skal 
ske i Tur uden at nævne et Ord om Lastedagenes Antal. 
I saa Fald har man altsaa Søloven at holde sig til. 
Efter de omtalte Cement-Certepartier skal Lastningen, 
saavidt jeg véd, foregaa uden Ophold, naar Vejret til
lader det; det vil altsaa sige, at Skipperen kan forlange, 
at der stadig skal være Last ved Siden, naar det ikke 
regner. Meget almindeligt er det at stipulere, at Last
ningen skal foregaa „i Tur hurtigst muligt.11 Hvis der 
hermed menes, saa hurtigt, som Skibet kan tage imod, 
saa bliver det ensbetydende med: uden Ophold; men 
hvis Meningen er, at Afladeren skal levere Lasten saa 
hurtigt, som det er ham muligt, bliver det nærmest 
meningsløst. Passer det af en eller anden Grund Af
laderen at trække det i Langdrag med Lastningen, saa 
vil han naturligvis skyde sig ind under, at det desværre 
ikke har været ham muligt at skaffe Lasten hurtigere, 
og hvorledes skulde man modbevise det; let vilde det 
sikkert ikke være. Jeg er tilbøjelig til at tro, at en 
saa uklar Bestemmelse er lig ingen Bestemmelse, og at 
man derfor maa ty til Søloven.

Hvad mener man om følgende Udkast til en Tørn- 
Klausul, som jeg anbefaler til Overvejelse:

„Lastningen sker i . . . Arbejdsdage, naar Vejret 
tillader det, og Lastedagene drejer fra den Dag alle 
(Damp- og) Sejlskibe, der er før paa Tørn, er ekspede
rede ; lastes disse ikke mindst et for et uden Ophold, 
naar Vejret tillader det, regnes Lastedagen fra den Dag, 
Lastningen vilde have været fuldendt, om den var blevet 
fremmet som nævnt. Brydes Tørnen, medregnes den 
Tid, i hvilken hvert udenfor Tur indskudt Skib har 
lastet, i Lastedagene. “

Generalforsamlinger.

Marstal Skipperforening
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Formanden,NavigationslærerT ønne sen, bedV elkommen 
og ønskede Medlemmerne et glædeligt Nytaar.

Derpaa oplæste Formanden Regnskabet.
Indtægt: Kontant Kassebeholdning 1896 320 Kr., Kon

tingent og Restancer 960 Kr., til Sygekassen 436 Kr., Enke- 
og Understøttelseskassen 1856 Kr., Renter i Skipperkassen 
57 Kr., Sygekassen 86 Kr. og Enke- og Hjælpekassen 734 
Kr., Æresmedlemmernes Bidrag 321 Kr. Ialt har der været 
en Indtægt af 5093 Kr.

Udgift: Udlagt 473 Kr., udbetalt Sygehjælp 284 Kr., 
indvundne Renter 879 Kr., Kassererens Løn 99 Kr., Under
støttelse til 19 Enker 925 Kr., Alderdomsunderstøttelse til et 
Medlem 50 Kr., indsat i Sparekassen 2050 Kr., Kassebehold
ning 332 Kr.

Foreningen ejer: Skipperkassen 1654 Kr., Sygekassen 
2535 Kr., Enke- og Understøttelseskassen 23,780 Kr. og en 
Kassebeholdning af 332 Kr. Ialt 28,303 Kr.

Fremgangen i Foreningens Formue har i 1897 været: 
2,632 Kr. (i 1896 var der en Fremgang af 3,200 Kr. og i 
1894-95 2,800 Kr.)

Foreningen tæller 240 betalende Medlemmer. 19 Enker 
og 1 Pensionist, oppebærer Understøttelser.

Derefter gik Formanden over til at omtale Virksom
heden i 1897.

Foreningens Andragende angaaende Logbøgerne hen- 
laa fremdeles ubesvarede i Ministeriet. Dansk Sejlkibs- 
rederi-Forening havde taget Sagen i sin Haand, men 
det var vel tvivlsomt, om der overhovedet kom noget ud 
af denne Sag.

Skipperforeningen havde ladet sig repræsentere ved 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Møde i Odense i Fjor samt 
ved dens Hoved-Generalforsamling afvigte Sommer i Marstal.

Endelig havde Bestyrelsen indgivet Andragende til 
Søassuranceforeningen Ærø om at nedsætte Redernes Risiko 
fra 2 Kr. til 1 Kr. pr. Br.-Tons af alle partikulære Havarier.

Der forelaa Forslag om at nedsætte Pensionerne 
med 5 a 10 Kr. Formanden udtalte: Hellere gøre det 
straks end senere.

Der skredes straks til Afstemning. Resultatet blev: 
For Nedsættelse af Pensionen med 10 Kr. faldt der 59 Stemmer, 
for 5 Kr. 30 St. og mod Nedsættelse af Pensionen 13 St.

Forslaget om 10 Kr.s Nedsættelse blev saaledes vedtaget.
Et Medlem: Skal Sygehjælpen saa ikke ogsaa ned

sættes? Hvorfor skal det alene gaa ud over Enkerne.
Formanden: Bestyrelsen har ment, at 4 Kr. i Syge

hjælp pr. Uge ikke kan være for meget.
Et Forslag om, at Styrmænd, der have Næringsbevis 

som Skippere, skal kunne optages i Foreningen, vedtoges 
med 89 St. mod 7, men Afstemningen erklæredes, paa Foran
ledning af Kaptajn Jens Carlsen, for ugyldig, da mindst 
Halvdelen af Medlemmerne skal være til Stede, for at en 
Lovforandring kan vedtages, og dette var ikke Tilfældet.

Af Bestyrelsen afgik efter Tur Formanden, Hr. Tønne- 
sen, og Hr. Jørgen Petersen. Ingen af dem ønskede 
Genvalg. Nyvalgte bleve d’Hrr. Mægler Herman C. Boye 
og Kaptajn Albert Albertsen.

Mægler Herman C. Boye henledte Opmærksomheden 
paa „Den almindelige danske Skibsførerforening 
af 1874“ og de Fordele, den yder sine Medlemmer; han an
befalede varmt at melde sig ind i den.

Mægler Albert E. Boye bragte en Tak til den af- 
gaaede Formand, Hr. Tønnesen, for hans udmærkede Le
delse af Foreningen og ønskede ham godt Helbred i mange 
Aar. — Hotelejer Hansen bragte en Tak til Hr. Jørgen 
Petersen. For begge de to Herrer udbragtes et, med stærke 
Hurraraab besvaret Leve.

Søassuranceforeningen „Ærø11
har afholdt aarlig Generalforsamling. Kassereren, Kancelli- 
raad H. C. Grube bød Velkommen, idet han udtalte de bed
ste Ønsker for Foreningens Fremtid.

Følgende Sager forelaa til Behandling.
Regnskabet oplæstes og godkendtes.
Derpaa skred man til Valg af et Bestyrelsesmedlem i 

Stedet for Skibsreder H. A. H. Rasmussen,derikke ønskede 
Genvalg. Ved skriftlig Afstemning valgtes Skibsreder I. R. 
Eriksen med 25 St. Skibsreder H. I. Bager blev Suppleant 
med 22 St. Derefter havde Skibsrederne R. R. Le vins en 20 
og F. H. Jørgensen 12 St.

Som Revisor afgik Skibsreder H. I. Clausen. Da han 
ikke ønskede Genvalg, valgtes Skibsreder R. R. Le vinsen.

Fra Bestyrelsen for Marstal Skipperforening fore
laa Skrivelse, hvori foresloges, at Loven omændredes saaledes, 
at Rederierne, der hidtil har maattet bære en Udgift af 2 Kr. 
pr. Ton ved partikulære Havarier, hvilket Beløb har været 
fradraget Havariets Netto-Beløb, maa blive nedsat til kun 1 
Kr. pr. Ton og fradrages Havariets Bruttobeløb.

Bestyrelsen tiltraadte Forslaget om at nedsætte Redernes 
Risiko fra 2 Kr. til 1 Kr. pr. Brutto-Ton af alle partikulære 
Havarier, men maa dog fastholde, at nævnte Risiko af 1 Kr. 
pr. Ton maa fradrages Netto-Havari-Beløbet.

Bestyrelsens Forslag, der vedtoges, skal være gældende 
fra 1. April d. A.

Fra D’hrr. R. R. Levinsen, H. I. Bager („Nathalie11), 
R. Albertsen, C. Albertsen og A. C. Albertsen fore- 

j laa følgende Forslag til Lovforandringer:
1) At Anker og Kæder, som er erklæret for forsvarlige 

■ af Besigtelsesmanden, godtgøres om de springe eller l'rast.ikkes.
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Bestyrelsen udtalte følgende: Vi kan ikke tiltræde 
dette Forslag, men maa fastholde, at Loven bliver uforandret 
heri.

Derimod finder Bestyrelsen Anledning til at foreslaa, 
at Logis-, Kost- og Maanedspenge erstattes ved Havaritil
fælde, for Kostens Vedkommende efter en nærmere fastsat 
Skala. Efter en kort Diskussion vedtoges Bestyrelsens For
slag samt vedtoges det at ansætte Taksten til 90 Øre i 
Kostpenge pr. Dag for hver Mand.

2) Naar Bestyrelsen fordrer Bundbesigtigelse efter Grund
stødning, da betragtes samme som Havari-Grosse.

Tiltrædes af Bestyrelsen med Tilføjende, at Dykker
undersøgelse og Kølhaling, forlangt som Følge af Springen 
læk eller anden Hændelse, ogsaa maa erstattes som Havari- 
Grosse, hvorimod eventuel Kølhaling efter Dykkerunder
søgelse er Foreningen uvedkommende. Der skal præsteres 
Attest af vedkommende Skibsfører.

Forslaget vedtoges.
3) Ingen kan nægte at være Voldgiftsmand.
Bestyrelsen henviste til Loven om Stridsspørgsmaal, og 

kunde ikke finde Anledning til nogen Forandring. Bestyrel
sens Forslag om at holde sig til Loven, som den nu er, ved
toges med 93 St. imod 27.

Fra Skibsfører A. H. Boye („Kvik11) forelaa Forslag 
om at forandre Ekstrapræmien øst for Bornholm, saaledes 
at Marts Maaned bortfalder for de Skibe, som ikke kommer 
Nord og Øst for Lyserort eller Nord og Øst for Grønskær, 
eller ogsaa paalægges de Skibe, som sejle nord og øst for 
nævnte Linjer, at betale Ekstrapræmie til ultimo Maj.

Det vedtoges, at Ekstrapræmien fremtidig ansættes fra 
15. Decbr. til 15. Marts. Det øvrige i denne Paragraf tid
ligere vedtagne bliver uforandret.

Fra Dansk S ejlskibsrede ri - For ening forelaa An
modning, om Søassuranceforeningen „Ærø11 ikke fandt An
ledning til at støtte Foreningen som overordentligt Medlem 
med et aarligt Bidrag.

Vedtoges foreløbig at yde et aarligt Bidrag af 100 Kr.
Til Slut fremsatte Ka ssereren paa Bestyrelsens Vegne 

Forslag om at lade Søassuranceforeningen „Ærø“s Flaade 
assurere mod Ildsvaade. Taleren ytrede bl. a.: Det er altfor 
stor Risiko, vi løbe ved ikke at have assureret. Her ligger 
f. T. 145 Skibe i Vinterhavn. Kom der Ild i Skibene under 
en nordlig eller sydlig Storm, vilde der være al Sandsynlighed 
for, at hele Flaaden opbrændte. Og dette vilde betyde Ruin 
ikke blot for Søassuranceforeningen „Ærø“, men for hele 
Byen. Bestyrelsen har konfereret med forskellige Brand
assuranceselskaber, som for en Betaling af 500 Kr. vil 
være villig til at forsikre den Halvpart af Flaaden, som Sø
assuranceforeningen „Ærø“ løber Risiko for.

Det vedtoges efter Bestyrelsens Forslag straks at brand
forsikre de i danske, slesvig-holstenske og sydsvenske Havne 
henliggende Skibe, foreløbig til Udgangen at Marts Maaned 
d. A.

Vi bemærke, at Forsikringen kun gælder den Risiko, 
Foreningen staar inde for.

Kassereren afsluttede derpaa Generalforsamlingen. 
Om Aftenen afholdtes Fællesmaaltid og Bal.

(Ærø Avis)

Marstal Søassurance
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Kassereren, Mægler Albert E. Boye, meddelte, at det 
tilbagelagte Aar for Søassurancen havde været saa godt, 
som man kunde ønske det; intet Tab og god Indtægt for 
Kassen.

Af det meddelte Regnskab uddrages følgende Hoved
summer: Kassebeholdning var ved Aarets Begyndelse 5842 
Kr., fra det forenede Dampskibsselskab 2365 Kr., Indskuds
præmie 1364 Kr., Sommer- og Vinterpræmierne tilsammen 
4649 Kr. Ialt har der været en virkelig Indtægt af 6326 Kr. 
78 Øre.

Af Udgifterne: Dividende 3029 Kr., Aktieret i 8 Skibe 
858 Kr., Administration 406 Kr., Indskud 2000 Kr., Kasse
beholdning 4811 Kr. 54 Øre.

Kassens Status: I kgl. Obligationer ejes 4600 Kr., do. 
private 4560 Kr., indestaaende i Marstal Sparekasse 22,986 
Kr. 16 Øre, Renter 570 Kr., Resterende Indskud 3662 Kr., 
indkommen Renterestance 32 Kr., Kassebeholdning 4811 Kr. 
54 Øre. Ialt 41,221 Kr. 70 Øre. Herfra gaar sandsynligvis 
for tvende Havarier 227 Kr.

Assurancen staar herefter i 139a/ll)0 pCt.
Ved Aarets Begyndelse var indmeldt 81 Interessenter 

med ialt 80 Skibe til en Forsikringssum af 290,108 Kr. I 
Aarets Løb er udgaaet 4; ved Salg 3, ved Forlis 1. Der er 
tilgaaet 1 Skib med en Forsikringssum af 1200 Kr. Det nye 
Aar begynder med 77 indmeldte Skibe.

Til Forhandling forelaa:
Forslag fra Bestyrelsen om at uddele l‘/2 pCt. til Inter

essenterne.
Kassereren anbefalede Forslaget, hvorefter de nye 

Interessenter kom til at betale efter 12 pCt., hvilket Taleren 
fandt var ret og billigt.

Claus Boye med flere foreslog at udbetale Interessen
terne 1% pCt., hvilket enstemmigt vedtoges.

Det vedtoges at stille Halvdelen af Kassens Formue til 
Disposition i Forlistilfælde.

Derefter foretoges Valg.
Rasmus Rasmussen valgtes som nyt Medlem til 

Taksationskommissionen og Erik Schultz indvalgtes i Be
styrelsen. __________

Fane Skibsrederforenings Invalidefond
har holdt Generalforsamling. Den har i faa Aar samlet sig 
en Formue af 4126 Kroner 78 Øre, hvoraf den største Del 
hidrører fra Foreningen og de i den indmeldte Skibe. I for
rige Aar har Fonden haft en Indtægt i Kontingent og Ren
ter af ialt 135 Kr. 78 Øre. Ved Udgangen af 1897 var der 
kun 2 Medlemmer. Af deres Midler er der udredet 50 Kroner 
til’en norsk Matros, der er kommen til Skade paa et paa Fanø 
hjemmehørende Skib.

Af Fondens Formue er endnu i Behold 1212 Kr. 56 Øre, 
medens 3050 Kr., der hidrøte fra Skibsreder-Foreningen, er 
overførte til den i Fjor stiftede:

Fanø Skibsrederes Syge- og Ulykkesforsik
ring, hvis For maal er, at Medlemmerne gensidigt erstatter 
hverandre den Udgift, som hidrører fra Sygom blandt Mand
skabet i deres Skibe og fra Ulykkestilfælde blandt Arbej
dere og andre Personer om Bord i Skibene, og hvis Styrelse be- 
staar af Skibsrederne C. H. Nielsen, P.N. Winther, 
P. N. Harbye, C. P. Holm og I. P. Clausen.

Søforsikringsforeningen „Jylland11 for mindre Skibe,
der har sit Sæde i Aarhus, afholdt den 29. Januar sin aar- 

| lige Generalforsamling. Aarsregnskabet viste en Fremgang 
‘ i det forløbne Aar af ln pCt. af den tegnede Forsikringssum, 
i som for Tiden udgør 176,500 Kr. Medlemsantallet er 39 med 
! 34 Skibe. Den aarlige Præmie er 1 pCt. i indenrigs Fart, 
| l'/j i udenrigs Fart med et Tillæg af p_Ct. for de fire 
■ Vintermaaneder i indenrigs og 1 pCt. i udenrigs Fart, for

saa vidt at Skibet er i Fart hele Tiden. Selskabets Reserve- 
! fond udgør for Tiden 6,, pCt. af den tegnede Forsikringssum.

Foreningen har bestaaet i 14 Aar og i den anførte Tid har 
Selskabet, foruden at det har opfyldt sine Forpligtelser over
for Foreningens Medlemmer, desuden udbetalt til Medlem
merne 7 pCt. __________

Svendborg Søassurance
har holdt aarlig Generalforsamling, hvor Kassereren frem- 
lagde Regnskabet for 1897 samt gav en Oversigt over det 
forløbne Aars Virksomhed og oplæste en Ekstrakt af Regn
skabet. Af dette fremgik det, at Aaret har været heldigt i 
Sammenligning med de foregaaende Aar. Af Forliser har 
Foreningen haft tre, nemlig „Valkyrien11, „Luna11 og „Gylfe“, 
og desværre omkom Føreren af „Valkyrien11 ved Kollisionen. 
Dampskibet, der kolliderede, betalte dog ca. 78 pCt. ved 
mindelig Forhandling, og Tabet ved disse tre Skibe er 22,983 
Kr. 31 Øre. Af Havarier har Foreningen haft 18, deraf 5 

i under 10 Kr. pr. Ton, og Tabet for disse, hvoraf enkelte
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endnu ikke ere opgjorte, kan kalkuleres til 15,500 Kr-, saa at 
Foreningens Tab kan ansættes til 38,500 Kr.

I Aarets Løb er der indtegnet 0 nye Skibe og, 2 For
højelser til et samlet Beløb af 115,900 Kr., medens der for 
solgte, forliste og nedsatte, ialt 8 Skibe og 3 Nedsættelser, 
er udgaaet 56,500 Kr., saaledes at Tilgangen er forøget med 
59,400 Kr., og Foreningens Risiko er ialt 2,401,100 Kr.

De efter Tur fratrædende Funktionærer ere d’Hrr. C. 
P. Clemmensen som Komitemedlem, H. H. Nielsen som Syns
mand og N. H. Nissen som Suppleant. C. P. Clemmensen 
ogH. H. Nielsen genvalgtes, og som Suppleant valgtes W. 
Gislason, Rudkjøbing.

Forslag om Jærn- og Staalskibes Optagelse i Foreningen 
forkastedes.

Forslag om Forandring af § 2 og § 13 vedtoges.
Forslag om at indtræde i „Dansk Sejlskibsrederi- 

Forening11 med et Bidrag af 25 Kr. aarlig til Hovedforeningen 
og 25 Kr. til Fyens Kredsafdeling vedtoges.

Forslaget om Besejling af flere islandske Pladser ved
toges. —

Svendborg Toldsteds Forsikrings-Forening for Søfolks Ejendele 
afholdt Søndagen d. 13. Februar sin aarlige Generalforsam
ling, hvor det reviderede Regnskab for 1897 fremlagdes og 
godkendtes. Foreningen har i det forløbne Aar haft en 
løbende Risiko af 62,000 Kr., fordelt paa 155 Policer, og til 
en Præmie, der varierer fra 2‘/4 til 3% p. A. Indtægten ud
gjorde Kr. 1921.72 og Udgiften Kr. 812.25, Overskudet saa
ledes Kr. 1109.47. Foreningen, der nu ejer Kr. 9001.93, paa
begyndte sin Virksomhed i Februar 1883 og har i disse 15 
Aar udbetalt til forliste og skadelidte Sømænd Kr. 14777.31.

Vejle Sømandsforening
afholdt sin aarlige Generalforsamling Søndagen den 6. Febr. 
d. A. i Haandværkerforeningen i Vejle.

Regnskabet for det forløbne Regnskabsaar fremviste en 
Indtægt af Kr. 663.66 og en Udgift af Kr. 72.05, derunder 
Understøttelse til 5 Ansøgere a 10 Kroner. Kassen har alt- 
saa haft en Fremgang i sidste Aar af................Kr. 591.61,
som med Beholdningen fra forrige Aar............. — 1505.73

udgør Kr. 2097.34.
Ifølge Foreningens Love maa der i Aar uddeles hvad 

der er over 2000 Kroner.
Regnskabet, som er revideret af D’Hr. Kaptajner M. N. 

Fischer og C. Bertelsen, godkendtes.
Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes d’Hr. Kapt. 

P. Poulsen og C. Poulsen, som efter Tur fratraadte. Re
visorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Norden
har afholdt ordinær Generalforsamling. Direktør P. Brown 
afgav Beretning om Aarets Virksomhed, som i alle Maader 
havde været tilfredsstillende. Med uafbrudt Fart havde 
Baadenes Fortjeneste svaret til Skibenes Størrelse. Fuld
endelsen af 2 nye Baade, som vare bestilte i Maj 1897, var 
bleven forsinket ved Strejke, men ventedes nu færdige i 
Marts, og vilde blive to udmærkede Skibe. At der var budt 
Selskabet 126,000 Kr. i Afstaaelse, vidner om en billig og 
heldig Kontrakt. Forhandlingerne om Overtagelse af Damp
skibsselskabet „Thingvalla" var bievne uden Resultat, da 
man ikke vilde reflektere paa Tilbudet. Udsigterne for 1898 
synes i det Hele gode og lovende, og Selskabet har alt dækket 
en Del Tonnage til lønnende Rater.

Regnskabet blev gennemgaaet og fremlagt. Udbyttet 
er 10 pCt.

Revisor Møllmann bragte med Forsamlingens Til
slutning en Tak for det gode Resultat og spurgte, om der 
ikke fra Bestyrelsens Side var tænkt paa nogen Udvidelse, 
hvortil Kontrolkomiteens Formand, Overretssagfører P a 1 u - 
dan, svarede, at man helst vilde modtage de nye Skibe, før 
der toges fat paa Udvidelse, som jo ellers kunde ske naar- 
somhelst der var Aarsag dertil.

Grosserer Vald. Petersen genvalgtes til Kontrol
komiteen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet i sidste Uge er saa omtrent 
uforandret

Amerika har været livlig, set under ét; dermed 
i mener vi baade Nord- og Sydamerika. Specielt har 

„River Plate“ bibeholdt sin Fasthed, og en meget be
tydelig Befragtning har fundet Sted. Det virker mulig
vis trættende, men vi maa paany gentage, at denne 
Verdensdel ogsaa Anno 1898 vil blive den toneangivende; 
dette er i et hvert Fald vor Mening, og slaar den til, 
kan vi med samme Sindsro som sidste Aar vandre den 
„stille11 Tid i Møde og „vegetere11 nogle Maaneder, som 
vi plejer, vi faar nok vor Chance senere; og vi har i 
et hvert Fald det Forspring i Aar, at baade Nord- og 
Sydamerika maa holdes faste paa samme Tid. Det vil 
være overflødigt at begrunde, hvilken Indflydelse dette 
Faktum vil have paa hele Verdensmarkedet. Vi noterer 
følgende Befragtninger: Baltimore U. K. Cont. 13,000 
qrs. 3/4% Marts, samme Størrelse og Termin 1 dansk 
Havn 3/4%, to 3/6. 18,000 qrs. northern range 5/25
Marts 3/3 C. f. O. Baltimore eller Philadelphia P. P. 
U. K. 20,000 qrs. 10% Afskibning Juli—August — man 
mærke sig den sene Afskibningstermin — 2/9 Fernan- 
dina Leghorn 2200 Tons 18/9. Fernandina Stettin 17/6. 
New Orleans U. K. Cont. 15/ nett charter prompt, 14/6 
option Danmark samme Rate Marts Lastning. Savannah 
Baltic én Havn 39/, to Havne 40/ for Bomuld. San 
Lorenzo U. K. Cont. 2500 Tons 10% promt 27/6; Marts 
Lastning giver 24/6 å 25/, April 24/, øvrige Pladser i 
sædvanligt Forhold som specificeret sidst. Kun et Raad 
til Slut angaaende Befragtningerne fra „River plate11: 
hold den senere Tonnage tilbage saa længe som muligt, 
saa holdes samtidig Raten oppe — ja gaar yderligere 
frem!

Kulfragterne til Middelhavet ere en Smule 
fastere; vi noterer blot: Tyne Genua 8/3, Marseille 
8/6, Venedig 9/9 4 10, Trieste 10/ med option Part
ladning Kokes 12/ å, 12/3, lignende Rater fra Firth of 
Forth, noget højere fra Vestkysten. Returfragterne 
tarvelige, Alexandria giver 7/ å 7/3 pr. Ton seed og 
1/472 4 1/6 pr. quarter Korn. Fra Sortehavet er 
bl. a. sluttet: Nicolaieff London eller Rotterdam 3400 
Tons 10/. Odessa L. H. A. R. 3900 Tons prompt 8/3, 
Hamburg 8/10% — altsaa tarveligt — yderligere Su- 
lina London eller Southampton prompt 9/, Taganrog 
Bergen direkte 4800 Tons April Lastning 11/9, Eupa- 
toria og Theodosia Rotterdam 2200 Tons prompt 9/3.

I Kulfragterne til Danmark og Østersøen omtrent 
' uforandrede. Arbejderkonflikten i Kjøbenhavn har hæmmet 

Befragtningen og givet lang Ekspedition for de allerede 
ankomne Dampere, men ellers kan man sætte 4/1^2 å 
4/3 fra Firth of Forth til Kjøbenhavn for ca. 2000 Tons 
Baade, og 4/ for ca. 1000 Tons Baade fra Blyth. 
Provinserne 5/3 4 5/6 fra Firth of Forth, mindre Pladser 
giver 5/9.

Vort hjemlige Marked. Man vil have be
mærket, at vi i sidste Nummer af Bladet aabnede denne 

I ny Rubrik, baseret paa de mindre Sejlere. Vi indrømme 
villigt, at Aarstiden var uheldigt valgt til Starten, thi 
det er jo dog først, naar Foraaret kommer— trods nok 
saa mild en Vinter — at alle de mange Laster dukker 
op, som vi da skulle tage under nærmere Behandling. 
Det gaar Købmanden som Skipperen. Mod Jul lægger 
Skipperen op af gammel Vane for „Vinteren staar for 
Døren,11 og paa samme Tid bliver Købmanden forsig
tigere i sine Dispositioner, thi han ved, at en stor Del 
af hans gamle Bekendte gaar i Vinterkvarter; ogsaa han 
frygter for Kulden og de tilfrosne Havne. Det kan 
være, han i dette Øjeblik angrer sin Forsigtighed, og 
vi tror, at mangen en flink Kaptajn samtidig ærgrer sig 
over, at han bandt Skuden fast for tidligt; men det maa
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være begge Parter en 'trøst. at vi i Aar ere inde paa 
det usædvanlige, der næppe gentager sig for det første. 
Imidlertid er vi af ovennævnte Grund meget begrænsede. 
Markedet er lille og Lasterne derefter. Ugen viser en 
let Tilbagegang, da man nu næppe tør notere mere end 
17 å 18 Øre pr. Centner Korn fra Kjøbenhavn til Pro
vinsen, med det sædvanlige Tillæg for vanskelige Pladser, 
men Situationen kan forandre sig hurtig, og muligvis vil 
Raten være en helt anden, naar dette Blad kommer vore 
Læsere i Hænde. Vi finde Anledning til at udtale dette, 
fordi „vort hjemlige Marked" skifter Farve saa godt som 
hver Dag; dette maa staa alle klart, men vi vilde blot 
beflitte os paa at give et Gennemsnitsbillede af de sidste 
8 Dage. Herefter notere vi følgende Afslutninger: Hor
sens Malmø 25 Øre pr. Centner Klid løst, dette var bil
ligt ; Kjøbenhavn Greifswald-Colberg 25 Pf., dette var 
for billigt; ellers noteres 1000/1500 Centner Majs fra 
Kjøbenhavn til en Række danske Provinshavne som 
Kjerteminde, Nykjøbing S., Bogense, Svaneke, Saxkjøbing 
etc. Yderligere søges fra Faxe til Haderslev smaa Sej
lere for Kalksten til 20 Kr. pr. Kubikfavn, samt 150 Tons. 
Phosphate Kastrup Norrkoping 3^2 å 4 Kr., 120 Tons 
tungt Jærn Kristiania Gefle 6 Kr. Fra dansk Provins
havn til Sydsverrig betales 17 Øre pr. Centner d. w. 
fra Kjøbenhavn til Flensborg endelig 25 Pf. pr. Ctr. 
Majs. Nye Laster i andre Retninger ere endnu ikke 
fremkomne.

Fra Vejle Sømandsforening have vi modtaget følgende: j
Den her hjemmehørende 3m. Skonnert „Taikun11 afsejlede I 

den 28. November f. A. fra Grangemouth hertil kullastet. 
Da der siden intet er hørt fra Skibet, er der desværre ikke 
længere nogen Tvivl om, at Skibet er forlist og hele Besæt
ningen druknet.

Besætningen bestod af 8 Mand, hvoraf 6 vare ugifte, 
hvorimod

Kaptajnen, N. L. Lauritsen,
efterlader sig Enke og fire smaa Børn; det femte Barn er i 
død i disse Dage, og

Styrmanden, M. Chr. Christensen,
efterlader sig ligeledes Enke og fire smaa Børn. Begge 
Enker efterlades i trange Kaar.

Saavel Kaptajnen som Styrmanden vare Medlemmer af 
Vejle Sømandsforening; men da Foreningen endnu kun raader 
over smaa Midler, ser den sig ikke istand til at yde nogen 
nævneværdig Understøttelse, og man tillader sig derfor at 
henvende sig til ærede Medborgere med Anmodning om 
'efter Ævne og Vilje at yde en Skærv til Enkerne for saa 
godt som muligt sætte dem istand til at opdrage deres Børn.

Vi give gerne denne Opfordring vor bedste Anbe
faling og opfordre de af vore Læsere, der ville yde Bi
drag, til at indsende dem til Formanden for „Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening“s Kredsafdeling for Øst-Jylland, 
Skibsreder M. N. Fischer i Vejle.

Jubilæum.

Vi have modtaget føigende:
„Marstal Ski p perforening11 oprettedes 5te 

Februar 1888 og kan altsaa nu fejre sit 10-aarige Ju
bilæum. Foreningens Formaal er at virke i Standens 
Interesse; den har tillige en Sygekasse og en Pensions
kasse for Enker og gamle Skippere.

Foreningen bestaar nu af 242 betalende Medlemmer 
samt 32 bidragydende Æresmedlemmer, og dens Grund
fond er ca. Kr. 28,000.

Det har stadig ligget de forskellige Bestyrelser paa 
Sinde at yde en efter Forholdene saa stor Pension som 
muligt til Foreningens Enker og gamle Skippere; men 
grundet paa utilstrækkelige Indtægter, saa Foreningen 
sig desværre nu ved sidste Generalforsamling nødsaget 
til at nedsætte Pensionen. Det er tungt at maatte skride 
til dette Værk; men da Søen, som er Medlemmernes 
Element, kræver mange Ofre, er det en Selvfølge, at 
der derved efterlades en stor Del Enker og faderløse 
Børn, saa der stadig stilles større Krav til Forsørgelses
kassen. Der er nu 19 pensionerede Enker og 1 Alders
pensionist.

Men se vi tilbage paa Foreningens 10-aarige Virk
somhed, tro vi dog at burde tilføje, at om end dens 
Midler ikke ere voksede efter Ønske, saa bør vi alli
gevel være tilfreds med de Resultater, der foreligge, og 
naar Kasserne hidtil have ydet en i Forhold til Med
lemskontingentet høj Pension, saa skyldes dette den pe
kuniære Støtte, Foreningen har haft af sine Æresmed
lemmer. Vi undlade derfor ikke herved at bringe For
eningens Æresmedlemmer vor hjerteligste Tak for de 
Bidrag, de have ydet, ligesom vi stole paa, at disse 
fremdeles ville have vore Kasser i Erindring.

Samtidig tillade vi os at meddele, at Foreningens 
Love hjemle enhver agtværdig Borger saavel i Indland 
som Udland Ret til at indtræde i Foreningen som Æres
medlem og som saadan Ret til at overvære dens Møder 
og selskabelige Sammenkomster, og ville vi sætte stor 
Pris paa at se saa mange af vore Medborgere i vor 
Midte som muligt og hjertelig paaskønne de Bidrag, som 
de maatte yde.

Vi bringe tillige Foreningens Stiftere vor bedste 
Tak for den Virksomhed, de have udfoldet, og idet vi 
af Hjertet ønsker Skipperforeningen alt muligt Held og 
Lykke i Fremtiden, haabe vi, at Jubilæumsdagene vil 
blive mindet af saavel Medlemmerne som Marstals 
øvrige Borgere.

Bestyrelsen.
R. Albertsen, F. Andersen, A. M. Andersen, 
Skibsreder. Skibsreder. Skibsreder.
E. Petersen, Alb. Albertsen, J. C. Hansen, 
Skibsreder. Skibsreder. Skibsreder.

H. C. Boye, C. Leoinsen,
Mægler. Kasserer.

Albert E. Boye, 
Mægler, Formand.

Fra Sø og Land.

Generalkonsulen i Bremen meddeler, at Lodsafgiften paa 
Weseren er bleven forhøjet med 25% i Sommermaanederne 
for udgaaende Skibe. I Bremerhaven blev i September den 
udvidede Kejserhavn overgivet til Trafikken.

Udenrigsministeriet, Kjøbenhavn, d. 9. Fe*bruar 1898.

Styrmand Herm. Boye af Marstal er ansat som Fast
lods ved Slipshavns Lodseri.

Opmærksomheden henledes paa omstaaende Avertisse
ment om Middag med Bal i „Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874“ Fredagen d. 25dé ds. 
I vort sidste Nummer stod fejlagtig Mandag d. 21. ds.

Ugens Havarier.

Peter Berg. Dampskib af Kjøbenhavn, er ankommet 
til Stettin efter en meget haard Rejse ira Baltimore. 2 

• Redningsbaade ere skyllede væk, Skorstenen er bleven bulet 
j og Skibet hai- desforuden faaet en Del Skade paa Kom- 
I mandobro og Ræling. Ladningen losses i Stettin.
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Argus. Skonnert, har paa Rejsen fra Harburg til Leith 1 
med Salt Natten til den 11. ds. ved Cuxhaven været i 
Kollision med den for Anker liggende Skonnert Frederik 
& Ane af Marstal, paa Rejsen fra Harburg med Kartofler. 
Frederik & Ane mistede Gallionsfigur og Klyverbom, og 
begge Skibe returnerede til Cuxhaven.

Kalfsund, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra 
Marstrand til Stettin indkommet til Malmø d. 14. ds. med 
brækket Skrueaksel. Ladningen losses og Skibet reparerer 
i Malmø.

Ceres, Skonnert af Marstal, har ved Foreland været i 
Kollision med en ukendt Skonnert. Ceres mistede Merserær, 
Forriggen og 15 Favne Kæde.

Tajkun, 3-m. Skonnert af Vejle, fra hvem der intet er 
hørt siden 28. November f. A., maa desværre være gaaet 
under med Mand og Mus (Skibet havde 8 Mands Besætning). !

Galathea, Skonnert, der, som meddelt, kæntrede og 
sank ved Juelsminde den 31. f. M. er hævet og bragt til 
Bogense.

Dampskibene Malmø og Bal dur, begge af det forenede 
Dampskibsselskab, have den 12. ds. været i Kollision med 
hinanden. Begge Skibe fik en Del oven Bords Skade, Malmø 
hovedsagelig i Stævnen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af- 

afgik fra Kbhvn. 30. Jan., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Bremen 11. Februar bestemt 
til Reval. — Antwerpen, Holm, ank. til Odessa 10. Febr., 
bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg, Harder, ankom 
til Messina 15. Febr., bestemt til Denia, Malaga, Valencia og 
Cadiz. — Dagmar, Gade, afgik fra Dartmouth 9. Febr., be
stemt til Marseille. — Do ur o, Brabrand, ankom til Sunder
land 9. Febr., bestemt til Oporto og Lissabon. — Georgios
I., Kihl, ank. Antwerpen 11. Febr., best. tilSwansea. — I. C. 
Jacobsen, Bech, afgik fra Kbhvn. 13. Febr., bestemt til 
Genoa. — Kiew, Råbe, ankom til Rouen 16. Febr., bestemt 
til Bordeaux og La Rochelle. — Kursk, Staal, afgik fra 
Libau 13. Febr., bestemt til Dunkerque. — Leopold II, 
Kruse, afgik fra Newport 11. Febr., bestemt til Syra. — 
Louisiana, Jensen, afgik fra Newcastle 19. Jan., bestemt 
til New-Orleans. — L. P. Holmb 1 ad, Koch, afg. fra Swan- 
sea 11. Febr., bestemt til Batoum og Odessa. — Nicolai II, 
Michelsen, afgik fra Newport-News 15. Febr. bestemt til 
Kbhvn. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Bremen 15. Febr., 
bestemt til Reval. — Om sk, Rasmussen, ankom til Antwer
pen 7. Febr., bestemt til Reval. — Tejo, Borries, ankom til 
Konigsberg 10. Febr, bestemt til Newcastle. — Tomsk, 
Andersen, ankom til Reval 11. Febr., bestemt til Dunknrque.
— Vesuv, Norden, ankom til Denia 13. Febr., bestemt til 
Valencia. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Kbhvn. 5. Febr., 
bestemt til Newport-News. — Kentucky, Caroc, ankom til 
Kbhvn. 14. Febr., bestemt til New-Orleans. — Arkansas, 
Gøtsche, afg. fra New Orleans 26. Jan., bestemt til Kbhvn.

An glo Dåne, Olsen, afgik fra Libau 13. Febr., bestemt 
til Huil. — Axelhuus, Nielsen, ankom tilKbhvn. 14. Febr.. 
bestemt til Vestnorge. —Bar on Stj er nb lad, Clausson Kaas, 
ankom til Antwerpen 11. Febr., bestemt til Kbkvn. — Ceres, 
Svensson, ankom til London 6. Febr., bestemt til Libau. — 
Charkow, Fischer, ank. til Huil 6. Febr., best. til Kbhvn.
— Christian IX., Mollerup, ankom til London 13. Febr., 
bestemt til Kbhvn. — Christians sund, Bay Schmidt, ank. 
til Kbhvn. 14. Febr., bestemt til Stettin. — Constantin, 
Bønnelykke, ank. til Hamburg 10. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Frederik, Ørum, pass. Hirtshals 15. Febr., bestemt til 
Kbhvn. — Georg, Petersen, afgik fra Libau 13. Febr., best. 
til London. — Jolantha, Paaske, ankom til Kbhvn. 14. Feb., 
bestemt til Danzig. — Kasan, Thomsen, ankom til Libau 
15. Febr., bestemt til London. — Laura, Christiansen, ank. 
til Thorshavn 23. Jan., bestemt til Island. — Louise, Bra
brand, afgik fra Pillau 15. Febr., best. til Kbhvn. — Minsk, 
Jørgensen, afgik fra Liverpool 12. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Moskov, Petersen, ankom til Diinkirk 11. Febr., bestemt 
til Antwerpen. — Ni shn ij No vgorod, Harder, pass. Hirts
hals 14. Febr., bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Søren
sen. ankom til Kbhvn. 13. Febr., bestemt til Kønigsberg. — 
Perm, Christensen, ankom til Kbhvn. 13. Febr., bestemt til 
London. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Pillau 13. Febr., 
bestemt til Kbhvn. — Romny, Lind, ankom til Kbhvn. 13. 
Febr., bestemt til Libau. — Thyra, Ryder, ankom til Liver
pool 14. Febr., bestemt til Kbhvn. — Valdemar, Johnsen, 
ankom til Kbhvn. 15. Febr., best. til Antwerpen. — Maja, I 
Blom, afgik fra Kbhvn. 14. Febr., bestemt til Hamburg. — i 
Ella, Erichsen, ankom til Danzig 11. Febr., best. til Kbhvn. i

Fie ar i a, F. Fenger, afgik fra Newcastle 16. Febr., best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra Odense 
17. Febr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 17. Febr., bestemt til 
Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afg. fra New
castle 15. Febr., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, C. 
Wiberg, afgik fra Newcastle 15. Febr., bestemt til Odense.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 15. Febr., bestemt 
til Odense. — Storebælt, J. Bay, afgik fra Nakskov 16. 
Febr., best. til Newcastle via Svendborg, Horsens ogAalborg.
— Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 16. Febr., be
stemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Kbhvn.
12. Febr., ankom til Riga 15. Febr. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Hampton 10. Febr., ankom til Baltimore 12. Febr.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Hampton 9. Febr., ankom 
til Baltimore 10. Febr. — Knud. Hansen, afgik fra Blyth
12. Febr., ankom til Malmø 15. Febr. — Svend, Holst, afgik 
fra Boness 10. Febr., bestemt til Libau. — Erik, Tofte, af
gik fra Libau 6.Febr., ank. til Newcastle 12. Febr. —Skjold, 
Schmidt, afgik fra Libau 8. Febr., bestemt til Rotterdam. — 
Ragnar, Hveysel, afgik fra Girgenti 11. Febr., bestemt til 
Filadelphia. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Baltimore 
28. Jan., bestemt til Londonderry. — Volmer, Riber, afgik 
fra Ghent 12. Febr., ankom til Blyth 14. Febr. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Kbhvn. 10. Febr., ankom til Riga 12. Febr.
— Harald, Jensen, afgik fra Blyth 11. Febr. — Olaf, Lo
renzen, afgik fra Genoa 12. Febr., bestemt til Hampton f. o.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A. Shukoff, Stol- 
tenberg, afgik fra Nicolajeff 13. Febr., bestemt til Hamburg.
— P. And reje ff, Johnsen, afgik fra Svendborg 12. Febr., 
bestemt til Newcastle.

Heimdal. Anine, J. Møller, ankom til Sunderland 15. Febr.
— Kamma, Risøe, bestemt til Sevilla 9. Febr. — Martha, 
Jørgensen, ankom til Bilbao 7. Febr.

Urania. Ekliptika, Nielsen, ankom til Waterford 13. 
Febr. — Sirius, Nielsen, ankom til Faaborg 13. Febr. — 
Urania, Lund, afgik fra Philadelphia 12. Febr. — Pal la s. 
Degn, afgik fra Diinkirk 12. Febr., bestemt til Grangemouth.
— Venus, Callesen, afgik fra New-York 8. Febr.

Nordsøen. England, Petersen, afgik fra Kønigsberg 13. 
Febr., bestemt til Antwerpen. — Rusland, Prahl, ank. til 
Esbjorg 14. Febr. — Holland, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 
11. Febr. — Skotland, Branth, afgik fra Bourlogne 13. Febr.
— Tyskland, Møller, afgik fra Arendal 12. Febr., bestemt 
til Gravelines. — Nordland, Hemmingsen, ankom tilLibau
13. Febr.

Vesterhavet. Nautik. Meinertsen, afgik fra Methil 11. 
Febr., ankom til Esbjerg 13. Febr. — Neptuu, Jessen, afg. 
Methil 11. Februar, ankom til Frederikshavn 14. Februar.
— Nerma, Degn, afgik fra Cardiff 11. Februar, bestemt til 
Masnedsund. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Newcastle
14. Februar, bestemt til Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Svinemiinde 12. 
Febr., ankom til Marstrand 14. Feb. — Rita, Skov, afgik 
fra Hamburg 13. Febr., bestemt til Neufahrwasser. — Pa- 
tria, Andersen, afgik fra Alexandria 10. Febr., ankom til 
Konstantinopel 14. Februar. — Cimbria, Storm-Hansen, 
afgik fra Philadelphia 21. Jan., ankomtil Aarhus 13. Febr.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Novorossisk 6. Fe
bruar, bestemt til Kbhvn. — Fris i a, Fisker, afgik fra 
Cardiff 12. Febr., bestemt til Bordeaux. — Gallia, Nielsen, 
afgik fra Venedig 24. Jan., bestemt til Fernandina.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Tyne 10. Febr. 
bestemt til Genua. — Fyen. Hansen, afgik fra Tyne 9. 
Febr., bestemt til Smyrna. — Hafnia, Neergaard. afgik fra 
Libau 8. Febr., ankom til Rotterdam 13. Febr. — Russia, 
Rasmussen, afgik fra Grangemouth 12. Febr., ankom til 
Kbhvn. 15. Februar. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra 
Huil 11. Febr., bestemt til River Plate. — Dania, Troense- 
gaard, afgik fra Aarhus 7. Febr., ankom til Helsingør 8. Fe
bruar. — Normannia, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 12. 
Febr., bestemt til Leith.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Aarhus
14. Febr. — Christiansborg, Petersen, ankom til New
castle 12. Febr. — Frederiksborg, Kuhl, ankom til Rot
terdam 10. Febr. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra 
Newcastle 14. Febr., bestemt til Neufahrwasser. — Rosen
borg, Fischer, ankom til Kbhvn. 8. Febr. — Uranien- 
borg. Olsen, ankom til Blyth 14. Febr. — Jomsborg, 
Schultz, ankom til Marseille 14. Febr. — Skanderborg, 
v. Deurs, afgik fra Baltimore 24. Jan., bestemt til Stettin.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Libau 9. Febr., bestemt til Rouen. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, afgik fra Memel 13. Febr., bestemt til 
Rotterdam. — Skodsborg, Jensen, ankom til Newcastle
13. Febr. — Guldborg, Schmidt, afgik tra Cardiff 10. Feb., 
bestemt til Marseille. — Tu borg, Hveisse), ankom til Ghent 
11. Febr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kbhvn. 11. Febr., — Agnete, Jensen, ankom til Kbhvn. 9. 
Febr. — Hermia, Sørensen, afgik fra Grimsby 9. Febr.,
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ankom ti] Korsør 13. Febr. — Alice, Kraemer, ankom til 
Kbhvn. 25. Jan. — Bornholm, Petersen, afgik fra Kbhvn.
14. Febr., bestemt til Burntisland. — Ajax, Brorsen, ank. 
til Helsingør 13. Febr. — Gøteborg, Madsen, afgik fra 
Malmø 10. Febr., ankom til Marstrand 11. Febr. — St. Al
ban. Jørgensen, ankom tilLibau 13. Febr — Nauta, Steen, 
ankom til Libau 13. Febr. — Rønne, Hintze, afgik fra 
Libau 15. Febr., bestemt til Malmø. — Kjøbenhavn, Thom
sen, ankom til Danzig 14. Febr.

Danmark. Rolf, C. Madsen, afgik fra Libau 11. Febr., 
bestemt til London. — Thorvaldsen, P. Skjødt. afgik fra 
Boness 14. Febr., best til Kbhvn. — J. N. Madvig, Olsen, 
afgik fra Alexandria 12. Febr., bestemt til Greenock. — 
Hamlet, Sommer, ankom til Dunston 15. Febr. — Helge, 
Matthiessen, pass. Gibraltar 10. Febr. paa Rejse fra Alex
andria til Boston.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 26. 
Jan., ankom til Kbhvn 14. Febr. — Hekla, Thomsen, afgik 
fra New-York 5. Febr., bestemt til Kbhvn. — Thingvalla, 
Laub, afgik fra Newcastle 13 Febr., bestemt til New-York.
— Island, Skiødt, afgik fra Newcastle 29. Jan., ankom til 
New-York 14. Febr.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Nancy, Hansen, sejlet fra Leith 4. Feb. 

til Rio Grande. — Bertha, Nørholm, sejlet fra Hamburg 
6. Feb. til Porto Alegro, gik til Søs fra Elben 9. Febr. — 
Medor, Svarrer, ankom til Montevideo 10. Jan. fra Rio 
Grande. — Hans, Jensen, ankom til Amapala 7. Febr. fra 
Antwerpen. — Maracaibo, Svarrer, ankom til Maracaibo
8. Febr. fra Hamburg. — Hans, Brinck, ankom til Mara
caibo 8. Febr. — N o r d b y, Christiansen, til Søs fra Elben
9. Febr. til Port Natal. — C i t o, Christensen, ankom til Ma- 
cassar 7. Febr. fra Amsterdam. — Doris Broder sen, 
Hansen, pass. Vlissingen 5. Febr. til Port Natal. — Kron
prinsesse Louise, Jepsen, indkom til Macassar 12. Febr. 
for at proviantere. — Anna, Clausen, sejlet fra Bahia 3. 
Febr. til Barbados. — Havila, Thøgersen, sejlet fra Taltal 
11. Febr. til Evropa.

Fønø. Sønderho. Hans, Brinch, ankom 5. Febr. fra Rio 
Grande til Maracaibo. — Clara, Carstensen, ankom9. Febr. 
til Plymouth fra Shoreham. — Killena, Brinch, pass. St. 
Cathrine Point 5. Febr. fra Boness til Buenos Ayres.

Svendborg. Pomona, Nielsen, ankom til Charlestown 
3. Febr. — Helge, Hansen, ankom til Newcastle 6. Febr.
— Sofie, Petersen, ankom til Frederikshavn 9. Febr. — 
Adonis, Andersen, ankom til Fowey 9. Febr. — Ema
nuel, Larsen, ankom til Leith 11.Febr. — Sofie, Petersen, 
ankom til Gøteborg 11. Febr. — Rasmus, Jensen, ankom 
til Lossiemouth 11. Febr. — Newsky, Nielsen, ankom til 
Lossiemouth 12. Febr. — Ludvig, Larsen, ankom til Lyn- 
nington 12. Febr.

Ærø. Familien, Bager, ankom 11. Febr. til Brescham.
— Karen, Hansen, er ankommen til Aberdeen.— Fremad,
Hansen, ankom 8. Febr. til Dover. — Alf, Rasmussen, ank. 
6. Febr. til Deauville (Frankrig). — Thyra, Christensen, 
ankom 9. Febr. til Leith; — Venus, Eriksen, er ankommet 
til Fowey. — Mathæus Richert, Lauritzen, ankom 5. 
Febr. til Poole. — H. C. Christensen, Boye, ank. 3. Febr.' 
til Port Spain. — Danmark, Christensen, ankom 4. Febr. 
til London. — Dronning Louise, Petersen, ank. 5. Febr. 
til Fredericia. — Christian den 9de, Knudsen, ankom 6. 
Febr. til Sunderland.__________

Efterretninger for Søfarende.
Længden regoes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Jyllands V.-Kyst. Limfjorden. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Højvandstid:

Paa Havrevlen 13 Fod.
I Kanalen 6 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Fyrskibet ,,Utgrunden“ inddraget. Ifølge Telegram 

fra Lodskaptajnen i Kalmar er Fyrskibet „Utgrunden« ind
draget den 10de Februar 1898.

Stockholms Skjærgaard. Stora Vindåsen. Den 8de Februar 
1898 er Lystønden Stora Vindåsen i Dalaroleden inddragen 
for Is.

Rusland. Riga Bugt. Duna. Paa Yderenden at Lededæm
ningen ved Bolderaa er tændt et blaat, fast Fyr. Lille hvidt 
Fyrtaarn. 57° 3' 10" N. Br. 24” 2' 38" 0. Lgd.

Paa Yderenden af Lededæmningen ved Schusterholm er 
tændt et rødt og blaat, fast Fyr. Det viser rødt Lys over 
180“ over det sikre Farvand ved Yderkanten af Grunden lige 

1 over for Weissen Kirke fra N. 45° V. til S. 45° 0. og blaat 
Lys over 180°. Lille rødt Fyrtaarn. 57° 1' 50" N. Br. 24“ 
5' 30" 0. Lgd.

Et grønt, fast Fyr paa den yderste Dæmning ved Klein 
Ukenescn. Lille rødt Fyrtaarn.

Fyrenes Højde: 26 Fod. Synsvidden: 6 Kml.
i Tyskland. Fyrskibet „Adler-Grund“ inddraget. Ifølge Tele-
I gram fra „Marineamt" i Berlin er Fyrskibet „Adler-Grund« 

inddraget den 10de Februar 1898.
Kiel. Fra 29de Marts til 2den April 1898 afholdes Sø- 

i mineøvélser i Wiéker Bugt. Pladsen begrænses mod V. og 
I N. af Kysten fra S.-Enden af Vossbrook Skov til Friedrichs- 

ort Lazareth, mod 0. og S. er den afmærket med gule Tønder 
med rødt Flag. Pladsen er spærret for al Sejlads.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Et Vrag ligger sunket 2 å 3 Kml. 0. 

for Fyrskibet „Terschellingerbank«. En Mast er ca. 5 Fod 
over Vandet. 53° 28' N. Br. 4’ 55 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Fra 13de til 16de April 1898 atholdes 
Sømineøvelser i Biben mellem Tønde Nr. 14 og Nr. 16. uden 
for Farvandet. Ved Pladsen ligger en Minekran, der om 
Natten viser to hvide Lanterner lodret for hinanden. Plad
sen er spærret for al Sejlads.

Den 14de og 15de April ligge skarpladte Miner ude, og 
Pladsen bevogtes da af smaa Dampere, hvis Anvisninger ube
tinget skulle følges.

Jade. Fra 29de Marts til 1ste April 1898 afholdes Sø
mineøvelser i Jade. Pladsen begrænses mod N. af en Linie 
i 0. og V. gennem Tønde Nr. 20, mod 0. af to gule Tønder 
med rødt Flag, ca. 1 Kbl inden for Linien mellem Tønderne 
Nr. 20 og 21. mod S. af en Linie i 0. og V. gennem Rlied- 
Tønden, og mod V. af Heppenser Plate. Ved Pladsen ligge 
som Regel Minekraner. Pladsen er spærret for al Sejlads. 
Man skal gaa 0. om Pladsen. Signaler fra Skib og Land 
samt Anvisninger skulle ubetinget følges.

Holland. Dybde. Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Zuiden 
kan nu besejles med 21l/2 Fods, Hoorn med 22 Fods og Far
vandet langs Bozenburg med 21*4 Fods Dybgaaende.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Pertuis Breton. Floden Lay. Ved Mundingen af 

Floden Lay ligger en rød og sort Spidstønde i 3 Fod Lav
vande. 46" 16' 20" N. Br. 1" 16' 35" V. Lgd.

Floden er afmærket indtil Aiguilion Havn.
Gironde. Lystønderne „Sud ae Bichard«, „By“ og „Ca- 

stillon«, der viste hvidt Lys, ere midlertidig til Forsøg for
andrede til at vise grønt Lys.

Lystønden Sud de Bichard. 45" 24' 30" N. Br. 0" 51' 
27" V. Lgd.

Lystønden By. 45" 22' 35" N. Br. 0“ 48' 43" V. Lgd.
Lystønden Castillon. 45“ 20' 57" N. Br. 0° 47' 12" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika. Porto Vecchio. Paa Klippen Chiapino, ved det

S.-lige Indløb til Porto Vecchio Bugt, er opført et nyt rød og 
hvid stribet Taarn med Ballon, 40 Fod højt over Højvande. 
41” 35' 58" N. Br. 9“ 22' 19" 0. Lgd.

Ajaccio. Tønden ved Grunden Tabernacle er ombyttet, 
med en sort Spirtønde med Cylinder. 41" 52' 2" N. Br. 
8" 36' 32" 0. Lgd.

Tønden ved Bane des Capusins er ombyttet med en sort 
Spidstønde med Cylinder. 41" 55' 19" N. Br. 8" 44' 41" 
0. Lgd.

Italien. Taranto. Tidssignalet ved Taranto gives nu ved 
et Kanonskud fra Castello di Sant Angelo, Kl. 12 Middel
middag i Mellemeuropa.

Samtidig falder en Ballon, der hejses 5 Minutter tidligere, 
fra Signalmasten foran Arsenalet.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Somme. Ved Indløbet til Somme ligge følgende 

Honnør cqciIøoøQ •
Den S.-lige, ' sorte Klokketønde. 50° 10' 33" N. Br. 1° 

27' 0" 0. Lgd.
Den N.-lige, sorte Klokketønde. 50° 13' 55" N. Br. 1° 

28' 8" 0. Lgd.
Den røde Anduvningstønde ved Passe Sud. 50° 10' 31" 

N. Br. 1° 28' 55" 0. Lgd.
Den sorte Anduvningstønde ved Passe Sud. 50° 10' 37" 

N. Br. 1° 28' 45" 0. Lgd.
Den røde Anduvningstønde ved NV.-Løbet. 50“ 14' 30"

N. Br. 1’ 30' 35“ 0. Lgd.
Den sorte Anduvningstønde ved NV.-Løbet. 50° 14' 42" 

N. Br. 1“ 30' 25" 0. Lgd.
Den sorte Spidstønde Nr. 1 ved det mindre V.-lige Løb 

ligger paa 50’ 13' 14" N. Br. 1° 30' 32" 0. Lgd.
De to Vragtønder paa 50“ 16' 27" N. Br. 1“ 30' 30" 0.

Lgd. og paa 50“ 14' 2" N. Br. 1° 32' 13" 0. Lgd. ere ind
dragne. __________
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Tyrkiet Dardaneller. Ved Chanak er oprettet en Lloyd’s 
Signal-Station. 40° 8' 55" N. Br. 26° 24* 25" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Delta. 

I South Pass ere følgende Tønder inddragne: Picayune Bayou 
røde Spidstønde Nr. 2, Grand Pass Reach sorte Stumptønde 
Nr. 1 og Goat Island Reach røde Spidstønde Nr. 4.

Texas. Galveston. Second Turn. Lystønden paa Ø.-Enden 
af Pelican Spit, Second Turn, forandres ikke. Den vedbliver 
at vise rødt, fast Lys.

Cuba N.-Kyst. Paa Pynt Maya, ved Ø.-Siden af Far
vandet til Matanzas, skal tændes et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Højde: 62 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Fyrapparat af 
4de Orden. Fyret vises fra et hvidt, rundt, 62 Fod højt 
Jærntaarn med gul Fyrpasserbolig. 23° 5' 10" N. Br. 81“ 32' 
15" V. Lgd. __________

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Bahia. San Antonio. Det hvide og rede Blink

fyr paa Fort. San Antonio har en Højde over Vandet af 118 
Fod. Synsvidden: 17 Kml. 13“ 0',7 S. B. 38“ 32',0 V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Febr. 1898.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk.................
Danmark.........................................
Norden............................................
Kjøbenhavn ...................................
Carl............ ,...................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen.......................................
Nordsøen.........................................
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk......................
Dansk-russisk Dampsk..................

91% 917o
109 109%
97% 987.
597. 597a

106 1077,
737., 74
— —
80 807a
80 837a
— —
907a 93
98 102

Rettelse.
„I Efterretninger for Søfarende" Nr. c/145. Kjøbenhavn 

1898: „Forfyret staar c. 650 Alen SØ. t. S. */4 S. fra det røde 
Ledefyr paa Ilavnebakkeny læs: „Forfyret staar S. 26“ 0. 
760 Alen fra det røde Ledefyr paa Havnebakken.“

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.........................
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880 .....................
5% - 1894 .....................
5“/0 Norden.....................................

1027,
1017,

! 1017.

105
103

103

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

C HOLGER J. NIELSEN.
z Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 
z og Jærnindustrien.
z STUDIESTRÆDE 14.
f Telefon 2597.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

G-. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................
3‘/2% uopsig. Stats........................
3*/2o/o Husejer Kreditk..................
3‘/2% Kbhvns Kreditf...................
3*/2% Østift. Kreditf. 6 Ser..........
4% - - 6 - .........
3 Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank.................................

i Privatbank.....................................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

947..

987;

129%

• 987.
95% 

U17a

Vekselkurser.

7a

98

1117.,

98
100%

957a
94
977.
98
99

1527.
130
1307a
129“/4
907a
98%
957„

1117.

100
10172
967a
947.
977.
987.

101

153
1301./.,
132
130
917a
997.
95%

H17a

Hamburg.........................................
London ..........................................
Paris................................................
Amsterdam.....................................

åvista 10 d. d.
Sælger. Køber.

88.95 88.80
18.18 18.15
72.10 —

150.85 —

Notering paa Berlins Bors d. 15. Februar 1898.
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
ior Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenl;at>n og £iibecl^.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
47a °/o — Boden Kredit................................
5% Mexikanske.....................................................
6% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.55
103%
106.00
99.80 

1017.
94.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 96,000, „Danmark1* 36,000, „Norden** 
I 56,000, „Carl** 44,000, „København** 28,000, „Dannebrog** 8,000, 
| „Skjold** 14,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.



Grosserer B. W. Sass’s 
Legat for Søfolk.

Af ovennævnte Legat er 1 Portion paa ioo Kr. 
aarlig ledig.

Legatet skal anvendes til Bedste for trængende 
Skibsførere, Styrmænd, Matroser eller deres Enker 
øg Familier. De, til hvem det gives, skulle ordentligvis 
i deres Virksomhed have staaet i Forhold til Kjøben
havn eller til kjøbenhavnske Redere og være værdige 
og trængende, og beholde det saalænge Trang og Vær
dighed er til Stede.

Blanketter til Ansøgninger erholdes paa Børs
kontoret mellem Kl. 11 — 1 og indleveres sammesteds 
senest den 26de dennes.

Grosserer-Societetets Komite i Kjøbenhavn, den 4de 
Februar 1898.

Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874 

■afholder sin ordinære Generalforsamling Tirsdag den 22. 
■Februar Kl. 7 Eftermiddag i Larsens Lokale, St. Annæ 
Tlads 13, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
2) Valg af Formand og to Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af to Revisorer.
4) Forslag om Forhøjelse af Kassererens Løn.
5) Forslag om at Medlemmer kun skulle betale Kontin

gent til Foreningen i 25 Aar.
Bestyrelsen.

Den almindelige danske Skibs
førerforening af 1874 

afholder sin aarlige Middag med efterfølgende Bal 
Fredagen den 25. Februar, Kl. 6 Eftrmdg., i Larsens 
Lokale, St. Annæ Plads 13. Æresmedlemmer og Med
lemmer bedes at tegne sig paa den i Foreningens Lo
kale fremlagte Liste. Det bemærkes, at saavel Mid
dagen som Ballet vil finde Sted uanset Antallet af 
dem, der tegner sig.

Bestyrelsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Kredsafdeling for Fyn

afholder sin aarlige Generalforsamling Søndag Efter
middag den 27. Februar paa Thurø.

Medlemmerne af
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Afdeling for mindre Skibe
■gøres herved opmærksom paa, at Kontingentet for 1898 
er Kr. 3,50 pr. Medlem plus 8 Øre pr. Netto-Register- 
ton, og vil være at indbetale til Kredsformændene senest 
15. Maj. Bestyrelsen.

- Prima røgede Skinker. = 
g Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker g 
& anbefales til
ed
s lave Priser. æt- a

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet: Fortegnelse 
over Fyr- og Taagesignal-Stationer i Kongeriget 
Danmark med Bilande. 1898. Pris Kr. 0,50.

Paa Søkort-Arkivet forhandles:
Skibsdagbog, enkelt (175 Foliosider) . . . Pris Kr. 5,50 

do. dobb. (350 do. ) . . . — — 9,50
Maskindagbog, enkelt (175 do. ) ... — — 5,50

do. dobb. (350 do. ) • • • — — 9,50
Kladde til Skibsdagbog ......................... — — 4,00

do. Maskindagbog, enkelt..............  — — 4,00
do. do. dobb..... — — 7,00

Qarlserj, Jfielsei] Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Carl Edvard Steffensen.
Oplag af vellagrede

Vine og Spirituosa, Cigarer, 
Tobakker, Cigaretter etc.

Stort Udvalg af alle Slags 
Røgerelcvisiiter.
Sværtegade 8. 

Hj. af GI. Mønt.
KJØBENHAVN. K.

Til en gros Priser
anbefales

Kontor- og 
Regnskabsbøger 

9, Skindergade 9, 
Stuen.

A. Buntzens Eftr.

Levisons

INDBINDINGS-MAPPE
Nr. 3.

Pris I. Krone
passer til

„Dansk Søfartstidende**.

Bødkerværksted.
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udfares af solide 
og øvede Folk.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager :

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Dampskibe
af forskellige Slags sælges ved
A. 0. Andersen, Goteborg.

Postadresse:
Norra Hamngatan 10.

Telegramadresse: Andersen.

er enTand- 
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm

Einhorn-Apotlieket
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophahngsbedding for Skibe af indtil 

[i 800 Tons Egenvægt.

ffigentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97. 

Telegram-Ådr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske lsld« 
betalinger besørges.

jYlargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar f/largarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
^likemballage til dagens billigste ftotering.

J'h. )(lokker <£ Go.,
ffyhavn 4.

Solvmedaille Stockholm 1897.

for gode Kompasser.

W" R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschon. Nr. 3879.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA", 
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellscbaft i Stettin.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Haveiocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Haynefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater. 
Skibslanterner med Certifikat 

Ql, Lanterner prøves og forandres.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres. 
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af VulcaniseretFiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 34.

Noget nyt og enestaaende!
!! Forsøg! I

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem ak 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Denfaas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Dr. med. Goldschmidt, 
iflinik for 

2(ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7-8.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.
Højeste Udmærkelse 1 Stockholm 1897.

Ny Carlsberg 81.5
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det *2^
særligt egnet til Forsendelse. rfc

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 ram Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side eller derover .... 
Mindre end l/t Side................

_ - 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Februar 1898. 5. Aarg.

I.NDHOLD: Sømandsstanden og Rigsdagsvalgene. — Ere Lynfyr praktiske ? — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Spørgsmaal og Svar. — Orlogsmarinen og Handelsmarinen. — Statistisk Oversigt over Søulykker i 1896. — 
Fra Island. — Forandring i den franske Lovgivning. — Advarselssignaler om Natten. — Dampskibes Ballast. — 
Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. WuIfF, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

AKTIESELSKABET

ØSTASIATISKE K
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

KØD-EKSTRAKT .
Kun ægte, 

naar hver Krukke bærer Navne
trækket 
i blaa Farve

LIEBIG Company’s

 Det drøjeste, derfor det billigste. ------------------

M. Christiansen,
Rønne.

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer.

I. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

“XiT* amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Ld
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærukonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB, For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhava, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 91.

1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

| Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokobama, 
i Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
! Mauritius etc.KN0HR& BURCHÅRD NfL

! KN^HRHARD. HAMBURG. T"277hon

! DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse:

Ronstrom, Malm o.

Founded 1833.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZER«.

_ . _ _ _ Telegramadresse: _
Telefon 297. Seifert> Regnegade. Telefon 297-

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. u 

telegraphic address: „Jurgenson11. 
B. W. Shepard & Co. 

London E- C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11.

__ ____r_ j maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

„Svitzer11. 
„Høyer11. 
„SwiTZBRGOTTLIER11. 

„Jørgensen11.

(„Gunnersen11. 
„SviTZB BLUND11. 
„Elpversson11. 
„Spruth11.

o
Jao. m . 
ti# «> 4> 
2-5

24> bfi

The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adj acent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Bed-sea).

ch. rb

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 1 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Begnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.

Qarlseri, JYielset] Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjtnaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.



24. Februar 1898. Dansk Søfabtstidendb.

Sømandsstanden og Rigsdagsvalgene.

1898 vil i politisk Henseende blive et indholdsrigt 
Aar. Folkethinget skal fornys og det halve Landsthing 
skal det samme. Og skønt Aaret lige er begyndt, mær
kes allerede Valgbevægelsens Uro. Folkethingsvalgene 
maa komme senest i April Maaned, og omkring i Valg
kredsene er man alt nu godt i Gang med at opstille 
Kandidaterne.

Det er politiske Valg, der forestaa, og hvad ved
komme de et upolitisk Blad ? Kunde det ikke lade Valg 
være Valg og roligt holde sig til sine Fagartikler og 
Skibsefterretninger? Det kunde synes saa, men det er 
ikke saa. Thi skønt Rigsdagen er en Repræsentation, 
der i første Række sammensættes efter politiske Hen
syn, saa har det for enhver Samfundsklasse en over
ordentlig Betydning, at ogsaa dens faglige Interesser ere 
repræsenterede i Rigsdagen, at der findes Mænd i denne, 
der have Betingelserne for at forstaa og derved ar
bejde for dens faglige Krav. Dette erkendes ogsaa fra 
de politiske Partiers Side; de bestræbe sig alle for til 
deres Valgkandidater at finde Mænd, der have Indsigt i 
de faglige Spørgsmaal, der ere mest fremtrædende i den 
paagældende Valgkreds. Er det en Landkreds, opstiller 
man helst en Landbruger; i en Kreds, hvor Industri og 
Haandværk er mest fremtrædende, en Fabrikant eller 
en Haandværker; i en Arbejderkreds en Arbejder. Der
for have de faglige Organisationer og de faglige Blade 
ogsaa et Ord at sige ved de politiske Valg — ikke det 
størsie Ord, men sikkert ikke heller det mindste.

Sømandsstanden har aldrig formaaet ad normal Vej 
at gøre sig gældende ved politiske Valg, fordi den var 
for spredt og fordi der dertil vilde kræves, at den Del 
af den, der under Valgene færdes borte fra Hjemmet, 
fik Ret til at stemme ved disse. Og fra de politiske 
Partiers Side er der aldrig i nævneværdig Grad taget 
Hensyn til den ved Opstillingen af Valgkandidaterne. 
Vi tør næsten paastaa, at det Tilfælde ikke kendes her 
til Lands, at man har anmodet en af Skibsfartens Orga
nisationer om at yde sin Medvirkning ved Valget af en 
Kandidat, eller at man har valgt en Kandidat netop foi 
at imødekomme Sømandsstandens Ønsker. Og denne 
selv har holdt sig beskedent tilbage, uden at prøve paa 
at faa anvendt det Minimum af Indflydelse, den kan 
tænkes at have. Men i Længden kan dette ikke gaa. 
Vil Sømandsstanden forlange sine Interesser forsvarligt 
varetagne i Rigsdagen, saa maa den gøre alt, hvad den 
formaar, for selv under de for den ugunstige Valg
forhold at faa de faa Repræsentanter i Rigsdagen, den 
har Krav paa.

Vi se nok, at det er lettere sagt end gjort at gen
nemføre dette. De politiske Partier ere uvante med at 
tage Hensyn til Standens Ønsker om at blive repræsen
teret i Rigsdagen, og Standen staar næppe saa fast orga
niseret, at den har let ved at skaffe sine Ønsker Re
spekt. Og dog tro vi, at Chancerne for at udrette 
noget, de være end meget smaa, ere bedre nu end 
nogensinde tilforn. Sømandsstanden har aldrig staaet 
bedre organiseret end i dette Øjeblik; dens Organisa
tioner omspænde hele Standen, og de ere i de sidste 

Aar voksede saa stærkt og have i saa forøget en Grad 
lagt Vægt paa at varetage deres offentlige Interesser, 
at Standen ingensinde har været bedre forberedt til og
saa at faa lidt Indflydelse paa de politiske Valg. Dens 
Organisationer have i stedse større Udstrækning søgt at 
være medvirkende ved Behandlingen af de Sager, der 
angaa dem, og dette er i mange Retninger lykkedes 
dem. Kort sagt: Standens Sammenhold og dens Ævne 
til at være ledende paa de Omraader, hvor den bør 
være det, er tiltaget i en glædelig* Grad. Men den 
mangler endnu den praktiske Erfaring, den gennem 
Aarene udviklede Ævne til at skaffe sine Meninger 
Plads, som andre Samfundsklasser besidde. Dog disse 
Egenskaber vil dens Organisationer efterhaanden erhverve 
sig; det er sikkert nok. Men det er kun Øvelsen, der 
gør Mesteren, og hvad det gælder om nu, er at øve i 
Praksis den Ævne til at varetage sine Interesser, der 
alt er erhvervet.

Vi have tidligere fremhævet, at den Vej, man ved 
de politiske Valg ene kan gaa, er at formaa de politiske 
Partier til at tage Hensyn til Sømandsstanden ved Valget 
af Kandidaterne, og vi tro fremdeles, at der ad denne 
Vej kan udrettes noget. Men det gælder om, at Stan
dens Organisationer her lægge deres hele Indflydelse i 
Vægtskaalen, hvor dette kan gøres med Haab om et 
Resultat. Desværre har man ikke Indtrykket af, at der 
i denne Henseende gøres ret meget. Det er os bekendt, 
at „Dansk Sejlskibsrederi-Foreningu — der 
vel ogsaa, naar Talen er om politiske Valg, er den af 
Skibsfartens Organisationer, der raader over den største 
Indflydelse — har udfoldet store Anstrengelser, for i 
nogle Kredse, hvor Sømandsstanden er stærkt repræsen
teret, at faa opstillet Kandidater, der vare udpegede af 
denne, og der skal være en svag Mulighed for, at det i 
ganske enkelte Kredse kan lykkes. Hvad enten nu 
dette bliver Tilfældet eller ikke, har Foreningens Ar
bejde sikkert sin Betydning ved at have vist den Vej, 
ad hvilken man maa frem, saa længe de fraværende Sø- 
mænd ikke kunne udøve deres Stemmeret. Men denne 
Forening hverken kan eller bør trække hele Læsset. 
Der findes omkring i Landet lokale Reder- og Skipper
foreninger, der hver i sin Kreds bør gøre al deres Ind
flydelse gældende, for at faa de politiske Partier til at 
tage Hensyn til Standens Ønsker. Dette kan i enkelte 
Kredse føre til et Resultat, og vi opfordre indstændigt 
til, at man saadanne Steder i Tide drøfter Sagen og der
efter søger at faa de politiske Partiledelser i den paa
gældende Kreds til at tage sig af den. Særlig de 
Steder, hvor „Dansk Sejlskibsrederi-Forening“ har rejst 
Spørgsmaalet, vilde et saadant Initiativ mulig være 
gavnligt.

Vi have i disse Linier nærmest tænkt paa de Valg
kredse, der ligge udenfor Kjøbenhavn, og i hvilke den 
store Del af Sømandsstanden jo hører hjemme. Vender 
man Blikket mod Hovedstaden, da ere Forholdene her 
unægtelig saa mærkelige, at de næsten synes utrolige. 
Kjøbenhavns betydelige Stilling i Landets kommercielle 

1 Liv beror for en meget stor Del paa dens Skibsfart, og
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en meget anselig Portion af de Forventninger, der 
knyttes til Byens Fremtid, hvile paa Haabet om en Ud
vikling af denne Skibsfart. Det synes os da unægtelig 
ikke alene rimeligt, men ganske nødvendigt, at denne 
for Byen saa overordentlig vigtige Bedrift finder i hvert 
Fald én Repræsentant blandt de 15, som Byen sender 
ind i Folkethinget. Men saa vidt vi vide, har man ikke 
af de c. 30 Kandidater, der vil blive opstillet i Byen, 
valgt en eneste, der kan siges at repræsentere Skibs
fartens Interesser, og i den Kreds, der overvejende be
bos af Folk, der ere knyttede til Søfart og Handel, vil 
de politiske Partier lade en Oberst og en Doctor philo
sophiae strides om Vælgernes Stemmer. Unægtelig synes 
de politiske Partier her i Byen ikke at vælge deres 
Kandidater med megen Klogskab eller Omsigt, naar en 
saadan Absurdidet kan finde Sted.

Ere Lynfyr praktiske?

Vi have modtaget følgende:

I en ledende Artikel i „Shipping Gazette" for 20. 
Jan. er der mellem de franske og engelske Fyrvæsens
autoriteter en betydelig Meningsforskel til Stede med 
Hensyn til Lynfyr, o; Fyr, hvis Blinks Varighed er 
kortere end l/2 Sek. Franskmændene skulle ved Eks
perimenter være komne til det Resultat, at et Blinks 
Varighed kan indskrænkes til et saa forsvindende kort 
Tidsrum som Vio Sek. og alligevel gøre tilstrækkelig 
Nytte for den praktiske Navigering. Engelskmændene 
ere derimod af den Mening, at et Blink af 1/10 Sek.’s 
Varighed er altfor kort, og tro ikke, at Franskmændene 
ret længe ville vedblive at indrette deres Fyr til at 
vise saa yderlig korte Blink. De mene desuden, at de 
engelske hurtigt blinkende Fyr (flashing ligts), hvis 
Blink varer fra x/2—21/2 Sek., ere ligesaa effektive som 
Lynfyrene uden at have disses Mangler, og de undre 
sig over, hvorledes Franskmændene ere komne til et 
saadant Resultat, som at et enkelt Fyr har en Lysstyrke 
af 38,000,000 Lys. De Spørgsmaal, der kunne stilles 
angaaende Hensigtsmæssigheden af Fyr med saa korte 
Blink,, kunne efter „Sh. Gaz.“’s Mening ikke løses ved 
„laboratory experiments", men den praktiske Erfaring 
af Søfarende alene kan afgøre, hvorledes de skulle 
besvares.

Denne sidste Udtalelse foranlediger mig til at an
tage, at det muligvis kan interessere vort Fyrvæsen at 
høre, hvorledes danske Skibsførere ere tilfredse med 
Lynfyrene. Vi have jo nu ogsaa i Danmark adskillige 
af disse, som have været der længe nok til, at man, 
naar man jævnlig passerer dem under forskellige Vejr
forhold , har kunnet danne sig en Mening om deres 
Hensigtsmæssighed. Maaske ville andre Skibsførere følge 
efter og udtale sig derom, naar jeg nu hermed gør 
Begyndelsen.

Jeg for min Del stiller mig i den Sag fuldt ud paa 
Englændernes Side.

Det glædede mig, da det i sin Tid blev bekendt
gjort, at det gamle faste Refsnæsfyr skulde forandres 
til et moderne Lynfyr; men jeg blev virkelig i høj Grad 
skuffet, da jeg første Gaug med noget usigtbart Vejr 
passerede det ny Fyr. Ser man dette med klart Vejr, 
da giver det unægteligt et meget kraftigt Blink, men 
med klart Vejr er jo et Fyrs Lysstyrke og Karakter af 
mindre Vigtighed. Hvad det derimod kommer an paa, 

er at kunne faa Kending med mindre sigtbart Vejr, og 
dette vanskeliggøres her i høj Grad ved Lysperiodernes 
forsvindende korte Varighed. Der kan jo ganske vist 
siges, at Blinkene følge hurtigt efter hverandre, men 
den Tid, som Fyret er mørkt, forholder sig jo dog til 
den Tid, det lyser, som 49 : 1; det vil med andre Ord 
sige, at det næsten er formørket altid, og det er min 
Overbevisning, at dette Fyr af den Grund i mange Til
fælde er lig slet intet Fyr, hvorimod man under samme 
Vejrforhold let vilde blive opmærksom paa et Fyr, hvis 
Blink var af længere Varighed. Som Regel ved man jo 
med mindre sigtbart Vejr ikke saa bestemt, i hvilken 
Retning man skal søge Fyret, og har man ikke netop i 
det Øjeblik, da det blinker, Øjnene vendt mod det be
stemte Punkt af Horisonten, hvor Blinket viser sig, saa 
faar man det ikke at se, og mener man endelig, at man 
ser Fyret, saa er det væk igen, før man faar Tid til at 
fæste Øjnene paa det og. forvisse sig om, at man ser 
rigtig. Vil man tage Kikkert til Hjælp, saa er et saa
dant Blink, især hvis Skibet girer, langt vanskeligere at 
træffe i Kikkertens Felt end et Blink af længere Varig
hed. Ligeledes om man vil pejle Fyret, saa er det 
borte, før man faar Tid til at vende Øjnene derfra til 
Kompasset og tilbage til Fyret igen, og det er jo paa 
den Maade langt vanskeligere at faa en nøjagtig Sted
bestemmelse ved et saadant Fyr end ved et med en 
længere Lysperiode. Vil man tælle Sekunderne mellem 
Blinkene for at forvisse sig om, at det er det Fyr, som 
man antager det for, saa er dette ogsaa vanskeligt at 
udføre med Sikkerhed, da et af disse korte Blink let 
kan undgaa ens Opmærksomhed.

Hvad Middelgrundsfyret angaar, da mener jeg ogsaa, 
at dets Blink ere vel korte; men paa det Sted har det 
ikke saa meget at sige, thi ved Sejlads i Sundet ved 
man for det første altid mere bestemt, i hvad Retning 
man har Fyret, og for det andet har man der jo ingen 
videre Brug for Pejlinger

En noget bedre Mening har jeg om Lynfyr, naar 
de vise Gruppeblink, thi faar man da ikke det ene 
Blink at se, saa ser man maaske det andet, som følger 
saa hurtigt efter. Jeg har haft Lejlighed til at iagttage 
dette ved Hammeroddefyret paa Bornholm, men ogsaa 
der mener jeg, at Blinkene ere for korte. Hanstholms 
Fyr viser jo ogsaa Gruppeblink, men hvert af disse 
varer 1/3 Sek. Mon nogen Skibsfører har gjort den 
Erfaring, at dette Fyrs Blink ere af for lang Varighed?

For et Fyr af en saadan Lysstyrke som Hanstholms 
er x/3 Sek. Varighed vistnok tilstrækkeligt til hvert 
Blink, thi der ser man jo i de fleste Tilfælde Lysskæret 
i Luften længe før og længe efter selve Blinket. Men 
at et Blink af 1/l0 Sek. for et Fyr af almindelig Lys
styrke, og særlig naar det viser Enkeltblink, er altfor 
kort og, som jeg ovenfor har paavist, langtfra gør dee 
Nytte, som det vilde gøre, naar det var af længere 
Varighed, den Mening fastholder jeg trods alle Fransk- 
mændenes Eksperimenter.

Jeg ser i „Efterretninger for Søfarende", at det ny 
Fyr paa Nakkehoved skal vise tre Blink hver 20 Sek. 
Hvis det er Hensigten, at disse Blink ogsaa kun skal 
være af 1/10 Sek. Varighed, da tillader jeg mig at hen
stille til vort meget ærede Fyrvæsen, hvis det endnu er 
Tid, at tage under fornyet Overvejelse, om ikke det er 
heldigere, at Blinkene blive af allermindst ligesaa 
lang Varighed som Hanstholms, tilmed da Mørkeperioden 
ikke bliver kort.

Skønt jeg fuldt ud anerkender, at vort Fyrvæsen 
med prisværdig Energi arbejder hen til at fuldstændig
gøre Belysningen af vore Farvande, saa tror jeg allige
vel, at man ved at konstruere saa mange af vore nyere 

■ Fyr til at vise disse forsvindende korte Blink er slaaet 
ind paa en Vej, som jo før man vender om derfra, 
jo bedre.

Hvad der i teknisk Henseende kan siges til Fordel 
i for det ene Slags Fyr fremfor det andet, det ser jeg
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selvfølgelig helt bort fra. Forannævnte Artikel i „Sh.
Gaz.“ indeholder ogsaa adskilligt derom; det forstaar jeg 
mig ikke paa.

Skibsfører.

Fragtmarkedet.

Udviklingen gaar i vor Tid overvejende fra de 
mindre til de store Foretagender, fra det simple, lette 
Maskineri til det mest komplicerede, fra enkelt Mands 
Arbejde til en Institutions samlede Virken. Det er 
Konkurrencen, der tvinger til den store fælles Kraftud
foldelse, og som ubønhørligt drukner den enkelte Mands 
Selvstændighed og forvandler ham fra en Personlighed 
til et beskedent Led i Sammenslutningernes store, alt 
opslugende Smeltedigel. Man ser Billeder herpaa i alle 
Livets Afskygninger. Den mindre Handlende maa vige 
for det i stor Stil anlagte Aktieselskab, Smaahusene 
falder for de store Kæmpebygninger, og, for at komme 
ind paa selve Æmnet, den lille Tonnage synes at vige 
Fod for Fod for de store Selskaber og vore moderne 
„tramps11. Tendensen gaar i hvert Fald i den Retning, 
og den Magt eksisterer ikke, der formaar at standse 
Udviklingen; mange ere de Smaadampere, der allerede 
har ladet sig spise af de store Aktieselskaber eller ere 
bievne solgte til Udlandet og til andre Virkefelter, og 
faa ere de Smaadampere, som nu bygges eller indkøbes 
her hjemme; det er, som om vore Redere stiltiende har 
bøjet sig for Tidens Fordringer, ikke mindst af praktiske 
Grunde. Tilliden til de smaa Baade er gaaet tabt blandt 
vore Fagmænd, og vore Pengemænd lukker ikke længere 
Kassen op for det lille Rederi og den lille Tonnage, nu 
er det Verdensmarkedet, der er bleven Tidens 
Løsen, og det friske Pust fra Atlanterhavet stryger 
allerede ind over vort Lands Grænser.

Vi har saa let ved at iagttage denne Udvikling her 
hjemme og kan benytte selve Østersøen som Udgangs
punkt. Vi behøver ikke at gaa saa langt tilbage i Tiden 
for at fremkalde i Erindringen det livlige Billede, hvor 
Smaabaadene i fortsat Række belejrede vore Havne med 
Korn og Foderstoffer fra russiske og tyske Østersøpladser; 
det var Baade paa 3/400 Tons, som uafbrudt piskede 
frem og tilbage, saa længe Sæsonen varede, og som 
øste Rug, Hvede, Havre, Oliekager og Klid ud til selv de 
mindste af vore Søkøbstæder; det var Billedet paa den 
lille, flittige Handel med de mange Smaakunder, men 
gennemgaaende solide Betalere; og svenske, tyske og 
danske Dampere og Sejlere fandt et Virkefelt saa sikkert 
og lønnende, at man godt for dem kunde have sat 
Verdens Ende ved Skagens Fyrtaarn. Hvor er alt ikke 
forandret siden! Østersøtrafiken er delvis bukket under 
ved Angreb fra forskellige Sider. Først har Amerika 
taget den væsentligste Bid. Hvad før 10 Smaabaade 
besørgede fra Østersøen, tager nu den store Lastdamper 
fra Amerika paa en Gang. Amerikas rige Forraadskamre 
har fundet et bredt Afløb ind over Skandinavien, og 
Fordelingen af de store Laster til de mange mindre 
Pladser ligger nu paa Smaasejlernes Hænder i indenrigs 
Fart, eller ogsaa gaar Varen videre pr. Bane. Dernæst 
har Kieler-Kanalen forvandlet Hamburg til en Østersø- 
plads og aabnet en meget farlig Konkurrent for Smaa- 
damperne i de store Pramme paa 4/700 Tons, som 
trængte sig ind gennem Kanalen, og som allerede nu 
slæbes rundt til mange af vore Havne. I Prammene 
ligger maaske Fremtidens værste Fjende for Østersø- 
Damptrafiken, i hvert Fald paa de nærliggende Pladser; 
Sejlskibene vil ikke blive berørt saa meget deraf; der 
vil altid være smaa Laster, som kun maa skibes pr. 
Sejler, og Prammen er jo egentlig kun et Surrogat for 
Damperen. Atter er Konkurrencen den afgørende. Pram

systemet er billigere end det selvstændigt arbejdende 
Dampskib. Efterhaanden — maaske først langt ind i 
Fremtiden — vil Prammene brede sig over hele Lower 
Baltic, vil blive flydende Pakhuse, vil blive det mest 
benyttede Transportmiddel, alt efter som man udruster 
dem med Nutidens bedste Losseredskaber, med mange 
Skodder, som hurtigt kan indstilles efter de enkelte 
Partiers Kvanta, og iøvrigt efter de nyeste Mønstre; og 
vi vil komme til at staa overfor det kuriøse Tilfælde, at 
det døde, i sig selv ubevægelige Legeme tager Magten 
fra det selvstændigt virkende Maskineri. Endelig maa 
man heller ikke forglemme Rutebaadenes Indflydelse; 
fra alle de vigtigste Eksportpladser peger nu de regel
mæssige Linjer mod vor Hovedstad. Fordelene for vore 
Købmænd derved kan ikke undervurderes.

Vi ere da allerede gledne ind i Østersøens Forfalds
periode. De Baade, der ikke ere egnede til Nordsøtra- 
fiken eller ere solgte til Udlandet, har ogsaa for en stor 
Del forladt „Lower Baltic“ og ere trængte op i Botten, 
og her vil der i Træsæsonen blive leveret mangt et Slag 
mellem Damperen og Sejleren, hidsigere i Fremtiden end 
hidtil, indtil muligvis ogsaa her de regelmæssige Linjers 
Traade ogsaa paa dette Omraade vil væve selv de 
mindre Pladser ind i sit fastknyttede Net og diktere 
Dagsordenen, saavel for Reder som for Købmand; men 
i dette Marked vil der trods alt være Anvendelse for 
Sejlere, om end Sejlerlasterne absolut vil forringes i 
Antal. Naar vi da i Fremtiden skulle omtale Øster
søen, ville vi kun gøre dette ved Behandling af Im
porten dertil og Eksporten derfra langt ud over vore 
egne Grænser. Vi ville tage Raterne op til Kontinentet, 
Middelhavet, transatlantiske Pladser, overalt hvor Øster
søen kan komme til at spille en beskeden Rolle, enten 
som Endestation eller Udgangspunkt, men Østersøen i 
og for sig vil næppe kunne afgive læseværdigt Stof, 
naar undtages Træmarkedet, der endnu har Krav paa 
vor Opmærksomhed.

I sidste Nummer af Bladet er indløbet en lille Tryk
fejl ; der staar: „vi har i et hvert Fald det Forspring i 
Aar, at baade Nord- og Sydamerika maa holdes faste 
paa samme Tid“ — der skulde selvfølgelig staa: „maa 
kaldes faste paa samme Tid“. Det er os en Glæde at 
kunne foretage den lille Rettelse, thi endnu har vi Lov 
til at benytte denne Vending, der er ligesaa aktuel i 
Dag som for otte Dage siden. Men vi maa fatte os i 
Korthed! Februarraterne fra Northern range synes at 
være overført paa Martsafskibningerne; man opnaar nu 
1^2 pence mere for Marts end for ca. 14 Dage siden, 
og selv ind i April spores et ikke almindeligt Begær 
efter Tonnage. Raterne pr. Marts ere da: Philadelphia 
eller Baltimore Danmark én Havn 3/41/2, to Havne 3/6 
for Baade op til ca. 16000 quarters, og for April 3/3, 
resp. 3/4V2, dog kun for Baade til Maksimum 13000 
quarters; større Dampere erholder næppe mere end 3/1 % 
én Havn, 3/3 to; men i Fjor var Raten da 2/6, og alle 
vare jo saa glade for 1897. Vi notere forøvrigt: Nor
thern ports Middelhavet ekls. Spanien 20,000 quarters 3/6, 
Galveston Danmark 3/10^2 én, 4/ to Havne. Galveston 
eller New Orleans U. K. Continent 15/6 nett charter 
prompt, 14/9 å 15/ pr. Marts, 14/3 å 14/6 pr. April. 
Bomuld fra Charleston til Barcelona giver 42/, Genua 
40/. Savannah Genua 39/, Barcelona 42/, Wilmington 
Liverpool Bremen eller Ghent 36/ Februar Marts. Pen
sacola Antwerpen giver 115/ å 117/6 for Tømmer. En
delig noteres af Udfragter: Sicilien til Staterne 20/ 
Frugt, Alexandria Staterne 8/ Sukker op til 4000 Tons. 
Phosphatfragterne ere uforandrede. Fernandina Stettin 
giver 17/ å, 17/6. Fra River Plate er følgende af
sluttet: Rosario U. K. Cont. 1700 Tons 10% 26/ Op
tion Colastine 28/ O/C. San Lorenzo Antwerpen 23/ 
Marts, samme Rate til U. K. Cont. for 2800 Tons 
Damper, men Afskibning 10. April 10. Maj; endnu er 
det prompt Tonnage, der er mest efterspurgt, men alle
rede begynder Købmændene at holde Udkig ogsaa med
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senere Tonnage til lønnende Rater; herefter tør man vel 
nu begynde at betragte dette Marked for sikret hele 
Sæsonen. Kulfragterne ud vedbliver imidlertid at være usle.

Kulfragterne til Middelhavet giver Cardiff 
Civita Vecchia 10/. Algier 9x/2 Frcs., Konstantinopel 
9/6, Genua 9/3, Port Said 10/, Malta 8/4x/2; fra New
castle til Genua betales 8/6 med 500 Tons Losning, 
Civita Vecchia 9/, Smyrna 8/6, Odessa 7/6 å 8/, Kon
stantinopel 8/6, Neapel 8/3, Venedig 9/9 å, 10/, Triest 
10/. Returfragterne ere stadig beskedne: Nicolaieff 
til L. H. A. R. er sluttet 10/, Hamburg 10/6. Nicolaieff 
Vest Italien eller Marseille 3400 Tons prompt 101/, 
Frcs., Bourgas U. K. Cont. 2500 Tons prompt 8/6 any, 
9/ Hamburg, Poti Garston 2800 Tons prompt 11/6.

Kulfragterne til Østersøen ere uforandrede: dog 
er Efterspørgslen for mindre Baade til Danmark stærkere 
end i sidste Uge. Raten er 5/6 til 14 Fod; til Kjøben
havn betales 4/3 fra Firth of Forth for 2000 Tons 
Baade.

Vort hjemlige Marked. Man kan kun udtale 
sin Anerkendelse overfor Sejlskibsrederi-Foreningens Af
deling for mindre Skibe for den for nylig iværksatte 
Fastsættelse af Minimumsrater, dels for den indenrigske 
Fart, dels for Sejladsen paa vore nærmeste Nabolandes 
Havne. Det er et Skridt videre til en Forbedring af 
Skippernes Kaar; man maa nu afvente den praktiske 
Udøvelse af den i Teori saa udmærkede Vedtægt, men 
der hører et Sammenhold til, saa usædvanligt stærkt, 
i Fald man skal se et godt Resultat, og det er netop 
paa Sammenhold blandt Kaptajnerne, det hidtil har 
skortet. Uden at komme ind paa Kritik af de forskellige 
Rater, der forøvrigt synes godt trufne, er der imidlertid 
et Felt, hvor vi tror, det bliver vanskeligt at hævde Stil
lingen og det er i Raterne til tyske Havne. Man maa 
tage den store tyske Flaade med i Betragtning; utallige 
Gange har de tyske Sejlere accepteret lavere Rater 
hjemefter end de danske, og vi vil sikkert spille alle 
Fragterne der ned efter over i Hænderne paa Tyskerne, 
i Fald man vil være konsekvent og opretholde Tariffen 
paa disse Havne; noget lignende gælder om Sverrig, — 
men vi faar nu se, hvorledes det gaar, og vi skulle med 
Fornøjelse bidrage vort til Gennemførelsen af de ved
tagne Rater, i Haab om at faa Støtte deri fra Medlem
mernes Side. Der er endnu en Ting, vi allerede i Dag 
maa paatale; det er den aldeles forkerte og uheldige 
Jagen efter at faa fragtet fra Kjøbenhavn, medens 
Skibet endnu befinder sig i en Provinshavn Ikke en 
eneste kjøbenhavnsk Købmand betaler Topraten til et 
Skib, der først skal forsejle til Ladestedet, og man kan 
kun bebrejde baade Agenten, der søger at ordne For
retningen med det fraværende Skib, og Kaptajnen, at de 
ved deres Handlemaade influerer uheldigt for de mange 
andre, som taalmodigt venter paa Lasten med „klart 
Skib“, og som netop herinde ved samlet Optræden for- 
maar at holde Raten oppe, naar ikke en uvedkommende 
sprænger Sammenholdet paa den omtalte Maade. Sidste 
Uge har Beviser herpaa. Der blev sluttet et i Provinsen 
liggende Skib til Hertugdømmerne herfra og Raten var 
kun 20 Pfennige; samtidig sluttedes en Sejler, der løb 
Kjøbenhavns Red an fragtsøgende, af en kjøbenhavnsk 
Skibsmægler til 25 Pfennige til Flensborg. Og det er 
vanskeligere paany at avancere de 5 Pfennige frem end 
at hævde de én Gang fastslaaede 25 Pf. Men selv
følgelig kan vore Mæglere ikke holde Stillingen, naar de 
mangler Støtte blandt selve Skibsførerstanden; dertil er 
Konkurrencen for stor. Vi noterer blot til Slut følgende: 
Kjøbenhavn god Provinshavn giver 17 å 18 Øre pr. Ctr. 
d. V.; vanskelige Havne faar det sædvanlige Tillæg. 
Til Tyskland er Raten altsaa 20 å. 25 Pfennige. For
øvrigt søges Kornsejlere fra Kjøbenhavn til Haderslev, 
Nykjøbing S., Wolgast, Hamburg, Slesvig By, Ekenæs 
ved Kalmar. Fra Lysekil Distrikt betales for

Tons til Stettin 4,50 Mrk. Warberg Kjøbenhavn 2,50 
Kr. for Gadesten, Landskrona Odense 50 Tons 3x/2 
Krone, Aalborg 3x/2 Kr., Kiel 6O/8o Tons 3x/2 Rmk., 
Rostock 33/4 a 4 Rmk Fra Landskrona til Gøteborg 
betales 2T/2 Kr.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholdt i Lørdags sin aarlige Generalforsamling.

Kaptajn Benedictsen dirigerede.
Formanden, Kaptajn H. F. M. Harboe, aflagde Aars- 

regnskabet og gav en Oversigt over Foreningens Virksomhed.
Den egentlige Foreningskasse med Ligbærer- ogSøbrudne- 

kassen har i 1897 haft en Indtægt af 10,598 Kr. 63 Øre, en 
Udgift af 10,409 Kr. 13 Øre og sluttede Aaret med en Kasse
beholdning 189 Kr. 50 Øre. Fattigkassens Indtægt var 5,931 
Kr. 36 Øre, Udgiften 5,174 Kr. 89 Øre og Kassebeholdningen 
756 Kr. 47 Øre. Skipper-Stiftelsens Regnskab balancerer 
med en Indtægt af 14,983 Kr. 84 Øre, en Udgift af 13,407 Kr. 
59 Øre og en Kassebeholdning af 1,576 Kr. 25 Øre.

Foreningens Formue den 31. December 1897 er opgjort 
til 425,259 Kr. 41 Øre, Ejendommen, Holmens Kanal 18, staar 
opført til 82,000 Kr. Skipperstiftelsens Ejendom, Hjørnet af 
Victoria- og Istedgade, opføres til 207,621 Kr. 89 Øre og 
Fattigkassens Formue opgøres til 89,871 Kr. 77 Øre. Desuden 
er der til Foreningen henlagt Legater til et samlet Beløb af 
301,100 Kr. Foreningens Formue er i de sidste 14 Aar eller 
i den nuværende Formands Funktionstid vokset med 296,500 Kr.

Foreningen har i Aarets Løb udredet i Understøttelse 
et samlet Beløb af 3,359 Kr. Ved Aarets Slutning havde 
Stiftelsen 45 Friboliger, og den Hjælp, der ydedes i Form af 
Fribolig ellerAfslag paa Leje, kan ansættes til 9,100 Kr. Men 
desuden er der af Stiftelsens Midler ydet 1,200 Kr. i Husleje
godtgørelser og udbetalt 500 Kr. som ekstraordinær Under
støttelse til 10 gamle Beboere i Stiftelsen, til hver 50 Kr. — 
Til 50 Familier i Stiftelsen er der uddelt 250 Tdr. Koks, som 
er anskaffede for de dertil ydede veldædige Bidrag.

I Aarets Løb er 6 Medlemmer afgaaede ved Døden; 
der er indtraadt 4 ny Medlemmer; Foreningen talte den 1. 
Januar 1898 120 Medlemmer.

Formanden udtalte, at Foreningen maatte være d’Hrr. 
Kaptajn F. H. Nielsen og Skibsreder Strandgaard tak
nemlig for deres opmærksomme og dygtige Tilsyn med 
Stiftelsen og de der udførte Reparationer.

Forsamlingen gav sin Tilslutning hertil ved at rejse sig.
Det reviderede Regnskab godkendtes enstemmigt.
De fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, d’Hrr. C. C. E. 

Schmiegelow, F. V. Schierbech og O. Hansen gen
valgtes enstemmigt. Ligeledes enstemmigt genvalgtes til 
Revisorer og Suppleanter d’Hrr. I. J. Benedictsen, J. N. 
Schnicker, H. J. Fænøe og S. P. Andersen.

Formanden meddelte, at der gentagne Gange var gjort 
Tilbud om Køb af Foreningens Ejendom, Holmens 
Kanal 18. Han formodede, at Liebhaveren enten var et Assu
ranceselskab eller en Bank, og at det var Meningen at rive 
Ejendommen ned og igen bygge den op, da det jo nu er 
blevet en Mani at rive ned og bygge op her i Kjøbenhavn. 
Formanden havde svaret paa disse Tilbud, at Ejendommen 
vilde blive meget dyr. Men vedkommende Mellemmand 
havde sagt: „Forlang, hvad De vil have, og Pengene skal 
blive lagt paa Bordet! Vi er jo ikke forlegne for Penge, be
mærkede Formanden. Men Ejendommen er fra 1804; den er 
altsaa 94 Aar gammel og brøstfældig. Naar vi gaar paa 
Gulvet, gaar et Ur, vi har, i Staa. Huset er dog ikke falde
færdigt; det kan godt staa 90 Aar endnu. Ejendommen for
renter med 7 pCt. de 90 000 Kr., der indestaar i den. Men 
naar vi nu kan faa 150,000 Kr. for Ejendommen, saa forrenter 
den sig ikke. 150,000 Kr. vilde være et meget godt Bud; 
men jeg ved ikke, om der vil blive budt os saa meget.



24. Februar 1898. Dansk Søfaktstidbnde. 61

Kaptajn H. E. Hansen: Jeg vilde anse 120,000 Kr. 
for en Brøkdel af, hvad Ejendommen er værd. Vi maatte 
i det mindste have 3 Gange saa meget. Ejendommen ligger 
med en stor Facade ud til en Forretningsgade. Saa er der 
et Pakhus, men det kan ogsaa blive meget værd. 150,000 Kr. 
er alt for lidt. Det kan der ikke være Tale om.

Skibsreder Strandgaard: For 20 Aar siden kunde vi 
ikke faa mere end 40,000 Kr.

Kaptajn H. E. Hansen: Jo, 75,000 Kr.!
Formanden: Det kommer jo an paa, hvad vi faar i 

Leje. Vi faar 1,000 Kr. i Leje af Pakhuset, 1,200 Kr. for 
2. Sal, 2,000 Kr. for 1. Sal, 1,450 Kr. for Stuen og 800 Kr. 
for Kælderen, eller i alt 6,450 Kr Naar hertil kommer Ved
ligeholdelse og Skatter m. m., saa bliver det til Nød og 
Næppe Rente af 82,000 Kr. Men 200,000 Kr. vilde være et 
glubende Tal for Køberen.

En Stemme: Det maa Køberen om!
Kaptajn Petersen: Jeg mener, vi skal holde paa den 

gamle Bygning og Forening. Nu har vi desuden Navigations
skole i Bygningen. 250,000 Kr. var slet ikke for meget; 
men det er ikke nødvendigt at sælge. Hvorfor skal vi skille 
os ved et Aktiv, til hvilket vort Renomé i saa høj Grad er 
knyttet? Men jeg synes det er rimeligt, at Bestyrelsen faar 
Mandat til at sælge (Stemmer: Nej! Nej!)

Havnemester C. A. Bonde: Men skal vi nu om 5 Aar 
koste 30,000 Kr. paa Reparationer og Ejendommen saa maaske 
endda kun bliver 100,000 Kr. værd, saa tabe vi jo ved ikke 
at sælge. Jeg tror aldrig, Skipperforeningen vil bygge her 
til 250,000 Kr.

Kaptajn H. E. Hansen: Ja, skal vi rive Ejendommen 
ned, saa vil jeg hellere raade til at sælge paa den bedst mu
lige Maade, men dog ikke for 150.000 Kr.

Det vedtoges derefter enstemmigt st give Bestyrelsen 
Bemyndigelse i 5 Aar til at sælge Ejendommen, hvis der 
gøres et favorabelt Bud.

Udenfor Dagsordenen:
Kaptajn Jacob Holm mindede om den i forrige Aar 

til Regering og Rigsdag indgivne Adresse om Forandring i 
Lov om Sønæringens §§ 9 og 14. I den Anledning havde 
der været ført en Diskussion, under hvilken Folkethingsmand, 
Kaptajn i Flaaden Trolle i „Nationaltidende11 kaldte Adres
sen en meningsløs og famøs Adresse og udtalte, at han an- 
saa sig selv for at være Koffardiførernes naturlige Talsmand 
paa Thinge. Han brugte Udtrykket „Jacob Holm og Konsorter'*, 
hvilket sidste Udtryk har en haanlig Betydning. Jeg svarede 
ham, at Spørgsmaalet skulde komme frem paa vor General
forsamling og han blive grundigt desavueret som vor Tals
mand. Jeg foreslaar derfor, at vi vedtager en Resolution, i 
hvilken vi tager bestemt Afstand fra Kaptajn Trolles Paa
stand om, at han skulde være vor naturlige Talsmand paa 
Thinge, idet en naturlig og kompetent Talsmand for vore 
Interesser maatte søges blandt vor Stands Medlemmer.

Kaptajn Philipsen: Vi bør vise, at vi føler, at vore 
Interesser er gaaede for nær. Det vilde maaske være heldigt 
at sammenkalde de tre Foreninger, som indgav Adressen, 
til et Møde i denne Sag, og samtidigt søge at faa vore Inter
esser repræsenterede i Rigsdagen. Vi maa føle os som Stand 
og ikke holde os tilbage fra de Rørelser, der er oppe i Tiden.

Dirigenten: Generalforsamlingen kan ikke vedtage 
noget i denne Sag, da den ikke har været forelagt Bestyrelsen 
en Maaned før Generalforsamlingen.

Kaptajn Jacob Holm: Man maatte dog under en eller 
Form kunne faa at vide, om Forsamlingen slutter sig til 
Resolutionen!

Efter yderligere korte Bemærkninger af forskellige Med
lemmer gav hele Forsamlingen sin Tilslutning til Kaptajn 
Holms Resolution til Kende ved at rejse sig.

Resolutionen var saalydende:

Generalforsamlingen resolverer, at den 
tager bestemt Afstand fra Kapt. Trolles Ud- 
talelseriNationaltidende, naar han betegner 
sig selv som Koffardiførernes naturlige 

Talsmand paa Thinge, idet det tilføjes, at en 
naturlig Talsmand og særlig en kompetent 
Talsmand kun kan findes blandt vor Stands 
egne Medlemmer.
Dermed hævedes Generalforsamlingen.

Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 
afholdt i Forgaars Aftes sin aarlige Generalforsamling. Det 
udførlige Referat bringe vi først i vort næste Nummer og 
anføre kun her, at Kaptajn Jacob Holm genvalgtes til 
Foreningens Formand, at Kaptajn I. W. Fenger og Kap
tajn, Skibsreder D. Torm valgtes til Medlemmer af Bestyrel
sen samt at det sanktioneredes, at Bestyrelsen ved Afgang 
i det forløbne Aar havde suppleret sig med Kaptajn C. W. 
Møller, Kaptajn Larsen og Kaptajn C. J. Borg, Dragør.

Paa Forslag af Kaptajn Møller vedtog den stærk be
søgte Generalforsamling enstemmigt følgende Resolution: 

Generalforsamlingen udtaler en ener
gisk Protest mod den af K aptajn Trolle frem
satte Opfattelse, at han betragter sig som 
Sømandsstandens naturlige Talsmand paa 
Thinge, og udtaler en dyb Beklagelse over, 
at han — der betragter sig som saadan — i 
Rigsdagen har kunnet fremkomme med en 
saa oprørende Udtalelse mod Adressens 
Underskrivere, Handelsmarinens Tillids- 
mænd. som sket er i hans Tale i Rigsdagen.

Dampskibsselskabet „Vesterhavet *
har afholdt Generalforsamling. Af Regnskabet, som blev 
fremlagt og godkendt, meddeler „Esbj. Fbl.“ følgende: Sel
skabets 4 Skibe, som ere bogførte for 710,000 Kl1., har sidste 
Aar opsejlet en Bruttofragt af 491,478 Kr. 10 Øre. Efter 
Afskrivning paa Skibene og den statutmæssige Henlæggen 
sil Reservefonden, bliver der ligesom for Aaret 1896 et Ud
bytte af 10 pCt. til Aktionærerne. „Neptun'* har været under
kastet en større Reparation, som er afholdt af Aarets Udbytte. 
Det vedtoges at forhøje Aktiekapitalen fra 710,000 Kroner til 
1 Million, og Bestyrelsen fik Bemyndigelse til at søge Aktierne 
noterede paa Kjøbenhavns Børs. Bestyrelsesmedlem, Kaptejn 
S. Meinertz, blev genvalgt. Selskabets ny Skibe, som bygges 
hos Burmeister & Wain, vil løbe af Stablen i Marts og 
ventes afleveret sidst i April.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: Jeg har for nylig losset en Ladning Hvede paa 
en fransk Plads, og Mægleren dersteds beregnede sig i Kur
tage Fr. 0,50 pr. udlosset Ton å. 1000 Kilo. Efter at jeg er 
gaaet derfra, ser jeg i en Bog, som jeg i 1892 fik af et anset 
Mæglerfirma i Dunkerque, og som bl. a. Meddelelser til Skibs
førere ogsaa indeholder en Tarif for Mæglerkurtage, at denne 
i Dunkerque for et hvedelastet Skib er Fr. 0,40 pr. fransk 
Ton af den udlossede Ladning.

I Anledning heraf tillader jeg mig gennem „Dansk Sø- 
fartstidende" at søge Oplysning om følgende:

1. Er den franske Tarif for Mæglerkurtage forandret siden 
1892? eller:

2. er samme Tarif ikke gældende overalt i Frankrig?

Sv.: Den franske Mæglertarif for Indklarering af Skibe 
er forskellig for de fleste Havnes Vedkommende.

Hvad angaar Kurtagen for en Hvedeladning med et 
mindre Sejlskib, saa stipulerer Tariffen: i Dunkerque, Dieppe, 
Havre og Rouen 40 C. pr. 1000 K.; i de fleste andre Kanal- 
og Atlanterhavne 50 C. pr. samme Kvantum.
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Orlogsmarinen og Handelsmarinen.

Diskussionen om Forholdet mellem Orlogsmarinen 
og Handelsmarinen har vist sig i Besiddelse af en ual
mindelig Livskraft. Den aabnedes med en Artikel her i 
Bladet d. 14. Oktober f. A., og først i disse Dage ere 
vi naaede saa vidt, at den ene af Parterne, Orlogsmarinen, 
paa en mere officiel Maade har taget Ordet. Det er 
sket paa Grundlag af en Udtalelse, der i Januar Maaned 
vedtoges paa en Generalforsamling i Søofficers for
eningen, og som lød saaledes;

„Henset til Karakteren af det Angreb, som fra her
værende handelsmaritime Foreninger er rettet mod Sø
officerernes Kvalifikationer til at føre Handelsskib, skal 
Forsamlingen udtale, at den ikke skønner det nødvendigt, 
at Søofficersforeningen som saadan træder op herimod, 
og det saa meget mindre, som det er kommet til For
samlingens Kundskab, at Sagens Realitet vil blive ind
gaaende behandlet i „Tidsskrift for Søvæsen11.

Dette er nu sket i en Artikel i Tidsskriftets sidste 
Hefte. Det skal erkendes, at man i denne drøfter Sagen 
paa en lidenskabsløs Maade, og at man øjensynlig be
stræber sig for at hævde sit Standpunkt uden at krænke 
andres. Det kunde derfor være fristende for os at lade 
Artiklen henstaa uomtalt som en officiel Meningstilkende
givelse fra Orlogsmarinens Side og derved undgaa paany 
at komme ind paa dette ret uddebatterede Æmne. Men 
det vilde næppe være rigtigt at gøre det, fordi Artiklen 
desværre viser, at man i Orlogsmarinen ganske savner 
Forstaaelse af den hele Bevægelse. Naar vi nu tage 
til Orde imod den nævnte Artikel, er det med det Ønske 
ogsaa at bidrage til Opretholdelsen af et godt Forhold 
mellem de to Mariner ved at søge ogsaa i Orlogsmarinen 
at vinde Indgang for saadan Forstaaelse.

Vi lægge ikke saa megen Vægt paa, at „Tidsskr. f. 
Søvæsen“ mener, at den Vej, de handelsmaritime Fore
ninger have valgt at gaa for at værne deres Medlemmer 
mod formentlige Overgreb, nemlig at andrage Lovgiv
ningsmagten om Ændringer i Sønæringsloven, er den 
eneste Vej, de ikke burde have valgt. Det er saa 
Verdens Gang, at den Kritik, der melder sig efter at 
Valget er truffet, altid er saare streng mod dem, hvis 
Lod det var at skulde træffe Valget og at bære Ansvaret 
for det. Derimod maa vi beklage, at det ærede Tids
skrift dels meget ufuldkomment bevarer i Erindringen 
den Maade, hvorpaa Sagen oprindelig rejstes fra Han
delsmarinens Side, dels at det synes at være ganske 
uden Kendskab til positive Skridt, der i denne Sag ere 
tagne fra de handelsmaritime Foreningers Side. Vi 
minde derfor om, at da de første Ord, der ere skrevne 
om denne Sag, fremkom her i Bladet, var det under 
Form af en indtrængende Henstilling til det Rederi, hvis 
Bestemmelser fremkaldte den hele Bevægelse, om at 
ændre disse Bestemmelser, og uden at der rettedes 
nogetsomhelst Angreb paa Orlogsmarinen. Og nogen Tid 
efter sluttede vi en ny Artikel om Sagen med disse 
Ord: „Vi henstille endnu en Gang indstændigt til alle 
de Faktorer, der i denne Sag ere de bestemmende, om 
ved at ændre de Beslutninger, der ere tagne, at hindre 
de beklagelige Følger, som deres Gennemførelse kunne 
have. I hvert Fald ere vi os nu bevidste i Tide at 
have peget paa disse11. Vi maa derfor overfor det ærede 
Tidsskrift fastholde, at det, man fra Handelsmarinens 
Side ønskede, da denne Sag rejstes, det var at fare 
med Lempe og at faa den løst i Mindelighed og god 
Forstaaelse. Men ingen af de Faktorer, til hvem vi 
appellerede, kunde eller vilde den Gang forstaa Situationen, 
som den var, og Skibsførerforeningerne bleve derfor 
tvungne til at foretage de Skridt, som en Smule For
staaelse og Fremsyn, ogsaa fra Orlogsmarinens Side, 
kunde hindret. Og naar „Tidsskr. f. S.“ forekaster 
Handelsmarinen, at den kunde have anmodet Marine- 
jninisteriet „om ikke at give for mange Søofficerer Orlov 

i Koffardifart som Førere11, saa synes det, mærkelig nok, 
at være uvidende om, at de samme tre Foreninger, der 
indsendte Andragendet til Rigsdagen, netop have rettet 
en saadan Anmodning (Medio Novbr. f. A.) til 
Mar in emi nis teriet. Man har altsaa intet Middel 
ladet uforsøgt, og det ærede Tidsskrifts Bebrejdelser i 
saa Henseende ramme ganske udenfor Maalet.

Vi skulle ikke i Enkelthederne følge „Tidssk. f. S.11 
i den Kritik, det underkaster Andragendet om Ændringer 
i Sønæringsloven. Vi have alt tidligere udtalt som vor 
Mening, at dette Andragende burde være motiveret paa 
en noget anden Maade, saaledes at det ikke stødte an 
mod Principerne, ikke alene i Sønæringsloven, men i al 
Næringslovgivning. Imidlertid fastholde vi, at den mindre 
heldige Motivering i det væsentlige skyldes en Misfor- 
staaelse af Sønæringslovens Bestemmelser om Søofficerers 
Adgang til at føre Handelsskibe Men det er ikke rig
tigt, naar man paa dette Grundlag frakender Andragendet 
enhversomhelst Berettigelse. Dette er et Udslag af en 
Bevægelse, som selv „Tidssk. f. Søvæsen11 maa erkende 
ikke savner positivt Grundlag. Hvorledes skal man ellers 
forstaa den Anvisning, Tidsskriftet, som ovenfor nævnt, 
giver paa en Henvendelse til Marineministeriet? Faktisk 
har man herved erkendt, at disse Forhold ikke ere 
Staten uvedkommende, men at det med Føje forlanges, 
at Staten ikke praktiserer noget Misbrug af Sønærings
lovens Bestemmelser. Med dette for Øje vil ogsaa Rigs
dagen, derom ere vi forvissede, behandle Andragendet 
og derigennem i hvert Fald søge fastslaaet Statens For
pligtelse til at hindre saadant Misbrug. Hvad der imid
lertid undrer os mere, er at det ærede Tidsskrift ikke 
kan se, at Søofficerernes Stilling som Statsembeds- 
mænd ikke bør tillade dem at paaføre Koffardiofficererne 
en ubegrænset Konkurrence, og Tidsskriftet skylder 
virkelig Bevis for sin Paastand om, „at noget ganske 
lignende finder Sted for mange andre Embedsstillingers 
Vedkommende11. Tværtimod — den ..Civilmilitarisme11, 
som tidligere Tider kendte, er saa at sige helt fortrængt, 
af den Opfattelse, at Statens Embedsmænd som Regel 
ikke bør gribe ind i det private Erhverv, og vi se ikke 
rettere end, at Staten har den Pligt at vaage over, .at 
dens Embedsmænd, saa længe de ere i Funktion, i saa 
Henseende ikke overskride den rette Grænse. Det glæder 
os, at „Tidssk. f. S.11 ikke direkte tager Ordet for, at 
Staten skulde lade alle sine Skibe føre af Søofficerer, 
selv om det har Sympati for denne Tanke. Vi henstille, 
at man ikke fører Diskussionen om dette Spørgsmaal 
videre, thi Tanken er sikkert uigennemførlig. Vi maa 
nemlig overfor det ærede Tidsskrift fastholde, at der 
kun findes to Slags Skibe: Orlogsskibe og Koffardiskibe; 
det nye Begreb, „Regeringsskibe eller Statsskibe11 som 
en tredje Art, anerkende vi ikke. Staten driver med 
samtlige sine Skibe, Orlogsskibene undtagne, almindelig 
Rederidrift, det er uomtvisteligt; Statsbanernes Skibe, 
som Tidsskriftet nævner, have samme Opgave som enhver 
privat Damper, der gaar i fast Rute mellem to Pladser: 
for Betaling at føre Mennesker og Gods fra den ene 
Plads til den anden. At Staten skulde indlade sig paa 
at opfatte disse Skibe paa anden Maade, det tro vi intet 
Øjeblik paa.

Vi skulle ikke paany beskæftige os med Spørgs- 
maalet om, hvorvidt Søofficererne med Hensyn til Vare
tagelsen af de Pligter, der, foruden Navigeringen, paa
hvile Skibsførerne, staa jævnsides med disse. Det ærede 
Tidsskrift undrer sig over, at det paastaas som noget 
ganske selvfølgeligt, at det navnlig er paa dette Omraade, 
at Søofficererne savne Praksis og Erfaring. Men ligesom 
vi maa hævde, at det er ganske meningsløst, at Søoffi
cererne føle sig krænkede over, at man paa dette Om
raade ikke anser dem jævnbyrdige med Koffardiofficererne, 
saaledes maa vi fremdeles anse det for ganske selvfølge
ligt, at den, der fra sin Barndom er opdraget i et 
Handelsskib, har et ganske andet Kendskab til Forholdene 
i dette end den, der ikke er det. Dette er virkelig ikke
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egnet til at afgive Stof for en Diskussion. Men ganske 
rigtigt — det er Rederierne, der her skal træffe Valget, 
og der er ingensomhelst Grund til at tvivle om, at de i 
99 af 100 Tilfælde foretrække at tage Koffardiofficererne. 
Men det kan ikke være det ærede Tidsskrift ubekendt, 
at Staten har ydet og fremdeles kan yde de enkelte 
Rederier visse Begunstigelser, mod at de til Gengæld 
lade deres Skibe, eller nogle af dem, føre af Søofficerer, 
og der paaføres da Skibsførerne en Konkurrence, hvor 
det ingenlunde er Dygtigheden, der bliver det afgørende. 
Og vi se ikke, at det ærede Tidsskrift har afkræftet 
vor Paastand om, at der er en Praksis for, at Søofficerer 
kun føre Skibe, der staa i en vis Forbindelse med Staten. 
De Eksempler paa det modsatte, som Tidsskriftet nævner, 
omhandle Tilfælde saa langt tilbage i Tiden, at vi med 
fuld Ret have paastaaet, at en mangeaarig Praksis i 
anden Retning senere har udviklet sig. For en Uden- 
forstaaende maa det i hvert Fald se ud, som om denne 
Praksis hviler paa et Princip.

Vi erkende, som sagt, i den Artikel, vi her have 
imødegaaet, en ærlig Vilje til at klare Divergenserne 
mellem de to Mariner og genoprette et godt Forhold 
mellem dem. Men saa meget mere maa vi beklage, at 
det ærede Tidsskrift slutter sine Overvejelser med nogle 
Udtalelser, der ikke alene savne enhversomhelst For
bindelse med de faktiske Forhold, men som vise den 
Mangel paa Forstaaelse af den hele Bevægelse, som vi 
alt have omtalt. Tidsskr. f. S. advarer Rederne mod 
Bevægelser som den her omtalte under Henvisning til 
disses socialistiske Karakter, og siger sluttelig: „At 
man her hjemme overhovedet har villet sætte en saadan 
Agitation i Scene for et saa ringe Maal som Erhvervelsen 
af tre Førerpladser maa siges at være, kan egentlig 
baade forbavse og bedrøve, med mindre Bevægelsen 
maa betragtes som et første Forsøg paa Fagforening
eksercits i Sømandsstanden. I saa Tilfælde falder ganske 
vist Forbavselsen bort; Bedrøvelsen bliver derimod til
bage, Bedrøvelsen over, at der ogsaa her hjemme er 
gaaet Socialisme i Koffardistanden, samt at denne her
under har tabt Blikket for, hvad man med Bibehold af 
egen Værdighed kan fremføre imod Medborgere1*. Disse 
Ord viser for det første, at man i Orlogsmarinen — 
skønt det atter og atter er fremhævet fra Handels
marinens Side — ikke ævner at forstaa, at denne Be
vægelse ikke er rejst for disse tre Førerpladsers Skyld, 
men fordi man i deres Besættelse med Søofficerer saa 
en for stor Overskridelse af den naturlige og hævd
vundne Grænse mellem de to Mariners Arbejdsomraade, 
og fordi man følte og maatte føle det som en alvorlig

■ social Krænkelse, at de mest fremtrædende Førerpladser 
i Handelsmarinen gik over i Søofficerernes Hænder; i 
hvert Fald dette sidste burde man dog i Orlogsmarinen, 
hvor man i Sandhed véd hvad Standsfølelse vil sige, 
kunne forstaa og respektere. Og endelig foreslaa vi det 
ærede Tidsskrift at lade det røde Spøgelse, som det 
fremmaner, ligge. Hvad her er sket, har ikke fjerneste 
Forbindelse med Socialismen eller andre politiske Be
vægelser. En Stand har med de lovlige Midler, der 
staa til dens Raadighed, værnet om sin sociale og øko
nomiske Stilling, og den har tilmed gjort det i fuld 
Forstaaelse og Samvirken med de, - der her ere Arbejds
giverne, med Rederne. Vi ere ikke berettigede til 
offentligt at fremlægge Beviserne for den Støtte og 
Sympati, med hvilken den hele danske Handelsmarine 
i denne Sag har stillet sig paa Koffardiofficerernes Side, 
men hvis det ærede Tidsskrift vil bestræbe sig for at 
lære Stemningen i Handelsmarinen bedre at kende, vil 
det indse, i hvilken Grad det er blottet for Grund at 
tillægge denne Bevægelse nogen social-demokratisk 
Karakter. Det er ogsaa i hvert Fald kun Sandhed med 
Modifikation, naar Tidsskriftet paastaar, at Foreningernes 
Andragende i Rigsdagen kun har vundet Støtte fra

■ socialistisk Side, thi selve Andragendet har endnu slet 
ikke været til Behandling i Thingene, saa herom kap 

foreløoig intet vides, og vi tvivle dog om, at selv det 
ærede Tidsskrift vil godkende de Angreb, Andragendet 
var Genstand for i Folkethinget, og den Maade, hvorpaa 
de førtes. Noget andet er, at Bevægelsen har haft en 
faglig Karakter, men hvis „Tidsskrift for Søvæsen14 
tror, at Nutidens faglige Bevægelse ikke ogsaa maa 
omfatte Sømandsstanden, saa kender det unægtelig ikke 
den Tid, det lever i, ligesom dets Indignation over 
„Fagforeningseksercits*4 ikke forekommer ganske ægte i 
et Øjeblik, hvor Søofficersforeningen har vedtaget en 
Beslutning netop i sin Egenskab af Fagforening.

Statistisk Oversigt over Søulykker 
i 1896.

Paa Indenrigsministeriets Foranstaltning er af 
Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet i Kjøbenhavn 
i Aar som i tidligere Aar udarbejdet „Statistisk Over
sigt over de i Aaret 1896 for danske Skibe indtrufne 
Søulykker**. Af Statistiken fremgaar det, at der i 1896 
er sket Indberetninger om 171 Søulykker, der have ramt 
danske Skibe; heraf var de 126 Sejlskibe og 45 Damp
skibe. Der er i 113 Tilfælde optaget Søforhør eller 
afgivet Søforklaring.

Opgørelsen over de Ulykker, der er tilstødt danske 
Skibe i Aarets Løb, er følgende:

For Dampskibe:
Stranding (med Forlis) 1, Grundstødning 19, for

skellig Søskade 9, Kollision 12, Borteblevet 1, ialt 42.
For Sejlskibe:

Stranding (med Forlis) 23, Grundstødning 44, 
Kæntring 2, sprungen læk i Søen 1, forladt synke
færdig 6, forskellig Søskade 6, Kollision 19, Kondemna
tion efter Søskade 3, Borteblevet 4, ialt 108.

Med Sejlskibe omkom 41 Mennesker, med Damp
skibe 28, ialt 69. . Heraf forulykkede 48 ved Forlis og 
21 ved at falde over Bord,

I en Tabel, der har til Overskrift „Sandsynlig 
medvirkende Aarsag til Tabet af Menneskeliv 
ved Overbordfalden44, er der nævnet 4 Tilfælde, i 
hvilke „Undladelse af Udkastning af Redningsbøje" 
angives som medvirkende Aarsag; skønt vi ikke kunne 
indse, at Udkastning af Redningsbøje i to af de nævnte 
Tilfælde vilde kunne have forhindret Tabet af Menneske
liv, bør en Redningsbøje selvfølgelig altid, hvor det er 
muligt, kastes ud, naar en Mand er gaaet over Bord. Vi 
have omtalt denne Tabel for at gøre opmærksom paa 
den Vægt, der fra Rettens Side lægges paa Benyttelsen 
af Redningsbøjer og hvor vigtigt det derfor er at have 
dem anbragte paa let tilgængelige Steder.

Overtrædelser af Sølovens § 40 og Søretslovens 
§9 — Undladelse af Anmeldelse af Søulykke i første 
danske Havn — har ogsaa i 1896 gentagne Gange for
anlediget Idømmelsen af Bøder, i et Tilfælde endog en 
Bøde paa 100 Kr.

Hvad angaar „Oplysninger om Søulykkernes 
Aarsag44 kunne vi henvise til vore Udtalelser om 
Statistiken fra tidligere Aar: „At de ere i højeste 
Grad mangelfulde44.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartsti dende.

Det norske Dampskib „Vaagen", Kaptajn Haueland, an
kom til Seydisfjord den 1ste Februar med Kul til en der
værende Handel. Under Færøerne mistede Skibet en Mand
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over Bord i en Storm, der varede flere Dage. „Vaagen" skal 
nu bringe den danske Fiskersmakke „Emilie Franziska", der 
har ligget her siden August Maaned forrige Aar som Havarist, 
til Frederikshavn, som er „Emilie Franziskas" Hjemstavn. 
To om Skibets Sødygtighed afgivne Dykkererklæringer gaa 
stik imod hinanden; men der er ingen Tvivl om, at Assu
rancen har truffet den rigtige Disposition ved at bringe „Emilie 
Franziska" ned, eftersom Skibet synes at være uden nævne
værdig Lyde, der kunde tilraade en Kondemnation. Fiske
riet er ikke videre stort for Øjeblikket, nærmest formedelst 
ugunstige Vejrforhold ; thi det er konstateret, at store Fiske
stimer opholde sig udenfor Kysten. Paa Øfjord har der 
været saa megen Sild, at man ikke i Mands Minde kanerindre 
saadan Rigdom; men desværre have de derværende Sildeeta
blissementer ikke formaaet at hæve denne Rigdom, da der 
var total Mangel paa Salt og Tønder. Kaptajn O. Wathne 
paa Seydisfjord har nu sat sine to Dampskibe „Egil" og 
„Vaagen" i fast Fart mellem Kjøbenhavn og Island med An
løb af Norge og Færøerne. Den i disse Dage udkomne Fart
plan udviser, at Skibene tilsammen skulle foretage 12 Rejser; 
paa Island anløbes kun Østkysten samt Fjordene paa Nord
landet til Akureyri. Vejrliget har hele Vinteren været usæd
vanligt mildt, og med de fremherskende sydlige Vinde tør 
man haabe, at Havisen ikke er i umiddelbar Nærhed af 
Landet.

Advarsels-Signaler om Natten.

„Board of Trade“ har i December 1897 udstedt 
følgende Meddelelse til Redere og Skibsførerere:

For at kunne advare et Skib, der om Natten eller 
i taaget Vejr ses at stævne mod Fare, er der vedtaget 
et Signal, der kan gøres med Blink eller ved Hjælp 
af Stød i en Dampfløjte, et Taagehorn eller en Sirene.

Signalet, som bliver udført paa samme Maade som 
Bogstavet U i Morses Alfabet, nemlig med to korte og 
et langt Blink eller Stød,------ , betyder „De stævner
mod Fare".

Instuktioner for Brugen af Blink eller 
Lyd Signalet:

1) Bliver Signalet gjort ved Hjælp af Blus, maa Lam
pen altid vendes mod den, man henvender sig til.

2) For at tiltrække Opmærksomhed gives en Række 
korte Blink eller Stød i Fløjten, indtil den, man hen
vender sig til, svarer paa samme Maade.

Formoder man imidlertid, at vedkommende er ude 
af Stand til at svare, kan Signalet gøres efter en 
kort Pavse, eller Meddelelsen kan under visse Om
stændigheder gives uden foregaaende Opmærksom
heds-Signal.

3) Efter at Modtageren ved nogle hurtige, korte Blink 
eller Stød har tilkendegivet sin Nærværelse, maa 
han observere eller lytte opmærksomt, indtil Med
delelsen er færdig, hvorefter han skal gøre neden- 
staaende Signal for at angive, at Meddelelsen er 
forstaaet

4) Forstaar Modtageren ikke Signalet, maa han vente, 
indtil det bliver gentaget.

5) Varigheden af korte Blink eller Fløjt (-) 1 Sekund
do. af langt do. (—) 3 Sekunder

Tidsforløb imellem hvert Blink eller Fløjt 1 Sekund 
Svar eller „jeg forstaar Signalet14-----------------etc.
Signalet „De stævner mod Fare"------

(Ship-Gaz.)

Dampskibes Ballast.

Ved en Sammenkomst af „The North-East coast 
Institution of Engineers and Shipbuilders" i 
West-Hartlepool, holdt Hr. Archibald Mc Glashan 
et Foredrag om Vandballast i Dampskibe. Han udtalte, 
at Brugen af Staal i Stedet for Jærn havde formindsket 
Skrogenes Vægt betydeligt, saa at det paa en Damper 
af 3000 Tons d. w. udgjorde en Forskel af ca. 100 
Tons; at de fyldigere Former, der nu bruges i Last
dampere, formindskede deres Dybgaaende, naar de ere 
tomme; at Bredden er tiltaget betydeligt i Forhold til 
Dybgaaendet; at, skønt de moderne Dampere stadig til
tage i Størrelse, har de dog. i Forhold til en ældre Tids 
Skibe, et mindre Dybgaaende end disse, naar de ere 
tomme. Han paaviste endvidere, at Maskinernes Vægt 
ikke tiltog i samme Forhold som Skibenes Bæreævne, 
samt at det Skib, der tidligere brugte 950 Tons Kul 
for at gaa ballastet til sin Ladeplads og hjem igen, nu, 
med de moderne Maskiner, kun behøvede 750 Tons. Da 
alle disse Faktorer virke hen til at formindske et Skibs 
Dybgaaende, naar det ikke er lastet, udkræves der til
svarende Forøgelse af Ballast, dersom det skal være i 
Stand til at udføre sine Rejser paa en tilfredsstillende 
Maade.

I dybe og forholdsvis smalle Dampere var det bedst 
at have Ballasten i Bunden, men med den Bredde, 
Skibene nu har, ere de saa stive, at Taleren mente, det 
var ufordelagtigt at anbringe al den fornødne Ballast der.

Efter at have omtalt de forskellige Vandballast- 
Systemer, der bruges for Tiden, beskrev Hr. Mc Glashan 
Sidetanke, som skulde skaffe Plads til den ekstra Ballast, 
han paastaar er nødvendig i de moderne Lastdampere, 
for at Skruen kan komme dybere ned i Vandet, og den 
voldsomme Kraft, der gaar af Maskinen, naar den slaar 
ud af dette, formindskes Høje Sidetanke vil tillige give 
et Skib roligere Bevægelser i høj Sø.

Det fremhævedes, at et Skib med Sidetanke vil 
kunne laste ligesaa meget som uden disse, idet de i Kon
struktionen giver den Styrke. som ellers optages af Mellem
dæk, Bjælker, Stringere, Web-Spanter o. s. v. For at 
vise, hvorledes de nyere Skibes Deplacement og Dyb
gaaende er i Sammenligning med ældre Skibes, naar 
Ballasttankene ere fyldte, og der er 20 Dages Kul i 
Kasserne, fremdroges Enkelthederne for 8 Skibes Ved
kommende.

Foredraget vandt meget Bifald, og Mc Glashans 
Sidetanke-System, saavel som den bydende Nødvendighed 
af mere Ballast i de moderne Dampere, blev almindelig 
anerkendt.

Fairplay.

Fra Sø og Land.

Uddrag af en Aarsberetning til Udenrigsmini
steriet fra Konsulatet i Hongkong, dateret den 6. Januar 1898.

For gensidig at sikre sig imod en Nedsættelse af Fragt
raterne har alle Dampskibslinierne sluttet sig sammen og 
dannet den saakaldte China og Japan freight Conference, og 
tillader jeg mig i Nedenstaaende at give det høje Ministerium 
et Udtog af Statuterne:

„The aforesaid lines shall divide their cargo — Rice 
excepted — loaded in Japan & China for Europe, or for ports 
via Europe, according to the gross register tonnage dispat- 
ched by each line.

At the end of each month an estimate of the cargo 
coming under this agreement, carried by each line, shall be 
handed into the P. & O.’s Office in Hongkong, and the in
formation shall be open to anyone interested therein, the in
tention of the Signatories being that, so far as possible, each 
line shall carry the percentage of cargo to which it is entit- 
led, neither more nor less."
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I Folkethinget har S. Bojesen m.Fl. indbragt et For
slag om Tillæg til Værnepligtsloven af 6. Marts 1869, der 
lyder saaledes:

Den befarne værnepligtige, som har afgivet sin Søfarts
bog i Henhold til § 33 i Lov om Værnepligt af 6. Marts 1869, 
har Ret til at fremstille sig til Bedømmelse for Chefen og 
Overskibslægen paa Vagtskibet i Kjøbenhavn. Saafremt han 
befindes tjenstdygtig, har han Ret til at erholde vederlagsfrit 
Ophold og reglementeret Skibskost i et af Marinens Kaserne
skibe eller i en Kaserne, indtil Indkaldelse finder Sted, eller 
Søfartsbogen tilbageleveres.

Hassel. Barkskib, der, som meddelt, strandede ved 
Ringkjøbing Kanal med en Ladning Bomuld, er nu fuld
stændig Vrag. Det meste af den værdifulde Ladning er 
drevet i Land, bjærget og sendt videre til Sverrig. Saavidt 
man kan se har Ballernes Pakning været meget tæt og har 
derfor Vandet ikke kunnet trænge saa langt ned, saa man 
antager, at Ballerne ere kun lidt beskadigede.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Vestkystens Bevogtning. Vorupør Fiskeriforening 
har ved Folkethingsmand Trolle indgivet Andragende til 
Rigsdagen om kraftigere Forholdsregler med Hensyn til Vest
kystens Bevogtning.

Andragerne henviser til Ulykkerne i Vinter paa Fanø 
og ved Tornby, og foreslaar, at Strækningen Tyborøn-Kanalen, 
som er ca. 7 Mil, deles i 14 Kystvagtdistrikter, saa hvert 
Distrikt bliver paa ca. */2 Mil. Midt i hvert Distrikt bygges 
et lille Hus af Brædder, hvori Telefon er anbragt i Forbin
delse med Redningsstationer. Disse 14 Distrikter bevogtes 
Dag og Nat — naar der er mindste Anledning dertil — af 
dygtige, paalidelige Folk, der er kendte med Kystforholdene. 
Over disse 14 Kystvagter ansættes en Opsynsmand — hvor
til fordres en Mand, der er tilstrækkelig lokal kendt og er
faren med Kystforholdene — der da daglig giver sine Ordrer 
til Vagterne. „Naar vi antager at kunne nøjes med en Op
synsmand, er det med den Tanke, at Strandkontrollørerne 
— hvoraf der paa denne Strækning er fire — fik Paalæg om 
vgsaa at inspicere Vagterne saavel ved Dag som ved Nat, 
da Opsynsmanden ikke kan overkomme saa stor en Strækning. 
Udgiften ved denne Ordning vil andrage 16,500 Kr- aarlig 
og 3,500 Kr. en Gang for alle. Andragendet er henvist til 
Finansudvalget.

Jagt „Kirstine11 af Marstal, 63 R. T., er af Skibsfører 
R. Rasmussen gennem Marstal Skibssalg-Bureau solgt til 
Skibsfører H. Christensen for 4,860 Kr.

Sk. „Immanuel11, 94 R. T., er af Kapt. II. C. Nielsen 
af Marstal solgt til Mægler Dam i Oscarshamn for 6000 Kr

Sk. „Familiens Minde11, tilhørende Kapt. C. P. Jensen 
af Marstal, er solgt til Nibe for en Købesum af 12,425 Kr.

Fra L. Levison junr. have vi faaet tilsendt et Eks
emplar af Levisons Indbindings-Mapper, der er ind
rettede til at samle og opbevare Tidsskrifter og Ugeblade i. 
Efterhaanden som Bladene modtages, indhæfter man dem i 
Mappen, og naar saaledes Aargangens sidste Nummer er ind
hæftet, er den indbunden med det samme. Mappen synes os 
særdeles praktisk, ikke alene fordi man paa en saa nem Maade 
faar sine Blade indbunden, men ogsaa fordi de holdes i en 
fortræffelig Orden Aaret igennem og vanskelig komme bort. 
Blandt de mange Formater, i hvilke Mappen er udkommet, 
findes ogsaa et for Dansk Søfartstidende.

Ugens Havarier.

C er es, 3/m. Skonnert af Marstal, er indkommet til 
Harwich efter Kollision med Skonnertbark Brittania af 
Guernsey med Tab af Mærserær, Fokkerig etc.

Neptun, Dpsk. af Esbjerg, er ankommet til Frederiks
havn fra Methil med Kul. Skibet har paa Rejsen i haardt 
Vejr mistet 2 Baade.

Guyers, Dpsk. af Newcastle, er d. 17. ds. ankommet 
til Esbjerg med Kul. Skibet har haft en meget haard Rejse 
og har mistet Baade og en Del af Skanseklædningen. 
Bræddevæggen til Folkenes Lukaf var knust, men Skibet 
iøvrigt tæt.

Dronning Louise, Skonnert af Marstal, kom d. 18. 
ds. paa Grund ved Middelfart. Flot ved egen Hjælp og 
fortsat Rejsen uden at have taget Skade.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af- 

afgik fra Kbhvn. 30. Jan., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Reval 19. Februar, bestemt, 
til Montrose og Dundee. — Antwerpen, Holm, ankom til 
Odessa 10. Febr., bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg, 
Harder, afgik fra Messina 21. Febr., bestemt til Malaga og 
Cadiz. — Dagmar, Gade, ankom til Marseille 19. Febr., be
stemt til Italien og Sicilien. — Douro, Brabrand, ankom til 
Oporto 21. Febr., bestemt til Lissabon. — GeorgiosL, Kihl, 
ankom til Antwerpen 11. Febr., bestemt til Swansea. — I. C. 
Jacobsen, Bech, afgik fra Danzig 11. Febr., bestemt til 
Genoa. — Kiew, Råbe, afgik fra Rouen 19. Febr., bestemt 
til Bordeaux. — Kur sk, Staal, ankom til Dunkerque 21. 
Febr., bestemt til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, afgik 
fra Newport 11. Febr., bestemt til Syra. — Louisiana, 
Jensen, ankom til New-Orleans 16. Febr., bestemt til Kbhvn.
— L. P. Holmblad, Koch, atg. fra Swansea 11. Febr., be
stemt til Batoum og Odessa. — Nicolai II, Michelsen, afgik 
fra Newport-News 15. Febr. bestemt til Kbhvn. — O. B. 
Suhr, Lissner, pass. Holtenau 20. Febr., bestemt til Reval.
— Om sk, Rasmussen, afgik fra Antwerpen 20. Febr., be
stemt til Kbhvn. og Reval. — Tejo, Borries, afgik fra 
Kbhvn. 19. Febr, bestemt til Newcastle. — Tomsk, An
dersen, afgik fra Reval 19. Febr., bestemt til Dunknrque. — 
Vesuv, Norden, afgik fra Valencia 14. Febr., bestemt til 
Kristiania. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Kbhvn. 5. Febr., be
stemt til Newport-News.—Arkansas, Jespersen, ankom til 
Kbhvn. 20. Febr., bestemt til Newport-News. — Kentucky, 
Caroc, ankom til Kbhvn. 14. Febr., bestemt til New Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Huil 20. Febr., bestemt 
til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 18. 
Febr., bestemt til Vestnorge. —Bar o n Stj er nblad, Clausson 
Kaas, ankom til Kbhvn. 20. Febr., bestemt til Libau. — Ceres, 
Svensson, afgik fra Kbhvn. 19. Febr., bestemt til Libau. — 
Charkow, Fischer, afgik fra Huil 19. Febr., bestemt til 
Kbhvn. — Christian IX., Mollerup, afgik fra London 20. 
Febr., best. til Hamburg. — Christianssund, Bay Schmidt, 
ank. til Stettin 16. Febr., bestemt til Kbhvn. — Frederik, 
Harboe, ankom til Pillau 21. Febr., bestemt til Huil. — 
Georg, Petersen, ankom til London 20. Febr., bestemt til 
Havre. —■ Jolantha, Paaske, ankom til Danzig 18. Feb., 
bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom til Kbhvn.
22. Febr., bestemt til London. — Laura, Christiansen, ank. 
til Leith 19. Febr., bestemt til Kbhvn. — Louise, Brabrand, 
ankom til Huil 21. Febr., best. til Kbhvn. — Minsk, Jør
gensen, afgik fra Kbhvn. 21. Febr., bestemt til Stettin. — 
Morsø, Kromann, ankom til Kbhvn. 19. Febr., bestemt til 
Gøteborg. — M o skov, Petersen, ankom til Antwerpen 16. 
Febr., bestemt til Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, 
ankom til Libau 20. Febr., bestemt til Kbhvn. — Nordjyl
land, Hansen, ankom til Pillau 19. Febr., bestemt til Ant
werpen. — Perm, Christensen, ankom til London 21. Febr., 
bestemt til Kbhvn. — Pr egel, Egidiussen, ank. til Kbhvn.
21. Febr., bestemt til London. — Romny, Lind, ankom til 
Libau 18. Febr., bestemt til Huli. —Thyra, Byder, afgik fra 
Liverpool 21. Febr., bestemt til Kbhvn. — Valdemar, 
Johnsen, ankom til Antwerpen 21. Febr., best. til Kbhvn. — 
Maja, Blom, ankom til Kbhvn. 21 Febr, bestemt til Danzig.

Ella, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 21. Febr., bestemt til 
Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fraKbhvn. 24. Febr., best. til 
Newcastle. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra Odense 
via Frederikshavn 24. Febr., bestemt til Newcastle. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 23. Febr., bestemt 
til Kbhvn. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afg. fra Ny
kjøbing F. via Svendborg, Horsens og Aalborg 23. Febr., 
bestemt til Newcastle. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra 
Odense 24. Febr., bestemt til Newcastle via Frdhavn. —
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 23. Febr., best. 
til Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. Bay,
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afgik fra Newcastle 22. Febr., best. til Aarhus. — Union, 
L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 22. Febr., best. til Odense.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Riga 
17. Febr., bestemt til Ghent. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Baltimore 17. Febr., bestemt til Bordeaux. — Sigurd, Jør
gensen, afgik fra Baltimore 19. Febr., bestemt til Stettin.
— Knud. Hansen, afgik fra Malmø 20. Febr., bestemt til 
Riga. — Svend, Holst, afgik fra Boness 10 Febr., ankom til 
Libau 16. Febr. — Erik, Tofte, afgik fra Libau 6. Febr.. 
ank. til Newcastle 12. Febr. —Skjold, Schmidt, afgik fra 
Rotterdam 18. Febr., ankom til Blyth 20. Febr. — Ragnar, 
Hveysel, afgik fra Girgenti 11. Febr., bestemt til Filadel- 
phia. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Baltimore 28. 
Jan., ankom til Londonderry 15. Febr. — Volmer, Riber, 
afgik fra Blyth 17. Febr., bestemt til Libau. — Dan, Kra- 
emer, afgik fra Riga 16. Febr., ankom til Dundee 22. Febr.,
— Harald, Jensen, afgik fra Blyth 11. Febr., bestemt til 
Genua. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Genoa 12. Febr., best. 
til Hampton f. o.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. And reje ff, 
Johnsen, afgik fra Svendborg 12. Febr., ankom til New
castle 19. Febr. — Peter Berg, Jørgensen, afgik fraStettin
16. Febr., ankom til Newcastle 21. Febr.

Heimdal. Kamma, Kisøe, ankom til Sevilla 17. Febr.— 
Helga, Lagesen, ankom til Bilbao 22. Febr. — Martha, 
Jørgensen, afgik 22. Febr. til Newcastle.

Urania. Sirius, Nielsen, ankom til Kbhvn. 20. Febr.
— Saturn, Lund, ankom til Kbhvn. 20. Febr. — Pal las, 
Degn, afgik fra Grangemouth 20. Febr.. bestemt til Kbhvn.

Nordsøen. England, Petersen, ankom til Antwerpen
19. Febr. — Rusland, Prahl, ankom til Rouen 21. Febr, — 
Skotland, Branth, ankom til Chatham 19. Febr. — Tysk
land, Mølier, ank. til Gravelines 17. Febr. — Nordland, 
Hemmingsen, afgik fra Libau 18. Febr., bestemt til Charp- 
nes. — Swarl and, Andresen, afgik fra Kbhvn. 21. Febr., 
bestemt til Libau.

Vesterhavet. N autik. Meinertsen, afgik fra Esbjerg
17. Febr., ankom til Bremen 20. Febr. — Neptuu, Jessen, 
afg. fra Aalborg 19. Februar, ankom til Kbhvn. 20. Februar.

— Nerma, Degn, afgik fra Masnedsund 22. Februar, ankom 
til Kbhvn. 23. Febr. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra 
Methila22. Februar, bestemt til Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fta Svinemiinde 17. 
Febr., ankom til Libau 19. Febr. — Rita, Skov, afgik fra 
Neufahrwasser 20. Febr., bestemt til Harburg. — Patria, 
Andersen, afgik fra Konstantinopel 15. Februar, ankom til 
Novorossisk 17. Febr. — Cimbria, Storm-Hansen, afgik 
fra Aarhus 18. Febr., ankom til Aalborg 19. Februar.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Novorossisk 6. Fe
bruar, bestemt til Kbhvn. — Fris ia, Fisker, afgik fra 
Cardiff 12. Febr., ankom tiJ Bordeaux 15. Febr. — G al li a, 
Nielsen, afgik fra Venedig 24. Jan., bestemt til Fernandina.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Tyne 10. Febr. 
bestemt til Genua. — Fyen, Hansen, afgik fra Tyne 9. 
Febr., bestemt til Smyrna. — Hafnia, Neergaard, afgik fra 
Rotterdam 18. Febr., ankom til Blyth 20. Febr. — Russia, 
Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 21. Febr., bestemt til Blylh.
— Carl Hecksher, Starck, afgik fra Huil 11. Febr., 
bestemt til River Plate. — Dania, Troense-gaard, afgik fra 
Helsingør 18. Februar, ankom til Newcastle 20. Febr. — 
Normannia, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 12. Februar, 
ankom til Leith 19. Februar.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Riga
22. Febr. — Christiansborg, Petersen, ankom til Lii- 
beck 22. Febr. — Frederiksborg, Kiihl, ankom tilLubeck
23. Febr. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Neufahr
wasser 21. Febr. — Uranienborg, Olsen, ankom til Kjø- 
benhavn 20. Febr. — Rosenborg, Fischer, ankom til Kjø
benhavn 8. Febr. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Mar- 
seille 18. Febr., bestemt til Sevilla. — Skanderborg, v. 
Deurs, ankom til Stettin 17. Februar.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Rouen 17. Febr. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Rotterdam 20. Febr. — Skodsborg, Jensen, 
afgik fra Newcastle 18. Febr., bestemt til Pillau. — Guld
borg, Schmidt, ankom til Marseille 21. Feb. — Tuborg. 
Hveissel, afgik fra Blyth 22. Febr., bestemt til Liibeck.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Kbhvn. 18. Febr., ank. til Libau 20. Febr. — Agnete, Jen
sen. ankom til Burntisland 20. Febr. — Hermia, Sørensen, 
afgik fra Korsør 19. Febr., ankom til Methil 22. Febr. — 
Alice, Kraemer, afgik fra Kbhvn. 18. Febr., bestemt til 
Newcastle. — Bornholm, Petersen, afgik fra Burntisland
20. Febr., bestemt til Kiel. — Ajax, Brorsen, ankom til 
Helsingør 13. Febr. — St. Alban. Jørgensen, ankom til 
Odense 19.- Febr. — Nauta, Steen, ankom til Kjøge 18.Feb., 

afgik fra Kjøge 22. Febr., bestemt til Wismar. — Rønne, 
Hintze, afgik fra Malmø 21. Febr., bestemt til Libau. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Marstal 22. Febr.. best. 
til Swinemiinde. — Gøteborg, Madsen, afgik fra Swine- 
miinde 21. Febr., bestemt til Marstrand.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Kristiania 23. 
Febr., bestemt til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra New- 
York 19. Febr.bestemt til Kbhvn. — Thingvalla, Laub, 
afgik fra Newcastle 13 Febr., bestemt til New-York. — 
Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 23. Febr., bestemt til 
New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Amete, Nielsen, ankom til Tahiti i Slut

ning af Decbr., afgaaet derfra 29. Jan. til Valparaiso. — Røh 1, 
Nørby, sejlet fra Rosario 20. Jan. til Havanna. — Prinsesse 
Marie, Winther, sejlet 15. Febr. fra Taltal til Rotterdam. — 
Mary José, Ankersen, sejlet fra Port Elisabeth 18. Jan. til 
Rangoon. — Nanna, Warrer, passeret St. Helene 31. Jan. 
fra Gorontala til Rotterdam. — Davis Brodersen, passeret 
Dungeness 17. Febr. fra Antwerpen til Port Natal. — Sophie, 
Svarrer, ankom til Savannala mar 18. Jan. fra Barbados. — 
Clara, Nielsen, passeret Anjer 12. Jan. fra Mauilatil London.
— Casma, Jørgensen, ankom til Savannah 18. Febr. fra 
Galeta Buena. — Nancy, Hansen, passeret Portland 16. Febr. 
fra Leith til Rio Grande.

Fanø. Sønderho. Else, Nielsen, afgik 14. Febr. fra Pen- 
sakola til Cherbourg. — Helene, Kristiansen, ankom fra 
Colastine til Havre 15. Febr. — Anne Jenssine, Petersen, 
afgik 23. Jan. fra Port Elizabette til Icaboeøen via Capstaden.
— Elisabetha, Fischer, afgik den 23. Jan. fra Maracaibo 
til Liverpool. — Eliza, Thomsen, passerede Hirtsholmene 
17. Febr.

Svendborg. Mine, Møller, ank. s til Bourghead 14. Febr.
— Vega,R asmussen, ankommen til Ahus 14. Febr. — Valde
mar, Andersen, ankommen til Pillau 15. Febr. — Galuthea, 
Bom, ankommen til Plymout 19. Febr. — Brockenhuus 
Schak, Rasmussen, ankommen til Plymout 19. Febr. — Ane, 
Jørgensen, ankommen til Lybek 18. Febr. — B rage, Jørgensen, 
ankommen til Harburg 19. Febr. — EllenKirstine,Petersen, 
ankommen til Exmuth 19 Febr.

Ærø. Hj al mar, Rosenbeck, ankom 16. Febr. til Frederiks- 
stad. — Maren, Christensen, ankom 14. Febr. til Leith. — 
Amor, Rasmussen, ankom 19. Febr. til Croitil (Frankrig.) — 
Sylfid, Kromann, ankom 20. Febr. til Leith. — Emmanuel, 
Hansen, ankom 14. Febr. til Sunderland. — Karen, Hansen, 
ankom 18. Febr. til Wemyss. — Sylphe, Christensen, an
kom 17 Febr. til Southampton. — Catrine, Rasmussen, an- 
kom21Febr. til Faaborg fra Kings Lynn. — W illi Knudsen, 
ankom 29. Jan. til Barbados fra Cardiff.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og -de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Stockholms Skærgaard. Fvrene i Furusundsleden 

og Arholmaleden, nemlig Svedudden, Tyfo, Kapeilskar, Yxlan, 
Norra- og Sodra- Vexlet, Siaboudde, Nyqvarnsholmen og Ora- 
nieholmen Fyr brænde fremtidig fra 20de Juli til 15de Maj.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Baaken paa Ø.-Siden af G-eestemunde 

Fiskehavn er om blæst. En midlertidig Baake er opført.
Jade. Fra 25de Marts til 1ste Oktober 1898 afholdes 

Sømineøvelser i Vareler Tief. Pladsen begrænses mod N. 
af en Linie i V. fra Tønde Nr. 24, mod 0., S. og V. af 32 
Fods Grænsen og er afmærket med Bøjer med røde Flag. 
Pladsen er spærret for al Sejlads. Ved Pladsen ligger en 
Damper, som fører rødt Flag eller en rød Lanterne over en 
hvid Lanterne, og hvis Anvisninger ubetinget skulle følges.

Fra 25de Marts til 1ste December 1898 afholdes Skyde- 
øvelser i Jade. Pladsen ligger mellem Tønde Nr. 16 og 18 
og begrænses af en Linie i N. fra Tønde Nr. 16 og i S. fra 
Tønde Nr. 18. Skudretningen er mod 0. Man skal gaa V. 
om Pladsen, der er spærret tor al Sejlads. Ved Pladsen 
ligge Dampere, som føre rødt Flag eller en rød Lanterne 
over en hvid Lanterne, og hvis Anvisninger ubetinget skulle 
følges.

Holland. Zuiderzee. Schokland. Fyret paa Hovedet af 
N.-Molen paa Schokland (Emméloord), viser nu hvidt, fast
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Lys fra S. gennem V. til N., og grønt, fast Lys fra N. gen
nem 0. til S. Flammens Højde: 16 Fod. Fyret vises fra en 
hvid, 10 Fod høj Pæl med sort Trappe og grøn Lanterne. 
52° 39' 27" N. Br. 5° 46' 57" 0. Lgd.

England. Themsen. Swin. Vraget af Damperen „Cygnus“. 
der laa sunket i Swin, er borttaget og Afmærkningen ind
dragen.

Themsen. Sea Reach. Vraget af Skonnerten „Elisabeth", 
der var sunket i Sea Reach, er optaget. Afmærkningen er 
inddragen.

I Medway ere følgende Ledebaaker opførte:
Baake Nr. 1, Forbaaken for Long Reach, er en sort og 

hvid vandret stribet, 37 Fod høj, pyramideformet Baake med 
Trekant paa Toppen. Den staar 4,2 Kbl. V. t. N. 3/4 N. fra 
Darnett Ness Fort Flagstang. 51° 24' 30" N. Br. 0° 35' 15" 
0. Lgd.

Baake Nr. 2, Bagbaaken for Long Reach, er en sort og 
hvid lodret stribet, 41 Fod høj, pyramideformet Baake med 
Diamant paa Toppen. Den staar 4 Kbl. NV. t. N. fra Folly 
Point Fort Flagstang.

Baake Nr. 3, Forbaaken for Pinwp og Gillingham Reach, 
er som Baake Nr. 1. Den staar 3,e Kbl. SØ. t. S. ’/s S. fra 
Folly Point Fort Flagstang.

Baake Nr. 4, Bagbaaken for Pinup Reach, er som Baake 
Nr. 2. Den staar 6n Kbl. S. 7b Ø- fra Folly Point Fort Flag
stang.

Baake Nr. 5, Bagbaaken til Gillingham Reach, er som 
Baake Nr. 2. Den staar 6„ Kbl. S. for Darnett Ness Fort 
Flagstang.

Vandstands-Pælen, sort og hvid vandret stribet og 24 
Fod høj, som staar 5tl Kbl. NØ. a/s N- fra St. Mary Kirke- 
aarn, er Formærke for at staa fra Pinup Reach over i 
Gillingham Reach.

NV.-Kanten af Gillingham Gasometer, der staar 4,3 Kbl. 
V. t. S. 6/n. S. fra Vandstands-Pælen, er Bagmærke tor at 
staa fra Pinup Reach over i Gillingham Reach.

Baake Nr. 1 og 2 overet i V. lede gennem Long Reach 
til Baake Nr. 3 og 4 komme overet i SV. t. S. a/B S.: disse 
overet lede gennem Pinup Reach til NV.-Kant af Gilling
ham Gasometer kommer overet med Vandstands-Pælen i V. 
t. S. 6/b S.; disse holdte overet lede fra Pinup Reach til 
Gillingham Reach, indtil Baake Nr. 3 og 5 komme overet i 
V. ’/„ N.; disse holdte overedt lede gennem Gillingham 
Reach til Dokindløbene.

Lynn hvide Fyr med Formørkelser, der vistes fra en 
Baake paa N.-Enden af den Ø.-lige Stendæmning, er slukket. 
En Lystønde, der viser hvidt Lys med Formørkelser, er ud
lagt ved Ø.-Siden af Farvandet paa 52° 48' 0" N. Br. 0° 21' 
45" 0. Lgd.

Humber. Den sort og hvid stribede Stumptønde Nr. 7 
med Firkant, Sand End, er ombyttet med en rødmalet Lys- 
og Klokketønde Nr. 7, der viser hvidt Lys med For
mørkelser. 53° 42' 45" N. Br. 0° 14' 45" V. Lgd. Man maa 
ikke ubetinget stole paa, at Lyset brænder.

Skotland. River Tay. Beacon Rock og Middle Bank. Et 
hvidt Fyr med Formørkelser er til Forsøg tændt pnaBeacon 
Rode, S. for Dundee. Det vises fra en 18 Fod høj Baake. 
56° 27' 30" N. Br. 2° 57' 15" V. Lgd.

Den sort og hvid tærnede Spidstønde paa Ø.-Enden af 
Middle Bank, S. for Dundee, er til Forsøg ombyttet med en 
sort og hvid tærnet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys.

Canada. New Brunswick. Lepreau. Fyret og Taagesignal- 
Stationen Lepreau ere brændte. Et midlertidigt hvidt, fast 
Fvr skal snarest mulig tændes. Taagesignal gives foreløbig 
ikke. 45° 4' N. Br. 66° 28' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbor. South Channel. Lystønden paa S.-Siden af Souih 
Channel, ved Indløbet til Boston Harbor fra Broad Sound, 
er en sort Spidstønde med pyramideformet Stativ og viser 
hvidt, fast Lys. Den ligger i 23 Fod Vand paa NNØ.-Kanten 
af Grunden, som skyder sig ud fra Rams Head og Lovells 
Island, fra Narrows Fyr i N. 14° V. og fra Long Island 
Head Fyr i N. 62° 0.

New York. Long Island. Montauk Point. Omtrent den 20de 
Februar 1898 forandres Taagesignalet paa Montauk Point, 
Long Island Ø.-Ende. En Sirene vil da hver 40 Sekunder 
give To-Stød; Stød 3 S., Pause 3 S., Stød 3 S., Pause 31 S.

Virginia. Chesapeake Bay. Thimble Shoal 0. Lystønden, 
som laa ved Vraget af den sunkne Skonnert „Walker Ar- 
mington", 278 Kml. S. 72° 0. fra Thimble Shoal Fyr, er om
byttet med en rød og sort vandret stribet Stumptønde. Vraget 
borttages.

North Carolina. Taagesignal forandret. Fyrskibet „Frying 
Pan Shoal11. Omtrent den 15de Februar 1898 forandres Taage
signalet paa Fyrskibet „Frying Pan Shoal" til hver Minut 
at give Et-Stød af 5 S. Varighed.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Kreta. Kandia. I det engelske Admiralitets Kaart over 

Kandia, Nr. 1904, staar at Dybderne ere angivne i Favne, 
det skal være Fod.

Tunis. Susa. Den 20de Februar 1898 tændes paa Hove
det af Molen ved Susa et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 
32 Fod. Fyret ligger 1,080 Alen S. 75® 0 fra Fyret paa den 
gamle S.-Mole. 35M9' 31" N. Br. 10° 39' 6" 0. Lgd.

Marokko. Tanger. Et grønt, fast. Fyr er tændt paa Yder
enden af den nye Træmole ved Tanger. Flammens Højde: 
25 Fod. Synsvidden : 2 Kml. Det vises fra en 16 Fod høj 
Baake. 35’ 47' 3" N. Br. 5° 48' 23" V. Lgd. (5° 48' 36“ V. 
Lgd. paa det franske Kaart).

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Virgin Islands. Culebrita Island Fyr er set i S. paa 25 

Kml. Afstand med en Øjehøjde af 40 Fod.
Smaa Antiller. Martinique. Fort de France. Saint Louis. 

Fyret paa Fort Saint Louis SV.-Kant er flyttet 120 Alen N. 
16° V. hen. Det viser rødt, fast Lys fra S. 16° 0. gennem S. 
og V- til N. 16° V. Paa begge Sider af denne røde Sektor 
viser Fyret hvidt, fast Lys over 45°. Flammens Højde: 99 
Fod. Fyret vises fra en graa Pæl.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Para Flodens Indløb. Tijoca Bank. Den eneste 

Tønde, som afmærker Tijoca Bank, er flyttet til Cabeøo do 
Meio, og Tønde er upaalidelig. Der findes ingen andre Tøn
der, hverken paa N.-Enden eller S.-Enden af Banken.

Kanalen, V estkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Canche. Et Fiskefartøj er sunket i Løbet i 

Canche. Vraget er afmærket med et Fartøj, der viser en 
sort Ballon og om Natten en rød Lanterne. 50° 32' 30" N. 
Br. 1° 35' 48" 0. Lgd.

Les Chausey. L’Etardiére. Baaken paa l’Etardiére, ved 
Indløbet til Passage du Sound, er nu rød med Kegle. 48° 53' 
57“ N. Br. 1° 50“ 42" V. Lgd.

England. Mersey. Crosby Fyrtaarn er tildels brændt. Det 
hvide, faste Fyr er midlertidig slukket. 53° 31' 15 N. Br. 
3° 3' 35" V. Lgd.

Skotland. Firth of Clyde. Skelmorlie og Roseneath. Lys
tønden paa Skelmorlie Bank, der viste hvidt, fast Lys, er 
forandret og viser nu hvidt Lys med Formørkelser, Lys 4 S., 
Mørke 2 S. 55° 51' 45" N. Br. 4° 55' 40" V. Lgd.

Lystønden paa Roseneath Patch, der viste hvidt, fast Lys, 
er forandret og viser nu hvidt Lys med Formørkelse, Lys 4 
S., Mørke 2 S. 55° 58' 25" N. Br. 4° 47' 20" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Der gives intet Taagesignal med Klokke 

paa S.-Molen ved Brest Koffardihavn.
Newfoundland Ø.-Kyst. Notre Dame Bay. Et grundt Sted 

er fundet ca. 3 Kml. SV. for Snap Rock, som ligger paa 49° 
53' 15" N. Br. 53° 42' 30" V. Lgd.

Ogsaa NV. for Iréland Rocks er der et grundt Sted, hvor 
det rimeligvis bryder med svær Sø.

Karantænebestemmelser.
Danmark. — Bestemmelserne i 2det. Afsnit L af Lov om 

Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse i 
i Riget af 2den Juli 1880 er satte i Virksomhed med Hensyn 
til Skibe, der ankomme fra Middlesbrough.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden11, „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. 1“ og „Nore" 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Febr. 1898. Leverance af Søsten.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1107, 110% 110%
Danmark......................................... 91 90% 91
Norden............................................ 1087, 108>/4 1087,
Kjøbenhavn ................................... 97% 98
Carl................................................. 59’/« % 59% 59%
Dannebrog..................................... 1067, 108
Skjold.............................................. 72% 72 717. 72
Helsingørs Dampsk........................ 49 4872 49
Østersøen....................................... 79% 79 80
Nordsøen........................................ 797, 80%
Torm.............................................. — ““
Foren. Bugser-Selsk....................... 95
Dansk-russisk Dampsk.................. 9a7s 100

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
KO/
5% Thingvalla 1880 ..................... — -
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort............................. 98 100
3'/2°/n uopsig. Stats........................ 1007. 101
3'/2% Husejer Kreditk.................. 967« 967,
3'/2°/o Kbbvns Kreditf................... 947, 94 .941/
3'/2% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 97 97%
4% - - 6 - ......... 98 98%
3‘/2% Landkreditk. 3 —......... 94 1007,

Aktier.
Nationalbank................................. 1527. 152%
Privatbank..................................... 130 130%
Landmandsbank............................ 130% 132
Handelsbank.................................. 129% 129 129 1297.
Burm. & Wain.......................... 90% 90% 90% 90%
Helsingørs Jernsk.......................... 97 97%
Sukkerfabr...................................... 96% 96% 96%
Bryggeri Aktier............................ no% % 1107. 110%

Notering paa Berlins Bors d. 22. Februar 1898.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 88.95 88.80
London .......................................... 18.18 18.15
Paris............................................... 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4'/2°/o — Boden Kredit................................
5% Mexikanske.....................................................
6% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.55
103.90
105.00
99.40

101.30
94.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 110,000, „Danmark11 6,000, „Norden11 
30,000, „København1118,000, „Carl1148,000, „Dannebrog11 20,000, 
„Skjold11 24,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Københavns Tvangs- og Arbejdsanstalt vil have Brug 
for et Parti Søsten, som ønskes leveret paa Stenpladsen ved 

i Ladegaardens Bygninger efter Betingelser, der ligge til Gennem- 
[ læsning paa Ladegaardens Kontor hver Søgnedag fra Eli. 10—3.

Anstaltens Inspektør, som er bemyndiget til at afslutte 
Handlerne, modtager skriftlige forseglede Tilbud mærkede: 
„Stenleverance11, indtil denne Maapeds Udgang. Tilbudene 
maa mindst omfatte 10 Kubikfavne.

Inspektøren vil tilstille dem, hvis Tilbud antages, skriftlig 
Meddelelse desangaaende.

Kjøbenhavns Magistrat, den 22de Febr. 1898.

, Enhver Kaptajn, spare Penge,
I bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

. ““ G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

I Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg Stldamerikanische DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamburg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenaka Lloyd, Gothenburg, reguiar line ofsteamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".

Skibslanterner
med Certifikat.

Gældende over hele Verden.
GI. Lanterner prøves og forandres, naar de have 

den lovbefalende Størrelse.
Ingen Lanterner udgaar fra vor Fabrik uden at fyldest

gøre de Fordringer, der stilles paa Orlogsværftet. 
Lanterner leveres meget billigt i Blik og i Kobber.

Certifikat medfølger.
Alt eget Fabrikat.

G. W. Frydenlund & Søn.
Læderstræde Nr. 9.

Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.



Dampskibsselskabet 
„Østersøen"

afholder Lørdagen den 26de Februar. Kl. i'/j Eftm. 
ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1897 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fastsættelse af Aarsudbyttet.
4. Valg af 2 Kommitterede.
5. Forslag til Forandring af Lovenes §§ 1, 4 og 5.
6. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler 
kunne afhentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
33, fra 10—2, til den 24de ds. inklusive mod Fore- 
.visning af Aktier lydende paa Ihændehaveren eller 
Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 18de Februar 1898. 
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet 
„Union"

afholder Lørdagen den 26de Febr. Kl. 2*/4 ordinær 
Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Beretning om Selskabets Drift.
2) Fremlæggelse af det for 1897 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Meddelelse af Decharge for samme.
3) Forslag til Fastsættelse af Aarsudbyttet.
4) Valg af 2 Kommitterede.
5) Valg af 0 Revisorer.
6) Forslag fra Bestyrelsen til Udvidelse a-i Selskabets 

Aktiekapital.
7) Forandring af Lovenes § 4.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler 
kunne afhentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
33, fra 10—2, til den 24de ds. inklusive mod Fore
visning af Aktier lydende paa Ihændehaveren eller 
Opgave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 18de Febr. 1898.
Bestyrelsen.

Medlemmerne af
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Afdeling for mindre Skibe
gøres herved opmærksom paa, at Kontingentet for 1898 
er Kr. 3,50 pr. Medlem plus 8 Øre pr. Netto-Register- 
ton, og vil være ;t indbetale til Kredsformændene senest 
15. Maj. Bestyrelsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Kredsafdeling for Fyn

afholder sin aarlige Generalforsamling Søndag Efter
middag den 27. Februar paa Thurø.

fyistads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

S^ibssmedie og fl^aslpnværested.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Dampskibsselskabet 
„København"

afholder Lørdagen den 26. Febr. Kl. 3 Eftermiddag, 
ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1897 reviderede Regnskab 

og Fastsættelsen af Aarsudbyttet.
3. Valg af en Kommitteret.
4. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler 
kunne afhentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
33, fra den 18de til den 25de Februar inklusive, 
Kl. 10—3, mod Forevisning af Aktier lydende paa 
Ihændehaveren, eller Opgave over de paa Navn 
noterede.

Kjøbenhavn, den 12te Febr. 1898.
Bestyrelsen.

Dampskib til Salg.
s/s „Swarland”, ca. 1000 Tons d. w., netop gennem- 

gaaet Lloyds 1ste Klasse og 
Nærmere hos

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, [

84 PILESTRÆDE 84. I 
Specialitet: 

SKIB S ARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henbørende til 
Nutidens billigste Priser. | 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Til en gros Priser 
anbefales

Kontor- og 
Regnskabsbøger

9, Skindergade 9,
Stuen.

A. Buntzens Eftr.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3206.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(Ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

i udmærket sødygtig Stand.

Alfred Christensen.
Amaliegade 24.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjøbenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.Café van Zandt,

St. Annæ Plads 6, 
Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 
anbefaler sin Restaurant fran- 

gais med alle Aarets 
Specialiteter.

H. J. Pedersen. 

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

1 Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
i gennem Porten. Tr. 10-12, 6-9 
I Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

Dr. med. Goldschmidt, 
Klinik for 

Kud- off Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal. 

Kl. 12—1 og 7—8.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6._____

MskSkibssalg^Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.



jfigentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringel’ ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

W& R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon;

Willschou. Nr. 3S7G.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA",
See- und Huss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og Paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager ^ndskudi Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedkontor Xjørnet af ^alkendorfs- 

gade 16.

jYfargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar fdargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
fjlikemballage til Sagens billigste ffotering.

J"h. }(lokker So.,
ftyhavn 4.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager :

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACH1
\>i^<.&Vimpler.Borsg.52.Kl

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

Noget nyt og enestaaende! 
! I Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs-
TELEFON 5047. provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse 1 Stoekholm 1897.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

I Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

I Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Carl EM StsttfeBsen.
Oplag af vellagrede

Vine og Spirituosa, Cigarer, 
Tobakker, Cigaretter etc.

Stort Udvalg af alle Slags 
Røger ekvisitter.
Sværtegade 8. 

Hj. af GI. Mønt, 
j KJØBENHAVN. K.

! thTsimonsen,
i NYHAVN 57.
J SØLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 m,n Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/2 Side eller derover .... 
Mindre end % Side................

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange 

50% 
40%

30%
20%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅAR HVER TORSDAG.

Nr. 9. Kjøb enhavn, Torsdag den 3. Marts 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Tidevandssignaler paa den franske Kyst. — Højesteretsdom. — En engelsk Søretsdom. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. —■ Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

WF" Fedevarer.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Teleton3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegsde 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

I. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

forlang altid

Otto Jrtønsteds
JVfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
ior Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.
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Det Skandinaviske Selskab

i Hamburg.
Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H-, er aabent 

hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 

samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibshunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—172. Admiralitatstr. 39, Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod: Rust og imod Bevoksning. Leve« 

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ena>Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trseskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEM ANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcntta, Singapore, Adelaide, Mielbourne, Sydney, 
Mauritius etc.KNOHR & BURCHARD Nfl.

kn^hrhard. HAMBURG. Te,Xhon
DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 

Ronstrom, Malmo.

Telegraphic address »SVITZER*.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. u 

telegraphic address; „Jurgenson . 
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell .

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

'Svitzer11. 
„Høybh". 
„SwITZEBGOTTLIEb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Eleversson". 
„Spruth".

The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea et 

Red-sea). _

j-n

n
u 
la

Telegramadresse; _
Telefon 297. Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kiyiliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Tug and Salvage Company

Neptun at Cronstadt.
Post and telegraph:

Neptun — Cronstadt,
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstatlons at Reval and Baltishport
special telegrafic address:

Behr — Reval.

Carlset], Jfielseq <5 Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBER S. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.



3. Marts 1898. Dansk Søfabtstidendb.

Tidevandssignaler paa den franske Kyst.

Det franske Fyr- og Vagervæsen kundgør følgende 
vigtige Forandringer i Tidevandssignalerne paa Frankrigs 
Kyster. Signalerne, der navnlig gøres ved Havneind
løbene, betegne Vandhøjden 
over Kortets Opgivelser ved 
Ebbetid, samt om Vandet 
stiger eller falder.

Om Dagen gøres Sig
nalerne fra en Mast med Raa 
ved Hjælp af en sort Stan
der og et hvidt Flag med 
skraatliggende sort Kors samt 
sorte Balloner, der hejste 
i forskellige Kombinationer 
angive den Højde, Vandet er 
steget, medens Flagene kun 
angive, om Vandet stiger 
eller falder.

Standeren hejst over 
Flaget betyder, at Vandet 
stiger.

Standeren hejstunder 
Flaget betyder, at Vandet 
falder, idet man mener det 
unødvendigt at angive, naar 
det er stille Vande.

En Ballon hejst paa 
Nokken af Raaen til venstre 
for Masten set fra Søen 
betyder 0,25 m. Højde over 
Vandets Højde ved Ebbetid.

En Ballon hejst paa 
Nokken af Raaen til højre 
for Masten set fra Søen be
tyder 0,50 m. Højde over 
Vandets Højde ved Ebbetid.

En Ballon hejst paa 
hver Nok af Raaen betyder 0,75 m. Højde over Vandets 
Højde ved Ebbetid.

En Ballon hejst paa Masten under Raaen betyder
1 Meters Højde o. s. v.

En Ballon hejst paa Masten over Raaen betyder
2 Meters Højde o. s. v.

Tabel

En Ballon hejst i Skæringspunktet af Mast og 
Raa betyder 3 Meters Højde o. s. v.

Mere end 3 Meters Højde signaliseres ved forskellige 
Kombinationer af Signaler
ne i Overensstemmelse med 
vedføjede Tabel.

Ikke paa alle Signal
stationer gøres Signalerne dog 
saa fuldstændige, men de 
have overalt den samme Be
tydning. Man kan ind
skrænke sig til at signali
sere Variationerne i Tide- 
vandets Højde i hele eller 
halve Metre eller med 1 Bal
lon alene, der altsaa kun kan 
an-give 1, 2 eller 3 Metres 
Højde. Nogle Steder benytter 
man slet ikke Balloner, men 
hejser Stander og Flag i 
den Tid, Havet stiger eller 
falder.

Man maa vel lægge 
Mærke til, at Fyr- og Vager
væsenets Signaler ikke gi
ver den nøjagtige Vandstand 
regnet fra Bunden, men der
imod — som tidligere nævnt 
— Vandhøjden over den i 
Kortet nævnte Vandstand ved 
Ebbetid.

Om Nattén indskræn
kes Afgivelsen af Signalerne 
saa meget som muligt efter 
de lokale Forhold og efter

Nødvendigheden af at bringe Signalet til de Søfarendes 
Kundskab.

Tabellen skal træde i Stedet for den, der findes i 
de nuværende „sailing directionsu, og er gældende for 
hele Frankrig.

Højesteretsdom.

Skibsførerens Ansvar for beskadiget Last.
Søretten i Aalborg afsagde i Oktober 1895 Dom i 

en Sag, der var anlagt af Kaptajn O. Ringe i Danzig 
mod Købmand G. Hvorup af Aalborg som Modtager 
af en Ladning Klid, for hvilken han nægtede at betale 
Fragt, da en Del af samme ved Ankomsten fandtes varm 
og beskadiget.

Søretten gik ud fra, at selv om en Del af Klidene 
havde været varme ved Indlastningen, var Kaptajnen 
ved at paategne Konnossementet „Kvalitet og Kvan
titet ubekendt11 fri for Ansvar i saa Henseende, da 
han ikke er forpligtet til at have særlig Varekundskab 
og altsaa heller ikke til at være Kender af Klid. Den 
Indstævnte blev overensstemmende hermed af Søretten 
dømt til at betale Sagsøgeren (Kapt. O. Ringe) hele det 
paastævnede Beløb med 1817 Kr. 87 Øre.

Sagen appelleredes derefter til Overretten, der 
forandrede Dommen saaledes, at den kun tilkendte O. 
Ringe et Beløb af 586 Kr. 34 Øre.

Højesteret har imidlertid d. 1. Februar d. A. 
atter kuldkastet Overrettens Dom og afgjort Sagen i 
Overensstemmelse méd Søretten.

Højesteretsdommen er saalydende:

Efter de foreliggende Oplysninger mangler der Føje 
til at antage, at den i den indankede Dom omhandlede 
Ladning Klid allerede ved Indladningen var beskadiget, 
i alt Fald paa en saadan Maade, at dette af den, som 
det maa antages paa dette Omraade usagkyndige Skipper 
tydeligt kunde ses, i hvilken Henseende bemærkes, at 
Appellanten, (Kapt. O. Ringes), Udtalelser til Afladeren 
og den tyske Vicekonsul i Barrow kun viste, at han 
havde nogen Tvivl om, hvorvidt den Omstændighed, at 
en mindre Del af Ladningen blev indladet i varm Tilstand 
kunde medføre Fare for Beskadigelse af Ladningen. Da 
det efter Sølovens § 147 kun er, naar det tydeligt kan 
ses, at det Gods, som indlades, er beskadiget eller 
uforsvarlig indpakket, at det paaligger Skipperen at gøre 
Bemærkning derom i Konnossementet, vil der allerede



70 Dansk Søfabtstidendb. 3. Marts 1898.

af denne Grund ikke kunne paalægges Appellanten noget 
Erstatningsansvar ligeoverfor Indstævnte, fordi han ikke 
i Konnossementet gjorde Bemærkning om den ovenanførte 
Omstændighed. Idet der saaledes ikke tilkommer Ind
stævnte noget Krav paa Afkortning i den Appellanten 
tilkommende Fragt 1817 Kr. 87 Øre, vil han være at 
dømme til at betale dette Beløb med Renter.

Indstævnte Købmand G. H v or u p bør derfor til Appel
lanten Skibskaptajn O. Ringe betale 1817 Kr. 87 Øre med 
Renter heraf 5 p. Ct. aarlig fra 28. November 1894, 
indtil Betaling sker. Processens Omkostninger for alle 
Retter ophæves. Til Justitskassen betaler Indstævnte 
10 Kroner.

En engelsk Søretsdom.

I England har Admiralitetsretten d. 8. Februar paa
dømt en Sag angaaende en Kollision, som fandt Sted d. 
30. September 1897 i Sundet mellem den norske Bark 
„Aby s sin i a“ fra Frederiksstad og Damperen „Pro- 
vencal11 fra Middlesbrough. Barken var paa Rejse fra 
Sundswall til London med Tømmer, medens Damperen 
kom fra Middlesbrough, bestemt til Stettin.

Sammenstødet fandt Sted Kl. 8 E. M. omtrent 1 
Kml. S. til O. for Drogdens Fyrskib. Det blæste friskt 
af Sydost med smukt, klart Vejr, og der løb ca. 2 Knob 
Søndenvande. Barken, der Uge havde faaet Lods om 
Bord og havde Lanterne brændende klart, laa S. S. V. 
an og holdt 4 i 5 Mils Fart, da man opdagede Dam
peren Provencals Toplanterne og røde Lanterne lidt 
agten for tværs om Styrbord, antagelig l1/^ Kml. borte. 
Fra Damperen, der laa S. t. V. og løb Mils Fart 
med Lanternerne brændende klart, opdagede man 2 Streger 
om Bagbord i ca. 1 Kml.s Afstand den grønne Lan
terne paa Abyssinia. Barken lagde Roret haardt Bag
bord for at komme til Kurs Drogden ind, hvorved den 
faldt af, fik Vinden Styrbord ind, og saa nu Provencals 
grønne Lanterne paa Bagbords Boug.

I Damperen blev Roret straks lagt haardt Styrbord 
samtidig med, at der blev givet 2 Stød i Dampfløjten, 
men da Abyssinia havdes ret forude, viste den rødt i 
Stedet for grønt Lys. Paa Grund af Faren for Sammen
stød blev Maskinen nu kastet fuld Kraft bak, og 3 Stød 
blev givet med Fløjten, medens Abyssinia, der havde 
faaet noget mere Fart, stadig holdt Roret haardt Bag
bord; Sammenstødet skete ved, at Damperen traf Abys
sinia paa dens Bagbords Side, begge Skibe led en Del 
Skade, og Abyssinia lækkede saa meget, at den maatte 
tage Slæbedamper ind til Kjøbenhavn for at reparere.

Den 8. Februar dømte Admiralitetsretten i Sagen. 
Af de Udtalelser, der faldt fra Rettens Præsident, har 
det Interesse at anføre følgende Uddrag, der viser, hvor
ledes og hvorfor man kom til den Overbevisning, at 
Abyssinia alene bar Skylden.

Præsidenten udtalte, „at da det hovedsagelig drej
ede sig om et Manøvrerings Spørgsmaal, havde man 
fundet det rigtigst at udæske „Trinity Masters11 Me
ning om Sagen.

Der er ingen Tvivl om, at Abyssinia var i sin gode 
Ret til at falde af, efterat have faaet Lods om Bord 
for at staa op gennem Drogden, men naturligvis maa 
dette gøres med tilbørligt Hensyn til at indhentende 
Skibe (og Provence kom, som Abyssinia laa, agterfra), 
kunne manøvrere, saaledes som de Regler, der skulle 
anvendes i det foreliggende Tilfælde, fordre.

Hvad først Abyssinia angaar, ser Sagen vidt for
skellig ud, eftersom man gaar ud fra Kaptajnens og 
Lodsens Forklaring eller fra Logbogens Opgivelser. De 
første forsikre, at de saa Damperen, før de besluttede 

sig til at falde af, og at de først gav Ror efter om- 
I hyggelig at have betragtet Damperens Kurs; deres For

klaring er imidlertid i skarpeste Modsætning til Log
bogens Opgivelse, som man maa anse for den rigtigste. 
Der staar i Logbogen, at først efter at være holdt af 
saas Damperens Lanterner om Styrbord, hvoraf følger, 
at der blev givet Ror uden Tanke for, om andre Skibe 
kom op. At Kaptajnen og Lodsen ikke en Gang hørte 
Damperen give Fløjtesignaler, viser, at de ikke med fuld 
Opmærksomhed fulgte det andet Skibs Bevægelser. Man 
maa derfor komme til den Slutning, at Abyssinia gav 
Ror uden at lægge Mærke til Damperen.

Det næste Spørgsmaal bliver, om man i Barken be
flittede sig paa ikke at forvirre det andet Skib, hvilket 
Spørgsmaal Trinity Masters besvarede benægtende, idet de 
tilføjede, at havde man opdaget og nøje iagttaget Dam
peren, havde man fremfor at falde af snarere ladet Barken 
gaa et Øjeblik endnu paa Kursen, den laa an, eller luvet 
den lidt op i Vinden, eller om ikke andet, kunde man 
have støttet i Drejet, naar man saa Damperen dreje 
Bagbord om. Paa dette Grundlag mener Trinity Masters, 
at Abyssinia maa dømmes.

Hvad Damperen angaar, beskyldte Abyssinia den 
for at have holdt daarligt Udkig, hvortil maa knyttes 
den Bemærkning, at Sammenstødet fandt Sted ligesom 
Vagten blev afløst.

Trinity Masters sige, at de ser ingen Grund til, at 
det ikke skulde være sandt, at Provencal maa have set 
det grønne Lys 3/4 Kml., 2 Streger paa Bagbords Boug. 
Det første Spørgsmaal angaaende Damperens Manøvrering 
bliver, om det mulig var forkert at lægge Roret Styr
bord, saa snart man saa et grønt Lys 2 Streger om Bag
bord. Trinity Masters mene, at det var rigtig handlet 
og i Overensstemmelse med den Regel, der paabyder 
et Skib saa vidt mulig at undgaa at gaa foran om et 
andet Skib, der krydser dets Kurs. Damperen kunde 
næppe opdage, at Sejleren var i Færd med at falde af, 
der var intet, der tydede derpaa, den saa kun det grønne 
Lys og havde Ret til at lægge Roret Styrbord, medens 
Sejleren, der viste sit grønne Lys mod Damperen, burde 
vide eller betænke, at denne sidste vilde lægge Roret 
Styrbord.

Damperen kunde maaske have bakket tidligere og 
ikke stolet paa, at det var tilstrækkelig at dreje for at 
undgaa Sammenstød, men paa den anden Side var det 
som sagt umuligt for den at vide, om Abyssinia vilde 
falde af, hvorfor det paa det Tidspunkt var fuldt ud 
forsvarligt at manøvrere, som den gjorde, uden at bakke. 
Da man senere saa et Glimt af Abyssinias røde Lan
terne og opdagede den var i Færd med hurtigt at falde 
rundt, blev Maskinen ogsaa straks kastet bak.“

Under disse Omstændigheder kom man til det Re
sultat, at Abyssinia alene bærer Skylden for Sammen
stødet. Sh. Gaz.

Fragtmarkedet.

De fleste af vore Dampskibsselskaber har nu afholdt 
den aarlige Generalforsamling, Eksaminen, hvor Cen
sorerne for én Gang ere vore vel kendte Pengemænd, 
som efter faa Minutters Diskussion „voterer11 om et langt 
trælsomt Aars Resultater og sluttelig dømmer skyldig 
eller skyldfri, alt efter det Resultat, det aflagte Regnskab 
udviser. Hvor maa ikke enhver Reder, der Aar ud og 
Aar ind følger Verdensmarkedets mindste Bevægelser, 
alle de uendelige, fine Nuancer i Rater, Kulpriser, Køb
mænds Spekulationslyst, fremmede Agenters falske eller 
sande Noteringer — hvor maa han ikke føle sig tynget 
ved at staa Ansigt til Ansigt med de høje Dommere én 
Gang om Aaret! I Aar synes der imidlertid at' herske 
Glæde og enstemmig Tilfredshed i alle Lejre. Referaterne
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fra de forskellige Generalforsamlinger tilhøre en anden 
Rubrik i Bladet; vi ville kun samle flere Rederes Ud
talelser, hvad Fremtiden angaar, i to Linjer: „Vi ere 
allerede delvis dækkede i det ny Aar, selvfølgelig til 
lønnende Fragter11, og „vi tror paa det ny Aar, der for 
Øjeblikket tegner bedre end det hedengangne11. Saaledes 
har vore forskellige Direktører meddelt sig ved den 
aarlige Eksamen.

Amerika er fastere paany end i sidste Uge, baade 
Nord- og Sydamerika, og det til Trods for en Række 
Helligdage for sidstes Vedkommende. Kulfragterne ud 
gaar i Vejret, men ganske vist yderst forsigtigt. Østen 
har bedre Betingelser end paa samme Tidspunkt i Fjor. 
Kulfragterne til Middelhavet ere fastere overalt, men 
her kniber det rigtignok med Returraten; imidlertid, der 
kan bringes Balance i Ordene „out and home14 med lidt 
Økonomi og dobbelt saa meget Held. Endelig synes 
Begæret for prompte Baade til Østersøen for Kul at 
være stærkere end i sidste Uge, vi notere blot Tyne 
Kjøbenhavn 2 000 Tons 4/1T/2 k 4/3 og samme Størrelse 
Firth of Forth Kjøbenhavn 4/6 eller ca. 6 pence For
højelse, andre Havne i Forhold Vi indskrænke os for
øvrigt i Dag til følgende Noteringer:

Amerika: Baltimore Danmark 17,000 qrs. 10% 
more or less Marts Aflastning 3/6 én, 3/V-lz to Losse- 
havne; dette er 3 pence højere end sluttet for 8 Dage 
siden. Fernandina Kastrup eller Aarhus 18/6 Phosphate. 
New Orleans U. K. Cont. 4,000 Tons 1/30 April 14/3 
nett charter. River Plate er fastere for prompt Tonnage, 
og ikke faa Befragtninger finder allerede Sted pr. 
April Maj.

Kulfragterne til Middelhavet giver Cardiff Genua 
9/3, Brindisi 9/3 ft Fra Methil eller anden Dok
i Firth of Forth noteres: Venedig 10/6, Barcelona 8/ 
å 8/6, Alexandria 8/6 å 8/9, Triest 9/9 ålO/; fra New
castle til Valencia 7/3, Marseille 8/9, Leghorn 9/, Mes- 
sina 9/, Palermo 9/P/2, Konstantinopel 8/9, Odessa 8/1, 
alle sejlbare Rater.

Returfragterne ere Nicolaieff L H. A. R. 3,600 
Tons 9/6, Hamburg 10/, Odessa samme Option 3,000 
Tons prompt 8/3 berth terms. Fra Donau til Antwerpen 
eller Rotterdam er sluttet en 2,600 Tons Damper til 
10/6, Hamburg 11/.

Vort hjemlige Marked. Vi omtalte i sidste 
Nummer den vedtagne Fragttarif for de mindre Sejlere. 
Tillad os allerede i Dag at dokumentere følgende Af
vigelser. Der er sluttet Sejlere fra Rudkjøbing til Åhus 
til 15 Øre — Minimums Raten for Sommeren er 18 
Øre —; fra Kjøbenhavn til Rønne er sluttet 15 Øre; 
Tariffen siger 18 Øre som Minimum. Det bliver van
skeligt at opretholde den vedtagne Minimumsrate, naar 
hver Dag allerede nu viser en Sprængning af Vedtægten. 
Vi paakalde atter de forskellige Kaptajner og stiller 
paany dette Spørgsmaal aabent: hvem er det, der assi
sterer, hvem der underminerer Raterne? Fragtmarkedet 
i sin Helhed er derved bleven mattere. Der maa Sam
menhold til, i Fald Resultatet fra Generalforsamlingen i 
Odense ikke skal blive døde Typer og tomme Ord. 
Endnu er der Tid til Agitation blandt Medlemmerne, 
men naar hele Flaaden ligger i Markedet til Foraaret, 
hvorledes vil saa Resultatet blive? Raten er 16 Øre 
Kjøbenhavn Provinsen, 20 Pf. til Hertugdømmerne eller 
Pommern, Cement fra Aalborg til Kjøbenhavn betales 
med 35 Øre pr. Tønde. Dansk Provinshavn Østnorge 
giver 35 Øre, Vestnorge indtil Bergen 40 Øre. Fra 
Danzig eller Kønigsberg kan mindre Sejlere sluttes 50 
Pf. for Klid

Generalforsamlinger.

Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874
har, som meddelt, afholdt aarlig Generalforsamling. 

Overretssagfører S teint hal dirigerede.
Formanden aflagte Beretning for det forløbne Aar.

I Han havde sidste Sommer overværet det 4. nordiske Søfarts- 
| møde i Stockholm, hvor der særlig forhandledes om en Revi- 
I sion af Søloven. Det viste sig dog, at denne Sag ikke var 

moden til Afgørelse; men man vil rimeligvis naa videre 
frem paa næste Møde, som skal holdes i Kjøbenhavn. For- 

' eningen er indtraadt i den nystiftede Fællesrepræsenta
tion for dansk Skibsfart. som nu bestaar af 7 Foreninger, 
hver repræsenteret af 2 Medlemmer. Sammen med Naviga- 

j tørforeningen og Kjøbenhavns Skipperforening 
i har man indgivet en Adresse til Regering og Rigsdag og 
1 ligeledes indsendt en Skrivelse til Marineministeren, alt i den 

Hensigt at opnaa Støtte imod Konkurrencen fra Marineoffi- 
cerernes Side. Foreningen har fra afdøde Kaptajn C. F. L. 
P1 u m og Hustru modtaget et Legat paa 10,000 Kr. For
eningen talte den 1. Januar 1898 : 504 Medlemmer, foruden 
ca. 170 Æresmedlemmer. I Aarets Løb er 13 Medlemmer af- 
gaaede ved Døden, deraf 2 Bestyrelsesmedlemmer. Enke- og 
Hjælpeforeningen havde den 1. Januar d. A. 391 Medlemmer. 

Formanden gennemgik derefter det reviderede Regn
skab for 1897. Indtægten havde været 8,381 Kr. 50 Øre, 
Udgiften 6,677 Kr. 36 Øre, hvoraf 1,120 Kr. til Huslejehjælp, 
og 1,704 Kr. 14 Øre indestod i Sparekassen og Bikuben. 
Foreningen ejede ved Aarets Udgang 7,404 Kr. 14 Øre.— 
Sygekassen ejede ved Aarets Udgang 14,667 Kr. 64 Øre. 
— Enke- og Hjælpekassen ejede den 31. Decbr. 1897 
161,165 Kr. 22 Øre, og Aarets Indtægt og Udgift balancerer 
med 18,013 Kr. 36 Øre. — Legatfondet for ugifte Døtre efter 

, Medlemmer ejede den 31. Decbr. f. A. 6,625 Kr. 24 Øre, og 
Aarsregnskabet balancerede med 2,048 Kr. 76 Øre. Endelig 
udgjorde John Forbæchs Legat ved Aarets Udgang 
2,468 Kr. 65 Øre.

Samtlige Regnskaber godkendtes enstemmigt. Ligeledes 
vedtoges det enstemmigt, at man som sædvanligt anvender 
Halvdelen af Foreningens Kassebeholdning ved Aarets Ud
gang til Huslejehjælp til Enker efter Medlemmer. ForEnke- 
og Hjælpekassens Vedkommende fastsattes en Enkeportion 
til 100 Kr., en Børneportion til 20 Kr., og 1,000 Kr. stilledes 
til Disposition til trængende Medlemmer. Til Skibsfører 
Palms to aandssvage Børn bevilgedes som sædvanlig 100 Kr.

Bestyrelsen bemyndigedes endvidere til ved første Lej
lighed at give Enken efter Skibsfører L. A. Petersen, der 
forliste paa Hollands Kyst den 8. Decbr. 1895, en Legat
portion.

Til Formand genvalgtes Kaptajn Jacob Holm. Til 
Bestyrelsesmedlemmer valgtes Skibsreder D. T o r m og Kap
tajn I. V. Fenger i Stedet for de efter Tur fratrædende 
V. Langberg og H. L. Udbye. I Stedet for J. R. Brei- 
ninger, der er udtraadt, P. Jensen og Chr. O. Ipsen, 
der ere afgaaede ved Døden, havde Bestyrelsen suppleret sig 
med Havnefoged I. Larsen, Kaptajn C. W. Møller og 
Kaptajn C. Borg, Dragør, hvilket godkendtes. Revisorerne, 
Th. Knudsen og C. W. Reinwaldt, genvalgtes.

Kaptajn Langberg forslog, at der ydedes For
manden i hans Egenskab af Kasserer og Sekre
tær et Tillæg af 500 Kr. til det Vederlag af 1,000 Kr. 
aarlig, som han hidtil har oppebaaret, saa meget mere som 
han har mistet den Biindtægt, han tidligere har haft af 
Løsøreforsikringen, som nu er ophævet.

Kaptajn Harhoe anbefalede Forslaget, men ønskede 
at sætte Tillæget til 600 Kr., som Løsøreforsikringen havde 
givet.

Kaptajn C. A. Bonde anbefalede Harboes Forslag. 
Dette vedtoges med alle Stemmer mod 1.

Fritagelse for at betale Kontingent.
Fra 29 Medlemmer i Marstal var der indkommet An

dragende om, at ethvert Medlem, som i 25 Aar har betalt 
1 Kontingent, derefter skal fritages for bestandigt for at svare
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Kontingent. Andragerne troede, at en saadan Bestemmelse 
vilde tilføre Foreningen mange ny Medlemmer, især paa Ærø.

Formanden bemærkede, at Bestyrelsen ikke havde 
taget Stilling til Sagen, men overlod dette til Generalfor
samlingen. Kun fandt han det aldeles ulovligt, om man og
saa lod Kontingentet til Enkekassen bortfalde.

Andragendet fandt ikke Sympati i Forsamlingen, og 
efter nogen Diskussion foreslog Kaptajn Knudsen, at Kon
tingentet skulde bortfalde, naar et Medlem var 70 Aar og i 
25 Aar havde betalt Kontingent.

Kaptajn Rasmussen advarede imod at vedtage dette.
Kaptajn C. A. Bonde kendte ingen Enkekasse i Verden 

med den Bestemmelse, at man paa sine gamle Dage bliver 
fri for Kontingent.

Andragendet afsloges enstemmigt. 
Foreningens Lokaler.

Formanden meddelte, at en Del Medlemmer havde 
henstillet til Bestyrelsen, at man flyttede fra Larsens Lokaler 
over til Hotel „Victoria11 i St. Strandstræde. Der havde 
været ført Forhandlinger om Sagen. Formanden troede 
imidlertid, man gjorde bedst i at blive, hvor man var, saa 
meget mere som man fra førstkommende Flyttedag kan faa 
3 Værelser i Stuen paa den andenSide af Porten. Værelserne 
vil blive smukt istandsatte og forsynede med Gasindlæg, og 
der vil blive sørget for tilfredsstillende Opvartning.

Der var Enighed om at blive i Larsens Lokaler.
Kaptajn C. W. Møller fremdrog Kaptajn Trolles 

Udtalelser i Rigsdagen og i en Bladpolemik i Anledning af 
Adressen til Regering og Rigsdag og Skrivelse til Marine
ministeren om Besættelsen af Posterne i Østasiatisk Kompagni. 
Kaptajn Trolle havde udtalt, at den „famøse11 Adresse 
ikke kunde betragtes som et Udtryk for Sømandsstanden. 
Da Adressen var vedtaget af Bestyrelsen, bad Taleren For
samlingen at tilkendegive, at denne Adresse var et Udtryk 
for den danske Koffardimarines Følelser.

Forsamlingen tilkendegav sin Tilslutning hertil ved at 
rejse sig.

Kaptajn Møller foreslog derefter den i vort sidste 
Nummer meddelte Resolution, der enstemmigt vedtoges.

Efter at Formanden derpaa havde udtalt sin Tak til 
Generalforsamlingen, hævedes denne af Dirigenten.

: t \ Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn11
har afholdt aarlig Generalforsamling. Grosserer Leth af
lagde Beretning.

Selskabet havde solgt „Sjælland11 og bestilt „Normannia11, 
der havde vist sig at være et fordelagtigt Skib. Det havde 
i de 8 Maaneder, det havde været i Fart, indsejlet 62.844 Kr. 
11 Øre. Der forelaa endnu ikke Resultat af den i Norge 
verserende Proces om Bjærgeløn. Afgørelsen kunde ventes 
i Marts. Han sluttede med at udtale, at Udsigterne for det 
kommende Aar foreløbigt stillede sig gunstige.

Netto-Overskudet ved Skibenes Fragter udgjorde 346,974 
Kr. 2 Øre; dertil kom Kursavance 1595 Kr. 29 Øre, saa at 
den samlede Indtægt udgjorde 348,559 Kr. 31 Øre. Udgifterne 
beløb sig til 58,185 Kr. 65 Øre. Aarets Overskud blev saa
ledes 290,383 Kr. 66 Øre. Derefter foresloges henlagt til 
Reservefonden 10 pCt. og 8 pCt. udbetalt i Udbyttetil 
Aktionærerne.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Kommandør V. Hansen. 

Revisorerne genvalgtes.

Fra Sø og Land.
Den 26. August 1897, da Damperen „Glengyle11, 3,455 I 

R.-Tons, var paa en Rejse fra London til Kina, kolliderede | 
den i Gibraltarstrædet med Dampskibet „Cornet11 og blev 
derved saa stærkt beskadiget midtskibs, at den begyndte at 
synke.

Bjærgningsdamperne „Hermes11 og „Neva11, der laa i 
Gibraltar med Damp oppe, kom saa hurtigt som muligt til . 
„Glendyles11 Assistance, hvorved den forhindredes fra at |

synke, idet Bjærgningsbaadene fik den bugseret ind paa 
1 Grund; der blev Lækken stoppet af Dykkere, Skibet pumpet 

læns og den næste Dag bragt ind til Gibraltar. „Glendyle11 
med Ladning og Fragt blev takseret til 76,596 £.

Dommeren,M r. B ar n e s, tilkendte Bjærgningsselskaberne 
1 */4 af Værdierne, 19,000 £, i Bjærgeløn; han fremhævede, at 

det udelukkende skyldes den Hjælp, Hermes og Neva havde 
ydet „Glengyle“, at dette Skib ikke var gaaet til Bunds og 

| forlist totalt. De vare desuden de eneste Skibe, der kunde 
| have forhindret dette, og da de udelukkende ere byggede til 
at søge deres Erhverv ved Bjærgningsforetagender samt har 

! store Udgifter og ofte maa ligge i lang Tid uden Beskæf- 
I tigelse, bør den Slags Arbejde betales godt.
| Appelretten, for hvilken „Glengyles11 Redere derefter ind

bragte Sagen, kom til det samme Resultat, og stadfæstede 
j Mr. Barnes Kendelse. Paa en enkelt Undtagelse nær skal 
! det være den største Bjærgningssum, der er idømt i England, 
■ og der er al Grund til at antage, at den vil blive appelleret 
[ til „House of Lords11.
I ---------------------------

; Søndagen den 27. Februar ankom „det Østasiatiske 
j Kompagni11 s Damper „Siam“ i Frihavnen, efter endt Prøve

tur i Flensborg Fjord, ført af Kapt. Cold. Skibet tog sig 
godt ud og gjorde et fordelagtigt Indtryk; det afsejlede i 
Gaar paa sin første Tur via Hamburg og Antwerpen til Øst
asien. Skibets Længde er 370 Fod, dets Bredde 46 Fod, dets 
Dybde i Lasten 28 Fod 9 Tom.; fuldt lastet stikker det 23 
Fod. Drægtigheden er 6,000 Tons, Maskinen paa 2,200 ind. 
H. K. „Siam11 er Danmarks største Handelsdamper.

Det Østasiatiske Kompagni har hermed begyndt sin Virk
somhed, til hvilken store Forhaabninger ere knyttede. Vi 
ledsage dets Arbejde for at at vinde nye Omraader for dansk 
Skibsfart og Handel med vore bedste Ønsker.

Vi henlede Opmærksomheden paa omstaaende Indbydelse 
til Aktietegning i Dampskibsselskabet „Union11, der i 1897 
har givet 10 pCt. i Udbytte foruden at have henlagt 14 pCt. 
til Reservefondet.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 6. 
Trækning begynder Onsdag den 9. Marts I Hen
hold til Planen bortspilles i denne Trækning Gevinster til Værdi 
285,30 7 Kroner, fordelte paa 20,500 Gevinster, saa
ledes, at der falder 1 Hoved- og 2 Præmiegevinster for 
hver Gevinst, der udtrækkes i Klasselotteriet med mindst 
100 Kr. Værdi, endvidere 5000 Inskudsgevinster, der 
tilfalde de Nummere, der i Klasselotteriet hver faa en Gevinst 
paa 50 Kr., 500 Ekstr age vin s ter, nemlig 350 Stkr. efter 
den største og 150 Stkr. efter den næststørste Gevinst og en 
Tillægspræmie paa 1250 Kr., der tilfalder det i Klasse
lotteriet sidst udtrukne Nummer, uanset hvilken anden Gevinst 
der ellers maatte falde paa dette Nummer.

Det spillende Publikums Opmærksomhed henledes paa, at 
Gevinsterne kun udleveres mod Aflevering af Gevinstsedlerne 
og at Trækningslisten udleveres gratis hos den Kollektør, 
hvor Lodsedlen er købt.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
! Vindendes Ønsker med andre Genstande af dansk Tilvirkning 

og af lige Værdi.

Ugens Havarier.

Føringur, Dpsk. af Færøerne, er indløbet læk til 
Stranraer paa Rejsen til Island.

Neptunus, Skonnert, er indløbet tilLeith med uklare 
Pumper.

N o r d b y, Barkskib af Fanø, har 23. f. M. maattet søge 
til Cowes paa Grund af Vandmangel, foraarsaget ved læk 
Vandtank. Nordby var paa Rejsen fra Hamburg til Port 
Natal.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New Orleans 26. Febr., bestemt til Kbhvn.. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. 27. Februar, bestemt
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til Montrose og Dundee. — Antwerpen, Holm, afgik fra 
Odessa 22.Febr., bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg, 
Harder, afgik fra Malaga 1. Marts, bestemt til Cadiz. Gibral- 
tar og Kbhvn. — Dagmar, Gade, afgik fra Neapel 28. Febr., 
bestemt til Bari og Messina. — Douro. Brabrand, afgik fra 
Lissabon 2. Marts, bestemt til Kbhvn. — Georgios I., Kihl, 
afgik fra Antwerpen 26. Febr., bestemt til Swansea. — I. C. 
Jacobsen, Bech, pass. Gibraltar 25. Febr., bestemt til 
Genua. — Kiew, Råbe, afgik fra Bordeaux 1. Marts, be
stemt til La Rochelle og Kbhvn. — Kursk, Staal, ankom 
til Bordeaux 27. Febr., bestemt til La Rochelle og Kbhvn.
— Leopold II, Kruse, ankom til Syra 25. Febr., bestemt 
til Odessa. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 
28. Febr., bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, 
pass. Pera 28. Febr., bestemt. til Batoum og Odessa. — Ni
colai II, Michelsen, afgik fra’ Newport-News 15. Febr., be
stemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, Lissner, atgik fra Reval
2. Marts, bestemt til Dunkerque. — Om sk, Rasmussen, an
kom til Reval 1. Marts, bestemt til Antwerpen. — Tejo, 
Borries, afgik fra Newcastle 2. Marts, bestemt til Oporto 
og Lissabon. — Tomsk, Andersen, ankom til Dunkirque 
25. Febr., bestemt til Antwerpen. — Vesuv, Norden, ankom 
til Kristiania 28. Febr., bestemt til Kbhvn. — Xenia, 
Ingerslev, afgik fra Kbhvn. 5. Febr., bestemt til Newport- 
News. — Kentucky, Caroc, afgik fra Kbhvn. 27. Febr., 
bestemt til New Orleans. — Arkansas, Jespersen, afgaar 
ca. 3. Marts fra Kbhvn., bestemt til Newport-News.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 28. Febr., best. 
til Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Stavanger 1. 
Marts, bestemttil Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Libau 25. Febr., bestemt til London.— Ceres, 
Svensson, afgik fra Kbhvn. 27. Febr., bestemt til London. — 
Charkow, Fischer, ankom til Libau 26. Febr., bestemt til 
Huil. — Christian IX., Mollerup, ankom til Pillau 28. 
Febr., best. til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, 
afgik fra Arendal 28. Febr., bestemt til Vestnorge. — Con- 
stantin, Bønnelykke, afgik fra Kbhvn. 1. Marts, bestemt 
til Libau. — Frederik, Harboe, ankom til Pillau 21. Febr., 
bestemt til Huli. — Georg, Petersen, afgik fra Havre 27. 
Febr., bestemt til Kbhvn. — Jolantha, Paaske, afgik fra 
Kbhvn. 28. Feb., bestemt til Hamburg. — Kasan, Thomsen, 
ankom til London 25. Febr., bestemt til Grimsby. — Laura, 
Christiansen, ankom til Kbhvn. 25. Febr., bestemt til Island.
— Louise, Brabrand, afgik fra Huil 25. Febr., bestemt til 
Kbhvn. — Minsk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 28. Febr., 
bestemt til Manchester. — Morsø, Frisenette, ankom til 
Kbhvn. 28. Febr., bestemt til London. — Moskov, Petersen, 
afgik fra Antwerpen 26. Febr., best. til Kbhvn. — Nishnij 
Novgorod, Harder, ankom til Kbhvn. 1. Marts, bestemt til 
Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Kbhvn. 
27. Febr., bestemt til Antwerpen. — Perm, Christensen, an
kom til Hamburg 28. Febr., bestemt til Kbhvn. — Pr egel, 
Egidiussen, ankom til London 28. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Romny, Lind, ankom til Huli 27. Febr., bestemt til 
Kbhvn. — Thyra, Ryder, ankom til Kbhvn. 27. Febr., be
stemt til Stettin.1— Valdemar, Johnsen, ankom til Ant
werpen 27. Febr., best. til Kbhvn. — Vesta, Corfitzon, af
gik fra Kbhvn. 1. Marts, bestemt til Island. — Maja, Blom, 
ankom til Danzig 26. Febr., bestemt til Kbhvu. Ella, 
Ericlisen, ankom til Kbhvn. 28. Febr., bestemt til Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 2. Marts, best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra Odense
3. Marts, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 3. Marts, bestemt til 
Newcastle. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Newcastle 2. 
Marts, bestemt til Korsør. — Lolland, A. Ankersen, afgik 
fra Leith 2. Marts, best. til Aarhus. — Storebælt, J. Bay, 
afgik fra Nakskov 2. Marts, best. til Newcastle via Svend
borg, Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 2. Marts, bestemt til Leith via Aarhus og 
Aalborg.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Ghent 26. 
Febr., ankom til Blyth 28, Febr. — Frode. Wrisberg, afgik 
fra Baltimore 17. Febr., bestemt til Bordeaux. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Baltimore 18. Febr., bestemt til Stettin.
— Knud, Hansen, afgik fra Riga 26. Febr., best. til Stettin.
— Skjold, Schmidt, afgik fra Blyth 23. Febr., ankom til 
Libau 28. Febr. — Erik, Tofte, afgik fra Blyth 23. Febr., 
ankom til Fahrwasser 1. Marts. — Ragnar, Hveysel, afgik 
fra Girgenti 11. Febr., best. til Filadelphia. — Danmark, 
Heintzelmann, afgik fra Londonderry 23. Febr., ankom til 
Newport 25. Febr. — Volmer, Riber, afg. fra Blyth 17. Febr., 
ankom til Libau 23. Febr. — Dan, Kraemer, afgik fra Me
thil 27. Febr., ankom til Kbhvn. 1. Marts. — Harald, Ri- 
søe, afgik fra Blyth 11. Febr., ankom til Genua 24. Febr. — 
Olaf, J. C. Jensen, afgik fra Genoa 12. Febr., best. til Hamp
ton f. o.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Andreje ff, 
Johnsen, afgik fra Newcastle 24. Febr., bestemt til Genua.

Heimdal. Helga, Lagesen, best. til Newcastle 1. Marts.
— Martha, Jørgensen ankom til Newcastle 27. Febr.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, afgik fra Waterford 24. 
Febr., ankom til Cardiff 26. Febr. — Sirius, Nielsen, afgik 
fra Newcastle 26. Febr. — Saturn, Lund, afgik fra Libau
26. Febr. — Pal la s, Degn, ankom til Kbhvn. 25. Febr. — 
Venus, Callesen, ankom til Christiania 26. Febr.

Nordsøen. England. Petersen, ankom til Swansea 27. 
Febr. — Rusland, Prahl, ankom til Kjøge 27. Febr. — 
Holland, Jørgensen, afg. fra Libau 27. Febr. — Skotland, 
Branth, ankom til Honfleur 27. Febr. — Tyskland, Møller, 
afgik fra Warkworth 26. Febr., bestemt til Kbhvn. — Swar- 
1 and, Andresen, afgik fra Libau 27. Febr., best. til Ipswich.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afg. fra Fredrikshavn 28. Febr., 
bestemt til Kbhvn. — Rita, Skov, afgik fra Harburg 25. 
Febr., ankom til Amble 28. Febr. — Patria, Andersen, afg. 
fra Novorossisk 23. Febr., bestemt til Trapani. — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Aalborg 26. Febr., bestemt til Sunder- 
land.

Union. Fri s i a, Fisker, afgik fra Bordeaux 25. Febr., be
stemt til Cardiff. — G alli a, Nielsen, afgik fra Fernandina
27. Jan., bestemt til Donau.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Tyne 10. Febr., 
ankom til Genua 23. Febr. — Hafnia, Neergaard, afgik fra 
Blyth 25. Febr., bestemt til Constantinopel. — Russia, Ras
mussen, afgik fra Grangemouth 26. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Dania, Troensegaard, afgik fra Newcastle 22. Febr., be
stemt til Baltimore. — N orman ni a,. Rasmussen, afgik fra 
Leith 26. Febr., bestemt til River Plate.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Riga 24. 
Febr., bestemt til Ghent. — Christiansborg, Petersen, 

I afgik fra Liibeck 26. Febr., ankom til Riga 1. Marts. — 
Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Liibeck 26. Febr., ankom 
til Riga 1. Marts. — Fredensborg, Hartmann, ankom til 
Neufahr-wasser 21. Febr., best. til London. — Jomsborg, 
Schultz, ankom til Sevilla 24. Febr. — Rosenbor g. Fischer, 
afgik fra Kbhvn. 25. Febr., bestemt til Reval. — Skander
borg, v. Deurs, ankom til Riga 28. Febr., bestemt til Calais.
— Uranienborg, Olsen, afgik fra Kbhvn. 26. Febr.. best. 
til Riga.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Schmidt, afgik 
fra Marseille 2j. Febr. bestemt til Sevilla. — Jægersborg, 
Andersen, ankom til Swansea 24. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Klamp en borg, Ewaldsen, afgik fra Rotterdam 28. Febr. 
bestemt til Cardiff. — Skodsborg, Jensen, afgik fra Pillau 
1. Marts., bestemt til Riga. — Tuborg, Hveissel, ankom til 
Liibeck 27. Febr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Libau 26. Febr., bestemt til Rotterdam. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Burntisland 23. Febr., ankom til Kiel 27. Febr. — 
Hermia, Sørensen, afg. fra Methil 25. Febr., ankom til Kiel 
1. Marts. — Alice, Kraemer, afgik fra Newcastle 26. Febr., 
ankom til Kbhvn. 1. Marts. — Bornholm, Petersen, afgik 
fra Kiel 1. Febr., best. til Grangemouth. — Ajax, Brorsen, 
ankom til Helsingør 13. Febr. — Gøteborg, Madsen, afg. 
fra Stettin 28. Febr., ankom til Kbhvn. 1. Marts. — St. Al
ban. Jørgensen, afgik fra Odense 24. Febr., ankom til Drø- 
bak 26. Febr. — Nauta, Steen, afgik fra Wismar 26. Febr., 
bestemt til Antwnrpen. — Rønne, Hintze, afgik fra Libau 
26. Febr., ankom til Assens 1. Marts. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, afgik fra Marstrand 27. Febr., bestemt til Libau.

Danmark. Rolf, C. Madsen, afg. fra Newcastle 28. Febr., 
bestemt til Helsingør. — Tliorvaldseu, P. Skjødt. ankom 
til Libau 28. Febr. — Absalon, Predbjørn. afgik fra Libau
28. Febr., bestemt til Gent. — Ansgar, Larsen, ankom til 
Riga 25. Febr. — J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Alexan- 
dria 12. Febr., bestemt til Greenock. — Ham let, Sommer, 
ankom til Riga 27. Febr. — Helge, Matthiessen, ankom til 
Blyth 28. Febr.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, atgik fra New-York 5. 
Febr., ankom til Kbhvn. 23 Febr. — Island, Skjødt, afgik 
fra New-York 19. Febr. bestemt til Kbhvn. — Norge, 
Knudsen, afgik fra Kristianssand 25. Febr., bestemt til New- 
York. — Thingvalla, Laub, afgik fra Newcastle 13. Febr., 
ankom til New-York 27. Febr.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Nordby, Christiansen, indkom til Cowes 
21. Febr. paa Rejsen fra Hamburg til Port Natal. — Elisa.- 
beth, Harreby, ankom til Vestport 21. Febr. fra Beira. — Le- 
nita, Clausen, sejlet fra Newcastle 22. Febr. til Falklands
øerne. — Erna, Thomsen, sejlet fra Liverpool 21. Febr. til 
Korsør. — Se rapis, Winther, ankom til Talcahuano 22. Febr. 
fra Paranagua. — Medor, Svarrer, ankom til Paysandu 17. 
Jan. fra Rio Grande. — Mathilde, Strømberg, ankom til 
Corinto 16. Jan. fra New York. — Poul, Svane, sejlet fra 
Hamburg 25. Febr. til Santos. — Esmaralde, Pedersen, 
ankom til Launceston 22. Febr. fra London. — Aalborg,



74 Dansk Søfartstidende. 3. Marts 1898.

Clausen, sejlet fra St. Nazaire 24. Febr. til Cadix. — Sixtus, 
Lassen, ankom til London 28. Febr. fra Manila.

Fan«. Sønderho. Ribe, Schov, afgik 10 Febr. fra Las 
Palinas. — Elisa, Thomsen, ankom 25. Febr. til Esbjerg fra 
llalmstad.

Svendborg. Triton, Nielsen, ankom til Charlestown 21. 
Febr. — N ep tu nu s, Jensen, ankom til Leith 22. Febr. — 
Hansine, Hansen, ankom til Gøteborg 24. Febr. — Erik, 
Hansen, ankom til Southampton25. Febr. — Estrup, Madsen, 
ankom til Borgenhead 25. Febr. — Guldborg, Rasmussen, 
ankom til Drøbak 26. Febr. — Ruth, Nielsen, ankom til 
Gøteborg 26. Febr. — Vega. Rasmussen, ankom til Drøbak 
26. Febr. — Haabet, Andreasen, ankom til Horten 28. Febr.

Ær«. Dannebrog, Boye, er ankommet til Cardiff. — 
Mathæus Richert, Lauritsen, ankom 25. Febr. til Leith. 
— Luna, Philipsen, ankom 21. Febr. til Kbhvn. — Freden, 
Eriksen, ankom 21 Febr. til Naraviga. — Zephyr, Hansen, 
ankom 23. Febr. til Methil. — Alf, Rasmussen, ankom 22. 
Febr., tilFowey. — Prøven, Schmidt, ank. 22. Febr. til Po
inte a Pitre (Guadeloupe.) — C er es, Bager, ankom 23. Febr. 
til Exeter. — Wemyss Castle, Folmer, er ankommet til 
Aberdeen. — Venus. Eriksen, er ankommet til Leith.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 13de Februar. 21 Kml. N. 7, V. 

for Ilelgoland. Et drivende Vrag.
Den 20de Februar. Omtrent 6 Kml. 0. t. N. N. for 

Fyrskibet „East Goodwin". 51° 13' 30" N. Br. 1° 45' 52" 0. 
Lgd. Toppen af en Mast, 5 Fod over Vandet, sandsynlig fast 
i et Vrag.

Tyskland. Weser. Fra 2den til 20de Maj 1898 afholdes 
Skydeøvelser i Weser.

Pladsen begrænses mod N. af en Linje fra Tønde Nr. 19 
til Fedderwarden 5, og mod S. fra Baake III gennem den 
nederste Karantænetønde til Fort Langlutjen I.

Fra tre Timer før til to Timer efter Højvande er Sej
lads over Skydepladsen tilladt, kun den 20de Maj kan Plad
sen være spærret hele Dagen. Dampere, der føre rød Stander, 
ligge ude for at give Vejledning; deres Anvisninger skulle 
ubetinget følges.

Naar der skydes, hejses sort Flag paa Hoheweg og Meyers 
Ledge Fyrtaarne og tillige paa det Fort, hvorfra der skydes.

Den 12te Maj foretages Skydning om Natten, og Pladsen 
er da fuldstændig spærret.

Fra 28de Marts til 1ste April 1898 afholdes Sømineøvelser 
i Unterweser V.-lige Farvand

Pladsen begrænses mod N. af en Linje fra Tønde Nr. 7 
til Tønde K., og mod S. af en Linje fra Fort Langlutjen I. 
til Baake III. og er betegnet ved fire Tønder med rødt Flag. 
Pladsen, som er afmærket med de fire Tønder, og Farvandet 
derfra til Langlutjensann er spærret for al Sejlads.

Ved Pladsen ligger en Minekran, samt Dampere, hvis 
Anvisninger ubetinget skulle følges.

I Juni, Juli og August 1898 afholdes Sømineøvelser i 
Unterweser, uden for det 0.-lige Farvand. Pladsen begrænses 
mod N. af en Linje fra Tønde Nr. 7 til Tønde K og mod S. 
af en Linje fra Fort Langlutjen I. til Baake III.

Fra 1ste til 20de August anvendes skarpladte Miner.
Selve Øvelsespladsen er afmærket med fire Tønder med 

rødt Flag og er spærret for al Sejlads.
Ved Pladsen Hgger en Minekran. Naar skarpladte Miner 

ligge ude, fører denne irød Stander, og om Natten to hvide 
Lanterner vandret for hinanden, og en Damper, der ligger 
ved Pladsen, fører rød Stander og om Natten to røde Lan
terner lodret for hinanden agter.

Jade. I Jade er den elektriske Lystønde C paa Station 
og brænder.

Belgien. Schelde. Skibe, som besejle Schelde og have 
explosive Stoffer ombord, skulle, foruden de befalede Lan
terner, føre tre Lanterner lodret for hinanden, af hvilke den 
ver s te og underste ere hvide, den midterste rød.

England. I Medway er der V. for Fortet paa Garrison 
Point udlagt nogle Spærringer mellem Høj- og Lavvands 
Mærkerne. Man skal holde sig uden for Lavvands Mærkerne. 
51° 26' 45" N. Br. 0° 44' 45" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Englands S.-Kyst. Seaford. Paa Klipperne 72 Kml. S. for 

Seaford foretages Arbejder, hvorfor der paa Stedet vises flere 
hvide Lys. 50° 46' 0" N. B. 0° 6' 30" 0. Lgd.

Irlands S.-Kyst. Cork. Fyrskibet „Daunt Rock'1, der viser 
rødt, fast Fyr, ligger 3 Kbl. S. 72“ 0. for den i det engelske 
Admiralitets Kort angivne Plads. Det ligger 2'/;, Kml. S. 
58° 0. fra Taarnet paa Højen paa Roberts Head og fra V.- 
Pynten af Power Head i S: 36’ V. 51° 42' 50" N. Br. 8’ 15' 
25" V. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Beuzec og Charles Martel. Tønden ved 

Klippen Beuzec ligger paa 48° 19' 2" N. Br. 4“ 41' 46" V. 
Lgd.. og Tønden ved Charles Martet paa 48° 18' 59" N. Br. 
4“ 42' 13“ V. Lgd.

Bermuda Øer. The Narrows. Den røde, spidse Midt
farvandstønde, som ligger paa Murray Ankerplads, ved det 
V.-lige Indløb til The Narrows, er flyttet 1,, Kbl. N. 8“ V. 
hen, og ligger nu fra Fort George Signalmast i N. 10° V.. 
13,B Kbl. 32’ 24' 0" N. Br. 64“ 40' 50" V. Lgd.

Canada. St. Lawrence Bugt. Fyrskibet „Gaspé Bay“. Taage-
I signal fra passerende Skibe besvares fremtidig fra Fyrskibet 

„Gaspé Baya med Taageklokke. 48’ 51' N. Br. 64’ 24' 
V. Lgd.

Newport Point. Ved Newport Point Fyr, Chaleur Bay, 
besvares fremtidig Skibes Taagesignaler med Stød i Taage- 
horn. 48’ 17' N. Br. 64’ 47' V. Lgd.

Ristigouche River. Ledefyrene Ristigouche River, Gampbell 
Town og Moffat Wharf ere forandrede til røde, faste Fyr. 
løvrigt ere Fyrene uforandrede. 48’ 1' N. Br. 66’ 40' V. Lgd.

Nova Scotiå SV.-Kyst. Damperen „Gerona" er sunken i 
20 Fv. Vand mellem Cape Sable Island og Seal Island, fra 
Seal Island Fyr i 0., 8 Kml. og fra Cape Sable Fyr i V. 
*/2 S., 9 Kml. Masterne ere 10 Fod over Vandet. En grøn 
Vragtønde er udlagt Kbl. S. for Vraget. 43“ 23' 10" 
N. Br. 65’ 50' 5" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Long Island 
Sound. Race Rock. Den 25de Februar 1898 er Taagesignalet 
paa Race Rock, paa N.-Siden af det Ø.-lige Indløb til Long 
Island Sound, forandret. Sirenen giver nu hver 1 Minut 
Tre-Stød; Stød 3 S., Pause 3 S., Stød 3 S., Pause 3 S., Stød 
3 S., Pause 45 S.

Naar Sirenen er i Uorden, gives Taagesignal med Klokke, 
hvorpaa med Maskinkraft slaas To-Slag hver 20 Sekunder.

Mandand. Potomac River. Smith Creek. Ved Indløbet til 
Smith Creék ere følgende Fvr tændte:

Kitts Point Baakefyr Nr. 1 er et hvidt, fast Fyr, der 
vises fra en sort Baake, som staar i 6 Fod Vand paa 
Grunden SØ. for Kilts Point, fra Kanten af Ø.-Kysten ved 
Smith Creék i S. 3’ V. og fra Grays Point i N. 66’ V. 
Flammens Højde: 10 Fod.

Smith Creék Baakefyr Nr. 2 er et rødt, fast Fyr, der 
vises fra en rød Baake, som staar i 7 Fod Vand paa SV.- 
Kanten af Grunden SV. for Windmill Point, fra Ø.-Siden af 
Indløbet til Smith Creék i S. 10’ V. og fra Grays Point i N. 
52’ V. Flammens Højde: 10 Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Vrag i Middelhavet. Den 13de Februar. 40" 23' N. Br. 

2" 1' 0. Lgd. Vraget af et stort Skib med Bunden opad.
Rusland. Bug. En Damper er sunket i Bug i 28 Fod 

Vand 7 Kbl. S. 45’ V. fra Konstantin Fyr. Master og Skor
sten ere over Vandet. Vraget er afmærket med to hvide 
Lanterner.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Key West. En 

hvid Fortøjtønde er i 25 Fod Vand udlagt paa Man-of-war 
Ankerplads, fra Key West Fyr i N. 9" V. og fra S.-Enden af 
Fletning Key i S. 81“ V.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I December 1897 kunde 

Barren ved Rio Grande do Sul i 26 Dage passeres med et 
Dybgaaende af 12 Fod.

Karantænebestemmelser.
Færøerne. Bestemmelserne i Lov af 8de Januar 1872 

om Foranstaltninger til at forhindre den asiatiske Koleras 
Indbringelse til Færøerne, m. m., ere satte i Virksomhed 
med Hensyn til Skibe, der ankomme fra Middlesbrough.



3. Marts 1898. Dansk Søfabtsttobnee.

Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Marts 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
! f

Foren. Dampskib-Selsk................. 1 111% 1117,
Danmark......................................... 90% 91
Norden............................................ 108% 7, 108 1087,
Kjøbenhavn ................................... 897,. 897, 90
Carl................... .............................. 547, '/d 54%, 54’/,
Dannebrog..................................... 107 1067, 106% 107
Skjold.............................................. 697, % 697, 697i
Helsingørs Dampsk........................ 48% 487, 49
Østersøen....................................... 72 74
Nordsøen......................................... 77% 80
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 92 95
Dansk-russisk Dampsk.................. 97 101

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 i 103 104
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — ■—
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... -

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 98 100
3‘/2% uopsig. Stats........................ 101 101%
3%% Husejer Kreditk.................. 957, 96
3%% Kbhvns Kreditf................... 93% 947.
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96% 97
4% - - 6 - ......... 97% 98
37,% Landkreditk. 3 —......... 96% 97

Aktier.
Nationalbank.................................. 152% 152%
Privatbank..................................... 129"/,, 7s 1297, 1293/,
Landmandsbank............................ 1317, i 131 1317.
Handelsbank.................................. j 128 128%
Burm. & Wain.............................. 90 90 90%
Helsingørs Jernsk.......................... | —
Sukkerfabr...................................... i 96% 967,
Bryggeri Aktier............................ 110% % 1107, 1108/,

Notering paa Berlins Bars d. I. Marts 1898.

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 88.90 88.75
London.......................................... 18.20 18.17
Paris............................................... 72.10 —
Amsterdam..................................... 150.85 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
472°/o — Boden Kredit................................
5% Mexikanske.....................................................
6% Rumænske Stats............................................

% - - 1890.....................................

216.75
104.10
103.25
99.90

101.20
95.20

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier kar i 
cl en forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 118,000, „Carl" 46,000, „Skjold" 32,000, 
„Danmark" 14,000, „Norden" 40,000, „Dannebrog" 18,000, 
„København" 10,000,

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Dampskibsselskabet 
„Østersøen".

Udbytte for 1897 udbetales fra og med den lst,e 
Marts fra 11—1 paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, 

j 1ste Sal, imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1897.

! Dampskibsselskabet „Union".
Udbytte for 1897 udbetales fra og med den 1ste 

Marts fra 11 — 1 paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, 
1ste Sal, imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1897.

Dampskibsselskabet 
„Kjøbenhavn".

Udbytte for 1897 udbetales fra og med den 1ste 
Marts i Den danske Landmandsbank, Hypothek- og 
Vekselbank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1897.

CARL KRARUP,”
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck1', „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg",
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore"
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

g Prima røgede Skinker. ?
c Store Partier prima, letsaltede, nyrogede Skinker & 
m anbefales til ”
S s.É —lave Priser.-----—»
U <9
Q. 71

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Cypress og Greenheart
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. ___________  
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

Ny Carlsherg 81.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenlvwn og £ubecl^.



Indbydelse
til Tegning af nye Aktier i Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „UNION”.
Ved den d. 26de Februar d. A. afholdte Generalforsamling besluttedes enstemmigt i Stedet for 

bortsolgte Dampskib „Olga“ at anskaffe et Søsterskib til Selskabets i Fjor byggede Damper „Gallia" og til 

dette Øjemed at udvide Selskabets Aktiekapital med Kr. 300,000, saaledes at denne andrager ialt 

Kr. 1,000,000.
I Henhold til Ovenstaaende indbyder herved undertegnede Bestyrelse for Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „UNION”
til Tegning af

Kr. 300,000 Aktier i Stykker paa 1000 Kr. til Pari Kurs.
Selskabet, der stiftedes i 1893, har givet følgende Udbytte til Aktionærerne:

1894 10 pCt.,
1895 10 pCt.,
1896 10 pCt.,
1897 10 pCt.,

foruden nævnte Udbytte for sidste Regnskabsaar henlagdes 14 pCt. til Reservefond og kommende Driftsaar.
Den nye Damper, der vil blive af mest moderne og fordelagtigste Konstruktion, er bestilt hos Ak

tieselskabet Burmeister og Wains Maskin- og Skibsbyggeri og vil være færdig i August Maaned d. A.
Selskabets sidst erhvervede Damper „Gallia“, der byggedes i 1897, opsejlede i ca. 10 Maaneder et 

Nettooverskud af Kr. 73,000.
De nye Aktier, der deltage i Selskabets Udbytte for indeværende Aar, indbetales paa følgende Maade:
Ved Tegningen, der foregaar Fredagen den 4de og Lørdagen den 5te Marts, indbetales 30 pCt., 

den 15de April d. A. 30 pCt., de resterende 40 pCt. den 15de Maj d. A.
Saafremt nogen Indbetaling ikke præsteres inden 14 Dage efter de fastsatte Indbetalings

terminer, forbeholder Selskabet sig Ret til at inddrage det allerede indbetalte Beløb og annullere Interims 
Kvitteringen.

Det er forbeholdt Ejerne af de ældre Aktier Fortrinsret til at erholde en ny Aktie for hver 
2000 Kr. Aktier, dog saaledes, at de, der maatte ønske at gøre Brug af denne Rettighed, senest Torsdagen 
den 3die Marts maa forevise deres Aktier til Afstempling paa Subskriptionsstedet.

Til at modtage Tegning paa ovennævnte Aktier samt herfor at udstede Interimskvitteringer, 
der senere ombyttes med Aktier, bemyndiges

Herrer H. Meyer & Co., Ved Stranden 4,
hos hvem Selskabets Love samt forrige Aars Regnskab over Driften ere fremlagte.

Kjøbenhavn, den 28de Februar 1898.

V. Hansen. C. A. Leth. Carl Albert Næser.

Peter L. Fisker,
korresponderende Reder.

I Henhold til ovenstaaende Indbydelse modtage vi Tegning paa

300 Stkr. Aktier å Kr. 1000 i Dampskibsselskabet „Union“
Torsdag den 3die Marts,
Fredag den 4de Marts,
Lørdag den 5te Marts,

hver Dag fra Kl. 9 Form, til 2 Eftm.

Tegningen sluttes saasnart det udbudte Beløb er tegnet.

H. Meyer & Co.



Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet „Heimdar.

Den ordinære Generalforsamling afholdes Lørdagen 
den 5te Marts 1898 Kl. 3 paa Selskabets Kontor, 
Amaliegade 22.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1897 samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.
4. Udtrækning af 4 af Selskabets Partialobligationer.
5. Ændringer i Lovenes § 15.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor daglig 
mellem Kl. 11—1 fra den 28de ds. til den 3die Marts 
inklusive imod Opgave af Numre af de paa Navn 
noterede Aktier eller imod Forevisning af de paa Ihænde
haveren lydende Aktier. P. B. V.

Martin Carl.

Dampskibsselskabet 
„Nordsøen"

afholder Generalforsamling Lørdag den 5te Marts Kl. 4 
i Selskabets Kontor, Amaliegade 24.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Selskabets Drift i 1897.
2) Fremlæggelse af det for 1897 reviderede Regnskab 

til Meddelelse af Decharge til Bestyrelsen.
3) Fastsættelse af Udbyttets Størrelse.
4) Valg af Kommitterede.
5) Valg af 2 Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen i Henhold til 
Lovenes § 7 samt Ekstrakt af Regnskabet kan afhentes 
paa Selskabets Kontor, Amaliegade 24, fra den 25. Febr.

Kjøbenhavn, den 24de Februar 1898.
Bestyrelsen.

Dampskib til Salg.
s/s „Swarland”, ca. 1000 Tons d. w., netop gennem- 

gaaet Lloyds 1ste Klasse og i udmærket sødygtig Stand. 
Nærmere hos

Alfred Christensen. 
Amaliegade 24.

En yngre Skibsmægler-Kontorist 
kan faa Plads til 1. Maj. Billet med Anbefalinger bedes 
indlagt paa dette Blads Kontor, mrk. „B. 20“.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TnH0D G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. T;^n 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

ir v v v v ▼

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger,
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier. 
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

VAREMÆRKE.

A. FORMANN. 
KJOBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende!
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianierere i Danmark. 

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen). 

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

Havnefyr & Lanterner. 
Metalspejlapparater.
Skibslanterncr med Certifikat 

Ql. Lanterner prøves og forandres.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund & Søn

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Lange & Mollers
Bødkerværksted

i
Kjøbenhavns Frihavn

anbefaler sig med alt i
Udearbejde samt alt færdigt 

Bødkerarbejde for Export
Alt Arbejde udføres af solide 

og øvede Folk.

Til en gros Priser-
anbefales

Kontor- og 
Regnskabsbøger 

9, Sklndergade 9, 
Stuen.

A. Buntzens Eftr.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Kob og Salg af Skibe.

E. Husted & Co.
Merchants &. Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HU S TED.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6,1.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



JTgentur 
for udenlandske 

Sø assurance
selskaber.

Bekendtgørelse
fraAlm. dansk Vare- & Industrilotteri.

w 22. Series

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Søforsikringsselsliobet
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved

BERGH & OWEN,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere. 

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

6te Trækning begynder Onsdag den 9de Marts 1898.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

Ialt: 20,500 Gevinster, 
hvoraf én med Tillægspræmie.

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 1600 Kr. i Gevinst paa 4000 Kr. 1 Ge vinst paa 1600 Kr.
1 — • 1000 • 1 — . » 3000 • 1 — 1000
i — » 500 - 1 — » 1500 - 1 — » 600
i — » 4''0 - j _ » 1000 - 1 — > 400
i — » 3u0 1 _ * 900 - 1 — > 300
1 — » 200 - 1 — » 700 - 1 — s 200
7 — å 100 - 7 — å 500 - 7 — å 100

34 — > 50 • 34 — » 300 - 34 — > 60
137 — » 30 - 137 — > 100 - 137 — 30
283 — > 20 - 268 — » 50 - 283 — 20
350 » 15 - 350 — » 30 - 350 — lu
501 — » 10 - 501 — » 16 • 501 — > 10

3682 — > 8 - 3662 — » 10 - 3682 — 8

Desuden 5000 Inskudsgevinster å 12 Kr.
5OO Ekstragevinster å 10 Kr.

og en Tillægspræmie paa 1250 —

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager :

Pilestræde 13 Matthæusg. 5 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Det i denne Trækning sidst udtrukne Nummer faar, foruden den 
paa samme faldne Gevinst, endvidere I Tillægspræmie paa 1250 Kr.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udfares.
Sølvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af VulcaniseretFiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 350 og 150 Nummere i 
Rækkefølge faa Gevinst

Lodsedler til Trækningen fornys å, 3 Kr. og sælges å. 5 Kr. 
50 Øre overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øe^sler og (Jl^rediHuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Carl Edvard Steffensen
Oplag af vellagrede

Vine og Spirituosa, Cigarer, 
Tobakker, Cigaretter etc.

Stort Udvalg af alle Slags 
Røgerekvisitter.
Sværtegade 8.

Hj. af GI. Mønt. 
KJØBENHAVN. K.

er enTand- 
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og 6tiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Dr. med. Goldschmidt, 
}(linik for 

jfud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

Jdargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar fdargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Slikemballage til Stagens billigste Jfotering.

J'h. Jflokker <£ Go.,
Jfyhavn 4.

C. W. ObeFs
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
pais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

i---------------- :----------- *
Skræderetablissement, 

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester. 

k___________________________________ r

Einhorn-Apotheket
Hambi'.-g (St. PauiiiJ----- '

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister)
anvises.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
‘/2 Side eller derover .... 20 % 30 % 50_%_
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SBFARTSTIOENOE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. Marts 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Sø- og Handelsretsdom. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Hava
rier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21. 

Aut. Foriiyringsagenter,;
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. ' 
A. C. Grell, Toldbodg. 1G.

have altid paa Lager i Frihavnen 

—^TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut

[ ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i (let uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aledes at Sejladsen f'oregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

vore pasteur-

Lagerøl, Ex-

til Udførsel

Fabr. Alliance.
Aut. Bout. Anstalt for GI. Carlsbergs Exp.

Telefon: V. 2612.

Til Skibsproviantering anbefale vi særligt 

iserede Mærker af GI. Carlsbergs 
portøl, Pilsner og Porter.

Ved Ordres paa mindst 200 Fl.

godtgøres Ølskatten.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa«

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
iaas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.
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PRIMA BUNKER-KUL.
BE BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Ld-
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1*/2. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,a. N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve* 

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine. 1
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug,
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL HA VEM AN N, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcntta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram*Adr.: 
KNØHRHARD HAMBURG. Telephon 

2S7.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse :

Ronstrom, Malm o.

Founded 1833.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address >SV1TZER<.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address; „Jurgenson". 
R. W. Shepard & Co. 

London E- C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

irSvitzer11.
„Høyer". 
„,SwiTZEKØOTTLIBB . 
„Jørgensen". 
„Gunnersen11. 
„SvITZERI.UNd". 
„Elfversson". 
„Spruth".

u
O.<4UMm

au M

The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wllhelnr and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

ch.
Qarlser], JYielserj Co.

Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER ILE AD CHAMBERS. CARDIFF.

vare-mærke.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende! 
I! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs-
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Tug and Salvage Company

Neptun at Cronstadt.
Post and telegraph

Neptun — Cronstadt,
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.



10. Marts 1898. Dansk Søfahtstidi-.nde. 77

Sø- og Handelsretsdom.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn". d’Hrr. 
Hecksher & Søn mod Firmaet Schack Steen- 
berg & Co.

I December 1896 befragtedes Dampskibet „Jylland" 
gennem Watts Watts & Co. i Newcastle til at bringe 
en Ladning Kul paa 1600 Tons, der af Firmaet S. 
Story & Co. i Newcastle var solgt til Schack Steen- 
berg & Co., til Kjøbenhavn. I Certepartiet, hvor Fragten 
var stipuleret til 4 sh. lx/2 d, stod blandt andet, „at 
ingen Del af Ladningen maa bruges under Rejsen eller 
holdes tilbage under Losningen. Kvantiteten af de Kul, 
der tages om Bord til Skibets Brug paa denne Rejse, 
skal angives paa Konnossementerne, og Kaptajnen har 
Ret til at underskrive Konnossementerne med Tilføjelse 
af „Vægt ubekendt".

Efter at „Jylland" i Begyndelsen af Februar 1897 
havde indtaget sin Ladning, udstedte Kaptajnen d. 9. 
Februar et Konnossement for 1600 % Tons Kul, med 
Paategning „Vægt ubekendt"; samtidig var der i det 
for Modtageren bestemte Eksemplar af Konnossementet 
nævnt, at der var 160 Tons i Kulbunkerne til Skibets 
Brug, uafhængige af og behørig adskilte fra Ladningen ; i 
Kaptajnens eget Eksemplar af Konnossementet var der 
derimod opført 150 Tons.

Ved Skibets Ankomst hertil foregik Losningen, uden 
at Kullene bleve vejede. Under Losningen opstod der 
Uenighed mellem Skibets Fører og Indstævnte angaaende 
en Del Kul, der opgaves og fra begge Sider forudsattes 
at udgøre 26 Tons, og Som befandt sig paa Mellemdækket 
i Lastrum Nr. 3. Herfra findes Adgang til Bunkerne 
gennem en Dør paa hver Side, hvilke Døre, naar de ikke 
benyttes, ere fastskruede.

Under Vidneførslen i Sagen oplystes det, at det 
omtalte Rum tidligere har været benyttet som Reserve
bunker, og Kaptajnen gjorde gældende, at dette ogsaa 
havde været Tilfældet paa den her omhandlede Rejse, 
saa at de Kul, der befandt sig i det nævnte Rum, ikke 
udgjorde en Del af Ladningen, men tilhørte Skibet som 
en Del af dets Bunkerkul, medens Indstævnte paastod, 
at Kullene i det omtalte Rum netop udgjorde en Del af 
Ladningen og bleve at udlevere med den øvrige Del af 
denne. Da Udleveringen blev nægtet, fradrog Indstævnte 
312 Kr. 82 Øre fra det fordrede Fragtbeløb, nemlig 
283 Kr. 76 Øre som Godtgørelse for selve Faktura- 
Værdien af de paagældende 26 Tons, og 29 Kr. 06 Øre 
som det Beløb, der skulde være betalt her i Told og 
Vareafgift af disse 26 Tons.

Firmaet Hecksher & Søn har derpaa som Forret
ningsførere for „Jyllands" Rederi anlagt nærværende 
Sag, hvorunder de, idet de have stemplet det skete Fra
drag som ganske uberettiget, have paastaaet Indstævnte 
dømt til at betale dem de anførte 312 Kr. 82 Øre med 
Renter 5% aarlig foruden Sagsomkostninger. Indstævnte 
har derimod paastaaet sig frifunden med Tillæg af Sags
omkostninger.

Ved den under Sagen foretagne Afhøring af for
skellige Personer af Skibets Besætning maa det anses 
godtgjort, at „Jylland" i Almindelighed kan indtage en 
Ladning af mellem 1650 Tons og 1700 Tons, samt 
at Skibets almindelige Kulbunker kunne tage ca. 150 
Tons Kul. Af Skibets Maskinjournal synes det at frem- 
gaa, at der ved Skibets Afgang fra Blyth skal have 
været omtrent 26 Tons tilbage af dets egen ældre Be
holdning, og at det i Blyth skal have indtaget til eget 
Forbrug ca. 150% Tons Kul.

Hermed stemmer det, at Formanden paa den paa
gældende Udskibningsplads har afgivet en Erklæring, 
hvorefter „Jylland" i Blyth indtog i Mellemdæksrummet 
over Tanklasten endog 35% Tons d. 9. Februar, den 
Dag, da Konnossementet blev udfærdiget, og at Firmaet 

| R. S. Story & Co. har erklæret, at det i Betragtning af, 
■ at Skibet kunde føre flere Kul, end de havde Ret til at 

aflade, havde tillade, at „Jylland" indtog 25 til 35 Tons 
| Bunkerkul ekstra i Mellemdækket, forudsat at Rummet 

var ganske adskilt fra Ladningen. I Overensstemmelse 
dermed havde Sagsøgerne, der tillige havde gjort gældende, 
at Skibet selv havde betalt de saaledes i Blyth til eget 
Brug indtagne Kul, anført, at det var dels af Hensyn 

' til, at Skibet ikke fik tilstrækkelig stor Ladning, dels 
| af Hensyn til, at det kunde vente under vanskelige Is- 
i forhold at faa Brug for flere Bunkerkul end sædvanligt, 

at Skibet i det nævnte Mellemdæksrum — adskilt for 
sig — indtog de under Sagen omtvistede Kul for egen 
Regning. Af disse var allerede en Del, Dagen før An
komsten hertil, læmpede over i de sædvanlige Kulbunker 
og have Sagsøgerne derfor paastaaet, at Indstævnte 
saaledes slet ikke havde noget Krav paa disse Kul eller 
nogen Del deraf.

Indstævnte har overfor det saaledes anførte frem
hævet, at man i Følge det i Certepartiet anførte maatte 
gaa ud fra, at „Jylland", der i Blyth skulde indtage en 
fuld og komplet Ladning Kul, ikke kunde indtage mere 
end netop ca. 1600 Tons Kul som Ladning, foruden det 
sædvanlige Kvantum Bunkerkul. at der, selv om Firmaet 
R. S. Story & Co. havde givet en Tilladelse som den 
ovenfor anførte, ikke kunde blive at tage Hensyn dertil, 
da Firmaet havde manglet al Kompetence i saa Hen
seende, og at de Kul, der fandtes i det ovennævnte 
Rum, i alt Fald slet ikke kunde siges at være indladede 
behørig og ganske adskilte fra Ladningen — hvad 
Bunkerkullene baade efter Konnossementet og efter selve 
R. S. Story & Co.’s Erklæring skulde være —, idet det 
netop af Skibets Besætning var forklaret, at Lugen 
imellem bemeldte Mellemdæksrum og Tanklasten neden
under end ikke havde været lagt paa under Rejsen her
til, fordi Kullene i Tanklasten ragede op over Luge- 
aabningen, men at man kun havde søgt at holde-Kullene 
i Tanklasten og Mellemdækket adskilte ved at anbringe 
dobbelte Presenninger eller Sejl imellem dem. Indstævnte 
har endvidere erklæret, at det ogsaa vilde være i be
stemt Strid med den Angivelse, der fandtes paa Kon
nossementet, og hvorefter Skibet havde 160 Tons Bun
kerkul inde, hvis der, som i Maskinjournalen anført, 
havde været ca. 177 Tons om Bord som Bunkerkul ved 
Afgangen fra Blyth. Indstævnte har derhos endelig 
paaberaabt sig, at medens 1600% Tons af den her om
handlede Art Kul efter hans Erfaringer skulde udgøre 
ca. 12,006 Tdr. Kul, idet en Ton skal svare til 71/2 
Td., hvad Sagsøgerne dog bestemt have bestridt Rigtig
heden af, var der til Indstævnte fra „Jylland" kun 
blevet udlosset 11,886 Tønder Kul, altsaa ca. 120 Tdr. 
for lidt. Indstævnte har i Henhold til alt dette, som 
tidligere anført, gjort gældende, at de i det nævnte 
Mellemdæksrum værende Kul ubetinget maatte siges at 
have udgjort en Del af selve Ladningen, og at det skete 
Fradrag i Fragten saaledes havde været fuldt berettiget 
og i Virkeligheden endog havde været for lille, da der 
efter det under Sagen fremkomne maatte antages oprin
delig at have været ikke 26, men 35% Tons i det paa
gældende Rum.

Retten finder ikke, som Sagen foreligger, at kunne 
give nogen af de to Parters Paastand fuldt ud Medhold.

Det bemærkes, at Oplysningerne om de faktiske 
Forhold desværre i flere Retninger ingenlunde ere fuld
stændige eller ganske paalidelige, og at Parternes Udsagn 
i saa Henseende delvis ikke stemme med det fremkomne. 
Det er saaledes i Virkeligheden slet ikke givet, hvor 
stor en Vægt af Kul, Skibet vil have haft med til sit 
eget Brug ved Afgangen fra Blyth, idet det, selv om 
Skibet i Blyth til eget Brug har indtaget 150% Tons,
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aldeles ikke bestemt vides, livor stor dets ældre Be- | 
holdning da var, og det skal i saa Henseende fremhæves, 
at medens Maskinjournalen ved Afgangen fra Blyth gaar 
ud fra en Beholdning af i alt 176 til 177 Tons (ca. 
26 + 1503/4 Tons), har Kaptajnen selv under Vidne
førslen forudsat, at Angivelsen paa Konnossementet, ca. 
160 Tons, i Virkeligheden stemmede med hele den Be
holdning, som Skibet ved Afrejsen havde inde til eget | 
Brug, saavel det ældre som det i Blyth indtagne Kvan
tum. Det er heller ikke bleven godtgjort, hvor mange 
Kul der indtoges i det omtalte Mellemdæksrum, om end 
begge Parter ere gaaede ud fra, at de udgjorde 26 Tons, 
saa lidt som det er omtalt, om der var blevet brugt af 
disse Kul under Vejs. Det er dernæst slet ikke oplyst, 
hvor meget de her udlossede Kul vejede, da der ikke 
kan antages at være noget konstant Forhold mellem 
Rumfanget og Vægten af saadanne Kul, og det kan 
derfor heller ikke anses som givet, at der, som af Ind
stævnte fremhævet, manglede 120 Tdr. (1600% Tons 
= ca. 12,006 Tdr. 4-11,886 Tdr.), det Kvantum, som j 
han i Følge Konnossementet havde Krav paa, hvortil 
endog kommer, at 120 Tdr. efter hans egen Beregning 
(7% Tdr. = 1 Ton) ikke vilde svare til de af ham 
krævede 26, men kun til 16 Tons. Derimod tør det 
nok, skønt det ikke er dokumenteret, forudsættes, at 
Sagsøgerne og at Indstævnte hver for sig har betalt 
for de Kul, som de efter Opgivende fik om Bord i 
Blyth.

Idet Retten, da begge Parterne under Proceduren 
have accepteret det som Grundlag for Tvistens Afgørelse, 
at der var netop 26 Tons Kul i det omtalte Mellemdæks
rum, maa gaa ud derfra, og idet Retten derhos efter 
Omstændighederne finder, at disse Kul kunne siges at 
have været tilstrækkeligt afsondrede fra de øvrige Kul, 
maa det afgørende i Rettens Øjne blive, at der i Følge 
det af Kaptajnen udstedte og af Indstævnte accepterede 
Konnossement netop var 160 Tons Bunkerkul om Bord, 
og at alle de øvrige Kul om Bord i Følge Certepartiet 
maatte siges at høre til Ladningen, som vel var angiven 
at skulle udgøre 1600% Tons, men hvis Vægt dog sam
tidig var betegnet som ubekendt og altsaa kunde være 
større. Da Skibet nu i Følge Besætningens eget 
Opgivende i sine øvrige Kulbunker, der maa antages 
at have været fyldte, kunde have 150 Tons, kunde 
Skibet af de 26 Tons i det omtvistede Rum kun gøre 
Krav paa 10 Tons, medens de øvrige 16 Tons maa be
handles som tilhørende Indstævnte. For disse 16 Tons 
maa han findes at være berettiget til at tilbageholde Be
talingen, hvorimod han er pligtig at betale til Sagsøgeren 
Værdien af de 10 Tons Kul med 109 Kr. 14 Øre samt 
hele det for Told og Vareafgift tilbageholdte Beløb, 
nemlig 29 Kr. 06 Øre, ialt 138 Kr. 20 Øre med paa- 
staaede Renter. Sagens Omkostninger ophævedes.

Kaptajn S. A. Philip s en har i ovennævnte Sag 
afgivet et dissentierende Votum, der lyder saaledes:

Naar det i Domsudkastet udtales, at „Retten skal 
heller ikke komme ind paa, hvorvidt Parterne maatte 
kunne have rejst Krav overfor hinanden for Brud paa 
Certepartiet i andre Retninger, da Spørgsmaalet derom 
under Proceduren slet ikke har været forelagt Retten, 
men Proceduren kun har drejet sig om, hvem der havde 
Krav paa Kullene i det omtvistede Mellemdæksrum og 
om den eventuelle Betaling for dem**, saa maa jeg i 
Henhold hertil udtale som min Mening, at Hecksher & 
Søn bør frifindes for Betaling af de i Dommen omtalte 
120 Tdr. Kul, da disse faktisk tilhørte Skibet, som i I 
Følge vedlagte Regning havde betalt dem. Kullene vare | 
ved dobbelte Presenninger adskilte fra Lasten, og Mod
tageren kan efter min Mening lige saa lidt gøre Ejen
domsretten gældende for disse Kuls Vedkommende som 
for en hvilkensomhelst anden Art Varer, der i Modstrid 
med Certepartiet var indladet i Lastrummet. Ligeledes 
finder jeg, at Hecksher & Søn bør frifindes for at betale 
Told og Vareafgift, hvad enten de omtvistede Bunkerkul 

havde været i Lastrummet eller ej. Som Følge heraf 
mener jeg, at Indstævnte bør udbetale de tilbageholdte 
312 Kr. 82 Øre til Citanten, hvorimod jeg til Nød kan 
tiltræde Ophævelsen af Sagsomkostningerne.

Fragtmarkedet.

Vi erindre fra vor første Skoletid følgende korte, 
men overbevisende Sætning i den dertil autoriserede 
Lærebog: „Danmark ernærer sig ved Agerbrug, Kvægavl 
og Fiskeri1*.

Hvor denne Analyse er klassisk og betegnende 
for den almene Opfattelse her hjemme! Vedkommende 
Forfatter har sikkert — sig selv ubevidst — været den 
første virkelige Agrar! Der burde allerede været rejst 
ham en passende Mindestøtte i det Sogn, hvor for Eks
empel Kvæget havde formeret sig mest tilfredsstillende 
de sidste 25 Aar. Vi lærte, at vi udførte vort Korn, 
vort Smør, vort Kvæg til Udlandet; men paa hvilken 
Maade vedkom ikke Læreren; om vor fede, jyske Ko 
forandrede Opholdssted og Livsvilkaar pr. Jærnbane eller 
pr. Skib, overlodes det til Diciplens egen Fantasi at ud
finde, og man gik videre i Undervisningen ved at behandle 
Højderyggen, Rytterknægten samt indprænte Aarstallet, 
da den sidste Ulv blev skudt her hjemme. Men vor 
Skibsfart og dens eminente Betydning blev ikke taget 
op til Diskussion. En Navigationsskole hist eller her 
uddannede Sømænd, andre vedkom denne Sag ikke, og i 
hele vor Befolkning, i alle Samfundslag føles endnu en 
forbløffende Uvidenhed om Søfartsforhold, Skibe, Sømænds 
Uddannnelse — samlet i et Udtryk „alt til Havet hen- 
hørende**. Spørg en Mand udenfor selve Fagmændenes 
snævre Kreds om hvad Dødvægt, Register-Tonnage, 
trippie expansion, turret steamer o. s. v., hvad alle disse 
Ord betyder, og han vil ikke kende et eneste af dem, 
uden at kunne forstaa, at hans egne Kundskaber ere 
højst mangelfulde; men spørg den samme om Centrifuger, 
Foderstoffer, Tærskemaskiner, Andelsmejerier, og man 
vil faa et fyldestgørende Svar. Dette er trist, men der 
synes nu at foregaa en Strømkæntring her hjemme. Vi 
bygger nu op paa Søtrafikens Omraade i stor Stil, men 
hvor mange Landmænd, der nu ere ruinerede paa Gaarde 
og Godser, kunde ikke have været vel situerede, om de 
tabte Penge havde været baandlagte i maritime Fore
tagender. Tag Norge. Inde i Bjærgene, helt op mod 
den svenske Grænse, sidder der Smaakaarsfolk, der 
muligvis aldrig har set Havet; men hver lille Spare
skilling lægges til Side for Indkøb af Aktier i Sejlskibs
eller Dampskibsselskaber, og Aktierne gaar i Arv fra 
Fader til Søn, og Husets Datter faar saa og saa mange 
Andele i Medgift, og disse Folk bejler bestandig til 
Havet med dets Rigdomme, og den norske Flaade er 
netop bleven en Hæder for Nationen, fordi alle gik 
med. Her hjemme kan man kun tænke sig, at en Land
mand, der undtagelsesvis har Penge tilovers, sætter disse 
i det nærmeste Andelsmejeri eller den bedst renommerede 
Præmietyr.

Imidlertid, vi staar ved et Vendepunkt. Interessen 
for Søen er vakt, Selskab paa Selskab dannes her 
hjemme, og man maa smedde, medens Jærnet er varmt. 
„Dansk Søfartstidende1* har allerede i en klar og instruktiv 
Artikel berørt de kommende Valgs Betydning for Sø
mandsstanden. Det tilkommer ikke Forfatteren af denne 
Rubrik at komme ind paa samme Æmne, skønt Viljen 
er god; derfor kun følgende Ord: „Røres der i Rigs
dagen ved den mindste Lov vedrørende Landbruget, da 
er alle i Bevægelse. Rigsdagsmænd rejse hjem til 
„Kredsen1* og konferere med Vælgerne. Tillidsadresser 
eller det modsatte vedtages, hele Landet er i Bevægelse, 
men den Gang da den danske Sølov med dens mange



10. Marts 1898. Dansk Søpartstidendf.. 79

Paragraffer blev vedtagen, fandtes der ikke en eneste 
Talsmand for Sømandsstanden paa Thinge.

Ugens Noteringer ere: Amerika Baltimore C. f O. 
3/4^2, én dansk Havn samme Rate, to Havne 3/6, Af
lastning 1/25 April. Galveston C. f. O. giver 3/1072 
pr. Marts April, New Orleans eller Galveston U. K. 
Continent 15/ Marts, 14/3 å 14/6 April paa nett charter. 
River Plate er uforandret, prompt Tonnage er stadig 
stærk søgt, men en reserveret Holdning synes at spores 
for April—Maj Baade; det var muligvis for tidligt, at 
vi sidst proklamerede Succes for dette Marked for hele 
Sæsonen; imidlertid, endnu er intet tabt. Men Speku
lanternes Fortropper har allerede vist sig i Terrænet — 
man bør være forsigtig ved Anbringelsen af senere 
Tonnage.

Kulfragterne til Middelhavet ere stadig faste. 
Vi notere: Newcastle Alexandria 9/172; Port Said 9/3, 
Konstantinopel 9/, Smyrna 8/9, Odessa 8/6, Donau 9/: 
fremdeles Marseille 9/, Messina 8/9, Venedig 10/3, Triest 
10/. Retur fragterne ere stadig yderst lave, og Baade 
have foretrukket at returnere f. Eks. fra Sicilien til 
Cardiff i Ballast fremfor at spilde Tiden ved at tage 
Ladning med. Vi notere: Nicolaieff L. H. A. R. 2400 
Tons 9/6, Hamburg 10/; Donau Rotterdam 10/6 prompt, 
Sulina 10,000 quarters prompt 9/ N. C.; fra Odessa 
søges endelig Damper til Kjøbenhavn til 9/6 å, 10/, men 
Ordren har været længe i Markedet; det skulde glæde 
os, om den blev der en rum Tid endnu.

Kulfragterne til Østersøen ere en Smule fastere; de 
trøstesløse Forhold, hvad Returfragterne angaar, har 
jaget Rederne bort fra denne Retning, og prompt Ton
nage er efterspurgt til 4/3 å 4/472 ^ra Tyne, 4/6 fra 
Firth of Forth til Kjøbenhavn, Provinsen i vanligt 
Forhold.

dansk Skibsfart, hvorved han ansaa det for givet, at Sejl
skibsrederi-Foreningens Fordringer vilde faa større Vægt 
overfor den offentlige Mening og Lovgivningsmagten. Af 
Regnskabet fremgik, at der i Fyens Kredsafdeling i 1897 var 
indtegnet fra Thurø 48 Skibe med 6,109 Netto-Tons, Svend
borg 29 Skibe med 4,175 Tons, Troense 9 Skibe med 1,151 
Tons, Odense 5 Skibe med 996 Tons og Faaborg 2 Skibe 
med 285 Tons. Ialt 93 Skibe med 12,716 Netto-Tons.

Regnskabet udviste en Kassebeholdning af Kr. 174.74.
Generalforsamlingen vedtog følgende Resolutioner: 
Generalforsamlingen opfordrer Hovedbestyelsen til:

1) At søge gennemført en Reform, hvorved der 
skaffes fraværende Sømænd Adgang til at 
udøve deres politiske Stemmeret.

2) At søge fastsat vedLov, atEnhver, der agter 
at fare til Søs, skal underkaste sig en Syns
prøve, hvis Resultat indføres i hans Søfarts
bog, før den udleveres ham.

Dampskibsselskabet „Østersøen"
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Grosserer Fisker aflagde Beretning. Skibene „Ella“ 
' og „Maja" solgtes til det forenede Dampskibsselskab for til

sammen 170,000 Kr. Kort efter købtes „Cimbria11, der i alle 
I Maader viste sig fordelagtig. For Havarier havde Selsksbet 
| været næsten helt forskaanet.

Grosserer Leth fremlagde Regnskabet. Det udviste et 
Driftsoverkud af 127,864 Kr. Heraf foresloges det at hen- 

I lægge 15 pCt. af Aktiekapitalen eller 90,000 Kr. til Reserve
fondet og at udbetale Aktionærerne i Udbytte 6 pCt. eller 
36,000 Kr. Der gaves Decharge.

De fratrædende Kommitterede. Konsul Olrik og Kom
mandør Jacobsen, genvalgtes.

Vort hjemlige Marked. Fragterne fra Kjøben
havn ere omtrent uforandrede; der er fragtet til Pro
vinsen gennemgaaende 15 Øre pr. Centner Korn. Kun 
et enkelt Skib opnaaede 20 Øre pr. Centner til Odense, 
Lasten var Byg; men denne Undtagelse har sin Betyd
ning, thi den viser, at vore Købmænd ere at faa i Tale, 
naar man blot søger de rette Folk til Mellemmænd, eller 
selv som Kaptajn „gaar paa“ og ikke lader sig forbløffe 
af andenhaands Snak, og vi vil fortsætte med at pointere: 
„kun Sammenhold og resolut Optræden fra Kaptajnernes 
Side kan føre til et taaleligt Resultat11. Det er vor 
sørgelige Pligt herefter at omtale en elendig Befragtning, 
der har fundet Sted; der er sluttet Kallundborg til Kri- 
stiania 45 Øre pr. 200 ® Byg; vi overlader til vore 
Læsere at slaa efter, hvad Sommertariffen siger.

Ellers noteres: Lomma Odense 55 Øre pr. Td. 
Cement, Kjøbenhavn Svendborg 15 Øre pr. Ctr. Hvede; 
iøvrigt søges en Række Sejlere til Falkenberg, Ekenæs, 
Danzig. Stolpemiinde, Colberg, Barth, Memel med Majs 
til gangbar Rate.

Dampskibsselskabet „Union11
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Grosserer Leth fremlagde Regnskabet, der udviste et 
Driftsoverskud af 169,379 Kr. Heraf foreslog man at hen
lægge til Reservefondet 12 pCt. af Aktiekapitalen eller 
84,000 Kr., udbetale 10 pCt. Udbytte eller 70,000 Kr., og 
overføre i ny Regning 15,379 Kr.

Grosserer Fisker aflagde Beretning. Selskabets nye 
Damper „Gallia11 afleveredes i Februar og var straks gaaet 
i Fart. Selskabets første Damper „Olga11 var det lykkedes 
at sælge til Norge for 36,500 Kr. Af Uheld nævnes „Anglia“s 
Havari i Isen ved Reval og „Frisia“s Klasifikation samt 
endelig „Scotia“s totale Forlis den 27. November i Østersøen. 
Selskabet laa i Underhandlinger om Købet af en større 
Baad i Stedet for „Scotia11. Istedetfor „Olga11 foreslog man 
at anskaffe en nybygget Baad af Type som „Gallia11 og i den 
Anledning at udvide Selskabets Aktiekapital med 300,000 Kr. 
eller til 1 Miil. Kr.

Der gaves Decharge.
De fratrædende Kommitterede, Kaptajn Næser og 

Kommandør V. Hansen, genvalgtes, Revisorerne ligeledes.
Forslag til Udvidelse af Aktiekapitalen til 1 Million 

Kroner vedtoges enstemmigt.
Forslag til Forandring af Lovene, saaledes at der skal 

være to Revisorer i Stedet for én, og at Forretningsføreren 
faar 4 pCt. af Nettooverskudet i Stedet for 2 pCt., vedtoges 
ligeledes enstemmigt.

Dampskibsselskabet „Carl“
har afholdt aarlig Generelforsamling.

Grosserer Ad. Carl aflagde Beretning: „Carl"s Skibe 
havde hovedsagenligt været i Østersøfarten. Det samlede 
Overskud paa Skibene var 220,720 Kr. 62 Øre. Efter Hen
læggelser m. v. blev til Rest 98,640 Kr. 50 Øre; heraf fore
sloges at udbetale et Udbytte pr. 1897 af 5 pCt.

Ved det gamle Skib „Olaf“s Salg blev der en Debet
saldo paa Amortisationskontoen af 126,750 Kr. Dette Beløb 
var i Aar dækket ved Henlæggelser, nemlig 59,254 Kr. og

Generalforsamlinger.

Dansk Sejlskibsrederi-Forcnings Kredsafdeling for Fyen 
har i Søndags paa Thurø holdt sin aarlige Generalforsamling, 
der var meget stærkt besøgt. Formanden, Havnefoged Carl 
E. Møller, aflagde Beretning. Han mindedes det Tab. For
eningen havde lidt ved at Hovedforeningens Formand, Kon
sul Hintze, var afgaaet ved Døden, og Forsamlingen gav 
ved at rejse sig sin Tilslutning hertil. Formanden gav der
efter en kort Oversigt over Foreningens Virksomhed i det 
forløbne Aar. Denne havde særlig bestaaet i gennem Hoved
foreningens Bestyrelse at søge de Sager fremmet, der bleve 
vedtagne paa Generalforsamlingen 1897. Han omtalte der
næst D. S. R. F.s Indmeldelse i Fællesrepræsentationen for
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97,000 Kr., og stod Kontoen nu oplørt. med 29,504 Kr. paa 
den rigtige Side. Assurancekontoen var bleven forøget med 
2,559 Kr. sparet Præmie og stod opført med 8,321 Kr.

Der gaves Decharge for Regnskabet og fastsattes Assu
rancetakster for Selskabets Skibe.

Istedetfor Konsul Olof Hansen havde Bestyrelsen sup
pleret sig med Kommandør A. W. Buchwald. Revisorerne 
genvalgtes. __________

Dampskibsselskabet „Skjold11
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Grosserer Ad. Carl aflagde Beretning: Fastheden i 
Fragterne har bidraget til Afslutning af Kulkontrakter for i 
Aar til højere Rater end i 1897, og der er Udsigt til et 
nogenlunde godt Fragtaar. De større Baade vare alle be
skæftigede i Amerikafarten til gode Fragter, og man begynder 
i alt. Fald Aaret under betydelig heldigere Forhold end sidste 
Aar. Skibenes samlede Overskud var 313,779 Kr. 66 Øre. 
Efter Henlæggelser m. v., herunder Udbetaling af 21/, pCt. 
å conto Udbytte, resterer der en Saldo af 53,430 Kr. 57 Øre. 
hvoraf 3'/, pCt. foreslaas udbetalt som Restudbvtte for 1897. 
saaledes at Udbyttet alt ialt bliver 6 pCt.

Dampskibet „Skjold11 har i 1897 været underkastet Spe
cial Survey Nr. 3, der medførte en Udgift af 31,511 Kr. 93 
Øre og et Tidstab af 44 Dage. Dette Beløb var fradraget 
Amortisationskontoen, der nu androg 522,555 Kr. 44 Øre. 
Ti) Assurancekontoen var henlagt sparet Præmie i 1897 
3,517 Kr. 83 Øre, og denne Konto stod nu krediteret for 
7,529 Kr. 94 Øre.

Der gaves Decharge for Regnskabet og fastsattes Assu
rancetakster for Selskabets Skibe.

I Stedet for den Kommitterede, Konsul Olof Hansen, 
der var afgaaet ved Døden, havde Bestyrelsen suppleret sig 
med Kaptajn L. C. Kraemer. Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet „Gorm11
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Grosserer Ad. Carl aflagde Beretning.
Skibenes samlede Overskud var 149,559 Kr. 10 Øre. 

Efter Henlæggelser m. v. — hvorunder Udbetaling af 5 pCt. 
å, conto Udbytte — blev 28,956 Kr. 96 Øre tilovers, hvoraf 
der foresloges at udbetale et Restudbytte pr. 1897 af 4 pCt.; 
ialt altsaa 9 pCt. Udbytte. Selskabets Skib „Gorm11 havde 
i Aar været underkastet Special Survey Nr. 2 tilligemed et 
større Maskineftersyn, dei- kostede ialt 10,304 Kr. Dette Be
løb var debiteret Amortisationskontoen, der nu andrager 
261,608 Kr. og er afskrevet paa de tre Skibe. Ved sparet 
Præmie var der henlagt i Aar 1,436 Kr. til Assurancekontoen, 
der nu ejede 3,976 Kr. Selskabets ny Skib ventedes færdigt 
i August eller September.

Der gaves Decharge for Regnskabet og fastsattes Assu- 
rancestatuter for Selskabets Skibe.

Entreprenør N. Andersen genvalgtes som Kommitteret. 
Revisorerne genvalgtes ligeledes.

Dampskibsselskabet „Heimdal11
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Rederen, Hr. Martin Carl, aflagde Beretning. Aaret 
begyndte med en Saldo af 4,000 Kr. Selskabets Skibe „Anine11, 
„Kamma“, „Martha11 og „Helga11, hvilket sidste Skib havde 
lidt Tab ved Havari; havde opsejlet 151,840 Kr. Til Reserve
fond henlagdes 80,000 Kr. og i Udbytte foresloges det at 
udbetale 8 pCt. eller 57,600 Kr., medens der i ny Regning 
fremførtes 3,122 Kr. I Status ere Selskabets fire Skibe opførte 
med 1,014,519 Kr.; desuden er der 2 Dampskibe under Bygning.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Grosserer Ekmann, der fratraadte som Medlem af 

Bestyrelsen, og Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet „Nordsøen11
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Alf. Christensen, af
lagde Beretning.

Der var, skønt Aaret begyndte under vanskelige Forhold, 
indsejlet en Fortjeneste af 175,009 Kr. 38 Øre, efter at Renter, 
Handelsomkostninger, Tab paa Havarier og Reparationer 
etc. var fradraget, en Netto-Fortjeneste af 119,475 Kr. 77 Øre, 
hvoraf Bestyrelsen indstillede at udbetale 6 pCt. i Udbytte, 
henlægge 60,000 Kr. til Reservefonden og overføre Saldo i 
ny Regning; Reservefonden var nu 347,919 Kr., og i Virkeligheden 
er den sammensparede Kapital større, 369,457 Kr. 44 Øre, 
idet man havde taget Udgifterne ved Konvertering af det 
ældre Obligationslaan, 21,537 Kr. 73 Øre, ud af Reservefonden 
forrige Aar.

Taleren paaviste det rigtige i at henlægge saa store 
Beløb til Reservefonden. Mulig burde man taget Havari tab 
og Forbedringer ved Skibene af Reservefonden, hvorved man 
havde kunnet give 2 pCt. mere i Udbytte; dette henstilledes 
til Generalforsamlingen.

Der fremkom Forslag fra en Aktionær om at udbetale 
7 pCt. i Udbytte.

Ved Afstemning afgaves 228 Stemmer for at udbetale 
6 pCt. og 44 St. for 7 pCt.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Hr. Rud. Sclnuith 

og valgtes Kaptajn Uldall og Grosserer F. Bay. Til Revi
sorer valgtes d’Hrr. Jensen og L. Bay-Sclimith.

Det helsingørske Dampskibsselsskab
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Veksellerer Thomsen aflagde Beretning. Selskabets 
Skibe havde tilsammen opsejlet et Driftsoverskud paa 86,771 
Kr. Der var lidt et Par mindre Havarier. Alt ialt vare 
Udsigterne for 1898 meget lyse. Bestyrelsen foreslog, at del
af Overskudet udbetaltes 15,996 Kr., eller 4 pCt. af Aktie- 

f kapitalen, i Udbytte til Aktionærerne, og at der overførtes 
| 37,353 Kr. til Vinden og Tabs Konto.

Den foreslaaede Fordeling af Udbyttet vedtoges, hvor
efter der gaves Decharge for Regnskabet.

Til Kommiteret genvalgtes Veksellerer Thomsen. 
Revisorerne genvalgtes.

Det kgl. oktr. Søassurance-Kompagni
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Kompagniets Indtægter have været:
Reserve fra 1896 til uafgjorte og paaregnede Skader 

491,025 Kr. 78 Øre, Præmie i 1897 af forsikret Kapital (102,., 
Millioner Kr.) 1,399.509 Kr. 7 Øre, indvundne Renter 59,091 
Kr. 26 Øre, ialt 1,949,626 Kr. 11 Øre, medens Udgifterne ere 
følgende: Reassurancepræmie af reassureretKapital 11,6 Miil. 
Kr. 341,568 Kr. 92 Øre, udbetalte Ristorni -i- Reassuran- 
dørernes Tilskud 49,137 Kr. 92 Øre, udbetalte Havarier -f- 
Reassurandørernes Tilskud 860.637 Kr. 40 Øre, Administra
tionsomkostninger 40,480 Kr. 53 Øre, Reserve til uafgjorte 
og paaregnede Skader 524,531 Kr. 49 Øre, ialt 1,816,356 Kr. 
26 Øre. Aarets Overskud bliver 133,269 Kr. 85 Øre.

Til Aktionærerne uddeles 10 pCt. = 120.000 Kr., medens 
1,272 Kr. 70 Øre overføres til 1898, og Restbeløbet anvendes 
til Tantieme rn. v.

Sønderho Enkekasse
har afholdt Generalforsamling. Regnskabet, som fremlagdes 

i og godkendtes, udviser at Kassens Formue er 33,955 Kr., 
deraf i Kassebeholdning 151 Kr. 82 Øre; der er i Under
støttelse i Regiiskabsaaret til 34 Enker udbetalt 3,330 Kr. 
I Kontingent af 132 Medlemmer er indgaaet 2151 Kr., samt 
i Gaver fra Knøhr & Buchardts Nachf. i Hamburg 
ved Skibsreder N. J. O u t z e n 177 Kr. 77 Øre, Aktieselskabet 
„Phønix11 ved Samme 143Kr. 80Øre, Johansen & Dahl 
i Liverpool ved Skibsreder A. M. Knudsen 50 Kr. For
eningens Formue er i afvigte Regnskabsaar forøget med 
403 Kr. 69 Øre.

Det vedtoges, atUdbetaling af Understøttelse til Enken 
efter et Medlems Død under total Forlis ydes fra samme 
Dato, som Rederiet ifølge Søloven udbetaler Mandskabets 
Hyre, og at dette bliver Norm for Fremtiden.
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Til Medlemmer af’ Bestyrelsen valgtes Skibsreder S. A.
Fischer og Sogneraadsmedlem N. 11. Fischer.

Understøttelsesforeningen
for Skibsredere, Søfarende m. fl. i Sønderho har afholdt 
aarlig Generalforsamling.

Kassen ejede den 31. December 1897 10,040 Kr. 7 Øre; 
i afvigte Begnskabsaar er i Portioner fra 4—40 Kr. til 
Trængende udbetalt 656 Kr. J. Mikkelsen og S. A. 
Sørensen genvalgtes til Medlemmer af Bestyrelsen samt 
valgtes til Revisorer H. N. Mandø og M. J. Ibsen.

Fra Sø og Land.

Fra Buenos Aires skrives til os d. 8. Februar:
Følgende Forandringer ere foretagne i Havneudgifterne 

i Buenos Aires siden Januar 1898: Dampskibe: Paket
privilegium, som tidligere kostede Doil. 150 Papir pr. Rejse, 
er nu forhøjet til Doil. 200 Papir. Tonnageafgift, som 
tidligere var Doil. 0,10 Guld pr. Ton, er nu forhøjet til 
Doli. 0,15.

Værftpenge er nu forhøjet til Doil. 0,10 Guld pr. Dag 
pr. 10 Tons Netto-Register; dett.e gælder saavel for Sejl
som Dampskibe. Tonnageafgiften for Sejlskibe, som kom 
med Ladning og tidligere betalte Dpll. 0,20 Guld pr. Ton, 
er nu nedsat til Doli. 0,15 Guld; derimod er den tidligere 
Nedsættelse for Skibe i Ballast, som kun betalte det halve, 
bortfaldet, undtagen at Skibet kommer ind med Ballast og 
udgaar med den samme igen uden at have losset samme. 
Skibe, som indkommer under Havari for at reparere, betaler 
intet, forudsat de ikke lader eller losser. Nautical.

Søfolks Værnepligt. Naar det her i Bladets Nr. 8 
omtalte Forslag om Tillæg til Værnepligtsloven af 6. Marts 
1869 bliver behandlet i Rigsdagen, kunne da ikke samtidig 
tages til Overvejelse, at de stoppede Befarne fik Underhold
ningspenge udbetalt fra den Dag, de stoppes, nemlig d. 22. 
Januar, og ikke som nu fra 1. Marts.

Autoriteterne vil sikkert finde dette Krav ret billigt, 
saa det, i en nær Fremtid faar Lovskraft.

Fanø i Februar 1898 P, K. P.

Overliggedagspenge i Spanien. I sin Aarsberet- 
ning til Udenrigsministeriet gør Konsulatet i Barcelona atter 
opmærksom paa,atLiggedagenesFastsættelse i Konnossementet 
til et vist Antal løbende Arbejdsdage bør undgaas, da der i 
Spanien ikke havesnogen fast Regel for Afgørelsen af, om 
en Dag skal betragtes som Arbejdsdag. Et Krav paa Over
liggedagspenge i Henhold til et saadant Konnossement vil 
derfor i Reglen blive mødt med Indsigelse imod, at de be
regnede Dage have været Arbejdsdage og Dokumentets 
eksekutive Karakter gaar tabu, hvorved Vejen aabnes for 
bekostelig og omstændelig Procedure. Konsulatet tilraader, 
at Konnossementet affattes saaledes, at Liggedagene og Over
liggedagene angives klart og tydeligt med løbende Dage 
uden Hensyn til Vejr og Vind og Plads, Rettig
heder eller Kutymer.

Dampskibsselskabet „Urania11 giver i Aar 10 pCt. Udbytte. 
Selskabet har i de 4 Driftsaar udbetalt ialt 42 pCt. til 

sine Aktionærer.

Skibsreder C. V. Petersen i Svendborg har fra C. 
Heimburger i St. Petersborg modtaget følgende, som han 
godhedsfuldt har tilstillet os:

Den aarlig tiltagende Trafik paa St. Petersborg for- 
aarsager desværre stor Mangel paa Kaipladser til Losning, 

og der er ingen Tvivl om, at vore Importører ville forsøge 
at sikre sig mod Liggedagspenge, resp. Lægterudgifter, ved 
at stipulere bestemte Kaipladser i Certepartierne for Varernes 
Losning.

Ere disse Kaipladser optagne, hvad der som oftest er 
Tilfældet, maa Skibene selvfølgelig vente paa Tørn; der kan 
altsaa ikke være Tale om, at Lossedagene dreje, førend Skibene 
have faaet den bestemte Kaiplads.

De bedes godhedsfuldt gøre Redere og Skibsførere op
mærksomme paa disse Omstændigheder, for at de ved even
tuelle Befragtninger kunne sikre sig mod slige Tab.

Efter at Marinen i Fjor har ladet de paa Togt udgaaende 
Orlogsskibe prøve den af Hr. A. Formann tillavede Blod
budding i hermetisk tilukkede Daaser, har Marineministeriet 
i Aar overdraget Hr. Formann en Leverance paa 6—10,000 få 
til alle Marinens Skibe. Koffardiskibene bruge nu ogsaa 
dette Provianteringsmiddel i stor Udstrækning; saaledes har 
de store Skibe, som gaa til New Orleans, forsynet sig med 
rigelig Mængde deraf.

Ugens Havarier.

Carl, Skonnert, der, som meddelt, paa Rejsen fra Mes- 
sina til Nantes kom paa Grund ved Punta Maia er atter 
kommen flot efter at have losset noget af sin Olieladning.

Ystad, Dampsbib, fra Stettin med Cement til Odense, 
grundstødte den 1. ds. paa Bolsaxen. Svitzers bragte Skibet 
flot, men i Stormen den 3. ds. drev Skibet atter paa Grund 
paa Bolsaxen. Ladningen kastes over Bord. Bjærgning er 
tvivlsom.

Mimmi Fischer, Skonnert af Svendborg, er ankommet 
til Granton efter en 6 Ugers haard Rejse fra Gøteborg. 
Skibet undgik med Nød og Næppe at forlise paa Jyllands 
Kyst.

Gefion, Barkskib af Kristiania, kom den 6. ds. paa 
Rejsen fra Drøbak tilRostock paa Grund paa Middelgrunden. 
Flot med Assistance af Svitzers. Fortsat Rejsen uden Skade.

De fem Sødskende, Kvase af Mariager, er den 6. ds. 
strandet ved Fjellerup. Mandskabet reddet. Kvasen fuld 
af Vand.

Erna, Barkskib af Fanø, fra Liverpool til Korsør med 
en Ladning Koks, er den 6. ds. strandet ud for Østerby. 
Mandskabet reddet.

Urania, Skonnert af Troense, fra Nakskov til Kristi
ania med Byg, er den 6. ds. grundstødt paa Nordre Kobber
grund. Skibet er læk.

Fra Naumea, Ny Caladonia, telegraferes den 1. Marts: 
„Professor11 strandet i en Cyclon, Mandskabet bjærget, 
Ankerkæderne brækkede og Masterne ere kappede. „Bark
skibet „Professor11, Kaptajn H. M. Beck af Nordby, ankom 
til Ny Caledonia d. 14. November fra Delagoa Bay for der 
at indtage Ladning til Evropa, men da det omsider viste 
sig, at Købmanden ikke kunde tilvejebringe Ladningen, blev 
Certepartiet annulleret imod at Rederiet fik en passende 
Erstatning og Skibet var derefter paany befragtet til Evropa, 
da Ulykken indtraf.

Arkansas, Dampskib af Kjøbenhavn, afsejlede i Søn
dags herfra i Ballast til Newport News via Newcastle, men 
returnerede atter hertil den 7. ds. efter at have været paa 
Grund ved Anholt. Ved Undersøgelse i Dok viste det sig, 
at Skibet ingen Skade havde taget.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New Orleans 26. Febr., bestemt til Kbhvn.. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Dundee 7. Marts, bestemt 

Holm, afgik fra Odessa 22., 
Chr. Broberg, Harder, 

— Dagmar

til Sunderland. — Antwerpen.
Febr., bestemt til Antwerpen. — 
afgik fra Cadiz 3. Marts, bestemt til Kbhvn.
Gade, afgik fra Messina 5. Marts, best. til Afrika. — Douro,



82 Dansk Søfartstidende. 10. Marts 1898.

Brabrand, afgik fra Lissabon 4. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Georgios I., Kihl, ankom til Swansea 2. Marts, bestemt til 
Odessa og Batoum. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til 
Genua 2. Marts, bestemt til Livorno, Neapel og Messina. — 
Kiew, Råbe, afgik fra La Rochelle 3. Marts, bestemt til 
Kbhvn. — Kursk, Staal, ankom til Bordeaux 28. Febr., 
bestemt til La Rochelle, Havre og Kbhvn. — Leopold II, 
Kruse, afgik fra Pera 5. Marts, bestemt til Theodosia. — 
Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 28. Febr., be
stemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad. Koch, ankom til 
Batoum 1. Marts, bestemt til Odessa. — Nicolai II. Michel- 
sen, afgik fra Dartmouth 7. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
O. B. Suhr, Lissner, ankom til Dunkerque 9. Marts, bestemt 
til Newcastle. — Om sk, Rasmussen, ankom til Reval 1. 
Marts, bestemt til Antwerpen. — Tejo, Borries, ankom til 
Oporto 7. Marts, bestemt til Lissabon. — Tomsk, Andersen, 
afgik fra Antwerpen 8. Marts, bestemt til Kbvn. og Reval.
— Vesuv, Norden, atgik fra Kbhvn. 8. Marts, bestemt 
til Frederiksstad. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Kbhvn.
5. Febr., bestemt til Newport-News. — Kentucky, Caroc, 
afgik fra Kbhvn. 27. Febr., bestemt til New Orleans. — Ar- 
kansas, Jespersen, afgik fra Kbhvn., 9 Marts, bestemt til 
Newport-News.

An glo Dåne, Olsen, ankom til Libau 5. Marts, best. 
til Huil. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 7. Marts, 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
ankom til Kbhvn. 7. Marts, bestemt til London. — Ceres. 
Svensson, ankom til London 2. Marts, bestemt til Libau. — 
Charkow, Funder, afgik fra Libau 3. Marts, bestemt til 
Hulk — Christian IX., Mollerup, ankom til Kbhvn. 7. 
Marts, hest. tilLnndon. — Christianssund, Bay Schmidt, 
ankom til Trondhjem 4. Marts, bestemt til Kbhvn. — Con- 
stantin, Bloch, afgik fra Libau 5. Marts, bestemt til Lon
don. — Frederik, Harboe, ankom til Huil 6. Marts, bestemt 
til Kbhvn. — Georg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 7. Marts, 
bestemt til Libau.— Jolantha, Paaske, ankom til Ham
burg 2; Marts, bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, an
kom til Kbhvn. 7. Marts, bestemt til Libau. — Laura, 
Christiansen, afgik fra Kbhvn. 5. Marts, bestemt til Færøerne ’ 
og Island. — Louise, Gøtsche ankom til Pillau 7. Marts, be
stemt til Huli. — Minsk. Jørgensen, ankom til Manchester
6. Marts,bestemt til Liverpool. — Morsø, Frisenette, ankom 
til London 6. Marts, bestemt til Hamburg. — M o skov, Pe
tersen, ankom til Libau 7. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 7. Marts, 
bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, ankom til 
Antwerpen 4. Marts, bestemt til Kbhvn. — Perm, Christen
sen, afgik fra Kbhvn. 7. Marts, bestemt til Libau. — Pr egel, 
Egidiussen, afgik fra London 6. Marts, bestemt til Kbhvn.
— Rom ny, Lind, ankom til Aarhus 6. Marts, bestemt til 
Libau. — Thyra, Ryder, ankom til Stettin 4. Marts, be
stemt til Kbhvn. — Valdemar, Johnsen, afgik fra Ant
werpen 6. Marts, best. til Kbhvn. — Vesta. Corfitzon, afgik 
fra Leith 5. Marts, bestemt til Island. — Maja, Jacobæus, 
afgik fra Kbhvn. 7. Marts, bestemt til Hamburg. — E.la, 
Erichsen, ankom til Danzig 5. Marts, bestemt til. Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 10. Marts, best. 
til Newcastle. — Esbern Snare. M. Kofoed. at'gikfraNew- 
castle 8. Marts, bestemt til Horsens. — Primula. Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 9. Marts, bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
9. Marts, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 10. Marts. | 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 9. Marts, bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. Bay, afgik fra New
castle S. Marts, bestemt til Aalborg. — Union, L. P. Ther- 
kildsen, afgik fra Leith 8. Marts, bestemt til Aarhus.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, N. P. Jørgensen, afgik fra 
Blyth 2. Marts ankom til Swinemiinde 7. Marts. — Frode, 
Wrisberg, afgik fra Baltimore 17. Febr., bestemt til Bordeaux.
— Sigurd, Jørgensen, afgikfraBaltimore 18. Febr., bestemt 
til Stettin. — Knud. Hansen, afgik fra Riga 26. Febr., an
kom til Dunkerque 5. Marts. — Svend, Holst, afgik fra i 
Libau 1. Marts, ankom til Huil 7. Marts. — Erik, Tofte, 
afgik fra Neufahrwasser 4. Marts, ankom til Riga 6. Marts.
— Skjold, Schmidt, afgik fra Girgenti 11. Febr., ankom til 
Filadelphia 7. Marts — Danmark, Heintzelman, afgik fra 
Newport 1. Marts, ankom til Aarhus 7. Mars. — Volmer, 
Riber, afg. fra Libau 5. Marts, best. til Rotterdam. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Kbhvn. 9. Marts, best. til Riga. — 
Harald, Jensen, afgik fra Genoa 3. Marts, bestemt til 
Delewaref. O. — Olaf, Lorenzeu, afgik fra Hampton 6. Marts, 
ankom til Baltimore 7. Marts.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, afg 
fra Newcastle 3. Marts., bestemt til Palermo.

Helmdal. Anine, Møller, bestemt til Barcelona 3, Marts. 
Helga, Lagesen, bestemt til Bilbao 6. Marts.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, afg. fra Cardiff 5. Marts.
— Saturn, Lund, ankom til Limmerik 7. Marts. — Pallas.

Degn, afgik fra Libau 7. Marts. — Venus, Callesen, ankom 
til Kbhvn. 4. Marts.

Nordsoen. England. Petersen, afgik fra Swansea 3. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — Rusland, Prahl, ankom til 
Libau 5. Marts. — Holland, Jørgensen, afgik fra Dunker- 
que6. Marts, bestemt til Boness. — Tyskland, Høgstadt af
gik fra Kbhvn. 6. Marts. — Skotland, Branth, afgik fra 
Warkworth 7. Marts. — Swarland, Andresen, ankom til 
Ipswich 5. Marts.

Vesterhavet. N autik. Meinertsen, afg. fra Riga 4. Marts, 
bestemt til Montrose. — Neptuu, Jessen, afgik fra Methil 
8. Marts, bestemt til Esbjerg. — Nerma, Degn, ankom til 
Riga 6. Marts. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Esbjerg 5. 
Marts, bestemt til Middlesbro.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afg. fra Fredrikshavn 28. Febr., 
ankom til Kbhvn. 1. Marts. — Rita, Skov, afgik fra Tøn- 
ning 7. Marts, bestemt til Christiania. — Patria, Andersen, 
afg. fra Novorossisk 23. Febr., ankom til Trapani 2. Marts.
— Cimbria, Storm-Hansen, afgik fra Sunderland 2. Marts, 
bestemt til Delaware.

Union. Angl i a, Erichsen, afgik fra Novorossisk 6. Febr., 
ankom til Kbhvn. 3. Marts. — Fris i a, Fisker, afgik fra 
Bordeaux 25. Febr., ankom til Cardiff 1. Marts. — Gallia, 
Nielsen, afgik fra Fernandina 27. Jan., bestemt til Donau.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Genua 1. Marts, 
[ ankom til Wathy 6, Marts, — Russia, Rasmussen, afgik 

fra Kbhvn. 5. Marts, bestemt til Grangemouth. — Hafma, 
Neergaard. afgik fra Blyth 25. Febr., bestemt til Constanti
nopel. — Dania. Troensegaard, afgik fraNewcastle22. Feb., 
bestemt til Baltimore. — Normannia, Rasmussen, afgik 
fra Leith 26. Febr., bestemt til River Plate.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Grange
mouth 6 Marts, bestemt til Kbhvn. — Christiansborg, 
Petersen, ankom til Dundee 8. Marts. — Frederiksborg, 
Kuhl, afgik fra Riga 5. Marts, bestemt til Dunkirk. — Fre- 

> densborg, Hartmann, afgik fra Danzig 5. Marts, best. til 
London. — Jomsborg, Schultz, ankom til Sevilla 24. Febr.
— Rosenborg, Fischer, afgik fra Riga 5. Marts, bestemt 
til Rotterdam. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Riga 
6. Marts, bestemt til Calais. — (Jranienborg, Olsen, afgik 
fra Riga 9. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Schmidt, ankom 
til Sevilla 5. Marts. — Jægersborg, Andersen, ankom til 
Kbhvn. 9. Marts. — Klampenbor g, Ewaldsen, afgik fra 
Cardiff 4. Marts, bestemt til Genua. — Skodsborg, Jensen, 
afgik fra Riga 6. Marts, bestemt til Antwerpen. — Tuborg, 
Hveissel, afgik fra Liibeck 6. Marts, bestemt til Riga.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til
Rotterdam 4. Marts. — Agnete, Jensen, afgik fra Kiel 5. 
Marts, bestemt til Grangemouth. — Hermia, Sørensen, afg. 
fra Kiel 5. Marts, bestemt til Burntisland. — Alice, Krae
mer. afgik fra Kbhvn. 5. Marts, ankom til Blyth 8. Marts.
— Bornholm, Petersen, afgik Grangemouth 6. Marts, best. 
til Kbhvn. — Ajax, Brorsen, reparerer i Helsingør. — St. 
Alban. Jørgensen, afgik fra Drøbak 3. Marts, ankom til 
Stettin 5. Marts. — Nauta. Steen, afgik fra Antwnrpen 8. 
Marts, bestemt til West Hartlepool. — Rønne, Hintze, 
afgik fra Nykøbing 6. Marts, bestemt til Memel. — Kjøben-

j havn, Thomsen, ankom til Libau 3. Marts.
Danmark. Rolf, C. Madsen, ank. til Helsingør 4. Marts.

— Thorvaldsen, P. Skjødt. afgik fra Libau 3. Marts, best. 
til Rotterdam, — Absalon, Predbjørn. ankom til Gent 5. 
Marts. — Ansgar, Larsen, afgik fra Gent 8. Marts, best. 
til Tyne. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Greenock 3. 
Marts. — Ham let, Sommer, afgik fra Riga 5. Marts, best. 
til Gent. — Helge, Matthiessen, afgik fra Blyth 2. Marts, 
bestemt til Alexandria.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 8. Marts, 
bestemt til New-York. — Norge, Knudsen, afgik fra New- 

i castle 1. Marts, bestemt til New-York. — Thingvalla, 
Laub, afgik fra New-York 5. Marts, bestemt til Kbhvn. -y 
Isiand, Skjødt, afgik fra New-York 19. Febr., ankom til 
Kristiania 8 Marts, bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Serapis, Winther, ankom til Valparaiso 

27. Febr. fra Talcahuano. — Lenita, Clausen, pass. Prawle 
Pt. 3. Marts fra Shields til Falklandsøerne. — Embla, 
Callesen, afgik fra Hamburg 28. Febr. til Rio Janeiro, til 
Søs fra Elben 4. Marts. — Rosa, Brinck, ankom til Monte- 
video 30. Febr. fra Rio Grande. — Dorane, Sigurdsen, an
kom til Jamaika 2. Marts fra London. — Anna & Emmy, 
Svarrer, ankom til Rio Grande 1. Marts fra Cadiz. — H. 
Grohmann, Nielsen, sejlet fra Laurvig 3. Marts til London. 

’ — Laura, Callesen, sejlet fra St. Cathrine 29. Jan. til 
: Tahiti. — Nordby, Christiansen, sejlet fra Cowes 3. Marts
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til Port Natal. — Johanne, Nielsen, sejlet fra Esmeraldy 24. 
Jan. til Hamburg. — Mærdor, Brinck, sejlet fra Liverpool 
3. Marts til Rio Grande. — Anna, Clausen, ankom til Bar
bados 7. Marts fra Bahia, afgik derfra til Martinique.

Fan®. Sønderho. Merida, Pedersen, ankom 27. Febr. 
til Montevideo fra New-Port. — Fides, Sørensen, ankom 
1. Marts til Duneden Warff (N.-Zeeland) fra Hamburg (106 
Dages Rejse). — Ane Jensine, Pedersen, ankom 2. Febr. 
fra Port Elizabeth til Kapstaden, afgik den 3. til Iohaboe. — 
Anna, Mortensen, afsejlet fra Kbhvn. 1.Martstil Frederiks- 
stad. — Henny, Ibsen, ankom 1. Marts til Ponto Delgade 
fra Sydhavsøerne. — Martha, Nissen, ankom 3. Marts til 
Rosariofra Rio Grande. — Clara, Carstensen, afgik2. Marts 
til Hamburg fra Plymouth.

Svendborg. Doris, Hansen, ankom til Gøteborg 26. 
Febr. — Newsky, Nielsen, ankom til St. Davis 2. Marts.— 
Rasmus, Jensen, ankom til St. Davis 2. Marts. — Flora, 
Nielsen, ankom til Rønne 4. Marts. — Ur da, Nielsen, ankom 
til Drøbak 6. Marts.

Ærø. Niels Juul, Nielsen, ankom 28. Febr. til Pointe 
a Pitre. — Johanne, Hansen, ankom 6. Marts til Gøteborg. 
— Juliane, Christensen, ankom 7. Marts til Drammen. — 
Sylfid, Kromann, ankom 5. Marts til Poole. — Jørgen, 
Friis, ankom 6. Marts til Christianssand. — Thyra, Chri
stensen, ankom 4. Marts til Middelfart. — Hosanna, Hay, 
ankom 28. Febr. til Lemhanhafen. — Wemyss Castle, 
Folmer, ankom 1. Marts til Warkworth. — Albert, Fabri- 
cius, er ankommet til Warnemunde. — Stella, Madsen 
Rasmussen, ankom 2 Marts til Skien. — Immanuel, Han
sen, ankom 5. Marts til Leinungton. — Marie, Christensen, 
ankom 4. Marts til Heiligenhafen. — H. A. Friis, Friis, an
kom 5. Marts til Lissabon. — Aurora, Raahauge, ankom 
5. Marts til Aalborg. — Marie, Bøye, ankom 28. Febr. til 
Skjebosund. — Salvador, Fabricius, ankom 27. Febr. til 
Gøteborg.— Christian den Niende, Knudsen, ankom 27. 
Febr. til Shoreham. — Familien, Bager, ankom 27. Febr. 
til Leith. — S ej erskransen, Jørgensen, ankom 27. Febr. 
til Assens

Efterretninger for Søfarende.
LeengdeQ regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.J, Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dyb
den for Tiden ved Højvandstid:

Paa Havrevlen 13 Fod.
I Kanalen 9 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Gotland. Slite. Enholmen Fyr brænder fremtidig 

Aaret rundt. 57° 41' 51" N. Br. 18° 49' 45" 0. Lgd.
Tyskland. Stettin. Udenrigsministeriet meddeler: Fyr

skibet „ Woitzig" er igen udlagt paa Station.
Als. Sønderborg. Mølby Mølle ved Sønderborg er ned

reven. 54° 54' 50" N. Br. 9° 47' 58" 0. Lgd.
NØ. for Sønderborg staa endnu to Møller, paa 54° 55' 4" 

N. Br. 9° 48' 9" 0. Lgd. og paa 54° 54' 56" N. Br. 9° 48' 
12" 0. Lgd. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Spitzbergen. King Charles Islands 0. øerne, der paa de 

engelske Admiralitets Kort vare aflagte 0. for King Charles 
Islands mellem 78° 35' N. Br. og 79" 15' N. Br., 31" 30' 0. 
Lgd. og 36“ 15' 0. Lgd. findes ikke og ere borttagne i 
Kortene.

Norge. Lofoten. Reine. I Renden ind til Reine er Dyb
den nu 14 Fod ved Lavvande.

Lofoten. Hopen. I Renden ind til Hopen er Dybden nu 
13 Fod ved Lavvande.

Grøtøsundet. Maushausen. I Renden 0. for Maushausen 
er Dybden nu 18 Fod ved Lavvande, dog kan der om For- 
aaret være 2 Fod mindre Vand.

Vevelstadsundet. Mellem Buø og Larsholmen, omtrent 
midt i Farvandet til Vevelstadsundet, ligger en Grund, hvor- 
paa Dybden antages at være 21 Fod. 65" 37' N. Br. 12" 20' 
0. Lgd.

Tyskland. Fyrskibet, „Eider Galliot“ er igen udlagt paa 
Station.

Holland. Zeegat van Texel. I Malzwin er Semineøvelses- 
pladsen afmærket saaledes:

Pladsens S.-Ende med en sort og rød tærnet Stumptønde 
med Kryds i Linjen: Kijlcduin Fyrtaarn midt imellem Ka
tolsk Kirke og Helder Kirke. 52" 58' 47" N. Br. 4" 49' 36" 
0. Lgd.

Ø.-Enden med en sort og rød tærnet Stumptønde med 
Kryds i samme Mærke. 52° 58' 54" N. Br. 4° 50' 2" 0. Lgd.

N.-Enden med den rød og sort vandret stribede Kugle
tønde Nr. 1 med Diamant, Bollen.

V.-Enden med et Dampfartøj.
Naar dette fører rødt Flag, er Pladsen spærret for al 

Sejlads.
Paa Texel Red er tæt ved Zuidwal midlertidig udlagt 

2 røde Spidstønder paa 52“ 58' 12" N. Br. 4" 48' 30" 0. Lgd. 
og 52" 58' 51" N. Br. 4’ 50' 58" 0. Lgd. og en lignende i 
21 Fod Vand ved NV.-Kant af Bollen. 53" 0' 10" N. Br. 
4" 50' 35" 0. Lgd. Tønderne ere Skibsfarten uvedkommende.

I Belgien og inden for 3 Kml. fra Kysten afmærkes Vrag 
med et Fartøj, der viser 2 sorte Balloner og om Natten to 
hvide Lanterner, vandret for hinanden, eller med en Lys- og 
Klokketønde, der viser grønt Lys.

England. Themsen. Thanet Island. Minsier Mølle paa 
Thanet Island er brændt. 50" 20' 30" N. Br. 1" 20' 30" 
0. Lgd.

Themsen. Barking Reach. Paa S.-Siden af Barlcing Reach, 
21/, Kbl. V. for Leather Bottle Point eller Crosshess Fyr, 
anlægges en c. '/, Kbl. lang Bro i Retning NV. t. N. ’/, N. 
Paa dens Yderende er tændt to røde Fyr, lodret for hinanden. 
51" 30' 45" N. Br. 0" 7' 20" 0. Lgd.

Themsen. Sea Reach. Bugserbaaden „Bristo 1“ er sunken 
i 26 Fod Vand i Sea Reach, 1,., Kml. N. 68“ V. fra Fyrskibet 
„Nore“. En grøn Spidstønde er udlagt tæt S. V. for 
Vraget, og et Fartøj, der viser de sædvanlige Signaler, 
72 Kbl. Nj V, 0. for Vraget. 51" 29' 15" N. Br. 0“ 46' 46" 
0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Cap d’Alprech. Den S.-ligste af de to Møller, 

som er angiven paa Kortene 1,000 Alen S. 72" 0. fra Alprech 
Fyr, findes ikke.

Møllen Gravois, der er omtalt i Farvands-Beskrivelsen, 
tæt ved Cap d’Alprech, findes ikke.

Canche. Vraget af det i Canche sunkne Fiskefartøj er 
forsvundet. Afmærkningen er inddragen.

Englands S.-Kyst. Newhaven. Taagehornet paa Yderenden 
af Newhaven Bølgebryder giver nu hver jt Minut Et-Stød 
af 7 Sekunders Varighed. 50" 46' 30" N. Br. 0“ 3' 40" 
0. Lgd.

Irland SV.-Kyst. Ballinskellig Bay. Fra V.-Kysten i 
Ballinskellig Bay er udlagt et Telegraf-Kabel. Dets Retning 
er angivet ved to Baaker.

Forbaaken er 44 Fod høj og staar 6"/., Kbl. S. 32" V. 
fra Dungeagan RC. Kapel og N. 80" 0. fra Kinard House. 
Fra Baaken vises et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 
16 Fod over Jorden. 51" 49' 30" N. Br. 10’ 16' 10" V. Lgd.

Bagbaaken er som Forbaaken og staar 100 Alen NV. t. 
V. r'/fl V. fra den. Fra Baaken vises et rødt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 16 Fod over Jorden.

En Tønde er udlagt ved Kablet i Linjen Baakerne overet 
og fra Horse Island Ø.-Kant i N. ’/s 0., hvor det drejer 
mod S. og SV. i en Bue og gaar næsten ’/2 Kml. SØ. for 
Horse Island og derpaa direkte til Søs i Retningen SV. % S.

Det er forbudt at ankre i og i Nærheden af Kablet.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Vraget af Skonnerten „St. Paul", 

ved NV.-Pynten af Bane de St. Seurin, er afmærket med en 
grøn Vragtønde. 45’ 30' 26" N. Br. 0’ 52' 45" V. Lgd.

Forenede Stater i Nordamerika. Massachusetts. Nahant Bay. 
Egg Rock. Omtrent den 15de Februar 1898 flyttes Egg Rock 
røde, faste Fyr ud for Nahant, ca. % Kml. fra Kysten, fra 
det midlertidige Taarn til det nye Fyrtaarn, der staar klos 
SØ. for det gamle Fyrtaarn. Det bestaar af et rødt, firkantet, 
pyramideformet Taarn med hvid Fyrpasserbolig. Flammens 
Højde: 87 Fod. Fyrapparat af 5te Orden.

New Jersey. Delaware River. Salem Creék Fyr er beskadiget 
ved Isdrift. Midlertidig vises en rød Lanterne paa Fyrets 
Plads.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Vrag i Middelhavet. Den 15de Februar. 40" 31' N. Br. 2“ 

8' 0. Lgd. Vrag af et ca. 150 Fod langt. Skib med Bunden 
opad, ca. 10 Fod over Vandet.

Spanien. Cape San Sebastian hvide, faste Fyr med Blus 
viser nu hver 48 S. et hvidt Blus. 41“ 53' 35" N. Br. 3" 12' 
0" 0. Lgd.



84 Danbk Søfartstidende. 10. Marts 1898.

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Marts 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 111% 7, 111% 1U7,
Danmark......................................... 91% 91 91 917a

Norden............................................ 109% 7, 109‘/4 1097,
Kjøbenhavn ................................... 9O‘/t 7, 90% 907,
Carl................................................. 557, 55 55 557.
Dannebrog..................................... 1077, 1077, 1077,
Skjold.............................................. 70'/, % 707, 70%
Helsingørs Dampsk........................ 447, 45'/, 45 457,
Østersøen....................................... 74, 734 73 73*/, 74
Nordsøen......................................... 70 75
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 90
Dansk-russisk Dampsk.................. 98 103

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 1047., i
5% - — ....................... __
5% Tliingvalla 1880 ..................... — _
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
!

S% Stats amort............................. .._
3‘/2% uopsig. Stats........................ 101 1017,
3l/a% Husejer Kreditk.................. 95 96
3*4 % Kbhvns Kreditf................... 94 93% 9474
3'/,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 97 977*
4% - - 6 - ......... 98 98743'/2% Landkreditk. 3 —......... 97 977<

Aktier.
Nationalbank................................. 152 1527,
Privatbank..................................... 130 13074
Landmandsbank............................ H97, 1217,Handelsbank.................................. 1277, 128
Burm. & Wain.............................. 90% 91 '/4
Helsingørs Jernsk.......................... 95 98
Sukkerfabr...................................... 100 99% 99% 100
Bryggeri Aktier............................ no% 7, 1107, 110%

Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet „Dannebrog^.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredag den
Marts d. A. Kl. 3 i Børsens Forsamlingssal under

1.

2.

18. 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 
skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.
Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af

Regnskabet udleveres fra Fredagen den 11. Marts Kl. 
10—1 paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen Nr. 5, imod 
Forevisning af Aktierne eller Opgave af Numrene paa 
de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, d?n 8. Marts 1898.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet af 1896.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredag den 
18de Marts d. A. Kl. 3x/2 i Børsens Forsamlingssal 
under Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 
skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.
Forslag af den korresponderende Reder om Bemyn
digelse til Udvidelse af Aktiekapitalen.
Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af

Regnskabet udleveres fra Fredag den Ilte Marts Kl. 
10—1 paa Selskabets Kontor, Toldbodvej 5, imod Fore
visning af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de 
paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn. den 8de Marts 1898.
C. K. Hansen.

i)

2)

3)

Notering paa Berlins Børs d. 8. Marts 1898.

avista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg..........................
London ...........................

88.90
18.21
72.10

150.85

88.75
18.18

Paris.....................................
Amsterdam..........................

Dienkgro'smafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Russiske Noter...................
4% Russiske Consols..........
^'Italo — Boden Kredit
5% Mexikanske...................
6% Rumænske Stats..........
4% — - 1890...

216.75

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.
Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 

den forløbne Uge været følgende:
Foren. Dampskibs. 78,000, „Danmark" 18,000, „Norden" 

38,000, „København" 30,000, „Carl" 42,000, „Dannebrog" 14,000, 
„Skjold" 22,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

7(ustads Efterfølger,
| Østervoldgade 16 A.

Slpbssmeclie og COasl^inværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.



r^v

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger, 
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier. 
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

HANSCHELL&Co.
4 BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

^Llhela nf me^ Certifikat, gældende overalt. Gamle
wl\l Ud Id 11ICI IIVI Lanterner proves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med hver Lunterne Jra ot>.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Li ns eapp ar at er leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

_ Telegramadresse: _
Telefon 297. c = Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

<Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Ludvig Lund.
i Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.
i Enerepræsentant
. for Elektrizitats-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
j Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
1 Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer.
i Galvanoplastiske Anlæg.

St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen). 

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende. 

Atelier St. Strandstræde 6, 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager. 
Hurtig Ekspedition.

Anti-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Carl Elvar i Steffensen
Oplag af vellagrede

Vine og Spirituosa, Cigarer, 
Tobakker, Cigaretter etq.

Stort Udvalg af alle Slags 
Bøgerekvisitter.
Sværtegade 8.

Hj. af GI. Mønt. 
KJØBENHAVN. K.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER,

84 PILESTRÆDE 84. 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

EMIL KLUNDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
II ol te n au - B r unsbiittel.

Til en gros Priser
anbefales

Kontor- og 
Regnskabsbøger 

9, Skindergade 9, 
Stuen.

A. Buntzens Eftr.

O. Larsen,
Kunstfyrværker &. Illuminater,

Istedgade 72.
Kjøbenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Dr. med. Goldschmidt, 
Klinik for 

Kud- og Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal. 

Kl. 12-1 og 7-8.

thTsTmonsen,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER. 

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 83.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Kob og Salg af Skibe. 
Læge H. C. Lund, 

Hud- og Kønssygdomme.
Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staa!-. Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

JTffentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskab er.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (J^reditifer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Søjorsikringsselslcabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 
BERGH & OWEN, 

Kjøbenhavn K., 
Holmens Kanal 20. 

Telefon 97.
Telegram-Adr. „Tonny".

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedkonior Jfjørnet af ®alkendorfs- 
gade 16.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

Bjerre & Romer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Jdarffarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar fdargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Eræ- som 
^likemballage til S)agens billigste Jfotering.

J'h. }(lokker £ Go.,
Jfghavn 4.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager :

Pilestræde 13 Matthæusg. o. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACH.
Vimpler. Borsg.52.K

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmd 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Mannekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel soni 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3205.

Kaptajn Rungs Universal—Bat home t er.
• (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. •

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

En yngre Skibsmægler-Kontorist
kan faa Plads til 1. Maj. Billet med Anbefalinger bedes 
indlagt paa dette Blads Kontor, mrk. „B. 20“.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper« 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS:
Første Side pr. Petitline å 45n,ln Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
’/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end >/, Side................ 10% 20 %• 40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Marts 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Den spanske Krigsskat. — Atlanterhavsruterne. — Er det praktisk at føre Toplanterner paa Fok og Stormast 
i danske Farvande. — Fragtmarkedet. — Lastning i Wasa Distrikt. — Generalforsamlinger. — Engelsk Sø
retsdom. — Voldgiftskommission for Kollisionssager. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Norsk Margarine 
fra Fabriken Mercur, Christiania, 

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos 

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210. 

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor tor Køb og Salg af Skibe.

forlang altid

Otto Jrfønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Fabr. Alliance.
Aut. Bout. Anstalt for GI. Carlsbergs Exp.

Telefon: V. 2612.
Til Skibsproviantering anbefale vi særligt vore pasteur

iserede Mærker af GI. Carlsbergs Lagerøl, Ex- 

portøl, Pilsner og Porter.

Ved Ordres paa mindst 200 Fl. til Udførsel 

godtgøres Ølskatten.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.



HAMBURG
Det Skandinaviske Selskab

i Hamburg.
Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H-. er aabent 

hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 

samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

rander til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkoug, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39,1. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Adr.: U A lUIDITUf' TelephonKNØHRHARD. nAfflDUKu. 287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmd.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Founded 1838.

Em. Z. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZER«.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker. 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson". 
R. W. Shepard & Co. 

London E- C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .........................
KASTRUP............................ .s
ELSINORE.........................t
KORSØR............................
ALBUEN (LAALAND) . ... il 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

Agents for 
Great Britain.

The company

.Svitzek".
„Høyer". 
„Switzebgottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svttzerldnd". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

n

LI I rb

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN. 
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt og enestaaende!
! I Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897

<2
E 
'> CO

8 
’E 
O.

Prima røgede Skinker, =
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker
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Den spanske Krigsskat.

Det er kommet til vor Kundskab, at den Krigsskat, | 
der for Tiden opkræves i spanske Havne, spiller en vis 
Rolle ved Fragtafslutninger nu i Foraaret, særlig for 
Sejlskibe, og at Befragterne ere meget tilbøjelige til at 
skyde Krigsskatten af Ladningen over paa Skibet. Det 
vil derfor sikkert være gavnligt for Rederne og Skibs
førerne at kende Størrelsen af denne Skat, forinden de 
slutte Fragt. Vi meddele derfor nedenstaaende Oplys
ninger, som Udenrigsministeriet velvilligt har overladt os.

Den Krigsskat, der for Tiden er gældende i Spanien, 
er indført ved Lov af 30. August 1896 og for flere 
Punkters Vedkommende ændret og suppleret ved konge
ligt Dekret af 1. Juli 1897. Den indførtes for at skaffe 
den spanske Regering nye Indtægter i Anledning af 
Landets koloniale Forviklinger. Ved denne Lov er for 
et Tidsrum af 15 Aar en Trafikskat paalagt Passagerer 
og Varer, lige meget for Ladning og Losning, paa 
Halvøens med tilliggende Øers Kyster- og Grænser. Med 
Hensyn til Skattens Størrelse fastsættes følgende Be
stemmelser , gældende for Handelen med Evropa og 
Afrikas Kystlande ved Middelhavet og det atlantiske 
Ocean indtil Forbjerget Bojador:

Pts. Cts. 
Jærnmalm, eksporteret fra Middlhavshavne eller

gennem Guadalquivir, skal erlægge. ... 0 20
(Det vil sige 20 Centimer af Peseta pr. Ton) 
Jærnmalm og Jærnpyrit, udført gennem de øv

rige Havne..................................................... 0 25
De som „fattige" klassificerede Mineralier, ind

befattet kobberholdig Jærnpyrit samt Man
gan Carbonat og Silicat.............................. 0 50

Stenkul og Koks, bestemte for Produktionen
af Jærn, Staal og andre Metaller............. 0 15

Kul, bestemte for de øvrige Industrigrene
samt for Eksport ........................................ 1 00

Pts. Cts.
Jærn i Lingotter..................................................... 0 25
Sølvholdigt Galine og andre Mineralier (ikke 

klassificerede som „fattige14), samt ikke 
sølvholdigt Bly i Barrer........................... 1 25

Vin............................................................................ 1 00
Kalk, Cement, almindelige Mursten, Tagsten

og Brosten af Slagge................................. 0 50
Kornvarer, bestemte til Udførsel...................... 1 00
Alle øvrige Varer.................................................. 1 50

Med Hensyn til Handelen med udenevropæiske 
Lande bestemmes følgende Afgifter:

Pts. Cts.
„Fattige Mineralier“ ........................................... 0 50
Ordinære Vine........................................................ 1 00
Ædle Vine............................................................... 1 50
Lakritsrod............................................................... 1 50
Øvrige Varer............................................................ 4 00

Følgende Varer fritages, hvad Udenrigshandelen 
angaar, fra at erlægge Skat: Ordinært Salt; tomme 
Fustager og brugte Sække (begge som Returgods); 
Stenkul og Koks, bestemte for Udvinding af Bly, Jærn, 
Kobber, Staal og andre Metaller; samt Varer, som fragtes 
i spanske Sejlskibe under 100 Tons Drægtighed.

Fremdeles fritages Losse- og Ladeoperationer ved 
Varers Overførsel fra et Skib ti) et andet samt nogle 
i Toldforordningerne nævnte Undtagelser, forsaavidt 
nærværende Lovs Forskrifter ikke ere til Hinder derfor; 
endvidere visse Fartøjer, visse Levnetsmidler og Provi
sioner og endelig de Varer, hvis Transport udføres til 
umiddelbar Fuldbyrdelse af Kontrakter, afsluttede før 
d. 26. Juni 1896.

Atlanterhavsruterne for Dampskibe.

Vi have modtaget følgende:
Da nu danske Dampskibsredere har begyndt at 

sende deres Skibe over til Nordamerika, har Ruten over 
Atlanterhavet for vore Dampskibsførere faaet stor Be
tydning, ikke fordi det er vanskeligere at finde Vej 
der end over Nord- og Østersøen, men fordi Skibenes 
Størrelse og Forholdene i det hele taget byder en Mu
lighed for, at Førerne i denne Fart kan bidrage betyde
ligt til Rederiernes Indtægter ved at vælge den Rute, 
der passer bedst til Tiden og Skibet, som Rejsen skal 
foretages med. Af Hensyn til, at der her i Landet 
endnu ikke findes ret mange, der er rutineret i denne 
Sejlads, kan muligvis nogle orienterende Bemærkninger 
være af Interesse for Bladets Læsere.

Skal man fra Evropa til Nordamerika, er det lige
gyldigt, om Bestemmelsesstedet er en Havn paa Øst
kysten eller i Mexikobugten; thi den nærmeste Vej vil 
altid være langs Storcirkelbuen, for saa vidt denne kan 
følges for Is eller Newfundlandsbanken, men som oftest, 
navnlig i Vintertiden, vil denne Rute medføre den 
længste Rejse; thi Sejladsen vil blive paavirket af For
hindringer, som dels forud kan beregnes — Golf
strømmen —, og dels forud antages, nemlig de frem
herskende vestlige Vinde. Storcirkellinien kan derfor 
kun anbefales saadanne kraftige Fartøjer, som er i Stand 
til at avancere op mod stiv Kuling og Atlanterhavs 
Dønning med 8 å 10 Knobs Fart; de langsommere 

Baade vil som oftest vinde i Tid ved at udsejle en 
længere Distance, og det hænder, at de Dampere, der 
følge den almindelige Sejlskibsrute øst om Azorerne ned 
til Passaten eller det stille Bælte, komme frem hurtigere 
end de, der sejle Nord om Øerne.

Dampere med forholdsvis svage Maskiner har i 
Almindelighed mere Fordel af at styre sydligere, end de, 
der har Betingelse for at komme hurtigere frem. I Nær
heden af Azorerne er Vejret i Vintermaanederne for
holdsvis uroligt med sydlige og vestlige Vinde. Med 
Modvind vil det ofte være fordelagtigt at styre bort fra 
Øerne, i Stedet for at fortsætte den oprindelige Kurs 
med ubetydelig Fart. Sejles der ud fra Kanalen Syd 
efter langs Evropas Kyster, kan der undertiden opnaas 
at beholde fint Vejr, saa Skibet kan gøre sin almindelige 
Fart hele Rejsen; — saa heldig kan man ikke vente at 
blive paa højere Bredder; men der maa vel huskes paa, 
at Distancen forlænges forholdsvis meget ved at begynde 
saa tidlig med en sydlig Kurs, først ved at Kursen 
kommer til at danne en stor Vinkel med Storcirkellinien, 
og dernæst ved at Længdegraderne blive større, efter- 
haanden som Bredden aftager; angaaende Betydningen 
deraf kan t. Eks. anføres, at der paa 50 Graders Bredde 
med 9 Miles Fart, i et Etmaal (24 Tm. 23 M.) kan udsejles 
5° 41' i retvisende vestlig Retning, hvorimod der paa 
30 Graders Bredde med den samme (Fart (i 24 Tm. 17 M.) 
kun kan forandres 4° 13' i samme Retning.
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Er Afgangsstedet i Middelhavet, gælder den samme 
Regel om at styre Vest saa længe Forholdene tillade 
det og sydlig, dersom Vinden kommer imod.

Skal en Damper direkte til Nordamerika fra Dan
mark, er den korteste Distance Nord om Skotland, og 
det er selvfølgelig heller ikke umuligt, at Rejsen kan 
endes hurtigst denne Vej. Ruten har den Fordel, at 
den gaar udenom den store Trafik og den engelske 
Taage, der er saa almindelig saavel i Kanalen som Øst 
og Vest, for den. Vælges denne Kurs, skal det være 
fordelagtigst at styre efter Storcirkelbuen, saa nær som 
mulig til Newfoundlands-Kysten eller Drivisen.

Skippere, der ere rutinerede i Atlanterhavsfart med 
almindelige Tramps, mener, at det fra Kanalen er for
nuftigst at styre Vest efter, saa længe Vind og Vejr 
tillader det, og naar det bliver Modvind, da Syd efter, 
men helst ikke ind mod Azorerne. Kursen fra Kanalen 
bør dog sættes saaledes, at den fører syd om Golf
strømmen og de fleste Storme; dette vil i Almindelighed 
opnaas ved at passere den 40. Længdegrad Syd for 40 
Graders Bredde. Derefter kan Kursen sættes hen mod 
Bermuda og derfra efter Bestemmelsesstedet.

Dampskibe, der har udsejlet Længden paa en sydlig 
Rute og ere bestemte for Mexikobugten, kan undertiden 
have Fordel af at gaa gennem gamle Bahama Kanal, 
(mellem Cuba og store Bahamabank), men Farvandet er 
saadan, at Skipperne helst undgaar at komme der igen
nem anden Gang; er de for sydlig til at komme igennem 
Providence-Kanalen, sejle de derfor hellere syd om Cuba; 
de kan der gøre Regning paa en god Strøm med, saa 
Tidsforskellen bliver ikke stor; men det er en varm Tur.

Saa vidt Forholdene tillade det, bør Skibene for 
Mexikobugten gøre Land ved den nordlige Bahamaø 
Abaco. Landet er 50 til 80 Fod højt, mest Skov, der 
er ingen skjulte Forhindringer ret langt fra Kysten, og 
to gode Fyr til Vejledning om Natten. Fra Abacos 
Sydspids, hvor Fyrtaarnet staar, sættes Kursen gennem 
Providence Kanal til N.V.-Hjørnet af store Bahamabank, 
hvor der er et godt Fyr (gr. Isoac) til Vejledning.

Fra Great Isoac kan styres efter Carysfort Reef 
paa Florida-Siden; denne Kurs vil gaa indenom Fyr
kredsen for Fowey Rocks; Strømmens Fart er variabel, 
men i Almindelighed er det tilstrækkeligt at styre 1 å 
1% Streg sydligere end Kursen. Langs Florida Revet 
findes gode Fyr, der vise rødt over Grundene; desuden 
nogle Bøjer og andre Dagmærker mellem Fyrtaarnene. 
Ved at sejle langs Revet indenfor 100 Favne Kurven, 
vil den modgaaende Strøm være ubetydelig, og det 
hændes, den kan være med. Fra Tortugas kan der 
styres efter Bestemmelsesstedet; Kursen vil sjælden 
blive paavirket af Strøm over Bugten.

For hjemgaaende fra Amerika gælder det om at 
drage Fordel af Golfstrømmen og udsejle Længden paa 
høje Breddegrader, men med Undtagelse af den Tid, der 
ingen Is findes, og da der kan styres nær Newfoundland, 
saa vil Sejladsen under Amerika-Kysten komme til at 
gaa igennem det mest berygtede Taagebælte i Verden, 
og for at komme fri deraf foretrække de fleste at 
passere 50 Graders Meridianen paa 42 Graders Bredde, 
og saa sætte Kursen derfra efter Kanalen eller nord 
om Skotland i Henhold til Bestemmelsesstedet.

I Pilot Chart og nogle „Admirality“ Kort findes 
Paketternes Ruter aflagto. Hensigten dermed er at 
sikkre disse store og hastige Skibes vanskelige Fart ved 
at advare Førerne af Sejlskibe og Tramps imod at for
ulempe dem. Der kan altid gaas ud fra, at disse 
Paketter sjælden er ret mange Kvartmil udenfor Linjen, 
og det er i det almenes Interesse saa vidt muligt at 
styre udenom; der er Plads nok, og bliver det nød
vendigt at krydse Ruten, da at vælge sigtbart Vejr 
dertil.

Hidtil kan man nærmest betragte vor Dampskibs- 
Fragtfart paa Amerika som Forsøg, medens Farten paa 
Østersøen, som i Aar, har været daarlig. De anvendte 

Skibe i Amerika-Farten har dels været for smaa og dels 
for langsomme til at Forretningen har kunnet bringe ret 
megen Fordel. De Fragtbaade, der paa Nord- og Øster
søen har vist sig fordelagtige ved at dampe 8 å 9 Knob 
med Last, vil næppe svare Regning i Atlanterhavs-Fart, 
fordi deres Ophold i Søen bliver altfor langt; de gør 
for lidt Fart imod Vind og Sø og maa vælge en lang 
Omvej til Ballastturen. Skal Atlanterhavs-Farten blive 
lønnende, maa der bygges Skibe, der egne sig for Farten; 
de maa kunne laste 6 å 8,000 Tons og dermed gøre 
cirka 10 Miles Fart, og af Hensyn til at der næppe 
kan ventes Last den ene Vej, saa maa de være i Stand 
til at fylde saa meget Vand i Ballasttanken, at det 
udgør mindst l/i Del af Bæreævnen.

Skipper.

Er det praktisk at føre Toplanterne 
paa Fok og Stormast i danske 

Farvande?

Paa en Rejse fra Aarhus Natten mellem 27. og 28. 
Januar d. A. kunde der nær have sket en Kollision under 
følgende Omstændigheder. Ti Minutter før Sletterhage Fyr 
passeredes, observeredes en Lanterne ca. l’/4 .Streg om Bag
bord, som dog endnu var saa utydelig, at Farven ikke med 
Vished kunde skælnes. Vi styrede den Gang SØ. '/, 0. Kl. 
12,30 F. M. passeredes Sletterhage Fyr, og Kursen forandredes 
til ØSØ, hvorefter jeg fik den synlige Lanterne Streg paa 
Styrbords Side. Vi løb nu omtrent 16 M. til omtrent tværs 
af Skade Grunden, da et andet klart Lys blev synligt tæt 
ved det første, dog noget lavere Det bemærkes, at Luften 
var ualmindelig ren og gennemsigtig. Jeg havde allerede 
paa dette Tidspunkt begyndt at tænke mig det først synlige 
Lys som et medgaaende Skibs, da det tog saa lang Tid, før 
vi kom tværs af hinanden. Lanternerne bleve nu hurtig 
tydelig klare, og jeg tænkte mig det som en Ankerligger 
med to Lanterner, hvad der saa ofte forekommer her, da 
større Skibe ikke altid gaa ind til Aarhus ved Nattetid.

Jeg fik nu Moselgrundens Lysbøje i Sigte, og styrede 
da ret paa den, Kursen ØSØ ’/4 0, og mente nu at gaa godt 
klar agten om den formentlige Ankerligger. Efter nogen 
Tids Forløb aabnede de to klare Lanterner sig noget mere, 
og jeg fik et svagt rødt Lys at se ret under det højeste af 
de klare, hvorfor jeg straks stoppede Maskinen og var klar 
til at bakke, om det gjordes nødvendigt, lagde Roret haardt 
Bagbord og gav et kort Stød i Dampfløjten, Signalet forat jeg 
drejer til Styrbord. Vi var da saa nær hinanden, at vi kun 
ved en hurtig Manøvre gik klar. At den røde Lanterne var 
saa svag, tror jeg at kunne forklare ved, at den klare Lan
terne paa Stortoppen var saa kraftig, at den kastede et Skær 
ued over den røde, hvorved formodentlig dens Lys svækkedes. 
Kl. 1,10 passerede vi hinanden, altsaa i 50 M. var den først 
synlige Lanterne set. Jeg kan nu ikke sige, hvad Fart det 
andet Skib løb, men vi havde i det Tidsrum udløbet en 
Distance af 10 Kml., saa om jeg et Øjeblik har antaget det 
for en Ankerligger, kan vel ikke regnes for en Fejl.

Nærværende fremkommer heller ikke som en Bebrejdelse 
mod vedkommende Skibs Fører, da han er i sin fulde Ret 
til at føre nævnte to Toplanterner, men jeg spørger, er det 
praktisk at føre to Toplanterner i vore snævre danske Far
vande, hvor Skibe ligge for Anker i alle Kroge og føre de 
samme to klare Lanterner. Jeg tror det ikke, og de forskellige 
Pladser, disse Lanterner have, ses ikke paa Afstand. Et andet 
Spørgsmaal er: hvor mange har endnu gjort sig bekendt med, 
at det er lovligt at føre disse; i ethvert Fald ved jeg med 
Bestemthed, at kun faa ere forberedte paa at møde lignende 
Tilfælde i vore Farvande.

L. Frandsen,
1ste Styrmand, S/S Dronning Louisa.
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Vi have tidligere, i dette Blads Nr. 49, 1897, omtalt den 
Udbredelse, de to Toplanterner har faaet i Udlandet, hvor 
de blive stærkt anbefalede og hvor næsten alle større Dampere 
føre dem, hvilket de — da de ikke behøver det — næppe 
vilde gøre, dersom det ikke fandtes praktisk.

Da de to Toplanterner absolut hjælpe til at tilkendegive 
en Kursforandring hurtigere og tydeligere, end det vilde være 
Tilfældet, hvis kun én Lanterne førtes, synes det os ønskeligt, 
om Brugen af dem blev indført i alle Skibe og i alle Far
vande, ogsaa de danske, hvor der næppe er flere Ankerliggere 
end paa Themsen og Elben, og hvor de færreste har Lov 
til at føre to Ankel-lanterner, idet den samme Lov, der til
lader et Skib at føre to Toplanterner, forbyder et Skib under 
150 Fods Længde at føre mere end én Ankel-lanterne. Vi 
ere enige med den ærede Indsender i, at en meget stærkt 
lysende Toplanterne forhindrer, at. Sidelanternernes Lys 
trænger saa godt igennem, som de vilde gøre, dersom det 
klare Lys var svagere; dog synes i det omhandlede Tilfælde 
den røde Lanterre at have lyst for svagt i Forhold til 
Toplanternerne. Red.

Fragtmarkedet.

Øjeblikkets Hovedinteresse knytter sig selvfølgelig
først og sidst til „the far East“. Vi staa overfor 
Komplikationer, hvis Alvor ingen endnu kan overskue, 
men hvis Virkninger absolut maa afspejle sig i det store 
Verdensmarked og føre med sig en Rejsning i alle 
Fragter derud til og Retur fra de mange østlige Pladser, 
der hidtil har syntes os saa langt borte, men som nu 
pludselig tvinger Navnene frem for os, som var de nær
liggende, evropæiske Hovedstæder. Evropa gaar paa ny 
mod Østen; det bliver et nyt Argouautertog for at 
erobre det gyldne Skind — og Navne saa bizarre som 
Kiaotschow, Tysklands Operationscentrum, Port 
Arthur, Ruslands fremskudte Punkt, samt Wai-hai- 
wai, Japanesernes sidste Sejrs Minde, vil snart figurere 
i vore evropæiske Blade hyppigere end Ordene Hamburg, 
London, Paris. Hvad før en Opdagelsesrejsende i de 
fjerne Lande bragte hjem Maaneder, ja Aar efter Eks
peditionens Tidspunkt, bringer nu Telegrafen lynsnart. 
Hver Dags Begivenhed rapporteres Verden over og 
Diplomaterne har fundet et taknemmeligt Operationsfelt 
i Kinas frugtbare Jordbund. Men netop ved Hurtigheden 
i Kolportagen, vil „Østen“ blive en Faktor paa de 
evropæiske Børser, og heri ligger den største Betydning 
for Forretningslivets Trivsel. Lad de store slaas, lad 
alle optænkelige Rænker smedes indbyrdes mellem 
Staterne, alt dette vedkommer ikke os; men Røret, 
Kappestriden, alt dette kan vi smaa inkassere til vor 
Fordel i Form af stigende Konjunkturer og høje Fragter 
„out and homeu. Vi notere blot Udfragt til Manila 
27/6, 22/6 for to Havne N. S. Java, 24/ Hongkong med 
Option af Shanghai 26/3, Kiaotschow eller Port Arthur 
28/6, muligvis 29/. Fra Tees til Hiogo søges Damper 
for pigiron etc. til 30/ og endelig fra Bona til Hiogo 
4,000 Tons Phosphate 25/. Disse Udfragter i For
bindelse med stadig stigende Returfragter vil gøre 
„Østen11 til et godt Aktiv for vore Redere, og hvad 
kan ikke en lille nevtral Nation udrette i Fald det for 
Alvor skulde gaa løs? Vi her hjemme ere desværre 
ikke repræsenterede talrigt derude, men vi maa være 
glade ved den Tonnage, vi allerede har. Dagspressen 
har beskæftiget sig kolossalt med det østasiatiske Sel
skabs ny Damper „Siamu, maaske for meget, men en 
flot Start har ganske sikkert sin Betydning, — lad os 
da blot dertil føje følgende: Selskabet begynder i en 
Periode mere glimrende end nogen kunde have anet, da 
den første Tanke om Aktieselskabets Dannelse opstod. 
Den første Baad udsendes i et uroligt Marked og den 
bør benytte som Devise: „Der er rørt Vande derude! 
— lad os forsøge at drage Guldfisken opu.

Amerika har haft en livlig Efterspørgsel, specielt 
fra „Northern range11, men prompte Baade ere stadig 
stærkest søgte, det samme gælder forøvrigt fuldt ud for 
„River Plate“.

Man trykker sig ret naturligt ved at betale Dagens 
acceptable Priser for senere Tonnage; gammel Vane 
siger jo, at Maaneder som Maj, Juni, Juli ere døde, og 
man hengiver sig endnu til det falske Haab, at Foraaret 
vil bringe en Baisse i Raterne. Ovenfor omtalte For
hold i Østen turde imidlertid komme til at spille en 
uventet Rolle i dette Tankeeksperiment, og i Fald 
Rederne blot vil holde ud lige til sidste Øjeblik, maa vi 
gaa en sund Periode i Møde, og vi vil komme til at 
staa overfor en rentabel Sommer i den transatlantiske 
Fart.

Vi noterer: Baltimore C. f. O. 3/77a k 3/9 Marts 
Lastning, sidste Aar gav 2/6 å 2/772- Philadelphia 
Danmark 3/6 for 18000 quarters samt 3/472 Maj Afskib
ning. Fra New Orleans betales 15/6 Nett. Charter til 
U. K. Cont. for prompt Damper 14/6 April, 14/ Maj; 
men denne Maaned bliver rimeligvis uden Betydning for 
dette Marked.

Phosphate-Lasterne ere: Tampa Helsingborg 19/, 
Hamburg 17/6 k 18/, Fernandina Stettin 17/6, Kastrup 
17/6, Memel 17/6 k 17/9. Bomuld fra Savannah til 
Reval Stettin etc. giver 41/3. Fra Pensacola til Rotter
dam betales 115/ å 117/6, til Huelva 125/ å 127/6, fra 
Pensacola til Genoa eller Neapel 120/. Fra San Lorenzo 
til U. K. Cont. er sluttet 2,000 Tons Damper 25/ prompt, 
Buenos Aires til U. K. £ 4,10 for Hornkvæg, 8/ for 
Faar med Delladning Korn. Forøvrigt er River Plate 
stadig mat for senere Baade.

Middelhavet, Sortehavet etc. holder sig om
trent uforandrede, hvad Returfragterne angaar; man 
venter paa Azoffs snarlige Genaabning, og dette i For
bindelse med Donau-Trafiken vil muligvis, i Fald Gen- 
aabningen sker snart, bringe en fastere Tone ind i dette 
Marked, og man trænger absolut dertil; thi de sidste 
Tiders fortvivlede Forhold ere snart uudholdelige, til 
Trods for de absolut fortrinlige Nedfragter. Det nytter 
imidlertid ikke, at man damper Gibraltar ind med god 
Fortjeneste, naar man skal laane sig frem for at komme 
tilbage. Her nogle Noteringer: Nicolaieff £ 4, A. R. 
3,400 Tons 9/6, Hamburg 10/; Odessa 3,400 Tons prompt 
8/3, Rotterdam 8/6, London, Huli eller Antwerpen 
Donau Rotterdam og/eller Schiedam 10,000 quarters 
prompt 10/. Nedfragterne ere: Newcastle Alexandria 
8/1072, Smyrna 8/6, k 8/9, Odessa 8/6, Malta 8/, 
Genua 8/9. Spezzia 9/3, Neapel 9/, Messina 8/9, Venedig 
10/3 k 10/6; lignende Ændringer fra Firth of Forth 
eller fra Vestkysten.

Kulfragterne til Østersøen giver Firth of Forth 
Aalborg 4/3 å 4/6, Kjøbenhavn 4/3, Frederikshavn 4/6 
å 4/77.2 for prompt og mindre Damper, Horsens 4/6, 
Vejle 4/9. Dansk Havn 14' Dybg. 5/3, fremdeles til 
Kiel 4/772, Flensborg 4/9, Stralsund 5/, Pillau 4/3 k 
4/6, Memel 4/9. Returfragterne fra Østersøen ere 
ikke Omtale værd, men Rederierne begynder at interessere 
sig for Trælasterne pr. f. o. w.; naar dette Tidspunkt 
indtræffer, skulle vi tage Sagen op. Nogle Smaadampere 
ere sluttede med Is fra Norge, ja selv fra Reval; den 
milde Vinter nødvendiggjorde dette, men Raterne ere 
beskedne og lidet lønnende.

Vort hjemlige Marked er vedvarende vigende; 
der kommer nu daglig flere Skibe til og Lasterne for
merer sig ikke i passende Forhold. Resultatet maa da 
blive en ren Bedrøvelighed, men der burde dog sættes 
Grænser for, hvad den ene Kaptajn byder den anden, 
og vi tro ikke, at nogen har behøvet at lade sig hyre 
for lumpne 10 Øre pr. Centner Majs herfra Kjøbenhavn 
til Faxe; men en saadan Befragtning har fundet Sted,
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dog ikke gennem nogen af vore Skibsmæglere. Der 
findes Folk, og indflydelsesrige Folk, ude i Provinsen, 
som daglig beskæftiger sig med Fragtslutninger af smaa 
Sejlere, og som af bedste Ævne har holdt igen, naar 
Naboen søgte at trykke Raterne langt under Tariffen; 
disse Folk har allerede opgivet Tariffen fra Odense- 
Generalforsamlingen, — saa ringe Støtte har de fundet 
i deres Bestræbelser fra selve Skibsførerstanden. Hvad 
betyder da den saa godt som enstemmige Vedtagelse af 
Tariffen? Forøvrigt er der sluttet Kjerteminde Kjøben
havn 13 Øre pr. Ctr. Hvede. Til Pommern er betali 
20 Pf. herfra pr. Ctr. Majs, til Kønigsberg og Danzig 
søges ligeledes Skibe til lignende Rate. Fra Hasle til 
Kiel eller Flensborg betales 9 Mark pr. 1000, c. 5 
Sten; Rønne, Liibeck giver 10 Mk. pr. pr. 1,000, c. 6 
D., Sten. Af Guano er der betalt 13 å 14 Øre fra Ka
strup til Nakskov. Sluttelig søges Sejlere for Majs fra 
Kjøbenhavn til Stolpemiinde, Colberg, Elbing, Norrkøping, 
Præstø, Stege, Greifswald, Stralsund ■— men pas paa de 
svenske og tyske Sejlere, der allerede nu vise sig i 
Farvandet.

Lastning i Wasa Distrikt.

Vi have modtaget følgende:
Det turde vel være paa Tiden at oplyse om Lastning 

af Deals, Battens og Boards i Wasa Distrikt. For det 
første er det ikke godt at beregne Tidspilde, da der 
fordres god Vind for at komme til og fra disse Laste
pladser. Ordentlige Bugserbaade findes ikke, men Pas- 
sagerbaadene maa benyttes, og de ved ogsaa at lade sig 
betale; saaledes skulde et Skib betale Rmk. 500 for at blive 
slæbt til sin Lasteplads (Nord efter). Et andet lastede Syd 
forWasa — af dette blev forlangt Rmk. 150 — ; men det 
blev billigere arrangeret, begrundet paa Forhold fra Af
lasteren. Lasten blev sendt fra Petolax, ca. 2 Mil fra 
hvor Skibet laa, i smaa Fartøjer, som bragte hver 5 
Standart. Endskønt der var givet gode Løfter, blev 
Lasten dog sendt, som alle klage over, i en sørgelig 
Forfatning, idet i saadanne Fartøjer, foruden 4 a 5 
forskellige Dimensioner, alle Længderne var fuldstændig 
sammenblandede. Vedkommende maatte da finde sig i, 
som andre, selv at sortere Lasten eller nøjes med et 
meget daarligt Indtagende. En Del af den bragte Last 
maatte da først tages om Bord paa Dækket, hvilket for- 
aarsagede det dobbelte Arbejde og Tidspilde. Mon der 
ikke, da alle klage over over disse Forhold, kunde gøres 
noget for at faa de Herrer Aflastere til at levere Lasten 
i en bedre Orden, f. Eks. ved Forbehold i Certepartiet 
eller Forøgelse i Fragten fra de Pladser. Mulig det kan 
interessere andre, hvad jeg har erfaret Et Skib lastede 
der i Distriktet. Lasten blev sendt i aabne Fartøjer, 
til Dels i Regnvejr. Da Skibet endelig blev lastet, for
drede Føreren paaført Konossementet, som bemærket paa 
Kvitteringssedlerne, at en Del af Lasten var leveret i 
vaad Tilstand, eller en skriftlig Garanti fra Aflasteren 
for mulige Følger. Begge Fordringer bleve bestemt af- 
slaaede, hvorfor Føreren protesterede mod Aflasteren. 
Naar saadant indtræffer, især i Udlandet, trænger vel en 
Skibsfører til Assistance, men her var det saa uheldigt, 
at Aflaster, Konsul og Mægler vare familierede, og enhver 
vil kunne indse, hvad Hjælp en Fører da tør vente; om 
den ikke just rent ud bliver nægtet, da er man jo be
kendt med, at tvungen Hjælp tager lang Tid.

Føreren henvendte sig da til d’Hrr. Skibsmæglere 
Cairenius & Co., som beredvillig bistode ham, og Sagen 
blev saaledes ordnet tilfredsstillende. Firmaet Cairenius 
& Co. synes ikke at være meget bekendt af vore danske 
Skibsførere, men tillader jeg mig at henlede deres Op
mærksomhed paa nævnte Firma, som gør Indtryk af at 
være i Ordets rette Betydning Skibsmæglere.

E. S. Om Skibe ikke blive lastede paa det Antal 
Lastedage, der er fastsat i Certepartiet, ere Aflasterne 
ikke bange for at forlange Erstatning for deres Lægters 
Ophold.

J. N. Rasmussen, 
Skbg. „Frits Emilu.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet „Danmark"
har holdt ordinær Generalforsamling.

I Formandens Fraværelse aflagde Højesteretssagfører 
P. G. C. Jensen Beretning og Regnskab.

Samtlige Selskabets Skibe havde været beskæftigede 
paa Nord- og Østersøen med Undtagelse af „Helge", som 
havde foretaget en enkelt Tur fra England til Alexandria.

Ifølge Regnskabet udgjorde den samlede Indtægt 211,054 
Kr. Til Reservefondet foresloges henlagt 92,499 Er, hvor
hos det foresloges at give Aktionærerne 7 pCt. i 
Udbytte.

Der gaves enstemmig Decharge.
Højesteretssagfører P. G. C. Jensen fremsatte derefter 

Forslag om, at Bestyrelsen bemyndiges til, naar Lejligheden 
viste sig gunstig, at anskaffe et nyt Skib og i den Anledning 
optage det fornødne Laan. Det viste sig nødvendigt efter- 
haanden at forny Materiellet ved Køb af nye kulbesparende 
og i det Hele tidssvarende Skibe. Optagelsen af det fornødne 
Laan vilde næppe være vanskeligt, da man havde nedbragt 
Laanet i Landmandsbanken fra 300,000 Kr. til en Trediedel 
af denne oprindelige Sum.

Bemyndigelsen gaves enstemmigt af Generalforsamlingen. 
Kaptajn I. Strandgaard genvalgtes enstemmigt som 

Kommitteret.

Sømandstoreningen
har afholdt ordinær Generalforsamling.

Formanden, Kommandør Giødesen gennemgik Regn
skaberne. De overordentlige Medlemmers Kasse 
havde haft en Indtægt af 5.861 Kr. Overskudet var 57 Kr- 
Kassen ejede ved Aarets Slutning 82,405 Kr. I Understøttelse 
var udbetalt 2,521 Kr. Understøttelseskassen for 
S ø m æ n d havde i Understøttelse af forskellig Slags udbetalt 
4,198 Kr. Kassens Overskud var 1,668 Kr. Formuen var 
65,467 Kr. Sømandenes Enkekasse havde haft en Ind
tægt af 5,338 Kr. I Pensioner var udbetalt 2,650 Kr., Over
skudet var 1,686 Kr., Formuen var 101,645 Kr. Bygge
fondens Regnskab viste kun en Indtægt for 11 Maaneder, 
idet man kun medtog i Aar, hvad der faktisk var indgaaet i 
Kassen. Indtægten var 16,326 Kr. og Udgiften 17,687 Kr. 
Foreningens Ejendom var bogført tor 248,000 Kr. Sømands
hotellets Indtægt havde været 800 Kr. og Overskudet 
132 Kr. Inventariets Bekostning var nedbragt til 1,549 Kr.

Der gaves Decharge.
Formanden aflagde derefter Beretning. Til Enker 

var udbetalt ialt 4,075 Kr., til Søfolk 9,144 Kr., noget mindre 
end i Fjor, da Kravene havde været mindre. Foreningen 
kunde, foruden at uddele disse Understøttelser, vise et Over
skud paa 3,413 Kr. Medlemsantallet var den 1. Januar 1897 
1,220, den 1. Januar 1898 ialt 1,216. Formuen var den 1. 
Januar 263,963 Kr. Sømandshotellet var blevet benyttet om
trent ligesom det foregaaende Aar.

Engelsk Søretsdom.

Den 8 ds. afsagdes ved Admiralitetsretten i England 
Dom i en Kollisionssag, der var anlagt af Bugserdamperen 
„Warriors“ Rederi mod Dampskibet „Warsaw“.
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Kollisionen imellem ovennævnte Skibe fandt Sted I 
paa Floden Tyne d. 3. August 1897. „Warrior“ laa 
fortøjet langs Siden af Damperen Avlona, der igen var 
fastgjort til Bøjerne ved Felling, paa Sydsiden af Floden. 
„Warsaw“, 354 R. T., var, da Kollisionen skete, paa 
en Rejse fra Leith til Newcastle med Stykgods og 
Passagerer, og under Kommando af en autoriseret Lods. 
Da Skibet nærmede sig Krumningen i Floden nedenfor 
Bøjerne ved Felling gav Lodsen Ordre til at lægge 
Roret Bagbord og haardt Bagbord, men da „Warsaw“ 
ikke drejede hurtig nok, tørnede den først paa en 
Lægter, der ligesom „Warrior11 var fortøjet langs Siden 
af Avlona, og kort efter paa “Warrior11, som blev en 
Del beskadiget. Omtrent samtidig med Sammenstødet, 
gav „Warsaws“ Lods Ordre til at stoppe og bakke, 
men da Ordren blev givet i sidste Øjeblik, blev den 
uden Betydning. „Warriors Rederi anlagde nu Sag mod 
„Warsaw“, som det gjorde ansvarlig for den det tilføjede 
Skade, hvorimod „Warsaw“ indvendte, at det var uden 
Skyld, da Skibet havde været under Kommando af en 
Tvangslods, og at han udelukkende maatte bære Skylden 
for Sammenstødet.

Dommeren (Mr. Barnes) udtalte, idet han afsagde 
Dommen, at Hovedaarsagen til Kollisionen var, at Skibet 
var gaaet med for megen Fart, men da alle Lodsens 
Ordrer vare bievne punktlig udførte, bar han alene 
Skylden for Sammenstødet, og da Loven fordrer, at et 
hvilketsomhelst Skib, der sejler med Passagerer paa en 
Plads i Storbrittanien. er tvungen til at benytte en au
toriseret Lods, med mindre Kaptajnen eller Styrmanden 
ere i Besiddelse af et Lodscertifikat, maa Lodsen i det 
her omhandlede Tilfælde betragtes som Tvangslods, og 
„Warsaw“ blev som en Følge heraf frikendt for at er
statte den paa „Warrior11 gjorte Skade.

En Voldgiftskommission for Kollisionssager 
har konstitueret sig her i Kjøbenhavn; den bestaar af | 
følgende Medlemmer: Professor, Dr. jur. V. Bentzon, 
Formand; Kommandør N. I. Jespersen, Kaptajn D. 
Torm, Kaptajn F. Schjerbeck og Kaptajn M. Carl. 
Som Suppleanter ere valgte: Cand. jur. E. Tybjerg 
for Formanden; Kaptajn L. C. Kræ mer, Kaptajn C. 
A. Jørgensen, Kaptajn V. T. Hein og Havnekaptajn 
C. F. Drechsel for Medlemmerne.

Fra Sø og Land.

Østersø— Sorteh avs-Kanal en. Den russiske Re
gering har nu afsluttet Forarbejderne til dette kæmpemæssige 
Foretagende, hvis Gennemførelse vil faa meget omfattende 
Betydning for store Dele af Evropa.

Det er blevet besluttet, at der skal tages fat paa Ar
bejdet til Foraaret. Kanalens Dimensioner blive kolossale; 
dens Bredde skal nemlig være 195 Fod ved Vandspejlet og 
105 Fod i Bunden; Dybden vil paa hele Strækningen blive 
over 25 Fod.

Kanalen skal begynde ved Riga, følger saa Dunas Løb 
indtil Diinaburg og naar i et udgravet Leje Byen Lepel ved 
Berisina-Floden. Idet den derpaa følger dennes Løb indtil 
dens Forbindelse med Dnjepr, benytter den til sidst dennes 
Strøm for at løbe ud i det sorte Hav syd for Chersow.

Saaledes bliver af Kanalens hele Længde paa 1600 Ki
lometer kun de 200 Kilometer kunstig frembragte.

Ligesom Nord-Østersø-Kanalen skal ogsaa denne nyeste 
Vandvej tjene saavel militære som kommercielle Øjemed. 
Dens Betydning for Handelssamkvemmet øges yderligere i 
høj Grad ved en Regulering af forskellige Floder, saa at en 
Mængde Byer, saasom Disma, Mozir, Cernisow, Oster, Zitomis

I og Pultava kunne komme i umiddelbar Forbindelse med 
Kanalen.

Hele Kanalen vil kunne tilbagelægges i 6 Døgn af store 
Dampskibe, der har en Fart af 6 Knob i Timen.

Som Tilfældet er med Nord-Østersø-Kanalen og Suez- 
Kanalen, skal ogsaa Østersø—Sortehavs-Kanalen kunne be
sejles om Natten; thi dels vil dei- blive gennemført et stor
artet Belysningssystem paa hele Kanalvejen, dels skal ethvert 
Skib, der passerer Kanalen, i Forstævnen føre cn stærk 
Reflektor.

De samlede Omkostninger ved Anlæget er, selv naar 
man medregner alle Flodregulerings-Arbejderne, ikke saa 
store, som man skulde tro. De kalkuleres kun til 200 
Millioner Sølvrubler, i hvilken Sum endda de nødvendige 
Terrænerhvervelser er indbefattede.

Man antager, at Kanalarbejderne vil kunne være af
sluttede i Løbet af 5 Aar. (Norg. Sjøft.)

Hr. Redaktør!
Undertegnede tillader sig høfligst at anmode Dem om 

at optage følgende i Deres ærede Blad.
„Barkskibet „Erna" af Fanø". 

Erklæring!
Da vi Undertegnede have erfaret, at et Rygte er ud

spredt om Føreren af Barkskibet „Erna", at han før Stran
dingen paa Læsø d. 7. ds. ikke skulde have befundet sig i 
normal Tilstand, erklære vi herved ovennævnte Rygte for 
Usandhed.

R. Hansen, I. Styrmand; V. Hansen, II. Styrmand; E. 
Randa, M. Johansen, H. Blomquist, Matroser; Carl F. 
Sørensen, Letmatros; N. S. A. Hansen, H. Dittmar, Ung- 
mænd.

Frederikshavn, den 9. Marts 1898.
Endvidere erklære vi Undertegnede, at vi aldrig have 

hørt eller selv erfaret den mindste Hentydning i Retning af 
at nævnte Skibsfører J. Thomsen af Sønderho, Fanø, nogen
sinde har været beruset.

C. P. Holm. P. N. Winther.
Bestyrelsen for Barkskibet „Erna“s Rederi.

Nord by, Fanø, den 12. Marts 1898

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 9. Marts, bestemt til Kbhvn.. — A. N. 
Hansen, Thidemann, at'gik fra Sunderland 9. Marts, best. 
til Marseille. — Antwerpen, Holm, afgik fra Odessa 22. 
Febr., bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg, Harder, 
afgik fra Gibraltar 4. Marts, bestemt til Kbhvn. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Algier 14. Marts, best. til Tarragona, Malaga 
og Cadiz. — Do ur o, Brabrand, ankom til Kbhvn. 14. Marts, 
bestemt til Riga. — Georgios I., Kihl, pass. Gibraltar 14. 
Marts, bestemt til Batoum og Odessa. — I. C. Ja cobsen, 
Bech, ankom til Messina 13. Marts, bestemt til Bougie og 
Algier. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 15. Marts, bestemt 
til Reval. — Kursk, Staal, er ankommet til Bordeaux, 
bestemt til La Rochelle og Havre. — Leopold II, Kruse, 
afgik fra Theodosia 14. Marts, bestemt til Genua. — 
Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 28. Febr., be
stemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til 
Odessa. 13. Marts, bestemt til Novorossisk. — Nicolai II, 
Michelsen, ankom til Kbhvn. 12. Marts, bestemt til New- 
Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Newcastle 14. 
Marts, bestemt til New-Orleans. — Omsk, Rasmussen, afgik 
fra Reval 9. Marts, bestemt til Ghent og Antwerpen. — 
T e j o, Borries, er ankommet til Oporto, bestemt til Lissa
bon. — Tomsk, Andersen, afgik fra Kbvn. 15. Marts, be
stemt til Reval. — Vesuv, Norden, afgik fra Frederiksstad
15. Marts, bestemt til Pamiboeuf. — Xenia, Ingerslev, af
gik fra Newport-News 10. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Arkansas, Jespersen, afgik fra Newcastle 15. Marts, be
stemt til Newport-News. — Kentucky, Caroc, afgik fra 
Kbhvn. 27. Febr., bestemt til New Orleans.
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An glo Dåne. Olsen, atgik fra Kbhvn. 13. Marts, best. 
til Hull. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 14. Marts, 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til London 11. Marts, bestemt til Antwerpen. — 
Ceres, Svensson, ankom til Kbhvn. 15. Marts, bestemt til 
Libau. — Charkow, Funder, ankom til Huli 8. Marts, 
bestemt til Kbhvn. — Christian IX., Mollerup, ankom til 
London 13. Marts, bestemt til Kbhvn. — Christianssund, 
Bay Schmidt, ankom til Stettin 14. Marts, bestemt til Kbhvn.
— Constantin, Bloch, ankom til Newcastle 14. Marts, be
stemt til Kbhvn. — Frederik, Harboe, ankom til Hull 6. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — Georg, Petersen, pass. Hol- 
tenau 14. Marts, bestemt til London. — Jolantha, Paaske, 
ankom til Kbhvn. 11. Marts, bestemt til Stettin. — Kasan. 
Thomsen, ankom til Libau 12. Marts, bestemt til London. — 
Laura, Christiansen, afgik fra Leith 9. Marts, bestemt til 
Færøerne og Island. — Louise, Gøtsche, ankom til Pillau7. 
Marts, bestemt til Hull. — Minsk. Jørgensen, ankom til 
Liverpool 10. Marts, bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frise
nette, ankom til Hamburg 11. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Moskov, Petersen, ankom til Libau 7. Marts, bestemt til 
Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Ant
werpen 7. Marts, bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, 
Hansen, ankom til Antwerpen 4. Marts, bestemt til Kbhvn.
— Perm, Christensen, afgik fra Libau 14. Marts, bestemt til 
Kbhvn. — Pr eg el, Egidiussen, ankom til Pillau 12. Marts, 
bestemt til Kbhvn. — Bom ny, Lind, ankom til Libau 11. 
Marts, bestemt til Hull. — Thyra, Ryder, afgik fra Kbhvn.
13. Marts, bestemt til Manchester. — Valdemar, Johnsen, 
ankom til Libau 14.Marts, bestemt til Hull. — Vesta, Cor- 
fitzon, afgik fra Leith 5. Marts, bestemt til Island. — Maja, 
Blom, ankom til Kbhvn. 14. Marts, best. til Danzig. — Ella, 
Erichsen, afgik fra Kbhvn. 14. Marts, bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgikfraNewcastle 16. Marts, best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, Madsen, afgik fra Odense
16. Marts, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 17. Marts, bestemt til 
Newcastle. — Knuthenborg, C.S.Hansen, afgik fra New
castle 15. Marts, bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, C. 
Wiberg, afgik fra Newcastle 15. Marts, bestemt til Frederiks
havn. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 15. Marts, 
bestemt til Odense. — Storebælt, J. Bay. afgik fra Nak
skov 16. Marts, bestemt til Newcastle via Svendborg, Hor
sens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 16. Marts, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Jørgensen, afgik fra Swine- 
miinde 9. Marts ankom til Reval 11. Marts. — Frode, Wris- 
berg, afgik fra Baltimore 17. Febr., ankom til Bordeaux 10. 
Marts. — Sigurd Jørgensen, afgik fra Baltimore 18. Febr., 
bestemt til Stettin. — Knud. Hansen, afgik fra Blvth 12. 
Marts, ankom til Kbhvn. 15. Marts. — Svend, Holst, afgik 
fra Newcastle 12. Marts, ankom til Kbhvn. 16. Marts. — 
Erik, Tofte, afgik fra Riga 12. Marts, besremt til London.
— Skjold. Schmidt, afgik fra Libau 14. Marts, bestemt til 
Rouen. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Girgenti 11. Febr.. 
ankom til Filadelphia 7. Marts. — Volmer. Riber, afg. fra 
Libau 5. Marts, ankom til Schieldem 10. Marts. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Riga 14. Marts, bestemt til Ghent — 
Harald, Jensen, afgik fra Genoa 3. Marts, bestemt til 
Deleware f. O. — Olaf, Lorenzeu, afgik fra Baltimore 9. 
Marts, bestemt til Cork.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Andrejeff, 
Johnsen, afg. fra Genua 9. Marts, bestemt til Hampton Road 
f■ O — Peter Berg, Jørgensen, atgik fra Newcastle 3. 
Marts., ankom til Palermo 15. Marts. — J. Siem, Løffler, 
afgik fra Hamburg 12. Marts, ankom til Bremerhaven 13. 
Marts. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Bremen 10. I 
Marts, ankom til Reval 15. Marts.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Barcelona 14. Marts.
— Kamma, Risøe, bestemt til Antwerpen 12. Marts.

Urania. Urania, Lund, ankom til Fredericia 12. Marts.
— Saturn, Lund, afgik fra Limmerik 13. Marts. — Pal las, 
Degn, afgik fra Libau 14. Marts.

Nordsøen. England, Petersen, afgik fra Kbhvn. 15. 
Marts, bestemt til Riga. — Finland, Schmidt, ankom til 
Kbhvn. 13. Marts. — Rusland, Kock, ankom til Amsterdam
14. Marts. — Holland, Jørgensen, ankom til Tuborg 14. 
Marts. — Tyskland, Høgstadt, afgik fra Libau 12. Marts.
— Nordland. Hemmingsen, afgik fra Cardiff 10. Marts, 
bestemt til Baltimore. — Skotland, Branth, ankom til 
Warkworth 12. Marts. — Swarland, Andresen, afgik fra 
Ipswich 10. Marts, bestemt til Warkworth.

Vesterhavet. Nautik, Meinertsen, ankom til Montrose
10. Marts, afgik fra Montrose 14. Marts, ankom til Methil
15. Marts. — Neptun, Jessen, ankom til Esbjerg. 10. Marts, 
afgik fra Esbjerg 12. Marts, ankom til Antwerpen 14. Marts.
— Nerma, Degn, afgik fra Riga 9. Marts, bestemt til Dun- 
kirk. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Middlesbro 7. Marts, 
afgik fra Middlesbro 8. Marts, ankom til Esbjerg 10, Martsø 
afgik fra Esbjerg 12. Marts, bestemt til Blyth.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afg. fra Fredriksliavn 28. Febr. 
ankom til Kbhvn. 1. Marts. — Rita, Skov, afgik fra Christi
ania 13. Marts, bestemt til Harburg. — Patria, Andersen, 
afgik fra Spezia 12. Marts, ankom til Genua 13. Marts. — 
Cimbria, Storm-Hansen, afgik fra Sunderland 2. Marts, be
stemt til Delaware.

Union. An gi i a, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 13. Marts, 
bestemt til Riga. — Frisia, Fisker, afgik fra Cardiff 10. 
Marts, bestemt til Bordeaux. — Gallia, Nielsen, afgik fra 
Fernandina 27. Jan., bestemt til Donau.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Genua 1. Marts, 
ankom til Wathy 6. Marts. — Hafnia, Neergaard. afgik fra 
Blyth 25. Febr., bestemt til Constantinopel. — Fyen, Han
sen, afgik fra Smyrna 11. Marts, bestemt til Plymouth. — 
Russia, Rasmussen, afgik fra Grangemouth 11. Marts, ank. 
til Kbhvn. 14. Marts. — Dania, Troensegaard, afgik fra 
Newcastle 22. Feb., ankom til Baltimore 11. Marts. — Nor- 
mannia, Rasmussen, pass. St. Vincent 13. Marts, fra Leith 
til River Plate.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kbhvn.
12. Marts. — Christiansborg, Petersen, ankom til Blyth
10. Marts. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Dunkerque
14. Marts, bestemt til Newcastle. — Fredensborg, Hart- 
mann, afgik fra London 15. Marts, best. til Blyth. — Ro
se nbor g, Fischer, ank til Rotterdam 12. Marts. — Ur a ni en - 
borg, Olsen, ankom til Calais 14. Marts. — Jomsborg, 
Schultz,afgik fra Sevilla 9. Marts, bestemt til Glasgow. — 
Skanderborg, v. Deurs, ankom til Calais 14. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Kbhvn. 14. Marts, bestemt til Riga. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, afgik fra Cardiff 12. Marts, bestemt til Ge
nua. — S k otl sb org, Jensen, ankom til Antwerpen 13. Marts. 
Guldbor g, Schmidt, ankom til Sevilla 1.Marts. — Tuborg, 
Hveissel, afgik fra Libau 12. Marts, bestemt til Sharpness.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Rotterdam 9. Marts, ankom til Blyth 11. Marts, afgik fra 
Blyth 12. Marts, ankom til Kbhvn. 15. Marts. — Agnete, 
Jensen afgik fra Grangemouth 11. Marts, ankom til Kbhvn.
15. Marts. —Hermia, Sørensen, afg. fraBurntisland 11. Marts, 
ankom til Kbhvn. 15. Marts. — Alice, Kraemer, ankom til 
Kbhvn. 12. Marts. — B o rnh olm, Petersen, afgik fra Kbhvn. 
15. Marts, best. til Burntisland. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Helsingør 12. Marts, ankom til Porsgrund 13. Marts. — St. 
Alban, Jørgensen, afgik fra Stettin 10. Marts, ankom til 
Drammen 13. Marts. — Nauta, Steen, ankom til W. Hartle- 
pool 13. Marts. — Rønne, Hintze, ankom til Kiel 14. Marts.
— Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Libau 12. Marts, an
kom til Kalmar 13. Marts.

Danmark. Rolf', J. G. Halm, ankom til Libau 11. Marts.
— Thorvaldsen, P. Skjødt. afgik fra Methil 15. Marts, be
stemt til Kbhvn. — Absalon, Predbjørn, afgik fra Boness
13. Marts, bestemt til Kbhvn. — Ansgar, Larsen, ankom til 
Kbhvn. 15. Marts. — J. N. Madvig, H. Olsen, ankom til 
Greenock 3. Marts. — Hamlet, Sommer, ankom til New
castle 13. Marts. — Helge, Matthiessen, afgik fra Blyth
2. Marts, bestemt til Alexandria.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Newcastle 1. 
Marts, ankom til New-York 13. Marts. — Hekla, Thomsen, 
afgik fra Kristianssand 11. Marts, bestemt til New-York. — 
Thingvalla, Laub, afgik fra New-York 5. Marts, bestemt- 
til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kbhvn. 14. Marts, 
ankom til Stettin 15. Marts.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. H. Grohmann, Nielsen, ankom til Lon
don 8. Marts fra Laurvig. — Paul, Svane, passeret Beachy 
Head 5. Marts fra Hamburg til Santos. — V alp ar ais o, Lo
rentzen, ankom til Buenos Aires 10. Marts fra Apalachicola.
— Gladstone, Christiansen, ankom til King George Sound
10. Marts og fortsatte ti] Newcastle N. S. W. — Wil helmine, 
Lauridsen, sejlet fra Rangoon 12. Marts til Rio Janeiro. — 
Dania, Nielsen, ankom til New York 12. Marts fra Mauri
tius.— Lemvig, Thomsen, ankom til Plymouth 12.Marts fra 
Garston. — Prins Valdemar, Winther, ankom til Batavia 
12. Marts fra Rotterdam.

Fanø. Sønderho. Agnes, Riber, afgik 12. Febr. fra Mara
caibo til Havre. — Anna, Mortensen, ankom 9. Marts til Frede- 
riksstad fra Kbhvn. — Clara, Carstensen, ankom 8. Marts 
til Shoreham paa Grund af Storm. — Martha, Nissen, afgik
11. Marts fra Rosario til Preston.

Svendborg. J. Grøn sund, Mikkelsen, ankom til Frede- 
liksstad 8. Marts.— Ni ord, Svennevig, ankom til Frederiks- 
stad 9. Marts. — Ado nis, Andersen, ankom til Leith 5. Marts.
— Ceres, Jensen, ankom til Dover 7. Marts. — Martin, 
Mortensen, ankom til Christianssand 7. Marts. — Dan a, Ras
mussen, ankom til Sarpsborg 7. Marts. — Mine, Møller, an
kom til St. Davis 7.Marts. — Freir, Christensen, ankom til
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Langesund 7. Marts. — Bellona, Petersen, ankom til Dram
men 8. Marts. — Ane, Jørgensen, ankom til London 9. Marts.
— Confidentse, Mouritsen, ankom til Lossiemouth 9. Marts.
— Jørgen, Hansen, ankom til Yarmouth8. Marts. — Psy che, 
Hansen, ankom tilDrøbak 10. Marts. — Es trup, Madsen, an
kom til Leith 10. Marts. — Magnet, Jensen, ankom til Pors
grund 10. Marts. — Kruse, Larsen, ankom til Frederiksstad
11. Marts. — Em manuel ankom til Pillau 11. Marts. — 
Svafva, Nielsen, ankom til Kalmar 11. Marts. — Anna 
Elisabeth, Larsen, ankom til Antwerpen 9. Marts. — For- 
tuna, Christiansen, ankom til Swinemiinde 11. Marts. — 
Grete. Hansen, ankom til Drøbak 10. Marts. — Thurø, 
Husfeldt, ankom til Trelleborg 11. Marts. — Althea, Ras- 
musssen, ankom til Brigthloiigsea 13. Marts — Niels, Han
sen, ankom til Kalmar 12. Marts. — The ti s, Piie, ankom 
til Sunderland 12. Marts.

Ærø. Christian den 9de, Knudsen, ankom 14. Marts 
til Fowey. — Hjalmar, Rosenbeck, er ankommet til Ilfar- 
combe. — Alf, Rasmussen, ankom 14. Marts til Egersund. 
(Norge.) — Livingstone, Christensen, ankom 12. Marts til 
Fowey. — Hil dur, Schmidt, ankom 14. Marts til Gloucester.
— C ere s, Bager, ankom 14. Marts til Fowey. — Z ep hyr, 
Hansen, ankom 14. Marts til Christiania. — Hansigne, 
Clausen, ankom 10. Marts til St. Croix. — Faders Minde. 
Knudsen, er ankommet til Kincardine. — Anna, Jensen, er 
ankommet til Gøteborg. — Ed en, Mikkelsen, ankom 8. Marts 
til Pointe i Pitre.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Sundet. Fyrskibet. „Lappe-Grund" viser hvidt To-Blink 
hver 1 Minut; Blink c. 2'/, S., Mørke c. 5 S., Blink c. 2'/, S., 
Mørke c. 50 S.

Fyrets Art er uforandret, men den har hidtil været 
unøjagtig angiven

Østersøen. Kroghage Dyb. Gjedser. Skibsførere advares 
mod i Kroghagc Dyb at søge Ankerplads inden for en Af
stand af c. 200 Alen paa begge Sider af Ledefyrliuien, der 
fører gennem Farvandet til Gjetlser Havn. Ankre de paa 
den nævnte Strækning, kunne de af Lodserne gives Tilhold 
om at flytte, og kunne, hvis de ikke efterkomme Tilholdet, 
gøres ansvarlige for eventuelle Følger.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. I 1898 foretages Opmaalinger 

mellem Storjungfrun, 61" 10',, N. Br. 17° 20',- 0. Lgd., og 
Agb, 61° 32',s N. Br. 17" 28',, 0. Lgd., samt mellem Komels- 
lulllan, 64° 54',,, N. Br. 21° 20% 0. Lgd., og Bodkallen, 65" 
18',,, N. Br. 22" 22% 0. Lgd.

Til Brug ved Opmaalingen rejses en Del Baaker af Træ 
eller Sten paa Kysterne, og Vagere udlægges. Vagerne ere 
altid forsynede med et eller flere Flag.

Skibsførere advares mod at forveksle disse Baaker og 
Vagere med de til Besejlingen bestemte Sømærker.

Tyskland. Kolbergermiinde. Det røde, faste Havnefyr paa 
Kolbergermiinde Ø.-Mole er flyttet t.il det nye Lodshus. 
Flamméns Højde: 45 Fod. Synsvidden: 8 Kml. 54° 11' 17"
N. Br. 15° 33' 31" 0. Lgd.

Uddybning i Swinemiinde Havn. Udenrigsministeriet med
deler:

I Swinemiinde Havn foretages Uddybning ud for den 
nye Moles N.-lige Hoved. Det er forbudt at gaa imellem 
Molen og Uddybningsmaskinerne, og Skibsførere skulle følge 
de Anvisninger, der gives paa Stedet.

Kieler Fjord. Strander Bugt. Fra 14de—19de Marts 1898 
afholdes Skydeøvelser i Strander Bugt. Farvandet i S/rander 
Bugt er inden for en Linje mellem Tønderne BogD spærret 
for al Sejlads.

Ved Holtenau. ved Kohlenhof, er opført en Baake med 
Trekant, med Spidsen opad. 54° 21' 57" N. Br. 10’ 9' 6"
O. Lgd.

Kiel. Ved Yderenden af undervands Dæmningen ved den 
nye Dok i Kiel, N. for WillieBninéhbhe Færgebro, er udlagt 
en rød Tønde, hvorfra om Natten vises en hvid Lanterne. 
54" 19' 20" N. Br. 10" 9' 6" 0. Lgd. For Indgaaende holdes 
Tønden om Bagbord.

Fortøjtønde Nr. I er inddragen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 7de Februar. 53" 28' N. Br. 4° 54' 

0. Lgd. En Mast, 8 Fod over Vandet.
Den Ilte Februar. 53" 39' N. Br. 5° 33' 0. Lgd. En 

Mast. 3 Fod over Vandet, sandsynlig fast i et sunket Vrag.
Den 22de Februar. 13 Kml. NV. t. N. ’/2 N. fra Borkum 

Fyr. En Mast, c. 6 Fod over Vandet.
Den 27de Februar. 12 Kml. 0. t. N. fra Fyrskibet „Bor- 

kum-B,iff". En Mast, der syntes at være fast i et Vrag.
Den 27de Februar. 53" 53' N. Br. 7" 0' 0. Lgd. Et 

drivende Vragstykke.
Den 27de Februar. 45 Kml. 0. t. S. S. fra Whitby. 

Et c. 130 Fod langt, kæntret Skib.
Den 27de Februar. 50 Kml. NØ. t. N. N. fra Spurn. 

Et kæntret Skib.
Den 26de Februar. 55" 21' N. Br. 3° 54' 0. Lgd. Flere 

Rundholter, der syntes at være faste i et sunket Vrag.
Tyskland. Helgoland. Vraget, der laa sunket 0. for 

Dtinen, paa Helgoland, er borttaget. Afmærkningen er ind
dragen.

Holland. Zeegat Hoek van Holland. I Indløbet ved Hoek 
van Holland er Vraget af den sunkne Skonnert „Humor" 
borttaget. Afmærkningen er inddragen.

England. Yarmouth. Skonnerten „Herman" er sunken i 
10 Fv. Vand c. 6 Kbl. N. 27" V. for den sort og hvid lodret 
stribede Klokketønde Scroby Elbow. 52" 37' 38" N. Br. 
1" 45' 40" 0. Lgd. En grøn Spidstønde er udlagt tæt SØ. t. 
S. for Vraget og et Fartøj, der viser de sædvanlige Signaler, 
1 Kbl. 0. t. S. for Vraget.

Humber. Great Grimsby. Lloyds Signal-Station ved Great 
Grimsby er midlertidig ophævet. 53" 35' N. Br. 0" 4' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
I Frankrig. Gironde. Blay. Den 1ste Marts 1S98 er Blay 

grønne, faste Havnefyr forstærket, men dets Art vr ufor
andret. Flammens Højde: 15 Fod. Lysævnen: 3'/, Kml. 
Det vises fra en Pæl. Der er ikke Vagt ved Fyret.

I Portugal. Douro. Felgueiras. Paa Grund af Havari er
Fyret paa Eelgueiras Mole, Douro Munding, midlertidig om-

> byttet med et grønt Fyr. Lysævnen: 5 Kml.
i Azorerne. St. Miguel. I Ponta Délgada Havn er Vraget, 

af den sunkne Flydedok nu borttaget.
Madeira. Paa Funchal Red ligge Telegraf-Kabler, som 

| gaa til St. Vincent. Man skal for at være fri af Kablerne 
' ankre V. for Linien Egreja do Soccorro overet med Casa 

Branca i N. 23" 0.
Canariske Øer. Paa Teneriff’a NØ.-Pynt er Lloyds Signal- 

i Station ophævet og en spansk Signal-Station oprettet, med 
! hvilken Skibe kunne udveksle ’ Signaler. 28" 33% N. Br. 
: 16" 7% V. Lgd. _________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italiens Ø.-Kyst. Cascina Arisciano. Mellem Cascina 

Arisciano og Trani afholdes Skydeøvelser. Ved hver Ende 
af Pladsen er rejst en Stang med en sort Ballon, hvorunder 
en rød Stander. Ud for Pladsen maa man ikke komme 
Kysten nærmere end ~/:l Kml. Cascina Arisciano ligger paa 
41" 19' 38" N. Br. 16’ 21' 10" 0. Lgd.

Italiens Ø.-Kyst. San Cataldo di Lecce. Fyret paa Pynt 
San Cataldo er et hvidt, fast Fyr med Blus hver 10 Sekunder; 
fast Lys 7’/2 S., Blus 21/, S. Det lyser fra N. 33" V. gennem 
N. og 0. til S. 38" 0. Synsvidden for Blussene: 16 Kml.

Østerrig-Ungarn. Triest. Ved SI. Andrea, Triest Havn, 
er det røde og hvide faste Havnefyr forandret til et rødt, 
fast Fyr.

Rusland. Odessa. Vorontsov. Klokken paa Vorontsov 
Fyrtaarn er ombyttet med en stærkere, der er anbragt 
30 Fod over Jorden. Taagesignal gives med To-Slag hver 
3 Minutter, men naar et Skibs Taagesignal høres, gives 
Signalerne hyppigt, indtil Skibet igen fjerner sig.

Den almindelige danske Skibs
førerforening af 1874

Trængende Enker efter Medlemmer, som ønske at 
erholde Huslejehjælp, maa indsende Ansøgning derom 
inden 7de April. Der vil kun blive taget Hensyn til 
Ansøgninger, som indsendes paa de af Foreningen ud
stedte Skemaer, der erholdes paa Kontoret, St. Annæ 
Plads 13, samt ved Filialerne i Marstal og Sønderho.

i Bestyrelsen.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Marts 1898. i
Telefon 297.

Telegramadresse:
Seifert, Regnegade. Telefon 297.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Darapskib-Selsk................. 112% 7, 7. 1127, 112’4
Danmark......................................... 84% 85 847, 85
Norden....... .................................. 110% 72 1107, 110’4
Kjøbenhavn ................................... 92727, 937, 93 93’/,
Carl................................................. 567, % 7, 5672 567,
Dannebrog..................................... 1077, 108 107% 108
Skjold.............................................. 71 707, 70% 71
Helsingørs Dampsk........................ 45 72 48
Østersøen....................................... 79 79 81’/2
Nordsøen........................................ — 76
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 84 86
Dansk-russisk Dampsk.................. 98 103

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... 99 101
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 98 100
3’4% uopsig. Stats........................ 101 1017,
3%% Husejer Kreditk.................. 957, 96
31/, % Kbhvns Kreditf.................. 9.T’/ 94
3'4% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 97 97 97?,
4% - - 6 — ......... 98 987,
37,% Landkreditk. 3 —......... 96 96’4

Aktier.
Nationalbank................................. 1527., 152’4
Privatbank..................................... 130 130 1307,
Landmandsbank............................ 131 132
Handelsbank.................................. 1277, 128
Burm. & Wain.............................. 917, L '

1? 917, 91’4
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr...................................... 99% 99 98% 987, 987,
Bryggeri Aktier............................

Notering paa Berlins Bars d. 15. Marts 1898.

åvisia 
Sælger.

10 d. d.
Køber,

Hamburg....... . . . ........................... 88.90 88.75
London .......................................... 18.22 18.19
Paris............................................... 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
472% — Boden Kredit................................
5% Mexikanske.....................................................
6% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

217.00

102.40
99.40

101.00
94.60

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 394,000, „Danmark" 20,000, „Norden" 
60,000, „København" 50,000, „Carl" 36,000, „Dannebrog" 10,000, 
„Skjold" 34,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
i bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
i Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

> XT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

i

Ny Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
DepSt: Toldbodgade 14.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske.Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" 
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

• Fanø praktiske Sømandsskole.
I Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
| Tid. Nærmere Oplysninger ved
| P. H. Clausen,
i Nordby, Fanø.

i C. W. Obel’s
!
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.



Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredag den

18. Marts d. A. Kl. 3 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Fredagen den 11. Marts Kl. 
10—1 paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen Nr. 5, imod 
Forevisning af Aktierne eller Opgave af Numrene paa 
de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 8. Marts 1898.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet af 1896.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredag den 
18de Marts d. A. Kl. 3y2 i Børsens Forsamlingssal 
under Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2) Forslag af den korresponderende Reder om Bemyn
digelse til Udvidelse af Aktiekapitalen.

3) Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Fredag den Ilte Marts Kl. 
10—1 paa Selskabets Kontor, Toldbodvej 5, imod Fore
visning af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de 
paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 8de Marts 1898.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredagen 
den 25de Marts Kl. 3 paa Selskabets Kontor, Amalie
gade 22.

Forhandlingsgenstandene ere :
1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1897 og Fastsættelse af Udbytte.
3. Valg af en Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor daglig 
mellem Kl. n—1 fra Mandag den 21de ds. indtil 2 
Dage forinden Generalforsamlingen imod Opgave af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller mod Fore
visning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den Ilte Marts 1898.
P. B. V. 

Martin Carl.

Licitation.
Til Frederiksberg Kommune ønskes leveret

450 Kubikfv. Søsten
-efter Betingelser, der udleveres paa Stadsingeniørens Kontor, 
Frydendalsvej Nr. 4. hver Søgnedag fra Kl. 9—1.

Skriftlige Tilbud mrk.: „Tilbud paa Søsten11 paa hele 
Leverancen eller Dele deraf modtages indtil Mandag den 
21. Marts d. A. Kl. 12 Middag paa Frederiksberg Kommunes 
Kontor, Lampevej Nr. 2, hvor de indleverede Tilbud ville 
blive aabnede i Overværelse af de Bydende.

Frederiksberg Stadsingeniør, den 10de Marts 1898.

En yngre Skibsmægler-Kontorist 
kan faa Plads til 1. Maj. Billet med Anbefalinger bedes 
indlagt paa dette Blads Kontor, mrk. „B. 20“.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af VulcaniseretFiber 

til Pumpeklapper etc. 
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat 

Ql. Lanterner prøves og forandres. 
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9, 
Kjøbenhavn. 

Telefon Nr. 3681.

Jrtonty.
St. Xongensgade 21.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: H U S T E D.

*9999999999999999*

Einhorn-Apotbeket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister)
anvises.

G. W Frydenlund & Søn

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger, 
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier. 
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

Telefon 4963. J. BRINCH8 EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautorheter til Forsøg. 

___________  Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 333_s_



Jfverteres kun denne Qang.
------y«x->-----

Otte Dage før Flyttedagen fraflyttes Kælderen Østergade 58, under Kong Salomons Apothek. I det 
mellemliggende Tidsrum fra Dato søges udsolgt hele Lageret. Fine Cigarer, smaa og store, fra 3 Kr. pr. 100 Stk., 
Havana, frisk Høst, fra 12 Kr. pr. 100 Stk. Tobak fra 50 Øre pr. Pd. Speciel Blanding af ægte Varina, 
Oronoco og Portorico 2 Kr. 10 Øre pr. Pd. Cigaretter fra 50 Øre pr. 100 Stk. Ægte Bastos 1 Kr. 50 Øre 
pr. 100 Stk.

Inventariet kan købes samlet for 250 Kr.
Udsalget fraflyttes den 8de April.
Ekspederes ogsaa fra Frilageret.

JJgentur 

for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

Jtfargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar Jliargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Slikemballage til Stagens billigste Jtotering.

J~h. }(lokker Go.,
ft yhavn Eneudsalg i Danmark for

DELMENHORSTER

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

er en Tand
plombe;

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager ;

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Bødkerværksted
i

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

■ I
Skræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester. 

________________________ __________F

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m.v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS:
Første Side pr. l’etitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side eller derover .... 
Mindre end l/2 Side................

— 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Marts 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Limfjordens Besejlingsforhold. — En tysk Søretsdom i eu Kollisionssag. — Forlis i Nordsøen. — Andra
gendet om Ændringer i Sønæringsloven. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — 
Literatur. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Hver 8. Dag“
det rigeste og bedst illustre
rede aktuelle Familieblad for 
alle dannede Samfundsklasser 
begynder

den 1. April 
et nyt Kvartal. Abonnement 
(io Øre om Ugen, i Kr. 25 Øre 
Kvartalet) tegnes hos enhver 
Boghandler, hos alle Bladfor
handlere og gennem Postvæ
senet hele Landet over.

S
om Repræsentant for tor

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta- 

I ger jeg Forsikringer af Skibø, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
. Assurance-Afdeling,Jvu er det Gid at abonnere! Amaliegade 24

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere. Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Fabr. Alliance.
Aut. Bout. Anstalt for GI. Carlsbergs Exp.

Telefon: V. 2612.
Til Skibsproviantering anbefale vi særligt vore pasteur

iserede Mærker af GI. Carlsbergs Lagerøl, Ex- 
portøl, Pilsner og Porter.

Ved Ordres paa mindst 200 Fl. til Udførsel

godtgøres Ølskatten.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerln fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1*/2. Admiralitatstr. bO,'. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18 A,8. N.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon

2b 7.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Eefragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Founded I83S.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SV1TZER«.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgbnson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. « 
telegraphic address: „Hobdell11. 

maintains stations at tlie followingThe company .......   ---........ .
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .........................
KASTRUP............................ .n
ELSINORE......................... t
KORSØR............................ St:
ALBUEN (LAALAND) . . . . 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . S 
GREIFSWALD (GERMANY) . “
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 

tion witli the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and‘adj acent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

,Svitzbr“.
„Høyer".
„ S WITZERG O TTLIE B “. 

„Jørgensen".
„Gunnersen". 
„Svitzbrlund". 
„Ei.vversson".

. „Spruth".

di. J“b
Qarlseri, Jfielserj Qo.

Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

VARE-yt.ERKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt og enestaaende!
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs-
provianter ere i Danmark.

i Stockholm 1897.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby. Fanø.

D enkgro'smpafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spe.jlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.
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Limfjordens Besejlingsforhold.

Rigsdagen har i disse Dage vedtaget et Lovforslag ; 
om Forbedring af Limfjordens Besejlingsfor- j 
hold, som dels i sig selv, dels ved de vigtige Spørgs- j 
maal, der ere fremdragne under dets Behandling, er af I 
betydelig Interesse for Skibsfarten. Vi skulle derfor — 
idet vi henvise til den Omtale, denne Sag alt har fundet 
i nærværende Blads Nr. 44 for 4. Novb. f. A. — gøre 
nærmere Rede for denne Lov og dens Gang gennem 
Rigsdagen.

Forslaget, der forelagdes af Indenrigsministeren i 
Folkethinget, gik ud paa at anvende 1,530,000 Kr. til 
Tilvejebringelse af et sejlbart Løb i Limfjorden af 13 
Fods Dybde ved at uddybe den c. 61/, Mil lange Stræk
ning mellem Gjøl og Løgstør Bredning. I Regerings
forslagets Motiver anføres, at et saadant Løb kan til
vejebringes enten ved en Uddybning af Frederik VII’s 
Kanal, eller ved at grave et nyt Løb over LøgBtør 
Grunde, og at den første Foranstaltning i Øjeblikket er 
den kostbareste, medens den sidste maa antages at ville 
medføre betydelig forøgede Vedligeholdelsesomkostninger. 
Forslaget gik ud paa at vælge Kanalens Uddybning, 
men det. Udvalg, der i Folkethinget behandlede Sagen, 
kom til et andet Resultat, idet Flertallet anbefalede at 
grave et nyt Løb over Løgstør Grunde. Det gøres 
i Udvalgets Betænkning gældende, at den smalle, lukkede 
Kanal vil være en bestandig Gene for Sejladsen fremfor 
det brede Sejlløb gennem Grundene, og at Tilvejebringelsen 
af dette vil koste 370,000 Kr. mindre end Uddybningen 
af Kanalen, samt at Hensynet til de større Vedlige
holdelsesudgifter ikke kan være afgørende, fordi man 
her udelukkende er henvist til et Skøn. Udvalget til- 
traadte endelig Regeringens Tanke om en Uddybning 
af de lokale Løb til de vigtigste Byer Vest for Aalborg, 
men det mente, at Staten burde bekoste denne Uddyb
ning, hvorimod Byerne da maatte forpligte sig til at 
foretage en dertil svarende Uddybning af Hayn eller 
ved Anlægsbro. Udgiften, som Loven medfører, bliver 
herefter c. 1,160,000 Kr. Hovedløbet bliver 13 Fod 
dybt og med en Bundbredde af 200 Fod paa de retlinjede 
Strækninger og 250 Fod . i Krumningerne.

Det er dette Udvalgets Forslag, der nu, trods nogen 
Modstand, er bleven til Lov. Regeringen tiltraadte det, 
og Ministeren udtalte i Landsthinget, at hvad der bl. a. 
talte for denne Løsning, var, at man mulig senere vilde 
gaatilen yderligere Uddybning af Limfj or den, 
og at denne da vil blive mindre bekostelig, end om man 
havde .valgt Kanalens Uddybning; Ministeren ansaa ikke 
en saadan fortsat Uddybning for saa fjernt liggende, 
hvis det virkelig skulde vise sig, at Udløbet gennem 
Thyborøn Kanal vil muliggøre Besejling her for mere 
dybtgaaende Skibe end for Tiden, og han henviste til, 
at man i Søfartskredse formentlig foretrak Løbet over 
Løgstør Grunde.

Den Foranstaltning, der her er gennemført, er, som 
man vil se, af stor Betydning baade for den lokale 
Trafik paa de vestlige Limfjordsbyer og for den gennem- 
gaaende Trafik gennem Limfjorden. Det er vel endnu i 

i 
i

i

et aabent Spørgsmaal, i hvilken Udstrækning Limfjorden 
vil blive benyttet, og hvilken Betydning den vil faa som 
Færdselsvej mellem Nordsøen og Kattegat, men nægtes 
kan det ikke, at jo mere den uddybes, og jo bedre den 
bliver afmærket og belyst, i desto højere Grad maa den 
antages at ville blive benyttet for den gennemgaaende 
Trafik, til Dels med større Skibe. Det er derfor ganske 
naturligt, at der ved Lovens Behandling i Rigsdagen 
fremsattes Ønsker om at faa fjernet de Hindringer for 
den frie Sejlads gennem Limfjorden, der endnu findes. 
Blandt disse drøftede man særlig

Barreafgiften ved Hals.

Denne Afgift svares, som bekendt, af alle ind- og 
udgaaende Skibe med 3 Øre pr. Ton og for alle dybt- 
gaaende Skibe med et yderligere Beløb i Forhold til 
deres Dybgaaende. Disse Afgifter svares til Aalborg 
Kommune, dels fordi den i sin Tid* har afmærket Far
vandet ved Indsejlingen til Fjorden, og dels for de be
tydelige Uddybningsarbejder, den senere har foretaget. 
Det erkendtes i Rigsdagen med Rette fra alle Sider, at 
Aalborg By har indlagt sig overordentlig stor Fortjeneste 
ved at have gennemført og vedligeholdt Uddybningen 
over Hals Barre, men paa den anden Side erkendte man 
det som ønskeligt, at Sejladsen gennem Limijorden kan 
foregaa fuldstændig uhindret, saaledes at baade Af
gifterne ved Hals Barre og Frederik' VII.’s 
Kanal bortfalde. Men for at Aalborg By ikke skal 
forurettes, efter at have bragt saa store Ofre for at lette 
Adgangen til Limfjorden Øst fra. anbefalede Folkethings- 
udvalget, at man, naar Barreafgiften faldt bort, lod 
Staten overtage Anskaffelse, Vedligeholdelse og 
Drift af et Fyrskib ved Hals Barre samt Ved
li gehold elsen af Løbet gennem Barren. Efter 
den Stilling, Ministeren indtog til denne Henstilling, maa 
det antages, at Ministeriet vil indlede Forhandlinger med 
Aalborg Byraad om Sagen. Afgifterne ved Hals Barre 
ere foreløbig fastsatte indtil Aar 1900, og i hvert 'Fald 
til den Tid vil det forhaabentlig være lykkedes at faa 
denne Byrde paa Limfjords-Skibsfarten bortryddet paa 
en Maade, der ikke foruretter Aalborg By.

Vi skulle endnu omtale et Spørgsmaal) der blev 
fremdraget i Landsthinget, nemlig:

Lodsudgifterne i Limfjorden.

Det gjordes af .Konsul Johnsen gældende, at de 
ere alt for høje. Et mindre Skib kan komme til at yde 
henimod 100 Kr. i Lodspenge for Farten fra Hals til 
Thisted, og dette hidrører fra, at der er saa mange 
Lodsdistrikter, at der skal skiftes Lods ved hver Station, 
og disse mange Lodsers Hjemrejse bevirker den store 
Udgift. I Stedet herfor burde én Lods følge med Skibet 
fra den første Station, indtil Skibet havde naaét sit Maal, 
og den Lods, der passerer gennem et andet Distrikt, 
maatte da afgive en Del af Betalingen til dette. Mi
nisteren stillede en Forbedring af dette Forhold i Udsigt.

En tysk Søretsdom i en Kollisionssag.

Søretten i Hamburg har i disse Dage afsagt en Dom, 
der i tyske Søfartskredse er bleven imødeset med største 
Interesse. Sagen' er foranlediget ved en Kollision, der 
fandt Sted d. 2. Februar i Aar i Nordsøen mellem 
Dampskibet. „Karnak“, Kapt.. Kopp, og Jærnbarken 
„Poncho11, Kapt. Wienefeld. „Karnaku var 1,595 

I Netto R. T. og havde en Besætning af ialt 39 : Mand; 
„Poncho11 var 819 Netto R. T. og havde én Besætning 
af ialt 15 Mand. „Karnak", der var bestemt, til Ham
burg, havde d. 2. Februar om Morgenen passeret Ter- 
schelling og var, da Sammenstødet skete, i Nærheden af 
Bnrkum Fyrskib, som det dog ikke havde i Sigte. Efter
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Besætningens Forklaring blæste det en Storm fra Vest, 
og man holdt derfor længere ud fra Land. Kl. 2 
Eftm. fik 1ste Styrmand, der havde Vagt, en Sejler i 
Sigte 4 Streger om Bagbord; den laa drejet mod Syd 
for Undermærssejl og havde desuden Forestængestagsejl 
sat. Mesanen var ikke tilsat og var formodentlig skørnet. 
Efter 1ste Styrmands Mening trak Sejleren sig noget 
vestligere. Paa Damperen havde man ikke Grund til 
at gaa agten om Sejleren, da den ikke kunde have megen 
Fart, eftersom den laa underdrejet. Da Kapt. Kopp kom 
paa Dækket, syntes det ham dog, at Sejleren nærmede 
sig Damperen med god Fart. Han gav derfor først 
Bagbords Ror og derpaa haardt Bagbords Ror, men 
Damperen, der ellers lystrede Roret villigt, vilde nu ikke 
gøre dette. Man havde, for at gaa af Vejen for Sej
leren, lagt Roret helt i Borde, men uden at Skibet 
lystrede. Sejleren, der viste sig at være Barken „Poncho", 
maa være faldet noget af, thi den ramte Damperen 
paa Bagbordssiden agter ved Hækken. Damperen sty
rede 0. t. N., og Kapt. Kopp mente bestemt, at „Poncho11 
var langt nok borte til at han kunde passere den, der 
laa nnderdrejet, og ansaa det derfor heller ikke for 
forbundet med Fare at gaa foran for den. Da Sejleren 
var omtrent 6 Streger om Bagbord af Damperen, blev paa 
den sidst nævnte givet Ror, men Sejleren nærmede sig 
nu pludselig saa hurtigt, at Damperen ikke kom helt 
forbi den, men blev paasejlet af Sejleren paa Bagbords
side, saa at den fik et Hul paa 8 Fod, og Skanseklæd
ningen ødelagdes. Efter Sammenstødet havde man i godt 
20 Minuter „Poncho11, der vedblev at holde sin Kure, i 
Sigte. Damperen lagde bi for at undersøge Skaden, 
indtil Vejret bedagede sig. Den næste Morgen Kl. 2 
begyndte den at lække, men man udbedrede saa godt 
som muligt Skaden og fik Skibet nogenlunde tæt. Dam
peren havde ikke ramt Sejleren, men kun skuret dens 
Stævn.

„Poncho" forliste derimod efter Sammenstødet. De 
nærmere Oplysninger herom foreligge i en Beretning fra 
Strandfogden i Borkum, i hvilken han udtaler den Me
ning, at „Poncho11 er forlist ved Stranding og ikke er 
sunken. Tidlig om Morgenen d. 3. Februar var Stranden 
bedækket med Vraggods fra „Poncho". Hvis Skibet var 
sunket paa dybt Vand kort efter Sammenstødet, saa 
vilde med den herskende Vind- og Strømretning intet 
være drevet ind paa Stranden ved Borkum. Dækket 
saavel som Ræer og Master var slaaet i smaa Stykker; 
af disse Stykkers Tilstand kan man slutte, at „Poncho’1 
er fuldstændig sønderslaaet. Man mener i Borkum 
almindeligt, at Skibet, efter ved Sammenstødet at være 
blevet læk og udygtigt til at manøvrere, er sat ind paa 
Stranden for at forsøge paa at redde Livet, hvad der 
dog under de herskende Vejrforhold ingen Udsigt har 
været til. Af Skroget fandt man intet. Hele Besæt
ningen er omkommen. Strandvagten og to andre Per
soner havde om Natten hørt Nødsignaler, men der var 
intet at opdage, skønt det var maanelyst. „Poncho''' 
skal, da den forlod Hamburg, have været fuldt ud 
sødygtig.

Sørettens Dom udtaler, at Sammenstødet er hid
ført ved, at 1. Styrmand paa „Karnak" ikke, i Over
ensstemmelse med Artikel 20 og 22 i den kejserlige 
Anordning om Forhindring af Sammenstød paa Søen, 
(de internationale Søvejsregler), i rette Tid er gaaet af 
Vejen for Sejleren, men derimod har forsøgt at gaa foran 
om den og derfor blev ramt af „Poncho". Da Kapt. Kopp 
før Sammenstødet kom paa Broen, var Afstanden allerede 
saa ringe, at det ikke længere var muligt at gaa Bagbord 
over, for at passere agten om Sejleren. Over Styr
mandens Forhold udtales derfor en skarp 
Dadel. Efter Sammenstødet har Kapt. Kopp i høj 
Grad overtraadt, Anordningen om Skipperens Forhold 
efter Sammenstød paa Søen, idet han i den Formodning, , 
at Sejleren ikke havde lidt større Skade, har undladt | 
ethvert Forsøg paa at faa Vished for, at den ikke | 

trængte til Hjælp. Kapt. Kopp mister derfor 
Retten til at føre Skib.

I „Hansa", hvorefter vi have gengivet ovenstaaende 
Referat, kritiserer „En Sømand" skarpt den over Kap
tajnen afsagte Dom, idet han særlig gør gældende, at 
„Karnak“sKaptejn maatte være berettiget til at gaa ud 

i fra, at „Poncho" ikke trængte til Hjælp, da den ikke 
I ved Signaler eller paa anden Maade antydede dette, og 
I at det var Kapt. Kopps Pligt først og fremmest, at for

visse sig om sit eget Skibs Tilstand efter Sammenstødet, 
hvad han ogsaa gjorde, og Resultatet af hans Under
søgelse var, at „Karnak" ikke turde udsætte sig for at 
faa Søen tværs. Indsenderen mener, at den orkanagtige 
Storm har foraarsaget „Poncho“s Stranding, idet Skibet 

i mulig har taget mere Skade ved Sammenstødet, end 
dets Kaptajn straks efter dette har antaget.

! „Hansa" tager Anledning af Dommen til at frem
drage det omstridte Spørgsmaal om Skibsofficerernes 
Uddannelse, idet det udtaler: Der er ikke faa Sømænd, 
der tro, at alt, hvad man fordrer af en Dampskibsofficer, 
kan læres i et Dampskib. Denne Sag synes tydeligt at 
vise, hvortil det kan føre, at den kommanderende Officer 
i et Dampskib slet ikke har Forstand paa Sejlskibsfart. 
Hvorledes kunde den Officer (Styrmanden), der her er 
Tale om, tro, at en Sejler, der fører begge Undermærs
sejl og Forestængestagsejl, ligger helt stille ? Sagen 
giver Anledning til alvorligt at tænke over Skibsoffi
cerernes Uddannelse, slutter Bladet.

Forlis i Nordsøen.

Den 16. Marts blev Jærnbarken „British Princess" 
paa 1,544 Register-Ton s slæbt ind til Lowestoft efter den 
foregaaende Nat at have været i Kollision med en ube
kendt Damper, der sank med hele sin Besætning. 
Barken var paa Rejse fra Leith til Liverpool. Kl. 2 
den omtalte Nat befandt Skibet sig omtrent ved Gab
bardernes Fyrskib, nær Oxfordness; Lanternerne brændte, 
Vejret var smukt og klart med moderat sydvestlig Brise, 
uden Sø. Første Styrmand, der havde Vagt, opdagede 
da en Dampers Lanterner. Damperen syntes ikke at 
ville forandre Kurs, og inden Barken kunde foretage 
noget for at forhindre Sammenstødet, skete dette. Dam
peren, der maa være blevet meget alvorlig beskadiget, 
sank straks. Barken selv havde 2 store Huller i Bougen 
og trak svært meget Vand. Den blev liggende Natten 
over paa Stedet, indtil den om Eftermiddagen blev 
fundet af en Slæbedamper, der bragte den ind til 
Lowestoft.

Mandskabet fortæller, at da de efter Kollisionen 
saa ud efter det andet Skib, sank dette ligesom delt, i 
to Stykker; der hørtes næppe en Lyd derfra undtagen 
en forvirret Mumlen; Mandskabet, der syntes at løbe 
forud til Bakken, gik alle ned sammen med Damperen.

Det eneste, der mulig kan bringe nogen Oplysning 
om, hvem Damperen var, er, at den, efter Besætningens 
Udsagn, havde gul Skorsten med sort Baand omkring, 
og at den efter Kursen, den styrede, mulig var bestemt, 
til en eller anden hollandsk Havn.
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Andragendet om Ændringer i Sø
næringsloven.

Folkethinget har i Lørdags enstemmigt henvist An
dragendet fra Kjøbenhavns Skipperforening, Den 
alm. danske Skibsførerforening af 1874 og 
Kjøbenhavns Navigatørforening om Ændringer 
i Søuæringsloven til Marineministerens Overvejelse, 
hvilket betyder, at man ikke i Øjeblikket vil anbefale 
at gaa til en Ændring af Loven —•, i hvilket Fald man 
havde henvist Andragendet til Indenrigs min s ter en, 
under hvem Sønæringsvæsenet sorterer —, hvorimod 
man ønsker, at Marineministeren skal drage Omsorg for, 
at Marinens Officerer ikke føre Handelsskibe i større 
Udstrækning. Marineministeren stillede sig i saa Hen
seende meget imødekommende. Vi skulle komme nær
mere tilbage til Forhandlingen og dens Resultat.

Vi have modtaget følgende:
Jeg havde ganske vist troet at være færdig med 

Kaptajn i Marinen Trolle, men da „Navigatørtidende11 
i sit Martsnummer efter hans Anmodning har op
lyst sine Læsere om, at han med sine Udtalelser i Rigs
dagen i Anledning af det fra tre maritime Foreninger 
indsendte Andragende om en Ændring af Sønæringslovens 
§§ 9 og 11 absolut ikke har sigtet til Kaptajn Har
bo e, iøvrigt uden at omtale, hvem han da har sigtet 
til, saa nødes jeg til at komme tilbage til Hr. Trolle 
igen.

Ifølge „Rigsdagstidende11 lød Hr. Trolles Udtalelse 
som følger:

„Den Mand, der offentlig har tilladt sig at drage 
Søofficerernes Kvalifikationer i Tvivl, har, saavidt jeg 
véd, forlist 2 Skibe, og det er just ikke noget Bevis 
paa, at han turde gøre sig til Talsmand mod Søoffi
cerernes Kvalifikationer11.

Det fremgaar utvivlsomt af denne Udtalelse, at Hr. 
Trolle mener, at Vedkommende, paa Grund af oven
anførte, maa frakendes Ret til at tale med i den fore
liggende Sag, og da dette er en krænkende Udtalelse, 
saa opfordrer jeg herved, som en anden af Adressens 
Underskrivere, offentlig Kaptajn Trolle til at fremføre 
hvem det da er, han sigter til.

Da der er hengaaet en Del Tid siden vor Diskus
sion i „Nationaltidende11 afsluttedes, og Hr. T. altsaa 
har haft ligelig Tid til at undersøge Rigtigheden af 
sine Udtalelser, paahviler der ham saa meget mere en 
bestemt moralsk Forpligtelse til at efterkomme min Op
fordring.

Jacob Holm,
Formand i den almindelige danske Skibsførerforening.

Fragtmarkedet.

I sidste Nr. af Bladet beskæftigede vi os med For
viklingerne i Østen; til en Afveksling kunne vi i Dag 
godt tage Vesten op til Behandling: i hvert Fald staar 
vi overfor det kuriøse Tilfælde, at Krigsbaunen er tændt 
baade mod Vest og Øst paa samme Tid; hvilken det 
bliver, der først slaar ud i klar Lue, vil Fremtiden vise 
— muligvis kvæler en Tordenregn de første Gnister, 
medens det endnu er Tid —, men man maa være forbe
redt paa enhver Mulighed, hvad enten Objektet hedder 

Kina eller Kuba. Imidlertid, enhver Konflikt i Vest 
eller Øst kan kun være til Fordel for Fragtmarkedet. 
Man tør vente sig en Konjunktur, og man tør haabe paa 
en vedvarende Fasthed i begge Lejre Sommeren over. 
Naar vi først Høsten, alle Rederes Haab, behøver vi 
ikke Kanonsalut eller Torpedoer for at holde Humøret 
oppe; da vil vi ganske naturligt indkassere Fortjenesten, 
som er indbjærget i de store Eksportlandes rige For- 
raadskamre, og Aaret vil blive afsluttet med et Plus 
for vore Redere. Ugen viser en stadig Fasthed i det 
amerikanske Marked, og en lang Række Baade ere 
bievne fragtede fra Northern range. Den Branche synes 

' den solideste i det amerikanske Marked; en Gang imellem 
spores der en mindre Tilbagegang, men inden Dagen er 
omme, strammes atter Tøjlerne, og Maaned rykker frem 
efter Maaned uden en eneste penny’s Reduktion i Raterne. 
Vi har i Virkeligheden Januar Rater nu i Marts Maaned, 
og vi opnaar de samme for April. Vor Notering bliver 
da f. Eks. Baltimore én dansk Havn 3/4%, to Havne 3/6, 
selv for større Dampere, hvilket beviser, at Rederierne har 
staaet sig ved at holde igen til sidste Time; det er bestandig 
den prompte Tonnage, der er efterspurgt. Der søges forøvrigt 

j forfølgende: Baltimore C. f. O. 3/7%, Danmark 3/7% én, 
3/9 to Havne 12/15000 quarters ultimo Marts Afskib
ning. Baltimore Alexandria 4/1% 11,000 quarters 10% 
more or less April. New York Lissabon 3/7% April, 
fremdeles New Orleans eller Galveston C. f. O. 4/, 
samt paa Nett charter 15/ å 15/6; Bomuldslasterne ere 
Brunswick Liverpool, Bremen 35/, Savannah Barcelona 
og Triest eller Venedig 45/, Savannah Reval, Stettin 
Gøteborg 43/. Fra Fernandina til Antwerpen er betalt 
17/ Phosphate, hvilket ikke er videre flatterende. River 
plate er desværre mat, og Matheden synes at blive 
kronisk. Man kan som ovenfor berørt forsvare at kalde 
det prompte Marked fast, men man bør ikke her glemme, 
at netop den sidste Maaned, hvor hele Høsten er bjærget, 
i denne Branche vil give Saisonen sin sande Kolorit, og 
en slet Maj Maaned kan endnu indtræffe efter de seneste 
Rapporter derovre fra — og sker dette, ligger hele 
Herligheden! Der vil blive et Kapløb for at slippe 
helskindet hjem; man vil rase imod hinanden, fordi man 
føler sig saa hjælpeløs derude i det fjærne Marked, og 
man vil drukne Millioner, hvor man havde kalkuleret de 
store Tals Gevinst; men endnu har vi ikke opgivet 
Haabet, og Nordamerikas Hausse bør absolut øve sin 
Indflydelse paa dette Marked. Vi noterer Rosario O. C. 
22/. Buenos Aires til London eller Liverpool Kvæg 90/ 
og 8/6. Østen er omtrent uforandret; en lang Række 
Befragtninger har fundet Sted, men da vi denne Gang 
vil fordele Øjeblikkets Hovedinteresse mellem Østen og 
Vesten, giver vi blot følgende Noteringer: Bombay P. P. 
6,000 Tons 17/ én, 17/6 to Havne. Rangoon Levanten 
3,500 Tons 23/9. Philippinerne U. K. Cont. 4,000 Tons 
25/. Kurrachee P. P. 17/ én, 17/6 to Havne. Man 
venter sig en rig Befragtning i de nærmeste Dage.

Kulfragterne til Middelhavet etc. holder sig 
fremdeles, i Kraft af den gamle Regel, at der bør være 
Balance i Tingene. Returfragterne ere da stadig yderst 
slette og Nedfragterne særdeles gode; det samlede Re
sultat bliver Symbolet for en hæderlig, men beskeden 
Tilværelse, hvor man med samlede Kræfter kan klare 
sig med Føden uden at lægge noget op. Vi notere: 
Tyne Alexandria 9/1% å 9/3, Konstantinopel 8/6 å 8/9, 
Malta 8/, Genua 8/9, Neapel samme Rate, Venedig 10/3 
å 10/6 og saa fremdeles med de sædvanlige Tillæg eller 
Fradrag efter Pladsen. Retur følgende: Azoff U. K. 
Cent. 3,000 Tons d w. April Maj 10/9 any direct, 11/ 
Hamburg, Nicolaieff og/eller Vararoffka L. H. A. R. 
4,300 Tons 9/6, Hamburg 10/, 20. Marts 15 April. 
Odessa eller Theodosia til Rotterdam giver samme Rate 
som sidst eller 8/.

Fragterne paa Østersøen ere uforandrede, og faa 
Befragtninger har fundet Sted. Kulraten er maaske i 
enkelte Tilfælde en lille Smule fastere, men dog er Fast-
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heden uden al Betydning. Til Provinsen bydes 5/ å 5/3, 
til Kjøbenhavn 4/3 a 4/6.

Vort hjemlige Marked. Da vi aabnede denne 
Rubrik, var det egentlig, fordi vi gerne vilde skaffe vore 
Læsere en behagelig Oversigt over Ugens Begivenheder. 
Det er desværre falden i vor Lod fra Artikel til Artikel 
at være den anklagende og at dokumentere en fuldstæn
dig Slaphed indenfor Skipperstanden blandt de mindre 
Sejlere. Men man har gentagne Gange anmodet „Dansk 
Søfartstidende11 om en ugentlig Notits, og vi vil fortsætte 
med denne. Ugens Noteringer er følgende: Kjøbenhavn 
til Ahus er sluttet 10 Øre pr. 100 ft Majs, hvad der 
jo er yderst slet. Til Pommern er sluttet herfra 20 Pf., 
til Provinsen 14 a 15 Øre pr. Centner Majs; fra Kastrup 
betales 15 Øre pr. Ctr. Guano til Nakskov; til Colberg 
er sluttet Pf-, til Stralsund 20 Pf. Til Foraaret
bør der komme mere Vind i Sejlene!

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet „Torm“
har holdt ordinær Generalforsamling.

Forretningsføreren, Kaptajn D.Torm, aflagde Beretnin
gen. Skibene havde gennemgaaende været i Gang hele Aaret, 
kun afbrudte af et enkelt Havari. Fragterne havde været 
gode. For indeværende Aar var der sluttet Fragter for om
trent hele Sommeren, der forhaabentlig vilde blive tilfreds
stillende. Regnskabet udviste en Indtægt af 138,625 Kr. 8 Øre, 
hvoraf „Helene11 havde indsejlet 44,445 Kr. 1 Øre, „Agnete11 
33,428 Kr. 33 Øre, „Hermia" 30,001 Kr. 83 Øre og „Alice11 
28,294 Kr. 90 Øre.

I Udbytte til Aktionærerne foresloges 9 pCt. 
af Aktiekapitalen eller 64,620 Kr.; tii Reservefonden var hen
lagt 48,000 Kr., og til næste Aar overførtes 477 Kr. 75 Øre.

Der gaves Decharge.
De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Grosserer Salo- 

mon og Kapt. R. Rasmussen, samt Revisorerne genvalgtes.

Fra Sø og Land.

Fra Skibsmægler C. G. Wickberg. Sundsvall, har vi 
modtaget følgende:

Vejret har i de sidste Uger antaget en mere vinterlig 
Karakter end hidtil i denne Vinter. Et stærkt Snefald har 
fremmet Søens Tillægning, saaledes at der intet aabent Vand 
kan ses fra „Bremøn11, og det der værende Fyr har været 
slukket i flere Dage.

Det er under disse Forhold vanskeligt at udtale nogen 
Mening om Tiden for Navigationens Aabning, der jo i høj 
Grad er afhængig af Vindretningen med deraf følgende Tem
peraturforandringer. Vi anse det imidlertid ikke for raade- 
ligt at sende Fartøjer herop før omkring d. 1. Maj.

Samme Firma tilskriver os d. 17. Marts:
Vejret har ikke forandret sig væsentligt siden mit sidste 

Brevs Afsendelse; Vinden er stadig S. til 0., Temperaturen 
omkring Frysepunktet eller et Par Grader derunder. Under 
disse Forhold kan man fremdeles ikke se isfrit Vand fra 
Bremø Fyr, selv ikke med Kikkert.

Et af det engelske Underhus vedtaget Lovforslag gaar 
ud paa, at fremmede Regeringers Skibe, ballastede Skibe, og 
Skibe, som søge Havn for at fylde Kul og Proviant, eller 
paa Grund af Uvejr, fritages for Afgifter.

Etatsraad H. P. Lyngbye ér fratraadt som Forretnings
fører i Svitzers Bjærgnings-Entreprise og i hans 
Sted er indtraadt Kaptajn R. Rasmussen.

Paa Thing valla-Selskabets Vegne liar Firmaet 
C. K. Hansen solgt Dampskibet „Amerika" til Amerika 
for 214,000 Kr. Skibet menes at skulle benyttes i Fart mel
lem San Francisko og Alaska til Befordring af Udvandrere 
til Guldminerne ved Klondyke.

Paa Messrs. Donald Currie’s store Postdampskib „Dunottar 
Castle" blev i afvigte Uge 4de Styrmand, Mr. Kinriear, og 
Kokken. Mr. Kar by, hædret med „the Royal Human 
Societys" Medallie for djærv og modig Daad. Anledningen 
hertil var følgende: Da Skibet den 8. December befandt sig 
paa 5° 44' S. Br. og 5° 15' V. Lgd. sprang en Passager over 
Bord, medens Skibet løb med fuld Fart og Søgangen var høj. 
En af Baadene blev straks nedfiret og bemandet- og førtes 
under Mr. Kinnears Kommando hen til Stedet, hvor den 
Ulykkelige sidst var observeret. Man opdagede ham, men 
han sank, forinden Baaden knnde naa ham. Uden at give 
sig Tid til at kaste nogle af Klæderne, sprang Mr. Kinnear 
og Kokken Karby ud af Baaden, dykkede begge, og bragte 
med stort Besvær den Druknende til Overfladen og hen til 
Baaden. Risikoen blev i høj Grad forøget ved at. Havet 
paa disse Højder er fuldt af utallige store Hajer. Af Hen
syn hertil og da begge Redningsmænd tidligere har udmærket 
sig i lignende Retning, maa Udmærkelsen fra det store 

i engelske Selskab erkendes som vel fortjent.

Kapt. N.E. Schmidt af Marstal har købt Sk. „Nøkken", 
beliggende i Frederikshavn, 52 R. T., for 12,500 Kr.

Dampskibsselskabet Union har i England købt en ny 
Damper, c. 3,700 Tons, i Stedet for „Scotia", der forliste. 
Damperen faar Navnet „Britannia" og skal i Fart paa 
Nordamerika.

Literatur.

Den islandske Lods. Udgivet af det kgl. Søkort- 
Arkiv. Kjøbenhavn 1898.

Den sidste Beskrivelse af de islandske Farvande udkom 
i 1822 og skyldtes P. de Løvenørn. Det er klart, at dette 
Arbejde, skønt det anses for fortrinligt, trængte til at afløses 
af et nyt, efter at Handelens Frigivelse har skabt nye Handels
steder og et livligt Samkvem med Udlandet. De islandske 
Farvande besejles jo nu af store Fiskeflaader og af talrige 
Damp- og Sejlskibe. Støttet til de Opmaalinger og Under
søgelser, som Marinens Skibe have foretaget under Island, 
har Søkort-Arkivet derfor udgivet det her foreliggende 
Arbejde, der slutter sig til de af Arkivet udgivne Kort 
over Island. Uden at være i Stand til at bedømme dets 
Enkeltheder, fremhæve vi Stoffets let overskuelige Ordning 
og de talrige Landtoninger, der ere indførte i Bogen, som 
Fortrin, der straks falde i Øjnene. Men iøvrigt er Søkort- 
Arkivets ansete Navn den sikreste Garanti for, at Bogen 
udfylder sin Bestemmelse, og vi anbefale varmt enhver 
Skibsfører, der sejler paa Island, at anskaffe den og derved 
faa et Hjælpemiddel ved Besejlingen af disse Farvande, som 
han hidtil har maattet savne.

Claussens Shippin’g Guide er en Haandbog for Skibs
redere, Skibsmæglere, Kaptajner, Importører og Eksportører, 
dei- er udgivet af H. Chr. Cl au s sen i Bergen 1898. Det 
er Bogens første Del, omhandlende Norge, der her fore
ligger. Den indeholder udførlige Fortegnelser over Skibs
mæglere, Redere, Agenter, Skibshandlere m. Fl. i Norge, og 
det er altsaa Hensigten efterhaanden at udgive lignende 
Fortegnelser ogsaa for andre Landes Vedkommende. Bogen 
synes os meget praktisk indrettet, og Forretningslivets tig 
det internationale Samkvems stærke Udvikling gøre Hhand- 
bøgef af denne Art meget nyttige. Vi anbefale derfor denne 
første Udgave paa det bedste.
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Ugens Havarier.

De 5 Sød s kende, Kutter af Mariager, der d. 7. ds. 
grundstødte ved Fjellerup, er bragt Hot af „Drogden11 og ind
bragt til Grenaa.

Thekla, Dmpsk. af Gøteborg, kom d. 18. ds. paa | 
Rejsen fra Østersøen til England med Props paa Grund ved ; 
Kastrup, Flot med Assistance af Svitzer og indbragt hertil.

I. B. Borggren, Skonnert af Allinge, kom d. 18. ds. 
paa Rejsen herfra til Rønne med Majs pa*a Grund ved 
Dragør. Flot uden Assistance og fortsat Rejsen !

Lykkens Prøve, Galease af Rudkjøbing, kom d. 18. 
ds. paa Rejsen fra Eckernsund hertil med Mursten paa Grund 
paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og efter 
at en Del af Lasten var kastet over Bord. Skibet ubeskadiget.

Christiansborg, Dampskib af Kbhvn., Petersen, 
kom d. 18. ds. paa Rejsen fra Newcastle til Memel med Kul, 
i stærk Taage paa Grund paa Rubjerg Knude ved Lønstrup. ■ 
Svitzerdampereren Frederikshavn assisterer, men Vind og 
Vejr har lagt Hindringer i Vejen tor Bjærgningen.

Skeldervik, 3m. Skonnert af jonstorp, er d. 17 ds. 
paa Rejsen fra Malmø til Oscarshamn i Ballast strandet 
udfor Hasle. Mandskabet reddet. Skibet Vrag

Brittania, engl. Dmpsk., bestemt til Svendborg med 
Kul er d. 18. ds. kommet paa Grund udfor Gjedser. Mand
skabet gaaet fra Borde, Skibet lækt.

Orrik, Dmpsk. af Aarhus, kom d. 19. ds. paa Rejsen 
til Aalborg i Kollision med Sluseporten ved Holtenau og i 
maatte stærkt læk sættes paa Grund i Wicker Bugt. Skibet ' 
er bragt flot og ind til Kiel for Reparation. |

Gerda, Skonnert af Skillinge, kom d. 19. ds. paa | 
Grund paa Sydspidsen af Amager. Skibet var paa Rejsen ; 
fra Stettin til Kbhvn. med Bjælker. Flot med Assistance af [ 
Svitzers og indbragt hertil. |

Essex, Dmpsk. af Hull, fra Hjemstedet til Reval med j 
Stykgods, ankom hertil d. 19. ds. for at undersøges af Dykkere, I 
da Skibet havde arbejdet sig læk i Søen. Repareret og 
fortsat Rejsen.

Fra Skagen skriver vor Korrespondent 18. Marts:
Den 17 d.‘ M. Kl. 11 Aften strandede paa Grund af 

Taage paa Skagens Rev. ca. 500 Alen fra Land, tremastet 
Jærnskonnert Michael Kelley, Kaptajn Roberts, af , 
Liverpool, fra Horsens til Strømstad i Ballast-, 96eo/Hio Reg.- ; 
Tons drægtig med 5 Mands Besætning, og kom atter flot 
Kl. 9 næste Formiddag uden Hjælp fra Land.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 9. Marts, bestemt til Kbhvn.. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Marseille 20. Marts, best. 
til Barcelona, Tarragona, Malaga og Cadiz. — Antwerpen, 
Holm, ankom til Antwerpen 17. Marts, bestemt til Cardiff 
— Chr. Broberg, Harder, afgik fra Kbhvn. 21. Marts, 
bestemt til Newcastle og Marseille. — Dagmar, Gade, an
kom til Malaga 19. Marts, bestemt til Cadiz. — Douro, Bra
brand, ankom til Riga 20. Marts, bestemt til Skotland. — i 
Georgios I., Kihl, pass. Gibraltar 14. Marts, bestemt til I 
Batoum og Odessa. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Messina 20. Marts, bestemt til Marsala, Bougie og Algier. — 
Kiew, Råbe, ankom til Reval 19. Marts, bestemt til Dun
kerque. — Kursk, Staal, ankom til Havre 21 Marts, best. 
til Kbhvn. — Leopold II, Kruse, pass. Pera 16. Marts, 
bestemt til Genua. — Louisiana, Jensen, afgik fra New- 
Orleans 27. Febr., bestemt, til Kbhvn. — L. P. Holmblad, 
Koch, ankom til Novorossisk 20. Marts, bestemt til Messina. 
•— Nicolai II, Michelsen. ankom til Kbhvn. 12. Marts, be
stemt til New-Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til 
Kbhvn. 19. Marts, bestemt til Reval. — Om sk, Rasmussen, 
ankom til Antwerpen 18. Marts, bestemt til Reval. — Tejo, 
Borries, afgik fra Lissabon 19. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Tomsk, Andersen, ankom til Reval 20. Marts, bestemt til 
Rotterdam. — Vesuv, Norden, pass. Dartmouth 20. Marts, 
bestemt til Paimboeuf. — Viking, Jørgensen, ankom til 
Helsingborg 22. Marts, bestemt til Cardiff. — Xenia, Ingers- 
lev, afgik fra Newport-News 9. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Arkansas, Jespersen, afgik fra Newcastle 15 Marts, be
stemt til Newport-News. — Kentucky, Caroc, afgik fra 
Kbhvn. 27. Febr., bestemt til New Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Hull 17. Marts, bestemt 
til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Trondhjem 19. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson I 
Kaas, ankom til Antwerpen 16. Marts, bestemt til Kbhvn. - ' 

Ceres, Svensson, ankom til Libau 19. Marts, bestemt til 
Kbhvn. — Oharko w, Kromann, ankom til Kbhvn. 21. Marts, 
bestemt til Libau. — Christian IX., Mollerup, afgik fra 
London 21. Marts, bestemt til Kbhvn. — Christianssund, 
Bay Schmidt, ankom til Stettin 14. Marts, bestemt til Kbhvn.
— Constantin, Bønnelykke, afgik fra Kbhvn. 21. Marts, 
bestemt til Libau. — Frederik, Harboe, afgik fra Kbhvn.
21. Marts, bestemt til Kønigsberg. — Georg, Petersen, an
kom til Hamburg 22. Marts, bestemt til Kbhvn. — Jolantha, 
Paaske, ankom til Stettin 18. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Kasan, Thomsen, pass. Holtenau 21.Marts, bestemt til Lon
don. — Laura, Christiansen, afgik fra Leith 9. Marts, be
stemt til Island. — Louise, Gøtsche, afgik fra Pillau 17. 
Marts, bestemt til Hull. — Minsk. Jørgensen, ankom til 
Kbhvn. 20. Marts, bestemt til Stettin. — Moskov, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 21. Marts, bestemt til Antwerpen. — 
Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Antwerpen 20. Marts, 
bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, afgik fra 
Kbhvn. 22. Marts, bestemt til Libau. — Perm, Christensen, 
ankom til London 21. Marts, best. til Hamburg. — Pr eg el, 
Egidiussen, ankom til Kbhvn. 21. Marts, bestemt til London.
— Rom ny, Lind, afgik fra Kbhvn. 19. Marts, bestemt til 
Hull. — Thyra, Ryder, ankom til Manchester 20. Marts, be
stemt til Liverpool.—Valdemar, Johnsen, ankom til Libau
14. Marts, bestemt til Hull. — Vesta, Corfitzon, afgik fra 
Leith 5. Marts, bestemt til Island. — Maja, Blom, ankom til 
Danzig 18. Marts, best. til Kbhvn. — Ella, Erichsen, ankom 
til Kbhvn. 21. Marts, bestemt til Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 24. Marts, best. 
til Newcastle. — Esbern Snare, Madsen, afgik fra New
castle 22. Marts, bestemt til Odense. — Primula, Th. Thom
sen, afgik fra Newcastle 23. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 23. 
Marts, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgikfra Odense 25. Marts, 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 24. Marts, bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, j. Bay, afgik fra New
castle 22. Marts, bestemt til Aalborg. — Union, L. P. Ther- 
kildsén, afgik fra Leith 22. Marts, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Jørgensen, afgik fra Reval
15. Marts, ankom til Rotterdam 21. Marts. — Sigurd Jør
gensen, afgik fra Baltimore 18. Febr., ankom til Stettin 19. 
Marts. — Knud. Hansen, afgik fra Blvth 12. Marts, ankom 
til Kbhvn. 15. Marts. — Svend, Holst, afgik fra Newcastle
13. Marts, ankom til Kbhvn. 16. Marts. — Erik, Tofte, afg. 
fra Riga 12. Marts, ankom til London 21. Marts. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Libau 14. Marts, ankom til Rouen 23. 
Marts. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Filadelphia 16. Marts, 
bestemt til Frederikshavn. — Danmark, Hintzelmann, af
gik fra Sunderland 19. Marts, best. til Stettin. — Volmer, 
Riber, afgik fra Blyth 19. Marts, ank. til Kbhvn. 22. Marts.
— Dan, Kraemer, afg. fra Riga 14. Marts, ankom til Ghent 
21. Marts. — Magnus, Mahncke, afgik fra Riga 19. Marts, 
bestemt til Ghent. — Harald, Jensen, afgik fra Genua 3. 
Marts, bestemt til Deleware f. O. — Olaf, Lorenzen, afgik 
fra Baltimore G.Marts, bestemt til Cork.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Jensen, 
afgik fra Baltimore 26. Febr., ankom til Aarhus 18. Marts.
— Peter Berg, Jørgensen, afgik ira Palermo 21. Marts, 
bestemt til Fernandina. — J. Si em, Løfflér, afgik fra Bre- 
merhaven 18. Marts, ankom til Reval 22. Marts. — P. An
dre jeff, Johnsen, afgik fra Genua 15. Marts, bestemt til 
Hampton Road f. O. — A. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra 
Nicolaieff 13. Febr., ankom til Hamburg 18. Marts. — H. 
Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Bremen 10. Marts, ankom 
til Reval 15. Marts.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Huelva 21. Marts.
— Martha, Jørgensen, ank. til Bilbao 22. Marts. —Helga, 
Lagesen, afgik fra Newcastle 22. Marts. — Kamnia, Risøe, 
ankom til Antwerpen 20. Marts.

Urania. Venus, Callesen, afgik fra Kbhvn. 18. Marts.
— Sirius, Nielsen, afgik fra New York 20. Marts. — Ura
nia, Lund, ankom til Kbhvn. 21. Marts. — Saturn, Klas- 
borg, afgik fra Swansea 19. Marts. — Pal las, Degn, ankom 
til Rotterdam 20. Marts.

Nordsøen. Finland, Schmidt, afg. fra Kbhvn. 21. Marts.
— England, Petersen, ankom til Riga 20. Mrts. — Hol
land, Jørgensen, ankom til Libau 21. Marts. — Rusland, 
Kock. ankom til Warkworth 21. Marts. — Tyskland, Høg- 
stadt, ank. til Amsterdam 18. Marts. — Skotland, Branth, 
ankom til Caen 19. Marts. — Swarland, Andresen, afgik 
fra Havre 19. Marts.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, afgik fra Esbjerg 22. 
Marts., bestemt til Riga. — Neptun, Jessen, afgik fra Ant
werpen 17. Marts, ankom til Aalborg 20. Marts. — Nerma, 
Degn, afgik fra Dunkirk 16. Marts, ankom til Sunderland 18. 
Marts. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Esbjerg 19’ Marts, 
bestemt til Methil.

Østersøen. Rita, Skov, afgik fra Harburg 19. Marts, 
bestemt til Shields. — Patria, Andersen, afgik fra Genua 
15. Marts, bestemt til Novorossisk.
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Union. Anglia, Erichsen. afgik fra Riga 18. Marts, 
bestemt til Dunkerque. — Frisia, Fisker, afgik fra Car- < 
diff 10. Marts, ankom til Bordeaux 14. Marts. — Gallia. 
Nielsen, er passeret Gibraltar 21. Marts paa Rejse fra Fer- 
nandiua til Galatz. i

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Smyrna 19. 
Marts, bestemt til Malta. — Fyen, Hansen, afgik fra 
Smyrna 11. Marts, bestemt til Plymouth. — Hafnia, Neer- 
gaard. afgik fra Blyth 25. Febr., ankom til Constantinopel j 
15. Marts — Russia, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 19. Marts, 
bestemt til Blyth. — Carl Heclischer, A. G. Starck, af
gik fra Huli 11. Feb., ankom til Buenos Ayres 18. Marts. — 
Dania, Troensegaard, afgik fra Baltimore 16. Marts, be
stemt til Aarhus.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Riga
20. Marts. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Newcastle :
22. Marts, bestemt til Kbhvn. — Fredensborg, Hartmann, i 
ankom til Kbhvn. 21. Marts. — Rosenborg, Fischer, ank. 
til Boness 19. Marts. — Jomsborg, Schultz, ankom til 
Glasgow 18. Marts. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til 
Calais 14. Marts. — Uranienborg, Olsen, ankom til Calais
14. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Riga 22. Marts, bestemt til Dunkirk. — Klampen- } 
borg, Ewaldsen, afgik fra Cardiff 12. Marts, bestemt til Ge- [ 
nua. —Skodsborg, Jensen, afgik fra Antwerpen 19. Marts, 
bestemt til Cardiff — Guldborg, Schmidt, afgik fra Se
villa 18. Marts, best. til Glasgow. — Tuborg, Hveissel, 
ankom til Sharpness 21. Marts.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Kbhvn. 21. Marts, bestemt til Blyth. — Agnete, Jensen, 
ankom til Kbhvn. 14. Marts. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Kbhvn. 18. Marts, bestemt til Grangemouth. — Alice, Krae- 
mer, afgik. fra Kbhvn. 20. Marts, bestemt til Newcastle. — 
Bornholm, Petersen, ankom til Burntisland 19. Marts, af
gik fra Burntisland 21. Marts, best. til Kiel. — Ajax, Bror
sen, afgik fra Porsgrund 18. Marts, ankom til Stettin 20. 
Marts. — St. Alban. Jørgensen, afgik fra Drammen 17. 
Marts, ankom til Tuborg 19. Marts. — Nauta, Steen, afgik 
fraW. Hartlepool 18. Marts, ankom til Warkworth 19. Marts, i
— Rønne, Hintze, afgik fra Kiel 19. Marts, bestemt til 
Christiania. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Libau 17. 
Marts, afgik fra Libau 20. Marts, bestemt til Aalborg.

Danmark. Rolf, J. G. Hahn, afgik fra Libau 17. Marts, 
bestemt til Dunkirk. — Thorvaldsen, P. Skjødt. ankom til I 
Kbhvn. 19. Marts. — Ab’sal on, Predbjørn. ankom til Kbhvn.
17. Marts. — Ansgar, Larsen, afgik fra Kbhvn. 22. Marts, 
bestemt til Riga. — J. N. Madvig, H. Olsen, afgik fra 
Greenock 17. Marts, bestemt til Alexandria. — Ham let, 
Sommer, ankom til Kbhvn. 19. Marts. — Helge, Matthiessen, I 
ankom til Alexandria 18. Marts.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 19. 
Marts, bestemt, til Kbhvn. — Thingvalla, Laub, afgik fra 
New-York 5. Malts, ank. til Kristiania 21. Marts. — Hekla, 
Thomsen,afgik fra Kristianssand 11. Marts, bestemt til New- 
York. — Island, Skjødt, afgik Ira Kbhvn. 22. Marts, best. 
til New-York.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Arne te, Nielsen, ankom til Valparaiso 
14. Marts fra Tahiti. — N. C. K. G., formodentlig Tercere, 
Holm, prajet 25. Febr. paa 4° N 30" W. fra Brisbane til Lon
don. — Casma, Jørgensen, sejlet fra Savannah 16. Malts 
til Harburg. — Ines Røhl, Jessen, prajet 3. Marts paa 43° 
N. og 35° W. fra Santostil Falmouth. — Mathilde, Strøm- i 
berg, sejlet fra Corinto 16. Febr. til Estera Real. — Nanna, 1 
Warrer, pass. Lizard 18. Marts fra Gorontala til Rotterdam.
— Sophie, Svarrer, sejlet fra Savannah la mar 15. Febr. 
via Green Island til London. — Verdande, Nielsen, sejlet 
fra Ternate 14. Jan. til Menado og forventes til Macassar i 
Slutning af Februar for der at laste til Amsterdam. — Elisa- 
betha, Fischer, ankom til Liverpool 19. Marts fra Maracaibo.
— Erna, Thomsen, ankom til Korsør 19. Marts fra Liver
pool.

Fanø. Sønderho. Helene, Christiansen, afg. 16. Marts 
til Hamburg fra Havre; ankom til Hamburg 20. Marts. — 
Clara, Carstensen, ankom 18. Marts til Harburg fra Ply
mouth.

Svendborg. Mine, Møller, ankom til Kønigsberg 21. Marts.
— Casper, Henriksen, ankom til Moss 14. Marts. — Slesvig, 
Vilde, ankom til Drøbak 14. Marts. — Laura, Fuglsang, an
kom til Drøbak 14. Marts. — Karen, Mikkelsen, ankom til 
Drøbak 14. Marts. — Anna Kirstine, Frandsen, ankom til 
Arendal 15. Marts. — Agnete, Møller, ankom til Drøbak 15. i 
Marts. — Skirner, Nielsen, ankom til Strømstad 15. Marts.
— O d i n, Andersen, ankom til,, Frederiksstad 15. Marts. — 
Samson, Hansen, ankom til Åhus 15. Marts. — Christine, 
Rasmussen, ankom til Moss 16. Marts. — Elisa Bay, Peter
sen, ankom til Horten 16. Marts. — Skjold, Larsen, ankom 
til Christianssand 15. Marts. — Triton, Nielsen, ankom til 
Stettin 15. Marts. — Martin, Mortensen, ankom til Svine- ! 

munde 17. Marts. — Flora, Nielsen, ankom til Drammen
16. Marts. — Petrine, Jensen, ankom til Drøbak 17 Marts.
— Ro ska, Møller, ankom til Memel 17. Marts. — Concor- 
dia, Henriksen, ankom til Wismar 17. Marts. — Ludvig, 
Larsen, ankom til Leith 18. Marts. — Helge, Hansen, ankom 
til Frederiksstad 18. Marts. — Fy 11a, Rasmussen, ankom 
til Kragerø 19. Marts. — Fides, Nielsen, ankom til Chri
stiania 18. Marts. — Garibaldi, Jørgensen, ankom tilKragerø
18. Marts. — Rasmus, Jensen, ankom til Pillau 19. Marts. 
Venus, Jensen, ankom til Carlshamn 20. Marts; — Broc- 
k e n h u u s - S c h a c k, Rasmussen, ankom til Harburg 20. Marts.
— Confidentse, Mouritsen, ankom til Newcastle 20. Marts.

Ærø. Sit, Raahauge, ankom 15. Marts til Faxe. — We- 
myss Castle, Folmer, ankom 15. Marts til Rudkjøbing. — 
Alf, Rasmussen, ankom 14. Marts til Egersund. — Svalen, 
Christensen, ank. 15. Marts til Uddevalla. — WebersMinde, 
Madsen, ankom 15. Marts til Gøteborg. — Mathæus Ri- 
chert, Lauritsen, ankom 17. Marts til Kappel. — Freden, 
Eriksen, ankom 17. Martstil Vlissingen. — Sej erskransen, 
Jørgensen, ankom 16. Marts til Drøbak. — Familien, Bager, 
ankom 16. Marts tiJ Heiligenhafen. — Maren, Christensen, 
ankom 17. Marts til Orith Fehm. — B er thel, Escheu, an
kom 18. Marts til Vindau. — Albert, Fabricius, ankom 19. 
Marts til Horten. — Thyra, Rasmussen, ankom 19. Marts 
til Windau. — Christiane, Albertsen, ankom 18. Marts til 
Horten. — Otto, Petersen, ankom 18. Marts til Horten. — 
Hebe, Clausen, ankom 18. Marts til Drammen. — Cathrine, 
Rasmussen, ankom 18. Marts til Horten. — Syplhe, Chri
stensen, ankom 19. Marts til Boness fra Southampton. — 
Anne, Johansen, ankom 19. Marts til Gøteborg. — Aurora, 
Raahauge, ankom 15. Marts til Drøbak. — Marie, Rasmus
sen, ankom 15. Marts til Helsingborg. — Astræa, Svane, 
ankom 15. Marts til Langesund. — Saga, Clausen, ankom
21. Marts til St. Nazaire fra St. Francois.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

føre for en Øjehøjde af li) Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvanmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Lemvig. Søgaard Mark Ledefyr ere forandrede 
saaledes:

Forfyret er en hvid Lanterne, der vises fra en hvid, 11 
Fod høj Pæl med rund Skive paaToppen. Flammens Højde: 
80 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 56° 34',4 N. Br. 8° 17',5 0. Lgd.

Bagfyret er en hvid Lanterne, der vises fra en hvid, 20 
Fod høj Pæl med rund Skive paa Toppen, 260 Alen S. 61° V. 
fra Forfyret. Flammens Højde: 100 Fod. Synsvidden: 5 
Kml.

Holdte overet i S. 61" V. lede de i Løbet ind til Lemvig. 
Lyse kun i Fyrliniens Retning. Brændetid: 15de August— 
1ste Maj undtagen naar Lemvig Havn er utilgængelig paa 
Grund af Is.

Lemvig Ledefyr ere forandrede saaledes:
Forfyret er en grøn Lanterne, der vises fra en hvid, 15 

Fod høj Pæl. Flammens Højde: 30 Fod. Synsvidden: 3 Kml. 
56° 33',0 N. Br. 8° 18',4 0. Lgd.

Bagfyret er en grøn Lanterne, der vises fra et hvidt 
Fyrhus, 130 Alen S. 2° 0. fra Forfyret. Flammens Højde: 
70 Fod. Synsvidden 3 Kml.

Holdte overet i S. 2" 0. lede de ind til Lemvig. Lyse 
kun i Fyrliniens Retning. Brændetid: 15de August—1ste Maj 
undtagen naar Lemvig Anvn er utilgængelig paa Grund af Is.

Sundet. Hollænderdyb. Saltholm-Flak. NV. Den 22de 
Marts 1898 er Vintersømærket Saltholm-Flak NV. ombyttet 
med Klokketønden.

Kattegat. Mosel-Grund. Fyret paa Lystønden „Mosel- 
Grund" er slukket. Det vil snarest muligt blive tændt igen.

Store-Bælt. Bolsax V. Paa V.-S.den af Bolsax har et 
Skib udkastet Cement paa en Dybde af 9 Fod, hvorved del
er dannet en Pulle med 1 å 2 Fod Vand.

Smaalands-Farvandet. Kirkegrund. Den 16de Marts 1898 
er Vintersømærket ved Kirkegrund ombyttet med Klokke
tønden.

Østersøen. Gjedser-Odde. Fra Fyrskibet „Gjedser-Havn“ 
gives, naar Postdampskib ventes, Taagesignal med Kanon
skud. Taagelur og om Natten desuden med Blaalys, og fra 
Gjedser-Odde med Kanonskud, Ringning med Klokke og om 
Natten desuden med Blaalys

Bøgestrøm. Den 15de Marts 1898 er Vintersømærket 
uden for Bøgestrøm ombyttet med Klokketønden.
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Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverigs S.-Kyst. Kåseberga. Vraget af den 3,6 Kml. SV. 

t. S. for Kåseberga sunkne Damper „Scotia" er uskadelig- 
gjort. Mindste Dybde over Vraget er 32 Fod.

Sverig. Stockholms Skærgaard. Soderarmsleden. Paa den 
i Kortet angivne 28 Fods Grund, som..ligger i Linien Ler
skårens Fyr overet, c. 2,5 Kml. fra Ostra Lerskåret, er der 
kun 22 Fod Vand.

Tyskland. Paa Swinemiinde Ked er Klokketønden igen 
udlagt og Vintersømærket inddraget.

Swinemiinde—Stettin. Udenrigsministeriet meddeler:
Paa Grund af Uddybningsarbejder mellem Swinemiinde 

og Stettin gælde følgende Bestemmelser:
Oven for og neden for Uddybningsmaskinerne er der i 

1'/, Kbl. Afstand udsat en Risprik, hvorfra om Natten vises 
en hvid Lanterne. Naar Strømmen er indgaaende, vise Ud
dybningsmaskinerne grønt Flag.

Mellem disse to Prikker skulle Skibe gaa langsomt, og 
de maa ikke passere hinanden.

Skibe skulle være klare til at ankre og iøvrigt følge de 
Anvisninger, der gives fra Lodsvæsenet enten paa Stedet 
eller i Swinemiinde eller Stettin .med Hensyn til Bugsering, 
Ankring o. s. v.

Fyrskibet „Stoller Grund“ inddrages. Den 30te Marts 1898 
inddrages Fyrskibet „Stoller Grund" for kort Tid.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Halmstad. I Juni 1898 forandres Fyret paa Bølge

bryderen uden for Halmstad til at vise hvidt Hurtigblink fra 
S. 13° V. til e. S. 60° V. og rødt Hurtigblink fra c. S. 60“ V. 
gennem V. indtil det skjules af Landet. Det røde Lys lyser 
altsaa over Grundene.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 4de Marts. 10 Kml. V. t. N. fra 

Fyrskibet „Weser". Et sunket Vrag. En Mast med Rær 
var over Vandet.

Den 2den Marts. Omtrent 1 Kbl. NV. for Tønden paa 
North Hammond Knoil, NØ. for Fyrskibet „Would", Eng
lands Ø.-Kyst, er en Kuf sunken i 18 Fv. Vand. Stængerne 
ere 9 Fod over Vandet.

Den 2den Marts 1898. 54“ 32',, N. Br. 0’ 52' 0. Lgd.
Vraget af et kæntret, nylig forkobret Skib.

Tyskland. Elben. I Marts 1898 ombyttes Vintersømærkerne 
i Elben med Sommersømærkerne.

Elben. Cuxhaven. Fra den 20de April til 27de Maj 1898 
afholdes Skydeøvelser ved Cuxhaven. Skydepladsen be
grænses mod N. af en Linie fra Tønde M til Nr. 9 og mod 
S. af en Linie fra Altenbruch Kirke til Tønde Nr. 17.

Naar der skydes, er Pladsen spærret for al Sejlads, og 
Dampere med rødt Flag paa Toppen ligge da neden for 
Tønde M og oven for Tønde Nr. 17. Anvisninger og Signaler 
skulle ubetinget følges. Flag hejst mod Søen paa Cuxhaven 
Fyrtaarn betyder, at Pladsen er aaben for Sejlads.

Elben. Ved Einkenwerder har Lystønde Nr. 13 nu faaet 
Nr. 14 og er flyttet nærmere til Bonhasensand øvre Ende, 
c. 2 Kbl. N. 59“ V. fra Baaken oven for Einkenwerder. 53° 
32',5 Nr. Br. 9’ 54',, 0. Lgd.

Den sorte Spidstønde Nr. 14 har nu faaet Nr. 13 og er 
flyttet ’/4 Kbl. N. hen.

Begge Tønder ligge i 13 Fod Vand.
Jade. I Wangeroog Farvand er den elektriske Lystønde 

C slukket; Tønden inddrages.
I Jade ere Lystønderne igen udlagte og tændte paa 

Tønderne Z og Nr. 13’s Stationer.
Fra den 19de April til 20de Maj 1898 afholdes Skyde

øvelser i Jade. Skydepladsen begrænses saaledes:
Fra 19de—23de April, fra 28de—30te April og om Natten 

den 30te April, den 6te Maj Nat og Dag og fra 9de—Ilte 
Maj mod N. af Linien Observatoriet—Eckwarder Kirke, mod 
S. af Linien Pumpestationen—Tønde Nr. 24 og i 14,500 Alens 
Afstand tra Kystbatterierne.

Fra 25de—27de April og fra 16de—20de Maj af samme 
Linier, men kun i 8,000 Alens Afstand fra Kystbatterierne.

Den 29de og 30te April, Dag og Nat, mod N. af en 
Linie fra Fort Rustersiel i N., og mod S. at Linien Fort 
Rustersiel—Tønde W indtil 9,500 Alens Afstand fra Fort 
Rustersiel.

Fra 2den—7de Maj og den 12te Maj mod N. af Linien 
llooksiél Anduvningsbaake—Tønde Nr. 14, mod S. af Linien 
Heppenser Kirke—Tønde Nr. 21 i 16,000 Alens Afstand fra 
Groclen Batteri.

Fra 13de—15de Maj mod N. af en Linie fra Fort Rustersiel 
i N., mod S. af Linien N.-Molehovedet—Schweiburger Mølle, 
fra Fort Rustersiel ned ad Floden i 9,500 Alens Afstand og 
fra Fort Heppens op ad Floden i 14,500 Alens Afstand.

Naar der skydes, hejses sort Flag paa et eller flere af 
Batterierne, og Dampere ligge ude. Anvisninger og Signaler 
fra Skib og Land skulle ubetinget følges.

Holland. Zuiderzee. I Zuiderzee og Farvandene dertil er 
Sommerafmærkningen begyndt.

Zeegat van Brouwershaven. Grevelingen. I Farvandet S. 
for Dwars in den Weg til Grevelingen, tæt ved Bommenedé, 
er følgende Tønder uulagte:

Spidstønde Nr. 1 i 6 Fod Vand. 51“ 44' 14" N. Br. 3“ 
57' 36" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 med Ballon i 16 Fod Vand. 51“ 44' 16" 
N. Br. 3’ 57' 50" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 3 i 14 Fod Vand. 51“ 44' 15" N. Br. 3“ 
58' 16" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 i 6 Fod Vand. 51" 44' 15" N. Br. 3“ 
57' 30" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 i 13 Fod Vand. 51“ 44' 23" N. Br. 
3’ 57' 44" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 i 9 Fod Vand. 51“ 44' 21" N. Br. 3" 
58" 12" 0. Lgd.

Den mindste Dybde er 6 Fod mellem Spidstønde Nr. 1 
og Stumptønde Nr. 1.

Spidstønde Nr. 4 i Grevelingen er ombyttet med en rød 
Kugletønde med Kors.

Frankrig. Gravelines. Det midlertidige Fyr paa Grave
lines Fyrtaarns Galleri er ombyttet med et kraftigere Bifyr, 
der lyser fra S. 78° V. gennem V. og N. til N. 6“ 0. Lys
ævnen: ll'A Kml. .

Dunkerque. Fartøjet „Trécor" er sunket i Indløbet, til 
Dunkerque, c. 300 Alen inden for Yderenden af V.-Dæmningen, 
saa at dets Forende næsten ligger midt i Løbet. Vraget er 
afmærket med et Fartøj, der om Dagen fører rødt Flag, om 
Natten to røde Lanterner lodret for hinanden.

Man skal holde klos til Ø.-Dæmningen.

Nordlige Atlanterhav.
Marokko. Mogador. Damperen „Vérité" er sunken i 

Mogador Havn. Vraget er afmærket med en Tønde. 31’ 29' 
52" N. Br. 9° 43' 50" V. Lgd.

Canariske Øer. Gran Canaria. Paa La Dus V.-lige Havne
mole er tændt et rødt, fast Fyr. Synsvidden: 5 Kml. Paa 
det Ø.-lige Molehoved brænder et grønt, fast Fyr.

Prince Edwards Island. Saint Pierre. Det røde, faste Fyr 
paa Saint Pierre er forandret til et hvidt Fyr med For
mørkelse hver ’/, Minut, Lys 24 S., Mørke 6 S. Synsvidden: 

: 14 Kml.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware. Delaware River. 

Ved Schooner Ledge ligger den nedre Tønde nu i 25 Fod 
Vand, fra Schooner Ledge bageste Ledefyr i S. 53“ V. og fra 
Illinois Roch Tønde i S. 38° 0.

Den øvre Tønde ligger i 27 Fod Vand, fra Schooner 
Ledge bageste Ledefyr i S. 53“ V. og fra Yderenden af Steel 
Works Værft, South Chester, i S. 28" 0.

Ud for Tønderne er der dybest V. for Ledelinien.
I North Carolina. Cape Hatteras. Fyrskibet „Diamond 

Shoal" ligger 2'/? Kml. N. 58’ 0. fra den tidligere opgivne 
Plads, 1476 Kml. S. 53“ 0. fra Cape Hatteras Fyr. 35“ 6' 5" 
N. Br. 75“ 16' 44" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Vrag i Middelhavet. Den 2den Marts 1898. 37" 3' N. Br. 

1’ 26' V. Lgd., c. 23 Kml. 0. for Mesa de Roldan. Et Vrag, 
kun lidt over Vandet.

Algier. Ved La Calle er Signalmasten flyttet, til Fort 
du ÉLoulin paa V.-Siden af Havneindløbet. Højden over 
Vandet er c. 140 Fod. Skibe kunne udveksle Signaler med 
Stationen.

Naar Havnen er utilgængelig, hejses et rødt Flag paa 
Masten.

Ægypten. Port Said. Den 1ste Maj 1898 udlægges ud for 
Indløbet til Port Said Forhavn to Lystønder.

Den V.-lige, der viser rødt, fast Lys, ligger i Linien, det 
elektriske Fyr overet med det røde Fyr paa. Molens Yder
ende og 2,700 Alen fra dette. Flammens Højde: 10 Fod. 
31° 17' 44" N. Br. 32" 20' 37" 0. Lgd.

Den Ø.-lige, der viser grønt, fast Lys, ligger 760 Alen 
fra den V.-lige i Retning lodret paa Løbets Midtlinie.

Man skal søge Ledelinien N. for disse Lystønder.
Naar Uddybningsmaskiner arbejde i Løbet, ere de om 

Natten forhalte til en af dets Sider, men Bøjer ved deres 
Kæder kunne ligge ude.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Florida Keys. 

Tortugas Harbor. Sand Key Shoal røde Spidstønde er flyttet 
2 Kbl. SV. hen, for at afmærke nogle Plader med 3j. a 5'/4 
Fv. Den ligger i 9 Fv. Vand uden for Pladerne, fra Tortugas 
Harbor Fyr i N. 43’ 0. og fra Dry Tortugas Fyr i N. 81" 0.

Florida Keys. I Tortugas Harbor ere følgende Tønder 
udlagte:

Paa Jowa Shoal, med 20 Fod Vand, er i 22 Fod Vand 
udlagt en rød og sort vandret stribet Stumptønde, fra Dry 
Tortugas Fyr i N. 83“ 0. og fra Tortugas Harbor Fyr i N. 
12" 0.
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Tæt S. for Outer Sand Key Head, med 5'/2 Fv. Vand, 
er i 77, Fv. Vand udlagt en rød Spidstønde Nr. 2'/2, fra 
Dry Tortugas Fyr i N. 84° 0. og fra Tortugas Harbor Fvr 
i N. 56° 0.'

Paa Texas Shoal, med 18 Fod Vand, er i 23 Fod Vand 
udlagt en rød og sort vandret stribet Stumptønde, fra Dry 
Tortugas Fyr i N. 34° 0. og fra Tortugas Harbor Fyr i 
N. 14° V.

Florida Keys. New Ground Shoal. Fra 24° 50' 30" N. Br. 
82" 10' 0" V. Lgd. og derfra S. 67° V. hen er der et Par Fv. 
mindre Vand end angivet i Kortene. Paa 24° 44' N. Br. 
82" 23' V. Lgd. er der 10 Fv. Dybgaaende Skibe skulle gaa 
rigeligt uden om New Ground Shoal og kommende 0. fra 
ikke forsøge at faa Tønden i Sigte.

Florida Reefs. Half Moon Shoal 0. En Skonnert ligger 
sunken ved Half Moon Shoal, 10 Kml. S. 76" 0. fra Rebecca 
Shoal Fyr. Masterne vare sidst i Januar over Vandet.

Florida. Choctawhatchee Bay. The Narrows. Følgende Lede
fyr for at staa ind i Choctawhatchee Bay fra The Narrows 
Ø.-Ende, mellem Santa Rosa Sound og Choctawhatchee Bay, 
ere tændte.

Forfyret er et rødt, fast Fyr, der vises fra en rød, fir
kantet, pyramideformet Baake, som staar i 6 Fod Vand paa 
S.-Siden af Choctawhatchee Bay V.-Ende. Flammens Højde: 
29 Fod. 30" 24'4" N. Br. 86^ 33' 18" V. Lgd.

Bagfyret er et hvidt, fast Fyr, der vises fra en hvid, fir
kantet, pyramideformet Baake, som staar i 6 Fod Vand paa 
S.-Siden af Choctawhatchee Bay V.-Ende, 1,600 Alen S. 86" 0. 
fra Forfyret.

Løbet fra East Pass gaar imellem Fyrene og tæt til S.- 
og V.-Siden af Bagfyret.

Louisiana. Mississippi River. Cubit Gap. Det røde, faste 
Fyr ved Cubit Gap SØ.-Side er flyttet 50 Alen ØSØ. hen til 
Toppen af Taarnet til Taageklokken. Flammens Højde: 40 
Focl. løvrigt er Fyret uforandret.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Uruguay. Rio de la Plata. Flores 0. Et Vrag ligger sunket 

107, Kml. S. 70" 0. fra Flores Fyr. 35" 0',5 S. Br. 55" 43' ' 
V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Marts 1898.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk.................
Danmark.........................................
Norden.......................... . ...............
Kjøbenhavn ...................................
Carl.................................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen.......................................
Nordsøen................................. . . . .
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk......................
Dansk-russisk Dampsk....... ..........

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.........................
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880 .....................
5% - 1894 .....................
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort..............................
37,% uopsig. Stats........................
37,% Husejer Kreditk..................
37,% Kbhvns Kreditf...................
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser..........
4% - - 6 - .........
37,% Landkreditk. 3 -.........

Gjort til. Køber. Selger«

1117, 111 111 1117,
837, 847,

110 1097i 1097, 110
93,92 “A 7, 927, 927,

557, 567,
102 1017, 102

707, 707,
47 47 48

85,84 837, 837, 84
74 767,
— —
82 85

102 106

i — —
1 i —
i i — —

- —

98
100’/4
947,
937,
967,
98
99

100
1017„

96
94
9772
987, 

100

Ludvig Lund. i
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement. 1

Enerepræsentant 1
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft ,

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 1

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 1

Galvanoplastiske Anlæg. 1 .
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991. ( 1
wwwwwwwwwwC I

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen-

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsen s nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

JT. Ruslads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Stybssmedie og PQas^invær^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Aktier.
Nationalbank..................................
Privatbank ......................................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Burm. & Wain............ .................
Helsingørs Jernsk........ .................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

152 151% 152
1307, 130 1307,

1307, 132
1207, 1207,

94 937,7', 937, 937,
95"/, 96'/,
98'/, 99

1047, 7, 7, 1047., 104"/,

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg................. ...................... 88.90 88.75
London .......................................... 18.20 18.17
Paris............................................... 72.10 —
Amsterdam..................................... 150.75 —

Notering paa Berlins Bors d. 22. Marts 1898.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
41/,% — Boden Kredit ................................
5% Mexikanske...................................................................
6% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.85

102.10
99.60

100.90
94.60

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
Uen forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 278,000, „Danmark" 6,000, „Norden" 
| 26,000, „Carl" 10,000, „København" 10,000, „Dannebrog" 6,(XX), 
[ „Skjold" 8,000,

Møller & Rée,I Bankforretning, Ved Stranden.



Aktieselskabet
Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredagen 
den 25de Marts Kl. 3 paa Selskabets Kontor, Amalie- 
gade 22.

Forhandlingsgenstandene ere :
1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1897 og Fastsættelse af Udbytte.
3. Valg af en Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor daglig 
mellem Kl. 11—1 fra Mandag den 21de ds. indtil 2 
Dage forinden Generalforsamlingen imod Opgave af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller mod Fore
visning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den Ilte Marts 1898.
P. B. V. |

Martin Carl. '

Lørdag den 26de Marts 1898 Kl. 11 Form, bliver ved 
offentlig Auktion, der at’hoklespaa Orlogsværftet, bortsolgt: j 

1730 Pd. Metalspaaner, 323 Pd. gi. Metal, 462 Pd. gi. Messing, 
93 Pd. gi. Kobber. 1918 Pd. Jærn, 227 Pd. Bly, 2660 Pd. ] 
Jærntraadsaffald, 10Q0 Pd. Tovværk, 700 Pd. Klude, 2400 
Pd. Papiraffald, 1000 Pd. malet Sejldug, 2 Kabelspil, 2 . 
Westons Tallier, 1 Høvlebænk, 96 Trækasser, 2 Hjulbøre, 
6 Fartøjssejl, 80 Blokke, 1 Kompashus, 1 Uhr, 28 Lanterner, 
3 Lamper, 8 Lygter, 38 Kompaslygter, 1 Kobberkedel, 1 
Thepotte, 12 Tin-Tallerkener m. m.

Sagerne paavises Onsdag den 23. Marts og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres. 1

Orlogsværftets Centralkontor, den 17de Marts 1898.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet: Den islandske 
Lods. 1898. Pris 2 Kr.

Kort Nr. 174. Hunafldi (Skagestrand-Bugt) med 
Skagafjordr, med Karton af Sandårkrokr-Red og 
Skagastrand-Havn. Island N.-Kyst. Maalestok: 
1:250,000. Pris 3 Kr. 30 Øre.

Kort Nr. 175. Indløbet til BerufjSrdr med 
Karton af Djupivogr-Recl. Island Ø.-Kyst. Maale
stok: 1:30,000. Pris Kr. 1,00.

Kort Nr. 176. Vopnafjordr Handelsted med 
Omgivelser. Island Ø.-Kyst. Maalestok: 1:5,000. 
Pris Kr. 0,75.

Kort Nr. 177. Breiddalsvik. Island Ø.Kyst. 
Maalestok: 1 :40,000. Pris Kr. 0,50.

Kort Nr. 178. Vestmannaeyjar med Karton 
af Heimaey Havn. Maalestok: 1:80,000. Kr. 0,50.

Qt/ihelxl nf PfHPr me<^ Certifikat, gældende overalt. Gamle 
vMUqIwIIIvI IICI Lanterner proves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Curtifikttl /<•!</ r med h> er Lunterne J ru ux.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Tug and Salvage Company 
Neptun at Cronstadt.

Post and telegraph

Neptun — Cronstadt,
recommenfls its modern salvage steamers, for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric liglits, largest pumping Capacity 

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. efter tthterl

iudxeudt l»il c(ir.

J/ionty.
Si. Kongensgade 21.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

81 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget lienhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverender til Kgl. dansk Yachtklub.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen). 

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende. 

Atelier St. Stranilstræde 6 3.
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager. 
Hurtig Ekspedition.

L. X X Xrm

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

J. A. Thiesson,
Smør-, Æg- & Osteforretning.

Leverandør i Skibsproviant
Oprettet 1814.

Raadhusstræde Nr. 2 Bt
Kælderen 

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

EMIL KLUNDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
Hol te n au-Hr unsbiittel.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6. l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

r T T T

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger, 
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier. 
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, Gi. Mønt Nr. 13.

Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
■pa
i M. Christiansen, s*od " C=-
zs Rønne. »c/a .
'C Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering S 
S henhørende. S.

Transit og Kreditoplagsvarer. S

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.



ffigentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Soforsflirinysselskabet .
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved
BERGH & OWEN,

Kjøbenhavn K., i,
Holmens Kanal 20. 

Telefon 97. 
Telegram-Adr. „Tonny".

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57. ;

SØLVMEDAILLE I MALMØ
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske $d- 1 
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenkaun, 

modtager Sndsl^udi Sparekasseafdelingen i 

og i Forsørgelseskassen.
Xo^eHkonior Xjørnet af ©all^ertdorfs’ 

gade 16.

Jrtargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar fftargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Zfræ- som 
filikemballage ti! Stagens billigste ff otering.

Jh. )(lokker £ <5o.,
ffyhavn

Enhver Kaptajn, spare Penge, i 

bør proviantere i
Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie - og Provianteringshandel. 

TNrtn G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sadges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

DANCHELLS
FABRIKER. 

LINOLEUM.
VOXDUG.

Enendsalsr i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg ■ Fabrik og Lager .* 

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 26S0. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACR.
8cVlmpler.Borsg.52.K

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminater, 

Istedgade 72. 
Kjobenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister)
anvises.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. l’etitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
'j., Side eller derover .... 20 % 30 °/o 30 %
Mindre end J/2 Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos .J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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det rigeste og bedst illustre
rede aktuelle Familieblad for

„Hver 8. Dag“
alle dannede Samfundsklasser ' 
begynder

den 1 • April 
et nyt Kvartal. Abonnement 
(io Øre om Ugen, i Kr. 25 Øre 
Kvartalet) tegnes hos enhver 
Boghandler, hos alle Bladfor
handlere og gennem Postvæ
senet hele Landet over.

Jfu er det Vid at abonnere!
Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

S
om Repræsentant for for

skellige lste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subageiiter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16. 

Anders Nielsen, 
Fredericiagade 27.

Største Lager
at-

Fedevarer.

Forlang altid

Otto Jrfønsteds
Jrtargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug. 
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Fabr. Alliance.
Aut. Bout. Anstalt for GI. Carlsbergs Exp.

Telefon: V. 2612.
Til Skibsproviantering anbefale vi særligt vore pasteur

iserede Mærker af GI. Carlsbergs Lagerøl, Ex- 
portøl, Pilsner og Porter.

Ved Ordres paa mindst 200 Fl. til Udførsel 

godtgøres Ølskatten.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

I

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

Støbt Staal

Stempler, 
Krumtappe 
Ambolte,

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i 
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det hedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardliedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft,



PRIMA BUNKER-KUL. Det Skandinaviske Selskab
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li

i Hamburg.
Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, II-, er aabent 

hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 

samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
, forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 

I os velkomment.
; Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
' Bestyrelsen.

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 
Conferencetid 12—172. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dicotto.

KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon 
287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,a. N. j

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telegraphic address »SV1TZER«.

Em. Z. Svitzers
S AT, VAGF. COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1898.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. u 

telegraphic address: „Jurgenson11. 
R. W. Shepard & Co. 

London E- C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11. 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN............................ ,i
KASTRUP............................... -
ELSINORE............................f
KORSØR.............................
ALBUEN (LAALAND) . . . . -2 « 
FREDERIKSHAVN...........
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

Agents for 
Great Britain.

The company

,SvHZER“. 
„Høyer11. 
„SwiTZERGOTTLIEB11. 
„Jørgensen“. 
„G-unnersen11. 
„SviTZERLUND11. 
„Elfversson11.

. „Spruth11.
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde**, s/s „Berger 
Wilhelnr and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea). _

rh

I

di.
RONSTROM & MALMQUIST

Skibsmæglere.
Speditører & Befragtningsagenter. 

Malmd.
Telegrafadresse : 

Ronstrom, Malmd.

Qarlseq, J/ielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

I

VA.RE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse i

Noget nyt og éneståaende!
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas lios de fleste Skibs-
provianterere i Danmark.
Stockholm 1S97.

_ , , __ Telegramadresse:
Telefon 297. c . c .Seifert, Regnegade. Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

i Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

! elegante Uniformshuer.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE.

ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfschifFfahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhageo & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenbarg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: nHQPPE11,
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Om Kompasser og deres Installation i Dampskibe.

Vi have modtaget følgende:
I de senere Aar, hvor Forøgelsen af den danske 

Handelsflaade har taget Fart, kan man ikke undlade at 
lægge Mærke til, at endskønt Økonomien er stærkt 
bestemmende ved Skibenes Udrustning, saa har vi dog 
ad Aare i de nyere Skibe faaet en Del sindrige, ret 
kostbare Patenter, der dog alligevel, trods Kostbarheden, 
hurtig forrenter sig, det være ved Besparelse i Tid, 
forøget Sikkerhed eller andet.

En af disse Opfindelser, der i særlig Grad har 
Interesse for den farende Skibsfører, er Sir William 
Thomsons — nuværende Lord Kelvins — kort- 
naalede Kompas med tilhørende Kompensationsmidler 
samt Azimuthspejl.

Med enhver Opfindelse gøres der som Regel For
retning, og denne er i dette Tilfælde ikke lille, hverken 
for Opfinderen selv eller Firmaet, der leverer Arbejdet; 
men alligevel betegner Indførelsen af dette Kompas —, 
naar det anvendes rigtigt — et saa stort Fremskridt i 
Retning af sikker Navigation, at alle i Søfarten interes
serede, og da særlig Navigatørerne, i lange Tider vil 
mindes Lord Kelvin med Taknemmelighed.

Som bekendt bestaar i Dampskibe Magnetisme 
almindeligt af den saakaldte subpermanente Magnetisme, 
hamret i Skibets Skrog, og af induceret Magnetisme i 
Skibets enkelte Dele, der hver for sig virker forstyrrende 
paa Kompasset, og henholdsvis afhænger af forskellige 
Forhold, som Kurs, Krængning, magnetisk Bredde o. s. v. 
Paa en nem og bekvem Maade kompenseres paa dette 
Kompas hver Del for sig, nemlig den subpermanente 
Magnetisme med permanente Magneter og den inducerede 
Magnetisme med henholdsvis Flinders Barre og Kugler, 
uden man behøver at frygte for at fremkalde Sekstant 
eller Oktant Deviation, og tilmed ophæver disse to sidste 
Kompensationsmidler Dele af Krængnings-Deviationen. 
Naar dertil føjes, at Rosens Vægt er reduceret til et 
Minimum, at Nathuset er betydelig forhøjet, at Ophæng
ningen er fortrinlig, saa har vi her et saa perfektioneret 
Instrument, der i den Grad er sine Forgængere over
legent, at det kun kan blive et Tidsspørgsmaal, naar de 
langnaalede, tunge, urolige Kompasroser fuldstændig for
svinder, tagende med sig de i Højheden dinglende, 
upraktiske og mangelfuldt kompenserede Pælkompasser.

Spritkompasset, der i sin Tid var en god Forbedring, 
er eller vil blive reduceret til Agterkompas, og det 
alene for Prisbillighedens Skyld og Ævnen til at taale 
Vibrationer.

Manglen ved de ældre, langnaalede Kompasser er 
altsaa, at Kompensationsmidlerne komme for tæt paa 
Kompasset, hvorfor som Regel Kvadrantdeviationen 
forbliver uhævet, og den Del af Halvcirkel-Deviationen 
(B.), der skyldes induceret Magnetisme, hæves ved en 
permanent Magnet, hvilket er en ganske forkastelig 
Praksis for Skibe, der jager fra den ene magnetiske 
Bredde til den anden. Kommer saa hertil, at Navigerings
kompasset er daarlig placeret, ja, saa bliver Resultatet, 
som det maa blive, og som det faktisk er i mange 
Skibe — sørgeligt.

Principfordelen ved Lord Kelvins Kompasser var saa 
indlysende, at der i England hurtig fremkom en Mængde 
mere eller mindre heldige Efterligninger, der fandt god 
Afsætning til reducerede Priser, da Rederne som oftest 
accepterede de engelske Specifikationer, der nævnede et 
vist Antal Kompasser plus „one patent standard comp.u. 
At det aldrig blev det originale L. K. er en Selvfølge, 
da Prisdifferencen er fra J3 15 til <£ 20.

Forskellen i Arbejdet paa det originale L. K. 
Kompas og engelske Efterligninger, jeg har haft om 
Bord, er følgende: 1) De vertikale Vibrationer har vist 

sig at værre større, begrundet paa en mindre perfekt 
Ophængning. 2) Knægtene, der bar Kuglerne, var af 
Jærn i Stedet for af Metal. 3) Hele Nathuset var 
spinklere og som Følge deraf Flinders Barre mindre 
i Diameter, fordi Nathuset vanskelig kunde bære den 
forenede Vægt af Flinders Barre og Kuglerne. 4) Der 
manglede Hulheden i Messinghætten, saa Bevægelsen af 
Kuglerne blev limiteret.

Trods disse smaa Underlegenheder, maa det dog 
kaldes for meget gode Kompasser, og vore danske, der 
ere endda solidere i Nathusene, og hvor Knægtene ere 
af Metal, maa regnes for endnu bedre.

Kompensationen gaar i England sammen med Kom
passet til Licitation, og Udførelsen er ofte sjusket nok, 
særlig for Kvadrant Deviationens Vedkommende, hvad 
der jo er uheldigt.

Herfra danner det originale L. K. Kompas en 
Undtagelse. Endskønt Fabrikanterne i mig kendte Til
fælde ikke har haft Leverancen, saa har de dog for
modentlig for Renoméets Skyld sendt deres Repræsen
tant, der har udført Kompensationen nøjagtig for dette 
Kompas’s Vedkommende og i et enkelt Tilfælde under 
vanskelige Forhold havde det sin Interesse at se ham 
haandtere Deflektoren.

At Kompasserne som oftest ikke holder sig to 
Gange 24 Timer efter Prøveturen, kan ikke lægges 
Kompasretteren til Last — forudsat der er gjort, hvad 
der skal gøres, lige saa lidt, som det under samme 
Forudsætning er hans Fortjeneste, om de vise sig kon
stante.

Har Rederne, ved at bevilge Anskaffelsen af de 
dyre Kompasser, derved vist, at de værdsætte Frem
skridtet, saa kan det desværre ikke altid siges at være 
Tilfældet med Skibsbyggerne og Redernes Befuld
mægtigede, der har den bestemmende Indflydelse paa 
Detaillerne; thi hvorvidt en Nybygning faar Betingelsen 
for gode Kompasser eller ej, synes ganske at være 
afhængig af Tilfældet, og det er ret almindeligt, at 
Bestiklukafet bygges af Staal, og dermed har man saa 
egentlig foretaget, hvad man kan, for at ødelægge det 
bedste Kompas.

Er vedkommende Skibsfører Specialist i at tumle 
med Kontramagneter, og kender han Lovene, hvorefter 
Magnetismen under de forskellige Forhold paavirker 
hans Kompas, saa gaar det nogenlunde. Er han det ikke, 
saa forskaffer hans Kompas ham idelig Uro og Usikker
hed og giver liden Tilfredsstillelse for Kompasretteren, 
der kun hører Klager.

Om Sommeren med lange Dage og klar Luft gaar 
Sejladsen forholdsvis godt, man faar Observationer eller 
Landkendinger, og Ulæmpen reduceres nærmest til Tab 
af Kul og af den Tid, som en nødvendig forsigtig Sejlads 
medfører; men anderledes ser det ud om Vinteren, naar 
Solen er en sjælden Gæst, naar Dagslyset paa høje 
Bredder bliver sparsomt og Taage og Efteraarsstorme 
holde deres Indtog; saa maa Føreren mangen Gang, 
naar Loddet giver ringe eller ingen Vejledning, stolende 
paa Kompas og Log alene, løbe lange Distancer med 
Kursforandringer i snævert Farvand. Under saadanne 
Forhold, ja, saa kan et saadant daarligt placeret Kompas 
foraarsage en uhyre Kapitalrisiko.

Man tænke sig, for at vælge et konkret Tilfælde, 
et saadant Skib, det være et nyt Skib eller et gammelt, 
med ny Fører, fra Kronstadt styrende Finske Bugten ud. 
Et Par Timer efter at London-Grunds Fyrskib er passeret, 
faar han Kuling og Regndis, der efterhaanden bliver til 
Tykning. En Gang udenfor „Seskjær11 giver Loddet 
kun sparsomme Oplysninger paa de store Dybder, og 
har han saa et gammeldags Loddeapparat, hvoraf følger,
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at Farten skal tages fra Skibet for hver Lodning, saa 
bliver han først rigtig paavirket af Strømmen, der sætter 
Nord efter.

I Bestikhusets vertikale Plader samler sig paa 
denne høje magnetiske Bredde en rigelig Portion ekstra 
induceret Magnetisme med den blaa Pol opefter, der paa 
en vestlig Kurs haler Kompassets Nord agter efter, altsaa 
sætter Skibet Nord over. Er Baaden gammeldags og 
begavet med et Pælkompas, saa vil dette Kompas blive 
mindre paavirket af Bestikhusets blaa Poler, men saa' 
meget mere af Skorstenen, der samtidig har samlet et 
rigeligt Kvantum af induceret blaa Magnetisme; saa sker 
der, hvad der i Praksis altid klages over: de to Kom
passer devierer i broderlig Forening i samme Retning, 
altsaa Nord oyer.

Her har vi Strøm og Deviation, der kan bevirke 
stor Afvigelse i Bestikket og let kan føre til en Kata
strofe eller i heldigste Tilfælde „narrow escapesu, det 
være paa Hogland eller Norden for; er det sidste Til
fældet, da kan man rolig gaa ud fra, at den nordlige 
Strøm har foraarsaget et Minimum, men Kompassernes 
Deviation et stort Maksimum af Afvigelsen.

Et træbygget Bestikhus slaas maaske lettere bort 
af Søen end et Staalhus, særlig naar det første er daar- 
ligt bygget og det sidste godt afstivet, hvad det ikke 
altid er; dog, naar hjemlige Sagkyndige gør gældende, 
at Bestikhusene, der ere situerede fra 7' til 14' over Hoved
dækket, for Sikkerheds Skyld maa være af Jærn eller 
Staal, da klinger dette ikke konsekvent, eftersom de 
samme Herrer ikke have taget i Betænkning paa ube
skyttede nøgne Spardæk om Bord i mange danske Skibe 
at bygge baade Træ-Rygesaloner, store lavkarmede Ka
hytsskylighter og en Mængde andet Nips, der paa dette 
Sted virkelig er saa udsat, at de næppe hører hjemme 
paa den Type af Lastbaade.

Sagen er deD, at et saadant Træhus ofte bliver 
utilladeligt daarligt bygget, og naar en Skibsfører om 
Bord i et Skib har faaet tilstrækkelig af Kulde, Fugtig
hed og Træk fra dette ham saa nødvendige Opholdssted, 
saa bliver hans Indsigelser ganske spagfærdige, naar han 
i næste Skib opdager, at Staal har remplaceret Træ, thi 
Staalhusene ere baade lune og tætte, men iøvrigt staar 
han jo ligeoverfor et „fait accompliu.

Imidlertid er det hverken særlig intelligent eller 
forsvarligt, unødvendigt at løbe Kapitalrisiko, lige saa 
lidt som det er formaalstjenligt eller forsvarligt ved 
usikker Navigation at forøge et Dampskibs Driftsom
kostninger.

Intet af, hvad jeg har fremdraget i denne Artikel, 
er særlig nyt; det er sagt og skrevet af andre før mig, 
men Faktum er, at det hverken synes at være sagt eller 
skrevet ofte nok.

I Mangel af en tilstrækkelig autoritativ nautisk 
Institution, der kunde klare Begreberne, fattes os en 
saglig Kritik paa forskellige maritime Omraader og ikke 
mindst for det her behandlede Æmne.

For Undertegnede, i hvis Lod det er faldet at til
bringe 4/5 af min Tilværelse paa Søen, er det vanskeligt 
at følge med, hvad der foregaar paa Landjorden, men 
vi skal, saa vidt vi formaar, med Interesse følge det 
nye, der kommer frem, og da særlig foreløbig have Op
mærksomheden henvendt paa de stedmoderlig behandlede 
Kompasser.

■J. Ingersler,.

Folketingsvalgene.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Fore
ning har, som vi erfare, sendt samtlige Foreningens 
Kredsstyrelser en Skrivelse, hvori den henstiller til dem ! 

at foranledige, at der i de dertil egnede Valgkredse ved 
Folkethingsvalget d. 5. April d. A. forelægges Kandi
daterne følgende Spørgsmaal:

1) Vil Kandidaterne støtte Gennemførelsen af en 
Reform, hvorved der skaffes fraværende Sømænd Adgang 
til at udøve deres Stemmeret ved politiske Valg?

2) Vil Kandidaterne medvirke til en Nedsættelse af 
de Afgifter, der hvile paa Skibsfarten, og som dens 
vigtigste udenlandske Konkurrenter enten ere fri for 
eller præstere med betydeligt mindre Beløb, herunder 
særlig Konsulatafgiften.

Da de Skridt, Kredsbestyrelserne i denne Anledning 
foretage, paa Grund af den fremrykkede Tid mulig ikke 
blive bekendte i den fornødne Udstrækning, henstiller 
Bestyrelsen herved til Foreningens Medlemmer paa saa
danne Steder, hvor Kredsstyrelsen ikke foranlediger de 
ovennævnte Spørgsmaal bragte frem, selv at gøre dette, 
og at indsende Meddelelse om, hvad der i denne Anled
ning er foretaget, til Foreningens Kontor.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet „Urania**
har afholdt ordinær Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Alfred Christensen 
aflagde Beretning:

Selskabets nye Skib „Ekliptika** har i Løbet af Vinteren 
gjort 2 Rejser paa Filadelfia. Det har udstaaet vedvarende 
vestlige Storme og vist sig som et overordentlig godt Søskib. 
De afrundede og indadbøjede Sider bevirke, foruden at hindre 
Rullen eller Slingring, at Søen ved at løbe over disse vælter 
sig tilbage og fuldstændig bryder Søen til Luvart.

Af nyere Skibstyper har Selskabet under Bygning i 
Skotland en 3-m. Skonnert med Hjælpemaskine og Skruen 
til at hejse op. Det bygges helt af Staal og til Lloyds højeste 
Klasse. Det skal laste omtrent 600 Tons dødVægt, vil sand
synligvis kunne gøre en Fart af 9 a 10 Knob med Sejl og 
Damp tilsammen, imedens det med Damp alene er beregnet 
at kunne gøre 6 Mils Fart. Dette er kun et Forsøg, men 
denne Type vil utvivlsomt have en Fremtid for sig. Det var 
utvivlsomt en stor Fejl, da Dampskibene begyndte at for
trænge Sejlskibene, at man ikke fulgte bedre med Tiden; 
man sejlede den Gang med et 2—300 Tons Skib med 7 i 12 
Mand, imedens man med dette kan sejle med 7 a 8 Mand og 
komme frem næsten under alle Forhold. Mindre Dampskibe 
kunne heller ikke lønne sig under vor nuværende Lov om 
Sønæring med dennes Forlangende om Antallet af Officerer 
om Bord.

I forløbne Efteraar begyndte man en regelmæssig Fart 
paa Nordamerika med vekselvise Ture paa New York og 
Baltimore. Man indkøbte i den Anledning Dampskibet „San- 
tos“ af Hamburg, som nu sejler under Navn af „Venus**. 
Skibet er, endskønt 20 Aar, saa godt, at det uden synderlig 
Bekostning igen har opnaaet fransk Veritas højeste Klasse; 
med lidt mindre Forandringer, som nu foretages, vil det laste 
omtrent 2,500 Tons, have Plads til 20 Kahytspassagerer og 
c. 200 Mellemdækspassagerer og kun staa Selskabet i ca. 125,000 
Kroner. Denne Fart paa Nordamerika med Kjøbenhavn som 
Centrum havde utvivlsomt en stor Fremtid for sig. Det 
synes nu ret at gaa op for Folk i Udlandet, hvilken gunstig 
Beliggenhed Kjøbenhavn har som Stabelplads for Østersøen.

Man har besluttet at indkøbe et lignende, men noget 
nyere Skib, samt senere et nyt, større Skib. I hvert Fald 
vil man have at udstede nye Aktier og ellers tildels Obliga
tioner til Dækning af Beløbet for „Venus" og Dampskonnerten. 
Maaske kan det ogsaa blive formaalstjenligt at anskaffe nogle
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Pramme til Befordring af visse Varer til de forskellige 
Havne.

Aarets Fortjeneste har været 192,255 Kr. 68 Øre; efter 
at Henter etc. er fradraget, bliver Fortjenesten 150,461 Kr. 
96 Øre, hvoraf man har bestemt at udbetale 10 pCt. i Ud
bytte.

Der gaves Decharge.
Som Kommitteret genvalgtes Kaptajn I. Str andgaard, 

og valgtes Kaptajn i Marinen Uld all i Stedet for Hr. I. K. 
Ginge, som ikke ønskede Genvalg.

Dampskibsselskabet „Dannebrog11
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Grosserer I. Hansen aflagde Beretning, efter først at 
have mindet om det Tab, Selskabet havde lidt ved Konsul 
Oluf Hansens Død.

Aaret kunde nærmest kaldes for et godt Gennemsnits- 
aar. et af de Aar, hvor man under nogenlunde heldige Om
stændigheder kunde opsejle et pænt Udbytte. Dampskibet 
„Skanderborg" paabegyndte sin første Rejse i April og havde 
vist sig som Selskabets bedste Skib. De øvrige Skibe have 
sejlet som sædvanligt uden nogen store Havarier. Det sam
lede Overskud blev 341,295 Kr., hvorfra imidlertid fragik 
Renter og Laan, Administration etc. 39,448 Kr., saaledes at 
det virkelige Overskud bliver 301,847 Kr. samt et mindre 
Overskud fra 1896 4,872 Kr., ialt 306,719 Kr Af dette Over
skud have Aktionærerne faaet å, conto 5 pCt. og der fore
sloges et Restudbytte af 5 pCt., altsaa et samlet Udbytte 
af 10 pCt. samt en Henlæggelse til Reservefonden, Amorti
sation og Fornyelse af 5 pCt.

Der gaves Decharge.
Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet af 1896
har afholdt ordinær Generalforsamling.

Grosserer I. Hansen aflagde Beretning. Aaret kunde 
kaldes et rigtig godt Gennemsnitsaar. Selskabet var blevet 
forøget med to særdeles fordelagtige Skibe, nemlig „Guld
borg" og „Tuborg". „Guldborg" laster knapt 2,200 Tons Kul 
og „Tuborg" c. 2,360 Tons, og de vare begge af meget lille 
Dybgaaende med særdeles fordelagtige Luger og Lastrum. 
De ældre Skibe have alle haft Haverier i Begyndelsen af 
Aaret.

Netto-Overskudet blev 116,225 Kr. Heraf var udbetalt 
de gamle Aktionærer i Selskabet 5 pCt. å conto, de nye 
Aktionærer 5 pCt pro anno, og der foresloges nu en Rest
udbetaling af 5 pCt. til Aktionærerne (ialt Udbytte 10 
pCt.), samt at 10 pCt. henlægges til Amortisations- og For
nyelsesfonden.

Der gaves Decharge.
Grosserer I. Hansen fremsatte Forslag om Udvidelse 

af Aktiekapitalen. De oversøiske Fragter havde været sær
deles gode, men Selskabet havde ikke Skibe til Deltagelse i 
dette Marked. Han foreslog, at der gaves Bemyndigelse til 
Udvidelse af Aktiekapitalen med en halv Million Kr. Man 
havde Haab om at faa Aktierne noterede.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Revisorerne genvalgtes.

„Det dansk-ruseiske Dampskibsselskab11
har afholdt ordinær Generalforsamling.

Hr. Martin Carl aflagde Beretning.
Dampskibet „Russ" blev afleveret af Sir Raylton Dixon 

& Co. i Middlesborough 15. Juni. Denne Damper koster 
532,507 Kr., laster 4,150 Tons og har vist sig fuldt ud til
fredsstillende.

Af Selskabets gamle Aktier vaT der i Aarets Løb afsat 
for 220,000 Kr., saaledes at Aktiekapitalen for 1897 var 1 
Million Kr. Endvidere var der udstedt 500,000 Kr. nye Aktier, 
hvoraf en Del vare afsatte og deltage i Udbyttet for 1898. 
Af Regnskabet fremgik, at Skibenes samlede Overskud blev 
232,884 Kr., hvortil kommer Indtægt ved Bjærgninger 20,513 

Kr. og Saldo fra 1896 4,863 Kr., hvorefter det samlede Over
skud blev 258.261 Kr. Heraf var der henlagt 120,000 Kr. til 
Reservefondet, der nu udgør 263,821 Kr., afskrevet 5,000 Kr. 
paa Etablerings-Kontoen, og efterat Renter og Administra
tionsudgifter vare afholdte, blev der et Beløb tilbage af
112.706 Kr. Bestyrelsen foreslog, at der heraf bliver udbetalt 
et Udbytte af 10 pCt. med 100,000 Kr., og at Resten,
12.706 Kr., overføres til 1898.

Der gaves Decharge.
Grosserer HaraldKlitgaard genvalgtes som Kommit

teret.

Fragtmarkedet.

Ugens Fysiognomi ser saaledes ud: Nordame
rika meget fast med stor Befragtning. River Plate 
flov med nominel Notering. Østen uforandret. Sorte
havet slet, hvad hjemgaaende Fragter angaar, men 
fastere i Branchen Odessa, Nicolaieff, Novorrossisk, Vest 
Italien; Azoff Donau endnu i det uvisse; Udsigten 
til acceptabel Rate tarvelig. Kulfragterne til Middel
havet ere gode, Kulfragterne til Østersøen yderst 
beskedne, Østersøen selv tarvelig. Saaledes vilde en 
Hurtigmaler tegne Billedet af Fragtmarkedet de sidste 8 
Dage, og over vort hjemlige Marked vilde han lægge 
en stormfuld Himmel mod en oprørt Sø.

Vi skal til dette korte Resumé føje følgende De
tailler :

Amerika. Der har været en ualmindelig Efter
spørgsel efter Tonnage fra Northern range, og Danmark 
har i Forhold til vort lille Lands Indflydelse været ual
mindelig engageret. Flere Baade ere sluttede hertil, som 
sædvanligt med Option af 1 eller 2 Lossehavne, og Raten 
er 3/6 å 3/7% én Havn, 1% pence mere for to Havne; 
dette gælder for April Lastning; men Maj Raterne ere 
ikke ringere, og ved at holde igen hai- man stor Chance 
for at komme betydeligt højere op. Vi omtalte i vor 
sidste Artikel Forviklingerne mellem Spanien og Amerika. 
Forberedelserne til en eventuel Konflikt har allerede 
skabt en stigende Tendens i Fragtmarkedet derude 
fra, og vi kan hurtigere, end vi aner det, komme til at 
staa overfor en Konjunktur af uberegneligt Omfang. Vi 
notere: Baltimore Stettin 4/, Baltimore Bayonne 4/April. 
Philadelphia C. f. O. 3/7%. Yderligere fra New Orleans 
eller Galveston 14/6 Nett Charter, Virginia U. K. Cont. 
12/ nett. Phosphate giver Tampa Helsingborg 20/ April 
Lastning, samme Rate til Ghent; Fernandina Stettin 18/, 
Bomuld fra Charleston til Genua betales med 38/6, 
Barcelona 43/, Savannah Bremen 36/, Østersøen 41/, 
Galveston Liverpool 37/6, Kontinentet 38/6. Trælasterne 
noteres Miramichi Barrow eller Manchester 46/3 Maj 
Juni, Pensacola Greenock 112/6 Maj, Mobile Pola 120/. 
Af udgaaende Fragter notere vi blot: Sicilien Staterne 
20/ Frugt. Fra Colastine til Antwerpen er endelig be
talt 19/6 mod 21/ for 14 Dage siden.

■ Sortehavet noterer Odessa Hamburg 2,600 Tons 
prompt 8/6, Azoff 9,900 quarters 11/13 N. C. or any 
direct; 6 pence ekstra Hamburg, option Middelhavet 
11% Frcs., Spanien 12% Frcs. Nicolaieff Genua 10,75 
Frcs., Kustendjie Triest eller Fiume 1,800 Tons 12 
Frcs. Fra Middelhavet noteres Tunis Swansea 1,800 
Tons 7/9, Bona Leith og Tyne 6/9 D. W. Elba Middles- 
bro 3,300 Tons 8,3. Endelig Huelva New York Phila
delphia eller Baltimore 9/. Kulfragterne ned ere: 
Tyne Konstantinopel 9/, Donau 10/, Sulina 9/3, Erga- 
steria 9/6 Kul, 12/6 Koks, Savona 8/6, Leghorn 8/9 å 
9/. Civita Vecchia 9/, Neapel 8/6, Marseille 8/, Toulon 
9/, Venedig 9/3, Messina 8/9. Samme Forhold som 
sædvanligt fra Vestkysten eller Firth of Forth.

Til Østersøen noteres bl. a.: Østkysten Libau 4/3 
å 4/4%, Reval 4/7%, Riga 6/6 for Koks; til Kjøben-
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havn 4/1 å 4/3. Tuborg 4/3 å, 4/6, Svendborg 4/3, 
alt for større Baade. Til Provinserne betales 5/3 å 5/6 
efter Havnene.

Fra Østersøen er intet af Interesse at notere; der 
er sluttet enkelte mindre Laster fra Reval med Is. Libau 
noterer stadig lCH/g pence til Rotterdam. Riga Dunkirk 
giver 18 Frcs. for Hør.

Vort hjemlige Marked. Raterne ere stadig 
nedadgaaende; til sjællandsk Havn sluttes nu fra Kjøben
havn 12 Øre pr. Ctr. Enkelte Befragtningsagenter har 
lokket Skibe til at slutte altfor tidligt for Laster ex 
indventede Dampere; der er saaledes sluttet Skib herfra 
til Svendborg d. 28. Februar, og først d. 18 Marts er
holdt Skibet sin Last. Man maa tage det ustadige Vejr 
med i Betragtning, men hvad Mening er der i at slutte, 
forinden den navngivne Damper ankommer? man hengiver 
sig dog derved til et Hasardspil, som den usle Fragt 
ikke kan dække, og man faar sikkert den aller tarve
ligste Fragt ved at være saa forhippet paa at slutte i 
Forvejen fremfor at vente, til den store Damper ligger 
klar til Losning ved Bolværket; saa skal nok de høje 
Overliggedagspenge til Damperen faa Købmandens Pung 
spilet højere op. Men det ovenanførte Eksempel paa 
skandaløs Befragtning er et fornyet Bevis paa, hvor 
elendigt mange Skibsførere bliver betjente, og hvor lidt 
de fordrer af de Mellemmænd, der kun burde arbejde i 
deres Interesser. Forøvrigt søges Sejlere for Klid til 
Falkenberg, Majs til Nykjøbing Sj. og til Holbæk, frem
deles for Majs til Greifswalde, Hamburg, Danzig, Kønigs- 
berg. Raterne ere uforandrede fra sidste Uge.

Andragendet om Ændringer i 
Sønæringsloven.

Vi giver nedenstaaende, efter „Rigsdagstidende11, et ud
førligt Referat af Forhandlingen i Folkethinget herom.

Ordføreren, Bertelsen-Ska.lborg: Forinden jeg 
gaar over til nærmere at omtale Andragendet, maa jeg ifølge en 
Skrivelse, der er tilsendt Udvalget, rette en Fejl, som findes 
i Andragendet. Andragendet udtaler io, at der kun fordres 
en Uddannelse for Lærlinge og Søkadetter af 21 Maaneder; 
dette skal rettes til 29 Maaneder, og Andragerne beklage 
meget, at de have gjort sig skyldige i denne Fejltagelse. 
Jeg tillader mig herved at rette denne. For at vi nu kunne 
blive klare over, hvorledes Forholdet stiller sig, og om An
dragendet er begrundet, er der to Sider, som fordre Besva
relse. Den første er, om de Fordringer, der stilles til Sø
officerer, forinden de kunne faa Ret til at føre Handelsskibe, 
ere forsvarlige og tilstrækkelige eller ej, og den anden, om 
Marineofficererne uberettiget gaa den private Sømands Ret
tigheder for nær ved at overtage Førerposter i Skibe, som 
ellers kunde overtages af den private Skibsfører. 1 den 
Anledning skal jeg først nævne, hvad der i Søværnsloven 
og Sønæringsloven fordres, for at Søofficerer kunne blive 
Skibsførere i Handelsskibe. For at optages paa Søofficers
skolen skal vedkommende, efter at have fyldt det 14de Aar, 
have faret mindst 9 Maaneder til Søs, og ide 4 Uddannelses- 
aar, i hvilke de benævnes Kadetter, skulle de have 20 Maa- 
neders Søfart; det bliver altsaa med andre Ord 2 Aar 5 
Maaneders Søfart. Naar de have faaet denne praktiske 
Uddannelse og tillige have faaet den teoretiske Eksamen, 
kunne de udnævnes til Sekondløjtnanter, og de have da Ret 
til at føre Krigsskib. Derimod have de ikke Ret til at føre 
Handelsskib, hvortil der yderligere udkræves, at de skulle 
have faret til Søs i 2 Aar, hvoraf mindst et Aar enten som 
Vagtchef i Krigsskib eller som Chef eller Fører for et 
Krigsskib. Det vil altsaa med andre Ord sige, at de skulle 

have en praktisk Søuddannelse af 4 Aar 5 Maaneder, for at 
de kunne blive Førere af Handelsskibe. Hvad fordres der 
nu derimod af den private Sømand, for at han kan blive 
Skibsfører ? Loven om Sønæringen af 25. Marts 1892 fordrer
1 saa Henseende, at den vedkommende for at kunne faa 
Bevis som Styrmand skal have forrettet Sømandstjeneste i 
5 Aar, og for at blive Skibsfører, at han derefter har for
rettet Sømandstjeneste i mindst 2 Aar. Det er altsaa i alt 
7 Aar, saa at der bliver en praktisk Uddannelsesforskel af
2 Aar 7 Maaneder, som fordres mindre af Søfficerer. Men 
derved er dog at bemærke, at Søofficerens Uddannelse jo 
nærmest gaar ud paa, at han skal uddanne.« til at føre 
Skib, hvorimod den private Sømandsuddannelse jo ikke alene 
gaar ud paa dette, idet han bliver brugt til forskellige andre 
Virksomheder om Bord, som man maa sige strengt taget 
ikke vedrører selve Uddannelsen som Skibsfører. Det staar 
derfor saaledes for Udvalget, at hvad der kræves af Sø
officeren med Hensyn til hans praktiske Uddannelse, er af 
den Beskaffenhed, at man trygt kan gaa ud fra, at han har 
en forsvarlig Uddannelse til at føre Skib. Men jeg kan dog 
ikke undlade at gøre nogle Bemærkninger paa dette Punkt,. 
Hvad den teoretiske Uddannelse angaar, saa bestaar Sø
officersskolen jo af to Klasser; Undervisningen i hver af 
disse Klasser varer i 2 Aar, saaledes at Søofficeren faar en 
teoretisk Uddannelse i 4 Aar, inden han bliver Søofficer, 
hvorimod den private Skibsfører kun har en teoretisk Ud
dannelse, som i Andragendet er angivet til to Aar; men det 
er, naar man tager det som Gennemsnit, vistnok temmelig 
højt ansat; det maa som Gennemsnit vistnok reduceres en 
Del. Det kan vistnok ikke benægtes, at der er flere af dem, 
der tage Styrmandseksamen, som bruge 2 Aai- dertil, men 
der er ogsaa et meget stort Antal, for ikke at sige det 
største Antal, som bruge mindre Tid end 2 Aar for at tage 
Styrmandseksamen. Man maa altsaa, hvad den teoretiske 
Uddannelse angaar, sige, at Søofficererne have en teoretisk 
Uddannelse, som vistnok maa siges at være fuldt ud for
svarlig, ligesom man ogsaa maa erkende, at den private 
Sømand faar en teoretisk Uddannelse, som er forsvarlig; og 
dette gaar Loveu af 1892 jo ogsaa ud paa. Men hvad Ud
gifterne angaar, koster jo Uddannelsen af en Sekondløjtnant 
et meget stort Beløb. Størrelsen, er meget vanskelig at 
angive, og jeg tør ikke angive noget bestemt Tal, men jeg 
ansætter det vistnok ikke for højt, naar jeg siger, at det 
mindst er 30,000 Kr. for hver Sekondløjtnant. Ja, den højt
ærede Minister mener jo, at det er noget mindre, men naar 
man medtager alt, tror jeg nok, man kan sætte det til dette 
Beløb, men man kan selvfølgelig stille Regnskabet op paa 
forskellig Maade. Den private Sømand maa derimod selv 
betale for sin Uddannelse, og naar altsaa de private Sømænd 
og Søofficerer staa i Konkurrenceforhold over for hinanden, 
inaa den private Sømand selv sørge for Udgifterne til sin 
Uddannelse, medens Staten sørger for Uddannelsen af Sø
officeren. Men da Udvalget gaar ud fra, at det, som fordres 
af Marineofficeren, for at han kan blive Fører af et Handels
skib, er fuldt forsvarligt, har det ikke gjort nogen Indstilling, 
til den højtærede Indenrigsminister — det er jo under denne 
Minister, at Sønæringsloven sorterer — hvorimod det har 
henvist Andragendet til den højtærede Marineministers 
Overvejelse. Udvalget gaar med fuld Ret ud fra, at vor 
Sømandsstand, det være sig Marineofficerer eller civile 
Officerer, har et godt Lov paa sig, og at baade den private 
Skibsfører og Marineofficeren kunne føre Skibe med fuld 
Betryggelse. Der mener jeg for mit Vedkommende, at man 
kan sige, at hver af dem gør fuldt ud Fyldest, og at man 
ikke kan sige, at den ene i al Almindelighed har noget 
fremfor den anden. Og hvad angaar det omstridte Punkt 
om det repræsentative, at Søofficeren bedre kan repræsentere 
paa et Handelsskib end den private Skibsfører, mener jeg, 
at man kan sige, at Forholdet ogsaa der kan være lige; 
den ene kan have Egenskaber, som maa foretrækkes for 
den andens, og omvendt. Jeg tror ikke, at vore Sømænd 
paa dette Punkt skulde strides hverken om det ene eller det 
andet, idet de vistnok kunne gøre fuld Fyldest, enten det nu 
er en privat Sømand eller en Søofficer.
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Den anden Side af Sagen er den, at der i Andragendet 
er udtalt, at den private Sømandsstand bør have den samme 
Beskyttelse som andre Næringsdrivende, og det er denne 
Udtalelse, og hvad der for øvrigt er kommet frem om dette 
Andragende, som har givet Anledning til en Del Skriverier 
mest i Fagblade, og som ogsaa er Anledning til, at Udvalget 
foreslaar Andragendet henvist til den højtærede Marine
minister. I Søværnsloven af 28. Maj 1890 har Lovgivnings-' 
magten jo ogsaa haft sin Opmærksomhed henvendt paa 
dette Spørgsmaal, at Marineofficererne ikke saadan uden 
videre kunne gaa fra deres Virksomhed som Marineofficer 
over i privat Virksomhed, medens de staa i Statens Tjeneste. 
Søværnslovens Bestemmelse gaar endvidere ud paa, at der 
kan gives en Orlov paa 12 Maaneder, og at de vedkommende, 
naar Orloven ikke er længere, kunne beholde deres Lønning 
men at det, naar de skulle have Orlov i længere Tid, maa 
være særlig for deres militære Uddannelses Skyld. Men saa 
bestemmes det, at der, naar de staa uden for Nummer og 
ikke oppebære nogen Lønning af Staten, kan gives dem 
Orlov i tre Aar, men derved er at bemærke, at naar de 
have haft Orlov i tre Aar og atter træde ind i deres Num
mer, kunne de ikke forfremmes, før de have gjort Tjeneste 
i Marinen et Aar. Forinden jeg gaar nærmere ind paa at 
omtale dette Forhold, maa jeg forudskikke nogle Bemærk
ninger. Det første Spørgsmaal, jeg vil opstille, er da dette: 
Have Søofficerer tidligere i stor Udstrækning overtaget 
Førerposten paa private Skibe? Man maa gaa langt tilbage 
i Tiden for at finde, at det har været Tilfældet; i de sidste 
20 Aar have Søofficerer ikke haft Førerstillinger paa private 
Skibe i stor Udstrækning, hvorimod de tidligere have ført 
ikke saa faa Handelsskibe. Forholdet er nu dette, at Sø
officerer vel føre en Del Skibe, men det er Skibe, der staa i et vist 
Forhold til Staten. Jegskal nævne de Skibe, vore Søofficerer 
føre uden for Marinens Skibe, saa vidt jeg har kunnet faa 
Underretning derom. Det er i alt fem, nemlig for det. første 
„Sofus Danneskjold Samsøe“, „Ægir“ og „Skirner". Disse 
Skibe ejes af de danske Statsbaner og besørge Postruten 
Korsør—Kiel. Da det er Statens Ejendom, er der jo her 
ikke noget at sige til, at det er Officerer, der lønnes af 
Staten, som føre disse Skibe. Desuden føres Skibet „Thyra", 
som gaar paa Island og Færøerne, af en Søofficer. Det ejes 
af det forenede Dampskibsselskab, men for Postbesørgelsen 
gives der en aarlig Subvention af Statskassen. Endelig føres 
Skibet „Christianssund" af en Søofficer. Det ejes ligeledes 
af det forenede Dampskibsselskab og jgaar paa Vest-Norge 
og Stettin, og det er paa Grund af særlige Forhold, at det 
føres af en Søofficer. Saaledes vare Forholdene altsaa, ind
til Spørgsmaalet om det ny Selskab, det østasiatiske Kom
pagni, opstod. Det var dette Selskabs foreløbige Bestemmelse 
at ville anskaffe 5 Skibe til Besørgelse af Trafik og Be
fordring af Varer paa Østasien, og det var, saa vidt man 
har kunnet skønne, Bestyrelsens Mening, at de tre af Skibene 
skulle føres af Søoffiicerer. Ved Finanslovens 2. Behandling 
tog imidlertid den højtærede Minister — sagtens paa Grund 
af den Misfornøjelse, der var kommen frem fra de private 
Skibsføreres Side — den ene Orlov tilbage, saa at det blev 
Resultatet, at kun to Skibe skulde føres af Marineofficerer. 
Man maa nu ikke undres over, at den private Skibsfører 
bliver noget betænkelig ved at se, at man, naar der startes 
et nyt Selskab, anmoder Officerer om at overtage Fører
pladserne, og at Ministeren foreløbig gik ind paa, at tre af 
Skibsførerpladserne skulde besættes med Marineofficerer, 
hvilket som sagt senere er indskrænket til to. Det er ikke 
uden Betænkelighed for den private Skibsfører, da det er et 
Indgreb i hans Næringsvej; man kan godt forstaa, at denne 
Følelse er kommen op, og at den private Skibsførerstand har 
gjort Indsigelse derimod. Denne Følelse kan have givet sig 
Luft paa en mere eller mindre heldig Maade, men man maa 
ikke miskende, at denne Følelse er kommen til Orde, tilmed 
da Praksis i en lang Aarrække har været den, at man ikke 
har overdraget Førerposten paa Handelsskibe til Søofficerer, 
med mindre Skibene stode i et vist Forhold til Staten. Er 
det Meningen, at man vil fortsætte ad denne Vej, 
kunde det j o blive meget betænkeligt for den pri

vate Skibsf ørerstand. Af denne Grund foreslaar 
Udval get A ndragende t henvist til den højtærede 
Marineministers Overvejelse*)

Forinden jeg slutter, maa jeg dog tillade mig at udbede 
mig nogle Oplysninger af den højtærede Marineminister. 
Naar Lovens § 49 bestemmer, at Orlov kan gives indtil 12 
Maaneder, saaledes at de vedkommende bibeholde deres 
Lønninger, ønskede jeg at vide, hvorvidt der er blevet til- 
staaet de vedkommende Officerer længere Orlov med Bi
behold af deres Lønning. Er det i 12 Maaneder, har de Ret 
efter Loven til at beholde deres Lønning, men skulle de kunne 
have Orlov i 2—3 Aar og desuagtet beholde deres Lønning? 
Det er den højtærede Minister bekendt, at der har været stor 
Strid derom, og jeg kunde derfor ønske Oplysning i saa Hen
seende saa vel som om, hvorvidt det er særlig for den militære 
Uddannelses Skyld, at den højtærede Minister har givet 
Officererne Orlov. Med denne Motivering skal jeg anbefale 
det høje Ting at henvise dette Andragende til den højtærede 
Marineministers Overvejelse.

Marineministeren (Ravn). Jeg vil gerne straks 
tage Ordet og skal da udtale ganske i Almindelighed over 
for den ærede Ordfører, at jeg i ikke ringe Grad er enig 
med ham. Først vil jeg nu vende mig lidt mod Andragendet, 
som jo ogsaa den ærede Ordfører begyndte med, og det 
glæder mig da virkelig meget, at han har set i det mindste 
en af de Fejl, der ere i dette Andragende. Jeg er ganske 
enig med ham i at det næppe er skrevet i et roligt Øjeblik, 
men under stærkt Indtryk af Lidenskaber, saa at det er 
blevet lidt besynderligt i fiere Henseender. Den ærede Ord
fører gjorde opmærksom paa, at der i Andragendet udtales, 
at en Søofficer efter 21 Maaneders Fart kunde blive Skibs
fører. Disse 21 Maaneder skulle rettes til 53, som den ærede 
Ordfører ganske rigtig gjorde opmærksom paa, saa denne 
Omstændighed viser dog altsaa en lidt mangelfuld Over
vejelse af, hvad man har villet fremsætte. I andre Hen
seender har der heller ikke været det rette Kendskab, skønt 
det ganske vist er noget mere uvæsentligt; saaledes naar 
man mener, at den Styrmandsundervisning, som Handels
marinens vordende Styrmænd skulle gennemgaa, i Almindelig
hed koster to Aars Læsning. I Gennemsnit er det nemlig 
fem Fjerdingaar, saa at Andragendet ogsaa paa dette Punkt 
har en ikke ringe Fejl. Naar jeg saa gaar til selve de For
slag, som ere fremkomne fra de paagældende Bestyrelser, 
ere de ogsaa ret besynderlige. Der forlanges to Aars Styr
mandstjeneste af den Søofficer, der skal sejle som Skibsfører, 
medens man derimod anser et Aars Styrmandstjeneste for at 
være tilstrækkelig for den private Mand, der vil opnaa 
Skibsførerbevis. Det er dog mærkeligt, at Søofficererne 
skulle have dobbelt saa lang Tid. Men der er mærkeligere 
Ting endnu i Andragendet. Det forlanger to Aars Koffardi
fart af den Søofficer, som har gennemgaaet hele Søofficers
skolen, og som vil sejle som Styrmand, men hvis en Kadet 
vil gaa denne Vej og er saa ulykkelig at falde igennem til 
Overgangeprøven, men blot bestaar i Navigation, kan han 
slippe med et Aars Matrostjeneste. Altsaa den, der har 
gaaet hele Søofficersskolen igennem og har gennemgaaet 
begge Eksaminer, skal have to Aars Koffardifart, medens den, 
der falder igennem paa Halvvejen, kan slippe for det ene, 
saa jeg synes baade Motiveringen, Konklusionen og Andra
gendet i det hele taget ikke ere synderlig heldige; deri var 
den ærede Ordfører jo ogsaa enig med mig, — Vi komme nu 
til selve Sagen, og der skal jeg indrømme den ærede Ord
fører ikke saa lidt. Jeg erindrer, at det i gammel Tid, da 
jeg var ung, var saa umaadelig almindeligt, at Søofficerer 
førte Handelsskibe. Mangfoldige, ja, jeg tror næsten de 
fleste af Førerne af vore Vestindiefarere vare Søofficerer, 
men endogsaa i senére Tid have Søofficererne ført Koffardi- 
skibe i stor Maalestok, saaledes det forenede Dampskibs
selskabs Skibe, der jo ere fuldstændig private Handelsskibe. 
Da nu denne Anmodning kom til mig fra det østasiatiske

*) Denne og de senere Udhævelser ere foretagne af os.
Red.
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Selskab om disse tre Officerer, syntes jeg nok, at det var en 
stor Mundfuld, men det faldt mig virkelig ikke ind, at der 
skulde kunde komme en saadan Misfornøjelse derover i 
Koffardimarinen som sket. Da jeg erfarede dette, havde 
allerede de to faaet deres Orlov, og dem mente jeg ikke at 
kunne tage tilbage, men jeg holdt derimod den tredje tilbage. 
Havde jeg tidligere vidst, at der vilde komme en 
saadan Uvilje frem, vilde jeg have indskrænket 
mig til at tage én; det synes jeg nok, jeg kunde være 
med til. Det, som jeg nu vil sige, er, at jeg, ihvorvel jeg 
mener, at man ikke helt skulde opgive at lade Officerer faa 
saadanne Førerposter, hvortil de efter Loven have Adgang, 
og som ogsaa er en ikke ringe Øvelse for dem, dog for 
Fremtiden vil være meget nøjeseende med Til- 
staaelsen af en saadan Orlov. I Virkeligheden sætter 
jeg den allerstørste Pris paa, at der er et godt Forhold 
mellem den kongelige Marine og Koffardimarinen, og det 
troede jeg ogsaa, at der var, og jeg tror egentlig ogsaa, at 
der har været, lige til denne Misfornøjelse opstod. Det gør 
mig derfor ondt, at der er kommet en saadan Misstemning, 
men jeg haaber, at den vil være forbigaaende, og at man 
nok vil komme til Ro igen. — Nu spurgte den ærede Ord
fører endvidere, om der gaves et eller tre Aars Orlov. De 
have tre Aars Orlov. Der staar nemlig ikke i Loven, at det 
skal være udelukkende for deres militære Uddannelses Skyid, 
men der staar: „Kun, hvor Omstændighederne særlig tale 
derfor, og saaledes navnlig, naar Officerer for deres militære 
Uddannelses Skyld opholde sig uden for Landet, kan en 
længere Orlov tilstaas paa samme Vilkaar" Og naar man 
nu var inde paa at give dem Orlov, tror jeg nok, at det 
kunde være tilladt at give dem tre Aars Orlov, men jeg kan 
egentlig ikke sige, at det er for deres militære Uddannelses 
Skyld; det er for deres sømandsmæssige Uddannelse, men 
det maa jo dog siges at høre med til en militær Officer, 
som en Søofficer er, ogsaa at have en maritim Uddannelse. 
Det have vi ogsaa gjort tidligere ved lignende Lejligheder, 
saa jeg tror ikke, at der vil være noget at sige derpaa. 
Hertil skal jeg indskrænke mig, idet jeg gentager 
Ønsket om, at denne Sag ikke maa give Anledning 
til en blivende Misforstaaelse mellem Marinens 
Officerer og den private S øman ds s tand, og med 
det Løfte, at jeg for Fremtiden skal være meget 
sparsom, meget nøjeseende, inden jeg giver Sø
officerer O rlov.

K. M. Klausen: Det forekommer mig at være højst 
naturlige Grunde, der have givet Anledning til, at dette An
dragende er blevet indsendt fra de tre Foreninger, dei‘ ved
røre den private Sømandsstand. Saaledes som Forholdene 
nu have udviklet sig, navnlig i den seneste Tid, synes jeg, 
at der har været al god Grund til, at den private Sømands
stand har kunnet føle sig forurettet ved, at Søofficererne 
saaledes trænge ind paa Omraader, som det er naturligt for 
disse Folk at ernære sig paa. Det, som navnlig har givet 
Anledning til, at denne Misfornøjelse er slaaet ud i lys Lue, 
er jo det, at den højtærede Marineminister har givet Til
ladelse til, at 3 Søofficerer skulle være Førere paa det øst
asiatiske Handelsselskabs Skibe — nu hører vi ganske vist, 
at den ene er bleven trukket tilbage igen. Det er jo ikke 
alene paa dette Sted, at Søofficererne ere trængte ind, men 
som den ærede Ordfører oplyste, er der adskillige andre 
Steder, som i det forenede Dampskibsselskab, ved Statens 
Postskibe og ved den grønlandske Handel, hvor de ligeledes 
ere trængte ind. Man kunde jo ogsaa nævne adskillige 
Stillinger paa Landjorden, som blive fortrinsvis givne til 
Søofficerer, medens de egentlig med Rette burde givos til 
den gamle Sømand, naar han ikke længere er i Stand til at 
fare til Søs. Men her er det de afskedigede Søofficerer, som 
fortrinsvis have Adgang og derved fortrænge den gamle 
Sømand fra disse Pladser, som naturlig maatte tilkomme 
ham. Der har jo været megen Strid, om Søofficererne 
virkelig kunne kaldes for praktisk dygtige Sømænd, og de 
private Sømænd klage ofte derover og paastaa, at de ikke 
ere det, og at det ofte viser sig eller undertiden, at den 

Søofficer, der sendes om Bord i et Fartøj som Fører, er en 
af dem, som have mindst praktisk Sømandsskab om Bord. 
Dette er naturligvis i høj Grad uheldigt, men dette skal jeg 
ikke komme ind paa her. Det er en Fejl ved Andragendet, 
at den Tid, Søofficererne skulle have faret, er opgivet for 
kort, men i hvert Fald foregaar det dog ikke saa sjælden, 
at Søofficerer komme uheldig af Sted, naar de føre Han
delsskibe. Dette har jo vist sig lige straks ved det øst
asiatiske Selskab. Saa vidt jeg ved, er „Siam“ ikke kommen 
saa heldig af Sted med sin Fører paa den første Tur, den 
nu er ude paa. .Teg tror heller ikke, at det, at f. Eks. 
Kadetterne sejle, egentlig kan sættes lige med den Uddan
nelse, som den praktiske Sømand faar. Derimod kræver jo 
Loven af den private Sømand, at han skal fare 7 Aar til 
Søs, inden han kan blive selvstændig Fører af et større 
Fartøj, hvortil kommer, at hans teoretiske Uddannelse ogsaa 
tager nogen Tid. Nu oplyser den ærede Minister, at det 
ikke er 2 Aar, som det staar i Andragendet, men jeg vil 
sige, at i mange Tilfælde er det 2 Aar eller derover. Ganske 
vist er der Elever, som komme ind paa Navigationsskolerne 
med en Del Forkundskaber. Det træffer sig saaledes af og 
til, at de have taget Præliminæreksamen først, og saa kunne 
de naturligvis gøre det paa kortere Tid; men efter det 
Kendskab, jeg har til den Maade, hvorpaa Navigations
skolerne arbeide, arbejdes der overordentlig energisk paa
dem, og jeg tvivler meget om, at Undervisningen drives med 
samme Flid og Energi paa Søofficersskolen som paa de 
private Navigationsskoler. Og det er ret naturligt, at Navi
gationsskolerne her bære Prisen. Det maa nemlig huskes, 
at de Folk, som komme der, for det meste eller meget 
hyppig ere Folk, som selv have møjsommelig fortjent de 
Penge, hvorfor de lære, og for hvem det gælder om at blive 
færdige i rimelig Tid, for at Pengene kunne slaa til. Jeg 
har i de Aar, jeg har været Lærer ved Navigationsskole, 
ofte beundret den uhyre Flid og Energi, som lægges for 
Dagen af Eleverne der, og naar de arbejde saaledes og 
skynde sig at faa deres Eksamen, er det af den simple 
Grund, at de selv betale deres Ophold med den lille sam
mensparede Kapital, de have. Jeg tvivler meget om, at Sø
officersskolen i Henseende til Flid og Fremgang kan sættes 
ved Siden af vore Navigationsskoler. Jeg kan ikke andet 
end sympatisere med det Andragende, som er indgivet hertil. 
Jeg forstaar saa godt, at det har vakt berettiget Harme 
inden for den private Sømandsstand, at den ser sig tilsidesat 
paa de bedste Pladser, Handelsmarinen har at byde. Det 
glæder mig derfor at høre, at den højtærede Minister i Dag 
har udtalt, at han vil tænke nøje over dette Forhold, og det 
glædede mig ogsaa at høre ham udtale, at han, hvis han 
havde tænkt, at det vilde vække saa megen Misfornøjelse, 
at han tillod Søofficerer at gaa ind i det østasiatiske Selskab, 
vilde have begrændset. Antallet til kun én. Det maa be
klages, at den højtærede Minister har stolet for meget paa 
den private Sømandsstand. Det er sikkert, at den private 
Sømandsstand har været loyal i højeste Grad, været taal- 
modig, støttet Højre trofast alle Dage, og jeg forstaar derfor 
saa godt, at man fra den Side har ment, at man kunde byde
den, hvad det skulde være, og at de taalmodig vilde finde 
sig i det fremdeles. Men som sagt, ethvert Bæger kan flyde 
over, og saaledes er det ogsaa gaaet her. Nu var det denne 
Draabe, der bragte Bægeret til at flyde over. Det, som disse 
3 Foreninger bede om, nemlig at faa en Ændring i Loven, 
er jo en lang og besværlig Vej, og noget, der ikke lader sig 
gøre for Øjeblikket, i hvert Fald ikke før til næste Rigsdags
samling. Men i Grunden er det maaske heller ikke nød
vendigt at faa denne Ændring, da den højtærede Minister 
har det fuldstændig i sin Magt at kunne begrænse denne 
Indtrængen af Søofficerer paa den private Sømandsstands 
Omraade. Jeg vil derfor, indtil vi kunne faa den Ændring, 
disse 3 Foreninger andrage om, tillade mig at henstille 
til den højtærede Marineminister at standse 
denne Indtrængen, saa at den private Sømand kan 
faa Lov til at holde sit naturlige Erhverv i Fred.

Marineministeren (Ravn): Jeg vil gerne blot tillade
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asiatiske Dampskibsselskab startes med 4, 5, 6 store Skibe. 
Det skal have Kaptajner til disse Skibe. Hvor skal det tage 
dem fra? Skal det tage de gamle Kaptajner, som fare paa 
de andre Linjer, eller tage dem, der ere vante til at køre 
med Omnibusser her hjemme i vore indre Farvande? Det 
kan dog aldrig være Meningen. Skal det have dygtige, paa- 
lidelige Kaptajner til disse Fartøjer, maa det tage dem frade 
store transatlantiske og islandske Linjer. Men disse Linjer 
afstaa ikke deres gamle erfarne Folk, og altsaa har det ny 
Selskab kun Valget mellem at tage unge Folk fra andre 
Selskaber eller fra Marinen. Hvis jeg var Ejer af de 6 Skibe, 
vilde jeg rigtignok sige: maa jeg saa bede om de 6 unge 
Folk fra Marinen, de forstaa at sejle, de have Dygtighed trods 
nogen anden. Vor danske Marine har unge Mænd, der ere i 
Besiddelse af Dygtighed, baade teoretisk og praktisk, og 
ingen i Koffardimarinen skal komme og fortælle 
os, at de have dygtigere Folk at opvise end dem, 
vi kunne tage i den danske Orlogsmarine Saaledes 
har det været, saalænge jeg kan huske, og saa længe Historien 
gaar tilbage, og Traditionen er saaledes endnu, at de Folk, 
man tager i den danske Marine, kunne opfylde de Hverv, 
der paalægges dem, og som de selv paatage sig. Det er 
uheldigt, at det ærede Medlem for Kjøbenhavns Amts 2den 
Valgkreds nævnte, at „Siam" havde taget Grunden paa Schelde- 
floden. Det hænder hver Dag dernede. Det store Skib løb 
med en Vagtdamper foran sig og Lods om Bord, og der er 
ikke Spor af Ansvar for den, der førte Skibet i det Øjeblik. 
Men naar den ærede Rigsdagsmand sagde, at det var noget, 
vi vare vante til at høre her i Landet om Søofficererne, vil 
jeg spørge, om der kan paavises et eneste Eksempel i dette 
Aarhundrede, hvor en Søofficer har tilsat Skib ved slet Sejlads 
eller noget saadant, enten et Orlogsskib eller et Koffardiskib. 
Jeg kender intet. Vi have haft et saadant Tilfælde, men det 
skyldtes andre, militære Grunde, Jeg sigter herved til Eckern- 
førde Affæren. Men jeg kender intet Tilfælde paa, at Søof
ficerer have vist Mangel paa Dygtighed og Sømandsskab. 
Da jeg var ung, fore vore Søofficerer til Søs med Koffardi- 
ikibe, og der var ingen Misfornøjelse herover i Koffardi
marinen, aldeles ikke. Der var tværtimod et meget kordialt og 
kammeratligt Omgangsforhold, og det vai- naturligt, fordi Ma- 
rineofficererne ere dem, der have ar hej det ihær- 
digst og dygtigst for at bringe vor Koffardima- 
rine frem. Det er vor Krigsmarine, man for en stor Del 
skylder det Arbejde, der er gjort for at dygtiggøre vor 
Handelsmarine, og naar den ærede Rigsdagsmand sagde, at 
Søofficererne trænge den private Skibsfører ud af hans Metier 
ved at tage hans Plads, tager han fejl. Nej, tvætimod ere 
Søofficererne mere og mere vegne for den private Skibsfører 
paa dette Omraade. Det var almindeligt i tidligere Tid, at 
vore Søofficerer indtoge saadanne Stillinger, netop fordi de 
vare saa fremragende dygtige, og vor Koffardistand for 50 
Aar siden, ligesom det over hele Verden var Tilfældet, stod 
uendelig lavt. Det er tværtimod vor Marines ihær
dige Arbejde, det skyldes, at vor private Sømands
stand er kommen saa udmærket frem, som den er, 
saa man kan sige, at ligesom vore Marineofficerer staa højt 
blandt Marineofficerer, staar vor danske Skibsførerstand højt 
blandt alle Nationers Skibsførere. Vil man have et Begreb 
om, hvorledes Koffardimarinen blev ført i tidligere Tid, kan 
man jo se, hvorledes det f. Eks. var endogsaa til den seneste 
Tid i Englands Handelsmarine.

Men, som sagt, jeg indrømmer det berettigede i, at 
Handelsmarinen kommer til Regeringen og Rigsdagen og 
siger: vi kæmpe haardt for Livet; sørg derfor for at beholde 
eders Officerer for eder selv, støt dem i alt Fald ikke ved at 
give dem Gagen forud for os. Det kan jeg finde mig i, og 
jeg finder det ogsaa uberettiget, som den ærede Rigsdagsmand 
udtalte, at Søofficerer paa mange Omraader indtage den pri
vate Mands Plads, naar de trække sig tilbage frir Marinen og 
faa Poster i Land. Dette er uberettiget, thi Officerer faa Pension, 
og hvad der er af Retrætepladser for gamle Sømænd bør ube
tinget tilfalde dem, der have faret til Søs med Skibe, der til
høre det private Næringsliv. Jeg vil kun hævde den Ret, som 
Søofficererne have til at agtes som dygtige og paalidelige

mig at svare et Par Ord paa det sidste. Som jeg sagde før, 
vil det være meget vanskeligt for mig at sige saadan bestemt, 
at jeg vil standse denne Indtrængen af Søofficerer paa den 
private Sømandsstands Omraade. Det forekommer mig ogsaa, 
at det ærede Medlem udstrækker det Felt, som skulde være 
forbeholdt den private Sømand, temmelig vidt. Thi at f. Eks. 
Statens Postskibe eller Fyrinspektionens Skibe skulde være 
forbeholdt den private Sømand, kan jeg ikke gaa ind paa. 
Folkethinget har jo ogsaa været af en modsat Anskuelse, idet 
det for 2 Aar siden omtrent med Gevalt vilde tvinge mig til 
at besætte to Fyrinspektionsskibe med Søofficerer, medens 
jeg ønskede dem besat med private Sømænd. Det kan jeg 
derfor ikke love bestemt, navnlig paa saadanne Omraader. 
Men jeg fastholder, hvad jeg har sagt, at jeg skal 
være meget varsom i denne Henseende og vel 
overveje, om der er nogen Grund til i det enkelte 
Tilfælde at imødekomme den private Sømands
stand. Nu kan det ærede Medlem jo se, hvordan det vil 
gaa, saa tror jeg, at han maaske heller ikke vil finde Anled
ning til at være saa misfornøjet. Men absolut standse denne 
Marinens Indtrængen vil jeg ikke kunne love.

Bluhme: Jeg finder det meget naturligt, at der frem
kommer et Andragende som det, der her foreligger, og jeg 
kan fuldt ud slutte mig til de Udtalelser, der fremkom fra 
den ærede Ordfører, men jeg kan dog ikke lade være at gøre 
nogle Bemærkninger baade om Anledningen til, at dette An
dragende er kommet frem, og til nogle af de faldne Udtalelser. 
Thi paa samme Tid som man er berettiget til at henvende 
sig til Regering og Rigsdag og naturlig er henvist til at gaa 
denne Vej — i vor Tid, da Kampen for Tilværelsen er saa 
haard, kæmper enhver for sin Ret paa Næringslivets Om
raade — bør man paa den anden Side heller ikke gaa til en 
saadan Yderlighed, at man gør Uret over for Modparten. 
Det forekommer mig nemlig, at man paa samme Tid, som 
man her har paatalt de private Skibsføreres, Koffardimarinens 
Ret, med temmelig haarde Vaaben har bekæmpet Marinen 
og udtalt sig temmelig haardt og uretfærdig om den. Det 
er dog klart, at paa samme Tid, som Handelsmarinen fordrer 
sin Ret til at føre Koffardiskibe, maa Søofficerernes Ret til 
at føre Skibe, naar de kunne faa dem, ogsaa respekteres, og 
de have jo en Ret efter Loven til at tøre Skibe uden for 
Marinen. Det eneste, man altsaa kan forekaste Marinen, er, 
at den stiller Søofficererne heldigere i Kampen ved til Dels 
at lade dem beholde deres Løn. Hvis de gik ud uden Løn, 
var der ikke noget at bebrejde Regeringen, saa vilde disse 
Folks Ret til at føre Skibe være uomtvistelig. Men i Grunden 
kan det jo egentlig heller ikke genere Handelsmarinens Folk, 
at Officererne have denne lille Ekstraindtægt, naar do allige
vel faa Skib at føre.

Jeg undrede mig før over, at den højtærede Minister 
saa flot lovede, at han for Fremtiden skulde være meget be
tænkelig ved at give Søofficererne denne Tilladelse; thi det 
er klart, at set fra Marinens Synspunkt er det en Fordel, jo 
flere Søofficerer der kan komme ud og faa Skib at føre. 
Skulde nogen gøre Indsigelser, synes jeg, at det maatte være 
den ærede Indenrigsminister, der paa Koffardimarinens Vegne 
skulde sige til sin Kollega: Er De ikke saa god at lade 
være at give disse Søofficerer saa megen Rejsetilladelse. Og 
jeg vil tilføje, at saa længe de Midler af Finanserne, der an
vendes paa militære Sager, i den Grad absorberes af Fæst
ningen og hvad dertil hører, at Marinen ikke kan faa, 
hvad de burde have til Opfyldelse af sin Mission i vort 
Land, er det naturligt, at Marinen benytter saa vidt muligt 
den Lejlighed, der er til at give Søofficererne Skib at føre 
til Koffardis. En anden Sag er det, hvis man forbyder dem 
at gaa andet Sted hen, saa bør Marineministeren komme og 
sige til os: Hvis I lukke den Port for os, er det nødven
digt, at I give os Midler til at faa nogle flere Skibe ud at 
sejle. Den højtærede Marineminister har nu valgt at lukke 
begge Veje.

Men for Resten skal jeg sige, at det forekommer mig 
ogsaa, at den Anledning, som Handelsmarinen har taget til 
at komme med Andragendet, er lidt umotiveret. Det øst-
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Folk, idet jeg naturligvis samtidig erkender den store Dyg
tighed, dei’ nu er et Særkende for vor Koffardimarines Offi
cerer. Men der er en anden Ting, jeg gerne vilde gøre Ind
sigelse imod, og det er. at den ærede Rigsdagsmand sagde, 
at vore Søofficerer laa herhjemme i vore egne Farvande og 
ble ve inviterede i Land for at danse; det var ikke Tegn paa, 
at de ikke vare saa videre dygtig opdragne. Jeg vil sige, at 
jeg har danset, og saa længe jeg har kendt. Søofficerer, have 
de danset. .Jeg har som Kadet, haft den Ære at danse pas 
de deux for Christian den Ottende. Baade Gymnastik og 
Dans ansaas som et udmærket Middel til at uddanne de unge 
Mennesker, og jeg tror, at det samme er Tilfældet nu om 
Stunder. Men de lære lidt mere. Jeg skal sige til den 
ærede Rigsdagsmand, at de 4 Maaneder i .Kadetskibet 
vil sige en Trænering, som man ikke naar andre 
Steder i et helt Aar eller mere. En Søofficer skal ikke 
alene kunne fare paa Havet, han skal ogsaa kunne manøvrere 
sit Skib med den Dygtighed, som fordres i Kampens Øjeblik, 
med den Tillid til sig selv og med den Ansvarsfølelse, som 
dette medfører, thi Udfaldet af en Kamp i Øjeblikket beror 
paa Tillidsfuldhed, et sikkert Øje og Vane til at manøvrere 
et Skib. Vor Sømandsstand har været bekendt for Dygtighed 
fra den tidligste Tid, og vor Opdragelsesmetode er saa god, 
at den har tjent som Model for de fleste andre Mariner, saa 
i den Henseende er jeg vis paa, at vi ikke staa tilbage. Jeg 
vil ogsaa gøre opmærksom paa, at vore Farvande høre til 
nogle af de farligste, der eksistere; de danske Farvande vare, 
indtil vi fik dem saa brilliant oplyste, som vi nu have dem, 
Sømændenes Rædsel, og de Breddegrader, vi ligge paa, og 
Farten herfra til Island, Grønland og Nordamerika høre til 
den Slags Farter, hvor man i to Maaneder oplever flere 
Storme og Uvejr end ved at fare i Aarevis over de store 
Have; i alt Fald saa længe man bliver inden for de Grænser, 
som ere almindelige for Handelen. Naar man først er inde i 
Passaten, saa staa Sejlene, og der er ikke stort Sømandsskab 
at lære der. Men her i vore Farvande lærer man Sømands
skab. Et Bevis paa, at det er en god Opdragelsesmetode, vi 
anvende, have vi ogsaa deri, at man for den private Søfarts 
Vedkommende har faaet et Skib, „Georg Stage'1, hvorpaa 
man netop nu søger at bibringe de unge Folk, der. skulle til 
Koffardis. den samme Opdragelse til Behandling af Skib med 
Gods om Bord, som bliver Kadetterne tildelt, og Skibet føres 
af en Søofficer. Endelig støttes naturligvis den praktiske 
Opdragelse, Søofficererne faa, af en gennemgaaende stor 
teoretisk Uddannelse, som ligeledes staar paa Højde med alle 
andres, og jeg er vis paa, at Fliden paa Akademiet kan 
sammenlignes med den paa hvilken som helst anden Lære
anstalt. Som Bevis paa Dygtighed vil jeg ogsaa erindre om, 
at vi have ført to slesvigske Krige, og at i disse Kampens 
Udfald for en stor Del beroede paa vor Flaade. Den gennem
førte en Blokade af Kysterne med Sejlskibe, saaledes at der 
aldrig forekom et eneste Uheld, en Blokade, hvorDaa man 
ogsaa saa med Jalousi fra de storeStaters Side; man sendte 
Skibe hertil for at se, om Blokaden var effektiv. Den blev 
gennemført saa dygtig og energisk, at ingen anden Nation 
kunde have gjort det bedre: og der skal Sømandsskab til, 
og jeg er overbevist om, at den er nedarvet og ikke foregaaet 
i de to Menneskealdre siden Indførelsen af Dampkraften. 
I øvrigt vil jeg erindre om, at de fleste af de unge Mænd 
af Handelsmarinen, som skulde søge Plads, kun 
have faaet den Opdragelse, de have kunnet faa i 
et Dampskib: især af Sønner af velhavende Familjer er 
der ikke mange; der opdrages i Sejlskibe; de gaa med Damp
skibe. Men en Sejlads selv med Dampskib herfra til New 
York giver ikke stort Kendskab ud over, hvad Søofficerer 
kunne faa. Det er en Fart, der gaar sin naturlige Vej, und
tagen naar der en enkelt Gang kan komme Uvejr; ellers er 
der ikke synderlig Lejlighed til at manøvrere. Hvad angaar 
Behandlingen af Lasten, som ogsaa er bleven omtalt her, da 
er der i de fleste Havne særlige Folk antagne til at stuve, 
lade og losse. Derimod have Søofficererne Ansvaret for 
hvert eneste Pund, der bliver indladt i Skibet, og vide 
nøjagtig, hvor det skal være. Den Paastand, at vore Søoffi
cerer skulde staa tilbage i nogen som helst Henseende for 

den private Sømandsstand i at føLe Skib, benægter jeg der
for paa det allerbestemteste. Hvad jeg anfører her, maa kun 
opfattes som Forsvar over for, hvad der er blevet anført 
mod Marinen. Jeg anfører det ikke til Forsvar for, at Ma
rineofficerer tage Pladser som Førere paa Koffardiskibe. Men 
det bliver en Kamp mellem dem om at faa Skib at føre. 
Kunne de faa Skibe, tage de dem selvfølgelig ogsaa — det 
vilde jeg ogsaa gøre, hvis jeg var Officer.

Desuden har Flaaden stor Interesse for det almindelige 
Næringsliv; for det første hvad angaar Fiskeriet; dernæst 
vil jeg minde om, at hele vort Fyrvæsen, hele vor Kortlæg
ning skyldes Marinen og dens Dygtighed og Kundskaber, og 
saa langt jeg husker tilbage, ved jeg, at de danske Søkort 
have været regnede mellem de bedste, der eksistere, Jeg 
tror derfor nok, at vi have Grund til at se med en ikke 
ringe Agtelse paa vor Marine. Jeg tror, vi fuldt ud kunne 
gøredet. Foruden at vi have Brug for Marinen til Beskyttelse 
af Fiskeriet, bliver den benyttet ved videnskabelige Ekspe
ditioner, som udføres af alle Nationer, og hvortil der hører 
baade teoretisk og praktisk Dygtighed. Til Slutning vil jeg 
sige, at ogsaa den Tid kan komme, da Handelsskibene kunne 
faa Brug for vore Orlogsskibe til at konvoyere dem over 
Havet. Endnu er Kapervirksomheden ikke ophørt, og komme 
Spanien og Amerika f. Eks. i Krig med hinanden, er der 
ikke Tvivl om, at der vil blive udstedt Kaperbreve, og i saa 
Fald ville smaa neutrale Magter have stor Vanskelighed ved 
at klare sig paa Søen. Endnu skal jeg kun sige, at det i 
det hele taget hører til mine smukkeste Minder fra min 
Ungdom, hvilket kordialt Forhold der var mellem Handels
marinen og Orlogsmarinen, og jeg kan oprigtig talt ikke tro, 
at dette kordiale Forhold kan være rokket ved en saa ringe 
Ting som den, at Søofficerer have villet være med til at føre 
nogle Skibe paa Asien. Det vilde gøre mig inderlig ondt, 
om der skulde komme Mistillid op mellem disse to Mariner 
— for saa vidt kan den højtærede Marineministers Erklæring 
maaske være heldig. Til Slutning maa jeg føje til, at naar 
man har valgt dette særlige Tilfælde med de unge Søofficerer, 
som skulle føre Skibe til Asien, da er det lidt uheldigt valgt, 
thi havde det asiatiske Selskab taget Folk fra andre Steder, 
hvor de kunde faa dem, er det klart, at de Kaptajner, der 
havde faaet de 6 Skibe at føre, vare bievne staaende som 
Førere af Skibene, saa længe de levede, naar de da ikke 
gjorde noget galt, hvorimod de Søofficerer, der nu føre disse 
Skibe, kun blive paa denne Post i 3 Aar, og i denne Tid 
opdrage de andre unge Mænd til at kunne træde i 
Stedet for dem, naar de en Gang træde tilbage. 
De yngre Folk komme altsaa hurtigere til, naar Søofficerer 
blive Førere, end hvis Førerne vare Folk af deres egen 
Klasse. Da Søofficererne træde tilbage efter 3 Aars Forløb, 
ville de yngre Kræfter altsaa langt hurtigere faa Skibsfører
pladserne, end de ellers vilde have faaet dem.

(Sluttes.)

Fra Sø og Land.

Dødsfald. Grosserer, Kap’ajn Theo Koch her 
af Byen er i Tirsdags afgaaet ved Døden i Mesas, hvor 
han opholdt sig af Helbredshensyn Den Afdøde var i 
en Aarrække knyttet til „Det Forenede Dampskibsselskab^, 
sidst som en af dets Redere efter Kommandør Normanns 
Tilbagetræden fra Direktørposten. Han var Chef for 
Firmaet Theo Koch & Co., der indtil for faa Aar 
siden drev Dampskibsrederi, og som derhos repræsenterer 
et stort Antal udenlandske. Assuranceselskaber. Kaptajn 
Koch har haft Sæde i „Nordisk Skibsreder-Forenings Be
styrelse og var i en Aarrække Formand for „Dampskibs- 
rederi-Foreningen“. Den Afdøde var en i danske Søfarts
kredse, ogsaa udenfor Kjøbenhavn, vel kendt og meget 
anset Mand.
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England. De store Paketbaade „Campania", „Luca- 
nia“ og „Etruria" skulle forsynes med Slingrekøle, da deres 
Rulninger ere for voldsomme med Søen tværs.

Verdens største Fragtdamper „Cymric" af White Star 
Linjen er afgaaet paa sin første Rejse til New York. Brutto 
Tonnagen er 12,531 Tons og Længden 578 Fod. Den har to 
Dæk indrettet til levende Last, tre store Fryserum til Frugt, 
frossen Kød etc. „Cymric" er forsynet med to quadruple 
Ekspansions Maskiner, og skønt Fragtdamper er den tillige 
forsynet med Lukafer til Passagerer, der selvfølgelig be
tale mindre for Billetten med en Damper, der er en eller 
to Dage længere om Overfarten end de egentlige Passager
dampere.

Ugens Havarier.

Ane Marie, Fiskerbaad, er 24. ds. strandet paa An
holt og er Vrag. Skipperen, Ole Jensen og 2 af Besætningen 
druknede.

Hjalmar, Dmpsk. af Eskefjord, kom 24- ds. paa 
Rejsen fra England til Holbæk med Kul paa Grund i Isse
fjorden. Flot med Assistance af Fiskere.

Agnes Tobias, 3m. Skonnert af Brake, (tidligere 
Thea af Fanø) er 24. ds. strandet ved Hanstholm.

Prøven, Skonnert af Kastrup, er 24. ds. sunken øst 
for Stubbetønden. Mandskabet reddet.

Amalia, Jagt af Landskrona. indkom 24. ds. til Kjøge 
med Tab af Dækslast.

Amor, Skonnert af Oscarsliamn, indkom 24. ds. til 
Kjøge med Tab af Ankere og Kæde.

Gustaf, Skonnert af Fiskebækkil, kom 24. ds. paa 
Grund paa Sydspidsen af Amager. Mistet Ankere og Kæde 
og er læk.

Venus, Kutter af Stavanger, fra Øland til Kbhvn. 
med Sten er indkommet 24. ds. til Kjøge med Tab af Ankere 
og Kæde.

Nobel, Skonnert af Raa, er 24. ds. inkommet til Kjøge 
med Tab af Ankere og Kæde.

Nathaniel, Skonnert af Sølvesborg, er 24. ds. paa 
Rejsen fra Hjemstedet til Kbhvn. strandet paa Greve Strand. 
Besætningen bjærget.

Ane Marie, Kvase af Assens, strandede 24. ds. udfor 
Grenaa Havn. Besætningen bjærget.

D a n i o, svensk Skonnert af Brantevik, kom under 
Stormen 24. ds. i Drift, medens den laa for Anker her paa 
Reden og drev paa Langelinje. Skonnerten blev i synkefær
dig Tilstand slæbt over til Refshaleøen.

Helene, Galease af Ærøeskjøbing, er 24. ds. strandet 
i Flensborg Fjord. Mandskabet reddet.

Emanuel, Skonnert af Oscarshamn, er 24. ds. strandet 
ved „Feddet" ved Kjøge. Mandskabet reddet.
’ • Helene, tysk Skonnert af Elmshorn, er 24. ds. strandet 
ved Køge. Mandskabet reddet.

Hilda, tysk Slup, fra Høganæs til Stettin, er 24. ds. 
strandet ved Rødvig. Mandskabet reddet.

Trafalgar, 3m. Skonnert af Nyhamn, er 24. ds. paa 
Rejsen fra Landskrona til Westerwick i Ballast strandet ved 
Kjøge. Mandskabet reddet.

Anna. 3m. Skonnert af Cimbritshamn, fra Oskarshamn 
til Sunderland, er 24. ds. strandet ved Kjøge. Mandskabet 
reddet.

Vilhelmina, Skonnert af Carlshamn, fra Hjemstedet 
til Kjøbenhavn med Sten, er 24. ds. strandet ved Kjøge. 
Mandskabet reddet.

Hanna Martha, Skonnert af Halmstad, fra Berqvara 
til Kappeln med Bjælker, er 24. ds. strandet ved Gjedser. 
Føreren og Ungmanden omkomne, Bedstemand Johansen 
reddet.

Tre Venner, Jagt af Rå, kom medens den laa for 
Anker paa Madsnedø Flak, d. 24. ds. i Drift og strandede 
ved Knudskov. Mandskabet reddet.

Diomedes, Jagt af Lerbey, kom, medens den laa for 
Anker paa Madsnedø Flak d. 24. ds. i Drift og strandede ved 
Knudskov. Mandskabet reddet.

Caroline, dansk Barkskib, kom d. 24. ds. paa Grund 
ved Suttonbridge, flot med Assistance, efter at en Del af 
Lasten var kastet over Bord.

Albert, Skonnert af Limehamn, søgte under Stormen 
d. 25. ds. Nødhavn i Kjøge.

Kirstine, Skonnert af Rønne, søgte under Stormen 
d. 25. ds. Nødhavn i Kjøge med Tab af Ankere og Kæde.

Cecilia, Barkskib af Kristiania, fra Hjemstedet til 
Flensborg med Is, strandede d. 25. ds. udfor Katholm. Skibet 
har mistet Ankere og Ror. Mandskabet reddet.

Inger, Skonnert af Nyborg, fra Kjøbenhavn til Svend
borg med Petroleum, er d. 25. ds. strandet udfor Bønsvig 
Strand.

Enigheden, Skonnert af Kolding, med Cement, er d.
25. ds. strandet paa Nordmandssande, Præstø. Mandskabet 
reddet, Skibet Vrag.

Ragnheidur, Skonnert af Reykiavik. er d. 25. ds. 
indbjerget til Helsingør med Tab af Ankere og Kæde.

Ros land, 3/m. Skonnert af Landskrona, fra Oscars
hamn til Alloa,

Albert, Skonnert af Hbganås, fra Hjemstedet til 
Norrkoping.

Oline Dahl, Skonnert af Rønne, fra Hjemstedet til 
Kjøbenhavn. ere alle tre d. 25. ds. indkomne til Kjøge med 
Tab af Ankere og Kæde.

Merkur, norsk Bark, har d. 27. ds. kastet Anker, udfor 
Anholt. Skibet har mistet Rigningen og er lækt. Mand
skabet er taget i Land.

Alma, tysk Skonnert, med Cement til Svaneke, er d.
27. ds. gaaet under med Mand og Mus syd for Svaneke.

Olga, 3/m. Skonnert af Hudikswall, er d. 27.ds. stran
det ved Kjøge. Vrag.

Hilda, Skonnert af Jonstorp, har d. 27. ds. søgt Nød
havn i Stubbekjøbing med Tab af Anker og Kæde. Skibet 
medbragte 2 i Brantevik hjemmehørende Fiskere, der i 
Stormen havde maattet opgive deres Baad „Absalon".

Avance, Barkskib af Moss, fra Kristiania til Stettin 
med Is, drev under Stormen d. 25. ds. paa Land ved Skodsborg.

B. Tjelvar, Skonnert af Oscarshamn, fra Hjemstedet 
til Charlestown med Trælast, mistede d. 25. ds. sine Ankere 
og drev mod Trekroner. Indbragt hertil.

Ingeborg, Skonnert af Kjøbenhavn, herfra til Island 
med Stykgods, mistede paa Reden Ankei- og Kæde d. 25. ds.

Vira, Jagt af Fiskebækskil, fra Lysekil hertil med 
Sten, mistede under Stormen d. 25. ds. sine Ankere og Kæde 
og indbugseredes hertil.

Johanne, Skonnert af Carlshamn, fra Hjemstedet 
hertil med Trælast, mistede under Stormen d. 24. ds. sine 
Ankere og Kæder og indbugseredes hertil.

Eduart Arthur, 3m. Skonnert af Port Madoc, her
fra til Norge i Ballast, mistede under Stormen d. 26. ds. paa 
Reden sine Ankere og Kæder og indbragtes her i Havnen.

Louise, Skonnert af Hellevik, fra Karlshamn til Ka
strup med Trælast, kom d. 24. ds. paa Grund ved Kastrup.

Sølling, Skonnert af Svaneke, er d. 25. ds. indkommet 
hertil med Tab af Anker og Kæde.

Christiansborg, Dmpsk., staar stadig paa Rubjerg 
Knude. Det stormfulde Vejr har hidtil umuliggjort Bjærg
ning.

Forsteck, Dmpsk. af Kiel, er d. 28. ds. strandet'ved 
Rødsand.

S. Louisa, Skonnert af Isafjord, har d.27. ds. maattet 
søge ind til Castletown paa Grund af Storm, nærmere endnu 
ubekendt.

Thor, Dmpsk. af Svendborg, ankom til Hjemstedet d.
28. ds. med brækket Akse.

Ellen, Jørgensen, Sk. af Marstal, fra Kbhvn. til 
Wismar, strandet ved Øen Pøl.

Anne Dorthea, Rasmussen, af Marstal, oversejlet. 
Mistet Spryd og Ankere. Ligger paa Albuered.

Marie Sofie, Tofte, strandet ved Vejrø. Mistet 
Ankere, Kæder og Spryd. Sandsynligvis Vrag.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rolide, af
gik fra New-Orleans 9. Marts, bestemt til Kbhvn.. — A. N. 
Hansen, Thideinann, afgik fra Tarragona 29. Marts, best. 
til Benicarlo, Malaga og Cadiz. — Antwerpen. Holm, afgik 
fra Antwerpen 28. Marts, bestemt til Cardiff. — Chr. Bro- 
berg, Harder, ankom til Hull 28. Marts, bestemt til New
castle og Marseille. — Dagmar, Gade, afgik fra Cadiz 27. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — Douro, Brabrand, afgik fra
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Kbhvn. 26. Marts, bestemt til Arbroath. — Georgios I., 
Kihl, pass. Pera 26. Marts, bestemt til Batoum og Odessa.
— I. C. Jacobsen, Bech, afg'k fra Algier 27. Marts, be
stemt til Kbhvn. — Kiew, Råbe, ankom til Kbhvn. 29. 
Marts, bestemt til Dunkerque. — Kur sk, Staal, ankom til 
Kbhvn. 29. Marts, best. til Frederiksstad. — Leopold II, 
Kruse, ankom til Genua 25. Marts, bestemt til Livorno, 
Neapel, Bari og Messina. — Louis iana, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 28. Marts, bestemt til New-Orleans. — L. P. Holm
blad, Koch, afgik fra Smyrna 28. Marts, bestemt til Sicilien.
— Nicolai II, Michelsen, er ankommet til Kbhvn., be
stemt til New-Orleans. — O. B. Suhr. Lissner, afgik fra 
Kbhvn. 26. Marts, bestemt til Reval. — Om sk, Rasmussen, 
afgik fra Antwerpen 25. Marts, bestemt til Reval. — Tejo, 
Borries, pass. Dover 27. Marts, best. til Kbhvn. — Tomsk, 
Andersen, pass. Kbhvn. 29 Marts, bestemt til Rotterdam. — 
Vesuv, Norden, ankom til Bordeaux 28. Marts, bestemt til 
La Rochelle. — Viking, Jørgensen, afgik fra Helsingborg
29. Marts, bestemt til Cardiff. — Xenia, Ingerslev, afgik fra 
Stornoway 27. Marts, bestemt til Kbhvn. — Ark ans as, 
Jespersen, af'gik fra Newcastle 15. Marts, bestemt til New
port-News.— Kentucky, Caroc, ankom til New Orleans 24. 
Marts, bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, opholdt af Storm paa Humbereu
26. Marts, bestemt til Aalborg. — Axelhuus, Nielsen, op
holdt af Storm i Arendal 28. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Baron Stjernblad, Clausson Kaas, afgik fra Antwerpen
27. Marts, bestemt til Kbhvn. — Ceres, Svensson, ankom til 
Kbhvn. 28. Marts, bestemt til London. — Charkow, Kro- 
mann, ankom til Libau 26. Marts, bestemt til Huil. — Chri
stian IX., Mollerup, afgik fra Kbhvn. 27. Marts, bestemt til 
Kønigsberg. — C hr i s ti an s s und, Bay Schmidt, afgik fra 
Kbhvn. 28. Marts, bestemt til Arendal. — Constantin, 
Bønnelykke, pass. Holtenau 28. Marts, bestemt til London.
— Frederik, Harboe, ankom til Pillau 23. Marts, bestemt 
til Huil. — Georg. Petersen, ankom til Kbhvn. 26. Marts, 
bestemt til Libau. — Jolantha, Paaske, afgik fra Kbhvn.
25. Marts, bestemt til Manchester. — Kasan, Thomsen, an
kom til London 21. Marts, bestemt til Kbhvn. — Laura, 
Christiansen, afgik fra Leith 9. Marts, bestemt til Island. — 
Louise, Gøtsche, afgik fra Huil 28. Marts, best. til Kbhvn
— Minsk, Jørgensen, ankom til Stettin 24. Marts, bestemt 
til Kbhvn. — Moskov, Petersen, ankom til Antwerpen 25. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — Nishnij Novgorod. Harder, 
afgik fra Kbhvn. 27. Marts, bestemt til Libau. — Nordjyl
land, Hansen, ankom til Libau 24. Marts, bestemt til Ham
burg. — Perm, Christensen, afgik fra London 27. Marts, 
bestemt til Hamburg. — Pr egel, Egidiussen, ankom til 
London 28. Marts, bestemt til Antwerpen. — Rom ny, Lind, 
ankom til Huil 24. Marts, bestemt til Aalborg. — Thyra, 
Ryder, afgik fra Liverpool 26. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
Valdemar, Kofoed, ankom til Huli 27. Marts, bestemt til 
Antwerpen. — Vesta, Corfitzon, afgik fra Leith 5. Marts, 
hest, til Island. — Maja, Blom, afgik fra Kbhvn. 28. Marts, 
bestemt til Hamburg. — Ella, Erichsen, pass. Hasle 27. 
Marts, bestemt til Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 30. Marte, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Madsen, afgik fra 
Odense 31. Marts, bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 31. Marts, 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, 
afgik fra Newcastle 29. Marts, bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, C. Wiberg, afgik fra Newcastle 29. Marts, bestemt 
til Svendborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 
29. Marts, bestemt til Odense. — Storebælt, J. Bay, afgik 
fra Newcastle 28. Marts, bestemt til Svendborg. — Union,
L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 31. Marts, bestemt til 
Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Jørgensen, afgik fra Rotter
dam 27. Marts, ankom til Blyth 28. Marts. — Frode, Wris- 
berg, afg. fra Bordeaux 27. Marts, ank. til Cardiff 29. Marts.
— Sigurd Jørgensen, afgik fra Stettin 30. Marts, bestemt 
til Blyth. — Knud. Hansen, afgik fra Kbhvn. 23. Marts, 
bestemt til Riga. — Svend, Holst, afgik fra Kbhvn. 29. 
Marts, bestemt til Riga. — Erik, Tofte, afgik fra Riga 12. 
Marts, ankom til London 21. Marts. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Rouen 29. Marts, bestemt til Blvth. — Ragnar, 
Hveysel, afgik fra Filadelphia 16. Marts, bestemt til Frede
rikshavn.— Danmark, Heintzelmann, afgik fra Sunderland 
*9. Marts, ankom til Stettin 24. Marts. — Volmer, Riber, 
afgik fra Kbhvn. 30. Marts, bestemt til Riga. — Dan,Krae- 
mer, afgik fra Ghent 22. Marts, ankom til Blyth 28. Marts.
— Magnus, Mahncke, afgik fra Ghent 27. Marts, bestemt 
til Sunderland. — Harald, Risøe, afgik fra Deleware 26. 
Marts, ankom til Baltimore 28. Marts. — Olaf, Lorenzen, 
afgik fra Baltimore 9. Marts, ankom til Cork 28. Marts.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. J. Siem, Løffler, 
afgik fra Reval 29?-Marts, bestemt til Rotterdam. — Russ, 
Jensen, afgik fra Aarhus 28. Marts, ankom til Svendborg 
29. Marts. — A. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Hamburg
25. Marts, ankom til Sunderland 29. Marts.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Blyth 28. Marts.
— Helga, Lagesen, ankom til Bilbao 28. Marts. — Martha, 
Jørgensen, ankom til Bilbao 22. Marts.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, afgik fra Philadelphia
26. Marts. — Urania, Lund, afgik fra Libau 24. Marts. — 
Pal las, Degn, ankom til Rotterdam 27. Marts.

Nordsøen. Finland, Schmidt, ankom til Libau 23. 
Marts. — Holland, Jørgensen, ankom til Rotterdam 29. 
Marts. — Tyskland, Høgstadt, afgik fra Amsterdam 23. 
Marts.

Vesterhavet. Neptun, Jessen, afgik fra Aalborg 24. 
Marts, bestemt til Riga. — Nerma,Degn, afgik fra Esbjerg
26. Marts, ankom til Newcastle 28. Marts. — Nordsøen, 
Schmidt, afgik fra Methil 23. Marts, ankom til Esbjerg 26. 
Marts.

Østersøen. Rita, Skov, afgik fra South Shields 28. 
Marts, bestemt til Tønning. — Patria, Andersen, afgik fra 
Genua 15. Marts, ankom til Novorossisk 24. Marts. — Ci ra
bl-i a, Storm-Hansen, afgik fra Philadelphia 24. Marts, be
stemt til Kjøbenhavn.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Riga 18. Marts, 
ankom til Dunkerque 27. Marts. — Fri s i a, Fisker, afgik 
fra Bordeaux 24. Marts, bestemt til Cardiff. — Gallia, 
Nielsen, er passeret Gibraltar 2i. Marts paa Rejse fra Fer- 
nandina til Galatz.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Malta 23. 
Marts, bestemt til Hamburg. — Fyen, Hansen, afgik fra 
Smyrna 11. Marts, ankom til Plymouth 27. Marts — Haf- 
nia. Neergaard. afgik fra Oonstantinopel 22. Marts, ankom 
til Novorossisk924. Marts. — Russia, Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 19. Marts, ankom til Tynen 26. Marts. — Carl 
Heckscher, A. G. Starck. afgik fra Huil 11. Feb., ankom 
til Buenos Ayres 18. Marts. — Dania, Troensegaard, afgik 
fra Baltimore 16. Marts, bestemt til Aarhus.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Riga
20. Marts. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Kbhvn. 27. 
Marts. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Kbhvn. 28. 
Marts, bestemt til Riga. — Rosenborg, Fischer, ankom til 
Kbhvn. 30. Marts. — Uranienborg. Olsen, ankom til Blyth 
29. Marts. — J omsborg, Schultz, afgik fra Glasgow 26. 
Marts. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til Cardiff 28. 
Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Dunkirk 28. Marts. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Genua 23. Marts. — Skodsborg, Jensen, afgik 
fra Cardiff 25. Marts, bestemt til Malta. — Guldborg, 
Schmidt, afgik fra Sevilla 22. Marts, best. til Glasgow. — 
Tuborg, Hveissel, ankom til Blyth 50. Marts.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til
Blyth. 28. Marts. — Agnete, Jensen, ankom til Blyth. 29. 
Marts. — Hermia, Sørensen, afgik fra Grangemouth 25. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — Alice, Kraemer, ankom til 
Newcastle 28. Marts. — Bornholm, Petersen, ankom til, 
Kiel 26. Marts. — Ajax, Brorsen, afgik fra Stettin 26. Marts 
bestemt til Sandviken. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra 
Tuborg 23. Marts, ankom til Libau 28. Marts. — Nauta, 
Steen, afgik fra Warkworth 22. Marts, bestemt til Vejle. — 
Rønne, Hintze, ankom til Christiania 22. Marts. — Kjø
benhavn, Thomsen, ankom til Aalborg 25. Marts.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Sophie, Svarrer, sejlet fra Green Island
21. Febr. til London. — Nanna, Warrer, passeretSt. Catrine 
Pt. 19. Marts til Rutterdam. — Alexandra, Nielsen, prajet 10. 
Febr. paa2° N. Br. 29° W. Lgd. — Franz Schwalbe, Poulsen, 
prajet 26. Febr. paa 10° S. 35° W. fra Newcastle til Java. — 
Anna Agnete, Mathiasen, sejlet fra Pisagna 26. Jan. til 
Falmouth. — Aalborg, Clausen, sejlet fra Cadix 24. Marts 
til Rio Janeiro f. O. — Gladstone, Christiansen, ankom til 
Newcastle N. S. W. 26. Marts fra King George Sound.

Fanø. Sønderho. Helene, Christiansen, ankom 20. Marts 
til Hamburg fra Havre. — Fides, Sørensen, ankom 20. Marts 
til Wellington fraDenelin. — El i z a, Thomsen, afgik 23. Marts 
fra Esbjerg til Blyth. — Anna, Mortensen, afgik 24. Marts 
fra Frederiksstad til London.

Svendborg. Ruth, Nielsen, ankom til London 23. Marts.
— Fulvia, Nielsen, ankom til Oskarshamn 22. Marts. — C ar 
trine, Hansen, ankom til St. Ybes 22. Marts. — Ellen Kir
stine, Petersen, ankom til Swinemiinde 23. Marts. — Urda, 
Nielsen, ankom til Folkstone 24. Marts. — Jørgen, Hansen, 
ankom til Blyth 22. Marts. — Diana, Fallentin, indkom 
i Frihavnen. Kjøbenhavn 25. Marts, mistet begge Ankere. — 
Ceres, Jensen, ankom til Fowey 26. Marts. — Freier, Chri
stensen, ankom til Gravesend 26. Marts.— Psy che, Hansen, 
ankom til Baltasound 27. Marts. — Ha ab et, Andreasen, an
kom til Trouville 28. Marts.
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Ærø. Henriette, Holm, ankom 22. Marts til Barbados.
— Salvador, Fabricius, ankom 23. Marts til Rye. — S kim er, 
Jepsen, indkom 28. Marts paa Humberen paa Rejse til 
Warkworth. — Enigheden, Nielsen, ankom 28. Marts til 
Harburg. — Sejersk ransen, Jørgensen, ankom 28. Marts 
til Lervik. — Ellen, Lauritsen, ankom 28. Marts til Morlaix.
— Alf, Rasmussen, ankom 28. Marts til Warkworth fra 
Egersund. — Norden, Rasmussen, har under Stormen ligget 
til Ankers i Kallundborg Fjord, hvorfra det afsejlede 28. 
Marts. Skibet var paa B.ejse fra Skjelskør til Norge. — 
Gertrud og Marie af Marstal vare 21. Marts til Ankers 
paa Sæby Flak paa Rejse fra Marstal til England.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Mosel-Grund. Fyret paa Lystønden „Mosel- 
Grund" er igen tændt.

Falske-Bolaax SØ. Et Fartøj er sunket 2 Kml. SØ. for 
Falske-Bolsax. En Mastetop er over Vandet.

Sundet. Skovshoved 0. En tremastet Skonnert er sunken 
i 5 Fv. Vand ud for Skovshoved Bro, tæt 0. for Prøvesteen 
Fyrlinie, c. 2 Kml. af Land, og i Linjen Frelsers Kirke overet 
med Ø.-Kant af Trékroner. Masterne ere udtagne. Dybden 
over Vraget er 21 Fod.

Fyrskibet „Drogden** SV. Et Vrag ligger sunket i 6 Fv. 
Vand, 5 Kml. SV. t. S. S. fra Fyrskibet „Drogden". To 
Master ere over Vandet.

Vraget vil snarest mulig blive uskadeliggjort.
Østersøen. Falster S. Den 25de Marts 1898 er Fyrskibet 

„Gjedser-Havn" bortdrevet fra sin Station.
Rødsand SØ. Klokketønden Rødsand SØ. er bortdreven. 

Vintersømærket vil midlertidig blive udlagt paa Stationen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Kalmarsund. Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen 

i Kalmar er Fyrskibet „Utgrunden" igen udlagt paaStation.
Fyrskibet „Kopparstenarne“ udlagt. Omtrent den 21de 

Marts 1898 har Fyrskibet „Kopparstenarne" igen indtaget 
sin Station N. for Gotska Sando.

Finland. Ålands Øer. Eckerii og Héllman Ledefyr brænde 
fremtidig fra 1ste August til Skibstartens Ophør og fra dens 
Begyndelse til 31te Maj, samt i den Tid „om Vinteren, hvor 
der er Forbindelse over Quarken mellem Aland og Sverig.

Rusland. Fra 1ste Januar 1898 er det russiske Lodsflag 
forandret. Det er nu det hvid, blaa, røde vandret stribede 
russiske Handelsflag med hvid Kant.

Tyskland. I Stettiner Haff er den fuldførte Del af den 
gravede Rende nu afmærket med ti Spidstønder og ti Spir
tønder. Afstanden mellem Sømærkerne er nu c. 1,200 Alen.

Ved Krickserhaken er Lossestedet paa SØ.-Kanten af
mærket med en hvid Spirtønde, der ligger i 19 Fod Vand, og 
paa SV.-Kanten med en hvid Baaketønde, der ligger i 10 
Fod Vand. Begge have S.-lig Topbetegnelse.

Kieler Fjord. Fra 12te—16de April 1898 afholdes Skyde
øvelser i Strander Bugt. Farvandet i Strander Bugt er 
inden for en Linje mellem Tønderne B og D spærret tor al 
Sejlads.

Kieler Fjord. Fra 18de April til 28de Maj 1898 afholdes 
Skydeøvelser i Kieler Fjord. Skydepladsen begrænses af 
Linjerne: Bulk Fyrtaarn—Stollergrund Ø.-Tønde—Stollergrund 
Fyrskib—Klokketønden—Faarehuset Heidkathe, og Friearichs- 
ort Fyrtaarn—Korugen Bro.

Fra 18de—29de April kan Pladsen passeres, naar man 
holder sig 0. for Linjen Stollergrund Fyrskib—Lystenden. 
Naar der skydes, hejses rød Dobbelstander ved Bulk Fyr
taarn, paa Stollergrund Fyrskib og Batteriet, hvorfra der 
skydes.

Fra 30te April—25de Maj maa Sejlskibe ikke passere 
Pladsen fra Kl. 7 Fm. til Kl. 2 Em., naar der skydes.

Fra 24de—28de Maj hejses, naar der skydes, to røde 
Dobbelstandere paa de tre ovennævnte Steder, og Pladsen er 
da spærret for al Sejlads. Et hvidt og rødt stribet Flag 
hejst paa samme Steder betyder en midlertidig Standsning i 
Skydningen.

Dampere ligge ude for at give Anvisning, og disse skulle 
ubetinget følges.

Eckernførdn Havn. Den 1ste April 1898 slukkes de to 
Havnefyr ved Eckern[‘ørde. Samtidig tændes paa Havne- ; 
pladsen et fast Fyr, der viser grønt Lys fra N. 80" 0. gen- 1 

nem 0. til S. 76° 0., over Grundene S. for Der Ort, rødt Lys 
fra S. 76° 0. til S. 40° 0. over det sejlbare Farvand, hvidt 
Lys fra S. 40° 0. til S. 26° 0., Mørke fra S. 26° 0. til S. 12° 
0. og iøvrigt hvidt Lys. Flammens Højde: 18 Fod. Syns
vidden: 3 Kml.

Det lave Ledefyr ved Suderschanæe er formørket fra N. 
4" 0. til N.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Murmanien. Ved de russiske Kyster ere følgende 

Grunde nu afmærkede saaledes:
Ved NØ.-Siden af Revet, som strækker sig ud mod N. 

fra Øen Finmanski i 25 Fod Vand en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost. 69° 47'.O N. Br. 30° 52'„ 0. Lgd.

I Petchenga Bugt ved 4 Fods Grunden ud for Pynt Tot
stik en sort og hvid Tønde. 69° 37',, N. Br. 31° 19',0 0. Lgd.

Ved Vaiaa paa Halvøen Rybatchi, ud for V.-Pynten ved 
Indløbet, i 12 Fod Vand en hvid og rød Stage med en rød 
opadvendt over en rød nedadvendt Kost. 69° 57'.s N. Br. 31" 
59',„ 0. Lgd.

Ved V.-Siden af 6 Fods Grunden ud for den første 0.- 
Pynt i samme Bugt i 20 Fod Vand, en sort og hvid Stage 
med en sort nedadvendt Kost over en sort opadvendt Kost. 
69° 57',, N. Br. 32° 0'„ 0. Lgd.

I Ekaterina Bugt, l*/4 Kbl. S. 62" V. fra Observations 
Pynten, en Tønde.

I Kola Bugt, ved Ø.-Siden af Anna Korga, i 17 Fod 
Vand, en sort og hvid Tønde. 68° 59',0 N. Br. 33° l',7 0. 
Lgd.

N. for Abramovoi Korga i 14 Fod Vand en rød Tønde. 
68" 57',„ N. Br. 33° l'„ 0. Lgd.

V. for Abramovoi Kwga i 23 Fod Vand en sort Tønde. 
68" 57' 5 N. Br. 33° l',„ 0. Lgd.

Paa Barren ud for Floderne Kola og Tuloma i 8 Fod 
Vand, en rød Tønde. 68’ 54% N. Br. 33° l'„ 0. Lgd.

Lige over for Kap Drovianoi, paa Kanten af Grunden, 
der strækker sig ud fra Kola Bugt Ø.-Side, i 15 Fod Vand, 
en rød Tønde. 68° 55'.. N. Br. 33“ 11% 0. Lgd.

Paa Molotchnoi Korga i 12 Fod Vand, en sort og hvid 
Tønde. 68° 54',7 N. Br. 33° 1% 0. Lgd.

Ved Ø.-Kant af Grunden lidt N. for Abramovoi Pakta i 
17 Fod Vand en sort og hvid Tønde.

Dybderne ere ved Lavvande.
I Løbet mellem Øen Kildin og Fastlandet ved Kap Pri- 

gonii i 23 Fod Vand, en rød Stage med rød opadvendt Kost. 
69’ 18'. N. Br. 34° 10% 0. Lgd.

I Teriberk Bugt, N. for Grunden i Korabelnaia Bugt, i 
28 Fod Vand en hvid Stage med sort nedadvendt Kost. 69° 
11',„ N. Br. 35° 8% 0. Lgd.

Paa Barren paa hver Side af Indløbet til Floden Teri- 
berka i 4 Fod Vand, en Vager.

I Rynda Bugt N. for Schubin Lmdki i 17 Fod Vand, en 
hvid Stage med sort nedadvendt Kost. 68’ 55',4 N. Br. 36" 
53',8 0. Lgd.

O. for Øen Zelenii i 16 Fod Vand, en hvid og rød Stage 
med en rød opadvendt over en rød nedadvendt Kost. 68° 55',7
N. Br. 36° 51% 0. Lgd.

N. for Klipperne, lige over for Pynten SØ. for Øen 
Zelenii i 19 Fod Vand, en hvid Stage med sort nedadvendt 
Kost. 68" 55',5 N. Br. 36’ 52',0 0. Lgd.

N. for Klipperne, S. for Ankerpladsen mellem Øerne 
Moghilnii, Zélemi og Bannii og N. for den sidste, i 17 Fod 
Vand en hvid Stage med sort nedadvendt Kost. 68’ 55',„ N. 
Br. 36° 51',6 0. Lgd.

N. for Grunden, som falder tør, 0. for Øen Malo Olenii 
i 23 Fod Vand, Lavvande, en hvid Stage med nedadvendt 
Kost.

N. for Revet ved V.-Siden af Løbet til Malo Olenii i 23 
Fod Vand, Lavvande, en hvid Stage med sort nedadvendt 
Kost.

Paa Semi Ostrov Rhed ved en 11 Fods Klippe, c. 1 Kbl.
O. for Øen Sikov N.-Ende i 27 Fod Vand, Lavvande, en rød 
og hvid Tønde. 68“ 48'„ N. Br. 37’ 20% 0. Lgd.

Paa Grunden, 8 Kbl. S. 75’ 0. fra Øen Sikov, er der 16 
Fod Vand.

Tyskland. I Jade er Sommerafmærkningen nu fuldført.
Holland. Zeegat van Texel. Texelstroom. I den første Halv

del af April 1898 udlægges i Texelstroom til Brug ved Skyde
øvelser en Flaade. Den ligger i følgende Mærker: Boom 
Taarn overet med den V.-ligste Baake til den maalte Mil, og 
Kijkduin Fyrtaarn overet med det S.-ligste Taarn paa det 
meteorologiske Observatorium. 52° 59' 34" N. Br. 4" 48' 51" 
0. Lgd. Fra Flaaden vises, naar Vejret tillader det, en hvid 
Lanterne.

Zeegat van Brouwershaven. I West Hellegat har Spids
tønde Nr. 5 nu Ballon. 51" 41' 59" N. Br. 4’ 22' 43" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Cherbourg. I Passe Ouest paa Cherbourg Rhed 

er udlagt t.o Estakader. Den førstes V.-Ende ligger 7, Kbl.
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SØ. t'or Indløbet til Chavagnac Havn og strækkel- sig derfra 
17, Kbl. hen imod Mellemfortet paa Dæmningen. Den anden 
er '/, Kbl. lang og ligger parallel med den første i 7s Kbl. 
Afstand. Begge Linjers Yderender ere afmærkede med grønne 
Tønder.

England. Southampton Waters. I Juni 1898 tændes følgende 
Fyr i Southampton Waters:

Paa Værket paa V.-Siden af Farvandet, 7, Kbl. N. 8° 0. 
fra Calshot Castle Fyr, et rødt, fast Fyr. 50° 49' 10" N. Br. 
1° 18' 20" V. Lgd.

Paa den SV.-lige Duc d’Albe paa Ø.-Siden af Farvandet, 
6,4 Kbl. N. 41° 0. fra Calshot Castle Fyr et hvidt Fyr med 
Formørkelser hver 2 Sekunder; Lys 1% S., Mørke '/.2 S.

Paa den NØ.-ligé Duc d’Albe, 1,8 Kbl. N. 44° 0. fra den 
SV.-lige Duc d’Albe, et vekslende hvidt og grønt Fyr, hvidt 
Lys 1 S., grønt Lys 1 S.

Paa Værket 3,s Kbl. N. 44° 0. fra den SV.-lige Duc 
d’Albe et grønt, fast Fyr.

Fyrenes Højde er 24 Fod over Højvande.
Skotland N.-Kyst. Pentland Firth. Stroma. Den 28de Marts 

1898 er tæt ved Fyret paa Stroma N.-Pynt oprettet et Taage
signal. En Sirene giver hver l1/. Minut to Stød af 3 S. 
Varighed; det første har en dyb, det andet en høj Tone. 
58° 41' 40" N. Br. 3° 7' 0" V. Lgd.

Irland V.-Kyst. I G-alway Bay er Fartøjet „White Bose" 
sunket i 8 Fv. Vand, fra Stagen paa Black Boclt i S. 4 Kbl., 
og fra Kilcolgan Point i N. 76° V. Masten er lidt over 
Vandet. En grøn Tønde er udlagt c. Kbl. S. for Vraget. 
53" 13' 55" N. Br. 9° 6* 20" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Lorlent. Møllen Logueltas, ved V.-Kysten ved 

Lorient Havn, som tjente til Mærke 0. og V. om truies, er 
nedreven. 47° 43' 15" N. Br. 3° 23' 55" V. Lgd.

Adour. En Uddybningsmaskine er sunken i 6 Fv. Vand, 
2,000 Alen N. 72° V. fra Signal-Taarnet ved Adour S.-Mole. 
Masterne ere en Snes Fod over Vandet. 43° 31' 53" N. Br. 
1° 32' 15" V. Lgd.

Gironde. Saint Seurin. Den røde Spirtønde med Kegle, 
Nord de Saint Seurin, er flyttet og ligger nu paa 45” 31' 8" 
N. Br. 0° 53' 41" V. Lgd.

Azorerne. Santa Maria. Ponta Malmerendo. Den 28de 
Februar 1898 er paa Ponta Malmerendo, ved V.-Siden af 
Havnen ved Villa do Porto, tændt et hvidt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 146 Fod. Synsvidden: 9 Kml. Linse
apparat af 5te Orden. Fyret vises fra en rød Pæl ved et 
rødt Fyrhus. Det lyser fra S. 78° 0. gennem S. til S. 85° V. 
36” 56' N. Br. 25" 10' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Vrag i Middelhavet. Den 21de Februar. 40" 11' N. Br. 

2" 10' 0. Lgd. Et Vrag med Bunden opad.
Frankrig. Rhone Munding. For at have over 16 Fod Vand 

paa NØ.-Kant af Grundene uden for Bhone Munding, maa 
man ikke komme S. for en Linie fra Fyret ved Indløbet til 
Canal Saint, Louis i S. 60° 0.

Italiens V.-Kyst. Øen Giglio. Paa N.-Kysten af Øen Griglio 
oprettes den 1ste Maj 1898 en Signal-Station, med hvilken 
Skibe kunne udveksle Signaler. 42" 22' 58" N. Br. 10“ 53' 
15" 0. Lgd.

Grækenland. Kyklader. Syra. Fyrtaarnet ved Indløbet til 
Syra Havn er ødelagt af Storm.

Rusland. Bug. Paa den i Bug SV. for Konstantin Fyr 
sunkne Damper har Isen borttaget Master og Skorsten. Da 
der for Øjeblikket ikke kan udlægges Sømærker ved Vraget, 
er der paa den Ø.-lige Flodbred ud for Vraget rejst en 
Baake, hvorfra vises to hvide Lanterner lodret for hinanden. 
46" 54' 43" N. Br. 32° 1' 28" 0. Lgd.

Batum. En Bark er sunken i 17 Fod Vand, 6 Kbl. S. 
69" 0. fra Batum Fyr.

I Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Marts 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 11272 1127, 1127,
Danmark......................................... 84 83% 84
Norden........ ................................... 111% 11172 1117.. 1117,

93 ’/< 7, 937, 937,
Carl................................................. 56 567« 56 56%
Dannebrog..................................... 101 101%
Skjold.............................................. 71 70% 71
Helsingørs Dampsk........................ 467, 467, 47
Østersøen..................... ................. 83 86
Nordsøen........................................ 73 76
Torm....................................... . — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 82 82 84
Dansk-russisk Dampsk.................. 90 97

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............. 98 100
3%% uopsig. Stats........................ 1009/4 101
37,% Husejer Kreditk.................. 94% 957,
37,% Kbhvns Kreditf................... 937, 937,
372% Østift- Kreditf. 6 Ser.......... 967, 97
4% - - 6 - ......... 97% 98
37,% Landkreditk. 3 —......... 99 101

Aktier.
Nationalbank.................................. 151% 1527,
Privatbank..................................... 123 122% 1237,
Landmandsbank............................ 124 1247,
Handelsbank.................................. 119% 1197, 120
Burm. & Wain.............................. 947, 7, 947, 947,
Helsingørs Jernsk.......................... 96% 1 • /2 96% 96:%
Sukkerfabr...................................... 987, 74 987, 987,
Bryggeri Aktier............................ 104 103% 103% 103’7,

Notering paa Berlins Bars d. 29. Marts 1898.

åvistft 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 88.90 88.75
London .......................................... 18.22 18.19
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.65 —

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg.

■ Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Ciibecl^.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%% — Boden Kredit................................
5% Mexikanske...................................................
6% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.85

102.00
99'/,

100.60
94.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

j Foren. Dampskibs. 166,000, „Danmark" 16,000, „Norden"
i 24,000, „Carl" 6,000, „København" 24,000, „Skjold" 6,000
I „Dannebrog" 10,000.
I Møller &. Rée,
i Bankforretning, Ved Stranden.



Paa Søkort-Arkivet er udkommet: Den islandske 
Lods. 1898. Pris 2 Kr.

Kort Nr. 174. Hunafloi (Skagestrand-Bugt) med 
Skagafjordr, med Karton af Sandårkrokr-Red og 
Skagastrand-Havn. Island N.-Kyst. Maalestok: 
1:250,000. Pris 3 Kr. 30 Øre.

Kort Nr. 175. Indløbet til Berufjordr med 
Karton af Djupivogr-Red. Island Ø.-Kyst. Maale
stok: 1:30,000. Pris Kr. 1,00.

Kort Nr. 176. Vopnafjordr Handelsted med 
Omgivelser. Island Ø.-Kyst. Maalestok: 1:5,000. 
Pris Kr. 0,75.

Kort Nr. 177. Breiddalsvik. Island Ø.Kyst. 
Maalestok: 1:40,000. Pris Kr. 0,50.

Kort Nr. 178. Vestmannaeyjar med Karton 
af Heimaey Ilavn. Maalestok: 1:80,000. Kr. 0,50.

Kabinetsbilleder i
♦ gratis ♦

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
N B. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jtfonty.
St. Kongensgade 21.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6,1.S. Opg. 
gennem Porten. Tr, 10-12. 6-9 
Aften. S011- og Helligdage 1-2.

D’Hrr. Skibsmæglere, Skibshandlere. Værftsejere. 

Befragtningsagenter, Provianteringshandlere m. Fl. 

gøres opmærksomme paa Fordelene ved at avertere i 

„Dansk Søfartstidende", hvorved deres Annoncer opnaa 

den største Udbredelse blandt danske Redere og Sø

farende.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

j Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
i Expedition af de svenske Postdampskibe:
I „Liibeck11, „Najaden11, „Halland“, „Halmstad11, „1. P. Dillberg ',

I og „Falken“ i Farten
j Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
j og Mellemstationerne samt
I „Æolus“, „Transit Nr. 1“ og „Nore“

| Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Prima røgede Skinker. =
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker &

anbefales til “"G 
lave Priser.----- ——

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

V Carlsberg Hl.:
sBryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. 

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

C- W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

,REVUEN‘
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger,
! Gode Illustrationer,

hyppige Præmier.
’ Prisen er 1 Kr, 21 Øre pr. Kvartal. 

Abonnement modtages paa allé Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

1

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør A N D R. VA N G, Hellerup.

‘ Strandvej 36. Telefon 69.

I

O he I ® F1 + Øm me^ Certifikat, gældende overalt. Gamle
vKIDSIdnlvirivr Lanterner proves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følqtr med. hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Li ns eapp ar at er leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Provianteriug 
henhørende.



Agentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER. 

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 
BERGH & OWEN,

Jdargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar jrfargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
^likemballage til Stagens billigste ffotering.

J"h. jflokker Go.,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegrani-Adr. „Tonny".

f/yhavn 4-.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner 

Separationer udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af VuIcaniseretFiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
I bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

N?6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.

Bødkerværksted

Kjøbenhavns Frihavn I
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer

og øvede Folk. udføres solidt, hurtigt og billigt.

Eneudsalg i Danmark for 
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK.
i Fabriksudsalg: Fabrik og Lager :
I Pilestræde 13 Matthæusg. 5.

Telefon 545. Telefon 2680.
• Kjøbenhavn.

DENTIN is
Tand hin* 

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

I ■
Skræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester.

____________ F

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

| Telegrams: HUSTED.
i

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

„D an sk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENT S PRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 nlnl Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
1/2 Side eller derover .... 
Mindre end J/2 Side................

- 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 u/„ 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL.

1 Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Tbvkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. April 1898. 5. Aarg.

NDHOLD: Andragendet om Ændringer i Sønæringsloven. — Afslutningen. — Det østasiatiske Kompagni. — Fragt
markedet. — Maskinmestrenes Forening. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat

GI, Lanterner prøves <>g forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund & Søn

AKTIESELSKABET

ØSTASIATISKE KOMPAGNI^
BANGKOK-KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

-^TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu I Fod (dansk Maal.) ■
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Fabr. Alliance.
Aut. Bout. Anstalt for GI. Carlsbergs Exp.

Telefon: V. 2612.
Til Skibsproviantering anbefale vi særligt vore pasteur

iserede Mærker af GI. Carlsbergs Lagerøl, Ex- 
portøl, Pilsner og Porter.

Ved Ordres paa mindst 200 Fl. til Udførsel 

godtgøres Ølskatten.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt. Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Telefon 4963. J. BRINCH8 EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

jf. T^ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Støbssmedie og $)asltfnr>ær^stecl. 
Udfører godt og billigt Arbejde.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
Bfl BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. I>
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18 A,2 N.

i Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, u-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften. ;

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsåviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment. . . . .

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr.: UAlVmiTD/^ TelephonKNØHRHARD HAJjlDUKVI. 287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Eefragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 

Ronstrom, Malmo.

_ _ __ Telegramadresse:
Telefon 297. Seifert Regnegade. Telefon 297.

Em. Z. Svitzers
Telegraphic address »SV1TZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Founded 1893.

_C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdel 1".

The companyThe company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELS1N0RE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse i

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg I!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs-
proviantererc i Danmark.
Stockholm 1897.

,Svitzersalvage“. 
„Høyer". 
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitze blund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

.rbdl

Qarlserj, Jfielserj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF. i

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

■ Nordby, Fauø.
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Andragendet om Ændringer i Sønæringsloven.
(Sluttet.)

Frederiksen: Det Andragende, som der her foreligger 
til Behandling, har givet Anledning til megen Omtale ikke 
alene her i Kjøbenhavn, men rundt om i hele Landet, og det 
er ret naturligt. Da dette Spørgsmaal har vakt saa megen 
Opsigt og er blevet Genstand for saa megen Omtale i Sø
mandsstanden, baade paa Møder og i Pressen, finder jeg mig 
ogsaa foranlediget til at omtale det med ganske faa Ord. 
Der er ingen Tvivl om, at Andragendet, saaledes som Clausen 
sagde, er fremkommet, fordi der er dannet et dansk Damp
skibsselskab, Østasiatisk Kompagni, som benytter Søofficerer 
i sin Tjeneste- Det er ogsaa meget naturligt, at den danske 
Sømandsstand har ladet høre fra sig og har taget til Genmæle 
herimod. Der er slet ingen Tvivl om, at den private Sø
mandsstand overordentlig godt kan tage Konkurrencen op 
baade med Hensyn til at føre Skibe, der gaa til Asien, og 
med Hensyn til at føre Skibe, som gaa til forskellige andre 
Steder, saa det er ikke af den Grund, at de udtale deres 
Misfornøjelse: men det, som de have imod, er jo dette, at 
Marineofficererne faa mere eller mindre Løn samtidig med, 
at de blive antagne af private Selskaber. Derved — sige de 
private Sømænd — komme vi ikke til at staa lige i Konkur
rencen; derved have Søofficererne et Fortrin frem for os, 
som vi ikke ønske, at de skulle have, og hvorover vi ligefrem 
beklage os. Paa denne Maade gribe de forstyrrende ind i 
den Næring, som vi mene er vor. De bebrejde selvfølgelig 
ikke det nævnte Selskab^ at det har antaget Søofficerer i sin 
Tjeneste; det er noget, som maa blive dets private Sag, og 
det er noget, som Lovgivningsmagten selvfølgelig ikke kan 
røre ved. Men naar Selskabet, som sagt, antager Søofficerer, 
og disse saa samtidig faa Løn fra Statens Side eller i alt 
Fald faa noget Tilskud, hvor meget eller hvor lidt det end 
er, bliver Forholdet noget uensartet, og jeg tror, det er det, 
som har bevirket, at dette Andragende er kommet frem. 
Men naar de private Sømænd i Følge Loven 25de Marts 1892 
skulle bruge 7 Aar til deres Uddannelse, saa bliver der, selv 
om nu disse 21 Maaneder, som Søofficerne skulle bruge for 
at have Ret til at føre et Skib, blive forlængede til 53, som 
Marineministeren udtalte, at de skulle forlænges til, alligevel 
nogen Forskel paa den Tid, de private Sømænd og Søoffi
cererne skulle bruge til deres Uddannelse. Jeg tror derfor, 
at dette bevirker, at de private Søfolk, som skulle bruge en 
saa lang Tid til deres Uddannelse, fuldt ud komme til at 
staa paa Højde med Søofficererne, og Søofficererne have jo 
ogsaa hovedsagelig faaet deres Uddannelse paa Krigsskibe. 
Dermed vil jeg ikke bestride deres Dygtighed til ogsaa at 
føre Handelsskibe, men der er dog ogsaa Skibsredere, som 
udtale, at de slet ikke vilde være glade ved at have Søoffi
cerer, som nærmest have faaet deres Uddannelse paa Krigs
skibe, til at føre deres Skibe; de føle sig mere trygge ved 
at benytte civile Søfolk dertil. Og man tænker sig jo heller 
ikke den Mulighed, at vor kgl. Marine vil søge Førerne af 
sine Skibe hos vor private Handelsmarine. Der er altsaa her 
et Forhold, som det er ret naturligt, at de private Sømænd 
have haft deres Opmærksomhed henvendt paa, og at de have 
fremsendt det her omhandlede Andragende, er kun i sin 
Orden. Men paa den anden Side skal jeg udtale, at jeg er 
enig med den ærede Ordfører i den Stilling, som Udvalget 
har taget til denne Sag, idet man nemlig ikke henviser An
dragendet til Indenrigsministeren, men til Marineministeren, 
thi jeg tror dog ikke, at det, som har givet Anledning til 
dette Andragendes Fremkomst, er af en saa stor Betydning, 
at man derfor skal indlade sig paa straks at lave vedkommende 
Lov om; i alt Fald bør man dog se Tiden lidt an, før man 
gør det. Jeg tror, at vor Sømandsstand nu staar saa 
godt organiseret Landet over, at den vil vide at 
tage Forholdsregler ad privatVej for at imøde- 
gaa Ting som denne, der ere uheldige for deres 
Stand. Derfor er det mit Ønske, at den højtærede Marine

minister vil tage Sagen under den nøjeste og velvilligste 
Overvejelse, hvilket han for Resten alt har lovet at gøre; og 
det kunde saa være, at det igen kunde berolige Gemytterne. 
Det tror jeg ogsaa at kunne sige til Beroligelse for den højt
ærede Minister, at naar dette Andragende er kommet frem, 
er det slet ikke, fordi vor private Sømandsstand ønsker, at 
Forholdet skal være spændt eller mere spændt, end det hidtil 
har været mellem Handelsmarinen og Krigsmarinen; men 
det er sikkert mere kommet frem for at gøre opmærksom 
paa den truende Fare for vore private Sømænd, som ligger 
i at fortsætte paa denne Vej, og de paagældende ville herefter 
ikke blive glade ved, om det skulde fortsættes. Vi have jo 
alle været glade over, at de danske Sømænd saa vidt mig 
bekendt hele Verden over ere anerkendte for at være ganske 
udmærkede Sømænd. og vore Navigationsskoler staa paa et 
saa højt Trin, at man ikke har noget at beklage sig over i 
den Retning. Altsaa af disse Grunde kunde man ganske 
sikkert og trygt betro Førelsen af Skibe, som gaa iKoffardi- 
fart, til private Sømænd lige saa godt som til Søofficerer, og 
vi maa huske paa, at det ogsaa for Sømandsstanden er tryk
kende Tider. Den højtærede Minister udtalte ganske vist, 
at det har været Skik alle Dage at lade Søofficerer føre 
Handelsskibe, og at de, da Ministeren var ung. førte Skibe, 
som gik paa Vestindien og forskellige andre Steder. 
Det er jo godt muligt, at man har brugt det den Gang 
mere end nu, jeg kan naturligvis ikke erindre den Tid, 
da den højtærede Marineminister var ung, men det beviser 
jo ikke, at man derfor nu bør fortsætte paa samme Maade 
mere end højst nødvendigt; thi det er jo sikkert alle enige 
om, at den Tid, som er gaaet, siden den højtærede Marine
minister var ung, har forandret Forholdene saaledes, at vore 
Navigationsskoler og vore private Sømænds Udvikling er 
fulgt med, saa at den i alle Henseender staar paa Højde med, 
hvad Tiden fordrer.

Endnu kunde jeg have Lyst til at gøre et Par Bemærk
ninger til det ærede Medlem for Esbjerg (Bluhme). Jeg 
blev noget forundret ved at børe det ærede Medlems Ud
talelser i Dag. Han kom saaledes til at sige, at Søofficererne 
havde i ethvert Tilfælde gjort deres Pligt, at de vare dygtige 
og agtværdige, og at de torstode at føre Skib saa godt som 
nogen anden. Disse Ord vare for saa vidt overflødige i denne 
Forbindelse, thi intet Menneske har villet sige eller 
sagt noget nedsættende om Søofficererne, og i 
Andragendet siges heller intet saadant. Man re
spekterer fuldt ud Søofficerernes Dygtighed, og jeg kan for
sikre paa den private Sømandsstands Vegne, at Andragendet 
ikke er kommet frem for i mindste Maade at forklejne vor 
Orlogsmarine og dens Officerer. Paa den Maade maa det 
ikke forstaas, thi det er jeg overbevist om, at vor private 
Sømandsstand aldeles ikke vil have lagt deri, og det ligger 
heller ikke deri. Det ærede Medlem udtalte endvidere, at 
det vai- vor Marines Skyld, at vor Handelsflaade staar saa 
højt, som den gør. Det er dog muligt, at det ærede Medlem 
der er kommet lidt højt op. Jeg bestrider ikke, at Marinen 
kan have haft sin Andel deri, men at gøre saa meget ud af 
den, at man siger, at det er dens Skyld, at vort Flag vajer 
paa alile Verdenshave, og at det er dens Skyld, at vi have 
en saa dygtig Handelsmarine, som vi have, det tror jeg dog 
ikke er saa ganske rigtigt; men jeg tilgiver gerne det ærede 
Medlem, at han kom lidt højt op i denne Sag, da han jo har 
været nær knyttet til vor Orlogsmarine.

Idet jeg slutter disse Bemærkninger, skal jeg ikke und
lade endnu en Gang at udtale det Haab, at det høje Thing 
vil vedtage, at Andragendet henvises til Marineministerens 
Overvejelse. Ifølge de Udtalelser, den højtærede Marine
minister er fremkommen med, haaber jeg ogsaa, at han vil 
være opmærksom paa disse Ting, og naar dette sker, er jeg 
overbevist om, at det ikke vil drage yderligere Følger efter
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sig og ikke længere sætte Sindene i saa stor Bevægelse, som 
det har gjort i den sidste Tid. At dette maa ske, er mit 
Haab, thi jeg tror, at alle deri interesserede staa sig bedst 
ved, at der arbejdes i god Forstaaelse og Fordragelighed 
imellem vore Handels- og Orlogsmariner.

S. Boje sen: Sagen er jo i al Korthed den, at der er 
blevet dannet et nyt Dampskibsselskab, hvor der er nogle 
Poster at besætte; et Par af Posterne blive givne til Søoffi
cerer, og saa bliver Koffardiførerstanden irriteret over, at 
man vil tage disse Poster fra den. Jeg finder, at denne Irri
tation egentlig ikke har været paa sin Plads. Jeg synes, at 
man maa indrømme, at der her er Tale om to Dele af en 
Sømandsstand, som hver har sin lovlige og fulde Berettigelse 
til at overtage de paagældende Hverv. At et Kompagni 
giver disse Hverv til den ene eller den anden Del af dem, 
maa dog absolut være en frivillig Sag for Kompagniet, og 
dette er ogsaa indrømmet baade fra den ene og den anden 
Side. Naar der hersker Utilfredshed med, at der gaar, om 
jeg saa maa sige, et Par Ben at gnave fra den ene Del af 
de berettigede Personer, og den anden i den Anledning ind
giver et Andragende til Rigsdagen for ad Lovgivningens 
Vej at faa dette forhindret i Fremtiden, forekommer det mig 
at være — for at bruge et mildt Udtryk — en Smule usmage
ligt. Det er en slet og ret Konkurrence, som er retmæssig 
og lovlig fra de vedkommendes Side, og jeg ser ikke, at man 
i det hele taget plejer at gaa frem paa den Maade her i 
Verden, at naar den ene faar tilfredsstillet sine Ønsker, ville 
de andre forhindre det ved ad Lovens Vej at søge at for
andre Betingelserne, saaledes at det i Fremtiden slet ikke 
kan ske. Jeg synes ikke, at det er den rette Maade at tage 
Sagen paa, og det er i alle Tilfælde lidet kollegialt, og naar 
det tillige sker paa den Maade som her, gør det endnu 
mindre noget godt Indtryk. Der er i Andragendet fremdraget 
forskellige Urigtigheder, hvoraf den ærede Ordfører har rettet 
en enkelt og den højtærede Marineminister flere. Der kunde 
ankes over eller kritiseres et Par Ting endnu, som jeg skal 
berøre med nogle Ord. Der staar saaledes, at Uddannelsen i 
Orlogsmarinen „gaar i rent militaristisk Henseende og saa
ledes er vidt forskellig fra den handelsmaritime Uddannelse11. 
Jeg kan nu ikke forstaa, hvordan en Sømand bliver uddannet 
i militaristisk Henseende, det har jeg ikke lært. Jeg tror, 
man reber paa militær Vis paa samme Maade som til Kof- 
fardis, man ankrer og letter ikke anderledes paa militær Vis | 
end i et Koffardiskib, man lodder og maaler ens, kort sagt, 
alt det sømandsmæssige er fælles for begge Mariner, Orlogs
marinen og Handelsmarinen, og ogsaa Befalingsmændenes 
Uddannelse foregaar efter fælles Regler. Naar der endvidere 
ankes over, at Søofficererne gøre „en ubestemt Tjeneste11 som 
Vagtchef, saa ved jeg ikke, hvad der menes med „ubestemt 
Tjeneste". Jeg skal nemlig oplyse, at denne Tjeneste er en 
ret bestemt Tjeneste, en Tjeneste, som bliver i højeste Grad 
kritiseret og kontrolleret fra vedkommendes allertidligste Op
træden. Officeren faar i Orlogsmarinen fra en meget yngre 
Alder end i Koffardimarinen Lejlighed til at overtage et An- 
svar, og der er intet., der modner en Sømand mere end netop 
dette at føle Ansvaret. Det er allerede berørt her i Dag, at 
det System, der følges i Orlogsmarinen, er en intensiv Ledelse 
fra tidlig til silde, Ætmaalet igennem, saa længe de paagæl
dende ere til Søs, og der opnaas derved, at baade Tjenesten 
som Vagtchef og al anden Tjeneste om Bord i Orlogsskibet 
bliver af den Art, at man med Rette har fundet, at 9 Maa- 
neders Orlogsfart som Lærling tæller for 18 Maaneders Kof
fardifart. Der er nemlig for de unge Mennesker ikke en 
ledig Time i al den Tid, de ere om Bord. De ere under 
stadig Oplæring, stadigt Tilsyn og lære derfor i meget kortere 
Tid end de unge Mennesker i Koffardimarinen. Disse have 
ikke nogen til at vejlede dem, men maa selv sørge for at 
samle Guldkornene op, og det tager meget længere Tid, end 
naar de stadig vejledes til at opfatte og lære, hvad der er 
nødvendigt for dem i deres Erhverv. Altsaa disse Anker 
kan jeg ikke forstaa, og jeg tror, de skyldes en lidt mangel
fuld Kundskab hos Andragerne til Uddannelsesmaaden i 
Orlogsmarinen. Den ærede sidste Taler udtalte, at der i 

dette Andragende ikke fremkom noget til Forklejnelse af 
Orlogsmarinen, jeg maa tværtimod sige, at baade Motiveringen 
og selve Andragendet peger paa et Ønske om, at Lovgiv
ningsmagten vil sørge for, at Søofficererne faa en endnu om
hyggeligere Uddannnelse end den nuværende, før de faa Lov 
til at paatage sig Skibsførerposter, og hvis det ikke er en 
Underkendelse af den nuværende Uddannelses Tilstrækkelig
hed, ved jeg ikke, hvad det er. Den ærede sidste Taler har 
derfor næppe Ret i sin Paastand. Uddannelsen er sikkert 
nok forskellig i de to Mariner, men den er langt intensivere 
i Orlogsmarinen end i den anden.

Hvis nu endda de ærede Andragere havde kunnet føre 
virkelige Beviser for, at de Skibe, Orlogsmarinens Mænd have 
ført i en Række af Aar, vare ført mere eller mindre daarlig, 
slet, utilfredsstillende, saa havde det set anderledes ud, men 
det have de ikke kunnet gøre. Der er faktisk ikke forefaldet 
om Bord i Skibe, førte af Søofficerer, nogen nævneværdig 
Skade eller Ulykke — saa vidt jeg mindes da. (K. M. 
Klausen: De' grønlandske Skibe!) Det skal jeg komme 
til. Der er fra den Tid, jeg var ung Officer, altsaa i 30 Aar, 
forefaldet 2 Tilfælde, der her kunde være Tale om at anføre. 
Der er af Marinens Fartøjer sat en lille Kanonbaad til, en 
af de gamle, saakaldte Blikdaaser. Jeg var til Stede paa 
Nordkysten af Sjælland, hvor det foregik, og kan bevidne, 
at der absolut intet kunde bebrejdes den Mand, der førte 
Skibet. Man kunde snarere rette Bebrejdelse mod dem, der 
havde givet ham den Opgave at løse, som han havde. Det 
var nemlig en lille Baad med en ringe Dampkraft, som havde 
to store Transportbaade paa Slæb. Den var ankret op i 
Taage og laa under Kysten for senere at gaa videre. Jeg 
var selv om Bord i et andet Skib, der var der, saa jeg
kunde se det hele. I Løbet af 5 Minutter kom der en vold
som Nordenvind op med stort Hav, som satte ind, saadan
som det altid sætter ind paa Kysten med Nordenvind. Det
hele stod paa i 5—10 Minutter. De 2 Baade, som laa i Halen 
paa den lille Blikbaad, tog Magten fra den, Maskinkraften 
var absolut utilstrækkelig, Skruen slog i den svære Søgang 
op over Vandet og havde altsaa ingen Kraft, og paa et 
Øjeblik var Baaden trukken paa Land. Der skete for øvrigt 
ingen Ulykker derved, kun selve Skuden blev slaaet i Stykker, 
men Transportbaadene fejlede intet, og alt, hvad der var om 
Bord i den af Heste og Mennesker, blev reddet. Den Mand, 
der havde den Kommando, var, som sagt, fuldstændig sagesløs. 
Det er den eneste Ulykke, jeg ved, der er passeret for Or
logsmarinen i de sidste 30 Aar. Saa er der de Skibe, som 
man kan kalde private eller Regeringsskibe, hvad man vil, 
og som have været førte af Søofficerer. Klausen alluderede 
jo til dem, nemlig de grønlandske Handelsskibe. Af dem er 
„Hvidbjørnen11 gaaet under paa Grønlands Kyst. De nærmere 
Detailler der ere jo undersøgte, og det skal jeg ikke komme 
ind paa, men det er jo i hvert Tilfælde kun det ene Tilfælde, 
hvor der kan være Tale om, at det er gaaet galt for Søoffi
cererne. Tager man derimod den statistiske Over
sigt over Søulykker for sig, som er omdelt her i 
Thinget til Medlemmerne, vil man se, at Antallet 
af Søulykker, der ere tilstødte danske Skibe, det 
vil sige Koffardiskibe, er for 1894 i alt 94, hvoraf 17 
Dampskibe, i 1895 i alt 103, hvoraf 25 Dampskibe, i 1896 er 
Tallet 113, hvoraf 32 Dampskibe, og Opgørelsen omfatter 
baade større og mindre Søulykker og Søskader. Jeg tror da, 
at man kan have Lov til at sige, at der ingen Grund er til 
at anke over den Maade, hvorpaa Orlogsmarinens Folk har 
ført Skibe, hvad enten det har været Orlogsskibe eller private 
Skibe. I dette Andragende beskrives altsaa eller betvivles i 
alle Tilfælde, at Søofficerernes Uddannelse er tilstrækkelig, 
og deres Duelighed angribes, men dette synes mig ikke at 
være den rette Maade at tage Sagen paa, naar de Foreninger, 
der have indgivet Andragendet, gaa ud fra, hvad de maa, at 
der her ifølge Loven er en Ligeberettigelse, et Konkurrence
forhold. Det forekommer mig, at den rette Fremgå n g s- 
maade vilde have været, at de havde henvendt sig 
til de Herrer Redere og sagt til dem: Lad os faa, 
hvad I have, tag alt det Hensyn, I kunne, til os, 
og lad være at tage Hensyn til de andre. Det kunde
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til Nød gøres. Havde man virkelig haft Grund til at klage 
over Søofficerernes Mangel paa Dygtighed, kunde man have 
sagt: Af Hensyn til Almenvellet, af Hensyn til de Mennesker 
og det Gods, der betros til Skibsførerne, maa vi henstille, at 
der gøres Forandringer i Loven. Det have de altsaa ikke 
gjort, og det forekommer mig derfor, at de ere slaaede ind 
paa en gal Vej. Desuden er det jo notorisk, at Marinens 
Officerer ikke ere særlig højt lønnede. Der har været Tale 
om, hvad Uddannelsen af Søofficererne koster, men den Løn, 
som en ung Officer faar af Staten, er 2 Kr. om Dagen, og 
det vil vist Clausen indrømme er en meget lav Lønning fol
en Officer, siden det er en lav Lønning for en Arbejder. 
Denne Lønning kunne de staa paa i en Række af Aar, og 
naar de saa endelig op til næste Grad og blive Premierløjt
nanter, have de 2*/2 Kr. om Dagen. Det er dog ogsaa meget 
lavt beregnet og meget lidt at leve af. Man kan ikke sige 
andet, end at det maa ligge nær for de Folk, naar de efter 
Loven have en Ret eller Adgang til at søge bedre Erhverv 
for en Tid, at gøre det. Søværnsloven tillader dem kun i en 
indskrænket Tid at søge dette Erhverv, og saa meget mindre 
finder jeg det berettiget at ville tage fra disse agtværdige og 
fuldt ud duelige Folk den Smule Adgang, de have til at for
bedre deres Stilling. Dertil kommer, at der jo er Marine- 
officerer, som ikke saa sjælden af en eller anden Grund, 
kendt eller ukendt, ikke bruges længer i Marinen. De Folk 
maa jo dog ogsaa have Lov til at søge deres Erhverv paa 
den eneste Maade omtrent, som staar dem aaben, naar de 
afskediges af Marinens Tjeneste i den Tid, hvor det endnu 
kan lykkes dem at faa saadanne Poster. Hele deres tidligere 
Sømandsuddannelse henviser dem jo til at søge Skibsfører
tjeneste. Det er- vanskeligt nok for dem nu om Stunder at 
trænge ind, thi nu til Dags have alle de større Selskaber 
Folk, der gaa op i Anciennitet og avancere bogstavelig, som 
stode de i et militært Korps, de gaa fra neden op til de 
øverste Kaptajnspladser. Det er derfor meget vanskeligt at 
komme ind, og vil man nu forøge de Fordringer, der stilles 
til Søofficerer, for at de kunne blive Skibsførere, vil man 
gøre dem en ikke liden Uret. Man kunde ogsaa tænke sig, 
at der er Officerer i Tjeneste, som føle, at de ikke egne sig 
til det militære Liv i det hele — og vi se jo Individer, som 
virkelig kun lidet egne sig dertil, eller som af andre anses 
for lidet skikkede til Militærtjeneste — de have altsaa kun 
ringe Udsigt til at avancere i den Stilling, hvori de ere, men 
de skulle dog have Lov til at leve, og hvorfor skulle de saa 
ikke søge sig Poster i Koffardimarinen og arbejde sig ind 
der? Hvis de altsaa faa saadanne Poster og vise, at de 
virkelig ere paa deres Plads og vedkommende Rederier til
fredse med dem, forlade de Marinen — selvfølgelig —, for 
saa have de fundet et bedre Erhverv og have faaet deres 
Fremtid sikret i Stedet for, at de i Marinen maaske uden 
Varsel eller Grund blive smidte ud en eller anden Dag. 
Denne Udvej at gaa til Koffardimarinen skulde man ikke 
kunne afskære Marinens Officerer.

Man har talt om — det er ikke sket her i Dag, men 
jeg har læst derom, og man hører det jo imellem — at og
saa ved Ansættelsen i det østasiatiske Selskab indføres Be
grebet „Sablen". Jeg vil dog hertil sige, at dette Begreb 
har man ikke Ret til at anvende her. Ingen kan være mere 
mod dette Begrebs Anvendelse end jeg, men man kan heller 
ikke med Rette paa det maritime Omraade bringe det i An
vendelse i dette Tilfælde. Ved Begrebet „Sablen" forstaar 
jeg, at man for at skaffe Militærpersoner, som af en eller 
anden Grund træde ud af Ijenesten, et Erhverv, sætter dem 
ind i Poster, hvortil andre have langt mere Berettigelse og 
maaske langt bedre Foruddannelse. Men man kan ikke tale 
om Begrebets Anvendelse her. Her er der Tale om Folk, 
som ere fuldstændig uddannede til det Erhverv, dé have 
faaet. Begge Grene af Sømandsstanden ere uddannede og 
lovlig berettigede til at føre Skibe, og kunne de føre Skibe 
det ene Sted, maa de ogsaa kunne gøre det det andet Sted. 
Her gaa de ikke nogen i Vejen i højere Grad, end alle gaa 
hverandre i Vejen i den daglige Kamp for Tilværelsen. Det 
er en Sag, som de vedkommende maa klare med de Herrer 
af Bestyrelserne og Direktionerne for de forskellige Selskaber, 

som give disse Poster bort. — Den ærede Ordfører udtalte 
en Ting, som jeg bed Mærke i. Han sagde, at vore Sømænd 
burde ikke strides. Ja, det er det sørgelige, at der her er 
bragt en Strid ind og, som jeg synes, paa en ikke god Grund 
og absolut ikke vel motiveret. Det er ukollegialt, hvad 
der her er gjort, det er der ikke Spørgsmaal om. 
Koffardimarinen maa, som jeg sagde før, finde sig i, at del
er en Konkurrence. Den er saamænd ikke stor og efter, 
hvad den højtærede Minister har sagt i Dag, synes den at 
skulle blive endnu mindre. Det forekommer mig, man havde 
gjort bedre i at lade være at rejse denne Strid og i Stedet 
for gaa de Veje, jeg før antydede. En Ting synes jeg de to 
Mariner kunne være enige om, og det er at føre det danske 
Flag med Ære, enten det er paa en Orlogsmand eller paa en 
Koffardimand. Det have de været enige om, som Bluhme 
udtalte, i umindelige Tider, og saaledes har jeg kun kendt 
Tilstanden, hidtil har der hersket et ypperligt Forhold imel
lem dem. Jeg har derfor i, hvad der er sket, ikke kunnet 
se andet end et øjeblikkeligt Udslag af en Skuffelse, som jeg 
ikke mener, der har ligget tilstrækkeligt til Grund for. Jeg 
har tidligere berørt, at et Selskab, som danner sig fra nyt, 
maa være absolut berettiget til at vælge, hvem det vil, til 
at føre dets Skibe, naar det altsaa kun vælger dem, der efter 
Loven ere berettigede dertil. Det kan ingen have Ret til at 
blande sig i. Men det har man gjort her paa en — ja 
jeg kan sige — næsten brutal Maade. Der er hugget 
og slaaet saa meget i denne Sag, at det ikke kan andet end 
gøre mig ondt at se. Selskabet har jo ikke gjort andet, end 
hvad der er dets Ret. Ingen kan med Rette bebrejde dette 
Selskab noget. J eg ved ikke af, at nogen af Sømandsstanden 
har vovet Pelsen med Penge til dette Selskab. Jeg antager 
det ikke. Men da Selskabet alligevel dannedes, da der vir
kelig var andre, der vovede Pelsen i Form af Penge, og 
Historien kom i Stand, ja saa sagde man paa en Gang: naar 
det gaar saa godt, maa der være noget for os at 
tjene, nu ville vi have det! Det er den lidet smag
fulde Maade, hvorpaa dette er sat i Værk, og efter 
min Mening mangler der her baade den moralske 
og den juridiske Ret.

Jeg kan altsaa kun glæde mig over, at Udvalget har 
endt sit Arbejde med at henvise Andragendet til den ærede 
Marineminister, og jeg kan efter de Udtalelser, der ere faldne 
dels fra den højtærede Marineminister og dels fra ærede 
Medlemmer i Salen ikke tro andet, end at der vil komme 
det Resultat ud af Sagen, som vel ogsaa er det, 
der bør komme ud deraf, at Ministeren ved sin 
Orlov til Officererne ikke tillader, at der gives 
Ekstraløn, eller at de beholde deres Løn, som 
det ogsaa er anført i Dag, for derved at. hindre, 
som det siges, en skadelig Konkurrence. Men i 
øvrigt er det jo den højtærede Ministers Sag at tage det 
Ansvar paa sig at give Orlov til Officerer, som søge derom. 
De vedkommende, som overtage Kommandoerne, paatage sig 
selvfølgelig Ansvaret for denne Tjeneste, men det er sandelig 
ogsaa et Ansvar for Ministeren, at give dem den søgte Orlov 
dertil. Der er, som bekendt, i Marinen to Afdelinger. Den 
ene kan man kalde den videnskabelige Afdeling, den anden 
den mere praktiske eller i alt Fald den, der interesserer sig 
mere for den praktiske Side af Sømandsvirksomheden. Jeg 
tror, det udelukkende maa være indenf’oi- den sidste Kategori, 
at slig Orlov falder, men naar det Hensyn tages, tror jeg, 
der ikke er synderlig mere at forlange, for Thinget i hvert 
Fald ikke. Jeg skulde da mene, at hele denne Storm i et 
Glas Vand vil kunne ende, som det er ønsket af mange for
skellige, nemlig paa den Maade, som jeg ogsaa før antydede, 
at Spliden mellem de to ærefalde Afdelinger af Sømands
standen, den civile og den militære, ophørte og helst for be
standig. Jeg kan ikke tro andet efter det Kendskab, jeg 
har til begge Sider, end at Ønsket herom er stærkt", og naar 
nu denne Anledning til Strid falder bort, maa det vel kunne 
lykkes.

K. M. Klausen: Jeg skal blot gøre et Par Bemærk
ninger over for Bluhme. Jeg har ikke angrebet Marine-
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officererne som saadanne. Det ærede Medlem havde derfor 
ikke behøvet over for mig at opregne de mange store Dyder, 
vore Marineofficerer ere i Besiddelse af. Det, jeg har gjort 
gældende, var, at Marineofficerne helst burde holde sig inden 
for deres egne Enemærker og ikke gaa andre Folk i Næ
ringen. Nu fremhæver det ærede Medlem og bliver deri 
støttet af S. Bojesen, at Søofficererne have Ret til at paatage 
sig saadanne Pladser. Ja, det kan nok være, men det er 
dog ikke en absolut Ret, de have. De kunne ikke 
paatage sig saadanne Pladser uden at have søgt, om Til
ladelse. De skulle have Tilladelse enten af Kongen eller 
Marineministeren. Og jeg mener da, at for saa vidt den 
ærede Marineminister skal give saadanne Tilladelser, have 
vi ogsaa i Folkethinget Ret til at gøre Henstillinger til den 
ærede Minister om at begrænse disse Tilladelser det mest 
mulige eller helst slet ikke give dem i Fremtiden. Det er 
dernæst blevet sagt, at Marineofficererne have hævdet deres 
Stilling med stor Dygtighed, naar de have gjort Tjeneste i 
Handelsmarinen. Det vil dog vistnok ikke blive tiltraadt af 
den private Sømandsstand. Det kan godt være, at de ere 
slupne nogenlunde heldig fra det, men det har da for en 
stor Del vist sin Grund i, at naar en saadan ung, uerfaren 
Løjtnant kommer ud at sejle, faar han en gammel, prøvet 
Styrmand ved sin Side, en Mand, som maaske op til en Snes 
Aar har faret paa den Rute, hvor Løjtnanten bliver sat ind 
som Chef. Det er naturligt, at naar et ungt Menneske faar 
en gammel erfaren Mand ved sin Side, kan Farten nok gaa 
heldig. Dernæst udtalte det ærede Medlem for Esbjerg, 
efter at han havde hævet Marineofficererne til Skyerne, sig, 
som det forekommer mig, i høj Grad nedsættende om Kof- 
fardistanden. Naar vi gik nogle Aar tilbage, stod Koffardi- 
standen meget lavt, sagde han. Det kan han have Ret i. 
Oplysningen inden for den private Sømandsstand var natur
ligvis ligesom inden for alle Stænder daarlig, men det For
hold gælder ikke mere. Jeg tror ikke, det ærede Medlem 
for Esbjerg nu tør vove at paastaa, at Navigationsundervis
ningen her i Danmark skulde være særlig slet, at den ikke 
kunde staa Maal med Navigationsundervisningen i andre 
Lande. Men at Navigationsundervisningen i Danmark er 
hævet op paa dette Trin, skylder den ikke Marinen nogen 
Tak for, det er ikke ved Marinens Hjælp, det er sket, men 
ved egen Hjælp. Det er ikke Marineofficerer, der ere Lærere 
paa Navigationsskolerne. Det er private Folk, som drive 
denne Virksomhed. Der er i den Henseende navnlig en 
Mand, som har indlagt sig overordentlig stor Fortjeneste af 
Navigationsundervisningen i Danmark. Det er Bestyreren 
af Navigationsskolen i Kjøbenhavn, Schwartz. Han er 
sikkert den Mand, som for Tiden har indlagt sig størst For
tjeneste af Navigationsundervisningen her i Landet. Han har 
skrevet en Række Lærebøger og uddannet mange af de 
Lærere, der virke omkring ved Landets øvrige Skoler, og 
som Bevis for, at disse Lærebøger ere gode, skal jeg anføre, 
at de, i hvert Tilfælde tidligere, have været benyttede i 
selve Marinen. Det kan da ikke paastaas, at det høje 
Stade, hvorpaa Navigatio nsunderv isningen staar 
her i Landet, skyldes Marinen. Derimod kan det 
ærede Medlem naturligvis sige, at de Folk, der skulle 
bedømme Eksaminerne ved Navigationsskolen, ere Søofficerer. 
Ja, jeg siger: desværre er det Søofficerer. Det er, som jeg 
sagde før, et Bevis paa, at hvor der er saadanne Erhverv, 
skal Regeringen nok faa anbragt afskedigede Søofficerer. 
Man ser altsaa, at der i denne Kommission sidder 3 Sø
officerer, og deraf er de to afskedigede. Det er dem, der 
rejse omkring og bedømme Navigationslærernes Arbejde, og 
som holde Eksamen paa Navigationsskolerne. Dette anser 
jeg for meget uheldigt, fordi Navigationslærerstanden her i 
Danmark er saa dygtig, at den meget godt ud af sin Midte 
kan beskikke Folk, som kunde holde disse Eksaminer. Disse 
lønnede Hverv behøvede ikke at gaa til Søofficerer eller 
afskedigede Søofficerer. S. Bojesen udtalte, at naar vi saa 
paa de Søulykker, de Forlis, som forefaldt her, maatte man 
komme til det Resultat, at Marinen stod meget højt i Sam
menligning med Handelsmarinen. Det er meget muligt, at 
det er Tilfældet, det skal jeg ikke bestride, men det vilde 

ogsaa være sørgeligt, hvis det ikke var Tilfældet. 
Hvis virkelig Marinen skulde kunne opvise dé 
fleste Forlis, saa det i høj Grad sørgeligt ud, 
thi Forholdene ere ikke ens her. Vi maa huske paa, 
at Marinens Sejlads foregaar mest om Sommeren i Magsvejr, 
medens Handelsmarinens Sejlads maa foregaa paa alle Aars- 
tider. De private Skibsførere have deres Ruter, som de 
skulle følge, de have deres bestemte Tid, til hvilken de 
skulle møde, og komme de for sent, er det ikke tilpas for 
Rederiet. De ere ofte tvungne til at sejle, hvordan Vejret 
end er, medens det er saaledes for Marinens Skibe, at komme 
de ikke i Dag, saa komme de i Morgen, de naa nok deres 
Arbejde, det har ikke den Hast med dem, som det har med 
de Skibe, der gaa i Handelens Tjeneste. Man kan ikke 
sammenligne de to Forhold med hinanden og 
deraf slutte, at Marinens Officerer staa saa langt over vore 
private Sømænd, hvad praktisk Dygtighed angaar.

Bluhme: Jeg vil blot over for den sidste ærede Taler 
gøre et Par Bemærkninger og navnlig bede ham lægge 
Mærke til, at jeg aldeles ikke har villet udtale mig nedsæt
tende om Koffardimarinen. Tværtimod, jeg har udtalt, at 
vor Handelsmarines Officerer staa saa højt som nogen 
Handelsmarines Officerer hele Verden over og have altid 
gjort det. Men jeg paastaar en Ting, og det er, at naar vor 
Handelsmarines Officerer staa saa højt nu i Sammenligning 
med, hvad de gjorde for 50 Aar siden, skyldes det for en 
stor Del Bestræbelser fra Marinens Side. Jeg har ikke sagt, 
at det er Marinens Officerer, der lede og gennemføre Under
visningen, men at de store Bestræbelser, som Marinens 
Officerer have gjort — de begyndte derpaa for et Par 
Menneskealdre siden — bleve gjorte for at drive Staten til 
at gøre noget for at hæve Koffardimarinen, og det skal nok 
staa fast, hvis det ærede Medlem vil skaffe sig nøjagtig 
Underretning. Den Mand, som det ærede Medlem nævnte, 
nemlig Schwartz, og hans Virksomhed kendte jeg og har 
kendt den længe, før han blev Navigationslærer. Jeg ved, 
hvordan han kom til at virke paa dette Omraade. Marinens 
Arbejde for at bringe Koffardimarinens Officerer frem be
gyndte længe før den Tid, og 'jeg tror, at Krigsmarinens 
Officerer vedblivende gøre, hvad de kunne, for at støtte 
Udviklingen af Handelsmarinen. Det ligger jo til Dels under 
Marineministeren. Det ærede Medlem paastod, at de unge 
Søofficerer, der fik Skib at føre, kom heldig fra det, fordi de 
fik en ældre Styrmand med sig. Forrige Gang, han omtalte 
dette, kaldte han det, at de havde en Amme. Jeg har noget 
Kendskab til den Ting. Jeg har ganske vist ikke i 30 Aar 
hørt til Marinen, saa jeg har ikke Lov til at tale med om 
Nutidens Tilstande, men jeg kan ikke antage, at Traditionen 
er gaaet saa helt til Grunde, og jeg tror derfor, at Opdra
gelsen er endnu saa energisk og dygtig som i gamle Dage, 
og saa behøves der ikke nogen Amme for de unge Søofficerer. 
De kunne fare hele Verden rundt uden Amme, det vil jeg 
indestaa for. Jeg skulde være meget tilbøjelig til at tro, at 
ingen anden Marines unge Officerer staa mere dygtiggjorte 
til deres Hverv baade i teoretisk og praktisk Henseende end 
vor Marines. Jeg tror ikke, det kan siges, at jeg var for 
højt oppe, som Frederiksen mente, fordi jeg ser saaledes 
paa vor Marines Officerer, som jeg gør, i alt Fald skal jeg 
ikke nægte, at jeg som Dansk sætter en stor Ære i, at vi 
paa alle Omraader ere de første. Jeg glæder mig over, at 
vor Landbostand kan siges at være den første, og jeg tror, 
at vore Arbejdere høre til de første, og jeg vilde ønske, at 
vor Handelsstand paa samme Maade var blandt de første 
Have vi en Marine — vi kunne være uenige om, hvad vi 
skulle have, og om, hvor stor den skal være — sætter jeg 
en Ære i, at det, vi have, hører til det bedste. Selv det er 
jeg glad over, at vi have en Fæstning, der er saa ene- 
staaende, at Folk fra fremmede Lande komme for at se paa 
dette mærkværdige Instrument. — Jeg begyndte med at 
udtale, at jeg samstemmer med den ærede Ordfører i, at 
Sagen bør henvises til Marineministerens Overvejelse. Jeg 
er lidt uenig med Marineministeren i, at han er glad ved at 
tage mod denne Indstilling. Han skulde hellere have hen-
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vist den til Indenrigsministeren, men naar han selv vil have 
den, saa lad ham faa den. Men jeg fastholder, at der bør 
ikke fra denne Diskussion her i Salen komme nogen Uvilje 
frem mellem Handelsmarinen og Orlogsmarinen. Forholdet 
har været kordialt og inderligt i gamle Dage, og jeg kan 
ikke tro, at der kan være Grund til, at det Venskabsforhold, 
der hidtil har forenet dem uløselig, skal forstyrres. Jeg har 
det Haab, at det maa vedblive at bestaa i Fremtiden, fordi 
de trænge begge til hinanden under de forskellige Forhold 
der kunne indtræffe.

Trolle: Jeg vil kun ganske kort udtale min Tilslut
ning til den Henstilling, som det ærede Udvalg her har gjort, 
og jeg paaskønner den Maade, hvorpaa den ærede Ordfører 
motiverede denne Henstilling. Det betyder jo i Reali
teten en Afvisning, idet Sagen ikke er henvist til Inden
rigsministeren. Hvis den var bleven henvist til Indenrigs
ministeren, betød det, at man mente, at Søofficererne ikke 
vare kvalificerede til at føre Handelsskibe. Det gør man 
imidlertid ikke, man henviser den kun til den højtærede 
Marineminister med Anmodning om, at han ikke lader Sø
officererne konkurrere for meget med den private Sømands
stand. Jeg gaar altsaa ud fra — stolende paa, at Sagen er 
i gode Hænder, nu da den hviler i Marineministerens Haand 
— at der vil blive taget fornødent Hensyn til begge Sider.

S. Bojes en: Klausen begyndte med at indrømme, at 
Retten havde Søofficererne til at søge at blive Førere, men. 
siger det ærede Medlem, Retten er ikke uindskrænket. Det 
har jeg heller ikke sagt. Men naar det ærede Medlem 
føjede til, at Retten er bestemt af andre, idet Officererne 
først skulle have disses Tilladelse, synes jeg, det taler til 
Fordel for mig og ikke til Fordel for, hvad det ærede Med
lem siger. Det er jo nemlig da en Reduktion af den Frihed, 
de have til at konkurrere. Saa talte det ærede Medlem om 
en uerfaren Løjtnant, som overtog Hvervet som Skibsfører, 
og om, at han skulde have en Amme med. Dertil vil jeg 
sige, at hvis han med den „unge uerfarne Løjtnant", som 
har foresvævet ham, har ment Føreren af „Siam“, hvilket 
Skib jo blev nævnt af det ærede Medlem, maa han vide, at 
denne Mand er 36—37 Aar gammel, saa man kan vel ikke 
kalde ham saa ganske ung. Jeg mener, at han netop er i 
den Alder, som man bør forlange af en Mand, der skal føre 
et saadant Skib. Til nærmere Oplysning for det ærede Med
lem skal jeg anføre, at de store, fuldtriggede, allerfineste, 
klipperbyggede Skibe, der nogenSindehave flydt paa Vandet, 
og som naturligvis ere udrustede i England — de berømte 
tea-runners — bleve aldrig førte af Kaptajner over 26—28 
Aar. De gik uden om Kap til Kina og satte deres Rekord, 
saa at der blev holdt store Pareer paa dem i London om, 
naar de kom tilbage — naa, det kommer jo ikke Spørgs- 
rnaalet ved Jeg anfører det kun for at vise, at man der 
benyttede ganske unge Folk som Førere, og det var netop 
nødvendigt, for andre kunde ikke sejle i saadanne Ture, 
hvori der maa fordres foruden den store Dygtighed en uhyre 
Energi. Med Hensyn til „Ammen" skal jeg naturligvis ikke 
komme ind paa, om en saadan er nødvendig eller ikke, jeg 
skal kun nævne, at ved Uheldet paa Schelden havde Føreren 
jo netop Amme, og der gik det skidt. Ammen her var 
Lodsen, og Lodser er meget mere Amme, end selv en gammel 
Styrmand kan være. Her havde Føreren baade Lods om 
Bord og en Bugserbaad, der trak. Den ene halede, og den 
anden sagde, hvor han skulde gaa, saa der kunde man med 
Rette sige, at han havde Amme, og saa gik det netop galt. 
Det er for øvrigt ikke noget at skrive saa meget om i 
Aviserne, for skulde man skrive i Aviserne i alle saadanne 
Tilfælde, blev der meget at skrive om. Med Hensyn til, at 
der ved Uddannelsen af Søofficerer brugtes en Lærebog i 
Navigation, udarbejdet af en meget dygtig privat Naviga
tionslærer, som ikke var Søofficer, skal jeg blot udtale, at 
denne Mands Dygtighed til fulde er anerkendt fra alle Sider, 
og det er ganske rigtigt, at hans Lærebog i lang Tid er 
bifeven brugt, men i en Snes Aar i det mindste har man 
bcugt Tuiens Lærebog, og Tuxen var da Søofficer. Hvad 

man i Øjeblikket bruger — om det er en Officers eller det 
er afgaaede Schwartz’s Lærebøger — ved jeg ikke. Men 
den private Marine og den militære Marine have altsaa 
kunnet samarbejde paa dette Omraade, og det have de kunnet 
i Aarhundreder, man maa haabe, at de fremdeles ville kunne 
det. — Naar det ærede Medlem dernæst sagde, at Marinens 
Officerer altid sejle i Magsvejr, og at det hastede ikke saa 
meget for dem, vil jeg dog sige det ærede Medlem, at det 
er en Misforstaaelse. Ganske vist komme Officererne — det 
har jeg beklaget mig over mange Gange — alt for lidt ud 
at sejle, og det var at haabe, at det i Fremtiden vil blive 
bedre, men man sætter paa den anden Side Officererne i den 
kgl. danske Marine ganske sære Opgaver. Naar de kun 
komme ud paa en enkelt Tur, som skal gaa over Atlanter
havet under Efterasrsstormene, og de skulle være hjemme i 
Marts Maaned, hvor de sejle gennem Is og Taage, og det 
gaar godt, er det i alle Tilfælde al Ære værd og beviser da 
ikke, at der er Udygtighed til Stede. Om den Udtalelse, at 
Marinens Officerer kunne komme, som det falder, medens 
man i Koffardistanden maa være meget præcis, maa jeg dog 
sige, at det ogsaa er en lille Misforstaaelse. Har et Orlogs
skib Vintertogt, havde de meget bestemt Ordre til at være 
saa at sige paa Klokkeslæt i de bestemte Havne, og ere de 
der ikke, saa Gud hjælpe dem! De skulle ' ogsaa være 
hjemme til rette Tid, og ere de det ikke, faa de sorte Prikker 
eller noget lignende, jeg ved ikke hvad. Den Tid, da de 
skulle komme hjem, nemlig Marts Maaned, er den værste 
Tid at komme hjem paa, og den Tid, da de gaa ud, Oktober 
og November Maaned, den værste Tid at gaa ud paa, men 
komme de ikke i rette Tid, bliver det, som sagt, til sorte 
Prikker, hvilket er noget, de ikke holde af.

Ordføreren, Bertelsen-Skalborg: Man kan ikke sige 
andet, end at det indsendte Andragende har givet Anledning 
til en lang Forhandling, og efter den højtærede Marine
ministers Svar tr or j eg at kunne sige, at Andra
gendets Henvisning til ham vil gøre sin Nytte, og 
at Andragerne ville faa fuldt Udbytte af det 
Skridt, de have gjort. Henvisningen har jo givet An
ledning til, at de Marineofficerer, som have Sæde i denne 
Sal, alle have haft Ordet. Den korteste og efter min Mening 
mest korrekte Bemærkning fra deres Side fremkom fra det 
ærede Medlem for Thisted (Trolle), som udtrykte sig saaledes, 
at Udvalget havde ikke givet Andragerne Medhold, idet det 
ikke har henvist Andragendet til den højtærede Indenrigs
minister. Det er fuldstændig rigtigt, man har ikke villet 
give Andragerne Medhold paa den Maade, at man ikke 
skulde anse Søofficererne for tilstrækkelig uddannede i prak
tisk Henseende til at føre Handelsskibe. Der har man ment, 
at Loven om Sønæring er fuldt ud betryggende. Derimod 
har man henvist Andragendet til Marineministerens Over
vejelse, og man haaber, at Resultatet af denne Overvejelse 
maa blive, at Ministeren, som han udtrykte sig, vil være 
saa varsom og sparsom som mulig med at give 
Orlov til at føre Handelsskibe i Fremtiden. — 
Bluhme og S. Bojesen kom i deres Omtale af Førerskabet af 
Krigsskibe til det Resultat, at Krigsmarinens Officerer ogsaa 
med Hensyn til Førelsen af Handelsskibe staa over de private 
Skibsførere, men jeg tror dog, at jeg stillede Forholdet paa 
mere ret Køl, da jeg, første Gang jeg havde Ordet, udtalte, 
at efter min Formening vare de to Parter lige godt kvalifice
rede til at føre Skibe. I Anledning af et Par Bemærkninger, 
som fremkom Ira Bojesen, maa jeg gøre en Indsigelse. Naar 
det ærede Medlem udtalte, at den private og militære Sø
mand ere ligeberettigede og staa lige i Konkurrencen, vil 
jeg dertil sige, at de staa ikke lige i Konkurrencen. 
For det første kan Marineofficeren ikke føre Skibe, undtagen 
han faar Tilladelse til det fra Marineministeren — det er 
sagt af Klausen. Men dernæst bekoster Staten Marineoffi- 
cerernes Uddannelse, hvorimod den private Sømand selv 
maa betale for sin Uddannelse, og endelig kan Marine
officeren, naar han faar Orlov til at føre Handelsskib, under 
visse Forudsætninger beholde sin Gage, saa at han baade 
faar Løn af Staten og af det private Rederi. Den private
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Sømand staar altsaa her ikke lige i Konkurrencen 
med Marineofficeren, idet han kun kan faa den Løn, 
som det private Rederi vil give ham. Naar det endvidere 
er blevet udtalt, at Handelsmarinen i sit Andragende har 
været noget haard — for at udtrykke mig lidt mildt — over 
for Marineofficererne, maa jeg paa den anden Side hævde, 
at Udtalelserne i Dag fra de ærede Marineofficerer ogsaa 
have været haarde over for Handelsmarinen, saa de have nu 
fuldstændig faaet Lejlighed til at gøre Retorsion. Jeg mener 
derfor, at man nok kan lade det gaa lige op, og de ved
kommende bør se at komme saa godt ud af det som muligt 
med hinanden i Fremtiden. — Maa jeg saa gøre nogle Be
mærkninger over for den højtærede Marineminister, idet jeg 
paaskønner de imødekommende Udtalelser, som fremkom fra 
ham. Han udtalte, at hvis han havde vidst, at der vilde 
rejse sig en saadan Storm mod, at de tre Officerer fik Orlov 
til at føre de tre Skibe for det nydannede Selskab, vilde han 
have indskrænket sig til kun at give én Orlov. Det er en 
Udtalelse, som jeg paaskønner. Jeg paaskønner, at den 
højtærede Minister saa fuldt ud vil tage Hensyn til, hvad 
der kommer fra den private Sømands Side. Naar den højt
ærede Minister udtalte det Ønske, at dette Forhold ikke for 
Fremtiden maatte give Anledning til Misfornøjelse, og sagde, 
at han for Fremtiden vilde være sparsom med at give Orlov, 
haaber jeg, at dette Andragendes Henvisning til Ministeren 
skal medvirke til, at Ministeren i Gerning vil vise, at han 
vil være sparsom med at give Orlov. — Der var et Spørgs
maal, jeg rettede til den højtærede Minister, og som jeg 
ikke har faaet Svar paa. Jeg ved, at der fra alle Sider her 
i Salen ønskes Svar derpaa. Det er det Spørgsmaal, om de 
Marineofficerer, som have faaet Orlov, oppebærer Lønning 
af Statskassen eller ej?

Marneministeren (Ravn): Dette Spørgsmaal be
svarede jeg derhen, at jeg nævnede, at jeg har benyttet 
Søværnslovens § 49, hvor der staar: „Befalingsmænd kunne 
erholde Orlov i indtil 12 Maaneder med Bibehold af deres 
Lønning, for saa vidt deres Tjeneste paa anden Maade kan 
besørges uden Udgift for Statskassen og uden Skade for 
Flaaden11. Det er det første Punktum og er den almindelige 
Bestemmelse. Saa staar der endvidere: „Kun hvor Om
stændighederne særlig tale derfor og saaledes navnlig, naar 
Officerer for deres militære Uddannelses Skyld opholde sig 
uden for Landet, kan en længere Orlov tilstaas paa samme 
Vilkaar". Denne Bestemmelse er benyttet her og er oftere 
bleven benyttet. Der staar jo ikke, at Bestemmelsen wde- 
lukkende kan anvendes, naar det er i militære Øjemed, at de 
paagældende Officerer opholde sig uden for Landet. Dette 
kan jo nemlig egentlig ikke siges at være Tilfældet her. 
Men man har ogsaa benyttet denne Bestemmelse, hvor man 
mente, at Opholdet i fremmed Land kunde skaffe en Officer 
Uddannelse i andre Retninger, som ere lige saa vigtige for 
ham som hans militære Uddannelse, navnlig ogsaa Uddan
nelsen som praktisk Sømand. Dette er det Svar, jeg gav, 
og der var vist flere, som hørte det. Jeg mener ogsaa, at 
dette i Virkeligheden har været Meningen med § 49. Der 
staar ikke, at Opholdet uden for Landet udelukkende skal 
være i militære Øjemed, der staar navnlig, hvorved man 
særlig har tænkt paa, at vedkommende kan være i fremmed 
Krigstjeneste.

S. Bojesen: Jeg vil blot gøre en Bemærkning til den 
ærede Ordfører, som udtalte, at jeg skulde have sagt noget 
om, at Marineofficererne vare bedre kvalificerede til at være 
Skibsførere end Koffardiofficererne. Det har jeg aldrig 
sagt, for jeg har aldrig tænkt det. Det er altsaa en Mis- 
torstaaelse af den ærede Ordfører. Det andet, jeg vil sige, 
er, at naar jeg brugte Ordet „ligeberettigede11 for de to 
Kategorier af Officerer, har jeg dermed ment: lige faglig 
kvalificerede og som saadanne lovlig anerkendte. Det er, 
hvad jeg forstaar ved ligeberettigede paa dette Omraade.

Afslutningen.

Med Folkethingets Afstemning over Andragendet 
om Ændringer i Sønæringsloven er den levende Strid 
om dette Andragende og de Forhold, der fremkaldte det, 
antagelig afsluttet. Det vilde være Synd at sige, at den 
Debat, der gik forud for Thingets Afstemning, var videre 
opbyggelig for Handelsmarinen. Den viste, hvad vi 
tidligere have fremhævet, at Orlogsmarinen i Folke
thinget raader over en meget fyldig Repræsentation, 
som Handelsmarinen med de store Interesser, af hvilke 
den er Bærer, i Sandhed maa misunde den. Ikke desto 
mindre er det dog efter vor Mening lykkedes at faa 
et praktisk Resultat ud af den hele Bevægelse.

Det var en imponerende Ufortrødenhed, med hvilken 
d’Hrr. Søofficerer i Folkethinget gentog alle de Argu
menter, der i Vinterens Løb ere fremsatte fra samme 
Side og Gang efter Gang gendrevne. At gøre dette 
paany, have vi hverken Lyst eller Plads til, men nogle 
faa Ord maa vi dog spendere paa dem. Af disse skal 
Hr. Bluhme ikke faa ret mange. Trods mange Om
svøb var hans Tale en Paastand om, at et nyt Rederi, 
der skal besætte sine Dampere med Førere, ikke kan 
faa disse saa gode i Koffardistanden som i Orlogsmarinen, 
og at det derfor er naturligt, at det tager dem i den 
sidste. Vi sætte dog trøstig herimod vor Paastand om, 
at naar det danske Flag er saa højt anset i de forskellige 
Verdensdele og Havne, saa skyldes dette utvivlsomt 
Koffardiofficerernes Dygtighed og Paalidelighed og ikke 
den kgl. Marine. Hr. Bluhme foretrækker Søofficererne, 
ogsaa fordi disse da kunne „opdrage de andre unge Mænd“ 
i Tjenesten. Hr. Bluhme kunde have sparet sig Resten 
af sine Udtalelser, efter at han ved disse Ord havde 
tilføjet Koffardimarinens Befalingsmænd den Krænkelse, 
det for udlærte Folk er at blive sat tilbage paa Skole
bænken og tilmed under Lærere med en Uddannelse, 
helt forskellig fra deres egen. Naar saa hertil føjes den 
Frejdighed, hvormed Hr. Bluhme underkendte en Stands 
mangeaarige og ihærdige Arbejde for at hæve sit sociale 
Niveau og de omfattende Bestræbelser fra Navigations
skolernes Side, der have støttet dette Arbejde, saa vil 
man forstaa, at disse Udtalelser kun give Anlednirg til 
en stille Forbavselse over, at de smukke Erindringer, 
Hr. Bluhme har fra sin Tjeneste i Marinen, saa ganske 
kunne bringe ham til at glemme, at han i Folkethinget 
dog er Repræsentant for en Kreds med meget betydelige 
handelsmaritime Interesser.

Hr. Kommandør Bojesen priste ligesom Hr. 
Bluhme i høje Toner Marineofficerernes Sømandsdyg
tighed. Men dette er, for at bruge et af Hr. Kom
mandørens Udtryk, i høj Grad „usmageligt". Det 
Andragende, der forelaa til Behandling, udtaler aldeles 
intet nedsættende om Marineofficerernes Sømandsdyg
tighed, saa lidt som det forudsætter noget saadant; ikke 
heller er der i den offentlige Diskussion, der har været 
ført om denne Sag, fremført nogen Paastand i denne 
Retning, i hvert Fald ikke her i Bladet. Men hvad 
man har gjort gældende og hvad man, trods Hr. Bojesen, 
vil tillade sig at fastholde, det er, at lige saa lidt som 
en Søofficer har den for sin Gæruing fornødne Uddan? 
nelse, blot han er en tilstrækkelig dygtig Navigatør, lige
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saa lidt har en Koffardiofficer det. I begge Fag kræves 
hertil endnu en speciel Uddannelse. Dette har.man stedse 
erkendt fra Handelsmarinens Side, og dette bliver ikke 
mindre rigtigt, fordi Hr. Bojesen har den Dristighed at 
underkende det. Men hvortil da denne evindelige Talen 
om Sømandsdygtigheden i Marinen, som intet Menneske 
bestrider? Hvortil Fremsættelsen af den Sammenligning, 
Hr. Bojesen anstillede mellem Søulykker i Orlogs- og 
i Koffardimarinen, og som er saa taabelig, at den daarlig 
kan imødegaas? Øjensynlig kun for at bortlede Op
mærksomheden fra det, der er Kærnen i Striden og i 
Andragendet: at fordre Ligestillelse overfor Loven 
med Hensyn til den hele Uddannelse, der kræves for at 
føre Handelsskib. Men det vil ikke lykkes Hr. Bojesen 
og hans maritime Kolleger i Folkethinget at bringe dette 
Sagens Kærnepunkt i Forglemmelse.

Hr. Bojesen paastaar, at man fra Handelsmarinens 
Side har rejst denne Strid paa en ukollegial, ja brutal 
Maade. Vi benægte paa det bestemteste dette. Sagen 
er rejst her i Bladet ved en høflig Henvendelse til det 
Østasiatiske Kompagni — Hr. Bojesen betegner iøvrigt 
et andet Sted i sit Foredrag netop en Henvendelse til 
Rederiet som „den rette Fremgangsmaade11 —, og i 
denne Henvendelse anerkendtes fuldt ud Kompagniets for
melle Ret; vi have senere, inden der var foretaget nogetsom- 
helst Skridt fra Foreningernes Side, fornyet denne Hen
vendelse — alt uden Resultat. Den Gang havde Hr. 
Bojesens Indgriben været paa sin Plads; hvis han — 
den med Orlogsmarinens Forhold vel kendte Mand, den, 
i hvem man i Handelsmarinen dog mente at have lidt 
af en Repræsentant, endelig det Østasiatiske Kompagnis 
veltalende Advokat i Folkethinget — hvis han da, med 
fuld Forstaaelse af de Interesser, der her stode overfor 
hinanden, var optraadt som Mægleren, da er det sand
synligt, at Fredsstifterens Rolle var tilfaldet ham, og da 
kunde hans Indgriben haft varige og glædelige Følger. 
Men Hr. Bojesen tav, og de hensynsløse Angreb, han 
nu retter mod dem, der den Gang søgte en fredelig 
Forstaaelse, og som derefter forsvarede en Sag, som 
den hele civile Sømandsstand har erkendt for sin, have 
ingensomhelst Vægt.

Trods megen Modstand er denne Sag dog, som 
nævnt, ført igennem med et praktisk Resultat. Folke
thinget har — skønt det atter godtgjorde, med hvor 
liden Indsigt, Sager vedrørende Søfarten behandles i 
Thinget — anerkendt det berettigede i, at Konkurrencen 
fra Orlogsmarinens Side begrænses stærkt, og dennes 
Chef, Marineministeren, har givet Tilsagn om sin 
Medvirkning hertil. Man forstaar, hvor pinligt det har 
været for Hans Eksellence at overvære Folkethingets 
Søofficerers Præstationer i denne Sag og se den utrolige 
Mangel paa Forstaaelse af Motiver og Handlinger, som 
de lagde for Dagen. Men i Handelsmarinen vil det 
vække ubetinget Tilfredsstillelse, at de ingensomhelst 
Anerkendelse fandt hos Ministeren. De Angreb, Skibs
førerstandens Holdning i denne Sag har været Genstand 
for, træde ganske i Skygge overfor Marineministerens 
bestemte Tilsagn om at ville respektere de fra Handels
marinens Side fremsatte Ønsker. Dette er et positivt 
Resultat af den hele Bevægelse, og dette Tilsagn fra i 
Orlogsmarinens Chef er bedre end de mange smukke I

Ord, hvormed Søofficererne i Folkethinget krydrede 
deres Udtalelser, egnet til at befæste et godt Forhold 
mellem de to Mariner.

Det østasiatiske Kompagni.

Under Forhandlingen i Folkethinget om Andragendet 
om Ændringer i Sønæringsloven udtalte, ifølge „Rigs- 
dagstidende“, Hr. Kommandør S. Bojesen følgende:

„Er der nogen, der skulde være glad over, at et 
saadant Selskab *) danner sig, maa det være den sø
farende Stand. Dette store Kompagni giver jo Brød 
ikke alene til Kaptajner, men ogsaa til alle de andre om 
Bord, og fremdeles til dem, der herhjemme kunne faa 
deres Ophold derved. Men hvad gjorde et af Hoved
organerne for de Interesser, som her berøres, i Be
gyndelsen, da der var Tale om at starte Selskabet. Da 
var „Søfartstidende11 den første til at kaste en meget 
betydelig Tvivl over dets Prospektus, over Forrentningen 
og det mulige Udbytte. Fra Sømandsstandens Side saa 
man altsaa med megen Skepsis paa dette ny Foretagende11.

Der sigtes, saa vidt vi kunne forstaa, ved denne 
Udtalelse til en Omtale af det Prospekt, paa Basis af 
hvilket det østasiatiske Kompagui dannedes, som fandtes 
her i Bladet d. 20. Maj f. A. Den Del af denne Om
tale, der kan gaa ind under Begrebet „Kritik11, støtter 
sig dels paa nøgne Fakta, paa tørre Tal, dels paa en 
Formening om, at det vilde være i det ny Selskabs 
Interesse at medtage en Række Afskibningspladser for 
Ris, der ikke vare optagne i Prospektet; men det frem
hæves udtrykkeligt, at man ikke bør dømme efter Øje
blikkets slette Konjunktur overfor et Foretagende som 
dette, der skulde staa nogenlunde uberørt af de momen
tane Svingninger.

Saafremt det ikke er Hr. Bojesens Mening at 
frakende os eller Offentligheden i det hele taget Retten 
i Almindelighed til at omtale og kritisere et offentligt 
fremlagt Prospekt over et nyt Foretagende — og dette 
tro vi dog at burde antage, at det ikke er — saa indse 
vi ikke, at der af den Artikel, Hr. Bojesen sigter til, 
kan udledes nogensomhelst Animositet mod det øst
asiatiske Kompagni; snarere synes den os at vise 
virkelig Interesse for dettes Opgaver og meget bestemt 
at reservere sig mod enhversomhelst Tvivl herom. 
Medens vi altsaa savne den Forstaaelse af Hr. Bojesens 
Udtalelse, der maatte være Basis for en Imødegaaelse 
af den, maa vi betegne den som absolut uberettiget i 
enhver Henseende, hvad iøvrigt med al Tydelighed 
fremgaar af den Omtale, dette ny Rederiforetagende 
jævnlig har været Genstand for her i Bladet, og af 
hvilken Hr. Bojesen kunde have lært, at vi fuldt ud 
dele det almindelige Ønske om det ny Selsksbs lykkelige 
Trivsel.

*) Det østasiatiske Kompagni. Red. Anm.
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Fragtmarkedet.

Vi erindre i Fjor at have kaldt Ugen op mod 
Paaske ogsaa i kommerciel Henseende „den stille 
Uge“. Vi kuune gentage det samme Udtryk i Aar; i 
hvert Fald er de sidste 8 Dage gledne stille hen uden 
nogen nævneværdig Forandring. Amerika er stadig den 
faste, og man tør forvente en fortsat Række Befragt
ninger derfra ind over Danmark. River Plate er ved
blivende slet, men endnu maa man haabe paa, at Majs
høsten vil give Stødet til en Fremgang i Raterne; 
imidlertid synes vore Importører allerede at være bievne 
ængstelige for Majsens gode Kondition; man maa ogsaa 
af den Grund være forberedt paa en lignende „Majs- 
Misére“ fra River Plate som fra New-Orleans i Fjor — 
eller med andre Ord, Kornet vil ikke kunne taale den 
lange Sejlads og vil komme frem i en usælgelig Tilstand. 
Situationen er i hvert Fald kritisk, og med River Plates 
Fald synker en Grundpille i Ruin. Sortehavet, Azoff, 
Donau ere stadig uforandrede, muligvis har man Lov til 
at konstatere en lille Smule Fremgang, men endnu er 
Forholdene elendige; Østersøen er uden nogen nævne
værdig Forandring, Kulraterne ere en Smule fastere. 
Men den stille Uge giver alle Forretninger sit Præg; i 
Overensstemmelse hermed bliver vort Resumé kort. Vi 
noterer: Baltimore Bordeaux 18000 quarters 3/41/2, 
Baltimore Alexandria 14000 qrs. 3/9, Baltimore Dan
mark 3/6 én, 3/7'/a to Havne. Fra Pensacola til Huil 
er sluttet 111/3, fra New-Orleans betales 14/3 a 14/6 
nett charter til U. K. Cont., til Hamburg er sluttet 15/6, 
fra Montreal til C. f. O. betales 3/IV2 Maj Lastning. 
Kul raterne til Sortehavet giver fra Newcastle: Kon
stantinopel 8/6, Donau 10/, Maltha 8/, Genua 8/3, 
Savona 8/6, Neapel 8/6, Venedig 10/, sædvanligt For
hold med Lasterne fra Firth ot' Forth og Vestkysten. 
Retur giver: Azoff Middelhavet 12 Frcs., Azoff U. K 
Cont. 11/3, Hamburg 11/6, Odessa Hamburg 9/. Donau 
Antwerpen eller Rotterdam 10/9, Hamburg 11/3; som 
man ser yderst beskedne Rater og Udsigterne til Stig
ning synes at tabe sig med hver Dag.

Fragterne til Østersøen ere fra Newcastle til 
Libau 4/3 a 4/6, Kjøbenhavn 4/, Tuborg 4/6, dansk 
Provinshavn 5/ med 14' Dybgaaende, ellers 4/6; fra 
Østersøen er der intet nyt, Riga, Libau og Reval holder 
stadig samme Notering, men oppe fra Botlen begynder 
man at røre paa sig, og vi skulle snart tage dette For- 
aarsmarked under Drøftelse; hidtil er der kun sluttet i 
beskedent Omfang.

Vort hjemlige Marked er uforandret; der slut
tes fra Kjøbenhavn til Provinsen til 12 å 13 Øre. pr. 
Centner Majs. Flere Cementlaster ere fremme; fra 
„Dania" betales hertil 40 Øre, til Faxe 55 Øre og til 
Haderslev 55; samme Rate betales til Roskilde og lig
nende Pladser. Fra Hasle betales til Kiel eller Flens
borg 9 Mark pr. 1,000, c. 5 ST, Sten. Forøvrigt søges 
Sejlere herfra til Danzig, Kønigsberg, Memel, Stralsund, 
Heiligenhafen, alt til kendt Notering. Markedet er for
øvrigt dødt, og hvad der er sagt ovenfor om det store 
Fragtmarked, gælder tilfalde ogsaa om det mindre inden
for vore hjemlige Grænser; men man har Lov til at 
vente sig Fremgang, naar først Paasken er overstaaet; 
flere Dampere ventes hertil fra Amerika.

Maskinmestrenes Forening

højtideligholdt i Lørdags sit 25-Aars Jubilæum ved en 
Fest i Koncertpalæet, i hvilken, foruden mange af For
eningens Medlemmer med Damer, deltog en Mængde 

indbudne Gæster, hvoriblandt Marineministeren, 
Formændene for Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart og for de herværende Skibsfører- 
og Sømandsforeninger, næsten samtlige kjøben- 
havnske Dampskibsredere, Formændene for Sø- og 
Handelsretten og for Maskinisteksamen s-Kom- 
missionen samt Repræsentanter for et stort Antal 
offentlige og private Institutioner. Festen indledes med 
Musik, Afsyngelsen af en Kantate og en Tale af For
eningens Formand, Overmaskinmester W. Ander
sen, der — næst at beklage, at Foreningens Protektor, 
H. k. H. Prins Valdemar, var forhindret i at være 
til Stede — gav en Oversigt over Foreningens Udvikling 
fra en lille Enke- og Pensionskasse til sin nuværende 
Størrelse, da den tæller c. 1,000 Medlemmer og raader 
over rige Midler. Formanden fremstillede, hvorledes 
Foreningen, overensstemmende med sit Valgsprog „Opad 
— Fremad11, havde udviklet Enighed og Sammenhold i 
Maskinmesterstanden og derigennem havde skabt den en 
smuk Stilling og en berettiget Indflydelse udadtil. Han 
sluttede med et af stærke Hurraraab besvaret Leve for 
Foreningen. Der afholdtes derefter en Festmiddag, ved 
hvilken der udbragtes Skaaler for Kongen, Fædrelandet, 
Foreningens Protektor, Foreningen, Pressen, Hæders
gæsterne, Damerne m. m fl. Festen var meget vel
lykket og var et Vidnesbyrd om den ansete Stilling, 
Foreningen efter 25 Aars dygtigt Arbejde indtager.

Generalforsamlinger.

Det forenede Dampskibsselskab
har afholdt aarlig Generalforsamling. Admiral Garde min
dede i varmt anerkendende Ord det Tab, Selskabet havde 
lidt ved Gehejmeetatsraad Tietgens Udtræden af Besty
relsen, og udtalte under Forsamlingens Tilslutning, at Be
styrelsen som en hjertelig Tak for Tietgens Fortjenester af 
Selskabet havde voteret ham en Hædersgave af 5000 Kr. 
aarlig. — Taleren mindedes derefter afdøde Kaptajn Theo. 
Koch og de store Tjenester, han havde ydet Selskabet.

Efter udførligt at have omtalt Forretningens Gang paa 
de forskellige Ruter i det forløbne Aar, meddelte Taleren, 
at Selskabets Flaade i Aarets Løb var forøget med 5 Skibe, 
medens 4 vare udrangerede. Vedligeholdelsen af Skrogene 
med Tilbehør have kostet 866,273 Kr., som fordelt paa 
Brutto-Tonnagen gav en Gennemsnitsvedligeholdelsesudgift 
af 9 Kr. 69 Øre pr. Ton. For Maskinernes Vedkommende 
havde den ordinære Udgift pr. sejlet Mil været 5 Kr. 21 Øre 
imod 5 Kr. 1 Øre i 1896 og 5 Kr. 32 Øre i tidligere Aar.

Regnskabet udviste, at „Brutto-Indtægten for samt
lige Skibe" var 534,334 Kr. 29 Øre mere end det tore- 
gaaende Aar.

Iblandt Udgifterne nævnes, at til Kul er udgivet 47,949 
Kr. 73 Øre mere end det foregaaende Aar, til Folkehyre og 
Kostpenge 66,190 Kr. 57 Øre mere, hvilket væsentligt hid
rører fra større Tonnage. Aarets Overskud blev derefter 
2,877,733 Kr. 43 Øre. Herpaa var foretaget de sædvanlige 
Afskrivninger paa Inventar og Pakboder 22,179 Kr 95 Øre, 
samt henlagt de statutmæssige Beløb til Fornyelsesfonden 
1,118,230 Kr. 28 Øre og til Assurancefonden 434,834 Kr. 
98 Øre. I Tantieme fragik 130,248 Kr. 82 Øre, til Reserve
fonden var henlagt 100,000 Kr. og til Pensionsfonden 80,000 
Kr., hvorefter Udbyttet foreslaas fastsat til 10 pCt., som 
udgør 1 Million Kr., medens Resten 17,273 Kr. 30 Øre over
føres 1 ny Regning.

Havarier ere opførte med 344,228 Kr. 61 Øre. Af uop
gjorte Havarier henstaa „Tula“, „Castor11 og „Kursk“; men 
hertil kunde anføres, at der i 1898 vil indgaa Beløb for Re
fusion af Bropenge i Esbjerg og Tilskud til Kallundborg— 
Aarhus pro 1897, som tilsammen antages omtrent at kunne 
dække de forventede Tab paa de 3 ikke opgjorte Havarier.

Der gaves Decharge.
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Der vedtoges derefter et Par Lovændringer om Valg 
til ledige Pladser i Bestyrelsen.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Fr. 
Adolph og valgtes, i Stedet for Tietgen, Plantageejer 
Larsen. Revisorerne genvalgtes.

Fra Sø og Land.

Hjuldampfærgen „Kronprins Frederik1*, bygget paa Be
stilling af De danske Statsbaner, løb den 2. April, Eftermiddag 
Kl. 3, af Stablen: fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri.

Færgen, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas 
højeste Klasse, „special survey1*, dens Dimensioner er 176' 0" 
X 26' 0" X 11' IL". Maskinen bliver paa 500 indicerede H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragt
damper til Gøteborg. __________

Fra Flensburger-Schiffsbau-Gesellschalts Værft løb den 
31te Marts en til Deutsch-Australischen-Dampschiffs-Ge- 
sellschaft i Hamburg bygget Damper af Stablen. Den fik 
Navnet „Elbing" og Dimensionerne vare 406' X 49' 8" X 31' 3".

I England er Sejlskibet „Mars** paa 600 Tons løben af 
Stablen. Det er forsynet med en Hjælpemaskine, der kan 
give Fartøjet en Fart af 6 Knob.

Frankrig. Den firmastede Bark „Præsident Felix 
Faure“ mødte fornylig paa Højden af Kerguelen Øen en 
orkanagtig Storm. Under Stormen skylledes ikke mindre end 
15 Mand over Bord af Søen.

Ugens Havarier.

Castor, Brig af Sandefjord, er i Nordsøen bleven pas
seret drivende som Vrag. Besætningen (9 Mand) bjærget.

Erna, Dpsk., der, som bekendt, strandede i December 
f. A. paa Falsterbo Rev, er nu erklæret for Vrag.

Ham let, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 2. ds. paa Rej
sen fra Reval til Rotterdam med Sæd paa Grund paa Salt
holmen. Flot med Assistance af Svitzers og indkommet 
hertil for Besigtelse.

Gauss, Dpsk. af Bremen, kom d. 2. ds. paa Rejsen 
fra Bremen hertil og Danzig paa Grund ved Arildslaga. 
Flot med Assistance af Svitzers og indbragt hertil.

Emmanuel, Barkskib af Christiania, kom paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Stettin med Is paa Grund paa Saltholmen. 
Flot med Assistance af Svitzers

Sifa, Skonnert af Marstal, fra Flensborg til Kalmar 
med Hvede, er d. 31. f. M. strandet lidt syd for Rønne. Der 
er afsluttet Akkord med Svitzers om Bjærgning.

Opmæricsomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Del forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af
gik fra Dartmouth 3. April, bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Benicarlo 5. April, bestemt 
til Malaga og Kbhvn. — Antwerpen, Holm, afgik fra Cardiff
4. April, bestemt til Genoa. — Chr. Broberg, Harder, 
afgik fra Sunderland 31. Marts, bestemt til Marseille. — 
Dagmar, Gade, afgik fra Darthmouth 3. April, bestemt til 
Kbhvn. — Douro. Brabrand, afgik fra Blyth 4. April, best. 
til Oporto.— G e or gi os I, Kihl, ankom til Odessa 3. April. —

1. C. Jacobsen, Bech, pass. Corsen 4. April, bestemt til 
Kbhvn. — Kiew, Råbe, ankom til Dunkerque 3. April, be
stemt til Bordeaux & La Rochelle. — Kursk, Staal, afgik 
fra Kbhv. 5. April, bestemt til Gøteborg og Frederiksstad.
— Leopold II, Kruse, ankom til Livorna 4. April, bestemt 
til Neapel, Bari og Messina. — Louisiana, Jensen, ankom 
til Kbhvn. 28. Marts, bestemt til New-Orleans. — L. P. Holm
blad, Kocb, afgik fra Messina 6. April, bestemt til Marsala 
og Oran. — Nicolai II, Michelsen, afgik fra Kbhvn. 2. April, 
bestemt til New-Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra 
Reval, 3. April, bestemt til Dunkerque. — Omsk, Rasmussen, 
ankom til Reval 2. April, bestemt til London. — Tej o, Borries, 
afgik fra Kbhvn. 3. April, bestemt til Memel. — Tomsk, An
dersen, ankom til Rotterdam 1. April, bestemt til Antwerpen.
— Vesuv, Norden, afgik fra Bordeaux 3 April, bestemt til 
Kbhvn. — Viking, Jørgensen, ankom til Cardiff 3.April, be
stemt til Madeira. — Xenia. Ingerslev, ankom til Kbhvn.
30. Marts, bestemt til Newport-News. — Iventucky, Caroc, 
afgik fra New-Orleans 4. April, bestemt til Kbhvn. — Ar- 
,kansas, Jespersen, ankom til Newport-News 1. April, be
stemt til Kbnvn.

An glo Dåne, Olsen, afgik fra Aalborg 3. April, bestemt 
til Libau. — Axelhus, Nielsen, ankom til Stettin 1. April, 
bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
ankom til Libau 4. April, bestemt til London. — Ceres, 
Svensson, ankom til London 3. April, bestemt til Havre. — 
Charkow, Kroman, ankom til Hull 4. April, bestemt til 
Aarhus. — Christian IX, Mollerup, ankom til Kbhvn. 4. 
April, bestemt til London. —Christi anssund, Bay Schmidt, 
ankom til Trondlijem 2. April, bestemt til Kbhvn. — Con- 
stantin, Bønnelykke, ankom til London 31. Marts, bestemt 
til Libau. — Frederik, Harboe. ankom til Hull 2. April, 
bestemt til Kbhvn. — Georg, Petersen, ankom til Libau
31. Marts, bestemt til London. — Jolantha, Paaske, ankom 
til Liverpool 4. Apr., best. til Kbhv. — Ka s an. Thomsen, afgik 
fra London 3. April, bestemt til Kbhvn. — Laura, Christian
sen, ankom til Kbhvn. 3. April, bestemt til Island. — Louise, 
Gøtsclie, afgik fra Kbhvn. 4. April, bestemt til Pillau. — 
Min sk, Jørgensen, afgik fra Stettin 5. April, bestemt til 
Kbhvn. — Morsø, Frisenette, ankom til Danzig 4. April, 
bestemt til Kønigsberg. — M o s k o v, Petersen, afgik fra 
Anvers 3. April, bestemt til Riga. — Nishnij Novgorod, 
Harder, ankom til Kønigsberg 4. April, bestemt til Kbhvn.
— Nordjylland, Hansen, ankom til Hamburg 2. April, be
stemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, afgik fra Kbhvn. 4. 
April, bestemt til Libau. — Pr eg el, Egidiussen, ankom til 
Anvers 31. Marts, bestemt til Kbhvn. — Romny, Lind, an
kom til Kbhvn. 4. April, bestemt til Libau. — T h y r a, Ryder, 
ankom til Kbhvn. 1. April.— Valdemar, Kofoed, ankom til 
Anvers 1. April, bestemt til Kbhvn. — Vesta. Corfitzon, 
afgik fra Aknreyri 17. Marts. — Maja, Blom, ankom til 
Kbhvn. 4. April, bestemt til Danzig. — Ella, Erichsen, afgik 
fra Kbhvn. 4. April, bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 7. April, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare. J. Strubberg, afgik fra 
Newcastle 5. April, bestemt til Odense — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 6. April, bestemt til 
Kbhvn. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Ny- 
kjøbing F. 6. April, bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Kronen, O. Wiberg, afgik fra 
Odense 7. April, bestemt til Newcastle via Frederikshavn, — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 6. April, bestemt 
til Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebælt, .T. P. Bay, 
afgik fra Newcastle 5. April, bestemt til Nakskov. — Union, 
A. Madsen, afgik fra Leith 5. April, bestemt til Aarhus.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Jørgensen, afgik fra Blyth 
30. Marts, ankom til Kbhvn. 2. April. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Bordeaux 27. Marts, ankom til Cardiff 29. Marts.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Stettin 30. Malts, ankom 
til Blyth 2. April. — Knud, Hansen, afgik fra Kbhvn. 23. 
Marts, ankom til Riga 1. April. — Svend, Holst. afgik fra 
Kbhvn. 29. Marts, ankom til Riga 1. April. — Erik, Tofte, 
afgik fra Boness 3. April, bestemt til Libau. — Skjold, 
Schmidt, ankom til Rouen 31. Marts. — Ragnar, Hveysel, 
afgik fra Filadelfia 16. Marts, bestemt til Frederikshavn. — 
Danmark, Heintzelmann, afgik fra Stettin 30. Marts, ankom 
til Riga 1. April. — Volmer, Riber, afgik fra Kbhvn. 30. 
Marts, ankom til Riga 2. April. — Dan, Kraemer, afgik fra 
Ghent 22. Marts, ankom til Blyth 28. Marts. — Magnus, 
Mahncke, afgik fra Ghent 27. Marts, ankom til Sunderland
28. Marts. — Harald, Risøe, afgik fra Baltimore 31. Marts, 
beBtemt til Kings Lynn. — 01 af, Lorenzen, afgik fra Cork
2. April, ankom til Swansea 3. April.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Knudsen, 
afgik fra Svendborg 3. April, bestemt til Sunderland. — A. 
Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Sunderland 31. Marts, best. 
til Swinemiinde. — J. Siem, Løffler, afgik fra Reval 29. 
Marts.

Heimdal. Kamma, Risøe, bestemt til Swinemiinde 31. 
Marts. — Martha, Jørgensen, bestemt til Middlesbrough
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3. April. — Anine, Møller, ankom til Sunderland 4. April.
— Helga, Lagesen, ankom til Bilbao 28. Marts.

Urania. Venus, ankom til New-York 4. April. — Ura- 
nia, Lund, afgik fra Libau 30. Marts. — Saturn, ankom 
til Catania 31. Marts. — Pal las, Degn, ankom til Kbhvn.
4. April.

Nordssen. Nordland, ankom til Baltimore 31. Marts.
— Finland, Schmidt, ankom til Rotterdam 2. April. — 
England, afgik fra Riga 31. Marts. — Holland, Jørgen
sen, afgik fra Newcastle 2. April. — Rusland, afgik fra 
Warkworth 3. April. — Tyskland, Høgstadt, ankom til 
Karrebæksminde 4. April. — Skotland, ankom til London
4. April. — Swarland, afgik fra Warkworth 3 April.

Vesterhavet. Nautik, Meinerts, afgik fra Riga 2. April, 
bestemt til Arbroath. — Neptun, Jessen, afgik fra Riga 2. 
April, bestemt til Montrose. — Nerma, Jørgensen, afgik fra 
Newcastle 29. Marts, ank. til Kjøge 2. April. — Nordsøen, 
Schmith, afgik fra Warkworth 1. April, ankom til Esbjerg
3. April.

Østersøen. Rita, Skov, afgik fra Hamburg 3. April, be
stemt til Riga. — Patria, Andersen, afgik fra Novorossisk
1. April bestemt til Milazzo. — Cimbria, Storm-Hansen, 
afgik fra Filadelfia 24. Marts, bestemt til Kbhvn.

Union. Angl ia, Erichsen, afgik fra Dunkerque 31. Marts, 
bestemt til Sunderland. — Fri sia, Fisker, afgik fra Borde
aux 24. Marts, ankom til Cardiff 29. Marts. — Gallia, Niel
sen, afgik fra Fernandina 27. Febr., ankom til Braila 4. April.

Kjøbenhavn. Fyen, Hansen, afgik fraPlymouth 23. Marts, 
ankom til Glasgow 1. April. — Jylland, Jensen, af'gik fra 
Malta 23. Marts, bestemt til Hamburg. — Carl Hecksher, 
Starck, afgik fra Huil 11. Febr., ankom til Buenos Ayres 18. 
Marts. — Hafnia, Neergaard, afg. fra Novorossisk 2. April, 
bestemt til Malta. — Ru s si a, Rasmussen, afgik fra New
castle 29. Marts, ankom til Travemiinde 2. April. — Dania, 
Troensgaard, pass. Lizard 4. April, fra Baltimore til Aarhus.
— Normannia, Rasmussen, afgik fra Leith 26. Febr., ank. 
til Buenos Ayres 1. April.

Dannebrog. . Amalienborg, Schultz, afgik fra Riga 31. 
Marts, bestemt til Dunkerque. — Frederiksborg, Kuhl, 
ankom til Riga 4. April. — Fredensborg, Hartmann, ank. 
til Riga 30. Marts. — Rosenborg, Fischer, ankom til 
Kbhvn. 30. Marts. — Uranienborg, Olsen, ankom til 
Kbhvn. 3. April. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Glasgow 
26. Marts, bestemt til Livorno. — Skanderborg, v. Deurs, 
afgik fra Cardiff 2. April, bestemt til Savona.

Damskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Ewaldsen, 
afgik fra Genua 30. Marts, bestemt til Sevilla. — Jægers
borg, Andersen, ankom til Blyth 3. April. — Guldborg, 
Schmidt, ankom til Glasgow 30. Marts. — Skodsborg, 
Jensen, afgik fra Cardiff 25. Marts, bestemt til Malta. — 
Tuborg, Hveissel, ankom til Liibeck 5. April.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Blyth 29. Marts, ank. til Swinemiinde 2. April. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Blyth 30. Marts, ankom til Stettin 3. April.
— Her mia, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 2. April, bestemt 
til Grangemouth. — Alice, Kraemer, ankom til Kbhvn. 2. 
April. — Bornholm, Petersen, afgik fra Burntisland 5. 
April. — Ajfcx, Brorsen, afgik fra Sandviken 2. April, best. 
til Wilhelmshafen. — St. Al ban, Jørgensen, afgik fra Libau
1. April, ankom til Malmø 3. April. — Nauta, Steen, afgik 
fra Vejle 3. April, ankom til Sandviken 4. April. — Rønne, 
Hintse, ankom til Rønne 1. April. — Kjøbenhavn, Thom
sen, afg. fra Drobak 3. April, ankom til Greifswald 5. April.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Sunderland 1. April.
— Absalon, Predbjørn, ankom til Reval 31. Marts. — 
Ansga.1-, Larsen, afgik ira Libau 1. April, bestemt til Rot
terdam. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Alexandria 2. 
April. — Ham let. Sommer, afgik fra Reval 30. Marts, best. 
til Rotterdam. — Helge, Matthiessen, ankom til Alexandria 
18. Marts.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Nanna, Warrer, ankom til Rotterdam
29. Marts, fra Gorontala. — Røhl, Nørby, ankom til Ha- 
vanna 29. Marts, fra Santa Elene. — Sixtus, Lassen, ank. 
til Swansea 31. Marts, fra London. — Mary José, Anker
sen, ankom til Rangoon 3. Marts, fra ^ort Elisabeth. — 
Prins Waldemar, Winther, ankom til Tegal (Java) 1. 
April fra Batavia. — Nor’ Wester,Nielsen, sejlet fra Port 
Chalmers 17. Febr., til London. — Tercera, Holm, pass. 
Lizard 2. April, fra Brisbane til London. — Ines Røhl, 
Jessen, ankom til Plymouth 2. April fra Santos. — Dorane, 
Sigurdsen, sejlet fra Kingston 13. Marts til London.

Fanø. Sønderho. Mary, Lydom, ankom 23. Marts til 
Halmstad fra Nykjøbing. — Eliza, Thomsen, indkom 29. 
Marts til Grimsby paa Rejse fra Esbjerg til Blyth. — Anna. 
Mortensen, ankom 29. Marts til London fra Frederiksstad. — 

Fides, Sørensen, ankom 26. Marts til Vestjiut fra Welling- 
ton. — Killena, Brinch, prajet 11. Marts paa Rejse til 
Buenes Ayres fra Boness paa 7° N. B. 27° V. Lgd. — Ven
ner, Aarre, pass. 3. Marts Buenos Ayres paa Rejse fra Ro- 
sario til Falmouth. — Clara, Carstensen, afgik 30. Marts fra 
Harburg til London. — Henny, Ibsen, pass. Falmouth 29. 
Marts paa Rejse fra Sydhavsøerne til Hamburg.

Svendborg. Grethe, Brandt, ankom til Dover 29. Marts.
— Magnet, Jensen, ankom til Leith 29. Marts. — Bellona, 
Petersen, ankom til Pontrieux 29. Marts. — Union, Ras
mussen, ankom til Glyngøre 30. Marts. — G. R. Berg, Peter
sen, ankom til Porsgrund 30. Marts. — Anna, Petersen, 
ankom til Drøbak 30. Marts. — Danebrog, Børgesen, ankom 
til Drøbak 30. Marts. — Hans Emil, Hansen, ankom til 
Kbhvn. 1. April. — Christine, Rasmussen, ankom til Ham
burg 1. April. — J. Grønsund, Nielsen, ankom til Charles- 
town 1. April. — Niels Juel, Henriksen, ankom til Frede
riksstad 31. Marts. — Concordia, Henriksen, ankom til 
Moss 31. Marts. — Agnete, Møller, ankom til Swinemiinde
2. April. — Brødrene, Jørgensen, ankom.til Mønsteraas 2. 
April. — Astræa, Røsmussen, ankom til Hnmburg 1. April.
— Phønix, Hansen, ankom til Memel 1. April. — Samson, 
Hansen, ankom til Stettin 1. April. — Fides, Nielsen, ankom 
til Masnedsund 1. April. — Erik ankom til Fowey 1. April.
— Solon, Hansen, ankom til Drøbak 31. Marts. — Marie, 
Nielsen, ankom til Drøbak 1. April. — Skirner, Nielsen, an
kom til London 1. April. — Diana, Falentin, ankom til 
Strømstad 1. April. — Elise Bay, Petersen, ankom til 
Swinemiinde 2. April. — J. M. Nielsen, Nielsen, ankom til 
Drøbak 3. April. — Dana, Rasmussen, ankom til Padstow
2. April. — Clytia, Nielsen, ankom til Frederikstad 3. April.
— Hansine, Hansen, ankom til Bayonne 3. April. — Ga- 
ribaldi, Jørgensen, ankom til Stettin 3. April. — Neptu- 
nus, Jensen, ankom til Pillau 3. April. — Embla, Mikkelsen, 
ankom til Strømstad 3. April. — Skjold, Larsen, ankom til 
Pontrieux 3. April. — Casper, Hansen, ankom til Hamburg
4. April. — Adonis, Andersen, ankom til Konigsberg 4. April.
— Petrine, Jensen, ankom til Danzig 4. April.

I L. Schouboes Søn. Alexandra, Nielsen, ankom 3. 
April til Falmouth; alt vel om Bord.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af i'1 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne. 
Island og Grønland.

Kattegat. Læsø 0. Ved Opmaaling 0. for Læsø er fun
det mindre Vand i Farvandet V. for Kobbergrund og N. for 
Méllemflak end angivet i Kaartene.

Sømærket 0. for Knobgrund, stribet Stage med Ballon, 
staar nu i 6 Fod Vand, 3 Kbl. 0. for Grundens N.-Ende. 57" 
16' 50" N. Br. 11" 11' 15" 0. Lgd.

Sømærket for Mellemflak, hvid Stage med Halmvisk, 
staar nu i 11 Fod Vand, l1/'., Kml. N. t. 0. for Flakket. 57“ 
13' 20" N. Br. 11° 10' 20" 0. Lgd.

Kattegat 0. I Sommeren 1898 udlægges til Brug ved Op- 
maalingen i Kattegat mellem Lysegrund og Anholt-Øster-liev 
nogle Vagere med Stage og rødt eller blaat Flag.

Kattegat. Falske Bolsax SØ. Masten er udtaget af det 2 
Kml. SØ. for Falske JBolsax sunkne Fartøj. Dybden over 
Vraget er 81/, Fv.

Sundet. Fyrskibet „Drogden“ SV. Paa Skonnerten „Jen- 
sinea af Kragnæs der ligger sunken 5 Kml. SV. t. S. ’/2 S. 
fra Fyrskibet „Drogden", ere Masterne udtagne. Dybden over 
Vraget er 26 Fod, uden om Vraget 6‘/2 Fv.

Store-Bælt. Langelands Bæit. Skonnerten „Marie« af 
Skillinge er sunken i 4 Fv. Vand, c. 5 Kml. N. 8“ 0. fra 
AJ&wen Fyrtaarn. Toppene ere over Vandet. Over Vraget 
er der 8 Fod Vand. En Vragvager med grønt Flag er ud
lagt tætV. for Vraget. Dette vil snarest mulig blive uskade- 
liggjort.

Østersøen, Sundet øg Lille Bælt.
Sverig. Kalmarsund. Lystønden ved Skansgrundet, 0. for 

Grimskdr, vil atter iaar blive udlagt til Forsøg.
Gotland. Visby. I Løbene til Visby Havn fortsættes Ud

dybningsarbejderne iaar og rimeligvis ogsaa i 1899. Uddyb
ningsmaskinen viser følgende Signaler: Et rødt Flag betyder, 
at den ligger i Vejen for Sejladsen. En sort Ballon betyder, 
at den ligger N. og 0. for Løbet. To sorte Balloner betyder, 
at den ligger S. og V. for Løbet. ■
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Skibe, som søge Visby, bør i god Tid paa Stortoppen 
hejse to Flag, naar de ville ind i Yderhavnen, og et Flag, 
naar de ville ind i Inderhavnen.

Bottniske Bugt. Luleå. I Tjufholmssundet tændes den 1. 
August 1898 følgende Fyr:

Paa Svartolandet, paa Baakens Plads, et rødt og hvidt 
vekslende Fyr. Det vises fra et hvidt Fyrhus paa Stativ.

Paa Sandogrundet et hvidt Fyr med To-Formørkelser. 
Det vises fra et hvidt Fyr hus paa en Stenbaake.

En Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, paa Pladsen for 
■den SV.-hgste sorte Tønde uden for Tjufholmssundet.

Brændetid: 1ste August—Skibsfartent Ophør.
Tyskland. Pillau. Anduvnings-Tønden i Pillau Seeiief er 

flyttet og ligger nu i c. 7 Fv. Vand, omtrent i Linje med de 
røde Spirtønder A og B, fra Pillau Fyr i N. 65° V. og fra 
Neuhauser Kurhus i S. 50° V. Tønden er nu rød.

Konigsberg. Ifølge Telegram af 31te Marts 1898 fra Gene
ralkonsulatet i Konigsberg er Sommer afmærkningen ved 
Konigsberg foretagen.

Ved Swinemiinde og tilgrænsende Farvande er Sommer
afmærkningen nu foretagen.

Stettin I Farvandet til Stettin er Sommerafmærkningen 
foretagen.

Stralsund. Udenrigsministeriet meddeler:
I Farvandene til Stralsund er Sommerafmærkningen 

foretagen.
Ved Wismar er S o mmerafmærkningen foretagen.
Ved Travemiinde er Sommerafmærkningen foretagen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 13de Marts. 54° 17' N. Br. 6° 9' 

0. Lgd. En Mast, sandsynlig fast i et sunket Vrag.
Den 30te Marts. 53° 23' N. Br. 4° 26' 0. Lgd. Et sunket 

Vrag.
Rusland. Det hvide Hav. Øen Jighin. Paa Yderenden af 

Tchur Navolok. V/3 Kml. N. 26° 0. fra Fyret paa Øen 
Jighin, er opført en 28 Fod høj, sort og hvid vandret stribet 
Baake med Ballon. 65° 13% N. Br. 36° 53'.0 0. Lgd.

Ud for Yderenden af Tchur Navolok, NNV. for Baaken, 
er i 19 Fod Vand udsat en hvid Stage med sort nedadvendt 
Kost. 65° 13% N. Br. 36° 52'.7 0. Lgd.

Ved N.-Siden af 22 Fods Grunden ved Øen Anzerskii er 
i 7 Fv. Vand udsat en hvid Stage med sort nedadvendt Kost. 
65" 12% N. Br. 36° 16',0 0. Lgd.

Ved N.-Siden af 12 Fods Grunden, 2’/3 Kml. N. 49° 0. 
fra SØ.-Enden af Kap Kolgojev, er udsat en hvid Stage med 
sort nedadvendt Kost. 65d 10% N. Br. 36° 23'0 0. Lgd.

Ved Indløbet til Onega Bugt, mnllem Øerne Jighin og 
Lietni Kyst, paa højre Side for Indgaaende:

Ved Grunden Levteika i 19 Fod Vand, en rød Tønde. 
65° 11' N. Br. 36° 52% 0. Lgd.

Ved Grunden Obiedenka i 19 Fod Vand, en rød Tønde. 
-65° 11',., N. Br. 36" 53% 0. Lgd.

Ved Grunden Tcherniajev i 19 Fod Vand, en rød Tønde. 
65° 10% N. Br. 36° 50',- 0. Lgd.

Paa venstre Side for Indgaaende ved Grunden Ukt-Navo- 
lok i 19 Fod Vand, en hvid Tønde. 65° 1O'.O N. Br. 36° 52',- 
0. Lgd.

Paa Poul Korga er rejst en 15 Fod høj Pæl med hvid 
Ballon. 65° 11% N. Br. 36° 54',, 0. Lgd.

Det Hvide Hav. Kandalak Bugt. Mellem Øerne Berezov 
og Elovoi ere følgende Grunde afmærkede saaledes:

S. for Grunden mellem Øerne en rød Stage med rød op
advendt Kost. 67° 5% N. Br. 32° 31% 0. Lgd.

V. for samme Grund en sort og hvid Stage med en ned
advendt over en opadvendt Kost. 67° 6% N. Br. 32° 30% 
0. Lgd.

Ved Ø.-Siden af Revet ved Øen Elovoi en hvid og rød 
Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 67° 5% 
N. Br. 32° 30% 0. Lgd.

Ved N.-Siden af Revet ved Øen Elovoi en hvid Stage 
med sort nedadvendt Kost. 67" 6% N. Br. 32° 29',8 0. Lgd.

Ved S.-Siden af Revet ved Bolschi Berezov en rød Stage 
med rød opadvendt Kost. 67° 6% N. Br. 32° 21% 0. Lgd.

Ved N.-Siden af Grunden mellem Øerne Vlasovoi og 
Gorieloi en hvid Stage med sort nedadvendt Kost.

Ved S.-Siden af samme Grund en rød Stage med rød op
advendt Kost. 67° 4% N. Br. 32" 38',4 0. Lgd. I

Det Hvide Hav. Onega Bugt. I Onega Bugt er følgende 
Grunde afmærkede saaledes:

N. for Nord Kern i 61/, Fv. Vand, en hvid Stage med 
sort nedadvendt Kost. 65" 10% N. Br. 35° 18',7 0. Lgd.

O. for Syd Kern i 23 Fod Vand, en hvid og rød Stage 
med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 65° 6% N. Br. 
35° 21% 0. Lgd.

N. for Bombaki i 7 Fv. Vand, en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost. 65° 1% N. Br. 35° 7,0 0. Lgd.

N. for Taparuschni i 5 Fv. Vand, en hvid Stage med 
sort nedadvendt Kost. 65° 1% N. Br. 35° 11% 0. Lgd.

N. for Topovski i 6 Fv. Vand, en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost. 65° 0% N. Br. 35° 33',0 0. Lgd.

0. for Sienni i 26 Fod Vand, en hvid og rød Stage med 
en rød opadvendt over en rød nedadvendt Kost. 65° 0' 3" 
N. Br. 35° 40% 0. Lgd. Stagen staar i Linjen, Baakerne 
paa Sienni overet.

0. for Zaiatski i 26 Fod Vand, c. 21/, Kml. S. 59° V. fra 
Kirken Sainte Andree paa Øen Zaiatski, en hvid og rød 
Stage med en rød opadvendt over en rød nedadvendt Kost. 
64° 57% N. Br. 35° 38% 0. Lgd.

S. for Revet Muksalomski i 7 Fv. Vand, en rød Stage 
med rød opadvendt Kost. 64° 57% N. Br. 36° 9% 0. Lgd. 
Stagen staar i Linjen Kapellet paa V.-Enden a.f Øen Anzerski 
overet med Ø.-Kant af Øen Muksalma.

N. for Puschlakta i 26 Fod Vand, en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost. 64° 52% N. Br. 36° 21% 0. Lgd.

N. for 5 Fods Grunden ved Øen Jumui, 2l/2 Kml. N. 28° 
V. fra Fyret, i 26 Fod Vand, en hvid Stage med sort nedad
vendt Kost. 64° 42% N. Br. 35° 33% 0. Lgd.

S. for samme Grund en rød Stage med rød opadvendt 
Kost. 64° 41% N. Br. 35° 33% 0. Lgd.

N. for Osinovski i 6 Fv. Vand, en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost. 64° 33% N. Br. 35° 24% 0. Lgd.

N. for Griaznogubski i 7% Fv. Vand, en hvid Stage med 
sort nedadvendt Kost. 64° 32% N. Br. 36° 20% 0. Lgd.

O. for Bieliaevski i 7 Fv. Vand, en rød Stage med rød 
opadvendt Kost. 64° 36% N. Br. 35° 8% 0. Lgd.

0. for Klipperne Liamitski i 7 Fv. Vand, en hvid og rød 
Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 64° 21% 
N. Br. 36° 51% 0. Lgd.

S. for Pestchano Navolok i 5 Fv. Vand, en rød Stage 
med rød opadvendt Kost. 64° 17% N. Br. 37° 12',7 0. Lgd.

N. for Schoglianki i 6 Fv. Vand, en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost. 64° 5% N. Br. 37“ 42% 0. Lgd.

Ved Løbet paa Øen Miagosirov N.-Side:
Ved en 6 Fods Grund, c. 2 Kml. N. 3L°V. fra Miagostrov 

N.-Ende, Kap Bieluji, i 23 Fod Vand, en hvid Stage med 
sort nedadvendt Kost. 64° 25% N. Br. 35° 55% 0. Lgd.

Ved en 8 Fods Grund, c. 2 Kml. N. 37° V. fra Kap 
Bieluji. i 26 Fod Vand, en rød Stage med rød opadvendt 
Kost. 64° 26% N. Br. 35° 54% 0. Lgd.

Ved N.-Siden af 12 Fods Grunden, 21/, Kml. N. 41° V. 
fra Kap Bieluji, i 23 Fod Vand en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost. 64° 25% N. Br. 35° 54% 0. Lgd.

I Løbet fra Kondostrov Red til Tchernaja Luda ligger 
en Grund, c. */, Kbl. lang i 0. og V., der falder tør ved 
Lavvande, c. l,t Kml. N. 82° 0. fra Øen Pesi Midte og 
6 Kbl. S. 66° 0. fra SØ.-Enden af Øen Sobatchi. I Løbet 
skal man holde SØ.-Enden af Øen M'ali Kuzmin, tæt 0. for 
Kondostrov, i N. 51" 0. og styre S. 51° V., der i 22 Fod 
Vand, Lavvande, gaar c. l/2 Kbl. fra Yderenden af Øerne 
Sobatchi og Pesi. Grundens Beliggenhed: 64° 11% N. Br. 
36° 43% 0. Lgd.

Paa Sum Red, V. for Øen Bazostrov, ligger en 9 Fods 
Klippegrund, l1/, Kbl. lang i 0. og V. og 1 Kbl. bred. Den 
er afmærket, med en hvid Stage med sort nedadvendt Kost. 
54° 23',2 N. Br. 35° 26% 0. Lgd.

Tyskland. I Weser er Sommerafmærkningen begyndt.

Holland, Ems.
Holland. Ems. I Westerbalg er en Tjalk sunken i 10 Fod 

Vand. Masten er over Vandet. 53° 30' 0" N. Br. 6" 56' 16" 
0. Lgd.

Belgien. Schelde. Skibe, der gaa op til Antwerpen uden 
at kunne underkastes Sundheds Eftersyn i Boel, skulle føre 
gult Flag paa Fortoppen og Om Natten tre Lanterner lodret 
tor hinanden, hvoraf de to øverste ere hvide, den underste 
rød. indtil Skibet i Antwerpen har faaet Praktika.

Naar Sundheds Eftersynet paa Grund af Storm eller Is 
ikke kan finde Sted ved Doel, hejses ved Karantæne- 
Stationen et rødt Flag og om Natten en rød Lanterne.

Frankrig. Calais. Paa Yderenden af Calais Ø.-Mole gives 
nu Taagesignal med en Taagetrompet, der hver 1 Minut 
giver To-Stød; hvert Støds Varighed 2*/._, S., Pause mellem 
Stødene 3 S. Naar Trompeten er i Uorden, gives et til
svarende Signal med Taagehorn.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Englands V -Kyst. Wyre. Paa Black Scar er det røde, 

faste Fyr forandret til et fast Fyr, der viser hvidt Lys fra 
N. 20° V. gennem N. og 0. til S. 20" 0. og rødt Lvs fra S. 
20" 0. gennem S. qg V. til S. 20’ V. 53" 57' 5" N. Br. 3° 1' 
0" V. Lgd.

Skotland. Firth of Clyde. Paa Lystønden „Toward“, ved 
Indløbet til Bothesay Sound, er Fyret forandret til et hvidt 
Fyr med Formørkelser; Lys 4 S., Mørke 2 S. 55" 51' 5" 
N. Br. 5" 0' 5" V. Lgd.

Skotlands V.-Kyst. Gantock to røde, faste Fyr, lodret for 
hinanden, ere ombyttede med et hvidt Bliuklyr, som hver 
*/4 Minut viser Treblink. Fyret vises Ira tamme Baake. 
55° 56' 30" N. Br. 4° 55' 0" V. Lgd.
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Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Basse de l’lroise. Mellem Basse du 

Lis og Basse de l’lroise antages at ligge en Grund, næsten 
i Linjen Si. Mathieu Ø.-Fyr overet med Conquet Klokke- 
taarn. 48° 12' 50" N. Br. 4° 45' 50" V. Lgd.

Gironde. Talais. Fyrskibet, som til Forsøg var udlagt 
l1/, Kbl. NV. for Talais Fyrskib, er midlertidig inddraget.

Bénodet. Paa Les Vérres, Indløbet til Bénodet, er opført 
en rød Jærnbaake med Kegle. 47° 51' 35" N. Br. 4° 6' 10" 
V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbor. Sømærkerne State Ledge Nr. 8, Northwest End of 
Lower Middle Nr. 10 og Governors Island Point Nr. 12 ved 
Main Ship Channel Boston Harbor ville herefter Aaret 
rundt være røde Spirtønder.

New Jersey. Great Egg Harbor. Anduvningstønden uden 
for Great Egg Harbor er flyttet og ligger nu fra Great Egg 
Redningstation i S. 4° V. og fra Oeean City Redningsstation 
i S. 74° 0.

Delaware Bay Indløb. Overfalls eller South Shoal. Omtrent 
den 3die April 1898 udlægges Fyrskib Nr. 40 i c. 1372 Fv. 
Vand, c. 31/, Kml. SV. for Overfalls eller South Shoal. Det 
viser to hvide, faste Fyr, et fra hver Mast. Flammens Højde: 
39 og 44 Fod. Synsvidden: ll'/2 og 12 Kml. Skroget er gult, 
mærket „Overfalls” og „Nr. 40“ paa hver Side. Det har to 
Master med rød Ballon paa hver Top.

Taagesignal gives med en 12 Tomme Dampfløjte, der 
hver 1 Minut giver Et-Stød af 4 Sekunders Varighed.

Det ligger 87, Kml. S. 19° V. fra Cape May Fyr, og SVj, 
Kml. N. 66° 0. fra Cape Henlopen Fyr. 38° 47' 57" N. Br. 
75° 1' 24" V. Lgd.

Delaware River. Bombay Hook. Duck Creek. Ved S.-Enden 
af den gravede Rende over Dueli Creek Hats er i 25 Fod 
Vand udlagt en sort og hvid lodret stribet Spirtønde, fra 
Bombay Hook Fyr i N. 59° 0. og fra Ship John Shoal Fyr i 
N. 44° V.

Ved N.-Enden af samme Rende er i 25 Fod Vand udlagt 
en sort og hvid lodret stribet Spirtønde, fra Bombay Hook 
Fyr i N. 3° 0. og fra Ship John Shoal Fyr i N. 46° V.

Den sort og hvid lodret stribede Spidstønde Bombay 
Hook, ’h Kml. V. for Port Penn Ledelinie, er inddragen.

South Carolina. Hilton Head. Omtrent den 10de April 
1898 forandres Hilton Head Island bageste Ledefyr fra rødt 
til hvidt. løvrigt bliver Fyret uforandret.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Tyrkiet. Saloniki. Det er forbudt om Natten at staa 

gennem Løbet ved Kap Kara, ved Indsejlingen til Saloniki, 
indtil de der udlagte Minespærringer ere fjernede.

Algier. El Karouch. NV Grunden, som ligger NV. for 
Pynt El Karouch og S. 20° V. fra NV.-Enden af Øen Bonde, 
er l‘/2 Kbl. lang i NØ. og SV. med 1 k 6 Fod Vand.

Linien S.-Enden af Øen Siga overet med N.-Enden af 
Pynten med det mauriske Taarn i N. 65° 0. gaar i 22 Fod 
Vand fri N. om Grunden.

SV.-Enden af Grunden ligger paa 35° 16' 27" N. Br. 1° 
31' 55" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi 

Sound. Ship Island Ankerplads. I Main Channel og South 
Channel er Afmærkningen forandret saaledes:

Den sorte Stumptønde Main Channel Nr. 1 er inddragen.
En sort Stumptønde Kholl Nr. 1 er udlagt paa Ø.-Siden 

af The Knoil for at afmærke V.-Kanten af South Channel.
Knoil røde Klokketønde er inddragen.
En rød Klokketønde Middle Ground er udlagt paa SV.- 

Enden af Middle Ground for at afmærke Ø.-Kanten al South 
Channel.

Rød Spidstønde Nr. 4 ved Grunden ud for West Point, 
Ship Island, er forstørret.

Ved N.-Enden og ved. S.-Enden af Wallcer Shoal er ud
lagt en rød og sort vandret stribet Stumptønde.

Nærmere Meddelelser senere.
Honduras. Ved Port Cortes er Fyrtaarnet fuldført og 

Fyret tændt. 15° 51' 20" N. Br. 87° 57' 30" V. Lgd.
Nærmere Meddelelsei1 senere.
Jamaica. Montego Bay. Det røde, faste Fyr paa Parisch 

Wharf i Montego Bay er slukket.
Bahama Islands. Eleuthera Island. Tarpum Bay. Den 1ste 

April 1898 tændes ved Tarpum Bay et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Højde : 34 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Fyret vises fra 
en Pæl. 25° 0' N. Br. 76“ 13' V. Lgd.

Long Island. Clarence Town. Den 1ste Maj 1898 tændes 
ved Clarence Town et hvidt, fast Fyr. Synsvidden: 7 Kml. 
Fyret vises tra en Pæl. 23° 6' N. Br. 74° 59' V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 6. April 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Selger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk............ .. 1057, 1057, 1057,
Danmark......................................... 84 85
Norden............................................ in1/. 111 1117,
Kjøbenhavn................................... 947, 94 93% 94
Carl..................................................

_1£) 56 56. 567,
Dannebrog..................................... 102 103
Skjold.............................................. 717, 71-/2 717,
Helsingørs Dampsk........................ ■
Østersøen....................................... blVa 86
Nordsøen......................................... — —
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... — ’ —

Dansk-russisk Dampsk.................. 92 96

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... ■ — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977, 997,
3‘/2% uopsig. Stats........................ 1007, 1017,
3%% Husejer Kreditk.................. 947, 96
3l/2% Kbhvns Kreditf................... 92% 99! 1/ 93
31/2°/0 Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96% 97
4% - - 6 - ......... 977, 987,

99 101

Aktier.
Nationalbank.................................. 151% 152%
Privatbank..................................... 123 1237,
Landmandsbank............................ 1247, 126
Handelsbank.................................. 119% 120 1197, 120
Burm. & Wain.............................. 94 947,
Helsingørs Jernsk.......................... 96% 98
Sukkerfabr...................................... 98 987,
Bryggeri Aktier............................ 103%

s_

103% 104

Hamburg.........................................
London ...........................................
Paris................................................
Amsterdam.....................................

åvisu 
Sælger.

io d. d. 
Køber.

88.90
18.22
72.10

150.75

88.75
18.19

Notering paa Berlins Børs d. 5. April 1898.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4>/,% — Boden Kredit................................
6°/0 Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.45

101.30
99.90

100.60
94.30

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 48,000, „Danmark11 4,000, „København" 
50,000, „Carl" 48,000, „Norden" 2,000, Dannebrog" 20,000, 
„Skjold" 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.
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,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger, 
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier. 
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

r ▼▼▼▼▼▼>▼ ir ▼ vv v t vHECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

—^== Etabi. 179 7.
Damp & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, (Befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- &, Sejlskibe, 

J{avaril?ommissionærer, Qgenterfor Clouets, 2.ondon, 
og forskellige fremmede, scerlig amerikanske So= 

(Jssurance Selskaber.
Telegr.-Adr: Heckshers.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant 
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Gaivanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Enhver Kaptajn, spare Penge, 
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie - og Provianteringshandel. 

TNretD G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. 
Alle fortoldede Varer med Udtørselsgodtgarelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr. 

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

jYlonty.
St. Kongertsgade 21.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER,

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl, dansk Yachtklub.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLEI MALMØ
OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør- i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Baadhusstræde Nr. S B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

i EMIL KL UNDER, 
Skibsmægler.

KIEL.
II o 11 e n a n - B r u n s bii t te 1.

Pumper,
I udmærket egnede til Lastpumper.

i Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Tug and Salvage Company 
Neptun at Cronstadt. 

Post and telegraph

Neptun — Cronstadt, 
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address: 

Behr — Reval.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" 
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.



jtfffentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringssélskdbet
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Ådr. „Tonny".

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere. 

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedhontor J-fj ørnet af ©all^endorfs- 

gade 16.

Jrfargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar JVtargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Blikemballage til Sagens billigste Jfotering.

J"h. )(lokker <£ Go.,
ffyhavn 4.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malme) 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal—Bathometer,
■ (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. m

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Hamburg (St. Pauli.)
Langereihe 83.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

DANCHELLS 
FABRIKER. 

LINOLEUM.
VOXDUG.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager :

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjøbenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen). 

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6. 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover .... 

Mindre end ’/2 Side................

— 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SeFARTSTIOENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 15. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. April 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Fællesrepræsentationen for Dansk Skibsfart. — Folketingsvalgene. — Generalforsamlinger. — Fragtmarkedet. 
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Anders Nielsen,
Frederieiag’ade 27.

Største Lager
af

UW"" Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager-.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber oven si

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen f'oregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

forlang altid

Otto Jtfønsteds 
jYlargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

s M. Christiansen, gcd J
3=3 Rønne. 63
’H Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering S 
S henhørende. S.

Transit og Kreditoplagsvarer. “



PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD

HAMBURG.
DO VEN IIOF 77 <&

Telegr. Adr.: Børsplads:
FELDBLUME. COMPTOIR 38.

79.
Telephon:

AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—iy2. Admiralitatstr. 89, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent 
I hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
I Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser
I samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
j Bestyrelsen.

i KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Ådr.: 
KNØHRHARD, HAMBURG. Telephon

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQU1ST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmd.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmd.

Telefon 297.
Telegramadresse:

Seifert, Regnegade. Telefon 297.

9

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded Telegraphic address »SVITZERSALVAGE<.

Telefon Nr. 5195.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agent for 
Great Britain.

R. W. SlIEPARD & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always

.Svitzersalvage". 
„Høyer". u
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".

Noget nyt og enestaaende! 
11 Forsøj I!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi.

VaIIE-M.KHKE.

A. FORMANN.

ready to leave at short notice.
COPENHAGEN ...................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

• • n
u

KJØBENHAVN K.

Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs-

u bfi4
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

TELEFON 5047. provianterere i Danmark.
Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Eh
Qarlseri, Jfielserj

Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1632.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSH1P AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanieche Dampfschifffahrta Gesellschaft, Hamburg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, reguiar line of steamers between the Mediterraaeaiv 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE".
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart

har udsendt sin første Aarsberetning, omhandlende Tids
rummet fra dens Stiftelse d. 9. Juli 1897 indtil Aarets 
Udgang. Der gives i denne Beretning en Oversigt over 
de Forhandlinger, der førte til Repræsentationens Op
rettelse, over de Opgaver, der paahvile den, og endelig 
over dens egentlige Virksomhed i den korte Tid, den 
har bestaaet. Man faar ved at gennemlæse Beretningen 
et absolut Indtryk af, at der ved dens Oprettelse er 
skabt et Organ for Skibsfartens forskellige Interesser, 
som de hidtil have savnet. Det ses, at de administrative 
Myndigheder i ret vid Udstrækning have indhentet Re
præsentationens.Betænkning i Sager, der vedrøre Skibs
farten, og de Foreninger, der danne Repræsentationen, 
have derigennem faaet Lejlighed til at gøre deres Ind
flydelse gældende ved disse Sagers Afgørelse. Repræ
sentationen har desuden behandlet flere Spørgsmaal af 
stor Betydning for de enkelte Foreninger, og denne dens 
første Beretning synes i det hele at tyde paa, at den 
hurtigt vil udvikle sig til et virkeligt repræsentativt 
Organ for vor Skibsfart, der vil have Betingelser for at 
sikre dennes Interesser en bedre og fyldigere Varetagelse, 
end der hidtil er blevet den til Del. Vi give en sam
mentrængt Fremstilling af Aarsberetningens Indhold.

Den Kommission, der for Tiden behandler Spørgs- 
maalet om Havneanlæg paa Jyllands Vestkyst, 
har anmodet Repræsentationen om at indhente dens For
eningers Udtalelser om, hvorvidt der findes at være 
Trang til en ny Havn paa Vestkysten, der kunde tjene 
baade som Trafikhavn og som Tiiflugtshavn, og i be
kræftende Fald hvilket Sted paa Kysten man da anser 
for det rette. Beretningen gengiver Foreningernes Ud
talelser i deres Helhed, og det lader sig ikke nægte, at 
der gennemgaaende kun er ringe Stemning for dette 
Anlæg. Kun en af Foreningerne, Maskinmestrenes 
Forening, udtaler sig ubetinget og uden væsentligt 
Forbehold for det. Dansk Sejlskibsrederi-Fore
ning yder ligeledes Planen om et større Havneanlæg 
paa Vestkysten sin kraftigste Støtte, men dog kun under 
Forudsætning af, dels at det henlægges mellem Hanst
holm og Skagen, dels at man af Hensyn til Trafiken 
mellem Danmark og Udlandet og til Havfiskeriet mener 
at burde gennemføre det; udelukkende af Hensyn til 
Skibsfarten mener Foreningen saaledes ikke at kunne 
anbefale det. Dampskibsrederi-Foreningen ud
taler sig ubetinget imod Planen, og de to Skibsfører- 
Foreninger, Den alm. danske Skibsfører-Fore
ning og Kjøbenhavns Skipper-Forening, tillægge 
ikke en Havn paa Vestkysten saa megen Betydning, at 
de kunne tilraade at anvende de store Summer, der her 
er Tale om, paa dens Anlæg. Foreningen til Sø
fartens Fremme og Sømands-Foreningen udtale 
sig endelig i to meget indgaaende Skrivelser absolut 
imod Planen. Saavel disse to Foreninger som Skibs
fører-Foreningerne anbefale derimod Foranstaltninger, der 
kunne komme Fiskerne til Gode ved at gøre deres Er
hverv mindre farefuldt, og Foreningen til Søfartens 
Fremme anbefaler desuden en Udvidelse og Forbedring 
af Esbjerg Havn.

I Forbindelse med denne Sag nævne vi, at Repræ
sentationen efter Anmodning af Dansk Sejlskibs
rederi-Forening i en Henvendelse til Indenrigs
ministeriet varmt har anbefalet, at det overdrages til 
Vestkysthavne-Kommissionen at undersøge Spørgsmaalet 
om Anlæg af en Nød- og Tilflugtshavn paa 
Bornholms Østkyst, og at Ministeriet har efter
kommet dette Ønske.

Paa Foranledning af Justitsministeriet har Kommis
sionen designeret 2 Medlemmer af den Kommission, der 
for Tiden er nedsat for at fremsætte Forslag til nye 
Bestemmelser vedrørende danske Dampskibe, 

deres Indretning, Udstyr m. m., og Ministeriet har 
efter Repræsentationens Indstilling hertil valgt d’Hrr. 
Skibskonstruktør Chr. Olsen og Maskinmester W. Da
vidsen.

Repræsentationen har ikke ment at kunne imødekomme 
en Anmodning fra Dansk Sejlskibsrederi-Fore
ning om at anbefale et Andragende, denne paatænkte 
at indgive om en Ændring i Skibsdagbøgerne, 
saaledes at det blev tilladt at benytte baade misvisende 
og retvisende Kursangivelser. Derimod har Repræsen
tationen efter samme Forenings Forslag andraget Mini
steriet om Ophævelse af Afgifterne for Skibs
dagbøgernes Visering samt om Nedsættelse af 
Afgifterne for deres Autorisation, idet den 
særlig henviser til den Byrde, disse Afgifter ere for de 
mindre Skibe.

Paa Foranledning af de to Skibsfører-Foreningers 
Repræsentanter har Repræsentationen behandlet det meget 
omdebatterede Spørgsmaal om Skibsførernes Stilling, der 
opstod ved Besættelsen af Førerposterne i det 
Østasiatiske Kompagnis Skibe, idet den overdrog 
et af Forretningsudvalgets Medlemmer privat at henvende 
sig til Kompagniet og gøre det bekendt med Repræsen
tationens Opfattelse. Som Svar paa denne Henvendelse 
foreligger der en Skrivelse fra Formanden i Kompagniets 
Bestyrelse, der udtaler, at det paa ingen Maade har 
været dets Hensigt at krænke eller tilsidesætte Skibs
førerstanden, og at de Ønsker, der i denne Sag næres 
af Repræsentationen, sikkert ville blive tilfredsstillede 
ved den Vej, Selskabet agter at følge, naar der maatte 
indtræde Vakancer, eller der paa anden Maade maatte 
blive Anledning til Ny-Ansættelser af Skibsførere i Sel
skabet.

Paa Foranledening af Indenrigsministeriet har Re
præsentationen afgivet Erklæring over et Forslag om 
Adgang for Private til at erholde Kompasser 
undersøgte og faa Certifikat for dem paa Or- 
logsværftet, en Foranstaltning, som den varmt har 
anbefalet.

Repræsentationen har meget indgaaende behandlet 
et Andragende fra Dansk Sejlskibsrederi-Fore
ning, som Indenrigsministeren har sendt den til Erklæ
ring, om Nedsættelse af Afgifterne for Lugebe
sigtigelse. Den har tiltraadt det af denne Forening 
fremsatte Ønske om at faa fastsat nye Regler for disse 
Afgifter, og den betegner det som Formaalet for en 
Reform paa dette Omraade at faa indført faste og tids
svarende Takster for Lugebesigtigelse og saa vidt muligt 
at sikre, at Besigtigelsen foretages af sagkyndige Mænd. 
I Svaret til Ministeriet paavises det derefter udførligt, 
at den hensigtsmæssigste Løsning vil være, at Afgifterne 
indskrænkes til en Betaling til Besigtigelsesmændene for 
disses Arbejde, saaledes at Gebyrerne til Øvrigheden for 
Inkamination etc. faldt bort. For at Taksterne til Be
sigtigelsesmændene ikke skulle blive for høje, anbefales 
det at overdrage Besigtigelserne til faste Besigtigelses- 
mænd, der, ved at faa overdraget alle forefaldende Be
sigtigelser, kunne udføre dem til en lavere Takst, end 
naar de ere fordelte blandt flere, en Ordning, der ogsaa 
vilde sikre, at de bleve udførte af fuldt ud sagkyndige 
og uafhængige Mænd. Disse Mænd burde da formentlig 
beskikkes til at udføre samtlige Syns-, Vurderings- og 
andre Forretninger, der vedkomme Skibe, og Repræsen
tationen har derfor anbefalet Ministeriet, at der i de 
danske Havnebyer eller dog de vigtigere af disse an
sættes saadanne faste Besigtigelsesmænd.

Fra Indenrigsministeriet har Repræsentationen faaet 
sendt til Erklæring et til det af Marineministeriet frem
sendt Eksemplar af Dansk Søfartstidende, hvori 
findes optaget en Artikel om Skibsmeldinger fra
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norske og danske Signalstationer, og Ministeriet 
har henstillet, om der er Grund til at gennemføre den i 
Artiklen omtalte Udveksling mellem Danmark og Norge 
af Telegrammer om Skibe, der passere Signalstationerne. 
Repræsentationen har meget anbefalet, at denne Foran
staltning gennemføres.

Vi nævne fremdeles enkelte Spørgsmaal, som ere 
drøftede i Repræsentationen, men hvis Behandling ved 
Aarsberetningens Slutning ikke var tilendebragt. Den 
har saaledes overvejet, om den i Kjøbenhavns ny 
Havnereglement fastsatte Bestemmelse om 
Skibsførerens Erstatningsansvar overfor Skade, 
som han, hans Mandskab eller Fartøj maatte 
anrette i Havnen, er overensstemmende med de i 
dansk Ret almindeligt gældende Regler for Erstatnings
ansvar. Den har fra Indenrigsministeriet faaet sendt til 
Erklæring et Udkast til Anordning om Indladning 
i Skibe af Sprængstoffer, ildsfarlige eller 
ætsende Varer, og forbereder en Udtalelse til Mini
steriet om denne Sag. Endvidere har Repræsentationen 
under Behandling en fra Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening modtaget detailleret Plan for en Omor dning 
af Krydstoldvæsenet, ledsaget af en Anmodning 
om at virke for, at Krydstoldvæsenet enten ophæves 
eller omdannes efter denne Plan. En Henvendelse fra 
Dampskibsrederi-Foreningen om at faa § 9 i 
Lov om Søretter udenfor Kjøbenhavn m. m., omhand
lende Afgivelse af Søforklaring efter Søulykke, 
hævet, da den formentlig overflødiggøres ved Sølovens 
§ 40, er ligeledes under Behandling. Det samme gælder 
Spørgsmaalet om Oprettelsen af et Handels- 
Direktorat.

Endelig har Forretningsudvalget drøftet Spørgs
maalet om fraværende Søfolks Stemmeafgivning 
ved politiske Valg, og det henstiller i Aarsberet- 
ningen til Foreningerne at tage denne Sag under Over
vejelse.

Folkethingsvalgene.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Spørgsmaal.

Som det fremgaar af en Meddelelse i dette Blads 
Nr. 13 rettede Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsre
deri-Forening faa Dage før de nys :>fholdte Folke- 
thingsvalg en Henstilling til Foreningens Kredsstyrelser 
og Medlemmer omkring i Landet om at foranledige, at 
der i de dertil egnede Valgkredse forelægges Kandidaterne 
to nærmere formulerede Spørgsmaal: om fraværende 
Sømænds Stemmeafgivning ved politiske Valg 
og om Nedsættelse af visse Afgifter, der hvile 
paa Skibsfarten, deriblandt særlig Konsulat
afgiften. Vi gengive nedenfor de Besvarelser af de 
fremsatte Spørgsmaal, der indtil nu foreligge.

Ved Valghandlingen i Rønne forelagdes Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Spørgsmaal den eneste 
Kandidat, der var opstillet, nemlig Gaardejer Bl em. 
Han udtalte, at han sympatiserede med Tanken om at 
skaffe fraværende Sømænd Adgang til at udøve Stemme
ret ved politiske Valg, men at han troede, det vilde 
have sine Vanskeligheder at gennemføre en Lov herom. 
Han lovede sin Medvirkning til en Nedsættelse af de 
Afgifter, der hvile paa Skibsfarten, deriblandt Konsulat
afgiften, og mindede om, at man for to Aar siden fik en 
Lov, hvorved Konsulatafgifterne nedsattes betydeligt for 
Sejlskibenes Vedkommende; han var imidlertid ikke i 
Øjeblikket i Stand til at udtale sig om, hvorvidt det 
yar tilstrækkeligt, inen han vilde rage Spørgsmaalet 

under Overvejelse og hvis det kunde lade sig gøre ger ne 
være med til Lettelser paa dette Omraade. — Gaardejer 
Biem valgtes til Folkethingsmand.

Ved Valghandlingen i Maribo forelagdes Foreningens 
! Spørgsmaal de to Kandidater, Lærer Johannsen og 

Gaardejer Ole Olsen, af Fisker R. Nielsen, Skalø. 
Begge Kandidaterne stillede sig velvillig til Spørgsmaalene. 
— Gaardejer Olsen valgtes.

Ved Valget i Kolding forelagdes Spørgsmaalene 
den ene af Kandidaterne, Redaktør Ene vold Sørensen, 
af d’Hrr. Skibsreder S. W. Bruun, Havnefoged L. 
Chr. Jordahn, Skibsfører P. Petersen, Skibsfører 
H. Gottlob, Skibsreder A. N. Breining og Damp
skibsekspeditørerne Hansen & Bay, alle paa Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings og Kolding Sømandsforenings 
Vegne. Kandidaten svarede følgende :

I 1888 deltog jeg i Folkethingets Behandling af 
Konsulatloven og tog ved Sagens 1ste Behandling Ordet 
for ganske at ophæve Konsulatfgiften, saaledes at der 
kun skulde betales, naar et Skib hændelsesvis virkelig 
havde Brug for Konsul. Ved 2den Behandling var jeg 
Ordfører for Ændringsforslag, der gik ud paa, at Skibe 
under 100 Tons 3kulde være aldeles fri for Konsulat
gebyrer, medens iøvrigt de af Regeringen foreslaaede 
Takster blev nedsatte med 50 pCt,. Under Behandlingen 
opnaaedes enkelte Lempelser og samtidig Løfte fra Mi
nisteren, at han ved den næste Revision vilde gaa længere 
ned Min hele Stilling til de trykkende Afgifter til en 
for de allerfleste Skibe ganske unyttig Institution ligger 
for i den det nævnte Aar i Folkethinget stedfundne 
Behandling af Sagen. Iøvrigt vil jeg i alle Retninger 
virke for Nedsættelse i Skibsfartens Byrder. —■ En Ord
ning, hvorved fraværende Sømænd fik Stemmeret, har 
længe staaet paa Dagsordenen i Norge og synes naturlig 
og retfærdig overfor den farende Stand. — Overfor et 
af Kolding Sømandsforening fremsat Spørgsmaal udtalte 

i Kandidaten endelig, at det er saa ganske øjensynligt, at 
en Belysning af Lille Bælt i høj Grad paatrænges, og 
at det er en stor Ulempe for Sejladsen, at denne Sag 
ikke hidtil er gennemført. — Redaktør Ene vold Sø
rensen valgtes.

Ved Valghandlingen i Svendborg forelagdes „Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Spørgsmaal de to Kandidater, 
Købmand Brorsen og Gaardejer Knop. Den første 
udtalte, at han ønskede, at de Søfarende, der vare fra
værende paa Valgdagen, kunde faa Adgang til overfor 
en dansk Konsul eller paa anden betryggende Maade ar, 
afgive deres Stemme, og at han vilde virke for en Lov 
i denne Retning. Den sidste besvarede begge Spørgs- 
maal imødekommende; han vilde interessere sig for en 
Løsning af Stemmeretsspørgsmaalet. — Gaardejer Knop 
valgtes.

Vi tilføje, at ved Valget i Svendborg var ca. 400 
Sømænd ude af Stand til at udøve deres Valg
ret, fordi de vare fraværende.

Ved Valget i Faaborg forelagde Konsul P. Nielsen 
Foreningens Spørgsmaal for Kandidaterne, Gaardejer Kr. 
Jensen og Proprietær Scavenius. Begge Kandidaterne 
besvarede Forespørgslerne imødekommende. Gaardejer 
Jensen valgtes.

Ved Valget i Odense 1ste Kreds forelagde 
Skibsreder Møller paa Foreningens Vegne Spørgsmaa
lene, idet han derhos kritiserede den ved den ny Sølov 
paabudte Journal, samt ønskede det forhindret, at Søfolk 
kunne komme om Bord, naar deres Sundhedstilstand er 
daarlig. Af Kandidaterne udtalte Redaktør E. Marott, 
at han ikke var saa nøje inde i Skibsfartens Forhold, 
men at han vilde være med til at lette alle uretfærdigt, 
trykkende Afgifter og gerne vilde medvirke til, at bort
rejste Søfolk kan afgive Stemme. Kammerherre Sca
venius udtalte, at han gerne vilde lette Afgifter, 
der virke trykkende for Sejladsen; han kendte for lidt, 
til Søloven, til at han kunde udtale sig om Ændringer i 
den. — Knihr. Scavenius valgtes,
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Generalforsamlinger.

Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri

har atholdt aarlig Generalforsamling. Direktør G. A. Hage
rn an n oplyste, at i de forløbne 25 Aar, hvori Selskabet havde 
bestaaet, var der bygget 118 Dampskibe med ialt 86,000 Tons, 
365 Dampmaskiner med 154,000 ind. H. K, 1,000 Dampkedler 
paa 750,000 Kvadratfod Hedeflade, 10,050 Centrifuger og 21 
Broer, hvoriblandt Knippelsbro og Jærnbanebroen overGuld- 
borgsund. Omsætningen havde været ca. 120 Mili. Kr., med 
et samlet Udbytte af 81/, Miil. Kr., i Gennemsnit 6’/, pCt.; 
i Arbejdsløn var udbetalt ca. 30l/2 Miil. Kl'. Disse Tal, der 
vidne om, hvilken Betydning denne Virksomhed har haft for 
Arbejderne, Aktionærerne, Byen og Landet, vilde han særlig 
fremhæve som Aarsag til at bringe en varm Tak til Stifteren, 
Geheimeetatsraad Tie tge n, og to Medlemmer af Bestyrelsen, 
Admiral Lund og Grosserer Le Maire, der paa Grund af 
Svagelighed og Alderdom vare udtraadte af Bestyrelsen. 
Forsamlingen gav sin Tilslutning hertil til Kende ved at 
rejse sig.

Kommandør Nielsen meddelte Beretning og Regnskab. 
Aaret var et godt Arbejdsaar; det begyndte med en Arbejds
styrke paa 1790 Mand, hvilket Tal i Februar steg til 1930 og 
ved Aarets Slutning var 1383. Den udbetalte Arbejdsløn 
havde været 1,675,000 Kr. mod 2,009,000 i 1896.

Af Nybygninger var i Aarets Løb afleveret Isbryderen 
„Nadeshnij11 til den russiske Regering, Dampskibene „Ken- 
tucky“ og „Arkansas“ til „Det forenede Dampskibsselskab" 
og „Livonia" til Dampskibsselskabet „Baltic11. Der var ud
ført Reparationer i 290 Skibe imod 272 i 1896. Dokken 
havde været benyttet af 37 Skibe i 210 Dage og Ophalings- 
beddingerne af 84 Skibe i 642 Dage. Brutto Indtægten havde 
været 1,623,000 Kr. med en Netto Avance, af 128,411 Kr. 37 
Øre, hvoraf henlægges til Reservefonden 79,063 Kr. 60 Øre, 
til Alderdoms- og Forsørgelseskassen 47,772 Kr. 65 Øre, i ny 
Regning overføres 1,575 Kr. 12 Øre, og der gives saaledes 
intet Udbytte for dette Aar.

Der gaves Decharge. Til Bestyrelsen genvalgtes Direk
tør Hagemann, ligeledes genvalgtes de i Aarets Løb til
komne Bestyrelsesmedlemmer, Baron A. Blixen-Finecke 
og Direktør Olesen samt Maskinchef Bu s se. Revisorerne 
genvalgtes.

Fragtmarkedet.

Der er i den sidste Uge indtruffet en Begivenhed, 
hvis Betydning og Følger endnu ingen kan overskue, 
men som sikkert vil bringe manges Beregninger til at 
strande, samtidig med at den skaber ny Udsigter for 
andre og endelig Fordel for de enkelte, der ikke har 
tænkt paa denne ny Faktor, da de befragtede deres 
prompte Baade udefter. Vi sigter hermed til den store 
Kulstrike i Wales. Alle Kalkulationer maa omformes; 
hvad der før tegnede til at give Indtægt, kan nu bringe 
Tab, og hvor man var begyndt at resignere, spirer der 
paany Haab frem om et heldigt Udfald af Rejsen ud 
og hjem.

Det er „River Plate11 Markedet og „Østen11, der 
først berøres. Ingen Baad gaar i Øjeblikket ballastet 
ud i nogen af Retningerne. Kulpriserne ere allerede 
stegne betydeligt og vil sikkert vedblive at stige — 
dette vil umuliggøre ny Indkøb og dermed ny Befragt
ning ud efter, og dette vil atter komme de Baade til 
Gode, som allerede ere paa Vej eller ankomne til den 
fjerne Losseplads. Specielt har „River Plate11 været 
stærkt medtaget i den senere Tid, og man begyndte 
allerede at frygte for en alvorlig „baisse11 i denne Branche. 
Kulstriken kommer her som den var kaldet for den 
allerede engagerede Tonnage. Antallet af Baade, der 

udbydes, bliver formindsket mange Gange, og man tør 
derfor nu haabe paa en betydelig Stigning i Raterne 
derude fra, blot man holder igen. Imidlertid vil selv
følgelig de fordoblede Priser paa Bunkerkul øve en ube
hagelig Virkning for Rederierne, men vi tror, at de kære 
Befragtere ogsaa maa indgaa paa at betale denne Diffe
rence i Form af en endnu højere Tillægsrate, naar man 
blot stiller sine Papirer fornuftigt. Fordelen ved Striken 
kommer altsaa alene de Baade til Nytte, der allerede 
har paabegyndt den lange Udtur uden at være fragtede 
hjem, og kun en mindre Part af den internationale Flaade, 
hvad enten den stiler mod Øst eller Syd, sorterer under 
denne Rubrik; men Striken vil øve et Tryk paa hele 
det transatlantiske Marked for fremtidige Befragtninger 
og ogsaa berøre det evropæiske Marked ubehageligt. 
En Række Baade bliver muligvis tvungne til at lægge 
op. Sortehavs- og Middelhavstrafiken maa blive ind
skrænket; det er her specielt Bunkerkullene, der vil 
umuliggøre en Gevinst. De fleste Rederier har Kon
trakter med Kulleverandørerne, og en Kulstation som 
Malta f. Eks. har hidtil forsynet Skibene med Kul til 
c. 17/ pr. Ton; i dette Øjeblik forlanges allerede c. 30/, 

i og Prisen maa absolut stige yderligere med hver Uge,
Striken varer; naar man nu betænker, med hvor lille et 
Overskud den store Række Dampere Vintermaanederne 
igennem har holdt Livet oppe dernede i Middelhavet, vil 

1 man forstaa, at Bunkerspørgsmaalet til Slut bliver det 
afgørende for Rederne og vil lægge sin haarde Bremse 
paa denne Sejlads.

Vi omtalte, at Rederierne som Regel laa inde med 
Kulkontrakter; de ere alle smukke og indbydende at 
skue, men staar man overfor en kritisk Situation som 
nærværende, vil man sikkert i disse Kontrakter finde en 
med „Petit“ trykt Klausul, som begynder med Ordet 
Strike, og som ophæver alle mulige Forpligtelser, og 
man kommer uvilkaarligt til dette Spørgsmaal: „Hvorfor 
kontrahere for et helt langt Aar11 ?

Man kan sige herimod, at Kontrakten indeholder 
forholdsvis billige Priser; og det har naturligt sin Be
tydning at være garderet saa nogenlunde mod pludselig 
stigende Kulpriser i det øjeblikkelige Marked —; men 
der findes sikkert i de fleste „agreements11 et lille Hul, 
som Leverandøren kan smutte ud af, naar det kniber; 
og hvorfor hærges hele Rederistanden hvert eneste Aar 
af Agenter og Kulkøbmænd, der kæmper en Forbitrelsens 
Kamp for at erobre Underskrifter paa Kontrakter, hvor
for ofres saa meget af de sælgende paa dette Punkt? 
mon det ikke, trods alle Forsikringer, er „business more 
than pleasure11, og mon det ikke, hvorledes det end 
gaar, bliver Rederierne, der betaler i hvert Fald Drifts
omkostningerne? Vi lader Svaret herpaa staa aabent. 
Men over Strike og alle Konklusioner derfra staar endnu 
de spansk-amerikanske Forviklinger. Vi gaar maaske 
urolige Tider i Møde, men vi møder rustede, og vore 
Redere vil sikkert forstaa at drage Nytte af Situationen; 
vi har nu Tonnage i alle Verdens Retninger; noget af 
det Bytte, der udloves af de mange Optimister, bør til
falde os.

Ugeus Befragtninger ere naturligt faa, og dog flere, 
end man havde Ret til at vente. Vi skulle indskrænke 
os til et kort Resumé, alt set i Belysning af Striken, 
hvis Virkninger allerede spores i de forskellige Lejre.

Amerika er uforandret; der er sluttet Northern 
range Danmark 3/6 én, 3/7y2 to Havne prompt, fra 
Montreal til C. f. O. søges Damper til 3/l1/2 k 3/3 pr. 
Maj. Naar dette Marked aabnes, er endnu uvist. Fra 
Galveston eller New Orleans betales til U. K. Cont. 15/6 
April, 15/ Maj Lastning, fra samme Pladser til Middel
havet, Spanien eksklusive, 17/6 prompt. Bomuld fra 
Savannah til Genua giver 40/, Barcelona 45/ for Last
ning April eller første Halvdel Maj. Virginia Hamburg 
37/6 April Lastning. Phosphate fra Tampa betales til 
Sundet 19/ å 19/6, Hamburg 19/, Ghent 20/. Pensa
cola til Hamburg 20/, Charlotte Harbour til Stettin 18/.
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Tømmerfragterne giver Pensacola Liverpool 110/, Ghent 
112/6, Genua 115/. Bay of Fundy til Vestkysten af 
England giver 42/6. Af udgaaende Fragter noteres 
Pomaron Charleston, Savannah eller Port Royal 9/ Maj, 
Sicilien Northern range 20/ å 21/ Frugt prompt Af
skibning.

Sortehavet, Azoff, Donau ere alle fastere. 
Grunden maa søges dels i Kulstriken, der bringer mindre 
Tonnage ned, dels i Genaabningen, som altid medfører 
større Liv; hvorlænge Fastheden vil vare, kan ingen 
forudsige, men en stor Række Baade har forstaaet at 
drage Nytte af Øjeblikkets Konjunktur, og Befragtningen 
har, med Henblik paa Traditionerne i dette Marked, 
været usædvanlig livlig. Vi notere i Flæng: Azoff 
U. K. Cont. 2600 Tons prompt 12/9 any direct, 13/3 
Elben, Azoff U. K. Cont. prompt 13/, 13/6 Elben; 
Donau U. K. Cont. 12/3, Hamburg 12/9, Donau Mar- 
seille 2300 Tons lS1^ Frcs. Odessa L. H. A. R. prompt 
9/6, fra Sulina til Algeria 11l/2 Frcs. én, 12 Frcs. to 
Havne.

Kulfragterne ned ønske vi ikke denne Gang at 
specificere, grundet paa Striken, idet Raterne kan for
andre Fysiognomi fra disse Linjer skrives, til de gaa i 
Trykken, og derved kunne vi komme til at give et falsk 
Billede; kun kan vi notere, at Raterne endnu ere omtrent 
uforandrede fra vor sidste Rapport, specielt fra Øst
kysten, hvor der endnu findes talrige Ordrer, men endnu 
staar hele dette Marked hen i det uvisse, saaledes at vi 
tvinges til at vente med nærmere Omtale, indtil man 
mere positivt kan spore Virkningerne af denne kolossale 
Lønningskamp. Vi henvise derfor blot til vore sidste 
Noteringer.

Østersøen er omtrent uforandret; man venter nu 
paa Foraarets Komme, som hidtil har været en Begiven
hed i Trafiken; men Havnenes Genaabning i Aar vil gaa 
stille hen uden noget Slag i den ene eller den anden 
Retning af den Grund, at mange saakaldte „Genaabninger” 
kun vil finde Sted paa Papiret, da flere af Øster
søens vigtigste Eksportpladser i Realiteten have været 
aabne hele Vinteren igennem, og dog kan ovenfor om
talte Begivenhed ogsaa her give Stødet til en Rejsning 
fra Østersøen, thi formindskes Kulfragterne indefter, og 
de maa formindskes, bliver Returfragterne fastere; det 
gælder her som overalt i Livet — man maa holde Ba
lance. Noteringerne ere som sidst. Træpladserne rykke 
mere i Forgrunden, men endnu har vi ikke Foraar!

Vort hjemlige Marked. Befragtningerne have 
ret naturligt været yderst sparsomme i den sidste Uge. 
Det er jo hver Dags Køb og Salg, der bliver Basis fol
den mindre Sejlads, og naar hveranden Dag har været 
Helligdag og hveranden kun halv Arbejdsdag, vil man 
forstaa, at kun yderst faa Ordrer have været i Markedet. 
Fra Kjøbenhavn betales 12 Øre til Provinsen pr. 100 K 
Korn; fra Kjøbenhavn til Ahus er fragtet 14 Øre pr. 
Centner Majs. Ellers noteres Majs herfra til Orth, 
Burgstaken Heiligenhafen 20 Pfennige. Klid til Falken- 
berg, Landskrona, Ahus i vanligt Forhold til Dødvægt- 
gods. Fremdeles noteres Kalksten Faxe Memel 18 Pf., 
Kønigsberg 24 Mark, Kiel, Neumuhlen 21 Mark, Esbjerg 
35 Kr., fra Limhamn til Libau betales 23 Mark pr. 
Kubikfavn.

Sø- og Handelsretsdom.

Hecksher & Søn som Befuldmægtigede for Kap
tajn W. A. Møller, Fører af S/S „Maja”, mod C. K. 
Hansen som Befuldmægtiget for Kaptajn W. J. Crosby, 
Fører af S/S „Effective”.

Natten imellem d. 22. og 23. August 1896 Kl. 123/4 
l fandt der i Nærheden af Skagens Fyrskib et Sammenstød 

Sted mellem ovennævnte Dampskibe, hvoraf „Maja11, 
1228 B. R. T., der hører hjemme i Flensborg, var paa 
Rejse fra Sverrig til Grimsby med Træ, og den engelske 
Damper „Effective11, 1936 B. R. T., paa Rejse fra Blyth 
til Kronstadt med Kul.

Vinden var vestlig, laber Kuling med skyet, men 
sigtbar Luft. Begge Skibe gik til kort før Sammenstødet 
med fuld Kraft; og dette skete saaledes, at „Effective” 
ramte „Maja” omtrent under en ret Vinkel paa dens 
Bagbords Side c. 40 Fod fra Hækken, hvorved „Maja“ 
fik en Revne paa 21 *4 Fods Længde og fra 12 til 24 
Fods Bredde, i hvilken „Effectives” Stævn, der blev 
reven fra i en Længde af 23 Fod tilligemed nogle Bov
plader, blev siddende fastkilet. Efter Sammenstødet gik 
„Effective” til Gøteborg for at reparere, hvilket tog 
32 Dage, og „Maja”s Kaptajn lykkedes det, skønt Van
det trængte ind i Laster og Maskine, at returnere rundt 
om Skagens Rev og at faa Skibet sat paa Grund ud for 
Skagens By. Ved Hjælp af Svitzers blev Skibet tætnet 
og bragt til Frederikshavn, hvor det blev saa meget 
repareret, at det kunde gaa til Flensborg, hvor Hoved
reparationen fandt Sted.

De ved Sammenstødet bevirkede Udgifter og Tab 
bleve for „Majas” Vedkommende opgjorte til 110,698 
Kr. 93 Øre og for „Effectives” til 48,369 Kr. 78 Øre.

Hvad selve Sammenstødet angaar, saa fandt dette 
ifølge Opgivelse fra Skagens Fyrskib Sted c. Kl 1 T. 
4 M. Morgen i NO-lig Retning og antagelig en 100 
Favne fra Fyrskibet. Endvidere lyder „Effectives” For
klaring paa, at Kaptajnen og 1ste Styrmand vare paa 
Broen, og der styredes kort Tid før Sammenstødet misv. 
SO. t. O. hen imod Skagens Fyrskib, der havdes i SSV. 
Omtrent Kl. 12 T. 20 M., da Afstanden fra Fyrskibet 
antoges at være 2 å 3 Kml., saas fra „Effective” 1 
Streg om Styrbord og i en gisset Afstand af 4 Kml. 
en Dampers Toplanterne og røde Lanterne; Damperen 
kom Syd fra og viste sig senere at være „Maja”. Paa 
„Effective” — der havde en medgaaende Damper om 
Styrbord og en Sejler, der styrede Nord over, om Bag
bord — lagdes Roret Bagbord, indtil „Majas” røde Lan
terne var bragt 2 Streger paa Bagbords Bov, hvorefter 
der støttedes paa SSO. Kurs. Omtrent 5 Minutter efter 
viste „Maja” grøn Lanterne, hvilket saavel Udkigsmanden 
som Styrmanden varskoede til Kaptajnen. „Maja” havdes 
da 3 Streger om Bagbord, i en gisset Afstand, efter 
Kaptajnens Mening, af P/g Kml., efter Styrmandens kun 
af 4 til 5 Skibslængder; han (Styrmanden) havde nemlig 
faaet Øje paa Skibets Omrids. Kaptajnen gav nu 1 
Stød i Dampfløjten for at angive, at „Effective” drejede 
til Styrbord, og gav Ordre til Maskinen først „klar”, 
saa „langsomt” og derpaa 1 a 2 Minutter senere, da 
„Maja” fremdeles trak sig nærmere til „Effektives” Bov, 
„fuld Kraft bak”, hvad der straks tilkendegaves ved 3 
Stød i Fløjten. Da var „Majas” Omrids synligt omtrent 
ret forude i en Afstand af 2 til 3 Kabellængder eller 
mulig kun 3 til 4 Skibslængder, og den viste endnu 
grøn Lanterne. Men da „Maja” derpaa var kommen 
omtrent i/2 Streg over paa „Effectives” Styrbords Bov 
og kun var i en Afstand af c. l1/2 Skibslængde fra 
denne, drejede den atter pludselig, idet den samtidig 
gav 1 Stød i Fløjten, saaledes at dens grønne Lanterne 
nu forsvandt, og den røde igen kom til Syne. „Effec
tives” Ror, der ikke var rørt, siden Skibet havde drejet 
de ovenomtalte 3 Streger, blev nu lagt Styrbord for 
Bakning, men kort efter ramtes „Maja” omtrent under en 
ret Vinkel om Bagbord Agter, c. 2 å 3 Minutter efter at 
der var slaaet bak (efter Maskinmesterens Udsagn endog 
først 3 å 4 Minutter efter), og var Klokken da mellem 
12 T. 43 M. og 12 T. 45 M.

Under selve Sammenstødet laa „Effective” omtrent 
SSO an og Skagens Fyrskib antoges at være i SSV-lig 
Retning i en Afstand af P/2 & 2 Kml. Det blev under
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Proceduren oplyst, at de af „Effective11 opgivne Tids
angivelser ikke vare holdbare, idet der navnlig ikke nær 
kunde være forløbet 25 Minutter, som angivet, fra 
„Maja“s Lanterner først kom i Sigte til Sammenstødet 
skete. „Effective“s Kaptajn og 1. Styrmand have under 
en Søforklaring, afholdt i Novbr. 1896 i Alexandria, 
erklæret, at samtidig med at der gaves et Stød i 
„Effectiveus Fløjte, drejede Skibet Styrbord over for 
Bagbords Ror og med Maskinen gaaende langsomt frem, 
samt at det—£ra da af til Sammenstødet skete vedblev 
at falde langsomt Styrbord over.

„Maja“s Forklaring lød i det væsentlige saaledes: 
Kaptajn Møller og 2. Styrmand havde haft Førstevagten 
d. 21. August og var bleven løst af Kl. 12 af 1. Styr
mand. Kaptajnen var gaaet ned i Bestiklukafet for at 
hvile sig, men inden 2. Styrmand gik ned, meddelte han
1. Styrmand Gydesen, efter Ordre, at Kaptajnen vilde 
vækkes for at komme paa Broen, naar „Maja“ kom i 
Nærheden af Skagens Fyrskib, der da var i Sigte. 
Henimod Kl. 1 havdes Skagens Fyrskib overet med 
Landfyret i c. 1 Kml.s Afstand. Styrmand Gydesen. 
der trods den ham givne Ordre ikke havde ladet 
Kaptajnen vække, fordi han fandt det unødvendigt, gav 
nu Styrbords Ror for at forandre Kurs, hvorved „Maja11, 
da der atter blev støttet, kom til at ligge NV t. V an. 
Lidt senere saas to Damperes røde Lanterner mellem 
Va Streg og 1 Streg om Bagbord, hvorfor der i „Maja11 
gaves lidt Bagbords Ror; da der var støttet, opdagedes 
en tredie Dampers Toplanterne og røde Lanterne c. 3/i 
Streg for om Styrbord, og lidt efter hørtes denne 
Damper (Effective) at give et kort Stød med sin Fløjte. 
Styrmand Gydesen lod da „Maja11 s Ror lægge haardt 
Bagbord og gav et Stød med Fløjten. Omtrent 1 å 2 
Minutter efter og c. 1 Minut før Sammenstødet hørtes 
der 2 Stød fra „Effective“s Fløjte, og viste denne 
Damper, der da var omtrent 1% Streg forude om Bag
bord, samtidig, i Stedet for som hidtil den røde, sin 
grønne Lanterne, men Styrmand Gydesen vedblev, idet 
han paany gav et Dampfløjtestød, at holde sit Ror 
haardt Bagbord og at gaa frem med fuld Kraft, idet 
han haabede, at „Maja“ derved endnu vilde undgaa 
Sammenstødet, medens han mente, at det var for sent 
at bakke. Imidlertid var Kaptajnen bleven vækket af 
Fløjten og kom op paa Broen, hvor han straks saa 
„Effective11 og dens grønne Lanterne i 1 å l1/., Skibs
længdes Afstand c. 4 Streger om Bagbord. Han kom
manderede da straks „fuld Kraft bak11, men lige efter, 
og inden denne Ordre var bleven udført i Maskinen, 
igen „fuld Kraft frem11, for om muligt at komme foran 
om „Effective11, der i sidste Øjeblik viste begge Side
lanterner og saa kun den røde, hvad der tydede paa en 
Drejning Styrbord over. Straks efter, omtrent Kl. 1, 
skete Sammenstødet, en 3 til 4 Minutter efter, at man 
først havde faaet Øje paa „Effective11, og „Maja11 laa 
da imellem N. og N t. V an med Fyrskibet ret agterude. 
Udkigsmanden, Rorgængeren og en tredie Matros paa 
„Maja11 sige at have hørt først 1 Dampfløjtestød fra 
„Effective11, saa 1 fra „Maja“ og derpaa 2 fra „Effective11, 
men derimod ikke 3 Stød; medens alle fra „Effective11 
bestemt have benægtet, at dette Skib havde givet 2 
Stød, men derimod fastholde, at der gaves 3 Stød, da 
der sloges bak.

Kaptajnen og Styrmanden fra en norsk Damper 
„Romsdal11, der befandt sig i Nærheden af Kollisions
stedet, har for en Dommer i Holland afgivet en edelig 
Forklaring, ifølge hvilken de først hørte 1 Stød fra 
„Effective“s Fløjte, men intet Svar fra „Maja11; c. 2 
Minutter efter 2 Stød fra „Effective11, der besvaredes med 
1 Stød fra „Maja11; J/2 Minut efter 3 Stød fra „Effective11 
uden Svar fra „Maja11, og c. 1 Minut efter saas og 
hørtes Sammenstødet.

Retten bemærker, at der ingen Anledning er for 
den til at komme nærmere ind paa Styrmand Gydesens 
Tilsidesættelse af Kaptajnens Ordre om at vække ham, 

da dette Punkt ikke kan faa nogen Betydning for Be
dømmelsen af Spørgsmaalet om, hvilket af de to Skibe, 
Skylden for Sammenstødet paahviler. Endvidere be
mærkes, at det ikke kan anses for holdbart, som af 
Indst. (Effective) anbragt, at „Maja11 først for Styrbords 
Ror skulde have passeret helt foran om „Effective11 over 
paa Styrbords Side af samme, og derpaa uden Anledning 
have drejet og for Bagbords Ror paany passeret tvers 
foran „Effective11, hvorved Sammenstødet, skulde være 
sket. Omvendt kan den fra ,,Maja1!s Side givne Frem
stilling heller ikke uden videre anses for rigtig, og navnlig 
findes det ikke overfor den bestemte Benægtelse deraf fra 
„Effective11 at kunne anses for godtgjort ved Udtalel
serne fra „Maja11 og „Romsdale11, at „Effective11 har 
givet 2 Dampfløjtestød, og samtidig i det sidste Par 
Minutter før Sammenstødet drejet Bagbord over; Retten 
finder det imidlertid ufornødent at komme nærmere ind 
paa Enkelthederne i Fremstillingerne fra de to Skibes 
Side og de i saa Henseende foreliggende Uoverensstem
melser, idet den kun skal udtale, at det, efter hvad der 
foreligger, maa antages, at man fra „Effective11 har faaet 
„Maja“s Lanterner noget tidligere i Sigte, end „Maja11 
har opdaget „Effectiveus, uden at dette dog behøver at 
skyldes Forsømmelse, særlig mangelfuldt Udkig fra 
„Maja“s Side; at det maa billiges, at „Effective11, da 
den fik „Maja“s røde Lanterne i Sigte om Styrbord, 
drejede Styrbord over, samt at det ligeledes er over
ensstemmende med Søvejsreglerne, at „Maja11 gav Bag
bords Ror, da den fik Øje paa „Effective1^ røde Lan
terne forude om Styrbord. Medens Retten ikke skal 
komme nærmere ind paa det uopklarede Punkt, hvor
ledes de to Skibes Kurser alligevel kom til at krydse 
hinanden, finder den, at begge Skibe maa siges 
at have gjort sig skyldige i Fejl med Hensyn til, 
hvad der fra deres Side blev foretaget i det sidste 
Tidspunkt før Sammenstødet, og at der forsaavidt paa
hviler dem begge Skyld for samme. Det maa nemlig, 
efter alt hvad der foreligger, antages, at „Effective11 
ingenlunde havde tabt sin Fart fremover, da Sammen
stødet foregik, og at dens bakkende Bevægelse paa 
langt nær havde varet saa længe, som fra dens Side 
angivet, men at „Effective11 tvertimod har bidraget til 
at fremkalde Sammenstødet ved ikke, da den fik „Maja11 
at se, krydsende dens Kurs i knn et Par Skibslængders 
Afstand, øjeblikkeligt at slaa fuld Kraft bak. Det maa 
ligeledes bebrejdes „Maja11, at dette Skib, eftersom det 
bestemt mente at høre 2 Dampfløjtestød fra „Effective11 
og derfor bestemt maatte gaa ud fra, at „Effective11 
drejede for Styrbords Ror, hvilket vilde bevirke Fare 
for Sammenstød, ikke selv slog „fuld Kraft bak11, men 
fortsatte med „fuld Kraft frem11, og denne Adfærd for
bedredes ikke ved, at „Maja11s Kaptajn, da han kom 
paa Broen, spildte om end kun en meget kort Tid ved 
først at slaa „fuld Kraft bak11, idet Sammenstødet mulig 
var blevet undgaaet, hvis ikke det nævnte Øjeblik var 
gaaet tabt.

Idet Sølovens § 220, 2. Stykke, herefter findes at 
burde bringes til Anvendelse, skønnes det samlede 
Beløb af begge Skibes Tab og Udgifter, der som tid
ligere anført tilsammen udgør 159,068 Kr. 71 Øre, at 
burde fordeles saaledes, at „Maja11 bærer 3/5, „Effective11 
3/5 deraf, og vil sidstnævnte Skib altsaa have at betale 
15,257 Kr. 70 Øre med Renter til førstnævnte Skib. 
Sagens Omkostninger hævedes.

Literatur.

Hjalmar Johansen: Selv-Anden paa 86° 
14'. Optegnelser fra den norske Polarfærd 1893—96. 
Kristiania. H. Aschehoug & Co.s Forlag. 1898.
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Dr. Fridtjof Nansens Beretning om Fram-Ekspedi- 
tionen. som vi tidligere have anmeldt her i Bladet, er 
én indgaaende Skildring af den berømte norske Polar
færd : den gav et Billede af dens Tilblivelse, dens Hen
sigt og dens Resultater, helt igennem saa detailleret og 
saa fængslende, at det skulde synes vanskeligt at be
handle det samme Æmne i en ny Bog. Naar Løjtnant 
Hjalmar Johansen, der var Medlem af Ekspeditionen 
og Nansens eneste Ledsager paa hans æventyrlige 
Slæderejse, dog har villet skildre Ekspeditionen, saa har 
det øjensynlig sa>rlig været for at gengive sine mere 
personlige Oplevelser under denne og de Indtryk, de 
have gjort paa ham. For den, der har læst Nansens 
Bog, vil selvfølgelig en Del af disse Oplevelser være 
kendte, men Johansens Bog læses ikke desto mindre 
selv da med den største Interesse. Han fortæller livligt 
og kort om sine Oplevelser, og navnlig hans Skildring 
af Slædeekspeditionen er overordentlig fængslende. De 
utrolige Strabadser, som de to Mænd gennemgik, og de 
lange Perioder, i hvilke de maatte leve mere som Dyr 
end som Mennesker, ere skildrede saa livligt og saa 
beskedent, at man følger deres Færd med den største 
Sympati. Vi anbefale denne Bog baade til dem, der 
ønske at supplere Dr. Nansens Værk om Ekspeditionen, 
og til dem, der ønske at lære denne at kende gennem 
en mere kortfattet, populær Fremstilling. Begge disse 
Bøger ere i ualmindelig Grad egnede for Skibsbiblio
teker.

Paa det kgl. Søkort-Arkiv er udkommet følgende 
Kort over Farvandene omkring Island: Af Nordkysten 
„Hunafloi11 (Sk agas tran d-B u gt), af Østkysten 
over Indløbet til „B er uf j o rd“, „Vopuafjårdr Han- 
delsstedu og „Br eiddalsviku samt fra Sydkysten 
over V e st m an n aeyj ar.

Alle Kortene ere ny og aflagte efter ny Opmaalinger. 
hvorfor de absolut maa have stor Betydning for de 
Skibsførere, der besejle Island, til hvem vi anbefale dem.

Fra Sø og Land.

Ifølge en Indberetning til Indenrigsministeriet fra Kon
sulatet i Gibraltar ere Havneafgifterne dersteds for an
kommende Skibe fra den l d. M. bievne nedsatte til 2 sli. 
pr. 100 Beg. Tons.__________

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 1. 
Trækning finder Sted Onsdag den 20. April. I Hen
hold til Planen, vil der paa de gennem alle 6. Trækninger i 
Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt .et Antal ai 
ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig 
ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, men 
yderligere 2,000 Stkr. derover faar Gevinst i Se
riens Løb, medens et større Antal Lodder i tvende 
forskellige Rækkefølger efteren stedse stigende 
Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom, saa
vel som om den øvrige Gevinstfordeling, der nærmere er
fares af den med Bladene omdelte Lotteriplan. Angaaende 
Gevinstfordelingen til 1 .Trækning henvises iøvrigttilLotteriets 
Bekendtgørelser.

I Henhold til Planens § 6 kunne Gevinsterne eventuelle 
tillades ombyttede efter de Vindendes Ønsker med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Iconia, Skonnert af Kragerø, kom d. 11. ds. paa Grund 
paa Søndre Mole ved Frederikshavn. Skibet, har Assistance.

Rota, Slup af Arendal,, kom d. 10. ds. paa Rejsen fra 
Kragerø til Holbæk med Is paa Grund ved Frederikshavn. 

Flot ved egen Hjælp og indbragt til Frederikshavn med 5 
Fod Vand i Lasten.

Kristine, Kvase af Frederikshavn, strandede d. 11. ds. 
ved Bratten. Mandskabet reddet. Skibet fuld af Vand.

Ane, Skonnert af Rudkjøbing, er indkommet læk til 
Wilhelmshafen. En Mand af' Besætningen er paa Rejsen 
skyllet, over Bord og druknet. En Del af Ladningen er 
gaaet tabt.

Victor, Barkskib af Rudkjøbing, er ankommet til 
Barbadoes med Tab af en Del af Lasten.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rolide, an

kom til Kbhvn. 7. April, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidcmann, afgik fra Malaga 8. April, bestemt til 
Kbhvn. — Antwerpen. Holm, afgik fra Cardiff 3. April, 
bestemt til Genoa. — Chr. Broberg, Harder, pass. Gibral
tar 9. April, bestemt til Marseille. — Dagmar, Gade, ankom 
til Kbhvn. 7. April, bestemt til Newcastle. — Douro. Bra
brand jun., ankom til Oporto 9. April, best. til Lissabon. — 
Georgios I, Kihl, afgik fra Odessa 12. April, bestemt til 
Novorrosisk. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Kbhvn.
9. April. — Kiew, Råbe, ankom til Bordeaux 8. April, be
stemt til La Rochelle og Kbhvn. — Kursk, Brabrand sen., 
ankom til Frederiksstad 7. April, bestemt til Rochefort. — 
Leopold II, Kruse, afgik fra Neapel 10. April, bestemt til 
Bari. — Louisiana, Jensen, ankom til Kbhvn. 28. Marts, be
stemt til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, afgik fra 
Gibraltar 12. April, bestemt til Cadiz og Kbhvn. — Nicolai 
II, Jespersen, afgik fra Kbhvn. 2. April, bestemt til New- 
Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Dunkerque 9. 
April, bestemt til Antwerpen. — Om sk, Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 12. April, bestemt til London. — Tejo, Fenger, afgik 
fra Kbhvn. 11. April, bestemt til Oporto og Lissabon. — 
T o m s k, Andersen, ankom til Antwerpen 6. April, bestemt til 
Kbhvn. og Reval. — Vesuv, Norden, ankom til Kbhvn. 11. 
April. —Viking, Jørgensen, ankom til Cardiff 2. April, be
stemt til Madeira. — Xenia, Ingerslev, ankom til Kbhvn. 
30. Marts, bestemt til Newport-News. — Kentucky, Caroc, 
afgik fra New-Orleans 3. April, bestemt til Kbhvn. — Ar- 
kansas, Jespersen, afgik fra Newport-News 7. April, be
stemt til Kbhvn.

An glo Dåne, Olsen, afgik fra Libau 10. April, bestemt 
til Hull. — Axellius, Sørensen, ankom til Arendal 11. April, 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas. ankom til Libau 4. April, bestemt til London. — 
Charkow, Kroman, ankom til Aarhus 11. April, bestemt 
til Libau. — Christian IX. Mollerup, pass. Hanstholm 8. 
April, bestemt til London. —Christi anssund, Bay Schmidt, 
ankom til Kbhvn. 10 April, bestemt til Stettin. — Coustan- 
tin. Bønnelykke, afgik fra London 10. April, bestemt til 
Hull. — Frederik, Harboe, afgik fra Hull 11. April, be
stemt til Kbhvn. — Georg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 8. 
April, bestemt til London. — J o 1 a n t h a, Paaske, afgik fra 
Liverpool 6. Apr., best. til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, an
kom til Pillau 11. April, bestemt til Libau. — Laura, Chri
stiansen, ankom til Kbhvn. 3. April, bestemt til Island. — 
Louise, Gøtsche, ankom til Pillau 5. April, bestemt til 
Hull. — Min sk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 8. April, be
stemt til Manchester. — M o skov, Petersen, ankom til Riga
10. April, bestemt til Antwerpen. — Nishnij Novgorod, 
Harder, afgik fra Kbhvn. 9. April, bestemt til Antwerpen.
— Nordjylland, Hansen, ankom til Kbhvn. 9. April, be
stemt til Kønigsberg. — Perm, Christensen, ankom til Kbhvn.
11. April, bestemt til London. — Pregel, Egidiussen, afgik 
fra Antverpen 10. April, bestemt til Kbhvn. — Rom ny, 
Lind, afgik fra Kbhvn. 6. April, bestemt til Libau. — Val
demar, Kofoed, ankom til Kbhvn. 8. April, bestemt til Libau.
— Vesta. Corfitzon, afgik fra Akureyri 17. Marts.— Maja, 
Blom, ankom til Danzig 6. April, bestemt til Kbhvn. — Ella, 
Erichsen, ankom til Kbhvn. 11. April, bestemt til Danzig.

Fiearia, F. Fenger, afgik fra Newcastle 13. April, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Odense 14. April, bestemt, til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 14. April, 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen,

j afgik fra Newcastle 12. April, bestemt til Nykjøbing F. — 
i Kronen, C. Wiberg, afgik fra Newcastle 12. April, bestemt
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til Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik ira Leith 12. 
April, bestemt til Aarhus. — Storebælt, A. Giillich, afgik 
fra Nakskov 13. April, bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 13. April, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Jørgensen, afgik fra Kbhvn.
10. April, ankom til Riga 12. April. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Bordeaux 27. Marts, ankom til Cardiff 29. Marts.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Blyth 8. April, ankom til 
Swinemiinde 11. April. — Knud, Hansen, atgik fra Riga 6. 
April, bestemt til Dublin. — Svend, Holst, afgik fra Riga
6. April, bestemt til Rotterdam. — Erik, Tofte, afgik fra 
Boness 3. April, ank. til Libau 8. April. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Blyth 6. April, ankom til Swinemiinde 10. April.
— Ragnar, Hveysel, afgik fra Filadelfia 16. Marts, ankom 
til Frederikshavn 8. April — Danmark, Heintzelmann, af
gik fra Riga 5. April, ank. til Ghent 12. April. — Volmer, 
Riber, afgik fra Riga 9. April, bestemt til Dunkerque. — 
Magnus, Mahncke, afgik fra Stettin 8. April, ankom til 
Riga 11. April. — Harald, Jensen, afgik fra Baltimore 1. 
April, bestemt til Kings Lynn. — Olaf, Lorenzen, afgik fra 
Cork 2. April, ankom til Swansea 3. April

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. H. Klitgaard, 
Rasmussen, afgik fra Rotterdam 8. April, bestemt til Bilbao.
— J. Siem, Frautzen, afgik fra Rotterdam 9. April, ankom 
til Newcastle 11. April. — A. Shukoff, Stoltenberg, afgik 
fra Swinemiinde 6. April, ankom til Neufahrwasser 7. April.
— Rus s, Knudsen, afgik fra Sunderland 7. April, bestemt 
til Hampton Road f. O. — P. Berg, Jørgensen, afgik fra 
Palermo 21. Marts, bestemt til Fernandina. — P. Andreje tf, 
Johnsen, afgik fra Genova 15. Marts, ankom til Philadelphia 
10. April.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Reval 9. April. — 
Martha, Jørgensen, ankom til Middlesbrough 7. April. — 
Helga, Lagesen, ankom til Jarrow 12. April. — Anine, 
Møller, ankom til Swinemiinde 12. April.

Urania. Venus, Callesen, afgik fra New-York 10. April.
— Sirius, Nielsen, ankom til Kristiania 9. April. — Ura
nia, Lund, ank. til Ant.werpen 9. April. — Saturn, Lund, 
ankom til Licato 6. April.

Nordsøen. Nordland, Hemmingsen, afgik fra Baltimore 
6. April, bestemt til Kbhvn. — Finland, Schmidt, ankom 
til Grangemouth 9. April. — England, Petersen, ankom til 
London 9. April. — Holland, Jørgensen, afgik fra Stettin 
10. April. — Rusland, Kock, ankom til Korsør 7. April.— 
Skotland, Branth, atgik fra Warkworth 9. April.

Vesterhavet. Nautik, Meinerts, afgik fra Arbroath 9. 
April, ankom til Methil 10. April. — Neptun, Jessen, afgik 
fra Montrose 11. April, ankom til Huil 12. April. — Nerma, 
Jørgensen, afgik fra Kjøge 5. April, ank. til Riga 10. April.
— Nordsøen, Schmith, afgik fra Methil 8. April, ankom til 
Esbjerg 10. April.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Kbhvn. 9. April, an
kom til Libau 11. April. Rita, Skov, afgik fra Hamburg 3. 
April, ankom til Riga 6. April. — Patria, Andersen, afgik 
fra Milazzo 11. April, bestemt til Neapel.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Dunkerque 31. Marts, 
ankom til Sunderland 2. April. — Frisia, Fisker, afgik fra 
Cardiff 7. April, bestemt til Grimsby.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Malta 23. Marts, 
ankom til Hamburg 9. April. —Hafuia, Neergaard, afg. fra 
Novorossisk 2. April, ankom til Catania 10. April. — Rus
sia, Rasmussen, afgik fra Liibeck 7. April, ankom til Gran
gemouth 11. April. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra 
Buenos Ayres 9. April, bestemt til St. Vincent f. O. — Da- 
nia, Troensgaard, afgik fra Baltimore 16. Marts, ankom til 
Aarhus 8. April.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til New
castle 11. April. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Ar
broath 12. April. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra 
Riga 10. April, bestemt til Antwerpen. — Rosenborg, 
Fischer, ankom til Riga 9. April. — Uranienborg, Olsen, 
afgik fra Kbhvn. 10. April, bestemt til Riga. — Jomsborg, 
Schultz, ankom til Livorno 8. April. — Skanderborg, v. 
Deurs, afgik fra Cardiff 2. April, bestemt til Savona.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel. ankom 
til Kbhvn. 11. April. — Klampenborg, Ewaldsen, ankom 
til Sevilla 5. April. — Skodsborg, Jensen, afgik fra Malta 
9. April, bestemt til Sevilla. — Guldborg, Schmidt, afgik 
fra Glasgow 9. April, bestemt til Riga. — Tuborg, Hveis- 
sel, ankom til Liibeck 5. April.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Swinemiinde 8. April, ank. til Reval 10. April. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Stettin 9. April, bestemt til Grangemouth.
— Hermia, Sørensen, afgik fra Grangemouth 8. April, be
stemt til Kbhvn. — Alice, Kraemer, ankom til Kbhvn. 2. 
April. — Bornholm, Petersen, ankom til Kiel 9. April. — 

Ajax, Brorsen, ankom til Wilhelmshafen 6. April. — St. 
Al ban, Jørgensen, afgik fra Malmø 7. April, ankom til Drø- 
bak 9. April. — Nauta, Steen, afgik fra Sandviken 8. April, 
ankom til Ymuiden 12. April. — Rønne, Hintse, ankom til 
Kbhvn. 8. April. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra 

i Greifswald 10. April, ankom til Kblivu. 11. April.
I Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Korsør 13. April, be- 
! stemt til Libau. — Absalon, Predbjørn, ankom til Rot

terdam 12. April. — Ansgar, Larsen, ankom til South- 
Schields 11. April. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Alex- 
andria 2. April. — Hamlet, Sommer, ankom til Rotterdam
8. April. — Helge, Matthiessen, afgik fra Alexandria 5. 
April, bestemt til Leith.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kjøbenhavn
11. April ankom til Stettin 12. April. — Hekla, Thomsen, 
atgik fra New-York 2..April, bestemt, til Kbhvn. — Island, 
Skjødt, afgik ira Kristianssand 25. Marts, ank. til New-York
7. April. — Thingvalla, Laub, afgik fra Kristianssand 8. 
April, bestemt til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Alexandra, Nielsen, ankom til Falmouth 

2. April fra Corinto beordret til Hamburg. — Tercera, 
Holm, ankom til London 5. April fra Brisbane. — Caplay, 
Struckmann, ankom til Sidney 5. April fra London. — Erna, 
Thomsen, ankom til Helsingør 5. April for at dokke efter 
Strandingen. — Irvine, Ankersen, prajet 18. Jan. paa 34° S. 
126°W. fra Columbia River til Liverpool. — Sørine, Andersen, 
ankom til Capstaden S. April fra Rochester. — Sophie, Svar
rer, ankom til London 10. April fra Jamaica.

Fanø. Sønderho. Ribe, Schou, ankom 20. Marts til Jackson 
ville fra las Palmas. — Eliza, Thomsen, ankom 4. April til 
Blyth fra Esbjerg. — Henny, Ibsen, ankom 6. April til 
Hamburg fra Bistoneten. •— Hans, Brincli, atgik 9. Marts 
fra Maracaibo til Liverpool. — Merida, Pedersen, ankom
9. Marts fra Paysander til Newport.

Svendborg. Marie, Petersen, ankom til London 5. April. 
. — Flora. Nielsen, ankom til Wismar 5. April. - Anna 
: Elisabeth, Larsen, ankom til Leith o. April. — Brage,

Jørgensen, ankom til London 5. April. — Galathea, Bom, 
ankom til Stettin 5. April. — O din, Andersen, ankom til 
Plymouth 6. April. — Hanne. Rynitli, ankom til Libau 6. 
April. — Peter, Jørgensen, ankom til Libau 6. April. — 
Helge, Hansen, ankom til St. Vallery 6. April. — Niord, 
Svennevig, ankom til Douglase 6. April. — Ludvig, Larsen, 
ankom til Pillau 7. April. — Emanuel, Petersen, ankom til 
Invergordon 8. April. — Fy 11a, Rasmussen, ankom til Bou- 

I logne 8. April.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fru Greenwicli Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Løgstør-Grunde Efter de sidste Ø.-lige Storme 
er dei- sket en Tilsanding i Sejlløbet over Løgstør-Grunde., 
saa at det nu kun har en Dybde af 5'/4 Fod med daglig 
Vandstand.

Sejlløbets Retning er uforandret.
Kattegat. Juelsminde Havnefyr viser nu:
Grønt Lys fra N. 79° V. gennem N. til N. G5" 0.
Hvidt Lys fra N. 65" 0. til N. 75" 0.
Rødt Lys fra N. 75" 0. gjennem 0. til S. 23’ 0.
Sjællands-Rev. Fyret paa Baaken paa Sjællands Lev har 

været slukket fra den 6te til den 7de April 1898, men er nu 
igen i Orden.

Østersøen. Falster S. Den 9de April 1898 er Fyrskibet 
„Gjedser-IIavn? igen udlagt paa Station.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Stockholms Skjærgaard. Sand ham n. Fyrskibet. 

„Almagrundet? er udlagt paa Station. Tønderne uden for 
Sandkamn ere udlagte.

Tyskland. Ved Pillau er Sommerafmærkningen foretagen.
I Danzig Bugt og ved Neufahrwasser og Neufahr er 

Sommerafmærkningen foretagep.
Rugen. Sassnitt 0. Eii Pram, „Heinrich?, er sunken 5 

Kml. 0. t. S. for Sassnitz. Maéterne ere over Vandet.
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Rugen. Arkona NV. Ifølge Telegram fra Marineamt** i 
Berlin er et kæntret Skib truffet 6 Kml. NV. for Arkona.

Neustadt. Ved Neustadt er Sommerafmærkningen fore
tagen.

Eckernforde. Det nye Havnefyr ved Eckernforde ligger 
paa 54" 28' 34" N. Br. 9° 50' 36" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Nidingen. Klokketønden ved Klockfostrefvet uden 

for Nidingen er igen udlagt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 27de Marts. 53" 54' N. Br. 6° 46' 

0. Lgd. Et drivende Vrag med to Master lidt over Vandet.
Den 24de Marts. 20 Kml. SV. t. S. 7, S. fra Fyrskibet 

„Horns-Rev"1. En Mast 6 Fod over Vandet.
Den 27de Marts. 12 Kml. NØ. t. N. ’/, N. fra Fyrskibet 

„Noord-Hinder“. En Mast 10 Fod over Vandet.
Fiskefartøjet „Express F H 30“ er stødt paa noget Vrag

gods og sunket 2 Kml. S. 30° V. fra Fyrskibet „Haaks“. 
Dette ligger paa 52° 57' 48" N. Br. 4" 18' 18" 0. Lgd.

Holland. I Ems er Sommerafmærkningen foretagen.
Den rød og sort lodret stribede Baaketønde „Emshorn 

S.“ er ombyttet med en rød Vager med Ballon, mærket ED, 
og Vagernes Betegnelse ind efter derfra forandret, saa at den 
tidligere E D nu har E E, E E har E F o. s. v.

Paa Ø.-Siden af Doekegat er udlagt en sort Spidstønde 
paa 53" 25' 27" N. Br. 6" 55' 40" 0. Lgd.

Tønderne paa Farvandets Ø.-Side ere N. fra mærkede 
Dl, D 2, D3 og D4, og paa V.-Siden DA, DB og D C.

I Friesehe Zeegat er Sommerafmærkningen foretagen.
Schiermonnikoog. Paa Ø.-Siden af Schiermonnikoog er til 

Brug ved Opmaaling opført to 25 Fod høje Baaker, den ene 
med Firkant, den anden med Diamant paa Toppen.

Zuiderzee. Sloot. I det S.-lige Indløb til Sloot er Stnmp- 
tønde Nr. 4 ombyttet med en rød og sort lodret stribet Spids
tønde Nr. 4 med Kors, hvor under en Kegle med Spidsen 
nedad.

I IJmuiden Indløb er der nu ved Lavvande 241/., Fod 
Vand, hvilket er Udgangspunkt for Vandstand-Signalerne.

I Zeegat Hoek van Holland er Dybden nu ved almindelig 
Lavvande 26 Fod, hvilket er Udgangspunktet for Vandstands- 
Signalerne.

Zeegat van Goeree. Nieuwe- eller Noordergat. Den rød og 
sort vandret stribede Kugletønde Nr. 1 med Diamant i 
Nieuwegat ligger nu i 19 Fod Vand paa 51° 56' 41" N. Br. 
3" 58' 54" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 a ligger nu i 13 Fod Vand, paa 51° 56' 
16" N. Br. 3° 59' 28" 0. Lgd.

I Bieningen, Nieuwe G-eul, ere følgende Tønder udlagte:
Stumptønde Nr. 5 i 6 Fod Vand. 51° 47' 11" N. Br. 4" 

14' 46" 0. Lgd.
Spidstønde Nr. 4 i 6 Fod Vand. 51° 47' 12" N. Br. 4“ 

14' 52" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Fra Kap Antifer Fyrtaarns Galleri gives Taage

signal nu med en Sirene, der hver 2 Minutter giver To-Stød, 
hvert Stød af 3 S. Varighed med 3 S. Pause mellem Stødene. 
49" 41' 4" N. Br. 0" 9' 56" 0. Lgd.

Ormonville. Paa Klippen l’Etonnard, ca. 1 Kbl. fra Yder
enden af Molen ved Ormonville, opføres et rødt Taarn, 8 Fod 
højt over Højvande, med Kegle. 49" 42' 23‘‘ N. Br. 1° 49' 
50" V. Lgd.

Engiand. Isle of Wight. Paa de V.-lige Forter paa Isle 
of Wight vises i 1898 elektriske Lys fra Kl. 9 til 10’/, Em. 
paa følgende Dage: 28de April, 4de, 19de og 25de Maj, 9de 
og 15de Juni, 7de, 13de og 28de Juli, 3die, 18de og 24de Au
gust, 8de, 14de og 15de September.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Corunna. San Anton. Den 1ste Maj 1898 for

andres San Anton hvide, faste Fyr til et rødt, fast Fyr. 
Synsvidden: 10 Kml. 43" 21' 55" N. Br. 8" 23' 20" V. Lgd.

Det røde, faste Fyr paa Toldpladsen ombyttes samtidig 
med et grønt, fast Fyr. Synsvidden: 6 Kml. 43’ 22' 0" N. 
Br. 8" 24' 0" V. Lgd.

New Scotland. Pynt Eddy. Øerne Wedge, Stoddart og Candle- 
box. Fra Fyrtaarnene paa Øerne (Jandlebox, Stoddart, Wedge 
og paa Pynt Eddy besvares Skibes Taagesignaler med Stød 
i Taagehorn.

Kjøbenhavns Børskurs d. 13. April 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger«

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. L05|, # 6,7,,7, 106% 10672
Danmark......................................... 847, 84 847',
Norden............................................ 111 110% 111
Kjøbenhavn ................................... 94 93% 94
Carl................................................. 56% % 56 567,
Dannebrog..................................... 102 103
Skjold.............................................. 7174 717,
Helsingørs Dampsk........................ 4672 487,
Østersøen....................................... 80 85
Nordsøen......................................... — 77
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 83 88
Dansk-russisk Dampsk.................. 94 94 94’/,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 105
5% — - ....................... _ _
5% Thingvalla 1880 ..................... 100 103
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 9772 997’,
372% uopsig. Stats........................ _
3*/«% Husejer Kreditk.................. 94% 95
3‘/2"/„ Kbhvns Kreditf................... 92"/, 927s 92"/,
372% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96 97
4% - - 6 - ......... 97’/t 98
3*/27o Landkreditk. 3 —......... 99 101

Aktier.
Nationalbank................................. 151% 152
Privatbank..................................... 12372 1237', 123’/,
Landmandsbank............................ 124% 1257,
Handelsbank.................................. 120 12072Burm. & Wain.............................. 93"/, 94’/,
Helsingørs Jernsk.......................... 9672 98
Sukkerfabr...................................... 98 977, 98
Bryggeri Aktier............................ 1047, 104:%

den forløbne Uge været følgende:
Foren. Dampskibs. 86,000, „Danmark*1 2,000, „Norden** 

2,000, „København** 2,000, „Carl** 6000.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.................................. 88.90 88.75
London .......................................... 18.24 18.21
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 151.00 —

Notering paa Berlins Børs d. 12. April 1898.

Russiske Noter.............................. 216.55
4% Russiske Consols....................... _
472 % — Boden Kredit........... 101.20
6% Mexikanske................................ 98.90
5% Rumænske Stats....................... 100.30
4% - - 1890................ 94.30

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.



,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger, 
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier. 
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indnendl Hittede.

jYtonty.
St. Kongensgade 21.

Einhorn-Apotbeket
j Hamburg (St. Pauli.)
| Langereihe 85.

i Dansk Betjening.
| Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

’T'VT’V

s Prima røgede Skinker. =
c Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker £

anbefales til “
cd

,.e —lave Priser, »
.. 1- CO
£. n

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Ny Carlsberg 81.|
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. 

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneantoriteter til Forsøg. 

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

DENTIN
er en Tand

plombe; 
nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin-

! drer Luftens Adgang og stiller 
I derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

i Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

j Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

, Atelier St. Strandstræde 6 3.
| Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

1 ]g|||||99 IJEBTG c°mi|"js
KØD-EKSTRAKT .

^^CIUMCARNIS U®1®
Kun ægte,

tojiToN naar hver Krukke bærer Navne-
trækket
i blaa Farve (

Det drøjeste, derfor det billigste. ---------

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 36G9.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

KjøbenFiatm og £iibecl^.

QIziLel^rifmec^ Certifikat, gældende overalt. Gamle 
O Kl OSI d iTlwl 11 Cl Lanterner prøves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med huer Lanterne fra ou.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Enhver Knpføjn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

“ G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

HÅNSCHELL&Co.
J BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Erødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jtelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder, 
værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: "40 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Jfgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

1 Bekendtgørelse
fra iAlm. dansk Vare- & Industrilotteri.

Søforsikrwysseldiabet
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved

BERGH & OWEN,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere. 

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Overensstemmende med Lotteriets Plan for den nu paa- 
|begyndende 23de Serie, vil der paa de, gennem alle 6 Træk
ninger i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal at 
ialt:

52,000 Gevinster "W 
saaledes, at gennemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, 
men yderligere 2,000 Stkr. derover faar Gevinst i Seriens Løb, medens 
et større Antal Lodder i tvende forskellige Rækkefølger efter en 
stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom saa- 
velsom om den øvrige Gevinstfordeling, det nærmere erfares afi 
den med Bladene omdelte Lotteriplan, hvoraf her aftrykkes: 

Gevinstfordelingen til 1ste Trækning.
I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække.

1 Gevinst paa 450 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr.
1 — 300 1 — » 600 -
2 — å 150 2 — å 300 -

25 — 1O0 25 —. 200 -
50 — 60 50 — 1C0 -
62 — 26 62 — 50 -

100 — » 10 IO(J — 20 •
959 — 8 959 — 10 -

Desuden

I denne Trækning

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG<

Marken

å 10 Kr.

2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 450 Kr.
1 — • 300 -
2 — a 160 -

25 — • 100 - j
50 — » 50 • l
62 — * 26 -

»00 — • 10 -
059 — » 8 •

Eneudsalg i Danmark for '
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager :

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

150 Ekstragevinster 
Ialt: 3,750 Gevinster, 
vil henholdsvis mindst 100 og 50 Nummere i 

Rækkefølge faa Gevinst.
Trækningen der finder Sted den 20de April 
Forraad haves, & 1 Kr. Stk. hos Lotteriets

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tcllemaskiner.

Reparationer udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Lodsedler til
sælges saalænge
autoriserede Kollektører og i Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 
19, hvorfra Planen paa Forlangende udleveres gratis.

Lange & Møllers
Bødkerværksted.

i
Kjøbenhavns Frihavn

anbefaler sig med alt i
Udearbejde samt alt færdigt 

Bødkerarbejde for Export
Alt Arbejde udføres af solidø 

og øvede Folk.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (Jl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

jYlargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar jYIargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Zræ- som 
Blikemballage til Stagens billigste Jfotering.

J"h. Jflokker <£ (So.,
ffyhavn 4.

I I
Skræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

Og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrsdermester.

'i_________ ____________ FE. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/2 Side eller derover .... 
Mindre end */s Side................

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trvkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

Nr. 16. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. April 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Sø- og Handelsretsclom. — Folkethingsvalgene. — Konsulatet i Buenos-Aires. — Fragtmarkedet. — Opraab om 
Hjælp til de bornholmske Fiskere. — Bøjen paa Vengeance-Grunden.— Fralsland. — Literatur. — Fra Sø og 
Land. — Ugens Havarier. — Foreningsmeddelelser — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6.

have altid paa Lager i Frihavnen 

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

ln>« Kvalitet
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

■ ■I

Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 85. I 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) i

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibø, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.) H
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa B 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Fra Aktiebolaget Bofors &. Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

støbt Staal,
Stempler,

i Krumtappe 
| Ambolte,

saasom:
Tandhjul, 

i Ankere, 
| etc. etc.

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smedelige samt i 
Styrke og Se.jghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Nordisk Skibsrederforening.
Den ordinære Generalforsamling iaar afholdes i 

Christiania Torsdagen d. 26de Maj. Nærmere om 
Tid og Sted in. m. vil blive meddelt livert enkelt 

| Medlem.
Bestyrelsen.



EZ-A. IÆ B TT IR, C3-

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 di 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-, er aabent 
hver Dag fra 11 Fortn, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
■ samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot tor Oont-inentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. 39,'. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
Ai\ 1)KEAS HANSES Gittervej, Frihavnen fl Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KNcffiRHARD. HAMBURG. - T^°"

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmd.

Telegrafadresse : 

Ronstrom, Malmb.

Qarlseq, Jfielseq Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CIIAMBERS. CARDIFF.

Em. Z. Svitzers
Telegraphic address »SV 1TZEK SALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Founded 1833.

Agent for
Great Britain.

The company

R. W. Shhpabd & Co. 
Lendon E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.
KJØBENHAVN K.

Noget nyt oj enestaaende!
! 1 Forsøj!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs-
The company maintains stations at the following 

ports, tvhere a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

provianterere i Danmark. 
i Stockholm 1897.

. S V1TZ ERS ALVAGE1'. 
„Høyer11. 
„Svil'ZERGOTTLIF.B11. 
„Jørgensen11. 
,, G L" NNERSEN11. 
„SviTZERLUND11. 
„Et.FVERSSON11.

. „Spruth11.
The company’s boat Danmark — in con.junction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company uf Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

><
Telefon 297.

Telegramadresse:
Seifert, Regnegade. Telefon 297.

ch

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

lid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

Frakt-Tilbud.
3/500 Tons Marmor Livorno-Stockholm 10/ pr. Ton Juni/Juli 
Lastning. Utbedja os s vi. Slutordre af Tonnage.

Carl Hedin & Co., Stockholm.
Telegram Adr.: „Hedinman11.
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Sø- og Handelsretsdom.

Dampskibsselskabet „Thingvalla11 mod Handelsfirmaet 
„Storm & Hirsch11.

Den 14. September 1897 afskibede Firmaet Wal- 
lace Muller & Co. i New York med den Sagsøgerne, 
Dampskibsselskabet „Thingvalla", tilhørende Damper 
„Thingvalla11 fra New York hertil 8000 bushels Hvede. 
Det for disse Varer udstedte Konnossement bestod af en 
af Selskabets sædvanlige trykte engelske Blanketter med 
skriftlig Udfyldning, og den Del deraf, der har In
teresse under nærværende Sag, lød saaledes paa dansk: 
„Modtaget i god Orden og Stand — — fra — — for 
at overføres med Damperen „Thingvalla11, nu beliggende 
i New Yorks Havn, og bestemt til — — —, 8000 
bushels Hvede, mærkede og nummererede som i Mar
ginen angivet, Afskibernes Vægt (Maal, Kvalitet, Mængde, 
Indhold, Vægt og Værdi ubekendt), at aflevere i lige 
god Orden og Stand i Kjøbenhavns Havn — — til 
Ordre eller hans eller deres Befuldmægtigede, mod at 
de betale i Fragt — — — efter Forhold: 2 shill. 6 d. 
pr. 480 Ibs leveret — —“, og deraf var kun Ordene 
„Thingvalla11, 8000 bushels Hvede, til Ordre og 2 shill. 
6 d. pr. 480 Ibs. leveret, skrevne, medens alt det øvrige 
var trykt. I Marginen var der kun skrevet: 8000 
bushels Hvede i Lastrum Nr. 4. Det er under Sagen 
uomtvistet, at Hveden fyldte underste Lastrum i Nr. 4, 
samt at der ikke fandtes anden Hvede om Bord paa 
den omhandlede Rejse.

Ved Skibets Ankomst hertil nægtede Modtagerne af 
Hveden, Storm & Hirsch, at betale hele den betingede 
Fragt, men tilbageholdt 330 Kr. 58 Øre deraf, fordi det 
viste sig, at den udlossede Hvede ikke udgjorde 8000 
bushels = 435,000 danske S, men kun 429,882 S, saa 
at der manglede 5118 idet de Indstævnte (Storm 
& Hirsch) mente, at Sagsøgerne maatte tilsvare Værdien 
deraf og altsaa finde sig i, at den blev fradragen i 
Fragten.

Sagsøgerne anlagde derpaa nærværende Sag, og den 
af dem udtagne Stævning gik ud paa, at Firmaet Storm 
& Hirsch skulde tilpligtes at betale dem de anførte 
330 Kr. 58 Øre med Renter deraf, 5% aarlig. Inden 
Sagens Inkamination erklærede de Indstævnte sig imid
lertid under Hensyn til det Svind, der efter deres An
givende normalt vilde have været paa de til dem af
skibede 435,000 S Hvede, nemlig 72% eller 2175 ®, 
villige til at betale yderligere 86 Kr. 31 Øre af Fragt- 
aeløbet, og i Betragtning deraf nedsatte Sagsøgeren det 
bf dem fordrede Beløb til 244 Kr. 27 Øre med Renter 
og Omkostninger.

De Indstævnte have paastaaet sig frifundne med 
Tillæg af Sagsomkostninger, idet de have gjort gældende, 
at Skibet ubetinget maatte tilsvare dem Værdien af de 
udover det normale Svind manglende 2943 ® Hvede 
(5118 ® -=-2175 ®), hvad der, naar 100 7? ansættes til 
8 Kr. 30 Øre, tolde udgøre 244 Kr. 27 Øre. De. Ind
stævnte have særlig paaberaabt sig, at ligesom Konnosse
mentet lød paa, at der var modtaget 8000 bushels Hvede 
om Bord, saaledes fremgik dette ogsaa bestemt af en af 
dem tilvejebragt Attest fra Overkontrolløren ved det 
Elevatorselskab i New York, der havde besørget Hvedens 
Indlastning, idet Attesten gik ud paa, at han havde paaset, 
at der blev leveret 8000 bushels Hvede i det omtalte 
Lastrum.

Overfor det saaledes af de Indstævnte anførte have 
Sagsøgerne fremhævet, at der ikke kunde tillægges denne 
rent private Attest nogen Betydning, og at der heller 
ikke kunde lægges nogen Vægt paa, at det i Konnosse
mentet hed, at der var indtaget 8000 bushels i Nr. 4 
Lastrum, da Konnossementet tillige indeholdt den oven 
citerede Klausul, at Vægten var ubekendt, og Sagsøgerne 
have i Forbindelse dermed fremhævet, at der ikke paa 
Rejsen var borttaget eller bortkommet noget af den 
indladede Hvede, og at det ikke er bestridt, at de 
Indstævnte have faaet al den Hvede, der var kommen 
om Bord.

Selv om der tillægges den af de Indstævnte produ
cerede Attest fra New York fuld Beviskraft, finder 
Retten dog, at de Indstævnte maa dømmes efter den 
nedlagte Paastand, fordi det efter samtlige fereliggende 
Omstændigheder maa antages, at den foreliggende Vægt- 
Manko hidrører fra Svind, om denne end maa siges at 
have været større end sædvanligt.

Som Følge heraf bliver det ufornødent at komme 
ind paa, hvorvidt den af Sagsøgerne paaberaabte trykte 
almindelige Klausul: „Maal, Vægt m. m. ubekendt11, der 
i alt Fald er uklar, med Rette maatte kunne sammen
stilles med de i Sølovens § 145 omhandlede Anmærkninger 
paa et Konnossement, der frigør for Ansvar, hvorved det 
bemærkes, at der i nærværende Tilfælde slet intet er 
fremkommet om, hvorvidt Skibets Repræsentant i New 
York, der havde underskrevet Konnossementet, ikke for
inden var bleven gjort fuldt bekendt med den ved Ind
ladningen foretagne Vejning, eller dog havde haft fuld 
Adgang til at gøre sig bekendt dermed.

Det indstævnte Handelsfirma „Storm & Hirsch11 
bør til Sagsøgerne „Dampskibsselskabet Thingvalla11 be
tale de paastaaede 244 Kr. 27 Øre med Renter deraf, 
5% aarlig, fra 1ste November 1897 til Betaling sker.

Folkethingsvalgene.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Spørgsmaal.

Vi afslutte i Dag Meddelelserne om de Besvarelser, 
der ved Folkethingsvalget d. 5. April ere givne paa Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Forespørgsler til Kandidaterne.

Ved Valget i Ny kjøbing M. forelagdes Foreningens 
Spørgsmaal af Formanden for dens Kr ed ssty relse for 
Thyland og Mors, Havnefoged A. P. Rasmussen i 
Nykjøbing. De to af Kandidaterne, Gaardejer N. Han
sen og Proprietær In g w er s en, besvarede forinden Val
get skriftlig begge Forespørgslerne med Ja; den tredje 
Kandidat, Gaardejer Markvorsen, der valgtes, afgav 
intet skriftligt Svar, men henviste, efter at Havnefoged 
Rasmussen fra Valgtribunen havde gentaget Spørgsmaa- 

lene, som Svar paa disse og andre Forespørgsler til sin 
Virksomhed i Venstre-Reformpartiet.

Kredsstyrelsen for Thyland og Mors forelagde lige
ledes Spørgsmaalene skriftligt for den ene af Kandida
terne i Thisted, Kaptajn i Marinen Trolle, der imid
lertid svarede, at de maatte fremsættes af en Vælger i 
Kredsen for at blive besvarede paa Valgdagen. Der 
rettedes da en Forespørgsel til Hr. Trolle fra en Vælger 
i Thisted-Kredsen, om han ønskede at svare paa Valg
dagen eller at afgive et skriftligt Svar. Hr. Trolle sva
rede hertil, at han vilde give skriftligt Svar, men Valget 
er forløbet, uden at han har efterkommet dette Tilsagn.

Efter Valget har Hr, Trolle i „Thisted Amtsavis11 
i i Anledning af Spørgsmaalene indrykket følgende Linjer,
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som ikke ere noget Svar: „Jeg vil som hidtil efter 
bedste Overbevisning fremme Skibsfartens Interesser 
paa Thinge“.

I Vestervig forelagdes Foreningens Forespørgsler 
af Lodsoldermand Nielsen. Alle Kandidaterne, Entre
prenør N. Andersen, der valgtes, Gaardejerne Kier- 
kegaardog Hjorth, besvarede Forespørgslerne med Ja.

Ved Valghandlingen i Vejle forelagdes Foreningens 
Spørgsmaal af Kaptajn M. N. Fischer af Vejle. Af 
de to Kandidater udtalte Træskomand Th. Nielsen: 
Jeg er ikke tilstrækkelig Fagmand til at kunne udtale 
mig om Skibsafgifterne. Jeg tror ikke, det lader sig 
gennemføre at give fraværende Sømænd Stemmeret; det 
strider mod Valgloven. Den anden Kandidat, Gaardejer 
C. Rosendahl, udtalte: Vor Valglov siger, at Væl
gerne skulle afgive deres Stemme personlig, saa jeg kan 
ikke virke for at give fraværende Sømænd Stemmeret. 
Jeg er for lidt kendt med Søvæsenet til, at jeg kan 
svare paa Kapt. Fischers Spørgsmaal.

Konsulatet i Buenos Aires.

Fra Bu en o s Air es skrives til os:
Begrundet paa den nye Omordning af Konsulats

forholdene her paa Pladsen gøres Rederne opmærksom 
paa, at Ordrer eller Meddelelser til Skibene kun vil er
holdes gennem Konsulatet med større Tidstab, begrundet 
paa det nye Konsulats Kontortid fra 9—12 Fm., saavel- 
som paa sammes afsides Beliggenhed.

Et her paa Reden ankommende Skib vil under al
mindelige Omstændigheder faa Sundhedsvisit mellem Kl. 
9 og 12, og Føreren vil da kunne være i Land i Boca 
med Færgedamperen, som besørger Forbindelsen mellem 
Skibene og Boca Kl. 11 å 3; fra Boca er x/2 Times 
Kørsel til Centrum af Byen og derfra til Konsulatet 25' 
Kørsel; saaledes tabes den første Dag. Den følgende 
Dag kan Kaptajnen afhente sin Post fra Konsulatet efter 
Kl. 9, men Færgedamperen afgaar Kl. 6 Fm. fra Boca, 
saa Føreren har da Valget at vente til næste Dag for 
at komme om Bord, hvis Skibet skal op ad Floden, eller 
betale 4 å, 6 for en ekstra Baad for at komme om 
Bord.

Hvis Skibet losser her, tabes ved Udklarering atter 
1 Dag, begrundet paa ovennævnte Forhold.

Til nærmere Oplysning om andre Landes Konsulat
tid tjener følgende:

Det forhenværende danske Konsulat var aabent mel
lem 10—4; Svensk & Norske Konsulat er aabent mel
lem 10—4; Russisk Konsulat aabent mellem 10—4; 
Engelsk Konsulat aabent mellem 11—3; Amerikansk, 
Fransk, Tysk, Italiensk, Spansk og Hollandsk Konsulat 
aabent mellem 11—3; Belgisk og Portugisisk aabent 
mellem 11—4; og alle disse Konsulater ere beliggende 
indenfor 10 Minutters Gang fra Byens Centrum.

Vil Rederne, som maa bære Omkostningerne ved 
Opretholdelsen af Konsulatet, ikke tage til Genmæle 
mod denne Ordning.

Fragtmarkedet.

Der hersker stor Forvirring i hele Handelsverdenen, 
saavel blandt Købmænd som blandt Redere. Alle mulige 
Rygter svirrer rundt i Luften og øger den øjensynlige 
Nervøsitet, som Kendsgerningerne allerede har skabt; 
og vanskeligt vil det være af de modsigende Efterret
ninger at uddrage en nogenlunde korrekt Bedømmelse af 

de faktiske Forhold; inger kender vel, naar det kommer 
til Stykket, hvorledes vi egentlig ere stillede. Først 
Striken! Vi har paa samme Dag og Time set følgende 
Telegrammer; det ene lød: „om faa Dage er Striken 
endt“, det andet: „Striken vil vare mindst tre 
Maaneder", det tredje: „Kulpriserne har naaet 
Topraten“, fremdeles: „Kulpriserne vil stige 
enormt endnu", og endelig: „om faa Dage vil en 
Kæmpestrike udbryde i alle Minerne paa Øst
kysten og Skotland. Enhver danner sig sin Mening 
efter eget Tarv, og ud af dette Virvar er det nu over
ladt Rederen at tage sine Dispositioner; man vil forstaa 
Vanskeligheden, og mange griber sikkert ogsaa forkert. 
Skulde vi udtale vor Mening, bliver den med al Forbe
hold saaledes: Den sidste store Maskinstrike har vist, 
med hvilken Udholdenhed Englænderne kæmpe. Det 
fortrinlige Sammenhold blandt disse Hundrede Tusinder, 
der nu strike, i Forbindelse med den aldeles enestaaende, 
Nøjsomhed, hvori enhver Arbejderfamilje lever derovre 
under Striken, lader os formode, at vi staar overfor en 
meget langvarig Kamp. Konsekvenserne heraf ere: 
enorme Kulpriser, meget faa Kullaster, og endelig en 
urimelig lang og kostbar Tørn paa de Afskibningspladser, 
som stadig ere i Virksomhed, og hvortil Damperne 
strømmer i fordoblet Antal. Om Udsigterne til Strike 
paa Østkysten eller i Skotland kunne vi overhovedet 
ikke udtale os endnu; dertil ere Rygterne for løse.

Hvad der imidlertid i de sidste Dage har fanget 
Interessen langt mere end Alverdens Striker, er Krigen. 
Kan være, den allerede er erklæret, naar dette Blad 
kommer vore Læsere i Hænde; de seneste Telegrammer 
synes at tyde derpaa. Man vil da komme til at staa 
overfor en Situation, hvor det gælder at handle hurtigt 
og se klart. Vi tro, at en Krig vil bringe Verdens
markedets Fragter til at stige i betydelig Grad. Den 
spanske eller amerikanske Flaades Udelukkelse fra Kon
kurrencen er selvfølgelig uden enhver Betydning, og 
derved vil ingen Stigning finde Sted. Men det er bleven 
til en. fastslaaet Regel, at høje Priser paa Varer samtidig 
giver høje Fragter. Alle amerikanske Produkter vil 
stige — allerede Udsigterne til Krig har jo bragt en 
betydelig Hausse ind over disse Varesorter, specielt 
Korn og Foderstoffer, og de høje Priser vil absolut 
drage Fragterne med sig.

Det er da et interessant Foraar, vi gaar i Møde. 
En Tid, hvor Luften er ladet med Elektricitet, en Periode 
saa usædvanlig mod lignende paa samme Aarstid tidligere, 
hvor ellers alt laa hen i trættende Stagnation; paa den 
ene Side den mægtige Lønningskamp til Rederiernes 
Skade, paa den anden det militære Skuespil til Rede
riernes Gavn.

Den Branche, der i Ugens Løb har været fastest i 
Sammenligning med tidligere Notering, er Sortehavet 
med Azoff og Donau, alle tre i Forening. Vi moti
verede Grundene hertil i sidste Artikel og kunne ind
skrænke os til at konstatere Fastheden ved Aftrykning 
af enkelte opnaaede Rater. Taganrog eller Marianopel 
Vest-Italien 3,700 Tons April Lastning sluttet til 161/,, 
Frcs. én Havn, 163/4 to, 17x/4 tre Havne. Azoff U. K. 
Cont. 3,650 Tons 14/ any, 14/3 Hamburg, Taganrog 
Hamburg direkte 14/6, Odessa Slesvig, Holsten eller 
Danmark 2,900 Tons prompt 13/6, én, 14/ to Losse- 
havne. Donau Antwerpen eller Rotterdam 14/ prompt. 
Novorossisk Vest-Italien 14,75 Frcs. tre Havne. Maria
nopel direkte Rotterdam 14/ fuld Ladning Byg, Berdi- 
anski U. K. Cont. 14/ any direct. I samme Forbindelse, 
notere vi Kulfragterne nedefter. Cardiff uden 
Forretning af ovennævnte Grunde, Swansea en Smule, 
bedre, da enkelte Miner her ere i Virksomhed, vi notere, 
herfra til Leghorn 8/9, Algier 2,200 Tons 8 Frcs, Bar
celona 10/, alt med Garanti for Lastning. Fra New
castle er der sluttet Gibraltar 6/, Genua 7/9, Malta 
7/3, Marseille 7/9, Konstantinopel 3,000 Tons 7/9, men 
Tørnen er vanskelig, og Opholdet vil forværres med
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hver Dag. Bunkerpriserne ere selv paa KulpladBen høje. 
Fra Blyth er sluttet 3,000 Tons Alexandria 7/6, 2,600 
Tons Port Said 8/, 2.000 Tons Savona 8/. Fra Firth 
of Forth noteres Genua Savona Leghorn 8/1% & 8/3, 
Alexandria 8/4%, alt fra Leith eller Granton. Methil 
(lang Tørn) til Genua eller Savona 8/6 å.8/7%, Venedig 
Triest Fiume 10/3, Algier 7/, Konstantinopel 8/3. Slut
telig ere Bunkerpriserne paa Donau c. 36/, Middelhavet 
c. 30/ å, 32/.

Amerika er omtrent uforandret endnu, men en 
stor Befragtningsforretning har fundet Sted. Vi notere 
Northern range C. f. O. Maj Lastning 3/4%, Baltimore 
Kjøbenhavn 3/6 prompt, Philadelphia Danmark 3/6, 
Stettin 3/9; Bomuld fra Savannah til Genua giver 42/6 
prompt. Fra New Orleans eller Galveston U. K. Cont. 
15/ Maj nett charter: Træ fra Pensacola til Rotterdam 
giver 110/, Hamburg 115/ å, 116/3, London 115/, Phos- 
phate giver Fernandina Hamburg 16/, Rotterdam 15/6, 
Stettin 17/6 å. 17/9. Tendensen peger paa Stigning, og 
Rapporterne fra alle Lejre lyder paa det samme: „hold 
blotigenu. Noget lignende kan siges om River Plate; 
endnu maa man her vente noget, men Grunden er, at 
vi nu staar i et Mellemrum mellem de to Kornsorter, 
Hvede og Majs. Majsen ventes først afskibningsklar i 
Maj, og da vil vi gaa frem paa dette Marked. For 
Øjeblikket kan vi kun kalde denne Branche „rolig11 med 
lidt Avancement fra Dag til Dag. Kulstriken maa snart 
gøre sin Virkning. Østen er fortrinlig for Returfragterne. 
Vi notere: Bombay P. P. U.-K. Cont. 2,100 Tons Nett. 
Reg. 22/, Hamburg 22/6, Rishavnene 0. C. 2500 Tons 
N. R. 31/3, Option Fiume 27/6. Kurrachee Liverpool 
direkte 2,677 Reg. Tons Juni Aflastning 21/, Kurrachee 
P. P. U. K. Cont. 1,708 Reg. Tons 25/ Maj Lastning, 
21/ Juni. Udfragterne sparsomme, grundet paa Kul
striken. Udsigterne til Stigning gode.

Østersøen. Fragterne indefter ere matte af nævnte 
Grunde; der betales 4/3 for Kul fra Firth of Forth til 
Kjøbenhavn, 5/ a 5/3 for mindre Baade til Provinserne, 
lignende Rater fra Newcastle. Newcastle Pillau giver 
4/6, og endelig er dei’ sluttet en enkelt Ladning fra 
Cardiff til Stockholm til den lave Fragt 4/. Udfragterne 
stadig sparsomme. Libau noterer 9 pence til Rotterdam, 
samme Rate til London, Huil eller Leith. Dunkirk giver 
18 Frcs. Hør, Bremen 10% pence, Hamburg 9% pence, 
Rouen 1/0% pence å 1/1%. Libau Zaandam endelig 
15 Hfl. norsk Kappbalken. Riga har kun faa Laster. 
Fra Botten til Danmark noteres: Gefle dansk Provins
havn 21 å, 22 Mark, Hernøsand Aalborg 22 å 23 Mk., 
Umeå Odense 23 å.24 Mk., alt pr. f. o. w. Fra Wiborg 
til Kjøbenhavn betales 19 Mk. pr. f. o. w.. 22 a 23 pr. 
Juni, til Esbjerg 28 Mk., Provinshavne indenfor Skagen 
21 å 22 Mk., fra Kotka omtrent lignende. Rater, Råfsø 
Kjøbenhavn giver 21 Mk. for Damper paa 125 Stdr. 
For Sejlere findes ikke faa Laster pr. f. o. w.; Raterne 
ere ikke pralende, vi behøve kun at notere: Søderhamn 
Kjøge 19 å 19% Mk., Sundsvall Kjøbenhavn 20 Mk., 
Hernøsand Provinsen 21/22 Mk.

Vort hjemlige Marked. Vi ere naaede til 
Bunden i den sidste Uge; vi mindes aldrig at have set 
en lignende Situation. Der har faktisk ikke været en 
Kornlast fra Kjøbenhavn til Provinserne. Her ligger 
Smaasejlere, som har ventet paa Last forgæves i 14 
Dage, og Udsigterne til Bedring ere ikke gode. Grunden 
til denne Misére er omtalt ovenfor ; det er Krigsrygterne, 
som her virker omvendt. „Naar de store slaas, gaar det 
ud over de smaa“ — dette bekræfter sig ogsaa nu. 
Kornprise rnes ri vende Stigning har forskrækket vore 
Provinskøbmænd, og naar endelig en byder paa en Lad
ning, er Prisen allerede gaaet endnu højere op; samtidig 
holder vore store Importører igen og „samler i Lade“; 
alt er Forventning eller Higen efter den størst mulige 

Avance, men medens Telegrammerne fra Amerika dis
kuteres og vurderes paa Børsen, og medens Spekulations
lysten vokser fra Dag til Dag, ligger en ikke ringe 
Flaade stille hen, taalmodig ventende; dette er trist. Vi 
maa da nøjes med at notere Raten for Korn fra Kjøben
havn til Provinsen med et stort Nul. Der findes andre 
Laster: Kalksten fra Klagstorp Havn ved Malmø — 
forøvrigt et nyt Foretagende, som lige er startet — 
giver Kiel 20/22 Mark, Neumiihlen 20/21, Holtenau 
18/20, Rostock 26/28, alt pr. udlosset Kubikfavn, Danzig 
25 Pf'.. Kønigsberg 25/28 Pf., Elbing 40/43 Pf., Memel 
20 Pf., alt pr. 100 Kilos. Fra Faxe til Memel betales 
18 Pf. pr. 100 Kilos, * til Kønigsberg 22/23 Mark pr. 
Kubikfavn. Fra Aalborg søges Sejlere for Kridt til 
Riga 3 å 3% Mark, til Petersborg 4 Mark pr. f. o. w. 
Fremdeles Svovlkisafbrænding fra Kjøbenhavn eller Aar
hus til Hamburg 7 å 7% Mk. pr. 2,000 Kilos og endelig 
flere Sejlere fra Nyborg til Kønigsberg 4 Mk. pr. Ton 
Korn; dette er en ældre Ordre.

Opraab om Hjælp til de bornholmske 

Fiskere.

Stormen i Dagene den 24. til 26. Marts d. A. har ramt 
den dygtige bornholmske Fiskerbefolkning haardt.

6 Baade, hjemmehørende i Rønne, Nexø og Tejn Fisker
lejer med ialt 12 Mand, for største Delen bestaaende af Mænd 
i deres kraftigste Alder, savnes, og Haabet om, at nogle af 
dem skulde være bievne reddede, er nu svundet. Alle de 
bortblevne hensad i meget smaa Kaar; flere af dem efter
lade sig Hustru og uforsørgede Børn, og de, der vare ugifte, 
støttede deres trængende Forældre. For samtlige de af 
Sorgen ramte Fiskerfamilier er derhos Tabet af Baad og 
Redskaber et haardt Slag i økonomisk Henseende. Men for
uden disse Fiskerfamilier have ogsaa andre lidt Tab ved 
Stormen, idet mange Fiskere, som vare paa Søen ved Ud
brudet af Stormen og hvem det lykkedes at naa Havn og 
redde Livet, have mistet Redskaber og lidt Skade paa Fartøj.

For at tilvejebringe Midler til at lindre den Nød, som 
Tab af Forsørger — det være Ægtefælle eller Søn — og af 
de Redskaber, der forskaffe Fiskeren hans tarvelige, haardt 
erhvervede Udkomme, vil medføre for de paagældende, ere 
undertegnede traadt sammen for paa den fattige bornholmske 
Fiskerbefolknings Vegne at henvende os ikke blot til Born
holmerne, men ogsaa til den øvrige Del af det danske Folk 
med Bøn til alle, der maatte føle varmt for de af Ulykken 
hjemsøgte, om at yde en Skærv til at mildne de efterladtes 
Kaar og afværge Nød.

Bidrag, for hvilke der vil blive aflagt Regnskab, mod
tages af enhver af os.

Bornholm, den 6. April 1898.

Jens P. Bentsen, Groothof,
Fisker, Tejn Fiskerleje. Amtmand,

Komiteens Formand.

H. P. Jørgensen, Olivarius,
Fisker, Rønne. Byfoged, Rønne.

Wilhelm Rønne, Stub,
Købmand, Rønne. Toldoppebørselskontrollør,

Formand for Fiskeriforeningen for 
Bornholm og Kristiansø, Nexø.
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Bøjen paa Vengeance Grunden.

Vi have modtaget følgende:
Kan der dog ikke gøres noget for, at Bøjen paa 

Vengeance Grunden, syd for Sprogø, bliver af 1ste 
Størrelse med Topbetegnelse ? Den usle lille, der nu er 
der, maler under, naar Strømmen er lidt haard, og hvad 
det betyder for et 24' dybgaaende Skib, behøver ingen 
nærmere Forklaring. Det er dog næsten uforsvarligt, 
at saa store Kapitaler skal staa paa Spil for en saa 
ringe Udgifts Skyld.

Dampskibsfører. 

eningen udfoldet en meget omfattende Virksomhed. 
Festskriftet omhandler fremdeles Foreningens Indtræden 
i „Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart“ og den 
forøgede Indflydelse, den derved har vundet. Endelig 
bringer det Oplysninger om Bestræbelserne for at skaffe 
Foreningen en egen Bygning, samt en Fortegnelse over 
forhenværende og nuværende Medlemmer. Bogen inde
holder en Række godt udførte Billeder af de Mænd, der 
have ledet og støttet Foreningen.

Fra Sø og Land.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

S ey disf jord, den 5. April 1898.

Det norske Dampskib „Egil11, Kaptajn Endresen, kom i 
Gaar Morges til Seydisfjord og bragte Underretning om, at 
Havisen var kommen til Nordlandet. Kaptajn Endresen be
retter, at Egil allerede ved Langesnæs traf Isen, men om 
dennes Udstrækning ser han sig ikke i Stand til at give 
nøjagtig Underretning, eftersom Sne og Taage hindrede en
hver Observation. Egil kom igennem til Thorshavn, hvorimod 
Husavik og Øfjord maatte opgives. Vind og Strøm bære for 
Øjeblikket Isen mod Land; det er ikke den høje og taarnede 
Grønlandis, men den flade Is fra Spitzbergen, der i Aar har 
indfundet sig. Sejlskibene til de forskellige Handeler paa 
Nordlandet og Østkysten ere ikke komne endnu, og Isens Til
synekomst kan derfor blive yderst besværlig for Skibenes 
Fremkomst. Postskibet „Vesta11 maa rimeligvis returnere og 
gaa sønden om Landet. Det danske Dampskib „Inga11 skal 
efter Sigende være paa Akureyri med Varer til en derværende 
Handel; heldigvis kom „Vesta11 rundt LandetpaaOpturen. — Det 
barske Vejr har hindret Fiskeriet, det er imidlertid en fast Tro 
hos gamle erfarne Fiskere, at et Isaar giver altid et godt Fiskeri. 
Englænderne ere allerede paa Færde heroppe; i Gaar kom 
den engelske Trawler „Rosslyn Castle11 fra Huli til Seydis
fjord. Kaptajnen var svært interesseret i, hvor naar Stations
skibet ventedes, men fremhævede samtidig, at han havde 
strængt Paalæg fra sit Rederi om at være forsigtig; han de
buterede med en mindre Mulkt for Mangel af Sundhedspas. 
Efter Kaptajnens Udsagn var en hel Flaade af Trawlere 
under Bygning i England og Skotland og allerede i Aar 
vilde 20 af disse vise sig for tørste Gang paa Island. Der 
er saaledes al Udsigt til, at det danske Stationsskibs Opgave 
heroppe hverken bliver let eller magelig, med mindre Isen 
sætter en Stopper for Trawlernes Virksomhed.

Literatur.

Maskinmestrenes Forening har i Anledning af 
Foreningens 25-aarige Bestaaen udsendt et smukt udstyret 
Festskrift, i hvilket der meget indgaaende gøres Rede for 
Foreningens Virksomhed i det forløbne Tidsrum. Det 
ses, at Foreningen har haft en overordentlig stor og stedse 
stigende Betydning for Standen, dels ved at give dennes 
Medlemmer Adgang til Enke- og Pensionskasse, Havari
forsikring m. m., dels ved sit Arbejde for at forbedre 
Standens sociale og økonomiske Kaar. Foreningen har ! 
taget Initiativet til flere vigtige Søfartsspørgsmaals Be- i 
handling her hjemme, saaledes navnlig det om Damp
skibes Bemanding, der for faa Aar siden gav Anledning 
til Forhandlinger mellem de herværende Søfartsforeninger, 
uden dog at føre til noget positivt Resultat. I Spørgs
maalet om Maskinmestrenes Lønningsforhold har For-

Tilbageholdelse af ikke-britiske Skibe i 
britisk Havn paa Grund af utilstrækkelig Be
manding.

Udenrigsministeriet meddeler os, at i Henhold til Be
stemmelserne i den britiske Merchant Shipping Act 1897 
(Lov om utilstrækkelig Bemanding af Handelsskibe) er det 
blevet paalagt vedkommende britiske Autoriteter at paase, 
at Dampskibe i udenrigs Fart af over 200 Fods Længde eller 
ikke under 700 Tons Drægtighed ved søgaaende have, for
uden Kaptajnen og to Styrmænd, tilstrækkeligt Dæksmand
skab om Bord til at afgive 2 Vagthold, hvert bestaaende af 
en befaren Mand ved Rattet, en Udkigsmand og desuden en 
Mand til at gaa tilhaande, medens det med Hensyn til mindre 
Dampskibe og Sejlskibe i hvert enkelt Tilfælde vil være at 
afgøre efter et Skøn, der forelægges det britiske Handels
ministerium, hvorvidt Skibet vil være at tilbageholde paa 
Grund af utilstrækkelig Bemanding.

Disse Bestemmelser ville ogsaa, efter Meddelelse til 
vedkommende fremmede Konsularembedsmænd, blive bragte 
til Anvendelse paa ikke-britiske Skibe, der besøge britisk 
Havn, saafremt det ved Klager fra Besætningen, gennem 
Konsularembedsmænd, gennem Toldvæsenet eller paa anden 
Maade kommer til den britiske Regerings Kundskab, at de 
ere utilstrækkeligt bemandede. Hvor der er Grund til at tro, 
at den gældende Lovgivning i det Land, hvortil Skibet hører, 
paa lignende Maade som i Storbritannien sikrer imod util
strækkelig Bemanding, vil der ikke finde nogen Indblanden 
fra britisk Side Sted med Hensyn til Bemandingsforholdene 
med mindre der foreligger tilforladeligt Bevis for at ommeldte 
Lovgivnings Bestemmelser ikke ere overholdte.

Den 7. ds. løb fra D’Hrr. William Gray & Co.s 
Værft i West-Hartlepool en Damper af Stablen, der bliver 
bygget til Firmaet C. K. Hansen, til Lloyds højeste Klasse, 
og har følgende Dimensioner: 329' X 46' X 23' 6". Skroget 
har dobbelt Bund og bygges efter „deep frame11 Princippet. 
Det faar to Kedler, der skulle arbejde med et Tryk af i60 
Pd. pr. Kvadrattomme; Cylindernes Diametre ere: 23, 26L/a 
og 62 Tommer. Skibet bliver iøvrigt forsynet med alle Nu
tidens forbedrede Indretninger, og det fik Navnet „M a r- 
selisbor g“.

Fra Skibsbygger Jensens Værft i Svendborg er løbet 
et nyt Skib af Stablen; det skal rigges som for-and-aft- 
Skonnert; Reder og Fører er Skibsfører Albertsen af 
Strynø. Skibet maaler 38,59 Netto R. T.

Afdøde Grosserer Theo Kochs Forretning fortsættes 
uforandret og under samme Firma af dets Ihændehavere 
H. L. Udbye og Cl. Hansen.

Fra England meldes, at Damperen Leechmere, Kap
tajn Lawson, af Shields, paa 1,100 Tons og med 18 Mands 
Besætning uden Tvivl maa være gaaet under, i den hæftige 
Storm i Slutningen af forrige Maaned. „Leechmere11 afsejlede 
fra Tyne til London' lige før Stormen brød løs, og senere 
har man intet hørt til den.
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Ugens Havarier. Ski bsefterretn i n ger.

Elise Dyreborg, Skonnert af Faaborg, er d. Ib. ds. 
paa Rejsen fra Christiania til Sæby strandet nord for Sæby 
Havn. Mandskabet reddet.

Heimdal, Skonnert af Nibe, er d. 15. ds. paa Rejsen 
fra Alloa med Kul til Løgstør bleven forladt i synkefærdig 
Tilstand i Nordsøen. Hele Besætningen er reddet.

Dampfærgen Kjøbenhavn blev d. 15. ds. om Af
tenen paa sin Tur fra Malmø hertil i Nærheden af Middel
grunden paasejlet af engl. Dpsk. „Ida“, der kom fra Øster
søen, bestemt til Grimsby. Dampfærgen saavel som „Ida“ 
tog kun ringe Skade.

Ex pres, Galease af Ærø, Boye, har været paa Grund 
paa Masnedø Kalv. Flot med Assistance og ankommen til 
Masnedsund.

Familien, Galease af Ærø, Weber, har paa Rejse til 
Stettin været grundstødt paa den svenske Kyst. Flot ved 
egen Hjælp og indkommen til Swinemiinde med Lækage.

Skjold, Sk. af Ærø, Mygind, er ankommen til St. Na- 
zaire efter en stormfuld Rejse. Søen knækkede 5 Støtter 
samt Naglebænk, Lønning og Finkenet paa Bagbords Side 
ved Fokkevantet og det agterste Vant i Fokkerigningen om 
Styrbord.

Magnat, Bark af Sandefjord, fra Havana til St. Pe- ; 
tersborg, har i Nærheden af Trindelen kollideret med Bark 
Oskar II. af Hernøsand, bestemt til Stettin. Oskar II. 
fortsatte Rejsen. Magnat indkommet hertil med oven Bords 
Skade.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N.Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasm us s en, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg.............. Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus................. — A. Andresen.
Assens................... — J. Jørgensen.
Esbjerg................. — J. Clausen.
Faaborg........... — J. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Amtzen.
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............ Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — H. Ma/u/ritzen.
Nyborg............ — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers..........  — Reinholdt-Poulsen.
Rønne................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Jjyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Roli de, af

gik fra Kbhvn. 19. April, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Malaga 16. April, bestemt til 
Kbhvn. — Antwerpen. Holm, ankom til Genoa 13. April, 
bestemt til Livorno, Neapel og Messina. — Chr. Broberg, 
Harder, ankom til Cette 19. April, bestemt til Barcelona, 
Taragona og Cadiz. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn. 16. 
April, bestemt til Methil og Genoa. — Douro. Brabrand 
jun., afgik fra Lissabon 17. April, bestemt til Kjøbenhavn. — 
Georgios I, Kihl. afgik fra Novorrosisk 17. April, best. 
til Smyrna. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Kbhvn.
16. April., bestemt til Blyth. — Kiew, Råbe, afgik fra Bor
deaux 17. April, bestemt til La Rochelle og Kbhvn. — 
Kursk, Brabrand sen., afgik fra Frederiksstad 14. April, be
stemt til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, afgik fra Bari 
18. April, bestemt til Messina, Algier og Gibraltar. — Loui- 
siana, Jensen, ankom til Kbhvn. 28. Marts, bestemt til New- 
Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, afgik fra Lissabon 16. 
April, bestemt til Kbhvn. — Nicolai II, Michelsen, afgik 
fra Kbhvn. 2, April, bestemt til New-Orleans. — O. B. 
Suhr, Lissner, ankom til Antwerpen 16. April, bestemt til 
St. Petersborg. — Om sk, Rasmussen, ankom til London 16. 

i April, bestemt til Antwerpen og St.. Petersborg. — Te jo, 
Borries, afgik fra Memel 9. April, bestemt til Oporto og Lis
sabon. — Tom sk, Andersen, afgik fra Antwerpen 17. April, 
bestemt til Kbhvn. og Reval. — Vesuv, Norden, ankom til 
Stettin 19. April, bestemt til Riga og Bordeaux. — Viking, 
Jørgensen, afgik fra Cardifi 13. April, bestemt til Madeira.
— Xenia, Ingerslev, afgik fra Helsingør 19. April, bestemt 
til Newport-News. — Kentucky, Caroc, atgik fra New- 
Orleans 3. April, bestemt til Kbhvn. — Ark ansas, Jesper
sen, afgik fra Newport-News 7. April, bestemt til Kbhvn. — 
Ceres, Svensson, ankom til Kbhvn. 17. April, bestemt til 
Stettin, Pernau, Oporto og Lissabon.

An g lo Dåne, Olsen, afgik fra Huli 19. April, bestemt 
til Kbhvn. — Axel hus, Sørensen, afgik fra Throndhjem 15. 
April, bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til London 18. April, bestemt til Antverpen. — 
Charkow, Kroman, ankom til Libau 15. April, bestemt til 
Huli. — Christian IX, Mollerup, afgik fra London 17. 
April, bestemt til Kbhvn. — Christi anssund, Bay Schmidt, 
ankom til Kbhvn. 17 April, bestemt til Vestnorge. — Con- 
s tant in, Bønnelykke, ankom til Libau 15. April, bestemt til 
London. — Frederik, Harboe, afgik fra Kbhvn. 18. April, 
bestemt til Pillau. — Georg, Petersen, afgik fra London 17. 
April, bestemt til Kbhvn. — J o 1 a n t h a, Paaske, afgik fra 
Kbhvn. 18. April, bestemt til Danzig. — Kasan, Thomsen, 
ankom til Libau 12. April, bestemt til Kbhvn. — Laura, 
Nielsen, ankom Leith 17. April, bestemt til Færøerne og 
Island. — Louise, Gøtsche, ankom til Huli 18. April, be
stemt til Kbhvn. — Minsk, Jørgensen, ankom til Liverpool
16. April, bestemt til Kbhvn. — M o skov, Petersen, ankom 
til Riga 10. April, bestemt til Kbhvn. — Nishnij Nov- 
gorod, Harder, ankom til Antwerpen 13. April, bestemt til 
Riga. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Pillau 18. April, 
bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til London
17. April, bestemt til Hamburg. — Pr egel, Egidiussen. af
gik fra Kbhvn. 16. April, bestemt til Riga. — Romny, 
Lind, ankom til Huli 18. April, bestemt til Kbhvn. — Val
demar, Kofoed, ankom til Libau 16. April, bestemt til Ant
werpen. — Maja, Blom, afgik fra Kbhvn. 19. April, bestemt 
til Hamburg. — Ella, Erichsen, ankom til Danzig 15. April, 
bestemt til Kbhvn.

Fie aria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 21. April, best. 
til Newcastle. — Esbern Snare. M. Madsen, afgik fra 
Newcastle 19. April, bestemt til Odense. — Primula, Tb. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 20. April, bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
20. April, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 21.Apr.il, 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 21. April, bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg — Storebælt, .1. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 20. April, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 19. April, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm. Schmidt, afgik fra Riga 17. 
April. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Swinemiinde 14. April, 
ankom til Riga 16. April. — Knud, Hansen, afgik fra Riga 
6. April, ankom til Dublin 16. April. — Svend, Holst. afgik 
fra Rotterdam 16. April, ankom til Sunderland 18. April. — 
Erik, Tofte, atgik fra Libau 16. April, bestemt til Ghent.— 
Skjold, Schmidt, afgik fra Swinemiinde 13. April, ankom til 
Riga 16. April. — Ragnar, Hveysel, afg. fra Frederikshavn 
16. April, ankom til Kolding 16. April — D anmark, Heint- 
zelmann, afg. fra Ghent 14. April, ankom til Blyth 16. April.
— Volmer, Riber, afgik fra Riga 7. April, ankom til Dun
kerque 14. April. — Magnus, Mahncke, afgik fra Stettin 8

21.Apr.il
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April, ankom til Riga 11. April. — Harald, Risøe, afgik fra 
Baltimore 1. April, bestemt til Rings Lynn. — Olaf,Loren
zen, afgik fra Swansea 10. April, ankom til Stettin 18. April.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Knudsen, i 
afgik fra Sunderland 7. April, bestemt til Hampton Road. — 
P. Berg, Jørgensen, afgik fra Palermo 21. Marts, ankom til 
Fernandina 16. April. — A. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra 
Neufahrwasser 16. April, bestemt til Rotterdam. — J. Siem, 
Frantzen, afgik fra Newcastle 17. April, bestemt til Pillau.
— P. Andreje tf, Johnsen, afgik fra Philadelphia 13. April, 
bestemt til Granton. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik 
fra Rotterdam 8. April, ankom til Bilbao 14. April.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Sunderland 18. April.
— Helga, Lagesen, ank. til Jarrow 12. April. — Martha, 
Jørgensen, bestemt til Liibeck 19. April. — Kamma, Risøe, 
bestemt til Rotterdam 15. April.

Urania. E kliptika, Klasberg, ankom til Frederikshavn 
f. O. 18. April. — Sirius, Nielsen, ankom til Stettin 17. April.
— Urania, Lund, afgik fra Antwerpen 17. April. — Saturn, 
Lund, afgik fra Licato 15. April, bestemt til Gøteborg. — 
Pal las, Degn, afgik fra Kbhvn. 15. April, bestemt til Riga.

Nordsøen. Finland, Schmidt, ankom til Kbhvn. 19. 
April. — England, Petersen, ankom til Grangemouth 17. 
April. — Holland, Jørgensen, ankom til Norrkøping 12. 
April. — Rusland. Møller, ankom til Libau 17. April. — 
Tyskland, Høgstadt, ankom til Riga 16. April. — Skot
land, Branth, ankom til Warkworth 17. April. — Swar
land, Andresen, afgik fra Håvre 16. April, bestemt til 
Warkworth.

Vesterhavet. Nautik, Meinerts, afgik fra Methil 16. April, 
ankom til Esbjerg 18. April. — Neptun, Jessen, afgik fra 
Hull 18. April, bestemt til Landskrona. — Nerma, Jørgen
sen, afgik fra Riga 15. April, bestemt til Dundee. — Nord
søen, Sclimith, afgik fra Antwerpen 17. April, ankom til 
Esbjerg 19. April.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Libau 13. April, an
kom til Hamburg 16. April. — Rita, Skov, afgik fra Riga 
14. April, ank. til Hamburg 17. April. — Patria, Andersen, 
afgik fra Neapel 15. April, ankom til Palermo 16. April. — 
Cimbria, Storm-Hansen, afgik fra Philadelphia 23. Marts, 
ankom til Kbhvn. 15. April.

Union. Frisia, Fisker, afgik fraCardiff 7. April, ankom 
til Newcastle 13 April.

Kjøbenhavn. Fyen, Hansen, afgik fra Glasgow 11. April, 
ankom til Kbhvn. 19. April. — Hafnia, Neergaard, afg. fra 
Messina 16. April, ankom til Palermo 17. April. — Russia, 
Rasmussen, afgik fra Grangemouth 17. April, bestemt til 
Kbhvn.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 
20. April. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Burntisland
17. April. — Fredensborg, Andersen, ankom til Antwer
pen 16. April. — Rosenborg, Fischer, afgik fra Riga 16. 
April, bestemt til Antwerpen. — Uranienborg, Olsen, an
kom til Riga 12. April. — Jomsborg, Schultz, afgik fra 
Livorno 12. April, bestemt til Bilbao. — Skanderborg, v. 
Deurs, ankom til Savona 14. April.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel. ankom 
til Libau 18. April. — Klampenborg, Ewaldsen, afgik fra j 
Sevilla 17. April, bestemt til Ayr. — Skods bo rg, Jensen, an- i 
kom til Sevilla 15. April. — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Riga 18. April. — Tuborg, Hveissel, ank. til Riga 16. April.

Dampskibssolskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Reval 13. April, ank. til Rotterdam 19. April. — Agnete, 
Jensen, ankom til Grangemouth 13. April, afgik fra Grange
mouth 17. April, bestemt til Kbhvn. — Hermia, Sørensen, 
afgik fra Kbhvn. 15. April, ankom til Burntisland 18. April.
— Alice, Kraemer, ankom til Methil 15. April, afgik fra 
Methil 19. April, bestemt til Wismar. — Bornholm, Peter
sen, afgik fra Kiel 15. April, ankom til Libau 18. April. — 
Ajax, Brorsen, afgik fra Wilhelmshafen 15. April, ankom 
til Warkworth 17. April. — St. Alban, Jørgensen, ankom 
til Stralsund 16. April. — Nauta, Steen, afgik fra Ymuiden 
16. April, ank. til Warkworth 18. April. — Rønne, Hintse, 
afg. fra Kbhvn. 19. April, bestemt til Gøteborg. —Kjøben
havn, Thomsen, ankom til Helsingør 14. April.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Libau 16. April. — 
Absalon, Predbjørn. ankom til Blyth 17. April. — Ansgar, 
Larsen, ankom til Korsør 18. April. — J.N. Madvig, Olsen, 
afgik fra Alexandria 15. April, bestemt til Ipswich. — 
Hamlet, Sommer, ankom til Newcastle 17. April.—Helge, 
Matthiessen, afgik fra Alexandria 5. April, bestemt til Leith.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kjøbenhavn
19. April, bestemt til New-York. — Hekla, Thomsen, afgik 
fra Christiania 19. April, bestemt til Kbhvn. — Island, 
Skjødt, afgik fra New-York 16. April, bestemt til Kbhvn. — 
Thingvalla, Laub, afgik fra Kristianssand 8. April, best. 
til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Tercera, Holm, ankom 5. April til 

London fra Brisbane. — Copley, Struckmann, ankom 5. 
April til Sidney fra London. — Erna, Thomsen, ankom 5. 
April til Helsingør for at dokke. — Ir vina, Ankersen, pra
jet d. 18 Jan. paa 34° S. Br. 126 V. L. fra Columbia River 
til Liverpool. — Sørine, Andersen, ankom 8. April til 
Capstadt fra Rochester. — Sophie, Svarrer, ankom til Lon
don 10. April fra Jamaika. — Bertha, Nørholm. ankom til 
Rio Grande c. 14. April fra Hamburg. — Rosa, Brinck, ud
klareret Montevideo c. 17. Marts til St.Petersborg. — Paul, 
Svane, ankom til Santos c. 14. April fra Hamburg. — Thora, 
Thomsen, ankom til New York 14. April fra Guadeloupe. — 
Casma, Jørgensen, pass. Prawle Pt. 13. April fra Savannah.
— Embla, Kallesen, ankom til Rio Janeiro 15. April fra 
Hamburg. — Dania, Nielsen, ankom til Esbjerg 4. April 
fra New York.

Fanø. Sønderho. Agnes, Riber, ankom 10. April til 
Havre fra Maracaibo. — Mary. Lydom, ankom 14. April til 
Granton fra Halmstad.

Svendborg. Ane, Jørgensen, ankom til Isefjord 9. April.
— Urana, Pilegaard, ankom til Christiania 10. April. — 
Haabet, Andreasen, ankom til Newcastle 10. April. — 
Grethe, Brandt, ankom til Blyth 11. April. — Svafva, 
Nielsen, ankom til Rouen 12. Aprill. — Frits Emil, Ras
mussen, ankom til Leith 8. April. — Union, Rasmussen, an
kom til Kiel 12. April. — Triton, Nielsen, ankom til Ips
wich 13. April. — Ur da, Nielsen, ankom til Frederikshald
12. April. — Phønix, Hansen, ankom til Moss 15. April. — 
Kruuse, Larsen, ankom til Alberthaw 15. April. — Kir
stine. Sørensen, ankom til Christiania 15.April. — Bellona, 
Petersen, ankom til Cbarlestown (C) 15. April. — Ah ene, 
Hansen, ankom til Pontrieux 10 April. — Mini, Møller, an
kom til Leith 16. April.

Ærø. Hebe, Clausen, ankom 6. April til Emden. — Alf, 
Rasmussen, ankom 6. April til Nivaa. — Thyra, Rasmussen, 
ankom 11. April til Kiel. — Catrine, Rasmussen, ankom 
12. April til Holtenau paa Rejse fra Norge til Hamburg. — 
Wemyss Castle, Albertsen, passerede 10. April Helsingør.
— Flink, Christensen, passerede 11. April Helsingør. — Ar
gus, Svane, er ankommet til Warnemynde. — Skjold, Mygind, 
ankom 14. April til St. Nazaire fra St. Anne. — Poseidon, 
Frederiksen, er ankommet til Arendal. — Salvador, Fabricius, 
ankom 10. April til Arendal. — Hosanna, Hay, ankom 11. 
Apil til Esbjerg. — Enigheden, Nielsen, er ankommet til 
Burntisland. — Søstrene, Clausen, er ankommet til Lange
sund. — Jørgen, Fnis, er ankommet til Melhil. — Gerda, 
Petersen, ankom 16. April til Brest.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af l<> Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Jyliands V.-Kyst. Limfjorden. I Thyborøn-Kanal er Dyb
den for Tiden ved Højvandstid:

Paa Havreolen 13 Fod.
I Kanalen li1/, Fod.
Paa Fjordgrunden 10‘/2 Lod.
Sundet. Skovshoved 0. Vraget af den tremastede Skon

nert, der var sunket i 5 Fv. Vand ud for Skovshoved Bro, 
tæt 0. for Prøvesten Fyrlinje, c. 2 Kml. af Land, og i Linjen 
Frelsers Kirke overet med Ø.-Kant af Trekroner, er nu bort
sprængt saaledes, at der paa den tiloversblevne Del af Lasten, 
der bestod af Mursten, er 24% Fod,

Beliggenhed: 55° 45' 15" N. Br. 12° 39' 20" 0. Lgd.
Kjøbenhavn. Den 21de April 1898 afmærkes Søminekorp- 

sets Øvelsesplads mellem og foran Méllemfort og Prøvesteen.
Samtidig tændes Varselfyrene, der brænde fra % Time 

efter Solnedgang til % Time før Solopgang.
Sundet. Fyrskibet „Drogden** SV. Vraget af Skonnerten 

„Jensine" ligger paa 55° 26' 56" N. Br. 12° 38' 18" 0. Lgd.
Store-Bælt. Langelands-Bælt. Vraget af Skonnerten „Mana“. 

der var sunken c. 5 Kml. N. 8“ 0. fra Albuen Fyrtaarn, er 
bortsprængt. Mindste Dybde over Vraget er 18% Fod. Vrag
vageren er inddragen.

Østersøen. Falster S. Den 13de April 1898 har Fyr
skibet „Grjedser-Havnu atter forladt sin Station.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Åhus. En 15 Fods Stengrund er funden % Kml. 

0. % S. for Stagen paa TiofotsgruMaet, uden for Ahus. Den
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er paa S.-Siden afmærket med en rød Stage med 3 opad- 
vendte Koste. 55° 55' 42" N. Br. 14° 24' 53" 0. Lgd.

En 15 Fods Grund er funden mellem Bjåret Pdllagrundel. 
55° 54' 15" N. Br. 14° 26' 57" 0. Lgd.

Følgende Forandringer i Afmærkningen uden for Ahus 
ere nu foretagne:

Stagen N. for Soderkarsgrundet er inddragen.
Midt paa Kiviks Bredgrund er udsat en rød og sort 

Stage med Ballon.
SV. for Grunden Bjåret er udsat en rød Stage med en 

opadvendt over en nedadvendt Kost.
N. for Pållagrundet er udsat er sort Stage med to Bal

loner.
Den sorte Stage med to Balloner N. for Tiofotsgrundet 

har na kun en Ballon.
Fyrskibet „Svenska Bjorn“ udlagt. Ifølge Telegram fra 

Lodsstyrelsen i Stockholm er Fyrskibet „Svenska Bjbrn“ den 
14de April 1898 atter udlagt paa Station.

Tyskland. Pillau NØ. Den hollandske Tjalk „Alberdina" 
er sunken i 21 Fod Vand c. 3 Kbl. NØ. '/2 N. fra Pillau N.- 
Molehoved. Om Natten afmærkes Vraget med en hvid Lan
terne.

Kieler Fjord. Wicker Bugt. Fra 6te Juni til 31te August 
1898 afholdes Sømineøvelser i Wicker Bugt. Pladsen be
grænses mod V. og N. af Kysten fra S.-Enden af Vossbrock 
Skov til Friedrichsort Lazareth, mod S. og 0. af gule Tønder 
med rødt Flag. Pladsen er spærret for al Sejlads. Fra 8de 
til 20de August anvendes skarpladte Miner, og der ligger da 
Dampfartøjer ude med rødt Flag eller to røde Lanterner lod
ret for hinanden. Anvisninger skulle ubetinget følges.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 27de Marts. 51° 22',2 N. Br. 2°33',0 

0. Lgd. Et sunket Vrag. En Mast var over Vandet.
Den 7de April. 53° 17',, N. Br. 4° 28‘,0 0. Lgd. Et Vrag.
Tyskland. Elben. I Farvandet V. for Juélsteert, i Pinnau, 

Kruckau og Stor Munding samt i G-luckstudt Farvand er 
Sommerafmærkningen foretagen.

Vraget ved den nedre Ende af Rhynplate afmærkes ikke 
mere.

Elben. Pagensand—Blankenese. Samtidig med Sommeraf
mærkningen foretages følgende Forandringer i Afmærkningen 
mellem Pagensand og Blankenese-.

Sort Spidstønde Nr. 4, NV. for Pagensand, ligger i 14 
Fod Vand. 53° 42',6 N. Br. 9° 29',„ 0. Lgd.

Rød Spirtønde F med Ballon ligger i 15 Fod Vand. 53" 
41',8 N. Br. 9° 29',0 0. Lgd.

Sort Spidstønde Nr. 8 i det N.-lige Farvand ved Breck- 
woltsand i 14 Fod Vand. 53° 36',, N. Br. 9° 35',e 0. Lgd.

Sort Spidstønde Nr. 7 i det S.-lige Farvand ved Twielen- 
fleth i 14 Fod Vand. 53° 36',, N. Br. !)" 34'„ 0. Lgd.

Sort, rød Baaketønde med Kors „Juls Ost“ vedØ.-Enden 
af Juls Miitelgrund i 14 Fod Vand. 53“ 36',, N. Br. 9“ 35',“ 
0. Lgd.

Rød Stumptønde a. i det S.-lige Farvand ved Kahlen 
Sande i 13 Fod Vand. 53° 36',, N. Br. 9“ 35'2 0. Lgd.

Rød Stumptønde b. i det S.-lige Farvand ved Badinger 
Sand i 13 Fod Vand. 53“ 35',, N. Br. 9“ 35',, 0. Lgd.

Rød Stumptønde c. i det S.-lige Farvand ved I-Mher Sand 
i 13 Fod Vand. 53” 35',6 N. Br. 9° 36',6 0. Lgd.

Rød Spirtønde L, med Ballon, oven for iMher Sand, i 19 
Fod Vand. 53” 35',0 N. Br. 9” 37' 0. Lgd.

Sort Spidstønde Nr. 9 ved M.ojenh6ren i 16 Fod Vand. 
53“ 35',” N. Br. 9° 37',6 0. Lgd.

Sort Spidstønde Nr. 9/10 ved Mojenhoren i 16 Fod Vand. 
53° 34',, N. Br. 9’ 38',, 0. Lgd.

En rød Stumptønde M/N er udlagt ved Schulau i 13 Fod 
Vand, 53° 34',0 N. Br. 9" 42' 0. Lgd.

Rød Stumptønde O ved Tinsdal i 11 Fod Vand. 53’ 33'« 
N. Br. 9” 44',G 0. Lgd.

En rød Stumptønde O/P er udlagt ved Wittenbergen i 13 
Fod Vand. 53° 33',7 N. Br. 9° 45',, 0. Lgd.

Rød Lystønde P ved Falkenstein i 13 Fod Vand. 53“ 33', 
N. Br. 9’ 46',s 0. Lgd.

Rød Stumptønde Q ved Blankenese i 11 Fod Vand. 53“ 
33',4 N. Br. 9’’ 47',B 0. Lgd.

Weser. Mellem Bremerhaven og Bremen er Sommer
afmærkningen foretagen.

Fyrskibet „Borkum-Riff“ 0. Et Vrag ligger sunket c. 
12'/5 Kml. 0. t. S. for Fyrskibet „Borkmn-Biff“. Masterne 
ere 4 Fod over Vandet. En Vragvager med V.-lig Top
betegnelse er udlagt ‘/2 Kbl. V. for Vraget.

Ems. Emshorn. Et Vrag ligger sunket paa Grunden 
Fmshorn i Nærheden af Tønden E B. Det er afmærket med 
en Vragtønde.

Frankrig. Dunkerque V. Den hollandske Damper „Bussum" 
er sunket 1,900 Alen N. 85“ V. fra Fyret paa Dunkerque 
V.-Mole.

England. Ramsgate. Tæt ved den Ø.-lige Bølgebryder ved 
Bamsgate Havn har der dannet sig en Grund, der strækker 
ud mod SV. Skibe, som 0. fra søge Havnen, maa passere 

' Gruuden, hvorfor Vandstands-Signalet for 10 Fods Dybde 
mellem Havnehovederne nu først hejses, naar Skibe med 
10 Fods Dybgaaende kunne passere Grunden.

Tyne. Tynemouth. St. Mary’s Isle. Omtrent den 31te August 
1898 tændes paa St. Mary’s Isle, 0. for Curry Point, et 
hvidt Blinkfyr, der hver 20 Sekunder viser To-Blink; Blink 
7, S., Mørke 2 S., Blink yj S., Mørke 167, S. Flammens 
Højde: 116 Fod. Synsvidden: 17 Kml. Det lyser fra N. 14“ 
V. gennem N. og 0. til S. 25’ 0. Fyret vises fra et hvidt, 
116 Fod højt, cylindrisk Taarn, der staar 1„ Kml. S. 86’ 0. 
fra Obelisken paa Curry Point. 55“ 4' 20" N. Br. 1’ 26' 45" 
V. Lgd.

Samtidig slukkes Tynemouth røde Blinkfyr, og Fyrtaarnet 
nedbrydes. 55" 1' 5" N. Br. 1’ 24' 50" V. Lgd

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Carentan. Briggen „Stanislas Emmanuel" er 

strandet i Løbet til Carentan, 2,700 Alen oven for Yderenden 
af Undervands-Dæmningen paa den Ø.-lige Bred. Om Natten 
vises en rød Lanterne ira Vraget.

Frankrig N.-Kyst. Alderney. En Damper er sunket i Ind
løbet til Alderney Havn, ud tor Enden af Bølgebryderen, paa 
omtrent 49’ 44',„ N. Br. 2“ 11',6 V. Lgd.

Frankrig Ile de Bas. Astan. Det røde Taarn med Kegle 
paa Astan er ødelagt af Søen. 48’ 44' 48" N. Br. 3“ 57' 45" 
V. Lgd.

England S.-Kyst. Spit Refuge. Southsea Castle. Den 
19de April 1898 forandres Southsea Castle Fyr til at vise 
rødt Lys fra S. 4’ 0. gennem S. til S. 5" V., grønt Lys fra 
S. 5" V. til 67" V., og det formørkes 0. for S. 4" 0. Iøvrigt 
bliver Fyret uforandret. Den røde Vinkel leder klar af 
Ydertønderne paa begge Sider. 50“ 46' 35" N. Br. 1’ 5' 15" 
V. Lgd.

Samtidig flyttes Spit Befuge Klokketønde ’/4 Kbl. SØ. 
hen i 28 Fod Vand, Springtids Lavvande 3„ Kbl. S. 78“ 0. 
fra Spit Fort Fyr, og fra Southsea Castle Fyr i S. 8“ V.

Nordlige Atlanterhav.
Nova Scotia Ø.-Kyst. Topbetegnelsen er permanent bort

tagen paa følgende Klokketønder: Thrumcap Shoal i Halifax 
Harbor, Cape Breaker ved Indløbet til Canso Harbor og ud 
for Fourche Head, Cape Breton.

Canada. New Brunsvick. Fundy Bugt. Paa Lepreau Point 
er en ny Bygning til Taagehaarnet oprettet. Det giver hver 
72 Minut Et-Stød af 5 S. Varighed.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Kennebec River. 
Den 30. Marts 1898 ere følgende Fyr tændte i Kennebec 
Biver:

Perkins Island Fyr, paa Øens V.-Side, et fast Fyr, der 
viser rødt Lys Horizonten rundt, undtagen fra N. 12" V. til 
N. 1’ V., hvor Lyset er hvidt. Flammens Højde: 40 Fod. 
Det vises fra et hvidt, pyramideformet, ottekantet Taarn, tæt 
ved en hvid Fyrpasserbolg. 43’ 47' 13" N. Br. 69’ 47' 9" 
V- Lgd.

Squirrel Point Fyr, paa Pyntens V.-Side, paa SV.-Pynten 
af Arrowsic Island, et fast Fyr, der viser rødt Lys Horizonten 
rundt, undtagen fra S. 37" 0. til S. 27“ 0., hvor Lyset er 
hvidt. Flammens Højde: 24 Fod. Det vises fra et hvidt, 
pyramideformet, Ottekantet Taarn, tæt ved en hvid Fyr
passerbolig. 43“ 49' 0" N. Br. 69" 48' 11" V. Lgd.

Barn Island Baake paa Øens N.-Ende, en sort, trekantet, 
60 Fod høj Baake.

Doubling Point Ledefyr:
Forfyret er et hvidt, fast Fyr, der vises fra et hvidt, 

pyramideformet, ottekantet Taarn i Bugten 0. for Doubling 
Point, paa Flodens N. Kyst ved den nedre Ende af Fiddlers 
Beach. Flammens Højde: 18 Fod. 43’ 52' 58" N. Br. 69" 
47' 47" V. Lgd.

Bagfyret er et hvidt, fast Fyr, der vises fra et hvidt, 
pyramideformet, ottekantet Taarn c. 350 Alen N. 2" V. fra 
Forfyret. Flammens Højde: 32 Fod.

Holdte overet lede Fyrene netop fri af Bluff Head og 
Kysten 7b Kml. nedeD for Morse Cove og 0. om Lithgow 
Bock og Fiddler Ledge, der hver er afmærket med en sort 
Spirtønde.

Doubling Point røde, faste Fyr paa Pynten, paa Arrowsic 
Island, paa Flodens N.-Kyst tæt ved den øvre Ende af 
Fiddlers Beach. Det vises fra et hvidt, pyramideformet, 
ottekantet Taarn. Flammens Højde: 32 Fod. Fyret lyser 
Farvandet rundt.

En Klokke til Taagesignal er anbragt i et hvidt Taarn 
tæt N. for Fyret. Taagesignal gives med. Klokken, hvorpaa 
med Maskinkraft slaas Et-Slag hver Minut. 43“ 52' 55" 
N. Br. 69" 48' 20" V. Lgd.

Rhode Island. Narragansett Bay. Plum Beach Shoal. En 
sort Klokketønde er udlagt ved Plum Beach Shoal, ved 
V.-Siden af det V.-lige Løb i Narragansett Bay, c. 1 Kbl. S. 
34" 0. fra Plum Beach Fyr.

Taagesignalet med Klokke ved Plum Beach Fyr gives 
foreløbig ikke.
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New York. New York Lower Bay. West Bank. Den sorte 
Stumptønde TKesi Bank Nr. 9 er flyttet c. 3/4 Kbl. 0. hen 
for at afmærke en 20 Fod Pulle. Den ligger nu fra Fort 
Tonvpkin Fyr i S. 8° 0. og fra Old Orchard Shoal Fyr i 
N. 63° 0. '

New York. New York Harbor. Gowanus Flåts. En rød 
Spirtønde med Kegle er i 24 Fod Vand udlagt til Forsøg 
tæt ved Gowanus Blåts SV. Klokketønde, næsten lige over 
for Fyrvæsenets Oplagsplads, Tompkinsville.

Skibsførere anmodes særligt om at holde klar af denne 
Tønde.

New Jersey. New York Bay. Navesink. Omtrent den 1ste 
Juni 1898 slukkes det hvide Fyr i det S.-lige Taarn ved 
Navesink.

Omtrent den 30te Juni 1898 tændes i samme Taarn et 
hvidt, elektrisk Lynfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Lyn 
af ’/10 S. Varighed. Flammens Højde: 238 Fod. Synsvidden: 
22 Kml.

Pennsylvania. Delaware River. Philadelphia Harbor. De 
to hvide Spirtønder, som vare udlagte i Philadelphia Harbor,
N. for Christian Sireet og S. for Spruce Street, for at af
mærke Ankerpladsen, ere inddragne.

South Caroiina. Charleston Harbor. Fort Sumter. Den 1ste 
April 1898 er Fort Sumter Fyr (Swash Channel forreste 
Ledefyr) flyttet c. 130 Alen NV. hen til Fortets NV.-Hjørne. 
Ledelinjens Retning er uforandret.

Samtidig flyttes Taagesignalet c. 120 Alen NV. hen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Valencia. Fyrene paa Yderenderne af Molerne 

ved Valencia Inderhavn ere forandrede fra blaa til røde. 
39° 27' 25" N. Br. 0° 19' 25" V. Lgd.

Italiens V.-Kyst. Ischia. Blinkfyret paa Punta Imperalore 
paa Øen Ischia viser, paa Grund af Havari, midlertidig 
fast Fyr.

Østerrig-Ungarn. Istrien. Fontane. Magrina (Bassolini). Midt 
paa Grunden Magrina, V. for Pynt Bassolini, er i 4 Fod 
Vand anbragt en 20 Fod høj Stang med hvid Ballon. Man 
maa ikke komme Baaken nærmere end 1% Kbl. 45° 11' 12" 
N. Br. 13„ 34' 58" 0. Lgd.

Istrien. Orsera. Paa Hovedet af den nye Mole ved Orsera 
er tændt et fast Fyr, der viser grønt Ly6 fra N. 20° V. til
N. 46° V. og hvidt Lys fra S. 53“ V. til S. 28° V. mellem 
Grunden San Giorgio og Fastlandet. Flammens Højde: 17 
Fod. Det vises fra en Fyrpæl. 45° 9' 6" N. Br. 13° 36' 28"
O. Lgd.

Istrien. Brioni Øer. Pynt Penada. Det hvide Blinkfyr, 
der hver '/, Minut viser Et-Blink, paa Pynt Penada lyser 
nu fra N 60° V. gennem V., S. og 0. til N. 58° 0. 44° 53' 
18" N. Br. 13° 45' 12" 0. Lgd.

Øen Pago. Novaglia. Paa Ø.-Fnden af den nye Plads 
ved Novaglia Havn er tændt et fast Fyr, der viser rødt Lys 
fra S. 85° V. gennem V. til N. 67° V. og hvidt Lys over 
Havnen fra N. 9° 0. gennem 0. og S. til S. 9° V. Flammens 
Højde: 19 Fod. Det vises fra en Fyrpæl. 44° 33' 22" N. Br. 
14° 53' 0" 0. Lgd.

Øen Morter. Arta Grande og Arta Piccolo. Paa SSV.-Kanten 
af Grunden Arta Grande, V). for Klippen af samme Navn, 
er i 11 Fod Vand anbragt en 17 Fod høj Stage med hvid 
Ballon. 43° 51' 43" N. Br. 15° 33' 14" 0. Lgd. Man skal 
gaa mellem Baaken og Klippen Arta Grande. Baaken, der 
stod midt paa Grunden, er borttagen.

Paa Grunden Arta Piccolo, c. 1 Kbl. 0. for Klippen af 
samme Navn, er i 9 Fod Vand opført en 18 Fod høj, hvid 
og rød stribet Stenbaake med Stage og Flag. 43° 51' 13" 
N. Br. 15° 34' 10" 0. Lgd.

Tyrkiet. Alle tyrkiske Fvr ere endnu ikke tændte, saa
ledes Fyret paa Kap Kara, Saloniki, og Fyrskibet , Vardar 
Spit" er ikke udlagt. Man maa overhovedet ikke stole paa 
de tyrkiske Fyr.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Venezuela. La Guayra. Ved La Guayra er det elektriske 

Fyr paa La Vigie slukket. Fyret, der nu vises paa La- Vigie, 
er svagt og opaalideligt.

Santa Barbara Fyr er slukket.
Fyret paa Bølgebryderen viser rødt Lys over Havnen 

indtil S.. 54° 0.
Trinidad Islands. Chacachacare Fyr er med klart Maane- 

skin set i en Afstand af over 26 Kml. med en Øjehøjde af 
39 Fod.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Argentina. Bahia Blanca. Mount Hermoso. Den trekantede

Jærnbaake, som nu er opført pa.a. Bahia Blanka S.-Siåe, staar 
2l/._, Kml. V. for Mount Hermoso.

Kjøbenhavns Børskurs d. 20. April 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber, Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1127, 7„ 112 112 11274
Danmark......................................... 867, 8674 87
Norden............................................ 113% V« 7, 11274 L13
Kjøbenhavn ................................... 97 V41 % 97 9774
Carl................................................. 587, 3/< 4 58 587,
Dannebrog..................................... 1047, 1047« 1047,
Skjold............................ ............. 75 7474 75
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen....................................... 89 88% 89
Nordsøen......................................... — 79
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk....................... 83 86
Dansk-russisk Dampsk.................. 95 99

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 104
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... - —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort............................. 977, 997,
3'/2% uopsig. Stats........................ — —
3'/,% Husejer Kreditk.................. 94 95
37,% Kbhvns Kreditf................... 92 927,
31/, % Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96 957. 967,
4% - - 6 — ......... 967, 967, 967.
3*/2% Landkreditk. 3 —......... 967, 977,

Aktier.
Nationalbank................................. 1507, 151
Privatbank..................................... 1237, 124
Landmandsbank............................ 1247, 126
Handelsbank.................................. 1217, 123
Burm. & Wain.............................. 9374 947.
Helsingørs Jernsk.......................... 96 98
Sukkerfabr...................................... 99 997, 99 997.,
Bryggeri Aktier............................ 103 1027, 103 10374

Notering paa Berlins Børs d. 19. April 1898.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 88.90 88.75
London .......................................... 18.25 18.21
Paris................................................ 72.15 —
Amsterdam..................................... 151.00 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.......................... . ........ ...............
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.35

101.25
94.90

100.10
94.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 378,000, „Danmark1* 34,000, „Køben- 
i havn11 34,000, „Norden11 32,000, „Dannebrog*1 14,000, „Carl11 
| 58.000, „Skjold11 58,000.

Møller' & Rée,
| Bankforretning, Ved Stranden 16.
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,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger, 
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier.
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.
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O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjøbenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal. 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

81 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

EMIL KLUNDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
H o 11 c n a ti - B r u n s b ii t tc 1.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦

ved Bestilling paa ’2 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa eftvr ethvert 

intlxi-ndl billede.

Jrtonty.
St. Xongertsgade 21.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater. 
Skibslunterner inert Certifikat 

GI. Lanterner prøvea ag forandres.
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9, 
Kjøbenhavn. 

Telefon Nr. 3681.
G. W Frydenlund &. SønHECKSHER & SØN,

KJØBENHAVN.
—Etabi. 1797. —

Damp & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 
Klarering, befragtning saml Køb og Salg af 

Damp- & Sejlskibe, 
J{avaril?ommissionæror, Qgenfer for £onclon,
og forskellige fremmede, særlig amerikanske S«= 

Qssurance Selskaber.
Telegr.-Adr: Hecksh ers.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitats-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991

Tug and Salvage Company 
Neptun at Cronstadt. 

Post and telegraph

Neptun — Cronstadt, 
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Gapacity. 

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck", „Najaden11, ,,Halland11, „Halmstad". „J. P. Dillberg", 
og „Falken'' i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I " og „Nore" 
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nienstædt & Co«
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 1:2 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 5 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Ttustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

StyEssmeclie og Maskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Dienksro'sn,afrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.



jffgenfur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder I^e^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Søforsikringssélskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor hjørnet af ©alkendorfs- 

gade 16. Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

jYlargctrine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar f/largarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Eræ- som 
^likemballage til Stagens billigste Jfotering.

Sh. )(lokker Go.,
Jfyhavn 4.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager :

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACH.
llKl^<&Vimpler. B 6 rsg. 52 ,K

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLEI MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Kj øbenha vns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr.

Hal v-Chron om etere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end l/2 Side................ 10 % 20 % 40 ’/o

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Frederieiag’ade 27.

Største Lager
af ’

Fedevarer. I

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udfores fordel

agtigt ved
Ingeniør A N D R. VA N G, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

j. H. Fechtenburg & Co., Aut. Forhyringsagenter,
st. Thomas, Kjøbenhavn.

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering ; F. Jepsen, Nyhavn 23. 
henhørende. : W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Forlang altid

Otto JYløn steds
Jtfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Ved Skspeditionen fra frihavnen fradrages Volden.

Før jfenflytningen til 
„j(øjbrohus“ 

udsælges Varelageret, tfavannacigarer fra 12 Kr. ffia- 
nilla fra S Kr. frem er- og Ijo Handske Cigarer fra 5 Kr. 
St stort farti Cigarer fra CrichiilOpoli Syd Jn- 
dia, lig med god tfavanna fra 55—70 Kr. pro ffiille.

Sn 2>el tobak og Cigaretter til nedsat fris. Engelske 
Shagpiber tobakspunge, JVlerskum <5 7{av.

'Wilh. Jørgensen nu østergade 37 
telefon 672. fra Oktober østergade 61.

filt leveres gratis om f ord.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.



HAMBURG

Telefon 297.

PRIMA BDNKER-KUL.
BD BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-i er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN. Gittervej, Frihavnen 0 Telefon 35.

KNOHR & BURGHARD Nfl.
™øbhrhard HAMBURG. Tel;ap7hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telefon 297.Cypress og Greenheart
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

Telegramadresse:
Seifert, Regnegade.

Founded lKSs.

Em. Z. Svitzer’s^
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SV1TZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agent for
Great Britain.

The company

R. W. Shbpabd & Co.
London E- C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .........................
KASTRUP............................ .2
ELSINORE.........................f
KORSØR............................
ALBUEN (LAALAND) .... i-; 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . £ 
GREIFSWALD (GERMANY) . -

„Svitzersalvage". 
„Høyer". 
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen".

■ „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde**, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

vaRIIM.EI/KE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs-
provianterere i Danmark. 

i Stockholm 1897.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1632.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfachifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regnlar line of steamers between Brazil and Copeuhagen & vice versa.

Sveneka Lloyd, Gothenburg, regnlar line of steamers betweeo the Mediterraneaa 

Portugal and Copeohagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.
Address; .

Telegraphic 'HOPPE*'.
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Krigen og Skibsfarten.

Krigen mellem De nordamerikanske Fristater og 
Spanien er nu en Kendsgerning. Om den Betydning, 
den kan tænkes at ville faa for de neutrale Staters, der
iblandt Danmarks, Skibsfart i Almindelighed, henvise vi 
til, hvad vi allerede have fremført i vor ugentlige Over
sigt over Fragtmarkedet, hvor vi ogsaa fremdeles ville 
behandle denne Side af Sagen. Her skulle vi kun an
give den Stilling, de neutrale Staters Skibe under Kri
gen ville komme til at indtage i søretlig Henseende. 
Medens man hidtil, hvad dette Spørgsmaal angaar, har 
været henvist til mere eller mindre løse Gisninger, fore
ligger der nu fra de krigsførende Staters Regeringer 
Udtalelser, efter hvilke man kan danne sig et nogen
lunde paalideligt Skøn om den Opfattelse, de i hvert 
Fald foreløbig ville gøre gældende overfor de øvrige 
Staters Skibe. Hverken Nordamerika eller Spanien have 
tiltraadt Parisertraktaten, hvorefter neutralt Flag 
dækker fjendtlig Gods, Krigskontrebande undtaget, 
men Nordamerika har officielt erklæret, at den vil re
spektere denne Traktat, og Efterretningerne fra Amerika 
tyde i det hele paa, at Regeringen nærer et alvorligt 
Ønske om at lægge de neutrale Staters Skibsfart de 
færrest mulige Hindringer i Vejen. Spanien har derimod 
ikke paa samme uforbeholdne Maade anerkendt Pariser
traktatens Bestemmelser, men den spanske Regering har 
offentliggjort en Række Søretsbestemmelser, der i hvert 
Fald i det væsentlige anerkende den. Disse gaa i Hoved
trækkene ud paa, at neutralt Flag dækker fjendtligt 
Gods med Undtagelse af Krigskontrebande; der skal 
ikke kunne lægges Beslag paa neutrale Magters Gods, 
Krigskontrabande undtaget, under neutralt Flag. For at 
en Blokade skal betragtes som bindende, maa den op
retholdes ved Stridskræfter, der ere i Stand til faktisk 
at forhindre Fjenden i at nærme sig Kysten. Til Hæv
delse af Spaniens Ret til at udstede Kaperbreve, 
vil Spanien af Handelsflaadens Skibe danne Krydsere, 
som kunne hjælpe Krigsflaaden ; disse Skibe skulle un
der Krigen virke sammen med Krigsflaaden, hvis Juris
diktion de ere undergivne. For at kunne erobre fjendt
lige Skibe og lægge Beslag paa fjendtligt Gods under 
fjendtligt Flag eller paa Krigskontrebande un
der hvilketsomhel st Flag ville den spanske Ma
rines Skibe, de ovenfor nævnte Hjælpekrydsere og 
Kaperskibe udøve deres Ret til at gennemsøge 
Skibe, enten paa det aabne Hav eller i Farvande, der 
staa under Fjendens Jurisdiktion, i Overensstemmelse 
med Folkerettens Bestemmelser og i Henhold til In
strukser, der senere ville blive givne. Ved Krigskon
trebande forstaas: Kanoner, Mitrailløser, Haubitzer, 
Geværer, alle Arter af blanke Vaaben, Kugler, Bomber, 

Granater, Fænghætter, Krudt, Svovl, Dynamit, alle Ar
ter af eksploderende Stoffer, Effekter saasom Uniformer, 
Remme, Sadeltøj, Artilleri- og Kavalleriefifekter, Skibs
maskiner og overhovedet Krigsmateriel af enhver Art.

Baade Nordamerika og Spanien fastholde altsaa, 
hvad man forud kunde vide, Retten til at visitere de 
neutrale Magters Skibe; disse ere forpligtede til at under
kaste sig saadan Visitation og maa tage Skade for 
Hjemgæld, hvis de modsætte sig den.

Begge Stater respektere Parisertraktatens Be
stemmelser om, at fjendtligt Gods i de neutrale Skibe 
ikke kan angribes, naar undtages Krigskontrebande. 
Spanien hævder sin Ret til at udstede Kaperbreve, 
d. v. s. at give Private Bemyndigelse til for egen Reg
ning at udruste Skib og med det deltage i Opbringeisen 
af Priser. Det maa dog antages, at Spaniens Fastholden 
af denne mod Parisertraktaten stridende Ret ikke vil 
faa Betydning for de neutrale Stater. Det er ovenfor 
angivet, hvad Spanien forstaar ved Krigskontre
bande, og det ses, at Kul ikke henhører herunder; om 
Nordamerika tiltræder dette, er endnu uoplyst, men 
det er sandsynligt. Udførslen af Kul fra Nordamerika 
er forbudt, saaledes at Skibe, der gaar derover, maa for
syne sig med Bunkerkul til baade Ud- og Hjemrejsen. 
Vi tilføje om dette Punkt endnu, at i et neutralt Skib, 
der paa Vejen til en fjendtlig Havn anholdes med Krigs- 
kontrebande om Bord, vil i Reglen hele Ladningen kunne 
konfiskeres, saafremt Kontrebande udgør mindst 8/a 
dens Værdi, eller Ladningen helt tilhører samme Ejer; 
Skibet gaar fri, hvis Rederen ikke har haft Kundskab 
om Sagen. Begge Stater erkende det som en Be
tingelse for at en Blokade skal være bindende, at den 
er effektiv; et neutralt Skib, som søger at løbe ind 
til eller ud fra en saadan blokeret Plads, gør sig 
skyldigt i Blokadebrud; den blokerende Magt har da 
Ret til at opbringe ikke blot Skibet, men ogsaa Ladningen, 
hvis dennes Ejere have været vidende om Hensigten.

Alt i alt synes vor Skibsfart ikke synderlig truet 
ved den nu forestaaende Krig. Denne Formening støtte 
vi ikke blot paa den Respekt, de to krigsførende Magter, 
som det fremgaar af ovenstaaende, have vist overfor 
Parisertraktaten, men ogsaa paa den Omstændighed, at 
de evropæiske Sømagter maa antages at ville i videste 
Udstrækning beskytte deres Skibsfart i de amerikanske 
Farvande, saaledes at den neutrale Skibsfarts Interesser 
ikke ville blive krænkede. Dette vil sikkert ogsaa komme 
os til Gode, saaledes at vi forhaabentlig ikke ville komme 
til at savne den Beskyttelse, som vi burde yde vor ret 
betydelige Skibsfart i hine fjærne Farvande.

Taagesignaler i Store Bælt

Vi have modtaget følgende:
Maa det være mig tilladt gennem „Dansk Søfarts

tidende11 at henlede Fyrvæsenets Opmærksomhed paa 
Manglen af Taagesignaler i Store Bælt. Siden Nytaar 
har jeg fire Gange befaret dette Farvand for sydgaaende 
med et Skib af lT^ Fods Dybgaaende, og hver Gang 
har jeg truffet stærk Taage eller Snetykning, hvilket, 
dersom man var Fremmed, let vilde bringe en til at tro, 
at det kun kunde være saaledes i dette Farvand; hel
digvis er det dog ikke Tilfældet, men den nu overstaaede 
Vinter har jo særlig udmærket sig ved sin Righoldighed 
paa Taage, og Manglen af Taagesignaler i Store Bælt 
har derfor sikkert, været følelig for flere end mig. Det 

forekommer mig, at Store Bælt i Sammenligning med 
Sundet er lidt stedmoderligt behandlet paa det Omraade; 
naturligvis erkender jeg, at Trafiken gennem Sundet er 
ulige større end gennem Store Bælt, men at sidstnævnte 
Farvand ogsaa er af stor Betydning har Fyrvæsnet selv 
erkendt ved de særdeles gode Fyr og Lystøjer, som i 
de senere Aar er placeret der, saavel som deres om
sorgsfulde Vager Afmærkning, men saa meget mere har 
det ogsaa forundret mig, at der slet intet er gjort for 
at vejlede Skibene i Taage, thi i Store Bælt saavel som 
i Sundet er Tid Penge, og fordi det et Par Dage falder 
i med almindelig Taage, har man sandelig ikke Raad til 
at ligge stille. Om Dagen kan der vel ved Hjælp af
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Loddet gøres lidt, men Betingelsen for at det yder nogen 
Sikkerhed, er at det bruges hyppig, hvilket igen er ens
betydende med langsom Fart og Tidsspilde, og i lange, 
mørke Nætter, naar Lanternerne gøre deres bekendte 
mislykkede Forsøg paa at kaste Lys ud i Rummet, taber 
man snart Humøret til at gaa paa ved Loddets Hjælp 
alene; det er derfor mit Haab, at. Fyrvæsnet vil have 
sin Opmærksomhed henvendt paa dette Savn, og inden 
alt for længe faa raadet lidt Bod derpaa. Det er ikke 
min Agt straks at ville anføre, hvor de ønskede Taage
signaler skulde anbringes; kun vil jeg sige, at Savnet 
af dem er følelig, fra man har tabt Lyden fra Schultz 
Grund S., og til man faar fat i Tranekjær, som sædvan
lig kun høres 5—6 Kml. nordefter. Samtidig skal jeg 
paapege, at der hurtig kunde vindes Edt, dersom Stats
banernes Taagesignaler ved Knudshoved og Korsør Fyr
skib efter Overenskomst med Fyrvæsnet blev gjort per
manente under Taage. Paa min sidste Rejse gennem 
Store Bælt havde jeg god Nytte af disse Signaler, og 
saa kraftig lydende vare de, at jeg tæt under Knuds
hoved tydelig hørte Skuddene fra Korsør, men man ved 
jo aldrig, hvor naar de holde op at lyde og har derfor 
ikke rigtigt Tiltro til dem.

A. N. P.

Søretsdom.

Ærø Herreds Søret har, if. „Ærø Avis“, afsagt Dom i 
en Sag, under hvilken Firmaet F. H. H. Koch i Hamburg 
har paastaaet Skipper L. F. Jørgensen, Fører af Skonnert 
„Ellen" af Marstal, dømt til at betale ham for Ikke-Opfyldelse 
af et Certeparti 264 Kr. 77 Øre med 4 pCt. p. A. Renter 
heraf fra Stævningens Dato den 5. Januar f. A. til Betaling 
sker og Sagens Omkostninger skadesløst. Indstævnte, hvem 
der er meddelt fri Proces, har paastaaet sig frifunden og 
Citanten dømt til at betale Sagens Omkostninger.

Et Mæglerfirma i Kønigsberg tilskrev Indstævnte den 
12. August 1896: „Hertil kunne vi anvende Deres Skib fra 
Carlshamn Distr. for en Ladning Sten å M. 3*/2 pr. Ton,“ og 
Indstævnte telegraferede den 26. s. M. til Mæglerfirmaet: 
„Slut „Ellen" Carlshamn Kønigsberg. Send Charter Carls
hamn. Telegrafer Stadfæstelse". Mæglerfirmaet udfærdigede 
derefter et Certeparti og underskrev det selv paa Kapt. Jør
gensens (Indstævntes) Vegne efter Bemyndigelse og for Be
fragteren (Citanten). Indstævnte nægtede imidlertid at op
fylde Certepartiet, fordi det lød paa Kantsten.

Hovedspørgsmaalet er nu, om Indstævnte ved oven
nævnte Telegram har bemyndiget Mæglerfirmaet til at bort
fragte hans Skib paa anførte Maade, og dette skønnes a1 
maatte besvares benægtende. Telegrammet maatte nemlig 
fortolkes efter Tilbudet i ovennævnte Brev, som lyder paa 
en Ladning Sten, og ved „Sten" forstaas i Almindelighed 
Brosten, og i nærværende Tilfælde kunde Ordet saa meget 
mindre antages at skulle betyde Kantsten, som Indstævnte 
tidligere paa Aaret 3 Gange havde været fragtet af Citanten 
gennem nævnte Mæglerfirma til at overføre Brosten fra 
Carlshamn, og der denne Gang ikke blev budt ham højere 
Fragt, end han tidligere havde faaet, medens der for Kant
sten, som er en ubekvemmere Ladning, ifølge en under Sagen 
fremlagt Mæglerattest i Almindelighed betales ‘/4 mere. Da 
nu Indstævnte ikke kan være ansvarlig for, at Mæglerfirmaet, 
har overskredet sin Bemyndigelse, medens det havde været 
Citantens Sag at forvisse sig om Firmaets Bemyndigelse ved 
at sammenholde Telegrammet med Tilbudet, vil In dstæ vnte, 
Skipper L. F. Jørgensen, være at frifinde. Sagens 
Omkostninger ophæves.

Søretten bestod af Borgmester Egge, Skibsrederne 
Heinr. Petersen og I. Albertsen.

Fragtmarkedet.

Vor Opfattelse af Situationen i vor sidste Ar
tikel har vist sig at være fuldt ud korrekt. Striken i 
Wales vedvarer i samme Udstrækning, og Krigen er 
allerede i fuld Gang. Vi have alt behandlet alle deraf 
følgende Konsekvenser og kan derfor i Dag fatte os i 
Korthed; kun et enkelt Punkt maa vi berøre. Man 
taler i mange Kredse om „Faren" ved at sende Tonnage 
til U. S., og Kapring, Opbringning af Skibe etc. spiller 
en betydelig Rolle i manges Fantasi. Vi kan sikkert 
som neutral Stat være ganske roEge herfor. Sikkert vil 
ingen af de kæmpende, eller nærmest Spanien, lægge 
Haand paa vore Baade, naar de med indkøbt Last, alt
saa evropæisk Ejendom, forlade de amerikanske Havne; 
dertil har vi ved denne Lejlighed for gode Forbunds
fæller i de store Handelsstater, navnEg England og 
Tyskland. Den eneste Fare, vi kan øjne, ligger i en 
ved eventuel Krigslykke fra Spaniernes Side radikal 
gennemført Blokering af de vigtigste Eksportpladser som 
New Orleans, Baltimore, Philadelphia, New York etc.; 
man kan da muligt komme til at staa overfor den Even- 
tuaEtet at blive vist tilbage, naar man søger ind derovre 
med tomt Skib, og man har altsaa derved gjort den 
lange Rejse over Atlanten forgæves samt ødelagt Chan
cerne for en god Returfragt; man har i dette TUfælde 
ingen Ladning „at holde sig tilu, den mest anvendte og 
bedst trøstende Sætning blandt vore Redere; imidlertid 
vil vi vel forhaabentiig ikke komme i slig Kasus. En 
anden Ting er de kolossale Bunkerpriser, som maa komme. 
Amerikanerne har som bekendt forbudt al Udførsel af 
amerikansk Kul, Lagrene vil hurtigt være tømte derovre, og 
Spanierne vil muligvis besvare denne Resolution med at 
erklære Kul som Kontrebande. Kuldampere ud vil blive 
beslaglagte, og Kul til Skibsbrug være vanskeligt at op
drive. Der er da kun da ét at gøre, at søge en Kana- 
dahavn, og her synes efter de seneste Efterretninger 
Kulpriserne at være ret rimeEge, hvorfor vi henlede 
Rederiernes Opmærksomhed herpaa. Det vilde muligvis 
være klogt allerede nu at søge oprettet Kulkontrakt der
ovre, selv til høj Pris, thi med hver Dag vil selvfølgeEg 
ogsaa Værdien forhøjes paa disse Havne; vi mener Hali- 
fax, Louisburg etc.

Forøvrigt er det for Raternes Vedkommende gaaet 
fuldstændig, som vi bebudede; der er Stigning overalt,. 
Northern range slutter nu C. f. O. 4/ å 4/3, hvor der 
i sidste Uge betaltes 3/1 1/2 å 3/3; en betydelig Befragt
ning har fundet Sted, og som Støtte for vor Paastand, 
at der er Fred og ingen Fare, trods nogen Krig, tjener, 
at alle Nationer har været ivrigt engagerede i dette 
Marked. Vi noterer: Northern range 14,000 qrs. C. f. O. 
4/P/2- Baltimore C. f. O. 15,000 qrs. Maj Lastning 
4/11I2. Baltimore Antwerpen eUer Rotterdam 4/l1/2 for 
en Damper paa 2,300 qrs., og der søges i dette Øjeblik 
ivrigt Tonnage til endnu højere Rater. Fra Pensacola 
til London søges Damper til 117/3 å 120/, Hamburg 
120/, U. K. Cont. 118/ å 120/. Fernandina Hamburg 
giver 16/9 å. 17/ prompt for Phosphate. River Plate 
begynder at avancere, om end kun smaat, men Raten er 
dog gaaet c. 2/ frem fra sidste Notering. Østen er 
stadig ualmindelig fast, og Toppen synes endnu ikke 
naaet, da Begæret stadig stiger. Kalkutta HuU er sluttet 
2,445 Tons Register 35/, yderligere Notering er over
flødig. Kulfragterne ere faste til Middelhavet og 
fastere til Østersøen, men i sidste Tilfælde dog endnu 
meget beskedne. Vi notere i Flæng: Firth of Forth 
Genua 8/6, Triest eller Venedig 10/3 å 10/6, Alexandria 
9/6 å 9/9, Konstantinopel 9/ å 9/3. Til Østersøen er 
sluttet Swansea Kjøbenhavn 5/, HuU Kjøbenhavn 4/9, 
den sidste Ordre mindre, Firth of Forth Kjøbenhavn 
4/3, men overalt er Tørnen lang, og det er næsten 
umuEgt at skaffe Last for prompt Afskibning.

Sortehavet etc. er meget fast og Tendensen
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endnu stigende. Vi notere Azoff U. K. Cont. 14/6. 
Danube Bergen Kjøbenhavn 16/3. En Række Baade 
ere fragtede, og man kan gennemgaaende forhøje vore 
sidste Noteringer med 2/ overalt, hvad enten det gælder 
Sortehavet, Azoff eller Donau; men den mørke Sky, der 
lejrer sig over denne Branche, er Kulpriserne; en stor 
Del af Gevinsten ryger gennem Skorstenen.

Østersøen er endnu omtrent uforandret. Libau 
Rotterdam giver pence, andre Pladser i Forhold
dertil. Genaabningen fra Botten lader vente urimelig 
længe paa sig. Men paa Nevaen er Isgangen begyndt: 
dette plejer at være Signalet til større Trafik og større 
Fasthed overalt i Østersøen; vi maa haabe, at Traditionen 
ogsaa vil blive overholdt i Aar.

Vort hjemlige Marked. Den sidste Uge har 
bragt nogle faa Befragtninger fra Kjøbenhavn, men 
Markedet er stadig meget beskedent. Hvedepriserne 
stiger stadig, og andre Kornsorter følger efter. En 
Mængde mindre Skibe ligge dog endnu ubefragtede i 
Havn. Vi notere Kjøbenhavn Karlskrona 3 Kroner pr. 
1000 Kilos Ris i Sække ex Damper. Til Provinsen er 
sluttet 10 Øre pr. Centner Hvede bl. a. til Nykjøbing
F., til Horsens 12 Øre, Nakskov 11 Øre. Til Kønigs
berg er sluttet 20 Pfennige pr. Centner Majs, til Colberg 
betales 171/2 Pfennige for lignende Vare. Alle meget 
beskedne Rater og alt under den i sin Tid vedtagne 
Tarif. Man venter flere Dampere til Danmark, saavel 
til de større Provinshavne som til Kjøbenhavn; muligvis 
vil disses Tilstedekomst bringe mere Liv i Trafiken her 
hjemme.

Vi have modtaget følgende:
Som Medlem af Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 

Afdeling for mindre Skibe tillader jeg mig herved at 
anmode den højtærede Redaktion om Plads i „Søfarts
tidende" for nogle faa Bemærkninger med Hensyn til 
Redaktionsartiklerne angaaende vort hjemlige Fragtmarked. 
Af disse synes det at fremgaa, at Redaktionen kun bliver 
gjort bekendt med Forholdene paa Kjøbenhavns Fragt
marked, og maa jeg derfor betragte, især Artiklen i 
sidste Torsdags-Nummer, som delvis misvisende for den 
mindre Sejlskibsflaade og langt fra overensstemmende 
med de faktiske Forhold og Noteringerne i Provinserne. 
Med Hensyn til det hjemlige Marked, da maa de større 
Provinshavne sikkert medregnes som betydende Faktorer 
og blandt disse i første Række Aarhus, fra hvilken Havn 
der siden 1. Januar 1898 er afskibet c. 280 Ladninger, 
hovedsagelig Foderstoffer, i Størrelser fra 1000 til 2500 
Centner til Provinserne, Slesvig, Holsten, Mecklenburg, 
Pommern samt Danzig og Kønigsberg, foruden flere 
Damperladninger Majs til de sidstnævnte Havne. Alene 
i indeværende Maaned er der afskibet c. 110 Ladninger 
fra Aarhus til nævnte Havne til en Fragt af 12/13 Øre 
Bogense Kallundborg, 13/14 Øre øvrige gode Provins
havne, 14/15 Øre Slesvig Holsten. 19/20 Øre Gøteborg, 
18/19/20 Pf. Pommern Mecklenburg, 20 Pf. Danzig og 
Kønigsberg, alt for Majs, ligesom der i Øjeblikket er 
livlig Efterspørgsel efter Skibe til opgivne Rater, og vil 
denne sandsynligvis vedvare til langt hen i Maj. Fra 
andre Provinshavne har Efterspørgslen ogsaa været for
holdsvis livlig.

Der kan saaledes ikke efter min Mening være Grund 
til stærke Beklagelser eller Frygt for at have .,naaet 
Bunden", fordi Forholdene stille sig flovere i Kjøben
havn, fra hvilken Havn Noteringerne ikke længere kunne 
udtrykke det mindre eller hjemlige Markeds Stilling og 
Udseende i det øvrige Danmark, ligesom ogsaa Noteringerne 
fra Provinserne stille sig langt mere stabile end i Hoved
staden, hvor en større eller mindre Efterspørgsel efter 

Tonnage jo ofte kan drive Fragterne 5 Øre pr. Cent, 
op eller ned fra den ene Dag til den anden.

Med Tak for Optagelsen forbliver jeg Deres ærbødige 
Provinsmægler.

Uoverensstemmelsen mellem den ærede Indsenders 
og vore Oplysninger hidrører klart nok fra, at de første 
fortrinsvis gælde Provinsmarkedet, de sidste Kjøbenhavns 
Marked, og naar dette tages i Betragtning, ere vore 
Meddelelser fuldt korrekte, hvad jo iøvrigt heller ikke 
bestrides. Imidlertid indrømme vi, at det er heldigst, at 
vor Oversigt over det hjemlige Marked baseres paa Af
slutningerne saavel her i Byen som i Provinserne, og vi 
have allerede gjort Skridt til at overvinde Vanskelig
hederne ved Tilvejebringelsen af en saadan Oversigt.

Red.

Voldgift i Kollisionssager.

Efter Indbydelse af Lloyds Komité blev der i Slut
ningen af Marts afholdt et Møde i Paris for at diskutere 
ovennævnte Æmne. Næsten alle de større maritime 
evropæiske Stater havde sendt Repræsentanter til Mødet, 
hvor en Kontrakt, indeholdende Reglerne for Voldgift i 
Kollisionssager, forfattet og anbefalet af Lloyds, blev 
forelagt de Tilstedeværende. Om dette Udkast fandt en 
livlig Diskussion Sted, som endte med en Resolution, 
der lød paa, at Kontrakten ikke godt lod sig anvende i 
den fremstillede Form i Praksis, hvorefter det vedtoges 
at tilføje et af Hr. Whright affattet Tillæg. Dette 
gik ud paa, at den oprindelig foreslaaede Kontrakt skulde 
være gældende, dog med det Forbehold, at enhver Reder, 
der ønsker at benytte sig af Kollisions-Voldgiften, skal 
have Lov til efter Omstændighederne at foretage passende 
Forandringer i Kontrakten, som ogsaa maa affattes i 
Overensstemmelse med de Fordringer, de forskellige 
maritime Landes Lovgivning stiller.

Et andet Forslag gik ud paa at faa indført en 
Klausul i Konnossementerne, der henviser Disputer i 
Kollisionstilfælde til Afgørelse ved Voldgift. Efter en 
længere Diskussion vedtoges med stor Majoritet en Re
solution, der anbefalede Redere at sørge for at faa ind
ført en Klausul i Konnossementerne, der giver dem 
Tilladelse til at afgøre den Slags Disputer ved Voldgift.

Til Slut blev der fremført et Ønske om, at Lloyds 
Komité vilde tage under Overvejelse, hvor vidt der burde 
sammenkaldes en anden Konference for yderligere at 
drøfte Spørgsmaalet.

Generalforsamling.

Foreningen til Søfartens Fremme
har holdt aarlig Generalforsamling.

Grosserer Carl Melchior dirigerede.
Kassereren, Grosserer Mos. Melchior gav en 

Oversigt over Regnskabet. Formuen udgjorde nu 210,000 Kr., 
hvilket viste en Fremgang, sammenlignet med forrige Aar, 
af over 7,000 Kr. Det større Overskud skyldes især For
øgelse i Renteindtægten og den usædvanlige Omstændighed, 
at Skolen havde givet Overskud. Han gav dernæst en Over
sigt over Indtægterne — hvorunder navnlig de faste Bidrag 
6,484 Kr. — og Udgifterne. Regnskabet godkendtes.

Formanden, Kommandør Jespersen, meddelte Aars- 
beretningen. Han fremhævede den glædelige Omstændighed, 
at Skolen for første Gang i mange Aar havde kunnet bære 
sig selv. Foreningens store Formue stillede Udsigterne 
meget lyse, og man var hl. a. bestemt paa at erhverve en 
egen Bygning for Skolen; hvorvidt imidlertid dette Maal
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kunde naas, vilde bero paa flere Omstændigheder. Man 
ønskede, at Bygningen skulde ligge ved Søen. De sædvan
lige Legater vare uddelte, og desuden var der ekstraordinært 
tilstaaet en trængende og lovende Elev Friplads. Derhos 
havde man ydet en Styrmand — en vordende Lærer ved 
Skolen — en Understøttelse. Foreningen var indtraadt i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. Man havde til
sagt to Sømænd Hjælp til Udgivelse af nogle literære Arbejder.

Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Grosserer Har. 
Hansen og Kaptajn Jacob Holm, til Revisorer D’Hrr. 
Will og Rasmussen.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 9. April 1898.
Dampskibet Vaagen fra Stavanger, ført af Kaptajn 

Houeland, kom til SeydisfjordSkærtorsdag med Kul til en 
herværende Handel. Efter Kaptajn Houelands Beretning 
ligger der en Del Havis ud for Seydisfjord og syd paa! 
Vaagen maatte saaledes gaa igennem to temmelig brede Is
bælter for at komme ind. Der er ikke senere indløben 
Efterretninger om Isforholdene paa Nordlandet; Vinden er 
imidlertid i de sidste Dage gaaet o ver i sydlig Retning, og 
holder den sig der, er der godt Haab om, at Vesta kan 
komme frem, under alle Omstændigheder sønden om Landet. 
Udsigterne ere imidlertid umulige at beregne, den ene Dag 
12° Kulde, Dagen derpaa et tilsvarende Antal Varmegrader. 
Med Havisen følger enorme Skarer af Søfugle og mange 
Hvaler, hvad der ligeledes tyder paa stor Fiskerigdom. 
Skonnert Rosa, der efter Forlydende forlod Kjøbenhavn 
5. Marts, er endnu ikke kommen frem. Et Sejlskib er imid
lertid i disse Dage set udenfor Isen. Det norske Dampskib 
Rjukan har forladt England med en Kulladning til Seydis- 
tjord og ventes hver Dag.

Den 15de April 1898
Den sidste Uges sydlige Vinde har atter gjort Nord- og 

Østlandet heroppe isfri, og flere af de ventede Skibe ere an
komne. Skonnerten Rosa, som afgik fra Kjøbenhavn 5te Marts, 
ankom den 10de April, den danske Skonnert Sk irn er kom 
i Dag og det norske Dampskib Rjukan har allerede ligget 
her nogle Dage; det skal nu ned paa Hornafjord og foretage 
et sidste Forsøg med det norske Dampskib Alfa, der 
strandede dér i September Maaned forrige Aar. Alfa staar 
paa Sandbund, og Skibet skal have holdt sig godt i Vinter. 
Det danske Dampskib Inga gik fra Seydisfjord for 3 Dage 
siden op til Nordlandet, hvor Isen forrige Maaned hindrede 
det i at komme ind.

En engelsk Trawler siges at være strandet længere syd 
paa ved Skaptatellssyssel; Mandskabet reddede sig i Land: 
men nærmere Efterretninger savnes endnu.

Fiskeriet er begyndt flere Steder under gunstige Auspicier; 
flere Baade her i Fjorden ere komne overfyldte ind; men 
Fangsten maa endnu hentes langt ude.

Den 18de April 1898.
Postdampskibet Vesta, Kaptajn Corfitzon, ankom 

Dags Morgen uden Ishindringer og afgaar i Dag paa Rejse 
til Kjøbenhavn.

stemme ved Valg, f. Eks. overfor Konsulerne. Hans Mod
kandidat, Journalist S ab roe, udtalte, at han vilde være 
med til at nedsætte Skibsafgifterne.

I Anledning af vore Udtalelser i sidste Nummer om 
Kaptajn T rolle s Besvarelse af „Dansk Sejlskibsrederi-For- 
ening“s Interpellation ved Folkethingsvalget i Thisted, skriver 
„Thisted Amtsavis" følgende:

„Skylden for, at dette Kapt. Trolles Svar ikke er frem
kommet førend det gjorde, maa ikke søges hos Kaptajnen, 
men hos os, idet Svaret blev leveret vor Referent under 
selve Valget, men ved en Forglemmelse kom til at henligge 
nogle Dage. At „Dansk Søfartstidende" er utilfreds med 
selve Svaret kun-ne vi derimod ikke tage Ansvaret for; det 
maa blive en Sag mellem Bladet og Kaptajn Trolle".

Fra D’Hrr. R a d a u & O o., Kronstadt, have vi d. 27. ds. 
modtaget Telegram om, at Navigationen paa Kron
stadt formentlig kan ventes aabnet i Løbet 
af 10 Dage. ________

D. 22. ds. afgik Føreren af Dpsk. „Gylle", Kapt. C. M. 
H o 1 m b e r g, ved Døden. Den Afdøde, der for kort Tid siden 
fejrode sit 25 Aars Jubilæum som Fører i Sundfarten, var 
en dygtig og elskværdig Mand, der vil blive savnet af de 
mange, der i Aarenes Løb havde lært ham at kende.

Vi henlede Opmærksomheden paa omstaaendelndbydel.se 
til Aktietegning i Dampskibsselskabet „I n g a“, der agter al 
anskaffe to nye Dampere. Selskabet stiftedes i 1895 og har 
i de forløbne 3 Aar givet et Overskud af 51%.

S ver rig. Fraregnes alle Skibe under 20 Tons, talte 
den svenske Koffardimarine ved Udgangen af Aaret 1896 
(den officielle Statistik gaar endnu ikke længer) 2,013 Sejl
skibe med en samlet Tonnage af 290,855 Tons og 756 Dampere 
paa tilsammen 205,964 Tons, altsaa i alt 2,769 Skibe paa 
496,819 Tons; dette betyder en Forøgelse af 13,816 Tons i 
1896, endskønt der, hvad Sejlskibene angaar, er Nedgang i 
Tonstallet. Næsten hele Forøgelsen i Dampernes Tonnage 
skyldes Køb fra Udlandet.

I Ostende blev d. 30. Marts d. A. afsagt Dom i en 
Sag, hvortil „Elbe“s Forlis gav Anledning. Da nemlig 
denne Damper for 3 Aar siden sank i Nordsøen, fandt Be
sætningen fra Fiskerkutten „Saint Jacques Nr. 144", hjemme
hørende i Ostende, en af „E)be“s fyldte Postsække, som viste 
sig at indeholde 450 Breve. Vandets Indtrængen havde be
virket, at 17 af Brevene vare aabne, og alene disse gav An
visning paa over 100,000 Frcs., betalbar til Indehaveren 
Den tyske Regering anviste straks Fiskerne en Dusør paa 
500 Frcs., men Kutterens Reder nægtede at udlevere Sækken, 
idet han gjorde Fordring paa ’/3 af den opfiskede Genstands 
Værdi. Efter at den tyske Konsul havde tilvejebragt retslig 
Kaution for Beløbet, blev Sækken udleveret, og der paafulgte 
nu en Retssag imellem den tyske Regering og Kutterens 
Reder, i hvilken Regeringen nægtede at erkende Opfiskningen 
af en Postsæk som henhørende under Lovens Bestemmelser 
for Bjærgning af Vraggods. Handelsretten i Ostende har i 
sin Dom givet Regeringen Medhold heri, men har .samtidig 
erklæret at Rederen har Ret til at fordre en Godtgørelse, 
som den ansatte til 1800 Frcs.

Fra Sø og Land.

Efter Afslutningen af vor Oversigt over forskellige 
Kandidaters Stilling til de af Dansk S ej skibs r ed e r i- 
Forening ved Folkethingsvalgene d. 5. April fremsatte 
Interpellationer, have vi modtaget Meddelelse om, at Over
retssagfører Høegh-Guldberg, der valgtes i Aarhus, ud
talte, at han kunde gaa med til, at Sømænd i Udlandet kunde

For dansk Regning bygges til Selskabet „Urania" en 
Dampskonnert i England. Samme Vej er man ogsaa 
slaaet ind paa andre Steder, idet en Goélette med Hjælpe
maskine er bygget i Bernicia i Kalifornien til et Hamburger
hus. Hjælpemaskinen er en Gasmotor paa 60 H. K. med 1 
Skrue at Bronce paa 4‘/2 Fod i Diameter. Under Prøven 
var Farten med 145 Omdrejninger 6 Knob. Det er Meningen 
at benytte Skruen ved Ind- og Udgangen af Havne samt 
gennem de stille Bælter.

omstaaendelndbydel.se
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Ugens Havarier.

Anne, Skonnert, Johansen, ankom d. 19. ds. til Granton 
etter en meget haard Rejse fra Gøteborg med tomme Flasker. 
Skibet har megen oven Bords Skade og har mistet Dæks
lasten.

Nathanael, Skonnert af Sølvesborg, kom, som bekendt, 
d. 25. Marts paa Grund ved Greve i Kjøgebugt. Efter at 
Ladningen, Brænde, er losset, er Skibet nu af Kystbeboerne 
bragt flot og ind i Kjøge Havn. Bjærgeløn 700 Kr.

Forsteck, tysk Dpsk., der d. 25. Marts strandede ved 
Hyllekrog, er nu bragt flot og afgaaet til Kiel.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Kbhvn. 20. April, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidetnann, ankom til Kbhvn. 26. April, bestemt 
til St. Petersborg. — Antwerpen, Holm, ankom til Marsala 
26 April, bestemt til Gibraltar. — Chr. Broberg, Harder, 
ankom til Malaga 26. April, bestemt til Cadiz. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Blyth 20. April, bestemt til Genoa. — Douro. 
Brabrand jun., ankom til Kjøbenhavn 26. April, bestemt til 
St. Petersborg. — Georgios I, Kihl, afgik fra Smyrna 22. 
April, best. til Algier. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Methil 25. April., bestemt til Barcelona,. — Kiew, Råbe, an
kom til Kbhvn. 25. April, bestemt til St. Petersborg. — 
Kur sk, Brabrand sen., ankom til Rochefort 20. April, be
stemt til Bordeaux og La Rochelle. — Leopol|d II, Kruse, 
ankom til Algiers 25. April, bestemt til Kbhvn. — Loui- 
siana, Jensen, afgik fra Kbhvn. 27. Marts, bestemt til New- 
Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til Kbhvn. 23. 
April, bestemt til St. Petersborg. — Nicolai II, Michelsen, 
afgik fra Kbhvn. 2 April, bestemt til New-Orleans. — O. B. 
Suhr, Lissner, ankom til Kbhvn. 26. April, bestemt til St. 
Petersborg. — Om sk, Rasmussen, ankom til Antwerpen 22. 
April, bestemt til St. Petersborg. — Tejo, Fenger, ankom 
til Oporto 19. April, bestemt til Lissabon. — Tomsk, An
dersen, afgik fra Kbhvn. 26. April, bestemt til Reval. — 
Vesuv, Norden, ankom til Riga 23. April, bestemt til Bor
deaux. — Viking, Jørgensen, ankom til Madeira 19. April, 
bestemt til Oporto og Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, afgik 
fra Kbhvn. 20. April, bestemt til Newport-News. — Ark an
sas, Jespersen, ankom til Kbhvn. 24. April, bestemt til New- 
Orleans. — Kentucky, Caroc, afgik fra New-Orleans 3. 
April, bestemt til Kbhvn. — Delos ankom til Antwerpen
24. April, bestemt til St. Petersborg. — Ceres, Corfitzen, 
ankom til Pernau 24. April, bestemt til Stettin, Oporto og 
Lissabon. — Morsø ankom til Havre 22. April, bestemt til 
Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 25. April, best. 
til Huli. — Axelhus, Sørensen, ankom til Stettin, 22. April, 
bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
ankom til Antverpen 22. April, bestemt til Kbhvn. — Char
ko w, Kroman, afgik fra Libau 22. April, bestemt til Huli.
— Christian IX, Mollerup, ankom til Pillau 23. April, 
bestemt tilKbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, ankom 
til Throndhjem 25. April, bestemtt.il Kbhvn. — Constantin, 
Bønnelykke, afgik fra Kbhvn. 25. April, bestemt til London.
— Frederik, Harboe, ankom til Pillau 20. April, bestemt til 
Huli. — Georg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 24. April, best. 
til Libau. — Jolantha, Paaske, ankom til Danzig 20. April, 
best. til Antwerpen. — Kasan, Thomsen, ankom til Kbhvn.
25. April best. til London. — Laura, Nielsen, afgik fra Thors
havn 22. April, best. til Island. — Louise, Gøtsche, afgik fra 
Huil 24. April, best. til Kbhvn. — Min sk, Jørgensen, afgik fra 
Liverpool 21. April, best. til Kbhvn. — M o s k o v, Petersen, af
gik fra Kbhvn. 25. April, bestemt til Antwerpen. — Nishnij 
No vg o rod, Harder, afgik fra Kbhvn. 23. April, bestemt til 
Riga. — Nordjylland, Hansen, ankom til London 25. April, 
bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til Ham
burg 25. April, bestemt til Kbhvn. — Pregel, Egidiussen, 
ankom til Riga 20. April, bestemt til Kbhvn. — R o m n y, 
Lind, ankom til Aalborg 25. April, bestemt til Libau. — 
Thyra, Ryder, afgik fra Kbhvn. 26. April, bestemt til Island.
— Valdemar, Kofoed, afgik fra Kbhvn. 24. April, bestemt 
til Antwerpen. — Vesta, Corfitzon, ankom til Leith 24. April, 
bestemt til Kbhvn. — M aj a, Blom, ankom til Kbhvn. 25, 
April, bestemt til Danzig. — Ella, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 
25. April, bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, i Newcastle bestemt til Kbhvn.
— Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra Odense 28. April, 

bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Kjøbenhavn 28. April, bestemt 
til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik 
fra Leith 26. April, bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, C. 
Wiberg, afgik fra Newcastle 26. April bestemt til Odense. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 26. April, bestemt til 
Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 27. 
April, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 27. April, 
bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Dunker
que 26. April, bestemt til Grimsby. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Cardiff 23. April, bestemt til Genua. — Knud, 
Hansen, afgik fra Swansea 26. April, bestemt til Stettin. — 
Svend, Holst, afgik fra Sunderland 21. April, ankom til 
Stettin 26. April. — Erik, Tofte, afgik fra Ghent 26. April, 
bestemt til Sunderland. — Skjold, Schmidt, afgik fra Riga
24. April, bestemt til London. — Ragnar, Hveysel, afg. fra 
Kolding 21. April, ankom til Sunderland 24. April. — Dan
mark, Heintzelmann, afgik fra Blyth 21. April, ankom til 
Kbhvn. 24. April. — Volmer, Riber, afgik fra Dunkerque
24. April, bestemt til Riga. — Magnus, Mahncke, afgik fra 
Riga 20. April, ank. til Ghent 25. April. — Harald, Jensen, 
afg. fra Baltimore 1. April, ankom til Kings Lynn 22. April.
— Olaf, Lorenzen, afgik fra Stettin 23. April, ankom til 
Riga 24. April.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. J. Siem, Frantzen, 
afgik fra Pillau 26. April.— H. Klitgaard, Rasmussen, an
kom til Rotterdam 25. April — A. Shukoff, Stoltenberg, 
ankom til Newcastle 25. April. — P. Berg, Jørgensen, ank. 
til Newport News 23. April.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Blyth 25. April. — 
Martha, Jørgensen, afgik fra Liibeck 25. April. — Helga, 
Lagesen, ankom til Jarrow 12. April. — Anine, Møller, an
kom til Sunderland 18. April.

Urania. Ekliptika, Klasberg, ankom til Nyborg 19. 
April. — Venus, Callesen, ankom til Kbhvn 26. April. — 
S ir ius, Nielsen, afg. fra Kbhvn. 23. April. — Urania,Lund, 
afgik fra Rendsborg 25. April, bestemt til Kbhvn.

Nordsøen. Finland, Schmidt, afg. fra Kbhvn. 23. April, 
bestemt til Reval. — England, Petersen, ankom til Kbhvn.
25. April.— Holland, Jørgensen, afgik fra Norrkøping 21. 
April. — Rusland. Møller, afgik fra Libau 22. April. — 
Tyskland, Høgstadt, afgik fra Riga 21. April. — Skot
land1, Branth, afgik fra Caen 25. April. — Swarland, An
dresen, ankom til Amsterdam 24. April.

Vesterhavet. Nautik, Meinerts, afgik fra Esbjerg 22. 
April, ankom til Oxeløsund 26. April. — Neptun, Jessen, 
ankom til Landskrona 22. April. — Nerma, Jørgensen, afg. 
fra Dundee 26. April, ankom til Methil 27. April. — 
Nordsøen, Schmith, afgik fra Esbjerg 20. April, ankom 
til Grimsby 22. April.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Kbhvn. 23. April, 
ankom til Kønigsberg 25. April. — Rita, Skov, afgik fra 
Kbhvn. 24. April, bestemt til Riga. — Patria, Andersen, 
afgik fra Palermo 19. April, bestemt Galatz. — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Kbhvn. 22. April, ankom til Kolding 
21'. April.

Union. Fri sia, Fisker, afgik fra Newcastle 20. April, 
ankom til Stettin 24. April. — Britannia^ Nielsen, afgik 
fra Sunderland 31. Marts, ankom til Delavare 25. April, afg. 
fra Delaware 25. April, bestemt til Baltimore.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Hamburg 20. 
April, ankom til Tyne 22. April. — Hafnia, Neergaard, afg. 
fra Palermo 20 April, bestemt til Sulina. — Rus s i a, Ras
mussen, afgik fra Kbhvn. 23. April, bestemt til Grangemouth.
— Dania, Troensgaaard, afgik fra Aarhus 19. April, ankom 
til Aalborg 20. April.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 
24. April, bestemt til Middlesbro. — Frederiksborg, Kuhl, 
atgik fra Burntisland 23. April, bestemt til Svinemiinde.
— Fredensborg, Andersen, ankom til West Hartlepool 
24. April. — Rosenborg, Fischer, ankom til Ant
werpen 22. April. — Uranienborg, Olsen, afgik fra Riga
21. April, bestemt til Calais. — Jomsborg, Schultz, an
kom til Bilbao 24. April. — Skanderborg, v. Deurs, afgik 
fra Savona 21. April, bestemt til Bilbao.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel. afgik 
fra Libau 23. April, bestemt til Rouen. — Klampenborg, 
Ewaldsen, ankom til Ayr 24. April. — Sk o ds bo r g, Jensen, 
atgik fra Sevilla 21. April, bestemt til Ayr. — Guldborg, 
Schmidt, ankom til Riga 18. April. — Tuborg, Hveissel, 
afgik fra Riga 25. April, bestemt til Antwerpen.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Rotterdam 22. April, ank. til Burntisland 24. April. — Ag- 

, n ete, Jensen, ank. til Kbhvn. 21. April. — H er mia, Sørensen, 
ankom til Burntisland 18. April. — Alice, Kraemer, afgik

bestemtt.il
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fra Methil 19. April, ankom til Wismar 24. April. — Born
holm, Petersen, afgik fra Libau 23. April, bestemt til Ghent. 
Ajax, Brorsen, afgik fra Warkworth 21. April, ankom til 
Kjøge 24. April. — St. Alban, Jørgensen, ankom til Go
teborg 23. April. — Nauta, Steen, afgik fra Warkworth
22. April, bestemt til Masnedsund. — Rønne, Hintse, afg. 
Goteborg 22. April, ankom til Boness 25. April. —Kjøben
havn, Thomsen, ankom til Helsingør 14. April.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Rotterdam 25. April.
— Absalon, Predbjørn. afgik fra Blyth 21. April, bestemt 
til Neufahrwasser. — Ansgar, Larsen, afgik fra Korsør
23. April, bestemt til Riga. — J. N. Madvig, Olsen, afgik 
fra Alexandria 14. April, bestemt til Ipswich, pass. Algiers 
22. April. — Ham let, Sommer, ankom til Kbhvn.21. April.
— Helge, Matthiessen,ankom til Leith 23. April.

Thingvalla. Ilekla ligger i Havnen. — Norge, Knud
sen, afgik fra Kristianssand 22. April, best. til New-York. — 
Thingvalla, Laub, afgik fra Kristianssand 8. April, best. 
til New-York. — Island, Skjødt, afgik fra New-York 16. 
April, bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Casma, Jørgensen, ankom til Harburg

19. April fra Savannah. — S er apis, Winther, sejlet fra Val- 
paraiso 16. April til London. — Ema, Thomsen, ankom til 
Drammen 17. April fra Helsingør. — Union, Svarrer, sejlet 
fra Liverpool 19. April til Port. Natal. — N eiros, Sonnicksen, 
ankom til Port Talbot 20. April, fra Nordby. — Aalborg, 
Clausen, prajet 5. April paa 28° N. Br. 20° V. Lgd. fra Cadix 
til Rio Janeiro. — In es Rø hl, sejlet fra Falmouth 20. April 
til Antwerpen. — Prins Valdemar, Winther, ankom til 
Sourabaya 20. Apil fra Tegal. — Thor, Meinertz, ankom til 
Buenos Ayres 22. April fra Glasgow. — Doris Brodersen, 
Hansen, ankom til Port Natal 23. April fra Antverpen. — 
Gladstone, Christiansen, sejlet fra Newcastle N.S.V. 21. 
April til Iquiqe. — Ci ngale se, Harreby, sejlet fra Cuxhaven
21. April til Guayaquil.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, afgik 16. April til 
Sundsvall. — Eliza, Thomsen, afgik 18. April fra Blyth til 
Vasa. — Killena, Brinck, ankom 19. April til Buenos Aires 
fra Boness. — Agnes. Riber afgik 22. April fra Havre til 
St. Vallery.

Svendborg. Brockenhuus Schack, Rasmussen, ankom 
til Kinsjs Lynn 18. April. — Sk j old, Larsen, ankom til Blyth 
18. April. — Ruth, Nielsen, ankom til Kjøbenhavn 18. April.
— Niels, Hansen, ankom til Honfleur 19. April. — Newsky, 
Nielsen, ankom tilLeith 19. April. — Anna, Petersen, ankom 
til Colberg20. April. — Venus, Jensen, ankom til Rochester
20. April. — Ellen Kirstine, Petersen, ankom til Pillau
20. April. — Ane, Jørgensen, ankom til Hoganas 20. April.
— Estrup, Madsen, ankom til Rochester 20. April. — Con- 
cordia, Henriksen, ankom til Newcastle 19. April. — Marie, 
Nielsen, ankom til Colberg 20. April. — Solo n, Hansen, ankom 
til Colberg 20. April. — Dannebrog Børgesen. ankom til 
Colberg 20. April. — Rasmus, Jensen, ankom til Kings Lynn 
20. April. — Elise, Andreasen, ankom til Hoganas 21. April.
— Ly ø, Jensen, ankom til Ledin 21. April. — E mb la, Mikkel
sen, ankom til London 22. April. — Agnete, Møller ankom 
tij Pillau 21. April. — Diana, Falentin, ankom til London
22. April. — Brødrene, Jørgensen, ankom til Havre 22. 
April. — G. R, Berg, Petersen, ankom til Charlestovn 23. 
April. — Fortuna, Christiansen, ankom til Vadsø 24. April.
— Jens, Eriksen, ankom til Quinter 25. April.

Ærø. Anne Johansen, ankom 18. April til Granton og 
har paa Rejsen faaet knækket 4 Støtter samt mistet. Dæks
lasten. — Y d r u n. Andersen, ankom 19. April til Aberdeen 
Skibet der var lastet med Granit, er meget læk. — Svalen, 
Christensen, ankom 19. April til Leith. — Mathæus Rickert, 
Lauritsen, ankom 20. April til Newcastle. — Agent Peter
sen, Frederiksen, ankom 19. April til Bordeaux fra St. Fran- 
sois. — Agnes. Henriksen, ankom 19. April til Odense fra 
Aarhus. — Uffo, Grube, ankom 21. April til Kjøbenhavn 
Skibet skal undersøges af Dykker. — Livingstone, Chris
tensen, ankom 20. April til Cadix. — H. A. Friis, Friis, 
ankom 19. April paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra St. Ybes 
til Vestervik. — A e r i a 1, Simonsen, passerede 19. April 
Helsingør. — Marie, Rasmussen, ankom 19. April til Faa- 
borg fra Libau. — Henriette, Holm, ankom 27. Marts til 
til La Guayra fra Barbados. — Elna, Carlsen, ankom 22. 
April til London. — Ko dan, Hansen, ankom 22. April til 
Morlaix. — Norden, Rasmussen, ankom 23. April til Guern- 
sey. — M. H a y, Petersen, ankom 22. April til Inverkeithing.
— Marie, Bøye, ankom 22. April til Inverkeithing. — 
H a a b e t. Christensen, ankom 20. April til Neufahrwasser.
— Karoline, Eriksen, ankom 22. April til Guernsey. — 
Fuglen, Hansen, ankom 22. April til Wismar. — Aurora, 
Raahauge, ankom 21. April til Pillau. — Elise Marie, 
Hermansen, ankom 22. April til Drøbak. — H o s a n n a, Hay, 
ankom 21. April til West Wemyss. — Wemyss Castle, 

Albertsen, ankom 22. April til Aberdeen. — Willy, Knudsen, 
ankom 25. April til Falmouth for Ordre. — Webers Minde, 
Madsen, ankom 25. April til Coleraine. — S y 1 p h e, Chri
stensen, ankom 25. April til Gøteborg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af i<» Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbdernc i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Aten. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Sundet. Kjøbenbavn. Bomløbet. Den 15de April 1898 ere 
følgende Fyr tændte ved Bomløbet, Indløbet til Kjøbenhavns 
Havn.

Et grønt, fast Fyr paa den yderste Ende af Bombroen,
0. for Bomløbet. Det lyser moa S. over Havnen inden for 
Bomløbet. Flammens Højde: 17 Fod. Det vises fra en 11 
Fod høj Fyrpæl.

Et fast Fyr paa den yderste Ende af Toldbodbommen, V. 
for Bomløbet. Det viser rødt Lys mod S. over Havnen inden 
for Bomløbet, og hvidt Lys over selve Bomløbet. Flammens 
Højde: 17 Fod. Det vises fra en 12 Fod høj Pæl.

Fyrene brænde Aaret rundt samtidig med Havnens øvrige 
Fyr.

Østersøen. Falster S. Den 20de April 1898 er Fyrskibet 
„Gjedser-Havn" atter udlagt paa Station.

Rødsand SØ. I Stedet for den bortdrevne Klokketønde 
B,ødsand SØ. er midlertidig udlagt en hvid Klokketønde.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Skaanes Ø.-Kyst. Ved Hvitemolla skal paa Hove

det af den Ø.-lige Havnearm tændes en hvid Lanterne. Flam
mens Højde: 38Fod. Brændetid: Februar—Maj og September 
—December, naar Fiskere fra Havnen ere paa Søen.

Nærmere Meddelelse senere.
Østergotlands Skjærgaard. Slatbaken. Ettersundet og Stege- 

borg. Ettersundet Fyr i Farvandet fra Søen til Mem skulle 
forandres til at vise rødt Lys om Bagbord og grønt Lys om 
Styrbord saavel for Indgaaende som for Udgaaende.

Stegeborg Fyr skal forandres til at vise rødt Lys mod 
0., grønt Lys mod V.

Nærmere Meddelelse senere.
Siidra Qvarken. Fyrskibet „Grundkallen" er igen udlagt 

paa Station.
Tyskland. Rugen. Sassnitz 0. Vraget af „Heinrich" ligger 

4 Kml. 0. t. S. fra Sassnitz Havnefyr i c. 9 Fv. Vand. En 
Vragtønde med Ø.-lig Topbetegnelse ligger 50 Alen 0. for 
Vraget. 54° 29',3 N. Br. 13° 45'0. Lgd.

Den 16de April 1898 er Reservefyrskibet „Stoller Grund" 
igen udlagt paa Station.

Flensborg Fjord. Borreshoft. Masterne ere udtagne af det 
ved Borreshbft sunkne Vrag, der saaledes er uskadeliggjort 
for Skibsfarten. Afmærkningen er inddragen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. I Weser er Sommerafmærkningen foretagen.
Holland. Zeegat van Texel. Bollen. Vraget af „Mentone<, 

der ligger sunket paa Bollen, er ved N.-Siden afmærket med 
en grøn Spidstønde, ved S.-Siden med en grøn Stumptønde. 
52° 57' 12" N. Br. 4° 41' 55" 0. Lgd.

Zuiderzee I Zwin er Afmærkningen igen udlagt. Den 
mindste Dybde paa Barren mellem Farvandet og Vlieter er 
6‘/2 Fod.

Nieuwe Maas. Zuiden. Blinkfyret paa Duc d’Albe Nr. 3 
i Zuiden er midlertidig slukket.

England. Harwich. SØ. for Fyrskibet „Cork" i c. 3 Kbl. 
Afstand ligger to store Vragstykker. En grøn Vragtønde er 
udlagt tæt N. for dem, og et Vragfyrskib ca. % Kbl. S. 
for dem.

Thomsen. Sea Reach. Vraget af Bugserbaaden „Bristol", 
dor var sunket i Sea Beach 1,., Kml. N. 68° V. fra Fyrskibet 
„Noré'~, er bortsprængt. Afmærkningen er inddragen.

Swin Middle Sand. Skonnerten „Furness Abbey" er sun
ken paa Swin Middle Sand. 51° 39' N. Br. 1° 8' 0. Lgd.

Fyrskibet ^Would" NØ. Et Vrag ligger sunket 1 Kml. NØ. 
t. N. fra Fyrskibet „Would", der ligger paa 52° 50',0 N. Br. 
1° 47',, 0. Lgd. To Master var den 28de Marts over Vandet.

Yarmouth. Vraget af Skonnerten „Herman", der var 
sunket c. 6 Kbl. N. 27° V. for Scroby Elbow Klokketønde, er 
uskadeliggjort. Afmærkningen er inddragen.
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Tee. Vraget af Bugserdamperen „ Victory", der var sun
ket i Indløbet til Tee, ØNØ., 21/., Kbl. fra South Gare Fyr, 
er uskadeliggjort.

Skotlands Ø.-Kyst. Tay. Newcome. Beacon Rock. Fyret, 
som til Forsøg er anbragt paa Beacon Rock, er forandret til 
et rødt og hvidt, fast Fyr. 56° 27' 30" N. Br. 2° 57' 15" V. 
Lgd.

Newcome sorte Spidstønde, der ligger 2 Kml. neden for 
Dundee, er til Forsøg ombyttet med en sort Lystønde, der 
viser hvidt, fast Lys.

Skotland. Tod Head. Fra den 28de April 1898 gives Taage
signal med Sirene ved Tod Head Fyr hver 1% Minut tre 
Stød, hvert Stød af 3 S. Varighed, med 2 S. Pause mellem 
Stødene. Det første og sidste Stød har en dyb Tone, det 
mellemste en høj Tone. 56° 52' 52" N. Br. 2° 12' 50' V. 
Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Irlands Ø.-Kyst. I Carlingford Lough vil Afmærkningen 

blive forandret saaledes:
De Styrbords røde Spidstønder skulle hver vise et hvidt, 

fast Fyr.
De Bagbords sorte Stumptønder skulle hver vise et hvidt 

Fyr med Formørkelser.
Halpin Hoek, SØ. for Greenore, skal afmærkes med en 

sort og hvid vandret stribet Tønde, der viser rødt Fyr med 
Formørkelser. Den kan passeres paa begge Sider.

I 1898 gennemføres dette System med Tønde Nr. 3 og 
Nr. 4 paa Barren, Nr. 7 NØ. for Block House Island og Nr. 
10, V. tor Vidal liock.

Tønde Nr. 3 ligger paa 54“ 1' 0" N. Br. 6“ 4' 0" V. Lgd. 
Nærmere Meddelelse senere.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Talais. Den 14de April 1898 er 

Talais Fyrskib til Forsøg ombyttet med det Fyrskib, der 
tidligere har været udlagt i Nærheden til Forsøg, og som 
hver 5 Sekunder viser hvidt Et-Blink.

Canariske Øer. Gran Canaria. La Luz. Sta Catalina Point. 
En 14 Fods Klippegrund er funden ved La Lus. DenB 
NV.-Ende ligger 2,4 Kbl. S. 83“ V. fra Bølgebryderens Yder
ende. Herfra strækker Grunden sig c. J/a Kbl. SSØ. hen med 
under 3 Fv.

I c. 1 Kbl. Afstand NØ. for Grunden er der 1 Fv. 
mindre Vand end angivet i Kaartene.

Grunden ligger paa 28“ 8' 45" N. Br. 15“ 25' 25" V. Lgd.
Canariske Øer. Teneriffa. Paa Punta Rasca, Teneriffa 

S.-Pynt, er tændt et hvidt Blinkfyr, der hver 30 Sekunder 
viser Et-Blink. Flammens Højde: 71 Fod. Synsvidden: 
13 Kml. Fyret lyser Farvandet rundt. Det vises fra et 
graat, cylindrisk, 24 Fod højt Taarn ved en graa Fyrpasser
bolig. 28° O' 28" N. Br. 16“ 43' 24" V. Lgd.

Nova Scotia. Eddy Point. Paa Eddy Fyrtaarn er der paa 
den hvide Side, som vender mod Søen, malet en sort, diamant
formet Tavle. 45“ 31',2 N. Br. 61“ 14',G V. Lgd

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. New Bed- 
ford Harbor. Omtrent den 30te April 1898 tændes et hvidt 
Blinktyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Blink, i et Fyrtaarn, 
der er opført i 14 Fod Vand, Middellavvande, paa V.-Siden 
af den gravede Rende til New-Bedford. Flammens Højde: 
51 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Taarnet er rødt og staar paa 
et brunt Fundament. Taagesignal gives med en Klokke, 
hvorpaa med Maskinkraft hver 15 Sekunder slaas To-Slag. 
41“ 36' 19“ N. Br. 70“ 53' 41" V. Lgd.

Samtidig slukkes Fyret paa Clark Point permanent, og 
den sorte Lystønde Nr. 9, der viser hvidt, fast Lys og ligger 
c. ‘/2 Kbl. SØ. for Butler Etats Fyr, inddrages permanent.

Rhode Island. Narragansett Bay. Plum Beach Shoal. En 
sort Spirtønde er udlagt i 14 Fod Vand ved S.-Enden af 
Plum Beach Shoal, ved S.-Siden af Løbet gennem det V.-lige 
Farvand til Narragansett Bay.

Connecticut. Bridgeport Harbor. Taagesignalet med Klokke 
paa ø.-Enden af den indre Bølgebryder, der strækker sig 
ud fra Tongue Point, V.-Siden af Indløbet til Bridgeport 
Harbor, gives foreløbig ikke.

Long Island Sound. Stratford Shoal*. En rød Spirtønde 
Nr. 2 er udlagt i 23 Fod Vand paa SV.-Enden af Stratford 
Shoal (Middle Ground), fra Stratford Shoal Fyr i S. 11“ V. 
og fra Penfield Reef Fyr i S. 56“ 0.

Sachem Head Harbor. Goose Rock Shoal røde Spirtønde 
Nr. 8, ved Indløbet til Sachem Head Harbor, N.-Siden af 
Long Island Sound, er ombyttet med en rød Klokketønde 
uden Nummer, der ligger i 17 Fod Vand.

South Carolina. Fyrskibet „Martins Industry" Nr. 53, ud 
for Indløbet til Port Royal, er midlertidig ombyttet med 
Reservefyrskib Nr. 29. Dette viser 2 hvide, faste Fyr. Det 
har to Master og er mærket „Relief Nr. 29 paa begge 
Sider. Taagesignal gives med Klokke.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Tyrkiet. Bosporus. Et Vrag ligger sunket i Bosporus, 

c. Kml. N. 23“ V. fra Leander Taarn og fra Galata Taarn 
i N.' 79" 0. 41" 1' 35" N. Br. 29" 0' 5" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida Keys. Tortugas 

Harbor. I det SV.-lige Løb til Tortugas Harbor ere følgende 
Tønder udlagte:

Anduvningstønden, en sort og hvid lodret stribet Stump
tønde i 10 Fv. Vand, fra Dry Tortugas Fyr i S. 27’ V. og 
fra Tortugas Harbor Fyr i S. 52" V.

Bagbords Yder Tønde, en sort Stumptønde Nr. 1 i 6 Fv. 
Vand, fra Dry Tortugas Fyr i S. 17" V., og fra Tortugas 
Harbor Fyr i S. 69” V.

Styrbords Yder Tønde, en rød Spidstønde Nr. 2 i 51/, Fv. 
Vand, fra Dry Tortugas Fyr i S. 16° V., og fra Tortugas 
Harbor Fyr i S. 51" V.

Bird Key Shoals Tønde, en rød Spidstønde Nr. 4 i 7 Fv. 
Vand, fra Dry Tortugas Fyr i S. 77“ 0. og tra Signal- 
Stationen paa Sand Key i S. 63“ V.

Den sorte Stumptønde Nr. 1, White Shoal South, har 
nu Nr. 3.

Texas. I Indløbet til Galveston mellem de to Dæmninger, 
der ere 52/;, Kml. lange, kan man staa ind med 23:/, Fods 
Dybgaaende.

Fire Broer, af hvilke en er over l'/2 Kml. lang, forbinde 
Byen med Fastlandet.

Byens Vandforsyning sker fra 30 artesiske Brønde, der 
ligge indtil 18 Kml. fra Byen.

Kuba. Havne blokerede. Udenrigsministeriet meddeler:
De Forenede Stater i Nord-Amerika har erklæret Havnene 

paa Kuba N.-Kyst mellem Cardenas og Bahia Honda, samt 
Cienfuegos paa S.-Kysten for blokerede.

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger, 
Gode Illustrationer, 

hyppige Præmier. 
Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 
samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

Carlser], J/ielserj Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

py Carlsberg Hl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse..

Kontor: Pileallé 5.
iAI Depot: Toldbodgade 14.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 27. April 1898. I

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskih-Selsk.................
Danmark.........................................
Norden............................................
Kjøbenhavn ...................................
Carl.................................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen.......................................
Nordsøen........................................
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk.......................
Dansk-russisk Dampsk..................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.........................
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880 .....................
5% — 1894 .....................
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................
3*/2% uopsig. Stats........................
37,% Husejer Kreditk..................
37,% Kbhvns Kreditf...................
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser..........
4% - - 6 — .........
37,% Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank.................................
Privatbank.....................................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Burm. &. Wain..............................
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

Gjort til. |
Køber. Sælger.

1127, 1127. 112%
87’/4 %, % 877, 87% i

114',; ■A, % 114% 115 1
99% %, 100 997, 99%

58 581/, 58%
106V4 105% 106 !
76% 76 76 767,
47 47 48
93% 94'/s 947, 96
78 77% 777, 78

83 88
967, 99

1027, 1027, 103

97% 997,

947, 957,
92 93

96 95% 95% 96
96% 977,
947, 95

151 1517,
123% 1237, 124

125 1257,
121% 123

93% 937, 93%
957, 98

99% 8/ / 4 997, 99%
103% 104

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

ffionty.
St. Xongensgade 21.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Tirsdag den 3die Maj 1898 Kl. 11 Form, bliver ved 
1 offentlig Auktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt: 
3700 Pd. Spild af Tovværk, 500 Pd, Klude, 71,500 Pd. 
Staalaffald. 57,770 Pd. gi. Jærn, 20 Sejldugskøjer, 6 Far
tøjssejl, 1 Westons Tallie, 2 Kabelspil, 34 Vinfustager, 48 
Heltønder, 100 Fustager, 1127 Pd. Kobberrør med Flanger, 
582 Pd. gi. Kobber, 20,425 Pd. gi. Metal m. m.

Sagerne paavises Fredag den 29. April og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 26de April 1898.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dvbgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Vekselkurser.

Hamburg........................................
London ..........................................
Paris...............................................
Amsterdam.....................................

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

88.90
18.27
72.20

150.75

88.75
18.23

Notering paa Berlins Børs d. 26. April 1898.

Russiske Noter..............................................
4% Russiske Consols............................................
472% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.................................................
5% Rumænske Stats............................
4% - - 1890.....................................

216.60

101.25
95.00

100.80
93.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i

Frakt-Tilbud.
3/500 Tons Marmor Livorno-Stockholm 10/ pr. Ton Juni/Juli 
Lastning. Utbedja oss vi. Slutordre af Tonnage.

Carl Hedin & Co., Stockholm.
Telegram Adr.: „Hedinman".

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Li ns eapp ar at er leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

den forløbne Uge været følgende:
Foren. Dampskibs. 216,000, „Danmark" 24,000, „Norden" 

52,000, „København" 132,000, „Carl" 42,000, „Dannebrog" 
36,000, „Skjod" 28,000,

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Prima røgede Skinker, s
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker 

anbefales til

—lave Priser.

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.
CO 
o



Indbydelse
til Tegning af nye Aktier i Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „INGA”.
i ed Selskabets aarlige Generalforsamling besluttedes enstemmigt at anskaffe to nye Dampere 

paa 1850 Tons og 4300 Tons, og til dette Øjemed at udvide Selskabets Aktiekapital med

600,000 Kr.
I Henhold til ovenstaaende indbyder herved undertegnede Bestyrelse for Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „INGA"
til Tegning af

600,000 Kr. Aktier i Stykker paa 1000 Kr. til pari Kurs.
Selskabet, der stiftedes 1895, har givet følgende Driftsoverskud:

1895: 11 pCt. ( 5 pCt. til Aktionærerne, 6 pCt. til Refervefond).

1896: 20 pCt. (10 pCt. — 10 pCt. — ).

1897: 20 pCt. (10 pCt. — 10 pCt. — ).

De nye Dampere blive af mest moderne Konstruktion, forsynede med kulbesparende Triplemaskiner 
samt alle nye Forbedringer for fordelagtige Lastdampere.

Den 1850 Tons Damper, der er under- Bygning hos Aktieselskabet Burmeister &. Wains Maskin- og 
Skibsbyggeri og er kontraheret paa et tidligt Tidspunkt paa meget fordelagtige Betingelser, forventes færdig 
i Midten af August Maaned d. A.

4300 Tons Damperen bygges paa et skotsk Værft, ventes færdig i Løbet af Maj Maaned d. A., 
og agtes fortrinsvis beskæftiget i transatlantisk Fart.

Ved Tegningen, der foregaar Fredag den 29. April og Lørdag den 30. April, indbetales 30 pCt. 
den 31. Maj d. A 40 pCt., den 1. Juli d. A. 30 pCt.

De indbetalte Beløb forrentes med 5 pCt. p. a. fra de respektive Indbetalingsdage indtil 1. Juli d. 

A., efter hvilken Tid de nye Aktier deltage pro rata i Udbyttet med de ældre Aktier.
Saafremt nogen Indbetaling ikke præsteres inden 14 Dage efter de fastsatte Indbetalings

terminer, forbeholder Selskabet sig Ret til at inddrage det allerede indbetalte Beløb og annullere In

terimskvitteringen .

Til at modtage Tegning paa ovennævnte Aktier samt herfor at udstede Interimskvitteringer, 

■der senere ombyttes med Aktier, bemyndiges

Herrer H. Meyer & Co., Ved Stranden 4,
hos hvem Selskabets Love ere fremlagte.

Victor Hansen, Andreas Henningsen,
Kommandør. Grosserer.

Peter L. Fisker (Firma Hecksher & Søn),
korresponderende Reder.

I Henhold til ovenstaaende Indbydelse modtage vi Tegning paa

600 Stkr. Aktier å 1000 Kr.
i Dampskibsselskabet „Inga“, til pari Kurs,

Fredag den 29de April og Lørdag den 30te April.
Tegningen sluttes saa snart det udbudte Beløb er tegnet.

H. Meyer & Co.,
Ved Stranden 4.



Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringssélslcabet i
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved

BERGH & OWEN, |
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. I

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^eltsler og @l$reditir»er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Jtfargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar f/largarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Slikemballage til Stagens billigste ft o tering.

Jh. }(lokker Go.,
ftyhavn 4.

DANCHELLS 
FABRIKER. 

LINOLEUM. 
VOXDUG.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner.

Solvmedaille Stockholm 1897.

FABRIK ' MÆRKE'

Solvmedaille Stockholm 1897.
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager uf M.n.rt.1 o</ ■ " i,-/risl;t Arcikiet. 

Golhersgade 24.

Enhver Kaptajn, spare Penge, 
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie - og Provianteringshandel. 

Nrl11 G. W. Møller, Grønnegade, Dragør, 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Enendsalg i Danmark for
! DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
i Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Bødkerværksted

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

er en Tand« 
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og Btiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

i
Kjøbenhavns Frihavn

anbefaler sig med alt i
Udearbejde samt alt færdigt 

Bødkerarbejde for Export
Alt Arbejde udføres af solide 

og øvede Folk.

*- - - - - - - - :- - - - - ■>Skræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester.

w______

Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister} 
anvises.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen). 

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde S. 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager. 
Hurtig Ekspedition.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
’/2 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */2 Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende1* sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Thvkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK
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Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibftlanttrher we<i Certifikat

GI. Lan(trner proven <-gfbruwb es. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund &. Søn

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI

i

BANGKOK—KØBENHAVN
have altid paa Lager i Frihavnen 

-^TEAKTRÆ
Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|m« Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. .

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen f'oregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

. ^== Etabi. 179 7.
Damp & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe, 

Jtavarikommissiortærer, Qgenter for CloycLs, £on3on, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske So- 

(Assurance Selskaber.
Telegr.-Adr: Heckshers.

Tug and Salvage Company 
Neptun at Cronstadt. 

Post and telegraph:

Neptun— Cronstadt,
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winter stations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.
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Telefon 297.

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Coutinentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conierencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. b!>,'. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HAKSEN Gittervej, Frihavnen 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
^«AAdRro: HAMBURG. Te&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell“.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage hoat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN......................... „Svitzbbsalvagb".
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

The company

„Høyer".
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen".
„ Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson". 
„Spruth".

The company’s boat Danmark — in conjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea « 

Red-sea).

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K. 

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt og enestaaende • 
1! Forsøg! I

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stoekholm 1897.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

TNrT G- W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.
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Blish’s Afstandsmaaler.
(Efter Pilot Chart for April).

Dette simple og udmærkede lille Instrument er op
fundet af Løjtnant John Blish i de Forenede Staters 
Marine og har allerede i flere Aar været i Brug om 
Bord i den amerikanske Opmaalingsdamper „Albatross“, 
hvor man fandt det overordentligt hensigtsmæssigt, især 
naar man i stormfuldt Vejr eller om Natten navigerede 
langs Kysterne.

Ved Hjælp af Kurser, Distancer og to Pejlinger af 
f. Eks. en Pynt kan Afstandsmaaleren, uden Brug af 
Bøger eller Kort, angive Afstanden til Pynten, baade da 
første og anden Pejling toges, tillige Distancen, der skal 
udløbes, fra anden Pejling tages, til Pynten er tværs, 
endvidere den Afstand, hvori man kommer fra Pynten, 
naar denne haves tværs, saafremt Kursen er bleven holdt 
uforandret under hele Observationen. Gentages Pej
lingerne, kan man let for
visse sig om, at Skibet 
virkelig kommer frem i 
Kursens Retning.

Som hosstaaende Bil
lede udviser, er Buen 
inddelt baade i Grader 
og Streger. CD, CE og 
CF ere Skalaer, inddelte 
i lige store Dele, der kan 
angive Mil eller Tiende
dele deraf. A og B ere 
Silketraade, som i den 
ene Ende ere fastgjorte 
ved C, og hvis anden Ende 
kan anbringes under et 
elastisk Baand, som hvi
ler i en Udskæring i Kanten af Pladen. Det elastiske 
Baand tillader baade Silketraadenes fri Bevægelse og 
holder dem tillige i de Retninger, hvori man en Gang 
har anbragt dem.

Linjen CE er parallel med Diametralplanet, og Ap- 
paratet anbringes saaledes, at E altid viser forefter; 
ligeledes regnes alle Pejlinger i Grader eller Streger fra 
E henimod D.

Anvisning til Brug af Afstandsmaaleren.

Tag en Pejling af en Genstand (Pynten); undersøg, 
hvor mange Grader eller Streger Vinklen mellem Dia
metralplanet og Pejlingen indeholder, og anbring derefter 
den ene Traad paa Apparatet saaledes, at den falder 
overet med det til Vinklen svarende Tal paa den inddelte 
Bue, regnet fra E, samt aflæs Loggen; derefter holdes 
samme Kurs, til Pejlingen har forandret sig saa meget, 
at man kan faa god Skæring mellem begge Pejlinger. 
Naar den anden Pejling er taget, sættes den anden Traad 
paa det til Pejlingen svarende Tal i Grader eller Streger, 
regnet ligesom før fra E, Loggen aflæses igen, hvorved 
den udløbne Distance mellem Pejlingerne faas.

Derefter tages Distancen paa Skalaen CE eller CD 
med en Passer, hvormed man finder Stykket GH mellem 
Traadene. GH skal være parallel med CE. G er da 
Skibets Plads, da den første Pejling toges, ligesom H er 
Pladsen, da anden Pejling toges. Stykket CG er Af
standen til Pynten, da man pejlede første Gang, og CH 
Afstanden til Pynten ved anden Pejling. HI er Distancen 
til Pynten haves tværs, og Cl er den Afstand, hvori 
Skibet vil passere Pynten, alt under Forudsætning af, at 
samme Kurs er holdt, fra. Punkt G til I.

Det afhænger selvfølgelig af enhvers Forgodtbe
findende, om man vil bruge Skalaens Inddelinger som 
Mile eller Tiendedele deraf.

Eksempel: Første Pejling er 30° fra Stævnen 
(eller fra E).

Anden Pejling er 65° fra Stævnen (eller fra E).
Den udløbne Distance ved Loggen er mellem første 

og anden Pejling, 8 Kml.
Anbring da den første Traad paa 30° og den anden 

Traad paa 65°.
Tag 8 Inddelinger i Passeren og find Stykket GH 

parallel med CE, eller tæl uden Brug af Passer, hvor 
GH skal ligge mellem Traadene for at være lig 8 Ind
delinger.

CG, maalt paa Ska
laen, findes da lig 12,6 
Kml.; altsaa er det Af
standen til Pynten, den 
Gang første Pejling toges.

CH er paa samme 
Maade lig 7 Kml., og er 
altsaa Afstanden til Pyn
ten , da anden Pejling 
blev taget.

HI, som er 3 Kml., 
er altsaa Distancen fra H 
til Pynten haves tværs.

Cl, som er lig 6,3 
Kml., er Afstanden til 
Pynten, naar man er tværs 
af den.

Stykkerne Cl og HI bruges mest i Praksis og 
kunne jo direkte aflæses paa Apparatet; ønskes derimod 
Stykkerne CG og CH, kunne de enten maales paa Skalaen 
med Passer, eller man kan tage Traadene ved G eller 
H og føre dem ned til Skalaen, hvor da Stykket af 
Traadene til C let kan maales.

Enhver kan meget let lave sig denne Afstandsmaaler 
ved at benytte følgende Fremgangsmaade, som anvendtes 
om Bord i „Albatross11 af amerikansk Marineløjtnant 
Wilson.

Paa kvadreret Lærredspapir afsættes Buer og Skalaer 
med Tallene skrevne med Tusk, og det hele klistres paa 
et Stykke Træ af Form som en Halvcirkel og oversmøres 
med Fernis, for at beskytte det mod Fugtighed og Regn. 
Silketraadene holdes paa Plads ved at anbringes under 
et elastisk Baand, der ligger i en Udskølpning i Kanten 
af Apparatets Periferi, medens Traadenes anden Ende 
er befæstet om en Stift, der er anbragt i Centrum ved 
C. Den venstre Kvadrant bruges som vist i Eksemplet; 
vil man benytte den højre, sker det paa lignende Maade, 
kun maa Skibets Stævn i saa Fald tænkes i Retning af 
F i Stedet for som i Eksemplet i Retning af E.

Instrumentet blev i det paaviste Eksempel brugt, 
som om Skibet befandt sig i Linjen CE, styrende mod 
E, men i Virkeligheden var Skibet i G, da den første 
Pejling toges, og i H, da den anden Pejling toges, 
styrende mod I i Linjen GHI, idet C repræsenterer det 
Punkt, hvoraf begge Pejlinger ere tagne.

Afstandsmaaleren er, som enhver kan se, egentlig 
baseret paa Principet om Pladsbestemmelse ved udløben 
Distance. Principet er her grafisk nedlagt.
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Den engelske Koffardimarines relative 

Tilbagegang.

„Times11 har offentliggjort en Artikel af Parlaments
medlem Mr. Drage om dette Æmne, for at vise, at en 
stor Del af den engelske Handel og Skibsfart er i Færd 
med at glide over paa andre Landes Hænder; især gør 
en vis Misundelse sig gældende overfor den tyske Kof- 
fardimarine, der jo paa saa mange Maader understøttes 
saa rigeligt af Staten, at den er i Stand til at fortrænge 
de engelske Skibe fra Linjer, hvor disse tidligere vare 
alene om baade Arbejdet og Udbyttet; og endvidere gaar 
der gennem denne og mangfoldige andre Artikler i samme 
Blad en Ængstelse for, at Østasien helt skal gaa tabt 
for England, nu da baade Rusland, Frankrig og Tyskland 
have opnaaet Fordele, som man blot for et Aar siden 
ikke havde drømt om og næppe havde troet det muligt 
at opnaa.

Følgende statistiske Uddrag af Artiklen viser, at 
der sikkert ikke er saa lidt berettiget i Bladets pessi
mistiske Anskuelser om den engelske Handelsflaade.

Ikke alene med Hensyn til Skibene er det nemlig 
gaaet tilbage, men ogsaa med Hensyn til Antallet af Sø
folk. Fra 1891—96 er der en Nedgang paa 6570 Per
soner i det samlede Antal Søfolk, og heraf er ikke 
mindre end 5221 under 30 Aar. Ogsaa Fiskerbefolk
ningen er samtidig aftagen med 5000 Mand egentlige 
Fiskere og 4460 Bierhvervsfiskere, og alt dette ser endnu 
uheldigere ud, naar man lægger Mærke til, at Tysklands 
Fiskerbefolkning fra 1875—95 er bleven forøget med 
1204%.

Antallet af Sejlskibs-Nybygninger var i 1892, det 
Aar Nedgangen begyndte, 24 % af alt hvad der blev 
bygget, mod kun 3 % i 1897. Og endnu uheldigere 
stiller Sagen sig, naar vi anstiller en Sammenligning 
med Frankrig. Dette Land havde nemlig i Oktober 
1897 16,139 Tons Sejlskibe paa Bedding mod 6,949 i 
England; og i Frankrig blev der i samme Tidsrum 
bygget 5 Sejlskibe paa over 2,900 Tons, mod kun 2 Sejl
skibe paa over 2,400 Tons i England. Ogsaa Nordamerika 
har ligesom Frankrig bygget større Sejlskibe end England.

Endnu mærkeligere stiller Sagen sig med Hensyn 
til de registrerede Sejlskibe, der sidste Aar viste en 
Nedgang af 506,000 Tons, hvilket var mere end 2 
Gange saa meget som Nedgangen i Sejlskibstonnagen i 
hele den øvrige Verden tilsammen. For end yderligere 
at vise hvor stor Nedgangen var, kan anføres, at Eng
land i 1876 ejede 20,685 Sejlskibe paa 5,829,000 Tons, 
mod 8545 Sejlskibe paa 3,098,000 Tons i 1897, altsaa 
en Nedgang paa 50% i Tonnage og paa 60% i Skibs
antallet. Det ser paa denne Maade næsten ud. som om 
Sejlskibene nu skal forsvinde fra Registeret. Dette For
hold ser da ogsaa værre ud i England end andre 
Steder, thi samtidig var Nedgangen i Tyskland 20% af 
Tonnagen og kun 3% af Antallet af Sejlskibe.

Hvad Damperne angaar, var der for 10 Aar siden 
regelmæssig Forbindelse med 5 store engelske Linjer 
fra Liverpool til Amerika: Cunard, White Star, Guion, 
Inman og Nationallinjen. Heraf er nu kun 2 — Cunard 
og White Star Linjen — tilbage. En anden Linje fra 
London til Østafrika er ogsaa standset, ikke uden Grund, 
thi den engelske Regering betaler c. 150,000 Kr. til 
Selskabet, medens den tyske Regering yder c. 800,000 
Kr. til at bolde sine Dampere i Gang paa den samme Rute.

Tage vi de 12 største Passagerdampere i Verden 
paa over 10,000 Tons, findes der 8 tyske, 2 amerikanske 
og kun 2 engelske. Samme Forhold finde vi, naar Talen 
er om de store Paketter med høj Fart. Der findes 
saaledes ialt 23 store Skibe med en Fart af mere end 
19 Knob; heraf ere de 7 tyske, de 6 engelske, de 5 
russiske, de 4 amerikanske og 1 fransk. I 1880 ejede 
England alle de hurtigste Skibe, i 1885 kun 2/3 deraf; 

i 1889 Halvdelen og nu kun en Fjerdedel. Paa denne 
Maade bliver det efterhaanden andre Lande, som har 
Æren af at besidde de hurtigste Fartøjer. I sidste Aar 
blev „Cymric" det største Skib, Englænderne satte, i 
Vandet, men i Tyskland bygedes 3 endnu langt større 
Dampere: „Kaiser Wilhelm d. Grosse", „Kaiser 
Friedrich" og „Prætoria".

1 1897 solgte England, rimeligvis for meget moderat 
Betaling, 387,794 Tons Skibe til Udlandet; hertil regnes 
ikke de Skibe, der byggedes for Fremmede*), og heller 
ikke er heri indbefattet, hvad der solgtes til Kolonierne; 
dette Tal er 28,657 Tons mindre end i 1895 og 48,519 
Tons mindre end i 1896; 3/4 af de Skibe, der solgtes 
til Udlandet,. ere dog fra før 1885.

I Hamburgs Havn oversteg den tyske Tonnage i 
1896 for første Gang den engelske, men hertil maa dog 
erindres, at den tyske Regering betaler store Subsidier 
til Dampskibsfarten, og at de Summer, der anvendes 
paa Havnebygninger etc., i de sidste Aar ere løbne op 
til 675 Miil. Kr.

Som man ser, ligger Grunden til disse Forhold ofte 
i, at Udlandet har taget sig sammen for at indhente, 
hvad det tidligere har forsømt, saaledes f. Eks. Tysk
land, der med sit store Opland har alle Betingelser for 
med Tiden at kunne blive England en haard Konkurrent 
paa Søen; men til Dels ligger det ogsaa i, at Englands 
Skibsfart paa mange Punkter relativt er gaaet tilbage, 
hvad Sømands- og Fiskerbefolkningens Aftagen, den 
betydelige Nedgang i Sejlskibstonnagen, og den Mængde 
Skibe, der sælges til Udlandet udover dettes Nybygnings- 
Bestillinger, klarlig beviser.

Rigtigheden af denne Statistik er senere i Sh. Gaz. 
bleven bestridt af Mr. Cooke, secretary to the Chamber 
of Shipping, der gør gældende, at Sejlskibene ikke ere 
aftagne efter en saa stor Maalestok, og at, den ringe 
Forøgelse af Damp- og Sejlskibstonnagen i 1897 ude
lukkende skyldes den store Maskinarbejder-Strike.

Fra Søen.

Vi have modtaget følgende:
Da Barkskibet „Eliza" af Esbjerg, paa Rejse fra 

Blyth til Wasa, d. 26. April d. A. befandt sig paa 58° 
N. Br. og 4° 43' 0. Lgd., saas en Damper, der senere 
viste sig at være „Ydun" af Christiania, komme 
styrende fra SO. ret paa os. Vejret var flovt og 
stille, ingen Søgang. Da „Ydun" kom op tværs af 
„Eliza", sattes Prammen i Vandet, og en Mand, som jeg 
senere erfarede var Kaptajnen, sprang ned i den, lidt 
efter fulgt af 2 andre. Efterat Kaptajnen havde givet 
forskellige Ordrer og Kontraordrer om at siægge, holde 
fast og lade gaa, skar Prammen ind under Damperens 
Agterende, hvor den fyldte og kæntrede. De 3 Mand 
laa nu og svømmede det bedste, de kunde, uden at der 
fra Damperens Side foretoges noget for at redde dem, 
førend jeg raabte over, at de skulde sætte en Baad i 
Vandet. Jeg havde imidlertid faaet Frivagten kaldt paa 
Dækket og vor Baad sat i Vandet, ved Hjælp af hvilken 
vi reddede 2 Mand — den 3die, Tømmermanden, druknede 
desværre —, inden Yduns Baad kom til Stede. Det var 
i det yderste Øjeblik, at de 2 bleve bjærgede; navnlig 
var Kaptajnen meget medtaget, da han gentagne Gange 
havde været under Vandet.

Aarsagen til, at Damperen ønskede at sætte sig i 
Forbindelse med os, var Mangel paa Lanterner, idet 
Lanterneskabet med alt Tilbehør om Morgenen var brændt.

,|:) En Fjerdedel af alt, hvad der i 1897 blev bygget i Eng
land, var for Udlandets Regning.
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Jeg overlod ogsaa 2den Styrmand, der senere kom om 
Bord med Baaden, de Lanterner, vi kunde undvære, samt 
noget Petroleum, hvorfor jeg som Betaling modtog en 
Anvisning paa Rederiet. Paa min Forespørgsel til 2den 
Styrmand om, hvad der var i Vejen med Baaden eller 
hvorfor det varede saa længe med at faa den i Vandet, 
svarede han, at intet af det, der hørte til Baadene, var 
i Orden, og hverken Aarer eller Gafler til at finde.

Naar jeg har anmodet Redaktionen om at optage 
denne Beretning, er det nærmest for at paavise, hvor 
vigtigt det er, at Baadene ere klare. Skønt jeg ikke 
er meget kendt med Dampskibsforhold, troede jeg dog, 
at man i Dampskibe altid havde Baadene rede til at 
sætte i Vandet; nu er jeg imidlertid bleven overbevist 
om det modsatte, hvilket desværre i det angivne Tilfælde 
kostede et Menneske Livet; thi om ogsaa Prammens 
Kæntring, foraarsaget ved, at Skibet endnu havde for 
megen Fart, var Aarsag til at de 3 Mand kom i Fare, 
vilde de dog alle være bievne reddede, dersom Hjælpen 
var kommen hurtigere.

JV. A. Thomsen, 
Fører af Bark „Eliza“.

Spørgsmaal og Svar.

S p.: Maa jeg bede Dem være saa venlig at udtale Dem 
i Deres Blad om, hvad der forstaas ved Ordet „Kon tin ente t“, 
der jo jævnlig i Søfartskredse forekommer; hvor er Grænsen 
Nord, Syd, Øst, Vest?

Bestemmer man for Eks. selv Øst- og Vest-Grænsen ved 
at indføre i Certepartiet, at Skibets Lossested skal være 
imellem Havre og Hamburg, eller Bordeaux/Hamburg?

Sv.: U. K Continent har forskellig Betydning, alt 
efter som Befragtningen finder Sted fra Amerika eller Evropa. 
I Sortehavs-, Azoffs- og Donau-Certepartierne af 1890, som 
ere de eneste, hvorefter man fragter derfra, betyder Con- 
tinent: „a safe port between Havre & Hamburg, both 
included11, og dette er altid underforstaaet, naar vi i vor 
Fragtberetning noterer Continent fra denne Branche; i Fald 
der ved den enkelte Befragtning gøres Undtagelse heri, vil 
dette altid blive anført. Fra Amerika er Forholdet dette: 
„New York Produce Exchange approved Grain Charter-party 
of 1897“ og „Approved Baltimore Grain Charter-party11, der 
ere de Certepartier, hvorefter Hovedbetragtningerne fra „N o r - 
thern range11 finder Sted, udlægger Continentet som „a 
safe port between Bordeaux & Hamburg but Rouenalways 
excluded11; hertil slutter Golf havnenes Korncertepartier 
sig og Continent, noteret af os fra disse Lejre, betyder 
a.tsaa, naar intet ellers omtales, Strækningen Bordeaux-Ham- 
burg. Endelig er der River Pia te. Dette Marked hævder 
ogsaa Northern range’s Opfattelse, men her er Reglen, at 
Rouen ikke er udelukket; denne Plads er underforstaaet som 
medtaget, naar vi noterer Continent-, men da til en Ekstra- 
fragt af 2/6. I vore Rapporter figurerer altsaa 3 forskellige 
Udlægninger af dette Ord Continent, henholdsvis: Sorte
havets viz: Havre Hamburg; Nordamerikas: Bordeaux Ham
burg (Rouen excluded), og Sydamerikas: Bordeaux Hamburg 
(2/6 Ekstrafragt Rouen). Yderligere Fortolkninger af dette 
elastiske Ord vil som Regel ikke forekomme og vil i hvert 
Fald blive anført ved de forskellige Fragtslutninger.

Fragtmarkedet.

Vilde vi samle under et den Række Artikler, hvor
med vore skrivende Penne har oversvømmet Pressen i 
Anledning af Krigen og Krigens Betydning, vilde vi 
allerede have Stof til en bindstærk Bog, brogede Blade, 

hvor de mest modstridende Opfattelser danne Indholdet- 
Den Reder, der i Bevidstheden om sin egen Ufuldkom
menhed paa det militære og krigsmaritime Omraade vilde 
hengive sig til en alvorlig Gennemlæsning, forinden han 
traf sine Dispositioner, vilde ikke træffe disse med større 
Sikkerhed, selv om han naaede til den sidste Side. Vi 
skulle derfor ikke føje flere Blade til. Vi kunne und
lade det saa meget desto lettere, som vi i god Tid, 
inden det første Kanonskud var løsnet, have behandlet 
Spørgsmaalet, og fordi vor Opfattelse ikke har mødt 
Indsigelse fra nogen Side, ej heller har givet Anledning 
dertil. Vi har da kun at konstatere paany det glædelige 
Faktum, at Verdensmarkedet er fast, ualmindelig 
fast; dette er til Slutningen Hovedsagen

Amerika har Krav paa at blive behandlet først; 
den sidste Uge frembyder det livligste og behageligste 
Skue: en lang Række Befragtninger, alle til høje Rater. 
Fremdeles er der afsluttet ualmindelig mange „time
charters11, hovedsagelig i den transatlantiske Fart, til en 
Gennemsnitsrate af 7/6 å 8/ G. F.; disse Befragtninger 
har deres store Betydning for Markedets fremtidige Ud
seende , idet de uvilkaarligt virker med til at holde 
Raterne oppe og giver de enkelte Fragter et Stød fremad 
udover Øjeblikkets Stabilitet. De opnaaede Resultater 
maa kaldes meget gunstige for Rederierne og beviser 
tilfulde Købmændenes Tro paa, at Markedet vil holde 
sig fast langt ind i Fremtiden; flere af Befragtningerne 
strækker sig over 12 Maaneder. Af Afslutningerne no
tere vi: New York C. f. O. 13,000 quarters 4/9, Phi
ladelphia eller Baltimore C. f. O. 19,000 quarters 4/9, 
Northern range C. f. O. prompt 4/9, Baltimore Stettin 
5/ — Fem shillings —, Raten ifjor paa samme Tid 
var 2/71/2. Phosphatfragterne ere Tampa eller Fernan- 
dina Stettin 25/, Fernandina Hamburg 25/, Stettin 26/. 
Træfragterne ere: Pensacola Alexandria 130/, London 
125/. Endelig er der fra Montreal sluttet 3/41/2 C. f. O., 
Stettin 3/9, og søges nu derfra Tonnage 3 pence højere. 
Naar Raten fra Tampa eller Fernandina er saa høj, 
ligger det i, at Trafikforholdene muligvis vil forhindre 
Lasten i at komme frem til Afskibningspladsen. Den 
fortsatte Række af Soldater-, Amunition- og Provianttog, 
der løber denne Vej, har fuldstændig standset Varetra- 
fiken og gør en rettidig Indladning af Phosphat mere 
end tvivlsom; denne Risiko løber Rederierne. Forøvrigt 
maa man med hver Dag afvente Begivenhedernes Gang. 
Sejrer Amerikanerne til Søs, og Kampene ved Manila 
tyde derpaa, kan man forvente en Reaktion i Fragterne; 
men Reaktionen bliver kun kortvarig, fordi den nye 
Høst snart vil melde sig og kræve sin berettigede 
Plads.

Det evropæiske Marked har fulgt Amerika, og 
der er Fasthed overalt; selv Østersøen, har i Følelsen 
af, at den nuværende Situation fordrede en særlig Kraft
anstrengelse, virkelig forbedret sig i en ikke ringe Grad, 
og samtidig med at den opslaar sine Porte og byder 
velkommen paany efter Vinteren, proklamerer den paa 
store Reklameplakater, specielt fra Petersborg, at her er 
det eneste Sted, hvor der er Penge at tjene. Begyndelsen 
tegner altsaa ret lovende; lad os foreløbig være glade 
ved det. Petersborg Kontinentet giver allerede 1/6 å, 
l/71/2, °g Naten vil sikkert stige yderligere, i Fald de 
kære Agenter deroppe ikke i Mellemtiden indbjærger for 
megen Ladning til mindre Rater, ikke saa meget i Men
neskehedens Interesse som for at holde en Konkurrent 
fra Fadet. Petersborgs Fasthed betyder ogsaa Fasthed 
for Reval, Riga, Libaus Vedkommende, og man sporer 
allerede Virkningerne. Forøvrigt er Riga nu erklæret 
officiel aaben, hvilket har Betydning for Træafskibningerne, 
der herefter sikkert vil finde Sted i stort Antal. Kul
lasterne indefter ere beskedne i Mængden, dog er sluttet 
Methil Kronstadt 5/ for større Baade. Blyth Libau giver 
4/6; til Danmark er Raten Boness Aarhus 4/3, Kjøben
havn 4/ a 4/3, Tyne Kjøbenhavn 4/, Provinserne 4/4% 

i å 4/6. Kulfragterne til Middelhavet etc. ere meget
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faste, men den lange Tørn paa Ladepladsen virker selv
følgelig i høj Grad skadelig paa Gevinsten. Kulstriken 
i Wales vedvarer endnu, og saa længe Cardiff ikke ar
bejder, maa Ladeforholdene vedblive at være usle paa 
alle de andre Eksportpladser. Vi notere: Tyne Alex
andria 8/6, Konstantinopel 8/, Genua 8/3, Neapel 8/6, 
Messina 8/9, Venedig 9/6, Fiume 10/. Fra Firth oi 
Forth til Tunis betales 9/6, Port Said 9/, Barcelona 
9/( Konstantinopel 8/6, Venedig 10/6, Alexandria 8/6.

Sortehavet etc. er fast, og en ikke ubetydelig Be
fragtningsforretning har fundet Sted. Vi notere: Odessa 
Rotterdam eller Hull 3,100 Tons prompt 14/, Nicolaieff 
Rotterdam 3,000 Tons 14/, Marianopel Antwerpen 15/6, 
Azoff Marseille 16% Frcs.. Donau Antwerpen eller 
Rotterdam 16/6, Option any 16/6, Hamburg 17/. Som 
man ser, gode Fragter overalt.

I dette Øjeblik erfarer vi, at Frankrig har su
spenderet Korntolden for Tidsrummet 4. Maj 
— 30 Juni; efter dette Tidsrum skal Tolden opkræves 
med 7 Frcs. Denne Bestemmelse vil faa den største 
Betydning for Fragtmarkedet, hovedsagelig Sortehavet 
og Østersøen, og vi kan vente en uhyre lang Række 
Kornlaster til franske Havne. Raterne vil stige be
tydeligt, specielt hen imod Slutningen, og vore Redere 
vil have Chance for en stor Gevinst. Med hver Dag 
mærkes Fastheden allerede, og den ledige Tonnage er 
begrænset.

Vort hjemlige Marked For Kjøbenhavns 
Vedkommende kan konstateres en ikke ubetydelig Frem
gang. idet en Række Laster ere komne i Markedet til 
Provinshavnene og Tyskland; samtidig har den ved
holdende østlige Vind holdt et betydeligt Antal Skibe 
tilbage, saaledes at der i dette Øjeblik faktisk er flere 
Laster end Skibe. Resultatet er en Opgang i Raterne, 
der maa sættes til 13/14 Øre pr. Centner herfra til 
Provinsen. Til Colberg er sluttet 17% Pf-, og opnaar 
man muligvis nu allerede 20 Pf.; til Elbing er betalt 5 
Mark pr. 1000 Kilos; iøvrigt søges Sejlere til Præstø, 
Hasle, Rønne, Holbæk, Nakskov til gangbare Rater, 
fremdeles til Greifswald 17% Pf., Stolpemiinde 171/2 å 
20 Pf., Danzig eller Neufahrwasser 20 å 22% Pf.; man 
venter en stor Befragtningsforretning i den kommende Uge.

Nogle Bemærkninger 

om Farve til submarine Skibsdele.

Hovedbetingelserne for Overstrygning af Skibshunde 
bør være, at Kompositionen beskytter Skibsskroget, at 
samme danner en glat Overflade, for at Friktionen med 
Vandet bliver den mindst mulige, og at Kompositionen 
tørrer saa hurtigt som muligt, saaledes at Afskrabningen 
og O verstrygningen af Skibsskrogets Undervandsdele kan 
udføres paa den kortest mulige Tid.

Ved ny Staalskibe ere Pladerne for det meste over- 
trukne med et Lag, som først maa fjærnes ved Hjælp 
af fortyndet Saltsyre, da dette Lag ellers senere skaller 
af og tager den over sig liggende Farve med. Paa saa
danne aabne Steder fremkommer da en stærk Forrustning. 
Det anbefales derfor ved ny Skibe i Almindelighed at 
overstryge Skibshunden mindst hvert halve Aar, indtil 
man ser, at Farven sidder fast.

Bestanddelene i de almindelige Kompositioner ere 
forskellige. De mest bekendte af disse ere følgende:

Mac lunes anvendte en Lakform, som indeholdt 
Jærnoxyd; herover strøg man en opvarmet Blanding af 
Kobber og Sæbe.

Gisbourne blandede Kviksølv med Kridt og til
satte en tykflydende Olie.

Som et betydeligt Fremskridt for Beskyttelsen af 
Skibsbunde maa Heinrich Rathjens Opfindelse be
tegnes. Denne Komposition bestaar af Shellak opløst i 
Spiritus og blandet med Jærnoxyd og Linolie, sidstnævnte 
Bestanddel for at give Farven fornøden Elasticitet. 
Denne Blanding tjener som første Overstrygning særlig 
i Isolationsøjemed.

Herefter overstryges med en Komposition, der be- 
staar af de samme Bestanddele, dog med Tilsætning af 
et Kvantum Arsenik og Kviksølv.

En saadan Behandling af Skibshunden udmærker 
sig ved sin store Holdbarhed. Da Saltene i Havvandet 
indvirke paa Shellakken, og Kviksølvet i den anden 
Overstrygning ved Havvandets Indflydelse omdannes til 
Kviksølvklorid, virker Kompositionen forstyrrende paa 
de Organismer, der ellers vilde sætte sig fast paa 
Skibsbunden.

Rathjens Komposition har desuden den Fordel, 
at den tørrer meget hurtigt, saaledes at man paa 1 Dag 
i Reglen kan foretage 2 i 3 Overstrygninger.

Man har ikke kunnet gøre Blandingen saa stærkt 
kviksølvholdig, som man kunde ønske, da dette ellers 
ødelægger Shellakopløsningen. Denne er desforuden ikke 
stærk, saaledes at Virkningen formindskes med Tiden.

Til at dræbe de organiske Substanser anvender 
man ogsaa Zinkhvidt og Kobber. Med Ydrasin har man 
ogsaa gjort Forsøg; imidlertid have Kviksølvet og Kob
beret vist sig som de mest virksomme. Hertil maa dog 
bemærkes, at Anvendelsen af Kobber jo er billig, men 
næppe er anbefalelsesværdig, fordi større Kobbermængder 
ved en Beskadigelse af Isolationsoverstrygningen let 
kunne bevirke en Korrosion af Jærnet.

Skibets Fart bliver som bekendt meget hæmmet ved 
de Masser af Skaldyr, som sætte sig fast paa Skibs
hunden, mindre tror jeg af Søplanter. De nævnte Or
ganismer svømme imidlertid kun paa det første Stadium 
af deres Udvikling frit omkring i Oceanet. Kompositionens 
Indhold af Gift har altsaa det Formaal at dræbe de 
Organismer, som sætte sig fast til Skibets Bund. Ved 
Farten opstaar der jo Friktion, og ved dennes Indvirk
ning bliver Farven blødgjort saa meget, at Giften om
sætter sig og danner en antiseptisk Opløsning, der dræber 
de omtalte, til Skibsbunden fastsiddende Organismer. I 
de tropiske Have er Formeringen af Organismerne dog 
saa stærk, at den antiseptiske Overflade paa Skibsbunden 
snart er udnyttet og altsaa ikke kan forhindre, at Skal
dyr og Søplanter sætte sig fast.

Naar Skibet ligger stille, Sætter adskilligt flere 
Organismer sig fast, end naar det sejler. Virkningen af 
Beskyttelses-Overstrygningen afhænger jo af, hvorlænge 
den kan afgive sin antiseptiske Substans, men da Skibet 
ligger stille, opstaar der ingen Friktion, hvilket atter har 
til Følge, at Kompositionen ophører at afgive den anti
septiske Opløsning, og denne kommer da først atter til 
Virkning, naar Skibet begynder at sejle.

Til Slut skal jeg endnu bemærke, at naar Kompo
sitionen udsættes i lang Tid for Luftens Indvirken, taber 
den betydelig i Virkning.

Foruden de her omtalte Kompositioner ere forskel
lige andre i Tidens Løb fremkomne, hvilke dog i Hoved
sagen bestaa af de samme eller lignende Stoffer som 
ovenomtalte.

Carl Holtermann.

Fra Sø og Land.

„Foreningen afjydske Handelsforeninger'’ hol
der Repræsentantmøde i Aarhus d. 23. og 24. Maj. Paa 
Dagsordenen staar bl. a. „Forhandling om ensartede
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Regler for Losning af Sækltegods fra Sejlskibe i 
danske Havne, opført paa Forslag af Aalborg Handels
forening. I Forhandlingen om denne Sag vil deltage to 
Repræsentanter for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
hvilken Forening i længere Tid har arbejdet for en 
hensigtsmæssig Løsning af dette Spørgsmaal, idet Konsul 
Rechnitzer af Aalborg vil møde for Hovedforeningen
Mægler Albert E. Boye af Marstal for Afdelingen for 
mindre Skibe.

Hr. Hans Smith, Cronstadt, tilskriver os d. 28. April: 
Fra Udhavnene i den østre Gulf berettes der mig en

stemmigt, at Isen endnu ligger saa langt vest over som til 
Hogland, og omendskønt den skal være svag og der ogsaa 
viser sig større Aabninger i den, er det dog næppe antage
ligt, at Passagen vil blive saa isfri, at Sejlskibe kunne naa 
herop før efter en 15 til 20 Dages Tid; jeg holder det der
for for tidsnok, naar de Skibe, der ere anløbne de skandi
naviske Havne, fortsætte Rejsen efter en 8 Dages Tid.

Til Styrmandseksamen i Aarets 1ste Termin bestod i 
alt følgende Antal Elever. 1ste Afdeling 04 (afvist 2), Til
lægsprøve i Maskinlære 1: 2den Afdeling i Navigation 38, 
Geografi og Vejrlære 36 (afvist 1), Engelsk 28 (afvist 1), Sø
ret og Handelsvidenskab 36 (afvist 1).

Fra Nordamerika meddeles nu, at Krigen ikke vil for
anledige nogen Afbrydelse i Leveringen af Bunkerkul fra 
nordamerikanske Havne.

Burmeister & Wains Skibsbyggeri har i Lørdags afle
veret det ny Dampskib „Nora“ til Dampskibsselskabet “Vester
havet" i Esbjerg.

Grosserer Pagh i Esbjerg har af Firmaet Jæde & Co. 
i Liibeck købt et større Dampskib for 56,000 Rmk. Skibet 
skal sejle paa Ruten Esbjerg—Hamburg.

Fra Flensburger Schiffsbau-Gesellschafts Værft løb d.
27. ds. en Damper af Stablen, der bliver bygget for Regning 
af Firmaet H. C. C hristensen, Marstal. Damperen fik Navnet 
„Energi" og dens Dimensioner ere 230' X 34'10" X 15' 10*/2".

Ovennævnte Værft har for nyligt modtaget Bestilling 
fra det tysk-australske Dampskibsselskab i Hamburg paa en 
3die Damper af samme Dimensioner som de to til Selskabet 
under Bygning værende Søsterskibe „Bielefeld" og „Harburg", 
nemlig 403' 8" X 47' 8" X 32'.

Værftet har for Øjeblikket kontraheret for Bygningen 
af 12 Dampere paa en samlet Brutto-Tonnage af 41,000 Tons 
og en Lasteævne af 55,000 Tons.

Fra Marstal skrives til os d. 26. April;
I Dag løb her et lille Skib af Stablen fra Skibsbyg

mester F. Hansens Værft; det fik Navnet Louise, maaler 
46 Register Tons og er klassificeret i Bureau Veritas højeste 
Klasse. Skibet er solgt til den kgl. Grønlandske Handel og 
er bestemt til Sejlads paa Kolonierne i Grønland. Det er 
bygget af bedste Egematerialer og er overordentlig solidt 
saavel i Skrog som Takkelage. Da dets fremtidige Hjem 
bliver oppe i det kolde Nord, hvor det udsættes for at stifte 
Bekendtskab med Isen, saa er det blevet forsynet med en 
dobbelt Yderklædning samt anden yderligere Forbinding. — 
Talrige Tilskuere havde givet Møde for at være Vidne til 
Afløbningen, Vejret var straalende og Byen og Skibene i 
Havnen flagsmykkede i Anledning af Prins Christians For
mæling. Det var et smukt Syn at se det lille, slanke Skib 
med vajende Splitflag under Tilskuernes Hurraraab glide i 
Søen. Alle Sagkyndige beundrede Skibets fine Linjer, der 
varsle om en Hurtigsejler, som i alle Henseender vil gøre sin 
Mester Ære. __________

Den kondemnerede Skonnert Sifa af Marstal er ved 
Auktion i Rønne solgt til Konsul N y b e r g, af Rønne for 
3,060 Kr. + 6 pCt. i Omkostninger.

En alvorlig Kollision hændte den 15. April om Aftenen 
mellem Dover og Folkestone mellem Damperen „Elbe“ af 
London og Skonnerten „Faithful". Skonnerten blev om
trent raseret af Damperens Bov og Bovspryd, saaledes at 
hele Rejsningen, Master og Takkelads, ødelagdes. Ogsaa 
„Elbe“ fik et stort Hul i Styrbords Side, men kunde dog yde

og [ Assistance til Skonnerten, indtil Slæbedamper kom til og 
kunde tage den til Dover.

Rettelse. I vort sidste Nr. staar S. 141 Lin. 8 f. n. 
„Lystøjer", skal være Lysbøjer, og i Lin. 7 f. n. „deres", 
skal være dets.

Ugens Havarier.

Thor, dansk Barkskib, er ankommet til Buenos Ayres 
med delvis Tab af Master. Skibet har paa Rejsen fra Gree- 
nock været ude i en Storm.

Anna, Skonnert af Bakkemølle, fra Halmstad til Præstø 
med Trælast, er grundstødt ved Sortabæk.

Ar gus, Skonnertbrig af Marstal, kom d. 27. f. M. paa 
Rejsen fra Warnemunde til Norge paa Grund ved Korsør 
Flot med Assistance og indbragt til Korsør ubeskadiget. Om
kostninger 1,000 Kr.

Louise, tysk Slup, kom d. 1. ds. paaRejsen fraStettin. 
hertil med Jærn paa Grund mellem Dragør og Kastrup. 
Flot med Assistance af Svitzers efter at en Del af Ladningen 
var losset i Lægtere.

Egen, Skonnert af Svaneke, kom d. 30. f. M. paaRejsen 
fra Faxe til Drammen med Kalksten i Kollision med Lappe
grundens Fyrskib. Skonnerten er læk indbragt til Helsingør 
med Tab af Stormast og med anden Skade.

Ekliptika, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 29. f.M. paa 
Grund paa Søndre Rønner. Flot uden Assistance og fortsat 
Rejsen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Kbhvn. 20. April, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Reval f. O. 2. Maj, bestemt 
til St. Petersborg. — Antwerpen, Holm, ankom til Messina 
26 April, bestemt til Gallipoli. — Chr. Broberg. Harder, 
afgik fra Lissabon 3. Maj, bestemt til Kbhvn. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Blyth 21. April, best. til Genoa. — Douro. 
Brabrand jun., ankom til Kbhvn. 30. April, bestemt til St. 
Petersborg. — Georgios I, Kihl. afgik fra Algier 28. April, 
bestemt til Bordeaux. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Methil 25. April., bestemt til Barcelona. — Kiew, Råbe, an
kom til Reval f. O. 2. Maj, bestemt til St. Petersborg. — 
Kursk, Brabrand sen., afgik fra La Rochelle 3. Maj, best. til 
Kbhvn. — Leopold II, Kruse, afgix fra Algiers 26. April, 
bestemt til Kbhvn. — Louisiana, Jensen, afgik fra Kbhvn. 
26. Marts, bestemt til New Orleans. — L. P. Holmblad, 
Koch, afgik fra Kbhvn. 2. Maj, bestemt til St. Petersborg. — 
Nicolai II, Michelsen. ankom til New-Orleans 2 Maj, be
stemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Reval f. 
O. 29. April, bestemt til St. Petersborg. — Om sk, Rasmus
sen, afgik fra Antwerpen 1. Maj, bestemt til St. Petersborg.
— Tejo, Borries, afgik fra Lissabon 30. April, bestemt til 
Kbhvn. — Tomsk, Andersen, ankom til Reval 2. Maj. — 
Vesuv, Norden, afg. fra Riga 1. Maj. bestemt til Bordeaux.
— Viking, Jørgensen, afgik fra Madeira 30. April, bestemt 
til Oporto og Lissabon. — Xenia, Ingerslev, afg. fra Kbhvn. 
20. April, bestemt til Newport-News. — Kentucky, Caroc, 
ankom til Kbhvn. 26. April, bestemt til Philadelphia. — 
Ark ans as, Jespersen, ankom til Kbhvn. 24. April, bestemt 
til New-Orleans. — Ceres, Svendsen, ankom til Stettin 29. 
April, bestemt til Oporto og Lissabon. — Morsø, Lind, af
gik fra Havre 30. April, bestemt til Kbhvn.

An g lo Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 1. Maj, bestemt 
til Huli. — Axelhus, Sørensen, ankom til Kbhvn. 1. Maj, 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Kbhvn. 30. April, bestemt til Riga. — Ch ar
ko w, Kroman, pass. Hanstholm 2. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Christian IX, Mollerup, ankom til Kbhvn. 2. Maj, be
stemt til London. — Christianssund, Bay Schmidt, ankom 
til Kbhvn. 1. April, bestemt til Stettin. — Constantin, 
Bønnelykke, afgik fra London 1. Maj, bestemt til Libau. — 
Frederik, Harboe, ankom til Huli 1. Maj, bestemt til



154 Dansk Søfartstidende. 5. Maj 1898.

Kbhvn. — Georg, Petersen, afgik fra Libau 1. Maj, best. 
til London. — Jolantha, Paaske, ankom til Antwerpen 2. 
Maj, bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom til 
London 1. Maj, bestemt til Hamburg. — Laura, Nielsen, 
afgik fra Leith 19. April, bestemt til Island. J—Louise, Gøt- 
sche, ankom til Kbhvn. 27. April, best. til Pillau. — Minsk. 
Jørgensen, ankom til Stettin 1. Maj, bestemt til Kbhvn. — 
M o sko v, Petersen, ankom til Antwerpen 28. April, bestemt 
til Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Riga 
26. April, bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, af
gik fra London 1. Maj, bestemt til Kbhvn. — Perm, Chri
stensen, afgik fra Kbhvn. 2. Maj, bestemt til Libau. — Pre
gel, Egidiussen. ankom til Kbhvn. 2. Maj, bestemt til Ant- 
verpen. — Rom ny, Lind, ankom til Libau 29. April, best. 
til Hull. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 30. April, best. 
til Island. — Valdemar, Kofoed, ankom til Antwerpen
28. April, bestemt til Kbhvn. — Vesta, Corfitzon, ankom til 
Kbhvn. 29. April, bestemt til Island. — Ella, Erichsen, an
kom til Kbhvn. 2. Maj, bestemt til Danzig — M aj a, Blom, 
ankom til Danzig 28,April, bestemt til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 5. Maj, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afg. fra New
castle 3. Maj, bestemt til Odense. — Primula, Th. Thomsen, 
afgik fra Kbhvn. 28. April, bestemt til Newcastle, Retur til 
Kbhvn. 7. Maj. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik ira 
Nykjøbing F. 4. Maj, bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra 
Odense 5. Maj, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 4. Maj, bestemt til 
Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, 
afgik fra Newcastle 3. Maj, bestemt til Aalborg. — Union, 
L. P. Therkildsen, afg. fra Leith 4. Maj, besteml til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm. Schmidt, afgik fra Grimsby 
1. Maj, bestemt til Cronstadt. — Frode, Wnsberg. afgik fra 
Cardiff 23. April, ank. til Genua 3. Maj. — Sigurd, Jørgen
sen, afgik fra Riga 26. April, ankom til Libau 26. April. — 
Knud, Hansen, afg. fra Swansea 26. April, best. til Stettin.
— Svend, Holst. afgik fra Stettin 30. April, ankom til Riga 
1. Maj. — Erik. Tofte, afgik fra Ghent 26. April, ankom til 
Sunderland 28. April. — Skjold, Schmidt, afgik fra Riga
24. April, ankom til London 30. April. — Ragnar, Hveysel, 
afgik fra Kolding 21. April, ankom til Sunderland 24. April
— Danmark, Heintzelmann, afgik fra Kbhvn. 2. Maj, best. 
til Riga. — Volmer, Riber, afgik fra Dunkerque 24. April, 
ankom til Riga 30. April. — Magnus, Jørgensen, afgik fra 
Ghent 29. April, ankom til Sunderland 1. Maj. — Harald, 
Jensen, afgik fra Baltimore 1. April, ankom til Kings Lynn 
22. April. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Riga 1. Maj, bestemt 
til Rouen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Knudsen, 
ankom til Fortinonroe 1. Maj. — J. Siem, Frantzen, ankom 
til Reval 28. April.

Helmdal. Kamma, Risøe, ank. til Swinemiinde 3. Maj. 
—Helga, Lagesen, ank. til Burntisland 28. April. — Mar

tha, Jørgensen, ankom til Lappvik 80. April.
Urania. Venus, Callesen, afgik fra Stettin 2. Maj, an

kom til Kbhvn. 3. Maj. — Urania, Lund, ankom til Libau 
1. Maj. — Saturn, Lind, ankom til Gøteborg 2. Maj. — 
P a 11 a s, Degn, afgik fra Riga 2. Maj. — Mars, Nielsen, 
afgik fra Leith 30. April.

Nordsøen. Nordland, Henningsen, ankom til Kbhvn.
28. April. — Finland, Schmidt, afgik fra Reval 1. Maj. — 
Holland, Jørgensen, ankom til Ghent 26. April. — Rus
land. Møller, afgik fra Rotterdam 2. Maj. — Skotland, 
Branth, afgik fra Warkworth 2. Maj.

Vesterhavet. Nautik, Meinerts, afgik fra Oxeløsund 28. 
April, ankom til Gefle 3. Maj. — Nora, Degn, afgik fra 
Kbhvn. 29. April, ankom til Riga2. Maj. — Neptun, Jessen, 
afgik fra Landskrona 27. April, ankom til Kbhvn. 28. April.
— Nerma, Jørgensen, afgik fra Methil 30. April, ankom til 
Esbjerg 2. Maj. — Nordsøen, Schmith, afgik fra Esbjerg
29. April, ankom til Newcastle 2. Maj.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Kønigsberg 29. April, 
bestemt til Antwerpen. — Rita, Skov, afgik fra Riga 29. 
April, ankom til Harburg 3. Maj. — Patria, Andersen, 
afgik fra Braila 30. April, bestemt Galatz. — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Kolding 1. Maj, best. til Newcastle.

Union. Frisia, Fisker, ankom til Burntisland 1. Maj. — 
Britannia, Nielsen, ankom til Baltimore 27. April. — 
Gallia. Nielsen, afgik fra Galatz 26. April, bestemt til 
Hamburg.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Tyne 28. April, 
ankom til Kbhvn. 3. Maj. — Fyen, Hansen, afgik fra Kbhvn. 
26. April, ankom til Libau 2S. April. — Hafnia, Neergaard, 
afgik fra Braila 1. Maj, bestemt til Antwerpen. — Russia, 
Rasmussen, afgik fra Grangemouth 29. April, bestemt til 
Kbhvn. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Buenos Ayres 
9. April, bestemt til Antwerpen. — Dania, Troensgaaard, 
afgik fra Newcastle 1. Maj, bestemt til Delaware.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Middles
bro 2. Maj, bestemt til Aarhus. — Frederiksborg, Kulil, 

afgik fra Kbhvn. 2. Maj, bestemt til Grimsby. — Fredens
borg, Andersen, ankom til Kbhvn. 30. April. — Rosen
borg, Fischer, ankom til Blyth 1. Maj. — Uranienborg, 
Olsen, ankom til Calais 27. April. — Jomsborg, Schultz, 
ankom til Bilbao 24. April. — Skanderborg, v. Deurs, an
kom til Bilbao 30. April.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel. ankom 
til Rouen 30. April. — Klampenborg, Ewaldsen, ankom 
til Hull 3. Maj. — Skodsborg, Jensen, ankom til Ayr 28. 
April. — Guldborg, Schmidt, afgik fra Riga 30. April, 
bestemt til Rouen. — Tuborg, Hveissel, ankom til Ant
werpen 1. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Burntisland 3. Maj, bestemt til Aarhus. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Kbhvn. 27. April, ankom til Reval 30. April. — H e r- 
mia, Sørensen, ankom til Kbhvn. 3. Maj. — Alice, Kraemer, 
ankom til Reval 2. Maj. — Bornholm, Petersen, afgik fra 
Ghent 1. Maj, ankom til Grimsby 3. Maj. — Ajax, Brorsen, 
ankom til Windau 30. April. — St. Alban, Jørgensen, an
kom til Goteborg 23. April. — Nauta, Steen, ankom til 
Kiel 30. April. — Rønne, Hintse, ankom til Fraserburgh
I. Maj. —Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Helsingør 1. 
Maj, ankom til Libau 3. Maj.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Grangemouth30. April.
— Thorvaldsen afgik fra Kbhvn 4. Maj, best. til Libau.
— Absalon, Predhjørn, ankom til Reval 3. Maj. — Ansgar, 
Larsen, afgik fra Riga 29. April, bestemt til Dunkirk. —
J. N. Madvig, Olsen, ankom til Ipswich 1. Maj. — Ham let, 
Sommer, ankom til Reval 3. Maj. — Helge, Matthiessen, 
ankom til Leith 23. April.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 3. Maj, 
bestemt til New-York. — Norge, Knudsen, afgik fra Kri
stianssand 22. April, best. til New-York. — Thingvalla, 
Laub, afgik fra New-York 30. April, bestemt til Khhvn. — 
Island, Skjødt, afgik fra New-York 16. April, bestemt til 
Kbhvn.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Antwerpen 23. April, 
ankom til Stettin 28. April. — Clara, Petersen, afgik fra 
Kbhvn. 30. April, ankom til Grangemouth 3. Maj.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Gi to, Christensen, ankom 1. Marts til 

Banda fra Macassar sejlet fra Banda 11. Marts til Amboine.
— H. G r o h m a n n, Nielsen, ankom til Helsingborg 24. April fra 
London. — Sørine, Andersen sejlet fra Cape Town 27. April 
til Anjer. — Afma, Clausen, prajet paa 49° N. Br. 10° V. Lgd. 
22. April fraMaracaibo til Falmouth f. o. — Esmaralde, Pe
dersen, sejlet fra Launceston 19. Marts til New Brittain. — Ma
thilde, Strømberg, ankom til Corinto 24. Marts fra Estere 
Real. — Merdor, Brinck, ankom til Rio Grande 28. April 
fra Liverpool. — Afma, Clausen ankom til Falmouth 24. 
April fra Maracaibo; beordret til Hamburg. — Ines, Rø hl, 
Jessen, ankom til Antverpen 30. April fraSantos. — Lemvig, 
Thomsen, passeret Dungeness 29. April fra Plymouth til 
Harburg. — Ir vine, Ankersen, ankom til Liverpool 2. Maj 
fra Vancouver.

Fanø. Sønderho. Fides, Sørensen, ankom 27. April fra 
Vestport til Sidney. — Clara, Carstensen, ankom 26. April 
fra Hamburg til Ipswich. — Eliza, Thomsen, ankom 29. 
April paa Kjøbenhavns Red, paa Rejse fra Blyth tilVasa. — 
Hans, Brinch, ankom 30. April til Liverpool fra Maracaibo.
— Else, Nielsen, afgik 30. April fra Cherbourg til Hamburg.

Svendborg. Emanuel, Petersen, ankom til St. Davids
25. April. — Fy 11 a, Basmussen, ankom til Exmouth 26. April.
— Urda, Nielsen ankom til London 25. April. — Adolfine, 
Sørensen, ankom til Groeningen 26. April. — Ro ska, Møller, 
ankom til Paimboeuf 26. April. — Hanne, Rynnitz, ankom 
til nhus 27. April. — Svatva, Nielsen, ankom til Plymouth 
25. April. — Helge, Hansen, ankom tilKings Lynn 26. April.
— Thurø, Husfeldt, ankom til Swinemiinde 27. April. — 
Flora, Nielsen, ankom til Moss. 27. April. — Catrine, 
Jensen, ankom til Aarhus 28. April. — Phønix, Hansen, an
kom til Wolgast 28. April. — Solon, Hansen, ankom til 
Swinemiinde 28. April. — Psyche. Hansen, ankom til St. 
Davids 28. April. — Urania, Pilegaard, ankom til Karrebæks
minde 29. April. — Sophie, Jensen, ankom til Libau 29. 
April. — Pomona, Nielsen, ankom til Riga 28. April. — 
Marie, Nielsen, ankom til Swinemiinde30. April. — Martin, 
Mortensen, ankom til Swinemiinde 30. April. — Niels, Han
sen, ankom til Fowey 2. Maj.

Ærø. Fønix, Eriksen, er ankommet til Kjøbenhavn. — 
Concordia, Madsen, ankom 26. April til Neufahrwasser. — 
Martha, Carlsen, ankom 28. April til Inverkeithing. — We
myss Castle, Albertsen, ankom 27. April til Bridgeness. — 
Noah, Jørgensen, ank. 27. April til Svendborg. — Sophie, 
Hermansen, passerede 26. April Helsingør paa Rejse til 
Stettin. — Alf, Rasmussen, ankom 27. April til Drøbak. — 
Thyra, Rasmussen, har ligget til Ankers -under Ærø Hale 
paa Rejse fra Kiel til Gefle. — Ydun, Andersen, er ankommet 
til Dysart. — Uffo, Grube, er ankommet til Leith. — Ka-
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ren, Hansen, er ankommet til Aberdeen. — H. C. Christen
sen, Bøye, er ankommet til London. — Arken, Christen
sen, er ankommet til Falmouth. — Enigheden, Nielsen, 
er ankommet til Burntisland. — Hansigne, Clausen, af
sejlede 3. April fra Christianssted til. Falmouth. — H. A. 
Friis, Friis, er ankommet til Vestervik. — Fuglen, Han
sen, er ankommet til Moss. — Albert, Fabricius, er an
kommet til Portmadoc. — Sylfid, Kromann, er ankommet 
til Aabenraa. — Lorenz, Levinsen, er ankommet til Fowey. 
— Danmark, Christensen, ankom 5. April til Barbados. — 
Poseidon, Frederiksen, er ankommet til Newcastle. — Fa
milien, Bager, er ankommet til Swinemiinde. — Niels 
Juel, Nielsen, ankom 2. Maj til St. Nazaire fra St. Anne.— 
Skjold, Mygind, ankom 3. Maj til Sunderland.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde cr an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Jylland V. Graadyb. I Begyndelsen af Maj 
1898 paabegyndes med Damperen „Geflon" Uddybnings
arbejder paa Barren ud for Graadyb.

Først foretages Uddybningen paa den Del af Barren, 
der ligger S. for Fyrlinien, sidst paa den Del, der ligger N. 
for Fyrlinien.

Til Brug under Arbejdet udlægges 6 Ankre uden for 
Fyrlinien; de afmærkes med sorte Bøjer.

Til Pladsbestemmelse udlægges inden for Barren 4 sorte 
Mærkebøjer, de to i Fyrlinien og de to Kbl. S. eller N. 
for den, eftersom der arbejdes S. eller N. for Fyrlinien.

Mellem de røde Spidstønder I. og II. anbringes etVand- 
standsbrædt i en Fortøjklods, det har fire Barduner, fast
gjorte i Fortøjklodser.

Man skal passere Uddybningsdamperen paa den Side, 
hvor den viser rødt Flag.

Østersøen. Faxe-Bugt. Hollænder-Grund NV. Føreren af 
Galeasen „Egen" af Svaneke har med 8l/2 Fods Dybgaaende 
stødt paa et Vrag, der laa i 20 Fod Vand, l'/2 il 2 Kml. NV. 
for Vageren med 2 nedadvendte Koste paa Hollænder- Grund.

Vraget vil nærmere blive eftersøgt og eventuelt uskade- 
liggjort. __________

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Gotland. Britterna. Den 24de April 1898 er Klokke

tønden ved Britterna udlagt.
I Kalmarsund skal et nyt Løb uddybes. I den Anled

ning udsættes en Del sorte Stager med hvidt Flag i og tæt 
ved det nuværende Løb.

Norra Qvarken. Fyrskibet „Sydostbrotten" giver nu Taage- 
signal med Sirene, hver */2 Minut Et-Stød af 10 Sekunders 
Varighed.

Tyskland. I Seegat von Memel er Sommerafmærkningen 
foretagen.

Pillau NØ. Udenrigsministeriet meddeler:
Vraget af den hollandske Tjalk .Alberdina", der var 

sunket c. 8 Kbl. NØ. ‘/2 N. fra Pillau N.-Molehoved, er 
optaget.

Stoller Grund. Den grønne Spirtønde med Kost ved 
Stoller Grund er nu permanent. Den er ved ot Kabel, som 
gaar i S. 41° V., forbunden med Bulk Fyrtaarn. Det er for
budt at ankre i og i Nærheden at Kablet. Tønden ligger 
paa 54" 30' 10" N. Br. 10° 14' 54" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Lysekil N. Blackhall. Den 25de April 1898 er 

Bldckhall Fyr brændt. Det skal snarest mulig tændes igen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Cuxhaven. Fra 6te Juni til 31te August 

1898 afholdes Sømineøvelser ved Cuxhaven. Pladsen ligger 
uden for Farvandet mellem Tønde 14 og 16 og er afmærket 
med fire gule Tønder med rødt Flag; den er spærret for al 
Sejlads. En Minekran, der om Natten fører to hvide Lan
terner lodret for hinanden, ligger ved Pladsen.

Fra 9de—12te og 18de—19de August ligge skarpladte 
Miner ude, og Pladsen bevogtes da af Dampfartøjer, som 
føre rødt Splitflag eller tre hvide Lanterner lodret for hin
anden. Anvisninger skulle ubetinget følges.

Forbud mod Opankring. Til Sikring af Skibsfarten ved 
Cuxhaven ere følgende Bestemmelser trufne:

I Løbet ved Cuxhaven er det forbudt at ankre mellem 
to Linier, hvis Ø.-Grænse betegnes af de sorte Spidstønder 
13, 14 og 15 og V.-Grænsen ved den røde Pæl med Diamant, 
neden for Grodener Baake, overet med Osterende Groden 
Fyrtaarn. Om Natten er denne Strækning angiven ved Et- 
Blink fra Neufeld Fyr.

Skibe, der ville ankre paa Cuxhaven Red, skulle holde 
sig V. for Neufeld Fyrs Et-Blink og om Dagen for den 
angivne Grænse for det frie Farvand. 0. for det frie Far
vand maa kun ankres mellem Tønde Nr. 13 og 15,

Jade og Weser. I nogle af det tyske Admiralitets Kort 
Nr. 56 a er i Weser ved Neulandersiel angivet et rødt, fast 
Fyr. Det udgaar.

Jade. Fra 6te, Juni til 31te August 1898 afholdes Sømine
øvelser i Jade-, fra Ilte—31te August August med skarp
ladte Miner.

Pladsen begrænses mod 0. af tre gule Tønder med rødt 
Flag, der ligge mellem Tønde Y og Z; mod V. af Watt
grænsen; mod N. af en Linie fra den N.-lige Tønde til 
Heppenser Siel og mod S. af en Linie fra den S.-lige Tønde 
til den gamle Mole.

Ved Pladsen ligger en Minekran, der, naar skarpladte 
Miner ligge ude, viser rødt Splitflag eller to hvide Lanterner 
vandret for hinanden.

Man skal gaa 0. om Pladsen, der er spærret for al Sej
lads. Anvisninger og Signaler skulle’ ubetinget følges.

De elektriske Lystønder B, C og D i Jade ere endnu 
Forsøg underkastede; de brænde kun nu og da og inddrages 
undertiden.

Holland. Ems. En Tjalk, lastet med Sten, ligger sunken 
i Ems i c. 28 Fod Vand. 53" 24' 20" N. Br. 6“ 55' 14“ 0. 
Lgd.

Friesche Zeegat. I Noordwestgat er i 6 Fv. Vand udlagt, 
en Spidstønde Nr. 6 a. 53° 28' 15" N. Br. 6" 3' 49" 0. Lgd.

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 6 med 
Kors er flyttet og ligger nu i 35 Fod Vand. 53“ 27" 39" N. 
Br. 6" 4' 16" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 17 ved Vlakke van Schilhoek er ind
dragen.

I Zoutkamperlaag er Spidstønde Nr. 1 inddragen og 
Spidstønde Nr. 2 har nu Nr. 1.

N.-Kanten af den gravede Rende ved Vlakke van Schil
hoek er afmærket.

I Noordwestgat er den mindste Dybde 10]/2 Fod mellem 
Stumptønde Nr. 3 med afkortet Kegle og Spidstønde Nr. 4 
med Ballon.

I Gat van Schiermonnikoog er den mindste Dybde 3 Fod. 
Zeegat van Ameland. Ud for Akkepollegat har dannet sig 

en Barre med 5‘/2 Fod Vand. Spidstønden med Ballon og 
Stumptønden ere derfor inddragne.

Zeegat van Terschelling. Meep. Paa Robbenhoek er udlagt 
tre Skydeskiver. S. for dem ligger en grøn Spidstønde med 
rød Ballon. 53° 17' 49" N. Br. 5’ 14' 2" 0. Lgd.

Zeegat van Terschelling. I Slenk en Nbord-Meep har Stump
tønde Nr. 1 nu en afkortet Kegle paa Toppen.

Samtidig med Sommerafmærkningen ere følgende For
andringer i Afmærkningen i de indre Farvande i Holland 
foretagne:

I Schuitengat ere Spidstønderne nu mærkede Nr. 1 til 
Nr. 9.

Den røde Vager med to Balloner ved S.-Siden af det 
V.-lige Løb langs Pollendam V.-lige Forlængelse, Blauwe 
Slenk, i Farvandet til Ilarlingen, er ombyttet med en Spids
tønde Nr. 11. 53" 11* 43" N. Br. 5" 19' 44" 0. Lgd. Spids
tønde Nr. 11 med Ballon har nu Nr. 12.

I Kromme Balg, Zeegat van Ameland, har Stumptønde 
Nr. 4 nu afkortet Kegle paa Toppen. En Stumptønde Nr. 6 
med afkortet Kegle er udlagt, og Stumptønde Nr. 6 med af
kortet Kegle har nu Nr. 7.

Uden for Schuitengat er Klokkebaakeskibet udlagt, og 
den midlertidige Spidstønde Nr. 1 inddragen.

Zeegat van Brouwershaven. I Volkerak er Dybden tæt ved 
Bintelsass aftagen til 9 Fod. Stumptønderne Nr. 1 a med 
afkortet Kegle og Nr. 2, og Spidstønderne Nr. 7 og 7 a ere 
flyttede SØ. hen.

Zeegat van Goeree. Paa Ribben er udlagt tre Skiver ca. 
*/2 Kbl. N. 66° 0. og S. 66" V. fra hinanden. Den midterste 
ligger fra Brieile Taarn i S. 80" V. og fra Goeree Taarn i 
N. 11" 0.

England. I Tees Bay er Ballast-Tønden nu en grøn og 
gul lodret stribet Spidstønde. Den er flyttet 1,2 Kml. NØ. 
*/2 0. hen, fra South Gare Fyr i NØ. */, 0., 4,4 Kml. 54” 41' 
40“ N. Br. 1° 2' 20" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Iles Chausey. La Mauvaise. Et Fiskerfartøj er 

sunket N. for Vageren ved Ea Mauvaise, i den Ø.-lige Del 
af det N.-lige Løb til Beauchamp Ankerplads. 48° 53' 32" 
N. Br. 1" 47' 1" V. Lgd.
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England S.-Kyst. Ved Penzance er oprettet en Lloyds’s I 
Signal-Station.

Irland Ø.-Kyst. Belfast Lough. Paa den røde og hvide 
Kugletønde ved Ø.-Siden af Victoria Channel 2-/,l Kbl. NØ. 
t. N. fra East Twin Island, er tændt et rødt Fvr med For
mørkelser. 54° 37' 35" N. Br. 5° 53' 10" V. Lgd.

Den 1ste Maj 1898 tændes paa West Twin Island fire 
hvide, faste Fyr, med ca. 1 Kbl. indbyrdes Afstand.

Nordlige Atlanterhav.
Gran Canaria. Canariske Øer. Ved Las Palmas (La Luz) 

er oprettet en Lloyd’s Signal-Station.
Forenede Stater i Nord-Aiuerika. Maine. I Sheepscot River 

ere følgende Tønder udlagte:
Ved Cat Ledge i 5 Fv. Vand en rød Spirtønde, fra 

Ilendricks Head Fyr i S. 3° V. og fra S.-Siden af Lower 
Mark Island i N. 60° V.

Ved Barkers Island i 5 Fv. Vand en rød Spirtønde 
Nr. 2'/._,, fra Barkers Island S.-Side i N. 85° V. og fra Barkers 
Island V.-Side i S.

Ved Clough Point i 5 Fv. Vand en sort Spirtønde Nr. 51/.,, 
fra Davis Island S V.-Side i S. 26° 0. og fra Birch Point i 
S. 71’ 0.

Ved Middle Ground i 14 Fod Vand en rød Spirtønde 
Nr. 8, fra Davis Island S.-Side i N. 63“ V. og fra Seal Rock 
i N. 5’ 0.

Rhode Island. Block Island Sound. Point Judith. En rød 
og sort vandret stribet Spirtønde er i 8 Fv. Vand udlagt tæt 
0. for et Vrag, der er sunket, fra Point Judith Fyr i S., og 
fra Point Judith Fløjtetønde i N. 68“ V.

South Carolina. Charleston Harbor. I Swash Channel er 
der 19'/, Fod Vand, Middellavvande, i Linien Fort Sumter 
Fyr overet med St. Philip Church Fyr.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Baleariske Øer. Port Mahon Havn er spærret med Sø

miner. Man kan ikke søge Havnen før efter Kl. 6 Morgen 
og maa uden for Havnen afvente Bestemmelser.

Italien. Messina Stræde. Capo Peloro. I Juli 1898 tændes 
det nye Fyr paa Capo Peloro, og det midlertidige Fyr 
slukkes. Det nye Fyr vises fra det gamle Fyrtaarn og viser 
Et-Lyn af '/,„ Sekunds Varighed hver 5 Sekunder. Syns
vidden : 19 Kml. 38“ 16' 2" N. Br. 15° 39' 11" 0. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.
Brindisi. Tønden, som laa midt i Bocca di Puglia, ved 

Brindisi Forhavn, er inddragen.
Østerrig-Ungarn. Cossion røde og hvide, faste Fyr lyser 

over 180“. Den røde Vinkels V.-Grænse er S. 25° V., og 
gaar i 25 Fod Vand, Lavvande, l'/4 Kbl. 0. for Pynt Cossion.

Tyrkiet. Saloniki. Kap Kara og Fyrskibet „Vardar Spit“. 
Den 21de April 1898 ere Fyrene paa Kap Kara, Saloniki, 
tændt og Fyrskibet „Vardar Spit“ udlagt.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bay. 

En Lægter er sunken i Pensacola East Bay. Den ligger fra 
Wliite Point Fyr i S. 84“ 0. og fra Middle Day Baake i S. 
17’0. Vraget er afmærket med en sort og hvid stribet Stage.

Kuba og Puerto Rico. Paa Kuba, Puerto Rico og de 
øvrige spanske Øer ere Havnene spærrede med Søminer. 
Man maa ikke staa ind uden Lods.

Fyrene kunne ventes slukkede og Afmærkningen bort
tagen. __________

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Norte. Macao. Den 15de Marts 

1898 er ved Alag amar, Macao, tændt et hvidt, fast Fyr med 
hvidt Blus hver ’/2 Minut. Flammens Højde: 42 Fod. Syns
vidden: 12 Kml. Fyret vises fra en hvid Fyrbaake ved en 
Fyrpasserbolig. 5“ 7' 0" S. Br. 30“ 34' 0" V. Lgd.

Rio Grande do Sul. I Februar 1898 kunde Barren ved 
Rio Grande do Sul i 25 Dage passeres med et Dybgaaende 
af 12 Fod.

Uruguay. Montevideo Vraget af en norsk Bark ligger 
sunket paa Montevideo Red, fra Kat.hedralen i Montevideo i 
S. 20“ V. og fra Pynt Brava i N. 87” V.

Buenos Aires. Rio de la Plata. Fyrskibet „Punta Piedras" 
er ombyttet med et Fyrskib, mærket „Ushuaia“, af samme 
Farve som det gamle. Flammens Højde: 42 Fod.

Rio de la Plata. English Bank 0. Damperen „Coatham‘‘ 
ligger sunken i 12 Fv. Vand 0. for English Bank. 35“ 2' 30" 
S Br. 55“ 21' 0" V. Lgd.

Karantænebestemmelser.
Spanien. — Rio de Janeiro er erklæret for smittet af 

gul Feber og 90 Kml. Omkreds for mistænkt for samme 
Sygdom.

Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Maj 1898.

Notering paa Berlins Bars d. 3. Maj 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1137. 72,114 1137, 114
Danmark......................................... 92'4 7., 93 927. 93
Norden............................................ 1191/., 7., 120 H97. 120
Kjøbenhavn................................... W4'/., 7. 104'/., 104%
Carl.................................................. 627. 63% 627. 637.
Dannebrog..................................... 1087. ■A, 7. 108'A 1087.,
Skjold.............................................. 78 77“/., 77'/, 777.
Helsingørs Dampsk........................ — 56
Østersøen ....................................... 93'/2 96
Nordsøen......................................... 77 85
Torm.............................................. 86 98
Foren. Bugser-Selsk...................... 83 90
Dansk-russisk Dampsk.................. 96 98

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 102% 103
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... 100 105
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort............................. 97*/, 99'/,
3’/a% uopsig Stats........................ 100 1007.
3'/2% Husejer Kreditk.................. 94 947.

92 93
3'4% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 957. 96'/,
4% - - 6 — ......... 96% 97%
B’/2% Landkreditk. 3 — ......... 941/ 96

Aktier.
Nationalbank................................. 151 151'/2
Privatbank..................................... 126'/., */2, 127 127'/, 127'/,
Landmandsbank............................ 126% 128
Handelsbank ..'.............................. 122 124
Burm. & Wain.............................. 95 957. 951/..
Helsingørs Jernsk.......................... 96 98
Sukkerfabr...................................... 97J, 99 984-98 977. 98
Bryggeri Aktier............................ 103“/., 103'/, 104

Vekselkurser.

åvista 10 d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg............................ ............ 88.95 88.80
London .......................................... 18.25 18.21
Paris............................................... 72.20
Amsterdam..................................... 151.20

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

217.05

101‘/2
97‘A

100.20
93.20

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 272,000, „Danmark" 150,000, „Norden" 
208,000, „København" 208,000, „Carl" 122,000, „Dannebrog" 
50,000, „Skjold" 58,000.

- Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Den almindelige danske

Skibsførerforening af 1874.
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver 

farende dansk Skibsfører samt enhver farende Styr
mand, der opfylder de i Sønæringsloven stillede Krav 
til Erhvervelse af Bevis som Skibsfører. Medlemmer 
af Foreningen have Ret til Sygehjælp, ligesom der 
gives Understøttelse til gamle, trængende Medlemmer, 
der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne sidste 
giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 100 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes hen- 
lagte under Foreningen. Nærmere Oplysninger faas 
paa Foreningens Kontor, St. Annæ Plads 13.

Bestyrelsen.

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ ♦♦♦♦♦♦♦

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning
Expedition at' de svenske Postdampskibe:

„Liibeck11, „Najaden11, „Halland'1, „Halmstad". „J. P. Dillberg11, 
og „Falken ' i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. 1“ og „Nore11 
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Qarlseq, Jfielseq Q Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold* 
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jtfloniy.
St. JCongensgade 21.

EMIL K LUN DER,
Skibsmægler.

KIEL.
Holtenan-Br u n s bu tte I.

a---------------- ;----------- k
Skræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skraedermester.

w_____ ________ r

Dampskibsselskabet
„INGA.“

Udbytte for 1897 udbetales med 10%, dag
lig fra II —I paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
33, Iste Sal, imod Aflevering af Udbytte-Kupons 
for 1897.

Medlemmerne
af Dansk-Sejlskibs-Rederi-Forenings-Af
deling for mindre Skibe gøres herved opmærksom 
paa, at Kontingentet vil være at indbetale inden 15de Maj.

Albert E. Boye.
Sekretær og Kasserer.

rVYYVVYYYY’T ▼ YT V V Y

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger,
Gode Illustrationer,

hyppige Præmier. 

Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 

samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Deenkgrosmpafrt amerikanske Træsorter.
Nød. Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.



.figentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (Jl^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 51 d> 
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER. 

LINOLEUM.
VOXDUG.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminater, 

Istedgade 72. 
Kjobenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal. 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

J-fovedkontor Jfjornet af ©alkendorfs- 

gade 16.

jYtargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar JVtargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Slikemballage til Sagens billigste ffotering.

3h. Jflokker £ Go.,
ff yhavn 4.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887. i Liibeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.
T egnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
« (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. ----

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Enendsalg i Danmark tor
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACH.
WW^KAVlmpler. Borsg. 52 .K

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Clironometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søtthre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

KronprinsensgadeG. l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper. ■

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

ff. T(ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Skibssmedie og Maskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibeck-

EinJiorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister^ 
anvises.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLEI MALMØ

OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogSaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 1,1,11 Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange.
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 19. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. Maj 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Befragterens Stevedor. — „Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen. — Fra Island. — Fragtmarkedet. — At- 
lanterhavs Slæbedampere. — Om Telegrafforbindelse mellem Fyrskibe og Land. — Opfordring til Skibsrederne 
i Dansk Sejlskibsrederi-Forening. — Bugser- og Redningsdamperen „Vestkysten“s Virksomhed i 1897. — Fra 
Se og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Frederieiag’ade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,’ i
St. Annæ Plads 19 & 21. i

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup. 

________________ Strandvej 36. Telefon 69.  

i M. Christiansen, s- 
S____________________ Rønne. ®
’S Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering E5 
S henhørende. 5-

Transit og Kreditoplagsvarer. ®

S
om Repræsentant for for

skellige Isle Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skib©, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling,
Amaliegade 24.______

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering

henhørende.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

forlang altid

Otto Jrfønsteds 
jVlargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.



HAMBURG

Telefon 297.n

PRIMA BUNKER-KUL.
Bt> BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 de 7.9.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. b9,'. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, ftittervej, Frihavnen 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KNø^ARb HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlserj, Jfielserj $ Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

VIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Telegraphic address »SV1TZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195«

%

Em. Z. Svitzer’s
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 183.3.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the tollowing 
ports, where a salvage boat will be stationed. always

,Svitzebsalvage“. 
„Høyer**. 
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson11.

. „Spruth".

The company

ready to leave at short notice.
COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

u
vare-m.erke.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

MenV u
8-o
<n «
H
M

The company’s boat Danmark — in coDjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea <v 

Red-sea).

Noget nyt og enestaaende 
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs-
TELEFON 5047.

Højeste Udmærkelse
provianterere i Danmark. 

i Stockholm 1897.

rb
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Eanø.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers størsle og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNretn G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgsrelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.
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Befragterens Stevedor.

Nord. Skibsrederforen. Cirkulære skriver:
Gang paa Gang henvender Redere og Skibsførere 

sig til os og spørger, om ikke Befragteren maa betale 
Liggedagspenge, naar det er hans Stevedor, der benyttes, 
og denne Stevedor ved sit sendrægtige Arbejde er 
Skyld i, at Lasten ikke kommer ind i de fastsatte Dage. 
Det vækker altid Overraskelse og Skuffelse, naar vi be
svarer dette Spørgsmaal benægtende, men vi er ude af 
Stand til at se, hvorledes en anden Opfattelse kan for
svares. Ifølge Certepartiernes almindelige Ordlyd har 
Befragteren den Forpligtelse at levere Lasten langs 
Skibssiden, hvorimod det er Rederens Sag at tage den 
fra Siden og anbringe den om Bord. Vi kan ikke indse, 
hvorfor det skulde gøre nogen Forandring heri, at han 
har forpligtet sig til at benytte en bestemt Stevedor, 
nemlig den, som Befragteren anviser ham. Stevedoren 
engageres af Kaptajnen og betales af denne, og naar 
han ikke fremmer det Arbejde, han har paataget sig, 
med tilbørlig Hurtighed, faar Kaptajnen holde sig til 
ham. Ganske vist ere Stevedorerne ikke altid formuende 
Folk, der ejer noget, som man kan holde sig til, men 
det berettiger selvfølgelig ikke Kaptajnen til at forlange, 
at Befragteren skal være ansvarlig. Naar Kaptajnen 
træffer Aftale med Stevedoren, maa han gøre ham be
kendt med, at Skibet har saa og saa mange Liggedage, | 
og at Lasten derfor maa være inde i den Tid, hvis I 
Stevedoren vil undgaa Ansvar for Ophold af Skibet. 
Heldigt vilde det være, om man tillige kunde fordre, at 
Stevedoren skulde stille Sikkerhed for Opfyldelsen af 
sine Pligter, men i Reglen er det udelukket derved, at 
Stevedoren skal engageres „on usual terms14, og det er 
næppe paa noget Sted Skik og Brug, at der stilles saa
dan Garanti.

Efter vor Mening bør en Reder ikke, naar det paa 
nogen Maade kan undgaas, binde sig til at benytte Be
fragterens Stevedor paa sædvanlige Betingelser. Den, 
hvis Tjenester man er bundet til at benytte, maa som 

I Regel betales bedre end andre, som man frit har valgt 
at slutte Kontrakt med, og den Omstændighed, at Skibets 
Mandskab ofte maa gaa ledigt uden at kunne sættes til 
Arbejde med Lastningen, bidrager til end yderligere at 
forøge Omkostningerne; men hertil kommer navnlig, at 
Befragterens Stevedor maa formodes at staa i et Af
hængighedsforhold til Befragteren, som kun kan være 
til Skade for Kaptajnen i Tilfælde, hvor hans og Be
fragterens Interesser er modsatte. Det er muligt, at 
det konvenerer Befragteren bedst, at Lastningen trækkes 
ud, og er han mindre samvittighedsfuld, vil han have 
let ved at paavirke Stevedoren saaledes, at denne efter 
bedste Ævne imødekommer hans Ønsker uden Hensyn 
til sine Forpligtelser overfor Skibet. Forsømmer han 
Befragterens Interesser, mister han maaske en god og 
fast Kunde, medens han overfor Kaptajnen i de fleste 
Tilfælde ingen Risiko løber, fordi denne vil være klar 
over, at det næppe betaler sig at drage Stevedoren til 
Ansvar.

Naar Fragten er betinget „en rouche“, er det rime
ligt, at Befragteren vil forbeholde sig Kontrol over 
Lastningen, da det er i hans Interesse, at Skibets dis
ponible Rum udnyttes mest muligt; det vil ikke føre til 
noget at forsøge paa at modsætte sig dette, men hvad 
Rederne i et saadant Tilfælde bør forlange til egen 
Betryggelse, er, at Befragteren enten helt overtager 
Lastningen, eller at han i al Fald, naar Rederen skal be
nytte hans Stevedor, garanterer, at Lasten vil komme 
ind i den fastsatte Tid.

„Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen.

Vi have faaet tilsendt en Resolution, som en For
samling af 28 Skippere forleden Dag vedtog paa et 
Møde i Aarhus. Den lyder saaledes:

En Forsamling af 28 Skippere fra alle Danmarks Egne, 
som i Aarhus er indvarslet af Formanden for „Dansk Skipper- 
forening“s Aarhus-Kreds til Drøftelse af Spørgsmaalet om 
Kaptajn Riises Adfærd som Fører af Postdampskibet „Dron
ningen" paa Overfarten fra Kallundborg til Samsø den 24de 
Marts d. A., da Skibet passerede Søfolk i Havsnød uden at 
yde Hjælp — har vedtaget at, udtale følgende: Da det, 
efter alt, hvad der hidtil er oplyst, er vor Mening, at Kaptajn 
Riise hin Dag har svigtet sin Sømandspligt og derved har 
sat en Plet paa den danske Sømandsstands Ære, beklages 
det i høj Grad, at hans Adfærd den paagældende Dag har 
faaet Lov at passere, uden at Søretsforhør er bleven optaget. 
Vi udtale derfor Ønsket om, at rette vedkommende Autoritet 
vil foranledige Sagen nøjagtig undersøgt og oplyst ved Sørets
forhør med Afhøring under Eds Tilbud af saavel „Dronningen“s 
Besætning som de Passagerer, der den omtalte Dag var om 
Bord hos Kaptajn Riise.

Den Begivenhed, der har foranlediget denne Reso
lution, har, som rimeligt er, vakt betydelig Opsigt. Vi 
have dog ment hidtil ikke at burde omtale den, fordi 
det er overordentlig vanskeligt, for ikke at sige umuligt, 
uden at kende de nærmere Omstændigheder at have 
nogen Mening om, hvorvidt „Dronningens41 Fører i dette 
Tilfælde har handlet rigtigt eller ikke. Som et Bevis 
paa, at den i Resolutionen udtalte Mening ikke er al
mindelig, anføre vi efter Aarhus Stiftst. følgende Ud

talelser af Føreren af Dampskibet „Dania11, Kaptajn 
Tr oensegaard:

Der er stor Forskel paa, om en Kaptajn sejler med 
Fragtskib eller med Passagerer. Sømandens Pligt er for
skellig i disse to Tilfælde. Naar han ikke vover Livet for 
andre end sig selv og sin Besætning, saa er det selvfølgelig 
hans Pligt at hjælpe i alle Tilfælde. Thi Sømanden ved nu 
en Gang, hvad han er gaaet ind til i sin Stilling og kan 
aldrig forlange at være sit Liv sikker under sin daglige Dont.

Men naar han sejler med Passagerer, ser Forholdet 
anderledes ud. Passageren devoverer sig ikke til Sølivets 
Farer, fordi han gaar om Bord i et Skib. Han stoler paa 
den Sømand, der fører Skibet. Og Kaptajnen ved, at han 
har Ansvaret for sine Passagerers Liv, og at han er ene om 
det, naar han staar paa sin Kommandobro.

Det er derfor ganske naturligt, at der for Passagerfarten 
gælder den faste og ufravigelige Hovedregel: Hvad der saa 
end møder, og hvad der end sker, saa er Passagerernes Ve 
og Vel Nr. 1. Og denne Regel staar da ogsaa urokkeligt 
fast overalt. Den gælder her, den gælder i England, hvor 
den overholdes med den yderste Strænghed, og den gælder, 
hvorsomhelst Passagerskibe gaar.

Hvis jeg altsaa sejler med Passagerer, og jeg ved, at der 
ligger Kvinder og Børn i Kahytterne, saa vil jeg ikke fore
tage nogen Handling, der kan bringe Skibet i Fare, hvad 
enten denne Fare er større eller mindre. Naar den blot er 
der, saa maa jeg gaa min Kurs, og saa maa de hjælpeløse 
Sømænd paa Vraget gaa deres. Og jeg siger Dem, det er 
ikke alene Reglen, men det er efter min Mening en fuld
kommen rigtig Regel. Thi, jeg gentager det, Sømanden har
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en Gang for alle frivilligt dømt sig til Sølivets Risiko; det 
har Passageren ikke.

Naar der er Kvinder og Børn om Bord paa mit Skib, 
saa gives der for mig ingen Undtagelse fra Reglen. Ved jeg, 
at mine Passagerer udelukkende ere myndige Mænd. saa 
kunde jeg vel tænke mig det Tilfælde, at jeg trommede dem 
sammen og spurgte dem, om de med Fare for deres Liv vilde 
samtykke i, at jeg hjalp en Nødskude. Men dette Tilfælde 
vilde saa godt som altid være upraktisk, fordi der skal tages 
Beslutning og handles i Sekunder. Kaptajnen vil derfor i 
næsten ethvert Tilfælde staa ene med Ansvaret for Skib og 
Passagerer.

Da „Dronningen11 passerede Vraget ved Bolsaxen, var 
det haard Storm med høj Sø og Snetykning, og „Dronningen” 
løber vel ca. 12 Knob. Alt dette vil sige det samme 
som, at der i et Minut skal tages Beslutning om en Manøvre, 
der efter alt at dømme nok kunde have bragt Skibet og dets 
Passagerer i Fare. Selv om denne ikke havde været synderlig 
større, end at Skibet kunde være kommet ud af Kurs, saa 
er den i Snetykning og Storm, nær ved en Grund, dog stor 
nok, naar der sejles med Passagerer.

Derfor mener jeg, at Kaptajn Riise hin Dag har gjort 
sin Pligt ved at sejle forbi de 3 Sømænd. Men det var en 
haard Pligt, og endnu haardere bliver den for en gammel 
veltjent Sømand, naar han bagefter af Alverdens Mennesker 
— de Fleste uden kyndig Mening om Tingene — skal høre 
ondt derfor.

De Anskuelser, der her ere fremsatte af en Skibs
fører, hvis Kompetance til at udtale sig om disse For
hold er ubestridelig, bør ikke lades ude af Betragtning, 
for saa vidt de angaa Spørgsmaalet i Almindelighed. Om 
de ere fyldestgørende som en Forklaring af Kaptajn 
Riises Fremgangsmaade i dette Tilfælde, derom tør vi 
fremdeles ikke udtale nogen Mening, fordi denne Sags 
Enkeltheder, saavidt os bekendt, aldeles ikke foreligge 
oplyste. Men netop fordi det er umuligt for Offentlig
heden at se, om Kaptajn Riise har handlet forsvarligt 
eller ikke, forekommer det os at være meget beklageligt, 
at der ikke er optaget noget Søforhør i denne Sag; kun 
et saadant kan berolige de mange, der have følt sig 
ilde berørte af den indtrufne Begivenhed, ligesom Kapt. 
Riise, synes det os, har et absolut Krav paa at faa 
Lejlighed til at forklare sin Handlemaade overfor kom
petente Dommere. Naar derfor den Forsamling af Skip
pere, der har vedtaget ovenstaaende Resolution, udtaler 
Ønsket om Afholdelse af Søforhør i Sagen, saa er dette 
fuldstændig berettiget. Vi anse det for et beklageligt 
Fejlgreb af Autoriteterne, at et saadant Søforhør ikke 
forlængst er optaget, og vi anse det for saa meget mere 
nødvendigt at foranstalte det optaget som denne Sag har 
været Genstand for Omtale og er bleven kommenteret paa 
en for den danske Sømandsstand lidet smigrende Maade 
i tyske og engelske Blade. Kun et Søforhør kan bringe 
den Klarhed i Sagen, som alle Parter i Virkeligheden maa 
ønske, og kan slaa de sikkert vrange Fremstillinger, for 
hvilke den er Genstand, til Jorden.

Men naar Resolutionen derefter udtaler, at Kapt. 
Riise har svigtet sin Sømandspligt og har sat en Plet 
paa den danske Sømandsstands Ære, saa er dette en 
Paastand, som hverken nogen enkelt Mand eller nogen 
Forsamling har nogensomhelst Ret eller Kompetance til 
at fremsætte offentligt. Det maa alvorligt mi abil liges, 
at en saadan Udtalelse alligevel er fremkommen, ikke 
alene fordi der derved er tilføjet Kapt. Riise en haard 
og unødig Krænkelse, men ogsaa fordi man indenfor 
Skibsførerstanden bør vente at finde saa megen Kolle
gialitet, at en tilfældig Forsamling af Skibsførere ikke 
opkaster sig officielt til Dommer over en Kollegas Handle
maade under særdeles vanskelige Forhold. Trods Re
solutionens Ordlyd tør vi dog paastaa, at ingen dansk 
Søfartsforening i nogen Henseende har Ansvaret for den.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 24. April 1898.
Det forenede Dampskibsselskabs Skibe Hølar og Skål- 

holt aabnede Kystfarten heroppe den 15. April. Hølar, 
der gaar fra Reykjavik til Akureyri sønden om Landet, kom 
til Seydisfjord 20. ds.; Skibet gør et særdeles godt Indtryk, 
det er 322 Tons stort, bygget i 1893 og er forsynet med 
bedste Maskiner, der kan give Skibet en Fart af 9—10 Mil. 
Kahytterne ere gode og kunne rumme 50 Passagerer, desuden 
er der forude indrettet et Rum for Dækspassagerer. Kaptajn 
Jakobsen, der er godt kendt paa Island fra den Tid, da 
han var Thyras første Styrmand, er Hølars Fører. Skål- 
holt er Søsterskib til Hølar og føres af Kaptajn Osbei-g; 
den gaar fra Reykjavik til Akureyri vesten om Landet.

Den franske Skonnert „Aimée Emilie” er kommet 
til Vestmanøerne i læk Tilstand. Den skal nu kondemneres 
og sælges ved Auktion, der er berammet til 5. Maj. Skibet 
hører hjemme i Dunkerque. Den ved Medallanet. i Skapta- 
fellssyssel strandede Trawler er Præsident Her tvig fra 
Gestemiinde. Mandskabet reddede sig i Land og er hjem
sendt over Reykjavik. Den franske Krydser „la Caravane” 
er ankommen til Island.

Fiskeriet er uden Betydning endnu.

Fragtmarkedet.

Ophævelsen af den franske og italienske Korntold 
har allerede, som vi bebudede, begyndt at vise sin 
Virkning; Raterne fra de specielt Hvede eksporterende 
Lande er i stærk Fremgang, og aldeles upaatvivlelig vil 
Avanceringen fortsættes lige til sidste Time, hvor man 
da endog tør vente sig særdeles høje Fragter for de 
Dampere, der naar fransk eller italiensk Havn, inden 
Toldloven atter træder i Kraft; at nogle shillings højere 
Rate ikke spiller nogen Rolle for Købmændene, vil man 
kunne forstaa ved blot at notere Toldens Størrelse; 
denne er for Frankrigs Vedkommende 7 Frcs. pr. 100 
Kilos, altsaa 70 Frcs. pr. Ton; dette er alene en net 
Sum og kan taale at blive beklippet noget af den smarte 
Reder, som stiller med sin Tonnage paa det rigtige 
Tidspunkt. Som berørt bliver det da Østersøen, Sorte
havet og River Plate, hvor Virkningerne først spores; 
specielt har det sidste Marked haft en rivende Fremgang 
for prompt Tonnage; der er sluttet San Lorenzo U. K. 
Cont. 23/6 imod 17/ for kort Tid siden, og vi tvivle 
ikke om, at Raterne vil gaa yderligere i Vejret i do 
nærmeste Dage; imidlertid, den lange Tid, der medgaar 
til Sejladsen hjem, vil naturligt begrænse Haussens 
Varighed, og kun meget prompte Baade vil komme til 
at nyde godt deraf, men et kraftigt Stød fremad nu 
inden Majseksporten dernede fra rigtig begynder har sin 
store Betydning for det fremtidige Marked; tilmed vil 
den stadig fortsatte Kulstrike indskrænke de ankommende 
Damperes Antal betydeligt; der vil sikkert komme god 
Balance i River plate Saisonen ud.

Nordamerika har haft en bevæget Uge. Ameri
kanernes lette Sejr ved Manilla drev straks Gennem
snitsraten en Smule tilbage; i dette Øjeblik tales der 
om nyt Søslag, og inden Bladet udkommer, har man vel 
faaet Vished om den ene eller den anden Magts Sejr. 
Imidlertid vil Udfaldet, hvorledes det end bliver, faa 
mindre Indflydelse paa de amerikanske Fragter nu end 
for faa Dage siden; den fransk-italienske Korntolds Op
hævelse bliver Grunden hertil; det er vel til Slut 
Pengene, der regerer Verden; Yankeen gaar i hvert 
Fald ikke tilbage for at stryge en Gevinst med den ene 
Haand, medens den anden fører Sværdet, og en livlig 
Trafik fra U. S. kan dokumenteres trods Krigen. Vi
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notere: Northern range C. f. O. 13,000 quarters 4/6 
Juni Aflastning. Northern range 14,000 quarters Maj 
Aflastning 5/, Option Lissabon eller Marseille 5/3. 
Baltimore C. f. O. 4/6, Option én dansk Havn 4/71/2, 
to danske Havne 4/9. Samtidig hermed fortsættes „Time
charters" Befragtningerne, og en Række Baade ere en
gagerede til 8/ å 8/3 G. F. redelivery i Evropa. Hele 
det amerikanske Marked maa kaldes fast, set under ét, 
og Krig, Strike, Toldlove — hvad man saa end vil give 
Skylden — har i hvert Fald forstaaet at gøre den saa 
ofte omtalte „døde Tidu, inden den ny Høst kom i 
Markedet, ualmindelig levende.

Det evropæiske Marked er under de nuværende 
Forhold saa nøje knyttet til det amerikanske, at man 
godt kunde anvende samme Tekst for begge, i hvert 
Fald hvad Indledningen angaar; vi venter os en ikke 
ubetydelig Hausse saavel fra Østersøen som fra Sorte
havet og samtidig en stor Stigning i Kulfragterne; der 
sluttes f. Eks. allerede Firth of Forth Kronstadt 5/6 
mod 4/6 for kort Tid siden. Imidlertid kan Kulfragternes 
Stigning ikke dække over det beklagelige Faktum, at 
den højere Rate kun er et magert Ækvivalent for den 
lange Tid, der hengaar ved Lasternes Indtagelse. „Tør- 
nen“ er besværlig, takket være Wales Striken, og Ge
vinsten ved den højere Rate i Certepartierne bliver mere 
end tvivlsom, men man naar vel herover ogsaa, og 
Stemningen synes god. Der tales saa ofte om den al 
for rigelige Tonnage; de forsigtige ryster paa Hovedet 
over den forøvrigt kolossale Nybygning, der finder Sted 
for Tiden, men det er alligevel baade glædeligt og 
interessant at iagttage, at en virkelig Konjunktur som 
den nuværende kan absorbere endnu en langt betyde
ligere Tonnage end den disponible. Vi notere: Kul til 
Middelhavet giver: Methil Genua 10/6 å 11/, Konstan
tinopel 8/6 å, 9/. Alexandria 8/9, Leith Venedig 10/, 
Port Said 8/9. Returfragterne ere: Odessa L. H. A R. 
3700 Tons 12/6, Nicolaieff L. H. A. R. 13/6, Nicolaieff 
Marseille Frcs. prompt. Taganrog Bergen 14/6.
Taganrog Antwerpen 14/.

Østersøen er som omtalt fastere med St. Petersborg 
i Spidsen; 1/7^2 noteres til Rotterdam, og vi kommer 
højere op, naar man blot ikke giver for tidligt efter 
overfor Agenterne. Libau noterer l/P/2 Rotterdam mod 
93/a pence for faa Dage siden. Riga er ligeledes fastere, 
og Træafskibningerne derfra ere begyndte i stort Omfang.

Vort hjemlige Marked. Den sidste Uge har 
kun et beskedent Antal Befragtninger fra Kjøbenhavn, 
og Skibene er nu større i Tal end Lasterne. Raten 
maa sættes til 13/14 Øre pr. Centner til Provinserne, 
20 Pf. til Danzig eller Kønigsberg og n1/2 Pf. til 
Pommern. Der søges stadig Skibe til Stolpemunde, 
Rugenwalde, Danzig eller Neufahrwasser, fremdeles til 
Elbing, Colberg, Burgstaken, og Lasterne ere alle Majs. 
Forøvrigt frembyder Markedet intet nyt af Interesse.

I Ugens Løb er fra Aarhus fragtet c. 35 Smaaskibe 
c. 17,000 Ct. Sortehavsbyg til Øst-Slesvig 14—16 og 
18 Øre, Rostock Stralsund 19/20 Pf., Rugenwalde 22, 
samt for c. 12,000 Ct. Majs til Pommern Mecklenburg 
18/20 Pf., Neustadt Heiligenhafen 15 Øre, Colberg 
Stolpemunde 20 Pf., dansk Øhavn 13 Øre. Endvidere 
nogle Ladninger Bomuldsfrøuld til Stettin 19 Pf., Majs 
Wismar 17 Pf.

Atlanterhavs Slæbedampere.

Ifølge „New-York Sun“ har den amerikanske 
Regering i den senere Tid anskaffet flere kraftige Bugser- 
dampere af Staal, der tilligemed den allerede eksisterende 
Flaade af denne Slags Skibe hurtigt vil forjage den 

gamle Type af Sejlskibe, der besørgede Kystfarten paa 
de Forenede Staters Østkyst. Faa Mennesker, der ikke 
netop ere bekendte med den store Kultrafik paa Atlanter
havskysten, ane hvilken Størrelse denne Dampskibsflaade 
allerede har. Bugserbaadene ere saa store og kraftige, 
at de kan gaa overalt, næsten ligegyldigt hvorledes 
Vejret er. Saa snart de komme i Havn og har telegraferet 
Ankomsten til Rederiet, modtager de øjeblikkelig Ordre 
til at afgaa igen; der spildes saaledes ingen Tid, og 
de ligge næsten bestandig i Søen, hvor de ere beskæf
tigede med at slæbe Lægtere fra Newport News til 
Havne, der ligge saa østligt som Portland. Den eneste 
Afbrydelse i dette ensformige Arbejde indtræffer under 
Stormvejr, naar en Lægter gaar i Drift eller synker, 
eller Føreren modtager Ordre til at gaa til et Sted, 
hvor han ikke har været før. En af de gamle Skippere 
fra Kystskonnerterne, der nu er ansat i Dampskibsfarten, 
udtaler om denne, at han til Trods for de nye Baades 
Bekvemmeligheder og større Komfort befandt sig bedre 
ved at sejle op og ned lang3 Kysten med sin Skonnert; 
fik han da Modvind, eller Vejret blev daarligt, gik han 
enten i Havn eller drejede under til Vejret tillod at 
fortsætte Rejsen, hvorimod han nu med Slæbedamperen 
altid maa være paa Færde og gaa imod al Slags Vejr. 
Dette medfører, at Bugseringerne ikke foregaa uden 
Tab; dog er det næsten udelukkende Lægterne, det gaar 
ud over; saaledes er der sidste Vinter forlist 4 store 
Lægtere tillige med Mandskabet.

Et af de nyeste Foretagender paa Bugservæsenets 
Omraade gaar ud paa at fortrænge en stor Flaade af Sejl
skibe, der i en Aarrække har sejlet med Gibs fra Windsor 
N. S. til New York, og der er i dette Øjemed en Damper 
paa 500 R. T. med en Maskine paa 1,000 H. K. under 
Bygning. Dernæst har det atlantiske Transportkompagni 
sluttet Kontrakt med et Jærnbaneselskab om aarlig i 5 
Aar at besørge 2,000,000 Tons Kul fra Newport News. 
og det er Meningen ligeledes at benytte Bugserbaade og 
Lægtere til dette Arbejde.

Grunden til Opkomsten og den hurtige Udvikling af 
denne ny Transportmetode maa udelukkende søges i 
Nutidens forbedrede Dampmaskiner og deraf følgende 
billigere Drift i Sammenligning med tidligere Tiders 
Bugserbaade. Det er en haard, næsten umulig Konkur
rence, Sejlskibene ere bievne stillede lige over for, og 
dog er der Folk, der haabe paa, at det vil lykkes, om 
end ikke med de nuværende Fartøjer, saa med nye, 
enormt store 4- og 5-mastede Skonnerter, der ere under 
Bygning i Maine, at optage denne Konkurrence.

Om Telegrafforbindelse mellem Fyr
skibe og Land.

Ved P. Chr. Dresing, Overingeniør ved Det Store Nordiske 
Telegrafselskab.

(Efter „Den tekniske Forenings Tidsskrift".)

Jeg har tidligere i „Den tekniske Forenings Tids
skrift" givet en Oversigt over, hvad der i de senere Aar 
er foretaget, særlig af den engelske Telegrafadministration 
og det engelske Fyrvæsen, for at tilvejebringe en Tele
graf- eller Telefontjeneste imellem Fyrskibe og Land. 
Den kongelige Kommission („The Royal Commission"), 
nedsat i det Øjemed at tage Spørgsmaalet under Over
vejelse, havde erklæret sig for det saakaldte „Sunk“ 
System, der nærmere beskreves i ovennævnte Tidsskrift. 
Kommissionen har nu sluttet sin Virksomhed efter at 
have afgivet sin 5te og sidste Rapport til Regeringen, 
og det vil maaske derfor ikke være af Vejen at se lidt 
paa denne Rapport og at give Læserne et Resumé af 
Sagens nuværende Standpunkt.
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De svage Punkter ved „Sunku Systemet, som Er
faringen efterhaanden har paapeget, ere:

Dannelsen af „Kinker1' i det særlig konstru
erede Kabel til Udstikning eller Firing (det saakaldte 
„veering cable“) nærmest Fyrskibet, foranlediget ved 
at Skibet svinger rundt under Tidevandets og Vindens 
Paavirkning.

Slitage af Firingskablet („the veering cable“)paa 
Bunden, fremkaldt ved Skibets Bevægelser i uroligt Vejr.

Skamfiling af Firingskablet ved eller i Nær
heden af Fortøjnings-Hvirvelen, til hvilken Skibets 
Ankerkæder ere befæstede, og igennem hvis hule Del 
Kablet passerer.

Til en af ovennævnte Aarsager kunde 19 Afbrydelser, 
der i Løbet af 2 Aar indtraf paa de 5 Fyrskibsforbin
delser efter „Sunk“ Systemet (o: Kentish Knock, Good- 
win, Hasborough, Shipwash og Formby), henføres. Imid
lertid er der Grund til at antage, at Manglerne helt 
eller delvist ville kunne afhjælpes. Dannelsen af Kinker 
i Kablet vil rimeligvis undgaas, efterhaanden som Mand
skabet om Bord bliver mere indarbejdet og fortroligt 
med Brugen af den roterende Kabeltromle, hvis Opgave 
netop er at forhindre, at der opstaar Tørn og Kinker i 
Kablet. Typen af Firingskablet og selve Hvirvelen ville 
ogsaa kunne forbedres; og det bør fremhæves, at Kablet 
til Formby Fyrskib kun afbrødes som Følge af Skam
filing paa Hvirvelen, medens derimod Firingskablet var 
upaavirket af Slitagen paa Bunden. Dette taler godt for 
den Kabeltype, som her benyttedes. Hvirvelens Form 
underkastes nu visse Ændringer, og Kablet faar en Be
klædning med haarde Træbaand uden om Armaturen paa 
de mest udsatte Steder.

Til Trods for at der saaledes er Udsigt til at 
„Sunk“ Systemet kan gøres mere effektivt og paa flere 
Steder allerede har staaet sin Prøve, anser Kommissionen 
det dog for givet, at dette System ikke egner sig for 
Tilvejebringelsen af nogen virkelig paalidelig Forbindelse 
med Fyrskibe, der ere udsatte for haardt Vejr og svær 
Sø, eller som ligge forankrede paa dybt Vand eller paa 
Klippebund. Under saadanne Forhold maa man enten 
ty til Anvendelse af et ikke-kontinuerligt Kabel, saaledes 
som med Held benyttet for Fastnet Rock paa Irlands 
Sydvestkyst, eller ogsaa slaa ind paa et Telegraferings
system uden Traad, der er lykkedes tværs over 
Bristolkanalen paa en Afstand af 9 eng. Mile.

Foruden Fastnet Rock er Smalis Rock paa Eng
lands Vestkyst forbunden med et ikke-kontinuerligt Kabel.

Af isolerede Fyrtaarne ere foruden Maplin og 
Gunfleet ogsaa Caldy Island og Lundy Island paa Eng
lands Vestkyst samt Tuskar paa Irlands Østkyst for
bundne med kontinuerlige Kabler paa sædvanlig Maade, 
og endelig ere 40 Fyrtaarne Kysterne rundt, der tid
ligere savnede Telegrafforbindelse, nu indlemmede i det 
almindelige Telegrafsystem.

Fyrskibene paa Goodwin Sand, Cross Sand 
(Norfolk Kysten — 6 engl. Mile ude), Kish Bank (Ir
lands Østkyst — 8 engl. Mile ude), Tongue og Sunk 
samt Scarweather høre til dem, der ere indstillede til at 
forbindes ved Hjælp af elektrisk Signalering „uden Traad11, 
saa snart de Forsøg, der for Tiden anstilles hermed, 
have givet et sikkert og praktisk Resultat. Navnlig 
Goodwin og Cross Sand anses for særlig vigtige Fyr
skibe, og de mange Forlis i deres Nærhed pege paa 
Betydningen af at give dem elektriske Forbindelser 
snarest mulig. Naar Tongue og Sunk ere forbundne, 
ville de sammen med Kentish Knock, Maplin og Gun
fleet, der allerede have deres Kommunikationer, danne 
en samlet Kæde af Forbindelser rundt om Indløbet til 
Themsen. Foruden de nævnte Fyrskibe anbefaler Kom
missionen endvidere 4 isolerede Fyrtaarne og 10 
Kyst-Fyrtaarne til Optagelse i det almindelige Tele
grafsystem ; og den samlede Udgift ved alle disse pro
jekterede Forbindelser, der ere nødvendige for Programmets 
Realisation, anslaas til £, 16000 å, Æ 18000.

Opfordring til Skibsrederne i Dansk 

Sejlskibsrederi-Forening.

Vi have fra en farende Sejlskibsfører modtaget føl
gende med Anmodning om Optagelse:

Den Bestemmelse i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Love, at „Dansk Søfartstidende11 skal være Foreningens 
Organ og tilstilles samtlige indmeldte Skibes Førere, 
anser jeg for at være af overordentlig Betydning for os 
farende Skibsførere. Den største Del af Redere indse 
jo ogsaa Betydningen deraf og sende jævnlig Bladet 
omkring til deres Førere; men der gives dog enkelte 
Redere — formodentlig mest saadanne, der ikke selv 
have været Skibsførere —, som ikke have Øje for denne 
Side af Sagen og i Stedet for at sende Bladet til Skibs
førerne, stable de det paa Hylden og lade det ligge, til 
Skibsførerne ved Lejlighed komme hjem. Man træffer 
saaledes af og til Skibsførere, hvis Skibe ere indtegnede 
i Foreningen, men som ikke faa Bladet sendt fra Rederen. 
Spørger man om Grunden dertil, faar man gerne det 
Svar, at de selvfølgelig nok ønskede, at Rederen vilde 
sende dem Bladet, men de holde ikke af at opforde hain 
dertil. Dette Forhold er ikke rigtigt. For om muligt 
at frembringe en Forandring deri, vil jeg i det følgende 
søge at oplyse saadanne Redere, som maaske ikke tænke 
derover, af hvad Grunde „Dansk Søfartstidende“ har saa 
stor Interesse for os Skibsførere.

Man skal i sin Stilling som Skibsfører være baade 
Sømand, Navigatør, Mægler, Lods, Meteorolog, Jurist, 
Læge, Maskinist, Sejlmager, Tømmermand og Gud ved 
hvad, eller man skal i det mindste forstaa sig noget paa 
alle disse forskelligartede Forretninger og Videnskaber, 
og ingen har vist saa vanskeligt ved at blive udlært i 
sit Fag som en Skibsfører. Men da vi ofte flakke om
kring fra Sted til Sted i Udlandet i maanedsvis, uden 
at et Blad, der indeholder et Ord om Søvæsen, kommer 
os i Hænde, saa er det indlysende, at vi netop have 
særligt vanskeligt ved at vide Besked om alt, hvad der 
vedrører dette vort Fag, og hvoraf der jo kan være 
meget, som det ligefrem er vor Pligt at have Rede 
paa; men saadant indeholdes i „Dansk Søfartstidende11. 
Som noget af Bladets Indhold, der er af særlig Vigtig
hed for os, vil jeg nævne „Efterretninger for Søfarende11. 
Der bliver nu til Dags i den Grad foretaget Forandringer 
ved Fyr, Sømærker o. 1., saa at det Søkort, som man 
købte i Fjor, næsten er forældet til næste Aar; men 
faar man stadig „Dansk Søfartstidende11 tilsendt, kan 
man altid følge med deri, og ingen saadanne Forandringer 
af væsentlig Betydning ville undgaa vor Opmærksomhed. 
Jævnlig fremkommer i Bladet Artikler, indsendte fra 
Skibsførere, hvori de meddele de Erfaringer, de gøre 
paa deres Rejser, dels med Hensyn til selve Sejladsen, 
dels angaaende Kutymer, Omkostninger og andre Forhold 
i forskellige Havne, samt Advarsler imod uheldige Certe- 
partiklausuler, hvilket særlig har Interesse for de Skibs
førere, til hvem det overlades at slutte Fragter og dis
ponere over Skibet, og disse ville ligeledes kunne hente 
mangt et nyttigt Vink fra Bladets Fragtberetninger. — 
Der er af Dansk Sejlskibsrederi-Forening givet Medlem
merne Lejlighed til gratis at faa juridiske Spørgsmaal 
besvarede, enten ved at henvende sig til Foreningens 
Sagførere, eller gennem „Dansk Søfartstidende11 ved at 
korrespondere med Redaktionen, hvilket man jo jævnlig 
ser, Skibsførere gøre, men de Skibsførere, som Bladet 
ikke kommer i Hænde, ere selvfølgelig helt udelukkede 
fra at benytte sig deraf. Bladet indeholder Beretninger 
om Generalforsamlinger, saavel i større Aktieselskaber 
som i de forskellige Skibsfører- og Sømandsforeninger, 
Enkekasser, Assuranceforeninger o. 1., hvilket har Inter
esse for fraværende Medlemmer. Alle Spørgsmaal ved
rørende Skibsfarten drøftes i „Dansk Søfartstidende11
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saavel i Artikler fra Redaktionen som fra Redere, Skibs
førere o. a. Bladet indeholder alle Sø- og Handelsrettens 
Domme samt ligeledes en Mængde Domme i Søretssager 
fra Ind- og Udlandets Domstole. Af Bladets Skibsliste 
ser man, hvor Kolleger færdes omkring.

At alt dette er baade interessant, lærerigt og nyttigt 
for en Skibsfører, tror jeg at have paavist tilstrækkeligt, 
og jeg tillader mig derfor at opfordre enhver Reder, som er 
i Foreningen til at sende „Dansk Søfartstidende1' til sine 
Skibsførere. Naar Bladet sendes som Tryksager, er Por
toen saa ringe, at det er for intet at regne i Sammen
ligning med den Nytte, Skibsførerne kunne have deraf.

A.

Bugser- og Redningsdamperen ,,Vest
kysten “s Virksomhed i 1897.

Føreren af „Vestkysten", Kapt. F. V. Mo rte tis en, har 
til Indenrigsministeriet afgivet følgende Beretning, der er 
optaget i Fiskeri-Beretningen for 1896—97.

Dampbaaden „Vestkysten" har fra L Jan. til 31. Decbr. 
1897 været i alt 302 Dage pak Statioilen i Tbyborhn-Kanal 
eller i Virksomhed der omkring, 35 Dage ere medgaaede til 
Kedel- og Maskineftersyn samt til aarligt Eftersyn ved Hel
singørs Værft, medens 28 Dage ere Rastdage.

Farvandet over Revlerne har hele Aaret holdt sig godt 
med en Dybde af mindst 11 Fod, og paa Slutningen af Aaret 
endog 121/, Fod v. d. Højvande. Den øvrige Del af Farvandet 
gennem Kanalen og over Fjordgrunden har ligeledes gennem- 
gaaende været ret god med en Dybde af ca. 9—11 Fod.

Kanalen er i Aarets Løb passeret af 600 Skibe, hvoraf 
150 Fiskerfartøjer, hvilket i Antal er noget mindre end det 
foregaaende Aar, hvorimod den samlede Drægtighed af disse 
Skibe udgør ca. 1450 Tons mere end i 1896. Grunden til at 
der i 1897 har været ca. 50 Fiskerkuttere færre i Kanalen 
end i 1896, maa nærmest søges deri, at Fisken under For- 
aars fiskeriet viste sig at staa meget sydligere, mest omkring 
Horns Rev, hvorfor det som oftest var langt lettere at søge 
Esbjerg for Afsætning af Fangsten. „Vestkysten" har i alt 
ydet Assistance til 210 Skibe, og Indtægten udgør ca. 3,000 
Kr. eller omtrert 600 Kr. mere end det foregaaende Aar.

Afmærkningen af Farvandet, saasom Udlægning, Skift
ning og Pasning af Sømærker i og ved Kanalen, er i Lighed 
med foregaaende Aar udført i Overensstemmelse med Instruks 
fra Vagerinspektionen, ligesom ogsaa nødvendig Assistance 
er ydet Lodseriet.

Den 31. Marts bjærgedes Besætningen, ialt 10 Mand, fra 
norsk Bark „Prøven" af Drammen, der under en Storm sank 
tæt under Land udfor Bovbjerg. Af Kystboerne har Skibet 
været tilkaldt ialt 8 Gange, og har ved disse Lejligheder 
bjærget 12 Mand, der maatte forlade Baadene, hvilke sidste 
dog senere drev i Land, den ene en Del beskadiget. End
videre er indbragt 3 Baadelav med ialt 17 Mands Besætning, 
der under opkommende østlige Storme drev til Søs og ikke 
kunde krydse til Land. Under lignende Forhold søgtes i 2 
Dage efter en Baad fra Sønderlyngvig med 5 Mands Besæt
ning; denne fandtes dog ikke, men det viste sig senere, at 
Folkene vare bjærgede af en Damper, der bragte dem til 
England, hvorfra de kort efter returnerede til deres Hjem. 
Disse sidste Tilfælde ere i visse Hensender de vanskeligste, idet 
det som oftest er forbundet med stort Besvær at finde Baa
dene, naar de ere drevne til Søs, særlig da man i Alminde
lighed kun kan erholde yderst mangelfulde Meddelelser om, i 
hvilken Afstand fra Land og hvor omtrent deres Fiskeplads 
har været, hvilket Sted, tagende Vind og Strøm i Betragt
ning, altid er af stor Betydning som Udgangspunkt for Efter
søgningen. Ved 2 å 3 Lejligheder, hvor „Vestkysten" har 
været tilkaldt, have Forholdene atter hurtigt forbedret sig 
saaledes, at Skibet, efter at have opholdt sig paa Stedet i 
nogen Tid, atter har kunnet returnere til Stationen, uden at 
det har været nødvendigt at medtage Fiskerne, der alle lan
dede uden Uheld.

Med Hensyn til vor Forbindelse fra Ankerplads til 
Land, da er jo desværre Telefonforbindelsen afbrudt, idet 
Kablet sprængtes i Efteraaret og det ikke senere har været 
muligt at finde Resten, der er tilsandet. Ej heller ser jeg 
mig i Stand til under de nuværende Forhold at fremkomme 
med noget Forslag til at faa denne for „Vestkysten“s Virk
somhed saa betydningsfulde Forbindelse oprettet paany. Sig
nalforbindelsen har hele Aaret været upaaklagelig, ligesom 
ogsaa de langs Kysten oprettede Signaler have været os til 
god Nytte ved flere Lejligheder.

Den 15. f. M. tændtes de nye Ledetyr, der ere anbragte 
paa Indsejlingsbaakerne og saaledes belyse Farvandet over 
Revlerne, og ihvorvel man man absolut maa anerkende Be
tydningen af disse, ere Forholdene her dog af en saadan 
Beskaffenhed, at jeg ikke nok kan fremhæve Nødvendigheden 
af yderligere Foranstaltninger, i det mindste saa Farvandet 
belyses til Ankerplads; thi uden dette vil den oprettede Fyr
linje neppe kunne faa større praktisk Betydning.

Fra Sø og Land.

Udenrigsministeriet henleder danske Søfarendes og Skibs
rederes Opmærksomhed paa, at ifølge en Indberetning fra 
det kgL Generalkonsulat i Rio de Janeiro har den der herskende 
Gulfeber-Epidemi udbredt sig til alle Dele af Byen og dens 
Omegn, og de Tilfælde, der forekomme af denne Sygdom, 
have for største Delen en megen alvorlig Karakter.

Dansk-Islandsk Fiskeri-Selskab. Dette Selskab,, 
hvis Formaal er at drive Fiskeri med Dampskibe ved Kysten 
af Island, stiftedes for kort Tid siden her i Byen. Bestyrelsen 
bestaar af D’Hrr. Etatsraad Gustav Hansen, Vekselleiei 
Einar Frim odt og islandsk Købmand Thor E. Tulinius, 
den sidste som administrerende Direktør.

Selskabet har to Dampere under Bygning, hvilket er de 
første Dampskibe, der for dansk Regning bygges til Islands
fiskeri, og det er glædeligt, at Interessen for denne Art al 
Fiskeri altsaa synes at vaagne her hjemme, thi alt for længe 
have vi ladet fremmede Nationer være ene om at udnytte 
de islandske Fiskerier.

D’Hrr. Kaptajn Jacob Holm og Kaptajn i Marinen 
C. Trolle, der for nogen Tid siden have ført en Polemik 
i „Nationalt.", der førte til Sagsanlæg, have anmodet os om 
at optage nedenstaaende Erklæring:

„Efter de imellem os førte Forhandlinger og de 
herunder fremkomne Oplysninger tilbagekalde vi gen
sidigt de krænkende Yttringer, vi kunne have fremført 
imod hinanden under vor offentlige Polemik, idet jeg, 
Kaptajn Trolle, erkender, at mine Yttringer imod Kap
tajn Holm bero paa fejl Underretning i forskellige 
Retninger, medens jeg, Kaptajn Holm, udtrykkelig er
klærer, at jeg ved at udtale, at Kapt. Trolle for med 
Usandhed kun har villet hævde hans Yttringers taktiske 
Urigtighed, men ikke tvivler (og ikke har tvivlet) om 
hans gode Tro, ligesom jeg ikke har villet udkaste no
gen Tvivl om hans Sømandsdygtighed.

Kjøbenhavn, den 28. April 1898.
Trolle. Holm."

Dampskibsselskabet Cimbrias nye Damper E. H. 
Dalgas foretog i Lørdags en Prøvetur paa Firth ot Forth, 
der var særdeles tilfredsstillende. Den opnaaede Fart var 
ca. 12,2 Mil. Skibet er hovedsagelig bestemt til Nord- og 
Østersø-Fart. Dimensionerne ere: 264' X 36'6" X 20'4"; 
laster, inkl. Bunker, 2,450 Tons d. V. Skibet er forsynet 
med Triple Ekspansion Maskine med Cylindre af følgende 
Dimensioner: 19" X 31" X 51"; Slaglæijgde 36". Skibet 
ventes her til paa Lørdag med Kul.
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i Ifølge Telegram fra D’Hrr. Radau & Co., Kronstadt, 
er Sejladsen paa St. Petersborg aabnet d. 7. ds.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 2. 
Trækning begynder Onsdag den 18. Maj. I Henhold 
til Lotteriets Plan vil der paa de gennem alle 6 Trækninger 
i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal ai 
ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig 
ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, men 
yderligere 2,000 Stkr. derover faa Gevinst i Se
riens Løb, medens et større Antal Lodder i tvende 
forskellige Rækkefølger efter en stedse stigende 
Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom, for 
2. Træknings Vedkommende, henvisestil Lotteriets Bekendt
gørelser.

I Henhold til Planens § 6 kunne Gevinsterne eventuelt 
tillades ombyttede efter de Vindendes Ønsker med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Andvakc, Brig af Tvedestrand, kom d. 7. ds. paa 
Rejsen fra Methil til Nørresundby med Kul paa Grund ved 
Aalbæk. Flot med Assistance af Svitzerts og indbragt til 
Frederikshavn.

Emanuel, Galease af Marstal, grundstødt ved Agersø 
paa Rejsen fra Aarhus til Præstø med Majs, er bragt flot 
af Svitzers og indbragt til Korsør.

Chr. Knudsen. Barkskib af Porsgrund, kom d. 7. ds. 
paa Grund paa Anholt. Efter at 600 Tdr. Petroleum var 
losset, kom Skibet flot med Assistance af Svitzers og ind
bragtes til Svendborg.

Bal dur, Dpsk., ankom d. 7. ds. hertil med en mindre 
Skade paa Skruen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Kbhvn. 20. April, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til St. Petersborg 9. Maj, be
stemt til Konigsberg. — Antwerpen, Holm, afgik tra Mes- 
sina 8. Maj, bestemt til Gibraltar & Havre. — Chr. Bro- 
berg, Harder, afgik fra Darthmoutli 9. Maj, bestemt til 
Kbhvn. — Dagmar, Gade, ankom til Genoa 5. Maj, best. 
til Livorno, Neapel og Messina. — Douro. Brabrand jun., 
ankom til St. Petersborg 9. Maj. — Georgios I, Kihl,' an
kom til Bordeaux 6.Maj bestemt til Kbhvn. — I. C. Jacob
sen, Bech, ankom til Barcelona 8. Maj, bestemt til Marseille, 
Tarragona, Alicante, Malaga og Cadiz. — Kiew, Råbe, an
kom til St. Petersborg 9. Maj, bestemt til Borgå. — Kursk, 
Staal, ankom til Kbhvn. 9. Maj, best. til Stettin, Danzig og 
Riga. — Leopold II, Kruse, ankom til Kbhvn. 9. Maj, 
bestemt til St. Petersborg. — Louisiana, Jensen, afgik fra 
Kbhvn. 26. April, bestemt til New Orleans. — L. P. Holm
blad, Koch, ankom til St. Petersborg 8. Maj. — Nicolai II, 
Michelsen, afgik fra New-Orleans 6. Maj, bestemt til Kbhvn.
— O. B. Suhr, Lissner, ankom til St. Petersborg 8. Maj, 
bestemt til Antwerpen. — Om sk, Rasmussen, ankom til 
St. Petersborg 8. Maj, bestemt til Antwerpen. — Tejo, Bor- 
ries, ankom til Kbhvn. 9. Maj, bestemt til St. Petersborg. — 
Tomsk, Andersen, afgik fra Reval 9. Maj, bestemt til 
Rotterdam. — Vesuv, Norden, afgik fra Kbhvn. 3. Maj, 
bestemt til Bordeaux. — Viking, Jørgensen, afgik fra Lis
sabon 7. Maj, bestemt til Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, an
kom til Newport-News 9. Maj, bestemt til Kbhvn. — Morsø, 
Frisenette, afgik fra Kbhvn. 7. Maj, bestemt til St. Peters
borg. — Arkansas, Jespersen, afgik fra Newcastle lO.Maj, 
bestemt til New-Orleans. — Kentucky, Caroc, afgix fra 
Newcastle 10. Maj, best. til Philadelphia. — Ceres, Svensson, 
afgik fra Dartmouth 8. Maj, bestemt til Oporto og Lissabon.
— Del o s afg. fra Antwerpen 7. Maj, best. til St. Petersborg.

An glo Dåne, Olsen, afgik fra Huil 8. Maj, bestemt til 
Aarhus. — Axelhus, Sørensen, afgik fra Trondhjem 9. Maj, 
bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
ankom til Riga 9.Maj, bestemt til Antwerpen. — Charkow, 
Kromann, ankom til Libau l. Maj, bestemt til Huil. — Chri
stian IX, Mollerup, ankom til London 9. Maj, bestemt til 

i Konigsberg. — Christianssund, Bay Schmidt, ankom til 
Stettin 4. Maj. bestemt til Kbhvn. — Constantin, Bønne
lykke, pass. Holtenau 9. Maj, bestemt til London. — Fre
derik, Harboe, pass. Hirtshals 9. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Georg, Petersen, afgik fra London 8. Maj, bestemt til 
Libau. — J o la n tlia, Paaske, ankom til Antwerpen 2. Maj, 
bestemt til St. Petersborg. — Kasan, Thomsen, ankom til 
Hamburg 9. Maj, bestemt til Kbhvn. — Laura, Nielsen, 
afgik fra Leith 9. Maj, bestemt til Kbhvn. — Louise, 
Gøtsche, ankom til Pillau 5. Maj, best. til Huil. — Minsk, 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 6. Maj, bestemt til Manchester.

i M o s k o v, Petersen, ankom til Kbhvn. 5. Maj, bestemt til 
Riga. — Nishnij No vgo rod, Harder, afgik fra Kbhvn. 9.

, Maj, bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, an- 
I kom til Pillau 9. Maj, bestemt til Kbhvn. — Perm, Chri

stensen. ankom til Kbhvn. 9. Maj, bestemt til London. — 
Pregel, Egidiussen. ankom til Antverpen 7. Maj, bestemt til 
Riga. — Romny. Lind, ankom til Huli 9. Maj, bestemt til 
Kbhvn. — Thyra. Ryder, afgik fra Leith 30. April, best. 
til Island. — Valdemar, Kofoed, afgik fra Antwerpen
8. Maj, bestemt til Kbhvn. — Vesta, Corfitzon, ankom til 
Kbhvn. 29. April, bestemt til Island. — M aj a, Blom, af gik 
fra Kbhvn. 9.Maj, bestemt til Hamburg — Ella, Erichsen, 
ankom til Danzig 6. Maj, bestemt til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 11. Maj, best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare. M. Madsen, afg. fra Odense 
12. Maj, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 12. Maj. bestemt til 
Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgiklra New
castle 10. Maj, bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, C. Wi- 
berg, afgik fra Newcastle 10. Maj, bestemt til Nykjøbing F.
— Lolland, A. Anken-sen, afgik fra Leith 10. Maj, bestemt 
til Odense. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 
11. Maj. bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 11. 
Maj, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm. Schmidt, afgik fra Grimsby 
2. Maj, ankom til Cronstadt 9. Maj. — Frode, Wrisberg, af
gik fraCardiff 23. April, ank. til Genua 3. Maj. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Libau 4. Maj, bestemt til Odessa. — 
Knud, Hansen, afgik fra Stettin 6. Maj, ankom til Reval 
10. Maj. — Svend, Holst, afgik fra Riga 7. Maj, bestemt til 
Dunkirk. — Erik. Tofte, afgik fra Sunderland 4. Maj, best. 
til Riga. — Skjold, Schmidt, afgaaet fra London, bestemt 
til Sunderland. — Ragnar. Hveysel, afgik fra Sunderland
6. Maj, ank. til Stettin 9. Maj. — Danmark, Heintzelmann, 
afgik fra Kbhvn. b. Maj, ank. til Riga 5. Maj — Volmer, 
Riber, afgik fra Riga 10 Maj, bestemt til Dunkirk. — Dan- 
Kraemer, afgik fra Blyth 3. Maj, ankom til Libau 8. Maj. — 
Magnus, Jørgensen, afgik fraSunderland 6. Maj, ankom til 
Stettin 10. Maj. — Harald, Risøe, afgik fra Sunderland 7. 
Maj, bestemt til Cronstadt. — 01 af, Lorenzen, afg. fra Riga 
1. Maj, ankom til Rouen 8. Maj.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Knudsen, 
afgik fra Baltimore 9. Maj, bestemt til Stettin. — A. Sliu- 
koff. Stoltenberg, afgik fra Newcastle 7. Maj. — J. Si em, 
Frantzen, ankom til Huli 9. Maj. — P. Andrejeff, Johnsen, 
ankom til Leith 4. Maj.

Heimdal. Annine, Møller, ankom til Stettin 10. Maj. — 
Helga, Lagesen, ankom til Kbhvn. 9. Maj. — Kamma, Ri
søe, ankom til Skutskær 7' Maj. — Martha, Jørgensen, an
kom til Lappvik 30. April.

Urania. Ekliptika, Klasberg, afgik fra W. Hartle- 
pool 4. Maj. — Venus, Lund, afgik fra Kbhvn. 7. Maj. — 
Sirius, Nielsen afgik fra Sidney 10. Maj. — Urania, Lund, 
afgik fra Libau 8. Maj. — Saturn, Lind, afg. fra Gøteborg
7. Maj. — Mars, Nielsen, ankom til Kbhvn. 6. Maj.

Nordssen. Nordland, Pii, afgik fra Kbhvn. 10. Maj. — 
Finland, Schmidt, ankom til Rotterdam 8. Maj. — Eng
land, Petersen, afgik fra Reval 7. Maj. Holland, Jørgen
sen, ankom til Kbhvn. 9. Maj. — Rusland. Møller, ankom 
til Kbhvn. 11. Maj. — T y s k 1 a n d, Høgstadt, ank. til Leith
9. Maj. — Skotland, Branth, ankom til Masnedsund 6. 
Maj. — Swarland, Andresen, afgik fra Niewediep 8. 
Maj, bestemt til Warkworth.

Vesterhavet. Nautik, Meinerts, afgik fra Gefle 7. Maj, 
bestemt til Antwerpen. — Nora, Degn, afgik fra Riga 5. 
Maj. bestemt til Dundee. — Nerma, Jørgensen, afgik fra 
Esbjerg 5. Maj, ankom til Methil 6. Maj. — Nordsøen, 
Schmith, afgik fra Esbjerg 6. Maj, ankom til Methil 8. Maj.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Konigsberg 29. April, 
ankom til Antwerpen 3. Maj. — Rita, Skov, afgik fra Ham
burg 5. Maj, bestemt til Riga. — Patria, Andersen, afgik 
fra Braila 3. Maj, bestemt til Antwerpen. — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Kolding 1. Maj, ankom til New
castle 4. Maj.

Union. Anglia, Erichsen, afeik fra Sunderland 7. Maj, 
ankom til Kbhvn. 10. Maj. — Fri sia, Fisker, ankom til 
Burntisland 8. Maj, bestemt til Kronstadt. — Britannia, 
Nielsen, afgik fra Baltimore 4. Maj, bestemt til St. Nazaire.
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Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Kbhvn. 7. Maj, 
bestemt til Pernau.— Fyen, Hansen, afgik fraLibau 3. Maj, 
ankom til Rotterdam 8. Maj. — Russia, Rasmussen, afgik 
fra Kbhvn. 8. Maj, bestemt til Grangemouth.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Aarhus 
6. Maj. — Frederiksborg, Kuhl, ankom til Grimsby 5. 
Maj. — Fredensborg, Andersen, ankom til Riga 9. Maj.
— Rosenborg, Fischer, ankom til Nyborg 9. Maj. — Ura- 
nienborg, Olsen, ankom til Blyth 7. Maj. — J omsbor g, 
Schultz, afgik fra Bilbao 7. Maj, bestemt til Rotterdam. — 
Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Bilbao 8. Maj, bestemt 
til Rotterdam.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel. ankom 
til Grimsby 8. Maj. — Klampenborg, Ewaldsen, afgik fra 
Hull 7. Maj, bestemt til Cronstadt. — Skodsborg, Jensen, 
ankom til Glasgov 5. Maj. — Guldborg, Schmidt, ankom 
til Rouen 7. Maj. — Tuborg, Hveissel, ankom til Blyth 
9. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Aarhus 6. Maj. — Agnete, Jensen, afgik fra Dundee 10. 
Maj, bestemt til Methil. — Hermia, Sørensen afgik fra 
Kbhvn. 7. Maj, ankom til Kiel 8. Maj. — Alice, Kraemer 
afgik fra Reval 4. Maj, bestemt til Dunkirk. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Kbhvn. 8. Maj. — Ajax, Brorsen, afg. 
fra Windau 4. Maj, bestemt til Rotterdam. — St. Alban, 
Jørgensen, repareres i Gøteborg. ■— Nauta, Steen, afgik 
fra Kiel 10. Maj, bestemt til Fraserburgh. —Rønne, Hintse, 
afgik fra Stornoway 9. Maj, bestemt til Fraserburgh. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Aarhus 6. Maj.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Kbhvn 8. Maj. — 
Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Libau 6. Maj. — Absa
lon, Predbjørn, afgik fra Reval 6. Maj, bestemt til Rotter
dam. — Ansgar. Larsen, ankom til Newcastle 9. Maj. — 
J.N. Madvig, Olsen, ankom til Ipswich 1. Maj. — Hamlet, 
Sommer, afgik fra Reval 7. Maj, bestemt til Rotterdam. — 
Helge, Matthiessen, ankom til Grinsby 5. Maj.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Kristianssand 
G. Maj, bestemt til New-York. — Norge, Knudsen, afgik 
fra Kristianssand 22. April, ankom til New-York 5. Maj. — 
Thingvalla, Laub, afgik fra New-York 30. April, bestemt 
til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kbhvn. 7. Maj, 
ankom til Stettin 8. Maj.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Stettin 5. Maj, ankom 
til Lappvik 9. Maj. — Clara, Petersen, afgik fra Grange
mouth 6. Maj, ankom til Kbhvn. 9. Maj.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Vega, Pedersen, ankom til Callao 1. Maj 

fra Hongkong. — George Schwalbe, Pedersen, sejlet fra 
Gorontala 29. April til Rotterdam. — Max, Poulsen, ankom 
til Guayaquil 29. April fra Hamburg. — Emilie, Thomsen, an
kom til Molukkerne 3. Maj fra Amsterdam. — Lemvig, 
Thomsen, ankom til Harburg 3. Maj fra Plymouth. — Med of, 
Svarrer, prajet 19. April paa 0’ 39' N. Br. 30“ 32' V. Lgd. fra 
Paysandu til Bristol. — Afma, Kallesen, ankom til Hamburg
8. Maj fra Maracaibo via Falmouth.

Fanø. Sønderho. Mary, Lydom, afgik 1. Maj fra Gran
ton tilisefjord. — Eliza, Thomsen, pass. 6. Maj Dragør paa 
Rejse Blyth —Vasa. — Anna, Mortensen, ankom 7. Maj paa 
Kjøbenhavns Red, paa Rejse London—Stugsund.

Svendborg. Union, Rasmussen, ankom til Christianssand 
2. Maj. — Ludvig, Larsen, ankom til Landskrona 2. Maj.
— Lilly, Rasmussen, ankom til Helsingfors 2. Maj. — 
Guldborg, Rasmussen, ankom til Aberdeen 3. Maj. — 
Anna E1 i s a b e t h, Larsen, ankom til Pilllau 3. Maj. — 
Christine, Rasmussen, ankom til Kolberg 3. Maj. — Ve
nus, Jensen, ankom til Antwerpen 3. Maj. — Samson, 
Hansen, ankom til Stokholm 4. Maj. — Neptunus, Jensen, 
ankom til Kings Lynn 4. Maj. — Ruth, Nielsen, ankom til 
Karlskrona 5. Maj. — Niels Jensen, Hansen, ankom til 
Roumo 6. Maj. — T r i 11 o n, Nielsen, ankom til Drøbak 6. 
Maj. — K i r s t i n e, SøTensen, ankom til Swinemiinde 6. Maj.
— Ellen Kirstine, Petersen, ankom til Stolpemunde 6. 
Maj. — Grønsund, Mikkelsen, ankom til Stettin 8. Maj.
— Brochenhuus Schack, Rasmussen, ankom til Allinge
8. Maj. — Erik, Hansen, ankom til Swinemiinde 8. Maj. — 
Doris, Hansen, ankom til Swinemiinde 8. Maj. — Urda, 
Nielsen, ankom til Drøbak 8. Maj. — Brage, Jørgensen, 
ankom til Karlshamn 8. Maj. — Ni ord, Svennevig, ankom 
til Leith 9. Maj. — Agnes, Dam, ankom til Åbo 4. Maj. — 
Karen, Mikkelsen, ankom til Wolgast 5. Maj.

Ærø. H a n s i g n e, Clausen, ankom 7. Maj til Falmouth 
f. O. fra St. Croix, blev 9. Maj beordret at losse i Liverpool.
— Stella, Rasmussen, ankom 9. Maj til Faaborg. — Anne 
Sophie, Hermansen, ankom 8. Maj til Trelleborg. — S v a- 
1 e n, Christensen, ankom 8. Maj paa Kjøbenhavns Red paa 
Rejse fra St. Davids til Kønigsberg. — Sylfiden, Bøye, 
passerede 9. Maj Helsingør paa Rejse fra Rønne. — Catrine, 
Eriksen, ankom 8. Maj til Newcastle. — Anne, Jensen, an
kom 8. Maj til Masnedsund. — Niels, Christensen, ankom
9. Maj til Bordeaux. — Norden, Rasmussen, ankom 5. Maj 
til Fowey. — Elise Marie, Hermansen, ankom 5. Maj til 

Gourdon. — A u r o r a, Raahauge, passerede 3. Maj Helsingør 
paa Rejse fra Kønigsberg tilKingss Lynn. — Niels Juel, 
Nielsen, ankom 2. Maj til St. Nazaire fra St Annie. — 
Skjold, Mygind, ankom 3. Maj til Sunderland. — Webers 

: Minde, Madsen, ankom 6. Maj til Ardrossau. — Thyra,
Rasmussen, ankom 6. Maj til Gefle. — Cathrine, Rasmus
sen, ankom 6. Maj til Kolberg. — K o d a n, Hansen, ankom 
6. Maj til Middlesborough. — Hildur, Schmidt, ankom 7. 
Maj til Kjøbenhavn. — Christiane, Albertsen, ankom 6. 
Maj til Rudkøbing fra Middlesborough. — Marie, Christensen, 
er indkommet til Portland, Skibet var paa Rejse fra Norge 
til Loctudy. — Salvador, Fabricius, ankom 6. Maj til 
Pornic. — Frederik & Ane, Andersen, aukom 3. Maj til 
Helsingborg. — Mette, Andersen, ankom 3. Maj til Drøbak. 

i — Marie, Weber, ankom 3.Maj til Pillau. — D annebrog,
Boye, ankom 3. Maj til Vlardingen. — Concordia, Madsen, 
ankom 3. Maj til Kalmar. — Saga, Clausen, er ankommet 
til Barbados. Skibet er befragtet fra Ponce til Kjøbenhavn. — 
S e j e r s k r a n s e n, Jørgensen, ankom 3. Maj til Burntisland. 
— S o 1 u s, passerede Dragør 7. Maj for Nordgaaende. — 
Thea, passerede Dragør 7. Maj for Nordgaaende.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af in Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Sæby S. Det 2 Kml. SSØ. for Sæby sunkne 
Fiskefartøj er nu uskadeliggjort. Den mindste Dybde over 
Vraget er 13 Fod. Afmærkningen er inddragen.

Store-Bælt. Korsør Fyrskib vil fremtidig være paa Sta
tion hele Aaret.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Lysekil N. Blåckhall Fyr er igjen tændt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 24de April. 52° 44' N. Br. 3“ 52' 

0. Lgd. En Mast, kun lidt over Vandet, fast i Vraget.
Tyskland. Fyrskibet „Borkum-Riff“ 0. Af Vraget, der laa 

sunket ca. 12’/., Kml. 0. t. S. for Eyrskibet „Borkum-Bi/f", 
kan intet mere findes. Vragvageren er inddragen.

Østfrisiske Øer Øtzumer Balje. Vraget af Damperen „Sal
bom" ligger sunket V. for Otzumer Balje. En grøn Vrag
tønde med N.-lig Topbetegnelse er udlagt 1 Kbl. N. for 
Vraget.

Holland. Ems. Tjalken, der var sunket i Ems, er bort
tagen.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Zuiden kan nu besejles 
med 21, Hoorn med 22 og Farvandet langs Kotzenburg med 
21 Fods Dybgaaende.

Zeegat van Goeree. I Aardappelengat er Dybden nu 15 
Fod.

Zeegat van Brouwershaven. Volkerak. Følgende Tønder 
ligge nu saaledes:

Stumptønde Nr. 1 a med afkortet Kegle i 9 Fod Vand. 
51" 39' 37" N. Br. 4" 20' 24" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 i 9 Fod Vand. 51" 39' 37" N. Br. 4“ 
21' 0" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 i 9 Fod Vand. 51’ 39' 22" N. Br. 4" 
20' 36" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 a i 14 Fod Vand. 51" 39' 19" N. Br. 
4“ 21' 20" 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sundet. Sverig. Malmo. Ifølge Tillæg Nr. 4 til „Svenske 

Lot.sen“ er der paa Malmo V.-lige Havnemole tæt SV. fol
det ydre Fyr oprejst en firkantet Baake. Fyrskibet „Oskars- 
grund“ ligger i Linien: Kronotorp Mølle o veret med Baaken.

Småland. Oskarshamn. I Farvandet til Oskarshamn ere 
følgende Grunde fundne:

En 16 Fods Grund. 57° 16' 43" N. Br. 16° 33' 42" 0. 
Lgd.

En 14 Fods Grund. 57° 16' 24“ N. Br. 16° 31' 10“ 0. 
Lgd.

En Grund 0. for Stagen paa Klubben. 57° 15' 57" N. 
Br. 16° 29' 36" 0. Lgd.

Grundene blive snarest mulig afmærkede saaledes: 16 
Fods Grunden med en Stage med Kryds, 14 Fods Grunden 
med en Risprik og den tredie, S. for Farvandet, med en Stage.

Fyrskibet „Finngrundet" udlagt. Ifølge. Telegram fra Lods
styrelsen i Stockholm er Fyrskibet „Finngrundet" omtrent 
den 4de Ma.j 1898 atter udlagt paa Station.
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Skotland. Tod Head. Ifølge det engelske Admiralitets 
Fyrliste 1898 er Tod Head Fyr tændt.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Oyestreham. Det hvide, faste Fyr 0. for Oyestre- 

ham Sluse er midlertidig ombyttet med et hvidt, fast Fyr, 
der vises fra en Mast ca. 1 Kbl. N for Fyrtaarnet. Flammens 
Højde: 48 Fod.

Frankrig. N. Alderney Havn. Damperen „Blanch“ er sun
ken i Alderney Havn i Ledefyrlinjen, ca. 1,000 Alen fra For
fyret. 49° 43'„ N. Br. 2° 11',; V. Lgd.

Advarsel til Skibsførere ved Besejling af spanske og nord
amerikanske Kyster. Skibsførere advares mod, under den nu 
mellem Spanien og de Forenede Stater i Nord-Amerika ud
brudte Krig, at stole paa, at Fyrene og Sømærkerne ved 
disse Staters Kyster og Havne ere i Orden eller paa Plads.

Gul Feber i Rio de Janeiro. Udenrigsministeriet meddeler: 
I Bio de Janeiro har Gul Feber Epidemien udbredt sig 

til hele Byen og Omegnen, og Sygdomstilfældene have en 
meget alvorlig Karakter.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Pont l’Abbé Munding. Loctudy. Den 1ste Maj 

1898 er Loctudy Fyr forstærket. Lysevnen for det hvide 
Lys er 12 Kml., for det røde Lys 8 Kml.

Baie de Lomalo. Bangåvre. Jærnbaaken -g&a, Bangavre er 
ombyttet med en rød Træbaake med Kegle, 10 Fod over 
Højvande. 47° 42' 3" N. Br. 3° 21' 20" V. Lgd.

Ile d’Yeu. Port Breton. Varpetønderne og Fortøjtønderne 
ved Indløbet til Port Breton ere nu hvide.

Gironde. Talais. Fyrskibet Talais, som til Forsøg er 
udlagt, er midlertidig ombyttet med det gamle Fyrskib, der 
viser hvidt, fast Lys.

Canariske Øer. Teneriffa. Santa Clara er belyst med 
elektriske Lamper, der ses længere end Fyrene og gøre det 
vanskeligt at skelne det hvide Fyr paa den gamle Mole.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Portland Harbor. 
Klokketønden ved Sta/niford Ledge er ombyttet med en Spir
tønde. Taageklokken paa Portland Bølgebryder er nu i 
Virksomhed i tykt og taaget Vejr hele Aaret rundt.

New York. New York Bay. The Narrows. Fort Wadsworth. 
Fra den 16de Maj 1898 gives Taagesignal med Klokke fra 
NV.-Hjørnet af Fort Wadsworth, Staten Island, V.-Siden af 
The Narrows. Med Maskinkraft slaas Et-Slag paa Klokken 
hver 15 Sekunder.

New Jersey. Absecon Fyr SØ. En Bark ligger sunken i 
15 Fv. Vand, fra Absecon Fyr i S. 55° 0., 13 Kml. Masterne 
ere 20 Fod over Vandet. 39° 14' 20" N. Br. 74° 11' 15" 
V. Lgd. __________

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SH1PBR0KERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg Slldamerikanische DampfschifTfahrtB Gesellschaft, Hamborg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gotbenborg, regolar line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE**.

Cl/ikc|o med Certifikat, gældende overalt. Gamle
wKlUol G ntCrntJ I Lanterner prave6 og forandres, naar de 
bave den lovbefalede Størrelse. Cv.riijikal følger wtetf hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika. 1 Golf d’Ajaccio ligger en 2 Fods Klippe 1% 

Kml. S. 9° 0. fra Castagna Taarn. 41“ 46' 15" N. Br. 8“ 43' 
21" 0. Lgd.

Porto Vecchio S. En 13 Fods Grund ligger c. 4 Kbl. N. 
75° 0. fra Ø.-Pynten paa Øen Folaca. 41° 32' 58" N. Br. 9” 19' 
33" 0. Lgd.

Rusland. Kustendje. Klokketønden, som laa 6 Kbl. S. fra 
Kuslendje røde og hvide vexlende Fyr, er ombyttet med en 
rød Flejtetønde.

Bug. Lieskovoi. Vageren ved Lieskovoi, lige over for 
Didova Nata Fyr, er ombyttet med en rød Tønde, hvorfra 
vises et rødt Fyr.

Algier. Phillppeville. Chateau Vert og Skikda. V.-Grænsen 
af Chateau Vert Fyrs røde Vinkel gaar klos 0. om Klippen 
Lionceau, NØ. for Lion. Skikda Fyrs S.-lige Lysgrænse 
gaar 50 Alen S. for Lystønden, der ligger c. */, Kbl. NV. for 
S.-Molens Yderende.

Dellys. Det røde, faste Fyr paa Yderenden af Molen, 
som bygges ved Bellys, kan med haardt Vejr ikke tændes. 
Det grønne Fyr paa Landingsbroen er anbragt omtrent midt 
paa Broen.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Great Bahama Bank. Fleeming Channel. Tønden, der laa i 

den S.-lige Del af Fleeming Channel, 2 Kml. S. 60° 0. fra 
Midten af Upper Samphire Cay, er inddragen. 25“ 11' 10" 
N. Br. 76" 57" 40" V. Lgd.

Cuba N.-Kyst. Pynt Mayo. Den 15de Marts 1898 er Fyret 
paa Pynt Mayo tændt.

Smaa Antiller. St. Christoph. Ved Basse Terre vises et 
rødt, fast Fyr paa Kuplen af Regerings Bygningen, og det 
røde Fyr paa Kysten er slukket. Fra Molehovedet vises et 
rødt Fyr.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Argentina. Ved Bio Negro gives følgende Kurs-Signaler 

fra Signalmasten:
En Ballon paa Toppen betyder — Kurs.
En Ballon under den venstre Raanok betyder — Syd.
To Balloner, lodret for hinanden, under den højre Raa

nok, betyder — Nord.

Karantænebestemmelser.
Spanien. — Pensacola og 90 Kml. Omkreds er erklæret 

for fri for gul Feber.

Ny Carlsberg 81.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det^ 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Prima røgede Skinker. ?
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker

anbefales til

——lave Priser. —

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.
CO 
CD

Cypress og Greenheart
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager bos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

HANSCHELL & Co.
J BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. m ,' Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.



Kjøbenhavns Børskurs d. n. Maj 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 112}- 131-13 112% 113
Danmark......................................... 91 907, 91%
Norden............................................ 120% % 1207., 120%
Kjøbenhavn ................................... 102'/. %. % 102% 102%
Carl.................................................. 60% 617,
Dannebrog..................................... 106 107
Skjold.............................................. 76 75% 75% 76
Helsingørs Dampsk........................ 47 48
■Østersøen....................................... 93 92 92 93
Nordsøen......................................... 75 81
Torm.............................................. 90 937,
Foren. Bugser-Selsk....................... 83 89%
Dansk-russisk Dampsk.................. 95 99

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 103 1037,
5% - - ....................... — . —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% 1894 ..................... — —
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
'3% Stats amort.............................. 977, 997,
3%% uopsig Stats........................
3%% Husejer Kreditk.................. 947, 95%
3%% Kbhvns Kreditf................... 92% 927,
372% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 957, 96*/.
4% - - 6 — ......... 967, 977,
3%% Landkreditk. 3 —......... 941/., 95'/,

Aktier.
Nationalbank.................................. 1507, 151%
Privatbank...................................... 129% -128% 1287, 129
.Landmandsbank............................ 127% -126} 1267, 127
Handelsbank.................................. 123 122% 1227, 1237.
Burm. & Wain.............................. 94% 957,
Helsingørs Jernsk.......................... 96% 98
Sukkerfabr...................................... 957,7, 7, 96 957, 96
Bryggeri Aktier............................ 106*/2 %, 107 1067, 107

Notering paa Berlins Bars d. 10. Maj 1898.

åvista 
Sælger.

iO d. d. 
Køber,

Hamburg......................................... 88.95 88.80
London .......................................... 18.25 18.21
Paris............................................... 72.20 —
Amsterdam..................................... 151 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
47,% — Boden Kredit................................

■6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

217.25

101%
97%

100.10
93%

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
■den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 482,000, „Danmark11 52,000, „Norden11 
19,800, „København11 126,000, „Carl11 22,000, „Dannebrog11 
14,000, „Skjold11 38,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

er en Tand
plombe;

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pliarm.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6 3.
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Das. 
NB. efter efhrerl

ilidttenill HWefie.

jYfonty.
St. Xortgensgade 21.

EMIL KLUNDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
H o 11 e n a n - B r u n s bii t te I.

Nordisk Skibsrederforening.
Den ordinære Generalforsamling iaar afholdes i 

Christiania Torsdagen d. 26. Maj. Nærmere om 
Tid og Sted 111. m. vil blive meddelt hvert enkelt 
Medlem.

Bestyrelsen.

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger,

Gode Illustrationer,
hyppige Præmier. 

Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 

samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.

r Y’Y'T"T ▼VYVVTTVYYVTYT^

Medlemmerne
af Dansk-Sej lskibs-Rederi-Forenings-Af
deling for mindre Skibe gøres herved opmærksom 
paa, at Kontingentet vil være at indbetale inden 15de Maj.

Albert E. Boye.
Sekretær og Kasserer.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet bar 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

JTgentur 
for udenlandske 

Sø assurance
selskaber.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskildå Assurans 
Forening.

P. Otzen fif Thorstenson.
Manometre, Vacumroetrc, Tællemaskiner.

Jitfiftfatioinr tniffii
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler afVulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Paa a^e
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

jYlargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar fftargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Zfræ- som 
Slikemballage til Sagens billigste Jfotering.

Jh. Jflokker <£ Go.,
ffghavn 4.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
aw 23. Series

2den Trækning begynder Onsdag den 18de Maj 1898.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

Desuden 225 Ekstragevinster å 10 Kr.

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 600 Kr. 1 Gevinst paa 1200 Kr. 1 Gevinst paa 600 Kr.
1 — »460 1 — » 900 - 1 — » 450 -
1 — • 300 1 — » 600 - 1 — » 300 •
3 — å 150 3 — å 300 • 3 — å 160 •

30 — » 100 30 — » 200 • 30 — » 10 . .
66 — » 60 55 — » 100 - 66 — » 60 -
68 — » 25 68 — » 60 • 68 — » 26 •

100 — » 10 100 — » 20 - 100 — » 10 -
1341 — » 8 1341 — » 10 - 1341 — » 8 •

Ialt: 5,025 Gevinster.
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 150 og 75 Nummere i 

Rækkefølge faa Gevinst.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornys overalt & 1 Kr. 

50 Øre Stk. hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprin sensgade G, 1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

DANCHELLS
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Bødkerværksted.
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

Hamburg (St. Pauli.)
Langereihe 85.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub..

„Dansk Søfartstidende*' har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for
1/a Side eller derover .... 
Mindre end i/i Side................

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange

30%
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. Maj 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Sø- og Handelsretsdom. — Fragtmarkedet. — „Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen. — Vore Farvandes 
Belysning. — Bugserforholdene paa Nakskov Fjord. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

| ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibo, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg | 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
Stempler, 
Krumtappe 
Ambolte,

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i

Skibsstævne,
Skibsskruer, 
Rorrammer,

Støbt Staal „
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

. Etabi. 1797. g=;—

Damp & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, fåefragining samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe, 

Jtauarikommissionærer, Qgenterfor Clovds, fiondon, 

og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø” 
Assurance Selskaber.

Telegr.-Adr: Heckshers.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-AktiengeseJlschaft

vorm. Schuckert & Co.
i Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
1 Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer.
i _ Galvanoplastiske Anlæg.

St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991 ,
. wwwww wwwww

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1'/2. Admiralitatstr. 89, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, u-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD HAMBURG. Telephon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

Agent for Danmark:
(ANDREAS HANSEN. Gittervej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

FOll

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlsetj, jYielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

_ . _ __ Telegramadresse:
eeon Seifert, Regnegade. Telefon 297.

Telegraphic address »SV1TZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzer’s
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded lfi3B.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gflldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Siiepard & Co. 
London E- C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11-.

The company maintains stations at the tollowing 
ports, where a salvage boat vvill be stationed, always 

■ reaily to leave at short notice.
COPENHAGEN .........................  J
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

The company

Ja

,S VITZERSALVAGE**.

„Høyer**.
„ S VITZBHGO TTL1EB **. 

„Jørgensen11. 
„Gunnersbn**. 
„Svitzerlund". 
„Elfvebsson**.

. „Spbuth“.

2 «•cCJ

The companv’s boat Danmark — in conjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde**, s/s „Berger 
Wilhelm** and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

□1 j-E
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

VA.RE-MÆRKE.

A. FORMANN
KJOBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Enhver Kaptajn, *p^nge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNrln G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ^1“ 

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.
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Sø- og Handelsretsdom.

Den 2. November 1896 afgik S/S „Ulriken" af 
Bergen, 2376 B. R. T., ført af Kapt. Bergh, fra Lu- 
leå bestemt til Dunkerque med 33951/2 Tons Erts. Efter 
at have anløbet Kjøbenhavns Bed afsejlede Damperen d. 
7. s. M. Kl. 53/4 fra Inderreden, med en Amning af 20' 
3" For og 21' 3" Agter, men kolliderede i Nærheden af 
Middelgrundsfortet med S/S. „Ancient Briton“ og fik 
derved saa megen Skade, at det ansaas for rigtigt at sætte 
Skibet paa Grund paa Stubben. „Ancient Briton" — 
Dampskib paa 1002 B. R. T., ført af Kapt. Hole, var 
hjemmehørende i Cardiff og paa Rejse fra Burntisland 
til Stralsund med 1146 Tons Kul — maatte ligeledes 
sættes paa Grund paa Stubben efter Kollisionen. Efter 
at være bleven taget af Grunden af Svitzers Entreprise 
og udlosset i Kjøbenhavn, bugseredes Ulriken til Hel
singør for at repareres, og var atter sejlklar d. 16. 
December 1896. Dens Udgifter som Følge af Havariet, 
hvoraf Bjærgningen var 20,000 Kr., Losning og Last
ning 6,690 Kr., Reparation 39,197 Kr. og Liggedags- 
godtgørelse (40 Øre pr. Ton pr. Dag af 1,500 Tons i 36 
Dage) 21,000 Kr., blev i det hele opgivne til 99,848 Kr. 
„Ancient Briton", som først blev færdig med Reparationen 
og Indtagning af Lasten d. 19. December, maatte atter 
losse Ladningen, da denne ikke kunde komme til Be
stemmelsesstedet (Stralsund) paa Grund af Ishindringer, 
hvorfor den solgtes her. Skibets samlede Udgifter op
gaves til 77,408 Kr.

Begge Skibes Repræsentanter vare imidlertid bievne 
enige om, at „Ancient Britons" Værdi i beskadiget Stand 
plus Fragten ikke oversteg en Sum af 64,000 Kr., og 
de enedes tillige om, at Domspaastanden gensidigt ikke 
maatte overstige dette Beløb med Renter og Omkostninger.

Ved at paastævne nærværende Sag nedlagde derfor 
Firmaet Jansen & Co., som Befuldmægtigede for 
Føreren af S/S. „Ulriken“, Paastand paa, at Firmaet C. 
K. Hansen, som Befuldmægtiget for Føreren af S/S. 
„Ancient Briton", skulde dømmes til at betale 64,000 Kr., 
medens Firmaet C. K. Hansen ligeledes nedlagde Paa
stand paa hos Firmaet Jansen & Co. at faa udbetalt 
64,000 Kr. i Erstatning.

Den 7. November 1896 var Vinden NV, Styrke 4, 
Strømmen fra NO, med en Fart af mellem x/2 og 1% 
Kml., og det var stjerneklart. Damperen „Ulriken“ gik 
Kl. 53/4 E. M. fra Reden og satte Lodsen fra Borde 
Kl. 6 20' i Nærheden af Middelgrundsfortet. Lanternerne 
vare satte inden Trekroner passeredes. Kaptajn Bergh 
og 2. Styrmand vare paa Broen, 1; Styrmand paa Udkig 
paa Bakken, hvor man var beskæftiget med Ankeret, 
af hvilken Grund der først sloges „Fuld Kraft11 i Ma
skinen Kl. 63/4, da Middelgrundsfortet havdes i omtrent 
S.SV. i c. 1 Kmls. Afstand; Kursen beordredes samtidig 
til misv. NO x/2 O. En halv Snes Minutter før Sammen
stødet, der fandt Sted Kl. 6 50', saas 4 Streger om 
Bagbord i c. 1 Kmls. Afstand en Dampers klart brændende 
Toplanterne og grønne Lanterne. Da denne Damper 
(„Ancient Briton“) vedvarende viste sin grønne Lanterne 
og efterhaanden var kommen saa nær, at Skroget kunde 
ses i nogle Skibslængders Afstand, omtrent tværs paa 
„Ulriken“s Bagbords Side, gav dennes Kaptajn haardt 
Bagbords Ror for derved muligvis at undgaa et Sammen
stød, som da syntes umiddelbart truende; han gav tillige 
et Stød i Dampfløjten, medens der omtrent samtidig skal 
være blevet hørt Dampfløjtestød fra „Ancient Briton", 
men uden at der om Bord i „Ulriken“ bestemt kunde 
siges hvor mange, (dog snarest 2). Fra Roret i „Ulriken1* 
blev lagt Bagbord, og til Sammenstødet skete skal der 
være forløbet ca. 1 Minut, og Skibet havde i den Tid 
drejet ca. 3*/2 Streg, saa at det laa omtrent misv. Øst 
an, da det blev ramt, omtrent under en ret Vinkel ud 
for Nr. 3 Lugen om Bagbord. Maskinen stoppedes i 

Kollisionsøjeblikket, men da det viste sig, at Vandet 
strømmede ind i Nr. 3 Lastrum, blev der slaaet fuld 
Kraft frem, og styret VNV ind mod Landgrunden, som 
Skibet tørnede paa Kl. 7, ca. */2 Kml. Nord for Stubbens 
nordre Tønde. „Ulriken“s Kaptajn har bemærket, at 
ligesom han ved sin Manøvre formentlig havde handlet 
overensstemmende med de gældende Søvejsregler, saa
ledes kunde han efter sin Opfattelse ikke have ventet 
at undgaa Sammenstødet, hvis han, da han gav Bagbords 
Ror, i Stedet for havde stoppet og bakket, idet han der
ved rimeligvis kun vilde have opnaaet, at Skibet var 
blevet ramt i For- eller Storlasten, og derved paa Grund 
af den tunge Ladning vilde have risikeret at synke med 
det samme; ligesaa lidt vilde det have hjulpet at give 
Styrbords Ror, da han saa rimeligvis var løbet lige ind 
i „Ancien Briton", som han i Virkeligheden maatte vente 
vilde dreje Styrbord over.

„Ancien Britons" Forklaring lød paa, at Hveens 
Fyr Kl 5 30' havdes i 0. t. N. i 1 å. 2 Kmls. Afstand, 
derefter styredes S. 1/4 V.; Lanternerne brændte klart, 
Skibet gik fuld Kraft med c. 7 Knobs Fart. Kl. 5 50' 
saas Fyret paa Middelgrundsfortet, nogen Tid efter 
Nordre Røse og derpaa Hollænderdybets Ledefyre,- som 
der saa styredes efter. Kl. 6 35' havdes Nordre Røse 
Fyr ret for — dev. styret Kurs S. — og Fyret paa 
Middelgrundsfortet i SV. t. S., giss. Afstand 1 Kml. 
Kort Tid efter saas Dragør Ledefyr aabne (det lave Fyr 
østligst), hvorfor Kursen forandredes l1/2 Streg øst
ligere for at faa dem over ét. Baade Kaptajnen og 
Styrmanden, der begge opholdt sig paa den øverste Bro, 
havde i nogen Tid i Kikkerten faaet Øje paa et glim
tende Lys paa Fortets Terræn, som de ikke kunde 
komme paa det rene med hvad var. Først flere Minutter 
efter den sidste Kursforandring fik de pludselig en Top
lanterne og rød Sidelanterne i Sigte c. 2 å, 3 Streger 
paa Styrbords Bov — Udkiggen varskoede straks for 
dem — og de to Lanterner saas meget højere oppe end 
det omtalte glimtende Lys, som imidlertid var forsvundet. 
Næppe 1 Minut efter, at de 2 Lanterner vare komne
1 Sigte, saas Skroget af „Ulriken" i et Par Skibslængders 
Afstand. „Ancient Britons" Ror blev saa lagt haardt 
Styrbord, og der blev givet 2 Stød i Fløjten, som ikke 
hørtes besvarede fra „Ulriken". Omtrent samtidig med 
at Roret var i Borde, slog Kaptajnen „fuld Kraft Bak", 
da han kunde se, at „Ulriken" kom lige tæt paa dem, 
men umiddelbart efter skete Sammenstødet, kun 2 å 3 
Minutter efter at „Ancien Briton" først havde faaet Øje 
paa „Ulrikens" Lanterner. Denne sidste var først lige 
før Sammenstødet kommen fri af Fortet, der vel da 
havdes i c. s/i Kmls. Afstand.

Efter Sammenstødet bakkede „Ancient Briton" i c.
2 Minutter; under Bakningen standsede Maskinen et 
Øjeblik af sig selv, idet det var, som om Skruen slog 
mod noget (2 af dens Blade fandtes senere stærkt be
skadigede). Da Skibet ved Sammenstødet havde mistet 
Forstævnen og faaet Hul i Boven, blev det, efter at 
have taget Lods om Bord, sat paa Grund noget Nord 
for Stubbens Trekost. Kapt. Hole har erklæret, at naar 
han ikke bakkede straks, da han fik „Ulrikens" Skrog 
at se, men gav Styrbords Ror, var det, fordi han mente, 
at der endnu den Gang var en Mulighed for, at Styr
bords Ror kunde tage ham klar af „Ulriken", medens 
han antog, at Følgen af Bakning, hvorved „Ancient 
Briton" vilde slaa Styrbord ud med Boven, vilde blive, 
at „Ulriken" løb ind i hans Skib.

Medens Retten finder, at „Ulriken" har handlet 
overensstemmende med de da gældende internationale 
Søvejsregler, særlig deres § 22, jfr. § 16, og at det 
navnlig ikke kan bebrejdes dens Kaptajn, at han udførte 
den Manøvre, han gjorde, da det ikke kan antages, at
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Sammenstødet kunde været undgaaet, hverken ved at 
stoppe og bakke eller ved at give Styrbords Ror, maa 
det derimod bebrejdes „Ancient Briton“, hvis Pligt det 
ifølge Søvejsreglernes § 16 var at gaa af Vejen for 
„Ulriken“, at det ikke saa snart det fik dette Skib i 
Sigte, enten straks stoppede og bakkede, i Stedet for at 
foretage en anden Manøvre, eller ogsaa straks lagde 
Roret haardt Bagbord for at gaa agten om „Ulrikenu. 
idet Sammenstødet i begge Tilfælde sandsynligvis vilde 
være undgaaet.

Som en Følge deraf findes indstævnte Firma C. K. 
Hansen, som Befuldmægtigede for Føreren af S/S 
„Ancient Briton“, Kapt. Hole, overensstemmende med 
Sølovens § 220, 1ste Stykke, at burde idømmes til at 
betale de paastævnte 64,000 Kr. med Renter deraf 5% 
aarlig og 500 Kr. i Sagsomkostninger til Sagsøgeren. 
Firmaet Jansen & Co. som Befuldmægtigede for 
Føreren af S/S „Ulriken11, Kapt. Bergh.

Fragtmarkedet.

De indviede vil vide, at Kulstriken i Wales nu 
synger paa sit sidste Vers. Forhandlingerne mellem 
Collierierne og „the workmen" synes ogsaa at tyde 
derpaa; efter Rapporterne er der mere Alvor i Under
handlingerne nu end hidtil, og Striden har sandelig ogsaa 
varet længe nok; det er selvfølgelig umuligt for os at 
bedømme Værdien af de daglig indløbne Efterretninger, 
men alligevel har vi paa Fornemmelsen, at Striden i 
Realiteten er forbi, og at vi snart faar ordnede Forhold 
derovre paany. Om den ene eller den anden Part sejrer, 
er selvfølgelig os ret uvedkommende ; Hovedsagen bliver, 
at vi atter faar alt paa rette Køl: derved bliver Skibs
farten gavnet paa den ene Side, men derved overskæres 
samtidig et af de Baand, der har medvirket til at holde 
den nuværende Hausse oppe i saa langt et Tidsrum. 
Det lader sig nemlig ikke bestride, at vi i hvert Fald 
for Øjeblikket operere mere i Skyerne end paa Jorden. 
Striker, Kornstigninger, overhovedet alle Eksportvarers 
Stigning, passende blandet med Krudtrøg, fremkalder 
efter Fagmænds Sigende et Medikament, som man kun 
maa behandle med Varsomhed og indtage i smaa Portioner; 
det er navnlig Krudtrøgen, der skal have den mest op- 
ildnende Virkning, men vi tror, at hele Handelsstanden 
har beruset sig for meget i denne ny Komposition. Vi 
have ofte hævdet, og vi hævder det endnu, at Forholdene 
i Fragtmarkedet ere fortrinlige og Udsigterne gode; vi 
ser ikke nogen Grund til at skifte Anskuelse, men der 
ligger en Fare i at overvurdere Situationen, fordi 
Skuffelsen bliver desto større, i Fald ens højtflyvende 
Planer ikke lykkes, . og fordi man samtidig løber den 
Risiko at blive nervøs og derved mod sin egen Interesse 
og Vilje driver Raterne ned, hvor dette vilde have været 
aldeles unødvendigt, naar man kun havde holdt sig til 
Virkeligheden og ikke bygget Luftkasteller.

Vi staa i Virkeligheden paa en god, solid Grund; 
overalt er der Penge at tjene, men man maa ikke udæske 
Lykken for meget og i Bestræbelsen for at naa Toppen og 
den største Gevinst refusere den acceptable Profit, der 
allerede tilbyder sig paa Halvvejen; dette er vor Op
fattelse, man skal ikke spænde Buen for højt. Om vi 
har naaet Kulminationspunktet, tør vi ikke afgøre; den 
sidste Uge har paa flere Felter været mere rolig; kan 
være, det er Begyndelsen til en mindre Tilbagegang; 
muligvis ogsaa Stilheden før den virkelige Storm kommer, 
men Øjeblikket maner i hvert Fald til alvorlig Dis
ponering.

De Brancher, der i sidste Uge har været fastest, 
er Østen og River Plate, de mest lunefulde, men de 

bedst betalende, naar det kommer til Stykket. Vi 
notere blot Bombay P. P. 1353 Reg. Tons 35/. Kur
rachee P. P. 1673 N. R. 30/. Java U. K. Cont. 3226 

' N. R. Juli 35/. Java United States 2129 N. R. 15. 
Juli 15. August 35/. Java U. K. Cont. 15/30. Juni 
Aflastning 37/6. Som man ser, Rater, som man kan 
være bekendt, og Efterspørgslen er stadig livlig. Fra 
River Plate er betalt 25/ not above San Lorenzo til 
U. K. Cont., samme Forhold til Buenos Ayres, og her 
er det naturligt allerede du Juni Baadene, der giver 
mest, fordi Eksporten af Majs da først staar i fuldt 
Flor. Spekulanterne synes noget ængstelige ved at kon
trahere for prompte Baade paa Basis af en rettidig 
Fremkomst til Frankrig inden 30 Juni, og det er et, 
ringe Antal Dampere, der har nydt godt af denne Lov
bestemmelse; imidlertid lægger vi større Betydning i 
senere Baades fastere Rater, der beviser, hvad vi har 
omtalt tidligere, at denne Branche vil gaa ud paa en 
flot Maade, da ikke Øjeblikkets Spekulation, men selve 
Markedets sunde Karakter bestemmer de fremtidige gode 
Rater.

Nordamerika og Golfen er naturligt indhyllet i 
Krudtrøgen og, som vi omtalte i Begyndelsen, derfor 
farlige at klassificere. Imidlertid har Befragtningen været 
ualmindelig livlig, og Fredens Arbejde synes ikke at 
have veget Pladsen for Krigens. Hvedeprisen er dalet 
ret betydeligt; selv om dette ikke spiller nogen Rolle 
for selve Aflastningernes Mængde, er dog Ordet „Hvede11 
bleven Øjeblikkets Barometer, hvoraf man læser „højt 
eller lavt11. Vi maa derefter konstatere en ringe Til
bagegang ogsaa i Fragterne. Der er sluttet: New York
P. P. 4/lVa, Northern range C f. O. 14000 qrs. 1/15 
Juni 4/3, option Antwerpen Amsterdam eller Rotterdam 
4/, Hamburg 4/l1/2. Northern range 16000 qrs. direkte 
Havn Kontinentet 4/1 Rouen 4/3. Danmark har i 
sidste Uge været ualmindelig tavs, og os bekendt er ingen 
Damper sluttet direkte hertil, naar selvfølgelig undtages 
Rute Baadene. Fra New Orleans betales 19/ å 20/ paa 
Nett charter til U. K. Cont. 18/ Juni 16/6 Juli; men 
Rederne holder her heldigvis igen og placerer kun prompt 
Tonnage. Fra Pensacola er betalt P. P. U. K. Cont. 
135/. Lasterne fra Tampa, Fernandina etc. ere færre 
end ventet, Raten er omtrent uforandret.

Det evropæiske Marked har to Ting af Interesse 
at opvise: Stigning fra Sortehavet, specielt til franske 
Havne, og Stigning i Kulfragterne i alle Retninger, alt 
dog kun for prompt Tonnage. Østersøen har ikke fulgt 
Trop i den Grad, som man kunde have ventet, men 
Østersøens Genaabning har bragt Fragterne ind efter 
eller hovedsagelig Kul i Vejret; dette har sin Oprindelse 
i Levering pr. f. o. w.; nu fordobles Lasterne, samtidig 
er Tørnen stadig slet; alt i Forening maa give højere 
Rater. Vi skulle indskrænke os til følgende Noteringer 
for Sortehavet og Østersøen:

Sortehavet etc. betaler Nicolaieff Marseille 16 
Frcs., Odessa Genua Frcs., Azoff U. K. Cont. 15/6,
Hamburg 16/, Azoff Marseille 20 Frcs., Donau Middel
havet 171/2 Frcs., Azoff Middelhavet 18 Frcs., Azoff 
Bergen Kjøbenhavn 16/1, Sulina 15/6 Elben. Kulfragterne 
ned ere: Cardiff Alexandria 11/6, Donau 12/, Piræus' 
11/6, Palermo 11/6, Malta 9/6, Neapel 11/, Genua 11/, 
Leghorn 11/6, Snez 12/6; fra Newcastle noteres: Malta 
9/, Triest 12/, Venedig 11/6, Marseille 10/6 — alle 
første Klasses Rater og et godt Grundlag for Rundturen, 
men vi tror, der efter 30. Juni vil følge en kort Ned
gang i disse Rater, naar man beregner Rejsen frem og 
tilbage paa samme Tid. Kulstrikens Ophør paa den ene 
Side, Korntoldens Virkning paany paa den anden, maa 
berøre Raterne; derfor er det Øjeblikkets Tonnage og 
kun den, som maa kaldes heldig, og som tager For
tjenesten.

Kulfragterne til Østersøen ere som opgivet gode; 
fra Methil eller Burntisland søges nu Dampere til Kron
stadt til 5/9, ja flere betaler endog 6/. Til Danmark



19. Maj 1898. Dansk Søfabtstidende. 167

er Begæret meget livligt, alt for prompt Tonnage. 
Kjøbenhavn giver 4/9 fra Firth of Forth, Provinsen 
5/6; fra Newcastle eller Grimsby søges ivrigt Baade 
til Provinsen til 5/3, og en lang Række Ordrer 
ere i Markedet; man mangler her faktisk disponibel 
Tonnage, og muligvis vil de første Uger frembyde det 
samme tillokkende Billede for vore Redere; imidlertid 
er det navnlig Kontrakterne pr. Maj Aflastning, der ere 
i Knibe. Juni vil muligvis Bkuffe en Del. Fra Øster
søen er intet nyt at melde. Petersborg offererer 
stadig 1/6 London, l/T^ Rotterdam, 1/9 Antwerpen, og 
her omkring drejer de andre Kornpladser sig i vanligt 
Forhold ; imidlertid spores uventet en noget mattere Tone, 
specielt fordi man mangler tilstrækkelige Varer. Golfen 
lukker for hver Dag mere og mere op. Luleå bebuder 
Geuaabning 20. Maj. Østersøen vil komme med, om 
end i mindre Stil, men Østersøen er ikke længere det ' 
Sted, hvor man henter de store Overraskelser og de høje ' 
Tal; den er i dette Øjeblik det Sted, hvor man kan 
tage den ret beskedne Gevinst i Tombolaen uden Nitter.

Vort hjemlige Marked. Kjøbenhavns Be
fragtninger have været daarlige i den sidste Uge; der 
er en langt større Række Sejlere end Laster, og mange 
Skippere maa vente paa Last. Raten herfra til Provin
sen bør sættes til 13/14 Øre og til Colberg og lignende 
Havne til Vl1^ Øre pr. Centner Korn. Forøvrigt noteres 
2/300 Td. Tjære Kjøbenhavn Stolpemiinde 90 Pf., til 
Itzehoe betales 1 Mrk. yderligere; 1,000 Ctr. Letjærn 
til Hamburg 8 Mark pr. Ton; ellers kunne vi kun refe
rere til seneste Notering; om 4 Dage ventes Dampere 
hertil fra Amerika, og herfra vil der blive ikke ubetyde
lige Afskibninger til Kønigsberg og Danzig etc.

I forløbne Uge er fra Aarhus fragtet tilsammen 
ca. 20 Smaaskibe for ca. 10,000 Ct. Mais og ca. 10,000 
Ct. Byg. Fragten for Mais har været 12 Øre pr. Ct. 
til god dansk Øhavn eller Als og Flensborg Fjord, for 
Byg 13 Øre Kallundborg, 14 Øre Faxe Kjøbenhavn 

. Flensborg Fjord Als Aabenraa, 16 Øre Ekernførde Ha
derslev Kappeln, 18 Øre Slesvig By. For raff. Salt i 
Sække er betalt 13 Øre til god Øhavn. Desuden er afla
det trende Dampere, hver 450/500 Tons Mais til Kønigs
berg Danzig Mrk. 4V2.

Fra Nakskov er fragtet Mel til Aalborg å 33 Øre 
pr. Sæk å 200 Pd. og Mel og Melassefoder til Middel
fart å 15 Øre pr. Centner,

„Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen.

Justitsministeriet har nu resolveret, at der ved Sø- 
og Handelsretten skal afholdes Forhør i Anledning af, 
at Dampskibet „Dronningen11 i Marts Maaned ved Bol
saxen passerede en tysk Galease, der var ifærd med at 
synke, uden at forsøge paa at redde dens Besætning. 
Kaptajn Riise og „Dronningenus Besætning ere afhørte 
i Mandags, og de af dem afgivne udførlige Forklaringer 
ere selvfølgelig de, der ville være af størst Betydning 
ved Sagens Paadømmelse; dog har Retten fra enkelte af 
Passagererne, af hvilke der fandtes 20 om Bord, søgt 
Oplysninger om deres Opfattelse. Udskrift af Forhøret 
vil blive tilstillet Justitsministeriet, der da vil afgøre, om 
der skal gøres Ansvar gældende eller ej.

Vore Farvandes Belysning.

Som vi erfare har Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Bestyrelse i disse Dage tilskrevet dels flere af 
Foreningens Kredsstyrelser, dels flere andre Søfartsfore
ninger omkring i Landet, om Resultatet af de Henvendelser, 
Foreningen efter deres Anmodning har foretaget til Re
gering og Rigsdag angaaende en forbedret Belysning 
af forskellige Dele af vore Farvande. Det frem- 
gaar af disse Skrivelser, at Foreningen i et Andragende 
til Folkethinget har ansøgt om at faa den aarlige Bevil
ling til Nybygninger under Fyrvæsenet forhøjet, saaledes 
at de mest nødvendige Foranstaltninger paa dette Omraade 
kunne blive paabegyndte, herunder navnlig Belysningen 
af Lille Bælt og tilstødende Farvande, som Foreningen 
allerede i Begyndelsen af 1897 androg Regeringen om 
at faa gennemført. Rigsdagen har derefter paa den nu 
gældende Finanslov forhøjet Bevillingen til Nybygninger 
med 85,800 Kr. Foreningen har fremdeles i en Skrivelse 
til Marineministeriet fremsat og begrundet de Ønsker om 
Forbedringer i vore Farvandes Belysning, der ere fore
bragte for den, og Ministeriet har derefter i sin Besvarelse 
af denne Skrivelse fremstillet sin Stilling til disse Ønsker. 
Det fremgaar af denne Skrivelse, at Ministeriet stiller 
sig meget imødekommende; dets Svar gaar nemlig ud 
paa, at det paa Finanslovforslaget til Efteraaret vil søge 
bevilget Midler til Paabegyndelse af Forbedringen af 
Lille Bælts Belysning, hvortil Midlerne, da denne 
Foranstaltning vil blive temmelig omfattende, vil blive 
foreslaaet delt paa 2 Finansaar. Paa samme Finanslov
forslag vil fremdeles blive optaget Bevilling til Belys
ning af Omø Sund; fremdeles til et mindre Fyr 
paa Lushage, Samsø SO. Pynt, til Belysning af 
Indløbet til Bøgestrømmen; endelig til et Baa- 
kefyr paa Læsø N.V Rev af samme Konstruktion 
som det paa Sjællands Rev. — Af Foranstaltninger, som 
Fyrvæsenet iøvrigt paatænker, nævnes et Fyr med 
Taagesignalapparat paa Rubjerg Knude, Syd 
for Hirtshals, hvor der paa Grund af, at Strømmen sætter 
mod Land, strander adskillige Skibe, samt et Fyr paa 
Fanø eller paa Skallingen.

Bugserforholdene paa Nakskov Fjord.

Vi have modtaget følgende:
Den største Del af Skipperne er maaske næppe 

bekendt med den ny Forandring, som er sket nu i Maj 
paa Nakskov Fjord. Medens hidtil et Skib, bestemt for 
Nakskov, naar det ankom paa Albu eller Slotø Red 
inden Kl. 1 il 2 Eftm., kunde være saa temmelig sikker 
paa under normale Vejrforhold at komme op med Dam
peren samme Dag, er nu ogsaa dette bortfaldet, hvad jeg 
meget maa beklage. Bugserbaaden, som tillige er Postbaad, 
slæber altsaa nu ikke mere paa Turen. Kommer nu et 
mindre Fartøj, alene bestemt for Nakskov, saa er der for 
vedkommende Skipper kun to kedelige Ting at vælge imellem: 
det ene at vise Dampbaaden sit Flag og spendere sine for 
Albu 15 Kr. og for Slotø 10 Kr., som er det billigste, den 
gaar ud og henter os ind for, hvilket er dyrt i disse 
Tider med de lave Fragter. Har han ikke Raad til 
dette, saa maa han væbne sig med Taalmodighed og af
vente Tiden, indtil flere Skibe kommer til, og da komme 
op for Taksten, som er 15 og 25 Øre pr. Ton. Naar tages 
i Betænkning, at Tid lige saa vel er Penge for en Skipper 
som for enhver anden Næringsdrivende, saa synes det 
mig, at dette er en kedelig Ordning; der er næppe en 
Provinsby, hvor vi er afhængig af Bugsering, hvor vi 
ikke for en billig Betaling kan blive hjulpen, medens 
det synes mig, at der her paa den 2 Mil lange Fjord
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kun bliver gjort saa lidt; jeg vil haabe, at Forholdene 
her paa Fjorden snart maatte forandre sig til det bedre.

Dersom en eller anden Kollega igennem vort Blad 
vilde tilkendegive sin Mening om samme Æmne, vilde 
jeg være glad derfor.

Nakskov Fjord, d. 11. Maj 1898.
P. Rasmussen.

Galease „Familien" af Aarhus.

Fra Sø og Land.

Overretten i Viborg har d. 9. ds. stadfæstet den af 
Hassing-Refs Herreders Søret afsagte Dom, hvorved Skibs
fører I. Hansen Christensen idømtes en Bøde paa 50Kr. 
for som Fører af Skonnerten „Fylla" at have undladt at lodde, 
hvorved Skibet den 17. November i Fjor strandede udfor 
Thyborøn. __________

Fra „Trinity House" i London er der udgaaet følgende 
Bekendtgørelse: Da det ikke sjældent hænder, at Fyrskibe 
blive paasejlede af Sejlskibe, anser Trinity House det for 
nødvendigt at erindre de Søfarende om, at de, naar de 
passere et Fyrskib, anvender den største Forsigtighed og 
giver tilstrækkeligt Spillerum for Strømmens Indflydelse for 
ikke at støde sammen med Fyrskibet. Opmærksomheden 
henledes samtidig paa Section 666 af Merchant Shipping Act 
1894, der bestemmer, at enhver, som med Forsæt eller af 
Forsømmelighed kolliderer med et Fyrskib eller en Bøje 
foruden at erstatte den tilføjede Skade skal betale en Bøde 
af 50 £.

Dødsfald. Skibsreder Ernst Philippsen i Antwer
pen, Indehaver af det bekendte Firma de Leeuw & Philipp
sen, er afgaaet ved Døden. Den Afdøde var dansk af Fødsel 
og var en i den danske Søfartsverden vel kendt Mand, blandt 
danet som Repræsentant for „Det forenede Dampskibsselskab11.

Vi henlede Opmærksomheden paa omstaaende Bekendt
gørelse fra Aalborg Havneudvalg.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 1. 
Eksamenstermin af 1898 har Skolen indstillet 11 Elever til 
den almindelige Styrmandseksamen og 5 til Eksamens anden 
Afdeling i Fagene: Navigation, Geografi og Vejrlære, Engelsk, 
samt Søret og Handelsvidenskab. Af disse bestod en ikke 
Prøven i Søret og Handelsvidenskab. Desuden havde 2 Ele
ver underkastet sig Fiskeskipperprøven og 11 Sætteskipper
prøven; disse bestod alle. Skolen optager fremdeles Elever 
til enhver Tid i alle Afdelinger. Uformuende Styrmands
elever kan vente Statsunderstøttelse. Skolens Lærere er 
som hidtil O. Mathiasen og A. Landt samt Forstanderen. 
Cand. mag. S. Svendsen, der paa Forlangende sender Pro
gram og giver nærmere Oplysning.

Resultatet af Maskinisteksaminerne i Maj 1898: 
Til 1ste Afdeling indstillet 61 Eksaminander, hvoraf 52 be
stode, til 2den Afdeling 14, hvoraf 10 bestode. Til Maskin
passerprøven indstillet 12 Eksaminander, hvoraf 11. bestode.

Fra Vejle Sømandsforening have vi modtaget 
Regnskab over det Beløb, der er indkommet ved Indsam
lingen til de Efterladte efter Skonnert „Taikun“s Besæt
ning. Der er ialt indkommet 2,812 Kr. 21 Øre, heraf fra 
Vejle 2,010 Kr. 75 Øre. Listen over Bidragyderne henligger 
til Eftersyn hos Sømandsforeningens Kasserer, Havnefoged 
Gylding i Vejle, over Bidragyderne udenfor Vejle tillige 
paa „Dansk Søfartstidende“s Kontor indtil 1. Juni. Sømands
foreningen bringer Giverne sin bedste Tak for de ydede Bidrag.

Fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri 
sattes i Lørdags en Inspektionsdamper til Fyrvæsenet i Vandet. 
Dette Skib, der er bygget helt af Staal, er 88' 0" langt i 
Hoveddækket, 19' 6" bredt og 9' 9" dybt i Rummet og bliver 
forsynet med Triple Ekspansions Maskine med Overflade Kon
densation af 200 ind. Hestes Kraft. Paa den ledige Bedding 
lægges Kølen til en Fragtdamper til Kjøbenhavn.

I forrige Uge løb følgende Dampere, der bygges for dansk 
Regning, af Stablen i England.

Fra Sir Raylton Dixon & Go.s Værft, Middlesbrough, 
Staaldamperen „Elna“, 250' X 351/.,' X 19', omtrent 2,000 
d. w., til Hrr. Martin Carl.

Fra D’Hrr. Craig, Taylor & Co.s Værft, Thornaby- 
on-Tees, Staaldamperen „Wladimir Sawin“, 280' X 41' X 
183/./, omtrent 3,100 Tons d. w„ til „Det dansk-russiske 
Dampskibsselskab".

Fra D’Hrr. Ramage & Fergusons Værft, Leith, 
Staaldamperen „Cathay". omtrent 6,000Tons d. w„ til „Det 
Østasiatiske Kompagni.

Hos ,.Swan & Hunter" i Newcastle har Dampskibs-^ 
selskabet „Urania" til Dansk Stjærne Linie købt en ny Dam
per af Spardeck Typen, der skal kunne laste 5,600 Tons 
d. w. '

Hos Lloyds i London er der ifølge Fairplay for kort 
Tid siden tegnet Assurance til 5 og 7 pCt. i de første 6 Maane
der for den Risiko, der eventuelt vil kunne opstaa ved Ud
bruddet af en Krig mellem England og Frankrig. Senere er 
en lignende Forretning gjort til 10 pCt. for 12 Maaneder.

Natten mellem 29. og 30. April kolliderede Galeasen 
„Egen" med Lappegrundens Fyrskib, hvorved den, foruden 
en Del andre Havarier, brækkede Agtermasten. Mandskabet, 
der efter Kollisionen var sprunget om Bord i Fyrskibet, for
blev der, da „Egen" kom klar af dette, saaledes at Skipperen 
befandt sig alene om Bord i det havarerede Skib til den paa
følgende Morgen. I en Artikel i „Helsingørs Avis" for d. 
2. ds. bebrejdes det Lodserne, at de ikke den paagældende 
Nat bragte Skipperen i „Egen" Hjælp eller i det mindste 
satte hans Mandskab om Bord efter Kollisionen, men roligt 
lod det blive i Fyrskibet til næste Dag, saa at Skipperen’ 
maatte klare sig som han bedst kunde og gaa til Ankers 
med Galeasen alene.

Den 5. ds. havde „Hels. Dagblad" et Svar paa denne 
Artikel, undertegnet af Lodserne, der hin Nat vare i Fyr
skibet; denne Artikel gaar i det væsentlige ud paa, at der, 
da „Egen" drev væk fra Fyrskibet, blev raabt til Skipperen, 
at han skulde lade sit Anker falde, og for saa vidt han ønskede 
Hjælp skulde tilkendegive dette ved Blus; da han imidlertid kort 
efter ankrede og ikke blussede, fandt Lodserne ingen Anled
ning til at foretage sig yderligere. Vind og Strøm var til
lige saaledes, at de ansaa det for umuligt at naa op til Fyr
skibet, hvis de havde forladt det, og de kunde altsaa have 
risikeret, at der var kommet Skibe, som vilde have Lods, 
men ingen kunde faa.

Der har været optaget Søforhør i Sagen i Helsingør, 
og den er nu, ifølge „Hels. Avis", Genstand for yderligere 
Undersøgelse i Marineministeriet.

Damperen „Edenmoor", lastet med Petroleum i Kasser, 
brændte paa Rejsen til Karachi under følgende Omstændig
heder i Røde-Havet. I Maskinrummet fandtes en 70 Gallons 
Tank til Petroleum, som man var i Færd med at tætne fol
en Lækage, da Aftapningshanen brækkede af, hvorved c. 40 
Gallons Petroleum løb ud i Maskinrummet. Uheldigvis op
holdt 1. Maskinmester sig tæt ved Stedet med et Lys, 
der antændte Petroleummen, saa at hele Maskinrummet et 
Øjeblik efter stod i Flammer. En engelsk Orlogsmand red
dede Mandskabet og skød Skibet i Sænk. Retten fandt, at 
der ikke kunde gøres Ansvar gældende mod nogen bestemt 
Person for den indtrufne Ulykke, men den udtalte samtidig 
det ønskelige i, at det ved Lov forbødes at benytte ubeskyt-
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tet Lys i Nærheden af Petroleumsbeholdere, samt at i Skibe, 
lastede med Petroleum, Elektricitet udelukkende burde an
vendes som Belysningsmiddel.

Engelsk Skib „Bothnia1*, Kapt. Davies, paa Rejse 
fra Lobos d’Afuera til Falmouth med 1200 Tons Guano, mødte
1 Slutningen af Marts omtrent 50 Kml. fra Irland en stærk 
Storm. I en Byge gik Fore-Mærsestang over Bord, hvorved
2 Mand faldt ned paa Dækket og sloge sig ihjel paa Stedet, 
medens en tredje faldt uden Bords og druknede. Rejsningen 
gik over Bord, og i 3 Døgn drev Vraget omkring. Besætningen 
led meget, især af Tørst, da Beholdningen af fersk Vand var 
sluppen op; nogle bleve halvt vanvittige ved at at drikke 
salt Vand. Den 27de kom den franske Postdamper „Bretagne11 
til Stede og reddede de tiloversblevne 11 Mand. Om Bord 
paa „Bretagne11, der gik til New York, fik de en omhyggelig 
Pleje, og blandt Passagererne indsamledes et Beløb paa c. 
2500 Kr. til de Skibbrudne.

Ugens Havarier.

Norrøna, Dpsk. af Porsgrund, er paa Rejsen fra Eng
land til Helsingfors med Kul bleven truffen i Nordsøen med 
brækket Skrueakse af Dpsk. Nauta. Nauta bragte Havaristen 
ind til Frederikshavn.

David Morris, engl. Skonnert, har været paa Grund 
paa Bunddragene ved Gjedser. Flot med Assistance og fort
sat Rejsen til Stettin.

Carl, Bark af Malmø, fra Grimsby til Finland med Kul. 
er d. 15. ds. sprunget læk og sunket i Nordsøen. Hele Be
sætningen optoges af Komet, Brig af Kalmar, som landsatte 
den i Helsingør.

Kasan, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d. 16. ds. 
efter i Kaiser Wilhelm Kanal at have været i Kollision med 
Bremer Dpsk. Diana. Kasan har en Del oven Bords Skade.

J. A. R. Thorp, Dpsk. af Kristiania, ankom d. 13. ds. 
hertil for Reparation. Skibet har været paa Grund ved Åhus.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rolule, af

gik fra Kbhvn. 20. April, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemaun, ankom til Konigsberg 17. Maj, best. 
til Rotterdam. — Antwerpen, Holm, afgik tra Gibraltar 14. 
Maj, bestemt til Le Havre. — Chr. Bro berg, Harder, an
kom til Kbhvn. 14. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Dag
mar, Gade, afgik fra Livorno 15. Maj, bestemt til Neapel 
og Messina. — Do ur o. Brabrand jun., ankom til St. Peters
borg 9. Maj, bestemt til Hamburg. — Georgios I, Kihl, 
pass. Darthmouth 14. Maj, best. til Kbhvn. — I. C. Jacob
sen, Bech, ankom til Tarragona 16. Maj, bestemt til Malaga 
og Cadiz. — Kiew, Råbe, afgik fra St. Petersborg 16. Maj, 
bestemt til Borgå. — Kur sk, Staal, ankom til Stettin 15. 
Maj, best. til Danzig og Riga. — Leopold II, Kruse, afgik 
fra Kbhvn. 14. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Louis- 
iana, Jensen, afgik fra Kbhvn. 26. April, bestemt til New 
Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til St. Petersborg
15. Maj, bestemt til Danzig. — Nicolai II, Michelsen, afgik 
fra New-Orleans 6. Maj, bestemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, 
Lissner, ankom til St. Petersborg 8. Maj, bestemt til Ant
werpen. — Om sk, Rasmussen, ankom til St. Petersborg 8. 
Maj, bestemt til Antwerpen. — Tejo, Borries, ankom til St. 
Petersborg 14. Maj. — Tomsk, Andersen, ankom til Rotter
dam 16. Maj, bestemt til Antwerpen. — Vesuv, Norden, 
ankom til Bordeaux 11. Maj, bestemt til La Rochelle. — 
Viking, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 14. Maj, bestemt til 
St. Petersborg. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Newport- 
News 13. Maj, bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, an
kom til St. Petersborg 11. Maj, bestemt til Kbhvn. — Ceres, 
Svensson, ankom til Lissabon 16. Maj, bestemt til KbhvD. — 
Ark ansas, Jespersen, afgik fra Kbhvn. 5. Maj, bestemt til 
New Orleans. — Kentucky, Caroc, atgik fra Kbhvn. 5. Maj, 
bestemt til Philadelphia.

An g lo Dåne, Olsen, afgik fra Aarhus 14. Maj, bestemt 
til Libau. — Axelhus, Sørensen, ankom til Kbhvn. 15. Maj, 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
pass. Holtenau 16. Maj, bestemt til Antwerpen. — Charkow, 
Kromann, ankom til Huil 16. Maj, bestemt til Kbhvn. — 
Christian IX. Mollerup, afgik fra London 15. Maj, best. 
til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, afgik fra 
Arendal 16. Maj, bestemt til Vestnorge. — Constantin, 
Bønnelykke, afgik fra London 14. Maj, bestemt til Libau. — 
Frederik, Harboe. afgik fra Kbhvn. 16. Maj, bestemt til 
Pillau. — Georg, Petersen, afgik fra Libau 14. Maj, be
stemt til London. — Jolantha, Paaske, ankom til Antwer
pen 2. Maj, bestemt til St.Petersborg. — Kasan, Thomsen, 
afgik fra Kbhvn. 16. Maj, bestemt til Libau. — Louise, 
Gøtsche, ankom til Huli 16. Maj, best. til Kbhvn. — Minsk, 
Jørgensen, ankom til Liverpool 15. Maj, bestemt til Kbhvn.
— M o skov, Petersen, ankom til Riga 13. Maj, bestemt til 
Antwerpen. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til 
Antwerpen 14. Maj, bestemt til Riga. — Nordjylland, 
Hansen, ankom til Kbhvn. 16. Maj, bestemt til London. — 
Perm, Christensen, ankom til London 15. Maj, bestemt til 
Hamburg. — Pr eg el, Egidiussen, afgik fra Antverpen 16. 
Maj, bestemt til Riga. — Valdemar, Kofoed, ankom til 
Libau 15. Maj, bestemt til Kbhvn. — Vesta, Corfitzon, af
gik fra Kbhvn. 14. Maj, bestemt til Leith og Island. — M aj a, 
Jacobæus, ankom til Kbhvn. 16. Maj, bestemt til Hamburg.
— Ella, Erichsen, ankom til Hamburg 16. Maj, bestemt 
til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 19. Maj, best. til 
Newcastle. — Esbern Snare. M. MadseD, afgik fra New
castle 17. Maj, bestemt til Frederikshavn. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 18. Maj, bestemt til Kbhvn. — 
Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. L8. 
Maj, bestemt til Newcastle via Svendborg. Horsens og Aal
borg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 19. Maj, be
stemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. An
kersen, afgik fra Odense 18. Maj, bestemt til Leith via Aarhus 
og Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 
17. Maj, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Leith 17. Maj, bestemt til Kbhvn.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm. Schmidt, afgik fra Grimsby 
2. Maj, ankom til Cronstadt 9. Maj. — Frode, Wrisberg, af
gik fra Genua 12. Maj, bestemt til Hampton. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Libau 4. Maj, bestemt til Odessa. — 
Knud, Hansen, afgik fra Reval 15. Maj, bestemt til Rotter
dam. — Svend, Holst, afgik fra Riga 7. Maj, ankom til 
Dunkerque 14. Maj. — Erik, Tofte, afgik fra Sunderland
4. Maj, ank. til Riga 10. Maj. — Skjold, Schmidt, afgik 
fra Newcastle 11 Maj, best. til Riga. — Danmark, Heintzel- 
mann, afgik fra Riga 10. Maj, ank. til Ghent 16. Maj — 
Ragnar, Hveysel, afgik fra Stettin 13. Maj, ank. til Stocka
15. Maj. — Volmer, Riber, afgik fra Riga 10 Maj, ankom 
til Dunkerque 16. Maj. — Dan, Kraemer, af gik fra Blyth 3. 
Maj, ankom til Libau 8. Maj. — Magnus, Jørgensen, afgik 
fra Stettin 14. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Harald, 
Risøe, afgik fra Sunderland 7. Maj, ankom til Cronstadt 15. 
Maj. — Olaf, Lorenzen, afg. fra Rouen 17. Maj, bestemt 
til Sunderland.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Jørgensen, ankom til Aarhus 15. Maj. — H. Klitgaard, 
Rasmussen, afgik fra Rotterdam 12. Maj. — P. An dreje ff, 
Johnsen, ankom til South Shields 13. Maj. — A. Shukoff, 
Stoltenberg, ankom til Cronstadt 13. Maj. — J. Siem, 
Frantzen, afgik fra Huli 13. Maj.

Heimdal. Helga. Lagesen, afgik fra Kbhvn. 13. Maj. — 
Annine, Laffler, ankom til Kramfors 15. Maj. — Martha, 
Jørgensen, ankom til Lappvik 1L. Maj.

Vesterhavet. Nautik, Meinerts, ankom til Antwerpen
16. Maj. — Nora, Degn, afgik fra Dundee 14. Maj, ankom 
til Methil 15. Maj. — Nerma, Jørgensen, afgik fra Esbjerg 
15. Maj, bestemt til Borga. — Neptun, Jessen, afgik fra 
Kbhvn. 16. Maj, bestemt til Sodernamn. — Nordsøen, 
Schmith, afgik fra Esbjerg 16. Maj, bestemt til Hamburg.

Østersøen. Yrsa, Larsen, afgik fra Antwerpen 15. Maj, 
bestemt til Kbhvn. — Rita, Skov, afgik fra Riga 12. Maj, 
ankom til Hamburg 15. Maj.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 16. Maj, be
stemt til St. Petersborg. — Fri sia, Fisker, ankom til Kron- 
15. Maj. — G al li a, Nielsen, ankom til Hamburg 16. Maj.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Pernau 16. Maj, 
bestemt til Dunkerque. — Fyen, Hansen, afgik fra Rotter
dam 12. Maj, ankom til Methil 14. Maj. — Russia, Ras
mussen, afgik fra Grangemouth 15. Maj, bestemt til Kbhvn.— 
Carl Hecksher, Starck, ankom til Antwerpen 15. Maj.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Aarhus
14. Maj, bestemt til Lo visa. — Frederiksborg, Kuhl, afg, 
fra Grimsby 10. Maj, best. til Cronstadt. — Fredensborg. 
Andersen, afgik fra Riga 14. Maj, best. til Calais. — Joms
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borg, Schultz, ankom til Hull 16. Maj, bestemt til Cronstadt.
— Rosenborg, Fischer, ank. til Nyborg 9. Maj. — Skan
derborg, v. Deurs, ankom til Rotterdam 12. Maj.

Damskibsselskabet af 1896. Guldborg. Schmidt, afgik 
fra Rouen 14. Maj, best. til Methil-Cronstadt. — Jægers
borg, Dømel. ankom til Grimsby 8. Maj, bestemt til Cron
stadt. — Klampenborg. Ewaldsen, ankom til Cronstadt 14. 
Maj. — Skodsborg, Jensen, afgik fra Glasgov 10. Maj. be
stemt til Cronstadt. — Tuborg, Hveissel, ankom til Liibeck
16. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Aarhus 14. Maj. ankom til Kiel 15. Maj. — Agnete, Jensen, 
ankom til Methil 11. Maj, afgik fra Methil 17. Maj, bestemt 
til Kiel. — Hermia, Sørensen, ankom til Kiel 8. Maj. — 
Alice, Kraemer, afgik fra Dunkirk 13. Maj, ankom til Me
thil 16. Maj. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Kiel 12. 
Maj, ankom til Reval 15. Maj. — Bornholm, Jensen, af
gik fra Kbhvn. 14 Maj, ankom til Libau 15. Maj. — Ajax, 
Brorsen, afgik fra Rotterdam 13. Maj, ankom til Newcastle
15. Maj. — St. Alban, Jørgensen, repareres i Gøteborg. — 
Nauta, Steen, ankom til Fraserburgh 17. Maj. — Rønne, 
Hintse, afgik fra Stornoway 9. Maj, bestemt til Stromness. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Aarhus 12. Maj, ankom 
til Libau 14. Maj.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Riga 16. Maj. — 
Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Libau 10. Maj, bestemt til 
Rouen — Absa.lon, Predbjørn. afg. fra Rotterdam 16. Maj, 
bestemt til Newcastle. — Ansgar, Larsen, afgik fra New
castle 14. Maj, bestemt til Cronstadt. — J. N. Madvig, 
Olsen, ankom til Grimsby 11. Maj. — Hamlet, Sommer, 
afgik fra Rotterdam 16. Maj, best. til Newcastle. — Helge, 
Matthiessen, afg. fra Grimsby 12. Maj, bestemt til Cronstadt.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Kristianssand 
6. Maj, bestemt til New-York. — Island, Skjødt, afgik fra 
Kbhvn. 17. Maj. bestemt til New-York. - Norge, Knudsen, 
afgik fra New-York 14. Maj. bestemt til Kbhvn. — Thing
valla, Laub, afgik fra New-York 30. April, ankom til 
Kristiania 17. Maj.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Lappvik 16. Maj, an
kom til Helsingfors 17. Maj. — Clara. Petersen, afgik fra 
Kbhvn. 12. Maj. ankom til Sundswall 15. Maj,

Sejlskibe.
Fans. Nordby. Rø hl, Nørby, ankom til Progresso 9. 

Maj fra Havanna. — Puck, Lybecker, prajet 17. April paa 
1° S. 31° W. fra Equador til Hamburg. — Maracaibo, 
Svarrer, sejlet fra Maracaibo 11. April til Falmouth. — D o- 
rane, Sigurdsen, sejlet fra St. Annis Bay 13. April til London, 
ankom til London 14. Maj. — Dania, Nielsen, ankom til 
Esbjerg 14. Maj fra New York. — Thora, Thomsen, sejlet 
fra New York 29. April til Corinto. — Anna Agnete. 
Mathiasen, ankom til Plymouth 12. Maj fra Pisagua, sejlet 
14- Maj til Hull. — Anna, Clausen, ankom til St. Nazaire 
14. Maj fra Martinique. — S ix tu s, Lassen, sejlet fra Swansea 
12. Maj til San Francisco.

Fanø. Sønderho. Ribe, Skov, afgik 9. Maj fraSt. Valery 
til Hamburg. — Agnes, Riber, ankom 11. Maj til Hamburg 
fra St. Valery — Else, Nielsen, ankom 5. Maj til Hamburg 
fra Cherbourg. — M a r y, Lydom, ankom 10. Maj til Isefjorden 
fra Granton. — Helene, Kristiansen, afgik 10. Maj fra 
Hamburg til Port Natal; gik til Søs fra Cuxhaven 14. Maj.
— Venner. Aarre, ankom 11. Maj til Falmouth f. O. fra 
Rosario; fik Ordre til Zaandam og afgik til Falmouth 12. 
Maj. — Eliza, Thomsen, ankom til Vasa 14. Maj fra Blyth.

Svendborg. Hanne, Rynitz, ankom til Swinemiinde 10. 
Maj. — Agnete, Møller, ank. til Åbo 10. Maj. — Es trup, 
Madsen, ankom til Leith 10. Maj. — Beil on a, Petersen, 
ankom til Stettin 10. Maj. — Fædres Minde, Nielsen, an
kom til Leith 11. Maj. — Laura, Fugelsang, ankom til 
Kotka 11. Maj. — D ann eb r og, Borgesen, ankom til Ræfsø 
11. Maj. — Guldborg, Rasmussen, ankom til Newcastle 11. 
Maj. — Petrine, Jensen, ankom til Drøbak 11. Maj. — 
Jørgen Ring, Fisker, ankom til Raumo 11. Maj. — Odin, 
Andersen, ankom til Swinemiinde 11. Maj. — Urania, Pile- 
gaard, ankom til Swinemiinde 14. Maj. — Elise, Andresen, 
ankom til Wasa 14. Maj. — Ha ab et, Andreasen, ankom til 
Wasa 14. Maj. — Galathea, Bom, ank. til Wasa 14. Maj.
— I. M. Nielsen, Nielsen, ankom til Wasa 14. Maj. — 
Elise Bay, Petersen, ankom til Wasa 14. Maj.

Rønne. Freja, Bech, ank. til Aarhus 9. Maj. — Nest- 
ved, Larsen, ankom til Riigenwalde 9. Maj. — Hans An
dreas, Ødbergsen, ankom til Grimsby 13. Maj. — Anna, 
Henningsen, ankom til Gefle 13. Maj. — Emanuel, Dam. 
ankom til Gefle 13. Maj. — Freja, Beck, ankom til Mari
ager 14. Maj. — Erik, Sonne, ankom til Grimsby 14. Maj.
— Odin, Møller, ankom til Kbhvn. 15. Maj. — Rolf, Ja
kobsen, ank. til Kbhvn. 15. Maj, — Ane Margrethe, Skov, 

ankom til Kbhvn. 15. Maj. — Ansgar, Lerche, ankom til 
Westhartlepool 16. Maj.

Ærø. Hebe, Clausen, ankom 10. Maj tilNeufahrwasser. 
— O tto, Petersen, ankom 10. Maj til Stokholm. — Hansine, 
Clausen, ankom 7. Maj til Falmoth t. O. fra St. Croix, Skibet 
er beordret til at losse i Liverpool. — Stella, Rasmussen, 
ankom9. Maj til Faaborg. — Henriette,Holm, er 18. April 
afgaaet fra La Guayra til Rio Hocka. — Anne Sophie, 
Hermansen, ankom 8. Maj til Trelleborg. — Freden, Erik
sen, ankom 9. Maj til Mariager. — Anne, C a t r i n e, Jørgen
sen, ankom 7. Maj til Rudkjøbing. — E n i g h e d en, Nielsen, 
ankom 9. Maj til Kallunborg. — Karen, Hansen, ankom 9. 
Maj til Blyth. — Arken, Christensen, ankom 10. Maj til 
Hamburg. — Ceres, Bager, ankom 12. Maj til Pillau. — 
Christian IX, Knudsen, er ankommet til Kotka. — A u- 
rora, Raahauge. ankom 12. Maj til KingsLynn. — Svalen, 
Christensen, ankom 11. Maj til Pillau. — Agn e s, Rasmussen, 
ankom 11. Maj til Bogense. — Jørgen. Friis, ankom 10. 
Maj til Heiligenhafen. — I m m a n u e 1, Hansen, ankom 14. 
Maj til Viborg (Finland.) — EliseMai-ie, Hermansen, an
kom 15. Maj til Morrisons Havn. — Prøven, Schmidt, an
kom 15. Maj til Nantes. — Alf, Rasmussen, ankom 15. Maj 
til Cherbourg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af i o Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Jyllands V.-Kyst. Limfjorden. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Høj vandstid:

Paa Havrevlen 13 Fod.
I Kanalen 12 Fod.
Paa Fjordgrunden 10*/3 Fod.
Sundet. Fyrskibet „Drogden" SV. 50 Alen øNø. for Vraget 

af Skonnerten „Jensine", der ligger sunket paa 55° 26' 56" 
N. Br. 12° 38' 18" 0. Lgd., er midlertidig udlagt en Vrag
vager med Stage og Flag.

Dybden over Vraget er 27 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Hveen Ved Kyrkbacken er Renden, der fra 

Havnen gaar i V. t. S. '/, S. over Landgrunden, nu af
mærket.

I Kalmarsund ere Sømærkerne ved Nygrund, Norra 
Bengtsan og Norra Dlanngrund nu udlagte.

Øregrundsgrepen. Den 7de Maj 1898 er Fyrskibet „Grepen" 
udlagt paa Station.

Fyrskibet „Finngrundet" er nu rødt, mærket „Finn
grundet" med hvidt paa begge Sider. Det har to Master 
med Topbetegnelse paa den forreste. Synsvidden er nu 
11,5 Kml.

Tyskland. Rugen. Arkona NV. Vraget af det 6 Kml. NV. 
for Arkona kæntrede Skib er forgæves eftersøgt.

Sprængninger i Kiel. I Kiel foretages Sprængninger under 
Anlæget. af den nye Dok. Naar der sprænges, hejses sort 
Flag. Man skal holde sig saa langt fra Stedet som muligt.

Kieler Fjord. Bøjen, som var udlagt c. 2 Kbl. N. for Fort 
Falkenstein, er igen inddragen.

Kieler Fjord. Strander Bugt. Den 20de Maj 1898 afholdes 
Skydeøvelser i Strander Bugt. Farvandet i Strander Bugt 
er inden for en Linje mellem Tønderne B og D spærret for 
al Sejlads.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Signaler paa Vinga. Fra Signalmasten paa Vinga 

gives nu følgende Signal: En Ballon, hvor under en Kegle 
med Spidsen opad, hejst under Raaen tæt ved og N. for 
Masten betyder, at Fyrskibet „Fladen" ikke er paa Station.

Norge. Ryvingen Fyr viser Fire-Lyn hver 20 Sekunder 
og ikke som i den norske Fyrliste angiven hver 10 Sekunder.

Asnes. I 1898 forandres Asnes Fyrlampe, der nu viser 
hvidt, fast Lys, til at vise Fyr med Formørkelser. 59° 5' 40"
N. Br. 10° 14' 45" 0. Lgd.

Norge. I 1898 tændes følgende Fyrlamper:
Glan, Herføl, Hvaler. 58° 59' 35" N. Br. 11° 4' 35"

O. Lgd.
Lyngør Ø.-lige Indløb, to Ledefyr:
Bagtyret ved Skibevig. 58° 38' 0" N. Br. 9° 6' 25" 

0. Lgd.
Forfyret paa Skibholmen. 58° 38' 10" N. Br. 9° 7' 15" 

0. Lgd.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Følgende Fyr skulle i 1898 forandres og for

stærkes :
Obrestad Fyr. I Juni 1898 slukkes Fyret. Naar det 

igen tændes den 1ste Juli ere Blinkene kortere og kraftigere. 
58“ 39' 25" N. Br. 5° 33' 35" 0. Lgd.

Tungenes Fyr. Det skal lyse fra c. S. 44“ V. gennem 
V., N. og 0. til c. S. 63“ 0. Det skal vise Hurtigblink fra
S. 44“ V. til fri N. om Snørsgr lindene, redt Lys fra fri S. om 
Haaboflua til omtrent midt paa Eima, Hurtigblink derfra til 
fri 0. om Svendene, forøvrigt hvidt, fast Lys. 59“ 2' 5" N. 
Br. 5“ 35' 15" 0. Lgd.

Fjeldøen Fyr. Det skal lyse fra c. N. 10“ V. gennem V. 
og S. til c. S. 34“ 0. Det skal vise Hurtigblink fra fri V. 
om Arsgrunden til ind paa Fokn, rødt Lys fra fri N. om 
Svendene til Inderkant af Alstenen, Hurtigblink fra fri V. 
om Tungeflua og Bøskindene til ind paa Vistnestangen, rødt 
Lys fra fri V. om Kalsboerne til Lysgrænsen, forøvrigt 
hvidt, fast Lys. 59” 5' 20" N. Br. 5“ 34' 25" 0. Lgd.

Børøholmen Fyr. Det skal lyse fra fri V. om Beksfaldet 
gennem 0. og S. til ind paa Land ved Sætre. Det skal vise 
rødt Lys over Breiflua og Flesa, Hurtigblink over Ugsten- 
skjær og Sliskjær, rødt Lys over Leksene med omliggende 
Boer og Skær, forøvrigt hvidt, fast Lys. 63“ 34' 20" N. Br. 
9” 13' 55" 0. Lgd.

Svinøen Fyr. Det skal lyse fra Ø.-Kant af Kjeklubben i 
Buksnesfjorden, gennem 0., S. og V. til c. N. 75° 0. Lyset 
er grønt fra den førstnævnte Lysgrænse til fri 0. om Fjord- 
bøen, rødt fra fri V. om Lervcer til fri S. om Skærene ved 
Ure og Stamsund, hurtigblinkende over Brandsholmbøerne, 
forøvrigt hvidt, fast. 68“ 2' 50" N. Br. 13“ 34' 35" 0. Lgd.

Norge. Følgende Fyrlamper, der vise hvidt, fast Lys, 
forandres i 1898 til at vise Fyr med Formørkelser:

Lindøsund. 59° 59' 30" N. Br. 5“ 48' 55" 0. Lgd.
Baltsernes. 63“ 6' 5" N. Br. 7“ 43' 30 0. Lgd.
Stegelholmen Forfyr. 64“ 2' 25" N. Br. 10“ 2' 0" 0. Lgd. 
Bekøraasa. 64“ 36' 30" N. Br. 10“ 52' 20" 0. Lgd.
Melstenen. 65“ 11' 10" N. Br. 11“ 51' 30" 0. Lgd. 
Meløvær. 66" 49' 45" N. Br. 13“ 20' 15" 0. Lgd.
Laukvik. 68" 23' 20" N. Br. 14“ 26' 45" 0. Lgd. 
Søndre Tønsnes. 69" 44' 0" N. Br. 19“ 6' 0" 0. Lgd.
Vatnholmen. 70" 31' 30" N. Br. 22" 56‘ 30" 0. Lgd.
Vagge. 70" 31' 45" N. Br. 28" 24' 20" 0. Lgd.
Norge. I 1898 forandres Strømmen Fyrlampe, der nu 

viser vekslende Lys, til at vise Fyr med Formørkelser og 
til at vise rødt Lys over Sjaaholmgrwnden. 70“ 36' 15"
N. Br. 23" 36' 25" 0. Lgd.

Bisvær Fyrlampe, der nu viser vekslende Lys, forandres 
til at vise Fyr med Formørkelser og til at vise rødt Lys 
over Blikøgrunden. 64“ 58 25" N. Br. 11" 32' 15" 0. Lgd.

Norge. ‘ Søndre Helgeland. Sjelva. I 1898 tændes paa 
Sjelva et Fyr, der lyser Horizonten rundt undtagen i Retning 
mod Mindland og viser Hurtigblink over Sjelstarren og 
Skærene paa Havnø V.-Side. Synsvidden: 12,r, Kml. 65" 43' 
15" N. Br. 12" 18' 50" 0. Lgd.

Norge. I 1898 tændes følgende Fyrlamper:
Basvaag. 58" 12' 15 N. Br. 6’ 35' 10" 0. Lgd.
Haatangen ved Obrestad, Jæderen. 58" 40' 5" N. Br. 

5" 32' 50" 0. Lgd.
Ystebø, Hvidingsø. 59" 3' 10" N. Br. 5" 24' 20" 0. Lgd.
Hélgøsund, Stjernerøerne. 59’ 13' 20" N. Br. 5“ 50' 50"

O. Lgd.
Bjergøen, Stjernerøerne. 59" 16' 5" N. Br. 5° 50' 50" 

0. Lgd.
Middagsnes, Fæøen. 59" 22' 35" N. Br. 5° 9' 15" 0. Lgd. 
Torgernes, Bøvær. 59" 26' 10" N. Br. 5" 5' 55" 0. Lgd. 
Stolmesund, paa Vaagéholmen. 59“ 59' 0" N. Br. 4" 5' 

50" 0. Lgd.
Fleslandskjær, Bergensleden. 60" 17' 35" N. Br. 5" 12' 

15" 0. Lgd.
Askønes ved Bergen. 60“ 29' 20" N. Br. 5’ 13' 20" 0. Lgd.
Magerøen, Tronahjemsleden. 63" 27' 0" N. Br. 9" 0' 20" 

0. Lgd.
Svellingen, Knarlagsund. 63“ 39' 30" N. Br. 9” 9' 15" 

ø. Lgd.
Faareøen, Tarven. 63" 47' 45" N. Br. 9" 26' 35" 0. Lgd.
V ordsund, Bjørøvær. 64“ 36' 20" N. Br. 10“ 57' 50" 

0. Lgd.
Oterholmsund, Folden. 64" 44' 40" N. Br. 11" 7' 10" 

0. Lgd.
Tjøtta, paa Langholmen. 65“ 48' 45" N. Br. 12" 27' 0" 

0. Lgd.
Storstrandskjær ved Bosøen. 65“ 51' 20" N. Br. 12“ 21' 

45" 0. Lgd.
Ilerøsund, Helgeland. 65" 57' 30" N. Br. 12" 19' 5" 

0. Lgd.
Alvenes. Saltenfjord. c. 67" 17' N. Br. c. 15" 8' 0. Lgd.
Stensholmen, Leinesfjord, Salten, 2 Ledefyr. c. 67” 44' 5" 

N. Br. 14" 44' 50" 0. Lgd.
I/undøskagen, Øksnes, Steigen. 68" 2' 20" N. Br. 15" 15' 

30" 0. Lgd.
Aa, Lofoten. 67’ 52' 50" N. Br. 13" 1‘ 15" 0. Lgd.

Moskenes, Lofoten. 67" 53' 55" N. Br. 13’ 5' 30" 0. Lgd. 
Sporholmen, Vesteradien. Ledefyr. c. 68’ 57' 55" N. Br. 

c. 15“18' 35" 0. Lgd.
Gisselø, Vesteraalen. Ledefyr. c. 68" 57' 55" N. Br. c. 

15" 18' 35" 0. Lgd.
Dyrø, Solbergfjorden. 69“ 2' 0" N. Br. 17" 22' 20" 0. Lgd.
Bøbergodden, Malangen. 69" 27' 10" N. Br. 18° 8' 20" 

0. Lgd.
Hekkingsund, Senjen. 69° 35' 20" N. Br. 17" 51' 20" 

0. Lgd.
Grøtnes. 69“ 51' 20" N. Br. 19" 42' 25" 0. Lgd.
Spokenes, Lyngen. 69“ 45' 45" N. Br. 20“ 26' 30 ‘ 0. Lgd. 
Botsund, Lyngen. 69“ 47' 0" N. Br. 20“ 36' 10" 0. Lgd. 
Singlen, Kaagsund. 70" 3' 20" N. Br. 20° 48' 0" 0. Lgd. 
Loppekalven. 70“ 18' 15" N. Br. 21" 23' 40" 0. Lgd. 
Mjaanes, Alten. 70" 20' 0" N. Br. 22" 58' 0" 0. Lgd..
Korsnes, Alten. 70" 13' O4 N. Br. 28" 11' 0" 0. Lgd. 
Langnesholmen, Alten. 70" 8' 35" N. Br. 23“ 1' 0" ø. Lgd. 
Skarsvaag, Magerøen, Finmarken. 71’ 7' 25" N. Br. 25“ 

51' 0" 0. Lgd.
Finkongkjejlen, Tana, Finmarken. 70" 53' 10" N. Br. 28" 

30' 40" 0. Lgd.
Tyskland. Østfrisiske Øer. Harle. I Indløbet til Harle, 

mellem Wangeroog og Spiekeroog, er der N. for den første 
sorte Tønde udlagt en ny sort Tønde. Farvandet har flyttet 
sig betydeligt NV. hen.

Holland. Zeegat van Ameland. I Westgat ere følgende 
Tønder flyttede :

Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle ligger nu i 27 Fod 
Vand. 53° 28' 24" N. Br. 5° 29' 51" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 i 23 Fod Vand. 53“ 27' 58" N. Br. 5" 
30' 49" 0. Lgd.

Paa Inderbarren i Westgat er der nu igen 23 Fod Vand. 
Den mindste Dybde i Westgat er 15 Fod.

Zuiderzee. Ft Fiskerfartøj er sunket i 13 Fod Vand, fra 
Marken Fyr i N. 53° 0. og fra Edam store Kirketaarn i S. 
81° 0. 52’ 29' 52 N. Br. 5“ 13' 24" 0. Lgd. Vraget er af
mærket med en grøn Stumptønde, og om Natten vises de 
sædvanlige Signaler.

Zuiderzee. Oude Vlie. Ved Oude Vlie V.-Kant er mellem 
Stumptønde Nr. 8 og 9 udlagt Skydeskiver. I Oude Vlie 
ligger tæt ved Skiverne en rød og sort tærnet Tønde og i 
Vheter tæt ved Skiverne en rød og sort tærnet Tønde. Skibet 
hvorfra der skydes, fører rødt Flag.

IJmuiden. I Indløbet til IJmuiden er Dybden ved Lav
vande 25 Fod, som er Udgangspunkt for Vandstands-Sig
nalerne.

Nieuwe Maas. I Zuiden er Fyret slukket paa den inder
ste Duc d’Albe, da den er bortrevet. Den er afmærket med 
et Fartøj, der viser de sædvanlige Signaler.

Zeegat var Zieriksee. Schouwen. I Burysluis hvide, faste 
Baakefyr er til Forsøg anbragt en rød Sektor, der lyser mod 
0. over Slikken og i Farvandet til oyer Stumptønde Nr. 1, 
tæt ved Schelkoek. 51“ 40' 36" N. Br. 3" 45' 28" 0. Lgd.

Zeegat van Zieriksee. Roompot. I Boompot ere følgende 
Tønder flyttede:

Spidstønde Nr. 2 i 23 Fod Vand. 51" 36' 25" N. Br. 3“ 
37' 51" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 i 35 Fod Vand. 51’ 36' 38" N. Br. 
3’ 34' 26" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 4 i 32 Fod Vand. 51" 36' 34" N. Br. 3" 
36' 45" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 5 i 24 Fod Vand. 51“ 36' 56" N. Br. 3” 
38' 21" 0. Lgd.

Følgende Tønder ere udlagte:
Spidstønde Nr. 2 a i 32 Fod Vand. 51" 36' 30" N. Br. 

3" 38' 56" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 4 a i 27 Fod Vand. 51" 36' 44" N. Br. 

3“ 37' 28" 0. Lgd.
Mellem Stumptønde Nr. 4 og 5 er Dybden nu kun 14 

Fod, i det øvrige Farvand 19 Fod.
Frankrig. Fyrskibet „Dyck“ er midlertidig ombyttet med 

et sort og rødt vandret stribet Reservefyrskib, der hver '/2 
Minut viser hvidt Blink. Flammens Højde: 32 Fod. Paa 
Toppen har det rød Ballon. 51” 3' N. Br. 2“ 8' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Skotiand. Clyde. Paa Garrison Beacon lige over for 

Dumbarton er tændt et Fyr med Formørkelse hver 10 Se
kunder, Lys 5 S., Mørke 5 S. 55” 55' 50" N. Br. 4“ 34' 10" 
V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Belfast Bay. I Victoria Channel er det 
hvide, faste Fyr Belfast Bay Nr. 4 slukket. Pælen skal 
snarest mulig borttages. 54“ 38' 10" N. Br. 5" 52' 30" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Ile de Bannec 0. Berlimou NØ. Et Vrag, sand

synlig af „Gallia“, ligger sunket c. 2 Kbl. N. 77" 0. fra 
Klippen Berlimou. En Mast er ved Lavvande i Vandskorpen. 
48" 26' 0" N. Br. 4" 59' 53" V. Lgd.
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Ile aux Moutons. I Ile aux Moutons Fyr er indsat en 
grøn Sektor, der lyser fra S. 637. “ V. til S. 537/ V- over 
Grunden Rouge. Det grønne Lys har en en Synsvidde af 
77. Kml.

Spanien. Udenrigsministeriet meddeler:
Det er forbudt om Natten at løbe ind i Havnene Cadiz 

og Ferrol, hvor der er trufiet Sikringsforanstaltninger.
Cadiz. Udenrigsministeriet meddeler:
Cadiz og Puercas Fyr ere slukkede.
Spaniens V.-Kyst. Vigo. Kap. Silleiro. En lille 7 Fv. Grund 

er rapporteret at ligge 4,c Kml. S. 89° V. fra Kap Silleiro. 
42“ 6' 0" N. Br. 8° 58' 30" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Følgende Fyrskibe ere 
eller kunne blive inddragne uden Varsel:

„Nantucket Shoals", Massachusetts. 40° 37' N. Br. 69° 
37' V. Lgd. „Fire Island", New York. 40° 28' N. Br. 73“ 
11' V. Lgd. „North East End", New Jersey. 38“ 58' N. Br. 
74“ 30' V. Lgd. „Five Fathom Bank", New Jersey. 38“ 47' 
N. Br. 74“ 34' V. Lgd. „Fenwick Island Shoal", Virginia. 
38“ 27' N. Br. 74" 51' V. Lgd. „Winter Quarter Shoal", Vir
ginia. 37" 57' N. Br. 75° 4' V. Lgd. „Cape Charles", Vir- 
'ginia. 37" 5' N. Br. 75" 43' V. Lgd. „Biamond Shoal", 
North Carolina. 35“ 6' N. Br. 75“ 17' V. Lgd. „Frying Pan 
Shoal", North Carolina. 33“ 34' N. Br. 77“ 49' V. Lgd.

Massachusetts. Boston. Udenrigsministeriet meddeler:
Ved Boston er udlagt Søminer. Fra Kl. 8 Em. til Kl. 4 

Fm. maa intet Skib løbe ind eller ud af Havnen, og man 
maa ikke komme inden for Boston Fyr eller neden for Spec- 
tacle Island.

Kun Main Ship Channel maa benyttes; de øvrige Løb 
ere spærrede med Miner.

Broad Sound og Nahant Bay inden for en Linje mellem 
Great Pig Rock og Narrow Fyr ere spærrede.

Det er forbudt at slæbe Ankre i Bunden.
Patrouillefortøjernes Anvisninger skulle ubetinget følges. 
Tilsidesættelse af Bestemmelserne medfører Fare for at 

blive ødelagt ved Søminer eller af Batterierne i Land.
New York. Søminer udlagte. Undenrigmimsteriet meddeler:
I Anledning af Krigen er der udlagt Søminer ved New 

York. For Besejling af Havneo gælde nu følgende Regler:
1. Intet Skib maa passere Sandy Hook eller The Narrows 

mellem Kl. 8 Em. og Kl. 4 Fm. I dette Tidsrum maa 
de ikke komme inden for 3 Kml. Afstand fra Coney Is
land, Gedney Channel, Sandy Hook eller The Narrows. 
East Channel og Swash Channel ere lukkede, og maa 
under intet Paaskud passeres af Skibe hverken ved Dag 
eller Nat.

Gennem Minefelterne er et Sejlløb holdt aabent. 
Det er mærket paa begge Sider med hvide Bøjer. Ski
bene skulle nøje holde sig inden for dem, og Damp
skibe skulle gaa med mindsket Fart.

Minefelterne ere i The Narrows og i Gedney Chan
nel.

2. Patrouillebaade ville blive stationerede oven for og neden 
for Spærringerne. De have Ret til at stoppe Skibe, 
undersøge deres Beskaffenhed og instruere dem angaa- 
ende Passagen gennem Minefelterne. Patrouillebaadenes 
Ordre skal strengt adlydes.

3. Ved Tilsidesættelse af disse Regler udsætter Skibe sig 
sig for alvorlig Skade og risikere at blive beskudte fra 
Batterierne.

New York. Ved New York ere Fyrene slukkede og Lys
tenderne inddragne.

Rhode Island. Narragansett Bay. Plum Beach Shoal. Taage- 
signalet med Klokke ved Plwm Beach Shoal Fyr gives atter 
uforandret.

Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Maj 1898.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Det er forbudt om Natten at løbe ind i Havnene 

Cartagena og Mahon, hvor der er truffet Sikringsforanstalt
ninger.

Baleariske Øer. Minorca. Uden for Havnene Fornéllo og 
Ciudadéla paa Minorca er der udlagt Søminer.

Notering paa Berlins Børs d. 17. Maj 1898.

Karantænebestemmelser m. m.
Krigskontrebande. Udenrigsministeriet meddeler:
Under Begrebet Krigskontrebaude henregner den spanske 

Regering følgende Genstande: Kanoner, Geværer og over
hovedet alle lldvaaben samt blanke Vaaben; Kugler, Bomber, 
Granater, Raketter, Fænghetter, Lunter, Krudt, Svovl, Salpeter, 
Dynamit og alle Slags Sprængstoffer; Ekviperingsgenstande, 
saasom Uniformer, Lædertøj, Sabler og Seletøj til Artilleri 
og Kavaleri; Maskiner til Skibe med deres Tilbehør, Skrueaksler, 
Skruer, Kedler og andre Genstande, der benyttes til Bygning, 
Istandsættelse og Armering af Krigsskibe, og i det hele alle 
de Instrumenter, Redskaber, Forraad eller andre Genstande, 
der tjene til Krigsbrug.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
47. "/o — Boden Kredit................................
6% Mexikanske................................. ...................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

217.05
102%
101.50
977.

100.10
93.10

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 340,000, „Danmark" 42,000, „Norden" 
40,000, „Carl" 30,000, „København" 110,000, „Dannebrog" 
28,000, „Skjold" 46,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
^ren. Dampskib-Selsk................. 11^ 115’/. 116

121 121l/‘ 121 121'A 
i; , 105 10474 tos
*J01benhaVn................................... 61% 62

Skiold ............................................ ‘ ‘ /-t ‘ ' 11
Helsingørs Dampsk........................ 49 49% 49% 51
Østersøen......... ........................... 94%93,%, 94 94 95%
£°rdsøen.............................. '......... 92 2 96

Foren. Bugser-Selsk....................... ~
Dansk-russisk Dampsk..................
Urania................... ..................... 101^ 102

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 166 106
5% - - ....................... “ “
5% Thingvalla 1880 .....................
5% - 1894 .................... -
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 99'4
3'/2 % uopsig Stats................. 99% 100‘/4
3%% Husejer Kreditk................. 94 94’/4

' 3'4% Kbhvns Kreditf.................. 92 92'4
3'/2% Østift.. Kreditf. 6 Ser............. 957, 961/.
4% - - 6 — .......... 96% 97'/2

! 3'/,% Landkreditk. 3 —.......... 94 95*4

Aktier.
Nationalbank.................................. 151 15074 151
Privatbank..................................... 13174 131‘4 13174
Landmandsbank............................ 128 129'4

( Handelsbank.................................. 124 125
, Burm. & Wain.............................. 95'4 96

Helsingørs Jernsk.......................... 9674 9874
5 Sukkerfabr....................................... 9874 *4 98'4 9874
, Bryggeri Aktier............................. 105'4 ’/.i 105*4 10574
l

Vekselkurser.

åvista io d. d.
. Sælger. Køber.
r

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
London................................................ 18.25 18.21
Paris..................................................... 72.20 —

j Amsterdam...................................... 150.85 —



Nordisk Skibsrederforening.
Den ordinære Generalforsamling iaar afholdes i 

Christiania Torsdagen d. 26. Maj. Nærmere om 
Tid og Sted ni. ni. vil blive meddelt hvert enkelt 
Medlem.

Bestyrelsen.

Ved Skspeditionen fra frihavnen fradrages Volden.

Før jfenflytningen til 
,,$(øjbrohus“ 

udsælges Varelageret, tfavannacigarer fra 12 Xr. ffia- 
nilla fra S Xr. Premer- og hollandske Cigarer fra S Xr. 
St stort parti Cigarer fra Crichinopoli Syd Jn- 

dia, lig med god tfavanna fra SS—70 Xr. pro J/iille.
Sn 3>el. Vobak og Cigaretter til nedsat pris. Sngelske 

Shagpiber Vobakspunge, pierskum <$ ifav.

"Willi. Jørgensen nu østergade 37 
Velefon 572. fra Oktober østergade 61.

Jflf leveres gratis om pord.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ i Stockholm. 

Expedition af de svenske Postdampskibe:
,,Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „1. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn—Lubeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Holm & Wonsild, 
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn og £iibech-

henledes paa 
følgende Be

stemmelser i de 
gældende Reglementer for Sejladsen i Farvandet ud
for Hals og paa Limfjorden mellem Hals og Aalborg: 

Skibe, som ankre ud for Hals, skulle 
holde sig paa søndre Side af Midtstrøms
linjen, og
Opankring i Fyrlinjerne maa ikke finde 
Sted.

Overtrædelse heraf straffes med Bøder fra 2 
til 50 Kr.

Aalborg, den 11. Maj 1898.
Havneudvalget.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

FVTT-V'V'rV’V-V T’VV V T T VV_V“1L-AAAAAAAAAAA.AAAAA.AAJ 

,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger,
Gode Illustrationer,

hyppige Præmier. 

Prisen er 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 

samt i Bladets Hovedkontor, GI, Mønt Nr. 13.

rVTTTTTTV’rTVTr-VTVTV^ lAAAAAAAAAAA. JL.A-A.Jk. A. A.A^J

jf. kustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Shibssmedie og ^ashinrærhsted. 
Udfører godt og billigt Arbejde.

C. W. Obel’s “ 
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg. 

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn: 
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.



Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede,

Jrtonty.
St. Kongensgade 21.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslunitrner med Certifikat

GI. Lanterner prøves og forandres. 
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9, 
Kjøbenhavn. 

Telefon Nr. 3681.
G. W Frydenlund & Søn

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og fll^reaifiwr paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSK ARBEjDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Spa rekasseafdel i ngen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor Jfjørnet af ©alkendorfs- 

gade 16.

jrfargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar f/targarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i £ree- som 
Slikemballage til dagens billigste ft o tering.

Jh. Jflokker So.,
ffyhavn 4.

Tug and Salvage Company Neptun at Cronstadt. 
Post and telegrapb

Neptun — Cronstadt,
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegraflc address:

Behr — Reval.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM.
V OXDUG

Eneudsalg i Danmark for 
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabrilcsudsalg': Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 6.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Dienksro'smafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spe.jlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminater, 
Istedgade 72. Kjobenhavn V.

Telefon Nr. 4006. 194.
Anbefaler sig med Skibs-Signal, 

Lys, Raketter og Kanonslag, 
Festfyrværkerier og 

Illuminationer.
er en Tand

plombe;
nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Jandsmærter.
')ø, Kronprinsensgades nye 

' Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

„Dansk Søfartstidende*' har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline a 45mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for
1/i Side eller derover .... 
Mindre end % Side.....

5 Gange
20%
10%

20 ~10 Gange 25 Gange
30 %
20 %

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 21. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. Maj 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: „Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen. — To Toplanterner. — Den almindelige danske Skibsførerforening af 
1874. — Den kjøbenhavnske Voldgiftskommission i Kollisionssager. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

HW" Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Provianr.eriug 

henhørende.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibø, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wultf, Toldbodg. 15.

forlang altid

Otto Jfåønsteds
Jtfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 7f).

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, IJ., er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Oontinentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1'/2. Admiralitatstr. b9, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN. Gittervej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Teleeram-Adr : UAMDITDC Telephon
KNØHRHARD HAMBUKU. 237.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlseq, J7ielserj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHANliERS. C AR DIFE. cg 
E 
’E 
O.

Prima røgede Skinker. ?

Telegraphic address »SVITZERSALVAGEø. 

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzer’s^
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1K33.

Agent for
Great Britain.

R. W. Shepakd & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvaføe boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN............................
KASTRUP............................. <>
ELSINORE......................... t
KORSØR............................... is
ALBUEN (LAALAND) . . . . ^ 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde1*, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlanti«, Black-sea & 

Red-sea).

________ !“□

The company

,Svitzebsalvage“. 
„Høyer". 
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzehi.und". 
„Elfversson".

. „Sphuth".

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker
anbefales til

----- lave Priser. -■-

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

czs

Noget nyt og enestaaende!

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

I! Forsøg!!
A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs-
TELEFON 5047. prooianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Enhver Knptejn, sPare penee- 
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie - og Provianteringshandel. 

“n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. XT 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Cypress og Greenheart
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

---------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. __________  
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.
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„Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen.

Søforhøret.
Som vi tidligere have meddelt, er der paa Justits

ministeriets Foranledning efter Andragende til dette fra 
„Dronningen “s Fører, Kaptajn Riise, vedSø- og Han
delsretten afholdt Forhør i denne Sag. Vi meddele 
nedenfor det under Forhøret oplyste, herunder det væsent
lige af de mødte Vidners Forklaringer.

Vinden i den omtalte Del af Bæltet var den nævnte 
Dag omtrent N.O. t. O., Styrke mellem 9 i 10 efter 
Beauforts Skala, med Snebyger og Snetykning. Strømmens 
Sætning var nordlig, Fart antagelig 0,5 å 1 Kml. — 
I Retten fremstod som Vidner:

Dykker i Svitzers Bjærgningsdamper „Helsingør11 
Niels Hansen, der forklarede, at han d. 31. Marts 
havde været nede for at borttage Rigningen af det i Sagen 
omtalte Skib, tysk Galease „Katarina11. Der er nu 8 
Fv. Vand over Skibet; det forekom ham, at Stævnen 
vendte ind imod Kallundborg Fjord. Han saa ikke 
Spor af Mennesker paa eller ved Vraget; han bemærkede, 
at han med Dykkerdragt paa ikke kan komme ned i Kahyt
ter og derfor ikke prøvede derpaa. Skibet var lastet 
med Brosten.

Jomfru i „Dronningen11 S. F. M. Seider afgav 
Forklaring om nogle af de Passagerer, der havde været 
om Bord. Hun véd ikke af at have været ude med 
„Dronningen11 i værre Vejr end den Dag.

Fyrbøder M. P. Mortensen havde det Indtryk, 
at Skibet ikke den nævnte Dag arbejdede haardere end 
ved andre Lejligheder.

Kok C. C. C. Schou havde paahørt en Samtale 
mellem en Passager. Øltapper Mårtens af Aarhus, og 
to af Matroserne, vistnok N. Hansen og Chr. Larsen; 
han hørte, at disse til Mårtens yttrede. at hvis Kaptaj
nen havde givet dem et Vink, havde de været villige til 
at gaa i Baaden, men Vidnet véd iøvrigt ikke, om der 
havde været Tale om at sætte nogen Baad ud. Han 
har været ude med „Dronningen11 paa Ture, hvor Vejret 
var endnu værre.

Hovmester H. V. V. Giildner havde gennem et 
af Spisesalonens Vinduer set et Skib i ca. 3 k 4 Skibs
længders Afstand; han saa det agten for tværs om Bag
bord og at dets Storsejl var halvt hejst, men ikke om 
det havde Nødflag. Han har været ude med „Dron
ningen11 paa Ture, hvor Vejret har været lige saa slemt, 
men det var saa slemt, at Frokosten maatte tages af 
Bordet, saa snart Asnæs var passeret. Da han saa 
Skibet, var det halv Tykning, men straks efter blev det 
fuldstændig tykt.

Første Maskinmester C. C. J. Støckel kunde ingen 
Oplysning give om det passerede.

Matros H. S. Hansen kom til Rors lidt før Refs- 
næs og stod til Rors indtil Vestborg. Der styredes 
sædvanlig Kurs N.V. t. V. 1/4 V. Medens han stod til 
Rors, kom Baadsmand Lind eg aard ind til ham i Styre
huset. Hansen havde da lige faaet Galeasen at se; de 
havde den vistnok l’/a Streg om Styrbord. Baadsmanden 
havde da ogsaa set Galeasen. Straks efter kom Kap
tajnen ind og beordrede Vidnet til at lægge Roret Bag
bord; „Dronningen11 drejede da omtrent 1 Streg Styr
bord over og fik herved Galeasen ret forude i en Afstand 
af vel 1 Kabellængde. Der forløb vel ca. 10 Minutter, fra 
han først fik Øje paa Galeasen og til den omtrent var 
tværs paa Bagbords Side af „Dronningen11. Derefter 
kunde han, hvor han stod, ikke se den mere. Den førte 
Klyver, havde Storsejl og Mesan halvt hejste, og gik 
med Vinden Bagbord ind. Da Galeasen var omtrent ret 
forud for dem, saa han, at den havde et tysk Flag 
bundet fast i Vantet, uden at han iøvrigt bemærkede 
noget særligt ved det. Da Galeasen var omtrent tværs, 
saa de, at der stod 3 Mand agter i den, hvoraf den ene 

syntes at vinke med et hvidt Tørklæde. Vidnet saa 
ikke Kosten paa Falske Bolsaxen, men hørte Baads
manden sige, at han havde set et Glimt af den, vistnok 
et Par Minutter efter at de havde været tværs af Gale
asen. Da de havde faaet Øje paa Flaget i Vantet, 
hørte han Baadsmanden til Kaptajnen sige noget om, 
at Galeasen havde Nødflag, hvortil Kaptajnen sagde: 
„Nej, det var vistnok kun for at faa at vide, hvor Skibet 
var11, idet Kaptajnen fremhævede, at der intet mærkeligt 
var ved Flaget. Derefter kom Baadsmanden med et 
Spørgsmaal, om de ikke skulde holde hen til Skibet, 
hvortil Kaptajnen svarede noget saadant som, at der 
var ikke noget for dem at gøre. Det var den Gang 
nogenlunde sigtbart; en halv Snes Minutter efter blæste 
det stærkere op og blev mere tykt, men dog ikke saa 
tykt, at de ikke kunde se Vestborg. Vidnet var i Tvivl, 
om Flaget paa Galeasen var at betragte som Nødflag, 
netop fordi der ikke var noget mærkeligt ved den Maade, 
hvorpaa det var anbragt; det hang frit ud, og der var 
heller ikke iøvrigt noget, der lod ham antage, at Skibet 
var i Nød efter den Maade, hvorpaa det gik frem, idet 
Galeasen tilsyneladende „havde godt Søskib“. Først da 
Galeasen var tværs og han saa den ene Mand vinke 
med noget hvidt, kom han paa det rene med, at Skibet 
virkelig var i Nød, men uden at det faldt ham ind, at 
det var saa nær ved at synke, som det i Virkeligheden var.

Matros F. C. Frandsen var med to af de andre 
Matroser ved at spule Dæk agterude, da han fik Øje 
paa en Galease forude vel ‘A Streg om Styrbord. Hans 
Udsagn stemmer iøvrigt overens med Matros Hansens. 
Efter hvad han troede at vide, skulde det, at Flaget 
var hejst i Fokkevantet, være et Tegn paa, at Skibet 
var i Nød, men iøvrigt bemærkede han intet i saa 
Henseende, førend han saa den ene Mand vinke med 
noget hvidt; der var intet, der den Gang tydede paa, 
at Skibet var synkefærdigt, idet det navnlig ikke, syntes 
at ligge dybere, end haardt lastede Fartøjer af den Art 
ofte ligge. Da han saa den ene Mand vinke, var Galea
sen vistnok endnu ikke to Kabellængder borte.

Styrmand Georg Nielsen opholdt sig nede i 
Kontorlukafet, da han hørte, man udenfor talte om, at 
der var set et Skib med Nødflag. Han gik straks op 
paa Overbygningen og fik lige et Glimt af Skibet at se 
agten for tværs, vel i en Afstand af ca. 1 Kabellængde, 
men det forsvandt derpaa ganske i Snetykningen. Han 
gik straks hen til Kaptajnen, der stod udenfor Bestik
lukafet sammen med Bedstemanden; paa Styrmandens 
Spørgsmaal sagde Kaptajnen, at det var et Skib der 
havde Flaget paa halv Stang; han tror, at Ordene faldt 
saaledes, og han forstod det saaledes, at Skibet havde 
vist Nødflag. Han spurgte Kaptajnen, om der ikke 
kunde gøres noget; Kaptajnen svarede, at de ikke 
havde turdet risikere at gøre noget, da de vare for nær 
ved Bolsaxen. Der var ikke Tale om at sætte Baadene 
ud, men efter Styrmandens Mening vilde det have været 
forbundet med stor Fare.

Matros N. Voller-Hansen havde været med til 
at spule Dæk agterude. Hans Forklaring stemmer i det 
væsentlige med Matros Frandsens. Han fik det Ind
tryk, at Storsejlet hang ud over Styrbords-Siden ned i 
Vandet. Han og hans Kammerater havde været enige 
om, at Flaget i Galeasen var anbragt som Nødflag; de 
havde talt om, at der vel nok kunde sættes en Baad 
ud, hvormed han mente en af de agterste Baade. Han 
bemærkede, at i alt Fald nogle Minutter, efter at Galea
sen var forsvunden, fik han et Glimt af Kosten paa 
Falske Bolsaxen at se. Han havde det Indtryk, at de 
tre Mand i Galeasen forholdt sig ganske rolige, indtil 
den ene viftede med noget hvidt. Han mente, at det 
vilde have været muligt, naar „Dronningen11 havde



174 Dansk Søfartstidende. 26. Maj 1898.

stoppet, at sætte den agterste Baad ud uden Risiko, og 
han troede, at dette i Forbindelse med den Manøvre 
med Skibet, der var nødvendig, ikke vilde have taget 
længere Tid, end at de mulig nok kunde have naaet 
Galeasen, inden den forsvandt.

Matros P. L. C. Larsen havde ligeledes været med 
til at spule Dæk. Hans Forklaring er i det væsentlige 
overensstemmende med de øvrige Matrosers. Han kan 
ikke sige, om en Baad med Nytte kunde være sat ud.

Baadsmand H. V. A. Lindegaard overtog Vagten, 
efter at Refsnæs var passeret. Han var paa Over
bygningen, da han pludselig — Kaptajnen var maaske 
et Par Minutter forinden gaaet ind i Bestiklukafet — 
fik Øje paa Galeasen, vel 3 å 4 Streger om Styrbord, 
antagelig i 1 å 2 Kvartmils Afstand; den styrede, saa 
vidt han kunde se, omtrent S. S. O. Han underrettede 
straks Kaptajnen om, at han havde faaet Øje paa 
Galeasen, og denne lod saa Roret lægge saa meget 
Bagbord, som behøvedes for at gaa agten om Galeasen. 
Den førte fuld Klyver, Storsejl og Mesan vare halvt 
hejste, saaledes at Storsejlet delvis hang i Vandet paa 
Styrbords-Side. Han saa, at den havde tysk Flag hejst 
i Vantet omtrent i Mandshøjde fra Dækket, og han saa 
i alt Fald to Mand om Bord i den; den ene viftede med 
et Tørklæde, da Galeasen var ca. en 60 Fv. borte. 
Inden Galeasen var helt forsvunden, saa han et Glimt 
af Kosten paa Falske Bolsaxen, vistnok omtrent i sæd
vanlig Afstand eller lidt mindre, d. e. lidt under en Km. 
Da han havde faaet Øje paa Galeasens Flag, sagde han 
til Kaptajnen, om de ikke skulde gøre et Forsøg paa at 
holde ned imod Galeasen, da der var noget i Vejen med 
den. Hertil svarede Kaptajnen omtrent noget saadant 
som, at det turde han ikke for Grunden. Han havde 
ikke det Indtryk, da han saa Galeasen, at den var 
synkefærdig. De Yttringer, han vekslede med Kaptajnen, 
faldt, inden han fik Øje paa Kosten paa „Falske Bol
saxen11, som han fik i Sigte, inden Galeasen forsvandt, 
og hvorpaa han gjorde Kaptajnen opmærksom. Han 
vekslede ikke nogen Yttring med Kaptajnen om Galeasen, 
efter at han havde faaet Kosten i Sigte, og medens han 
endnu saa Galeasen. Han antog det ikke muligt at faa 
Forbindelse med Galeasen ved en Baad. Da han fik 
Øje paa Kosten, havde han den vel en 4 Streger om 
Bagbord; den forsvandt, lidt før den havdes tværs.

Kaptajn N. N. Riise, „Dronningen“s Fører, for
klarede, at han var gaaet et Øjeblik ind i Bestiklukafet, 
da Baadsmanden varskoede ham om Galeasen. Han fik 
den da at se et Par Streger om Styrbord, efter hans 
Mening ikke i saa stor Afstand, som Baadsmanden har 
gisset. Han lod Roret lægge Bagbord, saa „Dronningen11 
gik agten om Galeasen, hvorefter den igen styrede sin 
tidligere Kurs. Kaptajnens Forklaring om Galeasens 
Sejlføring stemmer med Baadsmandens. Først efter at 
han havde faaet Galeasen over paa „Dronningen“s Bag
bords Side og havde den vel et Par Streger foran for 
tværs i vel 1 Kabellængdes Afstand, saa han et tysk 
Flag befæstet paa det ene Vant i lidt over Mandshøjde 
over Dækket, efter hans Mening i det agterste Vant. 
Han kunde kun i sin Kikkert se, at der var nogen ved 
Ruffet, men ikke hvor mange; bag efter saa han en 
Enkelt komme agter ud og vinke med et hvidt Tørklæde. 
Endnu medens han havde Galeasen i Sigte, men da lidt 
agten for tværs i vel henved en Kml.s Afstand, gjorde 
Baadsmanden ham opmærksom paa, at han havde faaet 
Øje paa Trekosten paa Falske Bolsaxen, hvilken han 
(Kaptajnen) saa selv et Øjeblik efter saa i Kikkerten. 
Allerede forinden havde han, der betragtede Galeasens 
Flag som et Nødflag, sagt til Baadsmanden noget saa
dant som, at hap ikke turde gøre noget. Da Baada- 
manden yttrede, om de ikke skulde holde af til Galeasen, 
havde han svaret, at det turde han ikke af Hensyn til 
Grunden. Der kunde ikke være Tale om at sætte nogen 
Baad ud, da man maatte frygte, at den vilde blive slaaet, 
itu, og de Folk, der vare i den, miste Livet. Styrmanden 

kom paa Overdækket, ligesom Galeasen var forsvunden ; 
Trekosten kunde da heller ikke ses mere, da det var 
blevet endnu mere tykt. Styrmanden yttrede, om dei’ 
ikke kunde gøres noget, hvortil Kaptajnen atter svarede, 
at det turde han ikke, uden at der ellers blev yttret 
noget. — Kaptajnen bekræftede denne Forklaring, efter 
at den var oplæst, men bemærkede, at han i Virkelig
heden intet Øjehlik til samme Tid havde set Galeasen 
og Trekosten; da Galeasen var kommen agten for tværs 
af „Dronningen11, saa han ikke mere efter den, men 
henvendte sin Opmærksomhed paa at faa Trekosten at 
se, og da han fik den at se, var Galeasen forsvunden.

Baadsmand Lindegaard gentog paa Forehold, at 
han et Øjeblik endnu havde set Galeasen, efter at have 
faaet et Glimt at se af Kosten paa Falske Bolsaxen.

Styrmand Nielsen, Baadsmand Lindegaard og 
Matroserne H. S. Hansen, Frandsen, M. V. Hansen 
og Larsen blev taget i Ed paa deres Forklaringer, Kap
tajn Riise derimod, som Sagen forelaa, ikke.

Flere af Passagererne ere afhørte, dels ved Birke
retten paa Samsø, dels ved Maribo Byfogedret, samt, 
Erklæringer fra andre Passagerer indhentede ved Sø- og 
Handelsretten, uden at der derved er fremkommet noget af 
særlig Interesse.

To Toplanterner.

Vi have modtaget følgende:
I Anledning af tidligere Udtalelser om 2 Toplan

terner beder jeg Dem, Hr. Redaktør, om Plads for nogle 
Bemærkninger.

For 9—10 Maaneder siden begyndte de hurtige 
Post- og Passagerdampere paa Atlanten at benytte disse; 
allerede nu blive de brugte af næsten alle de større 
Linjer i denne Fart. Jo oftere jeg ser dem, des mere 
overbevises jeg om deres Værd som Kursangiver, og jeg 
anser dem for uvurderlige paa de stærkt oplyste Pas
sagerdampere, hvor Sidelanternernes Lys ere vanskelige 
at opdage mellem de mange andre Lys.

Fordelene ved 2 Toplanterner ere: 1) I samme Øje
blik, man ser dem, véd- man meget nær, hvorledes den 
Damper, der fører dem, styrer. 2) Man opdager let 
selv en lille Kursforandring.

At en opmærksom vagthavende Officer, naar han 
én Gang har set dem og véd, at de benyttes, ret længe 
kan forveksle dem med en Ankerliggers Lanterner, kan 
jeg ikke tro, da deres Stilling og Bevægelse hurtigt maa 
overbevise ham om, at det er en Damper under Vejs, 
som fører dem.

Jeg vilde anse det for et stort Fremskridt, om de 
bleve obligatoriske.

S. Laub.

Den almindelige 
danske Skibsførerforening af 1874.

Vi have modtaget følgende:
Ved at læse Referatet om sidste Generalforsamling 

og de derved foretagne Valg af Bestyrelsesmedlemmer, 
glædede det mig at se, at der blev valgt 2 tildels nye 
Medlemmer, nemlig Kaptajn, Skibsreder D. Torm og 
Kaptajn J.V. Fenger, da dette er en glædelig Afvigelse 
fra den hidtil fulgte Skik, altid at supplere Bestyrelsen 
fra den samme gamle Stok af ikke farende Medlemmer.

Der er dog endnu en Mangel, som jeg vil henlede 
den ærede Bestyrelses og Kollegaers Opmærksomhed paa. 
nemlig at der kun findes 2 farende Medlemmer i Be-
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styrelsen, uden at disse have Suppleanter. Det fore
kommer mig kun at være et billigt Forlangende, at den 
halve Del af Bestyrelsen skulde bestaa af farende Med
lemmer. Alle vi farende Medlemmer have vist med 
Glæde set, hvad Bestyrelsen og Formanden i den senere 
Tid have gjort for at værne om Standens Rettigheder, 
og ere den og ham taknemmelige derfor. Men det fore
kommer mig at være heldigt og tidssvarende, om der 
kom nogle flere yngre og farende Mænd ind i Besty
relsen, som sammen med de ældre erfarne kunne virke 
endnu mere for det fælles Bedste.

De fleste af de ældre Bestyrelsesmedlemmer have 
vist alle været Medstiftere af Foreningen og have maaske 
paa enkelte Undtagelser nær ikke faret siden da. I disse 
28 Aar er der foregaaet saa mange og store Forandrin
ger i Sønæringen, fra Sejl til Damp, fra 1 Mands Rederi 
til store Selskaber og Sammenslutninger i forskellige 
Retninger, som de ældre ikke kendte i deres farende Dage.

Er det derfor ikke retfærdigt og billigt, om flere af 
dem, som sejle og vide, hvor der findes Mangler, blive 
Medlemmer af Bestyrelsen for at hjælpe til at afhjælpe 
disse og derved slutte Medlemmerne bedre sammen. 
I Norge f. Eks. bestaar Bestyrelsen for den største Del 
af farende Medlemmer med Suppleanter.

Jeg henstiller derfor til den ærede Bestyrelse og 
Formand at tænke over og forberede Sagen, saa at den 
til næste Generalforsamling kan fremkomme med Forslag 
desangaaeude, hvilket vil glæde mange farende og ikke 
mindst Deres farende Medlem.

Den kjøbenhavnske 

Voldgiftskommission i Kollisionssager.

Tanken om at lade opstaaende Stridigheder afgøre 
ved Voldgift er i de senere Aar trængt stærkt igennem. 
I en Mængde Forhold ere Voldgiftsdomstole, permanente 
eller valgte for det enkelte Tilfældes Skyld, traadte i 
de ordinære Domstoles Sted. De Fordele, Parterne have 
opnaaet herved, ere nærmest Vinding af Tid og Penge, 
samt at den særlige praktiske Sagkundskab kommer til 
at spille en mere fremtrædende Rolle for Afgørelsen, end 
Tilfældet kan være ved de juridiske Domstole. Her i 
Danmark er man ogsaa i mange Forhold kommen ind 
paa at afgøre Stridigheder ■— baade saadanne, der ellers 
afgøres ved Proces, og andre — ved Voldgift. De 
hyppige Konflikter mellem Arbejdsgivere og Arbejdere 
afgøres saaledes nu i mange Tilfælde ved Voldgift; paa 
Børsen haves staaende Voldgiftsudvalg for Kornhandelen, 
Foderstofhandelen og Smørhandelen, og endvidere er der 
her i Kjøbenhavn af „Dansk Ingeniørforening11 oprettet 
en permanent Voldgiftskommission, for hvilken kan ind
ankes Tvistigheder, der angaa Arbejdspræstationer, Ma- 
terialleverancer el. lign.; endelig have vi jo paa Søvæsenets 
Omraade her i Kjøbenhavn en Voldgiftskommission til 
Bestemmelse af Bjærgelønnen for de Arbejder, som 
Svitzers Bjærgningsentreprise udfører.

I Udlandet har man en Tid lang haft sin Opmærk
somhed henvendt paa Spørgsmaalet om, hvorvidt Vold- 
giftsprincipet ikke burde finde Anvendelse ved Kolli
sionssagers Afgørelse. Vi have tidligere meddelt*), 
hvorledes Lloyds har rejst dette Spørgsmaal, og hvor
ledes det derefter har været behandlet paa flere Kon
ferencer af Søkyndige. Lloyds Tanke var den, at der i 
alle betydelige Havnebyer skulde oprettes permanente 
Voldgiftskommissioner til Kollisionssagers Afgørelse, og 
at man skulde tilvejebringe Overenskomster mellem 
Redere og Assurandører om at lade de Kollisionssager,

*) Se „Dansk Søfartstidende11 Nr. 30, 37 og 49 i 1897. 

i hvilke de vare implicerede, afgøre ved en af disse 
Kommissioner. Selvfølgelig er der adskillige Vanskelig
heder at overvinde, inden denne Plan bliver gennemført, 
men de Mænd fra forskellige Lande, der have arbejdet 
for den, synes i Almindelighed at nære den Anskuelse, 
at den mest praktiske Maade at fremme den paa er, at 
man foreløbig søger Planen realiseret indenfor de enkelte 
Landes Omraade; i denne Retning gik Kommandør 
Jacobsens Udtalelser paa det nordiske Søfartsmøde i 
Fjor Sommer; paa et Møde i Briissel i Juli Maaned i 
Fjor af Delegerede for forskellige Søstater vedtog man 
en Resolution i samme Retning, og paa det nys afholdte 
Møde i Paris vandt denne Fremgangsmaade ogsaa Aner
kendelse.

Naar man nu her i Kjøbenhavn har oprettet en 
permanent Voldgiftskommission for Kollisionssager, saa 
er det dels et Udslag af den ovenfor omtalte Bevægelse, 
der gør, at Voldgiftstanken stadig vinder nye Omraader, 
dels i dette særlige Tilfælde under Paavirkning af den i 
Udlandet rejste Bevægelse for at faa Voldgiftsprincipet 
anvendt i Kollisionssager. I de Regler, som den kjøben
havnske Voldgiftskommission har vedtaget, og som nu 
foreligge oversatte i forskellige Sprog, anfører den de 
samme Grunde for sin Oprettelse, som have været be
stemmende for de Mænd i Udlandet, der have arbejdet 
for denne Sag, nemlig de ofte meget kostbare og lang
varige Processer, som jævnlig er en Følge af Kollisioner 
mellem Skibe, og Ønsket om at opnaa en ensartet Af
gørelse af Sagerne. Kommissionen er konstitueret til 
Afgørelse af saadanne Sager saavel for danske Skibe 
som for fremmede, der maatte ønske at benytte den.

Kommissionen, der er oprettet af Dampskibs
rederi-Foreningen og de kjøbenhavnske Sø
forsikringsselskaber, har vedtaget følgende Regler.

1. Kommissionen bestaar af en Jurist som Formand og 
af fire sekyndige Medlemmer. Den vælges af ovennævnte 
Foreninger Skulde disse ikke kunne enes indbyrdes om 
Valget, afgør de dette ved Lodtrækning mellem Forsikrings
selskabernes og Rederiforeningernes Kandidater. Der vælges 
yderligere en Jurist som Suppleant for Formanden og fire 
søkyndige som Suppleanter for de søkyndige Medlemmer. 
Blandt Suppleanterne kan Kommissionen før eller under en 
Sags Behandling udvælge en eller flere til at indtræde i 
Kommissionen for denne Sags Vedkommende i Stedet for 
Medlemmer, som efter Kommissionens Skøn ikke kan eller 
bør deltage i Sagens Afgørelse, eller som fratræder Kommis
sionen eller dør.

Hvert andet Aar afgaar to af de søkyndige Medlemmer 
og to søkyndige Suppleanter. Det afgøres ved Lodtrækning, 
hvem af disse der skal afgaa første Gang. Hvert fjerde Aar 
afgaar Formanden og hans Suppleant — første Gang dog 
efter tre Aars Forløb. De afgaaende kan genvælges.

2. For at erholde en Voldgiftskendelse maa Rederne 
eller deres Befuldmægtigede indgive et skriftligt Andragende 
herom til Formanden, hos hvem trykte Formularer til et 
saadant Andragende kan faas. Parterne skal heri underkaste 
sig nærværende Regler, idet de udtrykkelig forpligter sig til:

a) at anerkende Kommissionens Kendelse som endelig af
gørende for deres i Kendelsen omhandlede indbyrdes 
Retsforhold, saaledes navnlig, at Spørgsmaalet ikke 
senere kan bringes for Domstolene hverken her i Landet 
eller i Udlandet;

b) efter Kommissionens Begæring at stille en Sikkerhed af 
den Art og Størrelse, som Kommissionen skønner pas
sende, saavel for alle Udgifter, Voldgiftssagen maatte 
foranledige, derunder Honorar til Kommissionen for dens 
Arbejde, som for de Ydelser, der ved Kendelsen maatte 
blive Parten paalagte overfor Modparten, saaledes at 
der i den stillede Sikkerhed — der ikke uden Kommis
sionens Samtykke kan tages tilbage, førend Kendelsen 
er opfyldt — kan søges direkte Fyldestgørelse, først 
af Kommissionen og dernæst af den berettigede Part; 
samt
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c) at meddele Kommissionen alle Oplysninger, Sagen ved
rørende, som de er eller maatte komme i Besiddelse af, 
og at gøre, hvad der staar i deres Magt for at skaffe 
saadanne Oplysninger, særlig ved, hvis Kommissionen 
ønsker det, at søge afholdt Søforhør og lade aflægge 
Søforklaring, saavel her i Landet som i Udlandet, og 
ved at give Kommissionen Lejlighed til selv at afhøre 
Vidnerne i Sagen.
3. Saa snart Formanden har modtaget Andragende om 

Voldgift, sammenkalder han Kommissionen. Denne giver 
Parterne Lejlighed til at udtale sig skriftlig eller mundtlig 
om Sagen samt til at tilvejebringe de nødvendige Oplysninger 
(jfr. § 2). Kommissionen kan selv indhente Oplysninger til 
Brug ved Sagens Afgørelse. Naar Kommissionen skønner, 
at Sagen er tilstrækkelig oplyst, eller at der i alt Fald er 
givet Parterne tilstrækkelig Tid og Lejlighed til at varetage 
deres Tarv, bliver Sagen at optage til Paakendelse.

4. Saafremt Kommissionen, efter at Sagen er optagen, 
kommer til det Resultat, at der mangler Oplysninger, som 
maatte anses for ønskelige ved Sagens Afgørelse, genoptages 
Sagen. Herom underrettes Parterne, og der gives dem Lej
lighed til at tilvejebringe de manglende Oplysninger. Hvis 
Kommissionen selv skaffer Oplysninger til Veje, kan der, 
hvis det anses for hensigtsmæssigt, atter gives Parterne 
Lejlighed til at udtale sig om Sagen.

5. Saafremt en af Parterne ved at udeblive eller paa 
anden Maade skulde vise sig uvillig til at medvirke til Sagens 
Oplysning, maa han finde sig i, at Sagen afgøres paa Grundlag 
af de af den anden Part og af selve Kommissionen tilveje
bragte Oplysninger.

6. Under Forhandlingerne for Kommissionen bliver der 
at føre en af Kommissionen autoriseret Protokol, der føres 
af en dertil af Kommissionen antagen Sekretær.

7. Kendelsen afsiges snarest muligt efter Sagens ende
lige Optagelse til Kendelse, og Kommissionen skal ved Op
tagelsen udtale sig om, indenfor hvilken Frist Kendelsen kan 
ventes afsagt. I Tilfælde af Uoverensstemmelse mellem 
Kommissionens Medlemmer afgøres Sagen efter simpelt Fler
tal mellem de afgivne Stemmer. I Tilfælde af Stemmelighed 
gør Formandens Stemme Udslaget. Kendelsen afsiges efter 
dansk Ret, medmindre Parterne vedtager et andet Retsgrund
lag. Kendelsen skal indeholde en Afgørelse af de omtvistede 
Punkter, saaledes t. Eks. navnlig af Spørgsmaalene om, hvem 
Erstatningspligt paahviler og med hvor store Beløb. Kendelsen 
skal endvidere træffe Bestemmelse om, hvorledes de ved 
Voldgiften foranledigede Udgifter bør bæres af Parterne.

8. Kommissionen er berettiget til at nægte at afgøre 
et eller flere af de omtvistede Punkter. Medens Kendelsen 
(jfr. § 2) iøvrigt er endelig afgørende, skal Parterne dog være 
berettigede til at indanke Kommissionens Beregning af dens 
Medlemmers Honorarer for Rederiforeningen og Forsikrings
selskaberne, der, for saa vidt de bliver enige derom, kan ændre 
den trufne Afgørelse af Honorarspørgsmaalet.

De Fordele, der for Rederierne ville være forbundne 
med at indanke Kollisionssager for denne Voldgiftskom
mission, ere ret iøjnefaldende. Vi have allerede antydet 
nogle af dem, nemlig at der uden Tvivl vil vindes Tid 
og Penge ved at benytte denne Domstol, og at dens 
Sammensætning afgiver en Garanti for, at Sagerne ville 
blive paadømte med fuld Hensyntagen til deres nautiske 
Enkeltheder; det er jo Redere og Assurandører, der 
vælge Kommissionen, og det er netop disses Interesser, 
der berøres af de Sager, den skal paadømme. Sikkert 
burde man ved Fastsættelsen af Reglerne for Kommis
sionens Sammensætning have taget Hensyn til de for
skelligartede Rederiinteresser, der findes, men denne 
Mangel vil man formentlig, ogsaa i egen Interesse, af
hjælpe, naar den viser sig i Praksis. Endelig vil denne 
Voldgiftsdomstol formentlig for Kollisionssagernes Ved
kommende bøde paa den uheldige Omstændighed, at de 
Domme, der afsiges af Søretterne i Provinserne, i ad
skillige Tilfælde miste deres Værd derved, at de appel- 
eres til en ganske usøkyndig Overinstans, nemlig ved

kommende Overret. Det samme Forhold finder man jo 
iøvrigt, naar Sager, der ere paadømte af Sø- og Handels
retten, appelleres, idet de da gaa til Højesteret, i hvilken 
Søkyndigheden ikke findes repræsenteret. Det synes da 
klart, at Sandsynligheden for en Afgørelse, der er baseret 
paa Forstaaelse af den nsutiske Side af Sagen, forøges 
betydeligt ved at benytte Voldgiftskommissionen.

Det bør fremhæves med megen Anerkendelse, at 
Danmark er et af de første Lande, i hvilket Voldgifts- 
principet saaledes er naaet til at omfatte Kollisionssager. 
De danske Redere ville sikkert vide rettelig at vurdere de 
Fordele, der ere forbundne hermed, ved i forefaldende Til
fælde at benytte den kjøbenhavnske Voldgiftskommission.

Fragtmarkedet.

Ganske i Strid med Traditionen fra andre Aar 
staar Kulmarkedet overalt ualmindelig højt. Naar 
Vinteren er forbi og Sommer og Sol har indtaget 
Pladsen er intet naturligere, end at Kul daler i Værdi, 
og vi har ogsaa i de senere Aar haft talende Beviser 
herfor. Vinterraterne ere som oftest dalede mindst 1/ 
pr. Ton., og en Sommerfragt f. Eks. af 3/6 Tyne eller 
Blyth Kjøbenhavn har været anset for ret normal. I 
Aar er Forholdet vendt fuldstændig paa Hovedet. Over
alt kappes man om Kuldampere og Raterne ere stigende 
til Østersøen, Middelhavet, River Plate og Østen, eller 
hvor man overhovedet anvender engelske eller skotske 
Kul — man staar overfor en Hausse, hvortil Stødet 
muligvis er givet af Wales Striken, men som alligevel 
ikke lader sig helt forklare, naar Hensyn tages til 
Returfragternes Fasthed. Var Returfragterne i gamle 
Dage slette, tog man en Del af Tabet ved høj Udfragt 
og søgte paa denne Maade at bringe Balance i Rund
turen ; nu faar man derimod baade i Pose og Sæk. 
Vore Bestræbelser for at analysere de egentlige Grunde 
til en Fragtkonjunktur have vi saa ofte maattet kapi
tulere paa Halvvejen, fordi alle Beregninger, baserede 
paa nok saa megen Fagkundskab, strandede paa saa 
mange lunefulde „tricks" fra Fragtmarkedets Side, at 
man ikke fordristede sig til at opstille nogen Teori. 
Vi har kun saa ofte dokumenteret, at en Handelsvares 
stigende Værdi ogsaa trak Fragterne med sig, det lyder 
besynderligt; man skulde tro, at en billig indkøbt Vare 
havde Raad til at betale en god Fragt og omvendt, • 
men i Virkeligheden har vi ved utallige Lejligheder 
kunnet konstatere det modsatte. Man maa da søge 
Haussen i Kulmarkedet i Kulprisernes kolossale Stigning. 
Dertil kommer, at Kulmarkedet fra i gamle Dage at 
være baseret paa Indkøb, nogenlunde svarende til Øje
blikkets Forbrug, og reguleret jævnt og roligt fra Uge 
til Uge, nu i en betænkelig Grad nærmer sig Spekulations
forretningerne. Man sælger Kul pr. Levering langt ind 
i Fremtiden, aldeles som paa Kornbørsen, og Opfyldelsen 
af ens Forpligtelser kan ogsaa have medvirket til at 
pussere Raten frem, naar det gjaldt for enhver Pris at 
møde op med rettidig Tonnage. Vore store Kul
kontrakter ere Bevis nok for denne Forretningsmetode, 
men Markedets Stabilitet tager Skade derved, fordi man 
nu heller ikke længere i denne Branche kan opstille et 
sundt Grundlag for sine Dispositioner, fordi man nu her 
som i Korn og Foderstoffer maa give sig Spekulationen 
i Vold. Vi skulle derfor ikke udtale os om Forholdene 
ind i Fremtiden, men kun slaa fast, at Øjeblikkets 
Fragter ere fortrinlige; vi ville sammenfatte vore Kul
noteringer under et. Fra Newcastle betales til Alex
andria 11/ for Baade op til 4000 Tons, Port Said 11/, 
Konstantinopel 10/9, Sulina 11/, Ergasteria 12/, Genua 
10/6, Venedig 12/, Barcelona 12/. Til River Plate 
17/6, Rio Janeiro 21/, — endelig Bombay 12/6, Madras
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15/6. Til Østersøen: Kronstadt 5/3, Helsingfors 5/, 
Libau 5/6, Riga 5/, Fairwater 5/3, Pillau 5/3, Stettin 
5/6, Rostock 6/, Colberg 6/, Kjøbenhavn 5/, dansk 
Provins 5/6. Fra Firth of Forth betales Methil 
Genua 11/6, Triest 12/6, Venedig 13/, Leith Alexandria 
11/3. Til Østersøen: Kronstadt 5/9, Riga 5/6, 
Helsingfors 5/9 å 6/, Pillau 5/6, Kjøbenhavn 5/3. dansk 
Provins 5/6 å 5/9. Endelig er der fra Cardiff sluttet 
Dampere til River Plate 19/1, Rio Janeiro 21/, Genua 
10/6, Alexandria 11/. Kjøbenhavn betaler 5/6 å 5/9 
fra Swansea, andre Pladser i vanligt Forhold.

Returfragterne ere stadig gode, uagtet man i de 
sidste Dage sporer en roligere Tone; dette gælder saa 
veløstersøen som Sortehavet etc.; den sidste Branche 
har dog været stærkt engageret og, som vi tidligere har 
udtalt, specielt for prompt Tonnage og navnlig for Baade 
til franske Havne. Uagtet TolddiffereDcen er delvis 
konverteret ved Kornets betydelige Stigning, er der dog 
endnu saa meget at tage af, at man kan betale en 
acceptabel Rate, og sikkert vil Markedet holde sig lige 
til sidste Øjeblik. Imidlertid lokker naturligt de ovenfor 
citerede høje Kulfragter enenorm stor Tonnage nedefter, 
og vi .forudsiger en Baisse i Sortehavet i Juli/August, 
man bør ikke her vente for længe med at dække Til
bagetoget, en Taktik, vi ellers som Regel fraraader. Vi 
noterer Azoff U. K. Cont. 3200 Tons 1/25 Juni 13/ 
any, 13/3 Hamburg, Azoff 13,500 quarters 30. Maj 
Annullering 13/6 N. C., Azoff Marseilles 157a frcs., 
Taganrog Hamburg 13/9, Theodosia Marseille 14 frcs., 
Odessa 3000 Tons prompt 13/3 N C. Odessa Weser 
12/6 Byg. Endelig Donau 11,500 qrs. 13/6 N. C. 
Ertsfragterne fra Middelhavet ere omtrent uforandrede, 
og en stor Befragtning har fundet Sted.

Østen er stadig livlig, men Kulminationen synes 
alligevel at være naaet. Vi noterer Bombay U. K. 
Cont. 1540 Register 25/6 Nett, Bombay P. P. 25/, 
Rangoon Liverpool 3500 Tons Juni Lastning 37/6, 
Calcutta 1890 Tons N. R. flere Rejser i Kultraden 
8 Rps. Bombay, Colombo/Singapore.

Østersøen har intet nyt at opvise, Baadene 
fragtede pr. f. o. w. begynder nu at trække ind efter 
til Lastepladserne for at opfylde deres Forpligtelser; 
men disse Befragtninger ere afsluttede for saa lang Tid 
siden, at Raterne ikke have Interesse i Øjeblikkets 
Marked; vi noterer af senest sluttede: Søderhamn og 
Hernøsand St. Nazaire 540 Std. 41 frcs. Reval Rotter
dam giver 1/6, Petersborg 1/6 London. 1/7^2 Amsterdam 
eller Rotterdam, 1/9 Hamburg. Libau 1/3 a l/4x/2 
Rotterdam; imidlertid kan man muligvis vente en mindre 
Tilbagegang for senere Baade, da disses Antal er større 
end Lasternes, og Varetilførslen for ringe. Forøvrigt 
noteres for Træ Libau Zaandam 16 Hfl., Gronningen 
17 Hfl., samt Libau Leith 180 å. 200 Std. 22/6 pr. Std.

Amerika er meget vanskelig at klassificere, fordi 
dette Marked fuldstændig er i Hænderne paa Speku
lanterne for Øjeblikket, hvis Luner ingen kan gætte sig 
til i Forvejen, og som lader de mest modstridende 
Noteringer tilflyde Offentligheden, alt efter som det 
passer i deres eget Kram; imidlertid har man endnu 
Lov til at kalde Markedet fast, og i et hvert Fald er en 
mægtig Flaade i Aktivitet paa disse Farvande, hvilket 
selvfølgelig indirekte kommer andre Brancher til Gode. 
Krigen er stadig den store Gaade, og Løsningen heraf 
falder vel ikke for det første; dog synes nu Sindene 
blandt Rederne at være komne til Ro; efter at Assu
randørerne have indgaaet paa for en Bagatel at dække 
Krigsfare. Fra Baltimore til Danmark søges Damper 
4/ én Havn, 4/1^2 to Lossehavne pr. Juni. Fra 
Philadelphia 4/ C. f. O. option Danmark samme Rate 
én Lossehavn. Fra New York til Middelhavet, østligst 
Vestitalien (Spanien eksklusive) er sluttet 16000 qrs. 4/3 
pr. 1/15 Juni. New York Nantes 4/9. Fremdeles 
noteres New Orleans U. K. Cont. L18/é Nett Charter, 
New Orleans Danmark 17/6 pr. Juni, 17/ pr. Juli Nett 

Charter. Fernandina Dublin 21/6; der søges stadig 
Dampere til Hamburg og Stettin fra samme Plads. 
Savannah Genua betaler 47/6. Fra Canada har Be
fragtningen været yderst livlig. Vi noterer Montreal 
Liverpool op til 1800 Std. 47/6, Grimsby 1/1100 Std. 
52/6 Juni, og for Korn Montreal C. f. O. 3/6 li 
1/15 Juni. Pensacola Liverpool giver 130/, option anden 
Havn U. K. 135/. Pensacola West Hartlepool 900 Std. 
er. fragtet pr. August 130/. Timecharter Befragtninger 
gaar stadig livlig, og vi tror, man bør holde igen i dette 
Marked for senere Tonnage; naar først Spekulanterne 
ere mættede, vil der komme en rolig Stabilitet i det 
transatlantiske Marked.

Vort hj emlige Marked er vedvarende flovt for 
Kjøbenhavns Vedkommende. Raten til Provinsen 
bør sættes til 12/13 Øre pr. Ctr. Korn, men der er 
sluttet til en saa ilde lidt Plads som Stege til 10 Øre, 
og til en lignende mindre afholdt Havn, Nysted, 12 Øre, 
dette er for lavt. En enkelt Sejler har opnaaet 25 Pf. 
til Kønigsberg for Majs, hvilket noteres som en sjælden 
lykkelig Begivenhed; man ser bedst deraf, hvor nøjsom 
man er i Øjeblikket. Fra Nyborg, hvor en større Damper 
losser, er betalt 20 Pf. til Colberg og 20 Pf. til Stolpe
munde; til Stettin søges herfra Sejler til 17y2 Pf. 
Der er faa Laster fremme og Udsigterne ikke gode i de 
nærmeste Dage.

Fra Sø og Land.

Fra den herværende Gesandt for de forenede Stater af 
Amerika har Udenrigsministeriet den 21de Maj modtaget 
Meddelelse om de af Finansministeriet i Washington givne 
Regler angaaende Skibes Udklarering under Krigen. Deraf 
angaa følgende Bestemmelser den nevtrale Skibsfart:

1. Nevtralt Skib maa ikke udklareres, naar det er be
stemt til Havne, blokerede af de Forenede Stater, eller naar 
det medfører Krigskontrebande eller Kul, bestemt til spansk 
Havn;

2. Nevtralt Skib maa udklareres til nevtral Havn, 
uden Hensyn til Beskaffenheden af Ladningen, naar denne 
ogsaa er bestemt til nevtral Havn, men har Toldvæsenet 
Grund til at tro, at Kul eller Krigskontrebande i Virkelig
heden er bestemt til Brug for Fjender af de Forenede Stater, 
stilles Udklareringen i Bero indtil Finansministeriets Ordre 
foreligger.

3. løvrigt sker Udklareringen af nevtralt Skib i Henhold 
til de hidtil gældende Regler.

Der er i disse Dage stiftet et Aktieseskab paa Fanø, 
som har bestilt en ny Damper paa 400 Tons. Skibet, der 
skal gaa i Fragtfart paa Øster- og Nordsøen med danske 
Havne og Hamburg som Udgangspunkt, faar Kapt. Lorenz 
Holst til Fører. _________

Paa de jyskeHandelsforeningersMøde i Aarhus 
i Mandags forhandledes Spørgsmaalet om Losning af 
Sækkegods fra Sejlskibe i danske Havne, hvilket 
Spørgsmaal ogsaa Dagen forinden var Genstand for en iud- 
gaaende Forhandling mellem Repræsentanter for Handels
foreningerne og Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
der var repræsenteret af d’Hrr. Konsul Rechnitzer og 
Mægler Albert E. Boye. Det foreløbige Resultat blev, at 
Handelsforeningerne besluttede at nedsætte et Udvalg med 
det Hverv at tilvejebringe ensartede Regler for Losning i 
danske Havne, og til at indtræde i dette valgtes Grosserer 
Baune, Aarhus, Købmand Christiansen, Vejle, Konsul 
Chr. Cloos, Frederikshavn, Konsul Kaalund, Kolding, og 
Grosserer H. Larsen, Aalborg. Der vil nu blive rettet en 
Henvendelse til de interesserede Søfartsforeninger om at 
vælge et lignende Antal Medlemmer af dette Udvalg.
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En gammel Islandsfarer. For kort Tid siden blev 
der i Reykjavik afholdt en Festmiddag til Ære for Kaptajn 
N. E. Bønnelykke, Fører af Skonnerten „Ragnhejdur**. 
Byens Konsuler og fornemste Forretningsfolk deltog i 
Festen.

Kaptajn Bønnelykke har faret paa Island i 33 Aar, ført 
Skib for d’Hrr. Muus & Comp. i 18 Aar og gjort 100 Rejser 
paa Island som Befalingsmand. Vi lykønske den gamle 
Sømand til hans mangeaarige Sejlads paa de vanskelige 
Farvande, hvor den af ham udviste Sømandsdygtighed og 
Udholdenhed ofte har gjort sig gældende.

Dampskibet „Blenheim*1 af Whitby traf for nogen Tid 
siden Damperen „Drummond**, forladt af Mandskabet og 
drivende hjælpeløst omkring, omtrent paa 41° 22' N. Br. og 
10° 53' V. Lgd. „Drummond11 var paa en Rejse til Bahia 
Blanca med. 3,500 Tons Jærnbaneskinner, da den udfor 
Portugals Kyst i en haard Storm fik Slagside, mistede Roret 
og led flere andre Havarier, der tvang Mandskabet til at for
lade den. Fra „Blenheim11 blev der sat Folk om Bord i 
„Drummond1*, og den blev tagen paa Slæb ind til Lissabon. 
Skibets og Ladningens Værdi blev takseret til 25,875 £, og 
der blev betalt en Bjærgeløn af 9,500 £. Deraf fik Rederiet 
6,500 £, Kaptajnen 1,000 £ og Mandskabet 2,000 £.

De Forhandlinger, der have fundet Sted mellem Damp
skibsrederi-Foreningen og Søfyrbødernes For
bund angaaende disses Lønningsforhold, have nu ført til en 
Overenskomst mellem de to Foreninger, idet Søfyrbødernes 
Forbund har akcepteret Dampskibsrederi-Foreningens For
slag, der var saalydende:

1. Hyren fastsættes til Kr. 55 for Fart i evropæiske 
Farvande, Middelhavet og Sortehavet inklusive, og 
Kr. 57,50 i anden Fart.

2. For Arbejde uden Kost betales Kr. 3 pr. Dag.
3. Naar Skibet ligger ved Land, betales Arbejdet paa 

Søn- og Hjemlandets Helligdage samt Overarbejde 
mellem Kl. 6 Aften og Kl. 6 Morgen — heri dog 
ikke medregnet almindeligt Skibsarbejde som Op- 
fyring etc. for at gjøre Skibet sejlklart — med 45 
Øre pr. Time.

4. Naar Skibet ligger ved Land, have Fyrbøderne Vagt 
efter Tur, 1 å 2 Mand efter Skibets Størrelse.

5. Mønstring finder Sted efter Søloven.
Disse Forandringer træde i Kraft den 1. Juni d. A., og 

de komme til at omfatte ogsaa Matroserne.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 21. Maj, bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Konigsberg 24. Maj, bestemt 
til Rotterdam. — Antwerpen, Holm, ankom til Le Havre
23. Maj, bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, Harder, af
gik tra Kbhvn. 21. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Dag
mar, Gade, afgik fra Messina 25. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Douro. Brabrand jun., afgik fra St. Petersborg 19. Maj, 
bestemt til Hamburg. — Georgios I, Kihl, afgik fra Kbhvn.
21. Maj, best. til St. Petersborg. — I. C. Jacobsen, Bech, 
ankom til Malaga 21. Maj, bestemt til Cadiz. — Kiew, Råbe, 
afgik fra Borgå 24. Maj, bestemt til Bordeaux. — Kur sk, 
Staal, ankom til Riga 22. Maj, bestemt til Bordeaux. — Leo
pold II, Kruse, ankom til St. Petersborg. 18. Maj, bestemt 
til Antwerpen. — Lo uisiana, Jensen, ankom til New-Orleans 
21. Maj, bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, afgik 
fra Danzig 25. Maj, bestemt til Philadelphia. — Nicolai II, 
Michelsen, afgik fra New-Orleans 6 Maj, bestemt til Kbhvn.
— O. B. Suhr, Lissner, afgik fra St. Petersborg 24. Maj, 

bestemt til Antwerpen. — Om sk, Rasmussen, afgik fra St. 
Petersborg 22. Maj, bestemt til Antwerpen. — Te jo, Bornes, 
ankom til Memel 23. Maj, bestemt til Hartlepool og Oporto.
— Tomsk, Andersen, ankom til Antwerpen 20. Maj, bestemt 
til St. Petersborg. — Vesuv, Norden, afgik fra Bordeaux
24. Maj, bestemt til La Rochelle. — Viking, Jørgensen, 
ankom til St. Petersborg 22. Maj. — Xenia, Ingerslev, af gik 
fra Newport-News 12. Maj, best. til Kbhvn. — Kentucky, 
Caroc, afgik fra Kbhvn. 5. Maj, bestemt til Philadelphia.— 
Ark ansas, Jespersen, afgik fra Kbhvn. 5. Maj, bestemt til 
New Orleans. — Morsø, Frisenette, ankom til, St. Petersborg 
12. Maj, bestemt til Kbhvn. — Ceres, Svensson, afgik fra 
Lissabon 22. Maj, bestemt til Kbhvn.

An glo Dåne, Olsen, afgik fra Libau 21. Maj, bestemt 
til Huil. — Axelhus, Sørensen, ankom til Kbhvn. 22. Maj, 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Antwerpen 18. Maj, bestemt til Riga. — 
Charkow, Kromann, pass. Hirtshals 23. Maj, bestemt til 
Kbhvn. — Christian IX, Mollerup, ankom til Pillau 22. 
Maj, bestemt til Kbhvn. —Christianssund, Bay Schmidt, 
afgik fra Throndhjem 20. Maj. bestemt til Kbhvn. — C o ri
st an tin, Bønnelykke, pass. Holtenau 23. Maj, bestemt til 
London. — Frederik, Harboe, ankom til Pillau 17. Maj, 
bestemt til Huil. — Georg, Petersen, afgik ira London 22. 
Maj, bestemt til Libau. — Jolantha, Paaske, pass. Holte
nau 22. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Kasan, Thomsen, 
ankom til Kbhvn. 23. Maj, bestemt til London. — Louise, 
Gøtsche, afgik fra Huil 22. Maj, best. til Kbhvn. — M i n s k, 
Jørgensen, afgik fra Liverpool 21. Maj, best. til Kbhvn. — 
M o s k o v, Petersen, pass. Holtenau 22. Maj, bestemt til Ant
werpen. — Nishnij No vg or od, Harder, afgik fra Ant
werpen 22. Maj, bestemt til Kbhvn. — N o r d j y lian d, Hansen, 
ankom til London 23. Maj, best. til Kbhvn. — Perm, Chri
stensen, afgik fra London 21. Maj, bestemt til Hamburg. — 
Pr egel, Egidiussen, ankom til Riga 22. Maj, bestemt til 
Antwerpen. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 30.April, be
stemt til Island. — Valdemar, Kofoed', ankom til Kbhvn. 
23. Maj, bestemt til Antwerpen. — Vesta, Corfitzon, afgik 
fra Leith 18. Maj, bestemt til Færøerne og Island. — M a j a, 
Blom, ankom til Khvn. 23. Maj, best. til Danzig. — Ella, 
Mikkelsen, afgik fra Kbhvn. 22. Maj, bestemt til Riga.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 25. Maj, best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, M.Madsen, afgik fra Odense 
26. Maj, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 26. Maj, bestemt til 
Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra New
castle 24. Maj, bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, C. Wi- 
berg, afgik fra Newcastle 24. Maj, bestemt til Kbhvn. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 24. Maj, bestemt til 
Odense. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 25. 
Maj, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 25. Maj, 
bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Urania. Venus, Lund, ankom til New-York 22. Maj. — 
Sirius, Nielsen, afgik fra New-York 21. Maj. — Urania, 
Callesen, afgik fra Grangemouth 24. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Saturn, Lund, ankom til St. Petersborg 19. Maj. — 
Pal las, Degn, afgik fra Newcastle 22. Maj, best. til Kbhvn.
— Mar s, Nielsen, ankom til Stugsund 19. Maj.

Nordsøen. Finland, Schmidt, ankom til Kbhvn. 22. 
Maj. — England, Petersen, ankom til Newcastle 19.Maj.— 
Holland, Jørgensen, afgik fra Libau 19.Maj.— Rusland. 
Møller, ankom til Hørningsholm 18. Maj. — Tyskland, 
Høgstadt, afgik fra Masnedsund 23. Maj. — Skotland, 
Branth, ankom til Alvik 16. Maj.

Vesterhavet. Nora, Degn, afgik fra Esbjerg 23. Maj. 
bestemt til Heraøsand. — Neptun, Jørgensen, ankom til 
Soderhamn 19. Maj. — Nerma, Schmith, ankom til Borgo 
19. Maj. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Hamburg 21. Maj, 
bestemt til St. Petersborg.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 22. Maj, 
bestemt til Libau. — Rita, Larsen, afgik fra Hamburg 20. 
Maj, bestemt til Riga.

Union. Anglia, Erichsen, ankom til St. Petersborg 20. 
Maj. — Fri sia, Fisker, afgik fra Kronstadt 18. Maj, ankom 
til Riga 20. Maj.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, ankom til Dunkerque 22. 
Maj. — Fyen, Hansen, afgik fra Methil 18. Maj, bestemt til 
Kronstadt. — Hafnia, Neergaard, ankom til Antwerpen 22. 
Maj. — Russia, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 23. Maj, be
stemt til Riga. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Ant
werpen 23. Maj, bestemt til Sunderland. — Dania, Troense- 
gaard, afgik fra Philadelphia 22. Maj, bestemt til Aarhus.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Lovisa 
18. Maj. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Sundswall 
21. Maj. — Fredensborg, Andersen, ankom til Calais 20. 
Maj. — Rosenborg, Fischer, ankom til Sundswall 20. Maj.
— Uranienborg, Olsen, ankom tilRåfsø 21. Maj. — Joms-
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b o r g, Schultz, afgik fra Huil 22. Maj, bestemt til Cronstadt. 
— Skanderborg, v. Deurs, ankom til West Hartlepool 
21. Maj.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel. afgik 
fra Grimsby 17. Maj, bestemt til Cronstadt. — Klampen
bor g, Ewaldsen, ankom til Wyborg 17. Maj. — Skodsborg, 
Jensen, ankom til Cronstadt22. Maj. — Guldborg, Schmidt, 
atgik fra Methil 23. Maj, bestemt til Cronstadt. — Tuborg, 
Hveissel, afgik fra Liibeck 21. Maj, bestemt til Wyborg.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kiel 19. Maj, ankom tilFrederikshamn 23. Maj. — Agnete, 
Jensen, ankom til Kiel 20.Maj. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Kiel21. Maj, ankom til Riga 24. Maj. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Methil 18. Maj, ankom til Kiel 24. Maj. — Sjæl
land, Sonnichsen, afgik fra Reval 19. Maj, bestemt til 
Rotterdam. — Bornholm, Petersen, afgik fra Libau 18. Maj, 
ankom til Rotterdam 23 Maj. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Newcastle 19. Maj, ankom til Åpenrade 24. Maj. — S t. Alb an, 
Jørgensen, afgik fra Gøteborg 20. Maj, ankom til Boness 23. 
Maj. — Nauta, Steen, ankom til Fraserburgh 17. Maj. — 
Rønne, Hintse, afgik fra Stornoway 9.Maj, bestemt til Fra- 
serburg. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Skien 23. Maj, 
bestemt til Libau.

Thingvalla. Hekla, Thomsen, afgik fra Kristianssand 6. 
Maj, ankom til New-York 20. Maj. — Island, Skjødt, atgik 
fra Kristianssand 20. Maj, bestemt til New-York. — Norge, 
Knudsen, afgik fra New-York 14. Maj. bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. H. Grohmann, Nielsen, ankom tilBjerne- 

borg 13. Maj fra Landskrona. — Johanne, Nielsen, prajet 
ved Æquator 28. April, bestemt til Hamburg. — Lenita, 
Clausen, prajet 17. April paa 34° S. B. 53° V. Lgd. fra New
castle til Falklands Øerne. — Mathilde, Strømberg, sejlet 
fra Corinto 2. April til Havre. — Hans, Jensen, sejlet fra 
Corinto 19. April til Estero Real. — Amete, Nielsen, sejlet 
fra Valparaiso 4. April til Marquesa’s Øerne. — Nanna, 
Warrer, ank. til Alt-ona 17. Maj fra Rotterdam. — Aalborg, 
Clausen, ankom til Rio Janeiro 18. Maj fra Cadix.

Fanø. Sønderho. Venner, Aarre, ankom 20. Maj til 
Zaandam fra Rosario. — Mary, Lydom, atgik 21. Maj fra 
Isefjorden til Halmstad.

Rønne. KristianeMarie,Hansen, ankom til Ørnskøls- 
vik 17. Maj. — Prøven, Bidstrup, ankom til Stockholm 16. 
Maj. — Ve s et, Marcher, ankom til Middelsborough 20. Maj. 
Hermann Olsen, Jensen, ankom til Stolpemiinde 18. Maj.

Ærø. Marie, Bøye, passerede Drogden 21. Maj paa 
Rejse fra St. Davids til Kønigsberg. — Frederik o g A n e , 
Andersen, var 16. Maj paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra 
Helsingborg til St. Petersborg. — A m o r , Rasmussen, an
kom 17. Maj til Ørnskjøldsvik. — Skjold, Mygind, ankom 
18. Maj til Svendborg. — Sirius, Rasmussen, ankom 20. 
Maj til Kramfors. — Familien, Bager, ankom 20. Maj til 
Borgå. — Z e p h y r, Hansen, ankom 12. Maj til Jakobstad. 
— T h e o , Friis, ankom 19. Maj til Sundsvall. — Hansigne, 
Clausen, ankom 20. Maj til Liverpool. — Karen, Hansen, 
ankom 20. Maj til Holbæk. — H a a b e t, Christensen, ankom 
20. Maj til Sundsvall. — Mathæus Rickert, Lauritzen, 
ankom' 17. Maj til Roskilde. — Søstrene, Clausen, ankom 
17. Maj til Brést. — Enigheden, Nielsen, ankom 17. Maj 
til Trangsund.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat, lyilands Ø.-Kyst. Limfjorden. I den gravede Rende 
over Hals Barre findes nu i Linien Egense Bagfyr midt 
imellem Egense Forfyr 16:l/4 Fod med daglig Lavvande og 
173/4 Fod med daglig Højvande.

Østersøen. Sjælland 0. Faxe-Bugt. Ved Eftersøgning af 
det formodede Vrag NV. for Vageren paa Hollænder-Grund 
er der tæt inden for 3 Fv. Grænsen i 17 Fod Vand fundet 
to Stenpuller med henholdsvis 9‘/2 og 11 Fod Vand. De 
ligge henholdsvis paa 55° 7' 14" N. Br. 12° 17' 5" 0. Lgd. 
og 55° 6' 56" N. Br. 12° 17' 40" 0. Lgd.

Da Pullerne ligge nær ved den for Vraget opgivne Plads, 
og intet Spor af Vrag er fundet, maa det antages, at, det er 
en af Pullerne, Skibet, har stødt paa.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Skaane. Åhus. Fn Damper med 12 Fods Dyb- 

gaaende er stødt paa en Grund Kml. SØ. t. 0. a/4 0. fra 
den ydre Lystønde ved Ahus. En Stage er foreløbig udsat 

1 NNØ. for Grunden. 55° 55' —" N. Br. 14° 25' 15" 0. Lgd.
Smålands Skærgaard. Ido. I Bjursundet er Forandringen 

i Afmærkningen nu foretagen.
Bottniske Bugt. Fyrskibet „Vestra Banken". Ifølge Telegram 

af 21de Maj 1898. fra Lodsstyrelsen i Stockholm er Fyrskibet 
„ Vestra Banken" igen udlagt paa Station.

Fyrskibet „Relandersgrund". Den 15de Maj 1898 er Fyr
skibet „Relandersgrund" atter udlagt paa Station.

Tyskland. Kurisches Haff. Kuwertshof. Den 1ste Juli 1898 
ophører Taagesignalet ved Kuwertshof paa den S.-lige Bred 
af Atmath Strom.

Swinemiinde. Udenrigsministeriet meddeler:
I Swinemiinde har der mellem den nye Mole og Miiwen- 

haken dannet sig en Sandbanke. Dybgaaende Skibe maa 
holde sig nærmest til Molen. Uddybning begyndes snart.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. I Goteborg Slxergaard ere Eckskarsfhick, Buskdrs- 

bådan, 16 Fods Grunden N. for Botti) Fyr og Landgrunden 
ved N.-Siden af Kdnso Havn iiu afmærkede.

Stagen med Kost ved Buskårsbådan staar i G1/., Fv. 
Vand paa 57° 38' 53" N. Br. 11° 40' 37" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Et Vrag ligger sunket, paa Doggers

banke i 9 Fv. Vand. Masterne ere 8 Fod over Vandet. 55° 7'
N. Br. 2" 40' 0. Lgd.

Tyskland. Weser. Rother Sand. Natten mellem 25de og 
26de Juni 1898 formørkes liother Sand Fyrs mod Søen ven
dende Lysvinkler, som vise To-Blink og fast Lys, helt, og 
Lysvinklen, der nærmest det faste Lys viser Et.-Blink, tildels.

Jade. I Wangeroog Farvand er Lystende Nr. 3 flyttet 
noget V. hen i 27 Fod Vand. 53° 49' 11" N. Br. 7“ 56' 5"
O. Lgd.

Holland. Zeegat van Terschelling. I Oost Meep ere følgende 
Forandringer i Afmærkningen foretagne:

Spidstønde Nr. 1 med Kors ligger nu i 23 Fod Vand. 
53° 19' 3" N. Br. 5° 23' 17" 0. Lgd.

En Spidstønde Nr. 4 a med Ballon er i 8 Fod Vand ud
lagt ved Oost Meep S.-lige Munding. 53° 17' 13" N. Br. 5° 
25' 49" 0. Lgd.

Den røde Vager med Kors paa Vlakte van Oosterbierum 
er flyttet, saa at den sammen med Spidstønde Nr. 4 a med 
Ballon angiver det dybeste Vand over Flakket. 53° 16' 17" 
N. Br. 5" 25' 50" 0 Lgd.

Paa den saakaldte Middelryg i Oost Meep, lige over for 
Spidstønderne, er Dybden, især ved S.-Pynten, aftagen 
kendelig.

I Schuiiengat paa Barren er den mindste Dybde nu 12 
Fod, i Vliesloot paa Barren 972 Fod og i Molenrak 6 Fod.

Zuiderzee. I Wierbalg og Gaatje ere Prikkerne ombyttede 
med Vagere med to Balloner, der ligge saaledes:

I Wierbalg-.
Rød Vager Nr. 2 i 13 Fod Vand. 52° 57' 30" N. Br. 4" 

57' 18" 0. Lgd.
Rød Vager Nr. 3 i 9l/2 Fod Vand. 52° 57'’ 4" N. Br. 4° 

58' 20" 0. Lgd.
Rød Vager Nr. 4 i 9‘/a Fod Vand. 52° 56' 57" N. Br. 4“ 

58' 50" 0. Lgd.
Rød Vager Nr. 5 i 12 Fod Vand. 52° 56' 54" N. Br. 4° 

59' 15" 0. Lgd.
Rød Vager Nr. 6 i 12*/2 Fod Vand. 52° 56' 52" N. Br. 

5° 0* 4" 0. Lgd.
Den tidligere røde Vager Nr. 2 med Balloner har nu 

Nr. 7.
I Gaatje-.
Rød Vager Nr. 6 i 91/, Fod Vand. 52° 55' 48" N. Br. 

5° 3' 49" 0. Lgd.
Rød Vager Nr. 7 i 14 Fod Vand. 52" 55' 36" N. Br. 

5° 3* 46" 0. Lgd.
Rød Vager Nr. 8 i 11 Fod Vand. 52° 55' 19" N. Br. 

5“ 3' 27" 0. Lgd.
Helder. I Juni—September afholdes Skydeøvelser ved 

Helder. Paa Fortet, hvorfra der skydes, hejses rødt Flag en 
Time før Skydningen begynder og andre Flag, der angive 
Retningen, hvori der skydes, saaledes: Rødt og hvidt Flag 
betyder N., sort Flag 0., hvidt og rødt Flag S., hvidt Flag V., 
hvidt og sort Flag NØ., rødt og sort Flag SØ., sort og hvidt 
Flag SV., sort og rødt Flag NV.

Naar der om Natten skydes fra Fort Kijkduin, viser det 
to røde Lanterner lodret for hinanden, og Fartøjer ligge ude 
for at give Vejledning.

Zeegat van Goeree. I Aardappelengat ligger Stumptønde 
Nr. 4 nu i 17 Fod Vand. 51° 47' 28" N. Br. 4" 10' 38" 0. Lgd.
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Zeegat van Zieriksee. Paa Plaatdijk, c. 2 Kbl. 0 for I 
er i 11 Fod Vand rejst en Pæl med Ballon iZieriksee Havn,

paa Toppen. Den inddrages om Vinteren. 51° 37' 50" N. Br. 
3° 53' 53" 0. Lgd.

Fankrig. I Passe de Zuidcoote er Dybden ved Lavvande 
13 Fod.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Essarts de Langrune. Den rede Klokketønde 

ved Essarts de Langrune ligger ‘/2 Kml. 0. for Grundene. 
49° 21' 55" N. Br. IP21' 10" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Basse de l’lroise. Grunden, som antoges 

at ligge mellem Lasse du Lis og Lasse l’lroise, findes ikke.
Spanien Cadiz Udenrigsministeriet meddeler:
Ved Cadiz er udlagt Sørniner. Intet Skib maa løbe ind 

i eller forandre Plads i Havnen uden Lods. Byen er erklæret
1 Belejringstilstand.

I Provinsen Cadiz ere alle Havnefyr slukkede.
Canariske Øer. Paa de Canariske Øer ere alle Fyr 

slukkede.
Canariske Øer. Gran Canaria. Lloyds Signal-Station paa 

(iran Canaria er ikke ved Las Palmas, men tæt 0. for 
Taarnet paa Højen omtrent paa Midten af Isleta Peninsula, 
N. for La Lue. ' 28° 10' 10" N. Br. 15° 25' 5" V. Lgd.

Nordamerika. Havne delvis spærrede. Paa Grund af Krigen 
med Spanien ere følgende Foranstaltninger trufne:

Portland Harbor, Maine. Kun det afmærkede Lob mel
lem Portland Head og Cushings Island er aabent fra Kl. 4 
Fm. til Kl. 8 Em. Fra Kl. 8 Em. til Kl. 8 Fm. maa man 
ikke komme inden for 3 Kml. fra Batterierne paa Portland 
Head.

Portsmouth Harbor. New Hampshire. Kun fra Kl. 4 
Fm. til Kl. 8 Em. er Løbet ved Fort Constitution aabent. 
Fra Kl. 8 Em. til Kl. 8 Fm. maa man ikke komme inden for 
3 Kml. fra Batterierne.

Narragansett Lay. Rhode Island. Kun Eastern Passage 
ved Fort- Adams er aabent fra Kl. 4 Fm. til Kl. 8 Em. Fra 
Kl. 8 Em. til Kl. 8 Fm. maa man ikke komme inden for 3 
Kml. fra Fortet.

Delaware River. Kun fra Solopgang til Solnedgang maa 
Løbene paa begge Sider af Fort Delaware passeres. Om 
Natten maa man ikke komme inden for 3 Kml. fra Fortet.

Hampton Roads. Virginia.- Kun fra Kl. 4 Fm. til Kl. 8 
Em. ere Løbene paa begge Sider af Fort Wool aabne. Fra 
Kl. 8 Em. til Kl. 8 Fm. maa man ikke komme inden for 3 
Kml. fra Fortet.

Chesapeake Ray. Kun fra Kl. 4 Fm. til Kl. 8 Em. maa 
Løbene paa begge Sider af Fort Carroll passeres. Fra Kl. 8 
Em. til Kl. 8 Fm. maa man ikke komme inden for 3 Kml. 
fra Fortet.

Potomac River. Kun fra Kl. 4 Fm. til Kl. 8 Em. maa 
Løbet mellem Fort Washington og Sheridan Point passeres. 
Fra Kl. 8 Em. til Kl. 8Fm. maa man ikke komme inden for
2 Kml. fra Forterne.

Cape Fear River. North Carolina. Kun fra Solopgang 
til Solnedgang maa Løbet fra Anduvnings-Tønden til Rattery 
Island passeres. Om Natten maa man ikke komme inden 
for 3 Kml. fra Fortet.

Charleston Harbor. South Carolina. Kun fra Kl. 5 Fm. 
til Kl. 8 Em. maa Indløbet passeres. Fra Kl. 8 Em. til Kl. 
5 Fm. maa man ikke komme inden for 3 Kml. fra Fortet.

Savannah River. Georgia. Kun ved fuldt Dagslys maa 
Løbene paa begge Sider af Fort Pulaski passeres.

Ved alle Minespærringer ligge Patrouillebaade, hvis 
Ordrer ubetinget skulle følges. Dampere skulle gaa lang
somt. Overtrædelser kunne foraarsage alvorlig Skade og ud
sætte Skibene for Beskydning.

Maine. Portland Harbor. Søminer udlagte. I Farvandet 
til Portland Harbor er udlagt Søminer. Det er forbudt at 
staa ind om Natten. Portland Head hvide, faste Fyr, Spring 
Point Ledge røde og hvide Blinkfyr og Portland Bølgebryder 
røde, faste Fyr med Blus ere slukkede.

New York. New York Harbor. Eastern Entrance. Løbet fra 
Long Island Sound til New York Harbor, mellem Throg 
Neclc og Willets Point, er spærret med Søminer, undtagen i 
en smal Ilende. Denne er om Styrbord for Indgaaende af
mærket med hvide Spidstønder, om Bagbord med hvide 
Stumptønder.

New York. New York Lower Bay. Main Channel og The 
Narrows ere spærrede med Søminer, undtagen i en smal 
Rende. . Disse ere om Styrbord for Indgaaende afmærkede 
med hvide Spidstønde.r, om Bagbord med hvide Stumptønder.

I Neio York Loiver Ray ere Fyrene slukkede, og Taage
signaler gives ikke fra Kl. 8 Em. til Kl. 4 Fm.

Maryland. Baltimore. I Farvandet til Raltimore Harbor 
er udlagt. Søminer. Det er forbudt at løbe ind om Natten. 
Følgende Fyr ere slukkede i Chesapeake Ray. De hvide,

faste Ledefyr for Craighill Channel-, Seven Feet Knoil røde, 
faste Fyr; Caroll Fort hvide, faste Fyr; de hvide, faste Lede
fyr for Rrewerton Channel.

North Carolina. Diamond Shoal Fyrskib er nu mærket
Nr. 71.

Florida. Cape Florida V. Vraget af en firmastet Skonnert 
ligger sunket ca. ’Å Kml. S. 89° V. fra N.-Enden af Florida 
Reefs (Capø Florida) Tønde. Vraget ligger med Forenden i 
NV. og er over Vandet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Tarifa. Udenrigsministeriet meddeler:
Det er forbudt om Natten at løbe ind i Tarifa Havn. 

Havnefyret er slukket.
Malaga. Udenrigsministeriet meddeler: I Malaga ere 

Havnefyrene slukkede paa Grund af Krigen.
Provindsen Granada. I Provindsen Granada ere alle 

Havnetyr slukkede.
Italien. Genua. I Tilfælde af at Kanonskuddet, som i 

Genua gives Kl. 12 Middag, evropæisk Middeltid, ikke falder 
nøjagtig, gives et Kanonskud Kl. 1 Eftermiddag, altsaa 
Kl. 12 Middag efter Greenwich Tid.

Italiens V.-Kyst. Øen Giglio. Signal-Stationen paa Øen 
Giglio ligger paa Fæstningen i 1,300 Fods Højde over Vandet. 
42" 21' 58" N. Br. 10° 54' 7" 0. Lgd.

Zannone. Fra 17de Maj til 17de Juni 1898 viser Zannone 
Fyr fast Lys. Lyset er stærkest fra NV. gennem N. til NØ.

Manfredonia. Ved Manfredonia er i 16 Fod Vand udlagt 
en rød Tønde 1 Kbl. N. 75" V. tra Molehovedet.

Sicilien. Ved Siracusa skal tændes to Ledefyr, der vises 
tra rød og hvid tærnede Fyrtaarne. Det forreste staar ved 
Kysten paa 37" 2' 46" N. Br. 15" 16' 35" 0. Lgd., det bageste 
c. 1,000 Alen S. 87’ V. fra det forreste. Holdte overet lede 
de i dybt Vand til Ankerpladsen i 7 Fv.

Nærmere Meddelelse senere.
Rusland. Bug. Vraget, der er sunket i Rug, SV. for Kon

stantin Fyr, er afmærket med en sort og hvid Vager, hvorfra 
om Natten, naar Vejret tillader det, vises en hvid Lanterne. 
Fyrene paa Flodbredden ud for Vraget brænde fremdeles.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Nordamerika. Havne delvis spærrede. Paa Grund af Krigen 

med Spanien ere følgende Foranstaltninger trufne:
Pensacola Ray. Florida. Kun fra !/, Time før Solop

gang til '/2 Time efter Solnedgang maa Bugten passeres. 
Om Natten maa man ikke komme inden for 3 Kml. ffa 
Forterne.

Mobile Ray og Harbor. Kun fra Solopgang til Solned
gang maa Løbene mellem Fort Morgan og Fort Gaines og i 
Grants Pass passeres. Om Natten maa man ikke komme 
Fort Morgan, Pelican Pass og Grants Pass nærmere end 3 
Kmh

Mississippi. Kun fra Kl. 4 Fm. til Kl. 8 Em. maa Løbet 
mellem Forterne passeres. Fra Kl. 8 Em. til Kl. 4 Fm. maa 
man ikke komme inden for 3 Kml. fra Forterne.

Ved alle Minespærringer ligge Patrouillebaade, hvis Ordrer 
ubetinget skulle følges. Dampere skulle gaa langsomt. Over
trædelser kunne foraarsage alvorlig Skade og udsætte Ski
bene for Beskydning.

Louisiana. Mississippi. Udenrigsministeriet meddeler:
1 Mississippi er udlagt Søminer. Fra Kl. 8 Em. til Kl. 4 

Fm. er det forbudt at komme inden for 3 Kml. fra Fort 
Jackson og Fort Si. Philip, og det er forbudt at ankre inden 
for denne Afstand fra Forterne. Ved Minespærringerne ligge 
Patrouillebaade. Et Løb er afmærket gennem Minespær
ringerne. Disse skulle passeres langsomt.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I Marts 1898 kunde Barren 

ved Rio Grande do Sul i 28 Dage passeres med et Dyb
gaaende af 12 Fod.

KJ øbenha vns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.
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Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 116 116% 116 116%
Danmark......................................... 91 92
Norden............................................ 120% 120%
Kjøbenhavn ................................... 103% 104 103% L04
Carl.................................................. 603/., 607; 61
Dannebrog..................................... 767, 7672 76%
Skjold... 7....................................... —
Helsingørs Dampsk........................ — —
Østersøen....................................... 94% 94 95
Nordsøen......................................... 75 74 79
Torm.............................................. 92% 95
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 90
Dansk-russisk Dampsk.................. 102% 103
Urania............................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —

5% - - ....................... — —

5% Thingvalla 1S80..................... — —

5% - 1894 ..................... — —

5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. — __

3%% uopsig Stats........................ 99% 100%
3%% Husejer Kreditk.................. 93% 94
3’/j% Kbhvns Kreditf................... 917, 92‘/4
3*/2% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 95% 961/.
4% - - 6 — ......... 96‘/2 97
3*/j% Landkreditk. 3 —......... 937. 94'/,

Aktier.
Nationalbank.................................. 1507, 1517,
Privatbank..................................... 1317, 131% 131%
Landmandsbank............................ 127% 129
Handelsbank.................................. 1237, 125
Burm. & Wain.............................. 95 95 95%
Helsingørs Jernsk.......................... 96 98
Sukkerfabr...................................... 100% 100 100 1007,
Bryggeri Aktier............................ 105*/2 %, % 105% 105"/,

Notering paa Berlins Bars d. 24. Maj 1898.

åvista 
Sælger.

to d. d. 
Køber,

Hamburg......................................... 89.05 88.90
London........................................... 18.24 18.20
Paris................................................ 72.15 —
Amsterdam..................................... 151.00 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%°/o — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

217.30
102.40
101.40
98.40

100.00
93.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 120,000, „Danmark11 12,000, „Norden11 
20,000, „København11 14,000, „Dannebrog11 16,000, „Carl11 
8,000, „Skjold11 20,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16 

T ørdag den 4de Juni d. A. Kl. 11 Form, bliver ved offent- 
u lig Auktion, der afholdes paaOrlogsværftet, bortsolgt: 
9,700 Pd. Tovværk, 4,800 Pd. Spild af Tov, 250 Pd. Klude, 
32,870 Pd. gi. Jærn, 19,600 Pd. Jærnspaaner, 17,800 Pd. 
Staalaffald, 6 Fartøjssejl. 18 Køjer, 12 Par Vandstøvler, 
1 Digie af Jærn, 1 Dækshus, 2 Kabelspil, 833 Pd. Metal, 
15,815 Pd. Zinkaske m. m.
og fra strandede Skibe en Del Vraggods som 4 Master, en 
Del Rundholter, 3 Sejl, et Jærn Anker med 55 Evn. Kæde, 
1 Fartøj m. m.

Sagerne ere til Eftersj’n fra Onsdag den 1ste Juni d. 
A. og følgende Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for 
kasseret Gods, hvor Kataloger til samme Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 24de Maj 1898.

henledes paa 
følgende Be

stemmelser i de 
gældende Reglementer for Sejladsen i Farvandet ud
for Hals og paa Limfjorden mellem Hals og Aalborg: 

Skibe, som ankre ud for Hals, skulle 
holde sig paa søndre Side af Midtstrøms
linjen, og
Opankring i Fyrlinjerne maa ikke finde 
Sted.

Overtrædelse heraf straffes med Bøder fra 2 
til 50 Kr.

Aalborg, den 11. Maj 1898.

Havneudvalget.

Bryggeriets Aftapning. 
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5.__________
Depot: Toldbodgade 14. Ta,
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,REVUEN‘ 
er det ældste (20 Aar gammelt) 

illustrerede Familjeblad, 
der udgaar to Gange om Ugen.

Spændende Fortællinger,
Gode Illustrationer,

hyppige Præmier. 

Prisen e,r 1 Kr. 21 Øre pr. Kvartal. 
Abonnement modtages paa alle Postkontorer 

samt i Bladets Hovedkontor, GI. Mønt Nr. 13.



jfgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kuo 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

jtfargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar f/fargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ~ som 
Blikemballage til Stagens billigste Jfotering.

3h. 1(1 okker <£ Go.,
ffyhavn

JYlonty.
St. Kongensgade 21.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacnmmetre, Tællemaskiner.

I.'t/xni'U'iix < fiiiert.-..
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gotheragade 24.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokere

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Bødkerværksted
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og svede Folk.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Eneudsalg i Danmark lor 
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger nte'l hr er Lanterne fra »8.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 18

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

reguler line of steamers between Brazil and Copenhagen &'vice versa. 

Svenska Lloyd, Gothenburg, reguiar line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE".

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Einhom-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen). 

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende. 

Atelier St. Strandstræde 6. 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager. 
Hurtig Ekspedition.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6. l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2

„D ansk Søfartetidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
’/j Side eller derover .... 
Mindre end '/, Side................

5 Gange
20%
10%

20 —
10 Gange 25 Gange

30 %
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE 1 MALMØ

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

| ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenliavn og £iibeclv

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ i Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.



HAMBURG-

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 æ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leveran deurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, fiittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD NfL
«o. HAMBURG. Te&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELINGFOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlserj, Jfielserj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE*. 

Telefon Nr. 5195.

Em. 1. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The companyThe company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN.............................. I
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR .............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

,SviTZERSALVAGE".
„Høyer". 
„SvITZERGOTTLIEb". 
„Jørgensen".
„Gunnersen". 
„Svitzerlend". 
„Elfversson".

. „Spruth".

uIc

S*«
2 ®a4J bø c«

The company’s boat Danmark — in conjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Enhver Kaptajn, 5^^
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

XT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. T;^°n
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

• Etabi. 1797. ■■

Damp & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, fåefragtning samt Køb og Salg af 

Damp- & Sejlskibe, 
Jfavarikommissionærer, Agenter for dofcis, EonSon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske 

(Assurance Selskaber.
Telegr.-Adr: Heckshers.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.
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De ny Trælast-Certepartier.

Der er ingen Tvivl om, at de ny Træ-Certepartier, 
som „the Documentary Commitee of the Cham
ber of Shipping11 har formuleret, og som traadte i 
Kraft 1. Maj d. A., ere bievne alt andet end venlig 
modtagne af Folk, der ere knyttede til Træhandelen. 
Men trods de forskellige Meninger om de meget omdis
puterede Klausuler i de nye Certepartier, er det en Kends
gerning, at der er gjort Forretninger paa Basis af disse, 
samt at Rederiet er gaaet af med Sejren i en af de 
første Disputer, de nye Certepartier har givet Anledning 
til, og i hvilken de nærmere Omstændigheder vare føl
gende :

S./S. Robert Thorman var gennem et Pariser
firma befragtet til at gaa med en Ladning Træ fra Riga 
til Rouen; Certepartiet med tilhørende Konnossement var 
overensstemmende med Chamber of Shippings nye For
mular. Da Skibet var tillastet, modtog Rederen følgende 
Telegram fra Kaptajnen i Riga: Steamer loaded, sluppers 

refuse bill of lading as pr charter, won't clear ship, first 
ship on new charter11. I Virkeligheden nægtede Afladerne 
at modtage Konnossementerne, der vare udfærdigede i 
den Form, som Certepartiet angav, men vilde paatvinge 
Kaptajnen deres egne Konnossementer. Rederne vare 
enige om, at det var umuligt at give efter paa dette 
Punkt, da derved hele den Fordel, der skulde indvindes 
ved Benyttelsen af de nye Certepartier, gik tabt. Kap
tajnen fik derfor telegrafisk Ordre til, i Overensstemmelse 
Klausul 6 i Certepartiet, kun at tegne Konnossementer, 
der vare affattede som det i Certepartiet aftrykte, og 
skulde Skibet blive stoppet, da at raadføre sig med en 
Sagfører i Forening med den britiske Konsul, samt der
efter sejle, med mindre han med Magt blev forhindret 
deri. Resultatet af denne Optræden blev, at Rederiet 
Dagen efter modtog Afsejlingstelegram fra Damperen i 
Riga, der tillige meddelte, at alt var ordnet tilfredsstil
lende og en Overliggedag paaført Konnossementet.

Sh. Gaz.

Losning af Sækkegods i danske Havne.

I Tilslutning til vor Meddelelse i sidste Nummer 
om Forhandlingerne om denne Sag ved Handelsmødet i 
Aarhus, bringe vi her et kort Referat af disse.

Grosserer Hans Larsen, Aalborg: Spørgsmaalet 
er rejst af „Dansk Sejlskibsrederi-Foreningu, der har 
paavist de uheldige Følger af de uensartede Bestemmel
ser, der findes paa dette Omraade. I nogle Havne var 
man meget imødekommende overfor Skipperne, men i 
andre forlangte man alt for meget. Sølovens Bestem
melse om, at Godset skal leveres ved Skibets Side, er 
meget ubestemt, saa det var ønskeligt, at Skippere og 
Modtagere enedes om en bestemt Opfattelse af den. 
Ligeledes burde man enes om Regler for Hyldningen i 
Sække af løst Gods i Lasten; Taleren oplæste her et af 
Grosserer-Societetet afgivet Responsum, der gik ud paa, 
at Kaptajnen skal losse i Sække mod at Modtageren 
stiller Mandskab i Lasten til at holde Sækkene op og 
binde for dem. Taleren anbefalede, at man i Forening 
med Søfartsforeningerne nedsatte et Udvalg, der kunde 
udarbejde ensartede Regler om disse Spørgsmaal.

Konsul Rechnitzer, Aalborg, bragte Mødet en 
Tak, fordi man havde givet „Dansk Sejlskibsrederi-For- 
ening“ Lejlighed til at deltage i denne Forhandling. 
Skipperne ønskede ikke i nogen Henseende at gaa Mod
tagernes Interesser for nær, men mange af dem, og sær

lig de mindre Skippere, følte sig brøstholdne ved de 
Kutymer, der fandtes i flere Havne, og som ere i høj 
Grad skadelige for Skipperne; tilmed ere de i Modstrid 
med Sølovens § 136. Taleren fandt ikke Grund til at 
komme ind paa Sagens Enkeltheder, da den nu forhaabent- 
lig vilde blive nøje drøftet i et Udvalg, hvis Nedsættelse 
han anbefalede.

Konsul Michaelsen, Randers, fremhævede Skip
perens Forpligtelser paa dette Omraade, navnlig med 
Hensyn til at svinge Godset paa Vogn. Han kunde 
ønske at vide, hvorledes man tænkte sig Sagen ordnet.

Konsul Chr. Cloos, Frederikshavn, og Konsul 
Rechnitzer paaviste, at disse Forpligtelser ingenlunde 
opfattedes ens i de forskellige Havne.

Grosserer Baune, Aarhus: Det er nærmest de smaa 
Skippere, der lide undei de nu gældende Regler. Jeg 
anbefaler at nedsætte et Udvalg, der særlig bør søge at 
faa indført Lettelser for de smaa Skippere.

Direktør Jensen, Horsens: Jeg anbefaler ligeledes 
Udvalg, og dette bør ogsaa søge at faa fastsat bestemte 
Regler med Hensyn til Ifyldningen i Sække i Lasten.

Efter at Grosserer Hans Larsen havde fremsat 
nogle afsluttende Bemærkninger, vedtoges det enstemmigt 
at nedsætte et Udvalg, hvortil Mødet valgte de i vort 
sidste Nummer nævnte Medlemmer.

Nordisk Skibsreder-Forening

har udsendt Beretning og Regnskab for 1897, udarbejdet 
af den kst. Bestyrer, Johs. Jantzen. Den 31. Decem
ber 1897 var der indmeldt i Foreningen ialt 748,703 
Tons, hvoraf 392,407 Tons tillige var indmeldt i Proces
afdelingen ; der udtales i Beretningen Ønsket om en for
øget Tilslutning til denne Afdeling, til hvilken Merudgif
ten kun er 2 Øre pr. Ton aarlig, foruden en Indtegnings
afgift af 2 Øre pr. Ton. Antallet af personlige Medlem
mer er ialt 140. Bestyrelsen har vedtaget Love for den 
nye Forsvars-og Erstatningsafdeling, men der er 
endnu langt fra indtegnet de 100,000 Tons i den, der 
ere fornødne, for at den kan træde i Kraft. Paa det 
nordiske Søfartsmøde i Stockholm blev det overdraget 

Foreningen at virke for forskellige Sager; af disse har 
man indtil nu særlig behandlet det om Panteret i Skib, 
idet man har anmodet, den norske Regering om i Norge 
at faa indført offentlig Registrering afSkibe; et lignende 
Andragende vil blive indgivet til den svenske Regering; 
her i Danmark indførtes, som bekendt, denne Reform 
allerede i 1892. Foreningen har deltaget i de forskellige 
Forhandlinger, der have været førte om Afgørelse af 
Kollisionssager ved Voldgift, og den har behandlet 
Spørgsmaalet om en international ensartet Kom
mando ved Roret.

Beretningen omtaler fremdeles de Forhandlinger, der 
have været førte i Anledning af Ch am b er ofShippings
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Udkast til et 0stersø-Certeparti for Trælast. 
Den minder om, atChamber of Shippings Former for 
Kulcertepartierne allerede nu have vundet almindelig Ud
bredelse og at Rederne derved have opnaaet Fritagelse 
for mange tyngende Klausuler; de ere f. Eks. efter de 
nye Former stillede frit med Hensyn til Indkøb af Bunker
kul, med Hensyn til Valg af Agent baade paa Laste- og 
Lossepladsen, der er ikke længere Tale om at tegne for 
Vægten uden Forbehold o. s. v. Hvad der har gjort det 
muligt for Englænderne at opnaa saa gode Resultater, er 
navnlig den Omstændighed, at man har været i Stand 
til at tilvejebringe et praktisk Tvangsmiddel, saaledes at 
Brud paa Sammenholdet kan medføre alvorlige Konse
kvenser for den paagældende Reder. De mange Forsvars- 
og Erstatningsklubber (Protecting and Indemnity Asso
ciations), som alle ereindtegnede i Chamber of Ship
ping, kan nemlig fra Tid til anden bestemme, at de Be
fragtningskontrakter, som Medlemmerne slutter, enten for 
visse Havne eller visse Farter, skal være overensstem
mende med fastsatte Former eller skal indeholde bestemte 
Klausuler eller Betingelser; holder et Medlem sig ikke 
dette efterretteligt, mister han sine Rettigheder overfor 
sin Klub saa længe Certepartiet, som han mod Reglerne 
har accepteret, er i Kraft. Efter Kulcertepartierne er 
Turen kommet til Trælastcertepartierne, for hvilke 
der nu foreligger 3 Former, nemlig: Chamber of Ship- 
pingWoodCharter(SchandinaviaandFinland) 
1898, Chamber of Shipping White Sea Wood 
Charter 1898 og Chamber of Shipping Cron
stadt, Riga and Memel Wood Charter 1898, 
som alle traadte i Kraft d. 1. Maj 1898. Udkastene til 
disse Certepartier have været forelagte Bestyrelsen, og 
den har udtalt, at den vel gerne vil støtte Arbejdet for 
at forbedre de benyttede Former for Certepartier og 
Konnossementer, men at den ikke kan tvinge Foreningens 
Medlemmer til at benytte bestemte Former. Man har 
derefter udsendt de nye Certepartiformer til skandinaviske 
Dampskibsredere med Opfordring til dem om kun at 
slutte paa disse Former. Trælastcertepartiernes heldige 
Gennemførelse er i særlig Grad afhængig af, at de engelske 
Dampskibsredere støttes af deres fremmede Konkurenter, 
fordi disses Deltagelse i Trælastfarten fra Østersøen etc. 
spiller en meget fremtrædende Rolle.

Beretningen gengiver endelig en Korrespondance, 
der er ført i Anledning af en Klage fra Skibsførere over 
den Maade, hvorpaa Sejlskibe toldklareres i Cronstadt; 
det fremgaar af denne Korrespondance, at de paaklagede 
Forhold næppe lade sig ændre. Sluttelig gives en kort Frem
stilling af enkelte af de Sager, der har været forelagt For
eningen i 1897. Den 1. April 1898 verserede der ialt 5 
Processer, som føres helt eller delvist for Foreningens 
Regning, samt 12 Processer for Procesafdelingens Regning.

Foreningens Regnskab balancerer med Kr. 77,579.68, 
Procesafdelingens med Kr. 20,626.81.

Fragtmarkedet.

Helligdagene har som sædvanlig gjort deres Ind
flydelse gældende, og Fragtmarkedet har været stille de 
sidste Dage med vigende Rater paa mange Felter. Vi 
tillægge ikke dette stor Betydning for Fremtidens 
Marked, da vi kun staar overfor en traditionel Gen
tagelse af samme Situation hver Gang Handelsverdenen 
for et Par Dage har foretrukket Hjemmets Hygge 
fremfor Kontorlivets rastløse Virksomhed. Der vil paany 
blive taget fat paa Arbejdet, og der ligger saamange 
Opgaver aabenlyst for, at Rederierne ikke behøve at 
frygte for Knaphed paa Laster, hvad egentlig i sidste 
Instans er det vigtigste for Fragtmarkedets Soliditet. 
Maatte man nu blot snart høre nyt, som man kan stole 
paa, ovre fra „De Forenede Stater". Evropas Interesse 

slappes ved daglig kun at blive opvartet med tomme, 
ligegyldige Telegrammer, som en Time efter Publi
ceringen redningsløst drukner i et kraftigt Dementi. 
Foreløbig tvinges vi paany til at gøre Brug af den for
piskede Sætning: „vi maa indtage en afventende Hold
ning". I Kraft heraf kan vi i Dag fatte os i Korthed, 
idet vi forøvrigt konstaterer den ret kuriøse Situation, 
at medens Portugiserne jubilerer, fordi de i sin Tid 
fandt Vej til Østen, demonstrerer Spanierne, fordi det 
nu en Gang faldt i deres Lod at lukke op for Vesten. 
Disse to betydningsfulde Handlinger blev jo dog Grund
pillerne for de efterfølgende Aarhundreders Forretningsliv 
og Skibsfart Verden over lige til vore Dage, hvor man 
til en Forandring alene gaar paa Opdagelser mod Nord 
og Syd.

Hædrende „Vasco da Gamas" Minde skulle vi i 
Dag begynde med Østen, som stadig har en betydelig 
Forretning. Talrige tramps ere engagerede, og Ud
sigterne forblive stadig gode, selv om Raterne ere noget 
mere beskedne end for ca. 14 Dage siden. Vi noterer 
Java U. K. Cont. 4400 Tons 33/9 August Lastning. 
Java samme option 4200 Tons 32/6 August/Septbr. 
Ilo Ilo 5000 Tons pr. 15/30 Juni 35/U. K.; 36/6 United 
states, 38/9 Montreal, Lasten er tør Sukker. Af ud
gaaende Fragter noterer vi Antwerpen Wladivostock 
3000 Tons 37/6 å, 38/9; Themsen Wladivostock 37/6 
pr. Ton. Cement; Barrow-Taku 32/6 Juni Lastning. 
Selve Risfragterne ere i disse Dage kun nominelle, men 
man venter i en nær Fremtid Stigning i denne Branche 
og begrunder dette paa Hvedepriserne.

Vesten ligger inde med en Række Befragtnings
ordrer, men Afslutningerne have været af ringere Antal 
end i den foregaaendeUge. Staterne giver: Baltimore 
Danmark 3/9 én Havn, 3/IOV2 to Havne. Northern 
range C. f. O. 3/6 å 3/7^2 a- s- Juni. Golfen U. K. 
Cont. giver 17/ a 17/6 nett. Charter. New Orleans— 
Danmark 18/, Fernandina Hamburg, Rotterdam, Stettin 
byder 17/ å 18/ Phosphate. Fernandina Stockholm er 
sluttet 20/ 2500 Tons Juni Juli. Canada har været 
meget livlig, vi noterer Montreal P. P. U. K. 51/3, 
Huli 52/6 for 1200 Stdrs. Baade, Honfleur 55/, St. John 
N. B. Havre eller Dieppe 55/, Miramichi—Rouen 72 frcs., 
Bordeaux 70 frcs. River Plate har været skuffende 
de sidste Dage og faa ere Afslutningerne, til ca. 2/ 
lavere Rater end sidst noteret. Kulfragterne ud ere. 
stadig høje, varierende mellem 19/ og 20/ pr. Ton. efter 
de forskellige Lastepladser.

Kulfragterne i alle Retninger ere stadig rigelige, 
om end en mindre Reaktion kan spores; denne have vi 
forudset og allerede begrundet tidligere; Maj er jo nu 
forbi og hele Juni ligger for os, der er altsaa en Maaned 
til Inddækning af tidligere kontraherede Laster, og 
derfor holder Købmændene noget igen i Begyndelsen, 
for om muligt at faa Raterne trykkede, men om kort 
Tid venter vi en fornyet Fasthed, der paany vil kul
minere ved Maanedens Slutning, naar Rederne blot 
holder igen. Vi noterer: Tyne Barcelona 12/, Cette 
10/3, Alexandria 11/, Port Said 16/6, Genua 10/3, 
Neapel 10/6, Messina 11/, Palermo 11/, Venedig 11/9, 
Smyrna 10/9, Konstantinopel 10/9, Odessa 10/; til 
Østersøen bydes: Aarhus 4/9, dansk Provinshavn 
(14 Fod) 5/3 å 5/4%, Kjøbenhavn 4/6 å, 4/7%, Stettin 
5/3, Pillau 5/, Riga 4/9 é 5/, Kronstadt 5/3, Helsing
fors 5/3. Fra Firth of Forth til Kronstadt 5/6 å 5/9, 
Stockholm 4/9 a 5/, Riga 5/3. Udfragterne fra 
Østersøen ere omtrent uforandrede. Petersborg noterer 
endnu 1/6 til London med sædvanligt Paalæg til Kon
tinentet. Libau giver 1/11/2. En ikke ubetydelig Række 
mindre Damperlaster ere aabne fra Botten til dansk 
Havn, og det synes vanskeligt at finde prompt Tonnage. 
Der er betalt 26 Mark Umeå dansk Provinshavn, hvilket 
maa kaldes acceptabelt. Eksperimentet vil let kunne 
gentages til lignende Rate, naar Baadene ere nogenlunde 
disponible.
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Sortehavshavnene ere ligeledes matte, hvorimod 
Afskibningerne fra Middelhavet (Ertslaster) har gaaet 
livligt, og i Reglen har Rederne erholdt „clean terms", 
enkelte slutter endnu paa „full terms", som vi ikke kan 
advare tilstrækkeligt imod; det er jo meningsløst at 
modtage Certepartier med forholdsvis høj Rate, naar 
man ved Opgørelsen i Virkeligheden bliver berøvet ca. 
3/ pr. Ton.; saa hellere i Forvejen vide, hvad man gaar 
ind til og beregne Overskudet efter de virkelige Tal. 
Vi noterer: Azoff Marseille 3750 Tons l^J/j frcs., 
Odessa Weser 10/6 Byg, Odessa Huil 10/6, Sulina 
3000 Tons 11/ N. C. Juni Lastning, Azoff Dunkerque 
11/9, Nicolaieff L. H. A. R. 11/6, endelig Eupatoria 
Riga eller Reval 14/ Salt. Alexandria Huil giver 10/, 
l/lO1^ Korn, Elba Rotterdam 9/ full terms, Elba 
Middlesbro 9/6.

Vort hjemlige Marked lider ogsaa af Pintsens 
Tryk. Kornraten til Provinsen er omtrent uforandret, 
men Befragtningen er gaaet slet. Der har været et Par 
Omladninger af amerikansk Fyrretræ herfra til Aarhus, 
og der er betalt 7 Øre pr. Kubikfod, hvilket ikke synes 
saa helt daarligt, naar man erindrer den korte Sejlads i 
indenrigs Fart og bemærker sig Noteringerne fra Sverrig 
til danske Havne. Forøvrigt noterer vi 1400 Ctr. 
Ammoniak i Sække Kjøbenhavn Memel 4 Mark, Kul
tjære til Stolpemunde 90 Pf., Itzehoe 1 Mark; let Jærn 
til Hamburg 8 Mark pr. Ton., samt Kalksten fra Fakse 
til Libau 22 Mark, Kønigsberg 24 Mark, Flensborg 
17 Kr., alt pr. Kubikfavn; fra Klagstorp Havn ved 
Malmø og fra Limhamn findes ligeledes en lang Række 
Ordrer i Markedet til lignende Rater.

„Dronningen" og Forliset ved Bolsaxen.

Den i vort sidste Nummer gengivne Udskrift af 
Forhøret ved Sø- og Handelsretten over Kaptajn Riise 
og „Dronningens" Besætning er nu af Retten indsendt 
til Justitsministeriet, ledsaget af en Skrivelse, i hvilken 
der gives en Oversigt over Forhørene, og som derefter 
slutter saaledes:

Selve Vejrliget den paagældende Dag findes ikke 
efter det fremkomne at kunne siges at have været saa 
haardt, at det, i og for sig og alene, med Føje kunde 
medføre, at der ikke fra „Dronningen“s Side blev gjort 
Skridt til, efterat man havde faaet Øje paa Galeasens 
Flag og den omtalte Viften med et Tørklæde, at holde 
ned til og søge at komme i Forbindelse med dette Skib. 
Derimod kan den Omstændighed, at man paa det Tids
punkt endnu ikke fra „Dronningen" havde faaet Trekosten 
ved „Falske Bolsaxen" at se, og at man altsaa da endnu 
ikke vidste, hvor nær man var ved den nævnte farlige 
Grund, vel gøre det forklarligt, at Kaptajn Riise følte 
nogen Betænkelighed ved, saaledes som Vejret da var, 
med sit Skib med Passagerer at foretage et saadant 
Skridt. Men, hvilken Betydning man nu end maatte 
ville tillægge denne Betænkelighed, faldt den i alt Fald 
bort, da den nævnte Trekost faa Minutter efter kom til 
Syne. Vel forsvandt Galeasen saa omtrent i samme 
Øjeblik — ligesom ogsaa Trekosten kort efter forsvandt 
igen, — og det kunde vel derefter siges at være tvivl
somt, om det vilde kunne lykkes for „Dronningen", trods 
dette Skibs langt større Fart, atter at faa Galeasen i 
Sigte, og at være end mere tvivlsomt, om det derefter 
vilde kunne naas at faa Forbindelse med denne. Men 
Retten finder, at det dog ikke desto mindre maa mis
billiges, at der ikke blev gjort noget Forsøg fra „Dron
ningen^ Side paa om muligt at tilvejebringe saadan 
Forbindelse. Det bør imidlertid endnu nævnes som et 

i saa Henseende i ikke ringe Grad undskyldende Moment, 
at det i det Par Minutter, hvorom der var Tale, endnu 
ikke syntes givet og i alt Fald ikke for Kaptajn Riise 
og andre om Bord i „Dronningen" stod som givet, at 
Galeasen virkelig da var i alt Fald i nogen overhængende 
Fare, og at de viste Signaler skulde betyde dette.

Efter det saaledes anførte finder Retten ikke, at 
der er Anledning til at foretage videre.

Nordtyske Lloyds Damper 

„Kaiser Wilhelm der Grosse".

For alle Søfarende har det sikkert stor Interesse at 
høre noget nærmere om denne store Toskrue-Damper, 
Nutidens hurtigste „Liner", som bygget og udrustet i 
Tyskland gør dette Land stor Ære, en Ære, der i første 
Række kan indkasseres af Skibsværftet Vulcan i Stettin 
og af det fremadstræbende Bremer-Rederi, som ejer Skibet.

Inden vi gaar over til at omtale selve Damperen, 
ville vi give en kort Oversigt over Nordtyske Lloyds 
Udvikling for bedre at forstaa det høje Standpunkt, som 
Selskabet og dets flydende Materiel for Tiden indtager.

Selskabet stiftedes for 50 Aar siden, og samme Aar, 
1848, dampede dets første Skib over Atlanterhavet. Sout
hampton blev valgt til Anløbshavn i Kanalen, og skønt 
megen Modgang og mange Vanskeligheder skulde over
vindes i Begyndelsen, førte Lederne ikke alene Bedriften 
lykkelig gennem de første besværlige Aar, men begyndte 
endogsaa snart paa at udvide Virksomheden og forsatte 
i dette Spor, hvorfor Selskabet nu rangerer mellem de 
største Rederier i Verden og har udvidet sin Trafik til 
næsten alle Verdenshave.

Ved at nævne nogle af Skibene og ved hertil i 
tabellarisk Form at føje forskellige Data om Tonnage, 
gennemløbne Mil, Kulforbrug, Passagerantal o. s. v. falder 
baade Fremgangen og Udviklingens Retning bedre i Øjnene. 
Se Tabellerne 1 og 2.

Tabel 1.
Nogle Typer af Nordtyske Lloyds-Dampere. 1863—1898.
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1863 America 318 842 86 5000 2000 45,5 12,5
1868 Main 332 774 91 4917 3000 61 14
1873 Braunschweig 351 667 102 5800 2200 55 13
1883 Fulda 430 1269 184 8451 6300 118 16
1886 Trave 438 974 193 8964 8000 154 17,75
1886 Stettin*) 260 106 42 3390 1600 30 12,5
1887 Lahn 448 938 204 14439 9000 170 18,5
1889 Kaiser Wilhelm II 449 1150 190 10000 6500 120 15,5
1889 Karlsruhe 415 2035 115 10070 3200 58 13
1890 Spree 463 803 248 10475 12500 242 18
1890 Printz Regent 

Luitpold**) 455 1254 152 11550 5300 94 13,5
1896 Kønigin Louise 525 2400 185 18000 7000 125 14,5
1897 Kaiser Wilhelm 

der Grosse 625 1500 450 20000 27000 500 22,5
1898 Kaiser Friedrich 580 1400 400 17000 — — 22,5

*) Stettin var den første Nordtyske Lloyds-Damper, der 
blev bygget paa Vulcan-Værftet i Stettin.

**) Printz Regent Luitpold var den første Nordtyske Lloyds- 
Damper, der blev bygget hos Schichau.
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Tab el 2.
Selskabets Virksomhed. 1858—97.

Aar
Skibenes 

Tonnage i
Br. Reg. 

Tons

Udløbne Di
stancer i 

Kml.

Antal med
bragte 

Passagerer
Kulforbrug 

i Tons

1858 15255 28520 1833 —
1863 21118 149730 9714 —
1868 44096 385020 41926 —
1873 75949 1063568 71041 229512
1878 93077 1087226 36209 208191
1880 89484 1318272 95714 229969
1885 117839 1691342 124614 315697
1890 201313 2630476 201559 675773
1892 230567 2840824 203408 760066
1895 233156 2627263 148525 719666
1896 229956 3253331 160146 796968
1897 298311 — 150000 —

I 1866 ejede Selskabet 14 Dampere, som næsten 
alle vare byggede i England, og i Aarene 1868—71 ud
videdes Farten til Baltimore, New-Orleans, Vestindien og 
Brasilien. I Begyndelsen af Firserne blev 13 å, 14 Knobs 
Fart endnu anset for særdeles tilfredsstillende, men nu 
begyndte de engelske Selskaber Cunard og White Star 
at tygge hurtigere Dampere, hvorfor Nordtyske Lloyd, 
der vilde tage Del i Konkurrencen, ogsaa maatte bygge 
Dampere med tilsvarende Fart. Saaledes fremkom 9 
Dampere, hvoraf Elbe fra 1881 løb 16 Knob, og Lahn 
sluttede Perioden med 19.5 Knob og 12500 indic. H. K., 
medens Kulforbruget steg fra 118 til 170 Tons pr. Æt- 
maal. Samtidig forøgedes Skibenes Størrelse, som vist 
paa Tabel 1.

Fra 1885 begyndte Farten paa Østen — Indien, 
Kina, Japan og Australien — med Understøttelse fra 
Regeringens Side, hvorfor man fordrede, at de 6 ny 
Dampere, der krævedes til denne Fart, alle skulde bygges 
i Tyskland. Dette gennemførtes med saa stort Held, at 
man fra nu af kun byggede paa tyske Værfter og hoved
sagelig hos Vulcan i Stettin.

Det næste Trin i Udviklingen blev Adskillelsen af 
Passager- og Fragtfarten, saaledes at Damperne alene 
brugtes i den ene af de to Brancher. Skønt Antallet 
af Rejsende til Amerika siden 1891 er aftagen med 54%. 
medens Passagertrafiken for Nordtyske Lloyds Dampere 
kun er gaaet 25 % ned, maa Udsigterne for de to ny 
Passagerdampere Kaiser Wilhelm d. G. og Kaiser Friedrich 
regnes for gode.

I Marts Maaned i Aar har Direktionen endvidere ved
taget at aabne en Fragtdamper-Linje Bremen via Ham
burg, Rotterdam, Antwerpen til Østasien. Ruten skal 
besørges af 6 store Fragtdampere, saaledes at der afgaar 
Skib hver 4de Uge fra Bremen. Foruden disse 6 bygges 
endvidere 2 store Dampere til den alt eksisterende Post
damp erlinje.

Ved dette Aars Begyndelse ejede Selskabet efter 
Germanischer Lloyd 46 Dampere paa over 1500 Tons 
Netto, 15 mindre Dampere paa under 500 Tons Netto 
samt 58 Sejlskibe og andre Fartøjer fra 120 til 600 
Tons Netto.

Efter saaledes at have givet en Oversigt over Sel
skabets Historie, gaa vi over til at beskrive den ny, 
mægtige Toskrue-Damper, „Kaiser Wilhelm11.

De vigtigste Dimensioner ere:
Længde overalt ....................................... 648 Fod.*)
Længde mellem Perpendikulærerne . . . 625 —
Bredde........................................................ 66 —
Dybde............................................................ 43 —
Dybgaaende........................................................ 26 —

*) Alle Maal ere engelske.

Brutto Register. Tons.............................. 14.349 Tons.
Netto Register Tons................................. 5.521 —-
Deplacement med 26 Fods Dybgaaende. 19.100 —
Deplacement med 28 Fods Dybgaaende. 20.880 —
Kulbeholdning . '..................................... 4.600 —

For yderligere at give et Begreb om Skibets Størrelse 
kan det anføres, at Roret vejer 16,8 Tons, og at hver 
af Skruerne vejer 28 Tons (Bronce). Skruerne ere tre
bladede og have en Diameter paa 22,3 Fod; Skorstenenes 
Diameter er 11 Fod og Overkanten er 106 Fod over 
Kølen; Skrueakslens Længde er 195 Fod, og hver Aksel 
vejer c. 40 Tons.

Vægten af alle Staaldele i Skibet, Plader, Vinkel- 
jærn etc. er 7,800 Tons; endvidere er der medgaaet 
116,545 Kubikfod Træ; alle disse Materialer blev sat 
paa Plads i Løbet af 14 Maaneder paa Vulcan-Værftet 
i Stettin. Kølen blev lagt den 16. Marts 1896, og 
Skibet løb af Stablen den 4. Maj 1897. Selve Afløb- 
ningen var i og for sig en Begivenhed, naar man tager 
Hensyn til de Vægte og Størrelser, der er Tale om her. 
Fire Maaneder efter Afløbningen forlod Skibet Værftet, 
holdt Prøver under Vejs til Bremerhafen og afsejlede 
derefter straks til New-York paa sin første Rejse.

„Kaiser Wilhelm11, der er forsynet med 2 Master 
og 4 Skorstene, har ialt 6 Dæk, nemlig : Baade-, Prome
nade-, Øverste-, Hoved-, Underste- og Orlopdækket samt 
endelig Lastrummene.

Paa Baadedækket henstaa Skibets 18 Redningsbaade. 
Her findes kun Kaptajnens og Officerernes Lukafer, Bade
rum og Rygeværelse. Paa dette Dæk er Kommando
broerne bygget, den forreste er 43 Fod, den agterste 
33 Fod over Vandlinjen. Under forreste Bro ligger Kap
tajnens Lukafer.

Promenadedækket har forude en overbygget Bak og 
er mest helliget Passagererne. Forrest, under Kommando
broen, findes Læseværelset, udstyret i Rokokostil med 
Bogskabe, Skriveborde etc.; derpaa kommer Nedgangen 
til Salonen og paa hver Side af de to forreste Skorstene 
findes en Række isolerede Lukafer; derefter kommer 
Forsamlingssalonen, der atter ved lukkede Gange paa 
begge Sider af Optrækket til de to agterste Skorstene 
er i Forbindelse med Rygesalonen, hvorigennem Brønden 
til Kabysrøret gaar op, skærmet og beklædt med malet 
Læder. Agtenfor Maskinlugen er endnu flere Lukafer, 
og helt agter findes Rygesalon for 2den Klasses Passa
gerer og Nedgang til 2den Klasses Saloner.

Alle disse Rum ere udstyrede med den yderste Grad 
af Komfort og Elegance. Forsamlingssalonen, som er 
ypperlig ventileret, er et Samlingssted for den almindelige 
Underholdning; paa Væggene findes Billeder af berømte 
Digtere og Komponister samt et legemsstort Billede af 
Wilhelm den 1ste. Kun Fortepianoet og nogle enkelte 
Stole ere fastskruede til Dækket, medens Resten kan 
flyttes omkring efter Passagerernes Behag. Dagslyset 
kommer ind gennem store Vinduer i Siden og gennem 
den store Glaskuppel i Midten, dannet over Skylights
brønden ned til Salonerne paa Hoveddækket.

Øverste Dæk er helt optaget af Lukafer; midtskibs 
til 1ste Kl. Passagerer og agterude til 2den Kl. Tillige 
findes fire Sygelukafer, Postkontor, Bageri, Barbersalon 
o. s. v. I Lukaferne, der ere indrettede fra en til fire 
Personer, findes mange Forbedringer; de ere saaledes 
paa Grund af Skibets Størrelse rummeligere end man i 
Almindelighed gør Lukafer. Bade- og Vaskerum for 
Herrer ligge om Styrbord og ere røde, for at skælne 
dem fra Damernes, der ere grønne og ligge om Bagbord.

Paa Hoveddækket findes de store Spisesaloner for 
1ste og 2den Kl. Passagerer. For 1ste Kl. findes den 
midt i Skibet, for saa lidt som muligt at paavirkes af 
Skibets Bevægelser. Loftet og Siderne ere lysmalede og 
prydede med Malerier. Paa hver Side findes store Vin
duer og i Midten det store Skylight op til Promenade
dækket. Nedgangen til Salonen samt Balustrader ere af
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Teak og Valnøddetræ. Trappetrinene ere beklædte med 
Gummimaatter og Tæppeløbere.

Spisesalen er 59 Fod lang, 19% Fod bred og 91/2 
Fod høj, med Plads til 300 Passagerer; den er udstyret 
i gammel italiensk Renaissancestil med elektrisk Belys
ning. Lysbrønden er omgivet af Søjler og Buer, saaledes 
bygget, at der dannes Bokser paa øverste Dæk, hvorfra 
Spisesalonen kan overses; her findes ogsaa Plads til 
Musikkorpset, der spiller under Maaltiderne.

I Hjørnerne af Salonen findes mindre Spiserum, der 
ved vandtætte Døre staa i Forbindelse med den store 
Salon. De ere opkaldte efter Louise, Kejserens Moder, 
Augusta, Kejserinden, samt Bismarck og Moltke. I hver 
af disse pragtfuldt udstyrede Saloner er der Plads til 
28 Personer.

Foran for Hovedspisesalonen ligger endvidere Børnenes 
Spisesal for 1ste Kl. Passagerer.

Paa samme Dæk findes lige agten for den store 
Salon, lSte Kl. Køkken med Spisekammer; denne Kabys 
optager hele Skibets Bredde og har mange nyttige Ind
retninger ; saaledes renses Fade og Tallerkener mekanisk, 
ligesom der findes Æggekogere, der automatisk levere 
Æggene fra sig, naar de have kogt i saa mange Minutter, 
som man ønsker, og har indstillet Apparatet til. Kabyssen 
faar frisk Luft ved Hjælp af elektriske Ventilatorer, 
medens Elevatorer gaa ned til Fryserum nedenunder.

Agterude paa samme Dæk findes Køkken for 2den 
Kl. samt Spisesale for Voksne og Børn til 2den Kl. 
Passagerer.

Paa Hoveddækket, men hovedsagelig paa underste 
Dæk, findes forude Plads til 3die Kl. Passagerer, paa 
det første Dæk 284 Køjepladser og paa det sidste 516 
Køjepladser. Her findes desuden et stort Dampkøkken 
med Bageri etc.

Ialt er der i Skibet Plads til 602 1ste Kl., 324 2den 
Kl. og 800 3die Klasses Passagerer, tilsammen 1726, 
medens Skibets egen Besætning løber op til 458 Per
soner, heraf til Navigeringen 60; Forvalter, Læge, Barber 
og Postfolk 9; i Maskinen 45; paa Fyrpladsen 174; 
Opvarter- og Tjenerpersonale 133 og i Kabyssen etc. 37. 
I Alt lever saaledes over et Par Tusind Mennesker paa 
denne store Damper. Skibets Besætning er ogsaa om
hyggelig logeret, Skibsofficererne som omtalt paa Baade- 
dækket, Maskinofficererne paa øverste Dæk, Overfyr- 
bøderne paa Hoveddækket. Paa underste Dæk bo alle 
Fyrbøderne i tre store Rum, saaledes at hver Vagt bor 
for sig og har alting fælles.

I Lastrummene findes blandt andet Maskiner og 
Kedler, der tilsammen optage 344 Fod af Skibets Længde. 
De to Triple Ekspansions-Maskiner indicerer tilsammen 
27000 H. K. Endvidere findes 47 Hjælpemaskiner og 
Pumper, deri indbefattet 4 Dynamoer, men et bedre 
Begreb faar man om Maskinens Størrelse og om det 
Arbejde, Maskinbesætningen har at udføre, ved at erfare 
at der i alt findes 68 Maskiner med 124 Dampcylindre 
i Skibet. I selve Hovedmaskinen findes 8 Cylindre samt 
10 Luft- og Fødepumper. Diametrene af Cylindrene ere: 
Højtrykscylindrene 52", Mellemtrykscylindrene 89%" og 
Lavtrykscylindrene $&-/%'.

Dampen frembringes af 14 Kedler, der ere anbragte 
i fire fra hinanden adskilte, vandtætte Rum. Paa hver 
af de 8 Fyrpladser findes to elektriske Ventilatorer. Man 
mener altid at kunne faa god Træk, da Højden fra 
Risten i Fyret til Skorstenens Overkant er over 100 Fod. 
Kulforbruget i 24 Timer er 500 Tons.

Skibet har dobbelt Bund over næsten hele Længden; 
Rummet mellem Bundene deles af en vertikal Plade igennem 
hele Skibets Længde og af 11 tværskibs Skodder i 22 
vandtætte Rum. Selve Skibet har 17 vandtætte, tvær
skibs Skodder, hvoraf 15 gaa op til øverste og 2 til det 
underste Dæk. Maskinrummet er atter delt ved et vand
tæt, langskibs Skod. Rummenes Størrelse er saaledes 
afpasset, at 2 til hinanden stødende Rum skal kunne 
fyldes med Vand, uden at Skibet synker.

Skibet oplyses helt igennem ved Elektricitet ved 
Hjælp af 4 Dynamoer. For at forhindre den stadige 
Rysten, som de hurtigløbende Dynamoer frembringe i et 
Skib, er Motorerne anbragte paa et Underlag af 25 m/m 
haardt presset Filt, hvilket har givet meget tilfreds
stillende Resultater.

Til en Slags Sammenligning kan anføres, at Great 
Eastern, der løb af Stablen i 1857, var 65 Fod længere, 
19 Fod bredere og 17 Fod dybere; der er saaledes 
endnu et Stykke igen, inden man naar op til Great 
Easterns Størrelse. Kulbeholdningen i Gr. E. var 7400 
Tons større, men det daglige Forbrug var kun 180 Tons, 
altsaa 320 Tons mindre end i Kaiser Wilhelm, der ogsaa 
indicerer 15,500 Hestekræfter mere end Great Eastern. 
Til yderligere Sammenligning kan anføres, at Gr. E. førte 
400 Mands Besætning og havde Plads til 4000 Passa
gerer; Drægtigheden var 22,500 Tons, Roret vejede 22 
Tons, Skrueakslen 60 Tons, Skruen 36 Tons, medens 
dens Diameter var 25 Fod. Den store Salon i Great 
Eastern var 103 X 37 X 13% Fod.

Kaiser Wilhelm forlod paa sin første Rejse Sout- 
hampton den 21de September og ankom til Sandy Hook 
Fyrskib den 26. September Kl. 8 Eftind.; den fuldendte 
saaledes Rejsen paa 5 Dage 22 Timer og 30 Minutter, 
hvilket giver en Middelhastighed af 21,39 Knob, der maa 
anses for overordentlig god for den første Rejse. Til
bagerejsen gik dog endnu hurtigere, thi den tilendebragtes 
paa 5 Dage, 15 Timer og 25 Minutter, hvad der giver 
en Middelhastighed af 21,87 Knob.

De bedste Dagsrejsei’ fra Middag til Middag var 
564 Kml. paa Udrejsen og 519 Kml. paa Hjemturen, og 
tages Medium heraf, vai- Middelhastigheden i disse to 
Etmaal c. 22% Knob.

Efterfølgende Tabel gør yderligere Rede for de ud
løbne Distancer de tre første Rejser:

o ® æg -1 ®
| I 1 daglige 3«
H | -I Distancer o-g

1. Rejse
vestpaa 5 22 30 208-531-495-512-554-561-186 3050 21.39

østpaa 5 15 25 367-504-500-507-510-519- 55 2962 21.87

2. Rejse
vestpaa 6 0 0 488-532-545-542-436-512 3055 21.21
østpaa 6 10 45 385-457-451-456-463-462-388 3062 19.78

3. Rejse
vestpaa 6 1 3 436-513-433-531-544-567- 26 3055 21.07
østpaa 5 17 8 401-520-513-528-525-507- 71 3065 22.35

Paa 3die Rejses Hjemtur tabtes 25 M. i det Ætinaal, 
hvor 513 Kml. blev udløbet, idet man stoppede op ved 
et brændende Skib, og dog blev det med denne Rejse, 
at Selskabet fik Æren af at have sat Rekorden for 
det hurtigste Løb over Atlanten, indtil Cunard Linjens 
Paketbaad „Lucania“ for nylig har gjort en endnu hurtigere 
Rejse paa 5 Dage, 11 Timer og 54 Minutter. For at 
hævde Pladsen som den hurtigste Paket vil Kaiser Wil
helm naturligvis bestræbe sig for atter at sætte Rekorden 
op, saaledes at det synes at trække op til en Kamp 
mellem disse to „greyhounds11, en Kamp, hvor Kaiser 
Wilhelm som det nyeste Skib burde gaa af med Sejren, 
især da man har været nødt til at forsyne „Lucania“ 
med Slingrekøle, hvilket vel næppe har bidraget til at 
forøge Farten.

Paa Grund af Kaiser Wilhelms store Fart er det 
den tyske Regerings Hensigt at bruge den som Hjælpe
krydser i Krigstid, thi da den til daglig kan holde 21 å. 
22 Knob, er det kun meget faa Krigsskibe, der er i 
Stand til at opjage den.
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Fra Sø og Land.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-For
ening har, som Svar paa en af den til Generaldirek
toratet for Skattevæsenet rettet Henvendelse, modtaget 
Meddelelse om, at Toldvæsenets Overopsyn i Kjøben
havns Frihavn, naar et Skib paa Grund af Vind- og 
Strømforhold ikke kan anløbe Forseglingsposten ved Fri
havnens Udpassage, kan tillade paa i saa Henseende 
fremsat Anmodning, at Ink vir eringen og Forseg
lingen af Skibet foregaar, medens Skibet hen
ligger ved Frihavnens Bolværk, dog paa Betin
gelse af, at Skibet uopholdelig herefter afgaar fra Havnen. 
Bestyrelsen henstiller derfor til Sejlskibsførerne, naar de 
paa Grund af Vind- og Strømforhold maa ønske at blive 
forseglede ved Bolværk, da at rette Anmodning herom 
til Overopsynet.

Dansk S e j 1 s kib sr ederi-For ening afholder sin 
aarlige Generalforsamling Lørdagen d. 2. Juli i Aalborg, 
hvorom vi henvise til omstaaende Bekendtgørelse. Dagen 
forinden afholder Bestyrelsen Møde, ligeledes i Aalborg.

Paa de jyske Handelsforeningers Møde i Aarhus vedtoges 
det at andrage om, at den diætfri Tid for Toldopsyn ved 
Losning og Ladning saa vel i Havn som paa Jærnbane frem
tidig over hele Landet maa fastsættes saaledes: fra 1. April 
—30. September fra 6 Fm. til 6 Eftm., fra 1. Oktober—31. 
Marts fra 7 Fm. til 6 Eftm.

Paa samme Møde vedtoges det at optage til ny For
handling Spørgsmaalet om Strike- og Lock-out-Klausuler i 
alle Certepartier til danske Havne.

Fra Flensburger Schiffsbau-Gesellschafts Værf afholdtes 
d. 25. Maj Prøvetur med den til Hr. H. C. Christensen i 
Marstal byggede Damper „Energi11. Skibets Dimensioner ere 
230' X 34' 10" X 15' 2". Prøveturen faldt i alle Henseender 
heldig ud, og efter sammes Afholdelse afsejlede Damperen, 
ført af Kapt. Hansen, til sit Hjemsted, Marstal.

Ugens Havarier.

Skandinavien, Dpsk. af Kristiania, fra Hartlepool til 
Memel med Kul, indkom d. 25. Maj til Helsingør, svært be
skadiget efter Kollision med Dpsk. Elisabeth af Helsingborg 
udfor Svinebodernes Fyrskib. Elisabeth blev sat paa Grund 
ved Helsingborg.

Rapid, Dpsk. af Kopervik, har været paa Grund syd 
for Dragør. Flot ved egen Hjælp.

Burgermeister Massmann, Dpsk. af Rostock, 
grundstødt i Flinterenden, er bragt flot af Svitzers og har 
fortsat Rejsen.

Concordia, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen til 
England med Granit sprunget læk i Kattegat og er indbragt 
til Warberg i synkefærdig Tilstand.

Veset, 3/m. Skonnert af Rønne, kom d. 30. Maj paa 
Rejsen fra Middlesbro til Hjemstedet med Jærn paa Grund 
syd for Kastrup. Flot med Assistance af Svitzers og fortsat 
Rejsen, da den ingen Skade havde taget.

Lauritz, Skonnert af Næstved, Mortensen, er i Følge 
Telegr. d. 31. Maj totalt forlist ved Hudiksvall.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 21. Maj, best. til Kbhvn. — A.N. Hansen, 
Thidemann, ankom til Rotterdam 29. Maj, bestemt til Car
diff. — Antwerpen, Holm, ankom til Kbhvn. 30. Maj, be
stemt til St. Petersborg. — Chr. Broberg, Harder, ankom 
til St. Petersborg 25. Maj, bestemt til Antwerpen. — Dag- 
jnar, Gade, afigik fra Messina 30. Maj, bestemt til Gibraltar.

— Do ur o. Brabrand jun., afgik fra Hamburg 28. Maj, be
stemt til Newcastle. — Georgios I, Kihl, ankom til St. 
Petersborg 25. Maj. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Cadiz
29. Maj, bestemt til Lissabon. — Ki e w, Råbe, afgik fra Kbhvn.
28. Maj, bestemt til Bordeaux. — Kur sk, Staal, afgik tra 
Riga 29. Maj, bestemt til La Rochelle og Bordeaux. — Leo
pold II, Kruse, ankom til St. Petersborg. 18. Maj, bestemt 
til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans
28.Maj, bestemt til Kbhvn. — L. P.Holmblad, Koch, afgik 
fra Kbhvn. 28. Maj, bestemt til Philadelphia. — Nicolai II, 
Michelsen, ankom til Kbhvn. 30. Maj, bestemt til New-Orleans.
— O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn. 29. Maj, bestemt 
til Antwerpen. — Om sk, Rasmussen, ankom til Antwerpen
30. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Tej o, Borries, afgik fra 
Memel 28. Maj, bestemt til West Hartlepool. — Tomsk, 
Andersen, afgik fra Antwerpen 29. Maj, bestemt til St. Peters
borg. — Vesuv, Norden, afgik fra Dartmouth 27. Maj, be
stemt til Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, ankom til Kbhvn. 30. 
Maj, best. til New-Orleans. — Arkansas, Jespersen, atgik 
fra Kbhvn. 5. Maj, bestemt til New Orleans. — Kentucky, 
Caroc, ankom til Philadelphia 27. Maj, bestemt til Newport- 
News. — Morsø, Frisenette, ankom til Kbhvn. 29. Maj. — 
Ceres, Svensson, ankom til Kbhvn. 30. Maj. — Jolantha, 
Paaske, ankom til St. Petersborg 27. Maj.

An gi o Dåne,. Olsen, ankom til Huil 27. Maj, bestemt 
til Kbhvn. — Axelhus, Sørensen, ankom til Arendal 26. 
Maj, bestemt til Vestnorge. — Baron Stj ernblad, Claus- 
son Kaas, afgik fra Antwerpen 29. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Christian IX, Mollerup, ankom til Kbhvn. 30. Maj, 
bestemt til London. — Christianssund, Bay Schmidt, an
kom til Stettin 29. Maj, bestemt til Kbhvn. — Cons.tantin, 
Bønnelykke, ankom til Hamburg 31. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Frederik, Harboe, ankom til Huil 29. Maj, bestemt til 
Kbhvn. — Georg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 30. Maj, be
stemt til London. — Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn.
26. Maj, bestemt til London. — Laura, Nielsen, afgik fra 
Kbhvn. 29. Maj, best. til Leith. — Louise, Gøtsche, afg. fra 
Kbhvn. 30. Maj, best. til Pillau. — M i n s k, Jørgensen, afg. fra 
Kbhvn. 30. Maj, bestemt til Stettin. — M o s le o v, Petersen, 
ankom til Antwerpen 24. Maj, bestemt til Kbhvn. — Nish - 
nij No vg o rod, Harder, ankom til Riga 31. Maj, bestemt til 
Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, afgik fra London 29. 
Maj, best. til Kbhvn.’ — Perm, Christensen, afg. fra Kbhvn. 
30. Maj, bestemt til Libau. — Pr egel, Egidiussen, afgik fra 
Riga 29. Maj, bestemt til Antwerpen. — Thyra, Ryder, an
kom til Leith 28. Maj, bestemt til Kbhvn. — Valdemar, 
Kofoed, ankom til Antwerpen 28. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Vesta, Corfitzon, afgik fra Leith 18. Maj, bestemt til 
Island. — Maja, Blom, afgik fra Danzig 27. Maj, best. til 
Kbhvn. — Ella, Mikkelsen, ankom til Riga 25. Maj, bestemt 
til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 2. Juni, best. til 
Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra New
castle 31. Maj, best. til Odense. — Primula, Th. Thomsen, 
afgik fra Newcastle 1. Juni, best. til Kbhvn. — Knuthen - 
borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 1. Juni, bestemt 
til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Kro
nen, C. Wiberg, afgik fra Odense 2. Maj, bestemt til New
castle via Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, at- 
gaaet fra Odense, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.
— Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 31. Maj, be
stemt til Kbhvn. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Leith 31. Maj, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, ankom til Rotter
dam 30. Maj. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Libau 4. Maj, 
bestemt til Odessa. — Knud, Hansen, afgik fra Rotterdam 
25. Maj, ankom til Blyth 27. Maj. — Svend, Holst, afg. fra 
Boness 25. Maj, bestemt til Libau. — Erik, Tofte, afgik fra 
Methil 28. Maj, bestemt til Cronstadt. — Ragnar, Hveysel, 
afgik fra Sunderland 26 Maj, best. til Rouen. — Danmark, 
Heintzelmann, afgik fra Blyth 27. Maj, ankom til Kbhvn. 
30. Maj — Volmer, Riber, afgik fra Dunkerque 21. Maj, 
ankom’til Blyth 23. Maj. — Dan, Kraemer, afg. fra Rotter
dam 28. Maj, ankom til Blyth 30. Maj. — Magnus, Jørgen
sen, afgik fra St. Petersborg 23. Maj, ankom til Rotterdam
30. Maj. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Sunderland 27. Maj, 
bestemt til Cronstadt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Jørgensen, ankom til Reval 28. Maj. — Alex Shukoff, 
Stoltenberg, ankom til Stettin 26. Maj. — J. Siem, Fran tzen, 
ankom til Cronstadt 27. Maj. — H. Klitgaard, Rasmussen, 
ankom til Cronstadt 20. Maj. — P. Andrejeff, Johnsen, an
kom til Cronstadt 28. Maj. — Russ, Knudsen, ankom til 
Stettin 29. Maj.

Heimdal. Annine, Møller, ankom til Rouen 31. Maj. — 
Kamma, Risøe, ankom til Rouen 25. Maj. — Helga, Lage- 
sen, afgik fra Sundsvall 25. Maj. — Martha, Jørgensen, an
kom til Liibeck 29. Maj.

Urania. Ekliptika, Klasborg, afgik fra Philadelphia
31. Maj. — Venus, Lund, afgik fra New-York 28. Maj. — 

i Urania, Callesen, ankom til Kbhvn. 27. Maj. — Saturn, 
I Lund, afgik fra St. Petersborg 26. Maj.
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Nordsøen. Finland, Schmidt, ankom til Riga 30. Maj. 
England, Petersen, ankom til Kbhvn. 28.Maj. — Holland, 
Jørgensen, ankom til Antwerpen 31. Maj.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, afgik fra Antwerpen 27. 
Maj, bestemt til Kronstadt. — Nora, Degn, ank. til Kram
fors 29. Maj, bestemt til Tréport. — Neptun, Jørgensen, 
afgik fra Soderhamn 25. Maj, bestemt til West Hartlepool.
— Nerma, Schmith, afgik fra Borgå 26. Maj, bestemt til 
Tréport. — Nordsøen, Jessen, ankom til St. Petersborg
27. Maj.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Libau 30. Maj, be
stemt til Huli. — Rita, Larsen, afgik fra Riga 28. Maj, 
bestemt til Hamburg. — Cimbria, Storm Hansen, ankom 
til Philadelphia 27. Maj.

Union. A n g 1 i a, Erichsen, afgik fra St. Petersborg 29. 
Maj, bestemt til Hamburg. — Fri sia, Fisker, afgik fra Riga
28. Maj, bestemt til Brake. — Gal li a, Nielsen, afgik fra 
Hamburg 24. Maj, ankom til West-Hartlepool 26. Maj.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Sunderland 28. 
Maj, bestemt til Kronstadt. — Hafnia, Neergaard, afgik fra 
Antwerpen 28. Maj, ankom til Boness 30. Maj. — Ru s si a, 
Rasmussen, ankom til Riga 26. Maj. — Carl Hecksher, 
Starck, afgik fra Sunderland 26. Maj, ankom til Kbhvn. 29. 
Maj. — Normannia, Rasmussen, afgik fra Buenos Ayres
29. Maj, bestemt til Dunkerque via Deptford.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Frederiks
havn 27. Maj, bestemt til Rotterdam. — Frederiksborg, 
Kiihl, ankom til Sundswall 21. Maj. — Fredensborg, An
dersen, ank. til Sunderland 27.Maj. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Sundswall 20. Maj. — Uranienborg, Olsen, an
kom til Himango 26. Maj. — Joms bor g, Schultz, ankom til 
Cronstadt 30. Maj. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til 
Kbhvn. 28. Maj.

Damskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Ewaldsen, 
afgik fra Bjarkø 28. Maj, bestemt til Huli. — Skodsborg, 
Jensen, ankom til Wiborg 26. Maj. — Guldborg, Schmidt, 
ankom til Cronstadt 30. Maj. — Tuborg,Hveissel, ankom til 
Wiborg 24. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Frederikshamn 23. Maj. — Agnete, Jensen, afgik fra Kiel
28. Maj, ankom til Riga 31. Maj. — Hermia, Sørensen, af
gik fra Riga 28. Maj, bestemt til Ghent. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Kiel 28. Maj, ank. til Riga 31. Maj. — Sjælland, 
Sonnichsen, afgik fra Rotterdam 27. Maj, ankom til Methil
29. Maj. — Bornholm, Petersen, afgik fra Rotterdam 25. 
Maj, ankom til Methil 27 Maj. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Apenrade 27. Maj, ank. til Windan 30. Maj. — St. Alban, 
Jørgensen, ankom til Fraserburgh 30. Maj. —■ Nauta, Steen, 
ankom til Fraserburgh 17. Maj. — R ø n n e, Hintse, afgik fra 
Stornoway 30. Maj, bestemt til Reval. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, ankom til Randers 30. Maj.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Burntisland 31. Maj.
— Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Boness 27. Maj, bestemt 
til Libau. — Absalon, Predbjørn, ankom til Newcastle 18. 
Maj. — Ansgar, Larsen, ankom til Cronstadt 20. Maj. — 
J. N. Madvig, Olsen, ankom til Cronstadt 27. Maj. — 
Ham let, Sommer, ankom til Libau 28. Maj. — Helge, 
Matthiessen, afg. fra Cronstadt 31. Maj, best. til Rotterdam.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Helsingfors 21. Maj, 
ankom til Antwerpen 29. Maj. — Clara, Petersen, afgik fra 
Sundswall 24. Maj, bestemt til Grangemouth.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Franz, Pedersen, sejlet fra Mioka 7. 

Decbr. f. A. til Samoa. — Verdande, Nielsen, sejlet fra 
Macassar 7. April til Amsterdam, passeret Anjer 23. April.
— Paul, Svarrer, sejlet fra Santos til Progresso.— Neiros, 
Sonnicksen, sejlet fra Port Madoc 19. Maj til Esbjerg. — 
Anna Agnete, Mathiasen, ankom til Huli 23. Maj fra Pi- 
sagua via Falmouth. — Maracaibo, Svarrer, ankom til 
Falmouth 22. Maj fra Maracaibo, beordret til Amsterdam. — 
Aalborg, Clausen, sejlet fra Rio Janeiro 24. Maj til Buenos 
Aires. — Erna, Thomsen, ankom til Cardiff 26. Maj fra 
Drammen. — Elisabeth, Harreby, afgaar i Juni fra Syd
havsøerne til Azorerne for Ordre. — Røhl, Nørby, sejlet fra 
Progresso 10. Maj til Isle Pinos. — T e r c e r a, Pedersen, 
pass. Helsingør 28. Maj fra London til Sundsvall. — Franz 
S c li w a 1 b e, Poulsen, ankom til Samarang 28. Maj.

Fanø. Sønderho. Mer i da, Pedersen, afgik 21. April fra 
Paysando til Falmouth f. O. — Mary, Lydom, ankom 23. 
Maj fra Isefjord til Halmstad. — Helene, Christiansen, 
prajet 20. Maj ud for Lizard paa Rejse Port Natal til Ham
burg. — Hans, Brinch, afgik 20. Maj fra Liverpool til Åbo.

Svendborg. Athene, Hansen, ankom tilVasa 20. Maj. — 
Kruse, Larsen, ankom til Bretonferry 20. Maj. — Ur da, 
Nielsen, ankom til Folkestone 20. Maj. — Samson, Hansen, 
ankom til St. Petersborg 25. Maj. — Petrin e, Jensen, ankom 
til Stettin 27. Maj. — Lilly, Rasmussen, ankom til Kjøben
havn 27. Maj.

I Rønne. O din, Møller, ankom til Kjøbenhavn 23. Maj. — 
H e r m o d, Grønvald, ankom til Stralsund 24. Maj. — C our er, 
Holm, ankom til Roskilde 26. Maj. — Ane Catrine, Her- 
mansen, ankom til Karrebæksminde 27. Maj. — Prøven, 
Bidstrup, ankom til Gottland 27. Maj. — Valdemar, Jensen, 
ankom til Oskarshamn 28. Maj.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen og Skagerak. Jyllands V.-Kyst. De 24 Baaker 
paa Jyllands V.-Kyst mellem Skagen og Bingebjerge ville i 
de nærmeste Aar blive fornyede uden Forandring af deres 
Topbetegnelse.

I Sommeren 1898 jville saaledes Baakerne Husby-Klit, 
Bjergéhuse, Blokhusene, Kjetterup og Kandesteder blive om
byggede.

Der vil for hver Baake udgaa Bekendtgjørelse, naar 
Ombygningen paabegyndes, og naar den afsluttes.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Småland. I Farvandet til Oscarshamn ere de 

fundne Grunde nu afmærkede.
Finland. Bottniske Bugt. Den 18de Maj 1898 er Fyrskibet 

„Storkallegrund“ uden for Kaskij atter udlagt paa Station.
Den 21de Maj 1898 er Fyrskibet „Qvarken“ (Snipan) 

atter udlagt paa Station.
Finske Bugt. Den 20de Maj 1898 er Fyrskibet „ Verko- 

matala“ i Bjdrkosund atter udlagt paa Station.
Tyskland. Pillau. Den røde Anduvnings-Tønde ved Pillau 

ligger paa 54° 39' 14" N. Br. 19° 51' 8" 0. Lgd.
Kurhuset i Neuhåuser, N. for Pillau, ligger paa 54° 41' 

7" N. Bi- 19“ 55' 41" 0. Lgd.
De sorte Tønder Nr. 5 til 10, V. for Der Heerd, inden 

for Pillau, have nu Nr. 3 til 8.
Den hvide Tønde med Ø.-lig Topbetegnelse 0. for Jfdwen- 

haken er flyttet og ligger nu paa 54° 35' 9" N. Br. 19° 53' 
11" 0. Lgd.

Neptun Grund. Greifswalder Bodden. Mellem Schumacher 
Grund og i'resendorfer Haken er funden en 15 Fods Grund, 
Neptun Grund. Den skal afmærkes med en hvid Spirtønde 
med S.-lig Topbetegnelse. 54° 12',2 N. Br. 13“ 41',5 0. Lgd.

Kieler Havn. I Kieler Havn er der lige over for Bller- 
beck udlagt fire smaa røde Tønder.

Haderslev Fjord. I Farvandet mellem Aarø-Sund og 
Haderslev Hjord er mellem Anduvnings-Tønden og Ørby- 
Hage udlagt:

Om Styrbord for Indgaaende:
En rød Spirtønde med Ballon. 55“ 16' 51" N. Br. 9“ 42' 

0" 0. Lgd.
En rød Spirtønde med Stage. 55“ 16' 47“ N. Br. 9“ 40' 

45" 0. Lgd.
En rød Spirtønde med Ballon. 55" 16' 57" N. Br. 9“ 40' 

28" 0. Lgd.
Om Bagbord for Indgaaende:
En sort Spirtønde. 55° 16' 56" N. Br. 9’ 41' 39" 0. Lgd.
En sort Spirtønde. 55" 16' 45" N. Br. 9” 40' 57" 0. Lgd.
I Løbet mellem Tønderne er der ikke under 12‘/a Fod 

Vand.
Den røde Stage med Ballon i Haderslev Hjord er ind

dragen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 16de Maj. 53’ 54' N. Br. 5“ 45' 

0. Lgd. Et drivende Vrag.
Tyskland Slesvig. Baaken paa Seesand er ødelagt. 54“ 

34',, N. Br. 8" 22',9 0. Lgd.
Weser. Hohe Weg—Borkum. Telegrafkablet mellem Holte 

Weg og Borkum er for Sommeren afmærket med Telegraf- 
Tønder. ialt ni. Om Vinteren ombyttes de med Vagere.

Norderneyer Seegat. Norddeich. Ved Indløbet til Nord- 
deich skal en ny Rende uddybes. Den V.-lige Lededæmning 
er paabegyndt. Paa dens Yderender er anbragt Pæle, hvor
fra vises hvide Lanterner. Desuden er Dæmningen afmærket 
med nogle Pæle.

Holland. Zuiderzee. Harderwijk. En Tjalk er sunken i 
10 Fod Vand N. for Harderwijk. En grøn Stumptønde er 
udlagt ved Vraget, og om Natten vises Lanterner. 52“ 30' 
15" N. Br. 5" 36' 44" 0. Lgd.

Hoek van Holland. I Juni 1898 afholdes Skydeøvelser 
fra Fortet ved Hoek van Holland.
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Den 3dje, 7de og 8de Juni skydes der over Nieuwe Botter- 
damsche Waterweg i c. 2 Kbl. Bredde, der er afmærket med 
røde Flag paa begge Sider.

Den 15de, 16de og mulig nogle Dage derefter skydes 
der fra Fortet inden for to Linjer fra dette til et rødt Flag 
paa Voorne og til et Skib med rødt Flag, begge c. 14,000 
Alen fra Fortet. Linjerne angives yderligere ved et rødt 
Flag paa Hoék van Holland og et Skib med rødt Flag, der 
ligger c. 83,000 Alen fra Fortet. Dampere ligge ude for at 
give Anvisning og Assistance, og rødt Flag hejses paa Fortet 
en Time før Skvdningen begynder.

Zeegat van Goeree. I Noordergat er der nu 9'/2 Fod og i 
Aardappelengat 16’/, Fod Vand.

I Haringvliet er Stumptønde Nr. 1 flyttet og ligger nu i 
18 Fod Vand. 51° 47' 18" N. Br. 4° II' 58" 0. Lgd.

Ooster Schelde. I Engelsche Vaarwater er en Tjalk 
sunken tæt ved Stumptønde Nr. 1 a. En grøn Stumptønde 
er i 7 Fod Vand udlagt ved Vraget. 51° 34' 57" N. Br. 3° 
54' 52" 0. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Atlanterhavet. Banken Echo, som af det hollandske Skib 

„Echo“ i 1837 blev rapporteret at ligge paa 21° 12' N. Br. 
58° 42' V. Lgd., og hvorpaa der skulde være 34 Fv. Vand, er 
gentagende Gange eftersøgt, men der er fundet Dybder paa 
c. 3,000 Fv. tæt ved den angivne Plads. Banken er derfor 
udtaget af det engelske Admiralitets Kaart.

Spanien. Udenrigsministeriet meddeler:
I Ferrol, Cadiz og Vigo samt i Nærheden af disse Havne 

ere Fyrene slukkede.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Connecticut. New London. 

Paa Grund af Krigen med Spanien ere følgende Foranstalt
ninger trufne:

New London Ha/rbor. Det tillades kun Skibe til New 
London og oven for liggende Steder at passere oven for 
Peguot Dock. Kun om Dagen maa Løbet gennem Mine
spærringerne passeres.

Ved Minespærringerne ligge Patrouillebaade, hvis Ordrer 
ubetinget skulle følges. Dampere skulle gaa langsomt. Over
trædelser kunne foraarsage alvorlig Skade og udsætte Skibene 
for Beskydning.

Rhode Island. Narragansett Bay. Eastern Entrance. Gen
nem Minespærringerne i Eastern Entrance til Narragansett 
Bay fører et Løb, der er afmærket for Indgaaende med 
hvide Spidstønder om Styrbord, og hvide Stumptønder om 
Bagbord.

Delaware Bay. Overfalls eller South Shoal. Udlægningen 
af Fyrskib Nr. 40 ved Overfalls eller South Shoal er udsat. 
Samtidig med Udlægningen vil et nyt Fyrskib blive udlagt 
ved SØ.-Enden af Five Eathom Bank.

Delaware. I Delaware Biver er New Castle Ledefyr 
midlertidig slukkede.

Maryland. Fyrskibet „Fenwick Island 8hoal“ er igjen 
udlagt paa Station. Det kan blive inddraget uden Varsel.

Virginia. Fyrskibet „Cape Charles« er igen udlagt paa 
Station. Det kan blive inddraget uden Varsel.

Maryland. Baltimore. Cut Off Channell Ledefyr ere 
slukkede.

Florida. St. Augustine 0. Et Vrag ligger sunket i 14 Fv. 
Vand, 25 7., Kml. S. 87° 0. fra St. Augustine Fyr. En Mast 
er 8 Fod over Vandet. 29° 52' N. Br. 80° 48' V. Lgd.

Florida. Rebecca Shoal Fyr SØ. Den 5te Maj 1898. 6 
Kml. S. 25° 0. fra Bebecca Shoal Fyr. Et Vrag, sandsynlig 
af italiensk Bark „Cadice«, som havde været paa Grund tæt 
ved Fyret. __________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Cartagena. Udenrigsministeridt meddeler:
Cartagena er spærret om Natten. Skibe skulle tage Lods.
Spanien. Udenrigsministeriet meddeler: I Cartagena og 

Mahon samt i Nærheden af disse Havne ere Fyrene slukkede.
Østerrig-Ungarn. Triest. For Indgaande i Triest Havn 

skal man fra tværs af Fyret Sania Teresa gaa med mindsket 
Fart.

For Udgaaende skal man gaa mindst l*/2 Kbl. fri uden 
om Fyret Sante Teresa.

Saavel Rofartøjer som Sejlfartøjer skulle holde klar af 
Skibe, hvad enten disse ere for Udgaaende eller for Ind
gaaende.

Spalato. For Indgaaende i Spalato Havn skal man fra 
Linjen mellem Fyret paa Ydereilden af Molen og Pynt San 
stefano gaa med mindsket Fart, og inden for samme Linje 
skal man gaa langsomt.

Saavel Rofartøjer som Sejlfartøjer skulle holde klar af 
Skibe, hvad enten disse ere for Udgaaende eller for Ind
gaaende.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav. 
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Key West. Om

Natten er det forbudt at staa ind til Key West Harbor og | 
at komme inden for 2 Kml. fra Fort Tag tor. ,

Ved Minespærringen ligge Patrouillebaade, hvis Ordrer 
ubetinget skulle følges. Dampere skulle gaa langsomt. Over
trædelser kunne foraarsage alvorlig Skade og udsætte Skibene 
for Beskydning.

Texas. Galveston. Om Natten er det forbudt at staa ind 
til Galveston og at komme inden for 3 Kml. fra Fortet. I 
Bugten er udlagt Søminer, og Skibsførere advares mod at 
komme inden for 3 Kml. fra Kysten fra S.-Dæmningen til 
mindst 6 Kml. V. for Beach Hotel.

Ved Minespærringerne ligge Patrouillebaade, hvis Ordrer 
ubetinget skulle følges. Dampere skulle gaa langsomt. Over
trædelser kunne foraarsage alvorlig Skade og udsætte Skibene 
for Beskydning.__________

Karantænebestemmelser m. m.
Malta. — Skibe med urent Sundhedspas, og som have 

Læge om Bord, maa udholde 1.0 Dages Karantæne ved Comino, 
regnet fra Afrejsen, før der gives dem Praktika. De ere 
endvidere udsatte for at maatte underkaste sig en fuld
stændig Desinfektion.

Skib til Salg.
Skonnert Martin af Arnis (Slesvig), ca. 44 Register

tons (ved Ommaaling utvivlsomt under 40 Registertons), 
har endnu i tre Aar Klasse 3/3 1. 1. Veritas, kobber
fast, udmærket Inventar, laster godt og er velsejlende. 
Nærmere Oplysninger faas hos

Købmand H. J. Wehle
i Aarhus.

henledes paa 
følgende Be

stemmelser i de 
gældende Reglementer for Sejladsen i Farvandet ud
for Hals og paa Limfjorden mellem Hals og Aalborg: 

Skibe, som ankre ud for Hals, skulle 
holde sig paa søndre Side af Midtstrøms
linjen, og
Opankring- i Fyrlinjerne maa ikke finde 
Sted.

Overtrædelse heraf straffes med Bøder fra 2 
til 50 Kr.

Aalborg, den 11. Maj 1898.

Havneudvalget.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmd 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
* (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. •

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
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Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 104,000, „Danmark11 16,000, „Norden"
6,000, „Carl" 30,000, „Dannebrog" 2,000, „Skjold" 18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦

ved Bestilling paa 12 hold* 
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kan 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jrfonty.
St. Xongensgade 21.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør ti! Kgl. dansk Yachtklub.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens Ordinære Generalforsamling afholdes 

Lørdag den 2. Juli d. A. Kl. 10 Form, i Handels
foreningens Lokale i Aalborg med følgende Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for 

Konsul Hintze, der er afgaaet ved Døden, samt 
de to ved Lodtrækning fratrædende.

3. Valg af to Revisorer for Kalenderaaret 1898.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for General

forsamlingens Afholdelse i 1899.
5. Forslag fra Bestyrelsen om Godkendelse af dens 

Valg af Skibsreder D. Torm til Foreningens Dele
gerede i „Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart«.

6. Meddelelse fra Bestyrelsen om Forhandlingerne an- 
gaaende ensartede Regler for Losning i danske 
Havne.

Paa denne Dagsorden vil eventuelt i senere Be
kendtgørelser eller ved Generalforsamlingens Begyndelse 
blive opført flere Punkter.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K, inden den 26de 
Juni d. A.

Bestyrelsen.

Posten som Bestyrer
i Nordisk Skibsrederforening 

er ledig, og skal i Følge Lovene besættes med en 
praktisk dannet, i Skibs- og Skibsfartsforhold kyndig 
Mand. Den aarlige Aflønning er Kr. 8,000, og An
sættelsen finder iøvrigt Sted paa de Betingelser, som 
indeholdes i Bestyrelsens Instruks for Bestyreren, 
hvoraf Eksemplarer kan erholdes ved Henvendelse til 
Central-Bureauet.

Ansøgninger om denne Post, som tiltrædes 1ste 
November i Aar, stiles ti! Formanden i Bestyrelsen, Hr. 
Konsul M. Oppen, og indsendes til Foreningens Central- 
Bureau i Christiania.

Ansøgningsfristen udløber førstkommende 15. Juli. 

Bestyrelsen.

jff. 7(ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Skibssmeclie og Maskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. H® H6% 116 116
Danmark......................................... 90‘7 91
Norden............................................. 119 119^
Kjøbenhavn................................... 19^ 1"
Carl.................................................. 59% 60 59’/. 60
Dannebrog..................................... 19G 7t 106 106%
Skjold.............................................. 757j 76
Helsingørs Dampsk........................ ~
Østersøen....................................... 99 99
Nordsøen......................................... 18% 79%80 79 % 80
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk....................... 99
Dansk-russisk Dampsk.................. 99 99
Dampsk. Selsk. 1896..................... l9^
Urania............................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... '■ 103 —
5% - - ....................... - -
5% Thingvalla 1S80..................... — —
5% - 1894 ..................... - -
5% Norden.... ............................ — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97*/., 99'/„
372% uopsig Stats........................ — —
37a% Husejer Kreditk.................. 93'/. 94
3%% Kbbvns Kreditf................... 91% 927,
372% Østift. Kreditf. 6 Ser........  95% 9674
4% - - 6 - ........ 961/, 97%
372% Landkreditk. 3 —........ D3:,/4 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 1507« 1511/.
Privatbank..................................... 130'’/. 130'/, 131'/j
Landmandsbank............................ 128 127”/. 1287»
Handelsbank.................................. l’237j 124
Burm. & Wain.............................. 94'/, % 943/j 95%
Helsingørs Jernsk.......................... 9974 100
Sukkerfabr...................................... 100 99:% 99% 100
Bryggeri Aktier............................ 1057, 106

Vekselkurser.

ivista io d. d.
Sælger. Køber.

Hambui-g......................................... 89.05 88.90
London................................................ 18.22 18. IS
Paris..................................................... 72.15 —
Amsterdam..................................... 151.00 —

Notering paa Berlins Børs d. 31. Maj 1898.

Russiske Noter..................................................... 217.30
4% Russiske Consols................................................... —
472 % — Boden Kredit................................ 101.40
6% Mexikanske.................................................  98.60
5% Rumænske Stats............................................ 100.00
4% — - 1890........................................... 93.00



Jføentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og Ql^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Åssurans 
Forening.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhaun,

modtager ^nds^udi Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

jfouedkontor Jtjørnei af (&)alkendorfs- 

gade 16.

jYlargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar Jtfargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Eræ~ som 
Slikemballage til Stagens billigste flotering.

3h. Jflokker <£ Go.,
ffyhavn 4.

Tug and Salvage Company Neptun at Cronstadt. 
Post and telegraph:

Neptun — Cronstadt, 
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address: 

Behr — Reval.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

j.s.v.wEiim.
WW^McVtrhpIer. Biirsg. 52 ,K

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibstanterner med Certifikat

GI. Lanterner prøves og forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

er en Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Dienkgro'smafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6,1.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

EMIL KLUNDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
Holtenau-Brunsbiittel.

„Dansk Søfartstidende*' har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end 7, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hlav-Fisker- 
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibø, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa I 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENN1NGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165,

forlang altid

Otto Jrfønsteds 
jYlargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL 
 near LONDON. 

i M. Christiansen, § 
TS Rønne. 63
’K Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering E5 
gFj henhørende. K.

• Transit og Kreditoplagsvarer. æ

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, IL> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—l1/,. Admiraliratstr. 39, *. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD NfL 
knShrhard. HAMBURG. Td^on

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

F O Li

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlsetj, Jflelset] Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. C ARD I FE.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195«

Em. Z. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepaud & Co.
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .........................
KASTRUP..............................b
ELSINORE......................... g-
KORSØR............................... &>:
ALBUEN (LAALAND) . ... i 4 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . «

The company

„Svitzersalvage". 
„Hø¥ER“. 
„SviTZERGOTTLIEB". 
„Jørgensen".

‘ „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigsle

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

G. W. Møller, Grønnegade, Dragør,
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. — 
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Koligensgilde 81 3338-

. Prima røgede Skinker. =
<£ æ
g Store Partier prima, letsaltede, uvrøgede Skinker «> 
tx anbefales til “■o 
E ---- lave Priser. §•
ix nHøjbroplads 12 ved Gammelstrand.

di.
Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISIIED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellachaft, Hamburg, 

regalar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenaka Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice verBa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".
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Svenske Højesteretsdomme i 1897.

Nedenstaaende Domme i Sager af søretligt Indhold, 
hvilke alle ere afgjorte i 1897, synes at være af Inter
esse for danske Læsere.

I.
Søfolks Hjemsendelsesret. Under Storm i 

Nordsøen d. 15. Juni 1894 blev den svenske Brig 
„Competitor11 fra Kalmar, paa Rejse fra W. Hartlepool 
til Hjemstedet, stærkt ramponeret. Stormasten knækkedes, 
Mersestangen med tilhørende Ræer faldt over paa Styr
bordssiden, Storbaaden knustes, Pumpen blev ubrugbar 
og Vandet steg hæftigt i Skibet. Da man var nær ved 
Jyllands Kyst, ansaas en Stranding uundgaaelig, hvis 
Skibet ikke sank forinden. Man hejsede Nødsignal, og 
et engelsk Dampskib „Isabelu holdt over imod Briggen. 
Efter afholdt Skibsraad besluttede man sig enstemmigt 
til at forlade Skibet; Kaptajn 'og Besætning optoges der
paa af „Isabel11 og førtes af dette Skib til England, 
hvorfra de ved konsulær Foranstaltning sendtes hjem til 
Sverig. „Competitor11 strandede imidlertid mod For
modning ikke, men bjærgedes senere af et andet engelsk 
Dampskib, der førte Briggen til Kiel; her blev den 
repareret og omtaklet.

Som Følge heraf fordrede det svenske Kommerce- 
kollegium (paa Statens Vegne) hos Briggens Rederi Er
statning for Omkostningerne ved Førerens og Besæt
ningens Hjemsendelse m. m. Efter Kollegiets Mening 
kunde her nemlig ikke tales om, at Skibet var „for
ulykket11 ; efter Sølovens §§ 66 og 98 tilkom det følge
lig ikke Statskassen, men Rederiet at bekoste Hjem
sendelsen; Rejsen maatte tvertimod betragtes som „op 
given11 af en af de i § 63, 2. St. og § 91, 1ste St. 
anførte Aarsager. Rederiet gjorde gældende, at Briggen 
var forlist og bleven Vrag, samt at det skyldtes en ren 
Tilfældighed, at den var bleven bjerget. I Svea Hofret 
(der paadømte Sagen som første Instans i Henhold til 
en Forordning af 1828 om Refusion af slige Konsulat
udgifter) fik Sagen et for Rederiet gunstigt Udfald; 
Retten fandt det ikke godtgjort, at der forelaa et af de 
Tilfælde, i hvilke et Rederi efter Søloven bør bære 
Hjemsendelsesomkostningerne. Men Højesteret kendte 
d. 16. Marts 1897 enstemmigt Rederiet erstatnings
pligtigt i Henhold til de af Kollegiet citerede Bestemmelser 
i Søloven.

Derimod blev Rederiet for Skonnerten „Unionen11 
frifundet for Statens Søgsmaal i en noget lignende Sag. 
Ved et Sammenstød mellem dette Skib og en østerrigsk 
Bark i Østersøen reddede tre Mand af Skonnertens Be
sætning sig om Bord i Barken og fulgte med den til 
Finland, hvorfra de hjemsendtes. Men Skonnerten, som 
havde faaet store Beskadigelser, fortsatte ikke desto- 
mindre sin Rejse og førtes til Stockholm. I dette Til
fælde fandt baade Hofret og Højesteret, at de Om
stændigheder, hvorunder Søfolkene forlod Skibet, ikke 
kunde forpligte Rederiet til at betale Hjemrejsen.

II.
Misligholdelse af Certeparti. Et Transport

selskab i Stockholm havde ved et i Juni 1893 sluttet 
Certeparti forpligtet sig til at befordre 1000 Fade Pe
troleum fra Stockholm til Ornskoldsvik med Pram, bug
seret af Damper; Partiet skulde afskibes i Avgust, dog 
ikke før d. 10., og „uden Ophold afsejle11 til Bestemmelses
stedet. Den 29. Avgust afgik Partiet paa den aftalte 
Maade fra Stockholm, men først den 21. Septb. ankom 
det til Ornskoldsvik. Grunden til Forsinkelsen var 
følgende- . Bugserdamperen havde, vist sig for svag til i 
det. stormfulde Vejr at gennemføre Transporten; den 

forlod derfor d. 6. Sept. Prammen ved Singo i Alands 
Havet. Der afhentedes Prammen d. 13. Sept. af en 
anden Damper, som i Mellemtiden af Selskabet var 
dirigeret derhen fra Skellefteå Distrikt og som paa 
Vejen til Singo dels var bleven opholdt af Storm, dels 
bugserede først en, senere to Pramme, ligesom den fra 
Singo gjorde en Afstikker til Grisslehamn for at losse 
14 Tønder Tjære, inden den tog den her omhandlede 
Pram paa Slæb; den havde endvidere haft en Pram til 
med sig paa den største Del af Rejsen til Ornskoldsvik. 
Da Transportselskabet i Anledning af Afladernes Væg
ring ved at betale Fragten sagsøgte disse, indvendtes der 
imod Søgsmaalet, at Certepartiet var misligholdt og at 
der ifølge dets Affattelse var fastsat Forbrydelse af hele 
Fragten som Erstatning for dets Ikke-Opfyldelse. Sel
skabet gjorde derimod gældende, at Certepartiet var op
fyldt, da selve Afrejsen var sket til den fastsatte Tid 
uden Ophold, medens Forsinkelsen under Vejs hidrørte 
fra Storm, for hvilken det ikke kunde bære Ansvaret; 
forøvrigt stred selv et unødvendigt Ophold under Vejs 
ikke mod Certepartiet, der intet indeholdt herom. Stock
holms Raaadstueret afgjorde Sagen til Fordel for Af
laderne, da Selskabet under de foreliggende Omstændig
heder ikke kunde anses for at have opfyldt Certepartiet 
paa tilbørlig Maade. Svea Hofret kom til det modsatte 
Resultat (dog med 3 Stemmer mod 2) og dømte Af
laderne til at betale Fragten. Men i Højesteret stad- 
fæstedes enstemmigt Raadstuerettens Dom den 5. Ok
tober 1897.

III.
Bjærgningskontraktens Gyldighed. Paa 

Anmodning af Kapt. O., Fører af Briggen „Oceanide11 
af Vestervik, der laa for Anker med kappet Fokkemast 
ved Grepens Fyrskib, udenfor Oregrund, paa Grund af 
Storm, paatog en anden Kaptajn, L., der førte det forbi
passerende Bugserdampskib „Norden11, sig om Morgenen 
d. 3. Oktb. 1893 at føre „Oceanide11 til Kullboda ved 
Oregrund. imod en Bjærgeløn af 2500 Kr. Efterat 
Bjærgningen var fuldført, kondemneredes Briggen imidler
tid og solgtes senere med Inventarier og Ladning for 
ialt 4745 Kr. Om Eftermiddagen d. 3. Oktober, medens 
Briggen laa i Kullboda Havn, oprettede begge Kap
tajner i Forening et skriftligt Dokument, som gentog 
den trufne Aftale i alle Maader; det dateredes „Ore
grund d. 3. Oktb. 1893“, blev underskrevet af Kap
tajnerne og til Vitterlighed desuden af to Mand fra hvei- 
af de to Skibsbesætninger. Underskriften foregik, at 
dømme efter flere Vidneudsagn, ganske frivilligt fra 
begge Sider om Bord i Briggens Kahyt efterat Parterne 
først i Forening havde ladet en Mand i Oregrund op
sætte Dokumentet.

Briggens Rederi bestred imidlertid den afsluttede 
Bjærgningskontrakts Gyldighed. Den skriftlige Kon
trakt var nemlig efter dets Opfattelse ingen selvstændig 
Overenskomst, men kun en Optegnelse af den mundt
lige Kontrakt, og da denne mundtlige Kontrakt var 
sluttet „medens Nød stod paa“, paastod Rederiet dens 
Tilsidesættelse i Henhold til Sølovens § 227 og for
drede Bjærgelønnen nedsat til et passende Beløb, højst 
500 Kr. Under den i Anledning heraf mod Rederiet 
rejste Sag, henviste Bjærgerens Selskab bl. a. til Søfor
klaringen, der fra Kapt. O.s Side indeholdt en ube
tinget Henvisning til den oprettede Kontrakt, hvis Be
stemmelse om Bjærgelønnens Størrelse motiveredes ved, 
at O. havde anset det for risikabelt at blive liggende 
paa den aabne Plads, da han og Besætningen vilde 
have været udsatte for at miste ikke blot Skib og Lad
ning, men ogsaa Livet, hvis Vinden kom ind fra den 
botniske Bugt. For at komme til Klarhed om, hvorvidt
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Øjemedet med den skriftlige Kontrakt havde været en 
blot Nedskrivning af den mundtlige eller en selvstændig 
Forpligtelsesvilje, førtes der flere Vidner; men disses 
Udsagn vare paa dette Punkt indbyrdes uoverens
stemmende.

Raadstueretten i Vestervik, der paadømte Sagen i 
første Instans, udtalte sig ikke umiddelbart om Kon
traktens bindende Karakter, men henviste til Bestemmelsen 
i Sølovens § 226 om, at Bjærgelønnen i Almindelighed 
ikke maa overstige 1j3 af det Bjærgedes Værdi, og 
fandt, at der ikke i Sagen forelaa særlige Omstændig
heder, der kunde føre til en højere eller lavere An
sættelse; den nedsatte følgelig Bjærgelønnen til 1581 Kr. 
67 Øre. I Gota Hofret stod tre Medlemmer mod to; 
Majoriteten afgjorde Sagen derhen, at der efter de fore
liggende Bevisligheder ikke af Parterne kunde antages 
at være tilsigtet andet med det oprettede Dokument end 
en skriftlig Bekræftelse paa den mundtlige Aftale, hvor
for Retten var frit stillet i Henseende til Erstatningens 
Bestemmelse; denne bestemtes til 1/e af det bjærgede 
eller 770 Kr. 84 Øre. Og denne Dom stadfæstedes 
d. 1. Oktober 1897 af Højesteret.

Det bør imidlertid fremhæves, at foruden de to 
Medlemmer af Hofretten, ogsaa Nedre Justitie Revi
sionens samtlige tre Medlemmer og tre af de i Sagen 
voterende syv Højesteretsdommere stemte for det mod
satte Resultat; de fandt i Oprettelsen af det skriftlige 
Dokument en for Rederiet bindende Erklæring, afgiven 
efter Nødstilstandens Ophør.

IV.
Søforsikringens Omfang. Herom foreligger 

der flere lærerige Domme.
1. Den første angaar Spørgsmaalet om Forsikrerens 

Ansvar i Tilfælde af Svig fra Skibsførerens Side. 
Ifølge en Police af 1893 havde Søforsikringsselskabet 
„Ocean“ i Gbteborg forsikret Fragten for Skibet „Do- 
rothy11 paa Rejse fra Mobile til Huil og med Ansvar 
„ifølge Søloven, svensk Søforsikringsplan og gældende 
Selskabsstatuter“. Skibet led paa denne Rejse Havari, 
hidrørende fra, at Føreren lod det bore og, da det var 
synkefærdigt, landsatte det paa Cuba, hvor det kondem
neredes. Da Policens Indehaver derefter fordrede Op
gørelse af Forsikringen, bestred „Ocean11 denne For
dring og henviste navnlig til den almindelige svenske 
Søforsikringsplans § 46, hvor det bestemmes, at For
sikreren bl. a. er uansvarlig for Skade, foraarsaget af 
Uredelighed hos Skibsfører og Besætning. (Se til Sam
menligning Konvention for det kbh.’ske Søass. Komp. 
af 2. April 1850 § 65). Herimod beraabte Modparten 
sig paa Sølovens § 248, hvis Bestemmelse om, at For
sikrerens Ansvar ikke bortfalder, fordi Skaden kan til
regnes Skipper eller Mandskab, efter hans Formening 
ikke kunde ophæves ved Søforsikringsplanens § 46, der 
stred imod den i nævnte Lovbestnmmelse indeholdte Re
gel. „Ocean11 fik imidlertid Medhold saavel af Dis- 
pachøren som af Raadstueretten i Gbteborg og tilsidst 
af Højesteret, hvis enstemmige Dom af 11. Januar 1897 
fritog Selskabet for Erstatningsansvar ifølge Policen.

2. I en anden Sag forelaa atter Spørgsmaalet om 
Forsikrerens Ansvar i Kondemnationstilfælde, denne Gang 
var Talen om Forholdet mellem Søforsikringsplanen og 
Sølovens Bestemmelser om Totalskade (§ 256). Der 
forelaa atter her en Fragtforsikring fra Selskabet „Ocean11, 
nemlig for Skonnerten „Ida Sofiau paa Rejse fra Boness 
til Ahus med Kul. Forsikringen var tegnet med For
beholdet „fri for partikulær (enskild) Skade undtagen i 
Strandingstilfælde11, og Ansvaret bestemtes, ligesom i den 
forrige Sag, efter Søloven, Forsikringsplanen og Statu- 
terne. Skibet sprang læk i Nordsøen, forlodes af Be
sætningen og blev senere bjærget og ført til Huil, hvor 
det erklæredes for ikke værd at istandsætte og solgtes 
paa Auktion. I Henhold til Policen gjorde nu det Skibs
mæglerfirma, som var dens Ihændehaver, Krav paa Er

statning efter Dispache; men Dispachøren forkastede 
Firmaets Krav og støttede dette Resultat paa Søforikrings- 
planens § 56. I desne § fortolkes Klausulen „fri for 
partikulær Skade undtagen i Strandingstilfælde11 derhen, 
at Forsikrerens Ansvar kun omfatter saadan „enskild11 
Skade, som opstaar ved Skibets Stranding, dets Stød 
imod faste eller flydende Genstande, dets Synkning, Ude
blivelse, Beskadigelse ved Brand eller Eksplosion samt 
Omkostninger ved eller Bidrag til almindeligt Havari; 
men intet af de her opregnede Tilfælde forelaa i denne 
Sag. Firmaet formente imidlertid, at denne Afgørelse 
stred dels imod Sølovens § 256, dels imod Planens § 
64. Efter sidstnævnte § i Planen skal nemlig, naar 
Totalskade paa Skib foreligger, ogsaa Totalskade for 
Fragtens Vedkommende statueres; og at ifølge Sølovens 
§ 256 Totalskade paa Skibet her forelaa, var utvivlsomt. 
Det syntes da ganske urimeligt, at Forsikringen ikke 
skulde omfatte Totalskade, især da denne sidste Risiko 
omfattes af den formentligt mindre strænge Klausul, „fri 
for partikulært (enskildt) Havari.u De i Raadstueretten 
tilkaldte sagkyndige Medlemmer delte Firmaets Opfattelse; 
de ansaa ethvert Tilfælde af Totalskade for indbefattet 
under nævnte Klausul, hvad enten Skaden skyldtes Kon
demnation eller' anden Omstændighed, som medførte, at 
ingen Fragt kunde fordres Men saavel Raadstueretten 
som (d. 5. Juli 1897) Højesteret forkastede denne For
staaelse og stadfæstede Dispachen; Resultatet var i 
Højesteret enstemmigt. I Lighed med denne Sag af
gjorde Højesteret samme Dag en ganske lignende ved
rørende Briggen „Lucie11, der paa Grund af Storm maatte 
vende tilbage til Gøteborg paa Rejse til Southampton 
og kondemneredes.

Disse Domme have vakt en Del Opsigt i Forretnings
verdenen, hvor man — ligesom Tilfældet vistnok er i 
Danmark — hidtil var gaaet ud fra, at i Tilfælde af 
Totalskade ingen Befrielse for Forsikreren kunde støttes 
paa Klausulen, fri for partikulær Skade, uden i Strandings
tilfælde. Ikke desto mindre er den for Forsikreren 
gunstige Forstaaelse yderligere befæstet ved Søforsikrings
planen § 56 i dens nye Affattelse, saaledes som Planen 
omredigeredes i November 1896 og traadte i Kraft d.
1. Januar 1898. I denne Redaktion fastsætter Planen 
udtrykkeligt, at den her omhandlede Klausul kun i de 
ovenfor opregnede Tilfælde medfører Ansvar, men at der 
ikke ansvares „for saadan partikulær Skade, hvad enten 
den er total eller partiel, som hidrører fra anden Aar- 
sag“. Samtidigt er den i denne Forbindelse ganske visr. 
vildledende Klausul „fri for partikulært Haveri“ mere 
korrekt omdøbt til „fri for partielt Haveri“. Herved er 
det tydeligere betonet, at de tvende Modsætningsforhold 
— Almindeligt-partikulært Haveri paa den ene Side og 
Totalskade-partiel Skade paa den anden Side — ikke 
dække hinanden, men at der i det mindste ifølge svensk 
Opfattelse lige saa vel kan tænkes en partikulær Total
skade som et partielt Groshaveri.

3. Forsikrerens Ansvar for Skade som Følge af 
Tab af Menneskeliv berøres af følgende Dom: Damp
skibet „Alexander Keilleru af Gøteborg var hos en svensk 
Forsikringsforening assureret for 8O/ioo „imod al Fare i 
Sø og Havn,, og kolliderede, paa Rejse fra Antwerpen 
til Gbteborg, den 11. Oktober 1891 med en Jagt, „le 
Chocolatu, ved hvilken Lejlighed to Personer af Jagtens 
Besætning druknede. Sammenstødet skete paa belgisk 
Søterritorium og Ansvaret derfor paalagdes af en Dom
stol i Antwerpen Dampskibsføreren, som forpligtede ham 
til at erstatte s/4 af Jagtens Skader. Desuden fordrede 
Dødsboerne efter de omkomne Personer Skadeserstatning 
hos Dampskibet; i Henhold til et derom indgaaet Forlig 
udbetalte Rederiet disse Boer ca. 10,000 Kr. Forsik
ringsforeningen havde i Henhold til Policen straks be
talt, hvad Rederiet havde maattet, udrede som Erstat
ning for Skade paa Jagten, og desuden var der mellem 
den og Rederiet truffet Aftale om, at Forliget med 
Dødsboerne ligeledes skulde betragtes som forpligtende
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for Foreningen, saafremt det kunde godtgøres, at Policen 
havde omfattet ogsaa den sidstnævnte Risiko. Parterne 
vare enige om, at Rederiet efter belgisk Ret havde været 
pligtigt til at udrede Erstatning til de Omkomnes Efter
ladte ; men medens Rederiet paastod, at Forsikringen 
omfattede al Skade, der var en Følge af Sammenstød, 
selv om dette maatte tilregnes Skibsføreren, og at Er
statningens Omfang maatte bestemmes efter det Lands 
Lov, Skibet i det enkelte Tilfælde var pligtigt til at lyde, 
hævdedes det fra Forsikrerens Side, at Paastanden ikke 
havde Hjemmel i svensk Søret, der ikke kendte nogen 
Forpligtelse for Forsikreren til at erstatte Tab af Men
neskeliv, ligesom der i det hele ikke, hvad dette Erstat
ningskrav angik, kunde siges at foreligge nogen Skade 
paa det forsikrede Skib, men meget mere en Rederiet 
af Føreren paadragen, ganske selvstændig Forpligtelse. 
Sagen paadømtes efter den ældre Sølov af 1864. Rede
riet støttede sit Krav paa dens §§ 223 Mom. 7 og 224 
Mom. 1 (jfr. nugældende Sølovs §§ 248 og 249 Mom. 1), 
der i Tilfælde af Sammenstød paalægger Forsikreren at 
godtgøre den af det forsikrede Skibs Reder udbetalte 
Erstatning til skadelidende Tredjemand. Foreningen hen
viste derimod til samme Lovs §§ 172 og 187 (jfr. env. 
Søloven af 1891 §§ 220 og 230), i hvilke der ikke 
findes nogen Antydning af, at Forsikringen kan omfatte 
Skade ved Tab af Menneskeliv. Ved den i Gøteborg 
opgjorte Dispache fik Rederiet imidlertid fuldt Medhold, 
og denne Dispache stadfæstedes uden Meningsforskel af 1 
Raadhusretten samme Steds og d. 19. Oktober 1897 af i 
Højesteret. Forsikringsforeningen tilpligtedes efter Paa
standen til at udrede 4/5 af det paa Skibet faldende 
Erstatningsbeløb. Dommen støtter Resultatet paa Sø
lovens § 49 (nu gældende Sølovs § 8) om Rederiets 
Hæftelse med Søformuen for den ved Skibsførerens Fejl 
forvoldte Skade, i Forening med den ovennævnte Be
stemmelse i § 223 Mom. 7.

I. H. 

trolere Vægten, hvilket egentlig heller ikke hjælper 
noget, da Vejerne i Fyskland ere altfor flotte Folk til 
at tage Hensyn til Skipperens Indsigelser, hvorimod de 
lige overfor Købmanden, der betaler dem, ere meget 
høflige. Da Toldvæsenet jo ingen Ansvar bærer for den 
Kontrol de udøver ved Ladringens Indtagelse, kan man 
ikke stole meget paa den, men derfor synes jeg, at det 
er rimeligt, at den der vejer Ladningen ogsaa garanterer 
for Vægten. Det forekommer mig, at Sagen maatte 
kunne ordnes paa den Maade, at Afladeren fik Lov til 
at plombere Lastrummet, saaledes at det ikke kunde 
være Tvivl underkastet, at det modtagne Kvantum igen 
afleveres, og vi burde saa kun kunde drages til Ansvar 
for Vægten, naar vi mødte paa Lossestedet med brækkede 
Plomber. En saadan Ordning vil muligvis ogsaa have 
sin Interesse for Modtageren, da han derved kan spare 
en Del Vejning.

Jeg har tænkt mig, at Bestyrelsen for „Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe11 
kan tage Sagen i sin Haand, og at man f. Eks. kan 
begynde med at fremlægge Lister til Underskrift paa de 
forskellige Mæglerkontorer, for at se hvilken Stemning, 
der er for Forslaget. Listerne kunne lyde omtrent 
saaledes:

„Vi Undertegnede forpligte os til ikke at tegne for 
Vægtgaranti efter 1ste Januar 1899; hvorimod vi 
garantere at holde enhver Indgang til vore Lastrum i 
den Orden, at de uden stor Ulejlighed for Købmanden 
kan plomberes, og ligeledes give vi Aflaster som Mod
tager Ret til at undersøge Skibet overalt, saavel før 
Lastningen som efter Losningen “.

Det bemærkes, at jeg har omtalt Sagen for flere af 
Foreningens Medlemmer, hos hvem jeg har fundet 
Sympati for samme, og haaber jeg, at vi gennem en 
Diskussion maa komme til det forønskede Resultat.

J. H.

Den almindelige danske Skibsfører
forening af 1874.

Som Svar paa den i Bladets sidste Nr. fremkomne 
Artikel med ovenstaaende Overskrift, skulle vi bemærke, 
at Bestyrelsen skal tage det deri fremsatte Forslag under 
Overvejelse.

Samtidig undlade vi ikke at tilføje, at naar ærede 
Medlemmer ønske at gøre Henstillinger til Bestyrelsen 
eller at fremkomme med Forslag, saa er det den natur
ligste Maade at henvende sig skriftligt med disse Hen
stillinger eller Forslag direkte til Bestyrelsen selv, da 
de paa en saadan Maade sikrest kommer den i Hænde. 

P. B. V.
Jacob Holm, 

Formand.

Vægtgaranti for mindre Skibe fra 
Tyskland.

Vi have modtaget følgende:
I Anledning af de nye Automatvægte, der ere 

komne i Brug i Tyskland, og som næppe andre end 
Fagmænd kunne kontrolere, er det blevet endnu sværere 
for Skibsførerne i de mindre Sejlskibe at garantere for 
Vægt, end tidligere. De fleste Steder staar Vægten 
enten i Pakhus eller paa Damper, hvor vi med vort lille 
Mandskab daarligt kunne undvære en Mand til at kon-

Fragtm arked et.

Den sidste Uge har intet af Interesse at opvise. 
Stilhed og Ro hviler over alle Brancher og faa Forret
ninger har fundet Sted. Man tvinges til at konstatere 
en mindre Tilbagegang overalt, uden at man dog har 
Lov til at kalde Situationen uheldig, tvertimod, men vi 
ere nu i Aar meget forkælede af den fortrinlige Kon
junktur og vi glemmer saa let, at vi for Øjeblikket 
befinder os i den mest døde Periode som tænkes kan, 
nemlig Juni-Juli, og til Trods herfor arbejdes der endnu 
med Gevinst saa godt som overalt, hvor man i gamle 
Dage kun regnede med det sikre Tab.

Vi skulle som Illustration til „Fragtmarkedet11 denne 
Gang nøjes med et beskedent Antal Noteringer, da vi 
ellers løber Fare for at gentage os selv.

Baltimore Danmark giver 3/3 å 3/6 for prompte 
Baade; til C. f. O. betales 3/11/2 å 3/3, dermed være 
Northern-range Notering givet. New-Orleans Danmark 
15/3 å 15/6 nett charter. Fernandina Stettin 17/. Fra 
River Plate circa 20/, men alt ligger forøvrigt her stille 
hen, og Noteringerne ere nærmest nominelle. En Grund 
til at Amerika som Helhed skuffer for Øjeblikket er, at 
man i Europa begynder at sælge indkøbte Kornlaster 
tilbage til Amerikanerne, der efter den kolossale Spekulation 
i Korn nu befinder sig i den ejendommelige Stilling at 
maatte købe egne Varer for at opfylde Forpligtelserne, 
men derved berøves disse Laster det positive Marked, 
man misforstaa os ikke, det drejer sig selvfølgelig kun 
om endnu ikke afskibede Varer, men Lasternes Mængde 
er derved formindsket mange Gange, kun Prisdifferencen 
gaar i et anbefalet Brev til Evropa.
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Sortehavet er slet. Vi noterer Odessa P. P. 9/6 å 
10/. Azoff U. K. Cont. 11/. Eupatoria Reval 12/. Salt; 
Donau U. K. Cont. 10/. Kulfragterne ned ere omtrent 
som sidst, kun som omtalt en Smule mattere, man kan 
gennemgaaende trække 3 å 4x/2 pence fra pr. Ton paa 
seneste Notering. Kulstriken i Wales vedvarer lige 
hidsigt og Befragtningen der har været ringe.

Østersøen er uden Forandring. Petersborg giver 
l/4x/2 London, andre Pladser i sædvanligt Forhold. 
Paa Træmarkedet er intet indtruffet af Interesse. Kul
fragterne ind efter ere dalede, naar enkelte prompte 
Laster undtages. Firth of Forth Kjøbenhavn giver 
4/7x/2 a 4/9 for 2000 Tons Baade. Provinsen 5/lx/2 å 
5/3 for Baade op til 14 Fod-lastet.

Vort hjemlige Marked er mat. Færre Laster 
end Skibe. Raten 11 a 12 Øre pr. Ctr. Korn til Pro
vinsen. Faa ere Befragtningerne. Til Stralsund er 
fragtet til 17x/2 Pf. pr. Ctr. Mais. Til Elbing 5 Mark 
pr. 1000 Kilos. Herfra er endelig sluttet Sejler til 
Malmø 8 Øre pr. Ctr. Hvede, dette er selvfølgelig meget 
beskedent, men i Kombination hermed er samme Skib 
fragtet fra den ny Klagstorp Havn ved Malmø til Rud- 
kjøbing 21 Kroner pr. Cbfavn. Kalksten, saaledes vil 
hele Turen blive acceptabel, og vore Eksportører til 
Malmø og Distriktet har uventet faaet en Forbundsfælle 
i denne ny Kalkstensindustri ovre hos vor Genbo. Fra 
Trelleborg til Aalborg er betalt 30 Øre pr. 100 ® Tegl
sten. Fra Sakskjøbing til Kjøbenhavn er betalt 11 Øre 
pr. Ctr. Hvede. Fakse Eckernførde giver 18 Kroner 
pr. Kubikfavn Kalksten. Hasle Esbjerg endelig 5x/2 
Krone pr. Ton Stenvare.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 23. Maj 1898.
Fiskeriet er endnu uden videre Betydning, særlig for

hindret af ugunstige Vejrforhold. En Del Strandinger har 
fundet Sted i den franske Fiskerflaade heroppe, men ingen 
Menneskeliv vides at være gaaet tabt.

Skonnerten „Marie11 fra Dunkerque solgtes 29. April paa 
Faskrudsfjord ved Auktion for 1,300 Kr. Derefter skiftede 
Skibet Ejer to Gange til, for en Købesum af henholdsvis 
2,400 Kr. og 4,000 Kr., og Skibet er nu afsejlet til Norge. 
„Marie1* anses for at være et godt Skib og Kondemnationen 
er sikkert noget overfladisk afgivet; men heldigvis blev Ski
bets Skæbne afgjort af franske Søofficerer, saa at enhver 
Mistanke, der ellers mere eller mindre beføjet rettes mod de 
franske Kaptajner af Fiskemarinen, maa udelukkes i dette 
Tilfælde. Telegrafens Anlæggelse til Island vil imidlertid 
nok sætte en Stopper for slige Kondemnationer. Det danske 
Stationsskib „Heimdal11 har givet flere Travlere Advarsler 
for at have været inde paa ulovligt Søterritorium. Det 
danske Postdampskib „Vesta11 ventes her til Seydisfjord i Dag.

Tysk Skibsfart og Skibsbygning.

Det vil sikkert være af Interesse for mange af vore 
Læsere at læse om de Fremskridt, som tysk Skibsfart 
og Skibsbygning har gjort i de senere Aar.

Det bedste Bevis paa denne Fremgang- er, at An
tallet af Dampere, siden det tyske Kejserrige blev grund

lagt i 1871, er bleven 6 Gange større, medens Tonnagen 
er bleven henved 10 Gange større.

Dette er i og for sig ikke saa forbavsende, naar 
man tager i Betragtning, at Landet paa saa mange 
Maader er gaaet frem, og Befolkningen i samme Tidsrum 
er stegen med 30 %, medens Omsætningen med Udlandet 
er forøget med 60 °/0. De industrielle Forandringer, 
der have fundet Sted, har omdannet Tyskland fra et 
eksporterende til et importerende Hvedeland. Den for
øgede Indførsel af Raamaterialer og den tiltagende Ud
førsel af fabrikerede Sager viser den tyske Industris 
hurtige Udvikling. Ogsaa Statistiken over Forbruget af 
Nødvendighedsartikler pr. Individ udviser en kendelig 
Forbedring af Livsforholdene for de store Lag af Be
folkningen.

Den 1ste Januar 1898 kunde det antages, at den 
tyske Handelsflaade bestod af 4 Millioner lastbærende 
Tons. I 1871 havde den Hamburg-Amerikanske Linje 
13 Dampere, mod 62 Dampere i 1896. Nordtyske Lloyd 
havde den Gang 28 Skibe mod 48 nu. I 1897 kunde hele 
den tyske Dainpskibsflaade anslaas til en Værdi af 270 
Millioner Kroner; Séjlskibsflaaden til c. 50 Millioner Kr.

Ved Siden heraf har ogsaa Skibsbygningen i de 
senere Aar taget et stort Opsving. For Øjeblikket har 
saaledes Nordtyske Lloyd flere Paketter under Bygning 
til de statsunderstøttede Linjer paa Østasien. Hamburg- 
Amerika Linjen har bestilt en stor Damper, c. 690 Fod 
lang, medens en anden Damper „Assyria11 er løben af 
Stabelen i Geestemunde Begge disse to Selskaber have 
i Forening hos Vulcan i Stettin bestilt 4 ny Dobbelt- 
skrue-Dampere, 520 Fod lange og 60 Fod brede. Til 
Linjen „Hamburg-Sydamerika11 er Damperen „Bahia11 paa 
6000 Tons lige løben af Stabelen; medens „Hansa11 i 
Bremen i 1897 forøgede sin Flaade med 2 Dampere, 
og i 1898 skal have to andre leverede færdige.

Den ny transatlantiske Damper, der, som omtalt, 
bygges paa Vulcanværftet i Stettin til det Hamburg- 
Amerikanske Dampskibsselskab fortjener lidt nærmere 
Omtale. Den anskaffes i Stedet for de to Dampere, 
Columbia og Normania, som Selskabet nylig solgte, og 
bliver en Toskruedamper. I Hastighed skal den overgaa 
alle hidtidige Paketter, idet man har garanteret 23x/2 
Knob paa den maalte Mil og 23 Knob over Oceanet. 
Skibets største Længde bliver mellem 680 og 690 Fod, 
altsaa ikke saa lang som White Star Linjens ny Damper 
„Oceanic11, der bliver 704 Fod lang. Nordtyske Lloyds 
Damper „Kaiser Wilhelm der Grosse“ er 625 Fod, 
medens „Campania“ og „Lucania" ere 622 Fod lange. 
Den ny Damper bliver 661/2 Fod bred, altsaa over
ordentlig lang i Forhold til Bredden, thi Kaiser Wilhelm, 
der er c. 60 Fod kortere, er kun x/2 Fod smallere. 
Maskinerne, der samlede skulde udvikle 36,000 Heste
kraft, ere af Quadruple Expansions Typen.

I Tyskland findes nu store Skibsværfter, der kunne 
tilfredsstille alle Nutidens Krav. Der findes saaledes 
Værfter i Elbing, Danzig, Stettin, Kiel, Flensborg, 
Hamburg og Bremen. I 1896 byggedes i Hamburg en 
Flydedok med en Bærreevne af 17,500 Tons, hvorfor 
selv de største Skibe nu ikke længer behøve at gaa til 
England for at blive dokkede. I Bremen bygges en 
Dok, der skal kunne bære 20,000 Register Tons. I 
Hamburg, Bremen, Altona og i andre Byer ere enorme 
Kapitaler anvendte paa at forbedre og forstørre Havnene. 
Hamburg har saaledes bevilliget 270 Millioner Kroner 
til sin Havn, og hele Landet har i de senere Aar 
anvendt c. 675 Millioner Kroner paa Havnebygninger, 
som man ser dobbelt saa stor en Sum, som hele 
Handelsflaadens Værdi. I 1897 løb 79 Skibe paa over 
100 Register Tons af Bedingen paa 28 tyske Værfter. 
Skibene repræsenterede 185,000 Tons, og bestod hoved
sagelig af Passagerdampere; kun en ringe Procentdel, 
1 %, vare Sejlskibe. Endvidere findes blandt Skibene 
en Isbryder til Rusland, Tankdampere og Dampfartøjer 
til Havfiskeri.
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Tyskland kan nu ikke alene tilfredsstille Landets 
egne Krav i Retning af Skibsbygning, men begynder 
ogsaa i større Maalestok at tragte efter at bygge for 
andre Lande, og i Særdeleshed for Rusland. Efter 
Fuldendelsen af den sibiriske Jærnbane, skal der bruges 
mange Dampere paa de sibiriske Floder og paa Bajkal- 
søen; Jærnbanen til Archangel vil foraarsage en Ud
vikling af Farten paa det hvide Hav, og den ny For
bindelse med Kina og Korea vil ogsaa fordre en Del 
Tonnage, hvis Anskaffelse tyske Skibsværfter ville 
anstrænge sig for at faa deres Part af.

Paa Grund af Befolkningens Tilvækst kommer Tysk
land til mere og mere at gribe ind i Verdenshandelen. 
Et Bevis herpaa giver de tyske Skibes tiltagende Trafik 
gennem Suezkanalen; i 1895 var Trafiken 81/i % den 
samlede Tonnage mod 103/4 % i 1897. Den engelske 
Trafik var i de samme to Aar 71 'i/i % °S 6^/t %> 
altsaa aftagende.

Tyske Købmænd og Agenter findes nu snart paa 
alle Steder af Jorden, hvor der findes eller kan blive et 
Marked for tyske Varer.

* Engineering.

Fra Sø og Land.

Chefen for Jyllands Redningsvæsen, Visekonsul Ander
sen, har udgivet et Uddrag af Redningsvæsenets Historie fra 
dets Grundlæggelse for 50 Aar siden. Det danske Rednings
væsen koster Statskassen ca. 130,000 Kr. om Aaret. Der findes 
i Jylland, herunder regnes Fanø, Læsø og Anholt. 57 
Redningsstationer, hvoraf 33 har saavel Baad som Raketappa
rater, 15 Baad alene og 9 Raketapparater alene, 7 af Baadene 
findes paa de ovennævnte Øer.

De danske Redningsbaade, der er synkefri og selvlæn
sende, har Ry for at være udmærkede Baade. Dejældste bleve 
konstruerede af Skibsbygmester Bonnesen. de nyere ere kon
struerede og byggede af Baadbygmester Frørup i Marinen.

I det forløbne Tidsrum har man Oplysninger om 2,710 
Strandinger, hvorved 1,750 Skibe gik totalt til Grunde, medens 
960 atter kom flot. Af Besætningerne reddedes 21,249 Mand 
medens 1,069 omkom i Brændingerne. .

Tabet var saaledes 4,78 pCt. En stor Del af de Reddede 
klarede sig selv eller ved privat Hjælp; men ikke mindre 
end 6,130 Personer er ved Redningsvæsenets Hjælp bragte i 
Land og kunde rimeligvis takke den Institution for Livet.

Ifølge Beretning til Udenrigsministeriet fra General
konsulatet i Rio de Janeiro indtraf der i denne By i April 
Maaned 287 Dødsfald af Gul Feber, 152 af andre Febre, 71 
af ondartede Bylder og 61 af Beri-Beri. De Dødes Antal var 
ialt 1724, hvoraf 701 fremmede. Ifølge Beretning af 5te f. M. 
fra Generalkonsulatet i Buenos Aires grasserede der ikke 
mere gul Feber i denne Havn.

Skibskompasser kunne nu blive undersøgte paa Orlogs- 
værftet, naar Begæring herom tilstilles Bestyreren af Flaadens 
Kompasvæsen og de paagældende Instrumenter indleveres 
paa eller sendes til Orlogsværftets Kompasmagasin.

For Kompasser, der tilfredsstille de af Kew Observa
toriet i England fastsatte Prøver for Styrestregens Anbringelse, 
Rosens Nøjagtighed og Indstillingsævne m. m., vil blive ud
stedt Certifikat af Flaadens Kompasvæsen. Ere Kompasserne 
forsynede med Azimuthapparater, ville disse blive undersøgte 
og Bemærkning om deres Godhed tilføjet Certifikatet. De 
Instrumenter, som erholde Certifikat, ville blive forsynede 
med Mærket F. K. med Krone over.

For Undersøgelsen af Kompasser erlægges foruden de 
Udgifter, som eventuelle Reparationer eller Forsendelser 
maatte paaføre Orlogsværftet, følgende Afgift:

Et Tørkompas........................ 6 Kr.
Et Vædskekompas................ 4 —

For Instrumenter, der ikke tilfredsstille Prøven og der
for ikke erholde Certifikat, erlægges den halve Afgift.

Vi hilse med Glæde disse Foranstaltninger, da saavel 
gode Lanterner, som særligt gode Kompasser, have saa over- 
maade stor Betydning for et Skibs Sikkerhed.- Samtidig 
udtale vi Haabet om, at saavel Skibsførere som Redere ville 
gøre Brug af disse Undersøgelser i vid Udstrækning, og 
navnlig, at de ved Nyanskaffelser under ingen Omstændig
heder ville modtage Lanterner eller Kompasser, som ikke 
ere forsynede med Certifikat, da man uden et saadant ingen 
Garanti har for deres Paalidelighed.

Paa „Chamber of Shipping“s sidste Aårsmøde vedtoges 
enstemmigt følgende Resolution:

„Udenrigsministeriets Opmærksomhed henledes derved 
paa de Ophold og Forsinkelser, der af og til paaføres britiske 
Skibe i fremmede Havne, ved at Konsulatkontorene lukkes 
saa tidligt, at Udklarering den Dag er umuligt; det anses 
derfor ønskeligt, at Kontortiden bliver forlænget til Kl. 5. 
Eftermiddag i tempererede Klimater."

Efter at Udenrigsministeriet havde faaet Resolutionen 
tilsendt, modtog „Chamber of Shipping" et Svar med Oplys
ning om, at de engelske Konsular-Instruktioner lyde paa, at 
Konsulerne skulle holde Kontorene aabne i den almindelige 
Forretningstid paa de respektive Pladser, hvor de ere ansatte. 
Instruktionerne fastsætte yderligere, at Konsulerne paa For
langende skulle yde deres Tjeneste fra Kl. 6 Formiddag til 
Kl. 9 Eftermiddag, mod at erholde et fastsat Gebyr for den 
Del af dette Tidsrum, der ligger udenfor den gængse Forret
ningstid. Lord Salisbury anmodede envidere „Chamber 
of Shipping" om at blive gjort bekendt med de Tilfælde, 
hvor Konsulernes tidlige Lukning af Kontorene havde været 
til Skade for Skibsfarten, for om muligt at forhindre den 
Slags Forsinkelser i Fremtiden.

Sh. Gaz.

Med Bjærgningsdampskibet „Danmark" bygget af Hel
singørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri, for Regning Em. Z. 
Svitzers Bjærgningsentreprise i Kjøbenhavn, foretoges den
4. ds. officiel Prøvet.ur i Sundet.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas 
højeste Klasse, har følgende Dimensioner 154 ' 0" X 25' 107," 
X 13' 3", og er forsynet med Triple Ekspansions Maskine 
med Overflade Kondensation.

Prøveturen, der overværedes af Entreprisens Bestyrelse 
og Forretningsfører, forløb i enhver Henseende til disses 
Tilfredshed.

S. S. „Danmark", der skal have Station i Middelhavet, 
er udrustet med alle Nutidens Forbedringer for Bjærgnings- 
og Dykkeribrug, ligesom elektrisk Belysaing findes overalt 
om Bord.

Fra A. Rogder & Cos. Værft i Port Glasgow blev i 
Mandags sat en ny Staaldamper i Vandet, bygget for Regning 
Dampskibsselskabet ,.I n g a“ (Hecksher & Søn). Det ny Skib, 
der blev døbt „L i v a d i a“, er af single deck Typen, indrettet 
med alle Forbedringer for en moderne Fragtdamper og vil 
laste circa 4400 Tons paa et Dybgaaende af 19' 5".

D’Hrr. Swan & Hunter, Wallsend, satte i Slutningen af 
forrige Maaned en Flydedok i Vandet, der bygges til „V ul c an" 
Skibsværft i Stettin. Dokkens Dimensioner ere 510' X 110' X 
427a'■ og dens Bæreevne er c. 11.000 Tons; den forventes at 
blive færdig i Løbet af indeværende Maaned, og der skal 
allerede være engageret 3 kraftige Slæbdampere i Holland 
til at bugsere Dokken til Stettin, nemlig „Zwarte Zee", 
„Roode Zee" og „Ocean", alle fra Ablasserdam; den sidst 
nævnte Damper har tidligere udført et lignende Arbejde, idet 
den har bugseret en stor Flydedok fra Rotterdam til St. Paul 
de Loanda.

Af Selskaber, der eje Skibe, hvis samlede Tonnage er 
mere end ‘100,000 Register Tons findes der kun 15 i hele
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Verden. Heraf 6 i England, 3 i Tyskland 2 i Frankrig,
medens Italien, Japan, Østrig-Ungarn og Spanien hver maa
nøjes med 1.

Følgende Liste viser Skibenes Antal, Tonnage samt
Navnene paa Selskaberne.
Nationalitet Selskabets Antal Register

Navn Skibe Tons
England P. and O. Co. 60 283,140 7

— British India Co. 97 251,430
■ — Wilson Linjen 82 159,800 a
— Pacific Steam Co. 41 128,400
— Cunard Linjen 27 119,500
— White Star Linjen 21 114,290 l'J

Tyskland Hambung-Amerika Linjen 69 286,950 /!
— Nordtyske Lloyd 67 265,600 3
— Hamburg-Sydamerika Linjen 42 100,650^

Frankrig Messageries Maritimes 63 229,850 i
— Compagnie générale transatlantiaue 64 166,700 7

Italien Et Selskab 96 171,050 6
Japan — 68 161,700 $
Østrig-Ungarn — 72 146,550 /<.'
Spanien — 36 121,150 'X

Suez. 2,986 Skibe passerede gennem Kanalen i 1897. 
Passagens Middel varighed med forskellige Ophold iberegnet 
var ca. 17“/., Time. Sammenlignet med tidligere Aar er der 
Fremgang at spore:

I 1893 var Middelvarigheden for Passagen 20s/4 Timer
- 1894 - - 20 -
- 1895 - - 197, -
- 1896 - - 18% -
- 1898 - — 17% —

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 3. 
Trækning begynder Onsdag den 15. Juni. I Henhold 
til Lotteriets Plan vil der paa de gennem alle 6 Trækninger 
i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal al 
ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig 
ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, men 
yderligere 2,000 Stkr. derover faa Gevinst i Se
riens Løb, medens et større Antal Lodder i tvende 
forskellige Rækkefølger efter en stedse stigende 
Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom, for
3. Træknings Vedkommende, henvisestil Lotteriets Bekendt
gørelser.

I Henhold til Planens § 6 kunne Gevinsterne eventuelt 
tillades ombyttede efter de Vindendes Ønsker med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 21. Maj, best. til Kbhvn. — A.N. Hansen, 
Thidemann, ankom til Cardiff 6. Juni, bestemt til Marseille.
— Antwerpen, Holm, ankom til St. Petersborg 8. Juni, 
bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra 
Kbhvn. 8. Juni, bestemt til Antwerpen. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Messina 30. Maj, bestemt til Kbhvn. — Douro. 
Brabrand jun., afgik fra Newcastle 1-. Juni, bestemt til Oporto
— Georgios I, Kihl, ankom til St. Petersborg 26. Maj, 
bestemt til Rotterdam. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Darthmouth 5. Juni, bestemt til Kbhvn.— Kiew, Race, an
kom til Bordeaux 4. Juni, bestemt til Tarragona, Valencia og 
Malaga. — Kursk, Staal, afgik fra Kbhvn. 31. Maj, best. 
til La Rochelle. — Leopold II, Kruse, afgik fra St. Peters
borg 5. Juni, bestemt til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, 
afgik fra New-Orleans 22. Maj, bestemt til Kbhvn. — L. P. 
Holmblad, Koch, afgik fra Kbhvn. 28. Maj, bestemt til 
Philadelphia. — Nicolai II, Michelsen, afgik fra Kbhvn. 
7. Juni, bestemt til Danzig. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til 
Antwerpen 2 Juni, bestemt til St. Petersborg. — Om sk, 
Rasmussen, afgik fra Antwerpen 8. Juni, bestemt til St. 

Petersborg. — Tej o, Borries, ankom til Newcastle 7. Juni, 
bestemt til Oporto. — Tom sk, Andersen, afgik fra Kbhvn- 
7. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Vesuv, Norden, afgik 
fra Kbhvn. 7. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Xenia, 
Ingerslev, ankom til Kbhvn. 30. Maj, bestemt til Danzig. — 
Ark ansas, Jespersen, ankom til New Orleans 1. Juni, be
stemt til Kbhvn. — Kentucky, Caroc, afgik fra Philadel
phia 8. Juni, bestemt til Newport-News.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 7. Juni, bestemt 
til Libau. — Axelhus, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 6. Juni, 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, ClaUsson Kaas, 
ankom til Riga 6. Juni, bestemt til Antwerpen. — Ceres, 
Svensson, ankom til Hamburg 4. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Christian IX, Mollerup, ankom til London 5. Juni, be
stemt til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, afgik 
fra Kbhvn. 5. Juni, bestemt til Vestnorge. — Constantin, 
Bloch, afgik fra Kbhvn. 6. Juni, bestemt til Libau. — Fre
derik, Harboe, pass. Hirtshals 7. Juni, bestemt til Kbhvn.
— Georg, Petersen, ank. til London 2. Juni. — Jolantha, 
Paaske, ankom til Riga 5. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
K a s a n, Thomsen, ankom til Hull 5. Juni, bestemt til Kbhvn.
— Laura, Nielsen, afgik fra Leith 2. Juni, best. til Island
— Louise, Gøtsche, ankom til Pillau 31. Maj, bestemt til 
Kbhvn. — Min sk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 6. Juni, be
stemt til Manchester. — Morsø, Frisenette, ankom til Libau
4. Juni, bestemt til Kbhvn. — M o s k o v, Petersen, afgik fra 
Kbhvn. 6. Juni, bestemt til Riga..— Nishnij Novgorod, 
Harder, afgik fra Riga 5. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
Nordjylland, Hansen, ankom til Pillau 6. Juni, bestemt til 
Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til Kbhvn. 6. Juni, 
bestemt til London. — Pregel, Egidiussen, ankom til Ant
werpen 3. Juni, bestemt til Kbhvn. — Thyra, Ryder, ankom 
til Kbhvn. 3. Juni, bestemt til Island. — Valdemar, Kofoed, 
afgik fra Antwerpen 5. Juni, bestemt til Kbhvn. — V e s t a, 
Corfitzon, afgik fra Leith 18. Maj, bestemt til Island. — 
M aj a, Blom, afgik fra Kbhvn. 6. Juni, best. til Hamburg.
— Ella, Kromann, ankom til Riga 6. Juni, bestemt til Kbhvn.
— Viking, Jørgensen, ankom til Antwerpen 5. Juni, best. 
til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 8. Juni, best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra Odense
9. Juni, best. til Newcastle via Frederikshavn. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 9. Juni, best. til Newcastle.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, ligger i Newcastle. — Kro
nen, C. Wiberg, afgik fra Newcastle 7. Juni, bestemt til 
Nykjøbing F. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 7. 
Juni, bestemttil Odense. — Storebelt, J.P.Bay, afgik fra 
Nakskov 8. Juni, bestemt til Newcastle via Svendborg; Hor
sens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 8. Juni, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Rotter
dam 3. Juni, ankom til Blyth 4. Juni. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Filadelfia 7. Juni, bestemt til Frederikshavn f. O.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Libau 4. Maj, ankom til 
Odessa 28. Maj. — Knud, Hansen, afgik fra Blyth 7. Juni, 
bestemt til Kronstadt. — Svend, Holst, afg. fra Boness 25. 
Maj, ankom til Libau 4. Juni. — Erik, Tofte, afgik fra 
Methil 28. Maj, ankom til Kronstadt 4. Juni. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Riga 31. Maj, ankom til London 7. Juni.
— Ragnar, Hveysel, afgik fra Sunderland 26. Maj, ankom 
til Rouen 4. Juni. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra 
Kbhvn. 4. Juni, ankom til Riga 6. Juni. — Volmer, Riber, 
afgik fra Blyth 1. Juni, ankom til Libau 6. Juni. — Dan, 
Kraemer, afg. fra Blyth 2. Juni, ankom til Kbhvn. 5. Juni.
— Magnus, Jørgensen, afgik ifra Rotterdam 4. Juni, ankom 
til Grimsby 5. Juni. — Harald, Risøe, afgik fra Kramfors
2. Juni, bestemt til Rouen. — Olaf, Lorenzen, afgik fra 
Sunderland 27. Maj, ankom til Kronstadt 3. Juni.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Jørgensen, afgik fra Reval 2. Juni., — J. Siem, Frantzen, 
ankom til Kronstadt 27. Maj. — Alex. Shukoff, Stolten- 
berg, ankom til Hull 7. Juni. — P. An dr eje ff, Johnsen, 
afgik fra Kronstadt 5. Juni. — H. Klitgaard, Rasmussen, 
ankom til Kronstadt 20. Maj. — Russ, Jensen, ankom til 
Stettin 29. Maj.

Helmdal. A n n i n e, Løffler, afgik fra Rouen 5. Juni. — 
Kamma, Risøe, afgik fra Sunderland 7. Juni. — Helga, 
Lagesen, ankom til Rouen 2. Juni. — Martha, Jørgensen, 
ankom til Riga 6. Juni.

Urania. Urania, Callesen, afgik fra Kbhvn, 4. Juni. — 
Saturn, Lund, ankom til Rotterdam 4. Juni.

Nordsøen. Nordland, Pii, afgik fra Baltimore 4. Juni.
— England, Petersen, afgik fra Kbhvn. 4. Juni. — Hol
land, Jørgensen, afgik fra Antwerpen 5. Juni. — Rusland, 
Møller, ankom til Grangemouth 3. Juni. — Tyskland, Høg- 
stadt, ankom til Carlsvik 7. Juni. — Skotland, Branth, 
ankom til Fécamp 4. Juni.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, afgik fra Triest 2. Juni, 
ankom til Fiume 3. Juni. — Nautik, Meinertz, ankom til
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Kronstadt 4. Juni. — Nora, Degn, afgik fra Kramfors 4. 
Juni, bestemt til Tréport. — Neptun, Jørgensen, afgik fra 
West Hartlepool 5. Juni, ank. til Horsens 8. Juni. — Nerma, 
Schmith, afgik fra Tréport 7. Juni, bestemt til Methil. — 
Nordsøen, Jessen, afgik fra St.Petersborg 4. Juni, bestemt 
til Kbhvn.

Østersøen. Yrsa, Hansen, ankom til Huil 5. Juni. —
— Hita, Larsen, afgik fra Hamburg 4. Juni, bestemt til 
Newcastle. — Patria, Andersen, afgik fra Antwerpen 4. 
Juni, ankom til Sunderland 5. Juni. — Cimbria, Storm 
Hansen, afgik fra Philadelphia 31. Maj, bestemt til Frede
rikshavn f. O.

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Hamburg 4. Juni.
— Fri sia, Fisker, ankom til Brake 2. Juni. — Gallia, 
Nielsen, afgik fra West-Hartlepool 3. Juni, ankom til Kjø
benhavn 5. Juni. Britannia, Nielsen, afgik fra St. Nazaire
5. Juni, bestemt til Cardiff.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, Kronstadt 4. Juni. — 
Fyen, Hansen, afgik fra St. Petersborg 4. Juni, bestemt til 
Rotterdam. — Hafnia, Neergaard, afgik fra Boness 2. Juni, 
ankom til Kjøbenhavn 5. Juni. — Ru s si a, Rasmussen, afg. 
fra Riga 1. Juni, bestemt til Amsterdam. — Carl Heck
sher, Starck, af gik fra Kbhvn. 6. Juni, bestemt til Riga.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Rotter
dam 3. Juni. — Frederiksborg, Kuhl, afgik fra Sundsvall
3. Juni, bestemt til Amsterdam. — Fredensborg, Andersen, 
afgik fra Sunderland 4. Juni, best til Kronstadt. — Rosen
borg, Fischer, afgik fra Wifstavarf 2. Juni, bestemt til 
Dordrecht — Uranienborg, Olsen, afgik fra Rafsø 6 Juni, 
bestemt tilRouen. —Jomsborg, Schultz, ankom tilAsbacka
4. Juni. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Kbhvn. 7. 
Juni, bestemt til Nislase.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, afgik 
fra Kronstadt 2. Juli, bestemt til Hamburg. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, ankom til Huil 4. Juni. — Skodsborg, 
Jensen, afgik fra Trangsund 5. Juni, bestemt til Rouen. — 
Guldborg, Schmidt, ankom til Urpala 3. Juni. —Tuborg, 
Hveissel, afgik fra Frederikshavn 7. Juni, bestemt til 
Dunkerque.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kotka 3. Juni, bestemt til Calais. — Agnete, Jensen, afgik 
fra Riga 4. Juni, bestemt til Ghent. — Hermia, Sørensen, 
ankom til Ghent 4. Juni. — Alice, Kraemer, afgik fra Riga
3. Juni, bestemt til Ghent. — Sjælland, Sonnichsen, afgik 
fra Methil 2. Juni, bestemt til Kronstadt. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Kiel 4. Juni. — Ajax, Brorsen, ankom 
til Windan 30. Maj. — St. Alban, Jørgensen, ankom til 
Fraserburgh 2. Juni. — Nauta, Steen, afgik fra Baltasound
4. Juni, bestemt til Fraserburgh. — Rønne, Hintse, afgik 
fra Stornoway 30. Maj, bestemt til Reval. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, afgik fra Randers 3. Juni, ankom til Libau 5. Juni.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Malmø 5. Juni. — 
Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Libau 1. Juni. — Absa
lon, Predbjørn, afgik fra Newcastle 4. Juni, bestemt til 
Kronstadt. — Ansgar, Larsen, ankom til Brake 7. Juni. —
J. N. Madvig, Olsen, ank. til Kronstadt 27. Maj. — Ham
let, Sommer, afgik fra Libau 2. Juni, bestemt til Rouen. — 
Helge, Matthiessen, afg. fra Cronstadt 31. Maj, bestemt til 
Rotterdam.

Myren. Clara, Petersen, atgik fra Grangemouth 6. Juni, 
bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Peruvian, Nørholm, ankom tilGuaya- 

quil 30. Maj fra Havre. — Prins Valdemar, Winther, 
ankom til Singapore 30. Maj fra Java. — Maracaibo, 
Svarrer, ankom til Amsterdam 31. Maj fra Maracaibo. — 
Me dor, Svarrer, ankom til Bristol 1. Juni fra Paysandu. — 
Prinsesse Marie, Winther, prajet 28. Maj paa 49" N. 
Br. 29" V. Lgd. fra Taltal til Rotterdam. — Laura, Kallesen, 
prajet 25 Maj paa 46“N.Br. 33° W. Lgd. — Anna & Emmy, 
Svarrer, sejlet fra Rio Grande 18. April til Paysandu. — 
T e r c e r a, Pederson, ankom til Sundsvall 4. Juni fra London.
— Havil a, Thøgersen, ankom til London 5. Juni fra Taltal.

Fanø. Sønderho. Hans, Brinch, passerede Dungeness 
24. Maj paa Rejse fra Liverpool til Åbo. — AnneJenssine, 
Petersen, afgik 15. April fra Ichaboe Island til Falmouth f. O.
— Clara, Carstensen, ankom til Kønigsberg 2. Juni. — 
Mary, Lydom, afgik fra Halmstad 23. Maj til Firth of Forth.
— Martha, Nissen, ankom 4. Juni til Preston fra Rosario.— 
Anna, Mortensen, afgik 3. Juni fra Stugsund til London.

Rønne. C a s t o r, Clausen, ankom til Rendsburg 30. Maj.
— Herman Olsen, Jensen, ankom til Strandmøllen 30. 
Maj. — Kristine, Pedersen, ankom til Kristianssand 30. 
Maj. — Hans Peter, Westh, ankom til Stettin 2. Juni.— 
O din, Møller, ankom til Kbhvn. 2. Juni. — R o 1 f, Jakobsen, 
ankom til Kbhvn. 2. Juni. — Emanuel, Dam, afgik fra 

Gefle 3. Juni. — Anna, Henningsen, afgik fra Gefle 3. Juni.
— Ella, Folkmann, ankom til Stocka (Sverrig) 3. Juni. — 
Freja, Bech, ankom til Danzig 4. Juni.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greeowich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an« 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvanmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Aarhus-Bugt. Tunø N. Vrag. En stenlastet Jagt, 
„Caroline", er sunken i 7*/2 Fv. Vand c. ll/2 Kml. NV. for 
Vageren paa Tunø-Knob. Masten er c. 4 Fod over Vandet. 
Vraget, der afmærkes med en Vrag vager, vil blive uskade- 
liggjort. __________

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Sundsvall. I Riidohamnen, NNV. 

for 10 Fods Grunden, er Stagen med Kost nu udsat.
0. for Alnbn ere de to Stager nu udsatte.
Fyrskibet „Sydostbrotten“. Ifølge Telegram fra Overlodsen 

i Sundsvall er Fyrskibet „Sydostbrotten" den 29de Maj 1898 
udlagt paa Station.

Bottniske Bugt. RodkallenS. Fyrskibet „Nor str omsgrund'" 
bliver, naar det udlægges iaar V. for Grunden, et rødt Far
tøj, mærket „Norstromsgrund" med hvidt paa begge Sider, 
med een Mast og hvidt Fyrtaarn. Det viser hvidt, fast Fyr. 
Synsvidden: 9‘/2 Kml. Taagesignal gives med Dampsirene, 
Et-Stød hver 1 Minut. Varselskud affyres, naar det opdages, 
at noget Skib styrer mod Fare.

Fra 1ste Juni til 10de Juli brænder Fyret ikke, men 
Fyrskibet forbliver paa Station.

Luleå. I Tjufholmssundet fortsættes Uddybningen til 
Sommer. Uddybningsmaskinen viser følgende Signaler:

Et rødt Flag betyder, at Maskinen ligger i Løbet.
En sort Ballon betyder, at Maskinen ligger 0. for Løbet.
To sorte Balloner betyder, at Maskinen ligger V. for 

Løbet.
Skibe, der ville passere Tjufholmssundet, skulle i Tide 

hejse to Flag paa Stortoppen, og Dampere skulle desuden 
give to lange, nurtig paa hinanden følgende Stød i Damp- 
Høj ten.

Tyskland. Danzig Bugt Neufåhr. I Weichsel ved Neu- 
fåhr har der dannet sig en Sandryg med 3 h 9 Fod Vand 
i Retningen Bonhsack Kirke overet med Baaken paa Neu
fåhr Ø.-Mole og I’/b Kbl. uden for denne, hvorved det indre, 
ikke afmærkede Farvand indsnævres.

Warnemiinde. Elektriske Lamper tændte. Den 21de Maj 
1898 er paa N.-Siden af det ny Fyrtaarn ved Warnemiinde 
midlertidig tændt to elektriske Buelamper tæt ved Siden af 
hinanden. Flammens Højde: 75 Fod. 54’ 10' 59" N. Br. 12" 
5' 29" 0. Lgd. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 22de Maj. 54’ 28' N. Br. 5° 5' 

0. Lgd. Et drivende Vrag. En Mast og en Raa vare ca. 
15 Fod over Vandet.

Den 27de Maj. 54" 30' N. Br. 1" 55' 0. Lgd. Doggers 
Banke SV.-Ende. Et sunket Vrag. Tre Master vare over 
Vandet.

Den 16de Maj. 15 Kml. VSV. for Bovbjerg. En Mast, 
6 Fod over Vandet. Tilsyneladende fast i et Vrag.

Den 31te Maj. 6 Kml. V. 72 S. for Fyrskibet „Borkum 
Riff". Et Vrag kun lidt over Vandet.

Den. 28de Maj. South WestPatch af Doggers Banke. 
Et drivende Vrag. En Mast 6 Fod over Vandet.

Tyskland. Jade. Søminesvelser. I Juli 1898 afholdes i c.
6 Dage i den anden Halvdel af Maaneden Sømineøyelser i 
Jade. Øvelsespladsen, der er spærret for al Sejlads, ligger 
mellem Tønde V og Z og er afmærket med gule Tønder 
med rødt Flag.

I en eller to Dage vil Farvandet være fuldstændig 
spærret mellem to Linjer i 0. og V. gennem Tønderne V og Z. 
Fartøjer med sort Flag ligge ude for at give Anvisning. 
Signaler fra Land og Anvisninger skulle ubetinget følges.

Holland. Zeegat van Terschelling. Schuitengat. VeåNoord- 
vaarder, Schuitengat, ere Prikkerne ombyttede med Vagere 
med samme Topbetegnelse som Prikkerne. De ligge saa-

Den 1ste, SV.-lige, i 111/« Fod Vand. 53’ 20' 25" N. Br. 
5" 11' 24" 0. Lgd.

Den 2den i 20 Fod Vand. 53" 20' 37" N. Br. 5" 11' 46" 
0. Lgd.

Den 3die i 6 Fod Vand. 53“ 20' 48" N. Br. 5° 12' 9" 
0. Lgd.
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Den 4de i 9% Fod Vand. 53° 20' 59" N. Br. 5° 12' 28" 
0. Bgd.

Den 5te, NØ.-lige, i 7% Fod Vand. 53° 21' 9" N. Br. 
5° 12' 48“ 0. Lgd.

Zeegat van Terschelling. I Vlie eller MonniJcensloot er 
Bredden aftagen betydeligt, og der er nu midt i det af
mærkede Farvand kun ll’/2 Fod Vand.

Dybde i Zeegat Hoek van Holland. 1 Zeegat Hoek van 
Holland er Dybden nu ved daglig Lavvande 26% Fod, hvilket 
er Udgangspunkt for Vandstand-Signalerne.

Zeegat van Brouwershaven. Hollandsch Diep. Mellem Hol
landsch Diep og Dordsche Kil er afmærket et Løb med en 
mindste Dybde af 7 Fod.

Stumptønde Nr. 11 i Hollandsch Diep er derfor ombyttet 
med en rød og sort vandret stribet Kugletønde D K Nr. 11 
med Kors.

I Løbet er paa S.-Siden udlagt to Spidstønder og en rød 
og sort vandret stribet Kugletønde med Kegle, V. fra mærkede 
DK Nr. 1, 2 og 3, og paa N.-Siden to Stumptønder, mærkede 
D K Nr. 1 og 2.

Schelde. I Pas van Terneuzen er Stumptønde Nr. 7 a 
flyttet og ligger nu i 6 Fv. Vand. 51" 20' 57" N. Br. 3" 50' 
21" 0. Lgd. Den er nu uden Topbetegnelse.

Stumptønde Nr. 7 ligger nu i 21 Fod Vand og har af
kortet Kegle paa Toppen. 51" 20'. 59" N. Br. 3° 49' 3" 
0. Lgd.

Stumptønde Nr. 6 a ligger paa 51" 21' 7" N. Br. 3° 48' 
14" 0. Lgd.

Frankrig. Dunkerque NV. Det franske firmastede Skib 
„Marlhe“ er sunket 7"/4 Kml. N. 41" V. fra Dunkerque Sema
for. 51" 8' 5“ N. Br. 2" 12' 35" 0. Lgd.

Cap Gris-Nez. I 1898 forandres Cap Gris-Nez elektriske 
Fyr til at vise hvidt Et-Lyn hver 5 Sekunder. Flammens 
Højde bliver uforandret. Lysevnen: 48 Kml.

Under Arbejderne kan det nye Fyr brænde til Forsøg.
England. Themsen. Southend Pier er forlænget. Det røde, 

faste Fyr er flyttet til dens Yderende og det midlertidige 
røde Fyr slukket. Flammens Højde: 45 Fod. Taagesignal 
gives tæt ved Fyret ved Gongong. 51° 30' 50" N. Br. 0" 43' 
25 0. Lgd.

Skotland. Firth of Forth. Beamer Beacon. Den 1ste Juni 
1898 er Beamer Beacon hvide, faste Fyr ud for Queensferry 
forandret til et hvidt Blinkfyr, der hver 14 Sekunder viser 
To-Blink.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Havre. Den 16de Juni 1898 foretages følgende 

Forandringer i Belysningen af det SV.-lige Løb til Havre.
Det grønne Fyr paa Grand Quai flyttes til Quai de l’Ile, 

saa at det holdt overet med det røde Blinkfyr paa S.-Molen 
leder midt igennem den over Haut-de-Quarante gravede 
Rende. Flammens Højde bliver uforandret.

Den sorte Spidstønde med Cylinder ved Grand Placard 
vil senere blive inddragen, og en sortmalet Lystønde, der 
viser rødt, fast Fyr, udlagt N. for Indløbet- til den gravede 
Rende.

Frankrig. Oyestréham hvide, faste Fyr er atter tændt.
England. Southampton Water. Tænding af Fyrene paa 

Duc d’Alberne og Værkerne ved Indløbet til Southampton 
Water er udsat til sidst i Juli eller først i August.

Skotlands V.-Kyst. Ardrossan. Fyret paa Ardrossan S.- 
lige Bølgebryder er nu et rødt og hvidt Fyr med Formørkel
ser, Lys 2 S., Mørke 2 S. Det viser rødt Lys fra S. 75° 0. 
gennem S. til S. 33“ V.. iøvrigt hvidt Lys, forsaavidt Landet 
ikke skjuler det. 55" 38' 30" N. Br. 4° 49' 30“ V. Lgd.

Fvret paa den N.-lige Bølgebryder, Grinan Rock, er et 
fast Fyr, der viser rødt Lys fra S. 54° V. gennem V. til N. 
31" V., iøvrigt hvidt Lys.

Irlands V.-Kyst. Westport Bay. Rettelse til Kaart. I det 
engelske Admiralitets Kaart. Nr. 2057 over Westport Bay er 
det angivet, at Dybderne ere i Favne, det skal være Fod.

Irland. I 1898 foretages følgende Forandringer i Afmærk
ningen :

Governor Rock røde Stumptønde ombyttes med en sort 
Stumptønde. 54" 39' 30" N. Br. 5° 32' 0" V. Lgd.

North Gubnadough, Gola Roads, sorte Spidstønde om
byttes med en rød Spidstønde. 55“ 5' 5" N. Br. 8" 20' 10" 
V. Lgd.

South Gubnadough, Gola Roads, sorte Spidstønde om
byttes med en rød Spidstønde.

Bullockmore, Donegal Bay, sorte Spidstønde ombyttes 
med en rod Spidstønde. 54" 34' 0" N. Br. 8" 29' 50" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Ved Huélva ere Fyrene midlertidig slukkede 

og Afmærkningen inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Cabrera. Udenrigsministeriet meddeler:
Havnen paa Øen Cabrera er spærret med Søminer, der 

ligge i 10 Fod Vand.
Frankrig. Orb. Den 12te Juni 1898 tændes ved Orb 

Munding, paa Kysten ved Sérignan, et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Højde: 22 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Det vises fra en 
hvid Pæl ved et- Fyrhus. 43" 15' 0" N. Br. 3° 17' 45" 
0. Lgd.

Cap de Cette SV. En stort Spidstønde med Cylinder er i 
19 Fod Vand udlagt SV. for Cap. de Cette. 43° 23' 19" N. Br. 
3° 41' 5" 0. Lgd. __________

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Pernambuco. Picao Fyr B. En Grund med 17% 

Fod ved Lavvande ligger 4*/2 Kbl. S. 86° 0. fra Picao. Fyr 
og S. 20° V. fra Olinda Fyr. 8" 3' 25" S. Br. 34" 51' 30" 
V. Lgd.

Paa Undertegnedes Forlag er udkommet Uddrag af

Danske Søfartslove
samt andre offentlige Kundgørelser Søfarten vedkommende, 
udgivne med Indenrigsministeriets Understøttelse af 
J. A. D. Jensen, Navigationsdirektør. Med Tillæg 
indtil 30. April 1898. Indb. 3,75 Øre. Tillæget sær
skilt 75 Øre.

G. E. C. Gad.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963

(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

CLJLq| med Certifikat, gældende overalt. Gamle
OKI DSia rilwirl wl Lanterner prøves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med hver Lanterne fra ns.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.



Kjøbenhavns Børskurs d. 8. juni 1898.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dmnpskib-Selsk................. 116% V2 1167., 116'4
Danmark......................................... 90'/, 91
Norden............................................ 119 119 119%
Kjøbenhavn ................................... 1027. 1027, 103
Carl............. .................................. ■ 60 60%
Dannebrog..................................... 106% 106 106'4
'Skjold.............................................. 76 75"/., 75% 7o74
Helsingørs Dampsk................... .. 487, 53
Østersøen....................................... 94 93% 95
Nordsøen......................................... 79'7 80'4
TTonn.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 85 90
Dansk-russisk Dampsk.................. 96% 98
Dampsk. Selsk. 1S96..................... — —
Urania............................................ 101 ioi'4 101'7 101’4

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 104'4
5°/0 — — ....................... _
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% — 1894 ..................... — —
5°„ Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97'4 99'4
3'7% uopsig Stats........................ 100 1007,
3'7% Husejer Kreditk ................ 93% 93’7
■3'7% Kbhvns Kreditf................... 91’7 92

- 3'7% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 957, 967,
4% - - 6 - ......... 9674 97
3'/,% Landkreditk. 3 —......... 93% 95

Aktier.
Nationalbank................................. 1507, 151
Privatbank..................................... 13074 1307, 131
Landmandsbank............................ 127% 128'/.,
Handelsbank.................................. 123'4 125
Burm. & Wain.............................. 94'7 95’7
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr...................................... 102 1023/4 102'4 102"/',
Bryggeri Aktier............................ 104 103'7 103% 104

Hamburg........................................
London .......................... ...............
Paris................................................
Amsterdam.....................................

åvista IO d. d.
Sælger. Køber.

89.00 88.85
18.17 18.14
72.00 —
150.75 —

Opmærksomheden F 

gældende Reglementer for Sejladsen i Farvandet ud 
for Hals og paa Limfjorden mellem Hals og Aalborg:

Skibe, som ankre ud for Hals, skulle 
holde sig paa søndre Side af Midtstrøins- 
linjen, og
Opankring i Fyrlinjerne maa ikke finde 
Sted.

Overtrædelse heraf straffes med Bøder fra 2 
til 50 Kr.

Aalborg, den 11. Maj 1898.
Havneudvalget.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens Ordinære Generalforsamling af holdes 

Lørdag den 2. Juli d. A.' Kl. 10 Form, i Handels
foreningens Lokale i Aalborg med følgende Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberétning fremlægges. .
2. Valg af 3' Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for 

Konsul Hintze, der er afgaaet ved Døden, samt 
de to ved Lodtrækning fratrædende.

3. Valg af to Revisorer for Kalenderaaret 1898.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for General

forsamlingens Afholdelse i 1899.
5. Forslag fra Bestyrelsen om Godkendelse af dens 

Valg af Skibsreder D. Torm til Foreningens Dele
gerede ,i „Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart".

6. Meddelelse fra Bestyrelsen om Forhandlingerne an
gaaende ensartede Regler for Losning i danske 
Havne.

Paa denne Dagsorden vil eventuelt i senere Be
kendtgørelser eller ved Generalforsamlingens Begyndelse 
blive opført flere Punkter.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K, inden den 26de 
Juni d. A.

Bestyrelsen.

Notering paa Berlins Bars d. 7. Juni 1898.

Bussiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4'7% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.(5

101.20
98.30

100.20 
93'/4

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Furen. Dampskibs. 64,000. „Danmark" 8,000, „Norden" 
6,000, „Kjøbenhavn" 6000, „Carl" 16,G00, „Dannebrog" 2,000, 
„Skjold" 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

j Posten som Bestyrer

■ i Nordisk Skibsrederforening
er ledig, og skat i Følge Lovene besættes med en 
praktisk dannet, i Skibs- og Skibsfartsforhold kyndig 
Mand. Den aarlige Aflønning er Kr. 8,000, og An
sættelsen finder iøvrigt Sted paa de Betingelser, som 
indeholdes i Bestyrelsens Instruks for Bestyreren, 
hvoraf Eksemplarer kan erholdes ved Henvendelse til 
Central-Bureauet.

Ansøgninger om denne Post, som tiltrædes 1ste 
November i Aar, stiles til Formanden i Bestyrelsen, Hr. 
Konsul M. Oppen, og indsendes til Foreningens Central- 
Bureau i Christiania.

Ansøgningsfristen udløber førstkommende 15. Juli. 

Bestyrelsen.



jTgentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner 

Bepuratiouer udføres. 
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
hager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 34.E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Læ g e H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen). 

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6 3. 
Fotografier af forskellige danBke 

Skibe havea altid paa Lager. 
Hurtig Ekspedition.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (J^reditiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Jrfargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar jVtargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Blikemballage til Sagens billigste Jtotering.

3h. Jflokker <£ So.,
ffyhavn 4.

Py Carlsberg HL:
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. 

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Bekendtgørelse
fraAlm. dansk Vare- & Industrilotteri

23. Series
3die Trækning begynder Onsdag den 15de Juni 1898.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

Desuden

I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 760 Kr. 1 Gevinst paa 1600 Kr. 1 Gevinst paa 760 Kr.
1 — . 460 1 — > 900 - 1 — > 450 -
1 — >300 1 — » 000 • 1 — > 300 -
6 — å 150 5 — å 300 - o — å 160 -

40 — > 100 40 — » 200 - 40 — B 10 •
66 — > 50 65 --  B 100 - 65 — B 50 -
05 — > 25 85 -- > 60 • 85 — B 25 -

100 — > 10 100 --- B 20 - 100 — 10 -
1702 — • 8 1702 — » 10 • 1702 — 8 -

300 Ekstragevinster å 10 Kr.

Ialt: 6,300 Gevinster.
I dønne Trækning vil henholdsvis mindst 200 og 100 Nummere i 

Rækkefølge faa Gevinst.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornys overalt å. 2 Kr. 

Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved- 
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende ud
leveres gratis.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt BiUcde.

Jdonty.
St. Xongensgade 21.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Eneudsalg i Danmark for 
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Bødkerværksted
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde forExport

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLEI MALMØ

OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
*/2 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Juni 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Svenske Højesteretsdomme i 1897. — Nattevagt i D. F. D. S. Skibe. — Engelsk Søretsdom. — Fragtmarkedet.
— Det indkaldte befarne Mandskabs Søfart. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jtfonty.
St. Kongensgade 21.

EMIL KLONDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
Holtenau-Brunsbiittel.

have altid paa Lager i Frihavnen 

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

lma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibo, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Søassurance af Søfarendes Ejendele, Tøj, Proviant, Re- 
stavrationseffekter m. m. overtage vi til billige, faste Præmier.

Subagenter antages.
Mannheimer Forsikringsselskab. 

General-Agentur for Danmark.
Amaliegade 29.

Aalborg Havn.
Vanddybden det uddybede Løb over Hals I 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa ■ 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

Støbt Stclcll? saasom:
Stempler, I Tandhjul,
Krumtappe Ankere,
Ambolte, | etc. etc.

fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i

Skibsstævne,
Skibsskruer,
Rorrammer,

Støbt Staal t
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Posten som Bestyrer

i Nordisk Skibsrederforening
er ledig, og skal i Følge Lovene besættes med en 
praktisk dannet, i Skibs- og Skibsfartsforhold kyndig 
Mand. Den aarlige Aflønning er Kr. 8,000, og An
sættelsen finder iøvrigt Sted paa de Betingelser, som 
indeholdes i Bestyrelsens Instruks for Bestyreren, 
hvoraf Eksemplarer kan erholdes ved Henvendelse ti! 
Central-Bureauet.

Ansøgninger om denne Post, som tiltrædes 1ste 
November i Aar, stiles til Formanden i Bestyrelsen, Hr. 
Konsul M. Oppen, og indsendes til Foreningens Central- 
Bureau i Christiania.

Ansøgningsfristen udløber førstkommende 15. Juli.

Bestyrelsen.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

INDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
SæAAdRD. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlseq, fifielserj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Em. Z. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833, Telegraphic address >SV1TZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

s?

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

nIT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgsrelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E- C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The companyThe company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Di^Jr2rt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spe.jlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

„SviTZEBSALVAGE11. 
„Høyer11. 
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen11.

1„Gunnersen“. 
„SviTZERLUND11. 
„Elfversson11. 
„Spruth“.

The company’s boat Danmark — in conjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

raed Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med huer Lanterne fra os.

Q. Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Company of Hamburg, vis s/s „Berthllde“, s/s „Berger 
Wilhelm** and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

rB
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved >

P. H. Clausen,
Nord by. Fanø.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibech.

i
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Svenske Højesteretsdomme i 1897.
(Sluttet.)

V.
Dispachespørgsmaal. Adskillige tvivlsomme 

Spørgsmaal forelaa i følgende Sag: En engelsk Damper 
„Manningham“, som var lastet med Jærnmalm fra Luleå 
til Amsterdam, stødte paa Grund i „Norra Kvarken11 og 
førtes til Stockholm, efterat en Del af Ladningen var 
kastet over Bord. Efterat Resten var losset og Skibet 
bragt i Dok, befandtes Skaderne saa store, at en Repa
ration vilde koste c. 62,800 Kr., medens Skibet i beska
diget Tilstand kun vurderedes til c. 58,200 Kr. Det solgtes 
derfor uden forudgaaende Kondemnation paa Auktion i 
Stockholm, men indbragte kun c. 36,000 Kr. Ladningen 
førtes med et andet Dampskib videre til Rotterdam paa 
Rederiets Foranledning. Efterat Sagen var overgivet 
Dispachøren i Stockholm til Beregning af Havarifor
delingen, rejste det tyske Assuranceselskab, der havde 
tegnet Søforsikring for Ladningen, Indsigelse mod den 
af Rederiet fulgte Fremgangsmaade. Selskabet beklagede 
sig først hos Dispachøren og senere, da Dispache var 
opgjort, ved Retten, navnlig over tre Punkter, med Hen
syn til hvilke det forlangte sin Opfattelse lagt til Grund. 
Først bestred det i Henhold til Sølovens § 213 Dispa- 
chørens Kompetence i Sagen. Det vidste ikke, med hvil
ken Ret. Rederiet, tilsyneladende i Strid med Sølovens § 
113, havde forsendt Ladningen videre til Bestemmelses
stedet med et andet Skib; men da dette nu var sket, 
maatte Rejsen anses som fortsat, hvorfor Skib og Lad
ning ikke med Rette kunde anses for at være skilte ad 
i Stockholm. Men selv om Dispachen iøvrigt skulde 
blive opretholdt, fordrede Selskabet den rettet i to Hen
seender. Ifølge Certepartiet skulde York-Antwerpen- 
Reglerne lægges til Grund for Skadens Fordeling, og 
deraf maatte efter Selskabets Mening blive Følgen, 
dels, at Fragtens Andel i Havariet beregnedes i Forhold til 
den ved Rejsens Slutning i Rotterdam fortjente Sum 
plus den Erstatning, som i Dispachen godtgjordes Rede
riet for mistet Fragt (jfr. Sølovens § 209), dels at den 
Værdi, der i Havariberegningen skulde lægges til Grund 
for Skibets Andel, ifølge York-Antwerpen-Reglerne Nr. 17 

burde være den ved den afholdte Taksationsforretning over 
Skibet i beskadiget Tilstand udfundne, ikke den senere 
ved Auktionen erholdte mindre Værdi. Rederiet bestred 
alle disse Paastande som uhjemlede; Rejsen var efter 
dets Opfattelse fra Stockholm fortsat med et andet Skib 
ifølge Ladningsejerens stiltiende Samtykke, uagtet det 
første Skib og Lasten skiltes ad i Stockholm; og deraf 
blev atter Følgen, at Ladningsejeren maatte finde sig i, 
at Fragtens Andel beregnedes efter den paa Dispachens 
Sted faktisk indtjente Fragt. Det henviste endvidere 
til Nr. 16 i York-Antwerpen-Reglerne, hvorefter de i 
Havari opofrede Varer beregnedes efter Markedsprisen.

Indsigelsen mod Dispachørens Kompetence forkastedes 
først af Raadstueretten og senere af Højesteret, og i 
Overensstemmelse hermed afgjordes ogsaa til Selskabets 
Skade Spørgsmaalet om Grundlaget for Fragtens Andel 
i Havariet. Med Hensyn til Bestemmelsen af Skibets 
Andel i Havariberegningen gik Dommen oprindeligt ogsaa 
Selskabet imod, uagtet Raadstuerettens sagkyndige Bi
siddere vare af den Mening, at Selskabets Paastand paa 
dette Punkt burde tages til Følge som stemmende med 
den i Udlandet fulgte Fortolkning af York-Antwerpen- 
Reglerne. I denne sidste Del fik Selskabet ogsaa Med
hold hos Højesteret ved Dom af 10. Decbr. 1897, saa 
at Dispachen for saa vidt vilde være at forandre.

I Forbindelse med denne Sag bør noteres en anden, 
hvori Højesteret ved Dom af 28. Oktbr. f. A. forkastede 
et svensk Søforsikringsselskabs Paastand om Forandring 
i en Dispache med den Motivering, at Selskabet ikke 
havde givet anden Grund for sin Beføjelse til at paa
tale Sagen end sin Egenskab af Forsikrer for Ladningen. 
Denne Afgørelse formenes at ville forvolde Assurance
selskaberne en Del Vanskeligheder, da disse ifølge Reglen 
i Sølovens § 251 ikke ere i Besiddelse af Midler til at 
forskaffe sig Ladningsejernes Transport paa Havarigodt
gørelsen, førend Forsikringssummen er betalt, medens de 
paa den anden Side selvfølgeligt dog helst ikke ville godt
gøre Tabet, saa længe dette ikke er endeligt opgjort, og 
ofte end ikke vide, hvem der har Policen i Hænde.

J. H.

Nattevagt i D. F. D. S. Skibe.

Vi have modtaget følgende:
I „Dansk Navigatør Tidende“s Nr. 2 har en 1ste 

Styrmand omtalt Vagtforholdene i Det Forenede Damp
skibs Selskabs Skibe under Opholdet i Kjøbenhavn; og 
da dette mægtige Rederi kan betragtes som toneangivende 
i mange af de Forhold, der vedrører Søfarten her hjemme, 
saa kan vist Spørgsmaalet betragtes som havende almin
delig Interesse.

1ste Styrmanden oplyser, at den nuværende Vagt
fordeling med en Styrmand og en Matros for hele Nat
ten ikke byder nogen betryggende Garanti for, at Hen
sigten med Vagten sker Fyldest; og han har uden Tvivl 
Ret i, at den Matros, der enten har staaet ved et 
Dampspil hele Dagen eller kørt med en Trækvogn mel
lem Skibet og Selskabets Lager, forbi en Mængde 
Værtshuse, ikke kan betragtes som en paalidelig Vagt 
for hele Natten; og der maa ubetinget gives ham Ret i, at 
der er en Sandsynlighed for, at Vagten blev passet bedre, 
naar Rederiet satte deres egne Vagtsmænd (gamle Matroser) 
om Bord, ligesom det er Skik og Brug i England.

Den nævnte Sag er paa en tiltalende Maade frem
stillet af Styrmanden, og det maa derfor beklages, at 
den ikke fuldt ud oplyser det Spørgsmaal, der omhandles. 

I Følge Selskabets Instruks bestaar Nattevagten ikke af 
en Styrmand og en Matros i de Skibe (Sortehavs og 
Middelhavs), der omtales; men derimod af en Styrmand 
og to Matroser (Vagt og Fritørn) samt af en Maskin- 
officer og en Fyrbøder. I Ildebrandstilfælde e. 1. vil 
der altsaa til Stadighed være mindst 5 Mand om Bord, 
foruden en Rorsbetjent (udenfor Frihavnen), hvis Vagt 
betales af Rederiet.

Af Styrmandens Fremstilling fremgaar det ikke, om 
det er hans Hensigt at anbefale Vagtsmanden som Sted
fortræder for samtlige 5 Personer; det ser nærmest ud, 
som om han kun tænker paa DækketsVagt; men derved 
vil Maskinpersonalet lide Uret, og det gaar Selskabet 
vist ikke ind paa.

Hensigten med den nævnte Artikel er selvfølgelig 
ikke saa meget Hensynet til Rederiets Tarv, som en 
Henstilling om lidt mere Frihed fra den daglige Ger
ning, naar Skibene er i Kjøbenhavn, og som saadan kan 
den uden Tvivl gøre Regning paa udelt Sympati hos 
alle, der er kendt med Forholdene, og vistnok ikke 
mindst hog Selskabets Direktion; men det er vanskeligt 
at overføre Sympatien til det nævnte Forslag; thi man 
bør dog vist gaa ud fra, at det ikke kau være i
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Standens Interesse, at Rederiet giver Tilladelse til. at 
den Autoritet eller det Ansvar, der i Kaptajnens fra
værelse altid er overdraget den vagthavende Styrmand, 
af denne igen kan overgives til en Person, der hverken 
er kendt med Skibet eller dets Indretning. At Forholdet 
i England er almindeligt, forandrer ikke Sagen; thi det 
kan enten være en Følge af, at disse Rederier ikke har 
særlig Tillid til Officerernes Paalidelighed eller ogsaa 
at deres Risikoer er fuldt ud assurerede.

Med D. F. D. S. er det en anden Sag, thi det bærer 
selv hele Risikoen for saa godt som alle Skibene og for 
alle de Uheld, der kan tilstøde dem, og der kan for
mentlig ikke være Tale om andet, end at Rederiet nøje 
har overvejet, hvilke Forholdsregler der tjene dets spe
cielle Interesser bedst. Paa den anden Side er der hel
ler ingen Anledning til at tro andet, end at Rederiet véd 
god Besked om og paaskønner den Andel, Officerene har 
i Skibenes mange heldige Rejser.

Styrmandens Bemærkning om den ringe Tid, en 1ste 
Styrmand kan tilbringe i sit Hjem, er desværre altfor 
sand, uagtet det ifølge Rederiets Instruks er Kaptajnens 
Pligt at sørge for, at der paa Skibets Hjemsted indrøm
mes Officererne paa Skibe i Langvejs Fart saa megen 
Frihed, som der er foreneligt med Tjenestens Tarv og 
Skibets Sikkerhed. At der desuagtet saa godt som ingen 
Frihed er for Styrmændene om Dagen, kan nærmest til
skrives den Slendrian, der Tid efter anden er bleven 
fremherskende paa Selskabets Værksteder. 2den Styr
mands Tid har i Almindelighed været helt optaget af 
Lagerforretninger men da nu Værkstederne nedlægges, 
vil forhaabentlig dette Arbejde spares ved, at Haand- 
værkerne og Leverandørerne hente og bringe deres Ar
bejde ligesom andre Steder, saa 2den Styrmændene (og 
Mandskabet) kan være til Disposition i Skibet og skiftes 
til at tage Tørn med 1ste Styrmand, saavel om Dagen 
som om Natten. Paa den Maade kan uden ekstra Ud
gifter ganske sikkert blive Tid til at begge Stymændene 
kan faa Lejlighed til ogsaa at se Børnene i Hjemmet 
ved Dagslyset.

At 1ste Styrmanden passer Losning og Ladning, er 
ikke noget nyt; men i Kjøbenhavn, hvor Selskabet har 
en Mængde Forvaltere og Formænd, maa der være en 
god Lejlighed til at uddanne 2den Styrmændene til selv
stændig at lede den Slags Forretninger. Navigatør. 

det kunde have indtaget Kul, og endelig hos Kaptajnen, 
idet han ikke havde taget Kul i Perim for at sikre sig 
imod det paastaaede større Forbrug, og de henviste der
for til negligence-Klausulen som beskyttende ligeoverfor 
Modtagernes Fordringer.

Det første Spørgsmaal, der blev afgjort af Retten, 
var, hvorvidt „Vortigern11, da den forlod Colombo, havde 
Kul nok om Bord til, under almindelige Omstændigheder, 
at naa Port Said. Efter at Dommeren havde frakendt 
det omtalte Havari nogen Indflydelse paa Kulforbruget, 
erklærede han, at „Vortigern11 havde en tilstrækkelig 
Kulbeholdning, da den afsejlede fra Colombo, hvilket for 
en Del hidrørte fra, at Maskinmesteren havde kalkuleret 
Forbruget efter Wales-Kul, medens de indiske Kul, de 
havde faaet om Bord, vare lettere.

Det næste Spørgsmaal drejede sig om, hvorvidt 
Skibet ved Afgangen fra Colombo var tvunget til at 
have Kul nok om Bord for at naa Port Said; skulde 
det have et saa stort Kvantum, maatte det i det fore
liggende Tilfælde erklæres for usødygtigt og negligence- 
Klausulen fik ingen Betydning. Rederiet gjorde imidlertid 
gældende, at Skibet havde været sødygtigt, da det havde 
Kul nok til at naa Perim med, som absolut maatte 
passeres paa Vejen til Port Said; at der ikke blev 
taget Kul i Perim var en Forsømmelse fra de Befalendes 
Side og burde som saadan dækkes af negligence-Klau
sulen.

Idet Dommeren henviste til en tidligere Dom i en 
lignende Sag udtalte han, at Kendelsen var afhængig 
af, om der i Forvejen var paatænkt et eller flere 
Anløbssteder paa den forestaaende Rejse. „Vortigerns11 
Kaptajn havde ikke tænkt sig noget saadant imellem 
Colombo og Port Said, og selv om Perim antoges for et 
saadant Anløbssted og det sidste Led af Rejsen, Colombo- 
Port Said, saaledes var bleven Perim-Port-Said, maatte 
Skibet alligevel erklæres for ikke at have været sø
dygtigt i det Øjeblik Perim passeres, uden at der ind
tages Kul, og negligence-Klausulen kan derfor ikke 
bringes i Anvendelse. Dommen blev overensstemmende 
hermed afsagt til Fordel for Indstævnte (Modtageren af 
Ladningen.) Sh. Gaz.

Fragtmarkedet.

Engelsk Søretsdom.

Dampskibet „V or tiger n“ var paa en Rejse fra Fili- 
pinerne til Liverpool med en Ladning Kopra i Sække; 
den anløb Colombo for at indtage Bunkerkul, og ved 
Afsejlingen var det Meningen, at den havde Kul nok til 
Port Said. Paa Rejsen dertil slap imidlertid Kullene 
op, saa at der blev brugt 828 Sække Kopra som Brænd
sel. Det blev paastaaet, at der, efter at Skibet havde 
forladt Colombo, havde fundet et mindre Havari Sted i 
Maskinen, som havde haft et forøget Kulforbrug til Følge. 
Efter Ankomsten til Liverpool maatte Ejerne af Kopraen 
deponere 559 £ som Havaribidrag, førend den tilbage
blevne Del af Ladningen blev dem udleveret. De fra
drog nu Værdien af den brændte Kopra fra den „lump 
sum“ Fragt, de skulde betale Rederiet, og da dette der
for anlagde Sag mod Modtagerne af Ladningen, gjorde 
disse gældende, at de vare berettigede til at fordre det 
nævnte Beløb fradraget Fragten, fordi „Vortigern11 paa 
Grund af mangelfuld Kulbeholdning havde været usø
dygtig og derfor havde set sig nødt til at brænde 
Kopraen. Sagsøgernes Svar herpaa var, at Tabet var 
en Følge af Forsømmelse (negligence) dels fra Besæt
ningens Side, idet denne ikke havde opdaget. Havariet, 
dels fra Maskinmesterens, idet han havde kalkuleret Kul
beholdningen forkert, da Skibet var ud for Perim,

Vi have tidligere omtalt, at det amerikanske Marked 
fuldstændig var underkastet Spekulanternes Luner, og vi 
har i den sidste Tid haft utallige Beviser herfor. Selve 
Krigen blev stillet i Skyggen og viste sig, i ethvert Fald 
hidtil, ikke at være mægtig nok til at rejse eller knuse 
en Konjunktur. Damperne løber ind og ud af amerikanske 
Havne som i de fredeligste Tider, og alle de paa Papiret 
afmalede Risikoer og Farer: Kapring, Minespærringer, 
store Tillæg i Tonnageafgiften etc., viste sig heldigvis 
kun at høre hjemme paa Papiret. Nevtraliteten blev 

■ hævdet fuldt ud af begge de kæmpende Magter. Under 
disse Forhold var det altsaa, at Spekulanternes Konge, 
Leiter i Chikago, tog Ledelsen af det amerikanske 
Kornmarked og samtidig ved sine „tricks11 bestemte 
Fragternes Stigen eller Dalen. De sidste Tider har vist 
en ikke ubetydelig Tilbagegang i Raten til Evropa; vi 
har i sidste Nummer begrundet denne Kalamitet. I dette 
Øjeblik ser vi os imidlertid i Stand til — ved et paa- 
lideligt Telegram fra Amerika — at konstatere, at om
talte Leiter endnu skal modtage ikke mindre end 10 
Millioner Bushels Varer inden 1. Juli, Varer, der altsaa 
for en stor Del vil blive afskibede til Evropa. Dette 
Faktum vil sikkert faa Betydning for Raterne, og den 
øjeblikkelige døde Periode vil paany blive kaldet til Liv 
henimod Maanedens Slutning; der maa komme stærk 
Efterspørgsel efter Tonnage, i Fald da ikke Leiter 

ved f. Eks.hvor I ønsker for anden Gang at imponere Verden
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at brænde hele Beholdningen af for Næsen af sine Kli
enter; men han synes at være saa smart, at han sikkert 
vil foretrække en kolossal Inkassation for de store Vær
dier, Beholdningerne repræsentere, og skride til Eksport. 
Vi tilraade derfor prompte Baade at holde igen blot en 
kort Tid; efter alt at dømme staar vi overfor en ny 
Stigning i det amerikanske Marked. Samtidig tegner den 
amerikanske Høst aldeles glimrende. Betydningen heraf 
behøver vi ikke at fremhæve; paany vil vi da gaa ind 
i et godt Efteraar, og vi tror at turde profetere, at et 
saadant vil komme over hele Verdensmarkedet. Lad os 
saa kun blive skuffede i vor øjeblikkelige Opfattelse af 
Leiter med Konsorter. Af Ugens Noteringer fremfører 
vi følgende: Northern-range C. f. O. 15000 qrs. prompt 
3/6, Baltimore Danmark 3/3 å 3/4 1/2 en Havn, 3/4 1/2 
å. 3/6 to Havne. Galveston eller New-Orleans U. K. Cont. 
3400 Tons 25. Juli 25. August 14/, option Sundet 15/ 
Nett charter, prompte Baade koster 15/6 nett charter 
samme Option. De kanadiske Fragter ere stadig gode; 
fra Montreal til direkte engelsk Havn betales 45/ å, 47/6 
for Brædder, og Korn giver 3/lx/2 h 3/3 pr. quarter 
til U. K. Cont. River Plate er død; senest er sluttet 
fra Øvrefloden til 22/. Kornprisernes Dalen har den 
væsentligste Skyld heri; samtidig har de gode Kulfragter 
ud — cirka 19/ pr. Ton — lokket flere Dampere end 
strengt nødvendigt; Markedet tør endnu kun faa Be
dømmelsen ubestemmeligt. Østen er stadig i fuld Ak
tivitet, om end en ret naturlig Slappelse spores ogsaa 
her. Vi noterer Kurrachee P. P. 3400 Tons 1/15 Juli 
19/6, Calcutta til Bombay giver 6x/2 Rs-

Kulfragterne i alle Retninger lider endnu under 
Striken, der ikke synes at ville faa nogen Ende. Til
løbet til de arbejdende Eksportpladser er saa stort, at 
Rederierne stadig har Ulemper med Tørnen. Alligevel 
gaar Befragtningen strygende, og naar Hensyn tages til 
Aarstiden til ualmindelig faste Rater. Vi noterer i Flæng: 
Newcastle Alexandria 9/6 å. 9/9, Port Said 10/, Constan
tinopel 9/, Malta 8/, Genua 9/3, Savona 9/6, Neapel 9/, 
Marseille 8/9, Messina 9/9, Venedig 10/3, Tarragona 11/.

Til Østersøen falder Noteringerne saaledes: New- 
castle-Kronstadt 4/3, Helsingfors 4/71/2, Riga 4/6, Libau 
4/9, Pillau 4/3, Stettin 4/9, Rostock 5/, Kjøbenhavn 4/1 x/2 
å 4/3 for Baade paa c. 1500 Tons, til dansk Provins 
5/lx/,å5/3; fra Firth of Forth følger sædvanligt Tillæg. 
Raten til Kjøbenhavn kan i dette Øjeblik sættes til 
4/7x/2 for 2000 Tons Baade. Man tvinges imidlertid til 
at fragte i god Tid for at sikre sig Tørnen; dette er i 
Rederiernes Disfavør, da vi sikkert tror, at en prompt 
Baad, specielt op imod Maanedens Slutning, vil være 
mere værd, i Fald den blot kunde placeres; nu maa 
man melde sig lang Tid i Forvejen, hvor Kniven endnu 
ikke rigtig er paa Struben af Købmændene, og derved 
faar man kun „strøget Maal“ i Skæppen.

Sortehavet med sine forskellige Naboer, Azoff og 
Donau, har fulgt vort Profeti fuldt ud; vi behøver blot 
at minde vore Læsere om en, for mindst en Maaned 
siden udtalt Opfattelse, at disse Felter maatte falde, 
naar man ikke længere havde Haab om at naa franske 
Havne i Juni, inden Korntolden paany traadte i Kraft. 
Det var ganske vist let at profetere denne Slutning, 
men saa fuldt ud hævdet i de mindste Detailler havde 
vi imidlertid ikke tænkt os Situationen. Det kolossale 
Tilløb af Kulbaade ned efter har yderligere trykket 
Raterne, og vi notere: Sulina Hamburg 8/6, Azoff 
Rotterdam 9/, Odessa Weser 8/; yderligere Noteringer 
vil være overflødige. Ertsfragterne fra Middelhavet holder 
sig endnu, men vi beklager at matte konstatere, at 
Hovedparten af Redere, pressede af den uheldige Kon
junktur fra Sortehavet, indgaa paa „full terms“.

Østersøen er stille og passende afdæmpet efter 
den Rolle, det ved Tidernes Ugunst blev givet den at 
spille. Petersborg giver l/4x/2 London, andre Pladser i 
Forhold; vore Læsere kender Noteringerne: Riga 1/3, 
Libau 1/1 x/2 o. s. v.

Vort hjemlige Marked. Der ligger i Kjøben
havn flere store „tramps11, alle lossende Majs, men 
Lasterne til Provinsen udebliver; den mindre Skipper 
maa tro, at vore Købmænd allerede har begyndt Sommer
ferien eller ogsaa paany vil fylde Pakhusene til Hane
bjælken. Noteringen er c. 12 Øre pr. Ctr. Majs, men 
Befragtningerne ere faa; forøvrigt er sluttet 16 Øre pr. 
Ctr. Bomuldsfrøkager herfra til Samsø, til Nakskov er 
betalt 15 Øre for samme Vare. Til Elbing noteres 5 
Mark pr. 1000 Kilos Majs. Fra Klagstorp Havn er 
sluttet 20 Kr. pr. Kubikfavn Kalksten til Bandholm. 
Mange Laster ere i Markedet derfra. Fra Aarhus 
skrives til os: Fragtmarkedet for Smaaskibe har i den 
forløbne Uge været yderst flovt. Af skete Befragtninger 
kan nævnes: Majs Danzig Kønigsberg 20 Pf., Øhavn 13 
Øre, Randers 13 Øre. Rug Nykjøbing F. 12 Øre. 
Brædder Warburg Vejle 2 Skibe 7 Øre pr. Cbf. Ler
fabrikater Helsingborg Flensborg 3x/2 Mk. Brosten Lyse
kil Holtenau 4x/2 Mk. Majs Aarhus Stralsund 18 Pf. 
Lerfabrikater Hoganas Konigsberg Danzig 4 Mk.

I det Øjeblik Bladet gaar i Trykken, ser vi, at 
Dagspressen har modtaget et Telegram fra Amerika, der 
fuldt ud bekræfter vor i Lørdags modtagne Meddelelse 
om, at Spekulanten Leiter skal modtage 10 Millioner 
Bushels Varer inden 1. Juli. Der meddeles samtidigt, 
at Mr. Leiter næppe ser sig i Stand til at opfylde sine 
Forpligtelser og allerede akkorderer; dette bliver for 
saa vidt ligegyldigt. Varerne er der og Boets Kuratorer 
vil da blive tvungne til at tage fat.

Det indkaldte, befarne Mandskabs 
Søfart.

Vi have faaet tilsendt et Særtryk af „Tidsskrift for 
Søvæsen14, i hvilket Navigationsdirektør J.A.D. Jensen 
har meddelt Resultaterne af en Række Undersøgelser af 
det indkaldte befarne Mandskabs Søfart. Vi gengive 
Artiklens Hovedpunkter:

Dampskibsflaadernes enorme Udvikling paa Sejl
skibenes Bekostning har, som man kunde vente, affødt 
mange nye Former for Skibsfarten og fremkaldt adskil
lige ny Synspunkter, saaledes ogsaa med Hensyn til 
Personnellet. Brydninger mellem ældre og nyere An
skuelser ere derved opstaaede, og indgaaende Diskus
sioner have været førte og føres endnu i Søfartskredse, 
særlig i Udlandets Fagpresse, om den Indflydelse, som 
de forandrede Forhold udøve paa Sømændenes Kvalifi
kationer, om de formaalstjenligste Midler til at bevare 
og udvikle Sømandsstandens Dygtighed, om de Krav, der 
nu bør stilles for Opnaaelsen af Beviser som Befalings
mænd o. m. m. I denne Diskussion ser man to Partier 
staa ret skaipt imod hinanden, det ene, der hævder, at 
Grundlaget for al Sømandsskab, selv om dette skal ud
øves i Dampskib, bør være erhvervet tildels i Sejlskib, 
særlig naar det gælder Befalingsmænd, det andet, der 
mener, at dette er overflødigt. Noget Indlæg i denne 
Diskussion skal ikke gives her; blot saa meget være 
sagt, at den første Anskuelse vistnok endnu har Flertal 
for sig, i alt Fald i Handelsmarinen. Herpaa tyder i det 
mindste den Omstændighed, at der i de fleste Landes 
Lovgivninger lægges Vægt paa et vist Maal af Sejlskibs
uddannelse, der endog i mange Tilfælde opstilles som 
Fordring for Opnaaelsen af Sønæringsbeviser. Saaledes 
ogsaa hos os.

Bestemmelserne i Lov om Sønæringen m. m. af 
25. Marts 1892, sammenholdt med Lov om Styrmands
eksamen m. m. af 30. s. M., medfører saaledes, at den 
private Sømand, der har erhvervet Betingelserne for at 
blive Skibsfører i hvilken som helst Fart, i Reglen vil
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have opnaaet en Søfart af mindst 6 Aar, hvoraf i Reglen 
2 Aar i søgaaende Sejlskib*). Nu paatrænger sig imid
lertid det Spørgsmaal: vil det under Hensyn til Sejl
skibenes stadige Aftagen være muligt at opretholde saa
danne Krav i Fremtiden, og have Forholdene ikke allerede 
udviklet sig saaledes, at Sømanden kun med Vanskelighed 
kan opfylde dem? Disse Spørgsmaal ere jo af ikke ringe 
Interesse, men Besvarelsen af dem ligger ikke lige for 
Haanden, og jeg har intet Sted set anført Undersøgelser, 
der tage direkte Sigte herpaa. Vel hører man ofte ud
talt, at „de fleste Søfolk nu til Dags tilbringe deres 
meste Tid i Dampskibe14 e. 1., hvoraf man kunde slutte, 
at al Opdragelse i Sejlskibe nu var af ganske under
ordnet Betydning: dog ere saadanne Udtalelser ikke ba
serede paa tilforladelige Undersøgelser, men bero kun 
paa løst Skøn. I de senere Aar har nu hver indkaldt, 
befaren Mand ved Mødet i Kaserneskibet afgivet en 
Meddelelse om den Søfart, som han har opnaaet efter 

fremkommen et saa fyldigt Materiale, at ret paalidelige 
Slutninger maa kunne uddrages deraf, og jeg har derfor 
anset Tidspunktet for kommet til at offentliggøre Resul
taterne.

I Tab. I a gives en samlet Oversigt over den gen
nemsnitlige Søfart pr. Mand for hvert Aar samt end
videre for hele Tidsrummet, i hvilket brugelige Skemaer 
fra i alt 2222 Mand have været til Disposition. Farten 
er indordnet i Rubriker til Fart med Sejlskibe og med 
Dampskibe samt med danske og med fremmede Skibe, 
hvorved atter er udskilt Fart med de hyppigst fore
kommende Nationers Skibe.

Den opgivne Alder refererer sig til det fyldte Aar. 
Der har været afgivet Skemaer fra Folk i Alder fra det 
fyldte 18. til det fyldte 36. Aar, men kun forholdsvis 
faa vare over 30 Aar gamle. Strengt taget burde Ma
terialet have været indordnet under visse Aldersklasser, 
men dette Arbejde vilde have været meget vidtløftigt og

Tabel I. Gennemsnitlig Søfart, 
a) for indkaldte, befarne Folk.

b) for Styrmandselever.
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1893 164 21.71 36.4 1.9 4.0 3.3 0.8 0.6 47.0 4.8 0.1 0.7 0.9 0.0 0.5 7.0 54.0 Mdr.
67.4 3.4 7.4 6.1 1.5 1.1 86.9 8.9 0.1 1.4 1.7 0.0 1.0 13.1 100 %

1894 534 22.11 35.5 1.7 3.3 4.0 1.5 0.9 46.9 4.8 0.1 06 1.2 0.5 0.2 7.4 54.3 Mdr.
65.3 3.1 6.2 7.3 2.8 1.7 86.4 8.9 0.1 1.2 2.2 0.9 3.3 13.6 100 %

1895 625 21.61 32.6 1.8 1.8 3.8 1.5 0.7 42.2 4.8 0.1 0.6 0.8 0.3 0.1 6.7 48.9 Mdr.
67.5 3.8 3.7 6.6 3.1 1.4 86.1 10.1 0.2 1.2 1.7 0.5 0.2 13.9 100 %

1896 516 21.8] 33.1 2.5 2.7 3.2 1.0 1.0 43.5 4.4 0.2 0.7 0.9 0.4 0.1 6.7 50.2 Mdr.
66.0 4.9 5.3 6.4 2.0 2.0 86.6 8.9 0.5 1.4 1.7 0.7 0.2 13.4 100 %

1897 383 21.81 34.0 2.2 1.8 2.5 1.5 0.6 42.6 5.0 0.2 0.7 1.4 0.4 0.1 7.8 50.4 Mdr.
67.5 4.4 3.5 4.9 3.0 1.3 84.6 10.0 0.4 1.3 2.8 0.7 0.2 15.4 100 %

1893-97 2222 21.S| 33.9 2.0 2.5 3.3 1.4 08 43.9 4.8 0.1 0.7 1.0 0.3 0.2 7.1 51.0 Mdr.
66.6 3.9 4.9 6.4 2.6 1.6 86.0 9.4 0.3 1.3 2.0 0.7 0.3 14.0 100 %

1893-97 637 22.oj 1.7
3.0

3.3 2.9 0.5 0.6 | 49.9 4.4 0.1 0.7 0.3 0.1 0.1
5.9 5.3 1.0 1.1 | 89.8 7.9 0.1 1.3 0.6 0.1 0.2

5.7 II 55.6 Mdr.
10.2 100 %

sit fyldte 14. Aar, den Alder, som er Udgangspunktet i 
vor Sønæringslov. Meddelelserne afgives paa trykte 
Blanketter, der indeholde Rubriker til Mandens Navn og 
Alder m. m., til Navn, Art og Nationalitet for de for
skellige Skibe, hvormed Vedkommende har faret, samt 
til de respektive Tidsforløb, angivet i nærmeste fulde 
Maaned.

Disse Undersøgelser ere nu foretagne i henved 5 
Aar, nemlig fra Foraaret 1893, hvorved der allerede er

*) I en i Efteraaret 1897 til Regeringen og Rigsdagen ind
given Adresse angaaende Søofficerers Berettigelse til at 
føre Handelsskib samt i den derved foranledigede Diskus
sion have disse Bestemmelser været ganske misfor- 
staaede, selv i Rigsdagen (se Rigsdagstidende, Saml. 
1897—98, Folketingsforhandlinger Sp. 4538 og 4556), idet 
man er gaaet ud fra den fejle Forudsætnmg, at der til 
Opnaaelse af Skibsførerbevis kræves 2 Aars Søfart, efter 
at Vedkommende har erhvervet Bevis som Styr
mand. Dette fordres ikke. I Sønæringslovens § 9, 
Ltr. a, kræves 2 Aars Søfart efter bestaa et Styr
mandseksamen. Ved at sammenholde de forskellige 

• Bestemmelser vil man se, at der ikke, som andet Sted 
forudsat, kræves 7 Aars Søfart, men at Minimumsfart 
for Opnaaelse af Skibsførerbevis for de flestes Ved
kommende vil være som ovenfor anført. Dog kan den 
private Sømand, naar han i Stedet for at have været 
Styrmand har faret som Sætteskipper, nøjes med en Sø
fart af 5 Aar, ja i visse Tilfælde, nemlig naar han har 
begyndt sin Søfart efter det fyldte 17. Aar, endog af kun 
4 Åar, hvoraf da blot 1 Aars Fart behøver at være fore- 
gaaet i Sejlskib.

**) Inklusive Kolonierne. 

næppe have lønnet sig. Man vilde dog utvivlsomt have 
gjort den Erfaring, at Fart med Dampskib tiltager med 
Alderen. Et Middel for alle Aldere tør dog sikkert be
tragtes som meget vejledende med Hensyn til Bedøm
melsen af de virkelige Forhold, og det giver utvivlsomt 
korrekt Oplysning om den Fart, en ung Sømand i Gen
nemsnitsalderen, ca. 22 Aar, i Almindelighed har er
hvervet, og denne Alder er af Hensyn til den første Ud
dannelse til Sølivet netop af størst Interesse.

I Tabellen betyder det øverste Tal for hvert Aar 
Gennemsnitsfart i Maaneder, det nederste det tilsvarende 
Procenttal af den samlede Gennemsnitsfart. Som Middel
tal for hele Perioden har Søfarten været 51 Maaneder, 
hvoraf omtrent 44 Maaneder eller 86 % i Sejlskib og 
kun omtrent 7 Maaneder eller 14 % i Dampskib, et Re
sultat, der ikke kan andet end glæde Tilhængerne af 
den Anskuelse, at Sejlskibsfart er en nødvendig Be
tingelse for Sømændenes forsvarlige Uddannelse. Det 
maa jo imidlertid ikke lades ude af Betragtning, at Sø
farten er af højst forskellig Værdi med Hensyn til Ud
dannelsen, særlig tør vel i Reglen den første Tids Sø
fart som Dreng i Kahyt eller Lukaf nærmest kun anses 
som en Forberedelse, hvorved den paagældende blot op- 
naar at blive skibs- og søvant. Det største Kontingent 
til Sejlskibsfarten levere Skonnerterne og de andre Smaa- 
skibe fra Provinserne samt dernæst fremmede Sejlskibe, 
dog bidrage ogsaa vore større Fiskefartøjer i den senere 
Tid en ikke ringe Andel.



16. Juni 1898.
♦

Dansk Søfaktstidbnde. 201

I Tab. I b findes opført de tilsvarende Middeltal 
for de i samme Tidsrum til Eksamen indstillede Styr
mandselever, i alt 637 Mand. Som man kunde vente, 
ere Forholdene for disse endnu gunstigere, idet den 
samlede Gennemsnitsfart omtrent er 55^2 Maaneder, 
hvoraf omtrent 50 eller omtr. 90 °/o i Sejlskib og kun 
omtr. 5x/2 Maaneder eller omtr. 10 °/0 i Dampskib.

Tabel II. Gennemsnitlig Søfart.

1893-97

Med danske 
Skibe

Med fremmede 
Skibe
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Indk. befarne 33.9 4.8 38.7 10.0 2.3 12.3 51.0 Mdr.
Søfolk (2222) 66.6 9.4 76.0 19.4 4.6 24.0 100 %

Styrmandsele- 40.9 4.4 45.3 9.0 1.3 10.3 55.4 Mdr.
ver (637) . . 73.5 7.9 81.4 16.3 2.3 18.6 100 %

Da Tabellerne formentlig ikke kræve yderligere 
Kommentar, skal til Slutning blot henvises til Tab. II, 
hvori Gennemsnitsfarten findes sondret i Fart med danske 
og med fremmede Skibe. Det ses deraf, at 76 °/0 (for 
Styrmandselever 811/2 %) w foregaaet i danske Skibe, 
Resten eller 24 % (I872 %) i fremmede, og deraf den 
langt overvejende Del i Sejlskibe.

Fra Sø og Land.

Med Sandpumpedampskibet „Bolt'1, bygget af Aktiesel
skabet Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft, foretoges d. 9. 
ds. en vellykket officiel Prøvetur i Sundet; den opnaaede 
Fart var betydelig større og Kulforbruget mindre end kon
traheret.

Sandpumpedamperen er den første, der er bygget her i 
Landet, og er indrettet til saavel at indsuge Sandet som at 
udpumpe det fra Skib direkte.

At Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft allerede nu 
har set sig i Stand til at kunne aflevere den første Nybyg
ning skyldes dens Filial paa Ny Kalkbrænderi. Det ny Værft 
paa Krøyers Plads er imidlertid nu i fuld Virksomhed og 
alle dets Maskiner etc. installerede, saaledes at alle fremti
dige Nybygninger ville udgaa fra Værftet paa Christians
havn.

Dødsfald. Strømbetjent ved Kjøbenhavns Havne
væsen J. V. Jeppesen Ågerup er i Tirsdags Morges af- 
gaaet ved Døden af et Hjærteslag i en Alder af 48 Aar. 
Den Afdøde har i 5 Aar sejlet som Skibsfører paa Island 
og har været ansat i Havnevæsenet siden 1885. Hans bram
fri og frejdige Væsen skaffede ham mange Venner.

Ugens Havarier.

La France, Dpsk. af Hernøsand, grundstødt paaRød
bysand, er d. 9. ds. bragt flot af Svitzers og indbragt til 
Malmø.

Catharina, Skonnert af Riga, kom d. 9. ds. paa 
Grund ved Aalsgaarde. Flot med Assistance af Svitzers og 
indbragt til Helsingør for at undersøges.

Laurentius, Skonnert af Faxe, er d. 12. ds. paa Rej
sen fra Vordingborg til Kbhvn. med Trælast grundstødt lidt 
nord for Dragør. Flot med Assistance af Svitzers, der ind
bragte Skibet hertil. Ingen Skade.

C elur c a, Barkskib af Holmestrand, kom d. 12. ds. paa 
Rejsen fra Spanien til Ørnskøldsvik med Salt paa Grund ved 
Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers. Skibet har 
fortsat Rejsen ubeskadiget.

Esbern Snare, Dpsk. af Aarhus, er d. 12. ds. ind
bragt paa Tynen med Maskinen i Uorden.

Barossa, Barkskib af London, fra Hjemstedet til 
Gefle i Ballast har været paa Grund ved Søndre Røse. 
Flot med Assistance af Svitzers.

Guldborg, Dpsk. af Kbhvn., er d. 13. ds. indbragt 
til Helsingfors efter Grundstødning.

Valparaiso, Bark, Kapt. Lorenzen, af Fanø, er d. 14. 
Maj grundstødt ved Parana. Skibet, som var paa Rejse fra 
Rosario til Rio Janejro, fik lidt Skade og maatte undersøges 
af en Dykker.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Dartmouth 12. Juni, best. til Kbhvn. — A. N. Han
sen, Thidemann, afgik fra Cardiff 10. Juni, bestemt til Mar
seille. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Antwerpen 13. 
Juni, bestemt til Newcastle. — Douro. Brabrand jun., ank. 
til Lissabon 12. Juni, bestemt til Kbhvn — Ge or gi o s I, 
Kihl, affgik fra St. Petersborg 12. Juni, bestemt til Rotter
dam. — I. C. Jacobsen, Bech, af'gik fra Kbhvn. 15. Juni, 
bestemt til St. Petersborg. — Kiew, Råbe, atgik tra Bor
deaux 10. Juni, bestemt til Tarragona, Valencia, Malaga og 
Cadiz. — Kur sk, Staal, ankom til Bordeaux 11. Juni, best. 
til La Rochelle og Kbhvn. — Leopold II, Kruse, ank. til 
Antwerpen 11. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Louisi- 
ana, Jensen, afgik fra New-Orleans 28. Maj, best. til Kbhvn.
— L. P. Holmblad, Koch, afgik fra Kbhvn. 28. Maj, best. 
til Philadelphia. — Nicolai II, Michelsen, ankom til Dan
zig 9. Juni, bestemt til Philadelphia. — O. B. Suhr, Lissner, 
ankom til Antwerpen 2 Juni, bestemt til St. Petersborg. — 
Omsk, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 13. Juni, bestemt til 
St. Petersborg. — Tejo, Borries, afgik fra Newcastle 10. 
Juni, bestemt til Oporto og Lissabon. — Tomsk, Andersen, 
ankom til St. Petersborg 10. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
Vesuv, Norden, afgik fra St. Petersborg 14. Juni, bestemt 
til Asbacka og Lerwick. — Xenia, Ingerslev, ankom til 
Danzig 9. Juni, bestemt til Philadelphia. — Arkansas, Jes
persen, afgik fra New Orleans 9. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Kentucky, Caroc, ankom til Philadelphia 9. Juni, bestemt 
til Newport-News.

An gi o Dåne, Olsen, ankom til Libau 10. Juni, bestemt 
til Huli. — Axellius, Sørensen ankom til Kbhvn. LI. Juni, 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Riga 6. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
Ceres, Svensson, afgik fra Kbhvn. 13. Juni, bestemt til Li
bau. — Christian IX. Mollerup, ankom til London o. Juni, 
bestemt til Kbhvn. — Chr isti anssund, Bay Schmidt, afgik 
fra Stavanger 14. Juni, bestemt til Arendal. — Constantin, 
Bloch, pass. Skagen 13. Juni, bestemt til London. — Fre
derik, Harboe, ankom til Pillau 12. Juni, bestemt til Huil.
— Georg, Petersen, afgik fra London 2. Juni. — Jolan- 
tha, Paaske, afgik fra Riga 11. Juni, bestemt til Antwerpen.
— Kasan, Thomsen, ank. til Kbhvn. 13. Juni, bestemt til 
Libau. — Laura, Nielsen, afgik fra Leith 2. Juni, best. til 
Island — Louise, Gøtsche, ankom til Huli 13. Juni, best. 
til Kbhvn. — Min sk, Jørgensen, ankom til Manchester 12. 
Juni, bestemt til Liverpool. — Morsø, Frisenette, afgik fra 
Kbhvn. 11. Juni, bestemt til Antwerpen. — M o sk o v, Peter
sen, ankom til Riga 9. Juni, best. til Antwerpen. — Nish- 
nij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 9. Juni, be
stemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Pillau
13. Juni, bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til 
London 12. Juni, bestemt til Hamburg. — Pr egel, Egidius- 
sen, ankom til Antwerpen 5. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Thyra, Byder, afgik fra Kbhvn. 12. Juni, bestemt til Island.
— Valdemar, Kofoed, ankom til Libau 12. Juni, bestemt 
til Biga. — Vesta, Corfitzon, afgik fra Leith 18. Maj, best. 
til Island. — M aj a, Blom, ankom til Kbhvn. 13. Juni, best. 
til Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 16. Juni, best. til 
Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, i Newcastle. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 15. Juni, best. 
til Kbhvn. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Nykjøbing F.
15. Juni, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Odense
16. Juni, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lol
land, A. Anker.sen, atgik fra Odense 15. Juni, bestemt til 
Leith via Aarhus og Aalborg. — S to rebelt, J. P. Bay, af-
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gik fra Newcastle 14. Juni, bestemt til Aalborg. — Union, 
L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 14. Juni, best. til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 10. 
Juni, bestemt til Kronstadt. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Filadelfla 7. Juni, best. til Frederikshavn f. O. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Odessa 11. Juni, bestemt til St. Peters
borg. — Knud, Hansen, afgik fra Blyth 7. Juni, bestemt til 
Kronstadt. — Svend, Holst. afg. fra Libau 7. Juni, ankom 
til Rotterdam 13. Juni. — Erik. Tofte, afgik fra Reval 11. 
Juni, bestemt til Rotterdam. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Riga 31. Maj, ankom til London 7. Juni. — Ragnar, Hvey- 
sel, afgik fra Rouen 11. Juni, ankom til Sunderland 14. Juni.
— Danmark, Heintzelmann, afgik fra Riga 14. Juni, best. 
til Rouen. — Volmer, Riber, afgik fra Blyth 1. Juni. ank. 
til Libau 6. Juni. — Dan, Kraemer, afg. fra Kbhvn. 11. Juni, 
ankom til Riga 13. Juni. — Magnus, Jørgensen, afgik fra 
Grimsby 10. Juni, brstemt til Kronstadt. — Harald, Risøe, 
afgik fra Kramfors 2. Juni, ankom til Rouen 9. Juni. — 
Olaf, Lorentsen, afgik fra Kronstadt 6. Juni, ankom til St. 
Petersborg 6. Juni.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Thorsøe, ankom til Grimsby 14. Juni. — Alex. Shukoff, 
Stoltenberg, afgik fra Hull 9. Juni. — J. Siem, Frantzen, 
afgik fra Kronstadt 10. Juni. — H. Kl it ga ard, Rasmussen, 
afgik fra Kronstadt 8. Juni. — P. Andrejeff, Johnsen, an
kom til Rotterdam 11. Juni. — Russ, Jensen, ankom til 
Kronstadt 14. Juni.

Heimdal. Ann in e, Løffier, afg. fra Burntisland 13. Juni.
— Kamma, Risøe, ankom til Stettin 12. Juni. — Helga. 
Lagesen, ankom til Newcastle 12. Juni. — Martha, Jørgen
sen, afgik fra Riga 11. Juni.

Urania. Venus, Lund, ankom til Kbhvn. 13. Juni. — 
Sirius, Nielsen, ankom til Stettin 12. Juni. — Urania, 
Callesen, ankom til Raumø 13. Juni. — Saturn, Lund, afg. 
fra Grangemout 14. Juni, bestemt til Kbhvn. — Pallas, 
Degn, ankom til Riga 9. Juni. — Mars, Nielsen, ankom til 
St. Brieux 11. Juni.

Nordsøen. Finland, Schmidt, ankom til Rotterdam 14. 
Juni. — England, Petersen, afgik fra Furnogrund 14. Juni.
— Rusland, Møller, afgik fra Grangemouth 11. Juni. — 
Tyskland, Høgstadt, afgik fra Oarlsvik 11. Juni. — 
Skotland, Brant.h, afgik fra Warkworth 14. Juni.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, afgik fra Fiume 10. Juni, 
bestemt til Cette. — N autik, Meinertz, afgik fra Kronstadt 
13. Juni, bestemt til London. — Nora, Degn, ankom til 
Tréport 11. Juni. — Neptun, Jørgensen, afgik fra Horsens 
11. Juni, bestemt til Riga. — Nerma, Schmith, afgik fra 
Methil 12. Juni, bestemt til Esbjerg. — Nordsøen, Jessen, 
afgik fra Kbhvn. 11. Juni, bestemt til Kotka.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Hull ID. Juni, an
kom til Aarhus 14. Juni. — Rita, Larsen, afgik fra New
castle 10. Juni, bestemt til Archangelsk. — Patria, Ander
sen, afgik fra Sunderland 8. Juni, ankom til Kbhvn. 11. Juni.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Hamburg 10. Juni, 
ankom til Bremerhafen 11. Juni. — Fri sia, Fisker, afg. fra 
Brake 11. Juni, ank. til Blyth 13. Juni. — Gallia, Nielsen, 
afgik fra Kjøbenhavn 11. Juni, ankom til Riga 13. Juni. — 
Britannia, Nielsen, afgik fra Barry 8. Juni, bestemt til 
Mortreal.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Reval 11. Juni, 
bestemt til Montrose. — Fyen, Hansen, ankom til Rotter
dam 11. Juni. — Hafnia, Neergaard, afgik fra Kjøbenhavn 
11. Juni, bestemt til Riga. — Russia, Rasmussen, afg. fra 
Amsterdam 11. Juni, best. til Boness. — Carl Hecksher, 
Starck, ankom til Riga 9. Juni. — Dania. Troensgaard, 
ankom til Aarhus 10. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Burntis- 
Jl. Juni. — Christiansborg, Petersen, afgik fra Helsin
gør 12. Juni, bestemt til Skellefteå. — Frederiksborg, 
Kiihl, ankom til Amsterdam 9. Juni. — Fredensborg, 
Andersen, ankom til Wiborg 12. Juni. — Rosenborg, Fi
scher, ank. til Dordrecht 8. Juni- — Uranienborg, Olsen, 
afgik fra Himango 6. Juni, best. til Rouen. — Jomsborg, 
Schultz, ankom til Asbacka 4 Juni. — Skanderborg, v. 
Deurs, ankom til Trangsund 10. Juni.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, ankom 
til Hamburg 9. Juni. — Klampenborg, Ewaldsen, afgik 
fra Hull 11. Juni, bestemt til Kronstadt. — Sk ods bor g, 
Jensen, ankom til Rouen 13. Juni. — Guldborg, Schmidt, 
ankom til Helsingfors 13. Juni. — Tuborg, Hveissel, afgik 
fra Frederikshavn 7. Juni, bestemt til Dunkerque.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Calais 10. Juni. — Agnete, Jensen, afg. fra Ghent 14. Juni, 
bestemt til Newcastle. — Hermia, Sørensen, afg. fra Ghent
8. Juni, ankom til Burntisland 11. Juni. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Ghent 11. Juni, ankom til Grangamouth 13. Juni.

— Sjælland, Sonnichsen. ankom til Kronstadt 8. Juni. — 
Bornholm, Petersen, afgik fraKiel 10. Juni, ankom til Li
bau 12. Juni. — Ajax, Brorsen, ankom til Windan 30. Maj.
— St. Alban, Jørgensen, ankom til Baltasound 10. Juni. — 
Nauta, Steen, afgik fra Stornoway 9. Juni, bestemt til St. 
Petersborg. — Rønne, Hintse, ankom til St. Petersborg 10. 
Juni. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Svendborg 11. 
Juni.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Libau 14. Juni, be
stemt til Rouen. — Thorvalds en, Skjødt, afgik fra Libau
10. Juni, bestemt til Rotterdam. — Absalon, Predbjørn. 
ankom til Kronstadt 10. Juni. — Ansgar, Larsen, ankom 
til Sunderland 13. Juni — J. N. Madvig, Olsen, ankom til 
Hamburg 13. Juni. — Hamlet, Sommer, afgik fra Rouen
14. Juni, bestemt til Newcastle. — Helge, Matthiessen, 
ankom til Blyth 13. Juni.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Methil 13. Juni, best. 
til Kronstadt. — Clara, Petersen, ank. til Kbhvn. 10. Juni.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. S e r a p i s , Winther, ankom til East 

London 5. Juni fra Valpareiso. — Prinsesse Marie, 
Winther, prajet 1. Juni paa 50° N. Br. 24° W. Lgd. — Ines, 
Røhl, Jesseu, sejlet fra Antwerpen 31. Maj til Rio Grande.
— D o r a n e , Rødgaard. sejlet fra Gravesend 3 Juni til 
Helsingfors. — Vega, Pedersen, sejlet fra Callao 5. Juni 
til Corinto. — Doris Broder sen, Hansen, sejlet fra 
Port Natal 15. Maj til Sidney. — Sophie. Svarrer, sejlet 
fra London 4. Juni til Rio Janeiro. — L e n i t a, Clausen, 
ankom til Port Stanley (Falklandsøerne) 6. Maj fra Newcastle
— E m b 1 a, Kallesen, sejlet fra Rio Janeiro 7. Juni til 
Falmouth. — Casma, Jørgensen, sejlet fra Hamburg 8. 
Juni til Sundsvall. — S ø r i n e , Andersen, ankom til Anjer
9. Juni fra Capetown, beordret til Bata via. — H.Groh- 
m a n n , Nielsen, passerede Drogden 10. Juni fra Bjørneborg 
til London.

Fanø. Sønderho. Mary, Lydom, ankom 11. Juni til 
Charlestown fra Halmstad. — M e r i d a , Pedersen, passerede 
9. Maj Montevideo, paa Rejse fraPaysander til Falmouth. — 
Hans, Brinch, oankom 10. Juni paa Kbhvns Red, paa Rejse 
fra Liverpool til Abo. — Anna, Mortensen, ankom 12. Juni 
Kbhvns Red paa Rejse fra Stugsund til Rochester.

Svendborg. Doris, Hansen, ankom til Waser 6. Juni.
— Hansigne, Hansen, ankom til Ørnskjoldsvig 7. Juni.
— Bellona, Petersen, ankom til Jacobstad 7 Juni. — 
Saga, Clausen, ankom paa Kbhvns Red 9. Juni. — P o m o n a , 
Nielsen, ankom til Wyborg 7. Juni. —Maren Kirstine, 
Jensen, ankom til Kbhvn. 8. Juni. — Ful via, Nielsen an
kom til Nederkalix 8. Juni. — U r d a , Nielsen, ankom til 
Drøbak 10. Juni. — Brage, Jørgensen, ankom til London 
10 Juni. — Phønix, Hansen, ankom til Aarhus 9. Juni. — 
Vega, Rasmussen, ankom til Stettin 8. Juni. — M artha, 
Christiansen, ankom til Portsmouth 10. Juni. — Jørgen 
Ring, Fisker, ankom til Shoreham 11. Juni. — L y ø, 
Nielsen, ankom til St. Petersborg 10. Juni. — Jens, Eriksen, 
ankom til Stettin 23. Juni. — Astræa, Rasmussen, ankom 
til Reval 11. Juni. — Fortuna, Christiansen, ankom til 
Trelleborg 12. Juni.

Rønne. Venus, Westh, bestemt til Horsens. — Karen, 
Jørgensen, bestemt til St. Petersborg. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til Kbhvn. 7. Juni. — Ane Catrine, 
Hermansen, ankom til Kbhvn. 7. Juni. — M. Christiansen, 
Bager, ankom til Tromsø 8. Juni. — Prøven, Bidsstrup, 
ankom til Liibeck 8. Juni — Nestved, Larsen, ankom til 
Riigenwalde 8. Juni. — K a s t o r, Klausen, ankom til Rends
borg 9. Juni. — H e r m o d , Grønwald, ankom til Rendsborg 
9. Juni. — Peter, Exsten, ankom til Kbhvn. 9. Juni. — 
T h e t i s , ankommen til Ivigtut. — Amarant, Kyhn, an
kom til Vadsø 11. Juni. — Erik, Sonne, ankom til Kjøle- 
tjord 10. Juni. — Bornholm, Grønnegaard, ankom til 
Kronstadt II. Juni. — Ane Margrete, Schou, ankom til 
Kbhvn. 12. Juni. — Odin, Møller, ankom til Kbhvn. 12. 
Juni. — Rønne, Hintze, ankom til St. Petersborg 12. Juni.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er au* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Graadyb. En Lægter er sunken i 20 Fod Vand 
i Graadyb paa SV.-Siden af Farvandet, 400 Alen NV. t. N.
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fra Spidstønde Nr. XII. Over Vraget er der 14 Fod ved 
daglig Lavvande. Masten er 14 Fod over Vandet. Paa 
Masten er anbragt et grønt Flag og om Natten en hvid 
Lanterne.

Kattegat. Lysegrund. I Juli Maaned 1898 forandres Lyse
grund Fyr til at vise hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 5 
Sekunder, Lys c. 3 S., Mørke c. 2 S. Synsvidden: 8 Kml. 
Lysevnen: 8 Kml. Forøvrigt bliver Fyret uforandret.

Sundet. Sjællands N.-Kyst. Nakke-Hoved. I Efteraaret 1898 
tændes Nakke-Hoved nye Fyr. Det viser hvidt. Tre-Lyn hvei' 
20 Sekunder, Lyn c. % S., Mørke c. 3-/n S-, Lyn c. '/3 S., 
Mørke c. 32/, S., Lyn c. V3 S., Mørke c. Il2/,, S. Flammens 
Højde: 172 Fod. Synsvidden: 19 Kml Lysevnen: 31 Kml. 
Linseapparat af 1ste Orden. Fyret vises fra det V.-lige Fyr
taarn, der er forhøjet til 66 Fods Højde. Taarnet er hvidt 
med smalle, røde Striber over og under Vinduerne. Taget 
er graat.

Forinden Tændingen kan Fyret brænde til Forsøg.
Samtidig slukkes det midlertidige Fyr.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Haderslev Fjord. De to Sømærker, som i Far

vandet mellem Aarø-Sund og Haderslev Fjord haves om 
Bagbord for Indgaaende, ere Spidstønder og ikke Spirtønder.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Kråkswndsgap ydre Fyr skal forandres. Arbejdet 

begynder omtrent midt i Juni og varer c. 3 Maaneder. I den 
Tid vises et midlertidigt hvidt, fast Fyr.

Naar Fyret igen tændes, bliver den hvide Indsejlings
vinkel mellem Alnébåde og Hakusebåde c. 8°.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. „Det forenede Dampskibs-Selskab" med

deler :
Den 2den Juni. 54° 58' N. Br. 8° 4' 0. Lgd., c. 10 Kml. 

V. °/4 N. fra Røde-Klif Fyr. Et sunket Vrag. To Master 
vare 4 å 5 Fod over Vandet.

Holland. Schiermonnikoog N. En lille Damper er N. for 
Schiermonnikoog stødt paa et Vrag, hvorved den sank i 12 
Fv. Vand, c. 8 Kml. N. 25° V. fra Schiermonnikoog N.- 
lige Fyr.

Friesche Zeegat. I Noordwestgat er Stumptønde Nr. 7 
flyttet c. 700 Alen S. hen i 6!/2 Fv. Vand. 53° 26' 58" N. Br 
6° 4' 25" 0. Lgd.

I Zoutkamperlaag har Spidstønde Nr. 3 nu Nr. 2, og den 
rød og sort vandret stribede Kugletønde med Kors, Nr. 4, 
har nu Nr. 3.

I Noordwestgai er den mindste Dybde 9 Fod mellem 
Stumptønde Nr. 3 med afkortet Kegle og Spidstønde Nr. 4 
med Ballon.

Zuiderzee. Diemerdam. Fra 28de Juni 1898 og følgende 
Dage afholdes Skydeøvelser fra et Batteri ved Biemerdam 
mellem Linjer til Fort Parnpus og N.-Enden af Mulden 
Havnedæmning. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fort 
Pampus, Batteriet, hvorfra der skydes og fra det V.-lige 
Batteri ved Mulden.

Zuiderzee. Krabbersgat og Parnpus. I Krabbersgat, ved 
Erikhuizen, er der i Fyrlinien, N. for Lededæmningerne, ikke 
under 9 Fod Vand, og i Parnpus i den gravede Rende ikke 
under 7 Fod.

IJmuiden.. Fra 25de—28de Juni, fra 6te—7de Juli og føl
gende Dage samt den 9de og 16de Juli 1898 afholdes Skyde
øvelser fra Fort IJmuiden.

Fra 25de—28de Juni skydes mod N. En Strækning c. 2 
Kbl. bred og 3 Kbl. lang er afmærket med røde Flag og 
spærret.

Den 6te—7de Juli og følgende Dage er Strækningen N. 
for den S.-lige Pier til 5,000 Alens Afstand spærret.

Den 9de og 16de Juli skydes mellem to Linier fra Fortet 
til to Skibe med rødt Flag, der ligge c. 13,000 Alen fra 
Fortet og c. 11,000 Alen fra hinanden. I hver Linie ligger 
c. 6,400 Alen fra Fortet et Skib med rødt Flag. Damper 
ligger ude for at advare.

Naar det skydes, hejses rødt Flag paa Fortet.
Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Zuiden er Spidstønde 

Nr. 10 flyttet og ligger i 20 Fod Vand. 51° 56' 32" N. Br. 
4“ 11' 39" 0. Lgd.

I Hoorn er Stumptønde Nr. 12 med afkortet Kegle flyttet 
og ligger i 201/, Fod Vand. 51° 55' 13" N. Br. 4° 14' 8" 
ø. Lgd.

Stumptønde Nr. 11 ligger paa 51° 55' 21" N. Br. 4" 13' 
50" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 13 er inddragen.
Zeegat van Goeree. I Nieuwe- eller Noordergat er Spids

tønde Nr. 1 med Ballon flyttet og ligger nn i 18 Fod Vand. 1 

1 51° 56' 27" N. Br. 3° 58' 33" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 2 ligger 
nu i 10 Fod Vand. 51° 56' 3" N. Br. 3“ 58' 54" 0. Lgd.

Volkerak og Haringvliet. Fra 4de Juli til 13de August 
1898 af holdes Sømineøvelser i Volkerak ud for Fort de Ruyter 
og i Haringvliet c. 2 Kbl. neden for Hellevoetsluls. I Volkerak 
afmærkes Øvelsespladsen med Tønder og i Haringvliet med 
Stumptønder eller Spidstønder.

Zeegat van Brouwershaven. I Grevellngen ere Prikkerne 
paa V.-Siden af Farvandet borttagne og følgende Tønder 
udlagte:

En Spidstønde Nr. 7 a i 27 Fod Vand. 51° 40' 30" N. Br. 
4“ 4' 56" 0. Lgd.

En Stumptønde Nr. 9 a i 22 Fod Vand. 51" 40' 50" N. Br. 
4° 4' 39" 0. Lgd.

Ooster Schelde. I Zeegat van Zieriksee ere følgende Tøn
der udlagte:

I Veregat Spidstønde Nr. 6 i 14 Fod Vand. 51“ 32' 41"
N. Br. 3° 41' 4" 0. Lgd.

I Brabantsche Vaarwater en Vlije Spidstønde Nr. 5 b i 
14 Fod Vand. 51° 33* 14" N. Br. 3“ 57' 52" 0. Lgd.

I Farvandet fra Gorishoek til Bergen op Zoom Spidstønde 
Nr. 10 a i 12 Fod Vand. 51° 30' 58" N. Br. 4° 5 8" 0. Lgd.

Fyrskib „Noord Hinder11 midlertidig inddraget. I sidste Halvdel 
af Juni 1898inddrages Fyrskibet „Noord'llinder“ i kort Tid.

England. Fyrskibet South Sand Head. Omtrent den 1ste 
Juli 1898 forandres Navnet paa South Sand Head Fyrskib 
til South Goodwin. Samtidig flyttes Fyrskibet 5 Kbl. N. 78°
O. hen i c. 14 Fv. Vand og ligesom nu i Linien South Fore
land Fyr overet.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Englands V.-Kyst. Milford Haven. St. Ann’s Fyr Omtrent 

den 1ste September 1S98 forandres Taagesignalet ved St. Ann’s 
Fyr til at give to Stød hver 2 Minutter saaledes: Stød 2 S., 
Pause 2 S., Stød 4 S., Pause 112 S. Det første Stød har en 
dyb, det sidste Stød en høj Tone.

Nærmere Meddelelse senere.
Irlands NV.-Kyst. I Killybegs Harbour er paa Posthuset 

tændt et grønt, fast Fyr. Det røde Fyr paa Inderenden af 
Pieren er forandret til et grønt Fyr.

Holdte overet i N. 30° V. og S. 30° 0. lede Fyrene 
mellem Harbour Shoal og Rough Point.

Posthuset ligger paa 54° 38' 10" N. Br. 8“ 26' 30" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Baie de Quiberon. I Indløbet til Baie de Quiberon 

er mellem Basse du Chenal og Klippen Goué-Vas funden en 
20 og en 201/, Fods Grund. Den første ligger paa 47° 26' 9" 
N. Br. 3“ 5' 43" V. Lgd., og den anden */2 Kbl. N.-ligere. 
De ere begge meget smaa og ligge i 6 å 8 Fv. Vand.

Rochebonne. Fire hvide Spidstønder ere midlertidig ud
lagte som Fortøjtønder ved Klipperne La Congréc i Anled
ning af Arbejderne, som skulle foretages paa Rochebonne.

Frankrig. Øen Groix. 11898 slukkes det hvide, faste Fyr 
med rødt Blus hver 3 Minutter paa Fort Croix og et nyt 
Fyr tændes paa Point de Croix. Det bliver et fast Fyr, der 
viser hvidt Lys fra N. 14° V. gennem N. og 0. til S. 24° 0., 
rødt Lys fra S. 24° 0. til S. 15° 0. over Basse des Chats og 
hvidt Lys fra S. 15° 0. til S. 7° 0. Flammens Højde: 48 
Fod. Synsvidden: 8 Kml. for det hvide, 32/2 Kml. for det 
røde Lys. Det vises fra en Pæl. 47° 38' 3" N. Br. 3° 25' 4" 
V. Lgd.

Paa Pointe des Chats tændes et Lynfyr. der hver 5 Se
kunder viser rødt Et-Lyn. Flammens Højde: 48 Fod. Lys
evnen: 18 Kml.

Fyret vises fra et firkantet Taarn med Fyrpasserbolig. 
47° 37' 14" N. Br, 3° 25' 19" V. Lgd.

Under Arbejdet kunne de nye Fyr brænde til Forsøg. 
Nærmere Meddelelse senere.
Spanien. Aviles. Et Vrag ligger sunket ved Indløbet til 

Aviles, c. 2°/4 Kbl. V. for Yderenden af den S.-lige Bølge- 
bryder. Masterne ere over Vandet. 43° 37' 55" N. Br. 5“ 
56' 10" V. Lgd.

Nova Scotia. Halifax Harbor. Paa Mc. Nabs Island af
holdes Skydeøvelser. Mellem Thrum Cap Shoal og Eastern 
Passage er udlagt fire Tønder med hvide Stager og rødt og 
hvidt Kors c. I1/, Kml. fra Skydebakkerne. Naar der paa
S.-Enden af Mc. Nabs Island er hejst rødt Flag, er det for
budt at komme inden for Tønderne.

Forenede Stater i Nordamerika. Havne delvis spærrede. 
Kennébec River. Maine. Om Natten er det forbudt at staa 
ind forbi Fort Popham eller komme inden for 3 Kml. fra det.

Ved Minespærringerne ligge Patrouillcbaade, hvis Ordrer 
ubetinget skulle følges. Overtrædelser kunne foraarsage al
vorlig Skade og udsætte Skibene for Beskydning.

Penobscot River. Maine. Om Natten er det forbudt at 
staa ind forbi Fort Knox eller komme inden for 3 Km), 
fra det.
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Ved. Minespærringerne ligge Patrouillebaade, hvis Ordrer 
ubetinget skulle følges. Overtrædelser kunne foraarsage al
vorlig Skade og udsætte Skibene for Beskydning.

St. Johns Siver. Florida. Om Natten er det forbudt at 
staa ind gennem Løbet inden for Mayport.

Med Minespærringerne ligge Patrouillebaade, hvis Ordrer 
ubetinget skulle følges. Dampere skulle gaa langsomt. Over
trædelser kunne foraarsage alvorlig Skade og udsætte Skibene 
for Beskydning.

New Hampshire. Ved Portsmouth Harbor ere New Castle 
Fyr og Seaveys Island Ledefyr midlertidig slukkede, og 
Taagesignaler gives ikke om Natten.

Gloucester Harbor. Massachusetts. En rodmalet Lystønde, 
som viser hvidt, fast Fyr, er i 5 Fv. Vand udlagt ved Yder
enden af Bølgebryderen, der strækker sig V. efter fra Eastern 
Point, ved Indløbet til Gloucester Harbor, fra Tenpound 
Island Fyr i S. 11° V. og fra Eastern Point Fyr i N. 61° V.

Vineyard Sound. Fyrskibet „Cross Rip“ V. En Skonnert, 
sandsynlig „Angola" er sunken i 10 Fv. Vand c. '/s Kml. 
N. 79° V. for Fyrskibet „Cross Sip". Vraget er afmærket 
med en rød og sort vandret stribet Lystønde, der viser Fyr 
med Formørkelser.

Boston Harbor. Soston Fyr er slukket.
I Natasket Soads ere følgende Tønder inddragne: Den 

røde Tønde Nr. 2 South End of Centurion, den røde Tønde 
Nr. 4 Fifteen Foot Shoal, den røde Tønde Nr. 6 Thirteen 
Foot Shoal.

I President Soads udlægges Deer Island sorte Lystønde, 
som viser hvidt, fast Lys S. 46° 0. fra Deer Island Fyr og
1. Kbl. fra 4 Fv. Grænsen, samt Deer Island sorte Stump
tønde, S. 47° V. fra Deer Island Fyr og 1 Kbl. fra 4 Fv. 
Grænsen.

Rhode Island. Narragansett Bay. Det V.-lige Indløb til 
Narragansett Bay er spærret med Søminer. Over Spærringen 
fører et Løb, der er afmærket om Styrbord for Indgaaende 
med hvide Spidstønder og om Bagbord med hvide Stump
tønder.

Connecticut. New Haven Harbor. Soutwest Ledge. Taage
signal med Taagetrompet paa Southwest Ledge lieef gives 
foreløbig ikke, men det gives med Klokke, hvorpaa med 
Maskinkraft slaas Et-Slag nver 15 Sekunder.

Long Island Sound. Fyrskibet „Cornfield Point" Nr. 48 er 
midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 20. Det viser 
et hvidt, fast Fyr fra Fortoppen og et rødt, fast Fyr fra 
Stortoppen. Skroget er graat, mærket Nr. 20 paa begge 
Sider. Paa hver Top føres en sort Ballon. Taagesignal 
gives med Klokke.

Bridgeport Harbor. Ved Ø.-Siden af den gravede Rende 
til Bridgeport Harbor er i 15 Fod, Middelvande, udlagt en 
rød Spirtønde Nr. 4, fra Bridgport Harbor Fyr i N. 35° 0. 
og fra Outer Beacon i S. 16° 0., samt en rød Spirtønde Nr. 6, 
fra Bridgeport Harbor Fyr i N. 21° 0. og fra Outer Beacon 
i N. 81° 0.

Den røde Spirtønde Nr. 4, Southwest, er inddragen.
New York. Sockaway Inlet Sea Stumptønde er ombyttet 

med en sort og hvid lodret stribet Lystønde, der hver 10 
Sekunder viser Lys i 3 S., Mørke i 7 S.

Sockaway Intet First Channel Stumptønde er ombyttet 
med en sort og hvid lodret stribet Lystønde, der viser hvidt 
fast Fyr.

Tønderne flyttes efter Løbet.
Delaware River. Goose Island Flat. Fyret paa Goose 

Island Flat Lystønde Nr. 26 er midlertidig slukket.
Delaware River. Delaware. Schooner Ledge. Maskinen, 

som arbejdede paa Schooner Ledge, er sunken i Schooner 
Ledge Ledefyrlinje. Vraget er om Natten afmærket med 
fire Lanterner, en i hvert Hjørne, og vil snarest mulig blive 
borttaget.

Maryland. Patapsco River. Seven Foot Knoil. Fyret paa 
Seven Foot Knoli, mellem Craighill og Cutoff Channel, er 
igen tændt, og Taagesignal gives igen.

North Carolina. I Cape Fear Siver ere følgende Fyr 
midlertidig slukkede: New Channel Ledefyr og Smith Island 
Ledefyr. __________

Algier. Benisaf. Det grønne Fyr paa Ydermolen ved 
Benisaf tændes ikke i haardt Vejr.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Key West Harbor. 

Følgende røde, faste Ledefyr for Main Ship Channel ere 
tændte:

Forfyret ved SV.-Siden af Key West Island. Flammens 
Højde: 16 Fod. Bagfyret. c. */, Kml. N. 3“ V. fra Forfyret, 
paa Taget af et Skur. Flammens Høide: 25 Fod.

Fyrlinjen gaar over Main Ship Channel Barre Tønde og 
omtrent midt imellem Western Triangle Tønde Nr. 3 og 
Eastern Triangel Tønde Nr. 4.

Alabama. I Mobile Bay ere følgende Fvr midlertidig 
slukkede: Sand Island bageste Ledefyr og Mobile Point Fyr.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I April 1898 kunde Barren 

ved Sio Grande do Sul i 28 Dage passeres med et Dyb
gaaende af 12 Fod.

Karantænebestemmelser m. m.
Grækenland. — Ved St. Georg paa Salamis Red er op

rettet en midlertidig Karantæneanstalt, hvor mistænkte 
Skibe udstaa Observationskarantæne.

Paa Undertegnedes Forlag er udkommet Uddrag af

Danske Søfartslove
samt andre offentlige Kundgørelser Søfarten vedkommende, 
udgivne med Indenrigsministeriets Understøttelse af 
J. A. D. Jensen, Navigationsdirektør. Med Tillæg 
indtil 30 April. 1898. Indb. 3,75 Øre. Tillæget sær
skilt 75 Øre.

G. E. C. Gad.HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

• Etabi. 1797.
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe,

Jlavarikommissionærer, Qgenter for £lo?3s, ConSon, 

og forskellige fremmede, særlig amerikanske S®" 
Gtssurance Selskaber.

Telegr.-Adr.: Heckshers.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. S. Gibraltar. Et rødt Fyr er tændt paa en Op

fyldning c. 2 Kbl. fra N.-Enden af den ikke landfaste Bølge
bryder ved Gibraltar. 36“ 8' N. Br. 5" 22' V. Lgd.

Man skal ankre uden for de nye Havnearbejder, der ere 
afmærkede med tre Fyrskibe, som vise to røde eller grønne 
Fyr lodret for hinanden.

Rusland. Duieper. Zburiéw. Følgende Signaler vises nu 
fra Masten ved Lodshuset ved Zburiew Munding og fra et 
Fartøj i Mundingen:

En sekskantet Stjerne betyder 7 Fod.
Et Kors betyder 1 Fod.
En Ballon betyder */4 Fod.
T Zburiew er der 10 røde Fyr paa højre Side og 8 hvide 

paa ve.nst.reSide; deraf vises de to røde vandret for hinanden 
fra et Fartøj paa højre Side og de to grønne fra et Fartøj 
paa venstre Side ved den indre Ende af Indløbet.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde, 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.



Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Juni 1898.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk...............   ■
Danmark.........................................
Norden.......................... .
Kjøbenhavn ...................................
Carl..................................................
Dannebrog ....’..............................
Skjold..............................................
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen.......................................
Nordsøen.........................................
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk.......................
Dansk-russisk Dampsk..................
Dampsk. Selsk. 1896.....................
Urania............................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.........................
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880 .....................
5% - 1894.....................
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3°/0 Stats amort..............................
37, % uopsig Stats........................
3‘/,°/o Husejer Kreditk..................
37, % Kbhvns Kreditf...................
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser..........
4% - - 6 —.........
37,% Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank..................................
Privatbank.....................................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

Gjort til. Køber. Sælger.

117’/4

1027. 1/ ’//25 /4

93
79

1177,
90

118
1027,
597,

1057,
757.
44
927,
787,

1177.
91 

119 
102°/.
597.

106
76

93
797,

85 90
96 98

101 1027,

104 1037, 104

927.

1317. 132

1027.7., 103

977.
1007.
937.
927,
96
97
947.

1507.
132
1287.,
1237,
947,

1017,
1027,

1517,
1327.
129
1247.
95

1017.
103

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 88.95 88.80
London ........................................... 18.14 18.11
Paris................................................ 71.95 —
Amsterdam..................................... 150.35 —

Notering paa Berlins Børs d. 14. Juni 1898.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
47,°/o — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats ............... . .^ . . r. ...
4% - - 1890.....................................

216.10

101.20
98.70

100.10
93.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 116,000, „Norden11 28,000, „Kjøben
havn" 60,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog11 2,000, „Skjold" 
32,000.

Møller & Rée,

Bankforretning, Ved Stranden 16.

er en Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper« 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Opmærksomheden — * -1 stemmelser 1 de
gældende Reglementer for Sejladsen i Farvandet ud 
for Hals og paa Limfjorden mellem Hals og Aalborg: 

Skibe, som ankre ud for Hals, skulle 
holde sig paa søndre Side af Midtstrøms
linjen, og
Opankring i Fyrlinjerne maa ikke finde 
Sted.

Overtrædelse heraf straffes med Bøder fra 2 
til 50 Kr.

Aalborg, den 11. Maj 1898.

Havneudvalget.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens Ordinære Generalforsamling afholdes 

Lørdag den 2. Juli d. A. Kl. 10 Form, i Handels
foreningens Lokale i Aalborg med følgende Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for 

Konsul Hintze, der er afgaaet ved Døden, samt 
de to ved Lodtrækning fratrædende.

3. Valg af to Revisorer for Kalenderaaret 1898.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for General

forsamlingens Afholdelse i 1899.
5. Forslag fra Bestyrelsen om Godkendelse af dens 

Valg af Skibsreder D. Torm til Foreningens Dele
gerede i „Fællesrepræsentationen for dansk Skibs- 
fart“.

6. Meddelelse fra Bestyrelsen om Forhandlingerne an
gaaende ensartede Regler for Losning i danske 
Havne.

Paa denne Dagsorden vil eventuelt i senere Be
kendtgørelser eller ved Generalforsamlingens Begyndelse 
blive opført flere Punkter.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K, inden den 26de 
Juni d. A.

Bestyrelsen.

KJ øbenhavns

-Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl.. svensk og tysk Staal. File ophugges.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jtelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl.Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qkkre^itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 83. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager <3ndskudi Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor hjørnet af {øalkendorfs- 

gade 16.

Jrfargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar f/largarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Blikemballage til Sagens billigste ffotering.

Jh. Jflokker <£ Go.,
ffyhavn 4.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager i

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILB
\|W^KAVirhpler. Borsg.52.K

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Ti-. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Tug and Salvage CompanyNeptun at Cronstadt.
Post and telegraph:

Neptun — Cronstadt, 
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.

Anti-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE,
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
’/, Side eller derover .... 
Mindre end % Side................

5 Gange 
20% 
10%

20 -
10 Gange 25 Gange

30 %
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af* L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 25. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Juni 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Salg af britiske Skibe til Udlændinge. — Fritørnens Beskæftigelse. — AUas-Strædet. — Fra Krigsskuepladsen.
— Det østasiatiske Kompagni. — Fragtmarkedet. — Fra Island. — Enkelte Nationers Damp- og Sejlskibs- 
flaader i de sidste 8 Aar. — Fransk Søretsdom. — Literatur. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — 
Skibsetlerretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

MF" Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle I 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf., 
gt. Annæ Plads 19 & 21. I

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship broker s. -----------
Cool Exporters & Timber Merchants.

Telegrams: „Shields" • 196’ East’

Higliest freights for Baltic & Coasting.
Herring freights from ports in Scotland a speciality. 

Letters addressed to our care are delivered promtly on 
board vessel on arrival.

Søassurance af Søfarendes Ejendele,
Tøj, Proviant, Restavrationseffekter in. m. overtage vi til 
billige, faste Præmier. — Subagenter antages.

Mannheimer Frosikringsselskåb. 
General-Agentur for Danmark.

Amaliegade 29.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Ski 1)6, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. lo.

Aalborg Havn.
Vanddybden i et uddybede Løb over Hals H 

Barre er nu J Fod (dansk Maal.) H
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

tyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende a.f over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Forlang altid

(Dtto JVfønsteds 
jYtargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
___________________ near LONDON.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD. 

HAMBURG.
D0VEHH0F 77 £79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H-. er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 
Conferencetid 12—l1/,. Admiralitktstr. 39, *. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD NfL
HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE. 

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Carls eq, Jfielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzer’s
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Foonded 183*.

Enhver Kaptajn, spare Penge, 
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

II
The company

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „HobdelT*.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

-----------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN............................„I
KASTRUP............................ s
ELSINORE ..........................f
KORSØR.............................»s
ALBUEN (LAALAND) . . . . -S* 
FREDERIKSHAVN..............a ‘S
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

,Svitzersalvage“. 
„Høybr“. 
„SVITZERGOTTLIBB11. 
„Jørgensen". 
„Gunnersen11. 
„Svitzerlund11. 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde**, s/s „Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Prima røgede Skinker. 3 

g Store Partier prima, letsaltede, nyrøgecle Skinker co 
*> ® cø anbefales til

E —lave Priser.------ ■
’E CD
□. r1

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

,rb
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 163-2.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg Stidamerikanische DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“.
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Salg af britiske Skibe til Udlændinge.

Den danske Generalkonsul i London skriver i sin 
Aarsberetning til Udenrigsministeriet:

En Sag af største Vigtighed for skandinaviske 
Købere af britiske Skibe er at paase, forinden de mod
tage og betale for et saadant Skib, at enhver enkelt 
Partreder, opført i det britiske Register, enten ved lov
ligt Skøde direkte til den fremmede Køber overdrager 
sin Part, eller ved lovformelig Fuldmagt til den besty
rende Reder har bemyndiget denne til at disponere over 
sin Ejendom, og i sidste Tilfælde at overbevise sig om, 
at Salget er i Overensstemmelse med Fuldmagten, hvad 
Prisen og Konditionerne angaar. Dette gælder i alle 
Tilfælde, hvor et Skib er delt i 64de Parter, som er det 
engelske Fordelingssystem. Hvor et Skib derimod ejes 
af et Aktieselskab, bør man overbevise sig om, at den 
bestyrende Reder ved en beslutningsdygtig General
forsamling er i Besiddelse af Aktionærernes Fuldmagt 
til at sælge Skibet til den Pris og paa de Betingelser, 
han udbyder det. Forsømmer man disse Forsigtigheds
regler, risikerer man, efter at have sejlet i nogen Tid, at 
finde sit Skib beslaglagt i en engelsk Havn af en Part
reder eller Aktionær, der enten ikke har været villig til 
at sælge sin Part eller Aktie, eller som ikke af den be
styrende Reder har modtaget fyldestgørende Afregning 
for samme, og en saadan utilfredsstillet eller forurettet 
Parthaver eller Aktionær kan, ved Henvendelse til Ad
miralitetsretten, forlange Skibet igen indsat i det britiske 
Register og paany overført til det britiske Flag.

Fra et juridisk Standpunkt vil dette synes klart 
nok, og det maa anses for stor Uforsigtighed, naar en 
Køber, det være sig af et Skib eller et Hus eller anden 
Ejendom, forsømmer at overbevise, sig om Sælgerens 
Adkomstret til den Genstand, han udbyder, men i Praksis 
har det hidtil ofte haft et andet Udseende. Tages for 
Eksempel et Skib, som er fordelt i Parter; den korre
sponderende Reder ønsker at sælge Skibet — han ejer 
selv maaske 50 Parter —, medens de andre 14 Parter 
ere paa forskellige Hænder, spredte over hele Landet, 
og nogle af disse Partredere, skønt britiske Undersaatter, 
kunne være temporært domicilerede i andre Lande, eller 
nogle af Parterne ere maaske i Skifterettens Hænder 
som Følge af Dødsfald, Konkurs etc., eller i Varetægt 

af Værger for Umyndige. Den bestyrende Reder har 
Vanskelighed ved at erholde Fuldmagter eller Skøder 
fra alle sine 14 Medredere og bortskøder da i sit eget 
Navn, ikke alene sine egne 50, men alle 64 Parter. I 
Reglen tager en Køber, som tror at være forsigtig, et 
Skadesløsbrev, som kan være godt nok og beskytte til 
en vis Grad, saa længe Sælgeren er solvent, men som i 
Reglen er saa løst affattet, at det ikke binder hans Ekseku
torer eller Arvinger i Tilfælde af hans Død og ofte ikke 
er stemplet.

Mange bestyrende Redere af Partskibe have tid
ligere været i den Formening, at de, som Ejere af 
Majoriteten af Parterne, vare lovlig berettigede til at 
sælge et Skib, naar de efter eget Skøn fandt saadant i 
alles Interesse, og flere Købere have været af samme 
Mening, eller have i alt Fald stiltiende samtykket deri. 
Der er nu kommet Klarhed i dette Forhold ved en Sag, 
paadømt i Admiralitetsretten den 7de August forrige 
Aar.

De bestyrende Redere Furness, Withy & Co., Ejere 
af 52 Parter i Dampskibet „Ripon City“, solgte i April 
dette Skib til et italiensk Firma for £ 8,650, hvoraf de 
£ 4,000 vare kontant Betaling og Resten ved Købernes 
Accepter, uden først at have indhentet Sanktion af Ejerne 
af de resterende 12 Parter til at disponere over samme. 
Sag blev nu anlagt af Ejerne af 10 Parter imod Furness, 
Withy & Co. for et Beløb, tilsvarende den Værdi, disse 
Ejere satte paa Parterne, eller alternativt Skibets Gen
optagelse i det britiske Register og under det britiske 
Flag. Dommen blev, at to af Klagerne, hver Ejer af 
én Part, fik £ 200 pr. Part, altsaa efter en Værdi af 
£ 12,800; med Hensyn til de andre 8 Parter, hvorom 
der procederedes, viste det sig, at Citanterne kun vare 
Panthavere, og Dommeren fandt, at de burde sættes i 
samme Position, som de vare før Salget, og tilkendte 
dem for de 8 Parter en Ottendedel af £ 8,650, med 
Tillæg af en imaginær Opsejling af 10 pCt. fra 17de April 
til 7de August, 4pCt. Renter og Sagens Omkostninger. 
— Det maa bemærkes, at forinden Sag blev anlagt imod 
Furness, Withy & Co., havde de utilfredse Parthavere 
arresteret Skibet, der sejlede under italiensk Flag og et 
andet Navn, i Bristol Kanalen, hvor det dog straks blev 
løsladt paa Furness, Withy & Co.s Kaution.

Fritørnens Beskæftigelse.

Vi have modtaget følgende:
I de Dampskibe, hvis Størrelse tillader, at der paa 

hver Vagt kan være mere end to Mand, der om Natten 
er nødvendige til at besætte Ror og Udkigsposterne, har 
det hidtil været almindeligt, at den øvrige Del af Vagt
holdet har haft Ordre til at opholde sig i Nærheden af 
Komandobroen, for at være klar til at udføre forefal
dende Arbejder. Da der sjældent er andet for Fritørnen 
at gøre, end se paa Patentloggen, naar et Fyr passeres, 
er det ikke underligt, at Fritøm anses for at være 
lige saa god som Frivagt, dog med den Forskel, at der 
soves under aaben Himmel i Stedet for i Køjen.

Denne Fremgangsmaade er ikke ny; den er over
ført fra Sejlskibsfarten; men der er den Forskel, at den 
ikke medfører nogen stor Fare for Folkenes Helbred i 
disse Skibe, fordi Temperaturen er ens overalt paa 
Dækket, hvorfor Mandskabet i Kulden er nødsaget til 
at gaa frem og tilbage for at holde Varmen. I Dam
perne derimod er det almindeligt, at Fritørnen kryber 
saa nær som muligt til Skorstenen; om Vinteren vil man 

derfor som oftest finde den sovende med tykt Søtøj og 
Olieklæder paa, enten liggende eller siddende op ad 
Skorstenen, hvor der er varmest, og det uagtet de fleste 
Befalingsmænd har forbudt det. ■

I og for sig vil det være urimeligt at misunde Sø
folkene nogle Timers ekstra Frihed, naar det kan fore- 
gaa uden Ulempe; men dette kan ikke siges om det 
nævnte Forhold; thi der kan ikke være delte Meninger 
om, at Folkenes Helbred lider meget ved, at de sove 
op ad den varme Skorsten, fuldt paaklædt, i Regn og 
Slud, og saa bag efter komme til Rors eller paa Udkig, 
hvor de blive rigtig gennemblødte og komme til at ryste 
af Kulde. For Skibenes Vedkommende medfører For
holdet forskellige Ulemper; blandt andet, at hverken 
Styring eller Udkig bliver passet saa godt først i Timen, 
som senere, naar Søvnen er kommen godt ud af Øjnene. 
Udgifterne til de Sygdomme, der er en direkte Følge 
heraf, bør heller ikke undervurderes. Endelig kan an
føres, at der næppe kan paavises et Forhold i hele 
Handelsflaaden, der paafører de vagthavende Styrmænd
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i større Dampere saa mange Ubehageligheder og Bry
derier, som det, at de ikke kan raabe eller fløjte, saa 
Fritørnen kan høre det, naar der skal løses af eller 
der er et eller andet Arbejde at udføre.

Ligesom i saa mange andre Tilfælde er det her 
lettere at forebygge Ulæmperne, end at tage Følgerne 
af dem; det kommer kun an paa at finde passende Be
skæftigelse til Fritørnen. I de fleste Skibe er der Plads 
til, at der foruden Styrmanden kan være en Udkig paa 
hver Side af Broen; dersom det blev almindeligt at ud
nytte Fritørnen paa denne Maade, vilde den komme til 
at bidrage til Skibets Sikkerhed; det gør den ikke i Læ 
af Skorstenen.

Naar Styrmanden kan holde ud at gaa frem og til
bage paa Broen hele Vagten, kan der dog vist ikke 
være Tale om, at det samme Arbejde kan overanstrænge 
Mandskabet, der har lige saa megen Frivagt.

Skibsfører. 

saa man maa meget nær Kysten for at faa bedre Anker
grund.

Om Morgenen den 28. ved Daggry havde vi jævn 
Brise af SSV, lettede Ankeret, styrede Farvandet igen
nem inden om Rocky eller Rotsige Øerne og fortsatte 
Kursen ud i Java Søen. I engelsk Direction (Western 
Part, Part II af 1893, Side 230) staar Lombok Bay 
og Lebur Islet beskrevne. Naar man sejler langs Kysten 
er det ikke til at opdage, at der er nogen 0 eller noget 
Indløb, men fra Bramraaen kan man se over den. Mit 
Raad til enhver, som skal passere Allas-Strædet, er: søg 
saa nær som muligt under Lombok, enten det er i Øst 
eller Vest-Monsoonen, og da Strømmen er meget uregel
mæssig og ikke kan beregnes, er det det rigtigste at 
gaa til Ankers om Natten. Det er 4. Gang, jeg passerer 
igennem med „Emilie11. Kunde disse Linjer tjene til 
Vejledning for yngre Kolleger, som muligt komme til at 
passere Allas-Strædet, da er Hensigten naaet.

Java-Søen, i April 1898.
J. Thomsen, 

Fører af „Emilie" af Fanø.

Allas-Strædet.

Vi have modtaget følgende:
Med Bark „Emilie" sejlede vi fra Ymuiden, bestemt 

til Macassar og Mollnkkerne, den 8de Januar dette Aar. 
Om Rejsens Gang er der ikke noget særligt at bemærke; 
jeg udsejlede Længden i det Indiske Ocean paa 46å,47° 
sydlig Bredde og passerede tæt sønden om Crozzet 
Øerne; dog vil jeg her bemærke, at vi under Øerne 
havde svære Byger og Vindstød fra NV, og Barometret 
varierede 2 m/m op og ned imellem Bygerne. Den 25. 
April vare vi i Syd-Mundingen af Allas-Strædet, og med 
Søbrisen naaede vi op i Nærheden af Dubbel Øen, hvor 
vi fik Stille og samtidig Modstrøm.

Vi drev nu rask tilbage og ind imod Sumbawa 
Kysten; dog havde vi hele Tiden Styremagt og laa NNV 
og NV an. Om Natten ved 12-Tiden fik vi svagere 
nordgaaende Strøm eller Flod, som ligeledes satte imod 
Sumbawa Kysten. Kl. 4 om Morgenen den 26., omtrent 
2 Kml. Syd for Vogel-Øen, begyndte det atter at gaa 
Retur, og denne Gang med forøget Styrke. Kl. 11 
Fmd. vare vi den høje, forrevne Kyst, hvor ingen Anker
grund findes, uhyggelig nær; Sluppen sattes i Vandet 
med 4 Mand for at bugsere, men det var ikke muligt 
at faa Skibet rundt, skønt vi af og til havde lidt Brise 
ud fra Landet. Kl. 113/i drev vi ind i en Bugt lidt 
norden for Taffelbjerg, og da Strømmen her ikke kunde 
tage os ud, maatte vi lade Ankeret falde, der til al Held 
holdt med 20 Favne, hvorfor Skibet svajede op 1/2 Kabel
længde fra Stranden. Samtidig med at Skibet svajede 
rundt, satte Søbrisen kraftigt igennem, saa at Ankeret 
sejledes fra Grunden, og vi fortsatte Rejsen efter Cap 
Ringel for at faa fat i Lombok-Kysten; vi havde nu 
faaet nok af Sumbawa-Kysten. Med Søbrisen naaede vi 
atter ud midt i Strædet med Dubbel-Øen i Øst 2 å 3 
Kml. fra Lombok Kysten; men da Brisen blev ved og 
der avanceredes godt, søgte vi ikke Ankerplads, men 
fortsatte Kursen NNO efter i Haab om at kunne avan
cere op imod Ebben, men da det blev Dag den 27., 
drev vi atter midt ude i Strædet og havde slet ingen 
Flod-Strøm mærket. Kl. 8 Fmd. den 27. havde vi 
Cap Ringel i V. t. S. og Vogel-Øen i N. t. O., altsaa 
var vi midt i den sydlige Munding; nu satte Søbrisen 
igennem, og vi skød atter over Stævn indad. Kl. 12 
Middag var vi tæt under Lombok og holdt os Kysten 
saa nær som muligt, for at kunne ankre i Tilfælde af 
Stille. Kl. G Aften ankrede vi i 16 Fv. Vand med 
Lombok Peak i VNV 1/2 V, formedelst Stille og Mod- 
strøin. Bunden her var meget ujævn, paa sine Steder 
10 Favne og næste Kast ingen Bund med 25 Favne,

Fra Krigsskuepladsen.

En dansk Skibsfører tilskriver os:
Naar man under almindelige Forhold kommer gen

nem Florida-Strædet paa Rejsen fra Evropa til Mexiko
bugten, plejer Trafikken at være en behagelig Afveks
ling fra Atlanterhavsfartens Ensformighed; denne Gang 
var vi omtrent alene om Farvandet. I Mørkningen kom 
Fyrene paa Florida-Kysten i Sigte, og saa snart det var 
rigtig mørkt kom en lille Damper i Nærheden af Skibet, 
som kort efter at den var passeret os vekslede elektriske 
Lyssignaler med et Fartøj, der kun var i Sigte, saa 
længe Lysene vistes.

Hen mod „Key West" blev det livligere, et Panser
skib og en Kofiardidamper kom først i Sigte, og fra 
Orlogsmanden blev der skudt med Kanoner, saa Kug
lerne plaskede i Vandet forude. Da vi vare et Pur 
Kml. af Havnen, sejlede begge Skibene ind imod den; 
Luften var der opfyldt af Kulrøg fra en Mængde Orlogs- 
mænd af forskellig Størrelse, de fleste og største vare 
til Ankers paa Reden ud mod Strædet og vistnok be
skæftigede med at fylde Kul, thi de havde næsten alle 
et eller to Sejlskibe paa Siden. Den yderste og vist 
den største havde en firmastet Skonnert paa hver Side 
foruden en Damper. Tilsyneladende vare alle Orlogs- 
mændene under Damp, og der har neppe været Anled
ning til at slide paa tykke Uniformer der om Bord, thi 
Temperaturen har i disse Jærnkolosser vistnok været 
betydelig højere end hos os hvor den varierede mellem 
31 og 45° C.; samtidig var Vandet uden Bords 29° C.

I Nærheden af Orlogsflaaden kom en lille Skonnert 
krydsende med Strømmen op mod NO-Passaten; den 
viste tre smaa falmede Signalflag, der ved Eftersyn 
fandtes at være C G H — Fred; men da denne Efter
retning ikke rigtig kunde forenes med Aktiviteten ind 
mod Key West, blev der igen set efter; Flagene var 
da tydeligere og viste sig at være F G H — Hvad er 
Deres Længde? Det blev hurtig besvaret. Fra Kuba 
kom en ballastet amerikansk Handels-Damper sejlende 
ind mod Key West; den var ledsaget af en Monitor, der 
bugserede en Flydebro eller lignende.

Ved Indsejlingen til Missisippi er der ikke taget 
nogen krigeriske Forholdsregler, men ca. 7 danske Mil 
op ad Floden ligger paa hver Side en Fæstning, der er 
i omtrent samme Tilstand som under Krigen mellem 
Nord- og Sydstaterne. Mellem disse Fæstninger er det 
halve af Farvandet spærret af Torpedoer, og i et Skur
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ved Flodbredden ligge nogle flere og vente paa, at der 
skal blive Brug for dem.

I New Orleans gaar Krigsbølgerne ikke mer saa 
højt som straks efter Maine Katastrofen. Der tales 
mest om, at Krigen koster 1 Million Dollars om Dagen, 
og de fleste er fortrolige med, at det bliver de ameri
kanske skattepligtige Borgere, der kommer til at betale 
Gildet. Kun om Admiral Sampson kan man sige, at 
alle kende og omtale ham. Skipper.

Det Østasiatiske Kompagni
har udsendt Regnskab for 1897, Kompagniets første Driftsaar. 
Kompagniet overtog d. 1. Januar 1897 Firmaet Andersen & 
Co.s Forretning her og i Bangkok; den omfattede Import i 
Siam af hovedsageligt evropæiske Varer og Import i Evropa 
af østasiatiske Artikler, specielt siamesisk Teaktræ, i For
bindelse med Savmølledrift i Bangkok, samt Rederi. Disse 
Virksomheder ere fortsatte i det hidtil fulgte Spor; kun ere 
de udvidede paa alle Omraader og nye, større Stabelartikler 
optagne. Endvidere har Kompagniet begyndt at arbejde paa 
Eksport af danske Varer til de vigtigste Pladser i Asien. — 
Importen i Siam og Savmølledriften har givet en Gevinst af 
Kr. 91,938.50, Importen i Evropa en Gevinst af Kr. 53,344.96. 
Endvidere har tremastet Skonnert „Ragnhild11 indsejlet et 
Overskud af Kr. 12,260.53, hvorfra gaar som Afskrivning paa 
Kasko og Inventar Kr. 2,764.62 eller 10% P- A., efterladende 
Netto Kr. 9,495.91. Virksomhedernes endelige Resultat ud
viser herefter en samlet Gevinst af Kr. 154,779.37, hvorfra 
gaar Gage til Direktørerne Kr. 80,000 og Rente Konto Kr. 
21,022.06, ialt Kr. 101,022.06. Til Rest bliver Kr. 53,757.31, 
hvoraf Aktionærerne have faaet 5% p. A. eller Kr. 33,486.60 
og Andersen & Oo.s forrige Indehavere Kr. 20,270.11.

Maskinarbejderstriken i Skotland forsinkede Afleveringen 
af Kompagniets der bestilte Dampere 5 til 6 Maaneder, hvor
imod den hos Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft bestilte, 
S/S Siam, afleveredes sidst i Februar. Udfragten paa dennes 
første Rundrejse og de Rater, til hvilke fuld Returlast er 
sluttet, overstige langt de i sin Tid i Prospektet kalkulerede, 
medens de i samme beregnede Udgifter vise sig at være 
meget rigelige. Alt i alt ere Udgifterne saavel for Last som 
Fragtrater de allergunstigste, og saavel det til som fra Kjø
benhavn og Østersøen erholdelige Kvantum Last overstiger 
allerede nu hvad der til at begynde med paaregnedes.

Foruden de i 1897 bestilte 4 Dampere — Siam, Malaya, 
Cathay og Natuna, er der i Aar hos Burmeister & Wain 
bestilt en Damper paa noget over 7,000 Tons Dødvægt og 
sammesteds en paa 700 Tons; denne sidste skal med Sub
vention af den siamesiske Regering opretholde en regelmæs
sig Postforbindelse mellem Bangkok og de vigtigste siame
siske Pladser paa Østkysten af Malacca.

Fragtmarkedet.

Frankrig har for Øjeblikket sin Ministerkrise. Man 
kunde synes, at denne Begivenhed laa fuldstændig uden
for en Rubrik som „Fragtmarkedet11. Imidlertid have 
vi ved forskellige Lejligheder pointeret, hvorledes de 
usynlige, fine Traade, der spænder over den politiske og 
merkantile Verden, ogsaa tangerer Bevægelserne i Fragt
markedets Fysiognomi, hvorledes de tilsyneladende mest 
fjernt liggende Begivenheder i det praktiske Liv afspejler 
sig i en Konjunktur eller Deroute paa Fragternes Om
raade. Nu Frankrig! Inden denne Maaneds Udgang 
tør man vel forudsætte, at det ny Ministerium er dannet ; 
muligvis er dette allerede sket, naar Bladet distribueres. 
Ministeriet har to Opgaver: at føre Regeringen videre og 

at skabe om sig Popularitet. Ved Maanedens Udgang 
træder den knugende Korntold paany i Virksomhed; 
mon man ikke vil skyde denne højst upopulære Begiven
hed fra sig endnu nogle Maaneder, indtil den ny Høst 
viser sig paa Markedet. Dette vilde være et godt 
Introduktionsnummer for Ministeriet. Man faar nu at 
se, om vor Spaadom herom gaar i Opfyldelse. Følgerne 
heraf ere kendte: Fremgang paany for Fragterne.

Forøvrigt synes Chikago Spekulanternes Handlinger 
i en mistænkelig Grad mere og mere at nærme sig til 
Svindel. Den ene Dag fornægter Leiter senior sin 
haabefulde Søn, den næste gaar hele Lageret over paa 
Konkurrentens Hænder, og den tredje, da Forvirringen 
synes paa sit højeste, træder Leiter senior endelig til 
med sine Millioner. Man faar uvilkaarligt den Opfattelse, 
at de tre Herrer opererer i skøn Forening bag Kulisserne 
og nu vil forsøge at slaa Mønt paa ny af en Baisse, 
som de tidligere gjorde det af Haussen. Imidlertid er 
Fragterne, som vi bebudede, allerede noget fastere; 
dette bliver Hovedsagen for os. Vi noterer: Philadelphia 
eller Baltimore C. f. O. 3/6 prompt. Northern range 
12000 qrs. 15. Juli/15. August 3/3, Option Danmark 
3/472. Yderligere noteres Tampa Antwerpen 1880 Tons
N. R. Juni Juli 21/6. Fra Montreal betales til P. P. 
U. K. 45/ Deals. Montreal Quebec Tyne eller Leith 
750 Std. Juli August 75/. Tømmer 52/6 Deals. Mira- 
michi Vest-Kysten U. K. 1850 Tons N. R. 50/ Juli. 
Savannah Stettin 4000 Tons 18/. Fra River Plate 
spores endnu ingen Forandring, men Udfragterne holder 
sig stadig gode. Cardiff giver 18/6 å 19/. Østen 
staar ogsaa i Stampe; fra Philipinerne til U. K. Cont. 
er sluttet 1730 Tons N. R. Juli 32/6. Calcutta P. P. 
2444 Tons N. R. August 25/9. Fra Newcastle til Java 
betales 18/ Kul pr. August, fra Java til Vancouver 
endelig 30/.

Kulfragterne ere i Stigning paany, specielt til 
Østersøen; det er gaaet, som vi forudsagde: op mod 
Maanedens Slutning skal Købmændene dække sig, og 
Efterspørgslen efter Tonnage har været ualmindelig stor. 
I Spidsen gaar Kronstadt og de danske Havne. Til 
disse sidste sluttes nu c. 1000 Tons Baade til, 5/9, flere 
Baade paa 6700 Tons erholder endog 6/ til 15 Fod; og 
Kjøbenhavn maa sættes for store Baade til 5/ fra Firth 
of Forth. Kulfragterne vil sikkert vedblive at stige, 
selv om man ved hver Maaneds Begyndelse kan se 
nervøse Redere gribe til ved første Offerte. Markedet 
er godt, men Kulstriken varer ved, hvad meget maa 
beklages for alle Parter. Vi noterer forøvrigt Newcastle 
Kronstadt 4/41/2 å, 4/6, Libau 4/41/2, Pillau 4/3, 
Stettin 4/71/2, Kønigsberg 5/6, Rostock 5/3. Til 
Middelhavet er sluttet Venedig 10/, Konstantinopel 
9/, Smyrna 9/, Triest 9/ Kul, 11/6 Koks, Palermo 8/9, 
Marseille 8/6; alle Rater ere stadig gode.

Sortehavet er omtrent uforandret, og Befragtnin
gen har i den sidste Uge været beskeden. Vi noterer 
Nicolaieff 14,000 qrs. 9/ N. C, Eupatoria Neufahrwasser 
11/9 Salt, Poti Garston 11/6, Donau 4000 Tons 25. 
Aug./15. Septbr. 12/ til Antwerpen eller Rotterdam, 
12/6 Hamburg. Donau 4200 Tons 15. Septbr./lO Oktbr. 
12/9. Antwerpen eller Rotterdam 13/3 Hamburg. Fra 
Ertspladserne er sluttet Cartagena Maryport 9/ prompt 
full terms. Elba Rotterdam 2500 Tons 7/101/2.

Østersøen ligger endnu stille hen, og nogen For
andring til det bedre tør næppe ventes i nærmeste Frem
tid. Foruden Kul ind efter findes nu en Række mindre 
Damperlaster, som Klid fra Huil til dansk eller svensk 
Havn, sydliget Karlskrona, 12/, fremdeles Klid fra Bar- 
row og Liverpool og Phospate fra Antwerpen, Huli eller 
Middlesbro, 6/ å 6/6 pr. Ton bliver Raten. Træfragterne 
fra Botten til danske Havne giver: Wiborg Kjøbenhavn 
21/22 Mk., Kallundborg 23/24 Mk., Esbjerg 29/30 Mk., 
Kotka Kolding 24 Mk., Nykøbing F. 24/25 Mk., Lapvik 
til Hertugdømmerne 22/23 Mk., Rafsø Stettin 23 Mk., 
Kristinestad Aarhus 24 Mk. prompt. Umeå Vejle giver
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25 Mk., Hernøsand dansk Provinshavn 23/24 Mk., sejl
bare Rater uden at være pralende; der synes at være 
Mangel paa prompt Tonnage. Petersborg slutter nu 1/3 
London, l/4x/2 Rotterdam, andre Pladser i sædvanligt 
Forhold. Riga er travlt beskæftiget med Træeksporten, 
hovedsagelig til hollandske Havne Markedet er som 
Helhed roligt.

Vort hjemlige Marked er uden Interesse, og 
Raten synes at være dalet til c. 11 Øre pr. Ctr. Korn 
til Provinshavn; der er faa Fragter i Markedet, men 
Skibenes Antal er heller ikke stort; imidlertid hersker 
der en stor Træthed paa Markedet, og Befragtningen 
gaar yderst trevent. Fra Nyborg søges flere prompte 
Sejlere for Majs til Danzig eller Konigsberg, en stor 
Majsdamper er nemlig ankommen dertil, men det gælder 
om at være ved Haanden, inden Baaden søger sin anden 
Lossehavn; ellers gaar det sikkert ud over Raterne, i 
Fald Varerne skal lægges op. Nyborg Konigsberg kan 
vel nu sættes til 20 Pf. Ellers noterer vi Kjøbenhavn 
Flensborg 18 Pf. pr. Ctr. Bomuldsfrøkager i Sk. Klags- 
torp Havn Memel giver 2x/2 Mk. pr. Ton Kalksten. Af 
andre Laster noteres Helsingborg Stettin 3x/2 Rm. Ler
varer, Hoganas Konigsberg 4 Mk., Riga 4x/2 Rm., Lands
krona Kiel eller Flensborg 3x/2 Rm., Riga 4^, Helsing
fors 43/4 Rm. Trelleborg Petersborg giver endelig 
7% Rm.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 12. Juni 1898.
Fiskeriet har i denne Maaned været daarligt formedelst 

uheldige Vejrforhold; Storm og Taage have afvekslende 
hindret Fiskerne i at gaa ud, og det danske Fiskeriselskab, 
der forrige Aar etablerede sig paa Seydisfjord, og som i Aar 
har udvidet Driften til tre Dampskibe, har til Dags Datum 
siden 1ste Maj kun fisket noget over 80,000 Torsk. Den 
franske Fiskerflaade har atter haft Uheld her paa Østkysten. 
Skonnerten „la Simillant11 fra Dunkerque har saaledes 
lidt et større Havari paa Rødefjord, og en Kondemnation 
var sikkert forventet; men Assurancens Repræsentant paa 
Island, Konsul Hansen her paa Seydisfjord, der blev hid
kaldt, fik dog Affæren ordnet derhen, at la Simillant efter 
en lokal Reparation bliver bugseret til Dunkerque i den nær
meste Fremtid. Efter Forlydende har Konsul Hansen 
akcepteret det norske Dampskib „Rjukan“s Tilbud om 
Slæbningen fra Island til Dunkerque for 5,000 Kr. Den 
franske Besætning tager da ligeledes med Rjukan. Her paa 
Seydisfjord ligger en anden Havarist, „Chien de mer“, og 
venter sin Dom; den kommer rimeligvis ikke til at forlade 
Island mere; den franske Krydser la Manche, som for Øje
blikket ligger herinde, havde i Gaar Besigtigelse af Skaden. 
Dampskibene „Hjalmar1" og „Moss“ have været paa Seydis
fjord med Varer til herværende Handeler, og Postdampskibet 
Vesta, Kaptajn Corfitzon, ankom i Dag hertil paa Rejse 
til Kjøbenhavn. Det danske Stationsskib Heimdal har 
endnu ikke været her paa Østlandet; det har fuldt op at. 
gøre paa Sydlandet. Heimdal kan da ogsaa fremvise et 
smukt Resultat af sin Virksomhed. Den 21. Maj lykkedes 
det den at anholde Trawleren „Fides1" fra Huli, Kaptajn 
George Ware; han erlagde i Mindelighed 80 Lstr. = 1,440 
Kr. Den 22. Maj hed det sig, at Heimdal skulde til Øst
landet, og da Trawlerne saa Stationsskibet nævnte Dag rette 
Kursen didhen, kunde to Trawlere ikke modstaa Fristelsen, 
men dampede ind paa Søterritoriets forbudte Mærker og 
bleve et Bytte for Heimdal, der ved Nattetider var vendt 
om for at se, om Krigslisten havde lokket Trawlerne i Fæl

den. De to Trawlere „Hermes11 fra Huil, Kaptajn Charley 
Ward, og Emerald fra Grimsby, Kaptajn William Staff, 
fik Bøder henholdsvis'paa 1,440 Kr. og 540 Kr. En fjerde Traw
ler „Cuckoo11 fra Huli og ført af en Svensker, Carl Niels on, 
havde særlig forsynet sig og maatte derfor af med 100 Lstr. 
Samtlige fire fik desuden Fangst og Trawlapparater konfis
keret samt maatte betale Sagsomkostninger, altsaa slet ingen 
billig Affære. Alle Kaptajnerne vedtoge Mulkterne i Minde
lighed for at undgaa Dom og indrømmede Rigtigheden af 
Stationsskibets Politirapport. Den konstituerede Byfoged i 
Reykjavik, Jøn Magnusson, holdt Retten om Bord i Heim
dal, hvis Chef, Kapt. Middelboe, er bleven meget populær 
i Reykjavik og komplimentent i de islandske Blade for sine 
ihærdige Bestræbelser for at værne Islands Kyster mod Traw
lernes lovstridige Fiskeri. Krydseren Diana, Kaptajn Holm, 
opholder sig paa Østkysten og foretager Opmaalinger; den 
har blandt andre Opgaver ogsaa den at undersøge Havbunden 
med Henblik paa den eventuelle Telegraf. — Postdampskibet 
Vesta afgaar i Nat til Kjøbenhavn.

Enkelte Nationers Damp- og Sejlskibs- 
flaader i de sidste 8 Aar.

Efterfølgende Uddrag af Bureau Veritas Tabeller 
udviser, hvorledes Englands, Tysklands, Frankrigs og 
Norges Sejlskibstonnager ere aftagne samt deres Damp
skibstonnager tiltagne i de senere Aar.

I de ovennævnte 8 Aar har britisk Sejlskibstonnage 
altsaa aftaget med 464,906 Tons eller 13,04 % > tysk 109,727 
Tons eller 16,77 %, fransk 16,447 Tons eller 5,74 % 
og norsk 290,197 Tone eller 20,82 %■ Medens der saa
ledes har været en meget betydelig Nedgang i disse 
Landes Sejlskibsflaader — med Undtagelse af Frankrigs 
— har det modsatte været Tilfældet for Dampskibenes 
Vedkommende. Englands Dampskibsflaade er siden
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1891/92 tiltaget med 2,015,504 Tons eller 23,60 %, 
Tysklands med 379,223 Tons eller 35 %, Frankrigs 
med 135,586 Tons eller 16,07 °/0 og Norges med 265,974 
Tons eller 85,62 %.

Hele Verdens Damptonnage har siden 1891/92 til
taget med 4,083,978 Brutto Tons eller 2,555,339 Netto 
Tons, medens Sejlskibstonnagen i den samme Tid er 
aftaget med 1,323,177 Tons. Hansa.

Fransk Søretsdom.

Damperen „Francois Marie", der den 26. Maj 1897 
var paa en Rejse fra Marseille til Cannes, stødte 
ved Indsejlingen i dennes Havn paa en Klippe. Der 
blev med Skibets egen Maskine gjort et mislykket For
søg paa at bringe det flot, hvilket først lykkedes ved et 
Bjærgningsselskabs Hjælp.

Ifølge Kaptajnens Søforklaring bleve Lastrummene 
pejlede efter Grundstødning og fundne læns Med Ma
skinen blev der senere gaaet frem og bakket, hvorved 
Bundpladerne gav sig, og der kom Vand i Lasterne. 
Spørgsmaalet drejede sig om, hvorvidt Havariet kunde 
betragtes som Havari-Gross, og „Tribunal de Commerce" 
i Marseille har i den Anledning afsagt følgende Ken
delse: „Da det af Besigtigelsen er bleven godtgjort, at 
Damperens Bund har taget Skade, maa dette utvivlsomt 
til Dels hidrøre fra Grundstødningen. Denne Skade, 
som kun kan henregnes til partikulært Havari, blev for
værret ved de Bestræbelser, der foretoges for at faa 
Skibet af Grunden, og disse Forværret ser, der vare en 
Følge af en Opofrelse, maa siges at have antaget Ka
rakter af Gross-Havari. Hvor stor en Del af den Skade, 
Skibet har lidt, der skal henregnes til partikulært eller 
Gross-Havari, maa det overlades til Dispachøren at be
stemme. For Ladningens Vedkommende udviser Sø
forklaringen tydeligt, at selve Strandingen ikke gav An
ledning til nogen Lækage, idet Lasterne forbleve tørre 
indtil der med Maskinen gjordes Forsøg paa at faa Ski
bet flot; saa trængte Vandet først ind og beskadigede 
Ladningen. De omtalte Forsøg paa at faa Skibet af 
Grunden hidrørte fra en frivillig Opoffrelse, foretaget i 
Skib og Ladnings fælles Interesse, hvorfor den Skade, 
Ladningen har faaet, maa henregnes under Gross-Havari, 
hvori ogsaa maa indbefattes den Skade, Maskinen har 
lidt ved Overanstrængelse, samt Rettens Omkostninger.

Sh. Gaz.

Literatur.

Tidsskrift forSøvæsen, udgivet af Søløj tnant- 
Selskabet, har udsendt 2det Hæfte af sit 33te Bind. 
I Tidsskriftets Redaktion er foregaaet den Forandring, 
at Kommandør V. Hansen har frasagt sig Stillingen 
som Hovedredaktør, der derefter er overtaget af Premier
løjtnant J. H. Schultz. Samtidig synes Tidsskriftet, 
efter det foreliggende Hæfte at dømme, at skulle an
lægges paa et noget bredere Grundlag end hidtil. Me
dens det i en Aarrække ganske overvejende har be
handlet Æmner, der udelukkende vare af militær Inter
esse, findes i nærværende Hæfte Artikler, der med Ud
bytte ville kunne læres ogsaa i handels-maritime Kredse. 
Vi sigte herved til Navigationsdirektør Jensens andet 
Steds her i Bladet refererede Afhandling om det ind
kaldte, befarne Mandskabs Søfart, Kaptajn R. Hammers 
Artikel om Søofficersskolens. Ordning, et Æmne, der for 

saa vidt har Interesse for Handelsmarinen, som det be
rører Reserveløjtnant-Institutionen, og Premierløjtnant 
V. Gardes Skildring af Isbryderen Nadeshsnij’s Rejse 
til Wladiwostock. Endelig giver Kaptajn J. S. Hohlen- 
berg en meget kyndig og praktisk ordnet Oversigt over 
Indholdet af forskellige danske og fremmede Tidsskrifter, 
af hvilke en Del med handels-maritimt Indhold. Den 
spansk-amerikanske Krig behandles selvfølgelig udførligt; 
dog er der næppe Grund til at aftrykke de af de to 
krigsførende Nationer og af Danmark i Anledning af 
Krigen udstedte Bekendtgørelser, der sikkert forlængst 
kendes af alle interesserede.

Vi tro, at Tidsskriftet indenfor den Ramme, der er 
given gennem dets Egenskab af Maanedsskrift, vil have 
Betingelser for at yde en Behandling ogsaa af Æmner, 
der vil kunne skabe Interesse for det i Handelsmarinen.

Tillæg til Uddrag af danske Søfartslove. 
Af J. A. D. Jensen. Navigationsdirektør. Afsluttet 30. 
April 1898. G. E. C. Gads Forlag. Blandt de Skrifter 
der udkom efter Sølovens og Sønæringslovenes Gennem
førelse, har næppe nogen vundet den Udbredelse som 
Navigationsdirektør Jensens „Uddrag af danske Søfarts
love". Man har her samlet alle de vigtigere Bestem
melser, som det i det praktiske Liv saa jævnligt er 
nødvendigt at undersøge. Det er en Selvfølge, at det 
nu udkomne Tillæg er en ganske nødvendig Haaud- 
bog for de mange, der . benytte Hovedsamlingen. Det 
har bibeholdt dennes praktiske Ordning af Stoffet, og 
det har ved Henvisninger til Ændringer og Tilføjelser 
vedrørende Hovedsamlingen paa en meget nyttig Maade 
suppleret denne.

Fra Sø og Land.

Ved et Søforhør, der afholdtes i Anledning af det franske 
Pantserskib Hoches Grundstødning paa et Rev udenfor Bugten 
ved Quiberon, oplystes det, at skønt Revet ikke var aflagt i 
noget Kort, var det godt kendt af Omegnens Fiskere. Den 
franske Marineminister har i den Anledning udsendt en 
Skrivelse til Havneautoriteterne i Frankrig og Algier med 
det Formaal at paavise det ønskelige i et Samarbejde med 
Fiskerne, for derigennem om muligt at korrigere Kortene 
langs Kysterne. For at faa Fiskerne til at interessere sig 
for Foretagendet og afgive Meddelelser til de maritime Au
toriteter om de Grunde og Klipper, som de opdage eller som 
ere kendte af dem, har Ministeriet udlovet Belønninger 
til Fiskerne fra 10 til 200 Frcs. svarende til Vigtigheden af 
de givne Oplysninger.

Handelskammeret i Rouen anstrenger sig for Tiden 
stærkt for at gøre Offentligheden bekendt med de store 
Forbedringer, Navigationen paa Seinen i de senere Aar er 
undergaaet. Hensigten hermed er at faa Rederne til at 
udelade Klausulen „Rouen excluded" af Certepartierne, hvor 
den især bliver anvendt af Sejlskibe med Korn fra Amerika. 
Opmærksomheden henledes paa den Omstændighed, at me
dens der i de 5 Aar, 1893—97, sejlede 8,451 Skibe paa Rouen, 
som gjorde 16,890 Ture op og ned ad Floden, fandt der i 
samme Tidsrum kun 7 totale Forlis og 21 Grundstødninger, 
der havde alvorligere Følger, Sted. De 7 Forlis indbefatte 
en Slup paa 50 Tons og 4 Dampere, hvis Register-Tonnage 
var mellem 228 og 846 Tons.

Den 14. ds. blev i Admiralitetsretten i London at Dom
meren Mr. Barnes den engelske Damper „Roman" tilkendt 
en Bjærgeløn paa 15,000 Lstr. for at have bugseret den 
franske Postdamper „la Champagne" fra Newfoundlands- 
Bankerne til Halifax. Den 24. Februar d, A. fik „Roman"
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„la Champagne11 paa Slæb; den havde brækket Skrueakslen, 
drevet 7 Dage omkring paa Newfoundlands-Bankerne og 
mistet begge Ankerne. Efter 4 Dages Bugsering i Taage, 
der ofte var saa tæt, at Skibene ikke kunde se hinanden, 
ankom de til Halifax. Værdien af „la Champagne11 med 
Ladning blev ansat til 410,000 Lstr., og de 15,000 Lstr.s 
Bjærgeløn blev af Dommeren fordelt saaledes, at Rederiet 
fik 12,000, Mandskabet 2000 og Kaptajnen 1000 Lstr.

Tyskland ejede i 1871: 150 Dampere paa tilsammen 
82,000 Tons og 4,350 Sejlskibe paa 900,000 Tons; den 1. Januar 
1898 derimod: 1,125 Dampere paa tilsammen 900,000 Tons 
og 3,500 Sejlskibe paa 600,000 Tons.

Dampernes Antal og Tonnage er saaledes omtrent 10 
Gange større og Sejlskibenes Tonnage omtrent ’/3 mindre 
end for 26 Aar siden.

Japan. Som et Bevis, paa hvor meget Japans Handels- 
flaade er tiltagen i de sidste Decennier kan anføres, at Dam
pernes Antal i 1872 var 96 paa i alt 23,364 Tons, medens 
der i 1894 fandtes 827 Dampere med en samlet Tonnage af 
213,221 Tons.

Ugens Havarier.

De tvende Brødre, Jagt-Galease af Marstal, kom 
d. 16. ds. paa Grund paa Søndre Røse. Flot med Assistance 
af Svitzers og indbragt t.il Kjøbenhavn.

Ellen, Jagt af Halmstad, ankom d. 16. ds. til Holbæk, 
læk, paa Slæb af „Fremad11. Jagten er ladet med Tømmer 
og Tagspaan.

Union, Skonnert, er d. 14. ds. indløben læk til Christian- 
sand paa Rejsen fra Laurvig til Aberdeen med Granitsten.

Niels Jensen, 3/m. Skonnert af Svendborg, har ved 
Gunfleet været i Kollision med Smakken „Sultan11 af Jersey, 
som sank. Niels Jensen er ankommet til London med 
ringe Skade.

Carl, Brig af Aalborg, er paa Rejsen fra Rafsø til 
Themsen med Trælast strandet ved Dornsten. Skibet fuldt 
af Vand.

Hiram, Brig af Kulien, kom d. 15. ds. paa Rejsen fra 
Hudikswall til Aarhus paa Grund paa Saltholmen. Flot med 
Assistance af Svitzers og ankommet til Aarhus.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Kbhvn. 17. Juni, best. til Hamburg og New Orleans.
— A. N. Hansen, Thidemann, ankom til Marseille 19. Juni, 
best. til Genoa, Livorno, Neapel og Messina. — Antwerpen, 
Holm, ankom til St. Petersborg 8. Juni, bestemt til Rotter
dam. Chr. Broberg, Harder, ank. til Sunderland 20. Juni, 
bestemt til Livorno. — Dagmar, Gade, ank. til Kbhvn.
19. Juni, best. til St. Petersborg. — Douro. Brabrand jun., 
afg. fra Lissabon 14. Juni, bestemt til Kbhvn — Georgios 
I, Kihl, ankom til Rotterdam 19. Juni, bestemt til Antwerpen.
— I. C. Jacobsen, Bech, ankom til St.Petersborg 20. Juni, 
bestemt til Cette. — Kiew, Råbe, ank. til Malaga 20. Juni, 
bestemt til Cadiz og Gibraltar. — Kursk, Staal, afgik fra 
La Rochelle 20. Juni, best. til Le Havre og Kbhvn. — Leo
pold II, Kruse, ank. til Antwerpen 12. Juni, bestemt til St. 
Petersborg. — Louisiana, Jensen, ankom til Kbhvn. 20. 
Juni, best. til St. Petersborg. — L. P. Holmblad, Koch, 
ankom til Philadelphia 18. Juni. — Nicolai II, Michelsen, 
afgik fra Kbhvn. 18. Juni, bestemt til Philadelphia. — O. B. 
Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn. 19 Juni, bestemt til St. 
Petersborg. — Om sk, Rasmussen, ankom til St. Petersborg
17. Juni, bestemt til Antwerpen. — Tej o, Borries, ankom til 
Oporto 17. Juni, bestemt til Lissabon. — Tomsk, Andersen, 

ankom til St. Petersborg 10. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
Xenia, Ingerslev, afgik fra Kbhvn. 21. Juni, bestemt til 
Philadelphia. — Arkånsas, Jespersen, afg. fra New Orleans 
9. Juni, bestemt til Kbhvn. — Kentucky, Caroc, afgik fra 
Newport-News 16. Juni, bestemt til Kbhvn.

An gi o Dåne, Olsen, ankom til Huil 19. Juni, bestemt 
til Kbhvn. — Axelhus, Sørensen, afgik fra Trondhjem 20. 
Juni, bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Antwerpen 20. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Ceres, Svensson, pass. Holtenau 20. Juni, best. til London.
— Christian IX, Mollerup, ankom til Pillau 20. Juni, be
stemt til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, ankom 
til Stettin 19. Juni, bestemt til Kbhvn. — Constantin, 
Bloch, ankom til Huli 20. Juni, bestemt til Kbhvn. — Fre
derik, Harboe, ank. til Pillau 12. Juni, bestemt til Kbhvn.
— Jolantha, Paaske, ankom til Antwerpen 16. Juni, best. 
til Riga. — Kasan, Thomsen, ank. til Kbhvn. 20. Juni, be
stemt til London. — Laura, Nielsen, afg. fra Leith 2. Juni, 
best. til Island — Louise, Gøtsche, pass.Hirtshals 21. Juni, 
best. til Kbhvn. — Min sk, Jørgensen, afgik fra Liverpool 
19. Juni, bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, ankom 
til Antwerpen 14. Juni, bestemt til Libau. — M o s k o v, Peter
sen, afgik fra Riga 19. Juni, best. til Antwerpen. — Nish- 
nij Novgorod, Harder, afgik fra Antwerpen 19. Juni, be
stemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, ankom til Lon
don 20. Juni, bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom 
til Hamburg 20. Juni, best. til Kbhvn. — Pr egel, Egidius- 
sen, ank. til Kbhvn. 18. Juni, bestemt til Riga. — Thyra, 
Ryder, pass. Dunnet Head 17. Juni, bestemt til Island. — 
Valdemar, Kofoed, afgik fra Riga 19. Juni, bestemt til 
Kbhvn. — Vesta, Corntzon, ankom til Kbhvn. 20. Juni, 
best. til Island. — Maja, Blom, ankom til Danzig 17. Juni, 
best. til Kbhvn. — Ella, Erichsen, afg. fra Kbhvn. 20. Juni, 
bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 22. Juni, best. 
til Kbhvn. — Esbjerg, C. Bentzen, afgik fra Odense 22. 
Juni, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Esbern 
Snare, M. Madsen, afgik fra Newcastle 21. Juni, bestemt til 
Odense. — Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 23. 
Juni, best. til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, 
afgik fra Newcastle 21. Juni, bestemt til Nykjøbing F. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 21. Juni, bestemt til 
Aarhus. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 22. 
Juni, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Union, J. Wiberg, afgik fra Odense 23. Juni, best. 
til Newcastle via Frederikshavn.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 10. 
Juni, ankom til Kronstadt 17. Juni. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Filadelfia 7. Juni, best. til Frederikshavn f. O. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Odessa 11. Juni, bestemt til 
St. Petersborg. — Knud, Hansen, af gik fra Kronstadt 18. 
Juni, ankom til Reval 19. Juni. — Svend, Holst, afgik fra 
Rotterdam 16. Juni, ankom til Blyth 19. Juni. — Erik, 
Tofte, afgik fra Reval 11. Juni, ankom til Rotterdam 19. Juni.
— Skjold, Schmidt, afgik fra London 18. Juni, bestemt til 
Riga. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Rouen 11. Juni, ankom 
til Sunderland 14. Juni. — Danmark, Heintzelmann, afgik 
fra Riga 14. Juni, best. til Rouen. — Volmer, Riber, afgik 
fra Libau 16. Juni, bestemt til Ghent. — Dan, Kraemer, af
gik fra Riga 19. Juni, bestemt til Ghent. — Magnus, Jør
gensen, afgik fra Grimsby 10. Juni, ankom til Kronstadt 16. 
Juni. — Harald, Risøe, afgik fra Rouen 18. Juni, ankom 
til Newcastle 20. Juni. — Olaf, Lorentsen, afgik fra St. 
Petersborg 13. Juni, bestemt til Boness.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Langrør 17. Juni.
— Annine, Løf'fler, afg. fra Kbhvn. 19. Juni. — Martha, 
Jørgensen, ankom til Ghent 17. Juni. — Helga, Lagesen, 
ankom til Swinemiinde 20. Juni.

Urania. Venus, Lund, ankom til Stettin 19. Juni. — 
Sirius, Kock, afgik fra Stettin 19. Juni. — Urania, 
Callesen, afgik fra Raumø 17. Juni, bestemt til Dunkirk. — 
Pallas, Degn, afgik fra Riga 18. Juni, bestemt til London.
— Mars, Nielsen, ankom til St. Brieux 16. Juni. — Eklip- 
tika, Klasborg, ankom til Kbhvn. 21. Juni.

Nordsøen. Finland, Schmidt, ankom til Newcastle 20. 
Juni. — Holland, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 15. 
Juni. — Rusland, Møller, ankom til Karrebæksminde 16. 
Juni. — Tyskland, Høgstadt, ankom til Grangemouth 20. 
Juni. — Skotland, Branth, ankom til Kastrup 17. Juni.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, ankom til Cette 19. Juni.
— Nautik, Meinertz, ankom til London 20. Juni. — Nora, 
Degn, afgik fra Tréport 16. Juni, ankom til Methil 18. Juni.
— Neptun, Jørgensen, afgik fra Riga 16. Juni, bestemt til 
Hartlepool. — Nerma, Schmith, afgik fra Esbjerg 15. Juni, 
ankom til Methil 17. Juni — Nordsøen, Jessen, afgik fra 
Kotka 16. Juni, bestemt til Antwerpen.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Aarhus 15. Juni, 
ankom til Libau 17. Juni. — Rita, Larsen, ankom til Ar- 
changelsk 20. Juni. — Patria, Andersen, afgik fra Kbhvn.
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18. Juni, bestemt til Riga. — Cimbria, Storm Hansen, an
kom til Nyborg 20. Juni.

Union. An gi ia, Erichsen, afg. fra Bremerhafen 15. Juni, 
ankom til St. Petersborg 20. Juni. — Fri sia, Fisker, afgik 
fra Blyth 14. Juni, ankom til Liibeck 18. Juni.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Montrose 18. 
Juni, ankom til Dundee 20. Juni. — Fyen, Hansen, afg. fra 
Rotterdam 14. Juni, ankom til Grangemouth 16. Juni. — 
Hafnia, Neergaard, afgik fra Riga 18. Juni, bestemt til 
Amsterdam. — Ru s si a, Rasmussen, afg. fra Boness 17. Juni, 
ankom til Kbhvn. 20. Juni. — Carl Hecksher, Starck, af
gik fra Riga 14. Juni, ankom til Dordrecht 19. Juni. — Nor
man nia, Rasmussen, pass. St. Vincent 18. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kronstadt
20. Juni. — Christiansborg, Petersen, ankom tilSkellef- 
teå 15. Juni. — Frederiksborg, Kuhl, afgik fra Boness 21. 
Juni. — Fred ensborg, Andersen, ank. til Wiborg 12. Juni.
— Rosenborg, Fischer, afgik fra Blyth 18. Juni, bestemt 
til Kronstadt. — Uranienborg, Olsen, afgik fra Rouen
21. Juni, best. til Blyth. — Jomsborg, Schultz, ankom til 
Dieppedalle 22. Juni. — Skanderborg, v Deurs, ankom til 
Torm o 16. Juni.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, ankom 
til Grimsby 18. Juni. — Klampenborg, Ewaldsen, ankom 
til Kronstadt 18. Juni. — Skodsborg, Jensen, afgik fra 
Rouen 18. Juni, best. til Grangemouth. — Tuborg,Hveissel, 
ankom til Dunkerque 15. Juni.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Calais 15. Juni, ankom til Methil 17. Juni. — Agnete, Jen
sen, ankom til Newcastle 16. Juni. — Hermia, Sørensen, 
ankom til Kiel 19. Juni. — Alice, Kraemer, afgik fra Gran
gemouth 17. Juni, ankom til Kbhvn. 21. Juni. — Sjælland, 
Sonnichsen, afg. fra St. Petersborg 18. Juni, bestemt til Dun- 
kirk. — Bornholm, Petersen, afgik fra Libau 15. Juni, an
kom til Rotterdam 20. Juni. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Windan 16. Juni, bestemt til Rotterdam. — St. Al ban, Jør
gensen, afg. fra Baltasound 16. Juni, ank. til Libau 21. Juni.
— Nauta, Steen, ank. til St. Petersborg 18. Juni. — Rønne, 
Hintse, afgik fra St. Petersborg 16. Juni, bestemt til Kings 
Lynn. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Svendborg 15. 
Juni, ankom til Baltasound 20. Juni.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Libau 14. Juni, be
stemt til Rouen. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Bo
ness 20. Juni. — Absalon, Predbjørn, afgik fra Kronstadt
19. Juni, bestemt til Dunkirk. — Ansgar, Larsen, ankom 
til Kbhvn. 19. Juni. — J.N. Madvig, Olsen, afgik fra Ham
burg 19. Juni, bestemt til Sunderland. — Hamlet, Sommer, 
ankom til Kbhvn. 21. Juni. — Helge, Matthiessen, afgik fra 
Blyth 17. Juni, bestemt til Kronstadt-

Thingvalla. Thingvalla, Laub, afg. fra Kristianssand
3. Juni, ankom til New-York 17. Juni. — Norge, Knudsen, 
afgik fra Kristianssand 17. Juni, bestemt til New-York. — 
Island, Skjødt, afgik fra New-York 11. Juni, bestemt til 
Kbhvn.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Methil 13. Juni, ankom 
til Kronst-adt 20. Juni. — Clara, Petersen, ankom til Aal
borg 18. Juni.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anna, Clausen, sejlet fra St. Nazaire 

8. Juni til Hamburg. — Nor’ Wester, Nielsen, ankom til 
London 14. Juni fra Dunedin (New Zeeland). — Dania, 
Nielsen, sejlet fra Esbjerg 10. Juni til Progresso. — D o- 
rane, Rødgaard, pass. Helsingør 12. Juni, fra London til 
Helsingfors. — Prinsesse Marie, Winther, ankom til 
Rotterdam 17. Juni fra Taltal. — Copley, Struckmann, 
sejlet fra Newcastle N. S. W. 17..Juni til Antofogasto. — G 1 a d- 
stone, Christiansen, ankom til lquique 17. Juni fra New
castle N. S. V. — Johanne, Nielsen, prajet 11. Juni paa 49° 
N. Br. 9° V. Lgd. fra Manta til Hamburg. — Valparaiso, 
Lorentzen, sejlet fra Buenos Aires 16. Juni til Port Natal.

Fanø. Sønderho. Else, Thomsen, afgik 10. Juni fra 
Hamburg til Manzanilla; pass. Dungeness 14. Juni. — Henny, 
Ibsen, afgik 15. Juni fra Hamburg til Port Elizabeth.

Svendborg. Ruth, Nielsen, ankom til Poole 15. Juni.
— Anna Kirstine, Frantsen, ankom til Hasle 17. Juni.
— Elise, Andreasen, ankom til Little Hampton 17. Juni.
— Hans Emi 1, .Hansen, ankom til Woodbridge 17. Juni.
— Alfrede, Jensen, ankom til Archangel 16. Juni. — Ni- 
o r d, Svennevig, ankom til Raf'sø 17. Juni. — Triton, Niel
sen, ankom til Dysart 16. Juni. — B e 1 o n a, Petersen, ank. 
til Jacobstad 17. Juni. — Phønix, Hansen, ankom til Trelle- 
borg 18. J uni. — P s y c h e, Hansen, ankom til Pillau 13. 
Juni. — Laura, Fugelsang, ankom til London 14. Juni. — 
Frejr, Christensen, ankom til Charlestown C. 16. Juni. — 
Insulaneren, Hansen, ankom til London 18. Juni. — 
E s t r u p, Madsen, ankom til St. Petersborg 18. Juni. — I 

Odin, Andersen, ankom til St. Petersborg 18. Juni. — F y 11 a, 
Rasmussen, ankom til Sødertelje 18. Juni. — Casper, Han
sen, ankom til Weymouth 18. Juni.

Ærø. Otto, Petersen, ankom 15. Juni til Dunkerque.— 
Christian deri IX, Knudsen, ankom 14. Juni til London. 
— Hansine, Clausen, ankom 13. Juni til Svendborg. — 
Marie, Rasmussen, ankom 14. Juni til Libau. — Norden, 
Rasmussen, ankom 14. Juni til Kotka. — Poseidon, Frede
riksen, ankom 16. Juni til Husum. — Immanuel, Hansen, 
ankom 16 Juni til Geestemiinde. — Livingstone, Christen
sen, ankom 15. Juni til St. Johns. — Elise Marie, Her
mansen, ankom 17. Juni til Langesund. — Eden, Mikkel
sen, ankom til 18. Juni til Fowey. — Wemyss Castle, 
Albertsen, ankom 17. Juni til Aberdeen. — A u r o r a, Raa- 
hauge, ankom 19. Juni til Laurvig. — A b b a, Petersen, pass. 
Dragør 17. Juni, fra Raumo til London. — Karen, Hansen, 
ankom 20' Juni til Leith. — Thea, Friis, ankom 20. Juni 
til Rye. — Hosanna, Hay, ankom 18. Juni til Dieppe. — 
Salvador, Fabricius, ankom 19. Juni til Svaneke. — 
Enigheden, Nielsen, ankom 18. Juni til Vejle. — Energi, 
Hansen, ankom 20. Juni til Plymouth.

Rønne. Thor, Jensen, ankom til Lidingen 14. Juni. — 
Zephyr, Henriksen, ankom til Little Hampton 14. Juni. — 
Rolf, Jakobsen, ankom til Mønsterås 14. Juni. — Neptun, 
Jensen, ankom til Kbhvn. 18. Juni. — Prøven, Bidstrup, 
ankom til Kbhvn. 18. Juni. — Ane Cathrine, Hermansen, 
ankom til Kbhvn. 18. Juni. — Herman Olsen, Jensen, 
ankom til Kbhvn. 18. Juni. — Nestved, Larsen, ankom 
til Stolp 19. Juni. — Emanuel, Dam, ankom til England 
19. Juni. — Svanen, Sode, ankom til Kalmar 19. Juni.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

føre for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der Qngaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Anholt N. Barkskibet „JAercur“ af Christiania 
er sunket i 8*/2 Fv. Vand 3n Kml. N. 50° V. fra Anholt Fyr. 
Masterne ere udtagne, og den mindste Dybde over Vraget 
er 5 Fv.

Limfjorden. I Aar og nærmest følgende Aar vil der i 
Limfjorden blive foretaget Uddybningsarbejder i Draget, i 
Løbet mellem Nørre-JMejlgrund og Gtalehage, i Løbet over 
Løgstør-Grunde, samt eventuelt i Løbene til forskellige Byer 
i Fjorden. Hvide Stager med rødt Flag ville i den Anled
ning blive udsatte paa de tilstødende Grunde.

Uddybningsmaskinerne skulle passeres paa den Side, hvor 
de vise rødt Flag. Dampskibe skulle passere Maskinerne 
med langsom Fart.

Sundet. Drogden. Paa den i Drogden 4,000 Alen S. 6572"
0. fra Dragør Kirke fundne Pulle ere Stenene bortsprængte 
og Dybden nu 22*/4 Fod.

Kjøge-Bugt. Vraget af Skonnerten „Jensine", der ligger 
sunket .? ^flqe-Bugt, er nu bortsprængt, saa at den mindste 
Dybde o^Tj/^aggt er 30 Fod. Vragvageren er inddragen.

rid' ,i> . q. ar, r — ----------- ---
Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverig. Bottniske Bugt. De i „Efterretninger for Sø- 
farende11 Nr. 73é>, 762—706, 7gb. 7«o og 7i?g omhandlede For
andringer i Afmærkningen ved de svenske Kyster og i Bott
niske Bugt ere nu foretagne.

Soderhamn. Sandarne. En Stage med Kost er udsat S. 
for en 17 Fods Grund, der er .funden uden for Sandarne 
Savværk mellem Myrskdr og Ostra Kabelharet. 61° 15' 48" 
N. Br 17° 12' 6" 0. Lgd.

Finland. Bottniske Bugt. Den 4de Juni 1898 er Fyrskibet 
»NahJciainen« udlagt paa Station SV. for Brahestad.

Den 12te Juni 1898 er Fyrskibet „Plevna" udlagt paa 
Station.

Åbo Skærgaard. Ved Farvandet fra Utb forbi Lohna 
Lods-Station til Farvandet Abo—Berghamn skulle sex Fyr 
t'dBudos ’

1. Paa Grissélborq (Grilsborg) Ø.-Kyst 60" 4' 17" N. Br. 
21" 40' 7" 0. Lgd.

2. Paa Kalfholm SØ.-Kyst, S. for Lohna Lods-Station. 
60" 5' 11" N. Br. 21° 40' 49" 0. Lgd.

3. Paa Fagerholm S.-Kyst. 60" 6' 40" N. Br. 21’ 41' 
56" 0. Lgd.

4. Paa Øen Bodskår Ø.-Kyst. 60" 7' 0" N. Br. 21" 39' 
56". 0. Lgd.
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5. Paa Øen RSdbådan. 60° 12' 2" N. Br. 21° 42' 16" 
0. Lgd.

6. Paa Talholm. 60° 12' 23" N. Br. 21° 42' 25" 0. Lgd.
Rusland. Finske Bugt. Paa Fyrskibet „Revalsten" gives 

nu Taagesignal med Dampsirene, omtrent hver Minut Et- 
Stød af c. 20 Sekunders Varighed.

Fyrskibet „Ltbau" er midlertidig ombyttet med et Re- 
serveiyrskib. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 7de Juni. 64° 9' N. Br. 7° 20' 0. 

Lgd. Et drivende Vrag.
Tyskland. Elben. Paa Gross Vogélsand er til Brug ved 

Opmaaling opført en pyramideformet Baake med Ballon. 53° 
59' 3" N. Br. 8° 34' 33'' 0. Lgd.

Helgoland. Baaketønderne ved Sellebrunnen, Nathurn og 
Hogstean ere nu rød og sort vandret stribede.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Trouville. Vraget af „Para“ ligger sunket i 

Trouville Forhavn, c. 7, Kbl. fra Portene til Bassinet og tæt 
ved V.-Molen. Fra Vraget vises om Natten en hvid Lanterne.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Talais Fyrskib, der hver 5 Sekunder 

viser Et-Blink, er igen udlagt paa Station.
Frankrig. Arcachon. Signal-Stationen ved Arcachon er 

nu oprettet paa Halvøen vea Kap Ferret, c. 1 Kml. S. 5° V. 
fra Fyret. 44° 37' 50" N. Br. ltf 15' 5" V. Lgd.

Portugal. Tejo. Fyrtaarnet paa Pynt Cacilhas er graat. 
Spanien. Udenrigsministeriet meddeler:
Det er forbudt om Natten at staa ind i Havnene Marin, 

Vigo, Bayona og La Guardia.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Marthas 

Vineyard. Cape Poge. Omtrent den 1ste Juni 1898 er Cape 
Poge Fyr paa NØ.-Pynten af Chappaquiddick Island, ved Ø.- 
Siden af Marthas Vineyard, forandret- til at vise hvide og 
røde Blink hver 5 Sekunder, saaledes: hvidt Blink, hvidt 
Blink, rødt Blink, o. s. v.

Massachusetts. Marthas Vineyard. East Chop. Omtrent den 
16de Juni 1898 er East Chop Fyr ved Ø.-Siden af Indløbet 
til Vineyard Haven Harbor forandret til et rødt Blinkfyr, 
der hver 10 Sekunder viser Et-Blink.

New York. New York Harbor. Gowanus Flåts. Spirtønden, 
som til Forsøg var udlagt tæt ved Klokketønden ved Go
wanus Flåts, er inddragen.

New Jersey. Shrewsbury River. Omtrent den 4de Juni 
1898 ere følgende Fyr tændte ved Indløbet til og i Shrews
bury Hiver:

United States Pike Baakefyr Nr. 1. Et hvidt, fast Fyr 
paa en sort Baake ved Yderenden af Dæmningen, ved Ind
løbet til Spermaceli Cove og Ø.-Siden af Indløbet til Nave- 
sink og Shrewsbury Hiver. Flammens Højde: 12 Fod.

United States Pike Baakefyr Nr. 3. Ét hvidt, fast Fyr 
paa en sort Baake, c. 1 Kbl. SØ. for Baakefyr Nr. 1. Flam
mens Højde: 12 Fod.

Island Beach Baakefyr Nr. 5. Et hvidt, fast Fyr paa en 
sort Baake, i Vandet ud for Island Beach. Flammens Højde: 
12 Fod- .Lower Rocky Point Baakefyr Nr. 2. Ædt:; fast Fyr 
paa en rød Baake ved Yderenden af Dæmningen,' hvor Nave
sink og Shrewsbury River forenes, paa H-SicLen af denne 
sidste. Flammens Højde: 12 Fod. /

Low Moor Baakefyr Nr. 7. Et hvidt, faist Fyr paa en 
sort Baake, i Vandet paa SØ.-Siden af Shreubsbnry River og 
i Linje med Low Moor Bølgebryder. Flammens Højde: 
12 Fod.

Liltle Silver Baakefyr Nr. 9. Et hvidt, fast Fyr paa en 
sort Baake, i Vandet lige over for Mundingen af Little Silver 
Creek. Flammens Højde: 12 Fod.

Sands Point Baakefyr Nr. 4. Et rødt, fast Fyr paa en 
rød Baake paa Sands Point, V.-Siden af Pleasure Bay Mun
ding. Flammens Højde: 12 Fod.

For Indgaaende holdes hvide Fyr og sorte Baaker om 
Bagbord, røde Fyr og røde Baaker om Styrbord.

Notering paa Berlins Bars d. 21. Juni 1898.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nordamerika. Texas. Ved Galveston ere 

følgende Fyr midlertidig slukkede: Galveston Entrance North 
Jetty. North Lystønde, South Lystønde, Inner Lystønde, Fort 
Point og Second Turn Lystønde. Galveston Fyrskib Nr. 28 
er inddraget.

Russiske Noter...................
4% Russiske Consols...........
i'/2°/0 — Boden Kredit
6% Mexikanske...................
5% Rumænske Stats......... .
4% - - 1890..

216.15

101.10
98.70

100.10
93.60

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 636,000, „Danmark11 8,000, „Norden" 
6,000, „Kjøbenhavn" 32,000, „Carl" 4,000, „Dannebrog" 6,000, 
„Skjold" 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Juni 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. UB'/* • /2 115 /. 115 /2
Danmark......................................... 91 "’A 91‘A
Norden............................................ 118 ’ “9
Kjøbenhavn................................... 103 A L0\,
Carl.................................................. 6O‘A 6°3/<
Dannebrog..................................... ™’A ™
Skjold.............................................. 76 _A
Helsingørs Dampsk........................ — ~
Østersøen....................................... 9®
Nordsøen......................................... 78
Torm.............................................. ~
Foren. Bugser-Selsk.......................

° qp; QQDansk-russisk Dampsk..................
Dampsk. Selsk. 1896.....................
Urania.......................................................... 1O1'A 102

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk....................................... 103 104
5% - -   - -
5% Thingvalla 1880 ....................
5% - 1894 ................................... - -
5% Norden..................................... 100 105

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort........ ..................... 97% 99*/2
3'/2% uopsig Stats....................... 100 101%
3'/2% Husejer Kreditk.................. 937, 95
3%% Kbhvns Kreditf................... 92*/, 92*/2
3*/,% Østift. Kreditf. 6 Ser........  96 97
4% - - 6 - ........ 97 98
3'/2% Landkreditk. 3 —........ 94*/, 95%

Aktier.
Nationalbank.................................. 151 152
Privatbank..................................... 131*4 1313/4
Landmandsbank........... .............. 128 129*/.
Handelsbank.................................. 124 124*/,
Burm. & Wain..................... . 997, 94*/2 947,
Helsingørs Jernsk.......................... 92*/2 94
Sukkerfabr...................................... 101 */„ % 1011/, 101*/2
Bryggeri Aktier............................ 102 102*/, 102 102'/,

Vekselkurser d. 21. Juni 1898.

Åvista io d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg........................................ 89.05 88.90
London.......................................... 18.15 18.12
Paris................................................ 72.00 —
Amsterdam..................................... 71.90 —



Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens Ordinære Generalforsamling afholdes 

Lørdag den 2. Juli d. A. Kl. 10 Form, i Handels
foreningens Lokale i Aalborg med følgende Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for 

Konsul Hintze, der er afgaaet ved Døden, samt 
de to ved Lodtrækning fratrædende.

3. Valg af to Revisorer for Kalenderaaret 1898.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for General

forsamlingens Afholdelse i 1899.
5. Forslag fra Bestyrelsen om Godkendelse af dens 

Valg af Skibsreder D. Torm til Foreningens Dele
gerede i „Fællesrepræsentationen for dansk Skibs- 
fart“.

6. Meddelelse fra Bestyrelsen om Forhandlingerne an- 
gaaende ensartede Regler for Losning i danske 
Havne.

Paa denne Dagsorden vil eventuelt i senere Be
kendtgørelser eller ved Generalforsamlingens Begyndelse 
blive opført flere Punkter.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa General
forsamlingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K, inden den 26de 
Juni d. A.

Bestyrelsen.

Opmærksomheden henledes 
følgende 

stemmelser

paa 
Be- 
i de 

gældende Reglementer for Sejladsen i Farvandet ud
for Hals og paa Limfjorden mellem Hals og Aalborg: 

Skibe, som ankre ud for Hals, skulle 
holde sig paa søndre Side af Midtstrøms- 
linjen, og
Opankring i Fyrlinjerne maa ikke finde 
Sted.

Overtrædelse heraf straffes med Bøder fra 2 
til 50 Kr.

Aalborg, den 11. Maj 1898.

Havneudvalget.

Skibsføreres Opmærksomhed 
henledes paa, at der fra Uddybnillgsiliaskilieil. som i 
Sommer arbejder i Sejlløbet til Vejle Havn, vil blive 
vist en Ballon til den Side, hvor Skibene kunne passere. 
Naar Maskinen ikke kan passeres, hvilket kun und
tagelsesvis og kun for et kort Tidsrum vil være Til
fældet, vil der blive vist to Balloner, og Skibe, som 
ville passere, maa da stoppe, indtil den enkelte Ballon 
vises.

Vejle Byraads Havneudvalg, den 16. Juni 1398.
P. U V.

P. Th. Madsen.
Telefon 4963' J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jrtonty.
St. Xongensgade 21.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Ved Ekspeditionen fra frihavnen fradrages Volden.

^@r ffenflytningen til 
,,f(øjbrohus“ 

udsælges Varelageret, tfavannacigarer fra 12 Xr. fda- 
nilla fra S Xr. fjremer- og hollandske Cigarer fra S Xr. 
Et stort farti Cigarer fra Crichinopoli Sgd J/1- 
dia, lig med god ifavanna fra 55—70 Xr. pro fdille.

En 3>e/ Vobak og Cigaretter til nedsat pris. Engelske 
Shagpiber <$ Vobakspunge, fdersku m 7(av.

"Willi. Jørgensen nu østergade 37 
aeiefon 672. fra Oktober østergade 61. 

fdlt leveres gratis om fjord.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjofbrsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ i Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø", „Liibeck1', „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten i Farten 
Kjøbenhavn—Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Gbteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Bryggeriets Aftapning. 
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor : Pileallé 5.

: Ny Carlsberg 81

Depot: Toldbodgade 14.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.



Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

jYtargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar JYlargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
^likemballage til Siagens billigste ftotering.

Sh. Jflokker £ Go.,
Jfyhavn 4. Eneudsalg i Danmark for

DELMENHORSTERP. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner 

Keparahoner udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhand ler afVulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel <>g elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 26S0. 

Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HU S TED.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod (Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanleruer med Certifikat

01. Lanterner prøves > g forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund &, Søn

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Liceused. by the Imperial Russiau Government re- 
commeuds its modem Salvage Steamers for the 

russiau Coast, and the Gulf of Finland.

Tetegraphs: Francken, Reval.

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ

OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.
Bødkerværksted.

1
Kjøbenhavns Frihavn

anbefaler sig med alt i
Udearbejde samt alt færdigt 

Bødkerarbejde for Export
Alt Arbejde udfares af solide 

og øvede Folk.

Jf. t^ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Skibsstnedie og røaskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haveB altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN AVERTISSEMENTSPRIS.
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende"
Redigeret af L, 

I Redaktionen: Kap

Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 -

'/, Side eller
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

derover .... 20% 30% 50%
Mindre end 1'/, Side................ 10% 20% 40 i

sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
DRECHSEL.

t. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 26. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Juni 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Den engelske Lodslov. — Om Kompasser og deres Installation i Dampskibe. — Engelsk Søretsdom. — Sa
muel Plimsoll. — De britiske Fyrafgifter. — Fragtmarkedet. — Aarsberetning for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening for 1897. — Hospitaler i Tramps. — Fra Sø og Land. — Foreningsmeddelelser. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jfionty.
St, JCongensgade 21,

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager, i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

[ ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.
i

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Skibspro viant.
Smør i Blikdaaser, 
Svinefedt i Blikdaaser, 
Flæsk i lageiætte Tønder, 
Røget Flæsk i alle Sorter,
Saltede og røgede Skinker, 
Prima Spegepølse,
Oksekød i lagetaette Fustager,

samt alle til Proviant hørende Spisevarer kan faas i garanteret 
holdbar Kvalitet.

PHILIP W. HEYMAN, Kjøbenhavn 0.
* Leverandør til den engelske Marine. *

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
----------- Ship broker s. ---- ------

Coal Exporters & Timber Merchanis.
Telegrams-, „Shields“ . 196, High Street East.

Sunderland.
Highest freights for Baltic & Coasting.

Herring freights from ports in Scotland a speciality. 
Letters addressed to our care are delivered promtly on 

board vessel on arrival.

Søassurance af Søfarendes Ejendele,
Tøj, Proviant, Restavrationseffekter m. m. overtage vi til 
billige, faste Præmier. — Subagenter antages.

Mannheimer Forsikringsselskab.
General-Agentur for Danmark.

Amaliegade 29.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
B!) BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

1

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 89,Telefon 3999. 

Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE. 

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlseij, J7ie!ser] Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Em. Z. Svitzers '
Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Founded IfiBs.

Agent for 
Great Britain.

B. W. Shepard & Co.
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The companyThe company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

, Svitzers al vage “. 
„Høyer". 
„S VITZERG O TTLIEB “. 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Daumarks billigste 

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

“ G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

—Etabi. 1797. —
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe, 

Jfavarikommissionærer, (Agenter for Clovds, Condon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Qssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.

D eenkgrolsmpafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibech.
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Den engelske Lodslov.

Den danske Generalkonsul i London skriver i sin 
Aarsberetning til Udenrigsministeriet:

Som Følge af Anker fra den svensk-norske Rege
ring indbragte Udenrigsministeren, Lord Salisbury, den 
5te Juli et Lovforslag i Overhuset under Titlen „The 
Merchant Shipping exemptions from Pilotage Billu, hvis 
Øjemed var at gøre britiske Skibe, som bringe Passa
gerer fra Havne i den korte Fart, d. v. s. Havne øst 
og nord for Brest, fra Kattegattet, Sundet, Østersøen etc., 
altsaa ogsaa fra svenske og norske Havne, pligtige til 
at betale samme Lodsafgift paa Themsen som svenske, 
norske og overhovedet alle fremmede Nationers Skibe.

I Følge Sølovens Paragraf 603 med dertil knyttede 
Tilhæng er et britisk Skib i denne Fart fritaget for at 
tage Lods, hvorimod fremmede Skibe med Passagerer 
om Bord ere lodspligtige fra Orfordness (Themsens Mun
ding) til Gravesend og videre derfra til London. Dette 
var neppe i Overensstemmelse med Traktaterne imellem 
England og Sverrig-Norge, hvorefter disse Lande ere 
berettigede til samme Fordele som britiske Skibe i Kraft 
af „den mest begunstigede Nation“-Klausul, og naar man 
betænker, at Lodsafgiften for hver enkelt Rejse gennem
snitlig kan regnes til ca. £ 10, vil det ses, at britiske 
Skibe i Konkurrence med svenske og norske Skibe i 
Passagerfarten imellem svenske og norske Havne og 
London nød en økonomisk Fordel, hvortil Traktaterne 
ikke berettigede dem, eller omvendt at svenske og nor
ske Skibe vare i økonomisk Henseende uheldigere stil
lede end britiske Skibe i engelske Farvande.

Lord Salisburys Forslag gik, som nævnt, ud paa 
at gøre alle Skibe, — engelske, lige saa vel som frem
mede, — lodspligtige i hele den korte Passagerfart, men 
der rejste sig straks en heftig Opposition herimod fra 
engelske Redere, som have Passagerbaade løbende fra 
Havnene imellem Elben og Brest til London, da den nye 
Afgift for disse ved flere ugentlige Rejser vilde have 
udgjort en betydelig Sum, som Farten ikke kunde bære. 
Resultatet af denne Opposition og de deraf følgende 
Konferencer mellem Parlamentsmedlemmet Herr Bucknill, 
Ordfører for Skibsrederforeningens parlamentariske Ud
vægt og repræsenterende en Association, kaldet „The 
London direct short sea Traders’ Association og Præ

sidenten for Board of Trade, var, at Lord Salisbury for
andrede sit Lovforslag derhen, at britiske Skibe i 
Passagerfart imellemHavne i Sverige og Norge 
og London skulde stilles paa samme Fod som 
fremmede Skibe, — altsaa være under Lods
tvang fra Orfordness til London.*) — I denne 
Skikkelse passerede Loven alle Stadier i Over- og Under
huset, modtog den 6te August Dronningens Sanktion og 
vil fra 1ste Juli 1898 træde i Kraft.

Det er vanskeligt at se, hvorledes den engelske Re
gering herefter kan nægte at gøre britiske Skibe i Pas
sagerfarten imellem Danmark og England lodspligtige og 
derved fratage dem en Fordel overfor danske Skibe, 
som neppe traktatmæssig tilkommer dem.

Efter Sølovens Paragraf 599 staar det naturligvis 
enhver Fører eller Styrmand af et britisk eller fremmed 
Skib frit for at kvalificere sig til at erholde Bevilling 
fra de engelske Lodsautoriteter til at lodse sit eget eller 
andet Skib, tilhørende samme Reder, i engelsk.e Farvande, 
og en Kaptajn eller Styrmand, som saaledes har kvalifi
ceret sig, vil, navnlig i den regulære Passagerfart, spare 
sit Rederi mange Lodspenge. — Udlændinge have dog 
ikke altid let ved at tilfredsstille de engelske Lods
autoriteter med Hensyn til deres Kvalifikationer, og Be
villinger nægtes ofte under Foregivende af mangelfuld 
Kvalifikation, enten med Hensyn til Sproget eller af 
Mangel paa tilstrækkeligt Kendskab til Grundene, Fy
rene, Bøjerne, Strømsætningerne etc. Det vilde derfor 
have været heldigere for svenske og norske Redere, hvis 
Lord Salisbury’s Lovforslag, i Stedet for at paalægge 
britiske Skibe en Skat, de ikke tidligere have haft, havde 
fritaget svenske, norske og overhovedet alle fremmede 
Nationers Skibe for Lodsafgiften og paa denne Maade 
gjort fremmede Skibe ligeberettigede i økonomisk Hen
seende med britiske Skibe i engelske Farvande. Omsorg 
for Passagerers Sikkerhed er formodentlig Bevæggrunden 
til den Maade, man har valgt.

Hele den forældede engelske Lodslov med dens 
mange Ændringslove og lokale Forordninger er et Kaos, 
der i højeste Grad trænger til Reform og Klarhed, idet 
den i dens nuværende Skikkelse ofte leder til Forvik
linger og i Kollisionssager til Processer og Tab for Re
dere og Assurandører.

Om Kompasser og deres Installation i Dampskibe.

Vi have modtaget følgende:
I Dansk Søfarts-Tidende Nr. 13 har Kapt. I. Inger s - 

lev offentliggjort en Artikel om Kompasser og deres In
stallation i Dampskibe. Af Hensyn til Sagens Betyd
ning anmoder jeg den ærede Redaktion om Husly for 
nogle Bemærkninger om det samme Spørgsmaal, der 
nærmest fremkomme som en Tilslutning til Kapt. I.s 
Omtale af Kompasser i Almindelighed og Fordelene 
ved at forsyne Skibene med et Hovedkompas af Lord 
Kelvins Patent med tilhørende Azimuthspejl. Ligeledes 
kan Fordelene ved at anbringe Hovedkompasset saa 
langt som muligt fra større Jærnmasser, som f. Eks. 
ovenpaa et Træhus, indrømmes; men de fleste Førere 
vil uden Tvivl dele min Anskuelse om at tage bestemt 
Forbehold derimod, naar det nævnte Hus skal tjene som 
Bestiklukaf.

Kapt. I. mener, at et Træhus kan bygges ligesaa 
tæt og solidt som et Jærnhus, og har muligvis Ret for 
nye Skibes Vedkommende; men kan han angive en 

Træart, der efter nogle Aars Forløb modstaar saave 
Sol som Frosts Paavirkning uden at blive utæt?

Da det i sin Tid var almindeligt at bygge Bestikluk
aferne af Træ, blev det uden Tvivl forarbejdet ligesaa 
omhyggeligt som den øvrige Del af Skibet; alligevel kan 
mange af os nu, efter at Skibene er bievne ældre, med 
dyrekøbt Erfaring tale med om disse Lukafers Hensigts
mæssighed, og havde Kapt. I. været nødsaget til at nøjes 
med et saadant Opholdssted i et ældre Skib, havde han 
vist nu delt den almindelige Opfattelse, nemlig at betragte 
Jærnhuse som et betydeligt Fremskridt.

At det er betryggende at have et godt anbragt 
Hovedkompas om Bord, er vist alle enige om, men naar 
dette Resultat kun kan erhverves paa Bekostning af 
Skippernes Helbred, da blive Fordelene i manges Øjne 
mindre, og takket være den Omsorg, der gennemgaaende 
vises Hensynet til Sømandsstandens Velvære om Bord,

*) Fremhævelserne ere af os. Red.
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saa ser man nu sjældent eller aldrig, at der bygges 
Træhuse til Bestiklukaf — bare det maa vedvare. Det 
kan indrømmes Kapt. I., at det var rart, om alle Damp- 
skibsførere vare Specialister i at tumle med Kontramag
neter, men derfor tør man ikke tro, at de, der ikke er 
saa heldige (de fleste), skulle være ængstelige; vi er ude 
over den Tid, da Dampskibsførere beskylde Kompasserne 
for at faa Nykker, og man hopper ikke fra den ene 
magnetiske Halvkugle til den anden, uden at der under 
Vejs er Tid til at undersøge Hovedkompasset med saa 
stor Nøjagtighed, at en Fejl i Deviationen ikke kan med
føre større Afvigelser, end man altid kan gaa ud fra, 
at ukendte Strømforhold og daarlig Styring kan foraar- 
sage, for ikke at tale om Afdrift, der altid er en 
Skønsag.

Som Bevis paa et Jærnbestiklukafs Farlighed anfører 
Kapt. I. et tænkt Tilfælde fra Finske-Bugten; men kan 
man tænke sig en dansk Damper, lige meget i hvilken 
Fart, Nord for 50° Bredde, hvor der ikke af og til er 
Lejlighed til at undersøge Hovedkompassets Deviation ? 
Og hvor stor kan saa Fejlen i Finske-Bugten blive ved 
nogle Graders Forandring i magnetisk Brede? Eller kan 
vi tænke os en Fører sejle forbi Kjøbenhavn, hvor der 
findes udmærkede Kompasrettere, op i Østersøen, dersom 
han af en eller anden Grund tvivler om Kompassets 
Paalidelighed ? eller kan vi tænke os en dansk Skibs
fører uden Kendskab til sine Kompasser?

Hvad den nye Kaptajn i det ukendte Skib angaar, 
da kan det ikke nægtes, at dersom han gaar ud fra, at 
Kompaskursen er lige saa sikker som et Jærnbanespor, 
da kan Jærnhuset gøre sin Nytte, thi det vil ingen Ind
vendinger gøre imod at bære Skylden for en uforudset 
beholden Kurs.

Det kan indrømmes Kapt. I., at der hidtil har 
været anskaffet meget Trænips til danske Lastdampere; 
men der bør være Enighed om at henregne Bestikhuse 
af Træ til de kedeligste Nipsgenstande i disse Skibe, og 
det kan forudsættes, at der vilde spares en Del i Drifts
omkostninger, ved at anskaffe Jærnhuse til Opholdsrum 
for Førerne, med hvilke man kan gaa ud fra, at Rejsen 
undertiden kan fortsættes under Forhold, hvor det er 
nødvendigt at dreje til af Hensyn til det spinkle Bestik
lukaf. I Dampskibe er Tilliden til Træværk i vor Tid 
meget ringe. O.

Engelsk Søretsdom.

Den 17. ds. blev ved Admiralitetsretten i London 
afsagt Dom i en Kollisionssag mellem Damperne „Loch 
Rannoch" af Dundee og „Dauntless" af Newcastle. Ifølge 
“Loch Rannoch"s Forklaring var dette Skib, der er 
1,108 N. R. Tons og 1,594 Br. R. Tons, paa en Rejse 
fra Odessa til Huil og befandt sig d. 20. Maj Kl. 8.1b
E. M. i tæt Taage 3 å 4 Kml. Syd for Dover Pier, 
styrende misv. O. t. N 1/2 N., med 2 å, 2’/2 Knobs Fart 
og Maskinen arbejdende ganske langsomt. Det var 
Stille, Halv-Flod og Strømmens Fart var ca. l1/3 Knob 
i Timen. Under disse Omstændigheder hørtes en Fløjte 
forude om B. B. og samtidig en forude om S. B., begge 
antagelig langt borte. Der blev svaret med „Loch Ran- 
noch"s Fløjte, medens de ovennævnte Fløjtesignaler bleve 
gentagne og syntes at trække lidt mere ud, hver paa sin 
Bov. Imidlertid kom S/S „Dauntless“s Toplanterne og 
grønne Lanterne til Syne omtrent 2 Streger paa Styr
bords Bov i ca. 3 Skibslængders Afstand, og alt vilde 
have gaaet klar — Styrbord til Styrbord — dersom 
„Dauntless" nu ikke havde givet et kort Stød i Fløjten 
og samtidig Bagbords Ror. „Loch Rannoch“s Maskine 

blev straks stoppet, derefter bakket „fuld Kraft", og der 
blev givet 3 Stød med Fløjten, men „Dauntless" tørnede 
alligevel med sin Bagbords-Bov mod „Loch Rannoch“s 
Stævn, hvorved denne beskadigedes. Det blev i Retten 
paastaaet, at „Dauntless11 gik med for stor Fart, at dens 
Ror blev fejlagtig lagt Bagbord, samt at Maskinen ikke 
blev stoppet eller bakket, som den burde have været.

„Dauntless1' Forklaring lød paa, at dens Register- 
Tonnage er 1,361 Netto og 2,157 Brutto Tons, at den 
var paa en Rejse fra Blyth til Savona med Kul og be
fandt sig i Strædet ved Dover, styrende misv. V. t. S. 
J/2 S-, c- 2 Knobs Fart, og gaaende med langsom Maskine. 
Den hørte „Loch Rannoch"s Fløjte gentagne Gange for
ude om Bagbord, og da Lyden kom nærmere, stoppedes 
Maskinen. Lidt efter saas Skroget af „Loch Rannoch" 
træde ud af Tykningen i kort Afstand, omtrent 2 Streger 
om B. B., hvorpaa der straks blev bakket „fuld Kraft" 
med „Dauntless“6 Maskine og givet 3 Stød med Fløjten. 
Derefter gav „Loch Rannoch" 2 Stød i Fløjten, som be
svaredes med 3 Stød fra „Dauntless". „Loch Rannoch« 
kom nu med stærk Fart og tilsyneladende drejende for 
Styrbords Ror ned imod „Dauntless", som den traf paa 
Bagbords Bov med sin Stævn og beskadigede saa meget, 
at Skibet maatte ty ind til Dover og der sættes paa 
Land. I Retten blev fra „Dauntless" Side de samme 
Beskyldninger gjort gældende mod „Loch Rannoch", 
som denne havde benyttet mod „Dauntless", nemlig at 
den var gaaet med for stærk Fart, havde givet forkert 
Ror og ikke stoppet og bakket Maskinen.

Retten dømte begge Skibe skyldige i Sammenstødet. 
Idet Dommeren, Mr. Barnes, afsagde Dommen, udtalte 
han blandt andet: Der forekommer mig ikke at være 
Grund til at bebrejde noget af Skibene, at de har gaat 
med for megen Fart, førend de hørte hinanden, thi efter 
Forklaringerne gik begge Skibe med mindsket Fart; men 
det var tæt Taage og i det Øjeblik, de gensidig hørte 
hinandens Fløjter foran for tværs, har de begge at handle 
efter Art. 16 i de ny internationale Søvejs-Regler, der 
siger: „Et Dampskib, der tilsyneladende foran 
for tværs hører Taagesignal fra et Skib, hvis 
Plads ikke kan bestemmes med Sikkerhed, 
skal, for saa vidt Omstændighederne i det- 
givne Tilfælde tilstede det, stoppe sin Ma
skine og derpaa navigere med Forsigtighed, 
indtil Faren for Sammenstød er forbi." Det er 
udenfor al Tvivl, at intet af Skibene med Bestemthed 
kunde sige, hvor det andet Skib befandt sig, da de først 
hørte hinanden, og det er min Mening, at de begge 
burde have stoppet, da det stod klart for dem, at de 
nærmede sig hinanden; det er yderligere min Mening, at 
denne Regel bør overholdes og overholdes strengt.

Undersøger man de i Retten fremlagte Fotografier 
af Skibene efter Kollisionen, ses deraf, at det ene Skib 
har faaet et 10 Fod dybt Hul fra det øverste Dæk til 
Kølen, og naar begge Parter nu alligevel møde her i 
Retten og fortælle, at de har bakket fuld Kraft, saa 
snart de fik hinanden at se, fremgaar det tydeligt, at 
de alligevel har haft for megen Fart i det Øjeblik til at 
kunne navigere forbi hinanden uden Fare. Dette viser 
Nødvendigheden af at fordre Reglen i Artikel 16 om 
at stoppe bragt i Anvendelse; for havde disse to Skibe 
stoppet, da de hørte hinanden, og senere, da de havde 
tabt Farten, gaaet langsomt frem, vilde en Kollision som 
den, der har fundet Sted, selv om Skibene først havde 
faaet hinanden i Sigte, da de vare klods op ad hinanden, 
have været umuligt. Det er i denne Sag ligegyldigt, 
om der er begaaet nogen Fejl ved at give Ror; Hoved
momentet, er, at ingen af Skibene stoppede og løb Farten 
af sig, og derfor maa de begge erkendes skyldige.
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Samuel Plimsoll.

I Norges Sjøfartstidende skriver Skibsfører Arne 
Jørgensen:

Mr. Plimsoll er som bekendt afgaaet ved Døden i 
Folkstone den 3. Juni. Han havde allerede for længe 
siden ophørt at indtage nogen fremstaaende Stilling i 
det offentlige Liv, men blot for et kvart Aarhundrede 
siden var Mr. Plimsolls Navn paa alles Læber, ikke blot 
i England, men i større og mindre Grad i alle søfarende 
Lande. Plimsolls Opgave var at forbedre den britiske 
Sømands Kaar; specielt laa Spørgsmaalet om Skibenes 
Sødygtighed ham paa Hjertet, og det maa erkendes, — 
enten nu hans Anker betragtedes som berettigede eller 
uberettigede, og hvad man end forøvrigt mener om disse 
Ting, — at Plimsolls Arbejde for Sømanden ingenlunde 
har været resultatløst. Hvad der gjorde Sagen saa be
tydelig i England og lagde Beslag paa Offentligheden i 
saa høj Grad, maa for en stor Del tilskrives Plimsolls 
mærkværdige Opofrelse, Udholdenhed og Energi. Han 
havde i Begyndelsen hele det mægtige britiske Rederi 
fanatisk mod sig og ikke den britiske Sømand med sig. 
Denne Stand var den Gang nærmest ligegyldig for Sagen. 
Det var Fabrikarbejderne i Manchester og Birmingham, 
som allerførst gav ham saavel moralsk som pekuniær 
Støtte i Agitationen.

Født i Bristol 1824, havde Plimsoll mærkværdig 
nok liden Anledning i sin Ungdom til at faa Bekendt
skab til den Sag, han senere saa troligt har ofret sig 
for. Opdraget i Indlandet levede han borte fra Kysten 
indtil de senere Aar.

Brygger af Profession, var han, som flere Bryggere, 
formuende og filantropisk og kom i Parlamentet alle
rede i 1868. Han repræsenterede ikke en Søby, men en 
lille Valgkreds i Derby, som han beholdt til 1880, da han 
frivillig opgav sin Plade i Parlamentet til Fordel for Sir 
William Harcourt. Det var først i Halvfjerdserne, at 
Plimsoll viste „Poor Jack“ nogen speciel Opmærksomhed. 
I 1872 udgav han „Our Seamen", en Bog, der søgte at 
bevise, at de britiske Skibe var uforsvarlig bemandede 
og provianterede og i Reglen uforsvarligt stuvede, og 
lagde Skylden paa Skibsredernes Rovgerrighed. Denne 
Bedømmelse af Skibsrederne i Almindelighed karakteri
serede paa en Maade Plimsolls Kampagne fra først til 
sidst, og det var denne Fordømmelse af Skibsrederne 
som Samfundsklasse, der bragte den opofrende Mand de 
største Vanskeligheder, saa meget mere som det ret ofte 
blev bevist, at de fremsatte Anker var ubegrundede. 
Plimsolls Agitation for den britiske Sømand havde 
naturligvis til Følge, at offentlige Diskussionsmøder blev 
afholdt i stor Skala. Nedskriveren af disse Linjer fik 
Anledning til at besøge et Par af hans Møder. Jeg 
husker, at Plimsoll paa et stort Møde i Sunderland hen
vendte det Spørgsmaal til Sømændene, om de ikke havde 
fundet det nedværdigende som Mennesker at ligge under 
Storm i Søen med et raaddent eller overlastet Skib, med 
Frygt for hvert Øjeblik at gaa til Grunde paa Grund af 
manglende Kontrol eller nogle Pounds sparet i Udgift. 
Det var paa et saadant Møde i Exeter Hall 1873, under 
Forsæde af Lord Shaftsbury, at Plimsoll foreslog en 
parlamentarisk Kommission nedsat til at undersøge 
Skibenes Sødygtighed; men i Stedet blev der straks 
nedsat en kgl. Kommission, der efter et halvt Aars Ar
bejde kom til det Resultat, at Mr. Plimsolls Anke mod 
de britiske Skibsredere var ubegrundet.

Det var i Juli 1875, da hans Overlastningslov blev 
forkastet, at Mr. Plimsoll opførte Skuespil i Underhuset, 
der henledte den offentlige Mening i Øjeblikket ligesaa 
meget paa hans Person, som paa den Sag han for
fægtede.

Da Mr. Disraeli meddelte Huset, at Regeringen ikke 
agtede at fortsætte med Overlastningsloven, svarede 

Plimsoll med Patos: „At Ministeriet ikke maatte sende 
tusinde af Mænd til den visse Død“, og paa samme Tid 
meddelte han, at han agtede at interpellere Regeringen i 
Anledning af Forlisene forrige Aar, og vilde spørge om 
ikke Mr. Bases, Repræsentant for Plymouth, var Rede
ren. Der blev øjeblikkelig raabt Orden, hvorpaa Plim
soll pegte paa Oppositionsbænken og sagde: „Ja, jeg 
vil blotte dem, der har sendt brave Mænd i Døden". 
Husets Præsident spurgte straks, om hans stærke Ud
tryk var rettet til noget Medlem af Underhuset, hvorpaa 
Plimsoll, der stod gestikulerende i Salen og stødte 
Vennerne fra sig, der søgte at formilde ham, svarede, at 
han ikke vilde tage sine Udtalelser tilbage. Plimsoll fik 
Reprimande, og idet han forlod Salen, raabte han med 
høj Røst, at han vilde ryste Støvet af sine Fødder fra 
en saa uværdig Forsamling. Plimsolls Optræden ved 
denne Lejlighed bragte en saadan Bevægelse og For
styrrelse i Forsamlingen, at en lignende vistnok sjeldent 
har fundet Sted i Parlamentet.

En Uge efter fremstod imidlertid Plimsoll og und
skyldte sig for Underhuset paa en smuk og veltalende 
Maade, idet han gav Overanstrængelse og fysisk Svag
hed Skylden for sin uretmæssige Optræden. Men denne 
dramatiske Scene i Parlamentet, hvori Plimsoll havde 
spillet Hovedrollen, fik en mærkværdig Indflydelse paa 
den offentlige Oppinion. Man mente, at en Mand, som 
optræder paa den Maade, maa være overbevist om sin 
Sags Retfærdighed, og Plimsoll blev fra nu af betragtet 
som Sømandens Ven og Beskytter.

Den offentlige Menings Tryk havde nu til Følge, 
at Regeringen straks maatte foranstalte en midlertidig 
Ordning, der gav „Board of Trade^ Bemyndigelse til 
at stoppe ugødygtige Skibe. I det følgende Aar ind
bragte Duke of Richmond et mere fuldstændigt Forslag 
om Sagen.

I den offentlige Erindring staar Samuel Plimsoll 
som den Mand, der ved Lov fik bestemt Lastemærke og 
Kontrol med britiske Skibes Sødygtighed. „ Plimsoll - 
mærket“ er kendt af alle Sømænd.

Spørgsmaalet er mere eller mindre oppe hos alle 
Nationer. For Norges Vedkommende staar det paa 
Dagsordenen og har stor Betydning. Plimsollmærket er 
ikke fuldkomment og har endnu Modstandere blandt 
britiske Skibsredere. Imidlertid har den britiske Skibs
fart aldrig staaet paa den Højde som nu, og den britiske 
Sømand mindes Samuel Plimsoll som sin bedste Ven og 
Velgører.

De britiske Fyr-Afgifter.

Den danske Generalkonsul i London skriver i sin 
Aarsberetning:

Sidste Aar forløb, uden at der fra Regeringens Side 
blev taget Skridt til at reducere Afgiften paa Skibe for 
Belysning af Kysterne, omendskønt det er bevist, at der 
gennemsnitlig i de sidste 8 Aar er beregnet Skibsfarten 
$ 124,000 mere per annum end nødvendigt for Fyrenes 
Vedligeholdelse, ja i 1896 endog en Sum af 179,000 
mere end nødvendigt for Fyrenes Vedligeholdelse, hvilke 
Summer ere anvendte til Dækning af Udgifter, som ikke 
have mindste Sammenhæng med Fyrvæsenet.

Sagen blev igen i Fjor optaget af „Liverpool Steam- 
Ship Owners’ Association11, som i en Skrivelse til Board 
of Trade beklagede sig over det uretfærdige og ulovlige 
i, at Skibsfarten bebyrdes med en Afgift, der ikke ved
rører den, og der citeredes Love og Vedtægter, som 
beviste:



216 Dansk Søfabtstidende. 30. Juni 1898.

1. at Fyrpenge-Afgiften i sin Tid blev anordnet alene 
for at vedligeholde Fyrene, og at Autoriteterne al
drig af Parlamentet have været bemyndigede til at 
opkræve noget Beløb, som overstiger, hvad der i 
Virkeligheden ndfordres i dette Øjemed.

2. at Board of Trade af Parlamentet i sin Tid blev 
overdraget Kontrollen over Fyrvæsenet alene for at 
forebygge, at Fyrvæsens-Autoriteterne beregnede 
Skibene mere end nødvendigt for Fyrenes Vedlige
holdelse, og

3. at Board of Trade ikke besidder nogen lovlig Ret 
til at opkræve en eneste Penny ud over, hvad der 
udfordres for at vedligeholde Fyrene.
Disse Paastande havde til Følge, at Præsidenten for 

Board of Trade gav Løfte om, at han i næste Parlaments
samling vilde indbringe et Lovforslag vedrørende Fyr
væsenet og fastsætte en reduceret Skala for Benyttelsen 
af Fyrene.

Det mangler ikke paa Folk, som paastaa, at det er 
en national Pligt for ethvert Land at oplyse dets Kyster, 
uden derfor at lægge nogen særlig Byrde paa Skibe, 
som lade og losse i dets Havne, idet Fartøjer, der pas
sere Kysterne, bestemte til og fra andre Lande, have 
samme Nytte af Fyrene og ikke erlægge nogen Afgift. 
Saa vidt bekendt er England et af de faa Lande, som 
endnu beregne en speciel Afgift paa Skibe for Belysning 
af dets Kyster, og den Tid turde neppe være fjern, da 
Afgiften aldeles vil bortfalde og Omkostningerne over
føres paa Staten. Realisationen af denne Reform vilde 
faa et kraftigt Stød fremad, hvis andre Nationers Rege
ringer, som ikke beregne Skibsfarten nogen Fyrafgift, 
vilde indgive Protester til den engelske Regering imod 
denne forældede og vilkaarlige Beskatning af Skibe i 
engelske Havne. Hvad Sverige har udrettet med Hensyn 
til Reform i Lodsloven, ville andre Magter sikkert ogsaa 
kunne udrette med Hensyn til den uretfærdige Fyrpenge- 
Afgift.

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge har ingen Nyheder af Interesse. 
Sommeren er begyndt, Juli staar for Døren, og Naturen 
kræver sin Ret eller, overført paa Fragtmarkedet, hver
ken Krudt eller Kugler eller nok saa megen Spekula
tion rokker denne Maaned ud af de vante Folder. Stil
hed hviler over alle Brancher — men samtidig slaar 
Sædekornet sine dybeste Rødder, og Forventningerne til 
Efteraarskampagnen begynder at dukke op hos vore 
Redere; men i Aar er det ikke den sultne Disponent, 
der venter paa det nødvendige Brød i Aarets sidste 
Maaneder for at holde Liv i sit Foretagende; i Aar er 
Pengekassen godt forsynet, og en Skuffelse kan bæres 
med Sindsro; der er alligevel nok Føde til Aktionærerne. 
Vi skulle indskrænke os til faa Noteringer.

Amerika giver Northern range U. K. Cont. 3/3 
for mindre Baade, 3/l1/2 for større. Baltimore Danmark 
betaler 3/3 Juli, New York Lissabon 3/3 å, 3/6. Fra 
New Orleans til dansk Havn kan opnaas 15/Nett charter. 
Fernandina Stettin giver 18/ å, 19/ for Phosphate. Fra 
River Plate er meget lidt nyt at berette; der er sluttet 
17/ til U. K. Fra kanadiske Havne gaar Befragtningen 
endnu livligt for Træ, hvorimod Kornet staar i Stampe. 
Montreal London giver 42/6 deals. Pensacola Liverpool 
102/6 pr. Juli, Pensacola Venedig endelig 22/6 Phos
phate.

Kulfragterne holder sig i alle Retninger, og en 
uendelig Række Ordrer ligger i Markedet, selvfølgelig 
hovedsagelig fra Østkysten, da Striken i Wales jo des
værre stadig varer ved. Mange Redere venter sig en 
endnu større Fremgang i Raterne, naar denne Strike 

endelig en Gang hører op, og det maa vel ske snart; 
heri ere vi imidlertid ikke enige. Selvfølgelig vil der 
paany aabne sig et godt Marked fra Wales, men man 
maa ikke forglemme, at Hovedmassen af Kulkøbmænd 
overalt allerede har forsynet sig rigeligt med Østkystkul 
som Ækvivalent for de kontraherede Waleskul, og at 
disse Lagre vil trykke betydeligt, naar der kommer 
ordnede Forhold derovre. Dertil kommer, at Resultatet 
af Striken sikkert vil blive Sejr for Mineejerne; disse 
Kapitalister fører ikke en saa haardnakket Kamp i saa 
langt et Tidsrum uden ogsaa at opnaa et for dem gun
stigt Resultat. Gaar vi ud herfra, vil Wales staa med 
betydelig billigere Arbejdskraft end Østkysten, baade 
Skotland og England, og Følgerne heraf kan da let blive 
Strike de sidste Steder for at presse Lønnen ned. Stri
kens Ophør vil derfor næppe faa den Betydning i Kul
markedet, som mange have ventet. Vi noterer Firth of 
Forth Genua 8/3, Alexandria 9/, Algier 8/3, Newcastle 
Algier 8/, Cardiff Konstantinopel 9/. Glasgow Genua 
8/6. Til Østersøen noteres Methil Kjøbenhavn 4/9 å 
5/ for større Baade, danske Provinshavne til 14 Fod 
5/6 a 5/9, fremdeles Neufahrwasser 4/9, Memel 5/, Libau 
5/ å 5/3, Kronstadt 4/1072, Helsingfors 5/, Stockholm 
5/, Norrkøping 5/3,

Sortehavet har ingen Fremgang og behøveringen 
særlige Noteringer. Azoff giver 13/6 U. K., 14/ Ham
burg, Eupatoria Reval 11/3 Salt; endelig er sluttet 
Donau Antwerpen eller Rotterdam 11/3, Option Ham
burg 11/9.

Østersøen holder sig stadig paa de kendte Ge
beter og udæsker ikke til nogen Kritik ud over den 
senest udtalte. Petersborg giver 1/3 London, andre 
Pladser i Forhold. Træbefragtningerne gaar bedre, men 
Rederierne har svære Kampe at bestaa ved Gennem
førelsen af det ny Træcerteparti og mange har maattet 
give Køb overfor Befragterne og antaget de gamle Certe
partier, mærkelig nok hovedsagelig engelske Baade; det 
var dog fra England, Bevægelsen udgik ved Sæsonens 
Begyndelse.

Vort hjemlige Marked. Ugen er gaaet stille 
hen. Raten varierer mellem 11 og 12 Øre fra Kjøben
havn til Provinshavnene; til Stege er sluttet 10 Øre, alt 
pr. Ctr. Majs; der er flere Skibe fremme end Laster, 
og Skipperen maa ofte varme Bænkene paa Børsen i al 
for lang Tid, forinden det lykkes at slippe herfra. Til 
Neufahrwasser er betalt 1772 Pf. pr. Ctr. Korn, hvilket 
er meget beskedent. Ellers kunne vi notere: Kultjære 
Kjøbenhavn Stolpemiinde 1 Mrk. Let Jærn til Ham
burg 8 Mrk. pr. Ton. Guano i Sække fra Kastrup til 
Kønigsberg 20 Pf., til Rugenwalde 16/17 Pf., Colberg 
17 Pf., Stralsund 14/15 Pf., mindre Sejlere fra Høganæs 
eller Helsingborg til Elben 8 Mrk., Weser 972 & æ 
Mrk., Kul Flensborg eller Wismar 672 Mrk., Liibeck 7 
Mrk., Rostock eller Rendsburg 71/2 Mrk. Cement fra 
Aalborg til Wasa giver 50 Øre pr. Td. Kalkstens
lasterne fra Faxe Limhamn og Klagstorp ere uforandrede; 
her er en stor Række Laster i Markedet, men Raten er 
beskeden.

Fra Aarhus skrives til os:
Vort Fragtmarked for mindre Skibe har i forløbne 

Uge været stille, og kun et Par Ladninger Majs og 
Rug ere afskibede herfra til Provinshavne og Stralsund, 
henholdsvis 12 Øre og 18 Pf. Af skete Befragtninger 
kan endvidere nævnes tvende Skibe å 4,000 Kubf. Tøm
mer Halmstad Horsens 8 Øre, 1 Skib 5,000 Kubf. Tøm
mer Halmstad Odense 8 Øre, 1 Skib 4,000 Kubf. Tømmer 
Halmstad Aarhus 7 Øre.

Fra Nakskov skrives til os:
Sidste Befragtninger: Nakskov Malmø 25 Øre pr. 

Sæk Klid å 100 Pd., Nakskov Kjøbenhavn 25 Øre pr. 
Sæk Malt å 160 Pd.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forening har i det 
siden sidste Generalforsamling forløbne Aar fortsat sit 
Arbejde for de Opgaver, der have foreligget for den, 
som det vil fremgaa af den Beretning, Bestyrelsen her
ved aflægger.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse udtraadte paa sidste 

ordinære Generalforsamling ved Lodtrækning Kaptajn 
Jacob Holm og Skibsreder A. M. Knudsen, der 
begge genvalgtes. Den 19. Januar 1898 afgik For
eningens Formand, Konsul John Hintze, efter faa 
Dages Sygdom ved Døden. Konsul Hintze valgtes til 
Formand ved Foreningens Stiftelse d. 22. Juni 1895 for 
et Tidsrum af 3 Aar. Han har altsaa ledet Foreningen 
i dens første Leveaar og i en Periode, i hvilken den 
har naaet sin nuværende anselige Størrelse, og i hvilken 
det er lykkedes den at løse Opgaver af megen Betyd
ning for Sejlskibsnæringen. Den Afdøde nærede en 
levende Interesse for Foreningen og udførte et omfat
tende Arbejde for den; det var derfor med dyb Be
klagelse, at Foreningens Medlemmer modtoge Efterret
ningen om hans Bortgang, og de ville i Taknemmelighed 
bevare Mindet om ham og hans Gerning. — Efter 
Konsul Hintzes Død overtoges Formandsposten af Vice
formanden, Kaptajn Jacob Holm, indtil Valg af en 
ny Formand har fundet Sted.

Til Foreningens Delegerede i Fællesre
præsentationen for dansk Skibsfart i Stedet for 
afdøde Konsul Hintze har Bestyrelsen valgt Skibsreder
D. Torm af Kjøbenhavn; paa indeværende Aars ordi
nære Generalforsamling vil blive forelagt Forslag om 
dette Valgs Godkendelse.

Indtægt.

Kredsstyrelserne.

I Kredsstyrelsernes Sammensætning ere følgende 
Forandringer foregaaede: Konsul J. Hintze af Rønne, 
der var Formand for Kredsstyrelsen for Bornholm, er 
afgaaet ved Døden, og i hans Sted er som Formand 
indtraadt Skibsreder C. P. Lund af Rønne. Kreds
styrelsen for Fyen bestaar, foruden af de tre Medlemmer, 
der hidtil repræsenterede den overfor Hovedforeningen, 
yderligere af Mægler A. Hansen, Svendborg, og Skibs
reder J. Ph. Jørgensen, Thurø. Havnefoged Kløv
borg af Thisted er udtraadt af Kredsstyrelsen for 
Thyland og Mors, og i hans Sted er indtraadt Skibs
mægler Hj. E. Sørensen af Nykjøbing, Jyll. Kaptajn 
C. Christensen, Svendborg, er udtraadt som Formand 
for Styrelsen for Afdelingen for mindre Skibe, og Kap
tajn C. Jensen, Kjøbenhavn, er indtraadt som Formand 
i hans Sted.

I Kredsafdelingen for Ærø og Langeland er frem
deles ikke konstitueret nogen Kredsstyrelse. Foreningens 
Anliggender i nævnte Afdeling varetages af Agent N. 
Petersen, Marstal, Navigationslærer T. Tønnesen. 
Marstal, og Mægler P. W. Dreiøe, Ærøskjøbing.

Regnskabet.

I Dansk Sejlskibsrederi-Forening var d. 30. Juni 
1897 indtegnet 85,641 Tons og 661 Medlemmer; d. 31. 
December 1897 var indtegnet 93,042 Tons og 866 
Medlemmer.

Foreningens Regnskab for Kalenderaaret 1897 ud
viser følgende:

Udgift.

Ovenstaaende Regnskab med Bilag er af Undertegnede revideret og intet fundet at bemærke.

Beholdning d. 31. Decbr. 1896 ....................
Indbetalt af Kredsafdelingen for:

Bornholm.......................................................
Øst-Sjælland................................................
Fyen................................................................
Ærø og Langeland......................................
Øst-Jylland...................................................
Nord-Jylland................................................
Thyland og Mors........................................
Fanø, Esbjerg, Varde og Ribe................
Afdelingen for mindre Skibe....................
Udenlandske Medlemmer..........................

Kr.
15

153
277
565
651
227

64
59

1,041
821

66

Øre.
38

59
82
72
53
40

34
74
08

Kontortidgifter.....................................................
Lønning................................................................
Rejseudgifter.......................................................
Avertissementer...................................................
Medlemsbladet.....................................................
Bogtrykkerarbejde............................................
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. 
Forskellige Udgifter..........................................
Beholdning d. 31. Decbr. 1897 ....................

Kr.
121
600
303

17
2,295

309
200

18
78

Øre.
16

03
56
44
35

96
10

3,943 60 3,943 60

Nordby, Fanø, d. 16. Maj 1898.
P. N. Harbye.

Marstal, d. 30. Maj 1898. 
T. Tønnesen.
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Paa Foreningens Generalforsamling i 1897 fastsattes 
en forhøjet Afgift for Medlemmerne i Afdelingen for 
mindre Skibe, grundet paa, at Foreningen med det hidtil 
gældende Kontingent havde Tab af denne Afdeling, i 
hvilken Skibenes Gennemsnitsstørrelse d. 31. December 
1897 var c. 29 Tons. Denne Afgift er traadt i Kraft 
med indeværende Aars Begyndelse. Paa samme General
forsamling fastsattes det, at overordentlige Medlemmer 
kunne optages i Foreningen for et Kontingent af mindst 
10 Kr. aarlig. Som det vil fremgaa af omstaaende 
Medlemsfortegnelse har Foreningen herefter haft en 
Tilgang af 24 overordentlige Medlemmer.

Nye Love.
Paa Foreningens Generalforsamling i 1897 vedtoges 

nye Love for Foreningen, der dog ikke i væsentligere 
Punkter afvige fra de hidtil gældende, men kun ændre 
disse paa Grundlag af de siden Foreningens Stiftelse 
indhøstede praktiske Erfaringer.

Sølovens Revision.
Som meddelt i sidste Aarsberetning indgav Be

styrelsen til det 4de nordiske Søfartsmøde, der i Fjor 
Sommer afholdtes i Stockholm, et Forslag til en Reso
lution, gaaende ud paa at opfordre de nordiske Regeringer 
til at nedsætte en Kommission til at tage under Over
vejelse de Ændringer i de tre Rigers Sølove, der maa 
anses for mest ønskelige, saaledes at en eventuel Revision 
skulde gaa ud paa at faa ændret saadanne Bestemmelser 
i Sølovene, der have vist sig praktisk uheldige, for saa 
vidt det kan ske uden at forrykke de almindelige Prin
ciper, hvorpaa de bestaaende Sølove hvile. Foreningen 
— dér paa Mødet var repræsenteret af sin daværende 
Formand, Konsul Hintze — fandt Støtte for sit For
slag fra de Delegerede foi- D amp skib sr e d er i-F or- 
eningen, Den almindelige danske Skibsfører- 
Forening af 1874 og Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart, men da der fra svensk Side 
fremkom et omtrent ligelydende Forslag, fandt Foreningen 
det rettest at tage sit tilbage. Det svenske Forslag blev 
desværre ikke vedtaget, uden Tvivl væsentligst fordi det 
ikke, som det danske, fastholdt, at man skulde anmode 
Regeringerne om straks at forberede en Lovrevision, 
men henstillede til disse at vælge det „passende Tids
punkt11, en Tilføjelse, der praktisk set gjorde Forslaget 
temmelig værdiløst. Skønt Bestyrelsen saaledes maa be
klage, at dens Initiativ i denne Sag ikke førte til noget 
positivt Resultat, formener den dog, at Forhandlingerne 
paa Søfartsmødet klart nok lagde for Dagen, at der i 
den nordiske Søfartsverden næres et stærkt Ønske om 
at faa Søloven revideret paa de Punkter, hvor Erfaringen 
tilfulde har vist, at den ikke tilfredsstiller det praktiske 
Livs Krav, og Bestyrelsen tvivler ikke om, at For
eningens Arbejde for at fremkalde en saadan Revision i 
en ikke for fjern Fremtid vil bære Frugt.

Krydstoldvæsenet.
Efter at det, som meddelt i sidste Aarsberetning, 

var lykkedes Foreningen at faa gennemført forskellige 
mindre Lettelser, med Hensyn til Krydstoldvæsenets 
Visering af Skibe i danske Farvande, har Bestyrelsen 
nøje overvejet et til den fra Fyens Kredsafdeling 
indsendt Forslag til en Omordning af Krydstoldvæsenet, 
gaaende ud paa dettes delvise Omdannelse til en Kyst
vagt. Bestyrelsen anser en saadan Foranstaltnings Gen
nemførelse for særdeles ønskelig, baade fordi det be
tydelige og ganske unyttige Tidstab, Krydstoldvæsenets 
Viseringer foraarsager for vore Skibe, derved vilde 

næsten helt bortfalde, og fordi der derved for Staten 
vilde bespares en meget betydelig aarlig Sum. Efter 
paa enkelte Punkter at have ændret og suppleret For
slaget er dette derefter i November Maaned f. A. af 
Bestyrelsen indsendt til Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart med en Skrivelse, i hvilken Be
styrelsen indtrængende anbefaler Repræsentationen enten 
at søge Krydstoldvæsenet fuldstændig ophævet eller at 
søge Foreningens Forslag gennemført. Foreningen har 
endnu ikke fra. Repræsentationen modtaget nogen Med
delelse om dens Stilling til denne Sag, men den forventer, 
at Repræsentationen kraftigt vil støtte Gennemførelsen 
af en Reform, hvis Betimelighed er saa ubetinget aner
kendt i hele Handelsmarinen.

Skibsdag’bøgerne. '
Det vil fra sidste Aarsberetning være bekendt, at 

Bestyrelsen havde under Behandling et Forslag fra 
Kredsafdelingen for Fyen om en Forandring af 
de nye Skibsdagbøger samt om Lettelser i de med 
Bøgernes Autorisation og Visering forbundne Omkost
ninger. De foreløbige Forhandlinger, Bestyrelsen har 
ført om disse Spørgsmaal, resulterede i. et Andragende 
til Indenrigsministeriet om en Ændring i Skibsdagbøgerne, 
gaaende ud paa, at det blev tilladt at benytte saavel 
retvisende som misvisende Kurser, samt at de nævnte 
Omkostninger bleve betydeligt nedsatte. Bestyrelsén 
indsendte dette Andragende til Fællesrepræsentationen 
med Anmodning om at indsende det til Ministeriet med 
dens Anbefaling. Den har derefter fra Repræsentationen 
modtaget Meddelelse om, at denne ikke ser sig i Stand til 
at anbefale den ønskede Ændring i Skibsdagbøgerne, 
hvorimod den er indgaaet til Ministeriet med et selv
stændigt Andragende om at nedsætte Autorisations-Af
gifterne og ophæve Viserings-Afgifterne. Idet Bestyrelsen 
maa anerkende den Støtte, Repræsentationen har ydet 
dens Krav om Lettelser i disse Afgifter, maa den sam
tidig beklage, at Repræsentationen ikke har kunnet støtte 
det i høj Grad maadeholdne Forslag om en Ændring i 
Skibsdagbøgerne, som den havde fremsat. Bestyrelsen 
maa fremdeles fastholde, at de i sin Tid paabudte Skibs
dagbøger ere indførte uden at nogen af Skibsfartens 
Organisationer er bleven raadspurgt eller har haft Ind
flydelse paa deres Affattelse, en Fremgangsmaade, der 
maa anses for lidet tidssvarende og lidet stemmende 
med, hvad der i saadanne Tilfælde har vundet Hævd. 
Bestyrelsen kan imidlertid ikke endnu udtale sig om; 
hvorvidt den vil mene med Nytte at kunne foretage sig 
yderligere i denne Sag.

En Nød- og Tilflugtshavn paa Østbornholm.
Fra Néxø og Omegns Skibsfører-Forening 

har Foreningen modtaget Anmodning om at støtte dens 
Bestræbelser for Anlæg af en Nød- og Tilflugtshavn ved 
Nexø. Bestyrelsen maa anse Anlæget af en Nød- og 
Tilflugtshavn paa Bornholms Østkyst for meget ønskeligt, 
og den har derfor rettet en Anmodning til Fællesrepræ
sentationen om at foranledige, at dette Spørgsmaal hen
vises til Behandling af den Kommission, der er nedsat 
for at undersøge Vestkysthavne-Spørgsmaalet. Foreningen 
har derefter fra Repræsentationen modtaget Meddelelse 
om, at den har efterkommet denne Anmodning, og det 
ses af Repræsentationens Aarsberetning, at Ministeriet 
har overdraget Sagens Behandling til nævnte Kommission.

En Havn paa Jyllands Vestkyst.
Fra Fællesrepræsentationen modtog Foreningen An

modning om at udtale sig om følgende Spørgsmaal, der 
ønskedes besvarede fra Vestkysthavne-Kommissionen:
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Formenes der fra Skibsfartens og dens uden
rigske Samtrafiks Synspunkt at være Trang til en 
ny Havn paa Jyllands Vestkyst, der saavel kunde 
tjene som Trafikhavn og som Tilflugtshavn? og i 
bekræftende Fald

hvilket Sted bør da anses som det rette?

I Overensstemmelse med det Standpunkt, Foreningen 
tidligere har indtaget i denne Sag, udtalte den i sit Svar, 
at en Nød- og Tilflugtshavn paa Jyllands Vestkyst vil 
være et absolut Gode for Sejlskibsfarten, men kun under 
den Forudsætning, at den kommer til at ligge paa den 
nordvestlige Del af Kysten mellem Hanstholm og Skagen, 
og at selv om Foreningen ikke mener, at den udelukkende 
af Hensyn til Skibsfarten kan anbefale et større Havne
anlæg paa denne Kyst, maa den dog yde Planen om et 
saadant sin kraftigste Støtte, naar man af Hensyn til 
Trafiken mellem Danmark og Udlandet og til Havfiskeriet 
mener at burde gennemføre det.

Toldafgifterne.
Bestyrelsen har rettet en Henvendelse til Lands- 

thingets Toldudvalg i Anledning af det af Regeringen i 
Landsthinget forelagte Forslag til Lov om Toldafgifterne 
m. m., i hvilken den udtaler et oprigtigt Ønske om at 
se Forslaget gennemført og derved bortryddet en væ
sentlig Hindring for, at vor Skibsfart kan optage Kon
kurrencen med andre søfarende Nationer. Bestyrelsen 
minder i denne Skrivelse om de meget betydelige Inter
esser, der for Skibsfartens Vedkommende ere knyttede 
til en Revision af Toldloven, og udtaler sluttelig følgende:

Hvor meget det end maa paaskønnes, at man 
fra alle Lovgivningsmagtens Faktorers Side er villig 
til at imødekomme Skibsfartens Krav, saa nytter 
dette kun lidet, naar en Revision af Toldloven 
stadig udsættes. Bestyrelsen finder sig derfor for
anlediget til at fremhæve, at man fra Skibsfartens 
Side indstændigt maa ønske en snarlig Revision af 
Toldloven, og da det af Regeringen forelagte For
slag til Lov om Toldafgifterne m. m. tilfredsstiller 
Skibsfartens, fra alle Sider som fuldt ud berettigede 
anerkendte Krav, tillader Bestyrelsen sig overfor 
det ærede Udvalg og det høje Landsthing at udtale, 
at de store økonomiske Interesser, der ere knyttede 
til vor Skibsfart, indtrængende ønske at se gennem
ført det af Regeringen forelagte Toldlovforslag.

Desværre er atter en Rigsdagssamling forløben, 
uden at det er lykkedes at faa en Toldrevision gennem
ført. Men hvis den kommende Rigsdagssamling i saa 
Henseende skulde tegne til at blive lige saa resultatløs, 
tør man dog vel haabe, at Regering og Rigsdag ville 
foretage en partiel Revision, hvorved i hvert Fald Tolden 
paa Skibe og Skibbygningsmaterialier hæves, en Foran
staltning, som alle Lovgivningsmagtens Faktorer faktisk 
ere enige om bør gennemføres.

Afgifterne for Lugebesigtigelse.

Bestyrelsen har fremdeles, paa Foranledning af 
Kredsafdelingen for Fyen, indgivet et Andragende til 
Indenrigsministeriet om Nedsættelse af Afgifterne 
for Lugebesigtigelse, idet den formener, at disse i 
de Tilfælde, hvor Lugebesigtigelse udføres overensstem
mende med de derfor givne Anordninger, ere ubilligt 
høje. Det fremgaar af den af Fællesrepræsentationen 
afgivne Aarsberetning for 1897, at Ministeriet har sendt 
Foreningens Andragende til Repræsentationens Erklæring, 
og at denne i en Skrivelse til Ministeriet har anbefalet 
en Ordning, der fuldt ud vil tilfredsstille de af For

eningen fremsatte Krav. Bestyrelsen nærer derfor det 
Haab, at Ministeriet vil imødekomme Foreningens Ønske 
om Lempelser i en Afgift, der i ikke ringe Grad er 
trykkende for Sejlskibene.

Belysningen af vore Farvande.
Som meddelt i sidste Beretning har Bestyrelsen 

henvendt sig til Marineministeriet med Andragende om 
at søge tilvejebragt en forbedret Belysning af Lille Bælt 
og tilstødende Farvande. Efter at Ministeriet i sit Svar 
til Foreningen havde udtalt, at denne Foranstaltning 
vilde blive iværksat, saa snart de fornødne Midler dertil 
bevilges, indgav Bestyrelsen igennem Folkethingsmand 
I. C. Christensen et Andragende til Folkethinget om, 
at den aarlige Bevilling til Nybygninger under Fyrvæsenet 
paa indeværende Aars Finanslov maatte blive forøget 
saa meget, at de mest nødvendige af disse Foranstalt
ninger kunde blive paabegyndte. Det var Bestyrelsen 
en Tilfredsstillelse at erfare, at Rigsdagen herefter paa 
den nu gældende Finanslov forøgede Bevillingen til Ny
bygninger under Fyrvæsenet med 85,800 Kr. Imidlertid 
havde Bestyrelsen fra flere Sider modtaget Anmodninger 
om at virke for forbedrede Belysningsforhold forskellige 
Steder i vore Farvande, nemlig:

fra Fanø Skibsreder-Forening om Anlæg af 
et Fyr paa Fanøs Vestkyst;

fra Foreningens Afdeling for mindre Skibe 
om en tidssvarende Belysning af Bøgestrømmens østlige 
Indløb; fra Samme og fra Marstal Skipper-For
ening om en Lysklokkebøje eller en Lysbøje ved Læsø 
Nordvestrev; og

fra Marstal Skipper-Forening om at faa ud
lagt en Tøndevager for Egholms Nordøstflak.

Bestyrelsen indgav derefter i afvigte April Maaned 
et Andragende til Marineministeriet, i hvilket den frem
førte og udførligt motiverede de Ønsker, der saaledes 
vare fremsatte, og den modtog som Svar herpaa fra 
Ministeriet en Skrivelse, der gaar ud paa, at der paa 
det Finanslovforslag, som til Efteraaret forelægges Rigs
dagen, vil blive søgt bevilget Midler til Paabegyndelse 
af en forbedret Belysning af Lille Bælt, og at Midlerne 
til denne Foranstaltnings fuldstændige Gennemførelse vil 
blive foreslaaet delt paa 2 Finansaar. Paa samme Fi
nanslovforslag vil fremdeles blive optaget Bevillinger:

til Belysning af Omø Sund, som en naturlig Fort
sættelse af Belysningen gennem Smaalandsfarvandet;

til et mindre Fyr paa Lushage, Samsø S. O. Pynt, 
til Belysning af Indløbet til Bøgestrømmen;

til et Baakefyr paa Læsø N. V. Rev, (fordelt paa 
2 Finansaar), af samme Konstruktion som det paa Sjæl
lands Rev.

Fremdeles paatænkes et Fyr anlagt paa Fanø eller 
paa Skallingen; en Forbedring af Anduvningsforholdene 
ved Graadyb Barre er i det hele taget under Overvejelse. 
Endelig paatænkes anlagt et Fyr med Taagesignalapparat 
paa Rubjerg Knude, sønden for Hirtshals, et Sted, hvor 
der paa Grund af, at Strømmen sætter mod Land, 
strander adskillige Skibe.

Det vil ses, at Marineministeriet gennemgaaende har 
stillet sig særdeles imødekommende overfor de af For
eningen fremsatte Ønsker, og da Folkethingets Finansud
valgs Ordfører under Forhandlingerne i sidste Rigsdags
samling, under Henvisning til Foreningens Andragende, 
udtalte sig for at gaa til en forhøjet Bevilling til Fyr
væsenet, tør man vente, at de Foranstaltninger, der nu
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ville blive foreslaaede fra Ministeriets Side, maa blive 
hurtig gennemførte, og at de Ønsker, der ere forebragte 
gennem Foreningen, saaledes maa blive tilfredstillede i 
en ikke fjern Fremtid. 

af Skibet foregaar, medens Skibet henligger ved Fri
havnens Bolværk, dog paa Betingelse af, at Skibet uop
holdelig herefter afgaar fra Havnen.

I Januar Maaned afholdt Foreningens Afdeling 
for mindre Skibe sin aarlige Generalforsamling i 
Odense. Det vedtoges paa denne at rette en Række 
Henvendelser til Hovedforeningen, som her nærmere 
skulle omtales.

Om det af Afdelingen fremsatte Andragende om at 
søge gennemført forskellige Foranstaltninger under Fyr
væsenet er ovenfor givet fornødne Oplysninger.

„Regulær Sejlskibstørn“.
Afdelingen har anmodet Bestyrelsen om at søge 

Klausulen „Regulær Sejlskibstørn11 udslettet af forskellige 
Certepartier. Bestyrelsen har denne Sag. under Over
vejelse, men der kan ved denne Beretnings Afslutning 
endnu intet nærmere meddeles om den.

Tre Øre Afgiften ved Hals.
Afdelingen har fremdeles rettet en Henvendelse til 

Bestyrelsen om at søge Tre Øre Afgiften (den saakaldte 
Baakeafgift) ved Hals ophævet. De Undersøgelser, Be
styrelsen i denne Anledning har foretaget, udvise imidlertid, 
at der for Tiden intet kan udrettes i denne Henseende. 
Som det fremgaar af Rigsdagens Forhandlinger i afvigte 
Samling angaaende Forslag til Lov om Besejlingsforholdene 
paa Limfjorden, forestaar der nemlig Forhandlinger mellem 
Regeringen og Aalborg Havneudvalg angaaende denne Af
gifts mulige Ophævelse, og forinden disse Forhandlinger 
ere paabegyndte, vil Foreningen ikke med Nytte kunne 
behandle denne Sag yderligere. Imidlertid vil den frem
deles have sin Opmærksomhed henvendt paa den.

Passagen gennem Jærnbanebroen over 
Limij orden.

Afdelingen har henledt Bestyrelsens Opmærksomhed 
paa de stedse større Vanskeligheder, der for Sejlskibene 
ere forbundne med Passage gennem Jærnbanebroen over 
Limfjorden, idet Antallet af de Tog, der passere over 
Broen, stedse er forøget. Bestyrelsen har herefter rettet 
et Andragende til Indenrigsministeriet om at søge disse 
Forhold forbedrede, navnlig ved at indskrænke Lukke
tiderne for Broen imellem Togenes Passage over den.

Forseglingen i Kjøbenhavns Frihavn.

Afdelingen har anmodet Bestyrelsen om at søge 
udvirket, at Skibe, som udgaa fra Kjøbenhavns Frihavn, 
kunne blive forseglede i selve Frihavnen, saa at de ikke, 
som nu, tvinges til at stoppe ved Toldvagthuset, hvad 
ofte er forbundet med megen Tidsspilde og en ikke 
ringe Risiko for Fartøjet. Bestyrelsen maa erkende det 
berettigede i dette Ønske, og den har derfor rettet en 
Henvendelse til Generaldirektoratet for Skattevæsenet 
om at faa de paaklagede Forhold ændrede.

Generaldirektoratet har derefter tilskrevet Foreningen, 
at Overopsynet i Frihavnen, naar et Skib paa Grund af 
Vind- og Strømforhold ikke kan anløbe Forseglingsposten 
ved Frihavnens Udpassage, paa i saa Henseende fremsat 
Anmodning kan tillade, at Inkvireringen og Forseglingen 

Telefonforbindelse mellem Hirtsholmen 
og Frederikshavn.

Fra Kredsstyrelsen for Nord-Jylland er til 
Bestyrelsen med dens Anbefaling indsendt en Anmodning 
fra Frederikshavn Handelsforening om at støtte 
et af denne til Regering og Rigsdag indgivet Andragende 
om Anlæg af en Teleforbindelse mellem Hirtsholmen og 
Frederikshavn. Foreningen har derefter gennem Folke- 
thingsmand H. Madsen indgivet et Andragende til 
Folkethinget om af Hensyn til Skibsfarten gennem Kattegat 
og til den Betydning, en telefonisk Forbindelse mellem 
Hirtsholms Fyr og Frederikshavn i flere Henseender 
kan have for denne, at bevilge de fornødne Midler til 
et saadant Anlæg. Foreningen har derefter fra Folke
thinget modtaget Meddelelse om, at det har henvist 
Andragendet til Indenrigsministeren. For yderligere at 
støtte Sagen har Foreningen indgivet et Andragende til 
Ministeriet om at søge det nævnte Telefonanlæg gennem
ført, og de Udtalelser, Indenrigsministeren fremsatte 
under Sagens Behandling i Folkethinget, give godt Haab 
om dens snarlige Løsning.

Pantelaan i Skibe.
Fra Nordisk Skibsreder-Forening har Be

styrelsen modtaget Anmodning om at udtale sig om 
nogle Spørgsmaal vedrørende Pantsætning af Skibe for 
derved at skaffe Rederinæringen Kapital. Bestyrelsens 
Svar gik ud paa, at Foreningen anser Registreringsloven 
af 1. April 1892 for hensigtsmæssig og for vel egnet 
til Fyldestgørelse af sin Hensigt: at lette Tilgang af 
Kapital til Rederinæringen. Imidlertid maa Lovens 
Virkninger her i Danmark siges at være meget lidt om
fattende ; i hvert Fald Sejlskibsnæringen har ikke efter 
Lovens Fremkomst i nogen nævneværdig Grad opnaaet 
Lettelser med Hensyn til at skaffe Kapital til Anbringelse 
i Skibe, idet de Garantier, Laangiverne fordre, i det 
væsentlige ere de samme som tidligere. Den Kapital, 
Sejlskibsrederierne siden Lovens Fremkomst have for
skaffet sig til Nybygninger, Reparationer m. m., have 
de derfor gennemgaaende erhvervet sig paa samme 
Maade som tidligere; Trangen til Kapital til nye An
skaffelser har dog i de senere Aar for Sejlskibsflaadens 
Vedkommende været mindre, idet de daarlige Tider have 
hæmmet Byggelysten. Mulig kan Lovens Virkninger i 
Fremtiden blive mere omfattende, og Foranstaltninger, 
der kunde lette Optagelsen af Laan i Skibe ved at 
Laangiverens Risiko fordeles paa flere Skibe, end det 
nu sædvanlig er Tilfældet, vilde uden Tvivl gøre Loven 
mere værdifuld end den er.

Sømandsstandens Repræsentation i Rigsdagen.

Bestyrelsen har taget under omhyggelig Overvejelse, 
ad hvilke Veje der mulig kan opnaas en mere fyldest
gørende Repræsentation for Sømandsstanden i Rigsdagen, 
end den nu har. Den har i denne Anledning forhandlet 
med Foreningens Kredsstyrelser. De Udtalelser, der 
foreligge fra disse, gaa gennemgaaendie ud paa', at For
eningen bør arbejde for at skaffe fraværende Sømænd 
Adgang til at afgive deres Stemme ved politiske Valg, 
og flere af Kredsstyrelserne udtale Tvivl om, hvorvidt 
det forinden en saadan Reform er gennemført vil lykkes 
at skaffe Sømandsstanden en fyldigere Repræsentation i
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Rigsdagen. Skønt Bestyrelsen erkender, at Foreningen 
af al Kraft bør arbejde for denne Opgave, har den dog 
ment, — særlig i Betragtning af de vigtige politiske 
Valg, der i indeværende Aar dels ere afholdte, dels 
forestaa — at burde forsøge paa allerede under de nu
værende Valgforhold at udrette noget i den angivne 
Retning. Bestyrelsen indledede derfor i Slutningen af 
afvigte Aar Forhandlinger med forskellige politiske 
Partiers Organisationer om ved Valget af Kandidater til 
det da forestaaende Folkethingsvalg i nogle af de Valg
kredse, i hvilke Søfartsinteresser ere fremtrædende, at 
tage Hensyn til Sømandsstandens Ønsker om Repræsen
tation i Rigsdagen. Bestyrelsen maa beklage, at disse 
Forhandlinger bleve uden Resultat, saa meget mere som 
det synes den unaturligt og uretfærdigt, at man ikke 
tillægger det saa megen Betydning at se Skibsfartens 
og Sømandsstandens Interesser repræsenterede i Folke
thinget, at man finder Grund til i en eneste af Landets 
115 Valgkredse at opstille en Repræsentant for disse 
Interesser. At Vanskelighederne ved at udrette noget i 
denne Sag have vist sig saa store, maa imidlertid be
virke, at Foreningen med saa meget større Kraft maa 
rejse Kravet om Adgang for fraværende Sømænd til at 
afgive deres Stemme ved politiske Valg. Bestyrelsen er 
derfor betænkt paa at undersøge Muligheden for en 
Reform paa dette Omraade, og den finder saa meget 
mere Grund til at søge denne Sag fremmet, som Fælles
repræsentationen i sin Aarsberetning opfordrer de i den 
indmeldte Foreninger til at tage Sagen under Overvejelse. 
Samtidig vil Bestyrelsen gøre, hvad den formaar, for at 
faa de politiske Organisationer til at stille sig imøde
kommende overfor Sømandsstandens Ønsker om Repræsen
tation i Rigsdagen, og den er i saa Henseende betænkt 
paa paany at indlede Forhandlinger med dem med de 
til Efteraaret, forestaaende Landthingsvalg for Øje. 

gaaende behandlet Spørgsmaalet om Losning af Sække
gods fra Sejlskibe i danske Havne, navnlig i den 
Hensigt at faa afskaffet forskellige for Sejlskibene meget 
uheldige Kutymer, der paa dette Omraade have udviklet 
sig i forskellige danske Havne, og som ofte ere i absolut 
Modstrid med Sølovens Bestemmelser. Foreningen har 
korresponderet med den største Del af Landets Handels
foreninger om denne Sag og har derved vundet det 
fornødne Kendskab til de bestaaende Kutymer; den har 
derefter rettet sine Bestræbelser paa at faa gennem
ført ensartede Regler paa dette Omraade i fuld Overens
stemmelse med Sølovens § 136, 1ste Stykke. Til Støtte 
for sine Bestræbelser i denne Henseende har Foreningen 
fra Fællesrepræsentationen indhentet en Udtalelse om 
Skipperens Rettigheder og Forpligtelser efter nævnte 
Paragraf i Søloven, og den har derefter deltaget i et 
Møde, som de jyske Handelsforeninger i Maj Maaned 
afholdt i Aarhus, og ved hvilket denne Sag paa For
anledning af Aalborg Handelsforening var opført paa 
Dagsordenen. Foreningen var ved denne Lejlighed 
repræsenteret af Konsul P. Rechnitzer som Delegeret 
for Hovedforeningen og Mægler Albert E. Boye som 
Delegeret for dens Afdeling for mindre Skibe. Handels
foreningerne nedsatte her et Udvalg til at udarbejde 
ensartede Regler for Losning i danske Havne, og til 
dette Udvalg har derefter Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, Dampskibsrederi-Foreningen, Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening og dennes Afdeling for mindre 
Skibe som Delegerede valgt henholdsvis Skibsreder D. 
Torm, Kontorchef i D. F. D. S. Nørregaard, Konsul 
P. Rechnitzer og Mægler Albert E. Boye.

Det vil forhaabentlig lykkes dette Udvalg at naa et 
tilfredsstillende Resultat af sine Forhandlinger, saaledes 
at de nuværende Forhold med Hensyn til Losning af 
Sækkegods kunne blive ændrede paa en for Sejlskibene 
heldig Maade.

Interpellationer ved Folkethingsvalgene.
For at forberede Arbejdet for de Reformer, som 

Foreningen for Tiden særlig er betænkt paa at arbejde 
for, og for at vinde Stemning for disse, opfordrede 
Bestyrelsen i afvigte Marts Maaned Foreningens Kreds
styrelser til ved Folkethingsvalgene den 5. April d. A. i 
de dertil egnede Valgkredse at forelægge Kandidaterne 
følgende Spørgsmaal:

1) Vil Kandidaterne støtte Gennemførelsen af en Reform, 
hvorved der skaffes fraværende Sømænd Adgang 
til at udøve deres Stemmeret ved politiske Valg?

2) Vil Kandidaterne medvirke til en Nedsættelse af de 
Afgifter, der hvile paa Skibsfarten, og som dens 
vigtigste udenlandske Konkurrenter enten ere fri 
for eller præstere med betydeligt mindre Beløb, 
hertinder særlig Konsulatafgiften ?

Disse Spørgsmaal bleve gennem Kredsstyrelserne 
forelagte Kandidaterne i 11 Valgkredse. Af de valgte 
Kandidater besvarede 7 Spørgmaalene ubetinget imøde
kommende, 1 besvarede alene Spørgsmaalet om Stemme
retten imødekommende og udtalte sig ikke om Afgifterne. 1 
besvarede Spørgsmaalene nærmest afvisende og 2 gave intet 
positivt Svar. Det vil saaledes ses,
Folkethingsmænd, hvem Spørgsmaalene bleve forelagte, 
stillede sig imødekommende, og dette giver Foreningen 
Haab om ogsaa i Folkethinget at finde nogen Stemning 
for de af den ønskede Reformer, naar Tiden dertil 
kommer.

Losning af Sækkegods.
Paa Foranledning af flere Førere af mindre Sejl

skibe har Foreningen i det forløbne Aar meget ind

at langt de fleste af de

Indladning i Skibe af Sprængstoffer m. m.
Bestyrelsen har til Fællesrepræsentationen udtalt 

sig om et af den til Erklæring fremsendt Udkast til 
Anordning om Indladning i Skibe af Sprængstoffer, ilds
farlige eller ætsende Varer, som Indenrigsministeriet har 
udfærdiget.

Forskellige Meddelelser.
Fra Fællesrepræsentationen har Foreningen modtaget 

Meddelelser om en Tarif for Havnepenge m. m. i Stettin, 
om de under 20. Oktober 1897 af Kornbørsen i New- 
York vedtagne Regler med Hensyn til Dampskibs-Certe- 

1 partier, om Opkrævning af Havne- og Bolværksafgifter i 
Stettin og om Lodsgebyrer i de indre Farvande ved 

: Stettin.
Foreningen har som sædvanlig ydet de Medlemmer, 

i der have henvendt sig til den om Assistance i Anledning 
af opstaaende Tvistigheder, om Oplysninger i forskellige 
Spørgsmaal m. m., fornøden Vejledning, dels direkte fra 
Hovedkontoret, dels gennem sine Sagførere i Kjøben
havn og Provinserne.

Det vil fremgaa af ovenstaaende Beretning, at For
eningens Bestræbelser i det forløbne Aar for en stor 
Del have været rettede paa at faa gennemført Lettelser 
i de Byrder, der hvile paa Sejlskibsnæringen, samt paa 
at skaffe Sønæringen en forøget Indflydelse i Ledelsen 
af dens Anliggender. Selv om det Arbejde, Foreningen
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i disse Henseender har udført, endnu ikke i alle Ret
ninger har bragt de forønskede Resultater, er det dog 
Bestyrelsens Forvisning, at det vil bære Frugt, og at 
den Sammenslutning i en stor Organisation, som For
eningens Oprettelse i sin Tid betegnede, som hidtil vil 
vise sig at være i Sønæringens Interesse. Bestyrelsen 
vil derfor fortsætte sit Arbejde for de mange Opgaver, 
der foreligge, idet den indtrængende overfor Lovgivnings

magten vil gøre gældende, at de vanskelige Kaar, hvor
under Sejlskibsnæringen arbejder, med Nødvendighed 
kræve, at man letter den for de Byrder, der hvile paa 
den, og at man skaffer den saa gunstige Betingelser 
som muligt at virke under. I dette Arbejde venter 
Bestyrelsen at finde Støtte hos de Dele af vor Sømands- 

I stand, som den repræsenterer, ved en stedse stærkere 
| Tilslutning til Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Kjøbenhavn, i Juni 1898.

JACOB HOLM
Kjøbenhavn.

Fungerende Formand.

M. N. FISCHER. I. PH. JØRGENSEN. A. M. KNUDSEN. N. PETERSEN.
Vejle. Thurø. Sønderho, Fanø. Marstal.

A. P. RASMUSSEN. P. RECHNITZER. P. N. WINTHER.
Nykjøbing, Jyll. Aalborg. Nordby, Fanø.
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Hospitaler i Tramps.

Vi have modtaget følgende:
Saa ofte et nyt Skib er afleveret, kan man være 

sikker paa at se bekendtgjort, at det er bygget til et 
eller andet Selskabs højeste Klasse og med alle Nutidens 
Forbedringer. Angaaende det sidste Spørgsmaal kan der 
undertiden være delte Meninger, og man bør vist helst gaa 
ud fra, at det er en Skønssag, hvilke Fordringer, der 
svare til Tiden.

Som en Forbedring, der hidtil ikke er skænket den 
Opmærksomhed, den fortjener, kan nævnes Sygelukaf i 
de store Atlanterhavs Tramps; i disse Skibe er der ret 
ofte saa god Anvendelse for et saadant Lukaf, at det af 
Humanitetshensyn ikke bør savnes.

Man maa for Tiden kunne forudsætte, at der i 
disse store Skibe altid kan findes en Plads, der ikke 
alene er praktisk indrettet for det nævnte Øjemed, men 
ogsaa saa hensigtsmæssig beliggende, at de Syge paa 
den letteste Maade kan være saavel under Kaptajnens 
som Vagtens Opsyn.

Det er bekendt, at et Rederi har begyndt at ind
rette Hospitaler i Tramps; men Forsøget kan snarere 
opfattes som Bevis paa Rederiets gode Vilje end som 
paa dets praktiske Sans; thi det er Meningen at an
bringe de Syge helt agter under Dækket, hvor de er 
udsat for Skruens Rysten og mest afsondret fra den 
øvrige Besætning, der bor forude og midtskibs. Paa 
dette Sted kan de Syge heller ikke vente den om
hyggelige Pleje, der ellers paa et bedre Sted kan blive 
dem til Del, særlig i haardt Vejr, naar Søen uafbrudt 
skyller hen over Dækket.

Det er naturligvis vanskeligt at nævne en Plads, 
der i alle Skibe kan egne sig som Sygelukaf; dertil er 
der for megen Forskel paa deres Indretning, men i de 
allerfleste Tilfælde vil der i disse store Skibe være 
P,lads til, at Bestiklukafet kan gøres saa stort, at der i 
den ene Side eller ene Ende kan indrettes et praktisk 
Opholdsrum for syge Folk. De vil der paa den letteste 
Maade være saavel under Kaptajnens specielle som 
Vagtens Opsyn.

Siden det er bleven almindeligt at betragte Jærn- 
bestiklukaf som en Nutids-Forbedring, vil der i saadanne 
(Træhuse kan ikke anbefales) lettest kunne indrettes et 
Rum, der svarer til de Fordringer, som Hygiejnen stiller 
til det. e 

en Knob paa Midten eller najet sammen med et Garn paa 
Midten, saaledes at det er forhindret i at vaje frit ud.

Efter Mørkets Indtræden: Hurtig Ringen med Skibs
klokken, som maa gentages med korte Afbrydelser, dernæst, 
hvor de haves, 3 tæt under hinanden anbragte hvide Lan
terner. __________

Med nærværende Nummer af Bladet følger Dansk 
Se jlskib sr e der i-For e ni n g s Aarsberetning for 1897. 
Generalforsamlingen afholdes paa Lørdag i Aalborg, hvorom 
vi henvise til omstaaende Bekendtgørelse.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M.N. Fischer, Vejle; Skibsreder C. P. Lund, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N.Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg.............. Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus................. — A. Andresen.
Assens................... — J. Jørgensen.
Esbjerg................. — J. Clausen.
Faaborg........... — J. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiéllesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal.............. Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — H. Mauritzen.
Nyborg................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers..........  — Beinholdt-Poulsen.
Rønne................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted.......... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører E. Knudsen.

Fra Sø og Land.

Foreningen afjydske Handelsforeninger har, 
som vi tidligere have meddelt, nedsat et Udvalg, der skal 
udarbejde Regler for Losning i danske Havne. Dette 
Udvalg er nu bleven suppleret med Skibsreder D. Torm 
som Repræsentant for Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, Kaptajn Poul Pedersen af Randers 
for Dampskibsrederi-Foreningen, Konsul P. Rechnitzer, 
Aalborg, for Dansk Se jlskibsrederi - For ening og 
Mægler Albert E. Boye, Marstal, for sammes Afdeling 
for mindre Skibe. Udvalget holder konstituerende Møde 
i Aalborg d. 1. Juli.

Den 13. Juni d. A. har Senatet i Hamburg vedtaget 
følgende Tilføjelser til Havnereglementet.

For at tilkalde Læge eller Politihjælp ved pludselig 
indtrufne Sygdoms- eller Ulykkestilfælde om Bord, kan føl
gende Signaler benyttes: Om Dagen det sædvanlige Nød
signal (et Flag i Sjou), d. e. et Flag eller et større Klæde 
anbragt paa en opretstaaende Stage, og forsynet enten med

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Robde, an

kom til Hamburg 25. Juni, best. til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Genoa 27. Juni, bestemt til 
Livorno, Messina og Neapel. — Antwerpen, Holm, afgik 
fra St. Petersborg 26. Juni, bestemt til Rotterdam. — Chr. 
Broberg, Harder, afgik fra Sunderland 24. Juni, bestemt til 
Livorno. — Dagmar, Gade, ankom til St. Petersborg 28. 
Juni, best. til Finland. — Douro. Brabrand jun., ankom til 
Pernau 28. Juni, bestemt til Alloa, Oporto og Lissabon. — 
Georgios I, Kihl, ankom til Antwerpen 24. Juni, bestemt 
til St. Petersborg. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til St. 
Petersborg 19. Juni, bestemt til Cette. — Kiew, Råbe, afgik 
fra Algeciras 28. Juni, bestemt til Kbhvn. — Kur sk, Staal,
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afgik fra Le Havre 26. Juni. best. til Kbhvn. — Leopold II, 
Kruse, aigik fra Kbhvn. 27. Juni, bestemt til St. Petersborg.
— Louisiana, Jensen, ankom til Kbhvn. 20. Juni, bestemt 
til St. Petersborg. — L. P. Holmblad, Koch. ankom til 
Philadelphia 18. Juni, bestemt til Riga. — Nicolai II, 
Michelsen, afgik fra Danzig 15. Juni, bestemt til Philadelphia.
— O. B. Suhr, Lissner, ankom til St. Petersborg 23 Juni, 
bestemt til Antwerpen. — Om sk, Rasmussen, ankom til St. 
Petersborg 17. Juni, bestemt til Antwerpen. — Tejo, Bor- 
ries, ankom til Lissabon 24. Juni, bestemt til Kbhvn.. — 
Tom sk, Andersen, afgik fra St. Petersborg 25. Juni, bestemt 
til Antwerpen. — Vesuv, Norden, afgik fra Kbhvn. 24. Juni, 
bestemt til La Rochelle. — Xenia, Ingerslev, afgik til 
Danzig 18. Juni, bestemt til Philadelphia. — Kentucky, 
Caroc, afgik fra Newport-News 16. Jum, bestemt til Kbhvn.
— Ark ans as, Jespersen, afgik fra New Orleans 9. Juni, be
stemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Huli 25. Juni, bestemt 
til Kbhvn. — Axelhus, Sørensen, ankom til Kbhvn. 26. 
Juni, bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, afgik ■ fra Antwerpen 26. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
C er es, Svensson, afgik fra London 26. Juni, best. til Ham
burg. — Christian IX. Mollerup, ankom til Kbhvn. 27. 
Juni, best. til London. — Christianssund, Bay Schmidt, 
ankom til Arendal 27. Juni, bestemt til Vestnorge. — Con- 
stantin, Bloch, afgik fra Kbhvn. 27. Juni, bestemt til 
Libau. — Frederik, Harboe, afgik fra Kbhvn. 25. Juni, be
stemt til Huli. — Jolantha, Paaske, afgik fra Kbhvn. 27. 
Juni, best. til Riga. — Kasan, Thomsen, ankom til London
27. Juni. — Laura, Nielsen, ankom til Kbhvn. 28. Juni, be
stemt til Island — Louise, Gøtsche, ankom til Pillau 27. 
Juni, best. til Huil. — Morsø, Frisenette, ankom til Libau
27. Juni, bestemt til Antwerpen. — M osko v, Petersen, ank. 
til Antwerpen 23. Juni, best. til Kbhvn. — Nishnij Nov- 
gorod, Harder, afgik fra Kbhvn. 25. Juni, bestemt til Riga.
— Nordjylland, Hansen, afgik fra London 26. Juni, best. 
til Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til Libau 27. Juni, 
best. til Kbhvn. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Riga 24. 
Juni, bestemt til Antwerpen. — Thyra, Ryder, pass. Dun
net Head 17. Juni, best. til Island. — Valdemar, Kofoed, 
ankom til Antwerpen 26. Juni, bestemt til Kbhvn. — Vesta, 
Corfitzon, ankom til Kbhvn. 20. Juni, bestemt til Island. — 
M a j a, Blom, afgik fra Kbhvn. 27. Juni, best. til Hamburg.
— Ella, Erichsen, ankom til Kbhvn. 27. Juni, bestemt til 
Danzig. — Botnia, Holm, ankom til Leith 26.Jnni, bestemt 
til Færøerne og Island.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 30. Juni, best til 
Newcastle. — Esbern Snare. M.Madsen, afgik fra Odense 
30. Juni, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Es
bjerg, C. Bentzen, afgik fra Leith 28. Juni, bestemt til 
Odense. — Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 29. 
Juni, bestemt til Kbhvn. — Knuthenborg, C. S. Hansen, 
afgik fra Odense 29. Juni, bestemt til Leith via Aarhus og 
Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Nykjøbing F. 
29. Juni, bestemt til Newcastle via Svendborg. Horsens og 
Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 28. 
Juni, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, af
gik fra Newcastle 28. Juni, best. til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Wrisberg, afgik fra Fila- 
delfia 7. Juni, ankom til Kbhvn. 27. Juni. — Sigurd, Jør
gensen, afgik fra Odessa 11. Juni, bestemt til St. Petersborg.
— Knud, Hansen, afgik fra Reval 22. Juni, bestemt til 
Rotterdam. — Svend, Holst, afgik fra Blyth 21. Juni, an
kom til Libau 27. Juni. — Erik, Tofte, afgik fra Rotterdam
23. Juni, ankom til Blyth 24. Juni. — Skjold, Schmidt, afgik 
fra London 18. Juni, ankom til Riga 26. Juni. — Ragnar, 
Mahncke, afgik fra Sunderland 24. Juni, ankom til Stettin
28. Juni. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Riga 14. 
Juni, ankom til Rouen 21. Juni. — Volmer, Riber, afgik 
fra Ghent 26. Juni, ankom til Sunderland 27. Juni. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Riga 19. Juni, ankom til Ghent 25. Juni.
— Magnus, Jørgensen, afgik fra St. Petersborg 25- Juni, 
bestemt til Rotterdam. — Harald, Risøe, afgik fra New
castle 28. Juni, bestemt til Kronstadt. — Olaf, Lorentsen, 
afgik fra St. Petersborg 13. Juni, ankom til Boness 22. Juni.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Stugsund 26. Juni, 
bestemt til Rouen. — Helga, Lagesen, afgik fra Swine- 
inunde 21. Juni, ankom til Sundswall 24. Juni. — M artha, 
Jørgensen, afgik fra Blyth 24. Juni, ankom til Liibeck 28. 
Juni. — Annine, Løffler, afgik fra Kbhvn. 21. Juni, ankom 
til Kramsfors 24. Juni.

Uranla. Ekliptika, Klaaborg, ankom til Assens27. Juni. 
Venus, Lund, afgik fra Kbhvn. 25. Juni. — Urania, 
Callesen, afgik fra Dunkirk 24. Juni. — Saturn, Lund, 
ankom til Timmergata 25. Juni. — Pal la s, Degn, ankom til 
London 27. Juni. — Mars, Nielsen, afgik fra Middlesbro
24. Juni.

Nordsøen. Nordland. Pii, ankom til Frederikshavn 23. 
Juni. — Finland, Schmidt, afgik fra Newcastle 24. Juni.
— England, Petersen, ankom til Wesbeach 23. Juni. — 

Rusland, Møller, ankom til Kalmar 25. Juni. — Tysklanld, 
Høgstadt, afgik fra Grangemouth 25. Juni. — Skotland, 
Branth, ankom til Windau 24. Juni.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, afgik fra Cette 28. Juni, 
bestemt til Pomaran. — Nautik, Meinertz, afgik fra London
28. Juni, bestemt til Boness. — Nora Degn, afgik fra Fre
derikshavn 27. Juni, bestemt til Kallajoky. — Neptun, Jør
gensen, afgik fra Hartlepool 28. Juni, bestemt til Methil. — 
Nerma, Schmith, afgik fra Methil 26. Juni, bestemt til Es
bjerg. — Nordsøen, Jessen, ankom til Antwerpen 24. Juni.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Libau 21. Juni, an
kom til Huil 27. Juni. — Patria, Andersen, afgik fra Riga
23. Juni, bestemt til Zaandam.

Union. Fri sia, Skov, afgik fra Liibeck 23. Juni, ankom 
til Riga 26. Juni. — Gallia, Nielsen, afgik fra Riga 21. 
Juni, ankom til Dordrecht 27. Juni. — Britannia-, Nielsen, 
ankom til Montreal 23. Juni.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Dundee 21. 
Juni, ankom til Methil 21. Juni. — Fyen, Hansen, afg. fra 
Grangemouth 21. Juni, ankom til Kbhvn. 24. Juni. Hafnia, 
Neergaard, ankom til Amsterdam 23. Juni..— Ru s si a, Ras
mussen, afgik fra Kbhvn. 27. Juni, ankom til Helsingør 28. 
Juni. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Dordrecht 23. 
Juni, bestemt til Riga. — Dania, Troensegaard, afgik fra 
Aarhus 12. Juni, ankom til Luleå 25. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Jacobs- 
stad 26. Juni. — Christiansborg, Petersen, afgik fra 
Skellef'teå 23. Juni, bestemt til Huli. — Frederiksborg, 
Kiihl, ankom til Kronstadt 27. Juni. — Fredensborg, 
Andersen, afgik fra Kotka 23. Juni, bestemt til Ghent. — 
Uranienborg, Olsen, afgik fra Blyth 27. Juni, bestemt til 
Kbhvn. — Jomsborg, Schultz, ankom til Rouen 23. Juni.
— Skanderborg, v Deurs, ankom til Calais 29. Juni. — 
Rosenborg, Fischer, ankom til Kronstadt 25. Juni.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, afgik 
Grimsby 24. Juni, bestemt til Kronstadt. — Klampenborg, 
Ewaldsen, ankom til Wiborg 22. Juni. — Skodsborg, 
Jensen, afg. fra Grangemouth 24. Juni. — Tuborg, Hveissel, 
ankom til Blyth 25. Juni.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Methil 23. Juni, bestemt til Kronstadt. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Newcastle 22. Juni, ankom til Helsingør 25. Juni.
— Hermia, Sørensen, afgik fra Kiel 24. Juni, ankom til 
Riga 27. Juni. — Alice, Kraemer, afgik fra Kbhvn. 25. Juni, 
ankom til Riga 27. Juni. — Sjælland, Sonnichsen, ankom 
til Dunkirk 26. Juni. — Bornholm, Petersen, afgik fra 
Methil 27. Juni, bestemt til Kiel. — Ajax, Brorsen, afgik 
fra Rotterdam 25. Juni, ankom til Boness 27. Juni. — St. 
Alban, Jørgensen, afg. fra Libau 26. Juni, bestemt til Bo
ness. — Rønne, Hintse, ank. til Kings Lynn 26. Juni. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Baltasound 24. Juni, be
stemt til Libau.

Thingvalla. Thingvalla, Laub, afg. fra New-York 25. 
Juni, bestemt til Kbhvn. —Island, Skjødt, afgik fra Chri
stiania 28. Juni, bestemt til Kbhvn. — Hekla, Thomsen, 
afg. fra Kbhvn. 28. Juni, bestemt til New-York. — Norge, 
Knudsen, afgik fra Kristianssand 17. Juni, bestemt til New- 
York.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Kotka 27. Juni, ankom 
til Wiborg 28. Juni. — Clara, Petersen, afgik fra Aalborg
26. Juni, bestemt til Kronstadt.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Dania, Nielsen, pass. Ouessant 16. Juni 

fra Esbjerg til Progresso. — H. Grohmann, Nielsen, ank. 
til London 20. Juni fra Bjørneborg. — Nordby, Christian
sen, ankom til Port Natal 21. Juni fra Hamburg. — Anna, 
Clausen, ankom til Harburg 22. Juni fra St. Nazaire. — 
Aalborg, Clausen, ankom til Buenos-Aires 21. Juni fra 
Rio Janeiro. — Casma, Jørgensen, ankom til Sundswall 22. 
Juni fra Hamburg. — Puck, Lybecker, ankom til Hamburg
24. Juni fra Equadorkysten. — Johanne, Nielsen, ankom 
til Hamburg 24. Juni fra Equadorkysten. — L e nit a, Clausen, 
færdig i Port Stanley at afgaa til Coronell 10. Juni. — 
Anna & Emmy, Svarrer, ankom til Paysandu 26. Maj fra 
Rio Grande.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, pass. Skagen 20. 
Juni, bestemt til Rochester. — Hans, Brinch, ankom til 
Abo 20. Juni fra Liverpool. — Henny, Ibsen, pass. Deal 
20. Juni fra Hamburg til Port Elisabeth. — Agnes, Riber, 
pass. Deal 20. Juni paa Rejse fra Hamburg til Laguna. — 
Mary, Lydom, ank. 25. Juni til Isefjord fra Firth of Forth.

Svendborg. Adonis, Andersen ankom til London 21. Juni.
— Union, Rasmussen, ankom til Newcastle 22. Juni. — 
Thetis, Hansen, ankom til Kotka 22. Juni. — Emanuel, 
Sundswall 22. Juni. — Kirstine, Larsen, ankom til St.
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Petersborg 23. Juni. — Petrine, Jensen, ankom til Kotka
24. Juni. — Neptunus, Jensen, ankom til Nykarleby 24. 
Juni. — Magnet, Jensen, ankom til Rafsø 24. Juni. — 
Saga, Clausen, ankom til Littlehampton 25. Juni.

Ærø. Ydun, A. M. Andersen, ankom 19. Juni til St. 
Petersborg. — Alf, H. Rasmussen, ankom 21. Juni til Sunds- 
vall. — Christian, A. C. Albertsen, ankom 19. Juni tilRud
kjøbing. — Bert hel, Chr. Eschen, ankom 11. Juni til Husum.
— H. C. Christensen, Boye, ankom 22. Juni til Kotka. — 
Sej erskransen, Jørgensen, ankom 22. Juni tilRafsø. — Syl- 
phe, Christensen, afsejlet 8. Juni fra Saffi til Falmouth, f. O.
— Fredensborg, Kisby, ankom 22. Juni til Piteå. — Jør
gen Olsen, Christensen, ankom 23. Juni til Castletovn, f. O. 
= Fuglen, Hansen, ankom 22. Juni til Sundsvall. — Ma- 
thæus Richert, Lauritsen, ankom 23. Juni til Viborg. — 
Niels, Christensen, ankom 23. Juni til Harburg. — Svalen, 
Chhristensen, ankom 24. Juni til Langesund. — Faders 
Minde. Knudsen, ankom 24. Juni til Uleåborg. — Webers 
Minde, Madsen, ankom 23. Juni til Sundsvall. — Agent 
Petersen, I. Frederiksen ankom 25. Juni til Helsingfors. = 
Karoline, Eriksen, ankom 27. Juni til Tørrefors. — Hans, 
Folmer ankom 27. Juni til Falmouth. — S yl p li e, Christensen, 
ankom 26. Juni til Falmouth. — M. Hay. Petersen, ankom
25. Juni til Yarmouth. — Concordia, Madsen, ankom 27. 
Juni til Aberdeen. — Dpsk. Enigheden, Nielsen, ankom
27. Juni til Kotka.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. Dc danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af ID Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Graadyb. Lægteren, der var sunken i Graa- 
dyb, 400 Alen NV. til N. fra Spidstønde Nr. XII er ikke 
længer farlig for Skibsfarten, hvorfor Afmærkningen er ind
dragen.

Skagerrak. Rettelse i Søkaart-Archivets Kaart Nr. 113. I 
Kaart Nr. 113, Skagerrak, er ved Christiamssand, Odderø Fyrs 
Lysvinkel fejl aflagt. Fyret lyser fra S. 63° 0. til S. 32° 0.

Taagesignal ved Thorbjørnskjær, ved Indløbet til (Jhri- 
stianiafjord, rettes til „Fem-Stød hver 1 Minut11.

Midlertidig Afmærkning under Udlægning af Telegraf-Kabler. 
I de nærmeste Dage vil der blive udlagt et Telegraf-Kabel 
fra Halskov til Knudshoved S. om Sprogø, samt fra Masnedo 
til Oréhoved.

Senere paa Sommeren, antagelig i Juli Maaned, vil der 
blive udlagt et Telegraf-Kabel fra Snaptun til Hjarnø og 
derfra til Endelave, samt fra Reersnees-Nakke paa Ladland 
til Aksø.

Ved disse Udlægninger vil der blive anvendt Bøjer med 
hvidt Flag og Paaskrift „Telegraf11.

Sundet. Trekroner. Paa Grund af Bygningsarbejder vil 
Taagesignalet paa Trekroner fra den 13de Juli 189S i c. 1 
Uge være ude af Virksomhed.

Smaaland-Farvandet. Grønsund. Paa Ø.-Siden af Nyt-Løb 
har Grunden skudt sig ud i Løbet, saa at der nu findes 9 
Fod i og indtil 50 Alens Afstand V. for Fyrlinien, der an
giver Løbets Ø.-Side.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Stralsund. I Gellen er mellem de røde Spir

tønder M. og N. om Styrbord i Farvandet udlagt en lille rød 
Spirtønde ved en Tilsanding, som har dannet sig.

Warnemunde nye Fyrtaarn ligger paa 54" 10' 59" N. Br. 
12" 5' 24" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Færder. I 1899 forandres Færder hvide, faste 

Fyr til et Lynfyi, der hver 10 Sekundel- viser Tre-Lyn.
Norge. I 1898 tændes følgende Fyrlamper:
Vittenskjul, Tonerleden. 58" 55' 30" Nr. Br. 9" 37' 25" 

0. Lgd.
Store Fluer, Lauggaardsund. 58“ 54' 30" N. Br. 9° 34' 

20" 0. Lgd.
Torsø, Randøsund Indløb. 58° 5' 55" N. Br. 8" 9' 0" 

0. Lgd.
Mandvigodden, Randøsund. 5S" 6' 30" N. Br. 8" 7' 15" 

0. Lgd. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 10de Juni. 58" 15' N. Br. 2“ 52' 

0. Lgd. Vrag, kun lidt over Vandet.
Norge. Vadsø. I 1898 flyttes Vadsø Fyrlampe noget 0. 

efter og den forandres til at vise Fyr med Formørkelser. 
Lyset er rødt fra fri S. om Melkevarden til fri S. om Naver
grunden, hvidt derfra gennem S. til fri S. om Lille Vadsø. 
70° 3' 30" N. Br. 29" 46 0" 0. Lgd.

Norge. I 1898 tændes følgende Fyrlamper:
Torvikholmen, Søndmør, paa Skjæret SV. for Nordre Tor- 

vikholme. 62" 20' 10" N. Br. 5" 45' 5" 0. Lgd.
Alnæs Mole 62" 29' 10" N. Br. 5° 59' 16" 0. Lgd.
Bingsholmraasen, paa Lyngøstenen. 63" 56' 10" N. Br. 

9" 58' 25" 0. Lgd.
Sørsløt, paa Farvandets Ø.-Side. 66" 53' 40" N. Br. 13" 

23' 30" 0. Lgd
Øren, Skraaven. 68“ 10' 0" N. Br. 14" 42' 25" 0. Lgd.
Lyngvær, Nordre Indløb, paa Brandholmboen. 68° 14' 10"

N. Br. 14“ 15' 0" 0. Lgd.
Kloklcerboen i Gimsøstrømmen. 68" 18' 10" N. Br. 14" 

19' 10" 0. Lgd.
Reine, indre Havn i Bunden af Vigen. 67" 55' 40" N. Br. 

13" 6' 30" 0. Lgd.
Norge. Søndre Rødø. I 1898 forandres Rødø Fyrlamper, 

der holdte overet lede fri af Buholmraasa til at vise rødt 
Lys med Formørkelser. 64° 22' N. Br. 10" 25' 0. Lgd.

Norge. Fladhoimen. I 1898 forandres Fladholmen Fyr til 
at vise rødt Lys fra fri 0. om Dalskauyfluen gennem V. til 
fri S. om Kjør, Hurtigblink derfra til fri 0. om Skoddene, 
og rødt Lys fra fri V. om Havboen til fri 0. om Kolnæs- 
holmen. 58" 55' 15" N. Br. 5" 33' 40" 0. Lgd.

Tyskland Jade. Wangeroog. Den nye Baake paa 0.- 
Kanten af Wangerooy ligger paa 53" 46' 46" N. Br. 7" 58" 
5" 0. Lgd.

Tyskland. Norderney. Ved Norderney Fiskerhavn er V. 
for Indløbet paa S.-Molens Hoved tændt et fast Fyr, der 
viser hvidt Lys mod 0. og S., rødt Lys mod V. 53" 41' 58"
N. Br. 7" 10' 1" 0. Lgd.

Tyskland. Norderney. Dovetief. V. før Mastgat har der 
dannet sig et bedre Farvand, der hedder Dovetief. Følgende 
Tønder ere derfor flyttede fra Mastgat til Dovetief og ligge 
nu saaledes:

Anduvnings-Tønden „Dovetief". 53" 44' 56" N. Br. 7" 7' 
31" 0. Lgd.

Den sorte Spidstønde. 53° 44' 18" N. Br. 7° 8' 7" 0. Lgd.
Den røde Stumptønde A. 53" 44' 2" N. Br. 7” 8' 3"

O. Lgd.
Holland. Zuiderzee. Edam 0. En Dampkedel er sunken 

i 12 Fod Vand, fra Marken i N. 20" 0. og fra Edam i N. 
87" 0., men den kan ikke findes, hvorfor man bør gaa godt 
uden om Stedet. 52° 31' 0" N. Br. 5“ 10' 7" 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. I Rak van Scheelhoek er funden en 
Plade med 17‘/2 Fod Vand. 51" 49' 10" N. Br. 4" 5' 52" 
0. Lgd.

Zeegat van Goeree. Veermansgeul. Slijkplaat. I Veer- 
mansgeul, hvori der ud for Slijkplaat er 5 Fod Vand, er 
Spidstønden med Ballon, uden Nr., flyttet og ligger i 5 Fod 
Vand. 51" 48' 8" N. Br. 4" 7' 55" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. I Greveltngen har Spidstønde 
Nr. 7 a Ballon og Spidstønde Nr. 8 ingen Topbetegnelse.

Zeegat van Brouwershaven. Volkerak. I Volkerak, tæt ved 
Dintelsas, ligger Spistønde Nr. 6 nu i 9 Fod Vand. 51" 39' 
26" N. Br. 4" 19' 59“ 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 ligger i 9 Fod Vand. 51" 39' 16" N. Br. 
4° 20' 40" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 a ligger i 16 Fod Vand. 51" 39' 17"
N. Br. 4" 21' 24" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 ligger paa 51” 39' 35" N. Br. 4" 21' 
4" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 a har nu Nr. 1 b og ingen Topbeteg
nelse. Den ligger i 9 Fod Vand. 51" 39' 22" N. Br. 4" 20' 
36" 0. Lgd.

En Stumptønde Nr. 1 a med afkortet Kegle er i 8 Fod 
Vand udlagt paa 51" 39‘ 26" N. Br. 4" 20' 18" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. Hollandssh Diep. I det nye 
Farvand mellem Hollandsch Diep og Dordsche Kil ligge 
Tønderne saaledes:

Spidstønde Nr. 1 i 8 Fod Vand. 51“ 43' 19" N. Br. 4" 
37' 16" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 i 8 Fod Vand. 51" 43' 26" N. Br. 4" 
37' 22" 0. Lgd.

Rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 3 med Kegle 
i 14 Fod Vand. 51" 43' 29" N. Br. 4" 37' 28" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 i 8 Fod Vand. 51" 43' 22" N. Br. 4" 
37' 13" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 i 8 Fod Vand. 51" 43' 28" N. Br. 4" 
37' 22" 0. Lgd.

England. Themsen. Fyrskibet „Shipwash". Damperen 
„Mary Nixon" er sunken i 8 Fv. Vand. c. 2 Kml. N. 35" 0. 
fra Fyrskibet „Shipwash". En Vragtønde ligger tæt SØ. t..
O. for Vraget og et Vragfyrskib, der viser de sædvanlige 
Signaler, 1 Kbl. NV. t. V. for Vraget.
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Damperen „Curler" er sunken i 9 Fv. Vand, V„ Kml. S. 
35° V. fra Fyrskibet „Shipwash". En Vragtønde ligger tæt 
V. t. N. for Vraget og et Vragfyrskib, der viser de sædvan
lige Signaler, 1 Kbl. NV. t. V. for Vraget.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Irland. Lough Carlingford. Haulbowline Rock. Omtrent 

den 1ste September 1898 ombyttes Taagesignalet med Klokke 
ved Haulbowline Fyr med et Knaldsignal, der hver 10 Mi
nutter giver Et-Knald. 54° 1' 10" N. Br. 6" 4' 40" V. Lgd.

Irland. Shannon. Loophead. Omtrent den 1ste Oktober 
1898 oprettes ved Signal-Stationen c. 250 Alen V. for Loop- 
head Fyr et Taagesignal, der hver 10 Minutter giver Et- 
Knald. 52° 33' 35- N. Br. 9° 56' 5" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig Gironde. Saint Seurin. Paa Grunden Saint 

Seurin er der kun 10 Fod Vand i Linjen Chenac Klokke- 
taarn overet med Monards Fabrikskorsten.

Gironde. Richard. Den 17de Juni 1898 er Richard Fyr 
forandret. Det viser hvidt, fast Fyr, forstærket i Retning af 
Talais og med en rød Vinkel over 17° fra N. 82° 0. til S. 
81° 0. Flammens Højde er uforandret. Lysevnen: 13 Kml. 
for det hvide Lys, 25 Kml. for det forstærkede Lys og 9 
Kml. for det røde Lys.

Spanien. Coruna. St. Antonio. Ved Coruna er der paa 
en Plade ln Kml. S. 78“ 0. fra Fort. St. Antonio kun 21 
Fod Vand.

Canada. St. Laurence Bugt. Ved Cape Gaspé Fyr findes 
intet Taagehorn.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Mount Desert Rock. 
Omtrent den 30te Juni forandres Mount Desert Rock Fyr, 
c. 20 Kml. S. for Mount Desert Island, til et hvidt Blinkfyr, 
der hver 15 Sekunder viser Et-Blink. Fyrapparat af 4de 
Orden.

Connecticut. Branford Harbor. Cow and Calf. Paa Lys
tenden S. for Cow and Calf, ud for Branford Harbor, er 
Fyret forandret. Det viser nu Fyr med Formørkelser, Lys 
372 S., Mørke 71/, S.

Connecticut. New Haven Harbor. Ved Indløbet til New 
Haven Harbor er udlagt Søminer. Et Løb, c. ‘/2 Kbl. bredt, 
tæt ved Southwest Leage Fyr, fører over Spærringen. Ved 
V.-Siden åf dette Løb er i 5 Fv. Vand udlagt en hvid Spir
tønde.

New York. Long Islard. Greenport Harbor. Et redt, fast 
Fyr er tændt paa Yderenden af Greenpori Bølgebryder, ved 
den N.-lige Del af Long Island Ø.-Ende. Flammens Højde: 
26 Fod. Fyret vises fra en rød Pæl. 41“ 6' 12" N. Br. 72“ 
20' 52" V. Lgd.

New Jersey. Fyrskibet „Northeast End“ 0. Skonnerten 
„S. V. M. Simmons" er sunKen c. 4 Kml. S. 74“ 0. fra Fyr
skibet „Northeast JSnd".

Maryland. Baltimore Harbor. I Patapsco River og Chesapeake 
Bay er udlagt Minespærringer. Det er forbudt om Natten 
at passere Strækningen mellem Fort Carroll og Hawkins 
Point. Dampere skulle gaa langsomt, og naar de stikke 
over 21 Fod skulle de slæbes over Spærringerne, over hvilke 
der fører et Løb, afmærket med hvide Tønder. Det er for
budt at ankre inden for 3 Kml. fra Fortet.

Ved Tilsidesættelse af disse Regler udsætte Skibe sig 
for alvorlig Skade og for at blive beskudte fra Batterierne.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Melada SØ. Paa Tun Veliki NV.-Pynt 

er tændt et fast Fyr, der viser:
Hvidt Lys fra V. til N. 79“ V. i Løbet Settébocche mellem 

Golac og Pynt Bonaster paa Melada.
Rødt Lys fra N. 79’V. til N. 57p V. mellem Pynt Bonaster 

og Pynt Golobinca, SV. for Lucina Havn.
Hvidt Lys fra N. 57" V. til N. 1" V., i Løbet mellem Tun 

Veliki og Tun Mali.
Hvidt Lys fra N. 30“ 0. til N. 40° 0., i Løbet mellem 

Grundene Trata og Vrtlac.
Hvidt Lys fra S. 50“ 0. gennem S. til S. 44" V., i Løbet 

mellem Tun Veliki og Zverinac samt mellem Zverinac og 
Grossa til Pynt Malta.

Fyret vises fra et hvidt Taarn tæt ved Kysten. Flammens 
Højde: 86 Fod. Synsvidden: 9 Kml. 44" 11' 20" N. Br. 14" 
54' 30" 0. Lgd.

Tyrkiet. Dardaneller. Dølian Aslan Bank. Fyrskibet „Dohan 
Aslan Bank" er midlertidig ombyttet med en Brig, der viser 
to hvide, faste Fyr lodret for hinanden. Synsvidden: 6 Kml. 
40“ 30' N. Br. 26° 52' 0. Lgd.

Rusland. Dnieper. Otchakov Kanal. Under Uddybningen 
i Otchakov Kanal er den venstre Side af Løbet afmærket 
med hvide Vagere, Stager med Flag eller andre Sømærker.

Kertch Stræde. Pynt Tarkan VNV. Damperen „Georgie" 
har stødt paa en 16 Fods Grund, fra Pynt Tarkan i N. 67" 
V. og fra Pynt Ziuk i S. 81" 0. */2 Kbl. Ø.-ligere er der 
13 Fod. Grunden strækker sig c. 2 Kml. NV. fra Pynt 
Tarkan, men der skal være 22 Fod mellem den og Land. 
45" 28' 30" N. Br. 36" 24',2 0. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Norte. Paa Ponta do Mel er 

tændt et hvidt, fast Fyr med hvidt Blus hver 30 Sekunder. 
Flammens Højde: 318 Fed. Synsvidden: 20 Kml. Fyret 
vises fra et hvidt Fyrtaarn ved en hvid Fyrpasserbolig. 
4“ 58' 30" S. Br. 36" 51' 26" V. Lgd.

Grunden Joao da Cunha ligger 15 Kml. NNV. fra Fyret.
Brasilien. Abrolhos. Den 24de April 1898 er Abrolhos 

nye Fyr tændt. Det er et hvidt Blinkfyr, der hvei’ Minut 
viser Et-Blink, og fuldstændig Mørke mellem Blinkene. 
Flammens Højde: 191 Fod. Synsvidden: 23 Kml.

Argentina. Montevideo. Vraget af den norske Bark „Sam" 
paa Montevideo Red er afmærket med en Tønde og om 
Natten med et Fartøj, hvorfra vises et hvidt, fast Fyr.

Rio de la Plata. Parana de las Palmas. Indløbet til Parana 
de las Palmas er afmærket med røde Tønder om Styrbord, 
sorte Tønder om Bagbord. Den mindste Dybde i Løbet er 
9 Fod, Lavvande, svarende til Nulpunktet for Vandstanden 
i Riachuela.

Bugsering 
paa Nakskov Fjord.

Bugsering ønskes udført paa Nakskov Fjord af en 
i Nakskov stationeret, passende, helst isbrydende Bugser- 
damper, saaledes at Taksten for Bugsering holdes inden
for henholdsvis 25 og 15 Øre pr. Ton, eftersom Bug- 
seringen foregaar udenfor eller indenfor Slotø, og saa
ledes at hele Fjorden befares mindst 1 Gang daglig. 
Fra Havnekassen kan forventes en aarlig Subvention, 
at beregne efter den Tid, Fjorden er aaben for Sejladsen. 
Tilbud med Hensyn til Størrelsen af denne Subvention 
indgives til undertegnede Udvalg inden 4 Uger.

Udvalget for Nakskov Havn, d. 21. Juni 1898.

P U. V.
Preben Hoskier. 

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens SøfaTtsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5500.

Nlenstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.



Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Juni 1898.

Vekselkurser d. 28. Juni 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1131/«- 114% 1137« 113%
Danmark......................................... 90% 91 %
Norden............................................ 1187« 119%
Kjøbenhavn ................................... 1037, 1037, 1037,
Carl.................................................. 607« 61 607« 61
Dannebrog..................................... 1077, 1077« 1077«
Skjold.............................................. 76% 76'/« 76%
Helsingørs Dampsk........................ 42 —
Østersøen....................................... yæA 95
Nordsøen......................................... 77 80
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 90
Dansk-russisk Dampsk.................. ■ —
Nye Foren. Dampsk....................... 111% 113
Urania............................................ 101 1017«

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 104
5% - - ......................... — —
5% Thingvalla 1880 .............. . — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 99%
3%% uopsig Stats........................ 100 101%
372% Husejer Kreditk.................. 938/« 94%
3^% Kbhvns Kreditf................... 9'2‘A 92l/4 927,
æ/s’/o Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 967« 97
4% - - 6 — ......... 97 98
3%% Landkreditk. 3 —......... 94% 947«

Aktier.
Nationalbank.................................. 151% 152
Privatbank..................................... 132 131% 132
Landmandsbank............................ 128 129
Handelsbank.................................. 124 1247«
Burm. & Wain.............................. 94% 95
Helsingørs Jernsk.......................... 937« 94
Sukkerfabr...................................... 94% 7« 947« 94%
Bryggeri Aktier............................ 102'/, 7« 102'/2 1027«

Notering paa Berlins Bars d. 28. Juni 1898.

åvisu 
Sælger,

to d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.15 18.12
Paris................................................ 72.00 —
Amsterdam..................................... 150.70 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
472% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske................................. ...................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.15

100.90
99.10

100.10
931/2

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 32,000, „Danmark11 2,000, „Norden" 
14,000, „Kjøbenhavn" 34,000, „Carl" 6,000, „Dannebrog" 14,000, 
„Skjold" 34,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens Ordinære Generalforsamling afholdes 

Lørdag den 2. Juli d. A. Kl. 10 Form, i Handels
foreningens Lokale i Aalborg med følgende Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for 

Konsul Hintze, der er afgaaet ved Døden, samt 
de to ved Lodtrækning fratrædende.

3. Valg af to Revisorer for Kalenderaaret 1898.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for General

forsamlingens Afholdelse i 1899.
5. Forslag fra Bestyrelsen om Godkendelse af dens 

Valg af Skibsreder D. Torm til Foreningens Dele
gerede i „Fællesrepræsentationen for dansk Skibs- 
fartu.

6. Meddelelse fra Bestyrelsen om Forhandlingerne an
gaaende ensartede Regler for Losning i danske 
Havne.

7. Hvad kan der gøres for at sikre vore Skibe Ret 
til Erstatning for den Skade, de lide ved Paasejling 
af andre Skibe, selv om disse have Tvangslods 
om Bord? (Indsendt af Kredsstyrelsen for Fyen).

8. Forslag om at søge fastslaaet ved Lov, at Enhver, 
der agter at fare til Søs, skal underkaste sig en 
Synsprøve, hvis Resultat indføres i hans Søfarts
bog, før den udleveres ham. (Indsendt af Kreds
styrelsen for Fyen).

Paa denne Dagsorden vil eventuelt ved General
forsamlingens Begyndelse blive opført flere Punkter.

Bestyrelsen.

Skibsføreres Opmærksomhed 
henledes paa, at der fra Uddybningsuiaskilieu, som i 
Sommer arbejder i Sejlløbet til Vejle Havn, vil blive 
vist en Ballon til den Side, hvor Skibene kunne passere. 
Naar Maskinen ikke kan passeres, hvilket kun und
tagelsesvis og kun for et kort Tidsrum vil være Til
fældet, vil der blive vist to Balloner, og Skibe, som 
ville passere, maa da stoppe, indtil den enkelte Ballon 
vises.

Vejle Byraads Havneudvalg, den 16. Juni 1398.
P. U. V.

P. Th. Madsen.

Maskinmester.
Som saadan er Plads ledig til Iste Juli paa 

Dampbaaden Phønix i
Nibe.

O K; UI « mXprHmed Certifikat, gældende overalt. Gamle 
O Kl Dw I G 11 LI5 in ti I Lanterner prøves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Lins eapp ar at er leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.



Agentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskab er.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Je^sler og Æl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK, 
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedkonior hjørnet af ^alkendorfs- 
gade 16.

Jdargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar Jfiargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i £ræ- som 
^likemballage til Sagens billigste ffotering.

3h. }{lokker So.,
ffyhavn 4.

KJ øbenha vns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 83. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

er en Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Ta ndsm ærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel. 
CHR. V. MEN DE, cand. pharm.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
» (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. »

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper« 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ

OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
72 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end 7s Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Skibsproviant.
Smør i Blikdaaser, 
Svinefedt i Blikdaaser, 
Flæsk i lagetætte Tønder, 
Røget Flæsk i alle Sorter,
Saltede og røgede Skinker, 
Prima Spegepølse,
Oksekød i lagetætte Fustager,

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

samt alle til Proviant hørende Spisevarer kan faas i garanteret 
holdbar Kvalitet.

PHILIP W. HEYMAN, Kjøbenhavn 0.
* Leverandør til den engelske Marine. * 

Søassurance af Søfarendes Ejendele, 
Tøj, Proviant, Restavrationseffekter m. m. overtage vi til 
billige, faste Præmier. — Subagenter antages.

Mannheimer Forsikringsselskab.
General-Agentur for Danmark.

Amaliegade 29.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibs, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

forlang altid

Otto JYlønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963' J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædningar

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 3.
Telefon 165.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
—----  Ship broker s. -----------

Coal Exporters & Timber JHerchants.
19 6, High Street East.. Sunderland.

Highest freights for foreign & coasting.
Herring freights from ports in Scotland to Elben & 

Baltic a speciality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival. 
Telegrams-, ,, Shields “. Sunderland.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
Bo BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H., er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsredcrier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999. 

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^hrhard, HAMBURG. Te&ho°

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Carlserj, Jfielsei] Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CIIAJMBERS. C ARD LI E.

•r

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1K33.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepabd & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN............................. ;
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR .............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

,Svitzebsalvage“. 
„Høyer". 
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzehlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".

o.
«d

4)
“•5

s
0)

«

The company’s boat Danmark — in conjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s ,,Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea <y 

Red-sea).

ch r
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nord by. Fanø.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers slørsle og Danmarks billigste

Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

T;^n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Prima røgede Skinker. = 
"g Store Partier prima, letsaltede. nyrøgede Skinker </> 
’> * cc anbefales til 'g

E —lave Priser. - |-
’E 2Q. P

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forseg. 

___________  Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3333.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrta Gesellschaft, Hamburg,

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

SvenBka Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".
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Dansk Sejfskibsrederi-Forenings ordinære Generalforsamling

afholdtes i Aalborg Lørdag den 2. Juli. Der var 
mødt Delegerede for samtlige Foreningens Kredsafdelin
ger, og Aalborgs Sømands- og Handelsstand var stærkt 
repræsenteret.

Den fungerende Formand, Kaptajn Jacob 
Holm, aabnede Mødet med at minde om, at Foreningens 
tidligere Formand, Konsul John Hintze, i Aarets Be
gyndelse var afgaaet ved Døden. Da Foreningen i sin 
Tid stiftedes, var det meget vanskeligt at finde en Mand, 
der vilde overtage Formandsposten, der krævede meget 
Arbejde og megen Dygtighed. Konsul Hintze overtog 
da Hvervet, og han udførte det store Arbejde, der er 
forbundet med at lede en Forening som denne, med 
aldrig svigtende Interesse. Hintzes store personlige 
Elskværdighed havde skabt ham talrige Venner i denne 
Forening, og hans gode Humør vilde savnes ved For
eningens selskabelige Sammenkomster. Taleren var 
overbevist om at være i Overensstemmelse med For
samlingen, naar han udtalte, at den Afdøde stedse vilde 
mindes i Taknemmelighed af Foreningens Medlemmer.

Forsamlingen rejser sig.
Til Dirigent valgtes Sagfører Knud Petersen 

af Aalborg.
Kassereren, Sekretær Drechsel, aflagde Regn

skabet, med Hensyn til hvilket vi henvise til det i Aars- 
beretningen optagne Sammendrag. Der gaves Decharge.

Formanden fremlagde Aarsberetningen, der med
fulgte sidste Nummer af Bladet, og gennemgik dens 
enkelte Punkter, der sattes under Diskussion.

Krydstoldvæsenet
Havnefoged. Carl E. Møller, Svendborg, udtalte, at 

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart havde været meget, 
sendrægtig med at behandle Sagen om Krydstoldvæsenet. 
Denne var saa godt forberedt fra denne Forenings Side, at 
Fællesrepræsentationen nok kunde have taget Stilling til 
den. Det var mulig heldigst, at Bestyrelsen søgte at paa
skynde Sagens Behandling.

Skibsreder Torm, Kjøbenhavn: Jeg er først for nylig 
indtraadt i Repræsentationen og har endnu ikke deltaget i 
Behandlingen af denne Sag. Sejlskibsrederi-Foreningens 
Forslag om Krydstoldvæsenets Omdannelse er dygtigt ud
arbejdet, men det er ikke rimeligt, at man let kan formaa 
Regeringen til at fremme denne Sag. Jeg er stemt for 
Krydstoldvæsenets fuldstændige Ophævelse; det er menings
løst at opretholde denne kostbare Institution af Hensyn til 
Smugleriet, der slet ingen Betydning har i vor Tid. Det er 
en Uting, at Skibe, der passere vore Farvande, uden videre 
kan stoppes for at visiteres. Jeg tror, den rette Vej til at 
udrette noget, er at paavirke Rigsdagens Medlemmer, der 
formentlig ikke ville have noget imod, at de store Beløb, 
der medgaa til Krydstoldvæsenet, bespares.

Havnefoged Møller var ganske enig med Torm, men 
det var tvivlsomt, om man herefter bør fastholde Forslaget 
om Krydstoldvæsenets Omdannelse. Han vilde mulig senere 
stille Forslag i saa Henseende.

Skibsreder Torm: Jeg tør intet udtale om Fællesrer 
præsentationens Stilling til Sagen, men jeg tvivler ikke om, 
at den vil fremme den.

Kaptajn Kofoed, Rønne: Ogsaa for Smaaskibene er 
Krydstoldvæsenet en Byrde. Han sluttede sig til Torm.

Efter yderligere Diskussion udsættes Sagens fortsatte 
Behandling. Da den senere genoptoges, henstillede

Havnefoged Møller til Bestyrelsen paany at henvende 
sig til Fællesrepræsentationen med Anmodning om Sagens 

Fremme. Denne var forlængst indsendt til Repræsentationen, 
og det maatte kræves, at den blev fremmet.

Formanden: Bestyrelsen skal rette en Henvendelse 
i denne Retning til Repræsentationen.

Skibsdagbøgerne.
Konsul Rechnitzer,-Aalborg, omtalte Fællesrepræ

sentationens Stilling til Skibsdagbøgernes Ændring og Om
kostningerne ved deres Visering m. m. De Vanskeligheder, 
der vare forbundne med at føre de ny Skibsdagbøger, kom 
man formentlig over. Afgifterne for Visering burde derimod 
afskaffes; de kendtes hverken i Norge, Sverrig eller England 
og vare i sig selv urimelige; Autorisationsafgifterne burde 
nedsættes. Fællesrepræsentationen havde rettet Henvendelse 
til Ministeriet om en Revision af disse Afgifter.

Mægler Albert E. Boye, Marstal: Jeg finder Repræ
sentationens Stilling til Dagbøgernes Ændring uheldig; de 
ny Dagbøger vare for en Mængde Skibsførere, særlig ældre, 
vanskelige at føre, og de vare ikke praktiske for alle Skibe.

Havnefoged Møller: Jeg maa til Dels give Boye Ret; 
dog synes Misstemningen over de ny Dagbøger at være i 
Aftagende. Det Forslag, Foreningen sendte Repræsentationen, 
var i høj Frad maadeholdent; det forlangte kun Ret til efter 
eget Valg at benytte ret- eller misvisende Kurser. Repræ
sentationen har i denne Sag holdt sig for stærkt tilbage.

Skibsreder Torm: Jeg var ikke i Repræsentationen, 
da denne Sag behandledes. Jeg finder de ny Dagbøger 
upraktiske, og jeg vilde have stemt for Sejlskibsrederi-For
eningens Forslag.

Havnefoged Møller: I Torms Ord ligger en Antydning 
af, at man mulig Kan faa Repræsentationen til at indtage 
en anden Stilling til denne Sag.

Skibsreder Torm: Jeg antager, at Repræsentationen 
har taget endelig Stilling til den og at en fornyet Henven
delse vil være unyttig.

Formanden: Fællesrepræsentationen har jo været 
meget omtalt, men det maa erindres, at dens herværende 
Medlemmer ikke kan gøres ansvarlige for dens Beslutninger; 
det er Flertallet i Repræsentationen, der er det afgørende. 
For mit Vedkommende stemte jeg for Foreningens Forslag, 
men det fik kun 2—3 Stemmer. Det kan ikke hjælpe at gaa 
til Repræsentationen igen; vi vil faa samme Svar som sidst.

Toldafgifterne.
Skoleinspektør Poulsen, Nordby: Bestyrelsen maa 

have sin Opmærksomhed nøje henvendt paa denne Sag. 
Tolden paa Skibe og Skibsbygningsmaterialer er urimelig 
høj, og den er en Hæmsko paa Danmarks Skibsfart. Denne 
Told stiller vor Handelsflaade uheldig i Konkurrencen; i 
Norge og Sverrig har man afskaffet den. Baade for vore 
Redere og vore Skibsbyggere er denne Told en stor Byrde. 
For en Del Aar tilbage vedtog Landsthinget dens fuldstæn
dige Ophævelse, og vi vilde nu sikkert have haft dette 
gennemført, dersom det ikke havde været et Punkt i det 
politiske Forlig, at Toldreformen skulde udsættes. Nu er 
Arbejdet for en Toldreform jo genoptaget, og det Forslag, 
som Folkethinget har vedtaget, er saaledes, at Søfarten kan 
være tjent med det; men Forslaget laa i Landsthinget hele 
sidste Samling uden at blive fremmet. Kan det ikke nu 
gennemføres, maa Bestyrelsen arbejde for en partiel Revi
sion. Beklageligt er det, at vi savne Repræsentanter paa 
Thinge. Vi maa hver i sin Kreds formaa Rigsdagsmænd 
til at virke for denne Sag.

Skibsreder Torm: Poulsen udtalte, at Tolden er hævet 
i Sverrig; det er rigtigt, men den er ogsaa hævet i Rusland, 
og det er dog drøjt, at vi skal staa tilbage for Russerne. 
Jeg har ikke stort Haab om, at det vil lykkes at faa en 
partiel Toldrevision, men der bør gøres, hvad der kan gøres, 
tor at gennemføre en saadan.

Dirigenten: Jeg antager, at den førte Diskussion vil 
være vejledende for Bestyrelsen i denne Sag.
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Afgifterne for Lugebesigtigelse.
Havnet'. Møller: Jeg takker Fællesrepræsentationen for 

dens Arbejde for en Ordning af denne Sag.

„Regulær Sejlskibstørn“.
Konsul Rechnitzer: Jeg har om denne Sag kon

fereret med Cementfabrikkerne, og jeg fik det Svar, som jeg 
havde ventet, nemlig at det er Fabrikkerne umuligt at for
andre de bestaaende Forhold; de kan ikke befragte un
der andre Forhold end de, der ere gældende over hele 
Verden. Mulig vilde Fabrikkerne komme ind paa kun at 
befragte, naar Skibet var til Stede. Men Forholdene ere de 
samme her som overalt, saa det nytter næppe at komme ind 
paa dette Spørgsmaal.

Tre Øre Afgiften ved Hals.
Konsul Rechnitzer: For Øjeblikket kan denne Afgift 

ikke forandres, idet man i hvert Fald maa afvente de For
handlinger, der ville blive førte mellem Regeringen og Aal
borg Havneudvalg. Afgiften er iøvrigt ikke stor og ikke 
urimelig, da Havneudvalget for disse Penge udfører betyde
lige Arbejder i Skibsfartens Interesse. Udvalget har i det 
hele stillet sig meget imødekommende, saa det kun er paa 
Grund af Trafikens Tiltagen, at Havnen har kunnet klare 
sig uden Havnepenge, der jo ere bortfaldne.

Skibsfører Jensen, Aalborg: Havnepengene ere bort
faldne for de store Skibe, men ikke for de smaa. For de 
Skibe, der 10 til 20 Gange om Aaret passere Hals Barre, 
bliver 3 Øre Afgiften en ikke ringe Byrde.

Konsul Rechnitzer: I hvert Fald maa man afvente 
de forestaaende Forhandlinger med Ministeriet.

Passagen gennem Limfjordsbroerne.
Konsul Rechnitzer: Det var retfærdigt, at der her 

blev ydet Sejlskibene saa mange Lettelser som muligt. For
eningen var indgaaet til Ministeriet med Andragende herom, 
og det maa haabes, at Ministeriet stiller sig imødekommende.

Telefonforbindelse mellem Hirtsholmen og Frederikshavn.
Konsul Cloos jun., Frederikshavn: Der findes paa 

Hirtsholmen et Fyrtaarn, men det mangler en elektrisk For
bindelse med Fastlandet. Hirtsholmen er en fortrinlig Ud
kigsplads, og det har i mangfoldige Tilfælde Betydning, at 
den har Forbindelse med Land. Hvad nytter det, at man 
fra det høje Fyrtaarn kan anstille Observationer, naar disse 
ikke kunne rapporteres til Fastlandet? Særlig under Isfor
hold vil dette have stor Betydning. Skibene kunne nu ikke 
signaliseres fra Hirtsholm, og det hænder ofte, at et passerende 
Skib vil have en Meddelelse sendt i Land. Ogsaa for Skibe 
i Havsnød vilde det være et stort Gode, om der var Tele
grafforbindelse med Fastlandet; de kunne nu ikke faa Hjælp 
i betimelig Tid. Fiskekuttere, der have I,ast inde, ønske 
ofte en Bugsérbaad ud, men kunne ikke faa det meldt fra 
Hirtsholmen. Endelig bor der paa Hirtsholmene en 2—300 
Mennesker, som under Isforhold ere helt afskaarne fra Om
verdenen, og der findes ingen Læge derovre; humane Hensyn 
tale saaledes ogsaa for dette Anlæg. Det vil koste c. 11,000 
Kr., og det er ikke meget i Forhold til de Indtægter og 
Aktiver, som Øerne repræsentere, og til de Interesser, der 
her er Tale om. Frederikshavns Handelsforening har derfor 
gentagne Gange andraget om dette Anlæg, men uden Resul-, 
tat. Først da Sejlskibsrederi-Foreningen tog Sagen i sin 
Haand, kom der Gang i den. Desværre har Fællesrepræsen
tationen ikke anset Sagen for betydende nok til at tage sig 
af den, men Sejlskibsrederi-Foreningen har til Trods derfor 
arbejdet energisk for den, og det lykkedes den at skabe 
Stemning for den i Folkethinget, saa at dens Gennemførelse 
vel nu er sandsynlig. Jeg bringer paa Frederikshavns Han
delsforenings Vegne Bestyrelsen en varm Tak for dens Virk
somhed i denne Sag.

Sømandsstandens Repræsentation I Rigsdagen.
Formanden oplæste det herom handlende Stykke al 

Beretningen og tilføjede, at paa det i Gaar afholdte Besty

relsesmøde var det vedtaget at indsende et Forsi ag til Fælles
repræsentationen med Anmodning om at tage sig af Sagen.

Kaptajn Kof oed, Rønne: Denne Sag har ligget mig 
svært paa Sinde. Vi drøftede i Vinter Sagen i den mindre 
Afdeling, og der blev vedtaget en Resolution, der gaar ud 
paa at faa Stemme med ved Rigsdagsvalg. Jeg har en anden 
Tanke, som jeg muligvis turde gøre til Genstand for Omtale. 
Man kunde maaske faa en Repræsentant for den samlede 
Sømandsstand. Jeg har været Skipper i 30 Aar og kun 
stemt 2 Gange i al den Tid. De fleste Sømænd er paa den 
Tid, Valgene finde Sted, ikke hjemme. Kan der ikke ske en 
Forandring heri. Jeg skal ikke stille noget bestemt Forslag, 
men kun henstille til Overvejelse at komme til Klarhed over 
dette Punkt. Sømændene burde have en Repræsentant paa 
Thinge, der kunde varetage deres Interesser. Det er nok 
Umagen værd at tænke over Sagen.

Formanden: Jeg har haft den samme Tanke; men 
skal kun gøre opmærksom paa, at en saadan Bestemmelse 
vil kræve en Forandring baade i Grundloven og Valgloven, 
hvorimod Spørgsmaalet om fraværende Sømænds skriftlige 
Stemmeret kun vil kræve Forandring i Valgloven, ikke i 
Grundloven.

Havnefoged Møller: Er der ikke en Mulighed for, at 
Valgdagen kunde fastsættes paa en anden Tid. Jeg ved 
ikke, om dette er fastslaaet ved Lov. Blev Valgdagen i 
Januar eller saadan var der Mulighed for, at Sømændene 
kunde komme til at afgive deres Stemme.

Skoleinspektør Poulsen: Jeg er fuldt ud enig med den 
ærede Taler, særlig deri, at den danske Sømandsstand, der 
har stor Betydning for vort Fædreland i økonomisk og na
tional Henseende, burde repræsenteres paa Thinge. Hvis 
det er umuligt, at vi kunne skaffe os Repræsentanter paa 
Thinge, der kunde skaffe Ørenlyd for vore Ønsker og vore 
Krav, mener jeg, at vi maa paavirke de politiske Partier, 
saa at de virke for vore Interesser.

Kaptajn Kofoed: Man bør ikke se for mørkt paa 
Tingen, men man bør have Tiltro til Sagen. Vi have ikke 
gjort noget Forsøg. Lad os prøve. Smide de os paa Døren, 
komme vi igen; vi hænge paa, saa naa vi det det nok. 
Lykkes det ikke i Aar, lykkes det næste Aar. Jeg anbefaler, 
at vi gøre noget i denne Sag.

Losning af Sækkegods.

Konsul Rechnitzer: Der har været afholdt et Møde 
i Aarhus angaaende dette Spørgsmaal, og det blev besluttet 
at nedsætte et Udvalg til at træde sammen i Aalborg for at 
komme til et Resultat angaaende Sølovens § 136, der ikke 
er ganske klar. Nu i Gaar har det derom nedsatte Udvalg 
forhandlet om Sagen her i Byen. Angaaende Fyldning af 
løst Gods i Sække fik vi ikke noget afgjort i Øjeblikket, men 
bleve enige om foreløbig at æske Grosserer Societetets 
Responsum. Med Hensyn til Bestemmelsen om, at Skibene have 
at levere Lasten „ved Skibets Side“, have forskellige Handels
foreninger udfærdiget Reglementer, der have været urime
lige. Der er forresten den Mærkelighed, at medens man her 
i Aalborg har søgt at gøre Forholdene saa lempelige som 
mulig for Skibene, er man andre Steder gaaet den modsatte 
Vej Det er absolut forkert af Købmændene at tage Tingen 
paa den Maade; det fører kun til, at Skibene forlange noget 
mere i Fragt. Den Havn, der gør Omkostningerne mindre, 
er bedst tjent dermed. Den Resolution, Udvalget i Gaar 
enedes om, lyder saaledes:

Sølovens § 136, første Stykke, betragtes 
som opfyldt, naar Skibet bringer Godset uden
for dets Ræling i en saadan Højde, at det kan 
indhales paa Vogn eller sættes paa Lossebuk 
ved Bolværk efter Modtagerens Valg, eller

Modtageren kan forlange, at forsaavidt 
tilstrækkelig Plads dertil forefindes, Skibet 
paa tilbørlig Maade afleverer Godset paa 
Lossebuk eller Vægt, som anbringes paa Dæk- 

! ket i en efter Bolværket passende Højde.
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Det kan i intet Tilfælde forlanges, at Ski
bet skal levere Folk paa Land til Modtagelse 
af emballerede Varer.

Losning fra Skibe i fast Stykgodsiart be
røres ikke af disse Bestemmelser.
Naar Grosserer-Societetets Responsum om Sækkenes 

Fyldning i Henhold til den ny Sølov kom, vilde Udvalgel 
træde sammeu og søge at komme til et Resultat, tilfreds
stillende for alle Parter.

Kaptajn Kof o ed: Hvad er Kutyme her i Byen ved 
Losning af Klid og Majs o. s. v. i Sække?

Konsul Rechnitzer: Her er det Kutyme, at Køb
manden sender 2 Mand om Bord for at holde Sækken op, 
medens Mandskabet fylder i. Andre Steder forlanger man, 
at Skibsføreren leverer Korn i Købmandens Emballage uden 
dennes Assistance.

Kaptajn Kofoed bemærkede, at Købmanden i Rønne 
giver Folk i Lasten og Skibet svingede det ind. Forholdene 
paa Bornholm ere overordentlig tilfredsstillende, og Rønne var 
den billigste Havn i Danmark at komme, til. Kunde der 
blive lignende Forhold andre Steder, var det godt.

Skipper Larsen, Aalborg: Det er en temmelig stor 
Udgift for os at hejse op paa Vogn. Naar jeg faar en Fragt 
hertil paa 40—50 Kroner og Købmanden holder mig 2 Dage 
ved Losningen, skal jeg holde en Arbejdsmand til 3—4 Kr. 
om Dagen. „Det er en for stor Udgift paa en halv Last.

Mægler Boye: Spørgsmaalet er: hvilke ere Skipperens 
Pligter og hvilke Købmandens. § 136 siger, at Skipperen 
skal levere langs Siden, altsaa han leverer, Købmanden mod
tager. Nu skulde man jo ogsaa have moralske Betingelser, 
hvorunder denne Losning kan foregaa. ’/io Skipperne 
holde paa — jeg har selv været af den Anskuelse —, at naar 
Varerne vare leverede over Ræling, var Betingelsen opfyldt. 
Men tænker man sig et Skib under høj Kaj, saa vil Købman
den ikke kunne faa sine Varer, naar Skipperen losser dem paa 
Lønning. Det er det, der er taget i Betragtning og debatteret, 
naar det fordres, at Skipperen hejser Varerne i en saadan 
Højde, at Købmanden kan tage dem fra Skibssiden. Paa 
den Maade kan Arbejdet foregaa, uden at Købmanden skades. 
Jeg vil godt tro, at det vil vække Anstød blandt Skipperne 
over alt i Landet, men hvad vi vedtage er heller ikke slaaet 
tast, før det indføres i Certepartiet. Jeg kunde have Lyst 
til at høre andre udtale sig i den Retning. Det er muligt., 
at vi ved at veksle Tanker kunne komme til et helt andet 
Resultat. Der er i alt Fald noget, som jeg nok kunde ønske 
at have tilføjet i Resolutionen, nemlig at Losningen kunde 
foregaa paa den Maade, at der tages Hensyn til Skibets 
Takler.

Konsul C. P. Lund, Rønne: Ordet Skibstakler er lidt 
elastisk. Det maa nærmere bestemmes. Losse gr ej er kan 
laves paa mange forskellige Maader, men Lossebom er vist 
det rette Ord.

Kofoed, Rønne: Med Hensyn til Losning er det bedst, 
naar man arbejder i Forstaaelse med hinanden. Det er i 
begges Interesse. Jeg vil anbefale Forhold, som hjemme hos 
os, hvor Købmanden leverer Folk i Lasten.

Skipper Larsen mente det heldigst, at Købmanden 
gav en Mand mere.

Boye: Det har været Udvalgets Mening at arbejde 
med og ikke mod Søloven. Det var Meningen at komme til 
en Forstaaelse af § 136. Den siger, at Skipperen leverer og 
Købmanden tager imod. Men paa den anden Maade, som 
for øvrigt er den heldigste for smaa Skibe, stilles Sagen 
paaHovedet; men det kan ikke hjælpe; vi skal arbejde med 
og ikke mod Søloven. I Rønne sætter Købmanden Folk i 
Lasten og Skipperen Folk paa Dækket, og det er vist det 
rette. Der var et Punkt, som Konsul Rechnitzer fremhævede, 
om at Købmanden satte en Buk paa Dækket, hvorfra Varerne 
gaa i Land. Dette har jeg særlig debatteret med Repræ
sentanter for de smaa Skibe, og det maa anbefales, endskønt 
det bliver et forøget Arbejde for Skipperne, som de efter 
min Mening ikke ere forpligtede til at gaa ind paa.

Havnefoged Møller forstaar ikke hele Forhandlingen. 
Det er ganske naturligt, at § 136 er bestemmende, og Spørgs- 

I maalet er kun, om det, der bliver vedtaget, skal være Lov og 
gældende.

Dirigenten: Det, der er vedtaget fra Udvalgets Side, 
er kun en Vejledning. Ingen lider nogen Skade af, at Ud
valget gaar lidt til den ene eller den anden Side. Dette var 
en Oplysning, som skulde klare lidt paa Spørgsmaalet.

i Kapt. P. H. Clausen, Nordby: Udvalget har vel betænkt, 
hvorledes Forholdet bliver, naar der skal hejses op ved Kran.

Formanden udtalte, at den stedfundne Forhandling 
sikkert vilde være vejledende for Udvalget.

Der skredes derefter til Valg af Medlemmer af Be
styrelsen i Stedet for afdøde Konsul Hintze, samt Agent 
N. Petersen og Konsul P. Rechnitzer, der fratraadte 
ved Lodtrækning. I Stedet for Konsul Hintze valgtes Skibs
reder, Konsul C. P. Lund af Rønne, og de fratrædende 
Medlemmer genvalgtes.

Efter et Ophold, i hvilket Bestyrelsen afholdt Møde, 
genoptoges Forhandlingerne.

Formanden: Bestyrelsen har til Forenin
gens Formand valgt Konsul Rechnitzer og til 
Næstformand genvalgt Kaptajn Jakob Holm. 
(Forsamlingen rejste sig).

Revisorerne, Skibsreder P. N. Harbye, Nordby, og 
Navigationslærer P. T ø n n e s e n, Marstal, genvalgtes. .

Formanden: Bestyrelsen foreslaar at afholde Gene
ralforsamlingen i 1899 i Kjøbenhavn. Vedtoges 
enstemmigt. __________

Formanden: Bestyrelsen har ved Konsul Hintzes 
Død valgt Skibsreder D. T o r m til Foreningens Delegerede 
i Fællesrepræsentationen, et Valg, Generalforsamlingen sik
kert vil godkende.

Havnef. Møller: Foreningen skylder Hr. T o r m en 
varm Tak for at have overtaget dette Hverv.

Skibsr. T o r m: Jeg takker for den Tillid, der er vist 
mig, og skal søge at repræsentere Foreningen paa en vær
dig Maade.__________

Efter Generalforsamlingen foretog dens Deltagere 
med Havnevæsenets Damper „Frem“ en Udflugt i Havnen 
og paa Fjorden. Om Eftermiddagen afholdtes en Fest
middag, til hvilken de fremmede Deltagere var indbudt, og 
som havde samlet ca. 80 Deltagere. Ved denne talte 
Kapt. Holm for Konge og Fædreland, Konsul Rech
nitzer for Borgermester Bornemann og Byfoged Kar- 
berg, der vare til Stede, Konsul Worm for Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening, Skibsreder Torm for 
de Autoriteter, der havde givet de Fremmede en saa 
udmærket Modtagelse, Agent Petersen for Forenin
gens juridiske Konsulenter, Sagfører Knud 
Petersen for Bestyrelsen, hvorefter fulgte en lang 
Række Taler af mere personlig Karakter.

Mødets Deltagere fandt i Aalborg en overordentlig 
gæstfri og smuk Modtagelse, og Dansk Sejlskibsrederi- 
Foreniug skylder Byen Aalborg en oprigtig Tak for den 
Interesse for Foreningen, som den lagde for Dagen, og 
for den storstilede og omfattende Gæstfrihed, dens 
Borgere paa saa mange Maader viste Foreningens Med
lemmer. (Sluttes i næste Nr.)

Dansk Dampskibsrederi-Forbund.

Paa et Møde her i Byen den 23. Juni er, som vi 
erfare, under Navn af „Dansk Dampskibsrederi-Forbund11 
oprettet en Forening, hvis Formaal i Lovene angives 
at være:
at yde dets Rederier Støtte i Tilfælde af Strike eller 

anden Uenighed imellem Rederierne og Besætnin
gerne, saavelsom Godtgørelse for Tab ved, at Ski
bene af saadanne Grunde blive opholdte eller op-
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lagte, naar vedkommende Rederi handler i For
staaelse med Forbundet,

at tilsikre enhver Mand Frihed til, at han i Fred kan 
drive sin Næring paa egne Betingelser, hvad enten 
han er Medlem af nogen Forening eller ej,

at modarbejde paa enhver lovlig Maade Forsøg, der 
gøres paa at formaa Mandskab til at bryde indgaaede 
Forpligtelser, og

at beskytte og støtte Rederiernes Mandskab og i Nøds
tilfælde søge at forsyne Rederierne med Mandskab.
Forbundet befatter sig ikke med Fastsættelse af 

Hyrernes Størrelse.
Forbundet tilsigter ikke at udelukke Mandskab, der 

er Medlem af andre Foreninger.
Forbundet optager danske Dampskibsrederier og 

Personer af disses Besætninger. Det har en Bestyrelse 
paa tre Medlemmer, af hvilke den først valgte fungerer 
som Formand. Bestyrelsen vælges af Generalforsam
lingen, der holdes i hvert Aars September Maaned. Paa 
Generalforsamlingen har hvert Rederi 1 Stemme for 1000 
Brutto Register Tons eller derunder og derefter 1 Stemme 
for hvert fulde 1000 Br. R. T.; en enkelt Reder kan 
dog ikke afgive mere end 10 Stemmer, selv om han 
repræsenterer flere Rederier. — Personer, der henhøre 
til Forbundets Besætninger, kunne blive Medlemmer ved 
at betale et Indskud af 1 Krone; de modtage da en 
Forbundsbog, hvori foruden Mandens Navn, Stilling m. m. 
angives hans Forpligtelser og Rettigheder efter Forbun
dets Love. Der etableres et Kontor her i Kjøbenhavn 
til Indmeldelse i Forbundet. Forbundsbogen tjener Man
den som Legitimation, opbevares af Kaptajnen, saa længe 
Manden er om Bord, og tilbageleveres ham ved Af
mønstringen med Kaptajnens Paategning om hans Tje
nestetid, Stilling og Hyre om Bord.

De Personer, der indtræde i Forbundet, paatage sig 
derved at overholde Forbundets Hovedregler. Forbundets 
Rederier ville give dets Medlemmer særligt Fortrin ved 
Forhyring, og Forbundet vil i enhver Retning søge at 
beskytte dets Medlemmer mod Overgreb fra andres Side.

Forbundet tilsikrer sine Medlemmer blandt Besæt
ningerne i Tilfælde af betydeligere Legemsbeskadigelse 
en Udbetaling én Gang for alle af 1000 Kr. eller ved 
omfattende Invaliditet af 2000 Kr. Medfører Ulykkes
tilfældet Vedkommendes Død, udbetales der hans Efter
ladte 1000 Kr. Fremdeles tilsikrer Forbundet ham i 
Tilfælde af Sygdom (selvforskyldt og venerisk Sygdom 
dog undtagen), fornøden Hospitalspleje i 10 Uger og i 
samme Tid tillige en Godtgørelse, svarende til den halve 
Hyre, dog kun i Tilfælde, hvor der efter Søloven ikke 
tilkommer ham Hyre. Udgifterne til disse Godtgørelser og 
Forsikringer paalign es Rederierne i Forhold til det Antal 
Mand, de gennemsnitlig aarlig have i deres Tjeneste.

Til Bestridelse af Forbundets øvrige Udgifter dan
nes et Grundfond, idet hvert Rederi ved Indtrædelsen i 
Forbundet, og derefter hvert Aar, indtil Fondet har 
naaet en Størrelse af 100,000 Kr., indbetaler til Besty
relsen 20 Øre pr. Br. R. T. for Skibe i indenrigsk 
Fart eller for Skibe i regelmæssig Fart paa Danmark, 
naar disse mindst én Gang hver 14. Dag anløbe en dansk 
Havn, og 10 Øre pr. Br. R. T. for Skibe i anden Fart. 
Yderligere Bidrag kan til enhver Tid indkaldes indenfor 
en nærmere fastsat Grænse og efter lovbestemte Regler.

Indtil videre ydes den ovenfor under Forbundets 
Formaal omhandlede Godtgørelse for de virkelige dag
lige Udgifter, ekskl. Assurance, som et Rederi paa Grund 
af Striker o. lign, maatte paadrage sig, saaledes f. Eks. 
for Udgifterne ved Ophold, Hyre, Kostpenge etc. Lige
som Bestyrelsen, hvis en Strike skulde vise sig uund- 
gaaelig, skal stræbe efter paa enhver lovlig Maade at 
begrænse denne i Omfang og i Varighed, saaledes skal 
den under Striken søge at støtte Rederierne overfor de 
Vanskeligheder, Striken bereder dem. Hvis Bestyrelsen 
i dette Øjemed etablerer et Kaserneskib og antager der
til inden- eller udenlandske Folk, skal de til dette Skibs 

Anskaffelse og Benyttelse medgaaende Udgifter udredes 
af Forbundet, medens Omkostningerne ved selve det an- 
tagne Mandskab paalignes hvert Skib efter et passende 
Forhold til det Antal Folk, hvormed det maatte blive 
forsynet fra Kaserneskibet.

Til Forbundets Bestyrelse er valgt Grosserer Ad. 
Carl som Formand, Skibsreder D. Torm som Næst
formand og Underdirektør V. Hein.

Det vil af ovenstaaende ses, at det nydannede For
bund er en Arbejdsgiver-Forening, der vil sikre sine 
Medlemmer mod de alvorlige Ulæmper, der kunne opstaa 
for dem, hvis de pludselig og uforberedte blive stillede 
overfor en Strike eller anden Uenighed mellem Rederi 
og Besætning. At det er en Nødvendighed for Rederi
erne som for alle andre Arbejdsgivere, i Tide at være 
forberedte paa Konflikter af denne Art, er indlysende, 
saa vist som de udsætte sig for uberegnelige Tab, hvis 
de ikke ere det. Det ny Forbunds Dannelse er derfor, 
set fra dette Synspunkt, en naturlig Følge af Arbejdernes 
Sammenslutning i faste Organisationer. Men det synes 
os overmaade tiltalende, at Forbundet ved Siden heraf 
øjensynligt stræber at forebygge Konflikter mellem Re
derierne og Besætningerne ved at give disse sidste Ad
gang til Forbundet og derigennem skaffe dem visse For
dele, og navnlig bør det paaskønnes, at Forbundet ved 
at sikre Besætningerne Hjælp i Tilfælde af Ulykke 
eller Sygdom har optaget et humant Moment i sin Virk
somhed, der synes vel egnet til at knytte Besætningerne 
nærmere til Rederierne og derigennem skabe et godt 
Forhold mellem Arbejdsgivere og Arbejdere.

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge blev stille. Alle havde ventet det, 
og ingen er bleven skuffet. Der findes ikke en eneste 
Forandring i de forskellige Brancher, der er Omtale 
værd, kun synes Raterne fra Amerika at være en lille 
Smule fastere, men samtidig er Antallet af Laster for
mindsket i lignende Forhold, saa Resultatet bliver det 
samme, i hvert Fald for vort Vedkommende, naar vi 
skal bedømme Markedet under et. Vi maa da atter, 
grænsende til Trivialiteten, fastslaa de sorte Kuls Succes 
overalt, baade i Priser og Fragtrater. Der ryger mange 
Penge op gennem Dampernes Skorstene i denne Tid, 
men samtidig giver Kulfragten, hvad enten den ind
kasseres i Østersøen, Middelhavet eller Transatlanten god 
Mønt i Skæppen; dette maa være vor Trøst, naar vi 
blive mishandlede blodigt af Bunkerleverandørerne, som 
forstaar at benytte sig af Øjeblikkets Situation. Rederi
erne burde huske denne Behandling ved første Lejlighed ; 
Striken i Wales maa vel en Gang høre op og Prisen 
paa Kul atter blive normal; davil Øjeblikket være kom
met til at holde de store Regninger op for Kulkontrak
ternes al Tid bukkende Ophavsmænd og søge billigere 
og mere betryggende „terms“ for næste Aar — i Fald 
man da paany vil kontrahere for hele Aaret uden endnu 
at være bleven belært af Erfaringen, den sørgelige Er
faring. Der er et Ordspil om „en sur Sild“; den skal 
efter Folks Sigende ikke være meget værd; vi fordrister 
os til at behandle Bunkerkontrakterne i samme Aande- 
dræt; vi har ikke i denne Sommer formaaet at opdage 
Fordelene og Gevinsten ved dem. Der er kun et Punkt, 
vi maa berøre endnu. De fleste Redere ligger inde med 
disse Kulkontrakter, og Kaptajnerne har fornøden In
struktion; saa anløber Baaden en Kulstation og henven-
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der sig til vedkommende Firma; dette er selvfølgelig 
Kaptajnens Pligt; men der svares straks, at Kulkon
trakten er ude af Kraft, grundet paa Striken, og de 
ublu Priser forlanges, men nu burde man som Tak her
for ufravigeligt købe Kullene hos Vedkommendes værste 
Konkurrent; dette turde muligvis være et probat Middel 
til at bringe disse Folk paa andre Tanker og nedsætte 
Prisen; imidlertid har sikkert kun faa benyttet sig heraf; 
vore Rederes Ædelmodighed er jo stor.

Vi skulle kun fremkomme med meget faa Noterin
ger for Ugen. Amerika giver Baltimore Danmark 
3/U/j å 3/3, til C. f O. er betalt 3/. New Orleans 
Danmark 14/9 å 15/ Nett charter; fra Montreal til Lon
don betales 40/, Deals Raten er her dalet 2/6. Fra 
Sortehavet er sluttet Odesse L. H. A. R. 4000 Tons
15. Sept./15. Oktbr. 11/, Option Hamburg 11/6; frem
deles Eupatoria Riga 12/, alt prompt, Taganrog giver 10/ 
Hamburg paa berth terms. Kul nedefter betales ufor
andret; vi henvise til vore sidste Noteringer. Fragterne 
ere her stadig gode.

Østersøen er uforandret. Petersborg London maa 
sættes til 1/3, andre Pladser i Forhold; af mindre 
Damperlaster findes en Del fra Petersborg til Mern i 
Sverig, Kjøbenhavn, Gøteborg, Christiania af Espetræ til 
en Fragt af 20/23 Øre pr. Kubikfod.

Vort hjemlige Marked har intet nyt. Her fin
des flere Skibe end Laster og Raten for Korn til Provins
havn maa sættes til 11 Øre pr. Ctr.; kun faa Befragt
ninger have fundet Sted de sidste Dage. Markedet er dødt.

Ugens Havarier.

Marguerita, Barkskib af Fiskebækskil, kom d. 4. ds. 
paa Rejsen fra St. Ybes til Ystad med Salt paa Grund paa 
Sydsiden af Amager. Flot med Assistance af Svitzers og 
fortsat Rejsen ubeskadiget.

Island, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil 29. Juni 
efter udfor Christianssand at have været i Kollision med 
Brig Duo af Christianopel, der fuld af Vand indbragtes til 
Christianssand at.Island. Island ubeskadiget.

Astrea, Skonnert, grundstødt ved Trelleborg er bragt 
Hot og ind til Trelleborg.

E 1 i d a, Dpsk., er grundstødt ved North Berwich. Man 
haaber at faa Skibet flot ved indtrædende Højvande.

Freia, Jagtgalease af Bandholm, er ankommet til 
Stralsund med knækket Fokkemast.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 4. 
Trækning begynder Onsdag den 13. Juli. I Henhold 
til Lotteriets Plan vil der paa de gennem alle 6 Trækninger 
i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal al 
ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig 
ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, men 
yderligere 2,000 Stkr. derover faa Gevinst i Se- 
Siens Løb, medens et større Antal Lodder i tvende 
forskellige Rækkefølger efter en stedse stigende 
Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom, for
4. Træknings Vedkommende, henvises til Lotteriets Bekendt
gørelser.

I Henhold til Planens § 6 kunne Gevinsterne eventuelt 
tillades ombyttede efter de Vindendes Ønsker med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, afg. 

fra Hamburg 1. Juli, best. til New Orleans. — A.N. Hansen, 
Thidemann, afgik fra Neapel 3. Juli, bestemt til Marsala og 
Messina. — Antwerpen, Holm, ank. til Rotterdam 2. Juli, 
bestemt til Cardiff. — Chr. Broberg, Harder, pass. Gibral
tar 2. Juli, bestemt til Livorno. — Dagmar, Gade, ankom 
til St. Petersborg 28. Juni, best. til Trangsund. — Do ur o, 
Brabrand jun., afgik fra Pernau 30. Juni, bestemt til Oporto 

og Lissabon. — Georgios I, Kihl, afgik fra Kbhvn. 4. Juli, 
bestemt til St. Petersborg. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Kbhvn. 4. Juli, bestemt til Cette. — Kiew, Råbe, afgik 
fra Dartmouth 4. Juli, bestemt til Kbhvn. — Kur sk, o Staal, 
ankom til Kbhvn. 29. Juni, best. til Trangsund og Abo.— 
Leopold II, Kruse, ankom til St. Petersborg 1. Juli, best. 
til Antverpen. — Louisiana, Jensen, ankom til Kbhvn. 20. 
Juni, bestemt til St. Petersborg. — L. P. Holmblad, Koch, 
ank. til Philadelphia 18. Juni, best. til Kbhvn. — Nicolai 
II, Michelsen, pass. Dunnet Head 21. Juni, bestemt til Phila
delphia. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til St. Petersborg 
22 Juni, bestemt til Antwerpen. — Omsk, Rasmussen, afg. 
fra Kbhvn. 5. Juli, bestemt til St. Petersborg. — Te jo, Bor- 
ries, afgik fra Dartmouth 2. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
Tomsk, Andersen, ankom til Antwerpen 3. Juli, bestemt til 
St. Petersborg. — Vesuv, Gade, ankom til La Rochelle 2. 
Juli, bestemt til Bordeaux. — Xenia, Ingerslev, pass. Dun
net Head 24. Juni, bestemt til Philadelphia. — Ark ans as, 
Jespersen, ankom til Kbhvn. 30. Juni, best. til New Orleans.
— Kentucky, Caroc, ankom til Kbhvn. 3. Juli, bestemt til 
St. Petersborg. — Moskov, Petersen, afgik fra Antwerpen
3. Juli, bestemt til St. Petersborg.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 4. Juli, bestemt 
til Hull. — Axelhus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 3. Juli, 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Riga 4. Juli, bestemt ftil Antwerpen. — 
Ceres, Svensson, ankom til Libau 4. Juli, best. til London.
— Christian IX, Mollerup, ankom til London 4. Juli, 
best. til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, afgik 
fra Stavanger 4. Juli, bestemt til Arendal og Kbhvn. — Con- 
s t an ti n, Bloch, pass. Holtenau 4. Juli, bestemt til London.
— Frederik, Harboe, pass. Hirtshals 5. Juli, bestemt til 
Kbhvn. — Jolantha, Paaske, ankom til Riga 29. Juni, be
stemt til Antwerpen. — Kasan, Thomsen, ankom til Hull 
3. Juli, bestemt til Kbhvn. — Laura, Christiansen, ankom 
til Kbhvn. 28. Juni, bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, 
ankom til Pillau 27. Juni, best. til Kbhvn. — Morsø, Fri
senette, ankom til Libau 27. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
M o skov, Petersen, afgik fra Antwerpen 3. Juli, bestemt til 
St. Petersborg. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra 
Riga 5. Juli, bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, 
ankom til Pillau 3. Juli, best. til Kbhvn. — Perm, Christen
sen, ankom til Kbhvn. 3. Juli, best. til London. — Pr egel, 
Egidiussen, pass. Holtenau 3. Juli, bestemt til Antwerpen. — 
Thyra, Byder, pass. Dunnet Head 17. Juni, best. til Island.
— Valdemar, Kofoed, afgik fra Antwerpen 3. Juli, be
stemt til Kbhvn. — V e s t a, Corfitzon, afgik fra Leith 4. Juli, 
bestemt til Færøerne og Island. — M a j a, Blom, ankom til 
Kbhvn. 2. Juli, best. til Danzig.

Ficaria, F. Fenger,afgik fra Newcastle 6. Juli, best til 
Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra Newcastle
5. Juli, bestemt til Aalborg. —' Esbjerg, C. Bentzen, afgik 
fra Odense 6. Juli, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.
— Primula, Kromann, afgik fra Kbhvn. 7. Juli, bestemt 
til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra 
Leith 5. Juli, bestemt til Odense. — Kronen, C. Wiberg, 
afgik fra Newcastle 5. Juli, bestemt til Nykjøbing F. — 
Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 6. Juli, bestemt 
til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union, 
L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 7. Juli, best. til New
castle via Frederikshavn.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgikfra St. Peters
borg 27. Juni, ankom til Rotterdam 4. Juli. — Frode, Wris- 
berg, afgik fra Frederikshavn 26. Juni, ankom til Kbhvn.
27. Juni. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Odessa 11. Juni, 
bestemt til St. Petersborg. — Knud, Hansen, afgik fra Rot
terdam 1. Juli, ankom til Blyth 2. Juli. — Svend, Holst, 
afgik fra Blyth 21. Juni, ankom til Libau 27. Juni. — Erik, 
Tofte, afgik fra Blyth 29. Juni, ankom til Kbhvn. 2. Juli. —
— Skjold. Schmidt, afgik fra London 18. Juni, ankom til 
Riga 26. Juni. — Ragnar, Mahncke, afgik fra Stettin 1. Juli, 
ankom til Riga 3. Juli. — Danmark, Heintzelmann, afgik 
fra Newcastle 5. Juli, bestemt til Kbhvn. — Volmer, Riber, 
afgik fra Swinemiinde 5. Juli, bestemt til Riga. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Ghent 1. Juli, ankom til Newcastle 2. 
Juli. — Magnus, Jørgensen, afgik fra St. Petersborg 25. 
Juni, ankom til Rotterdam 4. Juli. — Harald, Risøe, afgik 
fra Newcastle 28. Juni, ankom til Kronstadt 5. Juli — Olaf, 
Lorentsen, afgik fra Methil 5. Juli, bestemt til Kronstadt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Thorsøe, afgik fra Kronstadt 4. Juli, bestemt til London. —
— Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 30. 
Juni, bestemt til Amsterdam. — J. S i e m, Knudsen, afgik fra 
Amsterdam 25. Juni, ankom til Newcastle 26. Juni. — Russ, 
Jensen, afgik fra Kronstadt 23. Juni, ankom til London 
30. Juni.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Stugsund 26. Juni, 
ankom til Rouen 3. Juli. — Helga, Lagesen, afgik fra 
Sundswall 2. Juli, bestemt til Rouen — Anine, Løffler, af
gik fra Kramsfors 3U. Juni, bestemt til Rouen. — Martha, 
Jørgensen, afgik fra Liibeck 2. Juli, bestemt til Riga. — 
Elna, Møller, afgik fra Middlesbrough 4. Juli.
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Urania. Ekliptika, Klaaborg, ankom til Kaunisari 3. 
Juli. — Urania, Callesen, ankom til Grangemout 4. Juli. — 
Saturn, Lund, afgik fra Timmergata 4. Juli. — Pallas, 
Degn, ankom til Newcastle 4. Juli. — Mars, Nielsen, afgik 
fra Kblivn. 2. Juli, bestemt til Kemi.

Nordsøen. Finland, Schmidt, afgik fra Korsør 2. Juli, 
bestemt til Sandø. — England, Petersen, ankom til Wark
worth 1. Juli. — Rusland, Møller, afgik fra Norrkøping 3. 
Juli, bestemt til Antwerpen.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, ankom til Pomaran 3. Juli.
— N au tik, Meinertz, afgik fra Boness 5. Juli, bestemt til 
Horsens. —Nora, Degn, ankom til Kallajoky 2. Juli. — 
Nerma, Schmith. afgik fra Newcastle 3. Juli, bestemt til 
Esbjerg. — Neptun, Jørgensen, afgik fra Methil 2. Juli, 
bestemt til Bandholm. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Ant
werpen 1. Juli, ankom til Esbjerg 3. Juli.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Huli 1. Juli, ankom 
til Kbhvn. 4. Juli. — Rita, Larsen, afgik fra Arcbangelsk 
30. Juni, bestemt til London. — Patria, Andersen, afgik fra 
Zaandam 2. Juli, bestemt til Wearmouth. — Cimbria, Storm 
Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 2. Juli, best. til Luleå.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra St. Petersborg 2. 
Juli, bestemt til Rotterdam. — Fri sia, Skov, afgik fra Riga 
2. Juli, bestemt ^il Ghent. — G all i a, Nielsen, afgik fra 
Dordrecht 3. Juli, bestemt til Riga. — Britannia, Nielsen, 
afgik fra Montreal 3. Juli, bestemt til London.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Methil 28. Juni, 
bestemt til Kronstadt. — Fyen. Hansen, afgik fra Kbhvn. 
29. Juni, ankom til Helsingør 29. Juni. — Hafnia, Neergaard, 
afgik fra Amsterdam 28. Juni, ankom til Riga 3. Juli. — 
Carl Hecksher, Starck, afgik fra Riga 1. Juli, bestemt til 
Rotterdam. — Dania, Troensegaard, afgik fra Luleå 28. 
Juni, bestemt til Rotterdam. — Normannia, Rasmussen, 
afgik fra Deptford 2. Juli, ankom til Dunkerque 4. Juli.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Jacobsstad 
2. Juli, best. til Rotterdam. — Christiansborg, Peter
sen, ankom til Huli 4. Juli. — Frederiksborg, Kuhl, an
kom til Ljusne 5. Juli. — Fredensborg, Andersen, ankom 
til Ghent 29. Juni. — Rosenborg, Fischer, ankom til Wi
borg 2. Juli. — Uranienborg. Olsen, ankom til Kbhvn.
1. Juli. — Jomsborg, Schultz, ankom til West Hartlepool
4. Juli. — Skanderborg, v Deurs, ank. til Calais 29. Juni.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, afgik 
fra Kronstadt4. Juli, bestemt til Wiborg. — Klampenborg, 
Ewaldsen. ankom til Huli 5. Juli. — Tuborg, Hveissel, an
kom til Liibeck 5. Juli. •— Skodsborg, Jensen, afgik fra 
Kronstadt 4. Juli, bestemt til Wiborg.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kronstadt 2. Juli, ankom til Kotka 3. Juli. — Agnete, Jen
sen, afgik fra Helsingør 2. Juli, ankom til Riga 4. Juli. — 
Hermia, Sørensen, afg. fra Riga 1. Juli, bestemt til Ghent.
— Alice, Kraemer, afgik fra Riga 1. Juli. best. til Ghent. 
-- Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Dunkirk 1. Juli, ankom 
til Methil 3. Juli. — Bornholm, Petersen, ankom til Kiel 
1. Juli. — Ajax, Brorsen, afgik fra Boness 29. Juni, ankom 
til Masnedsund 2. Juli. — St. Alban, Jørgensen, ankom til 
Boness 1. Juli. — Nauta, Steen, afgik fra St. Petersborg 2. 
Juli, bestemt til Boness. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik 
fra Libau 4. Juli, bestemt til Grangemouth.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Methil 2. Juli, bestemt 
til Libau. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Libau 1. Juli.
— Absalon, Predbjørn. ankom til Newcastle 4. Juli — 
Ansgar, Larsen, afgik fra Kbhvn. 2. Juli, bestemt til Riga.
— J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Sunderland 29. Juni, be
stemt til Kronstadt. — Hamlet, Sommer, afgik fra Reval 
29. Juni, bestemt til Rotterdam. — Helge, Matthiessen, an
kom til Kronstadt 23. Juni.

Thingvalla. Thingvalla, Laub, afg. fra New-York 25. 
Juni, best. til Kbhvn. — Hekla, Thomsen, afg. fra Kbhvn.
28. Juni, bestemt til New-York. — Norge, Knudsen, afgik 
fra Kbhvn. 14. Juni, ankom til New-York 1. Juli. — Island, 
Skjødt, afgik fra Kbhvn. 2. Juli, ankom til Stettin 3. Juli.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Sophie, Svarrer, pass. Lizard 27. Juni 

fra London til Rio Janeiro. — Maracaibo, Svarrer, pass. 
Beachy Head 29. Juni fra Amsterdam til Cardiff. — Hans, 
Jensen, sejlet fra Corinto 30. Maj til Liverpool. — Medor, 
Svarrer, sejlet fra Bristol 29. Juni til Gefle. — Doris B ro
de r s e n, Hansen, ankom til Sidney 1. Juli fra Port Natal.
— Am eta, Nielsen, sejlet fra Tahiti 15. Juni til Liverpool.
— Willi elmine, Lauridsen, ankom til Rio Janeiro 1. Juli 
fra Rangoon, beordret til London. — E r n a, Thomsen, sejlet 
fra Barry 30. Juni til Para.

Fanø. Sønderho. Venner, Aarre, afgik 26. Juni fra 
Amsterdam til Canada. — Anna, Mortensen, ankom 2- Juli 
til Rochester fra Stugsund.

Svendborg. Rasmus, Jensen, ankom til Honfleur 25’ 
Juni. — Brødrene, Jørgensen, ank. til Uleaborg 25. Juni' 
Lilly, Rasmussen, ankom til Wiborg 27. Juni. — Gala- 
tliea, Bom, ankom til Newcastle 27. Juni. — Waldemar, 
Andersen ankom Kbhvns. Red 25. Juni. — Hilda, Rasmus
sen, ankom til Libau 29. Juni. — Hanne, Jørgens, ankom 
til Drogden 24. Juni. — S o 1 o n, Hansen, ankom til Ipswich
29. Juni. — Agnete, Møller, ankom til Gefle 30. Juni. — 
For tuna, Christiansen, ankom til Abo 28. Juni. — Urda, 
Nielsen, ank. til Folkestone 28. Juni. — Marie Kirstine, 
Jensen, ankom til Plymouth 28. Juni. — Concordia, Hen
riksen, ankom til Waren 29. Juni. — Mine, Møller, ankom 
tilInvergordon 29. Juni. — Confidentse, Mouritsen, an
kom til Hartlepool 29.Juni. — Garibaldi, Jørgensen, an
kom til Emden 29. Juni. — H a a b e t, Andreasen, ankom til 
Shoreham 1. Juli. — Grethe, Hansen, ankom til Rochester 
L. Juli. — Psyche, Hansen, ankom til Kotka 30. Juni. — 
Flora, Nielsen, ank. til Mistley 30. Juni. — Dannebrog, 
Børgesen, ankom til Shields 1. Juli. — Skjold, Larsen, 
ankom til Southampton 1. Juli. — Thurø, Husfeldt. ankom 
til Rochester 1. Juli. — Fer on a, Nielsen, ankom til Lon
don 1. Juli. — Marie, Petersen, ankom til London 2. Juli.
— Samson, Hansen, ankom til Lynn 2. Juli. — Athene, 
Hansen, ankom til Poole 4. Juli. — Christine, Rasmus
sen, ankom til Charlestown 4. Juli. — Jørgen Larsen, 
Jørgensen, ankom til Rauino 4. Juli. — Valdemar, Andrea
sen, ankom til Rochester 4. Juli. — Helge, Hansen, ankom 
til St. Wallery 3. Juli. — Marie, Nielsen, ankom til Lon
don 1. Juli. — Skirner, Nielsen, ankom til Lynn 2. Juli.
— Fy 11a, Rasmussen,oankom til Raumo 2. Juli. — Vega, 
Rasmussen, ankom til Abo 2. Juli. — Ane, Jørgensen, ank. 
til Charlestown 3. Juli. — Elise, Andreasen, ankom til 
Mddelsbrough 3. Juli.

Rønne. Freja, Beck, ankom til Liibeck 23. Juni. — 
Jørgensen, Jørgensen, ankom til Canada 22. Juni. — 
Clara Marie, Koefod, ankom til Kjøbenhavn 22. Juni. — 
Anna, Henningsen, ankom til England 20. Juni. — Enig
heden ankom til Kjøbenhavn 24. Juni. — K a s t o r er an
kommet til Rendsborg. — Hans Andreas, Ødbergsen, 
ankom til Råfsø 23. Juni. — H e r m o d, Grønvald, ankom 
til Holtenau 27. Juni. — Anne Margrete, Schou, ankom 
til Kjøbenhavn 25. Juni. — Rønne, Hintze, ankom til 
Kingslyn 26. Juni. — Herman Olsen, Jensen, ankom til 
Kjøbenhavn 24. Juni. — Ane Cathrine, Hermansen, an
kom til Kjøbenhavn 27. Juni. — Rolf, Jakobsen, ankom til 
Karrebæksminde 28. Juni. — Camtoos, ankom til Arcban- 
gel 30. Juni. — Veset, Marker, ankom til Boness 1. Juli.
— Næstved, Larsen, ankom til Stolpeminde 1. Juli. — 
O d i n, Møller, ankom til Kjøbenhavn 30. Juni. — C h r i- 
s ti ane, Hansen, ankom til Newcastle 2. Juli. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ankom til Kjøge 2. Juli. — Freja an
kom til Aalborg 3. Juli.

Ærø. Anne, Johansen, ankom 29. Juni til Wemyss. — 
Saga, Clausen, ankom 30. Juni til Kjøbenhavn fraPortorico.
— Otto, Petersen, ankom 30. Juni til Burntisland. — Danne
brog, Bøye, ankom 1. Juli til Louise. — Hjalmar. Rosen- 
beck, ankom 2. Juli til Aberdeen. — U ff o, Grube, ankom
2. Juni til Leith. — Karen, Hansen, ankom 1. Juli til 
Nakskov. — Aurora, Raahauge, ankom 2. Juli til Aberdeen.
— Juliane, Christensen, ankom 1. Juli til Svendborg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Fyrskibet „Sydostbrotten“ er flyttet 

og ligger nu 1.5 Kml. S. for den 2,5 Kml. NØ. l/.2 0. fra dets 
gamle Plads liggende 19 Fods Grund. 63° 19' 12" N. Br. 
20° 13' 35" 0. Lgd.

Norrbyskåren. Stagen ved det S.-lige Indløb til Norrby- 
slcåren er nu flyttet til 63° 31' 32" N. Br. 19° 50' 50" 0. Lgd.

Norrstromsgrund. Den 21de Juni 1898 er Fyrskibet „Norr- 
strømsgrundu udlagt paa sin Station S. for Luleå.

Finland. Ålands Øer. Rønnskårs Norra. En lille 6 Fods 
Grund. Ronnskår Norra, er funden 1,5 Kbl. S. 85“ V. fra 
Ronnskår SV.-Spids. En hvid Stage med sort, nedadvendt 
Kost er i 21 Fod Vand udsat N. for Grunden. 60“ 7' 17" 
N. Br. 20" 34' 13" 0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors. Ennåsudd. En 4 Fods Grund, 
Ennåsudd, er funden 0,e Kbl. N. 45“ V. fra Ennåsudd, Drumso 
NV.-Spids. En hvid Stage ined sort, nedadvendt Kost er i 
9 Fod Vand udsat N. for Grunden. 60“ 10' 16" N. Br. 24“ 
52' 29“ 0. Lgd.
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Finske Bugt. Lavansaari. Ved Indløbet til den NØ.-lige 
Havn ved Lavansaari ere følgende Grunde afmærkede:

En 4 Fods Grund Tuikimatala, 3,„ Kml. N. 81° 0. for 
Lavansaari Baake. N. for Grunden staar i 29 Fod Vand en 
hvid Stage med sort, nedadvendt Kost. 60" 2' 42" N. Br. 
27° 57' 5" 0. Lgd.

Paa Revet, der fra Pynt Mustaniemi strækker sig ud 
mod N., ligger en 16 Fods Sten 3/.i Kml. N. 65° 0. fra 
Lavansaari Kirke. N. for Stenen staar i 26 Fod Vand en 
hvid Stage med sort, nedadvendt Kost. 60° 1' 37" N. Br. 
27" 50' 48" 0. Lgd.

Paa Revet, der fra Lavansaari strækker sig 5 Kbl. SØ. 
ud, ligger en 1 Fods Pulle 6 Kbl. S. 60° 0. fra Lavansaari 
Baake. Omtrent l1/., Kbl. 0. for Pullen staar i 23 Fod Vand 
en hvid og rød Stage med en opadvendt rød over en nedad
vendt rød Kost. Omtrent 1 Kbl. S. for Revet staar en rød 
Stage med rød, opadvendt Kost. 60° 1' 52 N. Br. 27° 50' 
44" 0. Lgd.

Rusland. St. Petersborg Bugt. Fyrskibibet „London Grund“ 
ombyttes midlertidig med et tremastet Fartøj. Fra Stor
masten vises et hvidt, fast Fyr og om Dagen en Ballon, 
hvorunder et gult Flag med blaat Kors.

S0I 10
N)I 80 Kattegat og Skagerrak.

Norge. Asnes. Den 1ste Juli 1898 forandres Asnes Fyr
lampe, Sandefjord, til at vise Fyr med Formørkelser. 59" 
5' 40" N. Br; 10° 14' 45" 0. Lgd.

Sort Spidstønde O 3. 53° 40' 7" N. Br. 6° 42' 38"
0. Lgd.

Sort Spidstønde O 4. 53° 39' 41" N. Br. 6° 44" 24"
0. Lgd.

Sort Spidstønde O 5. 53° 38' 44" N. Br. 6° 45' 46“
0. Lgd.

Disse fire Tønder have O som Topbetegnelse.
Holland. Ameland. Ballum. Paa Ameland flyttes Ballum 

Baake c. 1 Kbl. længere ind.
Zeegat van Goeree. I Rak van Scheelhoek er 0. for den 

tidligere fundne Grund funden en 17 Fods Pulle. 51“ 49’ 14"
N. Br. 4“ G' 31" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. I Mosselkreek er i 5 Fod Vand 
udlagt en Spidstønde Nr. 5 a. 51“ 36' 20" N. Br. 4“ 7' 18"
O. Lgd.

Ooster Schelde. Engelsche Vaarwater. Fartøjet, som var 
sunket i Engelsche Vaarwater, er borttaget. Afmærkningen 
er inddragen.

Fyrskibet „Noord-Hinder" er igjen udlagt paa Station.
England. Great Yarmouth. Omtrent i August 1898 tændes 

25 Alen fra Yderenden af North Pier Forlængelse ved Great 
Yarmouth et hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 5 Sekunder, 
Lys 38/io S., Mørke l2/io S- Flammens Højde: 29 Fod. Fyret 
lyser fra N. 4° 0. gennem 0. og S. til S. 79“ V. Fyrapparat 
af 6te Orden. 52” 34* 25" N. Br. 1“ 44' 25" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig Havre. Dæmningerne ved de nye Havneanlæg 

ved Havre afmærkes fra den 10. Juli saaledes:
En hvid Baake med sort Ballon opføres paa 49“ 30' 17" 

N. Br. 0“ 5' 9" 0. Lgd. Holdt overet med Sainte-Adresse 
Klokketaarn i N. 2" V. leder den c. 1 Kbl. fri uden om det 
Ydorste af Dæmningerne.

I samme Linje tændes paa Boulevard Maritime et rødt, 
fast Fyr, der lyser fra denne Linje og ind mod Land. Flam
mens Højde: 53 Fod. Synsvidden: 5,3 Kml. 49° 30' 12" N. 
Br. 0“ 5' 10" 0. Lgd.

I det hvide, faste Fyr paa N.-Molens Hoved indsættes en 
rød Sektor, der efterhaanden forandres, efter som Arbejdet 
skrider frem, og hvis S.-Grænse gaar c. 1 Kbl. S. om Dæm
ningerne. Den lyser derfra ind mod Land. Synsvidden fol
det røde Lys: 5,5 Kml. I øvrigt bliver Fyret uforandret.

Den sorte Tønde med to Kegler ved Haut de la petite 
Rade ombyttes med en sort Lystønde, der viser rødt, fast 
Fyr og ligger i Skæringen afV.-Grænsen af Fyret Tp&a. Boule
vard Maritime og S.-Grænsen af den røde Vinkel i Fyret paa 
N.-Molen. Flammens Højde: 11 Fod. Synsvidden: 3,6 Kml. 
Den ligger nu paa 49“ 29' 13" N. Br. 0’ 5' 16" 0. Lgd. og 
flyttes efter som Arbejderne skride frem.

Honfleur. Damperen „Ada" ligger, skilt i to Dele, sunken 
ved Indløbet til Honfleur. Den agterste Del ligger N. for 
Løbet og er om Natten afmærket med 3 røde Lanterner, lod
ret for hinanden. 49’ 25' 55" N. Br 0° 13' 35" 0. Lgd. Den 
forreste Del ligger S. for Løbet og er om Natten afmærket 
med en rød Lanterne. 49° 25 86" N. Br. 0’ 13' 22" 0. Lgd.

Oyestreham. Paa Grund af Arbejder ved Slusen ved 
Oyestréham er det hvide, faste Fyr midlertidig flyttet til en 
Baake, der staar paa Fyrtaarnets Plads. Flammens Højde 
er uforandret. Synsvidden: 7,5 Kml.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Charente. Fouras SØ. Møllen Espérancs, paa 

Charante højre Bred, SØ. for Eouras, skal nedrives. 45" 58' 
25" N. Br. 1“ 4' 55" V. Lgd.

Pointe de Chardonniére. Ud for Pointe de Chardonniere 
ligger Vraget af Skibet „Eyriaud des Vergnes* sunket. */2 
Kml. V. for Vraget er i 25 Fod Vand udlagt en grøn Spids
tønde. 45" 56' 50" N. Br. 1“ 24' 52" V. Lgd.

Maumusson Barre. Den røde Spirtønde ved Kanten af 
Grunden ved Pertuis de Maumusson Barre er flyttet til 45" 
48' 52" N. Br. 1" 16' 12" V. Lgd.

Spanien. Ferrol. Fyrene Priorino Chico og Castillo de 
la Palma ved Indløbet til Eerrol ere midlertidig slukkede.

Canariske Øer. Det er kun alle Havnefyr paa de Canariske 
Øer, der midlertidig ere slukkede, hvorimod de øvrige Fyr 
brænde.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narragansett 
og Mount Hope Bay. Den rød og sort vandret stribede Klokke
tønde 0. for Ohio Ledge, 2% Kml. S. for Conimicut Fyr, er 
ombyttet med en rød og sort vandret stribet Spirtønde.

Stumptønde Nr. 7, 7fl Kml. S. for Conimicut Fyr, er om
byttet med Conimicut Middle Ground sortmalede Lystønde, 
der hver 13 Sekunder viser Lys i 4 S., Mørke i 9 S.

Spirtønde Nr. 2 ved N.-Kant af Common Fence Point 
Shoal, Mount Hope Bay, er ombyttet med en rød Klokke
tønde uden Nummer.

King Philip Rock røde Spirtønde har nu Nr. 2.
CW Bed røde Spirtønde har nu Nr. 4.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsoen. Den 28de Maj. 55° 22' N. Br. 3“ 23' 

0. Lgd. Et sunket Vrag. En Mast og Raa vare overVandet.
Den 24de Juni.: 53° 19' N. Br. 4" 28' 0. Lgd. Et sunket 

Vrag. En Mast var 6 Fod over Vandet.
Den 18de Juni. 55“ 19' N. Br. 3° 9' 0. Lgd. En Mast 

10 Fod over Vandet, fast i et sunket Vrag.
Nordsoen. Vraéflndes ikke længer. Vraget, der laa 10 

Kml. V. % N. fra Røde-Klif Fyr, findes ikke længer.
Norge. Rasvaag. Den 1ste Juli 1898 tændes Rasvaag 

Fyrlampe paa Toppen af Lille Haugø. Den lyser fra S. 46’ 
V., fri S. om Nombu, gennem S. til S. 59’ 0., fri S. om Sau- 
holmerne under Hittcrølandet, samt fra N. 27° V., Ø.-Kant af 
Kreglholmen,, til N. 52“ 0. Lyset er rødt fra S. 46" V. til 
S. 28’ V., fri 0. om Tænnan, grønt fra S. 18“ V. til S. 12" 
0. over Naudholrnen, Gonse og Inderholmen, rødt fra S. 19’ 
0. til S. 53" 0. ovei- Skarveskjærboerne, Sjonga og Saxeskjær, 
forøvrigt hvidt, altsaa i Indløbene. Flammens Højde: 46 
Fod. 58“ 12' 15" N. Br. 6" 35' 10" 0. Lgd.

Kirkehavn. Den 1ste Juli 1898 forandres Kirkehavn Fyr
lampe til at vise hvidt, fast Fyr. 58° 13' 50" N. Br. 6" 32' 
5" 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Ved Finkenwerder ere den sorte Lys
tønde Nr. 14 og den røde og sorte Baaketønde med Kors 
inddragne, og følgende Tønder udlagte:

En rød og sort Lystønde i 14 Fod Vand ved Bonhasen- 
sand øvre Ende. 53" 32',6 N. Br. 9" 54',, 0. Lgd. Den viser 
Fyr med Formørkelser, Lys 71/, S., Mørke 2‘/2 S.

De sorte Spidstønder Nr. 13 og 14 ligge i 13 Fod Vand
N. for Farvandet, men flyttes eftersom Uddybnings-Arbejderne 
fordre det.

Den røde Stumptønde S S ligger i 24 Fod Vand c. 3 
Kbl. neden for Konigsbake ud for Enden af en ny Høfde 
53“ 32',,. N. Br. 9" 52',2 0. Lgd.

Norderney. Mastgat Ledefyr ere flyttede, saa de nu lede 
til Indløbet til Dovetief.

I det gamle Hovedfarvand til Norderney ere følgende 
Tønder flyttede og ligge nu saaledes:

Rød Stumptønde. 53’ 43' 52" N. Br. 7" 11' 34" 0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 1. 53’ 43' 46" N. Br. 7" 11' 37"

O. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 2. 53" 43' 41" N. Br. 7" 11' 0“

0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 3. 53" 43' 17" N. Br. 7“ 9' 24"

0. Lgd.
Oster Ems. I Oster Ems ligge følgende Tønder saaledes:
Rød Spir-tønde O C. 53“ 40' 8" N. Br. 6“ 39 31" 

0. Lgd.
Rød Spirtønde O D. 53" 39' 38" N. Br. 6" 41' 28" 

0. Lgd.
Rød Spirtønde O E. 53" 39' 30" N. Br. 6“ 43' 0" 

0. Lgd.
Disse tre Tønder have O som Topbetegnelse.
Rød Spirtønde ,O F. 53’ 39' 14" N? Br. 6’ 44* 22" 

0. Lgd.
Rød Spirtønde O G. 53" 38' 13" N. Br. 6" 45' 44" 

0. Lgd.
Disse to Tønder have ingen Topbetegnelse.
Sort Spidstønde O 2. 53“ 40' 24" N. Br. 6“ 40' 33"

0. Lgd.
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New York. Raritan Bay. Great Beds Fyr. Omtrent fra den 
20de Juni 1898 gives ved Great Beds Fyr Taagesignal med 
Klokke, hvorpaa med Maskinkraft slaas Et-Slag hver 15 
Sekunder.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Nizza. Ved Nizza er et Fartøj, der viser grønt 

Fyr, udlagt S. for Ø.-Molen, der borttages. For Indgaaende 
i Bassin Nord holdes Fyret om Styrbord.

Italien. Elba. Paa Porto Ferraio Rhed uddybes S. for 
Punta della Torre til 25 Fods Dybde. Uddybningsmaskinen 
viser en hvid Lanterne, og Skibe skulle holde vel klar af den.

Malta. Grand Harbour. Den 18de. 19de og 20de August 
1898 er Grand Harbour lukket for Skibsfarten, men Marsa 
Musceit og Karantæne-Havnen ere aabne, og der vil der blive 
givet Skibe enhver Lettelse. Damper ligger ude for at give 
Vejledning.

Østerrig-Ungarn. I Calamotta Kanal er udlagt et Tele
graf-Kabel mellem Sladjenovic og Misnjak paa Øen Giup- 
pana. Ved Landingsstederne er anbragt Tavler med et opad- 
vendt, Anker. Det er forbudt at ankre i og i Nærheden af 
Kablet.

Karantænebestemmelser m. m.
Cuba og Puerto Rico. Undenrigsministeriet meddeler:
Havnene paa Cubr S.-Kyst mellem Gap France og Gap 

Grus samt San Juan paa Puerto Bico ere af Be forenede 
Stater i Nordamerika erklærede for blokerede.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolagei „Ågir“ i Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe: 
„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „1. P.

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck 

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Depot: Toldbodgade 14. dA

Ny Carlsberg 01.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Juli 1898.

Vekselkurser d. 5. Juli 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 114% 11471 1147,
Danmark......................................... 90’/., 91 9074 9171
Norden............................................ 119 11974
Kjøbenhavn ................................... 103% 104 104 IO474
Carl................................................. 61 bi'/.
Dannebrog..................................... 108‘/„ 7. ■108% 109
Skjold.............................................. 77 78
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen....................................... 94 94 947,
Nordsøen......................................... 78 777, 787,
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 92
Dansk-russisk Dampsk.................. ■ ~■

Urania............................................ 101 102
Union.............................................. 103 104

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
6% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... 100 102
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977, 997,
37,% uopsig Stats........................ 100% 1007,
3‘/2°/o Husejer Kreditk.................. 93% 95
3‘/2% Kbhvns Kreditf................... 927. 93
3'/,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 967i 97
4% - - 6 — ......... 97 98
37,% Landkreditk. 3 —......... 947i 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 151% 152
Privatbank..................................... 1317. 131 131 1317,
Landmandsbank............................ 128 1287,
Handelsbank.................................. 124 123% 124%
Burm. & Wain.............................. 94% 947i 94%
Helsingørs Jernsk.......................... 907, 94
Sukkerfabr...................................... 96 95% 95% 96
Bryggeri Aktier............................ 10274 102% 1027,

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber,

Hamburg........................................ 89.05 88.90
London .......................................... 18.14 18.11
Paris................................................ 72 10

Amsterdam..................................... 150.75 —

Notering paa Berlins Børs d. 5. Juli 1898.

Russiske Noter.............................. 216.15
4% Russiske Consols..................... —
47,7. — Boden Kredit......... 101.00
6% Mexikanske.............................. 99.40
5% Rumænske Stats..................... 100.50
4% - - 1890.............. 94.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 10,000, „Danmark" 16,000, „Norden" 
16,000, „Kjøbenhavn" 12,000, „Carl" 24,000, „Skjold" 14,000, 
„Dannebrog" 12,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Skibsføreres Opmærksomhed 
henledes paa. at der fra Uddybnillgsmaskilieil, som i 
Sommer arbejder i Sejlløbet til Vejle Havn, vil blive 
vist en Ballon til den Side, hvor Skibene kunne passere. 
Naar Maskinen ikke kan passeres, hvilket kun und
tagelsesvis og kun for et kort Tidsrum vil være Til
fældet, vil der blive vist to Balloner, og Skibe, som 
ville passere, maa da stoppe, indtil den enkelte Ballon 
vises.

Vejle Bvraads Havneudvalg, den 16. Juni 1398.
P. U. V.

P. Th. Madsen.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Ban e er nu Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natron.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Bugsering 
paa Nakskov Fjord.

Bugsering ønskes udført paa Nakskov Fjord af en 
i Nakskov stationeret, passende, helst isbrydeude Bugser- 
damper, saaledes at Taksten for Bugsering holdes inden
for henholdsvis 25 og 15 Øre pr. Ton, eftersom Bug- 
seringen foregaar udenfor eller indenfor Slotø, og saa
ledes at hele Fjorden befares mindst 1 Gang daglig. 
Fra Havnekassen kan forventes en aarlig Subvention, 
at beregne efter den Tid, Fjorden er aaben for Sejladsen. 
Tilbud med Hensyn til Størrelsen af denne Subvention 
indgives til undertegnede Udvalg inden 4 Uger.

Udvalget for Nakskov Havn, d. 21. Juni 1898.

P U. V.
Preben Hoskier.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold« 
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ugmia efter etluerl 

indsendt Billede.

jrfonty.
St. Xongrensffade 21.

EMIL KLUNDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
Holtenau-Brunsbiittel.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Jeg tillader mig herved at underrette Dem om, at jeg — 
efterat være fratraadt som Bestyrer af Nordisk Skibsreder- 

j forening — bar etableret egen Forretning her i Christiania, 
som under Firma

Fredericksens maritime Bureau
for Tiden har Kontor i Raadhusfjaden No. 13.

Bureauet overtager alle under Skibsfart, Rederibedrift og 
Søforsikring sorterende Sager, meddeler Oplysninger, giver 
Raad og Vejledning, udfører Havaribehand ing med Opgør, 
besørger mindelig Ordning af Tvistigheder eller Forsvar for 
Domstolene saavelsoin Anlæg og Procedure af Retssager i 
Ind- og Udland.

Foruden min egen Erfaring i saadanne Sager, som i om
trent 29 Aar udelukkende har været min Livsgerning, vil 
Bureauet disponere over de talrige Forbindelser, som jeg 
har stiftet i Udlandet, først som Bestyrer (i1 12 Aar) af den 
udenlandske Afdeling i en ligeartet Forretning i England og 
senere som Bestyrer (i 9 Aar) af Nordisk Skibsrederforening. 
Derhos har jeg under Ophold i England i forrige Maaned 
specielt sikret Bureauet Assistance af de bedste Kræfter og 
Autoriteter paa det maritime Omraade, saa at det overalt 
vil kunne være til Tjeneste.

Under Henvisning til nedenanførte Referancer anbefaler 
jeg Dem altsaa mit Bureau, idet jeg lover samvittighedsfuldt 
og energisk Arbejde med rimelig Beregning.

Ærbødigst

F. Fredericksen«
Referancer:

Advokater:
Jacob Ilden, Christiania.
W. S. Robson Esq., Q. C. AL.

P.. London.
Edw. T. Salvesen Esq., Q. C., 

Eainburgh. 
George De!arne, Paris.

Solicitors:
Alessrs.StokesA Stokes, London. 

„ Thomas Cooper & Co., 
London.

„ Weiglitman, Pedder 
Weightman, Liverpool.

. And. AL. Jackson & Co, 
Huil.

Messrs. Geo. Hummond (£■ Co., Dover. (H O.)

Jrfaskinmester,
der har faret til Søs, og som er godt kendt mellem 
Redere og Mestre, kan faa fast Plads hos et større 
Oliefirma. En ung, smart Mand vil have gode 
Chancer. Billet mrk.: „Assistent" indlægges paa 
dette Blads Kontor.

Levering af Søsten.
Til Frederiksberg Vejvæsen ønskes snarest muligt 

leveret et Parti Søsten paa 100 a 200 Kubikfavne. 
Lysthavende anmodes om at henvende sig paa Frederiks
berg Stadsingeniørs Kontor, Frydendalsvej 4, mellem 
Kl. 9—1.

Frederiksberg Stadsingeniør, den 6. Juli 1898.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Liceused by the Imperial Russian Governmeut. re- 
commeuds its modern Salvage Steamers for the 

russian Coast and the Gulf of Finland.

Telegraphs: Francken, Reval.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.



jfgentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Jtfargarine.
£n fortrinlig velsmagende og holdbar Jrtargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
Slikemballage til Stagens billigste Jtotering.

Jh. J(lokker Go.,
Jfyhavn 4.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

•S'a'Lto^
Mark®

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

lieparatioHrr tulfør» 5.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandl er af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Vesterbrogade 24.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokere

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HU S T E D.

Bødkerværksted
i

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

7(ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

og Maskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
23. Series "W

4de Trækning begynder Onsdag den 13de Juli 1898.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 900 Kr. 1 Gevinst paa 1800 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr.
1 — » 450 1 — 900 - 1 — > 450 -
1 — » 300 1 — 600 - 1 — » 300 -
6 — i 160 6 — å 300 - 6 — & 160 -

60 — • 100 50 — • 200 - 60 — > 10
76 — » 60 75 , — > 100 - 76 50 -
96 — * 26 96 — 50 - 96 — » 25 -

100 — > 10 100 — • 20 • 100 — » 10 -
2071 — » 9 2071 — » 10 • 2071 — > 6 -

Desuden 375 Ekstragevinster å 10 Kr.

Ialt: 7,575 Gevinster.
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 250 og 125 Nummere i 

Rækkefølge faa Gevinst.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornys overalt & 2 Kr. 50 

Øre Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende ud
leveres gratis.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Haynefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat

GI. Lanterner prøves og forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn

Langereihe 83.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister)
anvises.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
7, Side eller derover .... 
Mindre end 7, Side................

5 Gange
20%
10%

20 —
10 Gange 25 Gange

30 %
20 %

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIOENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 28. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. Juli 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Dansk Sejlskibsrederi-Foreniiigs ordinære Generalforsamling. (Sluttet). — Sø- og Handelsretsdom. —■ En 
Rundrejse i Molukkerne. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. 

— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dns. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede,

Jflonty.
Sk Xongensgade 21.

ÅKTIFQFI QKARFT

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|m» Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige lste Klasses 
•Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibs, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24..

Skibsproviant.
»fA Smør i Blikdaaser, dj.

Svinefedt i Blikdaaser,
Flæsk i lagetætte Tønder, JT
Røget Flæsk i alle Sorter, if
Saltede og røgede Skinker, T*

vp Prima Spegepølse, v*
'fp Oksekød i lagetætte Fustager, yfc
samt alle til Proviant hørende Spisevarer kan faas i garanteret 
holdbar Kvalitet.

PHILIP W. HEYAIA.N, Kjøbenhavn 0.
* Leverandør til den engelske Marine. *

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship broker s. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants. 

196, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben 
i Bal,tic a speclality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: „ Shields “. Sunderland.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu I Fod. (dansk Maal.) ■
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves. der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

■BBHB■BMHHIMHS

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Søassurance af Søfarendes Ejendele,
Tøj, Proviant, Restavrationseffekter m. m. overtage vi. lal 
billige, faste Præmier. — Subagenter antages.

Mannheimer Forsikringsselskab. 
General-Agentur for Danmark.

Amaliegade 29.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. 39, Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dlootto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H., er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl.

KNC5HRHARD. HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlserj, Jfielset]
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAAIBERS. CARDIFF.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Fonnded 1838,

Agent for 
Great Britain.

The company

R. W. Shepard & Co. 
London E- C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the tollowing 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

„SviTZBRSALVAGEU. 
„Høyer11. 
„Svitzergottlieb“. 
„Jørgensen1-.

• „Gunnbrsen“. 
„Svitzerlund". 
„Elfversson11.

. „Spruth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthllde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea <fr 

Red-sea).

m a
C 
v 
ac

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers slørsle og Danmarks billigste 

Skibsinventarie - og Provianteringshandel. 

TNrln G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

—Etabi. 179 7. —
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, fåefraglning saml Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe, 

Jtavarikommissionaerer, Qgenier for dopcts, £ondon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Qssitrance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.

“ enkorosmpafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spe.jlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenliavn og £iibecl^.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings ordinære Generalforsamling.

Vi meddele nedenfor Slutningsreferatet af Forhand
lingerne :

Konsulatafgifterne.
Formanden: Der er kun gaaet et ringe Tidsrum, 

nemlig 3 Aar, siden man sidst behandlede dette,Spørgsmaal; 
men Bestyrelsen ønsker at kende Stemningen overfor dets 
Genoptagelse. 3 Aar er jo ingen lang Tid, naar der er Tale 
om at søge en Ændring indført i Loven. Helst maa man 
søge at faa disse Afgifter afskaffede, og man maa erindre, at 
siden man sidst arbejdede herfor er der kommet en anden Re
gering, andre Ministre. Det er nu kort efter de ny Valg 
maaske heldigt at optage Sagen igen.

Agent N. Petersen, Marstal: Konsulatsudgifterne ere 
en trykkende Byrde. Regeringen burde ikke have hævet 
Skibsafgiften. Fremmede Nationer, noTske og svenske Skibe, 
tage nu vore Kulfragter og. have den Fordel at kunne gaa 
til Danmark uden synderlig Udgift. Jeg mener, at dersom 
Regeringen havde bibeholdt Skibsafgiften, ladet fremmede 
Nationel’ betale deres Andel af den og dermed lønnet vore 
Konsuler, og taget Konsulatsafgifterne fra os, saa havde det 
været det , bedste. Dette lader sig vel ikke gøre nu. Jeg 
henstiller til Skibsrederi-Foreningen og Fællesrepræsentationen 
at gøre Skridt til at faa denne Afgift betydeligt nedsat.

Skibsreder Torm: Jeg kan ganske slutte mig til Agent 
Petersen pg anbefaler, at Bestyrelsen om denne Sag sætter 
sig i Forbindelse med andre Foreninger. Hvorvidt det vil 
hjælpe er et Spørgsmaal, men det er et Forsøg værd. 
Kompensation kan Staten jo erholde ved Ophævelse af 
Krydstoldvæsenet; det skal vi stadig arbejde hen til. Fælles
repræsentationen er nærmest til at tage Initiativet

Dirigenten: Den stedfundne Diskussion vil være 
vejledende for Bestyrelsen.

Synsprøver for Søfolk.
Havnefoged Møller: Det er alle bekendt, at Synet 

har Stor Betydning for Søfolk. Det har vist sig, at selv 
om vedkommende Sømand har troet at have de nødvendige 
Synsævner, har han manglet Farvesans. Søfolk har faret 
6—7 Aar og dog maattet opgive det paa Grund af manglende 
Synsævner. Det vil være rigtigt at faa Forslag fremsat om, 
at Sømanden skal underkaste sig en Prøve, som føres i hans 
Søfartsbog, for at man deraf kan se, at Manden er i Be
siddelse af Ævner til at betros en Udkigspost ved Nattetid.

Fyens Kredsstyrelse opfordrer Bestyrelsen til at arbejde 
hen til Fastsættelsen af Bestemmelser i denne Retning.

Formanden: Spørgsmaalet er indgaaende behandlet 
i Bestyrelsen, og der var Sympati for at faa det gennemført. 
Jeg skal kun bemærke, at det vilde være langt heldigere, at 
enhver, der vil gaa til Søs, underkastes en saadan Prøve, i 
Stedet for at han føTst underkastes den senere; i alle Til
fælde bør en saadan Prøve forlanges for enhver, der ind
stiller sig til Navigationsskolerne; Synsprøven forlanges nu 
først, naar Vedkommende skal’have Styrmandseksamen; ‘men 
der er ikke Spor af Mening i, at en Mand faar Lov til 
at forberede sig til én Eksamen, han maaske ingen Brug 
faar for, og som ingen Betydning har for ham i andre 
Stillinger.

Navigationsskolebestyrer Kerstens, Aalborg: I de 
fleste Skoler forlangte man Synsprøve ved Optagelse; i Aal
borg er dette i alt Fald Tilfældet. Det kan dog ogsaa stille 
sig saaledes, at en Mand, der i længere Tid har faret til Søs, 
kan have mistet Synsævnen. Der kan da være Tale om 2 
Synsprøver — en i en yngre og en i en ældre Alder.

Navigationslærer Tønnése.n, Marstal: Hos os er det 
samme Tilfældet; der forlanges Prøve før Optagelsen paa 
Skolen. Vi har haft ét Tilfælde, hvor Vedkommende ikke 
bestod Synsprøven, tog til Svendborg, fik Attest og tog 
Eksamen; men han fik ikke Styrmandsbevis.

Kaptajn Clausen^ Fanø: I de 3 Aar, jeg har bestyret 
den praktiske Sømahdsskole, har vi kun sendt en hjem paa 
Grund af Mangler ved Syhet.......... . ..........

Formanden: Jeg tror, man har misforstaaet mig. 
Det, jeg udtalte, varen Kritik af Loven og ikke af Skolerne, 
og den Kritik er berettiget; thi det er først, naar man for
langer Styrmandsbevis, at Loven fordrer Synsprøve,^ og jeg 
synes derfor, det er fuldstændig rigtigt, at enhver, der skal 
til Søs, underkaster sig en saadan Prøve, navnlig de vordende 
Béfalingsmænd. En lille Ændring burde maaske indføres: 
Fyrbødere behøve nemlig ikke Farvesans.

Havnef. Møller: Synsprøven bør forlanges i en tidlig 
Alder. Gøres det nødvendigt, kan den gentages. Sagen er 
jo ikke vanskelig at ordne.

Dirigenten: Forsamlingen beslutter altsaa at opfordre 
Bestyrelsen til at foretage de nødvendige Skridt til denne 
Sags Gennemførelse. — Dette vedtoges.

Erstatning for Skade ved Paasejling.
Havnef. Møller: Det er hændt, at Skibe, der have 

ligget for Anker paa fremmed Revier, ere bievne paasejlede 
af Skibe, som have Tvangslods om Bord, og at de have lidt 
betydelig Skade; men et Skib, der har tvungen Lods om 
Bord, er sagesløs. Var det ikke muligt ved Henvendelse til 
forskellige Havneaut.oriteter at faa fastslaaet Forsigtigheds
regler. Særlig paa Stettiner Revieret er Sejladsen vanskelig. 
Kan Bestyrelsen ikkg tænke sig en Maade, hvorpåa disse 
Forhold kunne forandres.

Formanden: Sagen er nøje drøftet i Bestyrelsen. Det 
er et vanskeligt Spørgsmaal, men det maa erkendes, at For
holdene ere uheldige for Skibene, f. Eks. paa Themsen. 
Juristerne opfatte Spørgsmaalet paa den Maade, at naar 
Skibet kommer til et Sted, hvor det er tvunget til at tage 
Lods om Bord, kan der intet Erstatningskrav gøres gældende 
overfor det. Bestyrelsen forstaar Betydningen af Sagen, 
men den har tænkt, om det ikke var rettest at vente med 
den til næste nordiske Søfartsmøde om fire Aar. Selv om 
Regeringen her i Danmark tog sig af Sagen,' vilde dét dog 
ikke have saa megen Vægt, som naar det skete i 'Fprening 
med Norge og Sverrig. '

Havnef. Møller: Jeg vil blot henstille, om man ikke 
kunde henvende sig til Havneautoriteterne og gennem dem 
faa enkelte Forsigtighedsregler fastslaaede. Jeg vil f. Eks. 
nævne, at en stor Damper, der sejler ned ad et smalt Far
vand, kunde blive tvungen til 'at stoppe, naar mindre Far
tøjer skulde passere den.

Formanden: Saa vidt jeg forstaar Taleren, er det 
Meningen, at man skulde henvende sig til fremmede. Autori
teter. Jeg mener ikke, det kan ske paa Grundlag af det 
foreliggende. Man maa anerkende, at det er en Fejl, at et 
Skib skal paatvinges Lods.

Møller: Det indrømmer jeg ganske, men Kredssty
relsens Forslag er fremkommet for at faa Sagen rejst. Det 
er en lang Tid, hvis fire Aar skulle gaa under de samme 
Forhold.

Formanden: Jeg ser ikke, hvorledes denne Forening, 
som er en fuldstændig lokal Forening for Danmark, skal 
kunne udrette andet i denne Sag, som gælder hele Verden. 
Jeg tror ikke, det nytter, at vi skriver Breve til de forskel
lige udenlandske Autoriteter. Den eneste Vej er; at gaa til 
Nordisk Skibsreder-Forening.

Agent Petersen: Det er et meget indgribende Spørgs
maal. Sagen er international og vil blive meget vanskelig at 
gennemføre. Den har været fremme i det engelske Parla
ment for 6 Aar siden og fik der Sympati for sig. Jeg fore
slog i Gaar Bestyrelsen, at vi henvendte os til Nordisk Skibs
reder-Forening. Jeg tror, at skal Sagen gennemføres, skal 
det være igennem den.

Dirigenten: Spørgsmaalet har overordentlig stor Be
tydning og er meget vanskeligt. Det drejer sig i Virkelig
heden om Statens Ansvar for de Fejl, dens Embedsmænd 
begaa. Jeg forstaar Forsamlingens' Mening saaledes, at den 
opfordrer Bestyrelsen til at have sin Opmærksomhed hen-



238 Dansk Søeamstidf.nde. 14. Juli 1898.

vendt paa denne Sag og træffe de Foranstaltninger, der 
maatte anses tjenlige til at fremme den.

Udbetalingen af Mandskabets Hyre.
Formanden: Spørgsmaalet er rejst i Bestyrelsen af 

Skibsreder Winther. Jeg skal bemærke, at tidligere stod det 
Skibsføreren frit for, hvor meget eller hvor lidt han vilde 
udbetale som Forskud paa Hyren. Denne Ordning motiveredes 
med, at Folkene saa ikke gik i Land og ødede deres Penge. 
Men man har nu sat en bestemt Grænse, idet Mandskabet 
kan forlange % af den Hyre, det har til Gode. Nogle Redere 
mene, at der i Stedet for ’/a kun burde udbetales Halvdelen. 
Naturligvis kan Rederne ikke, forandre Loven, men der kan 
indføres andre Forhold ved Overenskomst mellem Reder og 
Mandskab. Som De vil se, gaar Forslaget ud paa, at Rederne 
skulle søge at blive enige. Man kunde forsøge derpaa ved 
Forhandling med Dampskibsrederi-Foreningen.

Havnef. Jordahn, Kolding: Rederne kunne vel indgaa 
paa Akkord med Mandskabet, men det er sikrere at faa 
Loven forandret.

Lund, Bønne: Det kan være rigtigt overfor de unge 
og ugifte kun at udbetale Halvdelen, men for en gift Mand, 
der sidder med flere Børn, er det ikke tilstrækkeligt. Jeg 
mener ikke, det er heldigt at fastsætte bestemte Regler, i 
hvert Fald bør undtages gifte Søfolk og Søfolk, der under
støtte Slægtninge.

Formanden: Naar man har noget imod at udbetale 
2/:1, er det fordi det mange Gange bliver misbrugt, navnlig 
ved Rømning. Det er det, vi vil søge’ at undgaa. Jeg tror 
ikke, det vilde faa nogen stor Rækkevidde, selv om det blev 
vedtaget kun at udbetale Halvdelen af Hyren.

Skibsreder Winther, Fanø: Vi har allerede begyndt 
med denne Sag paa Fanø. Mange Gange er det vanskeligt, 
at faa Folk, og det hænder ofte, at naar de have faaet 7'., af 
Hyren, rømme de. Det vilde være gavnligt kun at udbetale 
indtil Halvdelen af Hyren.

Jordahn: Jeg anbefaler, at det gøres til Lov, særlig 
for Rømnings Skyld. Og jeg tror ikke paa Nytten af de 
private Overenskomster.

Formanden: Jeg skal kun hertil bemærke, at der 
paa sidste nordiske Søfartsmøde i Stockholm var fremsat For
slag om at søge gennemført en Revision af Søloven. Det 
kunde ikke gennemføres den Gang paa Grund af Opposition 
fra Svenskernes Side, og de vare i Flertal. Man fik dog en 
bestemt Følelse af, at Sagen vilde gaa igennem, naar den 
fremkom ved næste Søfartsmøde. Det var uden Tvivl fuldt 
berettiget at slutte privat Overenskomst, dei’ omgik Søloven, 
naar undtages de Tilfælde, hvor denne bestemt forbyder 
dette.

Skibsr. Torm sluttede sig til denne Opfattelse.
Dirigenten opfordrede paa Forsamlingens Vegne Be

styrelsen til at sætte sig i Forbindelse med andre for at 
fremme denne Sag.

Formanden: Der er modtaget en Skrivelse fra for
skellige Foreninger i England, der mene, at man skal søge 
at forandre Kulcertepartierne, saa at Skibene ikke under en 
Strejke skulle være tvungne til at ligge halve eller hele Aar 
og vente paa Ladning. Der skulde sættes en vis Frist, og 
hvis Strejken ikke var endt ved dennes Udløb, skulde Skibet 
have Lov til at sejle. Bestyrelsen fremkom med denne Sag 
som en Meddelelse til Generalforsamlingen.

Formanden: Jeg bringer Dirigenten en Tak for den 
udmærkede Maade, hvorpaa han har ledet Forhandlingerne.

Dirigenten takker og gentager Ønsket om, at de 
førte Forhandlinger maa blive til Nytte for Foreningen. Med 
det Ønske udbragte han et Leve for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening. (Stærke Hurraraab).

Havnef. Møller udbragte et af kraftige Hurraraab 
besvaret Leve for Konsul Rechnitzer, der havde vist For
eningen den Interesse at overtage Posten som dens Formand. 
Konsul Rechnitzer takkede.

Dirigenten hævede derefter Generalforsamlingen.

Sø- og Handelsretsdom.
(Kaptajn E. Jones. Fører af S/S „Mount Park", mod 

Indenrigsministeriet).

S/S „Mount Parku, hjemmehørende i Greenock, 
349,93 N. R. Tons, gik den 28. Januar 1897 med en 
Ladning af 550 Tons Kul fra Cardiff, bestemt til Mas
nedsund Den 17. Februar f. A. ankrede Skibet paa 
Korsør Red for at faa Lods til Masnedsund. Der laa 
Is ved Korsør, og Færgestrømmen ved Masnedsund var 
spærret af Is, som den vedblev med at være indtil den 
1. Marts 1897. Fyrskibet paa Korsør Red var inddraget 
og erstattet af Dampskibet „Mjølner11, der omtrent laa 
paa dets Plads. Efter Mount Park’s Udsagn ankrede 
den d. 17. Februar i 41/2 Favne Vand og i ca. lji en
gelsk Mils Afstand fra Mjølner med de to Ledefyr ved 
Dampfærgehavnen aabne, sønden om Mjølner, i O. t. N. 
”/4 N. Samme Dags Eftermiddag ca. Kl. 4zi/2 kom 
Lods Kruse om Bord og blev enig med Kaptajn Jones 
om, at Mount Park først skulde afgaa næste Morgen fra 
Masnedsund. Paa Kaptajnens Spørgsmaal erklærede 
Lodsen, at Skibet ikke kunde ligge bedre, end det laa, 
hverken for Vind og Vejr eller hvad Besejlingsforholdene 
til Korsør angik. Mount Park laa først opsvajet i N. V. 
t. V. med 25 Favne Kæde ude. men da Vinden hen 
paa Aftenen blev S. S. V. kom det til at ligge opsvajet 
i den Retning. I Følge Lodsens Forklaring laa Mount 
Park sønden for den nye Fyrlinje, idet Skibet havde 
Taarnborg Kirke tæt sønden for de to gamle Fyrtaarne, 
som ligge sydligere end den nye Fyrlinje, og han har 
endvidere udtalt, at Skibets Plads var en saadan, at 
indgaaende Skibe, der lige holdt Fyrlinjen (den nye) 
vilde passere mindst 50 Favne norden om Mount Park, 
som den laa opsvajet med Stævnen i S. S. V.

Dampfærgen Nyborg, Kaptajn Geisler, paa Rejse 
fra Korsør til Nyborg, passerede mellem Kl. 10 og 11 
og Aftenen d. 17. Februar Mount Park. Det var da 
fyrklart, og Kaptajn Geisler bemærkede, at Mount Park 
laa til Ankers noget vestligere end Mjølner, opsvajet i 
samme Retning som denne og efter hans Udsagn omtrent 
i Fyrlinjen som denne. Kl. 12.64 vendte nævnte Færge 
atter tilbage fra Nyborg, bl. a. med 14 Jærnbanevogne. 
Vind og Vejr var som paa Overrejsen, men fra Kl. 1 
kom der stærk Taage. Den sædvanlige Kurs styredes, 
indtil der Kl. 1% hørtes Signalskud fra Mjølner, hvor
paa Dampfærgen foretog den nødvendige Svajning for 
at komme ind i Færgehavnen med den modsatte Ende. 
Maskinen gik fra den Tid langsomt. Kl. 2.10 blev der 
prajet for en Lanterne for om Styrbord, men kort efter 
tørnede Færgen mod Mount Parks Styrbordsside lidt 
agten for dens Storrigning. Færgen selv tog ikke 
videre Skade, hvorimod Mount Parks Storrigning blev 
revet ned, Skanseklædningen borttaget i en Længde af 
20 Fod og Skibssiden gennembrudt ud for Agterlugen 
til under Vandlinjen, saaledes at Vandet strømmede ind 
og fyldte Agterrummet og Agterpeaken. For at for
hindre at Skibet skulde synke, hvor det laa, lettedes 
Ankeret og Kl. 2% Morgen sattes Mount Park paa 
Grund ud for Lygtebanken i ca. 12 Fod Vand. Det 
blev derfra den 19. Februar, af Svitzers Bjærgnings- 
Entreprise, bragt ind til Korsør Havn, hvorfra det efter 
endt Losning afgik til Helsingør for at reparere.

Under Sagen, der var anlagt af Kaptajn E. Jones 
mod Indenrigsministeren paa Statskassens Vegne, gjorde 

i Sagsøgeren Fordring paa Erstatning for den Skade, hanø
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Skib havde lidt ved Paasejlingen, medens der fra Ind
stævntes Side var nedlagt Paastand paa Frifindelse. [

Hvad selve Sammenstødet angaar er det oplyst, at 
Mount Parks 1ste Styrmand og 2 af dets Matroser havde 
Vagt, da Sammenstødet skete. Skibets Ankerlanterne 
brændte klart, der blev ringet med Klokken som anordnet, 
og da der ca. Kl. 1.5O hørtes en Dampfløjte paa Styr
bords Bov, holdtes der gaaende med at ringe. Kl. 2.10 i 
saa de alle tre en Dampers Toplanterne og grønne Lan
terne 4 Streger paa Mount Parks Styrbords Bov 
kommende ret imod dette Skib. Mount Parks Skibs- . 
klokke var anbragt paa Agterkanten af Bakken ca. 24 ; 
Fod fra Stævnen i et 22“ højt Stativ, og medens det af 
enkelte fra Dampfærgen og fra Mjølner er omtalt,- at den 
kun hørtes af og til, svagt og med en sprukken Lyd, er 
det ved en Synsforretning i Helsingør oplyst, at den 
havde de befalede Dimensioner, og da lød fuldstændig 
klart. En Lods i Korsør har forklaret, at han den om- ■ 
talte Nat paa Vejen ned til Baadehavnen hørte, at der 
blev ringet uafbrudt med Mount Parks Klokke, efter at ' 
Mjølner var begyndt at give Taagesignal.

Kaptajnen paa Nyborg har forklaret, at Fyrene ikke 
kunde ses; han brugte derfor uafbrudt Fløjten. Kl. 2.10 i 
prajedes for en Lanterne om Styrbord, og der hørtes | 
samtidig Klokkeringning. Roret blev straks beordret I 
haardt Styrbord, og efter at Kaptajnen havde set ud | 
efter Lanternen, løb han over paa den anden Side af | 
Broen og gav Ordre „fuld Kraft den anden Vej“ til 
Maskinen. I samme Øjeblik blev der prajet fra Ud- | 
kiggen: ..De gaar ikke klar, Kaptajn,“ hvorfor denne 
raabte ned til Maskinen: „Gør hvad De kan“, men 
umiddelbart efter skete Sammenstødet.

Urider Sagen er det af den for Indenrigsministeren 
mødte Kammeradvokat gjort gældende, at Mount Park 
selv maatte siges at være Skyld i det skete Sammen
stød, idet denne Damper havde handlet urigtigt ved at 
lægge sig for Anker, der hvor den laa. Og han har 
endvidere fremhævet, at det ved en med en Statsdamper 
foretagen Prøvefart, ved hvilken Lods Kruse havde 
været til Stede, havde vist sig, at Mount Park, naar 
den, som af Lods Kruse angivet, havde ligget saaledes, 
at den havde Taarnborg Kirke tæt syd for de gamle 
Fyrtaarne, i Virkeligheden havde ligget med sin Agter
stævn i selve Fyrlinjen, d v. s. i det naturlige Bælte, 
der paa begge Sider af denne maatte holdes fri for 
Sejladsen. Ifølge Lods Kruses Forklaring og Udsagnene 
fra Mjølners Side maa det antages godtgjorr, at Mount 
Park laa for Anker paa et Sted, hvorimod der ikke 
kunde gøres Indsigelse, i al Fald tilstrækkelig syd for 
Fyrlinjen; det kan heller ikke antages, at Mount Park 
har gjort sig skyldig i nogen Forsømmelighed med Hensyn 
til Klokkeringningen. Naai’ Kammeradvokaten har gjort 
gældende, at Sammenstødet paa Grund af den meget 
tætte Taage var uundgaaeligt og ikke kunde afværges 
ved nogen Manøvre fra Dampfærgens Side, saa kan 
Retten heller ikke give ham Medhold heri, navnlig af 
den Grund, at Dampfærgen fra Overfarten til Nyborg 
vidste, at Mount Park laa for Anker paa det Sted, hvor 
Sammenstødet skete, og naar Dampfærgen paa Tilbage
vejen, efter at have hørt Mjølners Signalskud, ikke aldeles 
nøje vidste, i hvad Retning og i hvilken Afstand, det 
befandt sig fra de to Skibe, særlig fra Mount Park, 
havde det været dens Pligt at bevæge sig endnu lang
sommere eller midlertidig helt at stoppe op, uden at det 
derimod kan komme i Betragtning, at den, fordi den ud
gjorde et Led af Jærnbane- og Posttrafiken, ikke burde, 
forsinke sig mere end nødvendigt.

Rettens Kendelse lød paa: at Indstævnte, Inden
rigsminister Bardenfleth, bør paa Statskassens Vegne be
tale Sagsøgeren det Mount Park ved Sammenstødet til
føjede Tab med 29,278 Kr. 04 Øre, med Renter deraf 
5 % aarlig fra 4. Maj 1897 til Betaling sker og 400 Kr. 
i Sagsomkostninger.

En Rundrejse i Molukkerne.

Vi have modtaget følgende:
Den 7de Februar 1898 ankom Briggen „Cito“ paa 

Macassar Yderred med 107 Dages Rejse fra Amsterdam. 
Bali-Strædet passeredes den 5te Februar under forholds
vis gunstige Omstændigheder, og en fin N. V. Monsun 
bragte os i to Dage i Sigte af Towyn Island efter om 
Natten at have passeret over Sydenden af Laars Banken 
med jevnlige Lodskud. Op ad Dagen, da Søbrisen kom 
igennem, var den saa flov, at vi først Kl. 9 om Afte
nen kunde ankre indenfor Great Lely. Den 8de var 
Vinden saa skral, at Sejlads op i Havnen blev umulig. 
Den 9de forsøgtes at krydse, men Forholdene var nu 
yderligere forværrede derved, at Havnen var saa godt 
som spærret af hollandske Orlogsskibe, 2 Fregatter, 1 
Pantserskib, 1 Kanonbaad og en Avisodamper. En An
modning til den Øverstkommanderende om at hjælpe os 
med en af Dampbarkasserne blev afvist temmelig haan- 
ligt, °g i Stedet for Hjælp fik vi en Paamindelse om at 
huske paa, at al Skade, der kunde opstaa ved, at vi 
sejlede op i Havnen, vilde blive for egen Regning, lige 
meget paa hvad Maade den foraarsagedes. Man kan jo 
vel ikke vente sig megen Assistance af en fremmed 
Orlogsmand, men Undertegnede føler sig forvisset om, 
at havde det været en dansk Orlogsmand og en hollandsk 
Brig, vilde denne straks have modtaget Hjælp. Den 
10de Februar kom Vinden lidt mere vestlig, og vi kunde 
til Nød strække Farvandet op i et Øjeblik, da Orlogs
skibene vare svajede hver sin Vej, og naaede saaledes 
efter 3 Dages Forløb vor Ankerplads, hvor vi fortøjede 
som sædvanlig med Stævnen i Syd og 2 Varpankre ud 
fra Styrbord Agter. Nogle Dage senere drev vi i en 
Byge for begge disse Ankre og maatte føre en Trosse 
ud til en Bøje længere ude, hvor den imidlertid ikke 
kunde blive staaende, da Dampskibene passerer inden 
om Bøjerne. Vinden var i alle Byger under hele vort 
Ophold norden for Vest, og det er maaske derfor rig
tigere at fortøje med Stævnen i Nord. Skulde der blandt 
Skibsførerne, der læser dette, være nogen, der har Er
faring i den Retning, var det ønskeligt, om de vilde ud
tale sig derom, saa vel som om hele Farten herude, thi 
ad anden Vej kan man ikke skaffe sig Oplysninger om 
disse Farvande.

Den 19de Februar afsejlede vi om Morgenen med 
Landbrisen, og endnu samme Dag passeredes Tana Keke 
Kanal og Salayer kom i Sigte; vi maatte dog, da Salayer 
Strædet er meget smalt, dreje til for Natten. Vinden 
var da VNV, Styrke 3. med Tordenbyger. Næste Morgeu 
gik Vinden sydlig og sydøstlig, blev ustadig, senere om
løbende, og først om Aftenen kom den VSV; da Landet 
paa begge Sider forblev synligt i Kikkert holdt vi paa 
og passerede mellem Doang og Sarontang. Tilsyneladende 
er Farvandet norden om Sarontang rent og lidt bredere, 
saa at man med en skral sydlig Vind dog kan komme 
igennem, men der eksisterer ingen specielt Kort over 
dette Stræde, og de andre Kort ere aflagte i saa lille Be
stik, at de ere til liden eller ingen Nytte. Hollænderne 
gøre ikke noget i den Retning, da deres Sejlskibe ikke 
komme her, og for en Damper er der alle Vegne Plads 
at knibe sig igennem, da den ikke er afhængig af Vind 
og Strøm. Rejsen fortsattes derefter gennem Bouton 
Passagen, hvor vi traf meget Stille og Strømmen sæt
tende Syd; det tog saaledes hele 3 Dage fra Sydenden 
af Bouton, til vi fik Wangi Wangi i SV. I Banda Søen 
drejede Strømmen mere af mod Sydøst, for senere under 
Boero at løbe ret Øst paa. Vinden var her NV, usta
digt Vejr med de sædvanlige Tordenbyger.

Den 1ste Marts om Morgenen styredes efter Ind
sejling til Banda Havn — West Gat — og det fandtes, 
at Strømmen satte tværs over Indsejlingen nordefter, 
hvorimod den i selve Gattet satte ind i Havnen. Fra 
Lothoir skyder et Koralrev midt ud i Gattet, og det
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synes som om det vokser betydeligt med Aarene; en 
Baake, der før stod paa Enden, burde flyttes. Fra 
Ankerpladsen pejledes Fort Belgica i Nord og Pulo 
Rhun Sydende over et med Gunong Api. Paa dette 
Sted var 6 i 7 Favne Vand; vi benyttede 2 Ankere, da 
det undertiden i Bygerne blæste med Styrke 7 a 8 ned 
af Gunong Api og Holdebunden just ikke er videre god. 
Efter endt Losning afsejledes igen den Ilte Marts om 
Eftm. gennem Ost Gat; Vinden var saa meget Syd for 
Vest, at Pulo Suangi kunde passeres i 2 Kml. Afstand. 
Der krydsedes nu Vest efter med ustadig Vind, snart 
vestlig, snart Landbrise af Ceram, og vi fjernede os 
kun højst 10 Kml. fra Landet og fandt ingen østsættende 
Strøm, men derimod satte den lidt Vest i. Amboina tog 
det længst Tid at passere, og mulig har Stømmen her 
paa den Tid sat Øst paa. Den 16de Marts passeredes 
Manipa Strædet med Vinden SV.2, og dertil hørende Tor
den og Regn, der nu en Gang er uadskillelig forbundet 
med Kuling i disse Farvande. Den 18de pejledes Obi 
Lato i Øst, og vi befandt os midt i Farvandet mellem 
Lissamatula og Obi Lato; Vinden havde stadig holdt sig 
sønden for Vest, og trods, at vi styrede bi de Vind, satte 
Strømmen os dog rask nord paa. Strømmen i Pitts 
Passage, som man passerer tværs over, sætter øst paa i 
Vestmonsunen med 1 å l1^ Knobs Fart, hvad der har 
bevirket, at mange Skibe ere drevne af — øst paa — 
under Forsøg jSaa at komme nord efter. Natten mellem 
den 18de og 19de Marts blæste det pludselig op i Mo- 
lukka Passagen med en Storm af Vest med megen Regn. 
Vinden, var først Nord til NNV for derefter senere at 
gaa syd paa til SV, hvilket bevirkede et meget oprørt 
Hav. Da det først antoges at være en Byge’, bjærgedes 
alle Sejl, men da det vedblev at blæse, og Landet i Læ 
ikke kunde være langt borte, maatte der sejles; da flere 
af de gamle Sejl vare i Stykker, maatte vi om Natten 
slaa andre under og presse paa for at komme lidt Vest 
paa. Ved Daggry befandt vi os ca. 10 Kml. til Luvart 
af Lato Lato Øerne, og da Vinden holdt sig VSV.5, 
styredes stadig bi de Vind Nord over, hvorved Landet 
klaredes. I 6 Timer var Vindens Styrke 8 og mere i 
Bygerne, hvorefter det flovede af til 4, hvilken Styrke 
Vinden beholdt hele det næste Etmaal. Den farlige 
Klippe — „Wolf Rock“ — passeredes lykkelig ved Dagen, 
dog uden at komme i Sigte, da den til Dels er skjult 
af Vandet, og vel ogsaa fordi ingen kender dens nøj
agtige Beliggenhed. Den hollandske Regering burde vel 
være nærmest til at gøre noget for Skibsfarten herude, 
men finder det vel ikke nødvendigt af den Grund, at 
det hollandske Flag kun er repræsenteret ved Damp
skibe, der farer her Aar ud og Aar ind, og aldrig komme 
i Nærheden af disse for Sejladsen saa farlige Steder. 
Den 20de Marts sejlede vi gennem den nordlige Ind
sejling ind til Ternato Red. Vinden var da NNV.2, men 
pludselig, 3 Kml. fra Ankerpladsen, sprang Vinden til 
Syd og friskede op. Skibet lagdes til Vinden Øst over, 
vendte 2 Kml. fra Ternato og laa vest over, men nu 
spillede Vinden flere Gange frem og tilbage og var snart 
Nord snart Syd, hvorfor det kun var med største Van
skelighed, at vi henad Aften kom til Ankers. Senere 
fortøjedes der med et Anker hver Vej, da Landgrunden 
knap er x/2 Kml. bred og der udenfor den er over 200 
Favne Vand. Vinden var under vort Ophold i Ternato 
hver Dag NV og NNV, Styrke fra 3 til 5, og uden at 
flove af om Natten, hvilket ellers er Tilfældet.

' Den 28de indtraf et Udbrud af Vulkanen med megen 
Røg og Aske, samtidig en mindre Rystelse i Land, som 
dog ingen Skade foraarsagede. Den 31. Marts var 
Skibet sejlklart, og vi forsøgte at komme under Sejl, 
hvilket til Tider kan være temmelig vanskeligt. Da Øen 
i Forhold til Halmaheira kun er lille, har den selv ingen 
Landbrise, men derimod Landbrisen fra den større 
0; af den Grund maa Søbrisen afventes, og efter to 
forgæves Forsøg, under hvilke vi kom i en farlig 
Nærhed af et Koralrev, førtes et Varpanker ud paa

I Kanten af Landgrunden, og nu først skar vi saa meget 
ud fra Land, at alle Sejlene kunde sættes. I Løbet 
af Natten krydsedes Nord efter, og næste Morgen var 
vi i Molukka Passagen, hvor Vinden faldt NNØ, hvilket 
tillod os at gaa gennem Banka Passagen. Den 4, 
April, lidt vesten for Bjarra, passeredes engelsk Bark 
„Windsor Castleu fra Gorontalo, styrende efter Me
nado. Den 5. ankom „Citou om Eftm. til Menado Red 
og fortøjede der paa sædvanlig Maade med Trosser i 
Land agter. Vejret var under vort Ophold godt med 
regelmæssig Land- og Søbrise, kun en Gang afbrudt af 
høj Sø, som dog hurtig lagde sig. Efter endt Losning 
indtoges lidt Ibenholt og Ballast; Ankeret løftedes 
den 18. om Aftenen, i hvortil, der toge? 8 Kulies til 
Hjælp. Næste Morgen havdes Menado Tua i Syd og 
Talissa i Øst; her passerede vi for anden Gang den en
gelske Bark „Windsor Castle11, der endnu stadig 
styrede for Menado; jeg har senere erfaret, at samme 
Skib brugte endnu 4 Dage til Menado, men det er noget, 
som ikke er saa sjældent herude, hvor man ikke kan 
stole paa Vinden. 10 Minutter ad Gangen. Paa vor 
videre Vej gennem Banka Passagen til Gorontalo var 
Vinden meget ustadig med svære Tordenbyger; Strøm
men satte NNØ, :saa det tog os 12 Dage til vort Be
stemmelsessted. Gorontalo er en vanskelig Plads at be
sejle, da Strømmen fra Floden al Tid løber ud og sjæl
den under 2 å, 3 Knob; dertil kommer, at der midt i 
Farvandet, der danner Havnen, er 100 Favne Vand med 
stejlt opgaaende Landgrund, hvor der, en Skibsbredde 
fra Land, er 15 Favne. Det er raadeligst at have et 
Anker klar Agter samt Baaden klar til Bugsering, da 
den udgaaende Strøm fra Floden undertiden tager Styret 
fra Skibet. Der findes en Bøje paa Østsiden af Farvandet, 
og kan man naa den, driver man næppe ud igen, hvil
ket ellers ofte sker. Bunden er helt opfyldt af tabte 
Ankere og store Stene, og det er kun et Held, om man 
faar sit Anker igen efter et Ophold her. Ligeledes lider 
Trosserne meget; man maa benytte saa mange som mu
ligt for at ligge fast, og da der ikke er andet end store 
Stene at fortøje i, skamfiles de slemt af Søen, der staar 
paa Land, især i Østmonsunen. Vinden blæser fra Kl. 
4 å 5 om Eftm, til langt op ad Formiddagen fra Nord, 
Styrke mellem 2 og 5; derefter indtræder nogle Timers 
Stille og saa en kort frisk Søbrise af Sydlig. Ferskt 
Vand er her vanskeligt at faa, skønt det den meste 
Tid er ferskt uden Bords, thi . selv om man vilde gaa 
langt op i Revieret, er det dog mudret og meget usundt. 
Vi samler alt det Regnvand, der paa nogen Maade kan 
faas, og agte at fortsætte Rejsen hjemad uden at fylde 
noget her. Naar Ladningen, Kopra, er indtagen, vil det 
afhænge af Vind og Vejr hvilken Rute, der skal følges. 
Er Østmonsunen saa rum, at Qmbay Passagen kan lig
ges op, har den Fortrinet, da man igennem den hur
tigere kommer i rum Sø, men hvis ikke maa vi herfra 
gennem Graybound Strædet, Bouton Passagen. Salayer 
Strædet og ud af Allas eller Lombok. 1 1897 gik „Cito“ 
herfra den 1. April, kom til Vestenden af Ojnbay 
Strædet efter 17 Dages Sejlads og fik der frisk Sydøst 
Pasat. jl. C.

Fragtmarkedet.

Amerika er noget mattere for prompt Tonnage, 
men tegner godt for Efteraaret, hvilket selvfølgelig er 
det vigtigste. Krigen blev ikke, hvad mange havde 
ventet, det Middel, der skulde holde Raterne oppe i 
Sommermaanederne; Spekulanterne led for store1 Tab til 
at kunne gennemføre deres Planer, og den spanske 
Flaades Ødelæggelse gjorde Havet sikkert; intet er da 
rimeligere, end at vi i de transatlantiske Fragter hverken
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sporer Feber eller Afkræftelse, men derimod en fuld
stændig normal Temperatur, normal selvfølgelig efter 
Aarstiden. Vi have ikke Lov til at føle Skuffelse her
over, vi maa tage Øjeblikket med Resignation og mulig
vis netop være tilfredse med den Udvikling, Sagerne 
have taget; thi i Længden er dog et normalt sundt 
Marked bedre for alle end en kunstig opskruet Kon
junktur, der for faa Maaneder kan give enkelte en stor 
Fortjeneste, men hvis Goder ikke tilflyder den store 
Mængde af Redere, fordi Dispositionerne allerede ere 
tagne forinden. Nu gaar vi Efteraaret i Møde med be
rettigede Forventninger, og vi støtter denne Anskuelse 
paa den storelver som Befragterne udfolder allerede nu 
for at sikre sig Tonnage til Efteraarshøsten, dels for 
enkelte Ture og navnlig i Tidsbefragtninger hele Aaret 
ud. Dette er et godt Varsel, som man ikke bør under
vurdere. Endelig er jo Øjeblikkets Fragter betydelig 
bedre end paa samme Tidspunkt i Fjor. Vi noterer: 
Baltimore C. f. O. 12000 quarters 3/3 Juli Lastning- 
Baltimore Danmark 3/ én, 3/1% to Havne. Philadelphia 
Danmark 3/11/2 én, 3/3 to Havne August Lastning. Fra 
Galveston eller New-Orleans betales 13/9 pr. 1/15 Au
gust, 14/ sidste Halvdel Aug., 14/3 å, 14/6 September, 
alt til U. K. Cont. Phosphate giver: Tampa Rotterdam 
18/, Ghent 19/, Fernandina U. K. 17/6, Memel 18/6, 
Stettin 18/; Charlotte Harbour U. K. 18/, Helsingborg 
19/. Træ fra Pensacola giver Antwerpen Amsterdam 
eller Rotterdam 115/ August; Bay of Fundy Vestkysten 
af England 42/6. Quebec Cork 45/, Glasgow 42/6, endelig 
Montfeal London 42 a 42/6. Bomuld noteres: Savannah 
Liverpool eller Bremen 35/; Septbr. Oktober Galveston 
U. K. Cont. 40/ samme Termin. Af udgaaende Fragter 
noterer vi: Hamburg U. States 4000 Tons 8/ Kainit. 
Hamburg Norfolk 8/ Salt. Endeliger Raten for Tidsbefragt- 
ningeme 7/9 pr. Gross. Reg. Ton. G. F.

Sortehavet etc. har været ret livlig og Tonen 
en Smule fastere i de sidste Dage. Vi noterer for Sep
tember Odessa U. K. Cont. 11 å, 11/3.. Nicolaieff 1/ 
over denne Rate. Azoff beregnes at ville give 13/ for 
August, 13/6 September, 13/9 å, 14/ Oktober, alt til 
P. P. Donau endelig vil antagelig stille sig endnu bedre, 
vi kalkulerer 13/9 September, 14/6 Oktober til Antwerpen 
eller Rotterdam. Af Øjeblikkets Fragter noterer vi 
følgende: Azoff P. P. 3000 Tons 9/6, Taganrog 3500 
Tons 10/ Hamburg, Taganrog Rotterdam 9/6. Odessa 
L. H. A. R. prompt 7/6, Hamburg 8/, Eupatoria Reval 
12/ Salt. Sulina Dunkirk 7/9. Fra Middelhavet 
noterer vi: Sevilla Glasgow 6/9, Huelva Rotterdam eller 
Antwerpen 8/9, Elba Glasgow 8/.

Kulmarkedet. Der har været en febrilsk Stem
ning over denne Branche den sidste Uge. Allehaande 
Rygter fra Wales svirrer i Luften, snart mener man, 
alt er ordnet og Striken bilagt, snart det modsatte, men 
med dette som Baggrund — og den kan være mørk 
nok — tegner der sig for os det livligste Billede i 
Forgrunden med Masseoptrin og Farvepragt, Protester 
og Haløj, langt mere og af større Virkning end selv den 
mest kræsne dramatiske Forfatter kan ønske sig. Det 
er Afskibningerne fra Østkysten, vi tænker paa, og det 
er navnlig Masseoptrinene, der imponerer os, samtidig 
med, at vi beklager dem, thi Sammenstrømningen af 
Baade til saa godt som alle Eksportpladser er saa alvorlig, 
at al fornuftig og god Ekspedition er udelukket; man 
bunker sig sammen overalt, og den 16. Juli begynder, 
for yderligere at forvirre Begreberne, de skotske Hellig
dage, hvor Arbejdet standser i Minerne; Forvirringen 
vil derved yderligere vokse og mange Rederier lide be
tydeligt Tidstab derovre. Men der er Liv, der er 
Handel, der er Laster, og det er Hovedsagen. Vi noterer: 
L eith Alexandria 8/3, Port Said 8/6, Methil Venedig 9/6 å 
10/, Marseille 7/6 å 7/9, Grangemouth Palermo 9/3. 
Fra Newcastle betales Konstantinopel 8/6, Piræus 8/9, 
Genua 7/9, Marseille 8/, Messina 8/, Venedig 9/6, Algier 
7/, Tunis 8/, Barcelona 9/. Til Østersøen er Kul

fragterne stadig gode. Newcastle dansk Havn op til 
2000 Tons giver 4/6 å. 4/9; til mindre Pladser betales 
5/6, Kronstadt giver 4/P/2- Helsingfors 4/9, Libau 4/6, 
Revar 4/9, Stettin 4/9, Rostock 5/, Pillau 4/9. Fra 
Firth of Forth betales 5/ til Kjøbenhavn, Aarhus giver 
5/3, Flensborg 5/9, Stettin 5/6, Riga 5/, Kronstad t 5/1% 
å 5/3 — men vi advarer som sagt Rederne mod at 
fragte prompte Baade uden garanteret Ladetid og uden 
Forvisning om, at denne ikke falder sammen med Hellig
dagene.

Østersøen er omtrent uforandret. Petersborg giver 
1/4V2 Rotterdam, andre Pladser i Forhold. Fra Wiborg 
er sluttet en 600 Stdr. Damper til Aarhus til 25 Mrk., 
hvilket maa kaldes akceptabelt, og overhovedet ere 
Træfragterne faste, der findes mange Laster og færre 
Skibe, hvorfor vi kun kunne tilraade Rederierne at holde 
fast ved de gode Fragter og ikke give efter; Købmændene 
vil da blive tvungne dertil. Vi noterer: Wiborg Kjøben
havn mindre Damper 23/24 Mrk. Kotka dansk Provins
havn 24/25 Mrk. Hernøsand Karrebæksminde 25% Mrk., 
Søderhamn Vejle 24/25 Mrk., alt pr. Std. a 165 Kubikfod.

Vort hjemlige Marked. Faa Laster og faa 
Skibe her i Kjøbenhavn, Raten samtidig beskeden, saa
ledes ser Situationen ud. Raten for Korn til Provinsen 
maa sættes til 11 a 12 Øre pr. Centner; men der er 
sluttet 10 Øre for Majs til Præstø. Fremdeles er be
fragtet 12 Øre til Vordingborg, 15 Pf. til Lauterback 
og 4% Mrk. til Elbing. Ellers er noteret 18 Øre pr. 
Ctr. Hørfrø i Sække Kjøbenhavn Odense ex her lossende 
Sejlskib; og der er fragtet 18 Øre Kjøbenhavn, Band
holm for langt Fyrretømmer. Markedet er stille.

Fra Nakskov skrives til os: Sidste Befragtninger: 
Nakskov Kjøbenhavn 15 Øre pr. Ctr. Is, 25 Øre pr. 
Sæk Malt, 11 Øre pr. Ctr. Hvede.

Fra Sø og Land.

Vi have modtaget følgende:
I Artiklen „Kompasser og deres Installation" i 

Dansk Søfartstidende for 30. Juni d. A. fremsættes Spørgs
maalet, om man kender en Træart, tjenlig til Kompashus og 
Bestiklukaf, som kan staa vejrbestandig uden at krybe ind. 
Det kan „Louisiana Red Cypress", „kilu dried“, op- 
skaaren som Tanktræ, krydsskaaren (quartersawed, Kvalitet 
„clear heart“).

Træet er en Art Naaletræ, fri for Gummi og fri for 
Harpiks, hørende til Tuja- og Enebærslægten. I U. S., sær
lig i Sydstaterne, anvendes det til Vandbygningsarbejde, 
Tanks, Sveller, Telegrafpæle, Tagspaan, Træbrolægnings
klodser o. s. v., alt uden at imprægneres; til Bygningsbrug 
for Døre, Vinduesrammer etc., umalet, men ferniseret.

Træet kan ses hos Indsenderen heraf, Forgylder Alexan
der W. Mogensen, Dronningens Tværgade 14.

DampskibsselskabetHejmdals nye Damper „Elna*1, ført 
af Kaptajn Moller, ankom den 11. ds. hertil paa sin første 
Rejse med en Ladntng Kul. Skibet er bygget hos SirRayl- 
ton Dixon & Co., Middlesborough, og har følgende Dimen
sioner: 240‘ X 35*/2‘ X 19* 2“; det er 827 N. R. T., 1182 G. R.
T. og laster 2000 Tons, inclusive Bunkerkul, med 16 Fods 
Dybgaaende; det er et praktisk indrettet Skib, forsynet med 
de nyeste Forbedringer paa Skibsteknikens Omraade. Ma
skinen, der er af „Triple-Expantion“-Typen, indicerer 600 
Hestes Kraft og gør med et Kulforbrug af 7 Tons i Etmaalet 
9*4 Knobs Fart.
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I Indberetning til Udenrigsministeriet gør den danske 
Generalkonsul i Rio de Janeiro opmærksom paa, at den gule 
Feber er stærkt udbredt i Santos. Eksempelvis nævnes,, at 
der allerede den 1. f. M. døde 83 Personer af denne Sygdom.

En ny Dampskibslinje med flere nye Skibe er oprettet 
af det kendte Dampskibs-Rederi Alfred Christensen her i 
Kjøbenhavn. Det ses af et fra Larsens Bureau udsendt 
Kort over de forskellige Ruter og Anløbssteder, at der paa 
denne Rute Kjøbenhavn — Port Arthur indvindes en 
Besparelse af c. 300 Sømile. De forskellige Anløbspladser ere 
Kansas City, Chikago, Omaha, St. Louis, St. Poul og 
Minéapolis.

3/m Skonnert Lemvig af Nordby er solgt ved Auktion 
i Hamburg d. 28. Juni for M. 14,100.

„La Bourgogne11, tilhørende „Compagnie Générale 
Transatlantique11, sank den 4. ds. efter en Kollision med det 
engelske Sejlskib „Cromartyrshire1,, 1554 Tons, 60 Kml. syd 
for Sable Island. Der omkom ca. 565 Mennesker og reddedes 
kun 165 af Mandskab og Passagerer. Sammenstødet fandt 
Sted i tæt Taage; „La Bourgogne11 var paa Rejse fra New 
York til Havre og „Cromartyshire11 paa Rejse fra Dunkerque 
til Filadelfia med Kridt.

Imellem to engelske og et fransk Sejlskib, der samtidig 
sejlede fra St. Francisco til Falmouth, blev dér for nylig 
indgaaet et Væddemaal, om hvem der kunde komme først. 
Sejerherre blev det franske Sejlskib „Marguerithe Molinos11. 
der kun brugte 90 Dage til Rejsen.

Ugens Havarier.

Anna, Brig af Papenburg, strandet ved Fjand den 8de 
ds., maa nu betragtes som totalt Vrag. Desværre druknede 
3 Mand af Besætningen.

Viktoria, Skonnert af Hafverø, er den 8. ds. paa Rejse 
fra Kolding i Ballast grundstødt ved Møllerhage.

Grimstad, Brig af Risør, ankom her paa Reden den
10. ds, paa Rejsen fra Hernøsand med Trælast. Mandskabet 
nægtede at gaa længere med Skibet. Ved Besigtelse vedto
ges det at reparere Skibet her forinden Rejsen fortsættes.

Gustav, svensk Skonnert, kom Natten til den 9. ds. 
paa Grund paa Nordenden af Saltholmen. Flot med Assi
stance af Switzers og indbragt hertil.

Orrik, Dpsk. af Randers, har ved Holtenau været i 
Kollision med Hamburgerdpsk. Gefle. Orrik har faaet en 
Del oven Bords Skade.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

S ki bseftér ret n i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, afg. 

fra Hamburg 1. Juli, best. til New Orleans. — A.N. Hansen, 
Thidemann, afgik fra Messina 8. Juli, bestemt til Gallipoli, 
Bona og Lissabon. — Antwerpen, Holm, ank. til Cardiff
11. Juli, bestemt til Piræus. — Dagmar, Gade, afgik fra 
St. Petersborg 10. Juli, best. til Trangsund. — Chr. Bro- 
berg, Harder, ank. til Livorno 7. Juli, bestemt til Spanien. 
— Douro. Brabrand jun., pass. Dartmouth 7. Juli, bestemt 
til Oporto og Lissabon — Georgios I, Kihl, ankom til St. 
Petersborg 8. Juli. — I. C. Jacobsen, Bech, pass. Dartmouth
9. Juli, bestemt til Cette. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn.
12. Juli, bestemt til St. Petersborg. — Kur sk, Staal, ankom 
til Trangsund 11. Juli, best. til Abo og Bordeaux. — Leo
pold II, Kruse, ankom til St. Petersborg 1. Juli, best. til 
Antwerpen. — Louisiana, Jensen, ankom til St. Petersborg
10. Juli, bestemt til Rotterdam. — L. P. Holmblad, Koch, 

afgik fra Philadelphia 13. Juli, best. til Riga. — Nicolai 
II, Michelsen, ank. til Philadelphia 9. Juli, bestemt til New 
Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, afg. fra Kbhvn. 12 Juni, 
bestemt til Antwerpen. — Om sk , Rasmussen, ankom til 
Antwerpen 9. Juli, bestemt til St. Petersborg. — Tejo, Bor- 
ries, afgik fra Kbhvn 11. Juli, bestemt til St.: Petersborg. — 
Tomsk, Andersen, ankom til Antwerpen 3. Juli, bestemt til 
St. Petersborg. — Vesuv, Norden, ankom til Bordeaux 7. 
Juli, bestemt til Le Havre og Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, 
pass. Dunnet Head 24. Juni, bestemt til Philadelphia. — 
Moskov, Petersen, ankom til St. Petersborg 11. Juli, best. 
til Antwerpen.

An gi o Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 11. Juli, bestemt 
til Huil. — Axelhus, Nielsen. ankom til Trondhjem 11. Juli, 
bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
ankom til Riga 4. Juli, bestemt til Antwerpen. — C er es, 
Svensson, pass. Holtenau 11. Juli, bestemt til London. — 
Christian IX, Mollerup, ankom til London 4. Juli, best. til 
Kbhvn. — Chri sti anssund, Bay Schmidt, ankom til Stet-
10. Juli, bestemt til Kbhvn. — Con s t an tin, Bloch, ankom 
til Havre 11. Juli, bestemt til Kbhvn — Frederik, Har- 
boe, ankom til Pillau 11. Juli, bestemt til Huli. — Jolan- 
tha, Paaske, afgik fra Riga 9. Juli, bestemt til Antwerpen.
— Kasan. Thomsen, afg. fra Kbhvn. 11. Juli, best. tilLibau.
— Laura, Christiansen, ankom til Leith 11. Juli, bestemt 
til Færøerne og Island.' — Louise, Gøtsche, ankom til Huli
11. Juli, best. til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, afgik fra 
Kbhvn. 9. Juli, bestemt til Antwerpen. — Mos k o v, Peter
sen, ankom til St. Petersborg 11. Juli. — Nishnij Novgo- 
rod, Harder, afgik fra Kbhvn. 9. Juli, best. til Antwerpen.
— Nordjylland, Hansen, ankom til Kbhvn. 11. Juli, best. 
til London. — Perm, Christensen, ankom til London 10. Juli, 
best. til Huil. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Antwerpen 
5. Juli, bestemt til Kbhvn. — Thyra, Ryder, pass. Dunnet 
Head 17. Juni, best. til Island. — Valdemar, Kofoed, afg. 
fra Kbhvn. 11. Juli, bestemt til Libau. — Vesta, Corfitzon, 
afgik fra Leith 5. Juli, bestemt til Island. — M aj a, Blom, 
ankom til Danzig 8. Juli, best. til Kbhvn. Ella, Erichsen, 
afgik fra Kbhvn. 11. Juli, bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 14. Juli, best. til 
Newcastle. — Esbern Snare. M. Madsen, afgik fra Odense 
14. Juli, best. til Newcastle via Frederikshavn. — Esbj erg, 
C. Bentzen, afgik fra Leith 12. Juli, bestemt til Odense. — 
Primula, Kromann, afgik fra Newcastle 13. Juli, bestemt 
til Kbhvn. ' — Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra 
Odense 13. Juli, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — 
Kronen, C. Wiberg, afgik fra Nykjøbing F. 13. Juli, best. 
til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Lol
land, A. Ankersen, afgik fra Newcastle 13. Juli, best. til 
Aalborg. — Store belt, J. P. Bay, afgik fra Huil 13. Juli, 
bestemt til Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Rotterdam
9. Juli, ankom til Blyth 10. Juli. — Frode, Wrisberg, afgik 
fra Kbhvn. 6. Juli, ankom til Riga 8. Juli. — Sigurd, Jør
gensen, afgik fra Odessa 11. Juni, ankom til St. Petersborg 
7. Juli. — Knud, Hansen, afgik fra Blyth 7. Juli, bestemt 
til Libau. — Svend, Petersen, afgik fra Libau 7. Juni, best. 
til Rotterdam. — Skj old, Schmidt, afgik fra Riga 6. Juli, 
ankom til Ghent 12. juli. — Ragnar, Mahncke, afgik ira 
Riga 9. Juli, bestemt til Rouen. — Danmark, Heintzelmann, 
afgik fra Kbhvn. 12. Juli, bestemt til Riga. — Volmer, Ri
ber, afgik fra Swinemiinde 5. Juli, ankom til Riga 7. Juli.— 
Magnus, Jørgensen, afgik fra Rotterdam 8. Juii, ankom til 
Grimsby 9. Juli. — Harald, Risøe, afgik fra Kronstadt 7. 
Juli, ankom til Narva 8. Juli. — Olaf, Lorentsen, afgik fra 
Methil 7. Juli, bestemt til Kronstadt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Thorsøe, afgik fra Kronstadt 4. Juli, ankom til London 11. 
Juli. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 
30. Juni, ankom til Amsterdam 7. Juli. — Paw e 1 A n drej e f f, 
L. Johnsen, afgik fra N. Shields 10. Juli., bestemt til Kron
stadt. — j. Siem, Knudsen, afgik fra Newcastle 6. Juli., 
bestemt til Kronstadt. — Russ, Jensen, afgik fra Grave
send 9 Juli, ankom til Grimsby 10. Juli.

Heimdal. K amma, Risøe, ankom til Grangemouth 12. 
Juli. — Anine, Løffler, ankom til Rouen 8. Juli. — Elna, 
Møller, ankom til Kbhvn. 10. Juli. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Riga 11. Juli.

Urania. S i r i u s , Kock, ankom til New York 10. Juli.
— Urania, Callesen, ankom til Kbhvn 10. Juli. —Saturn, 
Lund, ankom til Ghent 11 Juli. — P a 11 a s, Degn, ankom 
til Kbhvn. 11. Juli. — Mars, Nielsen, ankom til Kemi 11. 
Juli. — J u n o , Jørgensen, ankom til Antwerpen 7. Juli. — 
H e b e , Bønnelykke, ankom til Kbhvn. 12. Juli.

Nordsøen. Nordland, Pii, ankom til N. Kalix 11. Juli.
— Finland, Schmidt, ankom til Bolsta 9. Juli. — Holland, 
Jørgensen, ankom til Antwerpen 10. Juli. — Rusland, 
Jørgensen, ankom til Antwerpen 9. Juli. — Tyskland, 
Høgstadt, ankom til Kotka 12. Jnli. — Skotland, Branth, 
ankom til Warkworth 10 Juli.
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Vesterhavet. N au tik. Meinertz, ankom til Horsens 10. 
Juli. — Nora, Degn, afgik fra Kallajoky 7.1 Juli, bestemt til 
Boness. — Neptun, Jørgensen, afgik fra Bandliolm 9. Juli, 
bestemt til Søderhamm. — Nerma, Schmith, afgik fra 
Methil 10. Juli, ank. til Esbjerg 12. Juli. —N ordsøen, Jessen, 
afgik fra Middlesbro 8. Juli, ankom til Esbjerg 10 Juli.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 7. Juli, an
kom til Libau 9. Juli. — Påtria, Andersen, afgik fra Sun
derland 9. Juli, ankom til Kbhvn. 12. Juli. — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Luleå 7. Juli, best. til Rotterdam.

Union. Anglia, Erichsen, ank< m til Rotterdam 10. Juli.
— Fri sia, Skov, ankom til Ghent 9. Juli. — Gallia, Niel
sen, ankom til Riga 8. Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Kronstadt 8. 
Juli, ankom til St. Petersborg 8. Juli. — Fyen, Hansen, af
gik fra Helsingør 5. Juli, ankom til Riga7. Juli. — Hafnia, 
Neergaard, afgik fra Riga 9. Juli, bestemt til Rotterdam. — 
Russia, Rasmussen, afgik fra Riga 11. Juli, bestemt til 
Dordrecht. — Carl Hecksher, Starck, ankom til Rotter
dam 7. Juli. — Dania, Troensegaard, afgik fra Rotterdam
10. Juli, bestemt til Helsingør. — Normannia, Rasmus
sen, afgik fra Dunkerque 10. Juli, bestemt til Archangelsk.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Rotter
dam 10. Juli. — Christiansborg, Petersen, afgik fra 
Huli 7. Juli, best. til Saroka. — Frederiksborg, Kuhl, 
afgik fra Ljusne 11. Juli, bestemt til Dordrecht. — Fredens
borg, Andersen, ankom til Grimsby 7. Juli. — Rosenborg, 
Fischer, afg. fra Wiborg8. Juli, best., til Rouen. — Uranien- 
borg, Olsen, afgik fra Kbhvn. 10. Juli, bestemt til Kotka.
— Jomsborg, Schultz, ankom til København 11. Juli. — 
Skanderborg, v Deurs, ank. til Grimsby 8. Juli.

Dainskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, ank. 
til Wiborg 6. Juli — Klampenborg. Ewaldsen. ankom til 
Huli 4. Juli. — Skodsborg, Jensen, ankom til Trangsund 
5. Juli. — Tuborg, Hveissel, afgik fra Liibeck 10. Juli, 
bestemt til Kotka.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Wiborg 12. Juli, bestemt til Dunkirk. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Riga 10. Juli, bestemt til Ghent. — Hermia, Sø
rensen, afg. fra Ghent 10. Juli, bestemt til Burntisland. —
— Alice, Kraemer, afgik fra Ghent 10. Juli, bestemt til 
Methil. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Methil 6. Juli, 
bestemt til Kronstadt. — Bornholm, Petersen, afgik fra 
Kiel 5. Juli, ankom til Libau 7. Juli, afgik fra Libau 9. Juli, 
bestemt til Rotterdam. — Ajax, Brorsen, afgik fra Mas- 
nedsund 7. Juli, ankom til Windau 9. Juli. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, afgik Grangemouth 12. Juli, bestemt til Baltasound.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra København 13. Juli, 
bestemt til Libau. — Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Libau 
9. Juli, bestemt til Dunkerque. — Absalon, Predbjørn, 
afgik fra Newcastle 7. Juli, bestemt til Kronstadt. — Ans- 
gar, Larsen, afgik fra Riga 9. Juli, bestemt til Dunkirk. —
— J. N. Madvig, Olsen, ankom til Kronstadt 5. Juli. —
— Hamlet, Sommer, afgik fra Rotterdam 8. Juli, bestemt 
til Newcastle. — Helge, Matthiessen, afgik fra Kronstadt 
5. Juli, bestemt til London.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra Kbhvn. 12. Juli, 
bestemt til New-York. — Hekla, Thomsen, afg. fra Kristi- 
ansand l. Juli, best. til New-York. _— Norge, Knudsen, 
afgik fra New-York 9. Juli, bestemt til Kbhvn. -r- :Tihing- 
valla, Laub, afg. fra New-York 25. Juni, ankom til Kbhvn.
12. Juli.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Wiborg 5. Juli, best. 
til Boulogne. — Clara, Petersen, afgik fra Wiborg 9. 
Juli, bestemt til Kings Lynn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anna Agnete, Sigurdsen, sejlet fra 

Huli 2. Juli til Santos, passeret Beachy Head 4. Juli. — 
D or ane, Rødgaard, sejlet fra Helsingfors 2. Juli, ankom 
til Oscarshamm 9. Juli. — Alexandra, Pedersen, sejlet 
fra Elben 1. Juli til Port Natal, passeret Dover 7. Juli. — 
Nanna, Nielsen, sejlet fra Elben 3. Juli til Celebes. — 
Maracaibo, Svarrer, ankom til Swansea 7. Juli fra Am
sterdam. — Erna, Thomsen, prajet 4.’ Juli paa 49® N. Br. 
7“ 30 V. Lgd., fra Barry til Para. — S er apis, Winther, 
sejlet fra East London 6. Juli til Newcastse N. S. W. — 
M e d o r, Svarrer, passeret Dungeness 7. Juli fra Bristol til 
Gefle. — K r o n p r in s e s s e L o ui s e , Jepsen, ankom til 
Punta Delgrade 11. Juli fra Molukkerne.

Fanø. Sønderho. Anne Jensine, Petersen, ankom 28. 
Juni til Antwerpen fra Falmouth. — Mary, Lydom, ankom
3. Juli til Rochester fra Isefjord. — Eliza, Thomsen, afgik
4. Juli fra Vasa til Esbjerg.

Svendborg. Embla, Mikkelsen, ankom til London 4. Juli. 
— Jens, Erichsen, ankom til Petersborg 4. Juli. — Anna 

Elisabeth, Larsen, ankom til Riga. 4. Juli. — Hanne, 
Jørgensen, ankom tilNewhaven 4. Juli. — Hertha, Hansen’ 
ankom til Uleaborg 5. Juli. — I. M. Nielsen, Nielsen, an
kom til Littlehampton 4. Juli — Urania. Pilegaard, ankom 
til Portsmouth 5. Juli An ri a Ki rstin e, Frandsen, ankom 
til Petersborg 5. Juli. — Phønix, Hansen, ankom til Peters
borg 5. Juli. — Slesvig, Wilke, ankom til Leith 5. Jtili. — 
Hanne, Rynitz, ankom til Holtenau 5. Juli. — Ellen Kir
stine, Petersen, ankom tilFowey 6. Juli..—- Brockenhitus 
S chack, Rasmussen, ankom til Charlestown 7. Juli. — G. R. 
B e r g, Petersen, ankom til Charlestown 8. Juli. — F i d e s" 
Nielsen, ankom .til Charlestown 8. Juli. — Peter, Jørgensen^ 
ankom til Libau 6. Juli. — Lxø, Jensen, ankom til Kjøben
havns Red 6. Juli. — Frits Emil, Rasmussen, ankom til 
Nederkalix 8. Jtili. — Niels Juul, Henriksen, ankom til 
Petersborg 8. Juli. Jørgen Ring, Fisker, ankom til 
Flensborg. 8. Juli. - Erik, Hansen, ankom til Leith 9. Juli.
— Svafva, Nielsen, ankom til Folkestone 9. Juli.

Ærø. Ingeborg, Svane, ankom 5. Juli til Sundsvall.
— N iels Juel, Nielsen, ankom 6. Juli til Wadsø. — Ellen 
Lauritzen, ankom 6. Juli til Paimpol. — Phønix, Eriksen’ 
ankom 7. Juli til St. Brieux. — Familien. Bager, ankom 
7. Juli til St. Brieux. — Thea, Friis, ankom 7. Juli til 
Leith. — Sylphe, Christensen, ankom 7. Juli til Newcastle.
— Salvador, Fabricius, ankom 6. Juli til Uleåborg. — 
Skjold, Mygind, ankom 6. Juli til Holmsund. (Umeå 
Distrikt.) — Elise, Marie, Hermansen, ankom 6. Juli til 
South Alloa. — Ha abe t, Christensen, ankom 8. Juli til 
Loctudy. Jørgen Olsen, Christensen, ankom 9. Juli 
til Greenock. — Enigheden, Nielsen, ankom 9. Juli til 
St. Servan. — Freden, Eriksen, ankom 9. Juli til Pont’labbe.
— Hjalmar, Rosenbeck, ankom 9 Juli til St. Davids. — 
H e b e , Clausen, ankom 7. Juli til Frederikssund. — Otto 
Petersen, ankom 8. Juli til Stege. —Jørgen, Friis, ankom 
7- Juli til Rochester. — Aur or a, Raahauge, ankom 11. Juli 
Inverkeithing. — Dorthea, Christensen, ank. 11. Juli til 
Holmsund. — Arken, Christensen, ankom 11. Juli til Rud
købing. — Jephyr, Hansen, ankom 9. Juli til Isigny. — 
Ceres, Bager, ankom 9. Juli til Isigny. — Cathrine, 
Rasmussen, ankom 11. Juli til Treport.

Rønne. A n s g a r , Lerche, ankom til Hammerfest 4. Juli.
— Immanuel, Mortensen, ankom til Kbhvn. 4. Juli. — 
Hans Peter, Westh, ankom til Kbhvn. 4. Juli. — Her
man O 1 s e n , ankom til Gøteborg 7. Juli. — Ane Catrine 
ankom til Kbhvn. 7. Juli. — Od in, ankom til Kbhvn. 7* 
Juli. — Amarant, Kyhn, ankom til Archangel 8. Juli — 
Neptun, Jensen, ankom til Kbhvn. 9. Juli. — Castor 
Clausen, ankoin til Rendsburg 8. Juli. — Clara Marie’ 
Koefoed; ankom til Kbhvn. 11. Juli. — M. Christiansen’ 
Bager, ankom til Onega 8. Juli. — Erik, Sonne, ankom til 
Kern 9. Juli. Rolf, Jakobsen, ankom til Karrebæksminde
11. Juli.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra.Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

f?7.for ®)ehaldeJ»f Fod-, Maalene ere danske, Højderne angives i Fod
Dybderne r Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Højvandstid:

Paa Havrevlen 13 Fod.
I Kanalen 12 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.
Sundet. Nordre-Røse Fyr. Den 1ste September 1898 for

andres Taagesignalet ved Nordre-liøse Fyr. Det vil efter 
dette Tidspunkt blive givet med en Sirene, der hver 1 Minut 
giver Fire-Stød, hvert Støds Varighed c. 1'/, S. Signalet 
gives straks, naar Vejret bliver usigtbart.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Sundswall. Klingerfjarden. Stagen 

S. for Landgrunden uden for Indalselfven er nu ombyttet 
med en rød Stage med Kost. J

Luleå. Kålkholmsgrund. V. for 16 Fods Grunden, 0. for 
den sorte Vager ved Kalkholm, er Stagen med Kost nu udsat

Ved Kmf&ren, Hamnorame og Lappii er Forandringen i 
Afmærkningen nu foretagen.
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Kattegat og Skagerrak.
Norge. Løberen. Frederiksstad. En Grund, hvorpaa en 

Damper har stødt, ligger tæt 0. for det almindelige Farvand 
i Løberen ved Indsejlingen til Frederiksstad. 59° 5' 36" N. Br. 
10° 59' 5" 0. Lgd.

Soons. Bentsebroen. Stagen med Kost paa Bentsebroen 
ved Soons er flyttet og staar nu i 9 Fod Vand klos V. for 
det Grundeste paa Boen. 59° 51' 5" N. Br. 10° 41' 12" 0. Lgd.

Hansweerd Schelde. Hansweerd Fyr er forandret. Det 
viser nu rødt Lys fra N. 49" V. til N. 83° V., hvidt Lys fra
N. 83’ V., gennem V. til S. 36’ V.. c l*/4 Kbl. V. for den 
røde Kugletønde Nr. 14 med Ballon, grønt Lys fra S. 36" V. 
til S. 19" V., tæt ved den røde Kugletønde Nr. 14 med Bal
lon, iøvrigt er det uforandret. 51" 26' 24" N. Br. 4’ 0' 30"
O. Lgd.

England. Themsen. West Swin. Maplin Sand har skudt 
sig ud mod NØ. og Middle Sand mod SSV., saa at Løbet nu 
kun er 7 Kbl. bredt.

SW. Middle sort og hvid vandret stribede Klokketønde 
flyttes derfor 2 Kbl. S. l/4 V. hen i 171/, Fod Vand, Spring
tids Lavvande. 51’ 87' 50" N. Brr 1" 6' 25" 0. Lgd.

NE. Maplin sorte Lystønde, der viser hvidt Fyr med 
Formørkelser, flyttes 4*/2 Kbl. N. t. 0. ’/4 0- hen i 17‘/a Fod 
Vand, Springtids Lavvande. 51" 37' 20" N. Br. 1’ 5' 45" 
0. Lgd.

Der er nu kun 19 Fod Vand, Springtids Lavvande, i 
Løbet mellem de to Tønder.

Humber. Paa .Hull Middle Sand er der mellem Tønde 
Nr. 9 og 10 mindre Vand end angivet i Kortene.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Havre. Den 10de Juli 1898 udlægges en sort 

Lystønde, der viser rødt, fast Lys, paa N.-Siden af den gravede 
Rende, Passe SO., til Havre. Flammens Højde: 12 Fod. 
Synsvidden: 3'/2 Kml. 49" 28' 13" N. Br. 0" 4' 41" 0. Lgd. 
Tønden kan brænde til Forsøg.

Samtidig inddrages Spidstønde Sud du Grand-Placard.
Frankrig N. Jersey. Mont Orgueil (Gorey). Den 1ste Juli 

1898 forandres det hvide, faste Fyr paa Mont Orgueil Pier
hoved til et fast Fyr, der viser rødt Lys fra S. 55° 0. til S. 
8" 0., over La Grande Arconie, La Goubiniére og andre 
Grunde, forøvrigt grønt Lys. Flammens Højde: 27 Fod. 
Synsvidden: 10 Kml. Fyret vises fra et nyt Fyrtaarn, der 
staar paa det gamles Plads. 49" 11' 40'' N. Br. 2’ 1' 5" 
V. Lgd.

England. Cowes. Den rød og hvid tærnede Stumptønde 
Nr. 3 ved Ø.-Siden af Gowes Havn er ombyttet med en rød 
og hvid tærnet Lystønde, der viser hvidt, fast Fyr med For
mørkelser. 50’ 46' 0" N. Br. 1" 17' 45" V. Lgd.

Southampton Waters. Den 27de Juli 1898 tændes de nye 
Fyr i Southampton Waters.

Irlands Ø.-Kyst Belfast Lough. I Victoria Channel, ved 
Indløbet til Belfast, ere følgende Forandringer foretagne:

Løbet er nu afmærket om Styrbord for Indgaaende med 
rødmalede Lystønder, der vise Fyr med Formørkelse, om 
Bagbord med sorte Lystønder, der vise fast Fyr, og tillige 
med forskellige Fvr paa Twin Islands.

Tønderne i Belfast Lough uden for Victoria Channel ere 
ogsaa forandrede i Overensstemmelse med ovenstaaende.

Irlands V.-Kyst. Arran Killeany Bay. Ved Yderenden af 
Grunden paa N.-Siden af Killeamy Bay, Inishmore Ø.-Side, 
er i 3 Fv. Vand udlagt en rød Spidstønde, fra Straw Island 
Fyr i N. 48" V., 4 Kbl. og fra Ternpie Benan i N. 45" 0. 53° 
7' 15" N. Br. 9" 38' 25" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Chesapeake Bay.

Tall of Horse Shoe. Et Vrag ligger sunket 1 Kml. N. 49" V. 
fra Tønden ved Tail of Horse Slioe.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Grenadiner Øer. Carriacou. Ved Hillsboroug er tændt et 

hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 194 Fod. Synsvidden: 6 
Kml. Det vises fra et lille Hus paa en Høj bag Byén. 12" 
28' 40" N. Br. 61" 27' 20" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I Maj 1898 kunde Barren 

ved Bio Grande do Sul i 25 Dage passeres med et Dyb
gaaende af 12 Fod.

Karantænebestemmelser m. m.
Tyrkiet. — Med Hensyn til Varer, der komme fra Indien 

og Lande, hvor der hersker Kolera, Pest eller gul Feber, er 
bestemt: Indførsel af friske eller ugarvede Huder, dyrisk Af
fald, Haar, Fjer, Klude er forbudt. Linned, brugte Klæder, 
brugte Sække, Broderier, Tæpper og Emballager skulle des
inficeres. Alle andre nye Genstande skulle underkastes en 
ydre Desinfektion,.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
i

Vrag i Nordsøen. Den 17de Juni. 53’ 20'.o N. Br. 1’ 
48',., 0. Lgd. En Mast, 5 Fod over Vandet, sandsynligvis 
fast i et sunket Vrag.

Norge. Velfjorden. Mellem Fjordholmene og Larsholmen i 
er funden en 17 Fods Bo, Bistaren. 65" 37' 32" N. Br. 12° 
20' 35" 0. Lgd.

Fra Boen strækker et Flak, Lystaren, med 28 Fod Vand 
sig 3'/2 Kbl. SV. ud.

Tyskland. Norder Piep. Neumandsloch. I Norder Piep 
ved Busum er uden for Neumannsloch i 28 Fod Vand udlagt, 
en sort Spidstønde Nr. 9, fra Blauort Sand Baake i S. 38’ 
0. og fra Busch Sand Baake i N. 41° 0.

Helgoland. Sellebrunnen. Spirtønden med N.-lig Topbeteg
nelse, som ligger ved Sellebrunnen, tæt ved Baaketønden, er 
ogsaa rød og sort stribet.

Weser. Dwarsgat og Fedderwarder Farvand. I Dwarsgat 
ere følgende Tønder, paa Grund af at Farvandet trækker sig
N. efter, flyttede og ligge nu saaledes:

Spirtønde N i 22 Fod Vand. 53’ 43' 42" N. Br. 8° 18' 
12" 0. Lgd.

Spirtønde O i 19 Fod Vand. 53’ 43' 50" N. Br. 8’ 19' 
29" 0. Lgd.

Spirtønde P i 25 Fod Vand. 53“ 43' 44" N. Br. 8° 20' 
38" 0. Lgd.

Spirtønde Q. 53° 43' 28" N. Br. 8" 21' 43" 0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 10 i 20 Fod Vand. 53° 44' 23" N. Br. 

8" 16' 27" 0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 11 i 20 Fod Vand. 53’ 44' 17" N. Br. 

8° 18' 11" 0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 12 i 27 Fod Vand. 53° 44' 13" N. Br. 

8“ 19' 21" 0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 13 i 32 Fod Vand. 53" 44' 6" N. Br. 

8’ 20' 34" 0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 14. 53° 43' 49" N. Br. 8“ 21' 47"

O. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 16. 53" 42' 52" N. Br. 8’ 24' 7"

0. Lgd.
Sort Spidstønde Nr. 17. 53’ 42' 17" N. Br. 8’ 24' 47"

0. Lgd.
I Meyers Ledge Fyr ere Vinklerne med fast Fyr og med 

Et-Blink og To-Blink, der lyse ned ad Weser, forandrede i 
Overensstemmelse hermed.

I Dwarsgat bør dybgaaende Skibe paa Strækningen fra 
Tønde Nr. 10 til noget oven for Tønde Nr. 11 holde sig til 
den Side, hvor de sorte Tønder ligge.

Man skal vogte sig for Høfderne, som bygges ved West- 
og Ost-Eversand og ved Meyers Ledge; de strække sig dog 
ikke uden for Linjen mellem de sorte Tønder.

I Fedderwarder Farvand ere følgendo Tønder paa Grund 
af Farvandets Forandring flyttede og ligge nu saaledes:

Rød Stumptønde D i 19 Fod Vand. 53" 40' 28" N. Br. 
8" 22' 9" 0. Lgd.

Rød Stumptøndø F D i 6 Fod Vand.
Rød Stumptønde F E i 13 Fod Vand. 
Sort Spidstønde F 4 i 7 Fod Vand og 
Sort Spidstønde F 5 i 11 Fod Vand.
I det øvre Fedderwarder Farvand er der paa Sandryggen, 

mellem Tønderne FD og FE kun 4 Fod ved Lavvande.
Jade. Fra 9de til 19de September 1898 afholdes Sømine- 

øvelser S. for Genius Bank mellem Tønde W og den Ø.-lige 
Wattgrænsen. Ved Pladsen, der er spærret for al Sejlads, 
ligge enten Minekraner eller en Damper, der for Indgaaende 
skal holdes om Bagbord, eller Minefartøjer med sort Flag. 
Anvisninger og Signalei- fra Skib eller fra Land skulle ube
tinget følges.

Holland. Friesche Zeegat. I Gat van Schiermonnikoog ere 
følgende Tønder midlertidig udlagte: En Spidstønde paa 53“ 
26' 59" N. Br. 6“ 9' 24" 0. Lgd. En Spidstønde paa 53" 27' 
6" N. Br. 6" 9' 34" 0. Lgd. I Løbet er den mindste Dybde 
9 Fod.

I ZO.-Lauwers har Spidstønde Nr. 2 nu Balon som Top
betegnelse.

Ameland. Ballum Baake er nu flyttet og staar paa 53“ 
27' 26" N. Br. 5" 40' 55" 0. Lgd.

Zuiderzee. Harderwijk. Vraget, som laa sunket ved Har
derwijk, er borttaget. Vragvageren er inddragen. 52" 30' 15" 
N. Br. 5" 36' 44" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. I Oost Hellegat har Spidstønde 
Nr. 5 nu Ballon, hvorimod Spidstønde Nr. 5 i West Hellegat 
ikke har Ballon.



Bugsering 
paa Nakskov Fjord.

Bugsering ønskes udført paa Nakskov Fjord af en 
i Nakskov stationeret, passende, helst isbrydende Bugser- 
damper. saaledes at Taksten for Bugsering holdes inden
for henholdsvis 25 og 15 Øre pr. Ton, eftersom Bug- 
seringen foregaar udenfor eller indenfor Slotø, og saa
ledes at hele Fjorden befares mindst 1 Gang daglig. 
Fra Havnekassen kan forventes en aarlig Subvention, 
at beregne efter den Tid, Fjorden er aaben for Sejladsen. 
Tilbud med Hensyn til Størrelsen af denne Subvention 
indgives til undertegnede Udvalg inden 4 Uger.

Udvalget for Nakskov Havn, d. 21. Juni 1898.

P U. V
Preben Hoskier.

Ved Ekspeditionen fra frihavnen fradrages Volden.

Før ffenftytningen ti! 
„}(øjbrohus“ 

udsælges Varelageret. tfarannacigarer fra 12 Kr. fda- 
nilla fra S Kr. Tjremer- og hollandske Cigarer fra 5 Kr. 
Et stort Parti Cigarer fra Crichinopoli Syd Jtl- 

dia, lig med god ^{avanna fra 55—70 Kr. pro jVlille.
En 2>el Vobak og Cigaretter til nedsat pris. Engelske 

Shagpiber Vobakspunge, Jtlerskum <$ ijav.

Wilh. Jørgensen nu østergade 37 
Velefon 672. fra Oktober østergade 61. 

jtlt leveres gratis om fjord.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner proveB og forandres, naar de 
Certifikat fdiger med h< e>- Lanterne jra an.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLDND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
"Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Juli 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1137., 114 1137, 114
Danmark......................................... 927i 92 92%
Norden............................................ 120 121
Kjøbenhavn ................................... 1047, 104%
Carl................................................. 62 617, 627i
Dannebrog............ ........................ 109 109%
Skjold...?....................................... 78 77%

1_
-f

ao 
r-

Helsingørs Dampsk........................ — —
Østersøen....................................... 947. 95
Nordsøen......................................... 77 80
Torm.............................................. — —
Foren. Bngser-Selsk....................... 85 90
Dansk-russisk Dampsk.................. 96 98
Urania............................................ 102 104
Union.............................................. 101 104%

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... 101 —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977. 99%

i 37.% uopsig Stats........................ 10 J 10071
3l/2% Husejer Kreditk................ . 937, 95
3‘/,% Kbhvns Kreditf................... 927, 93
3‘/v% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 967, 97
4% - - 6 - ......... 97 977.

l 3’/2% Landkreditk. 3 —......... 947> QZ.

■ Aktier.
1 Nationalbank.................................. 151% 152

Privatbank..................................... 131 131%
Landmandsbank............................ 1277, 1287.
Handelsbank.................................. 1237. 1247,
Burm. &. Wain.............................. 947. 94% 9474
Helsingørs Jernsk.......................... 90 94 •
Sukkerfabr...................................... 95 95% 95 957i
Bryggeri Aktier............................ 102‘/4 102 102 10271

Vekselkurser d. 12. Juli 1898.

Avista 
Stiger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.10 S8.95
London ........................................... 18.1(1 IS. 13
Paris................................................ 72.15 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Notering paa Berlins Bars d. 12. Juli 1898.

Russiske Noter................................ 216.15
4% Russiske Consols....................... _
47.% — Boden Kredit........... 101.10
6% Mexikanske................................ 98.80
5% Rumænske Stats....................... 100.25
4% - - 1890................ 93%

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 54,000, „Danmark11 8,000, „Norden" 
42.000, „Kjøbenhavn" 10,000, „Carl" 16,G00, „Dannebrog" 
32,000, „Skjold" 50,000,

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Xelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder, 
værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for. Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Agentur LANDMANDSBANKEN
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

udsteder "©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbeuliaun,

modtager §ndskudi Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedhontor Jfjørnet af ©all^eudorfs- 
gade 16.

Jdargarine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar ftlargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
jjlikemballage til Sagens billigste ffotering.

3h. }(lokker <£ Go.}
ft yhavn 4.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.
C. HANSEN,

GJØRTLER OG METALSTØBER.
84 PILESTRÆDE 84.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Eneudsalg i Danmark tor
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
' Fibriksudsalg: Fabrik og Lager:
Pilestræde 13 Matthænsg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Anti-magnetiske
Ankergangs

Lomme- Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,.

6, Sølvtorvet 6. 

nsinhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister)
anvises. 

er en Tand
plombe;

nogle faa. 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller- 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn'*, Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — '20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side ..... 10 % 20 % 40 %

Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af 

Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtj*ens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibs, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

forlang altid

Otto Jrfønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963. 

(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Skibspro viant.
Smør i Blikdaaser, 
Svinefedt i Blikdaaser, 
Flæsk i lagetætte Tønder, 
Røget Flæsk i alle Sorter,
Saltede og røgede Skinker, 
Prima Spegepølse,
Oksekød i lagetætte Fustager,

samt alle til Proviant hørende Spisevarer kan faas i garanteret 
holdbar Kvalitet.

PHILIP W• HEYMAN, Kjøbenhavn 0.
* Leverandør til den engelske Marine. *

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 8424.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENN1NGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Cypress og Greenheart
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forseg. 

----------- ------ Bedste Vidnesbyrd foreligge. .
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BP BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVEHHOF 77 & 7.9.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Oontinentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conlerencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^hkhard. HAMBURG. T'^“

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlsetj, ftielseq Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HF AT) CHAMBER S. CARDIFF.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Foanded 1833.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers slørsle og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNreon G- W. Møller, Grønnegade, Dragør. XT
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepakd & Co. 
London E- C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .................
KASTRUP.........................
ELSINORE.......................
KORSØR ..........................
ALBUEN (LAALAND) . . . 
FREDERIKSHAVN...........
GOTHENBURG (SWEDEN). 
GREIFSWALD (GERMANY)
The company’s boat Danmark — in conjun etion 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

The company

u
12

,Svitzersalvage“. 
„HøYEK**. 
„Svitzergottlieb**. 
„Jørgensen1*. 
„Gunnersen“. 
„SviTZEBLUND**. 
„Ei.fversson“.

. „Spruth**.

n

rh

Ny Carlsberg Bi t
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

rt
E
u Q.

Prima røgede Skinker. =
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker

anbefales til

-----lave Priser.

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

%ustacls Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Stybssmeclie og ØQasl<invær^sted.
Nord by, Fanø. Udfører godt og billigt Arbejde.
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Erstatning for Ulykke om Bord.
(Efter Nordisk Skibsrederforenings Aarsberetning.)

I December Maaned 1896 skete der om Bord paa 
et norsk Dampskib i New York’s Havn et beklageligt 
Ulykkestilfælde idet en norsk Matros, der under Skibets 
Udhaling fra Kajen var beskæftiget med at fire paa en 
Trosse, under dette Arbejde fik sin højre Arm afrevet. 
For den Lidelse og det Tab af Arbejdsevne, der foraar- 
sagedes ham herved, forlangte han af Rederiet en Er
statning af Doli. 50.000.00, idet han paastod, at Ulykken 
var sket derved, at han var bleven beordret til at klare 
Trossen alene, skønt det efter hans Mening var et Ar
bejde for 3 Mand. Der blev forhandlet om Størrelsen af 
den Garanti, der skulde stilles for at faa Baaden fri, 
men man kom ikke til Enighed herom, og Resultatet 
blev, at Skibet gennem Rettens Foranstaltning solgtes 
ved Auktion for mindre end '/3 af ovennævnte Beløb. 
Rederiet paa sin Side benægtede Rigtigheden af den 
fremsatte Paastand om, at Ulykken kunde lægges Skibet 
til Last, men tilbød ikke destomindre Sagsøgeren en 
meget rundelig Erstatning, som imidlertid blev afslaaet, 
og Processen maa derfor gaa sin Gang. Man forsøgte 
gennem den norske Regering og de forenede Rigers 
Legation i Washington at bestride amerikansk Dom
stols Kompetence til at dømme i denne Sag, fordi den 
formentlig i Følge traktatmæssig Overenskomst mellem 
Norge og De forenede Stater hører under konsulær og 

norsk Domstols Jurisdiktion, og man opnaaede ogsaa, 
at den paagældende Statsadvokat i New York fik 
Ordre til at intervenere i Processen og nedlægge Paa
stand paa Sagens Afvisning i Overensstemmelse hermed, 
men da saadan Intervention først skal finde Sted, efter 
at alle Vidner er afhørte, og Sagen optagen til Doms, 
vil man i al Fald neppe for denne Sags Vedkommende 
have nogen synderlig Nytte deraf.

Naar denne Sag er omtalt her, er det fordi den af
giver et ganske karakteristisk Eksempel paa, hvilken 
Risiko en Reder er udsat for, naar saadanne Erstatnings
fordringer kan indbringes for amerikansk Domstol. Naar 
en Matros bliver lemlæstet, og det bevises, at det skyldes 
Fejl fra hans Overordnedes Side, saa bør han naturligvis 
have en rimelig Erstatning. Ingen rettænkende Reder 
vil finde noget at indvende derimod; men man har 
Grund til at undre sig over, at et civiliseret Lands 
Lovgivning gør det muligt for en uansvarlig Person, 
naar blot han ser sig i Stand til at tilvejebringe en 
Kaution paaa 250 Dollars, i et Tilfælde som det fore
liggende at lægge Arrest paa Skibet for et Beløb, der 
umuligt kan staa i noget rimeligt Forhold til den Er- 
statsningssum, han i heldigste Tilfælde kan vente at faa 
sig tilkendt, og saaledes udsætte Rederiet for ruinerende 
Tab uden selv at løbe nogen Risiko, fordi han intet ejer.

Ruslands Skibsbygning.

Den russiske Regering har i længere Tid været 
stærkt optaget af at skaffe Rusland en Hanaelsflaade. 
For at løse dette Spørgsmaal har der paa Finans
ministeriets Foranstaltning i det forløbne Aar været 
sammenkaldt en Kommission, i hvilken Sagkyndige saa 
vel fra russiske Dampskibsforetagender som fra Jærn- 
industrien har haft Sæde. De Sagkyndige ere komne til 
forskellige Resultater efter Interesserne, som de ønske 
at fremme. Repræsentanterne for Søfarten mente, at 
det bedste Middel til at forøge den russiske Handels- 
flaade, vilde være at give de russiske Redere Lejlighed 
til at forskaffe sig Skibe fra Udlandet ved at faa dem 
toldfrit indførte i Rusland. Til Gunst for dette Stand
punkt taler hovedsagelig følgende Argumenter: 1) at 
Udgifterne ved Rederiforretning til at begynde med bør 
være saa smaa som muligt, for derved at faa Kapitalisterne 
til at sætte deres Penge i Skibe, 2) vil Konkurrencen 
mellem russiske og udenlandske Rederier kun kunne 
tænkes mulig, naar Priserne paa Materiellet ere nogen
lunde ens, 3) vilde Forholdsregler i saa Henseende 
ikke kunne skade den russiske Skibsbygning, da denne 
er indskrænket til Bygningen af Skibe til Navigation i 
Indlandsvandene, Skibe, som kunne vedblive at være 
underkastede Told og 4) vilde Handelsflaadens Forøgelse 
medføre Opførelsen af indenlandske Reparationsværksteder, 
som igen vil danne den naturlige Overgang til Byg
ningen af større Skibsværfter. Paa den anden Side 
gjorde Repræsentanterne for Jærnindustrien gældende, 
at man kun burde udvide Handelsflaaden og Transport
midlerne ved Hjælp af den indenlandske Industri, og at 
den russiske Skibsbygning derfor burde støttes med 
alle de Midler, man har til sin Raadighed, som f. Eks. 
Beskyttelsestold, Præmier paa Skibsbygning og Navi
gationspræmie for de i Rusland byggede Skibe.

Et enkelt Medlem har udtalt sig for toldfri Ind
førsel af Jærn og Staal til Skibsbygning, da efter hans 
Mening de høje Priser paa Raamaterialerne i høj Grad 
hemmer den russiske Skibsbygning.

For bedre at kunne forstaa disse Forhandlinger er 
det nødvendigt nærmere at oplyse den russiske Skibs
bygnings Stilling.

Den første Januar 1897 talte den russiske søgaaende 
Flaade 377 Dampskibe med 158,223 Reg. Tons; af 
disse var 150,135 Reg. Tons byggede i Udlandet, medens 
kun 24 Dampere med en samlet Tonnage af 5065 Reg. 
Tons vare byggede i Rusland, og iblandt disse 17 Dampere 
paa 1732 Reg. Tons i Finland. Disse Tal udvise, at de 
søgaaende Fartøjer under russisk Flag næsten alle 
stamme fra Udlandet; Tonnagen af de Dampere, der ere 
byggede i Rusland (med Undt. af Finland), udgøre ikke 
mere end 4 % af den samlede Dampskibsflaade. I Aaret 
1883 var af Ruslands samlede Tonnage 3,615 Reg. Tons 
byggede i Rusland, medens 46,477 Reg. Tons vare 
byggede i Udlandet; fra 1883—87 udgøre de tilsvarende 
Tal 550 Reg. Tons og 19,651 Reg. Tons; medens der 
endelig fra 1888—96 blev bygget 938 Reg. Tons i 
Rusland og 82,299 i Udlandet. Ved nøjere at betragte 
disse Tal kommer man til det Resultat, at den Over
vægt, som de i Udlandet byggede Skibe udviser i den 
russiske Handelsflaade, næsten ikke er aftaget i Aarenes 
Løb. Forøgelsen af den russiske søgaaende Damskibs- 
flaade fra 18t:4—93 udgør: 36 russisk byggede Skibe, 
med 3,611 Reg. Tons, deriblandt 21 finske Dampere 
med 1302 Reg. Tons, og 140 Dampere byggede i Ud
landet med en Tonnage af 64,130 Reg. Tons.

For det Kaspiske Havs Vedkommende udviser Tallene 
et helt andet Resultat. Den første Januar 1897 befandt 
sig paa dette Hav 108 udenlandsk byggede Dampere 
med 40,085 Reg. Tons og 79 russisk byggede Dampere 
med 41,883 Reg. Tons, deriblandt 15 finske med 4,155 
Reg. Tons. Paa det Kaspiske Hav udgør saaledes de 
russisk byggede Dampskibe (med Undt. af Finland) 
45,7 °/o af dette Havs samlede Dampskibsflaade. Skibe 
byggede i Udlandet blive her efterhaanden fortrængte af 
de russisk byggede. — I den russiske Flodflotille gør 
et samme Forhold sig gældende, idet ogsaa her Skibe
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af russisk Bygning har Overvægten, og efterhaanden for
trænge de fra Udlandet indførte Skibe. — Efter en Op
tælling i Aaret 1895 var af 2,535 Dampere, som sejlede 
paa de russiske Floder, 1,620 eller 64 % byggede i 
Rusland, i Aaret 1890 udgjorde dette Tal 62 % og i 
1886 50 °/0. Af de ny tilførte Flodskibe, i Tidsrummet 
fra 1892—96, vare 81 % byggede i Rusland, 7 % i 
Finland og 12 % i Udlandet.

De anførte Data findes angivne i det russiske 
Finansministeriums Beretning over de større russiske 
Skibsværfters Virksomhed i det forløbne Aar.

I efterfølgende Tabel findes anført den samlede 
Produktion for 16 Værfter i de sidste 10 Aar:

Aar
Antal af 

byggede Skibe
Mængde af 

forbrugte Materialer Værdi

Rubel
Flod
skibe

søgaaende 
Skibe

russiske
P

udenlandske 
id

1885 10 1 44,454 8,303 478,507
1886 19 17 49,200 23,299 1,350.219
1887 20 6 85,240 8,463 1,082.990
1888 14 15 122,333 11,748 1,584,295
1889 26 2 140,603 2,461 1.231,900
1890 23 47 199,746 23,707 2,505,166
1891 27 2 62,228 22,217 771,477
1892 43 9 192,487 10,935 2,629,474
1893 23 8 101,390 18,122 2,134,623
1994 33 8 201,851 14,776 2,828,398
1895 50 5 168,225 38,786 4,355,998

Sum 288 120 1,367,747 182,816 20,593,137

Den største Del af Flodskibene benyttes paa Floderne 
Volga og Kama, og de søgaaaende Skibe anvendes hoved
sagelig paa det Kaspiske Hav. Naar man tager i Be
tragtning, at der blandt de søgaaende Skibe findes 32 
Kuttere, 2 Minebaade, 2 Barkasser og 40 Transportbaade, 
vil man indse, at Bygningen af egentlig søgaaende Jærn- 
skibe endnu er i sin Barndom i Rusland. Det er et 
stort Spørgsmaal, om den af den ovennævnte Kommission 
foreslaaede Toldbeskyttelse for Skibe indførte fra Ud
landet vil være i Stand til at opnaa den forønskede 
Virkning, samtidig at ophjælpe den russiske Skibsbygning; 
den af et Medlem af Kommissionen foreslaaede Op
hævelse af Told paa Staal og Jærn fra Udlandet, vilde 
sikkert have været et langt virksommere Middel til at 
fremme Skibsbygningen i Rusland. Hansa.

Frederiksholms Kaj.

Vi have modtaget følgende:
Undertegnede Fører af Galease „Marie11 af Marstal, 

der i Kjøbenhavn har losset en Ladning Stensalt, blev i 
Wismar befragtet at losse i Kjøbenhavn, Frederiksholms 
Kaj. Paa Forespørgsel hos Mægleren i Wismar, „Hvor 
Frederiksholms Kaj ligger11, kunde denne ikke give mig 
nogen Oplysning, og det laa derfor nær for mig at an
tage, at nævnte Losseplads var Frederiksholms Kanal; 
men ved Ankomsten til Kjøbenhavn blev jeg beordret til 
at losse ved Frederiksholms Teglværk, der ligger helt 
syd for Københavns Havn, og det viste sig nu, at der 
med Frederiksholms Kaj var ment Frederiksholms Tegl
værk.

Rent bortset fra, at Frederiksholms Teglværk ligger 
ved Valby, saa det efter min Mening slet ikke hører 
med til Kjøbenhavn, har man for at losse nævnte Sted, 
en Del forøgede Udgifter ved Damper og Lods, saa jeg 

føler mig forpligtet til at advare enhver Skibsfører imod 
at slutte Stensalt til Frederiksholms Kaj uden forhøjet 
Fragt.

C. C. Boye.

Forsømmelig Navigation.

Den danske Generalkonsul i London skriver i sin 
Aarsberetning:

Den 16. December blev en Sag paadømt i Admiralitets
retten, som har Interesse for Redere af Sejlskibe.

Sag blev anlagt imod Rederen af et Sejlskib „Water- 
loo“ for 284 Erstatning for Skade paa en Ladning 
Havre, og Kontrasag blev anlagt mod Modtageren af 
Ladningen for Havari Gros-Udgifter paa Ladningen. 
„Waterloo11 var befragtet for en Ladning Havre fra 
Cork til Swansea. Ved Indsejlingen til Swansea tog 
Fartøjet Grunden, og da Vandet løb bort, faldt Skibet 
over paa den ene Side med Masterne horisontale. Da 
Floden kom, fyldtes Fartøjet med Vand, og Ladningen 
beskadigedes til ovenstaaende Beløb. Konnossementet 
indeholdt de almindelige Klausuler, beskyttende Rederen 
imod Guds Tilskikkelser og Søens Farer (accidents of 
navigation), men indeholdt ingen Klausul fritagende Re
deren for Følgerne af Forsømmelse, fejlagtig Bedømmelse 
etc. af Kaptajnen eller de i hans Tjeneste staaende Per
soner.

Admiralitets-Dommeren, Mr. Justice Barnes, afgav 
følgende Kendelse:

„Dette synes mig en klar Sag, naar alle Fakta 
ere bekendte. Anklageren er Ihændehaver af et 
Konnossement for et Parti Havre, at overføres fra 
Cork til Swansea og at afleveres i god Stand, dog 
med visse, i Konnossementet stipulerede Reservationer, 
saasom Guds Tilskikkelser, Søens Farer etc., men 
der findes intet stipuleret om, at Rederen er fritaget 
for Følgerne af forsømmelig Navigation. Skibet tog 
Grunden, faldt over paa Styrbords Side og fyldtes 
med Vand. Anklageren paastaar, at dette er en 
Forsømmelse fra Reders og Førers Side, hvorfor de 
ere ansvarlige, da Konnossementet ikke indeholder 
nogen Stipulation, som fritager dem for et saadant 
Ansvar. Det fremgaar, at Kaptajnen ikke havde 
været i Swansea i 25 Aar og ikke var bekendt med 
Forholdene, saa det var hans Pligt selv at over
bevise sig om, hvorledes Bunden var, forinden han 
lod Fartøjet tage Grunden; — dette forsømte han, 
og Følgen blev, at Fartøjet tog Grunden paa et 
Sted, hvor det var farligt at staa, og faldt over. 
Rederen maa bære Følgerne af denne Forsømmelse. 
Dommen er, at han betaler Klageren £ 284 og 
Sagens Omkostninger, og hans Kontrafordring imod 
Klageren for Havari Gros bortfalder."
Moralen heraf er, at det er lige saa nødvendigt for 

Sejlskibe som for Dampskibe at have en Forsømmelses- 
Klausul i Konnossementerne, fritagende Rederen for 
Ansvar for Skade, som opstaar ved forsømmelig Naviga
tion eller urigtig Bedømmelse af Forholdene, hvori Kap
tajn eller Mandskab, eller andre i hans Tjeneste staaende 
Personer, maatte gøre sig skyldige.

Risikoer af denne Slags kan Ejeren af Ladningen 
beskytte sig imod ved Assurance, og de fleste Vare
policer nu til Dags indeholde en Negligence-Klausul, der 
efter Anmodning kan faas paaført, hvilket ikke bør for
sømmes. Naar Assurandørerne derimod kunne gøre Re
derne. lovligt ansvarlige, er det ikke at vente, at de god
villigt betale.
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Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 7. Juli 1898.
Fiskeriet har i den sidste Maaned været helt elendigt, 

det er først i de allersidste Dage, at der spores lidt Foran
dring til det bedre; men Mangel paa Agn og ustadige Vejr
forhold hindre Fiskerne i deres Arbejde. Den danske Damper 
Cimbria ligger tor Øjeblikket paa Seydisfjord for at indtage 
Fangsten fra de frederikshavnske Kuttere, hvis Virksomhed 
heller ikke har været forbundet med noget videre godt Re
sultat i denne Sommer. Med Cimbria, der kommer fra Ønun- 
dafjord paa Vestlandet, erfaredes, at den franske Skonnert 
„Mouette11 fra Dunkerque er strandet ved denne Fjord den 
20. J uni. Besætningen er reddet og hjemsendt med Damperen 
Remus; Mouettes Kaptajn og Styrmand tager med Cimbria, 
der i Morgen afgaar til Grimsby. Det strandede Skib blev 
solgt ved Auktion for ca. 53 Kr. (75 Francs), med Fangsten 
indbragte Auktionen i det Hele ca. 6,000 Kr. Da Mouette 
var et ældre Skib (29 Aar), er denne Affære næppe til Skade 
for Rederiet. Dampskibet Thyra, Kaptajn Ryder, er endnu 
ikke ankommet, men ventes hertil i Morgen.

Nye internationale Code-Signaler.

Den danske Generalkonsul i London skriver i sin 
Aarsberetning til Udenrigsministeriet:

Efter flere Aars Arbejde er nu den sidste og endelige 
Rapport af det Udvalg, der i sin Tid blev nedsat af 
Regeringen for at revidere og omarbejde det gamle 
Signalsystem af 1854, indsendt til Board of Trade og af 
dette forelagt Parlamentet.

Rapporten er i Form af en helt ny Signalbog, ud
arbejdet med stor Omhu og efter omhyggelig Over
vejelse af de til Udvalget fra andre Landes Regeringer 
indsendte Vink om Forbedringer og Forandringer af 
praktisk Nytte.

Udvalget, der enstemmig havde undertegnet Rapporten, 
bestod af følgende Medlemmer: Sir Digby Murray, 
Admiral Mac Clintock, Viceadmiral Nares, Kontreadmiral 
Rawson, Sekretæren for „Lloyds“ Oberst Hozier og 
Kaptajn C. P. Wilson.

Den betydeligste Forandring bestaar i Indførelsen 
af Flag, som betegne Vokaler, og denne Ide udgik op
rindelig fra den franske Regering. Det franske Forslag 
var. at to nye Flag, førende Bogstaverne X og Z, skulde 
tilføjes de alt eksisterende 18 Flag, betegnende de 
18 Konsonanter i Alfabetet, og dette Forslag støttedes 
af Rusland og andre Nationers Regeringer. Det viste 
sig imidlertid, at Tilføjelsen af disse to nye Flag vilde 
nødvendiggøre Omskrivningen af hele Systemet, og man 
besluttede derfor ikke alene at optage Flag, førende X 
og Z, men ogsaa Flag, førende alle Vokalerne, og dette 
er nu gjort. Hvad der kan signaliseres med 26 Flag, 
hvoraf Systemet nu bestaar, imod de tidligere 18 Flag, 
er forbavsende. Med de tidligere 18 Flag kunde gives 
78,600 Signaler, medens de 26 Flag ere i Stand til at 
give 375,076 Signaler, eller omtrent fem Gange saa 
mange som tidligere. Den store Fordel ved den ny 
Code er, at intet almindeligt Signal vil bestaa af flere 
end 3 Flag, og der er en betydelig Udvidelse af Antallet 
af Signaler med 2 Flag. Alle 2-Flags-Signaler ere nu 
paatrængende Vigtigheds-Signaler. Bogstavet N, kendt 
over hele Verden som Nødsignal, vil fremdeles benyttes 
af Skibe i Nød. Kompas-Signaler efter den ny Code 
ville blive givne i Grader i Stedet for i Streger og halve 
Streger som tidligere. Stavelse-Tabellen er et vigtigt 
Afsnit af den ny Code. Naar Code-Standeren over E 

er hejst, betyder det, at Signalet kan aflæses, uden at 
Signalbogen behøver at benyttes. Den gamle alfabetiske 
Stavelsetabel er dog bibeholdt af specielt Hensyn til 
derom af andre Nationers Regeringer udtalte Ønsker, og 
den er nu gjort meget mere udførlig, ikke alene for at 
stave Navne, men for at sende Ciffer-Meldinger. Den 
indeholder nu 6,000 Signaler imod de ca. 800 i den 
gamle Code.

Den geografiske Signaltabel er gjort mere udførlig 
og indeholder ca. 10,000 Navne paa Kyststeder i for
skellige Lande eller omtrent 3 Gange saa mange som 
fandtes i den gamle Code. Der var nemlig ikke nogen 
Del af den gamle Code, som tiltrængte Revision mere 
end den geografiske Afdeling, for omendskønt Tilføjelser 
bleve gjorte fra Tid til anden, var Listen af Navne paa 
Kyststeder dog meget mangelfuld. Ifølge Opfordring af 
Autoriteterne i Danmark vil et specielt Mærke blive til
føjet Navne paa Kyststeder, hvor der findes Rednings
stationer. For at muliggøre Kommunikationer om Natten 
er der foreslaaet Anvendelse af Lanterner og Lydsignaler. 
Endvidere indeholder den nye Code Afstandssignaler, 
saaledes benævnte, fordi de kunne læses i en længere 
Afstand end Flagsignaler, men de kunne ogsaa, hvis 
ønskes, bruges paa nært Hold. Der er tre Maader at 
signalisere paa under dette System, nemlig:

1. med Kugler, Kegler og Cylindre,
2. med Kugler, Flag og Standere og
3. med Semaforen.

Den første Maade, nemlig at signalisere med Kugler, 
Kegler og Cylindre, er noget nyt og vil formodentlig 
vise sig af største Nytte, da disse Signaler kunne læses 
paa større Afstand end Flag og Standere og ere billige 
i Anskaffelse og Vedligeholdelse.

Det foreslaas, at den ny Signalbog skal træde i 
Kraft den 1. Januar 1900, og at der fra den Tid ikke 
udstedes flere Eksemplarer af den gamle Code, der fra 
31. December 1901 aldeles træder ud af Kraft. Fristen 
indtil 1. Januar 1900 er givet, for at fremmede Nationer 
i Mellemtiden kunde faa Systemet oversat i de forskellige 
Landes Sprog.

Udvalget slutter Rapporten med følgende Bemærk
ninger :

„Vi ønske at udpege, at det gamle System har 
været i Brug over 40 Aar, og tages Hensyn til det 
store Arbejde, der er forbundet med dets Revision, 
og til de Ulemper, der selvfølgelig maa opstaa, naar 
en ny Code skal træde i Stedet for en ældre, er 
der Grund til at formode, at en længere Tid vil 
hengaa, inden det vil forsøges at indføre yderligere 
radikale Forandringer. Vi have følgelig betragtet 
det som vor Pligt ved Udarbejdelsen af den ny 
Signalbog ikke alene at forsøge at møde de øje
blikkelige Fornødenheder af Handelsmarinen, men 
ogsaa at introducere forskellige moderne Signal
systemer, der tilbyde Fordele saa vigtige, at deres 
Adoption med Grund tør forudsættes. Samtidig tro 
vi med Tillid at turde sige, at de Forandringer, vi 
have gjort i det ældre System ved Signalisering 
med Flag, ikke ere saaledes, at der vil opstaa nogen 
Vanskelighed for Officerer og Søfolk, der ere for
trolige med Brugen af den gamle Code, ved at for
staa de ny Signaler, hvis de ville studere Bogen 
før Øjeblikket indtræder, at den skal benyttes. Vi 
udtale det Haab, at hvis vort Arbejde ikke i alle 
Henseender tilfredsstiller fremmede Nationer, det 
dog af disse vil haves i Erindring, at vi have haft 
at tage en Mængde modstridende Meninger under 
Overvejelse, og vi haabe, at den uomtvistelige For
del ved at have et universalt Signalsystem i Brug 
paa Søen, hvor Omstændigheder ofte opstaa, da 
Brugen af Signaler kan lede til Præservation af 
Liv og Ejendom, vil bevæge fremmede søfarende 
Nationer til at acceptere det nye System, vi have 
udarbejdet, og som nn fremlægges.11
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Fragtmarkedet.

Ugen har været stille, og vi behøve egentlig talt 
ikke at gaa i Detailler hvad Øjeblikkets Noteringer 
angaar, da de ere temmelig uforandrede fra vor sidste 
Beretning. Imidlertid berørte vi samtidig de gode Ud
sigter for Efteraarskampagnen, saavel fra Amerika som 
Sortehavet, og uagtet man selvfølgelig ikke kan vente 
betydelige Fremskridt i et saa kort Tidsrum som otte 
Dage, maa vi dog konstatere en rolig beskeden Frem
gang i Raterne for opgiven Termin. En forceret Stig
ning foran en ny Høst kan næppe være andet end 
Svindel; men en rolig Stigning fra Dag til Dag, fra 
Uge til Uge, indtil Maskinerne har mejet Kornet og 
Pakhusene paany ere fyldte, er den bedste Garanti fol
de resterende Maadeder af Aaret.

Vi noterer Amerika New York C. f. 0 3/1 Balti
more Danmark 3/11/2 én Havn, 3/3 to Havne; fremdeles 
New York London, Hull eller Newcastle 13/ for Styk
gods. Fra New Orleans eller Galveston betales 13/6 a 
13/9 Nett charter til U. K. Continent, Option Danmark 
13/9 én Havn, 13/10% to Havne. Fra Pensacola til 
Rotterdam betales 115/, Montreal London 42/6, endelig 
Phosphate Tampa Kastrup 18/., Stettin 18/6, Fernan
dina eller Savannah Hamburg 16/6, Memel 18/6. Rends- 
burg 17/6, Boness 16/, London 18/. Tidsbefragt
ninger gaa stadig godt, og Ordrene ere mange; for en 
cirka 1700 Reg. Tons Baad betales 7/6 k 7/9, enkelte 
opnaar 8/., prompte Baade i Amerika vil vel kunne paa
regne en god Gevinst ved de spanske Troppetransporter 
hjem efter, der bliver sikkert ikke knebet paa Fragten 
ved en saadan Lejlighed.

Kulfragterne ere omtrent uforandrede, muligvis 
en Smule fastere for Østersøens Vedkommende. Vi 
noterer i Flæng: Swansea Genua 8/6, Savona 8/6. 
Venedig 9/3; fra Glasgow til Genua 8/., Cagliari 8/6 å 
8/9, Alexandria 8/6, Methil Venedig ellei- Triest 9/3, 
Leith Venedig 9/, Methil Algier 7/6. Til Kronstadt 
betales 5/3 k 5/4% fra Vestkysten; til dansk Havn 
betales fra Østkysten 5/6 k 5/9 for mindre Baade, 5/ 
til Kjøbenhavn.

Sortehavet er en Smule fastere, og Forretningerne 
ere gaaede livligt; vi noterer: Azoff Rotterdam 3200 
Tons promt 10/, Donau 2500 Tons pr. 1/15 August 
12/3 N. C. Odessa Antwerpen 8/9 prompt, Odessa 
L. H. A. R. 8/6 promt. Fra Alexandria til U. K. er 
betalt 11/ for Julibaad. Smyrna London giver 10/, 
endelig for Erts: Bona Østkysten U. K. 2700 Tons 8/.

Østen noterer Calcutta Hamburg 27/6 Septbr... 
Calcutta Madras 5% Rupies pr. Juli August. Ilo Ilo 
3800 Tons tørt Sukker 30/ U. K., 31/3 United States. 
32/6 St. John eller Halifax, 33/9 Montreal

Østersøen er stadig stærkest beskæftiget i Træ. 
og Forretningen gaar her livligt. Fra Wiborg til dansk 
Havn betales 25/26 Mark for senere Aflastninger, og 
Ordrene ere usædvanlig store, Kotka Kjøbenhavn giver 
24 Mark, Abo Kjøbenhavn 23/24 Mark, Hernøsand 
lansk Provinshavn 25 Mark. Fra Kronstadt til Granton 
betales 22/ for større Baade. Fra Libau er Noteringen 
d/ London, Hull eller Leith, 1/ Rotterdam, 1/1% Ant
werpen, andre Pladser i sædvanligt Forhold. 

baade til tyske og danske Havne, Fragterne ere de 
sædvanlige.

Fra Nakskov skrives til os: Sidste Befragtninger: 
Nakskov Gøteborg 45 Øre pr. Sæk Malt a 160 ®, 
Nakskov Randers 14 Øre pr. Centner Rug, Klagstorp 
Nakskov Kr. 22 pr. Cbfv. Kalksten.

Havari-grosse Bidrag.
(Efter nordisk Skibsrederforenings Aarsberetning.)

Da et norsk Dampskib paa Rejse fra Norrkoping 
til Calais den 27. Juni 1897 befandt sig 5 Mil N. O. 
for Gabbarderne Fyrskib, blev Maskinen pludselig stoppet, 
og ved Undersøgelse viste det sig, at Lavtryks Krum
tap var brækket. Kursen blev derfor sat mod nærmeste 
Sted, Orfordness, Sejlene tilsattes og Maskinen brugtes 
saameget, „at den netop gik rundt“; men Skibet var 
næsten uden Styring. Da man om Eftermiddagen 
fik en Bergensdamper i Sigte, hejstes der Nødsignal, 
og man enedes om Slæbning til Calais, hvortil Skibet 
ankom den følgende Dag Ladningsmodtagerne nægtede 
at bidrage til Slæbningsudgifterne, som de ikke ansaa 
for Havarigrosse, og (ler blev i den Anledning noteret 
Protest mod dem, men noget retsligt Skridt blev ikke 
foretaget. Den 15. og 16. Juli havde Kaptajnen telegra
feret til Rederiet om Bemyndigelse til at udtage Stævning, 
men saadan Bemyndigelse blev ikke givet. Først den
19. Aug. fik Mægleren Fuldmagt til at indkassere Hava- 
rigrossebidraget, men det var da for sent at anlægge 
Sag; thi i Følge code de commerce, Art. 436, skulde Søgs- 
maal have været indledet inden 1 Maaned fra Protestens 
Dato (1. Juli). Selv om altsaa Forholdet var det, at der 
her var Tale om en Udgift, der i Følge fransk Ret kunde 
henføres under Havarigrosse, var Præskriptionsfristen 
overskreden; Ladningsejerne var saaledes allerede af 
denne Grund sikrede mod retslige Forholdsregler, og 
der var efter Omstændighederne ingen Chance for at 
kunne gøre Mægleren ansvarlig. Da det kan være af 
Betydning at kende den urimelig korte Præskriptionsfrist, 
som den franske Handelslovbog har fastsat i saadanne 
Tilfælde, citeres her i Oversættelse code de commerce 
Art. 435. og Art. 436.

Art. 435. Følgende Sager skal afvises: Alle Sager 
mod Kaptajn og Assurandører for Skade, tilføjet Varerne, 
naar man har taget mod dem uden Protest; alle Sager 
mod Befragteren angaaende Havaribidrag, naar Kaptajnen 
har leveret Varerne fra sig og modtaget Fragten uden 
at have protesteret; alle Sager om Erstatning for Skade, 
foraarsaget ved Paasejling paa et Sted, hvor Kaptajnen 
har kunnet sagsøge, naar han ingen Reklamation har 
gjort.

Art. 436. Disse Protester og Reklamationer er uden 
Virkning, naar de ikke ere foretagne og forkyndte inden 
24 Timer, og naar de ikke efterfølges af Stævning inden 
en Maaned fra deres Dato.

Vort hjemlige Marked ligger inde med en hel 
Del Laster, men Forretningen er alligevel beskeden og 
Raterne smaa. Vi noterer Kjøbenhavn Volgast 17% Pf. 
pr. Ctr. Majs, lignende Rater til Burgstaken, Orth eller 
Heiligenhafen. Kultjære herfra til Stolpemunde giver 
110 Pfennige. Let Jærn til Hamburg 8 Mark. Af 
Guanolasterne fra Kastrup nævner vi: Stralsund 15 Pf., 
Riigenwalde 16/17 Pf., Colberg 16/17 Pf. Kalkstens
lasterne fra Faxe, Limhamn og Klagstorp ere mange,

Hvem skal betale Befragtnings
kommissionen under Tidscertepartier?

(Efter nordisk Skibsrederforenings Aarsberetning:)

Dette er et Spørgsmaal, som har almindelig Be
tydning, fordi det refererer sig til en Form for Tids
certepartier, der er meget i Brug. Efterat det er sagt,
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at Rederen skal bekoste Udrustningen, Hyre, Assurance 
etc., bestemmes det videre: That the Charterers shall 
provide and pay for coals as stated below, Port Charges, 
Pilot ages, Agencies, Commissions and all other charges 
whatsoever, except those before stated, og fremdeles: 
A commission of five per cent on the estimated amount 
of freight is due on signment hereof to N. N. ship lost 
or not lost. Det er altsaa ikke her direkte fastsat, 
hvem der skal betale Befragtningskommissionen; ikke 
destomindre har der, saavidt vides, ikke i Praksis været 
nogen Tvivl om, at det efter dette Certeparti, som efter 
alle andre, er Rederen, der måa betale denne Kommis
sion. Nægtes kan det imidlertid ikke, at Ordene i de 
citerede Klausuler, læst i Forbindelse med hinanden, 
nærmest kunde tyde paa, at det er Befragterens Sag; 
thi de skal betale Kommissioner og alle andre Udgifter, 
af hvad Art nævnes kan, med Undtagelse af de tidligere 
omtalte, og blandt dem findes ikke nævnt Befragtnings
kommissionen. Det var dette, Spørgsmaalet drejede sig 
om i nærværende Tilfælde. Trods den Tvivl, Ordene 
kan fremkalde, maa det antages, at Meningen ingen 
Sinde har været at fravige den internatinoale Kutyme, 
at Rederen betaler Befragtningskommissionen. En Af
vigelse fra en saa velkendt og almindelig fulgt Praksis 
bør ske i Udtryk, der er saa tydelige, at de ikke kunne 
efterlade nogen fornuftig Tvivl om. hvad der har været 
Parternes Mening. For at forlige denne Fortolkning med 
Ordene, maa det antages, at Udtrykket Commissions i 
den først citerede Klausul, ligesom de andre dér nævnte 
Udgifter, alene sigter til Forpligtelser, som paadrages 
ved Certepartiets Opfyldelse, altsaa efter at Skibet har 
tiltraadt sine Ture for at opfylde det, medens jo Be
fragtningskommissionen er en Udgift, som paadrages for 
at faa Certepartiet i Stand, og som er forfalden til Be
taling, selv om Skibet forliser efter at Certepartiet er 
sluttet, og derved udelukker dettes Ikrafttræden. Til 
Undgaaelse af Strid bør det udtrykkelig anføres, hvem 
der skal betale Befragtningskommissionen.

Beliggenheden af de i Nærheden af Montevideo værende to 
Fyrtaarne paa Kap Medano og Mogetes ligeledes ere uover
ensstemmende med den i Kortet angivne.

Det franske Deputeretkammer har fra Handelsmarinens 
Søfartskommission modtaget et af denne vedtaget Lovudkast, 
der har til Hensigt at yde Skibsfarten større Sikkerhed. 
Udkastet bestemmer, at intet Skib paa over 25 Reg.-Tons maa 
stikke i Søen, førend det er bleven besigtiget af en Kommis
sion, som har at bestemme Skibets Dybgaaende med Last og 
det Passagerantal, som kan tillades at være om Bord. Et
hvert Skib skal, ogsaa ulastet, inspiceres en Gang om Aaret 
saavel som hver Gang, at det lider Havari eller dei- er bleven 
foretaget Reparationer, Forandringer eller a. lign. Naar 
der foreligger Mistanke om Skibets Sødygtighed, skal des
uden Marineautoriteterne i Indlandet og Konsulerne i Udlandet 
til enhver Tid være berettigede til at anordne en speciel 
Inspektion af Skibet. Enkelthederne ved en saadan Inspi
cering, Gebyrene, Bestemmelser for Lastelinje, Passagerernes 
Antal, Transport af farlige Stoffer, Medikamenter o g nau
tiske Instrumenter, endvidere for Renligholdelse, Ventilation 
og hygiejniske Forholdsregler vil blive at forordne ved Lov. 
Til at vaage over disse Bestemmelsers Fuldbyrdelse kan an
sættes Klassifikationsselskabernes Eksperter, saafremt disse 
Funktionærer er af fransk Nationalitet. Vigtig for den ikke 
franske Skibsfart er den Bestemmelse, at Loven helt eller 
delvis ogsaa kan blive anvendt paa saadanne fremmede Na
tioner, i hvis Havne franske Skibe er underkastet lignende 
Bestemmelser. Denne Forholdsregel er rettet mod England, 
hvis Optræden ligeoverfor franske Skibe, væsentlig med 
Hensyn til Lastelinje, har vakt megen Uvilje, saa at man 
allerede længe har forlangt, at der tages Repressalier der
imod.

__________ (Hansa).

Den tyske Damper „Kaiser Wilhelm der Grosse11 har paa 
en af de sidste Rejser fra Southampton til New York op- 
naaet en Middelhastighed af 23l/2 Knob. I et Etmaal gennem- 
sejledes 580 Kml. Dette er den største Fart, som endnu er 
præsteret over Atlanterhavet.

Fra Sø og Land.
Ugens Havarier.

Da Thingvalla Linjens Dampskib „Island11 i Tirsdags d.
12. ds. afsejlede herfra paa sin sædvanlige Rejse til New York, 
tiltraadte det sin 100 Rejse, og vil altsaa ved sin Tilbagekomst 
hertil have krydset Atlanterhavet 200 Gange.

Paa de 100 Rundrejser over Atlanterhavet, har Skibet 
udsejlet ca. 810,000 Kvartmil, hvilket er 37l/2 Gang Jorden 
rundt. Paa de tilbagelagte 99 Rejser har Skibet befordret 
50,215 Passagerer, hvoraf 35,817 rejste til Amerika og 14,398 
kom fra Amerika. „Islands11 første Fører var Kapt. A. G. 
Thomsen, der førte det 16 Rejser, hvorefter dets nuværende 
Fører Kapt. W. Skjødt overtog Kommandoen.

Kapt. Skjødt har siden været uadskilligt sammenknyttet 
med „Island11, og har ved sin imødekommende Optræden og 
sin Omhu for de ham anbetroede Passagerers Vel i Aarenes 
Løb forskaffet sig et stort Antal Venner blandt disse.

Den af den britiske Marine nylig offentliggjorte hydro
grafiske Beretning for Aaret 1897 udviser, at der i Løbet af 
afvigte Aar er opdaget ikke mindre end 190 blinde Skær og 
Grunde, som frembyder ligesaa mange Farer for Skibsfarten. 
21 af disse ere fundne af Opmaalingsfartøjer, 9 af andre bri
tiske Krigsskibe, 14 af Handelsskibe og 130 ere meldte fra 
Kolonierne og andre fremmede Regeringer. Kendskabet 
til 16 Skær og Grunde skyldes den Erfaring, som er 
bleven gjort af Skibe, der er kommen i ublid Berørelse med 
dem. Det engelske Opmaalingsfartøj „Triton11 har paavist, 
at Nord Hinder-Fyrskib er urigtig aflagt i Kortet, ligesom i

Iris, Skonnert af Filtved, der paa Rejsen fra Randers 
til Hjemstedet i Ballast grundstødte paa Læsø, er af Bjerg- 
ningsdpsk. Øresund bragt flot og ind til Frederikshavn.

Sørine, Barkskib af Fanø, har paa Rejsen fra Tafel- 
bay til Batavia været paa Grund paa Merah Øen udfor 
Anju. Flot med Assistance af Indfødte. Mistet Anker.

Rudolf, 3m. Skonnert af Kjøbenhavn, returnerede d.
15. ds. til Tuborg med læk i Skottet mellem Tankene. Skibet, 
der var lastet med Petroleum, maatte losse og reparere.

Xenia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har haft Ild om Bord i 
Philadelphias Havn. Ilden blev dog hurtig slukket, og Skib 
og Ladning tog kun ringe Skade.

Tercera, Bark af Fanø, kom d. 17. ds. paa Rejsen fra 
Sundswall til Delagoa Bay med Trælast paa Grund paa 
Svalerumpen ved Amager. Flot ved egen Hjælp og indkom
met her paa Reden for at undersøges af Dykker.

Jomsborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d.’18. ds. ved 
Udsejlingen af Havnen i Kollision med Langebro, mindre 
Beskadigelser.

Proviant Mangel.
Rosa, Brig af Fanø, er d. 25. Juni prajet paa 37° N. 

Br. og 36° V. Lgd. med Mangel paa Proviant. Desværre 
havde Skibet „Giri of Devon11, der prajede Rosa, ingen Pro
viant at undvære, og den fra Rosa udsatte Baad maatte re
turnere med uforrettet Sag. Rosa er paa Rejsen fra Monte
video til St. Petersborg, og havde, da det blev prajet, været 
93 Dage i Søen. D. 28. Juni blev Rosa atter prajet af 
svensk Bark P. Wikstrøm jr. paa 40° 4' N. Br. og 36° 25' 
V. Lgd., og den svenske Bark forsynede Rosa med Brød, 
Kød og Flæsk.
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Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M.N. Fischer, Vejle; Skibsreder O. P. Lund, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg.............. Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus................. — A. Andresen.
Assens................... — J. Jørgensen.
Esbjerg................. — J. Clausen.
Faaborg........... — J. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arnlsen.
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............ Sagfører' H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — H. Mauritsen.
Nyborg................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers..........  — Beinholdt-Poulsen.
Rønne................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, afg. 

fra Hamburg 1. Juli, best. til New Orleans. — A.N. Hansen, 
Thidemann, afgik fra Bona 16. Juli, bestemt til Lissabon. — 
Antwerpen, Holm, afgik fra Cardiff 15. Juli, bestemt til 
Pii'æus. — C lir. Bro berg, Harder, afgik fra Tarragona
18. Juli, bestemt til Malaga. — Dagmar, Gade, ankom til 
Trangsund 11. Juli, best. til Barcelona. — D o u r o. Brabrand 
jun., ankom til Lissabon 16. Juli, bestemt til Kbhvn — Ge
org ios I, Kihl, ankom til St. Petersborg 8. Juli, bestemt til 
Riga. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Cette 19. Juli, 
bestemt til Genua. — Kiew,Rabe, ankom til St. Petersborg
17. Juli, bestemt til Riga. — Kursk, Staal, ankom til Abo
16. Juli, best. til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, ankom 
til St. Petersborg 1. Juli, bestemt til Antwerpen. — Louisi- 
ana, Jensen, ankom til St Petersborg 11. Juli, bestemt til 
Antwerpen. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til Philadel
phia 18. Juni, best. til Riga. — Nicolai II, Michelsen, ank. 
til Philadelphia 15. Juli, bestemt til New Orleans. — O. B. 
Suhr, Lissner, ankom til Antwerpen 16 Juli, bestemt til 
St. Petersborg. — Om sk, Rasmussen, afgik fra Antwerpen
19. Juli, bestemt til St. Petersborg. — Tejo, Borries, afgik 
fra St. Petersborg 18. Juli, bestemt til Stockholm. — Tomsk, 
Andersen, afgik fra Antwerpen 12. Juli, best. til St. Peters
borg. — Vesuv, Norden, afgik fra Dover 17. Juli, bestemt 
til Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Philadelphia 19. 
Juli, bestemt til New Orleans.

An gi o Dåne, Olsen, ankom til Huli 15. Juli, bestemt 
til Kbhvn. — Axel hus. Nielsen, ankom til Kbhvn. 17. Juli, 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
pass. Holtenau 18. Juli, bestemt til Antwerpen. — Ceres, 
Svensson, ankom til Hamburg 18. Juli, bestemt til Kbhvn. 
— ChristianlX, Mollerup, ankom til Konigsberg 16. Juli, 

best. til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, ankom 
til Arendal 18. Juli, bestemt til Vestnorge. — Constantin, 
Bloch, ankom tål Kbhvn 16. Juli, bestemt til Libau. — Fre
derik, Harboe, afgik fra Kbhvn. 19. Juli, bestemt til Huil.
— Jolantha, Paaske, ankom til Antwerpen 14. Juli, best. 
til Riga. — Kasan, Thomsen, afg. fra Libau 17. Juli, best. 
til Kbhvn. — Laura, Christiansen, afgik fra Leith 12. Juli, 
bestemt til Island — Louise. Gøtscne, afgik fra Huli 17. 
Juli, best. til Kbhvn. — Morsø. Frisenette, ankom til Ant-

* werpen 13. Juli, bestemt til Kbhvn. — Njshnij Novgo- 
j rod, Harder, ankom til Antwerpen 13. Juli, best. til Kbhvn.

— Nordjylland, Hansen, ankom til London 18. Juli, best. 
til Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til Huil 17. Juli, 
best. til Kbkvn. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Kbhvn.
16. Juli, bestemt til Riga. — Thyra, Ryder, ankom til 
Kbhvn. 17. Juni, best. til Island. — Valdemar, Kofoed, 
ankom til Libau 13. Juli, bestemt til Riga. — Vesta, Cor- 
fitzon, afgik fra Leith 3. Juli, bestemt til Island. — M aj a, 
Blom, afg. fra Kbhvn. 18. Juli, best. til Hamburg. — Ella, 
Erichsen, ankom til Kbhvn. 18. Juli, bestemt til Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 20. Juli, best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, V. Jørgensen, afgik fra New
castle 19. Juli, best. til Odense. — Primula, Th. Thomsen, 
afgik fra Kbhvn. 21. Juli, best. til Newcastle. — Knuthen- 
borg, M. Madsen, afg. fra Leith 19. Juli, bestemt til Odense.
— Kronen, C. Wiberg, afgik fra Newcastle 19. Juli, best. 
til Nykjøbing F. — Lolland, A. Ankersen, afg. fra Odense
20. Juli, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Es
bjerg, C. Bentzen, afgik fra Odense 21. Juli, bestemt til 
Newcastle via Frederikshavn. — Storebelt, J. P. Bay, af
gik fra Nakskov 20. Juli, bestemt til Newcastle via Svend
borg, Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, af
gik fra Newcastle 19. Juli, bestemt til Kbhvn.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 15. 
Juli, bestemt til Cronstadt. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Riga 16. Juli, bestemt til Rouen. — Sigurd, Jørgensen, af
gik fra St. Petersborg 17. Juli, ankom til Riga 19. Juli. — 
Knud, Hansen, afgik fra Blyth 7. Juli, ankom til Libau 12. 
Juli. — Svend, Petersen, afgik fra Rotterdam 16. Juli, an
kom til Blyth 17. Juli. — Erik, Tofte, afgik fra Rotterdam 
14. Juli, ankom til Reval 17. Juli.. — Skjold, Schmidt, afg. 
fra Ghent 17. Juli, ankom til Blyth 19. Juli. — Ragnar, 
Mahncke, afgik fra Riga 9. Juli, ankom til Rouen 17. Juli.
— Danmark, Heintzelmann, afgik fra Kbhvn. 12. Juli, ank. 
til Riga 14. Juli. —Volmer, Riber, afgik fra Riga 13. Juli, 
bestemt til Ghent. — Dan, Kraemer, afgik fra Newcastle
13. Juli, bestemt til Cronstadt. — Magnus, Jørgensen, afg. 
fra Grimsby 17. Juli, best. til Cronstadt. — Harald, Holst, 
afgik fra Narva 14. Juli, bestemt til Amsterdam. — Olaf, 
Lorentsen, afgik fra Methil 7. Juli, ankom til Cronstadt
14. Juli.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra Cronstadt 4. Juli, ankom til London 11. Juli. 
— Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Amsterdam 14. 
Juni, ankom til Newcastle 16. Juli. — Pawel Andrejeff, 
Johnsen, afgik fra N. Shields 10. Juli., ankom til Cronstadt 
16. Juli. — J. Siem, Knudsen, afgik fra Newcastle 6. Juli., 
ankom til Cronstadt 13. Juli. — H. Klitgaard, Rasmus
sen, afgik fra Archangel 13. Juli, bestemt til Rotter dam. — 
Russ, Jensen, afgik fra Gravesend 9. Juli, ank. til Grimsby 
10. Juli.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Kbhvn. 18. Juli. — 
Helga, Lagesen, afgik fra Rouen 18. Juli. — Anine. Løff- 
er, ankom til Sunderland 17. Juli. — Elna,Møller, afgik fra 
Kbhvn. 14. Juli. — Martha, Jørgensen, ankom til Ghent
18. Juli.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, afgik fra Pomaron 15. Juli, 
bestemt til Mariepool. — Nora, Degn, ankom til Boness 13. 
Juli. — Neptun, Jørgensen, afgik fra Søderhamn 16. Juli, 
bestemt til Ipswich. — Nerma, Schmith. afgik fra Methil
19. Juli, bestemt til Esbjerg. — Nautik, Meinertz, afgik fra 
Horsens 15. Juli, bestemt til Trangsund. — Nordsøen, Jes
sen, ankom til Esbjerg 18 Juli fra Newcastle.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 17. Juli, 
best. til Huli. — Rita, Larsen, afgik fra London 17. Juli, 
ankom til Huil 18. Juli. — Patria, Andersen, afgik fra 
Kbhvn. 18. Juli, best. til Riga. — Cimbria, Storm-Hansen, 
ankom til Rotterdam 16. Juli.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Rotterdam 14. Juli, 
ank, m til Sunderland 16. Juli. — Fri sia. Skov, afgik fra 
Ghent 17. Juli, bestemt til Blyth. — Gallia, Nielsen, afgik 
fra Riga 15. Juli, bestemt til Dordrecht.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra St. Petersborg
14. Juli, bestemt til Dunkerque. — Fyen. Hansen, afgik fra 
Riga 13. Juli, bestemt til Dunkerque. — Hafnia, Neergaard, 
ankom til Rotterdam 15. Juli. — Carl Hecksher, Starck, 
afgik fra Blyth 16. Juli, ankom til Kbhvn. 19. Juli. — Da
nia, Troensegaard, afgik fra Helsingør 16. Juli, bestemt til 
Luleå..
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Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til West 
Hartlepool 16. Juli. — Christiansborg, Petersen, ankom 
til Saroka 17. Juli. — Frederiksborg,, Kuhl, ankom til 
Dordrecht 18. Juli. — Fredensborg, Andersen, ankom til 
Cronstadt 19. Juli. — Rosenborg, Fischer, ank. til Rouen 
16. Juli. — Uranienborg, Olsen, ankom til Frederikshamn 
14. Juli. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 18. Juli, 
bestemt til Hernøsand. — Skanderborg, v. Deurs, ank. til 
Grimsby 8. Juli.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, afgik 
fra Wiborg 13. Juli, bestemt til Rouen. — Klampenborg. 
Ewaldseu, afgik fra Hull 14. Juli, bestemt til Cronstadt. — 
Skodsborg, Jensen, afgik fra Kbhvn. 19. Juli, bestemt til 
Rouen. — Guldborg, Schmidt, afgik fra Helsingfors 18. 
Juli, bestemt til Rouen. — Tuborg, Hveissel, ankom til 
Lovisa 14. Juli. — M ar selisb or g, Hartmann, afgik fra 
West Hartlepool 13. Juli, bestemt til St. John.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Wiborg 12. Juli, bestemt til Calais. — Agnete, Jensen, an
kom til Ghent 16. Juli. — H ermia, Sørensen, afg. fraBurn- 
tisland 15. Juli, ankom til Kiel 19. .Juli. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Methil 17. Juli, bestemt til Kiel. — Sjælland, 
Sonnichsen, afgik fra Kronstadt 15. Juli, ankom til Reval 16. 
Juli. — Bornholm, Petersen, afgik fra Rotterdam 18. Juli, 
bestemt til Methil. — Ajax, Brorsen, afgik fra Windau 12. 
Juli, bestemt til Boness. — St. Alban, Jørgensen, ankom til 
Riga 18. Juli. — Nauta, Steen, afgik fra Fraserbourgh 19. 
Juli, bestemt til Stettin. — Rønne, Hintse, ankom til Li
bau 16. Juli. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Balta
sound 16. Juli, bestemt til Stettin.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Libau 15. Juli. — 
Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Dunkerqu 17. Juli, bestemt 
til Grangemouth. — Absalon, Predbjørn, ankom til Kron
stadt 13. Juli. — Ansgar, Larsen, ankom til Dunkirk 14. 
Juli. — J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Kronstadt 13. Juli, 
bestemt til Brake. — Hamlet, Sommer, ankom til Kjøben
havn 17. Juli. — Helge, Olsen, ankom til London 13. Juli.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 9. Juli, 
bestemt til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kristian- 
sand 15. Juli, bestemt til New-York. — Hekla, Thomsen, 
afg. fra Kristiansand 1. Juli, ankom til New-York 13. Juli. 
— Thingvalla, Laub, afgik fra Kbhvn. 19. Juli, bestemt 
til Stettin.

Myrén. Anna, Moyell, afgik fra Boulogne 18. Juli, best. 
til Methil. — Clara, Petersen, afgik fra Wiborg 9. Juli, 
ankom til Kings Lynn 18 Juli.

Sejlskibe.
Fan«. Nordby. Ir vine, Meinertz, sejlet fra Liverpool 

9. Juli til Para. — Rø hl,' Nørby, ankom til Isle Pinos 20. 
Maj og sejlet 4. Juni til London. — Nanna, Nielsen, pas
seret Pravle Pt. 10. Juli fra Hamburg til Celebes. — Doris 
Broder sen, Hansen, ankom tilWestport 13. Juli fra Sidney.
— Kronprinsesse Louise, Jepsen, fik Ordre 14. Juli at 
afgaaet fra Punta Delgade til Marseille. — Ines Røhl, 
Jessen, prajet 30. Juni paa 10° N. Br. 26° V. Lgd., fra Ham
burg til Rio Grande. — Paul, Svane, ankom til Progreso 23. 
Juni fraSantos. — M e d or, Svarrer, ankom paa Kjøbenhavns 
Red 16. Juli fra Bristol til Gefle. — Rosa, Brinck, prajet 
25. Juni paa 37° N. Br. 36° V. Lgd., fra Montevideo til 
Petersborg.

„Fanø. Sønderho. Hans, Brinck. ankom 10. Juli tilKotka 
fra Abo. — Martha, Nissen, afgik 12. Juli fra Liverpool 
til Rio Grande. — Merida, Pedersen, ankom 17. Juli til Fal
mouth fra Paysander.

Svendborg. Jørgen, Hansen, ankom til Croiex de Vee
11. Juli. — Rasmus, Jensen, ankom til Fowey 11. Juli. — 
Hans Ditlev, Christiansen, ankom til Libau 11. Juli. — 
Ha ab et, Andreasen, ankom til Fowey 11. Juli. — Astræa, 
Rasmussen, ankom til Kings Lynn 13. Juli. — Fremad, 
Brandt, ankom til Aberdeen 14. Juli. — Newsky, Nielsen, 
ankom til Bongar 14. Juli. — Catrine, Hansen, ankom til 
Libau 14 Juli. — Ludvig, Larsen, ankom til Rochester 13. 
Juli. — Pomona, Nielsen ankom til Holtenau 12. Juli. — 
Odin, Andersen, ankom paa Kjøbenhavns Red 13. Juli. — 
Neptunus, Jensen, ankom paaKjøbenhavns Red 17. Juli — 
Solon, Hansen, ankom til Dysart 16. Juli. — Triton, 
Nielsen, ankom til Rafsø 16. Juli. — Ur da, Nielsen, ankom 
til Christianiafjord 16. Juli. — Hans, Iversen, ankom til 
Gravesend 16. Juli. — Grønsund, Mikkelsen, ankom til 
Gøteborg 16. Juli. — Thurø, Huusfeldt, ankom til Grimsby 
16. Juli. — Venus, Nielsen, ankom lil Charlestown 17. Juli.
— Insulaneren, Hansen, ankom til Abo 17. Juli. — Guld
borg, Rasmussen, ankom til Invernees 18. Juli. — Skjold, 
Larsen, ankom til Middelsbro 18. Juli. — Flora, Nielsen, 
ankom til Blyth 15. Juli. — Urania, PilegaaTd, ankom til 
Fecamp 15. Juli.

Ærø. Agent Petersen, Frederiksen, ankom 3. Juli 
til Abbefors. — M. Hay, Petersen, ankom 12. Juli „til Brid- 
geness. — Karen, Hansen, ankom 12. Juli til Ahus. — 
Niels, Nielsen, ankom 12. Juli til Trelleborg. — Christian 
den 9ende, Knudsen, ankom 14. Juli til Kotka. — Dan
mark, Christensen, ankom 14. Juli til Falmouth f. O. — 
Eden, Mikkelsen, ankom 15. Juli til Riga. — Thyra, Ras- 
ankom 15. Juli til Ørnskøldsvik. — Henriette, Holm, an
kom 13. Juli til Falmouth f. O. beordret til Antwerpen. — 
Søstrene, Clausen, ankom 15. Juli til Trangsund. — Imma
nuel, Hansen, ankom 15. Juli til Libau. — H. A. Friis, 
Friis, ankom 17. Juli til Pillau. — S y 1 f i d, Kromann, ankom
17. Juli til St. Valery sur Somme. — Prøven, Schmidt, an
kom 18. Juli fra Newcastle. — Stella, Rasmussen, ankom
18. Juli, til Treport. — Energi, Hansen, ankom 17. Juli 
til Kotka.

Rønne. Thor, Jensen, ankom til Sørokka 13. Juli. — 
Ane Magrethe, Schou, ankom til Kjøbenhavn 12. Juli. — 
Coureer, Holm, ankom til Windau 15. Juli.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwicb Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af Fod. .Maulene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, cre angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Sundet. Kjøbenhavn. Fra den 30te August til 24de Sep
tember 1898 udlægges til Øvelse Søminer i Sundet, paa Salt
holm Flak, N. for Saltholm.

Øvelsespladsen, der er spærret for al Sejlads, af
mærkes saaledes:

1. Det NØ.-lige Hjørne med en Fyrjagt, der ligger 0. t. N. 
*/# N. 7,500 Alen fra Middelgrunds-Fort Fyrtaarn. Den 
viser om Natten en grøn Lanterne over en rød Lan
terne, og om Dagen har den en grøn Ballon paa Toppen.

2. Det NV.-lige Hjørne med en Vager med grøn Kurve
fletning og en grøn Ballon. Den ligger ØNØ. 4,000 Alen 
fra Middelgrunds-Fort Fyrtaarn.

3. Midten af den V.-lige Side med en Fyrjagt, der ligger 0. 
‘/2 N. 3,200 Alen fra Middelgrunds-Fort Fyrtaarn. Den 
viser om Natten en rød Lanterne over en grøn Lanterne, 
og om Dagen har den grønt Flag paa Toppen.

4. Det SV.-lige Hjørne med en Vager med grøn Kurveflet
ning og en grøn Ballon. Den ligger 0. l/2 S. 3,800 Alen 
fra Middelgrunds-Fort Fyrtaarn.

5. Det SØ.-lige Hjørne med en Vager med grøn Kurveflet
ning og en grøn Ballon. Den ligger 0. J/4 S. 6,900 Alen 
fra Middelgrunds-Fort Fyrtaarn.

6. Øvelsespladsens N.-lige Side afmærkes desuden med 3, 
den V.-lige Side med 1, og hver af de andre Sider med 
2 mindre grønne Vagere med grønt Flag.
Alle Vagerne ere grønne.
Sundet. Kjøbenhavn. Midlertidig Inddragding af Afmærkning 

og Slukning af Varselfyr. Fra den 15de August til den 24de 
Septamber 1898 inddrages Afmærkningen for Søminekorpsets 
Øvelsesplads mellem og foran Méllemfort og Prøvésteen. I 
samme Tid slukkes Varselfyrene paa begge Forter.

Sundet. Flinterende. Nordre-Flint. Den 18de Juli 1898 er 
den til Sildefiskernes Vejledning bestemte Klokketønde ved 
Nordre-Flint udlagt. Den ligger i 5 Fv. Vand i Linjen mellem 
Vageren ved Grunden og Grundens Ø.-Side.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bleking. Farvandet til Hellevik er nn afmærket.
Rusland. Pappensee Fyr skal forsynes med nyt Fyr

apparat, og det er derfor midlertidig slukket den 7de Juli. 
Det tændes tidligst i Slutningen af Juli 1898.

Tyskland. Frisches Haff. Tønden ved Probbernau er flyttet 
0. efter og ligger nu i 8'/2 Fod Vand, 1,. Kml. S. 47° 0. fra 
Probbernau Kirke.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Vinga. Den 20de Juli 1898 forandres Vinga Taage

signal. En Sirene giver hver 2 Minutter To-Stød.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Elben. Brunsbiittel. Det hvide, faste Fyr paa 
Lodsbygningen ved Indløbet til Kaiser Wilhelm Kanal ved 
Brunsbuttel or slukket.

Weser. Blexen. I Juli 1898 forandres den sorte Baake
tønde L N ved N.-Enden af Lededæmningen lige over for 
Blexen. Den bliver hvid med rød, N.-lig Topbetegnelse.

Weser. Beckumersiél røde, faste Tværmærke Fyr skal 
flyttes c. */2 Kbl. ned ad Floden. Midlertidig vises et rødt 
Fyr tæt ved Fyrets nuværende Plads.

Holland. Zeegat van Terschelling. I Vlie eller Monniken- 
sloot har Spidstønde Nr. 5 nu afkortet Kegle som Topbeteg
nelse. 53° 17' 49" N. Br. 5° 6' 50" 0. Lgd.

Texel. Harssens. Den 26de Juli 1898 og følgende Dage 
foretages Skydeøvelser fra Fort Harssens. Naar der skydes, 
hejses rødt Flag paa Fortet, og Damper ligger ude for at 
give Anvisning; men Skydepladsen er ikke afmærket.

Zuiderzee. Fiskefartøjet, der var sunket i 13 Fod Vand, 
N. 53“ 0. fra Marken Fyr, er borttaget. Afmærkningen er 
inddragen.

IJmuiden. 1 IJmuiden er der nu, med daglig Lavvande, i 
Indløbet og til den nye Sluse 271/, Fod Vand, hvilket er Ud
gangspunktet for Tidevands-Signalerne. Den nye Sluse er 
80 Fod bred, og Dybden paa Slusetærskelen er 29 Fod. For
skellen mellem Højvande og Lavvande er 5 Fod. Skibe mi d 
25‘/2 Fods Dybgaaende kunne gaa op ad Kanalen, naar der 
er l‘/2 Fod under Middelvandstand.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Nieuwe Botterdamsche 
Waterweg er Stumptønde Nr. 5 flyttet. Den ligger nu i 20 
Fod Vand. 51° 54' 56" N. Br, 4“ 14' 40" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. 0.-Hellegat. Dybden i 0- 
IIellegat aftager bestandig. Afmærkningen forandres ikke, 
hvorfor Farvandet foreløbig er upaalideligt.

Zeegat van Brouwershaven. Volkerak. Karolina Geul er 
nu afmærket. Kommende fra Volkerak ligger nu om Styr
bord 1 Lystønde og 10 Soidstønder, af hvilke en senere skal 
ombyttes med en Lystende.

Nærmere Meddelelse senere.
England. Themsen. I Swin Spitway er Fartøjet „Spina- 

way" sunket i 5 Fod Vand, Springtids Lavvande. To Master 
ere over Vandet. Vraget er afmærket med en grøn Spids
tønde. 51° 43' N. Br. 1° 10" 0. Lgd.

Themsen. Fyrskibet „Shipwash . Vraget af Damperen 
„Curler", der laa sunket */2 Kml. S. 35° V. fra Fyrskibet 
„Shipwash", er borttaget, Afmærkningen er inddragen.

Hammond Knoli. Vraget af Skibet „ Galatea" ligger sunket 
paa Hammond Knoil. En Mast er over Vandet. En grøn 
Spidstønde ligger tæt ved Vraget og et Vragfyrskib c. 2 Kbl. 
SV. for Vraget. 52° 52“ 20" N. Br. 1° 53' 30" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.

Frankrig Boulogne. Uddybningsmaskinen „Harfleur" er 
sunken i 6 Fv. Vand. 3 Kml. N. 10° V. for Boulogne Havn.

Englands S.-Kyst. Start Point. Den 10de November 1898 
forandres Taagesignalet ved Start Point Fyr til Et-Stød af 
7 Sekunders Varighed hver 2 Minutter. 50“ 13' 18" N. Br. 
3“ 38' 28" V. Lgd.

Nova Scotia SØ.-Kyst. Beaver Harbor. Beaver Island Shoal.
En sort Stumptønde er i 7 Fv. Vand udlagt ved Yder

enden af Grunden 0. for Beaver Island, ‘/2 Kml. N. 68“ 0. 
fra Beaver Island' Fyr. Den skal holdes om Bagbord for 
Indgaaende i Beaver Harbor eller Salmon Biver.

Nova Scotia S.-Kyst. Port Latour. Page Island Fyr. Fra 
den 20de Juni 1898 gives ved Page Island Fyr Signal med 
Haandkrafts-Taagehorn, naar Skibes Taagesignal høres.

Pubnico Harbor. Beach Point Fyr. Fra den 20de Juni 1898 
gives ved Beach Point Fyr Signal med Haandkrafls-Taage- 
horn. naar Skibes Taagesignal høres.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New-Jersey. Fyrskibet 
„Northeast End" SØ. Vraget af en Skonnert ligger sunket 
l’/2 Kml. S. 58" 0. fra Fyrskibet „Northeast End". To 
Stænger ere over Vandet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. I Nizza Havn bortsprænges den lille indre 0.- 

Mole. Fem Minutter før hver Sprængning hejses rødt Flag 
paa et Fartøj, som ligger i Nærheden af Ø.-Molen. Saalænge 
det røde Flag er hejst, skal man holde sig borte fra Arbejds
stedet. Hver Sprængning tilkendegives] vedi Stød i Horn, og 
straks efter hver Sprængning nedhales det røde Flag.

Rusland. Azovske Hav. Taganrok Bugt. En Skonnert er 
sunken i 24 Fod Vand. 4.4 Kml SSØ. fra Baaken paa Pynt 
Krivaia. Masterne ere over Vandet. Vraget skal afmærkes.

Tunis. Bizerte. Den 1ste Juli 1898 er paa Ø.-Molens 
Yderende ved Bizerte Havn tændt et rødt, fast Fyr. Flam
mens Høide: 46 Fod. Synsvidden: 6l/2 Kml. 37° 16' 23" 
N. Br. 9" 53' 21" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nordamerika. Florida. Key West. Kursen 

gjennem Main Ship Channel fra Anduvnings-Tønden er N. 
S8 0.

Outer Port sorte Stumptønde med hvidt Kors ligger i 
30 Fod Vand, fra Sand Key Fyr i N. 73" 0. og fra Key West 
Fyr i S. 1’ 0.

Starboard røde Spidstønde med hvid Ballon ligger i 30 
Fod Vand, fra Sand Key Fyr i N. 72° 0. og fra Key West 
Fyr i S. 2" 0.

Inner Port sorte Stumptønde med hvidt Kors ligger i 30 
Fod Vand, fra Sand Key Fyr i N. 70’ 0. og fra Key West 
Fyr i S. 1“ 0.

SW. Corner Anchorage Ground hvide Spidstønde ligger 
i 37 Fod Vand, fra Sand, Key Fyr i N. 67“ 0. og fra Key 
West Fyr i S. 5" V.

SE. Corner Anchorage Ground hvide Spidstønde ligger i 
37 Fod Vand, fra Sand Key Fyr i N. 68“ 0. og fra Key West 
Fyr i S. 7’ 0.

N W. Corner Anchorage Ground hvide Spidstønde ligger 
i 37 Fod Vand, fra Sana Key Fyr i N. 58“ 0. og fra Key 
West Fyr i S. 6" V.

NE. Corner Anchorage Ground hvide Spidstønde ligger 
i 37 Fod Vand, fra Sand Key Fyr i N. 63" 0. og fra Key 
West Fyr i S. 9" 0.

Den mindste Dybde i Løbet og paa Ankerpladsen er 
30 Fod.

' Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. Rochebonne. Den store, sorte Lystende, der 
viste hvidt, fast Fyr, ved Bochébonne, er ombyttet med Fyr
skibet, som har været udlagt til Forsøg. Det er rødt, mærket 
„Bochébonne", 46 Fod langt og 21 Fod bredt, har een Mast, 
hvorfra vises et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 32 Fod. 
Synsvidden: 12 Kml. Der er hverken Besætning eller Vagt 
ombord. Fyrskibet er forsynet med Klokke. 46“ 12' 20" N. 
Br. 2“ 23' 8" V. Lgd.

Tønden Bochébonne SE. er ombyttet med en stor, sort 
Lys- og Klokketønde „Bochebonne SE.", der viser rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 22 Fod. Synsvidden: 8 Kml Den 
ligger l'/2 Kml. SØ. t. 0. fra de SØ.-lige Klipper p&a. Boche
bonne. 46° 9' 50" N. Br. 2° 20' 43" V. Lgd.

Lystøndon „Bochebonne NO." ved La Congrée er rød
malet og viser grønt Fyr. 46" 12' 53" N. Br. 2“ 27' 2" 
V. Lgd.

Portugal. Tejo. Ethvert Skib, der staar ind i Tejo, skal 
stoppe ved det ved Bélem Taarn liggende portugisiske Vagt
skib for at undersøges.

Spanien. Chipiona. Udenrigsministeriet meddeler:
Chipiona Fyr er midlertidig slukket.
Nova Scotia Ø.-Kyst. Canso Harbor. En sort og hvid 

lodret stribet Stumptønde er i 13 Fod Vand udlagt som Midt
farvandstønde ud for det N.-lige Indløb til Canso Harbor, c. 
1 Kml. N. 18“ V. fra Hart Island eller Cutter Island Fyr. 
45" 21' 45" N. Br. 60" 59' 45" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. 1 Brasilien skal indføres et ensartet Signal- 

System til Angivelse af Dybden paa Barren uden for Havnene.
Brasilien. Sao Francisco do Sul. Ved Sao Erancisco lig

ger en 16 Fods Grund 1 Kml. N. 55” 0. og en 26 Fods Grund 
1,6 Kml. N. 89" 0. fra Fyret paa Kap Joao Diaz. Man kan 
ikke gaa imellem disse Grunde.

Nautiske Instrumenter til Salg.
En fin Sekstant fra Spencer, Barret, & Co., Lon

don, en Oktant, Lieut. Maury’s Sailing Directions i 2 
Dele, sammes „Wind & Track Chartu tilligemed en 
Del nautiske Bøger og Kort ere billigt til Salg hos

Laurenberg,
Korsør.



Kjøbenhavns Børskurs d. 20- Juli 1898.

Gjort til. Køber. Salper.

Dampskibs Aktier.
Foren. Danipskib-Selsk................. 114 113% 114'/,
Danmark......................................... 937, 93'/., 94
Norden............................................ 1217, 122 1217. 122
Kjøbenhavn ..........  ..................... 1057, 1057, 1057.
Carl................................................. 63% '/t 637, 63-A
Dannebrog..................................... 110 110'/.,
Skjold.............................................. 80 80 80'/.

49 55
Østersøen....................................... 95 957, 95 957,
Nordsøen......................................... 81 807, 80 81
Torm.............................................. — —
Foren. Bug.-er-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk................. — —
Urania............................................ 1037,, 7, 1037, 101"/4
Union.............................................. 1047, 1/

<4 1017. 104'/,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 105
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977., 99'A
3*/2% uopsig Stats........................ 100 1007.
3*/j% Husejer Kreditk.................. 93“/4 95
37,% Kbhvns Kreditf................... 92% 92'/, 93
372% østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96'7 97
4% - - f> - ......... 97 97 97'/,
37,% Landkreditk. 3 —......... 947, % 91% 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 1517, 152
Privatbank..................................... 1317, 1317.
Landmandsbank....................... .. 1177. 1187,
Handelsbank.................................. 123'A 124%
Burm. & Wain................ . . .......... 947, 947. 947.
Helsingørs Jemsk.......................... 907, 90 91
Sukkerfabr..................................... '957., 95 05 95'/4
Bryggeri Aktier............................ 1017« 100% 100% 1007,

Vekselkurser d. 19. Juli 1898.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.10 88.95
London........................................... 18.16 18.13
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Notering paa Berlins Bars d. 19. Juli 1898.

Russiske Noter................ .............. 216.15
103.604% Russiske Consols.......................

4%% — Boden Kredit...........
6% Mexikanske................................ 99.40
5% Rumænske Stats....................... 100.40
4% - - 1890................ 93.n0

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 60,000, „Danmark11 2,000, „Norden11 
50,000, „Kjøbenhavn11 20,000, „Carl11 54,000, „Dannebrog11 
14,000, „Skjold11 36,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 bold* 
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

EMIL KLUNDER,
Skibsmægler. 

KIEL. 
Holtenan-Brnnsbiittel.

udmærket egnede til Lastpumper«

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Jdonty.
St. Xongensffade 21.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrmgs-Aktiebolaget „Ågir“ i Stockholm. 

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malme11. „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS, STEAMSH1P AGENTS & 0WNERS.

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean

Portugal.and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“.

MÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. r„ , . .lelegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Skibsmægler-Kon toris t.
En saadan kan straks faa Plads i en større 

Søkøbstad. Billet mrk.: „26“ med vedlagt Anbe
faling bedes indlagt paa dette Blads Kontor.



Jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qkkre^hver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Kd> 
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner 

Reparationer udførte.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Vesterbrogade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

tyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

E. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

-----------  Ship brokers. -----------
(Joal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland.
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben <& 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „ Shields “. Sunderland.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater. 
Skibslanterner med Certifikat 

GI. Lanterner prøves og forandres.

Fabrik: 
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Bødkerværksted.
i

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
. og øvede Folk.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Liceused by the Imperial Russiau Government re- 
commeuds its modern Salvage Steamers for the 

russian Coast and the Gulf of Finland.

Tetegraphs: Francken, Reval.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ

OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, s. 
Fotografier af forskellige daDBke 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639. 

ABONNEMENTSPRISEN AVERTISSEMENTSPRIS.
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St, Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende1*
Redigeret af L 

I Redaktionen: Kat

sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
DRECHSEL.

t. JACOB HOLM.

Ferste Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 2o Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 5 Gange
20 —

10 Gange 25 Gange-
'/a Side eller derover .... 20% 30 % 50 7«
Mindre end */_ Side................ 10% 20 % 40 i

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 30. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. Juli 1898. 5‘. Aarg.

INDHOLD: Sø- og Handelsretsdom. — S. S. Irrawaddy-Sagen. — Hvideørn. — Konsulatet i Buenos Åires. — Fragt
markedet. — Franske Mægleres Kurtage. — En Skibsførers Myndighed overfor. Passagererne. — Fra Sø og 
Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende1.'1 — Kjøbenhavns Børskurs.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Skibspro viant.
Smør i Blikdaaser, 
Svinefedt i Blikdaaser, 
Flæsk i lagetætte Tønder, 
Røget Flæsk i alle Sorter,
Saltede og røgede Skinker, 
Prima Spegepølse, ' 
Oksekød i lagetætte Hustager,

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler -sig med. alt til 
Fotografien henhørende. ,

Atelier St. Strandstræde G. 3.
Fotografier af forskellige danske

■ Skibe haves altid paa Lager, j 

Hurtig Ekspedition.,

samt alle til Proviant hørende Spisevarer kan faas i garanteret
holdbar Kvalitet. udmærket egnede til Lastpnmper.

PHILIP W. HEYMAN, Kjøbenhavn 0. Maskinfabrikken Rannje, 
* Leverandør til den engelske Marine. * | Mathæusgade 6.

Aal borg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
——— Ship brokers. -----------

Coal Exporters & Timber Merchants. 
19 6, High Strøet East. Sunderland. 

Highest freights for foreign & coasting. 
Herring freights from ports in Scotland to Elben & 

Baltic a speciality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: „Shields". Sunderland.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
. udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

M. Christiansen, &
Rønne. ™

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering fj" 
henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer. g.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI?
BANGKOK—KØBENHAVN j '■ 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

;|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bahgkoki 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos ;

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL. 
Bfi BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTO1R 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14,. n-. er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Alten.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. L^-

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde. - '

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depåt for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—1’/2. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999. 

Telegr.-Adr.:' Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon- 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG. *•$“■

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Carlseq, JVielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887. i. Ltibeck 1895 og Malmd 181)6.

PIER PIRAT) CHAMBERS. CARDIFF.

Fonnded 1833. Telegraphic address »SVITZERSALVAGE'

Telefon Nr. 5x95.

I

Em. Z. Svitzers
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Agent for 
Great Britain.

R, AV. Shepard & Co. 
London E. C- 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdel 1“.

Kaptajn Rungs Universal-*Bathometer.
m (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. m

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflelctor.

maintains stations at the following

ready to leave at short notice.
COPENHAGEN ......... 
KASTRUP.........................
ELSINORE . .................
KORSØR ...........
ALBUEN (LAALAND) . . . 
FREDERIKSHAVN...........
GOTHENBURG (SWEDEN). 
GREIFSWALD (GERMANY)

u
J3 CL 
2 • Mm
•3 £ „Gunkersen ./-m Li
w rt
0 .
W«• ,■

ch

The company ----------- ----
ports, where a salvage boat will .be-, ^tationed. always

„ S, VITZERS AL V A GEU. 
„Høyer". 
„SvitaBRGQTTLIEB11.

'■ „Jørgensen". 
FItT XVkTU* T> C I ? K 1

„Svitzerlund". 
„Elfversson".

........................... ... løSpRUEBt".

The company’s boåt' Danmark — ih conjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operatos in the Mediter
rane an and: adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & I 

Red-s.ea). _]

rb
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel -Begyndere som unge Sømsend optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby; Flane.

| Bf fl > som vilEnhver Kaptajn,
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

TNrtn G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. T£etr 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager 3nds^ud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfo'oedh.onlor Jfjørnel af ^jjalhendorfs- 
gade 16.
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Sø- og Handelsretsdom.
(Firmaet Aug. Leffler & Søn i Gøteborg mod Fabrikerne Lyneborg hersteds).

Den 18. Juni 1897 blev der i West Hartlepool pr. 
Telegraf afsluttet et Certeparti imellem Firmaet Fawcitt 
& Co., Skibsmæglere og Kuleksportører dersteds, som 
Agenter for Sagsøgerne i nærværende Sag, Firmaet Aug. 
Leffler & Søn i Gøteborg. I Følge Certepartiet skulde 
det Firmaet Aug. Leffler & Søn tilhørende Dampskib 
„Carl Frederik Wærn“, i de nærmeste Dage efter d. 18. Juni 
i Hartlepool indtage en Ladning Kul og dermed afgaa 
enten til Trelleborg eller til Tuborg for en Fragt af 4 sh. 
9 d. pr. Ton.

Det nævnte Skib ankom hertil den 29. Juni 1897, 
hvor dets Ladning, 4991/2 Tons Kul, blev leveret til de 
Indstævnte, Fabrikerne Lyneborg, der meldte sig som 
Ladningsmodtagere. Fragten, paa hvilken der ikke var 
taget Forskud, blev derefter afkrævet Fabrikerne med 
2148 Kr. 45 Øre, men de erklærede kun at ville betale 
dette Beløb med et Fradrag af 181 Kr. 10 Øre, idet 
Skibet skulde være ifaldet en Bøde af denne Størrelse 
ved at undlade at benytte Befragternes Agent, til Ind- 
klarering af Skibet her paa Pladsen; denne havde meldt 
sig ved Skibsmæglerne Hechsher & Søn, men i Stedet 
for at benytte dette Firma havde Kaptajnen brugt de 
ham af Rederiet opgivne Skibsmæglere Petersen, Møller 
& Hoppe.

Firmaet Aug. Leffler & Søn anlagde derpaa nær
værende Sag, hvorunder de have fordret sig tilkendte de 
oven anførte 2148 Kr. 45 Øre med Renter deraf 5 °/0 
aarlig fra den 30. Juli f. A., foruden skadesløs Sags
omkostning. De Indstævnte have paastaaet sig frifundne 
mod Betaling 1967 Kr. 35 Øre, t>: 2148 Kr. 45 Øre 
de ovennævnte 181 Kr. 10 Øre.

Under Sagen er det oplyst, at da Damperen „Carl 
Frederik Wærn“ den 29. Juni f. A. ankom i Tuborg 
Havn, indfandt der sig straks efter to Kontorister om 
Bord, den ene fra Skibsmæglerne Hecksher & Søn, med
bringende et Brev fra de Indstævnte, der indeholdt Be
gæring til Skibets Kaptajn om at lade Skibet klarere 
ved hans Firma, og den anden fra Skibsmæglerne 
Petersen, Møller & Hoppe, medhavende et Brev fra Sag
søgerne med Ordre til ham om at lade Klareringen be
sørge ved de sidstnævnte Mæglere.

Der fandt derpaa i Kahytten en Samtale Sted imel
lem Kaptajnen og de to Kontorister; under denne blev 
Certepartiet fremtaget og efterset, og Hecksher & Søns 
Kontorist hævdede de Indstævntes Ret til at lade hans 
Principaler besørge Skibets Klarering, hvilket den anden 
Kontorist og Kaptajnen bestred, men som endte med, at 
Kaptajnen leverede Skibets Papirer til Petersen, Møller 
& Hoppes Kontorist. Under Samtalen maa det antages 
ogsaa at have været paa Bane, hvem der repræsenterede 
Fawcitt & Co. her, og Hecksher & Søns Kontorist har 
udtalt, at Fawcitt & Co. eller dennes herværende Re
præsentant ønskede, at Hecksher & Søn skulde besørge 
Klareringen, og Kontoristen lovede at bringe en Be
gæring fra ham derom næste Morgen, samt at Kaptajnen 
lovede ham, at Hecksher & Søn i saa Fald skulde komme 

til at besørge Klareringen eller dog faa Vederlag derfor, 
men dette er benægtet af Sagsøgerne og ikke erkendt 
af den anden Kontorist, medens der slet ikke foreligger 
nogen Fremstilling af Kaptajnen om det da passerede. 
Det maa anses som givet, at den nævnte Kontorist hos 
Hecksher & Søn igen kom om Bord i Skibet næste 
Formiddag mellem Kl. 9 og 10 med et Brev til Kap
tajnen fra den Grosserer, gennem hvem Fawcitt & Co. 
den 25. Juni 1897 havde fremsendt Papirerne vedrørende 
den omhandlede Ladning. Dette Brev skal i Følge de 
Indstævntes Fremstilling have indeholdt en Begæring 
fra ham om Klareringens Besørgelse ved Hecksher & 
Søn, men da var allerede alt ordnet desangaaende gen
nem Mæglerne Petersen, Møller & Hoppe. Det nævnte 
Brev er ikke kommet til Stede i Retten, og der fore
ligger ingen nærmere Udtalelser om dets Indhold.

Der kan nu ikke gives Indstævnte Medhold i, at 
den Omstændighed, at de vare i Besiddelse af Konnosse
mentet og i Følge samme havde at betale Fragten, kunde 
medføre, at de her maatte betragtes som Befragternes 
Agenter. Der kan heller ikke gives dem Medhold i, at 
Certepartiets Bestemmelser i dets Paragraf 7: „Fragt 
og andre Betingelser efter Certepartiet11 og i dets Para
graf 11: „Damperen at adressere til Befragternes Agenter 
i Lossehavnen, saaledes at den betaler den sædvanlige 
Provision ved Tegning af Konnossementerne,11 kunne 
siges at have nogen Betydning for Afgørelsen af nær
værende Sag. De Indstævnte have dernæst hovedsagelig 
paaberaabt sig § 15 i Certepartiet, hvori det hedder: 
„Kurtage 5 % skyldes til Fawcitt & Co. ved Under
skrift af dette Certeparti, og Damperen skal klareres af 
dem eller deres Agenter imod Betaling af de sædvanlige 
Udgifter eller i Mangel deraf at bøde 10 £, der bliver 
fradraget i Fragten, som en Erstatning, man er enig 
om at bringe i Likvidation. “ Selv om denne Bestem
melse maatte opfattes som omfattende Klareringen ikke 
blot i Lade-, men ogsaa i Lossehavnen, og selv om man 
maatte kunne betragte det som oplyst, at Mæglerne 
Hecksher & Søn virkelig havde været berettigede til ved 
den her omhandlede Lejlighed at optræde for Fawcitt & 
Co., findes der dog ikke at kunne gives de Indstævnte 
Ret i den af dem nedlagte Paastand, fordi det maatte 
have været en Betingelse for Kaptajnens Forpligtelse til 
at lade Skibet klarere ved Mæglerne Hecksher & Søn, 
der ikke havde været ham opgivne i Forvejen, at disse 
havde været i Stand til straks at legitimere sig som Re
præsentanter for Fawcitt & Co., idet de ikke kunde for
lange, at Skibet, skulde blive liggende uklareret til Mæg
lerne den næste Dag skaffede tilstrækkelig Legitimation 
til Veje, hvilket det heller ikke kan ses, at Kaptajnen 
har lovet at gøre.

De Indstævnte ville derfor have at betale hele det 
paastævnte Beløb 2148 Kr. 45 Øre med Renter deraf 
5 °/o aarlig fra 30. Juli 1897, indtil Betaling sker, og 
100 Kr. i Sagsomkostning.

S. S. Irrawaddy-Sagen.
Harter Loven og Havarigross Bidrag.

I Novbr. 1895 strandede det britiske Dampskib 
Irrawaddy paa Kysten af New-Jersey. Det var under 
Vejs med Last fra Trinidad til New-York, da Ulykken 
skete. Det lykkedes at faa Skibet af Grund, saa at 

Rejsen til New-York kunde fortsættes, men det skete 
kun ved forskellige Havarigross-Opofrelser. Strandingen 
skyldtes urigtig Navigering, men ifølge den amerikanske 
Konnossementslov af 13. Febr. 1893 (den saakaldte
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Harter Act), er Rederen ikke ansvarlig herfor. I New- 
York blev der opgjort Dispach, og Indstævnte (Mod
tagerne) betalte den Del af de fælles Udgifter og Tab, 
der faldt paa dem, med Undtagelse af et Beløb paa ca’ 
500 Dollars, der var deres Andel i Opofrelser af Værdier, 
der tilhørte Rederne. Denne Sum nægtede de at betale, 
fordi Strandingen var foraarsaget ved fejlagtig Navi
gering.

Ved første Instans vandt Rederiet; men Indstævnte 
appellerede, og Appelretten forelagde Højesteret følgende 
Spørgsmaal:

„Naar et Skib, der er sødygtigt ved Rejsens 
Begyndelse, senere strander paa Grund af Kap- 
tajnens Skødesløshed, har da Rederen, som har an
vendt skyldig Omhu paa at gøre sit Skib i enhver 
Henseende sødygtigt, ordentligt bemandet, udrustet 
og forsynet, ifølge Bestemmelserne i § 3 i Loven 
af 13. Febr. 1893, Ret til Havarigross-Kontribution 
for Opofrelser, han har gjort som en Følge af 
Strandingen, under Forsøg, som krones med Held, 
paa at frelse Skib, Fragt og Ladning".

Højesteret besvarede dette Spørgsmaal benægtende, 
dog under Dissens. Naar Højesterets Opfattelse er god 
amerikansk Ret, saa er hertil at sige, at den næppe 
stemmer med, hvad der gælder eller i lignende Tilfælde 
vil blive antaget at gælde paa denne Side af Atlanter
havet, og dog vil Højesteret i U. S. støtte sig paa et engelsk 
Domspræjudikat, som den imidlertid aabenbart har mis- 
forstaaet. Hverken i England eller i andre evropæiske 
Lande findes nogen Lov, der svarer til den amerikanske 
Harter Act, men Retsforholdet bliver i denne Henseende 
det samme, hvad enten Rederens Ansvarsfrihed er be
grundet ved en Lov eller ved en Klausul i Kontrakten 
(negligence clause). Tilsvarende Domme i England 
skulde altsaa angaa Tilfælde, hvor Rederen ved Kon
trakten har befriet sig for Ansvar for Besætningens Fejl 
under Skibets Navigering. Den citerede River Ettrick 
Sag havde intet hermed at gøre. Skib og Ladning var 
sunkne ved Besætningens Fejl, for hvilke Rederen var 
ansvarlig, men blev ved Rederens Foranstaltning optagne 
og bjærgede; han mente at kunne erholde Kontribution 
af Ladningen til Bjærgelønnen, ved at begrænse sit 
Ansvar til £ 8 pr. Ton, som Loven giver ham Adgang 
til; men Retten gav ham ikke Medhold heri. Det er 
vanskeligt at se, hvad denne Affære har med Irrawaddy 
Sagen at gøre. Derimod er Dommen i den engelske 
Carron Parck Sag ikke til at tage Fejl af. I denne Sag 
forvoldtes Havarigross Opofrelsen derved, at der kom 
Vand ind i Skibet paa Grund af en Forsømmelse, som 
Maskinmesteren var Skyld i, og det blev paastaaet, at 
Rederiet af den Grund ikke kunde kræve Kontribution. 
Men Certepartiet undtog fra Rederiets Ansvar: „any 
neglect or default whatsoever of the pilot, master, crew 
or other servants of the shipowners11, og det blev antaget, 
at dette gjorde Rederiets Fordring berettiget. Sir 
J. Hannen sagde: „Fordringen paa Kontribution til 
Havarigross kan ikke gennemføres, naar den opstaar 
ved Skødesløshed, hvorfor Rederen er ansvarlig; men 
Skødesløshed, hvorfor han ikke er ansvarlig, er lige- 
saa fremmed for ham som for den, der lider derved" — 
og fremdeles: „Her staar det saa for mig, at For
holdet mellem Ejeren af Godset og Rederen er blevet 
forandret ved Kontrakten om, at Rederen ikke skal 
være ansvarlig for Skødesløshed, udvist af hans Folk 
under de Begivenheder, som indtraadte".

Betragtninger af mere almindelig Art synes ogsaa 
at have spillet en Rolle ved Afgørelsen; saaledes udtaler 
Retten: „at om Rederne kunde forlange Kontribution i 
et saadant Tilfælde, saa kunde det influere paa Skip
peren, naar han i Tilfælde af Fare skulde afgøre, om 
han vilde etablere et Havarigrosstilfælde ved at opofre 
Skibet helt eller delvist. Naar han vidste, at Rederen 
skulde nyde godt af en Kontribution, foraarsaget ved et 

Tab, saa vilde det være mindre sandsynligt, at han vilde 
anstrænge sig og Besætningen for at undgaa Tabet."

Hertil er at bemærke, at man med større Ret synes 
at kunne ræsonnere omvendt og sige, at naar Rederen 
ikke kunde forlange Kontribution, vilde Skipperen og 
hans Folk blive ængstelige for at bringe’ Ofre til fælles 
Frelse; Argumentet tager sig i al Fald mærkeligt ud i 
et Land, der har erklæret Rederen for uansvarlig for 
Følgerne af Besætningens Fejl under Vejs, naar blot 
han har sørget for, at Skibet, da det tiltraadte Rejsen, 
var sødygtigt og behørigt udrustet og bemandet.

At Redernes Ret til Kontribution maa være en 
naturlig Konsekvens af hans Ansvarsfrihed, synes ind
lysende. Spørgsmaalet kan næppe fremstilles klarere og 
mere logisk, end det blev gjort af Dommeren i første 
Instans. Han sagde:

„Jeg tror ikke, der er nogen Tvivl om, at For
pligtelsen til at holde Ladningsejeren skadesløs er den 
eneste Grund til at udelukke Rederen fra at fordre 
Havarigross - Erstatning for sine Udgifter ved at af
vende en Fare, som er foraarsaget ved urigtig Navigation. 
Følgen synes derfor nødvendigvis at maatte være den, 
at i Tilfælde, hvor alt saadant Ansvar er afskaffet ved 
Loven, saaledes som det er i nærværende Sag ved Harter 
Acten, der kan ingen saadan Udelukkelse være berettiget; 
og at hvor ingen saadan Forpligtelse eksisterer for Skibet 
eller dets Reder, dér opstaar hans Ret til Havarigrosse 
Kontribution af Ladningen nødvendigvis ved de samme 
Billigheds Principer, som gør sig gældende i almindelige 
Havarigrosstilfælde. Hvor skyldig Omhu er anvendt 
for at gøre Skibet sødygtigt, og en fælles Fare opstaar 
paa Rejsen ved „fault or error in the navigation or 
management of the ship", bestemmer den 3die Paragraf 
i den Lov, at hverken Skibet, dets Reder, Agent eller 
Befragter skal anses ansvarlig for Skade eller Tab, der 
opstaar derved. Rederens tidligere eksisterende Ansvar 
overfor Ladningsejeren for Navigeringsfejl er saaledes 
ophævet i alle Tilfælde, der falde indentor Loven. I 
saadanne Tilfælde er Fejl i Skibets Navigering ikke læn
gere som hidtil Rederens Fejl; og Skibet og dets Reder 
er nu ikke mere ansvarlig overfor Ladningsejeren for 
den Skade, han lider derved, end sidstnævnte er an
svarlig overfor Rederen for den Skade, Skibet lider der
ved. Begge have lige lidt med Fejlen at gøre og ere i 
lige Grad fri for alt Ansvar for den, og alle Udgifter 
og Tab, som frivillig ere paadragne til fælles Frelse, 
paadrages ikke længere for at opfylde en ved Loven 
paalagt Forpligtelse for den enkelte eller for at mindske 
et Ansvar, der alene hviler paa den ene af Parterne, 
men ere, rettelig betragtet, et Offer, der frivilligt bringes 
for det fælles bedste, og det i lige Grad, hvad enten 
det bringes af Rederen eller af Ladningsejeren alene. 
Derfor er i saadanne Tilfælde principmæssigt den ene 
lige saa berettiget til Havarigross Bidrag for sit Offer 
som den anden. Anvendelsen af denne Bestemmelse i 
Harter Acten paa Havarigrosse Tilfælde gør faktisk ikke 
den mindste Forandring i Principerne for Havarigross- 
Kontribution. Reglen bliver som før, nemlig at den ved 
hvis Fejl, være sig virkelig eller konstruktiv*), Skib 
og Ladning er blevet bragt i Fare, ikke kan kræve 
Havari-Kontribution for sine Udgifter ved at redde dem. 
Og den omvendte Regel bliver ogsaa som før, nemlig at 
den, som uden at have begaaet nogen Fejl, bringe Ofre 
til fælles Frelse, er berettiget til Havari-Kontribution af 
det, som derved er frelst. Førend Harter Acten var 
Rederen i Følge vor Lov ansvarlig for daarlig Navi
gering og faldt derfor ind under den første Regel. Men 
ved at afskaffe den konstruktive Fejl og ophæve dette

*) Dette Udtryk bruges for at betegne at Fejlen, retslig 
set, er hans, fordi han er ansvarlig for den. Vort Sprog 
savner et enkelt Ord til at udtrykke dette; i Betegnel
sen „konstruktivt Totalforlis11 træffer vi Ordet brugt i en 
noget lignende Betydning.
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Ansvar, unddrager Harter Acten ham fra den første I 
Regel og berettiger ham til Kontribution i Følge den 
sidste. “ Johs.

Hvideørn.
Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære.

I Juli og August Maaned i Fjor lossede dette Skib 
en Ladning Planker og Brædder i Garston. Ifølge 
Certepartiet skulde Konnossementets Kvantitetsopgave 
være afgørende Bevis for, hvad Skibet havde faaet om 
Bord. Efter Konnossementet, som var undertegnet uden 
Reservation, havde Kaptajnen modtaget i Alt 24,209 
Stykker. Forinden Losningen begyndte, opfordrede 
Kaptajnen Modtagerne til at stille en Mand ved Skibs
siden for at tage Tallet, efterhaanden som Lasten forlod 
Skibet, da han ellers ikke senere vilde have noget An
svar for Tallet. Modtagerne stillede imidlertid ingen 
Mand ved Siden, og Styrmanden tog derfor Tallet alene 
med det Resultat, at der udlossedes 24,269 Stykker, 
altsaa 60 Stykker mere end anført i Konnossementet. 
Den 11. August var Losningen fuldført, men først den 
7. September fremkom Modtagerne med Resultatet af 
deres Tælling og Maaling. De havde fundet ud, at der 
ialt var udlosset 24,021 Stykker, og Jærnbanekompagniet, 
der tog mod Lasten, var kommet til omtrent samme 
Resultat. For de manglende 188 Planker og Brædder 
forlangte Modtagerne ,£ 22-17-4 i Erstatning. Sagen 
blev overgivet til Foreningen, og da Bestyrelsen fandt, 
at den Tælling, der var foretaget straks da Lasten for
lod Skibet, var den, man nærmest maatte holde sig til, 
blev der anlagt Sag mod Modtagerne ved Liverpool 
County Court. Styrmanden blev afhørt som Vidne 
og bekræftede med sin Ed Rigtigheden af Tallybogen. 
Fra Modpartens Side førtes der adskillige Vidner, som 
svor paa, at Modtagernes og Jærnbanekompagniets Tal 
var korrekt. Det oplystes under Vidneforhøret, at Styr
manden af og til havde hjulpet med under Losningen, 
og Dommeren fandt, at man af den Grund maatte have 
mere Tillid til Modpartens Tælling, saa meget mere som 
Jærnbaneselskabets og Modtagernes Tal stemte overens 
med hinanden. Foreningen tabte altsaa Sagen, og da 
andet Resultat ikke kunde forventes ved en Appel, maatte 
den lade det bero ved denne Dom.

Hvad Dommen først og fremst belærer os om, er 
det, at den Mand, der tager Tallet paa Skibets Vegne, 
ikke bør beskæftige sig med nogetsomhelst andet Ar
bejde, saalænge Losningen foregaar, i al Fald ikke naar 
han, saaledes som i nærværende Tilfælde, er alene om 
at tælle, fordi Modtagerne har undladt at stille en Mand 
for at kontrollere Tallet. Dernæst tror vi, det bør tages 
under Overvejelse, om det ikke skulde svare Regning at 
engagere en uafhængig Mand fra Land for at tælle 
sammen med Styrmanden; naar denne tæller alene, har 
man ingen andre Vidner at føre end ham, og det er 
ikke saa heldigt, naar man kun har en eneste Mand at 
stille op mod mange. I denne Sag førte Modparten en 
hel Skare Vidner i Ilden, og de svor allesammen paa, 
at Modtagerne havde talt korrekt, saa det er ikke 
underligt, at Dommeren tilsidst lod sig overbevise om, 
at det virkelig forholdt sig saa. Snarere maa man 
undres over, at han deraf saa hastig drog den Slutning, 
at Styrmandens Tal ikke var rigtigt. Denne Slutning 
vilde være berettiget, om det var det samme Kvantum 
Last, der var talt begge Gange, men det er netop det, 
som er det usikre, og som Dommeren næppe var be
rettiget til at anse bevist ved de stedfundne Vidnefor
klaringer. Sagens Dokumenter oplyser os ikke om, 

hvorlænge Lasten laa, inden den kom paa Jærnbane- 
vogne, men vi overdriver næppe, naar vi siger, at det 
varede nogle Dage; dermed er imidlertid ogsaa Mulig
heden givet for, at noget af Lasten kan være kommet 
bort i Mellemtiden, og at Differencen i Tallet forklares 
derved og ikke ved Fejltælling af den ene eller den 
anden. Vi siger ikke, at noget af Lasten blev stjaalet 
eller kom bort paa ånde i Maade; vi siger kun, at der 
er en Mulighed for, at det var Tilfældet (det er nemlig 
sket nogle Gange før i de engelske Dokke), og det 
forekommer os, at det kun vilde være rimeligt, om Mod
parten havde tabt sin Sag, saalænge han ikke paa fuldt 
ud fyldestgørende Maade havde bevist, at der ingen 
saadan Mulighed var; thi det maa stadig erindres, at 
han undlod at efterkomme Kaptajnens Opfordring om at 
stille en Mand ved Siden for at kontrollere Tallet paa 
den Tid, der naturligt egnede sig for saadan Kontrol, 
nemlig da Losningen foregik. Styrmandens Tallybog var 
usædvanlig omhyggeligt og ordentligt ført Dag for Dag, 
og den burde efter vor Mening have været taget som 
fuldt Bevis for det udlossede Kvantum; thi Modtageren 
maatte ved sin Passivitet overfor Kaptajnens Opfordring 
antages stiltiende at have bundet sig til at anerkende 
Styrmandens Tal, og naar dette var større end det, 
Modtageren konstaterede længe efter Losningen, da burde 
dette have været betragtet som et Bevis for, ikke at 
Styrmanden havde talt urigtigt, men for at noget af 
Lasten var kommet bort i Mellemtiden, være sig ved 
Sammenblanding med anden Last, Tyveri eller paa anden 
Maade. Man har, som sagt, Erfaring for, at sligt kan 
ske i Dokkens i England.

Konsulatet i Buenos Aires.

Vi have modtaget følgende:
I Anledning af en i Søfartstidende Nr. 16 af 21. 

April d. A. indrykket Besværing over, at Kontortiden 
for det kgl. Konsulat i Buenos Aires er fastsat fra 
Kl. 9 til 12 Fmdg., anmodes Redaktionen om at oplyse, 
at de angivne Klokkeslet kun betegne den Tid, hvori 
den fungerende Konsul medSikkerhed træffes til Stede 
paa Kontoret, medens han næsten altid vil kunne 
træffes hjemme dér mellem c. 31/2 og 6, og i saa Fald 
aldrig nægter at modtage Folk, der komme i Konsulats
anliggender, ligesom han, særligt overfor Skibsførere, 
henstiller til disse at søge ham paa denne Tid, i hvilken 
han da forpligter sig til at være til Stede, naar de forud 
meddele ham, at de ville tale med ham.

Udenrigsministeriet, den 25. Juli 1898.

Fragtmarkedet.

At skildre „Fragtmarkedet11 Uge efter Uge er som 
at skrive fortsat paa en lang, men lidet interessant Bog, 
i hvilken der forekommer en uendelig Række smaa Ka
pitler med ringe Spænding i hvert enkelt; skulde man 
tvinges til at studere hele denne Lekture samlet i et 
Bind, vilde man sikkert fortvivle inden Halvvejen var 
naaet; men vi maa haabe, at de enkelte smaa Afsnit, 
serverede med passende Mellemrum, alligevel forme sig 
i Læserens Erindring til et samlet Hele, der i korte 
Træk lader Hovedbegivenhederne i Fragtafslutningerne, 
der stadig skifte Farve, træde frem. Snart er Amerika 
i Forgrunden, snart lokker Sortehavet store Flaader til 
sig, for senere at misbruge Rederiernes Tillid paa det
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skændigste, og snart meldes om Krigslarm ogVaabengny, 
som influerende paa Fragterne.

For Øjeblikket synes de to Rivaler — Sortehavet og 
Amerika — at ruste sig til en Dyst om Førerstillingen i 
Efteraarskampagnen, de ere begge i god Kondition og 
tegner godt, alligevel holder vi paa Amerika; samtidig 
hermed begynder Østersøen at komme svært med, og 
efter det lange Pusterum har man Lov til at vente sig 
en anselig Kraftudfoldelse. Der er faktisk overalt i 
Østersøen en fastere Tone, end for kort Tid siden, og i 
Fald Rederierne vilde holde igen, er der ingen Tvivl 
om, at vi i Efteraarsmaanederne vil faa en betydelig 
Stigning i Raterne.

For Øjeblikket notere vi:
Amerika giver: Northern range Danmark 3/3 pr. 

August for Baade paa cirka 16,000 quarters. New York 
Stockholm B/71^ å 3/9. September, Philadelphia Odessa 
20/ prompt. New Orleans Danmark 15/ Nett charter 
pr. September (i Fjor var Raten 13/), endelig Tampa 
Stettin 18/6 for Phosphate pr. August, 19/ å 19/6 pr. 
September Afskibning.

Sortehavet: Odessa Hamburg betaler 11/, for
kort Tid siden var Raten 7/6; Donau Antwerpen eller 
Rotterdam 14/6, Hamburg 15/ pr. 1/15 September. Be
fragtningen gaar her stadig livlig.

Østersøen noterer Libau Rotterdam l/l1/« som 
Grundbasis for Anlægning af Dampere, og bebuder 
fordelagtigere Komplettering; de andre Pladser i sæd
vanligt Forhold. Træbefragtningerne gaar fortsat godt. 
Raterne ere stigende, mange Laster skal endnu aftages, 
og Tonnagen er sparsom med at melde sig.

Kulfragterne ere fortsat faste. Helligdagene paa 
Østkysten ere nu omtrent forbi og Sporene af dem be
gynder at udslettes; der er en uendelig Række af Laster 
som venter paa Skib. Vi noterer: Grangemouth Kjøben
havn 5/ å, 5/3 for 1600 Tons Baade, Provinsen 6/, 
enkelte mindre Laster paa 13 Fods Dybgaaende offere
res til 7/ dansk Provinshavn. Middelhavet er fast, men 
Raterne til Østersøen dog forholdsvis bedre. Striken i 
Wales varer ved endnu, og Tørnen er som Følge deraf 
slet paa andre Pladser, hvor man maa sikre sig sin 
Tørn i god Tid for at undgaa langt Ophold, og mange 
Laster, der ere solgte pr. Juli kan faktisk ikke blive 
aflastede før ind i August. Fra Vestkysten til Kronstadt 
betales 5/6 å 5/9, andre Pladser i Forhold.

Vort hjemlige Marked er stille. Kjøbenhavn 
Stralsund giver 16 Pf. pr. Ctr. Majs, til Provinsen her
fra betales 11 Øre pr. Ctr. som Gennemsnitsrate, til 
Nykjøbing S. er sluttet 12 Øre, Præstø 12 Øre. til Ny
sted er sluttet 19 Øre pr. Cf. Trælast og til Odensefjord 
16 Øre samme Ladning. Bomuldsfrøkager herfra til f. 
Eks. Bandholm betales med 16 Øre pr. Ctr. Tungt 
Jærn til Hamburg er betalt med 31/.; Rmk. pr. Ton. 
Udsigterne for næste Uge ere tarvelige; først Fordelingen 
af den ny Høst vil antagelig bringe Liv i denne Branche 
— man maa vente med Taalmodighed herpaa,

Fra Nakskov skrives til os: Sidste Befragtninger: 
Nakskov Aarhus. 11 Øre pr. Sæk Melassefoder å 100 
Pd., Nakskov Bogense 10 Øre pr. Centner Rug.

Franske Mægleres Kurtage.
Efter nordisk Skibsrederforenings Cirkulære.

Der drives for Tiden en livlig Agitation i England 
for at faa den urimelig høje Mægler-Kurtage i Frankrig 
nedsat. Nordisk Skibsrederforenings Bureau har ofte 

haft Lejlighed til at beskæftige sig med dette Spørgs
maal, der stadig melder sig igen, og med nogle Aars 
Mellemrum foranlediger livlige Diskussioner i Pressen, 
med Protester fra Redere, der har været udsatte for 
særligt iøjnefaldende Optrækkerier; og en Mængde mere 
eller mindre praktiske Forslag, sigtende til at undgaa 
det vidtdrevne Optrækkeri, som Skibene ere Genstand 
for fra franske Mægleres Side, have været bragte paa 
Bane.

Som bekendt maa de franske Mæglere betale deres 
Privilegier i dyre Domme; paa enkelte Steder, hvor der 
er særlig livlig Trafik og liden Konkurrence, kan det 
dreje sig om flere hundrede tusinde Francs. Privilegierne 
sælges og købes som en anden Handelsvare, og naturlig
vis skal der store Indtægter til, for at det kan svare 
Regning at give 2—300,000 Francs eller mere for Ret 
til at drive Mæglernæring. Ved et Dekret af 25. Aug. 
1861 er der fastsat en for hele Riget fælles Tarif for 
Beregningen af en Fragtton, men selve Kurtagens Størrelse 
varierer for de forskellige Havnestæder, og dens Maksi
mum fastsættes af Regeringen. Dens overdrevne Størrelse 
træder særligt stærkt frem nuomstunder, hvor Skibene 
gennemgaaende har en langt større Drægtighed, end de 
havde, den Gang Tariferne blev fastsatte, og man kan 
derfor høre Tale om Tilfælde, hvor f. Eks. et enkelt 
Skib har betalt halvandet Hundrede Pund Sterling eller 
deromkring til en fransk Mægler for rent nominelle 
Tjenester.

En med Forholdene meget godt kendt Mand skrev 
for nogle Aar siden til Bureauet:

„Inden den tysk-franske Krig begyndte, blev der 
ført langvarige og alvorlige Forhandlinger mellem Mæglerne 
og Regeringen om Mæglervæsenets Frigørelse i Frankrig 
og Mæglerchargernes Indløsning af Staten, saaledes 
som det nogle Aar tidligere var sket for Varemæglernes 
Vedkommende.

Spørgsmaalet var sin Løsning temmelig nær, men 
saa brød Krigen ud. og dermed fulgte Lavvande i Stats
kassen. Det er siden død aldeles bort, da de Midler, 
Statskassen muligvis kan have at disponere over, nu 
tager ganske andre Veje end til Indløsningen af Skibs
mæglernes Charger, hvortil der vil udfordres en ganske 
betydelig Sum.

Det er Dem maaske bekendt, at Englænderne for 
nogle Aar siden gjorde Forsøg i ovennævnte Retning, 
men uden nogetsomhelst Resultat.

De større engelske Rederier, der har mange Skibe, 
som stadig anløber en og samme Havn, har derfor 
fundet det fordelagtigt at etablere egne Filialer og lade 
Skibenes Journaler og øvrige Dokumenter udfærdige 
paa Fransk, hvorved de ifølge Loven som Redere og 
Konsignatærer selv kan klarere deres Skibe, men det 
kan jo alene den Reder tillade sig, hvis Interesser paa 
et Sted er store nok til at bære Omkostningerne ved en 
saadan Etablering af Filial".

Endskønt den franske Lovgivning ikke lægger 
Hindringer i Vejen for, at den Skibsfører, der er det 
franske Sprog mægtig, selv klarerer sit Skib, synes det, 
som om det franske Toldvæsen, i al Fald paa nogle 
Steder, gør sig solidarisk med Mæglerne ved at gøre alt 
saa vanskeligt som muligt for den Skibsfører, der saa
ledes vil gaa udenom de priviligerede Mæglere. Fairplay 
skriver herom:

De franske Toldautoriteter synes ivrigt at støtte de 
edsvorne Mæglere. Et britisk Skib plejede at være 
uafhængig af Monopolisterne, naar dets Kaptajn kunde 
tale og skrive Fransk. Nogle Kaptajner, som havde 
Kendskab til Sproget, trode, at de kunde spare Rederiet 
for Mægler-Monopolisterne; men de fandt, at de tog 
Fejl. Da de præsenterede sig for Toldembedsmændene, 
blev der sluppet en Strøm af Fransk løs paa dem, og 
naar de ikke kunde følge med eller ikke kunde give 
ligesaa flydende Svar, blev det sagt dem, at de maatte 
benytte edsvorne Mæglere. Senere, da nogle faa Kap-
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tajner havde vist sig Situationen voksen, forlangte 
Toldautoriteterne, at to Matroser, som vare kendte med 
det franske Sprog, skulde bringes med for at være 
Vidner til deres Kaptajns Forklaring. I et Tilfælde 
forhyrede en britisk Reder et Par Jerseymænd- for at 
komme over denne Vanskelighed; men de franske Told
autoriteter nægtede at modtage dem, og forlangte selv 
at gøre deres Valg blandt Mandskabet.

Da denne Sag jo ogsaa har stor Betydning for 
Rederne i de nordiske Lande, vil Foreningen ikke blot 
med Interesse følge Englændernes Arbejde for at faa en 
Ende paa disse næsten skandaløse Forhold, men den vil 
ogsaa selv tage Spørgsmaalet op og henvende sig til de 
nordiske Rigers Regeringer desangaaende.

En Skibsførers Myndighed overfor 
Passagererne.

Søretten i Marseille har for nylig afsagt Dom i en 
Sag, der drejede sig om, hvorvidt en Kaptajn er be
rettiget til under visse Forhold at tiltvinge sig Lydighed 
af Passagererne. De nærmere Omstændigheder vare 
følgende:

Den 14. April løb Damperen „Los Andes“ paa 
Overfarten fra Buenos Aires til Marseille ind i Bahias 
Havn. Da der herskede gul Feber paa dette Sted, 
forbød Kaptajn Razouls paa det strængeste Passagererne 
paa 3. Klasse (300 hjemvendende Emigranter) at gaa i 
Land. Kun enkelte Passagerer paa 1. og 2. Kl. fik Til
ladelse til at forlade Skibet under Ledsagelse af en 
Læge.

Denne Ordre bragte en af 3. Klasses Passagerer i 
Harnisk. Han forlangte gentagne Gange at blive sat i 
Land og paastod, at han havde samme Ret som Passa
gererne paa de andre Klasser. Kaptajnen frygtede, at 
Mandens udfordrende Optræden skulde virke smittende 
paa de andre Emigranter, og truede derfor med at lægge 
ham i Jærn, hvis han ikke forholdt sig rolig. Da denne 
Trusel intet frugtede, idet Manden tværtimod højrøstet 
fordrede at faa Klagebogen udleveret, lod Kaptajnen 
ham gribe og lægge i Lænker i tolv Timer. Dette 
hjalp; Passagererne forholdt sig fra nu af rolige, men 
indgav Klage efter Skibets Ankomst til Marseille.

Kaptajn Razouls indrømmede Rigtigheden af Klagen, 
men erklærede, at han „ikke havde kunnet handle 
anderledes11.

Retten kom til det Resultat, at Kaptajnen vel 
havde betjent sig af et Middel, som Loven ikke hjemlede 
ham Ret til at benytte, men at dette kun var sket i 
samtlige Passagerers Interesse, som var truet ved den 
enkeltes Optræden. Kaptajnen blev derfor enstemmig 
frikendt, en Dom som hilstes med stærk Bifald af de 
Tilstedeværende.

„Frankf. Zeit.“ knytter følgende Ræsonnement til 
denne Dom:

Vi kan hverken bifalde Dommen eller slutte os til 
Auditoriets Bifald. I Virkeligheden har en 3. Kl. 
Passager samme Ret som en 1. eller 2. Klasses, og 
naar der, som i dette Tilfælde, forelaa en Fare for, at 
en Tilsidesættelse af denne Ligeberettigelse kunde føre 
til Uroligheder, saa laa intet nærmere, end at nægte 
ogsaa Passagererne paa 1. og 2. Kl. at gaa i Land. 
Dette var der saa' meget større Grund til, som den gule 
Feber saa vidt os bekendt ikke har mere Respekt for 
velhavende Folk end for fattige, ja ikke en Gang lader 
sig imponere af en Læges Nærværelse14.

Fra Sø og Land.

Under 15. ds. har Indenrigsministeriet foretaget følgende 
Forandring i det under 8. Maj 1897 udfærdigede Reglement 
for Ordens Overholdelse i Kjøbenhavns Havn:

I § 9 indsættes som nyt 2. Stykke:
„Om Natten vil der for Skibe, som sejler ud af Havnen, 

paa Toldbodbommen være tændt en rød Lanterne og paa 
Brohovedet ved Bommens Vagt en grøn Lanterne, begge 
kun lysende indad mod den sydlige Del af Havnen.“

Samme Paragrafs tidligere 2., nu 3. Stykke, affattes 
saaledes:

Endvidere vil der om Natten paa Toldbodbommen over 
de derværende grønne Ledefyr (se § 2) blive hejst en Lan
terne med hvidt Lys til Angivelse af, at Bombroen er lukket 
eller at Farvandet paa anden Maade er spærret.11

I Følge Bekendtgørelse fra Ministeriet under 12. ds. er 
det blevet vedtaget, at det i Henhold til Sølovens § 45 ud
færdigede Reglement af 10. December 1892, for saa vidt 
angaar den i Afsnit IH indeholdte Bestemmelse om Regle
mentets Ikrafttræden, forandres derhen, at Reglementets Af
snit I, angaaende Skibsmandskabets Forplejning, fra den 1. 
Januar 1899 at regne bliver gældende ogsaa for de Skibe, 
der ikke efter den 1. Januar 1893 har været i dansk Havn.

Ifølge telegrafisk Indberetning fra det kgl. Gesandtskab 
i Washington til Udenrigsministeriet, ere Skibe, kommende 
fra Kjøbenhavn, ved en af de Forenede Staters Præsident 
under 19. d. M. udstedt Proklamation, bievne fritagne fol
den Tonnageafgift, der ifølge Kongresakten af 19. Juni 1886 
§ II (cfr. Akten af 26. Juni 1884 § 14) i bemeldte Staters 
Havne afkræves fremmede Skibe.

Nybygninger i Juli. S. S. M a r sel is b or g, bygget 
hos Wm. Gray & Co., West-Hartlepool, til Firmaet C. K. 
Hansen, foretog den 12. ds. Prøvetur. Skibet er bygget til 
Lloyds højeste Klasse og har følgende Dimensioner: 329' X 
46' X 23' 6". Cylindernes Dimensioner ere 23" X X
62" med 39" Slaglængde. Prøveturen var i alle Henseender 
tilfredsstillende.

S. S. Polarstjernen, bygget hos C. S. Swan&Hunter, 
Wallsend, til Firmaet Alfred Christensen her, sejlede fra 
Tyne d. 7. ds. paa Prøvetur. Skibets Dimensioner ere: 330' 
X 45' 3" X 23', og det skal laste 5,500 Tons. Skibet opnaaede 
11 Knobs Fart paa den maalte Mil og Maskinen arbejdede til
fredsstillende. Cylindernes Dimensioner ere: 24" X 40" X 
64" med 42" Slaglængde.

S. S. Lars Kruse, bygget hos Carmichael, Maclean & 
Co., Greenoch, til Dampskibsselskabet „Cimbria11, korrespon
derende Redere D’hrr. Svendsen & Christensen, Kjøbenhavn, 
holdt d. 16. ds. Prøvetur, der i alle Henseender faldt, tilfreds
stillende ud. Skibets Dimensioner ere: 260' X 36' 6" X 20' 
4"; det maaler 1500 Gr. Reg. Tons og 934,64 N. R. T. samt 
skal kunne laste 2,450 Tons død Vægt.

S. S. L. H. Carl, under Bygning hosWm. Gray & Co., 
West-Hartlepool, til Firmaet L. H. Carl her, løb d. 19. ds. 
af Stabelen. Skibets Dimensioner ere: 290' X 40' X 201/.,'.

I England bygges for Øjeblikket 580 Handelsskibe paa 
1.322,068 Tons, hvoraf kun 1800 Tons ere Sejlskibe. Efter 
Maskinarbejderstrikens Afslutning har Nybygningerne taget 
et stort Opsving, saaledes var der omtrent 500,000 Tons 
mere under Bygning i Juni i Aar, end paa samme Tid i 
Fjor. Af denne Tonnage bliver største Delen bygget for 
engelsk Regning: af fremmede Lande bygges for Tyskland 
41,996 Tons, for Japan 31,250, for Rusland 30,190, for Danmark, 
24,092, for Holland 22,683, for Norge 14,173 og for Belgien 
12,941 Tons. Tendensen gaar i Retning af at bygge store 
Dampere, thi der bygges 8 over 10,000 Tons, 2 mellem 9 og 
10,000, 2 mellem 8 og 9000 og 14 mellem 7 og 8000 Tons, 
altsaa 26 Dampere, der ere større, end hvad man brugte for 
kun faa Aar siden.
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Foruden alle disse Arbejder er de engelske Værfter 
beskæftigede med at bygge 80 Krigsskibe paa ca. 340,000 
Tons for saavel Indlandet som Udlandet.

Dampere bestemte til Odessa med Ladning — ligegyl
digt med hvor megen eller hvor lille en Ladning — have 
hidtil altid faaet en Kajplads, saa snart der var en ledig, 
selv om flere belastede Dampere laa og ventede paa Plads. 
Denne Kutyme gav yderligere vedkommende Damper Ret til 
efter endt Losning at beholde sin Plads og fortsætte Last
ningen paa samme, hvorved der hyppigt sparedes Tid, naar 
der var mange Skibe i Havnen. Dette er nu forbi, idet en 
ny Forretning er traadt i Kraft, ifølge hvilken ankommende 
Dampere med mindre end 200 Tons Ladning ikke vil blive 
tilladt ovennævnte Begunstigelse. Da nu mange af de regel
mæssige Linjers Baade, der gaa til U. K. Cont. og Middel
havet, have mindre end 200 Tons Ladning til Odessa, der er 
deres sidste Anløbssted paa Udrejsen og første Ladested 
paa Hjemrejsen, protestere de ivrigt mod denne Indskrænk
ning i deres tidligere Rettigheder, der imidlertid vil være 
til Gavn for Tramp-Damperne.

Sh. Gaz.

Ugens Havarier.

Gloria, Brig af Kragerø, er strandet ved Kobber
grunden, kæntret og sunket. Mandskabet reddet.

Frederikke, Skonnert af Rugen, strandede d. 19. ds. 
paa Sjællands Rev. Mandskabet reddet. Skibet, der var paa 
Rejsen fra Hjemstedet til Holbæk med en Ladning Majs er 
sunket og kan ikke bjærges.

Dagmar, Dampfærge, har d. 21. ds. havt Ild om Bord 
medens den laa i Masnedsund Havn. Ilden slukkedes ved 
Hjælp fra Dampfærgen Thyra; men 1. og 2. Kahyt ere 
meget ødelagte af Hd og Vand.

Hulda, Skonnert af Nyborg, kom d. 22. ds. paa Rejsen 
fra Rendsborg til Carlshamn paa Grund paa Rødsand. Flot 
med Assistance af Svitzers og indbragt til Nysted Havn for 
Reparation.

C ar o la, Dpsk. af Helsingborg, har udforSkagen været 
i Kollision med Dpsk. Ørnen. Carola sank og Mandskabet 
er af Ørnen landsat i Gøteborg

Arcona, Brig af Haugesund, fra Kotka med Planke
ladning til Boness kom d. 21. ds. paa Grund paa Flynder
grunden. Flot med Assistance af Svitzer og indbragt til 
Frederikshavn med Tab af Køl og læk.

Paula, Galease af Allinge, mistede, paa Rejsen fra 
Allinge til Svendborg med Sten, i Køge Bugt sin Rigning 
og indbragtes hertil d. 24. ds. for Reparation.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

S ki bsefterret n i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, ank. 

til New Orleans 25. Juli, best. til Kbhvn. — A. N. Hansen, 
Thidemann, afgik fra Lissabon 22. Juli, bestemt til Kbhvn. 
— Antwerpen, Holm, afg. fra Cardiff' 15. Juli, bestemt til 
Piræus. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Cadiz 24. Juli, 
bestemt til Gibraltar. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn.
23. Juli, best. til Barcelona. — Do uro, Brabrand jun., afgik 
fra Lissabon 20. Juli, bestemt til Kbhvn. — Georgios I, 
Kihl, ankom til St. Petersborg 8. Juli, bestemt til Riga. — I. 
C. Jacobsen, Bech, afgik fra Cette 25. Juli, bestemt til 
Genua. — Kiew, Råbe, ankom til Riga 24. Juli, bestemt til 
Bordeaux. — Kur sk, Staal, afgik fra Kbhvn. 21. Juli, best. 
til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, afgik fra St. Peters
borg 19. Juli, bestemt til Antwerpen. — Lo uisiana, Jensen, 
ankom til St Petersborg 11. Juli, bestemt til Antwerpen. — 
L. P. Holmblad, Koch, afgik fra Philadelphia 19. Juni, be
stemt til Riga. — Nicolai II, Michelsen, afgik fra Phila
delphia 19. Juli, bestemt til New Orleans. — O. B. Suhr, 
Lissner, ankom til Antwerpen 16 Juli, bestemt til St. Peters
borg. — Om sk, Rasmussen, afgik fra Antwerpen 19. Juli, 
bestemt til St. Petersborg. — Tejo, Borries, ankom til 
Gamleby 24. Juli, bestemt til Dover. — Tomsk, Andersen, 

ankom til St. Petersborg 20. Juli, bestemt til Antwerpen. — 
Vesuv, Kromann, ankom til Kbhvn. 21. Juli, bestemt til 
St. Petersborg. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Philadelphia
19. Juli, bestemt til New Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Huli 22. Juli, bestemt 
til Kbhvn. — Axelhus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 24. Juli, 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ank. til Antwerpen 21. Juli, best. til Riga. — Ceres, 
Svensson, afgik fra Kbhvn. 25. Juli, bestemt til Libau. — 
ChristianlX, Mollerup, ankom til Kbhvn. 26. Juli, bestemt 
til London. — Christianssund, Bay Schmidt, afgik fra 
Stavanger 25. Juli, bestemt til Kbhvn. — Constantin, 
Bloch, afgik fra Kbhvn. 25. Juli, bestemt til London. — 
Frederik, Harboe, ankom til Huli 22. Juli, bestemt til 
Kbhvn. — Jolantha, Paaske, afgik fra Kbhvn. 23. Juli, 
bestemt til Riga. — Kasan, Thomsen, ankom til London
25. Juli, bestemt til Libau. — Laura, Christiansen, afgik 
fra Leith 12. Juli, bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, 
ankom til Pillau 24. Juli, best. til Huli. — Morsø, Frise
nette, ankom til Kbhvn. 22. Juli, bestemt til Libau. — 
Nishnij Novgorod, Harder, afgik Antwerpen 24. Juli, 
best. til Kbhvn. — Nordjylian d, Hansen, afgik fra London
24. Juli, best. til Kbhvn. — Perm, Christensen, afgik fra 
Kbhvn. 25. Juli, best. til Libau. — Pregel, Egidiussen, an
kom til Riga 22. Juli, bestemt til Antwerpen. — Thyra, 
Ryder, ankom til Kbhvn. 17. Juni, best. til Island. — Val
demar, Kofoed, afgik fra Riga 23. Juli, bestemt til Kbhvn.
— Vesta, Corfitzon, afgik fra Leith 3. Juli, bestemt til Is
land. — Maja, Blom, ankom til Kbhvn. 25. Juli, best. til 
Danzig. — Ella, Erichsen, ankom til Danzig 22. Juli, best. 
til Kbhvn.

Fie ari a, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 28. Juli, best. til 
Newcastle. — Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 
27. Juli, best. til Kbhvn. — Knuthenborg, V. Jørgensen, 
afg. fra Odense 28. Juli, bestemt til Newcastle via Frederiks
havn. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Nykjøbing F. 27. 
Juli, best. til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 26. Juli, bestemt 
til Odense. — Store belt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle
26. Juli, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 27. Juli, bestemt til Leith via Aarhus og 
Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 15. 
Juli, ankom til Cronstadt 27. Juli. — Frode, Wrisberg, af- 
gik fra Riga 16. Juli, ankom til Rouen 23. Juli. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Riga 25. Juli, ankom til Libau 27. Juli.
— Knud, Hansen, afgik fra Libau 22. Juli, bestemt tfl 
Rotterdam. — Svend, Petersen, afgik fra Blyth 20. Juli, 
ankom til Kbhvn. 24. Juli. — Erik. Tofte, afgik fra Reval
20. Juli, bestemt til Rotterdam. — Skjold, Schmidt, afgik 
fra Blyth 22. Juli., bestemt til Cronstadt. — Danmark, 
Heintzelmann, afgik fra Riga 21 Juli, bestemt til Rouen. — 
Ragnar, Hveysel, afgik fra Rouen 26. Juli, bestemt til 
Swansea. — Vol mer, Riber, afgik fra Ghent 25. Juli, be
stemt til Blyth. — Dan, Kraemer, afgik fra Newcastle
13. Juli, ankom til Cronstadt 20 Juli. — Magnus, Jørgensen, 
afgik fra Grimsby 17. Juli, ankom til Cronstadt 23. Juli. — 
Harald, Holst, afgik fra Amsterdam 23. Juli, ankom til 
Grimsby 24. Juli. — Olaf, Lorentsen, afgik fra St. Peters
borg 26. Juni, bestemt til Boness.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra Gravesend 20. Juli, ankom til Grimsby 24. 
Juli. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Newcastle
22. Juli, bestemt til St. Petersburg. — Pawel Andrejeff, 
Johnsen, afgik fra N. Shields 10. Juli., ankom til Cronstadt
16. Juli. — J. Siem, Knudsen, afgik fra Cronstadt 23. Juli, 
bestemt til Sunderland. — H. Klitgaard, Rasmussen, af
gik fra Archangel 13. Juli, bestemt til Rotterdam. — R u s s, 
Jensen, afgik fra Grimsby 21. Juli, bestemt til Cronstadt.

Helmdal. Kamma, Risøe, afgik fra Kbhvn. 25. Juli. — 
Helga, Lagesen, afgik fra Blyth 22. Juli. — Anine, Løffer, 
ankom til Stettin 24, Juli. — Elna, Møller, afgik fra Abo
23. Juli. — Martha, Jørgensen, ankom til Burntisland 24. 
Juli.

Uranla. Ekliptika, Klaaborg, ankom til Rotterdam 24. 
Juli. — Venus, Lund, afgik fra New York 23. Juli, bestemt 
til Kbhvn. — S i r i u s , Kock, afgik fra New York 17. Juli, 
bestemt til Kbhvn. — Urania, Callesen, ankom til Stock
holm 22. Juli. — Saturn, Lund, afgik fra Grangemouth 26. 
Jul. bestemt til Kbhvn. — P a 11 a s, Degn, ankom til Riga
21. Juli. — J u n o, Jørgensen, ankom til Libau 24. Juli. — 
Hebe, Bønnelykke, ankom til Kbhvn. 26. Juli. — Polar- 
stjernen, Nielsen, afgik fra Hamburg 21. Juli, bestemt til 
New York.

Nordssen. Nordland, Pii, ankom til Dunkirk 24. Juli.
— Finland, Schmidt, ankom til Honfleur 22. Juli. — Eng
land, Petersen, afgik fra Trångsund 26. Juli.—Holland, 
Jørgensen, ankom til St. Petersborg 24. Juli. — Rusland, 
Møller, afgik fra Kbhvn. 26. Juli, bestemt til St. Petersborg.
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— Tyskland, Høgstadt, ankom til Harlingen 23. Jnli — 
Skotland, Branth, ankom til Trångsund 25. Juli.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, ankom til Trangsund
20. Juli. — Nora, Degn, afgik fra Boness 26.. Juli, bestemt 
til Horsens. — Neptun, Jørgensen, ankom til Ipswich 23. 
Juli. — Nerma, Schmith, afgik fra Esbjerg 25. Juli, best. 
til Methil. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Lysekil 26. Juli, 
bestemt til Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, Hansen, ankom til Hull 23. Juli. — 
Rita, Larsen, afgik fra Hull 19. Juli, ankom til Colberg 
23. Juli. — Patria, Andersen, ankom til Riga 21. Juli. — 
Cimbria, Storm-Hansen, afgik fra Rotterdam 21. Juli, be
stemt til Luleå.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Sunderland 21. Juli, 
ankom til Kbhvn. 24. Juli. — Fri sia, Skov, afgik fra Blyth
22. Juli, ankom til Liibeck 25. Juli. — Gallia, Nielsen, an
kom til Dordrecht 22. Juli. — Britannia, Nielsen, ankom 
til London 20. Jul.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, ankom til Dunkerque
23. Juli. — Fyen. Hansen, afgik fra Dunkerque 24. Juli, 
bestemt til Grangemouth. — Hafnia, Neergaard, afgik fra 
Rotterdam 23. Juli, ankom til Grangemout 25. Juli. — 
Russia, Rasmussen, afgik fra Dordrecht. 21. Juli, ankom til 
Grangemouth 23, Juli. — Carl Hecksher, Starck, afgik 
fra Kbhvn. 23. Juli, ankom til Helsingør 23. Juli.— Dania, 
Troensegaard, afgik fra Luleå 21. Juli, bestemt til Amster
dam. — Normannia, Rasmussen, ankom til Archangel
21. Juli.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kbhvn.
23. Juli. — Christiansborg, Petersen, ankom til Saroka
17. Juli. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Burntisland 
26. Juli. — Fredensborg, Andersen, ankom til Jacobstad 
26. Juli. — Rosenborg, Fischer, ank. til Hull 23. Juli. — 
Uranienborg, Olsen, afgik fra Frederi kshamn 22. Juli, be
stemt til Dunkirk. — Jomsborg, Schultz, ankom til Holm
sund 24. Juli. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til Cron
stadt 26. Juli.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg,Dømel, ankom 
til Rouen 22. Juli. — Klampenbor g, Ewaldsen, ankom til 
Bjørkø 24. Juli. — Skodsborg, Jensen, ankom til Rouen
24. Juli. — Guldborg, Schmidt, afgik fra Froderikshamn 
20. Juli, bestemt til Rouen. — Tuborg, Hveissel, afgik fra 
Frederikshamn 20. Juli, bestemt til Ghent. — Marselis
bor g, Hartmann, afgik fra West Hartlepool 12. Juli, be
stemt til St. John.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Calais 20. Juli. — Agnete, Jensen, afgik fraGhent 21. Juli, 
ankom til Burntisland 23, Juli. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Kiel 23. Juli, ank. til Riga 26. Juli. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Kiel 26. Juli, bestemt til Riga. — Sjælland, 
Sonnichsen, afgik fra Reval 20. Juli, bestemt til Rotterdam.
— Bornholm, Petersen, ankom til Grangemouth 20. Juli.
— Ajax, Brorsen, ankom til Boness 26. Juli. — St. Alban, 
Jørgensen, afgik fra Riga 23. Juli. — Nauta, Steen, ankom 
til Stettin 23. Juli. — Rønne, Hintse, afgik fra Libau 22. 
Juli. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Stettin 22. Juli, 
bestemt til Baltasound.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Libau 19. Juli, best. 
til Ghent. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Grange
mouth 20. Juli. — Absalon, Predbjørn, afgik fra Kron
stadt 21. Juli, bestemt til Rotterdam. — Ansgar, Larsen, 
afgik fra Sunderland 23. Juli, bestemt til Riga. — J. N. 
Madvig, Olsen, ankom til Brake 21. Juli. — Hamlet, 
Sommer, ankom til Reval 23. Juli. — Helge, Olsen, ankom 
til Newcastle 22. Juli.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Methil 21. Juli. — 
Clara, Petersen, afgik fra Kings Lynn 24. Juli, ankom til 
Burntisland 25. Juli.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Erna, Thomsen, prajet 9. Juli paa 40" 

N. Br. 12° V. Lgd. fra Barry til Para. — Lenita, Clausen, 
sejlet fra Port Stanley 28. Juni til Coronell. — Røhl, Nørby, 
ankom til London 22. Juli fra Isle of Pinos. — Anna & 
Emmy, sejlet fra Paysandu 18. Juni til Kanal f. O. — 
Union, Svarrer, ankom til Port Natal 20. Juli fra Liverpool.
— Valparaiso, Lorentzen, ankom til Port Natal 22. Juli fra 
Buenos Aires. — Rosa, Brinck, indkom til Falmouth 23. Juli 
for Proviant paa Rejsen fra Montevideo til St. Petersborg. — 
Embla, Kallesen, ankom til Falmouth 23. Juli fraSantos. — 
Medor, Clausen, ankom til Gefle 24. Juli fra Bristol.

Fanø. Sønderho. Clara, Carstensen, passerede 16. Juli 
Hesingør. — Anna, Mortensen, afgik 21. Juli fra Rochester 
til Kotka. — Eliza, Thomsen passerede 17. Juli Helsingør.

Svendborg. Brage, Jørgensen, ankom til St. Petersborg
16. Juli. — S a ga, Clausen, ankom til Leith 18. Juli. — Han

ne, Jørgensen, ankom til Fowey 18. Juli. — Fædres Minde, 
Nielsen, ankom til Uleaborg 18. Juli. — Ruth, Nielsen, 
ankom til Stockholm 19. Juli. — I. M. Nielsen, Nielsen, 
ankom til Charlestown 19. Juli. — Hans Emil, Hansen, 
ankom til Libau 18. Juli. — Hansine, Rasmussen, ankom 
til Charlestown 19. Juli. — Laura, Fuglsang, ankom til 
Kramfors 21. Juli. — Freir, Christensen, ankom til Peters
borg 20. Juli. — Slesvig, Wilde, ankom til Pillau 22. Juli.
— Lars Jørgensen, Jergensen, ankom til Umeå 20. Juli,
— Agnes, Andersen, ankom til Uleaborg 22. Juli. — Elise, 
Andreasen, ankom tilSkelefteå 23. Juli. — Karoline, Dam, 
ankom til Leith 24. Juli. — Sofie, Jensen, ankom til Leith
24. Juli. — Union, Rasmussen, ankom til Uleaborg 23. Juli.
— Helge, ankom til Kings Lynn 24. Juli. Svafva, Nielsen, 
ankom til Fowey 25. Juli.

Ærø. Kathinka, Olsen, ankom 19. Juli til Kønigsberg. 
Enigheden, Nielsen, ankom 20. Juli til Burntisland. — 
Hjalmar, Rosenbeck, ankom 20. Juli til Pillau. — Elise 
Marie, Hermansen, ankom 21. Juli til Rudkøbing. — Au- 
rora, Raahauge, ankom 21. Juli til Kønigsberg. — Hen
riette, Holm, ankom 21. Juli til Antwerpen. — Juliane, 
Christensen, ankom 20. Juli til Kragerø. — Sylphe, Chris
tensen, ankom 19. Juli til Mariager. — Thea, Friis, ankom 
20. Juli til Kalmar. — Saga, Clausen, ankom 21. Juli til 
Uleåborg. — Hans, Folmar, passerede 22. Juli Kiel gennem 
Kanalen fra Hamburg. — Anne Johansen, anhom 21. Juli 
til Carlshamnn. — Marie, Bøye, ankom 22. Juli til Charles
town. — Ha ab et, Christensen, ankom 23. Juli til Fowey. — 
Hosanna, Hay, ankom 25. Juli til Riga. — Danmark, 
Christensen, ankom 24. Juli til Hamburg. — Anne, Jensen, 
ankom 24. Juli til Boness. — Ansgar, Lauritzen, ankom
25. Juli til Kjøbenhavn.

Rønne Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Mørbylånga
17. Juli. — Odin, Møller, ankom til Berquara 19. Juli. — 
John Hintze, Andersen, ankom til Kbhvn. 24. Juli. — 
Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Kbhvn. 24. Juli.
— Rønne, Hintze, ankom til Kbhvn. 24. Juli. — Jørgen
sen, Jørgensen, ankom til London Derry 25. Juli.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Lysegrund Fyr er nu forandet. Det viser hvid 
Fyr med Én-Formørkelse hver 5 Sekunder, Lys c. 3 S., Mørke 
c. 2 S. Synsvidden: 8 Kml. Lysevnen: 8 Kml.

Sundet. Helsingør. Fra den 27de Juli 1898 gives paa 
Grund af Signalapparatets Eftersyn i 10 å 12 Dage intet Tid
signal fra Helsingør Signal-Station.

Sjælland 0. Kalleboer. Sorte-Rende. Den 1ste September 
1898 udlægges Fyrjagten i Kalleboer. Den inddrages den 
30te November.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Bottniske Bugt. Sabbskår V. Til Brug ved Op- 

maaling er V. for Siibbskar udsat fire hvide Stager med sort 
Ballon mellem 61" 27' og 61" 32' N. Br.. 20" 56' 40" og 21" 
8' 40" 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Wiborg Distrikt. Kuorsalo. Ved 
Indløbet til Maringi er det V.-lige Sømærke ved Trallgruncl 
flyttet og ligger nu i 23 Fod Vand V. for en 12 Fods Grund, 
der ligger l.„ Kbl. S. 74° 0. fra Sigasari SØ -Spids. 60’ 27' 
57" N. B. 27" 38' 40" 0. Lgd

Mellem Pitkdpaasi og Kuorsalo er det S.-lige Sømærke 
ved Pisisdlmi flyttet og ligger nu i 24 Fod Vand S. for en 
19 Fods Sten, l,e Kbl. S. 16° 0. fra Lilla Pisisari S.-Spids. 
60" 26' 57" N. B. 27" 39' 36" 0. Lgd.

Tyskland. Pillau. Fra 8de til 27de August 1898 afholdes 
paa Hverdagene fra Kl. 7 til 12 Fm. Skydeøvelser over Søen 
fra Kystbatterierne ved Pillau. I den Tid maa intet Skib 
staa ind i eller ud af Havnen. Paa Pillau Fyrtaarn hejses, 
naar der skydes, rødt Flag. Hvidt Flag hejst paa Fyrtaarnet 
betyder, at der den Dag ikke skydes.

En Gang i den Tid skydes der om Natten.
Grosse Stettiner Haff. I Grosse Stetiiner Haff ere tre 

Lægtere sunkne i 15 Fod Vand, c. 1 Kbl. VNV. ira Baake- 
tønden Kirchhaken. Vragene ere afmærkede med 3 Vrag
tønder, en med N.-lig, en med Ø.-lig og en med S.-lig Top
betegnelse.
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Neustadt. Ved Neustadt ligge følgende Tønder saaledes:
Rød Baaketønde, mærket „Neustadt"med Ballon. 54° 5' 

23" N. Br. 10° 49' 6" 0. Lgd.
De to Stumptønder ere ombyttede med Spidstønder, hvoraf 

en rød Spidstønde ligger paa 54° 5' 39" N. Br. 10° 48' 56" 
0. Lgd. og en sort Spidstønde paa 54° 5' 39" N. Br. 10° 48' 
48" 0. Lgd. __________

Kattegat og Skagerrak. ■
Sverig. Kulien. I 1898 tændes et mindre, vexlende Fyr 

ved Foden af Kulien.
Nærmere Meddelelse senere.
Norge. Tønsbergfjord. I August og September 1898 ud

lægges Søminer i den V.-lige Del af Sundet mellem Veier- 
land og Nitter ø og i den V.-lige Del af Sundet mellem Veier- 
land og Langø. I hvert Sund afmærkes Søminerne med 3 
Bøjer, der om Natten ere forsynede med Lanterne.

Man skal gaa 0. om Bojerne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Holland. I Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er Stump

tønde Nr. 19 inddragen.
Zeegat van Goeree. I Aardappelengat ere følgende Tønder 

flyttede og ligge nu saaledes:
Sort Lystønde A G Nr. 1 i 17‘/2 Fod Vand. 51° 47' 38" 

N. Br. 4° 9’ 12" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 2 i 17 Fod Vand. 51° 47' 38" N. Br. 4° 

9' 32" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 3 i ll1/2 Fod Vand 51° 47' 38" N. Br. 4° 

9' 45" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 4 i 16’/> Fod Vandi 51“ 47' 39" N. Br. 

4° 10' 6" 0. Lgd.
Sort Lystønde A G. Nr. 2 i 19 Fod Vand. 51“ 47' 34" N. 

Br. 4° 10° 36" 0. Lgd.
Spidstønde Nr. 3 med Ballon i 16 Fod Vand. 51° 47' 32" 

N. Br. 4“ 10' 10“ 0. Lgd.
Spidstønde Nr. 4 med Ballon i 19 Fod Vand. 51" 47' 28"

N. Br. 4" 10' 31" 0. Lgd.
Rød Lystønde M H er inddragen.
En Spidstønde Nr. 4 a er udlagt i 16 Fod Vand. 51“ 47' 

15" N. Br. 4" 10" 54 0. Lgd.
Naar man i Mærket: „Goeree Taarn overet med Molen- 

polder Fyrpæl" kommer paa Højde med Dirskland Havn, kan 
man bolde paa sort Lystønde A G Nr. 1.

Man holder denne om Bagbord og staar paa en ØSØ.-lig 
Kurs Aardappelengat ind; naar man nærmer sig sort Lys
tønde A G Nr. 2, bliver Kursen SSØ.-lig, og der styres paa 
Middelharnis Fyr.

Den mindste Dybde i Aardappelengat er nu 18*4 Fod.
Zeegat van Brouwershaven. Heflegat. I O.-Hellegat. og W- 

Hellegat ere følgende Tønder flyttede og ligge nu saaledes:
I O.-Hellegat den rød og sort vandret stribede Kugle

tønde Nr. 7 med Kegle i 17 Fod Vand. 51“ 42' 29" N. Br. 
4" 23' 2" 0. Lgd.

I W.-Hellegat Stumptønde Nr. 1 i 12 Fod Vand. 51“ 40' 
30" N. Br. 4° 22' 8" 0. Lgd. og Stumdtønde Nr. 7 i 15 Fod 
Vand. 51" 42' 15' N. Br. 4" 22' 42" 0. Lgd.

England. Fyrskibet „South Goodwin" er nu flyttet og 
ligger i Linien Sout Foréland Fyr overet og 4,0 Kml. S. 35"
O. fra Heal Castle.

Blyth. Omtrent den 1ste August 1898 tændes paa N.- 
Enden af V.-Molen ved Blyth Havn et hvidt, fast Fyr. Det 
staaer i Ledefyrlinien. 55" 7' 20" N. Br. 1° 29' 30" V. Lgd.

Skotland. North Carr Rock. Et Vrag ligger sunket i 
12 Fv. Vand 4 Kbl. N. 78" 0. fra Carr Rock Baake og et 
andet Vrag i 13 Fv. Vand 3 Kbl. N. 73° 0. fra Carr Rock 
Baake.

En grøn Spidstønde er i 15 Fv. Vand udlagt 4 Kbl. N. 
75" 0. fra Ca/rr Rock Baake.

Man maa ikke gaa mellem North Carr Rock og Fyr
skibet „North Carr", der ligger paa 56“ 18' 15" N. Br. 2" 
32' 50" V. Lgd.

Skotland N. Ørkneys. Auskerry. Revet NØ. for Auskerry 
strækker sig med 6 å 15 Fod Vand c. 0,6 Kml. NØ. ud. Den 
mindste Dybde findes paa 59" 2' 40" N. Br. 2“ 33' 50" 
V. Lgd. ._______

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Vrag i Kanalen. Den 9de Juli. 14 Kml. SSØ. for Round 

Island Fyr, Scilly Islands. Et Vrag med en Mast 8 Fod 
over Vandet.

Frankrig. Havre. Den sorte Ballon paa den hvide Baake 
S. 2" 0. fra Sainte-Adresse Klokketaarn er nu ogsaa hvid.

Ormonville. l’Etonnard. Taarnet paa Klippen l' Etonnard, 
som ligger i Forlængelsen af Molen ved Ormonville, er nu 
fuldført. Højden over Højvande: 14 Fod.

England. Mersey. Crosby hvide, faste Fyr tændes ikke 
mere.

Omtrent den 9de September 1898 foretages følgende For
andringer i Afmærkningen i Mersey:

Den sorte Lystønde C. 8. i Crosby Channel ombyttes 
med en Lys- og Klokketønde, mærket C 8, der viser rødt 
Blinkfyr. 53" 28' 50" N. Br. 3“ 4' 20" V. Lgd.

Klokkebaakeskibet Hl, N. for Spencer’s Spit, Horse 
Channel, ombyttes med en sort, stump Klokketønde, mærket 
H 1, med Ballon.

Den sorte Stumptønde R 1, Rock Channel, faar Kors 
som Topbetegnelse.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Ved Santander ere Fyrene midlertidig slukkede 

og Afmærkningen inddragen.
Midlertidig er der Lodstvang.
Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Fyrskibet 

„Sandy Hook“. Omtrent den 12te Juli 1898 ombyttes „Sandy 
Hook" Fyrskib Nr. 51 midlertidig med Reservefyrskib Nr, 16. 
Det viser hvidt Et-Blink hver 15 Sekunder. Synsvidden: 
10 Kml. Taagesignal gives med en 12 Tommer Dampfløjte, 
Et-Stød hver 15 Sekunder, Stød 3 S., Pause 12 S. Skroget 
er gult, mærket „Relief Nr. 16". Det har to Master med en 
sort Skorsten mellem Masterne og er skonnertrigget, uden 
Bougspryd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Cap Couronne. Signal-Stationen Bouc er flyttet 

til Cap Couronne. 43’ 20' 1" N. Br. 5" 3' 10" 0. Lgd.
Grækenland. Den 13de Juli 1898 tændes følgende røde, 

faste Havnefyr:
Gerolimena (Cavagrosso) Fyr er anbragt paa Fyrpasser

huset. Flammens Højde: 54 Fod. 36" 27' 28" N. Br. 22° 24' 
55" 0. Lgd.

iÅmeni Fyr er anbragt paa Fyrpasserhuset. Flammens 
Højde: 41 Fod. 36" 40“ 25" N. Br. 22" 23' 2" 0. Lgd.

Pétalidion Fyr er anbragt paa et Fyrhus ved Kysten. 
Flammens Højde: 23 Fod. 36“ 57' 20" N. Br. 21" 56' 42" 
0. Lgd.

Coron Fyr er anbragt paa en Pæl paa Molehovedet. 
Flammens Højde: 23 Fod. 36" 47' 50" N. Br. 21“ 58' 0" 
0. Lgd. Fyret staar paa samme Plads som det gamle Fyr, 
der er slukket.

Fyrenes Lysevne er 5 Kml. De ere forsynede med Linse
apparater og lyse over 270° af Horizonten.

Tyrkiet. Sinope. Et Fartøj ligger sunket i 6 Fv. Vand 
c. 4 Kbl. S. 22" V. fra Sinope Moskee. I den N.-lige Del af 
Bugten er der 3 å 5 Fod mindre Vand end angivet i det 
franske Kaart.

Rumænien. Donau. St. George Munding. Da Grunden, 
som strækker sig ud fra Olinka, har forandret sig, ere 
Baakerne flyttede saaledes:

N.-Baaken c 1,350 Alen N. hen, fra Olinka Fyr i N. 53" 
0 2,. Kml. og fra St. George Kirke i S. 54“ 0. 44" 52' 40" 
N. Br. 29" 39* 45" 0. Lgd.

S.-Baaken c. 975 Alen S. hen, fra Olinka Fyr i S. 20" 0. 
2 Kml., og fra N.-Baaken i S. 21’ V.

Naar man passerer Baakerne, maa man ikke komme 
dem nærmere end :l/4 Kml.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. 

Omtrent den Ilte Juli 1898 foretages følgende Forandringer 
ved Fyrene ved den gravede Rende fra Ta/mpa Bay til Old 
Tampa Bay :

South Cut røde, faste Fyr anbringes paa Ø.-Siden af det 
S.-lige Indløb til South Cut, c. 500 Alen SV. for dets nu
værende Plads. Flammens Højde: 32 Fod.

North Cut røde, faste Fyr anbringes paa Ø.-Siden af det 
S.-lige Indløb til North Cut, c. 300 Alen V. for dets nu
værende Plads. Flammens Højde: 32 Fod.

Florida. Apalachicola Bay. Omtrent den 14de Juli 1898 
foretages følgende Forandringer ved Fyrene, der fra Apala
chicola Bay lede til Apalachtcola:

Outer Beacon røde, faste Fyr anbringes paa den nu
værende Outer Baake i c. 7 Fod Vand, paa Ø.-Siden af det 
nedre Indløb til den til Apalachicola gravede Rende. 
Flammens Højde: 35 Fod. Baaken er rød og bestaar af fire 
Pæle med Platform og Lanternehus med en Pæl, hvorfra 
Fyret vises. 29’ 41' 51" N. Br. 84" 58' 32" V. Lgd.

Apalachicola Bay forreste Ledefyr er et rødt, fast Fyr, 
der anbringes paa en Baake i 7 Fod Vand, c. 600 Alen N. 
for den nuværende, midlertidige Plads og c. 1,500 Alen S. 
11“ 0. fra Bagfyret. Flammens Højde: 19 Fod. Baaken er 
sort og bestaar af fire Pæle med Platform og Lanternehus 
med en Pæl, hvorfra Fyret vises. 29" 43' 35" N. Br. 84" 58' 
54" V. Lgd.

Apalachicola Bay bageste Ledefyrs Baake er forhøjet. 
Flammens Højde: 34 Fod.

Holdte overet lede Fyrene gennem den til Apalachicola 
gravede Rende.



Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Juli 1898.

Vekselkurser d. 26. Juli 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 114 1147^ 114 114%
Danmark......................................... 947, 95
Norden............................................ 123% 7* 1237* 1237,
Kjøbenhavn ................................... 1061/, 1067, 1067,
Carl................................................. 65 657* 65 657*
Dannebrog..................................... 111 Hl”/* 1117, 112
Skjold.............................................. 827, 82 82 82%
Helsingørs Dampsk........................ 50
Østersøen....................................... 987, 99% 99 100
Nordsøen......................................... — —

Torm.............................................. 93 96
Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 967« 97 957., 967,
Urania............................................ 104 1037* 104
Union.............................................. 10-17, 1057*

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 105
5% - - ....................... — —

5% Thingvalla 1880 ..................... — —

5% - 1894 ..................... — —

5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977., 997,
372% uopsig Stats........................ 100 101
3%% Husejer Kreditk.................. 93% 95
3l/j% Kbhvns Kreditf................... 927* 93
37,% Østift.. Kreditf. 6 Ser.......... 9G 97
4% - - 6 — ......... 97 98
S'/?0/,, Landkreditk. 3 —......... 94 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 1517, 152
Privatbank..................................... 132% 1337*
Landmandsbank............................ 127V* 129
Handelsbank.................................. 1237* 124
Burm. & Wain.............................. 947, 947*
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr..................................... 957, 957 9nlz 95;l;

Bryggeri Aktier............................ 98 987, 98% 98'/,

Notering paa Berlins Bars d. 26. Juli 1898.

åvista 
SsJger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.05 88.90
London .......................................... 18.16 18.13
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 -

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.15

99.30
100.50
93.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 44,000, „Danmark" 18,000, „ Norden“ 
92,000, „Kjøbenhavn" 38,000, „Carl" 52,000, „Dannebrog" 
18,000, „Skjold" 30,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Skibsmægler-Kon toris t.
En saadan kan straks faa Plads i en større 

Søkøbstad. Billet mrk.: „26“ med vedlagt Anbe
faling bedes indlagt paa dette Blads Kontor.

Bestyrerposten
i Nordisk Skibrederforening.

Ansøgningsfristen er forlænget til 15. August.
Bestyrelsen.

Den almindelige danske

Skibsførerforening af 1874.
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 1OO aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13.

Bestyrelsen.

4 4 4 4 4 4 4'4 4'4 4

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenfyavn og £iibecl$.

Nautiske Instrumenter til Salg.
En fin Sekstant fra Spencer, Barret & Co., Lon

don, en Oktant, Lieut. Maury’s Sailing Directions i 2 
Dele, sammes „Wind & Track Cbart“ tilligemed en 
Del nautiske Bøger og Kort ere billigt til Salg hos

Laurenberg,
Korsør.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.' '

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.



Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt. 
Palle Sørensen, 

6, Sølvtorvet 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og (Jl$reditii?er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUGHECKSHER & SØN,

KJØBENHAVN.
♦ Etabi. 179 7. g=;—

Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 

Damp- & Sejlskibe,
Jfavarikontmissionærer, Qgenter for £lo?3s, Coitdon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Qssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heekshers.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Den^at'* amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Jflonty.
St. Kongensgade 21.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84. 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
- Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

C[z|L»Q|*»|<»f ned Certifikat, gældende overalt. Gamle
vKI Dold 11 Lvinvl Lanterner prøves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af'amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksndsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

er en Tand- 
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigBte

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cancl. pharm.

Jføentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Einhorn-Apotlieket
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 85.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt mos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 31. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. August 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: De tropiske omdrejende Storme. — Søvejsreglernes Art. 16 og 15 b. — Uoverensstemmelser mellem Dagbogen 
og en Kaptajns Korrespondance. — Tonnageafgiften i russiske Havne. — Fragtmarkedet. — Bugserbaades 
Ansvar overfor de Skibe, de bugsere. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Foreningsmeddelelser. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibø, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

forlang altid

Otto Jtfønsteds 
jYtargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4968. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

(Axel Herfurth Fleron.) 

Herreekviperingsforretning 
St. Annaplads 14. 

Uniformer og civile Klædninger.

Skibsproviant.
Smør i Blikdaaser, 
Svinefedt i Blikdaaser, 
Flæsk i lagetætte Tønder, 
Røget Flæsk i alle Sorter,
Saltede og røgede Skinker, 
Prima Spegepølse,
Oksekød i lagetætte Fustager,

samt alle til Proviant hørende Spisevarer kan faas i garanteret 
holdbar Kvalitet.

PHILIP W. HEYMAN, Kjøbenhavn 0.
* Leverandør til den engelske Marine. *

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship broker s. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben & 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „Shields". Sunderland.
„Scotts Code" — ninth Edition — used.

Bestyrerposten
i Nordisk Skibrederforening.

Ansøgningsfristen er forlænget til 15. August. 
Bestyrelsen.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige HovedstadsaviseT 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—l1/,,. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn&ard. HAMBURG. ™Zhon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlseq, Jfielseq Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Founded Telegraphic address »SV1TZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195-

Em. Z. Svitzers
S AL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

Tn^" G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Ny Carlsberg Hl 4Agent for 
Great Britain.

R. AV. Shupard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

maintains stations at the tollowingThe company —..........- --------
ports, where a salvage boat will be stationed, always 

,Svitzbrsalvage".
„Høyer".
„S VITZ ERG O TTL1 EB “. 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".

ready to leave at short notice.
COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR .............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

• • n
o
d.« .
bC u a>
«-ats <2 * 
g u bc c«

The company’s boat Danmark — in conjunction 
with the boats belonging to the Northern Sal vage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm11^ and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

□i. rb

£09
C 
’> 
CÆ
cc
E
L 
0_

Prima røgede Skinker. CD
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker cn

CD 
anbefales til 'g

-o 
——lave Priser. CD n 
Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

JT. tfusfads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

S^ibssmedie og flQaslvnværl^stecl.
Udfører godt og billigt Arbejde.
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De tropiske, omdrejende Storme.
(Efter Pilot Chart for Juli).

Beretningerne fra det nordamerikanske hydrografiske 
Departement udvise, at de tropiske, omdrejende Stormes 
Hyppighed i den nordlige Del af det ailantiske Ocean 
er som vist paa den nedenfor staaende Tabel, hvis Iagt
tagelser gælde for Juni, Juli, August, September, Oktober 
og November Maaned i en 13-aarig Periode.
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Juni....... 0 2 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0. 0 6
Juli......... 1. 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 4
August. .. 2 3 2 1 1 1 1 1 4 0 0 0 0 16
September 1 1 3 3 6 2 2 1 0 2 1 3 1 26
Oktober .. 1 3 2 1 2 :'l 3 4 2 3 1 1 2 26
.November 0 0 2 2 .2 2 0 1 1 0 0 0 0 10

I ovennævnte Maaneder bør enhver Skibsfører, der 
enten sejler til de vestindiske Farvande eller til de 
nordamerikanske Fristaters sydlige 
Kyster, være forberedt paa at 
møde disøe Storme, og han bør 
omhyggelig lægge Mærke til alle 
Tegn paa deres Fremkomst, da de 
næsten alle uden Undtagelse ere 
ledsagede af saa voldsom Sø og 
saa hæftige Vindkast, at de Skibe, 
der befinde sig i eller i Nærheden 
af Stormcentret, i høj Grad ere 
udsatte for Havarier etc.

Disse omdrejende tropiske 
Storme, der egentlig ere bedre 
kendte under Navn af „de vest
indiske Orkaner11, har i Alminde
lighed samme Karakter som andre 
omdrejende Storme med Undtagelse 
af, at Stormcentret paa det tidlig
ste Stadium hyppigt trækker Vest 
efter, hvilket skyldes Tendensen 
hoø Atmosfæren til paa disse lave 
Breddegrader at bevæge sig i 
vestlig Retning. Dette finder sær
lig Sted i den karaibiske Bugt og 
i Havet umiddelbart Øst for' Lu
varts-Øerne. Paa Grund af Overfladevandets høje Tempe
ratur er den atmosfæriske Ligevægt under Orkantiden 
meget ustabil, hvorfor opadstigende, varme Luftstrømme 
ere meget hyppige, og for at udfylde denne varme Lufts 
Plads styrter den koldere og følgelig mere tætte Luft til 
fra alle Sider, paa denne Maade frembringes de atmos
færiske Hvirvler, hvori Vinden løber rundt i modsat Ret
ning af Viseren paa et Ur.

Største Delen af disse Hvirvler dø hen igen; men 
under gunstige Omstændigheder vedligeholdes de og føres 
derpaa Vest efter, paa samme Maade som Hvirvler i 
Vandet føres af Sted af Strømmen; samtidig med denne 
Bevægelse Vest paa forøges Hvirvlerne i Udstrækning 
og Styrke.

Paa det første Stadium er Hvirvlen lille, maaske 
ikke mere end 100 Kml. i Diameter, men den vokser saa 
hurtig, at dens Diameter opnaar en Størrelse af ca. 500 
eller endog 1000 Kml., efterhaanden som den kommer 
op paa højere Bredder. Orkanen bestaar i sin' helt ud
viklede Tilstand af et Centrum med lav Barometerstand, 
omkring hvilket Vinden hovedsagelig drejer sig i mod
sat Retning af Viseren paa et Ur (imod Solen), idet 
den dog samtidig blæser noget ind i Cirklen ad Centrum 
til; den Maade, hvorpaa Vinden løber rundt om sit 

Centrum, kan sammenlignes med Vandmassens Bevægelse, 
naar, den søger ud af et Hul i Bunden af et cirkelrundt 
Kar.

Skønt det ikke kan siges at være helt rigtigt, kan 
man dog i Praksis sætte Vindens Retning i Orkanen til 
omtrent 2 Streger fra Tangentens Retning. Nord for 
Centret vil Vinden altsaa være ONO, syd for Centret 
blæser den fra VSV, øst for Centret fra SSO og vest 
for Centret fra NNV. For at finde den omtrentlige Ret
ning, hvori Stormcentret haves i Forhold til Skibet, er 
det derfor kun nødvendigt at stille sig med Ansigtet 
mod Vinden, man har da Centret ca. 10 Streger til 
højre. Saa længe Barometret falder, nærmer man sig 
til Centret, og ved hver Time eller hyppigere, om man 
ønsker det, at mærke sig Skibets og Centrets relative 
Plads, kan man faa et nogenlunde Begreb om, hvorledes 
Centrets Bane er beliggende.

Det Areal, som Orkanen spænder over, og Arealet 
hvori den laveste Barometerstand findes, varierer inden

for store Grænser. Saaledes obser
veredes en Cyclon den 25. No
vember 1888, der havde Centret 
paa 31° N. Br. og 71° V. Lgd., 
hvor Barometret da stod paa 29.10 
Tommer, at foraarsage orkanagtig 
Kuling paa 410 N. Br. eller 600 
Kml. borte.

I et Minimum, hvis Centrum 
stod over Eleuthera den 27. Au
gust 1893, faldt Barometerstanden 
til 29.0 Tommer. Orkanen var 
næsten hel cirkulær, og Isobaren 
for 29.9 Tommer havde en R,adius 
paa 240 Kml. Vindstyrken 12. blev 
observeret i en Afstand af 180 Kml. 
fra Centrum, medens Barometer
standen her var 29.7 Tommer.

I en Storm, hvis Centrum 
stod ved Cap Hatteras den 8. Ja
nuar 1896, noteredes Barometer
standen til 28.5 Tommer; Vind
styrken 11. fandtes endnu 200 Kml. 
fra Centrum, og her var Baro
metret oppe paa 29.6 Tommer.

En vestindisk Orkan staar altsaa, som før nævnt, ikke 
stille paa samme Sted, men samtidig med at Vinden 
blæser omkring Centrum, bevæger hele Hvirvlen sig 
fremefter. Der spørges nu om, hvad Vej den hele Luft
masse tager.

Naar Lufthvirvlen dannes i de stille Bælter, har 
Centret med den lave Barometerstand en Kurs, som 
falder mellem Nord og Vest; har Orkanen naaet Pas
satens nordlige Grænse, bøjer Banen nordligere og fort
sætter omtrent parallel med og op langs Nordamerikas 
Kyst, indtil Kursen paa de højere Bredder bliver nord
ostlig, idet dog meget afhænger af de stedlige atmos
færiske Forhold.

Da Vinden, som Figuren udviser, blæser i modsat 
Retning paa Orkanens diametralt modsatte Sider, vil et 
Skib, som træder ind i Centret paa den ene Side, først 
faa fuldstændig stille, og derpaa, naar det træder ud af 
Centret igen paa den anden Side, atter møde Orkanen 
blæsende fra modsat Side og med fornyet Energi. Dette 
er en af de farligste Situationer for Sømanden. I selve 
Centret findes den laveste Barometerstand, Vinden er 
helt løjet af, men Søen er, især med stærke Storme, 
overordentlig svær. Centrum er i Almindelighed lille, 
næppe mere end faa Mile i Diameter, saaledes at man i
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de fleste Tilfælde kan undgaa det ved fornuftig Navi
gering.

Hvis Skibet befinder sig foran for og i Nærheden af 
Orkanens Vej, vil man i Særdeleshed lægge Mærke til 
lange Dønninger, faldende Barometer med stærk Regn 
og tiltagende Kuling, der drejer sig i Overensstemmelse 
med den ovenfor omtalte Lov.

I Troperne vil f. Eks. et Skib, som møder faldende 
Barometer med truende, bygeagtigt Vejr og NNO-lig 
Vind, sandsynligvis befinde sig i den nordvestlige Del 
af Orkanen, og efterhaanden som Stormen skrider frem, 
vil Vinden hurtig skifte om til NO, O., og SO. Befinder 
Skibet sig i den almindelige Passat, vil Kulingen tage 
til paa Grund af det lave Lufttryk i Syd.

Paa de Bredder, hvor Orkanens Kurs forandres 
Nord efter, og hvor Vinden skager sig fra SO til Syd, 
vil Skibet rimeligvis være øst for Centret, medens Plad
sen paa endnu nordligere Bredder, hvor Stormcentrets 
Kurs er fra NO til ONO, er i den nordvestlige Del; her 
skager Vinden sig fra Nord til NV, men Barometret 
holder sig mere stadigt.

Figuren forestiller en af de omdrejende Storme paa 
den nordlige Halvkugle. For Simpelheds Skyld er det 
af Orkanen bedækkede Areal vist helt cirkelrundt, og 
Vindretningen er overalt vist bøjende sig et Par Streger 
ind mod Centret. Lad os nu antage, at Stormcentrets 
Bane falder i Retningen NNO, som antydet af den store 
Pil. Er Skibet i a, har det ONO-lig Vind; det er da 
vest for Stormcentrets Kurs, altsaa i Cyclonens venstre 
Halvcirkel. Er Skibet i b, har det OSO-lig Vind, og 
det befinder sig i den højre Halvcirkel. Efterhaanden 
som Stormen skrider frem, vil begge Skibene, der forud
sættes at ligge for Styrbords Halse, sukcessivt komme 
til at indtage Stillingerne at, a2 etc. og b,, b2 etc.

For det Skib, der befinder sig i a, vil Vinden skage 
sig tilvenstre, som de smaa Pile vise; naar det som 
ovenfor nævnt ligger underdrejet for Styrbords Halse, 
vil Vinden skralle og Sejlene ofte være udsatte for at 
blive bakke, thi Vinden springer pludseligt og med hæf- 
tige Stød. Da Søen ikke forandrer Retning saa hurtig 
som Vinden, vil den gamle Sø først komme tværs og 
senere agterligere, efterhaanden som Skibet falder af, 
hvilket al Tid er meget uheldigt og farligt. Af denne 
Grund bør Skibet a hellere dreje under for Bagbords 
Halse, da Vinden, naar den springer, derved kommer 
rummere og rummere, medens Stævnen paa denne Maade 
stadig holdes op imod den gamle Søretning. Det frem- 
gaar ogsaa heraf, at selv om det er muligt, at Skibet 
kan føre videre Sejl, maa det holdes under smaa Sejl 
for ikke at gøre saa megen Fart, at der kan blive Fare 
for at sejle sig ind i Centret.

Antages det stadig, at Stormcentrets Bane følger 
den store Pil, ville vi undersøge Forholdene for Skibet 
b, der ligger underdrejet for Styrbords Halse i højre 
Halvcirkel; Vinden, der her skager sig til højre, vil 
altsaa rumme, som vist paa Figuren. Endvidere vil Far
tøjet faa Stævnen mod den gamle Sø, hvorfor b her har 
valgt den rigtige Bov at ligge over. Heraf kan man 
udlede den Regel, som passer baade for den nordlige 
og sydlige Halvkugle:

„I Orkanens venstre Halvcirkel, hvor Vinden skager 
sig til venstre, drejes under for Bagbords Halse; i den 
højre Halvcirkel, hvor Vinden skager sig til højre, drejes 
under for Styrbords Halse.11

Det er imidlertid ikke al Tid nødvendigt at dreje 
under. Findes der tilstrækkelig Plads til at lænse, kan 
Skibet a, fra sin Stilling a, være i Stand til at løbe 
bort fra Orkanen langs den paa Figuren viste punkterede 
Linje, der udgaar fra a, idet Skibet, efterhaanden som 
Vinden springer, stadig holder denne paa Styrbords Laa- 
ring, hvorved Afstanden til Orkanens Centrum ved
varende forøges.

Naar et Skib overfaldes af en Orkan ud for Ky
sterne nord for Kap Hatteras, og er i Tvivl om sin 

Stilling i Forhold til Stormcentret, bør det dreje under 
for Styrbords Halse i nogen Tid for at kunne iagttage 
Barometerstanden og Vindens Skiftninger. Hvis Baro
metret da falder, medens Vinden stadig blæser fra 
samme Retning med tiltagende Styrke, kan man gaa ud 
fra, at Skibet befinder sig i Stormcentrets Bane, hvorfor 
man gør bedst i at holde væk for Vejret.

Hvis Vinden derimod drejer sig til venstre, medens 
Barometret falder, befinder man sig i Orkanens venstre 
Halvcirkel og i en Afstand fra Centret, som omtrentlig 
kan bedømmes af den Hastighed, hvormed Barometret 
falder. I dette Tilfælde drejes under for Bagbords 
Halse.

Gaar Vinden til højre, befinder Skibet sig i Orka
nens højre Halvcirkel, man bør da enten dreje under for 
Styrbords Halse, eller, dersom man er bange for at 
komme for nær ved Stormcentret, søge at krydse dettes 
Bane foran for Orkanen ved at holde Vindén paa Styr
bords Laaring (se den punkterede Linje, der paa Figu
ren udgaar fra Stillingen b).

Hvis man under disse Omstændigheder søger Anker
plads, maa denne vælges saaledes, at man stadig har 
Læ af Land, selv om Vinden efterhaanden springer om.

Søvejsreglernes Art. 16 og 15 b.

Vi have modtaget følgende:
Blandt ansvarshavende Navigatørers Pligter er det 

uden Tvivl en af de vigtigste at kende de internationale 
Søvejsregler paa en saadan Maade, at Vedkommende i 
kritiske Øjeblikke kan vælge den Manøvre, der ifølge 
Reglerne passer til Situationen.

Naar man er sig bevidst i et givet Tilfælde at have 
handlet fuldstændig overensstemmende med Lovens For
skrifter, kan man vel med nogenlunde Sindsro imødese 
Udfaldet af en Proces, men indtil Sagen er afgjort, er 
der dog altid en Mulighed for, at Modpartens Opfattelse 
og Forklaring kan bringe Vægtskaalen til at synke til Fordel 
for ham.. Særlig ere Skibsførere udsatte for at dann o 
sig en ensidig Mening, der let kan overvurderes, fordi 
de som oftest ere overladte til deres egne Betragtninger, 
og derfor hænder det ikke saa sjældent, at der ved det 
grønne Bord bliver gjort Anskuelser gældende, der af
vige fra Førernes Det er derfor meget lærerigt at sætte, 
sig ind i Domstolenes Afgørelse af vigtige Sager, thi paa 
den Maade erhverves lettest Indsigt i, hvorledes Lovene 
kan og bør fortolkes.

I „Dansk Søfartstidende“ for 30. Juni er der om
talt en Dom, der er meget lærerig, den blev afsagt i 
Admiralitetsretten i Anledning af en Sag imellem to 
Dampere, der i Taage kolliderede ved Dover.

Uden at gentage hele Dommen skal her henvises 
til, at begge Skibe bleve dømte skyldige i Uheldet, fordi 
ingen af dem manøvrerede overensstemmende med Art. 
16 af de intern. Søvejs-Regler, idet de undlod at stoppe 
Maskinerne, da det opdagedes, at Skibene nærmede sig hin
anden; og Dommeren tilføjede : „at denne Regel bør over
holdes og overholdes strengt/ Endvidere gik han ud 
fra, at dersom Skibene, da de hørte hinanden, havde stop
pet, indtil Farten var udløben, og derefter gaaet langsomr, 
frem, vilde en Kollision, som den der havde fundet Sted, 
(han paastaar ikke, at Uheldet vilde være helt undgaaet 
ved at følge Reglerne) have været umulig, selv om Ski
bene først havde faaet hinanden i Sigte, da de vare klods 
op ad hinanden.

Den omtalte Dom faar særlig Betydning derved, at 
den paa det bestemteste slaar fast, at et Dampskibs 
Maskine skal stoppes, naar der i Taage høres et Taage- 

I signal foran for tværs fra et Dampskib, hvis Plads ikke 
I kan bestemmes med Sikkerhed, og at det derefter skal
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navigeres med Forsigtighed, indtil Faren for Sammen- ! 
stød er forbi; men under denne forsigtige Navigering | 
skal der i Henhold til Art. 21. Anm. fortsættes med den 
oprindelige Kurs, indtil Skibene komme i Sigte af hin- i 
anden.

Ved i Taage at følge Dommerens Anvisning, at 
navigere saaledes som det er paabndt i Art. 16., bringes 
Skibene i en meget kritisk Situation ved at sejle hin
anden i Sigte, selv om Farten er nok saa ringe, og Se
kunderne vil blive lange, naar der i Taage holdes skarpt 
Udkig efter Lanternerne paa en modgaaende Damper, 
der eller Lyden skønnes at være lige • ved Stævnen, 
især naar det er saa mørkt, at det paa Vandet langs 
Skibssiden ikke kan opdages, om Skibet gaar frem eller 
tilbage.

En Del Skibsførere ere af den Mening, at Art. 15. b. 
er tilføjet de nye internationale Søvejs-Regler for at fri 
Skibene fra at komme i en saa farlig Stilling overfor 
hinanden, som de ifølge de øvrige Paragrafer kan. tvinges 
til, ved at ingen af dem har Ret til at forandre Kurs 
eller give de derfor foreskrevne Signaler, før de ere i 
Sigte af hinanden.

§ 15. b. lyder saaledes: „Et Dampskib, der er let, 
men ligger stoppet uden at gøre Fart, skal med Mellem
rum af højst 2 Minutter give 2 lange Toner med omtrent 
1 Sekunds Mellemtid.“ Der er altsaa kun stillet de to 
Betingelser, at Skibet skal være let og stoppet, for at 
det kan være berettiget til at bruge Signalet, og man 
maa derfor kunne gaa ud fra, at ethvert af de mødende 
Skibe har Lov til at afbenytte det, naar Farten er stand
set ; naar den anden modgaaende Damper nu hører de to 
lange Stød med Dampfløjten, maa den have Ret til at 
foretage en hvilken som helst Manøvre, der kan fjerne i 
den fra en stationær Fare. Med det ny Signal er der 
altsaa indført en Mulighed for, at Skibe paa en nem og 
forholdsvis hurtig og sikker Maade kan komme fri af 
hinanden i Tykning i saa stor Afstand, at de ikke be
høve at se hinanden. e.

Uoverensstemmelser mellem Dagbogen 
og en Kaptajns Korrespondance. 

Efter Nordisk Skibsrederforenings Aarsberetning.

I Foraaret 1897 laa et norsk Sejlskib under Last
ning ved Ship Island. Der var i Certepartiet fastsat 
20 weather workingdays for Leveringen af Lasten, which 
is understood to mean actual delivery of the cargo 
alongside and not to complete loading. Der gik mange 
flere Dage med, og Kaptajnen gjorde Fordring paa om
trent £ 400 i Erstatning for Opholdet. Da Befrag
terne intet vilde betale, blev der telegraferet ud til For
eningens Advokater i Mobile om at bistaa Kaptajnen. 
Befragterne forlangte, at Konnossementerne skulde under
tegnes uden nogen Tilføjelse, der kunde gøre det muligt 
at holde sig til Ladningen for skyldige Liggedagspenge. 
De nægtede at udklarere Skibet, hvis ikke Kaptajnen 
rettede sig herefter, men da denne derpaa, efter Advo
katernes Raad, lod dem vide, at deres Nægtelse af at 
Lidklarere Skibet vilde blive betragtet som Brud paa 
Certepartiet, der vilde have Lastens Beslaglæggelse til 
Følge til Fyldestgørelse af Kaptajnens Fordringer paa 
Liggedagspenge og Erstatning for Certepartibrud, gav 
de efter, og lod Kaptajnen tilføje efter „Fragtu : other 
conditions as per charterparty. Da Certepartiet gav „lien 
on the cargo for demurrage11, var hermed, i Følge engelsk 
Ret, hans Adgang til at holde sig til Ladningen for 
Ligged agspengene reserveret.

Paa Bestemmelsesstedet, London, kom det derefter 
til Proces; da den havde været ført i nogen Tid, indbetalte 
Modtagerue i Retten det Beløb, som de nu erkendte at

skylde, og som beløb sig til £ 68.-8.-0. Efter Omstæn
dighederne fandt man at burde acceptere dette, og Pro
cessen blev derfor hævet. Det viste sig nemlig, at 

j Journalens Beskrivelse af Vejret paa flere af de Dage, 
der var medregnet i Ligge- og Overliggedagene, ikke 
kunde bringes helt i Overensstemmelse med Kaptajnens 
Udtalelser i hans Breve til Rederen. Det beror natur
ligvis til Dels paa et Skøn, om Vejret paa en bestemt 
Dag er af en saadan Beskaffenhed, at det kan siges at 
hindre Lastens Udbringelse til Skibssiden, men naar en 
Skibsfører selv skriver til sin Reder, at det efter hans 
Mening er tvivlsomt, om de Dage, der i Journalen er 
anført som Lastedage, kan medregnes i disse, og naar 
disse Breve paa Modpartens Begæring maa fremlægges 
i Retten, kan man ikke gøre sig meget Haab om at 
gendrive det heri liggende Bevis til Gunst for den anden 
Part. Det er ikke første Gang, at Foreningen har gjort 
den Erfaring, at en engelsk Retssags gode Chancer kan 
forspildes ved uforsigtige, lidet overvejede Udtryk og 
Vendinger i Kaptajnernes Breve til Rederne. De vilde 
være mere forsigtige, naar de havde for Øje, at under 
en eventuel Retssag i England vil alt, hvad de har skre
vet, blive forlangt fremlagt i Retten, og at deres eget 
Syn paa Sagen, saaledes som det er forklaret i deres 
private Breve, derved vil komme Modparten for Øje og 
med stor Virkning blive benyttet af ham, forsaavidt det 
støtter hans Argumentation.

Tonnageafgiften i russiske Havne.

Vi have modtaget følgende:
Skønt „British Rule“ er den officielt antagne Regel, 

hvorefter Skibes Register Tonnage beregnes i Rusland, 
og man derfor skulde tro, at fremmede Skibe, der ere 
maalte efter denne Regel, kun burde erlægge Havne
afgifter etc. overensstemmende med den, har der dog til 
for nylig hersket stor Usikkerhed i saa Henseende. 
Danske Skibe, der som bekendt jo nu alle ere maalte 
efter British Rule, have saaledes i en Række af Aar 
maattet betale Havneafgifterne i enkelte russiske Havne 
efter Donau-Regelen, medens de i andre ere slupne med 
at betale deres Afgifter efter British Rule. Det lader 
imidlertid nu til, at man i Rusland er bleven enig med 
sig selv om at akceptere British Rule som den, hvor
efter Afgifterne for danske Skibes Vedkommende skulde 
betales i alle russiske Havne. Dog have vi bragt i Er
faring, at det er nødvendigt, for at Skibe kan nyde godt 
af det fulde Fradrag, som denne Regel tilsteder dem, 
at Maalings-Certifikatet er affattet i en bestemt af de 
russiske Autoriteter forlangt Form, der er noget afvi
gende fra de ellers almindelige.

Vi skulle nedenfor anføre et Eksempel paa en 
Dampers Maalebrev, affattet i Overensstemmelse med 
den af de russiske Autoriteter fordrede Form:
Brutto Register Tonnage....................................... 990.95
Fradrag for Rum til Ophold eller Brug for Skibets

Fører eller for Mandskabet, til Skibets Navi
gering eller Brug...................................................61.59

Fradrag for Rum, optagne af eller fornødne for
den bevægende Kraft........................................... 317.10

Netto Reg. Tonnage 612.26

Derimod maa der ikke i Stedet for sidst nævnte 
Fradrag staa:
a. Maskin-, Kedel- og Akselrum (eksel. Kulrum) 180.70
b. Fradrag med 32 % af Brutto-Tonnagen . 317.10

da der i saa Fald kun vil blive fradraget de for Maskin-, 
Kedel- og Akselrum (eksel. Kulrum) angivne 180.70 Tons.
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Iøvrigt maa den for Rum til Ophold eller Brug for 
Skibets Fører eller for Mandskabet, til Skibets Navi
gering eller Brug etc. angivne Tonnage ikke overstige 
5 % af Brutto Tonnagen, da det overskydende i saa 
Tilfælde ikke vil blive optaget i Fradraget. Ovennævnte 
Dampers Register Tonnage er saaledes af Toldvæsenet 
i Riga ansat til 624.31 Tons i Stedet for 612.26, hvilket 
er Differencen mellem angivne Tonnage for Rum til Ophold 
etc. og 5 °/0 af Brutto. Tonnagen.

Efter at saaledes de danske Skibe i al den Tid, 
hvor deres Maalebreve ikke have været anerkendte, have 
maattet betale alle Havner og Skibsafgifter efter større 
Tonnage end de i Virkeligheden have, maa de respek
tive Rederier være berettige de til at fordre de ved 
Toldvæsenets vilkaarlige Ansættelse af Tonnagen for 
meget erlagte Beløb refunderet.

E.

Fragtmarkedet.

Kulstriken i Wales varer ved. Alle Forsøg paa at 
faa denne fortvivlede Kamp afsluttet ere hidtil strandede. 
Uge efter Uge holder Arbejderen ud under de sørgelig
ste Omstændigheder, og Uge efter Uge gør Mineejeren 
sit kolossale Tab op, men urokkelig og stivnakket viger 
han ikke en Tomme. Lige skarpt staar de to Mod
standere overfor hinanden. Rigmanden paa sit „castle1* 
og Arbejderen dernede fra de lave, mørke Gange under 
Jorden, men begge Parter spiller paa en højere Indsats, 
end de maaske selv beregner, thi Striken har bevist — 
„at Waleskul ikke ere uundværlige**. Der ér kommen 
nye Navne op paa Kulmarkedet i den lange Kampperiode. I 
nye Analyser ere foretagne af Fagmænd, og Resultatet, 
er blevet, at man i andre Miner har fundet passende 
Ekvivalent for, hvad man mente at miste i selve Wales. 
Selv den engelske Regering har akcepteret nye Sorter 
Kul, vi nævner blot „Monmouthshire**, og snart vil 
Kontinentet utvivlsomt lade Kontrakterne fra Wales 
overføre paa andre Kul af samme Kvalitet. Naar saa 
Striken endelig en Gang slutter officielt, har begge de 
stridende Parter tabt og kun tabt, og trods nok saa 
megen reklamerende Sejr, vil det samtidig med Freds
traktaten være slaaet fast i den almindelige Bevidsthed, 
at „Wales Kul ere ikke uundværlige1*. Dette 
burde være en Lære for Fremtidens økonomiske Kampe. 
Rederierne har imidlertid betalt en betydelig Del af 
Krigsomkostningerne ved uforholdsmæssig høje Bunker
priser, og det turde være paa Tiden at søge disse 
nedsatte en Del. Fragter man en Damper med Kul, 
betinges som Regel, at Afladerne leverer — „Bun
kers at current price“ — et meget elastisk Udtryk, da 
Kaptajnen ikke faar Tid til at søge rundt hos andre for 
at forhøre sig om Prisen, og da Forsyning af Bunkerku] 
hos andre end Afladerne fora arsager længere Tidstab; 
men her burde man følge Normændene; de fordre abso
lut „bunkerfri** ved enhver Befragtning, og de lader 
hellere en Forretning gaa over Styr fremfor at vige paa 
dette Punkt, og Resultatet er, at deres Dampere brænde 
betydelig billigere Kul end vore. Vi spørge, om det for 
danske Redere ikke nu vilde være heldigt at indføre 
samme Skik som Normændene? Gennem et langt Aar 
bliver det dog til en betydelig Skilling, som inan kan 
spare ved at have frie Hænder for Indkøbet af Kul. Vi 
tilraader vore Redere at have Opmærksomheden henvendt 
herpaa.

Ugens Fysiognomi er forøvrigt uforandret i alle 
Brancher. Amerika er en Nuance lavere for prompt 
Tonnage og Sortehavet en Smule fastere , ellers ere No
teringerne saa uforanderlige, at det kun vilde være Gen- i 
tagelse at opremse Raterne. Vi henvise derfor udeluk- | 
kende til sidste Artikel. :

Vort hjemlige Marked er mat, og faa Forret
ninger have fundet Sted. Vi noterer Majs Kjøbenhavn 
Stege 10 Øre, Hvede Kjøbenhavn Svendborg 12 Øre, 
Faxe 9 Øre. Hørfrø til Malmø er betalt med 11 Øre 
pr. Ctr.; imidlertid ventes daglig større Dampere hertil, 
muligvis vil dette bringe lidt mere Liv med sig, hvilket 
vilde være ønskeligt.

Bugserbaades Ansvar overfor de Skibe, 
de bugsere.

Den danske Generalkonsul i London skriver i sin 
Aarsberetning til Udenrigsministeriet:

En Sag, paadømt i Admiralitetsretten den 13. Marts, 
er af særlig Interesse, ikke alene for Redere og Førere 
af Skibe, der bugseres, men ogsaa for Personer, inter
esserede i Bugserbaade, da man deraf ser, hvilke Pligter 
og hvilket Ansvar der paahvilef Baade, som ere be
skæftigede med at bugsere.

Det tyske, firmastede Sejlskib „Altair**, 2,346 Re- 
gister-Tons, ca. 23 Fods Dybgaaende, paa Rejse fra 
San Francisco, anløb Falmouth og fik Ordre at gaa til 
Huli som Losseplads. Kaptajnen engagerede i Falmouth 
en Bugserbaad „Blazer** af Liverpool til at slæbe Skibet 
fra Falmouth til Huli for en Betaling af £ 120. Alt 
gik vel indtil Ankomsten ud for Humberen. En Kurs 
sattes for Outer Dowsing, der efter Beregningen skulde 
have bragt dem til Spurn Fyrskib. Vejret blev imidlertid 
taaget, og i Stedet for at faa Kending af Spurn og 
uden at høre Taagesignal fra dette Fyrskib, strandede 
„Altair** syd for Humberen. „Blazer** forsøgte at slæbe 
det af Grunden, men forgæves. En anden Bugserbaad, 
„Humber**, der befandt sig i Nærheden, kom til Stede, 
og benyttende sig af den kritiske Stilling, hvori „Altair** 
befandt sig, afpressede hins Kaptajn denne en skriftlig 
Kontrakt om for en Betaling af i 500 at slæbe „Altair** 
i Varigheden af en „tide** og forsøge at tage Skibet af 
Grunden, Betalingen at ydes, hvad énten Forsøget lykkedes 
eller ikke. Forsøget mislykkedes trods „Blazers**s Med
hjælp; to andre Bugserbaade, „Gipsy King og „Southern 
Cross**, kom derefter til Hjælp, og efter at en Del af 
Ladningen imidlertid var kastet over Bord, lykkedes det 
ved næste Højvande alle fire Baade i Forening at slæbe 
„Altair** af Grundon og bringe det i Sikkerhed til Huli. 
Sag blev nu anlagt imod „Altair» af ds * ira Baade: 
„Blazer** gjorde Krav paa Bjærgeløn efter Rettens Skøn, 
foruden de akkorderede £ 120 for Bugsering fra Fal
mouth, — „Humber** fordrede foruden lie kontrakt
mæssige £ 500 en yderligere Erstatning som Bjærgeløn 
for de senere ydede Tjenester, — „Gibsy King“ og 
„Southern Cross** fordrede Bjærgeløn i Forhold til de 
bjærgede Værdier.

Rederen af „Altair** gjorde Kontrafordring paa 
„Blazer** for al den Skade og alt det Tab, der var op- 
staaet ved denne Stranding som Følge af „Blazer**s 
Forsømmelse og urigtige Handlemaade ved at slæbe 
Skibet paa Grund.

Dommeren fandt, at „Humber**s Kontrakt for £ 500 
var urimelig og ugyldig, da den var afpresset „Altair“s 
Kaptajn i et Øjeblik, da han befandt sig i en kritisk 
Stilling og var værgeløs. Efter alle Omstændigheder 
vare tagne i Betragtning, blev „Humber** tilkendt en Be
taling af £ 400, „Gipsy King“ £ 200 og „Southern 
Cross** £ 300.

Nu med Hensyn til „Blazer**: Dennes Fordring og 
Kontrafordringen imod den gav Dommeren,- Mr. Justice 
Barnes, Anledning til at udtale sig meget udførligt om 
en Bugserbaads Pligter og Ansvar overfor det Skib, den 
bugserer. En Bugserbaad er pligtig til at navigere og
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manøvrere med Omhu, for ikke ved nogen Forsømmelse 
eller fejl Handlemaade at bringe det Skib, der bugseres, 
i Fare. Opstaar der Skade som Følge af Bugserbaadens 
Forsømmelse, er den ansvarlig i en større eller mindre 
Grad, eftersom det kan bevises, om der har været kon- 
tribuerende Forsømmelse fra det Skibs Side der bugseres. 
I det her omhandlede Tilfælde fandt Retten, at den 
Kurs, der sattes fra Outer Dowsing, var fejlagtig, og 
Spørgsmaalet opstod derfor: hvem satte Kursen, og hvem 
bar Ansvaret for den, Bugserbaaden eller Skibet, der 
bugseredes? Loven siger, at hvis ingen Ordre er givet 
af det Skib, der bugseres, til Bugserbaaden med Hen
syn til den Kurs, der skal styres, paahviler det Bugser
baaden at sætte Kursen. I en tidligere Sag: „Smith 
versus The St. Lawrence Tow Boat Co.“, appelleret fra 
Retten i Kanada til det engelske Statsraads juridiske 
Udvalg, og som altsaa danner en Rettesnor for efter
følgende Sager, udtalte Dommeren, Sir Barnes Peacock, 
sig saaledes:

„Det er klart, at naar det Skib, der bugseres, ikke 
har givet nogen Anvisning eller Ordre til Bugser
baaden med Hensyn til den Kurs, der skal styres, 
er Reglen den, at Bugserbaaden skal sætte Kursen. 
Bugserbaaden er den drivende Kraft, men den er 
under Kontrol af Føreren eller Lodsen af det 
Skib, der bugseres.“
„Altair11 gav ingen Ordrer til „Blazer11 med Hensyn 

til Kursen; det var derfor Bugserbaadens Pligt, at sætte 
den rette Kurs, og Dommeren fandt, at „Blazer11 bar 
Ansvaret for den styrede Kurs, der resulterede i Ulykken. 
Nu kom Spørgsmaalet om, hvorvidt der havde været 
kontribuerende Forsømmelse fra „Altair“s Side. Dom
meren fandt, at der havde været saadan Forsømmelse 
til Stede, idet Kaptajnen paa „Altair11 undlod at skaffe 
sig Vished om, at Bugserbaaden styrede den rette Kurs, 
hvilket han let kunde have gjort ved at konsultere Sejl- 
Anvisningerne (sailing directions), ligeledes ved at tage 
tilbørligt Hensyn til Lodskuddene, der viste ham, at 
Vandet var i Aftagende. Hvis der ikke havde været 
denne kontribuerende Forsømmelse til Stede fra „Altairus 
Side, vilde Bugserbaaden utvivlsomt være bleven dømt 
til at betale hele Tabet, foraarsaget ved Ulykken. Re
sultatet blev nu, at „Blazer11 ikke erholdt nogen som 
helst Bjærgeløn, og at Kontrafordringen imod „Blazer11, 
som Følge af „Altair“s kontribuerende Forsømmelse, 
blev afvist.

Fra Sø og Land.

Den almindelige danske Skibsførerforening 
af 187 4 har nu taget sine nye Lokaler i Brug. Disse ere 
som hidtil i Larsens Lokale, St. Annæ Plads 13, men i Stedet 
for, at man tidligere gik til højre i Porten, er Opgangen nu 
til venstre. Lokalerne bestaa af to hyggelige, nyligt istand
satte og smukt monterede Værelser foruden Kassererens 
Kontor. Vi kunne ikke noksom anbefale Medlemmerne at 
tage Lokalerne, hvor vi ere overbeviste om, at de hurtigt 
ville finde sig hjemme, i Øjesyn. En Telefon vil om kort 
Tid blive sat i Forbindelse med Restaurationen for derved 
at sikkre de Besøgende en hurtig og prompt Betjening

Det store franske Dampskibsselskab „Messageries Mari
times11 gav i 1897 et Overskud af 5 pCt. Skibenes bogførte 
Værdi steg i 1897 med lidt over 7 Millioner Kroner, idet 
blandt andet 2 nye store Dampere, „Laos11 og „Duple ix“, 
vare bievne anskaffede i det forløbne Aar, medens en Dam
per udgik af Fortegnelsen, der nu omfatter 60 Skibe.

I Slutningen af forrige Aar havde Selskabet 5 Dampere 
under Bygning, og af disse fem er den ene, „Sinai“, en stor 
dobheltskrue Fragtdamper, bestemt til Sejlads paa Indo
kinesiske Farvande.

De i 1897 udførte Rejser ere omtrent af samme Længde 
og Varighed som i 1896. Middelhastigheden i Fjor paa de 
vigtigste Linjer oversteg endog den i Regeringens Postkon
trakt stipulerede Fart. Farten varierede fra 18.87 Knob paa 
Colombo og Calcutta Linjerne til 14.9- Knob paa Australien 
og Ny Caledonien. Varetransporten udviste en Forøgelse af 
25,271 Tons, medens Passagerernes Antal sidste Aar var 
150,912, omtrent 3000 mindre end i 1896.

I Atlanterhavet gaar Selskabets Skibe nu hver 14de 
Dag til Sydamerika, medens de tidligere kun gik hver Maa
ned. Paa de Indo-kinesiske Linjer gøres nu 7 Rejser aarlig 
— tidligere kun 5 —, og endvidere er Rejseplanen udvidet, 
saaledes at Skibene nu ogsaa skulle anløbe Kreta. Mellem 
Saigon og Haiphong holdes ugentlig Forbindelse.

I Fjor ramtes Skibene ikke af noget Uheld, men Sel
skabet maatte kæmpe mod to uheldige Omstændigheder, 
nemlig den finansielle, kommersielle Krise i Brasilien og 
Pesten i Indien, hyilke to Ting hovedsagelig vare Skyld i, 
at Dividenden gik ned fra 6 pCt. i 1896 til 5 pCt. for sidste 
Aar. (Engineering.)

Rusland. En ny Lov, som afskaffer Told paa Skibe 
byggede i Udlandet, men registrerede i russiske Havne, har 
allerede frembragt store Resultater, idet Finansministeriet 
har faaet ikke mindre end 11 Ansøgninger om Tilladelse til 
at grunde store Dampskibsselskaber.

Det betydeligste Selskab, som er startet af Viceadmiral 
Makaroff under Navn af „Cronstadts russiske Dampskibs
selskab", har en Kapital af 15 Millioner Rubler. Det er 
Selskabets Hensigt at holde Dampere i Gang paa Ruterne 
Wladivostock, Talienvan og Port Arthur, og endvidere paa 
Mundingerne af Oh og Jenisej.

Seks andre Selskaber dannes for Tiden i Odessa, Novo
rossisk og Theodosia. I Løbet af Efteraaret skal der startes 
2 andre i St. Petersborg og endvidere 2 i Windau og Libau.

S. S. Fulham, 2024 Br. Reg. T., paa Rejse fra Sulina til 
Dunkirk, opdagede i Nærheden af Finisterre, at den havde 
for lidt Kul. Ved at brænde, hvad den kunde, af Skibs
inventar, naaedes Ouessant i en Afstand af 30 Kml., da 
Maskinen ikke kunde bruges mere af Mangel paa Brændsel. 
Tre Dampere, som passerede Skibet, forsøgte efterhaanden 
at bugsere det, men Vejret var saa slet, at de maatte opgive 
Forsøget og forisætte Rejsen. Kaptajnen paa „Fulham“, 
A. Duff, udviste derpaa en høj Grad af Sømandsdygtighed 
og Konduite ved uden nogensomhelst Assistance, og uden 
Afbenyttelse af Maskinen, under Sejl at bringe Skibet til et 
Sted, der laa 20 Kml. fra Plymouth. Her fik han Hjælp af 
en Slæbedamper, dei’ i en Storm bragte Skibet ind bag Ply
mouth Breakwater. Under Sejladsen blev Ankerkæderne 
stukket i Bund, naar der var Ebbe, og Skibet paa denne 
Maade holdt nogenlunde paa et Sted, til Floden kom, da 
Kæderne heves ind og der blev draget saa megen Nytte af 
Strømmen som muligt. Paa denne Maade drev Skibet 200 
Kml. op imod Plymouth i 3l/2 Etmaal.

Ugens Havarier.

Marie, dansk 3m. Skonnert, har paa Rejsen fra Memel 
til Granton med Egestaver mistet en Del af Dækslasten 
under en Storm i Nordsøen og faaet Skade paa Skandseklæd- 
ningen etc.

Germani a, Dpsk. af Gefle, blev, medens den laa under 
Udlosning i Christiansgade, paasejlet af Galeasen Hilda af 
Brantevik, som var under Bugsering. Begge Skibe fik nogen 
Skade.

Fisken, Kvase af Hornbæk, indbragtes til Helsingørs 
Havn i Torsdags med Tab af Masten.

Henriette, Jagt af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Stege til Klagstorp i Ballast været paa Grund udfor Skanør. 
Flot med Assistance, læk.

V e r i t a s, Barkskib af Christiania, grundstødt paa Nord
siden af Saltholmen, er bragt flot af Svitzers og har fortsat 
Rejsen til Finland.
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Farmand, norsk Jagt, hai- været paa Grund paa 
Rødsand, flot og fortsat Rejsen til Nysted.

S i is ti, finsk Brig, kom d. 27. Juli paa Grund ved 
Syltliolm. Blot med Assistance af Svitzers og bragt til 
Nakskov.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Skibsreder C. P. Lund, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Ca 1 E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg.............. Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus................. — A. Andresen.
Assens................... — J. Jørgensen.
Esbjerg................. — J. Clausen.
Faaborg........... — J. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører JJudvlg Arnlzen.
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal.............. Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — H. Mauritzen.
Nyborg................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers..........  — Beinholdt-Poulsen.'
Rønne................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted ....... Sagfører Niels Lylme.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra,Rohde, ank. 

til New Orleans 25. Juli, best. til Kbhvn. — A. N. Hansen, 
Thidemann, ankom til Kbhvn. 2. Aug., bestemt til St. Peters
borg. — Antwerpen, Holm, afgik fra Piræus 31. Juli, be
stemt til Odessa. — Arkan sas, Jespersen, afgik fra Kbhvn.
14. Juli, bestemt til New-Orleans. — Chr. Broberg, Harder, 
atgik fra Lissabon 29. Juli, bestemt til Kbhvn. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Trangsund 19. Juli, bestemt til Barcelona. — 
Douro. Brabrand jun., ankom til Kbhvn. 29. Juli, bestemt 
til Memel. — Georgios I, Kihl, ankom til Kbhvn. 1. Aug., 
bestemt til Trebizonde. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Neapel 1. Aug., bestemt til Messina. — Kentucky, Caroc, 
afgik fra Kbhvn. 1. Aug., best. til New-Orleans. — Kiew, 
Råbe, ankom til Riga 24. Juli, bestemt til Bordeaux. — 
Kursk, Staal, ankom til Bordeaux 28. Juli, bestemt til La 
Rochelle. — Leopold II, Kruse, ankom til Antwerpen 27. 
Juli, bestemt til St. Petersborg. — Louisiana, Jensen, af
gik fra St. Petersborg 31. Juli, bestemt til Antwerpen. — 
L. P. Holm blad, Koch, afgik fra Philadelphia 19. Juni, be
stemt til Riga. — M o skov, Petersen, afgik tra Antwerpen
1. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Nicolai II, Michel- 
sen. afgik fra New Orleans 31. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Antwerpen 27 Juli, bestemt 
til St. Petersborg. — Om sk, Rasmussen, ankom til St. Pe
tersborg 26. Juli, bestemt til Antwerpen. — Tejo, Borries, 
ankom til Kbhvn. 1. Aug., bestemt til Dover. — Tomsk, 
Andersen, ankom til St. Petersborg 20. Juli, bestemt til Ant

werpen. — Vesuv, Kromann, ankom til St. Petersborg 30, 
Juli, bestemt til Kotka. — Xenia, Ingerslev, afgik fra New 
Orleans 31. Juli, bestemt til Kbhvn.

An glo Dåne, Olsen, ankom til Libau 31. Juli, bestemt 
til Hull. — Axelhus, Nielsen, ankom til Throndhjem 1. Aug. 
bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
afgik fra Antwerpen 31. Juli, best. til Kbhvn. — Ceres, 
Svensson, pass. Holtenau 1. Aug., bestemt til London. — 
ChristianIX. Mollerup, pass. Holtenau 29. Juli, bestemt 
t.il London. — Christianssund, Kjølsen, ankom til Stettin 
31. Juli, bestemt til Kbhvn. — Constantin, Bloch, ankom 
til Hamburg 2. Aug., bestemt til Kbhvn. — Frederik, 
Harboe, afgik fra Hull 31. Juli, bestemt til Kbhvn. — Jo- 
lantlia, Paaske, ankom til Riga 26. Juli, bestemt til Ant
werpen. — Kasan, Thomsen, ankom til London 25. Juli, 
bestemt til Libau. — Laura, Christiansen, ankom til Leith 
31. Juli, bestemt til Kbhvn. — Louise. Gøtsche, afgik fra 
Pillau 1. Aug., best. til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, afgik 
fra Libau 31. Juli, bestemt til Kbhvn. — Nishnij Nov- 
gorod, Harder, afgik fra Kbhvn. 30. Juli, best. til Riga. —• 
Nordjylland, Hansen, ankom til Pillau 31. Juli, best. til 
Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til Kbhvn. 1. Aug., 
best. til London. — Pr eg el, Egidiussen, afgik fra Riga 31. 
Juli, bestemt til Antwerpen. — Thyra, Ryder, ankom til 
Leith 1. Aug., best. til Island. — Valdemar, Kof oed, an
kom til Antwerpen 31. Juli, bestemt til Kbhvn. — Vesta, 
Gorfitzon, afgik fra Leith 3. Juli, bestemt til Island. — 
M aj a, Blom, ankom til Danzig 29. Juli, best. til Kbhvn. — 
Ella, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 1. Aug., best. til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 3. Aug., best. 
til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra Odense
4. Aug., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 4. Aug., bestemt til 
Newcastle. — Knuthenborg, V. Jørgensen, afg. fra New
castle 2. Aug., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, C. 
Wiberg, afgik fra Newcastle 2. Aug., bestemt til Aalborg. — 

i Lolland, A. .Ankersen, afgik fra Odense 3. Aug., bestemt 
til Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, 
afgik fra Nakskov 3. Aug., bestemt til Newcastle via Svend
borg, Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, af
gik fra Leith 2. Aug., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra St. Peters
borg 30. Juli, bestemt til Rotterdam. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Rouen 2. August, bestemt til Sunderland. — Si
gurd, Jørgensen, afgik fra Libau 31. Juli. best. til Odessa.
— Knud, Hansen, afgik fra Libau 22. Juli, ank. til Rotter
dam 29.Juli. — Svend, Petersen, afgik fra Kbhvn. 30. Juli, 
ankom til Riga 1. August. — Erik, Tofte, afgik fra Rouen
2. August, bestemt til Methil. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Blyth 22. Juli, ankom til Cronstadt 28. Juli. — Ragnar, 
Risøe, afgik fra Rouen 26. Juli, ankom til Swansea 28. Juli.
— Danmark, Heintzelmann, afgik fra Riga 21 Juli, ankom 
til Rouen 28. Juli. — Volmer, Riber, afgik fra Blyth 31. 
Juli, bestemt til Libau. — Dan, Kraemer, afgik fra St. Pe
tersborg 27. Juli, ank. til Kønigsberg 30. Juli. — Magnus, 
Jørgensen, afgik fra Cronstadt 28. Juli, ankom til Riga 30. 
Juli. — Harald, Holst, afgik fra Amsterdam 23. Juli, ank. 
til Grimsby 24. Juli. — Olaf, Lorentsen, afg. fra St. Peters
borg 26. Juli, bestemt til Boness.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra North Shields 31. Juli, bestemt til Cronstadt.
— Alex. Shukoff, Stoltenberg, afg. fra Newcastle 22. Juli, 
ankom til St. Petersburg 29. Juli. — Pawel Andrejeff, 
Johnsen, afgik fra Cronstadt 28. Juli., bestemt til Rotterdam.
— J. Siem, Knudsen, afgik fra Cronstadt 23. Juli, bestemt 
til Odessa. — H. Kl i tg aard, Rasmussen, afgik fra Rottet- 
dam 1. August, bestemt til Newcastle. — Russ, Jensen, at
gik fra Grimsby 21. Juli, ankom til Cronstadt 27. Juli.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Riga 31. Juli. — 
Helga, Lagesen, afg. fraLiibeck 30. Juli. — Anine, Løffer, 
ankom til Cronstadt 31. Juli. — Martha, Jørgensen, atgik 
fra Kbhvn. 1. August. — Elna, Møller, ank. til Dunkerque 
30. Juli.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, ank. til Mariupol 3. Aug. 
N au tik, Meinertz, afgik fra Trangsund 3. August, bestemt 
til Ghent. — Nora, Degn, ankom til Horsens 30. Juli. — 
Neptun, Jørgensen, afg. fra Ipswich 3. August, bestemt til 
Riga. — Nerma, Schmith, ankom til Methil 27. Juli. — 
Nordsøen, Jessen, afgik fra Esbjerg 29. Juli, ankom til 

Methil 31. Juli.
Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Hull 29. Juli, an

kom til Kbhvn. 2. Aug. — Rita, Larsen, afgik fra Colberg
27. Juli, ankom til Gamleby 28. Juli. — Patria, Andersen, 
afgik fra Riga 28. Juli, ankom til Amsterdam 1. Aug. — 
Cimbria, Storm-Hansen, afgik fra Luleå, 31. Juli, bestemt 
til Amsterdam.

Union. An g li a, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 30. Juli, an
kom til Riga 1. Aug. — Fri sia, Skov, afgik fra Liibeck
29. Juli, ankom til Riga 1. Aug. — Gallia, Nielsen, afgik 

' fra Dordrecht 28. Juli, ankom til Wearmouth 30. Juli. —
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Britannia, Nielsen, afgik fra London 2S. Juli, ankom til 
Methil 31. Juli.

Kjøbenhavn. Fyen. Hansen, afgik fra Grangemouth 1. 
August bestemt til Cronstadt. — Hafnia, Neergaard, afgik 
fra Grangemouth 29. Juli, ankom til Kbhvn. 1. August. — 
Russia, Rasmussen, afgik fra Grangemouth 30. Juli, ankom 
til Kbhvn. 2. August. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra 
Helsingør 30 Juli, ankom til Riga 1. August. — Dania, 
Troensegaard, ankom til Amsterdam 28. Juli. — Normannia, 
Rasmussen, afgik fra Archangel 31. Juli, bestemt til Onega.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Lovisa 
1. Aug. — Christiansborg, Petersen, afgik fra Saroka
28. Juli, bestemt til England. — Frederiksborg, Kiihl, 
afgik fra Burntisland 29. Juli, bestemt til Kronstadt. — Fre
densborg, Andersen, ankom til Jacobstad 26. Juli. — 
Rosenborg, Fischer, afgik fra Huli 28. Juli, bestemt til 
Kronstadt. — Uranienborg, Olsen, ankom til Dunkirk 29. 
Juli. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Byshe 1. Aug., best. 
til Dieppedalle — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Kron
stadt 31. Juli, bestemt til Frederikshamn.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg,Dømel, ankom 
til Blyth 1. Aug. — Klampenbor g. Ewaldsen, ankom til 
Bjørkø 24. Juli. — Skodsborg, Jensen, ankom til Grange
mouth 2. Aug. — Guldborg, Schmidt, ankom til Rouen
29. Juli. — Tuborg, Hveissel, ankom til Terneuzen 29. Juli.
— Marselisborg, Hartmann, ankom til St. John 29. Juli.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Calais 27. Juli, ank. til Methil 30. Juli. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Burntisland 29. Juli, ankom til Kiel 2. Aug. — 
Hermia, Sørensen, afgik fra Riga 30. Juli, bestemt til Dun
kirk. — Alice, Kraemer, afgik fra Riga 1. Aug., bestemt til 
Ghent. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Rotterdam 30. 
Juli, ank. til Burntisland 1. Aug. — Bornholm, Petersen,, 
ankom til Kiel 31. Juli. — Ajax, Brorsen, afgik fra Boness
29. Juli, bestemt til Colberg. — St. Alban, Jørgensen, an
kom til South Alloa 31. Juli. — Nauta, Steen, afgik fra 
Fraserbourgh 2. Aug., bestemt til Stettin. — Rønne, Hintse, 
ankom til Sunderland 30. Juli. — Kjøbenhatvn, Thomsen, 
afgik fra Baltasound 30. Juli, bestemt til Stettin.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Boness 2. August. — 
Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Kbhvn. 1. August. — Ab
salon, Predbjørn. ank. til Rotterdam 29. Juli. — Ansgar. 
Larsen, ankom til Riga 30. Juli. — J. N. Madvig, Olsen, 
ankom til North-Shields 30. Juli. — Hamlet, Sommer, ank. 
til Rotterdam 2. August. — Helge, Olsen, afgik fra New
castle 30. Juli, bestemt til Cronstadt, pass. her 2. August.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Methil 1. Aug., best. 
til Kronstadt — Clara, Petersen, afgik fra Burntisland 29. 
Juli, bestemt til Kronstadt.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Medor, Brinck, sejlet fra Rio Grande

25. Juni til Kanalen f. O. — Afma, Ankersen, paa Rejsen 
fra Hamburg til Maracaibo, forlist et Anker og 15 Favne 
Kæde medens den laa til Ankers ved Dungeness 23. Juli. — 
Embla, Callesen, ankom til Havre 28. Juli. — Laura, Cal- 
lesen, ankom til Tahiti 8. Juli fra St. Catrine. — Lenita, 
Clausen, ankom til Caronell 29. Juli fragtsøgende fra Port 
Stanley. — Capley, Struckmann, ankom til Antofogasta 28. 
Juli fra Newcastle N. S. W. — Casma, Jørgensen, sejlet fra 
Sundsvall 26. Juli til Port Elisabeth. — Wilh elmine, Lau
ridsen, sejlet fra Isle Grande 4. Juli til London. — Rosa, 
Brinck, passeret Dower 28. Juli fra Montevideo til St.. Peters
borg.

Fanø. Sønderho. Merida, Petersen, ankom 24. Juli til 
Antwerpen fra Falmouth. — Anna, Mortensen, paa Rejse 
fra Rochester til Kotka, passeret Skagen 29. Juli. — Eliza, 
Thomsen, ankom 29. Juli til Esbjerg fra Vasa.

Svendborg. Grethe, Hansen, ankom Danzig 27. Juli. — 
Haabet, Andreasen, ankom til Stettin 27. Juli. — Maren 
Kirstine, Jensen, ankom til Swinemiinde 26. Juli. — Con- 
c or dia, Henriksen, ankom til Rønne 27. Juli. — Ludvig, 
Larsen, ankom til South Alloa 29. Juli. -- Neptunus, Jen
sen. ankom til Portsmouth 30. Juli. — Agnete, Møller, an
kom til Altenau 30. Juli. — G. J. Berg, Petersen, ankom til 
Christianssand 31. Juli. — Niels Juul, Henriksen, ank. til 
Gefle 31. Juli. — Flora, Nielsen, ankom til Faxe 31 Juli.
— Johanne, Jensen, ank, til Sundsvall 31. Juli. — Urda, 
Nielsen, ankom til Folkestone 29. Juli. — Dannebrog, Bør- 
gesen, ankom til Helsingborg 31. Juli. — Niord, Svennevig, 
ankom til Newcastle 30. Juli. — O din, Andersen, ankom til 
Yarmouth 31. Juli. — Doris, Hansen, ankom til London
30. Juli. — Mine, Møller, ankom til Mullerup 31. Juli. — 
Marie,Petersen, ankom til Helsingfors 31. Juli. — Fulvia, 
Nielsen, ankom til Charlestown 1. Aug. — Niels Jensen, 
Hansen, ankom til Karlshamn 25. Juli. — Galathea, Bom, 
ankom til Gøteborg 23. Juli. — Lyø, Jensen, ankom til 
North. Berwich. 25. Juli.

Rønne. Camtoos, afgik fra Archangel 26. Juli. — Ane 
M a g r eBh e, Schou, ankom til Kjøbenhavn 28. Juli. — C as t or, 
Clausen, ankom til Rendsburg 28. Juli. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 28. Juli. — Herman 
Olsen, ankom til Svendborg 29. Juli. — Bornholm, Grønne- 
gaard, ankom til Newcastle 30. Juli. — Saturn. Carl Lund, 
ankom til Kjøbenhavn 30. Juli. — Rønne, Hintze, ankom til 
Sunderland 30. Juli. — Ane Katrine, Hermansen, ankom 
til Kjbhvn. 31. Juli. — Rolf, Jakobsen, ankom til Kjøben
havn 31. Juli. — O din. Møller, ankom til Kalmar 31. Juli.

Ærø. Skir ner, Jepsen, ankom 26. Juli til Inverkeithing.
— Imanuel, Bager, ankom 26. Juli til Inverkeithing. — 
Ansgar, Lauritsen ankom til Kjøbenhavn 26. Juli fra Ponce. 
Elise Dyreborg, Nielsen, ankom 27. Juli til Rønne. — 
Norden, Rasmussen, ankom 26. Juli til Nieuport. — Hebe, 
Clausen, ankom 26. Juli til Ursvik. — Phønix, Eriksen, an
kom 27. Juli til Leith. — M. Hay, Petersen, ankom 28. Juli 
til Lohals. — Niels Juel, Nielsen, ankom 18. Juli til Ar
changel. — Alf, Rasmussen, ankom 2S. Juli til Treport. — 
Elma, Carlsen, ankom 28. Juli til Falmouth fra Marokko f. O.
— Kodan, Knudsen Hansen, ankom 28. Juli til Porsmouth.
— Hil dur, Schmidt, ankom 29. Juli til Bridgeness. — Hans, 
Folmer, ank. 29. Juli til Rokkola. — Dpsk. Enigheden, Nielsen, 
ank. 29. Juli til Kallunborg. — Dpsk. Energi, Hansen, ank.
30. Juli til Dunkerque. — Jørgen, Friis, ankom 28. Juli til 
Amble. — Lorenz, Levinsen, ankom 29. Juli, til Boston. — 
Hansigne, Clausen, ankom 30. Juli til Hudiksvall. — Ber- 
thel, Eschen, ankom 1. August tilNewcastle.—H. C. Chris
tensen, Boye, ankom 31. Juli til St. Servan.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
'Afen. Ret ningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Lysegrund. En Sten med 16 Fod er funden i 5 
å 6 Fv. Vand 5,300 Alen N. 67° V. fra Lysegrund Fyrbaake 
56° 18' 57" N. Br. 11° 45' 0" 0. Lgd.

Sundet. Kjøbenhavn. I de ved Sømine-Øvelsespladsen N. 
for Saltholm udlagte Fyrjagter vil Taagesignal blive givet 
saaledes, at den paabudte hurtige Ringning med Klokke vil 
blive afsluttet med To-Slag i den ved det NØ.-lige Hjørne 
liggende Fyrjagt og med Et-Slag i den ved Midten ai den 
V.-lige Side liggende Fyrjagt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Kalmarsund. Hatten. Ved Grunden Hatten skal 

til Forsøg udlægges en Lydtønde tæt ved Klokketønden, som 
ligger„ved Grunden.

Oland. Hbgby. Den 15de August 1898 tændes Hdgby 
Fyr. Det er et hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sekunder viser 
To-Blink. 57° 8' 52" N. Br. 17° 3' 0" 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors—Ronnskar. I Farvandet 
mellem Helsingfors og Ronnskar forbi Stora Kytto er Sø
mærket S. for Grunden Sysirarna, ‘/s Kml. N. 68° 0. fra den 
Ø.-lige af Systrarna Klipper, inddraget.

Stagen med Kors ved Grunden Sistorne, l‘/s Kml. VSV. 
fra Stora Kyttii SV.-Spids, er inddragen. Ved S.-Siden af en 
14 Fods Grund, c. Kbl. NV. for Sistorne er udsat et Sø
mærke. 60° 3' 16" N. Br. 24° 41' 34" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Kattegat. 0. Fladen. Paa NØ.-Hjørnet af Grunden Fladen 

er funden en lille Pulle, hvorpaa den mindste Dvbde er 6 
Fv. 57" 13' 7" N. Br. 11° 49' 18" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Finkenwerden og Altona. Ved Kystar

bejderne ved Finkerwerder og Altona ere følgende Foran
staltninger trufne:

Ved Firikenwerder er i 19 Fod Varid udlagt en rød 
Stumptønde c. 50 Alen N. for en Høide, tæt ved Finken- 
werder Fyrbaake, (Kdnigsbake). Den ligger i Linien Finken- 
werder Fyrbaake overet med Finkenweraer Mølle.

Det lille, hvide, faste Fyr paa Kdnigsbake er ombyttet 
med et hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 2 S., Mørke 2 S. 
Flammens Højde: 48 Fod.

Et lignende Fyr vises fra Forskibet af Vraget af „Atha- 
basca", der ligger uden for Farvandet. Flammens Højde: 
38 Fod.

Ovenfor Vraget af „Alhabasca" ligger tæt ved S.-Græn- 
sen af det dybe Farvand et lille, enmastet Fartøj, der om
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Dagen viser rødt Flag og om Natten et hvidt, fast Fyr fra 
Masten og et hvidt, fast Fyr fra Staget forude.

Fyrene ved Formørkelser paa Konigsbake og paa Vraget, 
af „Athabasca11 ere formørkede saaledes, at man paa Stræk
ningen mellem dem gaar klar af Kystarbejderne nvA Finken- 
werder, naar man samtidig holder begge Fyr isigte.

Fyret paa Kbnigsbake er ned ad Floden formørket S. og 
V. for Linien til den røde Stumptønde RS., som ligger ud 
for Nienstedten.

Fyret med Formørkelser paa Vraget af „Athabasca“ er 
op ad Floden formørket S. og 0. for en Linie til det oven
nævnte lille Fartøj, der viser hvidt, fast Fyr.

De tre Fartøjer mellem Konigsbake og Vraget af „Atlia- 
basca“ ere inddragne og de to hvide, faste Fyr paa Vraget 
slukkede.

Ved Altona er paa Duc d’Alber ved Ydersiden og Inder
siden af den nedre og af den øvre Ende af Havnedæmningen, 
som er under Bygning ud mod Farvandet i Elben, tændt 
røde, faste Fyr. Flammens Højde: 38 Fod.

Ud for Dæmningen holder man sig mellem de to røde, 
faste Fyr paa den ene Side, og det lille Fyrskib. Uddyb- 
ningsmaskinen ud for JKaakenwerder samt det røde, faste 
Fyr paa den NV.-ligste Duc d’Albe ved Kuhwerder paa den 
anden Side.

Weser. Beckumersiel røde, faste Tværmærke Fyr er nu 
flyttet. Flammens Højde: 33 Fod. Det vises fra en hvid 
Pæl med sort Firkant paa Toppen. Det angives, naar man 
har det i V. ■'/, S., at man fra Flagbalgersiél Ledefyrlinie 
skal gaa over i Grossen Paler (Harriersand) Ledefyrlinie 
eller omvendt.

Det midlertidige røde Fyr er slukket.
Holland. Zuiderzee. Edam B. Dampkedelen, som var sun

ken 0. for Edam, er borttagen. 52° 31' 0" N. Br. 5“ 10' 7" 
0. Lgd.

Hoek van Holland. Den 16de August 1898 og nærmeste 
Dage foretages Forsøg med „Well’s" Lys fra Fort Hoek van 
Holland.

Zeegat von Brouwershaven. Volkerak. 1 Karolina Huel 
ligger nu for Indgaaende om Styrbord:

Rød Lystønde „VR“ Nr. 1 i 21% Fod Vand. 51° 39' 13" 
N. Br. 4° 17' 54" 0. Lgd.

Snidstønde Nr. 2 i 16*/, Fod Vand. 51° 39' 8" N. Br. 4° 
18' 16" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 3 i 16 Fod Vand. 51° 39' 3" N. Br. 4" 
18' 42" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 4 i 18*4 Fod Vand. 51° 38' 58" N. Br. 4° 
19' 4" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 5 i 27 Fod Vand. 51° 38' 57" N. Br. 4° 
19' 31 " 0. Lgd.

Rød Lystønde „VR“ Nr. 6 i 33 Fod Vand. 51° 38' 52" 
N. Br. 4" 20' 0" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 med Ballon i 13 Fod Vand. 51“ 39' 0" 
N. Br. 4° 20' 34 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 8 i 15 Fod Vand. 51° 39' 6" N. Br. 4° 
21' 9" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 9 i 21 Fod Vand. 51° 39' 29" N. Br. 4° 
21* 47" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 10 i 16 Fod Vand. 51° 40' 1" N. Br. 4" 
22' 23" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 11 i 16 Fod Vand. 51° 40' 16" N. Br. 4° 
22' 45" 0. Lgd.

For Indgaaende om Bagbord:
Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle i 21*4 Fod Vand. 

51° 39' 17" N. Br. 4° 18* 11" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 2 i 10 Fod Vand. 51° 39' 12" N. Br. 

4° 18' 37" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 3 i 10*4 Fod Vand. 51° 39' 6" N. Br. 

4" 19' 8" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 4 i 11*4 Fod Vand. 51° 39' 5" N. Br. 

4" 19' 31" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 5 med afkortet Kegle i 10l4 Fod Vand. 

51° 38' 58" N. Br. 4° 19' 52“ 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 6 i 13 Fod Vand. 51° 39' 7" N. Br. 

4° 20' 26" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 7 i 14 Fod Vand. 51° 39' 22" N. Br. 

4° 21' 4" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 8 i 12‘A Fod Vand. 51" 39' 40" N. Br. 

4" 21' 32" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 9 i 16 Fod Vand. 51” 39' 56" N. Br. 

4° 21' 58" 0. Lgd.
Inddragne ere: Spidstønde Nr. 1, Nr.3, Nr.4 med Ballon, 

rød Lystønde „V R“ Nr. 5, Spidstønde Nr. 6, Nr. 7, Nr. 7 a, 
Nr. 8 med Ballon, Nr. 9, Nr. 10. Stumptønde Nr. 1 med af
kortet Kegle, Nr. 1 a med afkortet Kegle, Nr. 1 b, Nr. 2, 
Nr. 3 og Nr. 4.

Der er mindst Vand mellem Stumptønderne Nr. 4 og 
Nr. 5 med afkortet Kegle og Spidstønde Nr. 5 og rød Lys
tønde „V R“ Nr. 6. Der er dybest langs Spidstønderne men 
meget stejlt affaldcnde.

Zeegat van Vlissingen. Oostgat. Et Fiskefartøj er sunket 
i 5’4 Fv. Vand i Oostgat, ln Kml. N. 63° V. tia.' Zoutelande 

Taarn. En grøn Vragtønde ligger ved Vraget. 51° 30' 36" 
N. Br. 3" 27' 22" 0. Lgd.

England. Themsen. I Alexandra Channel er Dybden 
mellem Tønderne SW.-Shingles og Gir dier Spit aftagen til 
22 Fod, Springtids Lavvande.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Merlimont. Vraget af „Alliance", der ligger 

sunket V. for Merlimont, borttages. 50° 27' 43" N. Br. 
1“ 33' 23" 0. Lgd.

England. Dungeness V. Et Vrag ligger sunket c. 8 Kml.
S. 62° V. fra Dungeness. To Master ere nogle Fod over 
Vandet. Paa den ene er anbragt et Flag. Et Vragfyrskib 
skal udlægges ved Vraget. 50“ 49' 30" N. Br. 0" 48' 0" 
0. Lgd.

Fyrskibet „Royal Sovereign** S. En Mast, kun lidt over 
Vandet er truffet 1 Kml. S. 27’ 0. fra Fyrskibet „Royal 
Sovereign". 50" 41' N. Br. 0" 28' 0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Baie de Quiberon. Teignouse. I Løbet N. for 

Goue-Vas ere følgende Grunde fundne:
En 21 Fods Klippe 2,600 Alen S. 35° V. fra Taarnet paa 

Er-Pondeu og 4,800 Alen N. 63° V. fra det røde V.-lige 
Taarn paa Esclassiers.

En 18 Fods Klippe paa Hagen af Basse du Chenal 2,700 
Alen S. 50" V. fra Taarnet paa Er-Pondeu, og en 17 Fods 
Klippe 450 Alen N. 81“ V. for denne.

S. for Teignouse Fyr og i Løbet mellem Fyret og Basse 
Nouvelle er fundet flere Klipper med 22 og 25 Fod Vand.

Dybderne ere angivne ved Lavvande.
Mærket i Løbet V. om Teignouse er: Crac’h Klokketaarn 

til højre Side af Kerbéann hvide Vagthus i N. 14" 0. Man maa 
ikke forveksle Crac’h Klokketaarn med Auray Klokketaarn, 
som ligger lidt til venstre for det. I Mærket er der godt 
5 Fv. Vand.

Grouin du Cou. Fartøjet „l’Ainiable-Elisa" er sunket paa 
Grunden Grouin du Cou. En grøn Spidstønde er udlagt

Kbl. V. for Vraget. 46“ 20' 10" N. Br. 1" 32' 15" V. Lgd.
Spanien. Cadiz. Udenrigsministeriet meddeler:
Ved Indløbet til Cadiz ere Sømærkerne inddragne. Fyr

pælen paa Las Pueras borttages.
Canada. St. Lawrence Bugt. Miramichi Bay. Preston 

Beach Ledefyr ere flyttede til firkantede Taarne, der staa i 
den gamle Ledefyrlinie. Forfyret er et hvidt, fast Fyr ved 
Kysten. Flammens Højde: 45 Fod. Synsvidden: 10 Kml 
47° 4' 47" N. Br. 64" 54' 58" V. Lgd.

Bagfyret er et hvidt, fast Fyr, 400 Alen S. 40“ 0. fra 
Forfyret. Flammens Højde: 56 Fod. Synsvidden: 10 Kml.

Holdte overet lede Fyrene fra Tønden paa Barren 
gennem Løbet 0. om Lump Tønde.

Cape Breton. Indian Bay. En Klippegrund, Davis Head 
Shoal, med 2 Fv. Vand ligger c. 8 Kbl. N. 30” V. fra Coal 
Point. 46” 15' 30" N. Br. 60" 2' 10" V. Lgd.

Man maa ikke komme Coal Point og de nærliggende 
Pynter nærmere end 1 Kml.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Muscongus Bay. 
Meduncook River. En sort Spidstønde Nr. 1 er udlagt i 23 
Fod Vand ved Yderenden af Northeast Point JKeef, der 
strækker sig ud fra NØ.-Enden af Morse Island. Den ligger 
fra Morse Island Ø.-lige Side i N. 40° 0. og fra Garrison 
Island SV.-Pynt i S. 50" 0.

Virginia. Hog Island Fyr er midlertidigt uregelmæssigt. 
Det viser syv Gange regelmæssigt Blink hver 45 S., men 
derefter forløber c. 90 S. til det næste Blink.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Marseille. Den 31te Juli 1898 udlægges en 

sort Lystønde, der viser rødt, fast Lys c. 17a Kbl. fra NV.- 
Kanten af Pinéde Tværmole og c. l'/4 Kbl. fra den indre 
Ende af den N.-lige Forhavns Ydermole. Flammens Højde: 
11 Fod. Synsvidden: 4 Kml. 43" 19' 34" N. Br. 0’ 40'‘38" 
V. Lgd.

Tyrkiet. Marmara Hav. Doghan Aslan. Fyrskibet ved 
Doghan Aslan, Gallipoli, er midlertidig ombyttet med et 
Reservefyrskib, der viser to hvide Fyr lodret for hinanden. 
Synsvidden: 6 Kml.

Rusland. Azovske Hav. Jenikale Fyr NNØ. Et Skib er 
sunket i 32 Fod Vand 7‘/2 Kml. N. 22° 0. fra Fyret Jenikale. 
Vraget er afmærket med en stribet Vager med Ballon. 
45" 30' N. Br. 36" 42' 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay.

Omtrent den 15de Juli 1898 er et. rødt, fast Fyr tændt 2 Fod 
under det nuværende Fyr paa V.-Siden af den gravede 
Rende, tæt. ved Midten af den anden Bøjning, ved N.-Enden 
af Mobile Bay.



Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Aug. 1898.

Vekselkurser d. 2. Aug. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktler.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1137, 113% 114
Danmark......................................... 94 94 %
Norden............................................ 123 123'%
Kjøbenhavn ................................... 106 106'/.
Carl.................................................. 65 6474 64-*A 65
Dannebrog..................................... 1107., 110'7 110'%
Skjold.............................................. 82 82% 82 8274
Helsingørs Dampsk........................ —
•Østersøen....................................... 997. 99 100
Nordsøen......................................... 82 85
Torm.............................................. 93 97
Foren. Bugser-Selsk....................... — 93
Dansk-russisk Dampsk.'................ — 105

103 1037.
Union.............................................. ioi72 105'/2
Heimdal........................................ 103 104

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 104 103'/. 105
5% - ~ ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort............................. _ —
3‘/2% uopsig Stats........................ 100% 100 100'%
372% Husejer Kreditk.................. 931/., 95
3*/,% Kbhvns Kreditf................... 92'/, 93
372 % Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96 97
4% - - 6 - ......... 97 98
3'/2% Landkreditk. 3 —......... 917, 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 152% 1527, J53
Privatbank..................................... 134 134 134'/,
Landmandsbank............................ 1287, 128'%
Handelsbank.................................. 124'/. 124'/4 124%
Burm. & Wain.............................. 943/4 95
Helsingørs Jernsk.......................... 92% 93'7
Sukkerfabr...................................... 95'/., '/.i 95", 95'/.,
Bryggeri Aktier............................ 98'/.2 987, 98'7

Notering paa Berlins Børs d. 2. Aug. 1898.

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber,

Hamburg......................................... 89.10 88.95
London ........................................... 18.17 18.14
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Russiske Noter...................
4% Russiske Consols...........
41/2°/o — Boden Kredit
6% Mexikanske...................
6% Rumænske Stats...........
4% - - 1890...

216.15

09% 7„
100.60

93=%

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
•den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 64,000, „Danmark" 14,000, „Kjøben
havn" 20,000, „Norden** 16,000, „Carl" 40,000, „Dannebrog" 
14,000, „Skjold" 52,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Nautiske Instrumenter til Salg.
En fin Sekstant fra Spencer, Barret & Co., Lon

don, en Oktant, Lieut. Maury’s Sailing Directions i 2 
Dele, sammes „Wind & Track Chart11 tilligemed en 
Del nautiske Bøger og Kort ere billigt til Salg hos

Laurenberg,
Korsør.

Gensidig Løsøreforsikring
for

Officerer i Dampskibe.
Herved underrettes Medlemmerne om at indbetale 

til S. S. „Ernaus totale Forlis, den 16/12 97, 2 Kr. og til
S. S. nCliris1iansborg“s Stranding, den 17/3 98, 2 Kr., 
i alt 4 Kr. 0 Øre, hvilket Beløb bedes indsendt til 

Kassereren,
Hr. Nicolai Jensen, 

Toldbodvej 36.

Postbevis gælder som Kvittering for Foreningen. 
I øvrigt henvises til Lovens §§ 7 og 10.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETA.BLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
’ AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa« 

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic AddreBs: ,,HOPPE*'.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Licensed by the Imperial Russian Government re- 
commends ils modern Salvage Steamers for the 

russian Coast and the Gulf of Finland.

Telegraphs: Francken, Reval.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ i Stockholm. 

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Hallånd", „Halmstad", „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

Kjøbenhavn-—Stockholm og Mellemstationer.



jTgentur 

for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummctre, Tællemaskiner 

Reparationer udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897.
Enef orhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Luger af Materiel og elektriske Artikler. 

Vesterbrogade 34.

LANDMANDSBANKEN
udsteder l^el^sler og (Jl^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Aal borg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa ■ 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.
■■■M■■■M■■HH

DANCHELLS 
FABRIKER. 

LINOLEUM.
VOXDUG.

Enendsalg i Danmark tor
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Havnefyr# Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat 

GI. Lanterner prøves ogforandres.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 

Dansk Betjening. 
Lægehjælp (ogsaa Specialister) 

anvises.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUS TED.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLEI MALMØ

OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Cypress og Greenheart
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. -----------------  
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. TelefO11 3338.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
*/a Side eller derover .... 20 °/0 30 % 50 %
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 32. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. August 1898. 5. Aarg.

I NDHOLD: Skibsfarten mellem Evropa og Østasien. — Literatur (Nautisk Almanak, Nye Søkort). — Ratata. — Fragt
markedet. — Strømsætningerne i Nordsøen i Forbindelse med Fiskeriet. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt BiUede,

Jfionty.
St. Kongensgade 21.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om.Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
-----— Ship broker s. -----------

Coal Exporters <& Timber Merchants.
19 6, High Street East. Sunderland. 

Highest freights for foreign & coasting.
Herring freights from ports in Scotland to Elben & 

Bal,tic a speciality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams; „Shields". Sunderland. 

„Scotts Code“ — ninth Edition — used.

M. Christiansen, t
Rønne. ~

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering g" 
henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer.M
. C

hr
i;

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENN1NGSEN, Nj Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Bestyrerposten
i Nordisk Skibredérforening.

Ansøgningsfristen er forlænget til 15. August.
Bestyrelsen.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—l1/,- Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999. 

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gitterrej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
PteAAdRro:. HAMBURG. Tel^”

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE. 

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELINGFOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlset], Jfielserj Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195.

Em. L Svitzer«
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Fouoded 1833.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The companyThe company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage

V

o.

4> 4)

■u w <• 
fl U bfi

„Svitzers alvage". 
„Høyer". 
„Svitzergottlieb". 
„Jørgensen".

■ „Gunnbrsen". 
„Svitzerlund". 
„Elpversson".

. „Spruth".

Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Fu
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

Di™nksro'smpafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med hver Lanterne fra oe.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNref6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibec^.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.
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Skibsfarten mellem Evropa og Østasien.

Det var den 17. Marts 1616, at Christian d. IV, 
som vel var den af de danske Konger, der interesserede 
sig mest for Handel og Søfart, udstedte en Resolution 
angaaende Dannelsen af et Selskab, som skulde drive 
Handel paa Ostindien. Kompagniet fik tolv Aars Privi
legium paa Eneret til at omsejle det gode Haabs For
bjerg.

Det følgende Aar begyndte altsaa det „Danske 
Asiatiske Kompagni" sin Virksomhed med 2 Skibe, 
konvojerede af 2 Orlogsskibe.

Tiderne vare den Gang ualmindelig gunstige, men 
alligevel vilde det ikke rigtig gaa, og allerede 1650 op
hævedes Kompagniet. I Aaret 1670 oprettedes det dog 
paany og havde da den bekendte Paul Klingenberg 
til Direktør. Det erholdt nu 40 Aars Privilegium, og 
nu havde man endelig Held med sig. Handelen udvik
lede sig til ogsaa at omfatte Kina, og i Slutningen af 
det 17. Aarhundrede byggedes der en egen Havn til 
Selskabet paa Christianshavn.

Desværre, Heldet var ikke vedblivende, og begrun
det paa Elleveaarskrigen maatte man 1729 atter ophæve 
Kompagniet. Faa Aar derefter sørgede Christian d. VI 
dog for Kompagniets Genoprettelse under Navn af det 
„Kgl. Oktrojerede Danske Asiatiske Kompagni", ligeledes 
med 40 Aars Privilegium. I disse 40 Aar indsejledes 
der et Overskud paa 20 Millioner Rigsdaler, og da 
Privilegiet blev forlænget i 20 Aar, var Overskudet 50 
Miil Rdlr. Denne Tid kan vel nok anses for den danske 
Handels Stortid.

Efter denne Tid gik det atter tilbage for Kompag
niet, og i 1814 indstilledes Handelen ganske. Kompag
niet eksisterede dog af Navn, indtil Privilegiet udløb, 
hvorefter Pladsen ved Havnen paa Christianshavn 
solgtes.

Som en ny Fugl Fønix er nu „det Østasiatiske 
Kompagni1* opstaaet og har atter optaget Farten paa 
Østasien med store moderne 6—7000 Tons Dampskibe. 
Forholdene ere nu vidt forskellige fra den Gang, det 
Danske Asiatiske Kompagni eksisterede; Konkurrencen 
er større, og saa meget desto mere maa man beundre, 
at et saa lidet Land som Danmark giver sig i Lag med 
et saa betydeligt Foretagende, hvilket uden Tvivl vil 
have en overordentlig gunstig Indvirkning paa vor Handel 
i Almindelighed til Følge.

Af de 3 Søveje, som nu føre til Østasien, er den 
ene, Ruten omkring det gode Haabs Forbjerg, uden 
væsentlig Betydning. Den anden Rute gaar over Atlanter
havet til Amerika, tværs over dette Kontinent til det 
stille Ocean, og videre med Dampskibsforbindelse til 
Yokohama.

Den mest betydningsfulde Forbindelsesvej er dog 
Ruten gennem Suezkanalen. Frekvensen her er da ogsaa 
stegen ganske betydeligt i de sidste Aar. For Eks. i 
1890 gennemførtes i Kanalen 6,172 Mili. Tons, fordelte 
paa 3380 Skibe, i 1896 7,534 Mili. Tons, fordelte paa 
3408 Skibe. Rumindholdet af Skibene er saaledes steget 
med 1,362 Mili. Tons eller ca. 20 %, hvorimod selve 
Antallet af Skibe med kun 28; heraf ses, hvor megen 
Vægt der nu lægges paa store Skibe.

Ved Aabningen af den sibiriske Bane etableres der 
en stærk Konkurrence med Suezkanalen, skønt den jo 
egentlig kun er anlagt som ensporet Militærbane. Men 
dette Anlæg vil sikkert give Stødet til Anlæggelse af 
flere Baner, i Lighed med hvad man har Eksempler paa 
andre Steder. Det Opsving, den russiske Industri ad 
denne Vej vil opnaa, rummer en betydelig Fare for de 
andre evropæiske Riger.

For nu at kunne konkurrere med denne nye For
bindelsesvej med Østasien, er det nødvendigt, at Skibene 
paa Suezruten efterhaanden bygges store og hurtig

sejlende, saaledes at ikke blot Rejsetiden forkortes, men 
ogsaa Sikkerheden for Gods og Passagerer forøges i 
højere Grad end hidtil. I Fald man ikke bruger be
tydelig længere Tid til Rejsen ad Suezruten end med 
den sibiriske Jærnbane, ville naturligvis mange Rejsende 
af selvfølgelige Grunde foretrække Sørejsen fremfor den 
ensformige Jærnbanetur. Fik man Skibe af samme Ha
stighed som de moderne Atlanterhavsbaade, vilde man i 
Løbet af ca. 20 Dage kunne naa Hongkong. I meget 
kortere Tid kan man ad den sibiriske Bane ikke naa 
denne By.

Japaneserne ville naturligvis mærke Jærnbanen be- 
tydeligst i deres økonomiske Udvikling; men de have 
allerede nu som en Modvægt bestilt 12 6000 Tons store 
hurtigsejlende Baade i England, og naar disse ere fær
dige, agte de desforuden at erhverve 6 yderligere.

Den nuværende Postdampertrafik ad Suezkanalen 
besørges af forskellige evropæiske og et japansk Sel
skab.

Den engelske Linje „Peninsular & Oriental Steam 
Navigation Co.u sejler med 20 Dampere mellem London 
og Bombay og London og Hongkong-Shanghai. Det 
franske „Messageries Maritimes" sejler med 16 Dampere 
fra Marseille til Colombo og skiftevis til Australien og 
til Japan og Kina.

„Norddeutscher Lloyd" beskæftiger 9 Dampere fra 
Bremen til Hongkong og Shanghai samt 2 Dampere, der 
sejle mellem Hongkong og Yokohama og mellem Singapore 
og Ny-Guinea.

Det italienske „Navigazione Generale Italiana" har 
8 Dampere, som løbe fra Genua til Bombay. Herfra 
gaar langsommere Dampskibe til Hongkong.

I Holland besørger „Rotterdaamsche Lloyd" og 
„Stoomvaart Maatschappij" med tilsammen 31 Skibe For
bindelsen med Batavia, hvorfra der med det Koninklijke 
Packetvaart Maatschappij er Forbindelse med Singapore 
og Tilslutning til det engelske Selskab. — Oesterreichi- 
sche Lloyd" har 12 Dampskibe, der løbe mellem Triest, 
Shanghai og Kobe og med langsommere Dampere fra 
Bombay.

I Rusland sorterer et Aktieselskab under Marine- 
ministeriet under Navnet „Den Russiske Frivilligflaade". 
Dette Selskab vil om nogen Tid have 6 Hurtigdampere 
og 15 Postdampere til Raadighed, som skulle løbe 
imellem Odessa og Wladivostock og anløbe kinesiske og 
japanske Havne. — Den spanske Linje „Compania 
Transatlantica" sejler med 7 Dampere fra Liverpool over 
Cadiz til Manilla og derfra til Singapore og Hongkong.

Det danske „Østasiatiske Kompagni" sejler som 
bekendt nu med 3 6000 Tons Baade og en mindre Kyst
damper samt har under Bygning en 7000 Tons Damper. 
Hensigten er vistnok imidlertid med Tiden at udvide 
denne Flaade til at omfatte 6 Dampere. Linjen er Kjø
benhavn, over Hamburg eller Antwerpen til Bangkok, 
Hongkong, Shanghai og eventuelt Yokohama.

Den japanske Linje „Nippon Yusan Kaisha" har 
78 Dampskibe, heri dog medregnet de 12 tidligere om
talte, som ere under Bygning i England. Skibene gaa 
fra Yokohama til London og Antwerpen, og en ny Rute 
tænker man at lægge fra Odessa over Yokohama til 
Wladiwostock.

De fleste Lande yde disse Selskaber betydelige 
Subventioner, og mærkeligt er det, at Japan staar som 
Nr. 1, hvad disses Størrelser angaar, nemlig med ca. 
9,560,000 Kr.; dette Beløb angaar dog ogsaa en ameri
kansk Rute. Af evropæiske Selskaber modtager det 
britiske den største Subvention, i alt ca. 5,450,000 Kr., 
hvoraf dog Italien betaler en Del. Den franske Linje 
faar ca. 4,375,000 Kr., den tyske Linje ca. 3,300,000 
Kr., den spanske Linje ca. 1,360,000 Kr., den russiske
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ca. 1,350,000 Kr., den østrigske ca. 1,100,000 Kr., den 
italienske ca. 945,000 Kr. og de hollandske Selskaber 
tilsammen ca. 635,000 Kr.

Den danske Linje har til Dato endnu ikke erholdt 
nogen Subvention, men maa det haabes, at naar Rege
ringen ser, hvilke store kommercielle Fordele et saadant 
Foretagende yder Landet, den da vil yde Selskabet en 
mindre aarlig Subvention, i Fald dette skulde vise sig 
at være formaalstjenligt.

Der anvendes altsaa fra de forskellige Regeringers 
Side tilsammen over 25 Millioner Kr. aarlig til Opret
holdelsen af Postforbindelsen med Østasien.

Et stort Antal Fragtdamperlinjer kunne naturligvis 
meget godt bestaa uden saadanne Understøttelser. Det 
er imidlertid først og fremmest den større Hurtighed, 
der forlanges af Postdamperne, og det dermed følgende 
større Kulforbrug, som fordyrer Rejsen saa betydeligt. 
For Eks.: En Fragtdamper, der løber 9 Knob paa Hen
rejsen fra Evropa til Østasien, bruger ca. 1000 Tons 
Kul, medens en Postdamper af samme Størrelse, der 
løber 13 Knob, forbruger 2000 Tons. Sætter man nu 
Prisen for Kul til 16 Kr. pr. Ton, koster alene Post
damperens Kulforbrug 16,000 Kr. mere end Fragtdam
perens. Postdamperen maa endvidere have en større 
Maskine og meget stor Plads til Kul, altsaa bliver der 
mindre Lastrum end i Fragtdamperen. Postdamperen 
maa tillige holde et større Maskinpersonale og kan des
uden af Hensyn til Passagererne ikke medtage brand
farlige eller ildelugtende Varer, og paa Grund af Kon
kurrencen ej heller forhøje Fragten for de andre Varer, 
undtagen de, der for ej at gaa i Forraadnelse maa be
fordres særlig hurtigt til Bestemmelsesstedet.

Uden Subventionerne vilde vedkommende Selskaber 
altsaa i mange Tilfælde være nødsagede til at forhøje 
Prisen for Passagerbefordring saa betydeligt, at dette 
saa godt som umuliggjorde Rejsen.

Det synes imidlertid af stor Vigtighed at holde 
Passagertaksterne saa lave som muligt, for at holde 
Lejlighed aaben til ved Selvsyn i saa fjærne og ikke 
fuldt ud kendte Lande at lære disses kommercielle og 
industrielle Forhold at kende. Persontaksterne til Øst
asien ere derfor i Forhold til Taksterne til Amerika 
overordentlig billige. Rejsen til Nordamerika tager f. 
Eks. ca. 7 Dage og koster mellem 350—450 Kr., me
dens den næsten 4 Gange saa lange Rejse til Shanghai, 
der varer 6 Gange saa lang Tid, nemlig 42 Dage, med 
den tyske Linje kun koster ca. 1520 Kr. Det Danske 
Østasiatiske Kompagni tager endda kun 1500 Kr. for 
Hen- og Tilbagerejsen til Siam. Atlanterhavsbaadene 
have jo desforuden ingen Afgifter at betale, medens de 
store Dampere for Farten gennem Suezkanalen maa be
tale ca. 64,000 Kr., og dette i Forbindelse med Drifts
omkostningerne foraarsager en Omkostning af til 600,000 
Kr. for en enkelt Rejse frem og tilbage.

Den engelske Linje har den hyppigste Forbindelse 
mellem London og Bombay, nemlig ugentlig. Til Kina 
og Japan hveranden Uge. De hollandske Linjer have 
ugentlig Forbindelse med Batavia og Singapore, herfra 
er engelsk Tilslutning. Ruslands Skibe afgaa hver 10. 
Dag, de franske og japanske hver 14. Dag, de tyske, 
italienske, spanske og østerrigske en Gang om Maane- 
den, og endelig den danske med 7 å 8 Ugers Mellem
rum. Man tænker dog paa med Tiden, naar Flaaden er 
bleven udvidet, at lade afgaa et Skib hver Maaned.

Størrelsen af Subventionerne retter sig selvfølgelig 
efter Ruternes Hyppighed og Skibenes Fart.

De franske Dampere skulle kontraktmæssig løbe 
13,5 Knob, nye Skibe endog 14 Knob. Norddeutsche 
Lloyd’s Baade skulle nu udvikle 13 Knob og nye Skibe 
13,5. De engelske Skibe skulle løbe 11,2 og imellem 
Brindisi og Bombay 12,5 Knob. De spanske og japan
ske Dampere løbe ca. 12, de russiske 10 11 12, de hol
landske 11 it 12, de italienske 9 ii 11 og den danske 
Linjes Skibe foreløbig 10 Knob. Carl Holtermann.

Literatur.

Nautisk Almanak for 1899, udgiven af Naviga
tionsdirektør J. A. D. Jensen, er nu udkommen paa 
Universitetsboghandler Gads Forlag. Indholdet er i Hoved
sagen det samme som i tidligere Udgaver; dog kan af 
nyt Stof nævnes : „Regler for B enyt t els e af Taage- 
signaler11, „Zonetid“, „Nogle Vejlængde-Maal 
omsat til dansk Maal“ samt „Meter omsat til 
danske Favne“. Almanaken udmærker sig som de 
tidligere Udgaver ved Prisbillighed og let Overskuelighed.

Nye Søkort. Fra Søkort-Arkivet er udgaaet 
nye Kort over Nordsøen. Disse Kort ere baserede 
paa de nyere Maalinger i det nævnte Farvand, ligesom 
Kurserne ere aflagte efter. de nu almindeligt anvendte 
Principer. Kortene foreligge i to Blade, et for den 
nordlige og et for den sydlige Del af Nordsøen, og de 
fremtræde i den omhyggeligt udarbejdede Form, der 
særkender Arkivets Arbejder. Det er meget heldigt, at 
de gamle Kort over dette Farvand, der besejles saa 
meget af danske Skibe, nu ere bievne afløste af nye, 
fuldt ud tidssvarende Kort, og vi anbefale meget de 
Søfarende at anskaffe disse.

Ratata.
(Efter Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære).

Denne Sag har Foreningen nu ogsaa vundet for 
House of Lords. Som det vil erindres, vandt Pr es ton 
Corporation ved første Instans, men tabte ved Appel
retten, hvorfra den imidlertid appellerede videre til 
House of Lords, der har afvist Appellen med Om
kostninger. Dette Resultat er særdeles tilfredsstillende 
ikke alene for Ratatas Rederi og for Foreningen, men 
for Skibsfarten i Almindelighed; thi det er derved slaaet 
fast, at Havneautoriteterne eller deres Funktionærer ikke 
uden Ansvar kan behandle Skibene, som de finder for 
godt. Sagens store Betydning viser sig ogsaa deri, at 
baade Nordisk Skibsrederforening og adskillige norske 
Assuranceforeninger lovede at bidrage til Omkostningerne, 
dersom Sagen skulde tabes.

Lordkansleren udtalte: Klagerne i denne Sag er 
den norske Bark Ratata’s Rederi, og de sagsøger Pre
stons Kommunalbestyrelse for Skade, tilføjet nævnte 
Skib derved, at det kom paa Grund i Rible Floden den 
24. Juli 1895. Preston Corporation er Havneautoritet, 
og desforuden har den Ret til at slutte Kontrakter an
gaaende Slæbning af Skibe, der benytter Preston Havn, 
og til at give andre Bevilling dertil. Det er af Vigtig
hed at huske paa de to Egenskaber, i hvilke Korpora
tionen optræder. Preston Havn er beliggende i en be
tydelig Afstand fra Søen, og den sædvanlige Forretnings
gang er den, at Havnemesteren, der optræder i dobbelt 
Egenskab, arrangerer Tiden, naar Skibene skulle bug- 
seres op ad Floden i det Tidsrum, hvor Tidevandet til
lader dem at naa Bestemmelsesstedet i Sikkerhed. Flo
dens Bredde er saadan, at ét Skib alene fylder den; 
naar der derfor er flere Skibe, som skal bugseres op 
paa samme Højvande, maa de gaa i en Række efter 
hinanden. I det Tilfælde, hvor nærværende Uheld ind
traf, gav Havnemesteren Ordre paa sædvanlig Maade med 
Hensyn til Tiden, da man skulde afgaa. Ratata blev 
slæbt af en Dampbugserbaad, og to andre Skibe star
tede med samme Maal, nemlig at naa frem til Preston 
paa samme Højvande, forinden Ebben medførte Fare for 
at støde paa Grund. Ratata blev anbragt sidst i Ræk
ken, og efter de afgivne Vidneforklaringer skulde der 
ikke være nogen Vanskelighed ved at naa Havnen, me-
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dens Vandet steg. Vixen var Navnet paa den Dam
per, som bugserede det forreste Skib, og af en eller 
anden Grund kunde Vixen ikke gaa saa hurtigt, som 
man havde ventet og beregnet. Resultatet var, at Ra- 
tata kom paa Grund, før end det naaede sit Bestem
melsessted, og led derved betydelig Skade. Der blev 
anlagt Sag for at opnaa Erstatning for den Skade, der 
fulgte heraf. Eorud for Kontrakten om Slæbning gik 
der en Korrespondance, ved hvilken Ratata’s Rederi 
opfordredes til at lade Skibet komme til Havnen, og 
hvorved man paatog sig at lægtre det paa Korporationens 
Bekostning. Der er ikke fremlagt nogen skriftlig Kon
trakt mellem Parterne, men Retten er opfordret til at 
udlede, hvad Kontrakten var efter den vanlige Fremgangs- 
maade, der iagttages mellem Redere og Folk, der paa
tager sig Slæbning. Naar jeg ser paa Faktum, vil jeg 
udlede det, at, medens der paa den ene Side ikke er 
nogen Garanti fra deres Side, der paatog sig Slæbningen, 
for at Skibet skulde ankomme i Tide for at undgaa at 
komme paa Grund, saa mener jeg paa den anden Side, 
at det er klart, at de paatog sig at udvise ordentlig 
(reasonable) Omhu og Duelighed, indtil den Forpligtelse, 
de havde paataget sig for Betaling, var opfyldt. Naar 
jeg ser paa Arten af det, som skulde præsteres, saa 
maa jeg sige, at de var forpligtede til at have ordentlig 
Kendskab til Tidevandet, saa meget mere som de skal 
give Signalet til Startningen; ordentlig Omhu og Duelig
hed i selve Operationens Udførelse, naar i et Tilfælde 
som dette flere Skibe skal bringes op paa samme Vande; 
og ordentlig Omhu med Hensyn til at skaffe til Veje 
fyldestgørende Dampkraft til Arbejdets Udførelse. For 
mig staar det saaledes, at dét i dette Tilfælde er bragt 
paa det rene, at de ikke opfyldte, hvad de skulde, og 
jeg mener, at Klagerne med Hensyn til alt det, som 
Indstævnte skulde udføre, var berettigede til at beklage 
sig over, 1) at de ikke lægtrede Skibet, 2) at de ikke 
i Betragtning af Ratata’s Dybgaaende anbragte det først 
i Rækken og 3) — og herpaa blev der lagt mest Vægt, 
da Sagen var for — at de satte en ubrugbar Damper 
til at være det ledende Skib, hvoraf den nødvendige 
Følge var Forsinkelse af Ratata, som ikke kunde pas
sere eller gaa ved Siden af det Skib, der saaledes maatte 
gaa altfor langsomt, og Katastrofen indtraf utvivlsomt 
som en Følge af Vixen’s usædvanlige og abnorme Lang
somhed. Det er sagt, at Vixen ikke var Korporationens 
Ejendom, men kun var lejet af den for Anledningen. 
For mig staar det saaledes, at denne Betragtning er 
uvæsentlig. Vixen var engageret i det, som jeg har 
kaldet den „samlede Operation11, en Operation, som nød
vendigvis er samlet, fordi to Skibe ikke kan gaa ved 
Siden, af hinanden paa Floden. Naar Korporationen 
sætter en ubrugbar Slæbebaad forrest i Rækken, saa vil 
den Omstændighed, at den ledende Slæbebaad ikke er 
brugbar, have Følger ikke alene for det Skib, som den 
selv slæber, men ogsaa for alle de Skibe, som følger 
efter. Det blev sagt, at Korporationen ikke var ansvar
lig for en Slæbebaad, som den havde lejet; men denne 
lejede Slæbebaad var undergivet Korporationens alminde
lige Disposition og Kontrol. Den udførte Arbejde for 
Korporationen, som denne blev betalt for, og jeg anser 
det for uvæsentlig, hvem der var den egentlige Ejer af 
Slæbebaaden. For den Tid, i hvilken dette Arbejde blev 
udført, var det Korporationens Slæbebaad, og dens 
Ubrugbarhed maatte Korporationen være ansvarlig for, 
fordi den som Slæbnings Kontraktør var forpligtet til at 
udvise ordentlig Omhu og Dygtighed. Det er dernæst 
sagt, at Klagerne skulde have bevist, at Vixen ved den 
Lejlighed var ubrugbar, saavelsom Grunden til dens 
Ubrugbarhed, som kanske var en saadan, for hvilken 
Korporationen i Følge Kontrakten ikke var ansvarlig. 
Jeg er imidlertid af den Mening, at dette er en fuld
stændig Vildfarelse. Det Faktum, at det ved denne 
Lejlighed var en ubrugbar Slæbebaad, er bevist af Ind
stævnte selv, naar de viser, hvorledes den ved andre 

Lejligheder udførte sin Funktion ordentligt og tilfreds
stillende. Hvis det formodedes, at det var en eller 
anden ekstraordinær og usædvanlig Hændelse, og at Ind
stævnte vare berettigede til at støtte sig dertil som et 
Forsvar, saa var det Indstævntes Sag at bevise det. Der 
har under Sagens Gang kun været Tale om to Aarsager 
— den ene: de daarlige Kul, som Korporationen selv 
skaffede, den anden: Fyrbødernes Uduelighed eller For
sømmelighed. Hvad enten det ene eller det andet er 
Tilfældet, staar det saaledes for mig, at Korporationen 
ikke overfor Rederiet kan paaberaabe sig Folkenes 
Uduelighed eller det daarlige Materiale, hvis Benyttelse 
lagde Hindringer i Ratata’s Vej og var Aarsagen til 
Uheldet. Under disse Omstændigheder er jeg af den 
Mening, at Appelrettens Dom var rigtig, og at denne 
Appel bør afvises med Omkostninger, og jeg indstiller 
herpaa.

Lord Watson, Lord Macnaghten og Lord 
Morris vare enige heri, og Dom blev afsagt i Over
ensstemmelse dermed.

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge har været skuffende paa alle 
Kanter, naar alene Kulmarkedet undtages, ganske 
karakteristisk: Følgen af Freden og Krigen. Det er jo 
kun et Tidsspørgsmaal, naar Freden officielt undertegnes 
mellem Spanien og Amerika; i Virkeligheden har Han
delsverdenen allerede sluttet Fred for længe siden; kan 
være der endnu demoleres nogle Fæstningsværker og 
der endnu mistes nogle Hundreder af den gule Feber, — 
den merkantile og maritime Verden kender allerede alle 
Paragraffer i Fredstraktaten og har udmaalt, hvad der 
blev vundet eller tabt paa deres Omraade. Spekulanten 
og Købmanden, der jager forud for selv den mest drevne 
Diplomat, har allerede nøje vejret Situationen og ud
nyttet alle Chancer; der er Fred og Ro over Sindene 
og dermed Stilstand i Kornpriser og Fragtrater. Ame
rika er rolig, Amerika er stille efter Stormen, og 
Verdensfragtmarkedet bøjer sig for den toneangivende 
mægtige Fører; man føler sig slappet og træt overalt. 
Saaledes er Billedet af Verdensmarkedet, hvor man nu 
— figurligt talt — kun tænker paa at pleje de saarede 
og begrave de døde; men Kulmarkedet er alene fast, 
thi her raser endnu Krigen, ikke ført med Spyd og 
Sværd, men med lumske Vaaben, langt alvorligere for 
Handelsverdenen, fordi Sult og Nød, Tab og Pengetrang 
staar skrevet paa Fanerne hos begge Partier, og fordi 
her alle vil tabe og ingen sejre. Men Kulmarkedet har 
endnu Uroen over sig, derfra Fastheden i Konjunkturen. 
Og saa er der endnu den Forskel imellem den politiske 
og merkantile Konflikt, naar Regnestykket skal bringes 
til Facit: I Verdensmarkedet vil den spansk-amerikanske 
Fred alene afføde en Række Transporter af Kvæg, Korn, 
Fødevarer etc. til de mishandlede Lande; saaledes venter 
vi meget store Kvægtransporter fra Sydamerika til Kuba; 
men alt dette vil ikke influere paa Verdenspulsen i 
London; kun enkelte vil nyde godt deraf; men ved 
Kulstrikens Ophør vil hele Verden fordre alle gamle 
Kontrakter opfyldte, og dette vil kaste sit Lys over alle 
andre Brancher i Fragtmarkedet.

Vi maa da sige, at vi for Øjeblikket lever i en 
Overgangsperiode, hvorefter vi forhaabentlig gaar ind i 
en bedre Tilværelse de sidste Maaneder af Aaret. Vi 
have ikke paa noget Punkt tabt Haabet herom, og vi 
se ingen Grund til Pessimisme.

Vi notere herefter enkelte Fragter fra de forskellige 
Lejre. Amerika giver Baltimore C. f. O. 3/.-, Dan
mark 3/. én Havn, 3/1 x/2 t0 Havne. Philadelphia Dan-
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mark 3/3 a 3/4^ September. Galveston eller New 
Orleans U. K. Cont. 13/9 Septbr. nett. charter. Phos- 
phate giver Fernandina Stettin 18/., Danzig 18/6, Ka
strup 17/6, Charlotteharbour U. K. 18/., fra samme 
Plads til Østersøen 20/. Bomuld betaler Savannab 
Liverpool 37/6, Wilmington Bremen 37/6, Galveston 
eller New Orleans U. K. Cont. 41/3 å 42/6. Endelig 
noterer vi samtidig Træfragterne, saaledes Montreal eller 
Quebec Manchester 42/6, London 43/6, Mobile Amster
dam eller Rotterdam 115/, Pensacola Huli eller Hartle
pool 113/9 å 115/.

Østen opviser følgende: Udfragterne ere Tyne 
Perim eller Aden 12/ å 12/6, Bombay 12/, Colombo 13/, 
Singapore 15/ å. 15/6, Java 15/6 k 16/, Hongkong 21/ 
k 22/; fra Dunkirk er sluttet en Damper for Stykgods 
etc. til Saigon og Haiphong til 29/; endelig giver Ant
werpen Wladivostock 30/.

Fra Java er fragtet en 4500' Tons Damper retur
U. K. Cont. til 33/6 August Lastning. Calcutta Triest 
og Fiume 27/6, Ris-Havnene 1950 Tons N. R. Aug / 
Septbr. 30/., U. K. Ris-Havn Rio 2500 Tons 34/., 
Option Santos 37/6.

Sortehavet etc. noterer: Odessa eller Theodosia 
Kjøbenhavn direkte 1/2s Oktober 13/. Option Nico
laieff og/eller Vavaroffka (B/D) 1/ ekstra. . Befragtningen 
gælder en ny skandinavisk Damper med danske Dispo
nenter, Størrelsen er 6500 Tons. Fremdeles Donau 
U. K. Cont. 3400 Tons 20. August 12/6 any, 13/ 
Hamburg. Taganrog Rotterdam 3000 Tons prompt 10/ 
anlagt. Azoff U. K. Cont. 2500 Tons 25. Aug./25. 
Septbr. 13/6 any direct, 3 pence ekstra Hamburg. 
Nicolaieff London 10/6, alle. Noteringer en Smule lavere 
som omtalt i Indledningen. Fra Middelhavet er betalt: 
Alexandria U. K. 10/6, Tunis og Tripolis Kysten til 
Leith 12/6 tre, 13/. fire Ladepladser. Huelva Rotter
dam 8/6.

Kulfragterne ned giver: Glasgow Genua 7/., 
Neapel 7/., Venedig 8/6, Alexandria 7/3, Marseilles 7/., 
Port Said 6/9, Triest 8/6; fra Boness til Gibraltar 6/ å 
6/3, Algier 6/9. Fra Methil til Valencia 7/6, Genua 7/. 
Ind til Østersøen ere Kulfragterne faste; Firth of 
Forth Kjøbenhavn giver 5/6 for 1600 Tons Baade, til 
Provinsen 6 k 6/6 for 1000 Tons Baade, og til mindre 
danske Pladser op til 7/ med 14' fri Lægterage. Som 
omtalt er vi her paa Toppen og vil vedblive at være 
det længe endnu, om Rederne blot holder igen, thi Efter- 
aaret staar for Døren, førend man aner det, og da er 
Kullene i bedste Pris.

Østersøen har for Korneksportpladsernes Ved
kommende fulgt Amerika og er derfor bleven svagere, 
men i Træmarkedet arbejdes der endnu med største Iver, 
og Raterne ere faste; det er som om Fænomenet „ingen 
Sommer“ har indjaget Eksportørerne Skræk for „hurtig 
Vin ter “, thi alle Afladninger forceres frem til tidligere 
Terminer end vanligt, og enhver Baad, der melder sig 
med rimelige Vilkaar, faar hurtig Beskæftigelse. Hvad 
der imidlertid i denne Branche har stoppet noget op for 
det naturlige Løb er de tidligere omtalte „new charters" 
— her har staaet og staar endnu en Kamp mellem 
Redere og Befragtere, og der er enkelte triste Frafald 
fra de førstes Side at konstatere. Men som Helhed har 
Rederierne hævdet deres Stilling. Man har spurgt om 
Grunden til de mange Tidsbefragtninger i Aar — vi 
skulle ikke komme nærmere ind herpaa i denne Artikel, 
men en af Grundene er netop, at mange Købmænd, for 
at undgaa det ny Charters Betingelser, har foretrukket 
at lade Baaden gaa for egen Regning — altsaa Tids
befragtning —, hvor da alle Certepartibetingelser blev de 
gamle, samtidig med at de vare Rederiet uvedkommende; 
paa denne Maade undgik man Stridsspørgsmaalet og fik 
Lasten hjem som man ønskede. — Forøvrigt frembyder 
Østersøen herud over intet af Interesse.

Vort hjemlige Marked er uden nogen Interesse, 
kun meget faa Forretninger have fundet Sted. Vi 
noterer 3000 Centner Majs til Stolpemunde, fremdeles 
smaa Laster til Danzig eller Kønigsberg til tidligere 
opgivne Rater. 3/400 Tønder Kultjære til Stolpemiinde 
1 Mark k 1 Mark 10 Pf. 2/4000 Centner let Jærn 
Kjøbenhavn Hamburg 8 Mark pr. Ton; 2000 Centner 
Svovlkisafbrænding Aarhus Hamburg 63/4 Mark pr. Last.

Strømsætningerne i Nordsøen i For
bindelse med Fiskeriet.

Den danske Generalkonsul i London skriver i sin 
Aarsberetning til Udenrigsministeriet:

Dette er et Tema, der i de senere Aar har beskæf
tiget Videnskabsmænd, og mange Undersøgelser ere gjorte 
og Observationer tagne for at bestemme de vigtigste 
fysiske Konditioner af Havet, med specielt Hensyn til 
Strømsætningerne og disses Indflydelse paa Fiskeriet.

I dette Øjemed er der i Løbet af de sidste Par Aar 
bleven udkastet flere Tusinde Flasker i Søen fra for
skellige Punkter paa Nord- og Østkysten af Skotland, 
hvoraf ca 500 igen ere optagne, ilanddrevne paa for
skellige Steder paa Kysterne af Skotland, England, Hol
land, Tyskland, Danmark, Sverige og Norge, imellem 
53 og 69 Grader nordlig Bredde.

Ved nøje at undersøge den Kurs, disse Flasker have 
taget, i Forbindelse med de eksisterende Vinde, fremgaar 
det, at Overflade-Strømmen passerer fra Atlanterhavet 
rundt Nordkysten af Skotland ind i Nordsøen, tager da 
en sydlig Retning langs Østkysten af Skotland og Eng
land til Nærheden af Lynn Bugten, hvorfra den gaar i 
østlig Retning til Kysten af Jylland; derfra nordover til 
Skagerak og langs Vestkysten af Norge indtil Lofoten, 
eller muligvis endnu nordligere.

Ved disse Undersøgelser har det været muligt at 
beregne den Indflydelse, Strømsætningerne have paa 
Fiskeriet, idet de transportere Æg og Yngel af Fisk fra 
de store Udrugningsgrunde langs Kysterne til de fjer
nere Farvande. Da det er bevist, at den normale syd
lige Strømsætning langs Østkysten er 2 k 3 geografiske 
Mil pr. Dag, og da Fiskeæg efter deres Slægt, Aars- 
tiden og Søens Temperatur tage fra en til tre Uger at 
udruge, hvorefter Ynglen endnu et Par Uger er udsat 
for Strømsætningens Paavirkning, er det muligt for 
Yngelen at blive transporteret en Distance af 50 k 60 
Mil fra det Sted, hvor Moderfisken udkaster Rognen. 
Søens Temperatur har selvfølgelig stor Indflydelse paa 
Tiden, der medgaar til Udrugningen, og for Fisk, der 
kaster sin Rogn om Sommeren, er Distancen, der tilbage
lægges, inden Yngelen er kraftig nok til at modstaa 
Strømmens Virkning og styre sin egen Kurs, betydelig 
mindre.

Den østlige Strømsætning fra Doggerbank forklarer 
den store Sammenhobning af umodne Rødspætter og 
anden Fladfisk i Farvandet imellem Holland og Jylland.

Fra Sø og Land.

Dødsfald. Kaptajn Frits Hansen, mangeaarig 
Fører i Det forenede Dampskibsselskab, er afgaaet ved 
Døden. Han førte oprindelig „Horsens" i indenrigs Fart, 
senere „Tula" og „Dagmar" i udenrigs Fart. Paa Grund 
af Svagelighed trak han sig for nogle Aar siden tilbage.
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Den Afdøde var anset for en meget dygtig og nidkær 
Skibsfører, og hans personlige Elskværdighed skaffede 
ham talrige Venner.

Generalmajor Johan Peter Købke er for faa 
Dage siden afgaaet ved Døden i en Alder af henved 74 
Aar. Det vil ved dette Dødsfald være rigtigt her i 
Bladet at minde om den Afdødes Virksomhed som Med
lem af Kjøbenhavns Borgerrepræsentation fra 1863—67. 
idet han med levende Interesse deltog i de meget vig
tige Forhandlinger, der den Gang førtes om Ordningen 
af Byens Havneforhold. Købke gjorde under disse i 
Tale og Skrift gældende, at Strømmen ved Knippelsbro 
burde reguleres ved Omformning af Havnens Begræns
ninger, hvorved Strømmen (sønden Vande) efte.r hans 
Mening vilde komme til at løbe betydeligt mere i Ret
ning af Hovedløbet i Havnen, Sejladsen gennem Broen 
vilde lettes betydeligt, og ved at anvende Svingbro, som 
i aaben Tilstand stilledes i Strømmens Retning, mente 
han at kunne bringe Skibsløbene meget nær i Flugt med 
Strømmen. Det lykkedes imidlertid ikke Købke at trænge 
igennem med disse Anskuelser, og Knippelsbro fik, trods 
hans Modstand, sin nuværende Beliggenhed. Men det 
bør fremhæves nu, at de mange Erfaringer angaaende 
Besejlingsforholdene ved Knippelsbro, der i de mellem
liggende Aar ere indhøstede, tilfulde have vist Beret
tigelsen af det Standpunkt, Købke den Gang indtog, og 
der er fra Skibsfartens Side kun Grund til at beklage, 
at det ikke i sin Tid vandt Stemningen for sig. — 
Købkes Interesse for Kjøbenhavns Havneforhold lagde 
sig ogsaa i de senere Aar ved flere Lejligheder for 
Dagen, saaledes navnlig véd Udgivelsen i 1896 af en 
Pjece om Kalvebodstrands Uddybning og Indvinding af 
Landarealer i dette Farvand.

Udenrigsministeriet meddeler os, at Menado med 
Undtagelse af Tornini og Gorontaco Bugten er inddraget 
under Toldomraadet og at der samtidig er paalagt en Havne- 
og Ankringsafgift af 16 cents pr. cubmeter.

For nogen Tid siden omtalte vi her i Bladet en ny 
Maade at anbringe Vandballasten paa i Dampere, foreslaaet 
af Mr. Archibald Mc-Glashan, West Hartlepool; vi 
kunne nu meddele, at det første Skib efter hans Tegning 
og efter det nye Princip er løbet af Stablen fra D’hrr. William 
Gray & Co’s. Værft. Det ejendommelige ved den ny Maade 
at anbringe Ballasten paa er, at Skibet foruden Bundtanke 
bliver forsynet med Sidetanke, der i høj Grad hjælpe til at 
give Skibet roligere Bevægelser, naar det sejler i Ballast. 
Det blev døbt „Mane un i a“, Rederne ere: the Manchester 
and Salford Steamship Company, Limited,“ og Dimensionerne 
ere 362' X 51' X 27', med en Bæreævne af 6,200 Tons.

Dampskibsselskabet „Inga“s (Hecksher & Søn) nye Dam
per „Flandria" løb d. 4. ds. af Stablen fra Burmeister & 
Wains Værft.

Med Hjuldampfærgen „Kronprins Frederik11, bygget af 
Helsingørs Jærnskibs-og Maskinbyggeri paa Bestilling af de 
danske Statsbaner til Overfarten Helsingør—Helsingborg, fore
toges d. 4. ds. en officiel Prøvetur i Sundet.

Færgen, der er enkeltsporet, er 177 Fod lang, 26 Fod 
bred og ca. 12 Fod dyb, og er beregnet til at overføre 6 be
læssede Jæmbanevogne. I Færgens ene Ende er anbragt en 
smukt dekoreret Salon for 1ste og 2den Klasses Passagerer 
samt Damekahyt med Toiletrum, i den anden Ende er der 
Salon for 3die Klasses Passagerer samt Rum for Mand
skabet.

I Vingehusene paa begge Sider af Dækket er indrettet 
Røgesalon, Rum for Jærnbanepersonalet, Maskinmester, Køk
ken etc. Paa Forkant af Vingehusene fører Trapper op til 
Promenadedæk, anbragt over disse.

Færgens Maskine er diagonal Høj-og Lavtryks Damp
maskine med Overflade Vindmotor paa 600 indicerede Hestes- 
kraft; der opnaaedes en Maksimum Fart af li1/., Mil, paa 
Kulprøven var Farten 91/., Mil med et gunstigere Kulforbrug 
end kontraktlig betinget.

Prøveturen forløb i enhver Henseende til de ombord
værendes fulde Tilfredshed, og Færgen overtoges efter endt 
Prøve af Generaldirektøren.

Fra Seydisfjord skrives til os 30. Juli 1898:
Den engelske Trawler Shakespeare fra Huli er Dags 

Aften antruffen i Lodmundarfjord i Færd med at trawle. 
Byfoged Johan nesen paa Seydisfjord, der var taget derhen 
med en Damper, erklærede Trawleren for anholdt og opfor
drede Kaptajnen til at aflevere sine Papirer og følge med til 
Seydisfjord; men Trawleren nægtede at adlyde og stak til 
Søs. Byfogden, der var uniformeret, kunde formedelst Sø
gang ikke komme om Bord i Trawleren. Forhør og Proto
kol over det passerede bliver nu indsendt til Landshøvdingen.

En Pakke Breve fra 1897 og 1898 ere sammen med 
nogle Vragstumper Fredag ilanddrevne paa Fanø Strand. 
Efter Indholdet at dømme tilhøre Brevene A. Monke, S/S. 
Brandenburg, Wilhelmshafen.

I de forenede Stater har Regeringen i Anledning af 
Krigen indkøbt 250 Fartøjer til en samlet Værdi af 9 Mil
lioner Dollars. Blandt de sidst købte er den 5600 Tons 
store ny Damper Mainstay, der er bleven betalt med- 
667,000 Kr.

Hawaii’s Anneksion har forøget den amerikanske Han- 
delsflaade med 53 Fartøjer, hvoraf de 24 ere Dampere. Farten 
mellem Øerne og det amerikanske Fastland skal udelukkende 
besørges under amerikansk Flag.

I Forbindelse hermed kan anføres, at Handelsflaaden 
ifølge den officielle Beretning kun langsomt forøges (c. I1/, % 
aarlig). Den samlede Tonnage er 4,769,020, hvoraf Halvdelen 
ere Sejlskibe. I det sidste Aar har Forøgelsen af Handels
flaaden beløbet sig til 232,232 Tons.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 5. 
Trækning begynder Onsdag den 17. Aug. I Henhold 
til Lotteriets Plan vil der paa de gennem alle 6 Trækninger 
i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal al 
ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig 
ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, men 
yderligere 2,000 Stkr. derover faa Gevinst i Se
riens Løb, medens et større Antal Nummere i 
tvende forskellige Rækkefølger efter en stedse 
stigende Skala erholde Gevinst i hver Trækning, 
hvorom, for 5. Træknings Vedkommende, henvises til Lotte
riets Bekendtgørelser.

Publikums Opmærksomhed henledes paa, at enhver, som 
i 5. Trækning deltager i Spillet, derved erhverver sig Ret til 
at erholde sin Lodseddel fornyet til 6. Trækning, hvori for
deles 20,500 Gevinster til Værdi 285,307 Kroner, 
alene mod Betaling af Fornyelsesprisen til denne Trækning, 
medens derimod den, der først indtræder i Spillet til 6. 
Trækning, maa betale Indskudssummen baade til 5. og 6. 
Trækning, foruden Stempelafgiften til 6. Trækning, nied ialt 
5 Kr. 50 Øre. For nye Spillere er det derfor særdeles fordel
agtig nu til 5. Trækning at indtræde i Spillet.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Agnete, Jagt af Marstal, er paa Rejsen fra Stettin 
til Aalborg med Jærnbaneskinner grundstødt og sunket ved 
Fornæs. Mandskabet reddet.

Livonia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Riga til Antverpen i haardt Vejr mistet en Del af Dæks
lasten.
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Lilly, Barkskib af Reval, er paa Rejsen fra Gefle til 
Bristol med Trælast sprunget læk i Østersøen og er ankom
met hertil d. 4. ds. for Reparation

Hel én Otto, Dpsk. af London, har paa Rejsen fra 
Kronstadt til Hull med Trælast faaet Skade paa Maskinen 
og ankom hertil d. 5. ds. for Reparation.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, afg. 

fra New Orleans 4. Aug., best. til Kbhvn. — A. N. Hansen, 
Thidemann, afgik fra Kbhvn. 6. Aug., bestemt til St. Peters
borg. — Antwerpen, Holm, afgik fra Piræus 31. Juli, be
stemt til Odessa. — Arkansas, Jespersen, afgik fra Kbhvn. 
14. Juli, bestemt til New-Orleans. — Chr. Broberg, Harder, 
ankom til Kbhvn. 7. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Dag
mar, Gade, ankom til Barcelona 7. Aug., bestemt til Mar
seille. — Douro. Brabrand jun., ankom til Kbhvn. 29. Juli, 
bestemt til Memel. — Georgios I, Kihl, afgik fra Kbhvn.
4. Aug., best. til Konstantinopel. — I. C. Jacobsen, Bech, 
afgik fra Gioja 7. Aug., bestemt til Tarragona.. — Ken- 
tucky, Caroc, pass. Dover 8. Aug., best. til New-Orleans.
— Kiew, Råbe, afgik fra Riga 2. Aug.. bestemt til Bor
deaux. — Kur sk, Staal, afgik fra Bordeaux 6. Aug., best. 
til La Rochelle. — Leopold II, Kruse, afgik fra Antwerpen
6. Aug., bestemt til Kbhvn. og videre til St. Petersborg. — 
Louisiana, Jensen, ankom til Antwerpen 7. Aug., bestemt 
til New Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til 
Kbhvn. 9. Aug., bestemt til Riga. — M o skov, Petersen, 
ankom til Antwerpen 1. Aug., bestemt til St. Petersborg. — 
Nicolai II, Michelsen, afgik fra New Orleans 31. Juli, be
stemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til St. 
Petersborg 3. Aug., bestemt til Riga. — Omsk, Rasmussen, 
ankom til St. Petersborg 26. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
Te jo, Borries, ankom til Dover 7. Aug., bestemt til Oporto.
— Tom sk, Andersen, afgik fra St. Petersborg 9. Aug., be
stemt til Kbhvn. og videre til Antwerpen. — Vesuv, Kro- 
mann, ankom til Kotka 5 Aug,, bestemt til Bordeaux. — 
Xenia, Ingerslev, afgik fra NewOrleans 31. Juli, bestemt 
til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 8.Aug., bestemt 
til Hull. — Axelhus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 7. Aug., 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, 
ankom til Kbhvn. 3. Aug., best. til Riga. — C ere s, Svensson, 
afgik fra London 7. Aug., bestemt til Hamburg. — Chri
stian IX, Mollerup, afgik fra London 7. Aug., bestemt til 
Kbhyn. — Christianssund, Kjølsen, ankom til Kbhvn. 7. 
Aug., bestemt tilVestnorge. — Constantin, Bloch, ankom 
til Libau 8. Aug., bestemt til London. — Frederik, Harboe, 
ankom til Pillau 7. Aug., bestemt til Hull. — Jolantha, 
Paaske, pass. Holtenau 8. Aug, bestemt til Antwerpen. — 
K a s a n, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 8. Aug., bestemt til 
Libau. — Laura, Christiansen, ankom til Kbhvn. 5. Aug., 
bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, ankom til Hull 6. 
Aug., bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, ankom til 
Antwerpen 7. Aug., bestemt til Kbhvn. — Nishnij Nov- 
gorod, Harder, ankom til Riga 2. Aug., best. til Antwerpen.
— Nordjylland, Hansen, ankom til Kbhvn. 7. Aug., best. 
til London. — Perm, Christensen, ankom til London 7. Aug., 
best. til Kbhvn. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Antwer
pen 5.Aug., bestemt til Kbhvn. — Thyra, Ryder, afgik fra 
Leith 2. Aug., best. til Island. — Valdemar, Kofoed, afgik 
fra Antwerpen 7. Aug., bestemt til Kbhvn. — Vendsyssel, 
Jacobæus, afgik fra Kbhvn. 6. Aug., bestemt til Manchester. 
V e s t a, Corfitzon, afgik fra Leith 3. Aug., bestemt til Island.
— Ella, Erichsen, ankom til Kbhvn. 8. Aug., best. til Dan
zig. — Esbjerg, Bentzen, afgik fra Kbhvn. 8. Aug., best. 
til Hamburg. — Viking, Jørgensen, afgik fra Antwerpen
7. Aug., bestemt til Kbhvn.

Ficaria, C. A. Svane, afgik fra Kbhvn. 11. Aug., best. 
til Newcastle. — Esb em Snare, M. Madsen, afgik fraNew
castle 9. Aug., bestemt til Frederikshavn. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 10. Aug., bestemt til Kbhvn.
— Knut hen borg, V. Jørgensen, afg. fra Nykjøbing F. 10. 
Aug., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 11. Aug., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Leith 9. Aug., bestemt til Odense. — 
Store belt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 9. Aug., bestemt 
til Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 
10. Aug., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra St. Peters
borg 30. Juli, ankom til Rotterdam 6. Aug. — Frode, Wris- 
berg, afgik fra Rouen 2. August, ankom til Sunderland 4. 
Aug. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Libau 3. Aug., best. 
til Odessa. — Knud, Hansen, afgik fra Rotterdam 2. Aug., 
ank. til Granton 4. Aug. — Svend, Petersen, afgik fra 

Riga 5. Aug., bestemt til Dunkerque. — Erik, Tofte, afgik 
fra Rotterdam 2. August, ankom til Methil 4. August. — 
Skjold. Schmidt, afgik fra Reval 7. Aug., bestemt til Rotter
dam. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Rouen 6. Aug., 
ankom til Blyth 9 Aug. — Ragnar, Risøe, afgik fra Swan
sea 3. Aug., ankom til Stettin 10. Aug. — Volmer, Riber, 
afgik fra Blyth 3. Juli, ankom til Libau 5. Aug. — Dan, 
Kraemer, afgik fra St. Petersborg 27. Juli, ank. til Kønigsberg 
30. Juli. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Riga 3. Aug., 
ankom til Ghent 8. Aug. — Harald, Holst, afgik fra 
Grimsby 6. Aug., bestemt til Cronstadt. — Olaf, Lorentsen, 
afg. fra St. Petersborg 26. Juli, ank. til Boness 3. Aug.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra North Shields 31. Juli, ankom til Cronstadt
7. Aug. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afg. fra Newcastle
22. Juli, ankom til St. Petersborg 29. Juli. — Pawel An
dreje ff, Johnsen, afgik fra Cronstadt 28. Juli., ankom til 
Rotterdam 4. Aug. — J. Siem, Knudsen, afgik fra Cronstadt
23. Juli, bestemt til Odessa. — H. Klitgaard, Rasmussen, 
afgik fra Rotteidam 1. August, ankom til Newcastle 3. Aug.
— Russ, Jensen, afgik fra Cronstadt 2. Aug., ankom til 
Sundswall 4. Aug.

Heimdal. Anine, Løffler, afgik fra Cronstadt 6. Aug. — 
Kamma, Risøe, ankom til Ghent 8. Aug. — Martha, Jør
gensen, ankom til Riga 8. Aug. — Helga, Lagesen, ank. til 
Sundsvall 2. Aug. — Elna, Møller, ankom til Grangemouth
8. August.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 3. Aug., 
ankom til Libau 5. Aug. — Rita, Larsen, afg. fra Gamleby
5. Aug., bestemt til Dover. — Patria, Andersen, afgik fra 
Amsterdam 5. Aug., ankom til Sunderland 6. Aug. — Cim
bria, Storm-Hansen, ankom til Amsterdam 8. Aug.

Union. Anglia, Erichsen. afgik fra Riga 7. Aug. — 
Frisia, Skov, afgik fra Riga 6. Aug., bestemt til Ghent. — 
Gallia, Nielsen, afgik fra Wearmouth 5. Aug., ankom til 
Kbhvn. 8. Aug. — Britannia, Nielsen, afgik fra London 
28. Juli, ankom til Methil 31. Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Leith 6. Aug., 
ankom til Methil 7. August. — Fyen, Hansen, ankom til 
Cronstadt 8. Aug. — Hafnia. Neergaard, afgik fra Kbhvni
5. Aug., bestemt til Riga. — Russia, Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 8. Aug., best. til Riga. — Carl Hecksher, Starck, 
afgik fra Riga 7. Aug., bestemt til Zaandam. — Dania, 
Troensegaard, afgik fra Amsterdam 2. Aug., ank. til Luleå
8. Aug.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Lovisa
1. Aug. — Christiansborg, Petersen, ankom til Hull 8. 
Aug. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Kronstadt 8. 
Aug., bestemt til Narva. — Fredensborg, Andersen, afgik 
fra Jacobstad 4. Aug., best. til Rotterdam. — Rosenborg, 
Fischer, ankom til Kronstadt 5. Aug. — Uranienborg, 
Olsen, ankom til Hull 8. Aug. — Jomsborg, Schultz, afgik 
fra Skellefteå 1. Aug., bestemt til Dieppedalle.

Damskibsselskabet af 1896. Jægersborg,Dømel, ankom 
til Kbhvn. 7. Aug. — Klampenbor g, Ewaldsen, afgik fra 
Wiborg 3. Aug., bestemt til Hull. — Skodsborg, Jensen, 
afgik fra Grangemouth 8. Aug., bestemt til Kronstadt. — 
Guldborg, Schmidt, ankom til Burntisland 7. Ang. — Tu
borg, Hveissel, afgik fra Blyth 6. Aug., bestemt til Liibeck.
— Marselisborg, Hartmann, ankom til St. John 29. Juli.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Methil 7. Aug., bestemt til Kronstadt. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Kiel 6. Aug., ankom til Riga 9. Aug. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Dunkirk 7. Aug. — Alice, Kraemer, an
kom til Ghent 9. Aug. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra 
Burntisland 6. Aug, bestemt til Kiel. — Bornholm, Peter
sen, afgik fra Kiel 4. Aug., ank. til Libau 6. Aug. — Ajax, 
Brorsen, afgik fra Colberg 6. Aug., ank. til Windau 8. Aug.
— St. Alban, Jørgensen, afgik fra Fraserbourgh 6. Aug., 
bestemt til Stettin. — Nauta, Steen, afgik fra Stettin 8. 
Aug., bestemt til Fraserbourgh. — Rønne, Hintze, afg. fra 
Fraserbourgh 7. Aug., bestemt til Libau — Kjøbenhavn, 
Thomsen, ankom til Fraserbourgh 8. Aug.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Boness 8’ August, be
stemt til Kbhvn. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Riga
6. August. — Absalon, Predbjørn, ank. til Sunderland 5. 
Aug. — Ansgar, Larsen, afgik fra Riga 7. August, bestemt 
til Gand. — J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Newcastle 5. 
Aug., bestemt til Cronstadt. — Hamlet, Sommer, ank. til 
Newcastle 7. August. — Helge, Olsen, ankom til Cronstadt
6. August.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 10. Aug., 
bestemt til New-York. — Thingvalla, Laub, afg. fra 
Kristianssand 29. Juli, bestemt til New-York. — Island, 
Skjødt, afgik fra New-York 6. Aug., bestemt til Kbhvn. — 
Hekla, Thomsen, i Havnen.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Kronstadt 8. Aug. — 
Clara, Petersen, ankom til Kronstadt 6. Aug.
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Sejlskibe.•
Fans. Nordby. Dorane, Rødgaard, sejlet fra Oscarshamn 

1. August til Huli. — H. Grohmann, Nielsen, sejlet fra 
Odense 29. Juli, ankom til Frederikshamn (Finland) 1. August.
— Anna, Nielsen, sejlet fra Hamburg 3. August til Bahia, 
tilsøs fra Cuxhaven 4. August. — Thor, Meinertz, ankom til 
Taltal 4. August fra Buenos Aires, beordret til at laste i 
Galeta Buena. — Franz Schwalbe, Poulsen, sejlet fra 
Sourabaya 25. Juni, ankom til tilBatavia 29. Juni. — Sørine, 
Andersen, sejlet fra Batavia 28. Juni til Padang. — George 
Schwalbe, Petersen, passeret St. Helene 7. Juli fra Goron- 
tala til Rotterdam. — Rosa, Brinck, passeret Hirtshals og 
Skagen 5. August. — Lenita, Clausen, sejlet fra Coronell
4. August til Guayaquil. — Dania, Nielsen, ankom til Pro- 
greso 5. August fra Esbjerg, — Casma, Jørgensen, ankom 
paa Kjøbenhavns Rhed 5. August fra Sundswall til Algoa 
Bay. — Max, Poulsen, sejlet fra Guayaquil 13. Juni tilMan- 
ta. — Aalborg, Clausen sejlet fra Buenos Aires 2. August 
til Iquique.

Fans. Sønderho. Anna, Mortensen, ankom til Kotka 5. 
August fra Kbhvn. — Killena, Brinck, ankom 3. August 
til Taltal fra Buenos Aires, beordret til Iquique. — Hans, 
Brinck, afgik 3. August fra Kotka til Itzehoe.

Svendborg. Christine, Rasmussen, ankom til Libau 2. 
August. — Psyche, Hansen, ankom til London 2. August.
— Magnet, Jensen, ankom tilLondon 1.August. — Thetis, 
Hansen, ankom tilLondon 3. August. — Skjold,Larsen, an
kom til Hudiksvall 3. August. — Confidence, Mauritsen. 
ankom til Kalmar 3. August. — Sofie, Jensen, ankom til 
Middlesbrough 4. August. — Jørgen Ring, Fisker, ankom 
til Petersborg 4. August. — Galathea, Bom, ankom .til Lu- 
leå 5. August. — Grønsund, Mikkelsen, ankom til Åbo 5. 
August. — Samson, Hansen, ankom til Risør 5. August. — 
Ane, Jørgensen, ankom til Petersborg 6- August. — Gari
bal di, Jørgensen, ankom til Petersborg 6. August. — Hans 
Emil, Hansen, ankom til Landskrona 6. August. — Martha, 
Christiansen, ankom til Bogense 6. August. — Emanuel 
ankom til Bauf 5. August. — Thurø, Husfeldt, ankom til 
Hasle 6. August. — Beliona, Petersen, ankom til St. Val
lery en Caur 6. August. — Marte, Nielsen, ankom til Ørn- 
skjøldsvik 6. August. — Niels, Hansen, ankom til Norr- 
kjøbing 7. August. — Anna Elisabeth, Larsen, ankom 
til Weymouth 8. August.

Ærø. Poseidon, Frederiksen, ankom2. August til New
castle. — Karen, Hansen, ankom 2. August til Åberdeen. — 
Thea, Friis, ankom 3. August til Stugsund fra Søderhamn
— Fuglen, Hansen, ankom 2. August til St. Valery. — 
S ir i u s, Rasmussen, ankom 2. August til Kramfors. — Fre
den, Eriksen, ankom 3. August til Havre. — Skjold, My
gind, pass. 4. August Kbhvn. fra Sandviken med Træ. — ! 
Thyra, Rasmussen, ankom 4. August til Kbhvn. — Svalen, 
Christensen, ankom 4. August til Stege. — Juliane, Chris
tensen, ankom 3. August til Boulogne. — Marie, Boye, an
kom 6. August til Stege. — Syphiden, Bøye, ankom 5. 
August til Langesund. — Sylphe, Christensen, ankom 5. 
August til Lapvik (Finland). — Arken, Christensen, ankom
G. August til Gefle. — Cathrine, Hansen, ankom 6. August 
til Warkworth. — Elise Dvreborg, Nielsen, ankom 5. 
August til Riga. — Frem, Folmer, ankom 8. August til 
Blyth. — Haabet, Christensen, ankom 8. August til Kbhvn.
— Faders Minde, Knudsen, ankom 8. August til Vlaar- 
dingen. — A u r o r a, Raahauge, ankom 6. August til Urs- 
viken.

Rønne. Ansgar, Lercke, ankom til Kim 4. August. — 
Prøven, Bidstrup, ank.tilStettin 4. August. — Charles, 
Nielsen, ankom til Wisbeck 7. August. — Hans Peter, 
Vesth, ankom til Kalmar 7. August. — John Hintze, 
Andersen, ankom til Drøbak G. August.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Graadyb og Siugen. I Efteraaret 1898 foretages 
følgende Forandringer i Afmærkningen af Graadyb og Siugen:

1. Den hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste, 
Siugen N., ombyttes med en hvidmalet Lys- og Fløjtetønde, 
mærket „Siugen N.“ Den viser hvidt Lys med En-For- 
mørkelse hver % Minut, Lys c. 5 S., Mørke c. 2,/2 S.

2. Den røde Spidstønde med 1 Kost, Cancer, ombyttes 

med en rødmalet Lystønde, mærket „ Cancer". Den viser 
hvidt Et-Blink hver 'h Minut, Blink c. 5 S., Mørke c. 10 S.

Disse to Lystønder inddrages ved Udgangen af December 
Maaned, hvis Is ikke allerede tidligere har nødvendiggjort 
deres Inddragning, og de udlægges om Foraaret, naar Is ikke 
mere kan ventes. Naar de inddrages, udlægges en hvid Spir
tønde paa den førstes og en rød Spirtønde paa den sidstes 
Plads.

3. Den røde Spidstønde, mærket VII, Fanø-Sandende, 
ombyttes med en rødmalet Lys- og Fløjtetønde, mærket VII. 
Den viser hvidt Et-Blink hver J/4 Minut, Blink c. 5 S., Mørke 
c. 10 S.

4. Den hvide Stumptønde, mærket L, Sandodden, ind
drages, og en hvidmalet Lystønde, mærket L., udlægges c. 
100 Alen V.-ligere. Den viser hvidt Lys med En-Formørkelse 
hver 1/b Minut, Lys c. 5 S , Mørke c. 2‘/2 S.

5. Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde, mærket O, der 
nu viser hvidt, fast Lys, forandres til at vise hvidt Et-Blink 
hver '/i Minut, Blink c. 5 S., Mørke c. 10 S.

6. Den rødmalede Lystønde, mærket III1/.,, der nu viser 
hvidt, fast Lys, forandres til at vise rødt Et-Blink hver */4 
Minut, Blink c. 5 S., Mørke c. 10 S., og Tønden flyttes c. 150 
Alen NV. hen.

Disse 4 Lystønder ombyttes, naar Is ventes, med Spir
tønder, der have samme Farve og Mærke som Lystønderne.

Synsvidden og Lysævnen bliver for det hvide Lys 6 Kml., 
for det røde Lys 4 Kml.

Kattegat. Fornæs NØ. En lastet Jagt „Agnete" af Ommel 
er sunken 11 Kml. N. 51" 0. for Fornæs Fyr i 8 a. 9 Fv. 
Vand. Toppen er 6 Fod over Vandet. En grønmalet Lys
tønde, der viser grønt Fyr med En-Formørkelse hver ‘/s 
Minut, Lys c. 5 S., Mørke c. 21/2 S., er udlagt 1 Kbl. V. for 
Vraget.

Horsens. I Afmærkningen af den gravede Rende, der 
fører til Horsens Havn, ere følgende Forandringer foretagne:

En Vager med rød Stage og 2 opadvendte Koste er ud
lagt ved den N-lige Side af Rendens Ø.-Ende, c. 12,000 Alen 
fra Havnen.

Mellem denne og den røde Tønde med 2 Koste er udsat 
7 røde Stager med 1 opadvendt Kost i en indbyrdes Afstand 
af c. 800 Alen.

Den sidstnævnte røde Tønde med 2 Koste bibeholdes, 
dog kun med 1 opadvendt Kost.

Lysegrund. Fyret paa Lysegrund er slukket. Det vil 
snarest mulig blive tændt igen.

Sjælland N. Tidsvilde. I Anledning af de forestaaende 
Skydeøvelser ved Tidsvilde ville følgende Foranstaltninger 
blive trufne:

a. En Flagstang rejses 1,300 Alen 0. for Liseleie, 1,100 
Alen fra Kysten, og en Flagstang rejses i den V.-lige Ende 
af Tidsvilde-Hegn 1,100 Alen fra Kysten. De Dage, hvor 
Skydning foretages, hejses Splitflag paa Flagstængerne 1 
Time før Skydningens Begyndelse; de nedhales ved Skyd
ningens Ophør.

b. 3 sorte Tønder med rødt Flag udlægges i Farvandet 
ud for Skydepladsen i en Afstand af c. 5,000 Alen fra Land, 
og med en indbyrdes Afstand af c. 2,000 Alen.

Naar Splitflagene ere hejste, er det forbundet med Livs
fare at færdes mellem Tønderne og Land.

Skydningen udføres paa følgende Dage: den 16., 17., 18., 
19., 20., 22., 25., 26., 29. og 30. August, den 1., 3., 6., 7., 9. og 
10. September fra Kl. 8 Fm. til Kl. 4 Em., den 13. og 14. 
September fra Kl. 8 Fm. til Kl. 6 Efm. og den 15. og 16. 
September fra Kl. 8 Fm. til Kl. 4 Em.

Østersøen. Gjedser. Over Rødsand uddybes et Løb til 
Gjedser Havn. En sort Tønde med Stage og Ballon er der
for udlagt paa Rødsand S. for Havnen og en anden Egnende 
inden for Kroghage-Pynt. Ved Arbejdsstedet er anbragt smaa 
Stager med Flag. __________

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sandhammeren SV. Vraget af et Skib, hvis Master 

er 2 Fod over Vandet, ligger sunket i 972 Fv. Vand, fra 
Sandhammeren Fyrtaarn i SV. ‘/4 S. og fra den høje Fabrik
skorsten ved Ystad i SØ. t. S.

Stockholms Skærgaard. Tralhafvet og Vestra Saxarfjarden. 
Fra 1ste August til 30te September 1898 afholdes Skyde
øvelser ud over Tralhafvet og Vestra Saxarfjarden. Naar 
der skydes, hejses rødt Flag og om Natten rød Lanterne paa 
høje Signalmaster og Poster med rødt Flag eller røde Lan
terner udsættes paa Siderne af Skydepladsen, som da er 
spærret for al Sejlads. Anvisninger fra Fartøjer og fra 
Posterne skulle ubetinget følges.

Finland. Finske Bugt. Hangijudd Lodsstation. I Farvandet 
0. for Hangbudd ved 12 Fods Grunden Sandskars Vestra 
Grund, der ligger 2,., Kbl. S. 48° V. fra S.-Spidsen af Øen 
Sandskdr, er Sømærket S. for Grunden inddraget og en hvid 
Stage med nedadvendt Kost udsat i 17 Fod Vand N. for 
Grunden. 59° 48' 41" N. Br. 23" 5' 48" 0. Lgd.

V. for 9 Fods Grunden Tjufskårs Ostra Grund, der 
ligger 1,, Kbl. V. for V.-Spidsen af Øen Tjufskilr, er i 14 
Fod Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden, med
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en nedadvendt over en opadvendt Kost. 59° 48' 46" N. Br. 
22" 52' 41" 0. Lgd.

Sømærket V. for Quarnskårs Ostra Grund i Skålstens
sund, 2 Kbl. S. 77“ 0. fra Skålsten Baake, er inddraget.

Helsingfors Lodsstation. Kjellgrund. Mellem Helsingfors 
og Ronnskår er N. for 6 Fods Grunden Kjellgrund, der 
ligger 6., Kbl. N. 61" V. fra Øen Stora Ldfii NV.-Spids. i 12 
Vand udsat en hvid Stage med nedadvendt Kost. 60° 6' 32" 
N. Br. 24“ 45' 15" 0. Lgd.

Helsingfors. Tidsignal. Skuddet fra Skatudden, der af
gaves samtidig med at Ballonen for Tidsignalet i Helsingfors 
faldt, gives ikke mere.

Wiborg Distrikt Kuorsalo S. Havori. Sømærket N. for 
15 Fods Grunden Havori er flyttet c. 1 Kbl. VNV. hen og 
ligger nu i 32 Fod Vand tæt N. for Grunden, fra Sømærket 
paa stammo i N. 63° V., 1„ Kml. 60’ 25' 10" N. Br. 27° 22' 
16" 0. Lgd. ..

Rusland. Osel. V. for Osel er funden en 26 Fods Grund. 
5S" 17' 37" N. Br. 21’ 26' 17" 0. Lgd. Den sort og hvide 
Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost er flyttet, 
saa den afmærker Grunden.

En 31 Fods Plade ligger paa 58" 16' 43" N. Br. 21’ 26' 
0" 0. Lgd.

Østersøen. Den svenske Brig - Victor* er sunken c. 6 Kml. 
SV. S fra Fyrskibet „Adler-Gruud*.

Tyskland. Rugen. Ved Crampas-Sassnitz er rejst to Master 
med rød og hvid vandret stribede Trekanter paa Toppen. 
Holdte overet lede de til inden for Molehovedet.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Halmstad. Fyret paa Bølgebryderen uden for 

Halmstad er nu forandret og viser hvidt Hurtigblink fra S. 
13" V. til S. 60" V. og rødt Hurtigblink fra S. 60“ V. gennem 
V. til det skjules af Landet.

Vinga Taagesignalet paa Vinga gives med Sirene, hver 
2 Minutter Tre-Stød. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Følgende Fyrlamper ere forandrede og vise, naar 

de igen tændes, hvidt Fyr med Formørkelser saaledes:
Rækøraasa Fyrlampe. 64“ 36' 30" N. Br 10° 52' 20" 

0. Lgd.
Risvær Fyrlampe med rødt Lys over Blikøgrunden (Oter- 

holmflakket). 64“ 58' 25" N. Br. 11’ 32' 15 0. Lgd.
Melstenen Fyrlampe. 65" 11' 10" N. Br. 11" 51' 30" 

0. Lgd.
Vatnholmen Fyrlampe. 70" 31' 30" N. Br. 22" 56' 30" 

0. Lgd.
Strømmen Fyrlampe méd rødt Lys over Sjaaholmgrunden. 

70" 36' 15" N. Br. 23" 36' 25" 0. Lgd.
Kristiansund N. Lindvaagsorina. Varden med Kors paa 

Lindvaagsortna er nu sort.
Snertholmen. I 1898 forandres Snertholmen Fyrlampe ved 

Vevélstad saaledes, at den 0. for den røde Vinkel viser en 
hvid Vinkel mod N., mellem Vistnæslandet og Nordre Snert- 
holmflue. 65" 43' 0" N. Br. 12“ 29' 15" 0. Lgd.

Tungenæs og Fjeldøen. Tungenæs Fyr lyser nu fra S. 65" 
0. gennem 0., N. og V. til S. 44" V. Lyset er rødt, fast fra S. 
65" 0. til S. 77" 0., fri N. Galtestenen, hvidt, fast, fra S. 77" 0. 
gennem 0. og N til N.32’V., fri 0. om Svendene, hurtigblinkende 
fra N. 32" V. til N. 44" V., rødt, fast fra N. 44" V. gennem 
V. til S. 59“ V., fri S. om Haaboflua, hvidt, fast fra S. 59’ V. 
til S. 56’ V., fri N. om Snørsgrunden, og hurtigblinkende fra
S. 56“ V. til S. 44" V. Flammens Højde: 56 Fod. Synsvidden: 
11,„ Kml. for det hvide, 8 Kml. for det røde Lys. Det vises 
fra et c. 40 Fod højt Taarn ved en hvid Træbygning. 59". 2' 
5" N. Br. 5" 35' 15" 0. Lgd.

Fjéldøen Fyr lyser nu fra N. 10" V. gennem V. og S. til 
S. 33" 0. Lyset er hvidt, fast fra N. 10" V. til N. 50" V., 
hurtigblinkende fra N. 50" V. til N. 57’ V., over Arsgrunden, 
hvidt, fast fra N. 57" V. til N. 75’ V., fri N. om Svendene, 
rødt, fast fra N. 75“ V. gennem V til S. 20" V., fri 0. om
Alstenen, hvidt, fast fra S. 20" V. til S. 6" V., fri V. om
Tungeflua og Bøskindene, hurtigblinkende fra S. 6" V. gen
nem S. til S. 2° 0., hvidt, fast fra S. 2" 0. til S. 23" 0., fri
V. om Kolsboerne, rødt, fast fra S. 23’ 0. til S. 33" ø.
Flammens Højde: 56 Fod. Synsvidden: 12,r, Kml. for det 
hvide, 9 Kml. for det røde Lys. 59" 5' 20" N. Br. 5" 34' 25" 
0. Lgd.

Tyskland. Slesvig. I Smaldyb er Tønde A flyttet hen 
imod Tønde B. Den ligger fra Amrum Fyr i S. 12" V. og 
fra Pellworm Taarn i S. 77’ V.

Elben. Scharhornbake og Kugelbake skulle fornyes og 
ere derfor midlertidig borttagne.

I Elben er Tønde Nr. 13 lige over for Kugelbake flyttet 
og ligger nu paa 53" 54' 6" N. Br. 8" 42' 27" 0. Lgd.

Jade. Jadeplate. Baaketønden ved V.-Spidsen af Jade- 
plate er flvt.tet og ligger nu i 5*/, Fv. Vand paa 53" 50' 15" 
N. Br. 7" 53' 32" 0. Lgd.

Holland. Zuiderzee. Fartøjet „de Vrouw Aaltje* er 
sunket i 10 Fod Vand mellem Huizen og Øen Marken om

trent i Kursen fra Amsterdam til Schokland. Vraget er af
mærket med en grøn Stumptønde og om Natten vises 
Lanterner. Masten er over Vandet. 52“ 23' 48" N. Br. 5’ 
16' 6" 0. Lgd.

Zeegat van Texel. Schulpengat. Fra 22de August til 1ste 
Oktober 1898 afholdes Sømineøvelser i Schulpengat ud for 
Kijkduin, uden for det afmærkede Farvand. N.-Siden af 
Pladsen er afmærket med rød og sort tærnede Stumptønder, 
S.-Siden med rød og sort tærnede Spidstønder, alle med 
Kors som Topbetegnelse.

Zeegat van Texel. Bollen. Vraget af „Mentone*, som laa 
sunket paa Bollen, er borttaget og Afmærkningen inddragen. 
52" 57‘ 12“ N. Br. 4“ 41' 55" 0. Lgd.

Hoek van Holland. Fra den 22de August til 1ste Oktober 
1898 afholdes Sømineøvelser i Nieuwe Rotterdamsche Water 
weg ud for Fort Hoek van Holland. Øvelsespladsen er paa 
N.-Kanten afmærket med røde Spidstønder, paa S.-Kanten 
med grønne Tønder.

Schiedam. Det hvide og røde Havnefyr paa det V.-lige 
Havnehoved ved Schiedam er slukket. Der vises nu to røde 
Fyr lodret for hinanden og om Dagen et rødt Flag som 
Signal for, at Dampskibe skulle gaa langsomt.

England. Tyne. En Damper ligger sunken i 6 Fv. Vand, 
l*/4 Kbl. 0. t. S. */2 S fra Yderenden af Tyne S.-Pier. En 
grøn Tønde ligger tæt 0. for Vraget, og om Natten vises, 
naar det er muligt, to hvide Fyr vandret for hinanden fra 
en Slæbedamper ved Vraget. 55“ 0' 40" N. Br. 1“ 23' 45" 
V. Lgd.

Skotland. Firth of Forth. Ved Burnt Island ere de to 
hvide Fyr lodret for hinanden ved V.-Enden af den ny 
Bølgebryder, Ø.-Siden af Havneindløbet, forandede til røde 
Fyr.

Et grønt, fast Fyr vedbliver at vises fra Yderenden af 
den nye Bølgebryder, V.-Siden af Havneindløbet.

De to røde Fyr ved Ø.-Siden af Havneindløbet og de 
hvide Fyr paa den gamle Jærnbane Pier slukkes. Fyret paa 
Ø.-Pieren ligger paa 56’ 3' 15" N. Br. 3" 14' 10" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Englands S.-Kyst. Ved Start Point skal Taagesignalet 

forandres til at give hver 2 Minutter Et-Stød af 7 Sekunders 
Varighed. 50" 13' 20" N. Br. 3" 38' 30" V. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.

Nordlige Atlanterhav.
Atlanterhavet. En Kabeldamper er i Arbejde i Atlanter

havet paa omtrent 43" 25' N. Br. 48“ 36' V. Lgd. I en Om
kreds af c. 20 Kml. fra dette Sted ere forskellige Tønder 
udlagte.

Portugal. Tejo. Caxias røde, faste Fyr er nu forsynet 
med et nyt Fyrapparat. Det lyser ovei- 15". Flammens 
Højde: 306 Fod. Synsvidden: 18 Kml.

Tejo. Porto Covo. Paa Fyret ved Porto Covo er Flammens 
Højde: 57 Fod. Det midlertidige Fyr. som nu brænder, 
lyser over 7“.

Newfoundland S. Saint Pierre et Miquelon. Et Telefon- 
Kabel er udlagt mellem Saint Pierre og l’Ile aux Chiens, 
fra lidt V. for Cap å l’Aigle til V. for Petit Saint Pierre til 
Bugten Tréhouart. Det er forbudt at ankre i Kablet, og 
dersom det fiskes med et Anker, skal det igen slippes uden 
at det beskadiges.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. East River. 
Newton Creek. Den røde Spirtønde Nr. 2 ved Indløbet til 
Newton Creek er inddragen. Grunden, som den afmærkede, 
er borttagen.

Virginia. Hog Island Fyr er igen i Orden og viser Et- 
Blink hver 45 Sekunder.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italiens Ø.-Kyst. Lido. Uden for Lido er paa det Sted, 

hvor Fyld maa udlosses, udlagt en rød, cylindrisk Tønde 
med Ballon. 45" 23' 5" N. Br. 12" 25' 41" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay.

Det røde, faste Fyr paa V.-Siden af den gravede Rende ved 
N.-Enden af Mobile Bay er tændt 2 Fod over det nuværende 
Fyr tæt ved Midten af den tredje Bøjning.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I Juni 1898 kunde Barren 

ved Rio Grande do Sul i 24 Dage passeres med et Dyb
gaaende af 12 Fod.

Rettelse.
Nr. 29 S. 251, Sp. 2 f. n.: En Sirene giver hver 2 Mi

nutter To-Stød, læs: „Tre-Stød“.



Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Aug. 1898.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk.................
Danmark.........................................
Norden............................................
Kjøbenhavn...................................
Carl..................................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen.......................................
Nordsøen.........................................
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk.......................
Dansk-russisk Dampsk................ .
Urania. .........................................
Union..............................................
Heimdal.........................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.........................
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880 .....................
6% - 1894 .....................
6% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort..............................
37,% uopsig Stats........................
37,% Husejer Kreditk..................
37,% Kbhvns Kreditf...................
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser..........
4% - - 6 — .........
37,% Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank..................................
Privatbank.....................................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

Gjort til. Køber. Sælger.

113% 113%
93 923/4 93

122 123
105 1047, 10574

641/, 64‘/4 64%
110 109% 10974 110

81 81 8174
— —
— —
807, 84
94 95
85 89
— —

103 10274 10374
10574 106

-

_
— —
— —
— —
— —

97% 997,
100 101
93% 95
9274 927,
96 97
97 977,
94 95

1547. 155
1337, 134
128 130
12374 1247,

927. 92 93
90'/. 927,
95% 95%
98‘/2 99

Vekselkurser d. 9. Aug. 1898.

Avista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.17 18.14
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 151.00 —

Notering paa Berlins Børs d. 9. Aug. 1898.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
47,% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
6% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.20
104.40

99.40
100.50
93.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 36,000, „Danmark11 4,000, „Norden11 
6,000, „Kjøbenhavn11 4.000, „Carl11 22,000, „Skjold11 18,000, 
„Dannebrog11 16,000, „Urania11 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

• Etabi, 179 7. -
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, fåefragining samt Køb og Salg af 

Damp- &> Sejlskibe,
Jfavarikommissionærer, Qgenter for £lop3s, £on3on, 

og forskellige fremmeHe, særlig amerikanske S<2- 
Gtssurance Selskaber.

Telegr.-Adr.: Hecksher s.

Ved Ekspeditionen fra frihavnen fradrages Volden.

Før ffenflytningen til 
„f(øjbrohus“ 

udsælges Varelageret, ^(avannacigarer fra 12 Xr. JVIa- 
nilla fra S Xr. fjremer- og hollandske Cigarer fra 5 Xr. 
Et stort forti Cigarer fra Crichinopoli Syd Jn- 

dia, lig med god tfavanna fra 55—70 Xr. pro fdille.
En 3el tobak og Cigaretter til nedsat Pris. Engelske 

Shagpiber <£ tobakspunge, fderskum <4 Hav.

"Willi. Jørgensen nu østergade 37 
telefon 572. fra Oktober østergade 61. 

jdlt leveres gratis om fjord.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

Prima røgede Skinker. =
CD

Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker
CD 

anbefales til
T3

—---- lave Priser.----  »£
CD

09c 
*> co
cd
E 
’t Q.

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.



jfgentur

for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘Oel^sler og Gl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Spa rekasseaf d el i n gen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor j-fjørnet af (Q)alkendorfs- 

gade 16.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Bekendtgørelse
fraAlm. dansk Vare- & Industrilotteri.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

er en Tand
plombe ; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigBte 

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel. 
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Einhorn-Apotlieket
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 85.

Dansk Betjening. 
Lægehjælp (ogsaa Specialister) 

anvises.

w 23. Series “W
5te Trækning begynder Onsdag den 17de Aug. 1898.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

Desuden 450 Ekstragevinster å 10 Kr.

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevi nstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 1000 Kr. 1 Gevinst paa 2000 Kr. 1 Gevinst paa 1000 Kr.
1 — » 760 1 — > 1600 - 1 __ ■ * 760 •
1 — > 600 1 — ■ 1000 - 1 — » 600 •
2 — å 300 2 — d 600 - 2 — å 300 -
7 — » 160 7 — » 300 ■ 7 — » 160 -

60 — > 100 60 — • 200 - 60 — » 100 -
90 — 60 90 — » 100 - 90 — • 60 -

130 — • 26 130 — • 60 - 130 — » 26 -
100 — » 10 100 — > 20 - 100 — • 10 -

2400 — » 8 2408 — * 10 - 2408 — > 8 -

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

Ialt: 8,850 Gevinster.
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 300 og 150 Nummere i 

Rækkefølge faa Gevinst.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornys overalt k 2 Kr. 60 

Øre Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende ud
leveres gratis.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84. 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Anti-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn**, Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side eller derover .... 
Mindre end % Side................

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange

30 %
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. August 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Striken i Wales. — De engelske Lodsers Indtægter. — Afgifterne i Tuborg Havn. — Udbetalingen af Mand
skabernes Hyre. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Lysegrunds Fyr. — Forholdsregler mod Panik 
i Passagerskibe. — Fiskeskipperskole i Frederikshavn. —Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
A ssurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Sunderland.
Thompson Shields & CoJ

(Established 1858.)
----------- Ship broker s. -----------

Coal Exporlers & Timbcr Merchants.
19 6, High Street East. Sunderland. ■

Highest freights for foreign & coasting.
Herring freights from ports in Scotland to Elben <& 

Baltic a spccialitg.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: „Shields". Sunderland.

„Scotts Code" — ninth Edition — used. ,

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nvhavn 23.
W. H. Wulff, toldbodg. 15.

forlang altid

Otto JYtønsteds
JVtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL 
___________________ near LONDON. 
Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963. 

(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT.I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.
Conferencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
IfeÆ. HAMBURG. T'&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlseti, Jfielserj Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195*

9

Em. Z. Svitzers
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Enhver Kepføjn, sPare
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNref6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR .............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

The company

,Svitzersalvage“. 
„Høyer11. 
„SviTZERGOTTLIEB . 
„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„Svitzerlund“. 
„Elfversson".

. „Spruth“.

jr

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg.

----------------- Bedste Vidnesbyrd foreligge. —
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 3338

Ny Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

w
D.4
H

v> «au

The company’s boat Danmark — in conjunction 
with the boats belonging to the Northern Salvage
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).
ri-.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. „ Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.
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Striken i Wales.

Som tidligere meddelt her i Bladet, fremlagdes paa 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsam
ling i Juli Maaned en Skrivelse fra forskellige Rederi- 
Foreninger i England om at faa indført Klausuler i Kul- 
Certepartierne, der kunne hindre, at Skibene tvinges til, 
paa Grund af Striker, at ligge i lang Tid og vente paa 
Ladning. De nævnte Foreninger, der repræsenterede 
saa at sige samtlige Sejlskibsredere i de forenede Konge
riger, havde.paa et Møde d. 22. Juni vedtaget en Reso
lution, der gik ud paa:

1) at de nu gældende Kul-Certepartier forandres saa
ledes, at der i dem indføres en rimelig Strike- 
Klausul, der giver Skibene Ret til at forlade 
Lastehavnen inden en rimelig Tid, efter at en 
Strike er begyndt;

2) at søge gennemført saadanne Forandringer i eksi
sterende Kulmine Garantier, hvorved det for
hindres, at Sejlskibenes Ekspedition sættes til 
Side, naar dette konvenerer Minerne af Hensyn 
til Dampernes Lastning.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening har, som vi 
erfare, nu besvaret de engelske Foreningers Skrivelse 
saaledes:

Til D’Hrr. A. Bilbrough & Co.
London.

Foreningen har modtaget det af D’Hrr. som Repræ

sentanter for „The British Ship-Owners Mutual Protect.ion 
and Indemnity Association Limited*1 under 27. Juni d. 
A. udsendte Cirkulære med Meddelelse om den af for
skellige britiske Sejlskibsrederi-Organisationer paaetMøde 
i London d. 22. s. M. vedtagne Resolution angaaende 
Sikring mod for langt Ophold som Følge af Striker.

Vi tillade os i denne Anledning at meddele D’Hrr., 
at den nævnte Resolution har været Genstand for Be
handling ved Foreningens aarlige Generalforsamling i 
afvigte Juli Maaned, og at Foreningen fuldt ud kan give 
den sin Tilslutning. Vi have derfor ved et Cirkulære til 
vor Forenings lokale Styrelser omkring i Landet op
fordret de danske Sejlskibsredere til saa vidt muligt at 
indføre Klausuler som de i Resolutionen omhandlede i 
Certepartierne, og vi have samtidig offentliggjort Resolu
tionen i Foreningens Medlemsblad, „Dansk Søfartstidende 
saaledes at den derigennem er bragt til Kundskab for 
samtlige Medlemmer i vor Forening.

Idet vi udtale Haabet om, at det gennem disse 
Foranstaltninger maa være lykkedes os at yde de britiske 
Sejlskibsrederi-Organisationers Bestræbelser en virksom 
Støtte, tegne vi Med Højagtelse

P. B. V.
P. Rechnitzer.

I sine Skrivelser til Kredsstyrelserne har Foreningens 
Bestyrelse yderligere meddelt, at der mulig vil blive 
formuleret Klausuler i den angivne Retning til Optagelse 
i Certepartierne.

De engelske Lodsers Indtægter.

De engelske Redere har nylig afholdt Aarsmøde, 
paa hvilket der blev forhandlet vigtige Sager. Under 
Forsæde af Mr. Bromage, den mangeaarige Præsident 
i den mægtigste Forening af private Skibsredere i de 
forenede Kongeriger, blev følgende Temaer bragt paa 
Bane: I første Række selvfølgelig de af Rederne paa 
det heftigste bekæmpede urimelig høje Fyrafgifter, end
videre Lodsvæsenet paa Themsen, Themsens Befæstning 
i Tilfælde af en Krig, Skibenes Bemanding og Appren- 
ticevæsenet. Særlig Interesse vakte Debatterne om Lods
væsenet paa Themsen og dets Repræsentanter. Disse 
stakkels plagede Folk, skriver „Hansa11, som alle har 
Medynk med, som border Skibene i den engelske Kanal 
i simple Sømandsklæder, altid med en tørstig Gane og 
stor Forkærlighed for Cigarer, især i tyske Skibe, og 
som, idet de af Skibets Fører venter en Ekstrapræmie i 
Form af et blinkende Guldstykke, skelder og smelder 
over den usle Fortjeneste, disse Herrer har just ikke 
faaet nogen blid Behandling af de engelske Redere. Mr. 
Bromage, som tillige er Redernes Repræsentant i Trinity 
House’s Lodskomite, har haft Anledning til at beskæftige 
sig noget nærmere med Londoner Lodsernes Indtægter. 
Resultatet af sine Iagttagelser og Erfaringer meddelte 
Præsidenten nu Medlemmerne, som paa denne Maade fik 
at vide, at en Thems-Lods’s gennemsnitlige Fortjeneste 
beløber sig til £ 35 = 700 Mark maanedlig. Ingen 

har under 4,000 Marks Indtægt om Aaret, derimod har 
af de 370 faste Lodser mere end 20 pCt. en Aarsind- 
tægt af £ 1,600, altsaa mere end 32,000 Mark. Ganske 
rigtig bemærkede enkelte af Rederne, at slige Indkomster, 
sammenlignet med Skibsførernes, ikke stod i nogetsom- 
helst Forhold til det ydede Arbejde.

Skibsførerne er, naar de har faret til Søs fra de 
vare Drenge, gennemsnitlig udslidte ved det 55. Leve- 
aar som Følge af Klimaternes Indflydelse og de udstaaede 
Strabadser. Har de da ingen Privatformue eller ikke 
har kunnet lægge sig noget op, saa har de kun Fattig
væsenet at ty til. Derimod er Lodserne, efter hvad 
Præsidenten opgav, i Stand til, i det mindste nogle af 
dem at udføre deres Tjeneste lige op til det 70. Leve- 
aar, skønt de allerede fra det 65. er pensionsberettigede. 
Thems-Lodserne, saa vel som mange af deres Kolleger 
i andre Søbyer, nyder altsaa, efter at de gennem en 
halv Menneskealder har indkasseret i det mindste det 
tredobbelte af, hvad en Skibsfører kan tjene, og næppe 
har mere end en Tiendedel af dennes Ansvar, endnu 
efter at de har trukket sig tilbage fra deres Virksomhed 
en anstændig Pension. Denne Sammenligning beviser i 
Virkeligheden atter, hvor forskelligt og uretfærdigt Ar
bejdet her i Verden bliver betalt, eftersom Vedkommende 
virker i det ene eller det andet Kald.
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Afgifterne i Tuborg Havn.

Vi have modtaget følgende, som vi have Grund ti) 
til at tro vil finde Tilslutning blandt de Skibsførere, der 
besejle Tuborg Havn:

Efter at Afgifterne i danske Havne ere reducerede 
stærkt, kan det ikke nægtes, at Afgifterne i Tuborg Havn 
synes urimelig høje. Jeg indkom med mit Skib i denne 
Havn fra Limhamn d. 22. Juli og udgik til Stenfiskeri 
d. 25. Juli. Jeg maatte af mit Skib, der maaler 14 
Reg.-Tons, betale i Havneafgift:

Indgaaende 14 Tons k 20 Sk.... Kr. 5.83
Udgaaende 14 — - 2 — ... — 0.58
Bolværkspenge 14 — - 8 —... — 2.33

Ialt Kr. 8.74
Den indgaaende Afgift er absolut for høj, og det 

vilde være meget ønskeligt, om Bestyrelsen for Tuborg 
Havn vilde reducere den betydeligt.

S. Frandsen,
Fører af „Niels Juel“ af Kjerteminde.

Udbetalingen af Mandskabernes Hyre.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Fore
ning har besluttet Offentliggørelsen af følgende Cirkulære:

„Da det har vist sig, at Bestemmelsen i Sølovens 
§ 99 om, at en Sømand under Rejsen kan forlange ud
betalt efterhaanden indtil 2/3 af sin fortjente Hyre, efter 
Udbetalingen jævnligt har givet Anledning til Rømning, 
særligt i oversøiske Havne, og da det derfor ogsaa for 
Mandskabet er tjenligst, at en saa stor Del af Hyren 
ikke udbetales paa en Gang, opfordrer Bestyrelsen danske 
Sejlskibsrederier til ved Udmønstringen af fast Mandskab 
at faa fastsat i Forhyringskontrakten, at der af den for
tjente Hyre kun udbetales Mandskabet indtil Halvdelen, 
dog saaledes at gifte Søfolk og Søfolk, der understøtte 
deres Slægtninge, kunne trække paa Hyren indtil 2/3 af 
denne. “

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge har en noget fastere Tone at op
vise fra Sortehavet, Azoff og Donau, og paa ny be
kræfter det sig, at denne Branche, som i sin limiterede 
Saison er Evropas største korneksporterende, danner en 
naturlig Modvægt mod Amerika, og Vægtskaalens Tunge 
er fin. Amerika er for Øjeblikket den lette, Sortehavet 
den kraftige, men Fremgangen for den sidste i Raten 
svarer nøjagtig til Tilbagegangen for den første — man 
handler billedlig talt paa Lodder. Rederierne staar i 
dette Øjeblik — vel Saisonens vanskeligste — noget 
vaklende. Alles Blikke ere rettede mod Høsten, der 
skal danne Basis for Aarets bedste og sidste Maaneder, 
og mange tvinges allerede nu, forinden man kan udtale 
sig fuldt ud paslidelig om Situationen, til at tage sin 
Disposition, i hvert Fald for de større Damperes Ved
kommende. De to Hovedruter diskuteres nu paa det 
ivrigste. Den ene: „Træ ned til f. Eks. Alexandria fra 
Østersøen og saa Returladning fra Sortehavet11; eller 
ogsaa fuld Kraft frem mod „the far west“. Kulfragterne 
til Middelhavet ere dalede; ogsaa dette paavirker selv
følgelig Sortehavsfragterne ; men dette anser vi kun for 
at være rent forbigaaende. Skulde man udtale sig om 
Situationen, da tror vi med alt Forbehold, at Amerika 

alligevel gaar af med Sejren. Den øjeblikkelige Stilhed 
er, som vi omtalte i sidste Artikel, en naturlig Følge af 
Freden; naar Sindene igen kommer til Ro, naar Speku
lanter som Mr. Leiter og Konsorter ere forsvundne fra 
Skuepladsen, da vil de kolossale Kornforraad gøre sig 
gældende og et stabilt Marked indtræffe; thi Yankeen 
holder af Penge og Evropa trænger stadig til Korn.

Paa Kulmarkedet lider man stadig under den 
altfor lange Tørn. Raterne til Østersøen ere mere end 
glimrende, baade fra Øst- og Vestkysten;' dog ere No
teringerne fra den første højest, men hvad nytter det, 
at man i Certepartiet f. Eks. har 6/6 Forthet Kjøben
havn, naar c. 2/ gaar bort til Dækning af det lange 
Ophold paa Kulpladsen; det skulde ikke undre os, om 
mange Redere foretrak at sende Baadene Retur i Bal
last fremfor at vente. Imidlertid ere vore Kulkøbmænd 
meget forlegne, og enkelte har sluttet — blot for at 
faa Baad — med garanteret Ladetid paa Firth og 
Forth. Det bliver da Købmanden og ikke Rederen, som 
maa bære Tabet ud over de stipulerede Ladetimer, og 
selv om Raten da naturligt bliver noget mindre, staar 
dog Rederne sig sikkert derved — de faar Tiden be
talt —, og det er jo egentlig derfor, de sejler; Aaret 
bliver ikke længere, fordi man ligger stille 14 Dage; 
hver Time er kostbar. Vi tilraade Rederne under de 
nuværende Forhold at søge en saadan Ordning; den kan 
opnaas, derpaa har vi tilstrækkeligt Bevis; lad saa andre 
ligge og vente for egen Regning, mismodige trods Certe- 
partiets høje Fragt.

Ugens Noteringer ere: Northern range C. f. o. 2/6, 
Baltimore Danmark 2/9 k 3/, option 2 Lossehavne lx/2 
pence mere, alt prompt. Fernandina Stettin giver 18/6 
Phosphate, Danzig 18/, Hamburg 16/6, Rotterdam 16/. 
Tampa Memel 19/ pr. September. New Orleans eller 
Galveston giver 14/ Danmark Nett Charter, men Ordren 
er nærmest nominel; til U. K. Cont. betales 13/3 k 13/6. 
Fra Miramichi til Vest Kysten betales 45/, Montreal 
Plymouth 42/6, St. Thomas London 42/6, Mobile U. K. 
eller Cont. 110/, Quebec London 43/9.

Sortehavet etc. Odessa L. H. A. R. 3000 Tons 
20/3, August 10/6, Donau 3700 Tons 13/ Antwerpen 
Rotterdam. Azoff 14000 quarters 12/25 Aug 12/9. 
N. C., Lasten Byg. Fremdeles søges 4800 Tons Damper 
25. September 20. Oktbr. Odessa 12/3 London, Huli, 
Rotterdam, Amsterdam; 12/6 Antwerpen, 12/9 Hamburg, 
option Nicolajeff bar draft 1/ ekstra; der er Udsigt til 
3 pence højere Fragt. Op til 2500 Tons søges for Ok
tober Lastning fra Nicolajeff 15/ til Kjøbenhavn direkte, 
option 2 danske Havne 15/6. Fremdeles Odessa 13/ 
Kjøbenhavn. Azoff eller Donau giver 20. September 
20. Oktober 14/6 any, 15/ Hamburg, muligt opnaas 6 
pence højere. Fra Theodosia og/eller Novorossisk 12 
Frcs. til Genua eller Marseilles, Donau eller Azoff 
samme Option 14 Frcs.

Kulfragterne ned efter giver Tyne Port Said 
6/, Alexandria 6/, Donau 8/6, Ergasteria 7/, Triest 7/9, 
Trapani 7/, Neapel 6/, Genua 6/, Cette 6/3, Barcelona 
7/9, Valencia 7/. Til Østersøen betales fra Tyne: 
Cronstadt 4/9 k 5/, Helsingfors 5/9 k 6/, Reval 5 k 5/3, 
Riga 4/6, Pillau 5/, Memel 5/, Fairwater 4/9, Stetin 5/, 
Rostock 5/9; til dansk Havn betales for større Dampere 
5/6, for mindre 6/ k 6/3, til Kjøbenhavn any size 4/6 
med garanteret Ladetid. Fra Firth of Forth er sluttet 
Burntisland Kallundborg 6/6, mindre Baade til Provinsen 
7/ k 7/3, til Kjøbenhavn 6/, alt beror dog her paa 
Tørnen, og vi henvise til det ovenfor sagte.

Østersøen er stadig ivrig beskæftiget med Træ, 
baade fra Finland og Sverrig samt ikke mindst fra 
Riga. Raterne holder sig til Kontinentet og Danmark, 
hvorimod de ere dalede noget til Middelhavet, en natur
lig Parallel til Kulfragterne derned efter. Paa Korn
markedet er ingen Forandring; Libau giver 1/ a 1/17a 
London, andre Pladser i vanligt Forhold.
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Vort hj emlige Marked ligger stille hen. Fragten 
for Korn Kjøbenhavn dansk Provinshavn er 10 å 11 Øre 
pr. Centner; for Guano i Sk. 13 å 14 Øre. Faa Laster 
ere i Markedet, og færre ere de end de fragtsøgende 
Skibe, saa Udsigterne for de nærmeste Dage ere daar- 
lige. Der er sluttet Høganæs Petersborg 7 Rmk. Ton 
Lervarer. Kastrup Rugenwalde 18 Pf. Guano, Helsing
borg Aalborg 3 Kr. pr. Ton Lervarer.

Spørgsmaal og Svar.

Hvorfor bliver der ikke oprettet danske Konsulater i 
Slesvig og Holsten, da jo enhver Skibsfører, som kommer 
til Havnene her, er sig selv overgivet og kun kan faa egen 
Assistance i Tiliælde af, at Vanskeligheder forefalde, som 
saa ofte sker. Q.

Vi lade Spørgsmaalet gaa videre.

Lysegrunds Fyr.

Vi have modtaget følgende:
I Deres meget ærede Blad Nr. 30 ser jeg bekendt

gjort, at Lysegrunds Fyr er ble ven forandret i Juli 
Maaned, og altsaa den 28. Juli skulde Fyret være i 
fuld Virksomhed. Men da jeg passerede nævnte Fyr 
Natten mellem den 2. og 3. August, Klokken mellem 2 
og 4 Morgen, brændte Fyret ikke; jeg passerede Grunden 
saa tæt, som jeg kunde, og saa tydelig Fyrbaaken, men 
ingen Lysflamme var at se, i en Tid af ca. 45 Minutter; 
dette er jo meget farefuldt for Søfarende, naar man trygt 
styrer paa et godt kendeligt Fyr og der saa ingen findes, 
hvorfor jeg anser det for min Pligt at henlede Opmærk
somheden herpaa, og tillader jeg mig at bede om Oplys
ning om, af hvad Grund, nævnte Fyr ikke brændte den 
Nat. Ærbødigst

L. C. Jensen,
Fører af Skonnert „Rasmus11 af Thurø.

I vort sidste Nummer bekendtgøres det under „Efter
retninger for Søfarende11, at Fyret paa Lysegrund er 
slukket og snarest muligt vil blive tændt igen. Heldigst 
havde det naturligvis været, om denne Meddelelse var 
fremkommen i de Efterretninger, der udgik d. 3. August, 
men formodentlig har man af en eller Grund maattet 
slukke Fyret saa kort forinden disses Udgivelse, at Med
delelsen herom ikke har kunnet komme med i dem.

Fyret er nu paany i Orden. Hed.

Forholdsregler mod Panik i 
Passagerskibe. 

Forinden Katastrofen med „La Bourgogne11 gaar i 
Glemmebogen, burde man drage Nytte af de forskellige 
Vink, som denne sørgelige Begivenhed har henledet Op
mærksomheden paa. ■ Hvad saaledes Passagererne angaa, 
ere de jo ikke Søfolk, og ere derfor ikke saa forberedte 
paa med Ro at møde alt, hvad der kan hændes paa Søen. 
Heller ikke tør man paaregne, at de allesammen er i 
Besiddelse af den Aandsnærværelse, som er det første 
Skridt henimod Redning.

Betragte vi saaledes Forholdene paa en engelsk 
Passagerdamper, der har kollideret med et andet Skib, l

og som ligger synkefærdig paa Vandet, da maa jo Pas
sagerer og Mandskab forlade Skibet og tage sin Tilflugt 
til Baadene, hvilke man maa gaa ud fra ere i Orden, 
da Board of Trade har Overtilsyn med Baademateriellet, 
samt at de findes i saa stort Antal, at der er rigelig 
Plads til saa mange Passagerer, som det i Følge Skibets 
Papirer er tilladt at tage om Bord i samme.

Dette er for saa vidt i Orden, kun ville vi et Øje
blik overveje, hvorledes alt tager sig ud i Virkeligheden.

Baadene ere stærke og ny samt vel forsynede med 
Master, Sejl, Vandankere, Olje, Dræg og Kompas; de 
ere endvidere i Stand til at rumme det Antal Personer, 
de ere byggede til. Paa den anden Side er den Baad, 
der staar paa Damperens Dæk, muligvis kun et Rednings
apparat. For at være helt effektiv maa den ikke over
fyldes, være passende bemandet og kunne fires ned i 
Vandet uden Fare. Paa en nymodens Damper anbringes 
Baadene sædvanligt paa et særligt Baadedæk, og det 
eneste opstaaende over dem er i saa Tilfælde Kommando
bro, Skorstene eller Masterne. Dette Baadedæk, der har 
den praktiske Egenskab at yde et vist Læ for Promenade
dækket, forøger imidlertid Fartøjernes Højde over Van
det og gør det vanskeligere at fire dem af.

Vi kunne saaledes anføre et Eksempel, taget fra en 
ny Liner, et af de prægtigste Skibe, der flyder paa 
Vandet. Det laa i Dok, da vi besøgte det, og havde 
Baadene 25 Fod over Vandlinjen. Vi spurgte Kaptajnen, 
om hvorledes Baadene kom i Vandet i rum Sø, om 
det var let eller vanskeligt, hvortil han svarede: „I 
Dønning eller uroligt Vejr vil jeg ikke svare for, at 
vi kunne fire et eneste af Fartøjerne af med Sikker
hed, da de efter al Sandsynlighed ville blive knuste 
mod Skibssiden, naar Damperen tager en Over
haling. “ Dette maa man vel fuldstændig give ham Ret
i. Under daarlige Forhold — og hermed menes aldeles 
ikke særlig abnorme Omstændigheder — er den bedste 
og smukkeste Samling af Baade paa selv moderne Ski
bes Dæk lige saa unyttige, som det Skib, der blev byg
get, men ikke kunde løbe af Beddingen. En Mængde 
Patenter blive stadig udtagne paa Slippeapparater til 
Baade, og dog antage vi, at man endnu ikke har kunnet 
finde paa det Apparat, der under ugunstige Omstændig
heder kan bringe en Baad i Vandet fra en stor Højde. 
Skibskonstruktører indrømme ogsaa, at dette Spørgsmaals 
Løsning hidtil er faldet dem vanskeligt nok; her maa jo 
nemlig ikke tænkes paa almindelige Forhold, men paa 
Omstændigheder, der indtræde paa et synkende, uroligt 
Skib i en mørk Nat med en Mængde forskrækkede og 
ophidsede Passagerer om Bord, hvad der altsammen bi
drager til at forøge Vanskelighederne, hvilket jo ogsaa 
Scenerne fra „La Bourgogne“s Forlis bevidne.

Paa engelske Skibe findes anordnet et Rednings
bælte til enhver Passager, men hvor mange Passagerer 
findes der ikke om Bord paa Dampere, som maaske ikke 
en Gang ane, at et saadant Redningsapparat findes eller 
hvorledes de skulle bruge det. Og dog kan saadan et 
Redningsbælte i de fleste Tilfælde yde en virksom Hjælp 
til at holde en Mand oven Vande, til Redningen kommer. 
Og ligeledes vilde det være en stor Hjælp ved Rednings
arbejdet, om hver Passager vidste, til hvilken Baad, han 
skulde søge i Nødstilfælde.

Det er derfor vor Mening at foreslaa, at alle Pas
sagerer burde instrueres om, hvorledes de skulle forholde 
sig for at undgaa Panik, der al Tid reducerer Udsigten 
til en heldig Redning. Underret hver Passager om, til 
hvilken Baad han skal søge, hvis noget skulde støde til; 
for Eksempel kunde denne Underretning let gives paa 
Billetten eller paa anden Maade.

I Forhold til den Nytte, det vilde gøre, vilde det 
heller ikke være stor Ulejlighed at foretage en Prøve, 
en Slags Mønstring, saa snart Skibet er kommet vel af 
Sted og fri for al Havnemanøvrering og indenskærs 
Navigation. Enhver Passager, hvad Klasse han end 

i hører til, skulde mønstres, enhver med sit Redningsbælte
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paa, og denne Mønstring vilde de næppe glemme, de 
vilde alle forstaa, at den er et vigtigt Middel til om 
muligt at faa reddet Snese, ja Hundrede af Mennesker i 
Farens Øjeblik. Selvfølgelig kunne vi godt forstaa, at 
Rederne meget nødig paa denne Maade vil antyde Faren 
for Passagererne, men vi tro dog, at der næppe vil blive 
gjort Indvendinger mod den af os antydede Fremgangs- 
maade, især da den i Farens Stund vil bidrage til at 
formindske Panikken, opretholde Disciplinen og lette 
Baadenes Nedfiring og Bemanding. Lige saa nødvendigt 
det er at indøve sit Mandskab i mange Retninger, lige 
saa, ja langt mere nødvendigt er det at indøve Folk, der 
ikke ere vante til Søen, og til alt, hvad der kan hændes 
paa den, Folk, der i en Panik fuldstændig kunne tilintet
gøre alle Anstrængelser fra Kaptajnens, Officerernes og 
Mandskabets Side for at redde dem. Nogle Redere ville 
maaske sige, at en saadan Prøve vilde foraarsage Passa
gererne unødvendig Frygt; det kan maaske ogsaa være, 
at en Natallarm for at bemande Fartøjerne vil gøre det, 
men en rolig Mønstring, som vi have forudsat det, vil 
ikke i sig selv være frygtindgydende. Det er dog, naar 
alt kommer til alt, bedre at finde sig i lidt Ulejlighed, 
hvis den til Gengæld kan sikre mod Panik under alvor
lige Forhold.

Syren. 

det fremgaar af omstaaende (ogsaa i Dansk Søfartst. op
tagne) Bekendtgørelse, træde i Virksomhed allerede ved 
næste Maaneds Begyndelse i teknisk Skoles fortræffelige 
Lokaler, hvilket har kunnet lade sig ordne, fordi Fisker
nes Undervisning skal ske om Dagen, medens de tek
niske Klasser ført afholdes om Aftenen. Et Kursus vil 
vare 2—4 Maaneder efter vedkommende Elevs Forkund
skaber og Ævner.

Til Forstander for Skolen er valgt Hr. Navigations
lærer H. P. Hansen, en yngre, vel anbefalet Mand, som 
netop har tilendebragt sin Uddannelse ved Navigations
skolen i Kjøbenhavn.

Komiteens Medlemmer ere: d’Hrr- Kapt. Otto I. 
Berg, Lodsoldermand Chr. Bærentz, Konsul Chri
stian Cl oos (Komiteens Formand), Formanden for Fre
derikshavns Skipperforening, Fiskehandler I. A. Jensen, 
Skibsreder P. Nielsen, Bangsbostrand, Fiskehandler I, 
P. Kongsbak, Skibshandler P. Schou, Formanden for 
Frederikshavns Fiskerforening, Kutterskipper P. Suhr 
og Kaptajn S. Thomsen.

Fra Sø og Land.

Fiskeskipperskole i Frederikshavn.

„Frederikshavns Avis“ skriver:
Som bekendt er Frederikshavn Danmarks betyde

ligste Fiskerihavn, idet her hører hjemme ca. 120 Kut
tere, som hver har 6 Mands Besætning.

Størsteparten af disse Fartøjer føres nu af Folk, 
som ikke har underkastet sig nogen Slags Eksamen. 
Trangen for eksaminerede Skippere gør sig imidlertid 
mere og mere gældende, efterhaanden som Fartøjerne 
bliver større og Rejserne længere. Saaledes skal Kuttere 
paa Islandsfiskeri have eksaminerede Skippere, da Fiske
fartøjer udenfor Nordsøen kun maa føres af Folk, som 
mindst har bestaaet den i 1892 indstiftede Fiskeskipper
prøve. Sandsynligvis vil det ogsaa inden mange Aar 
blive fastslaaet, at nye Skippere skal have aflagt denne 
Prøve for at kunne ansættes i Hjemmefiskeri paa Dæks
fartøjer over en vis Størrelse. Thi medens den ældre, 
prøvede Kutterskipper kan siges at have godtgjort sin 
Duelighed i Praksis, saa besidder den nye, ueksaminerede 
Mand intet antageligt Bevis for, at han er Opgaven 
voksen, eller at han kender Søvejsreglerne, der dog har 
saa stor Betydning i befærdede Farvande som Kattegat, 
Skagerak og Nordsøen.

Enkelte af vore yngre Fiskere har derfor i de sidste 
Aar aflagt Prøven ved Navigationsskolerne. Men det 
er kun et Mindretal af vore Fiskere, som kan og vil 
ofre Tid og Penge paa et Studieophold ved en i en 
fremmed By beliggende Navigationsskole. Dette er ogsaa 
temmelig meget forlangt, naar først Vedkommende har 
stiftet Hjem og Familie, hvilket jo for de fleste Fiskeres 
Vedkommende sker forholdsvis tidligt.

Det har da ogsaa gentagne Gange været fremhævet, 
at Frederikshavn er det naturlige Sted for en Fiske
skipperskole, og en i Hamburg bosiddende dansk Pa
triot har endog for nogle Aar siden stiftet et Legat, 
hvis Renter, under Byraadets Kontrol, vil kunne be
nyttes til dette Øjemed.

Opgaven har imidlertid først fundet sin Løsning nu 
ved at der her i Byen har dannet sig en Komite, som 
har paataget sig at oprette og drive en Skole, der ude
lukkende skal forberede til Sætteskipperprøven og Fiske
skipperprøven, i Henhold til Lovene af 25. og 30. Marts 
1892, (altsaa ikke en egentlig Navigationsskole, der for
bereder til Styrmandseksamen). Denne Skole vil, som

Dødsfald. Styrmand i Det forenede Dampskibs
selskab H. Boye er efter nogen Tids Sygdom afgaaet 
ved Døden i en Alder af kun godt 40 Aar. Han gjorde 
sidst Tjeneste paa Selskakets Damper „Gylfe“ og var 
anset for en dygtig Sømand. Den Afdøde valgtes i Fjor 
ved Stiftelsen af Dansk Navigatør-Forening til 
denne Forenings Formand og beklædte denne Stilling til 
sin Død. __________

Jubilæum. Kaptajn Chr. N. Lund i Frederikshavn 
fejrer i Dag sit 25aarige Jubilæum i Svitzers Bjærg
ningsentreprises Tjeneste. Jubilaren gik til Søs i sit
16. Aar, tog efter at have faret til Søs i længere Tid i øst- 
og vestindiske samt kinesiske Farvande Styrmandseksamen 
i 1867, sejlede derefter atter paa oversøiske Farvande som 
Styrmand med forskellige danske, russiske og hollandske 
Skibe, dog væsentlig i en Aarrække med dalevende Grosserer 
Puggaards Vestindiefarere, indtil han i 1873 gik ind i den 
Svitzerske Bjærgningsentreprise, var en kort Tid Styrmand 
og derefter Kaptajn paa flere af Entreprisens Skibe, indtil 
han i 1885 overtog sin nuværende Stilling som Repræsentant 
for Entreprisen i Frederikshavn, et Distrikt, som omfatter 
hele den jydske Vestkyst, en Del af Østkysten, Læsø og 
betydelige svenske og norske Kyststrækninger. I denne 
lange Række af Aar har Hr. Lund dels direkte som Kaptajn 
for Bjærgningsdampskib selv været med til at bjærge, dels 
senere ledet Arbejdet ved Bjærgning af mellem 500 og 600 
Damp- og Sejlskibe, henhørende til alle Nationer; desuden 
har han været med til at yde Assistance paa forskellig 
Maade, efter Kollision, under Isforhold etc. til ca 450 Skibe. 
I en saadan Virksomhed under en saa forholdsvis lang Pe
riode har der ofte Været mange baade vanskelige og fare
fulde Bjærgningsfor etagen der, som fordrede et energisk Ar
bejde og en snarraadig Ledelse; det kunde selvfølgelig ikke 
være saa, at alt lykkedes; men under hele denne Virksomhed, 
hvor Forholdene ofte vare af fortvivlet Natur, er der dog 
ingensinde gaaet Menneskeliv tabt, hvad der egentlig er 
mærkeligt nok, saaledes paa Vestkysten, hvor Storm er op
kommen saa pludselig, at Kaptajn Lund saavel som de af 
Bjærgningsdampskibets Mandskab, der vare om Bord i det 
strandede Fartøj, maatte reddes ved Redningsbaad eller Ra
ketapparat.

Kaptajn Lund har ikke alene ved de mange Bjærgnings
foretagender, men ogsaa ved andre Lejligheder — saaledes 
ved Aftaler mellem Entreprisen og de lokale Bjærgere, hvor
ved han altid har bestræbt sig for ikke at gaa Bjærgernes 
Interesser for nær — vist sig at være sin Stilling fuldt ud
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voksen, og det er at haabe, at Svitzers Bjærgningsentreprise 
— en Institution, der er af stor Betydning for vort Land 
ikke alene ved de mange og store Værdier, der fris fra at 
gaa til Grunde, men ogsaa ved, at det er ved dansk Snille 
og Kraft, at dette Arbejde udføres — endnu i en lang Aar- 
række maa nyde godt af Kaptajn Lunds store Indsigt og er
farne og intelligente Ledelse i Entreprisens Tjeneste.

Udenrigsministeriet meddeler:
Ifølge Indberetning fra det kgl. Generalkonsulat i Lis

sabon er Tonnageafgifterne for Skibe i portugisiske Havne 
forhøjet med 5 pCt. Der forlanges vel fremdeles Manifester 
og Konossementer ved Skibenes Ankomst til portugisisk 
Havn, men de behøve ikke længere at være viserede af en 
portugisisk Konsul undtagen for Skibe, som ere bestemte til 
Portugal i Ballast.

D. F. D. S.s Damper C as tor, der i Efteraaret strandede 
ved Digskær i Nærheden af Lovisa, er solgt ved Auktion i 
Kotka til Russisch-Baltischen Bergungs ver ein i 
Reval for 2,015 finske Mark. Skibet kan næppe bringes flot,' 
men en Del af det antages at kunne bjærges.

Efter Anmodning henlede vi Opmærksomheden paa, at 
fhv. Bestyrer i Nordisk Skibsreder-Forening, Hr. F. Frede- 
ricksen, har etableret et maritimt Bureau i Chri
stiania, hvis Opgave vil være at behandle alle under Skibs
fart, Rederidrift og Søforsikring sorterende Sager, meddele 
Oplysninger, give Raad og Vejledning, udføre Havaribehand
ling med Opgør, besørge Ordning af Tvistigheder saavel som 
Anlæg af Retssager. Bureauet har sikret sig talrige For
bindelser i Udlandet.

Angaaende Mægl er-Ku rt agen i Frankrig skriver 
en Indsender i „Fairplay11: „Jeg har i længere Tid over
vejet, hvad der kunde og burde gøres for at forebygge, 
at de edsvorne Mæglere i Frankrig ikke skulle kunne lade 
sig betale saa højt, at Skibene derved faa en unødig 
stor Udgift. Jeg er efter flisse Overvejelser kommet 
til det Resultat, at den heldigste Løsning af Spørgsmaalet 
er, at Rederne faar indført i Certepartiet en Bestemmelse 
om, at Mæglerudgifter paa over 2, 3 eller 5 £ eller mere 
(efter Skibets Størrelse) skal betales af Lastemodtagerne. 
Denne Fremgangsmaade vilde tvinge disse Herrer til for 
egen Skyld at tage sig af Sagen, og de vilde visselig ved 
Hjælp af Chamber of Commerce snart bringe Mæglerne til 
at lade sig nøje med rimelig Betaling. Det forekommer mig, 
at denne Fremgangsmaade maatte kunne praktiseres.

„Fairplay11 er enig med Indsenderen i, at denne Frem
gangsmaade maatte være heldig, men minder samtidig om, 
at der maa anvendes Forsigtighed med Hensyn til Certe- 
partiernes Ordlyd, saa der ikke skal kunne findes nogen Ud
vej for Fortolkningskunsten.

Paa de tyske Værfter er Udviklingen stadig fremad
skridende. I Hamburg bygges tre nye Beddinger, hver paa 
305 Meters Længde. I Kiel, hvor der før kun kunde bygges 
Skibe paa 106 Meter, gøres Beddingerne store nok til 244 
Meters lange Fartøjer. I Stettin, hos Vulcan, har man paa
begyndt Bygningen af den store Paket til det hamburg— 
amerikanske Selskab; den er paa 35000 Hestekraft og skal 
løbe 23 Knob.

„Fairplay11 refererer den amerikanske Regerings Be
stemmelse om, at danske Dampskibe ere fritagne for Tonnage
afgifter i de forenede Staters Havne, fordi amerikanske Skibe 
ikke svare Afgifter i Kjøbenhavn; hidtil have danske Dam
pere i New York betalt 6 Cents pr. Reg.-Ton; de vil fremtidig 
spare 50—150 Doli. pr. Damper. Bladet minder i denne For
bindelse om Fyrafgift-Spørgsmaalet i England, og skriver, at 
saa længe Skibsrederne ikke fritages for at betale disse Af
gifter, og det overdrages Staten at vedligeholde Fyrene, ville 
britiske Skibe fremdeles blive tvungne til at betale Tonnage
afgifter i de forenede Staters Havne. Det nye Lovforslag 

om Fyrafgifterne, som Præsidenten for Board of Trade frem
stiller som en udmærket Forholdsregel til Lettelse for den 
britiske Skibsfart, af hjælper ikke dette uheldige Forhold, og de 
britiske Skibsredere ville ikke blive tilfredse tør det er æn
dret, og de ere stillede paa samme Fod som deres udenlandske 
Konkurrenter.

Et engelsk Blad har ladet en af sine Medarbejdere af
lægge et Besøg i den danske Bark „Danmark11, Kaptajn 
Laus en; dens Reder er J. F. Des s au er her i Byen. 
Skibet manier 1,374 N. T. og er bygget 1892. Bladet skildrer 
Skibets fortræffelige Udseende, i god Overensstemmelse med 
Kaptajnens Valgsprog „Plads for alt og alt paa Plads11. 
Endog forude, hvor der gerne er mest uordentligt, var alt 
i bedste Orden. Dækshuset havde gode Forbindelser med 
Resten af Fartøjet ved elektriske Ringeapparater; Dækkene 
vare i bedste Stand og ferniserede. Besætningen, 18 Mand, 
var paa Skibets sidste Rejse meget blandet; der fandtes 
baade Englændere, Amerikanere, Tyskere, Nordmænd. Sven
skere, Russere, Finner og Danske; Kaptajnen havde dog 
ingen Ulemper haft deraf. Kaptajn Laus en interesserer 
sig for unge Søfolks Opdragelse og har nedskrevet en Del 
Optegnelser herom. I Liverpool havde Skibet Besøg af flere 
Autoriteter, deriblandt Havnemesteren, der udtalte sig meget 
rosende om Skibet. Britiske Søfolk, slutter Bladet, der gerne 
ville dømme andre Søfolk temmelig strængt, kunne lære 
meget om Bord i dette Mønsterfartøj.

Dersom Beretningerne om Tabet af Menneskeliv ved 
„La Bourgogne“s Forlis vise sig at være rigtige, er det næ
sten et af de sørgeligste i den nyere Tid. I Virkeligheden 
er der ikke indtruffet nogen Ulykke siden „Princess Alice“s 
Forlis paa Themsen, hvorved 650 Mennesker omkom, der i 
Tabet af Menneskeliv overgaar „La Bourgogne“s.

Efterfølgende 10 Forlis høre til dem, i hvilke flest 
Menneskeliv ere gaaede tabt:

Princess Alice, 650 Omkomne. 2. September 1878.
Royal George, 600 Omkomne. 29. August 1782.
Utopia, 564 Omkomne. Marts 1891.
White Star Linjens Atlantic, 560 Omkomne. 18. April 1873. 
Namchow, 509 Omkomne. 2. Januar 1892.
Birkenhead, Transportskib, 454 Omkomne. 26. Febr. 1852. 
Austria, Emigrantskib, 417 Omkomne. 13. Septbr. 1858. 
Prince George, 400 Omkomne. 13. April 1758.
Lady Nugent, 400 Omkomne. Maj 1854.
Royal Adelaide, 400 Omkomne. 30. Marts 1850.
Efter disse kommer Victoria med 358 Omkomne og 

Seahorse i 1816 med 365 Omkomne. (Naut. Magazine.)

Ugens Havarier.

Tvende Familier, Skonnert af Christianssand, er d.
10. ds. paa Rejsen fra Hjemstedet til Aarhus i Ballast sti an- t 
det paa Kalkgrunden. Skibet Vrag, Besætningen reddet.

Pauline, svensk Jagt, kom d. 10 ds. paa Rejsen til 
Nykjøbing med Sveller paa Grund paa Ringholmshagen. Flot 
uden Assistance og indkommet til Nykjøbing uden Skade.

Thomas Turnhull, Dpsk. at Whitby, er d. 11. ds. 
grundstødt ved Gjerrild Fyr, Grenaa. Ladningen, Hvede, er 
losset over i Dpsk. Albis af Hamburg for at føres til Bestem
melsesstedet, Nyborg. Svitzers assisterer.

Fra Skagen skriver vor Korrespondent den 14. Aug.: 
I Gaar Morges grundstødte paa Skagen Nordstrand, tæt Øst 
for Højen Fyr, Dampskib Hamlet, Kaptajn Sommer, af 
Kjøbenhavn, fra Newcastle til Kronstadt med Kul. Skibet 
kom atter flot i Morges ved Hjælp fra Svitzers Bjærgnings
entreprise og Skagen Bjærgningskorporation. Bjærgelønnen 
fastsættes ved Voldgift.

Absalon, Dpsk. af Kjøbenhavn, med Kul, kom d 14. 
ds. paa Grund paa Hobjerg Rev. Flot med Assistance og 
indkommet, til Burgsvik (Gotland).

Jæderen, Dpsk. af Stavanger, er d. 14. ds. indkommet 
til Helsingør med Tab af Dækslast efter Grundstødning paa 
Sandhammeren. Skibet viste sig ved Dykkerundersøgelse at 
være ubeskadiget og Rejsen fortsattes til Grangemouth.
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Betty, Skonnert af Kjbhvn., der i Marts Maaned stran
dede paa Ølsemagle Forstrand, er nu bragt flot og ind til 
Kjøge Ilavn. Ringe Skade.

Edingburgh, Dpsk. af London, kom d. 12. ds. paa 
Rejsen fra Methil til Kronstadt med Kul paa Grund paa 
Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og fortsat Rej
sen ubeskadiget.

Fredheim, Dpsk. af Tønsberg, er indkommet d. 15. ds. 
hertil for Reparation, stærkt beskadiget efter udfor Falsterbo 
at være bleven paasejlet.

Helen Otto, Dpsk. af London, der d. 6. ds. ankom 
hertil med Maskinskade, er d. 12. ds. afsejlet herfra paa Slæb 
af S. S. Scotsman til Huil for der at repareres.

Opmærksomheden henled,es paa Bladets Annonce-
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, afg. 

fra New Orleans 4. Aug., best. til Kbhvn. — A. N. Hansen, 
Tliidemann, ankom til St. Petersborg 10. Aug., bestemt til 
Strømfors. — Antwerpen, Holm, afgik fra Odessa 11. Aug., 
bestemt til Sebastopol. — Arkan sus, Jespersen, ankom til 
Netv-Orleans 11. Aug., bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, 
Harder, afgik fra Kbhvn. 12. Aug., bestemt til St. Petersborg.
— Dagmar, Gade, afgik fra Marseille 13. Aug., bestemt 
til Genua. — Do ur o. Brabrand jun., ankom til Memel 12. 
Aug., bestemt til Oporto. — Georgios I, Kihl, pass. Oues- 
sant 10. Aug., best. til Konstantinopel. — I. C. Jacobsen, 
Bech, ankom til Denia 12. Aug., bestemt til Malaga. — Ken- 
tucky, Caroc, pass. Ouessant 9. Aug., bestemt til New- 
Orleans. — Kiew, Råbe, ankom til Bordeaux 12. Aug.. be
stemt til La Rochelle. — Kur sk, Staal, afgik fra Havre
13. Aug., best. til Kbhvn — Leopold II, Kruse, ankom til 
St. Petersborg 14. Aug., bestemt til Sortehavet. — Louisi- 
ana, Jensen, ankom til Antwerpen 7. Aug., bestemt til New 
Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til Riga 12. Aug., 
bestemt til Antwerpen. — M o skov, Petersen, afgik fra Ant
werpen 14. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Nicolai II, 
Michelsen, afgik fra New Orleans 31. Juli, bestemt til Kbhvn.
— O. B. Suhr, Lissner, ankom til St. Petersborg 3. Aug., 
bestemt til Riga. — Omsk, Rasmussen, afgik fra St. Peters
borg 13. Aug., bestemt til Kbhvn. — Te jo, Borries, afgik 
fra Dover 12. Aug., bestemt til Oporto. — Tom sk, Andersen, 
ankom til Antwerpen 12. Aug.. bestemt til Cardiff. — Ve- 
s u v, Kromann, afgik fra Kbhvn. 14 Aug., bestemt til Bor
deaux. — Xenia, Ingerslev, afgik fra NewOrleans 31. Juli, 
bestemt til Kbhvn.

A.nglo Dåne, Olsen, ankom til Huli 11. Aug., bestemt 
til Kbhvn. — Axelhus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 14. Aug., 
bestemt til Vestnorge. — Baron St.jernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Riga 11. Aug., best. til Antwerpen. — Ceres, 
Svensson, afgik fra Kbhvn. 15. Aug., bestemt til Libau. — 
Christian IX. Mollerup, ankom til Pillau 14. Aug., be
stemt til Kbhyn. — Christianssund, Kjølsen, ankom til 
Throndhjem 15. Aug., bestemt til Kbhvn. — Constantin, 
Bloch, afgik fra Libau 13. Aug., bestemt til London. — Fre
derik, Harboe, ankom til Pillau 7. Aug., bestemt til Kbhvn.
— Jo lan tha, Paaske, ankom til Antwerpen 10. Aug, be
stemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom til Kbhvn.
15. Aug., bestemt til London. — Laura, Holm, afgik fra 
Kbhvn. 16. Aug., bestemt til Færøerne og Island. — Louise, 
Gøtsche, afgik fra Huil 15. Aug., bestemt til Kbhvn. — 
Morsø, Frisenette, afgik fra Antwerpen 14. Aug., bestemt 
til Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til 
Kbhvn. 14. Aug., bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, 
Hansen, ankom til London 14. Aug., bestemt til Kbhvn. — 
Perm, Christensen, ankom til London 8. Aug., best. til Libau.
— Pr egel, Egidiussen, afgik fra Antwerpen 14. Aug., best. 
til Kbhvn. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 2. Aug., best. 
til Island. — Valdemar. Kofoed, ankom til Libau 15. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — Vendsyssel, Jacobæus, afgik fra 
Manchester 14. Aug., bestemt til Liverpool. — Vesta, Cor- 
fitzon, afgik fra Leith 3. Aug., bestemt til Island. — Ella, 
Erichsen, ankom til Danzig 11. Aug., bestemt til Kbhvn. — 
Esbjerg, Bentzen, ankom ti) Kbhvn. 15. Aug., bestemt 
til Danzig.

Ficaria, C. A. Svane, afgik fra Newcastle 17. Aug., 
best. til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Odense 18, Aug., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 18. Aug., be
stemt til Newcastle, — Knuthenborg, V. Jørgensen, afg. 

fra Newcastle 16. Aug., best. til Nykjøbing F. — Kronen, 
C. Wiberg, afgik fra Newcastle 16. Aug., bestemt til Odense.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 17. Aug., be
stemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebelt, J. P. 
Bay, afgik fra Nakskov 17. Aug., bestemt til Newcastle via 
Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkild- 
sen, afgik fra Leith 16. Aug., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, ank. til Blyth 14. 
Aug., afg. 16. Aug. til Kronstadt. — Fr o de, Wrisberg, afg. fra 
Sunderland 16. Aug., bestemt til Stettin. — Sigurd, Jør
gensen, afgik fra Libau 31. Juli, bestemt til Odessa. — 
Knud, Hansen, afgik fra Granton 11. Aug. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Reval 7. Aug. ankom til Rotterdam 14. 
August. — Svend, Petersen, afgik fra Riga 5. August, 
ank. til Dunkerque 12. August. — Erik, Tofte, afgik fra 
Methil 12. Aug., bestemt til Kronstadt, — Ragnar, Risøe, 
afgik fra Stettin 14. Aug., ankom til Narva 16. Aug. — 
Danmark, Heintzelmann, afgik fra Blyth 11. Aug., ankom 
Kbhvn. 14. Aug. — Dan, Kraemer, afgik fra Pillau 11. 
Aug., bestemt til Rotterdam. — Magnus, Jørgensen, afgik 
fra Ghent 13. Aug., ankom til Blyth 15. Aug. — Harald, 
Holst, afgik fra Grimsby 6. Aug., ankom til Kronstadt 14. 
August. — Olaf, Lorentzen, afg. fra Boness 11. Aug., ank. 
til Methil 11. August.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra Kronstadt 16. Aug., bestemt til Rotterdam, — 
Alex. Shukoff, Stoltenberg, afg. fra Kronstadt 10. Aug., 

best. til Amsterdam. — Pawel Andrejeff, Johnson, afgik 
fra Rotterdam 12. Aug., ankom til Newcastle 13. Aug. — 
J. S i em, Knudsen, afgik fra Kronstadt 23. Juli, bestemt til 
Odessa. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Newcastle
13. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Russ, Jensen, afg. 
fra Sundswall 9. Aug., ankom til Sikeå 10. Aug.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Ghent 12. Aug. — 
Anine, Leffler, ankom til Rouen 15.Aug. — Helga, Lage- 
sen, ank. til Rouen 15. Aug. — Martha, Jørgensen, atgik 
fra Riga 12. Aug. — Elna, Møller, ankom til Kjøbenhavn 
16 August.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ankom til New York
6. Aug. — Ekliptika, Klaaborg, afgik fra Granton 9. Aug., 
bestemt til Kronstadt. — Venus, Lund, ankom til Stettin
14. Aug. — S i r i u s , Kock, ankom til Kramfors 15. Aug. — 
Urania, Callesen, afgik fra Newcastle 13. Aug., bestemt til 
Korsør. — Saturn, Lund, ankom til Timmergata 6. Aug. — 
P a 11 a s, Degn, afgik fra London 14. Aug., bestemt til Me
thil. — Mars, Nielsen, afgik fra St. Servan 14. Aug., bestemt 
til Grangemouth. — H e b e , 'Bønnelykke, ankom til Kbhvn.
12. Aug. — J u n o , Jørgensen, ankom til Rotterdam 13. Aug.

Nordsøen. Wineland, Petersen, afgik fra Swinemiinde
2. Aug., bestemt til New York. — Nordland, Pii, afgik 
fra Kbhvn. 14. Aug., bestemt til Nyhamn. — Finland, 
Schmidt, ankom til Sund 16. Aug. — England, Hemming- 
sen, afgik fra Boness 13. Aug., bestemt til Karrebæksminde.
— Holland, Jørgensen, afgik fra Pyterlaks 15. Aug., best. 
til Borgå. — Rusland, Møller, afgik fra Kbhvn. 12. Aug., 
bestemt til Antwerpen. — Tyskland, Høgstedt, ankom til 
Gefle 14. Aug. — Skotland, Branth, afgik fra Boston 15. 
Aug., bestemt til Warkworth.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, afgik fra Marinpol 13. Aug., 
bestemt til Arabat. — N au tik, Meinertz, afgik fra Wiborg 
12. Aug., bestemt til Ghent. — Nora, Degn, afgik fra Ka- 
lajoky 16. Aug., bestemt til Boness. — Neptun, Jørgensen, 
afg. fra Riga 14. Aug., bestemt til Methil. — Nordsøen, 
Jessen, afgik fra Esbjerg 13. Aug., ankom til Huil 15. Aug.
— Nerma, Schmith, afgik fra Methil 16. Aug., bestemt til 
Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 13. Aug., 
bestemt til Huli. — Rita, Larsen, ankom til Dover 10. Aug.
— Patria, Andersen, afgik fra Sunderland 10. Aug., ankom 
til Kbhvn. 13. Aug. — Cimbria, Storm-Hansen, afgik fra 
Amsterdam 12. Aug., bestemt til Luleå.

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Zaandam 12. Aug.
— Fri sia, Skov, ank. til Ghent 14. Aug. — Britannia, 
Nielsen, afgik fra Methil 10. Aug., bestemt til Kronstadt.

Kjøbenhavn. Fyen. Hansen, afgik fra Kronstadt 11. Aug., 
ankom til Reval 12. Aug. — Hafnia, Neergaard, afgik fra 
Riga 12. Aug., bestemt til Delfziil. — Russia, Rasmussen, 
ankom til Riga 10. Aug. — Carl Hecksher, Starck, a,nkom 
til Zaandam 12. Aug. — Dania, Troensegaard, afgik fra 
Luleå 10. Aug., bestemt til Amsterdam. —- Normannia, 
Rasmussen, afgik fra Onega 10. Aug., best. til Bordeaux.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Lovisa
11. Aug., bestemt til Ghent. — Christiansborg, Petersen, 
ankom til Huil 8. Aug. — Frederiksborg, Kiihl, afg. 
fra Narva 15. Aug., bestemt til Dordrecht. — Fredens
borg, Andersen, ankom til.Rotterdam 11. Aug. — Rosen
borg, Fischer, ankom til Åbo 12. Aug. —Uranienborg, 
Olsen, afgik fra Huli 13. Aug., best. til Kronstadt. — J o m s-
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borg, Schultz, ankom til Rouen 10. Aug. — Skander
borg, v. Deurs, afgik fra Frederikshavn 9. Aug., bestemt til 
Calais.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Domel, ankom 
Refsø 16. Aug. — Klam penbor g. Ewaldsen. ankom til 
Hull 10. Aug. — Guldborg, Schmidt, ankom til Burnt
island 7. Aug. — Tuborg, Hveissel, atgik fra Liibeck 16. 
Aug., bestemt til Frederikshavn. — M ar selisborg, Hart- 
mann, afgik fra St. John 11. Aug., bestemt til Manchester.
— Skodsborg, Jensen, algik fra Grangemouth 8. Aug., 
bestemt til Kronstadt.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kronstadt 14. Aug. — Agnete, Jensen, afgik fra Riga 13. 
Aug., bestemt til Middelburg. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Dunkirk 12. Aug., ankom til Burntisland 15. Aug. — 
Alice, Kraemer, afgik fra Ghent 12. Aug., ankom til Grange
mouth 15. Aug. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Kiel
10. Aug — Bornholm, Petersen, afgik Libau 11. Aug., an
kom til Rotterdam 16. Aug. — Ajax, Brorsen, ankom til 
Boness 16. Aug. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Stettin
13. Aug., bestemt til Fraserbourgh. — Nauta, Steen, afgik 
fra Fraserbourgh 16. Aug., bestemt til Libau. — Rønne, 
Hintze, ankom til Wiborg 15 Aug. — Kjøbenhavn, Thom
sen, ankom til Libau 15 Aug.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Kbhvn. 15. Aug., be
stemt til Libau. — Thorvald.sen, Skjødt, afgik fra Riga
11. August, bestemt til Dunkirk. — Ansgar. Larsen, ankom 
til Gand 13. Aug.— J. N. Madvig, Olsen, ankom til Kron
stadt 12. August. — Helge, Olsen, ankom til Kronstadt 6. 
August.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Trangsund 13. Aug.
— Clara, Petersen, ankom til Kotka 11. Aug.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, afgik fra Rotter
dam 14. Aug., ankom til Kjøbenhavn 17. Aug. — Malaya 
har paa Vej til Hongkong mødt enTyphon, men fik kun lidt 
ovenbords Skade, hvorom Rederiet endnu mangler nærmere 
Meddelelse, og er senere ankommet til Shanghai. — Natuna 
har ligeledes mødt en Typhon, hvorved den fik en mindre 
Beskadigelse paa Roret, og ligger nu i Dok i Hongkong for 
at reparare. — Catliay afgik 3. Aug. fra Port Said, ventes
17. til Colombo.

Æra. Energi, Hansen, ankom 8. Aug. til Boness. — 
Enigheden, Nielsen, ankom 9. Aug. til Kotka.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anna Agnete, Sigurdsen, prajet 23. 

Juli paa 16’ N. Br. 26’ W. Lgd. fra Hull til Santos. — Cas- 
m a, Jørgensen, passeret Helsingør 7. Aug. fra Sundswall til 
Algoa Bay. — Sørine, Andersen, sejlet fra Padang 14. Juli 
til New York. — Anna Mathias, Sørensen, ankom 8. Aug. 
til Ponta Delgade fra Jaluit. — Rosa, Brinck, passeret 
Dragør 10. Aug. fra Montevideo til St. Petersborg. — George 
Schwalbe, Pedersen, prajet 24. Juli p:.a 8“ N. Br. 270 W. 
Lgd. fra Molukkerne til Rotterdam. — Doris Bro der s en, 
Hansen, ankom til Sydney 5. Aug. fra Westport. — Embla, 
Jepsen, sejlet fra Havre 10. Aug. til Belize. — Dorane, 
Rødgaard, ankom til Hull 12. Aug. fra Oscarshamn. — Ha- 
vila, Thøgersen, sejlet fraCuxhaven 12. Aug. til Kiantschou 
(Kina). — Neiros, Sonnichsen, pass. Prawle Pt. 10. Aug. fra 
Esbjerg til Port Talbot.

Fanø. Sønderho. Mary, Lydom, ankom 8. Aug. til Burn
tisland fra Halmstad. — Eliza, Thomsen, afgik fra Esbjerg 
10. Aug. til Kotka. — Venner, Thygescn, ankom 9. Aug. 
til Canada fra Rotterdam. — Hans, Brinck, ankom til Itzeho
14. Aug. fra Kotka. — El i z ab et, Fischer, ankom til Rio 
Grande 10. Aug. fra Liverpool.

Svendborg. Pomona, Nielsen, ankom til St. Petersborg 
6. Aug. — Otto, Andersen, ankom til St. Petersborg 8. Aug.
— Hertha, Hansen, ankom til Rotterdam 10. Aug. — Broc- 
kenhuus Schack, Rasmussen, ankom til Petersborg 8.Aug. 
Estrup, Madsen, ankom tilWick 8. Aug. — Roma, Jensen, 
ankom til Wick 8. Aug. — Galathea, Bom, ankom til 
Nedre Caliz 10. Aug. — Neptunus, Jensen, ankom til Di- 
eppe 10. Aug. — Erik, Hansen, ankom til Frederiksstad 11. 
Aug. — Adonis, Andersen, ankom til Kronstadt 12. Aug. — 
For tun a, Christiansen, ankom til Gravesend 12. Aug. — 
Brødrene, Jørgensen ankom tilBologne 12. Aug. — Solon, 
Hansen, ankom til Ny Karleby 12. Aug. — Roska, Nielsen, 
ankom til Burghead 12. Aug. — Elise Bay, Petersen, an
kom til Petersborg 12. Aug. — Diana, Fallentin, ankom til 
Dunkerque 13. Aug. — V ega, Rasmussen, ankom til Eu
14. Aug.

Ærø. Hildur, Schmidt, ankom 8. August til Assens. — 
Stella, Rasmussen, ankom 9. August til Inverkeithing. — 
Amor, Rasmussen, ankom 9. August til St. Dewis. — Jør
gen Olsen, Christensen, ankom 8. August til Randers. — 
Gerda, Petersen, ankom 9. August til Saint Quay. — We

bers Minde, Madsen, ankom 10. August til Sablesdolonne.
— D annebr og, Bøye, ankom 11. August til Great Yarmouth.
— Immanuel, Hansen, ankom 11. August til Geestemiinde.
— Sylfid, Kromann, ankom 11. August til Drøbak. — Elna, 
Carlsen, ankom 12. August til London. — Ceres, Bager, an
kom 12. August til Skellefteå. — Albert, Fabricius. ankom
12. August til Aalborg. — Hosanna. Hay, ankom 12. Au
gust til Helsingør. — Juliane, Christensen, ankom 12. Au
gust til Fecamp. — Norden, Rasmussen, ankom 13. Aug. 
til Drammen. — Alf, Rasmussen, ank. 13. Aug. til Inverkei
thing. — Anne, Johansen, ankom 15. Aug. til Leith — 
Johanne, Hansen, ankom 14. Aug. til Newhaven. — Li- 
vingstone, Christensen, ankom 14. Aug. til Glasgow,

Rønne. Næstved, Larsen, ankom til Karrebæksminde 
8. Aug. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Nakskov 9. 
Aug. — Co urer, Holm, ankom til Kjøbenhavn 10. Aug. — 
Freja, Beck, ankom til Aarhus 10. Aug. — Rolf, Jakobsen, 
ankom til Kjøbenhavn 9. Aug. — Castor, Clausen, ankom 
til Rendsburg 10. Aug. — L.aurentine Emilie, Johnsen, 
ankom til Odense 12. Aug. — Herman Olsen, Jensen, an
kom til Kjøbenhavn 13. Aug. — Ane Cathrine, Hermansen, 
ankom til Kjøbenhavn 13. Aug. — Odin, Møller, ankom til 
Kjøbenhavn 15. Aug.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat Lysegrund. Fyret paa Lysegrund er igen tændt.
Kattegat. Fornæs NØ. Masten i den 11 Kral.’N. 51’0. 

for Nornæs Fyr sunkne Jagt „Agnete" er nu borttagen. Den 
mindste Dybde over Vraget er 6 Fv. 1 Fod.

Den grønmalede Lystønde forbliver liggende indtil videre.
Store Belt. Langeland V. Stoense-Løb. Ved det V.-lige 

Indløb til Stoense-Løb er paa dettes Ø.-Side i 3 Fv. Vand 
udsat en livid Stage med Halmvisk, 4,600 Alen N. 54’ V. fra 
Stoense Kirke. 55" 6' 27" N. Br. 10" 52' 5" 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Oland. Hogby. Den 15de August 189S tændes 

Hogby Fyr. Det er et hvidt Lynfyr, der hver 10 Sekunder 
viser To-Lyn. Flammens Højde: 69 Fod. Lysævnen: 14,, 
Kml. Linseapparat af 3die Orden. Hvid, 73 Fod høj Fvr- 
baake. 57" 8' O52" N. Br. 17" 3' ‘0" 0. Lgd.

Finland. Alands Øer. Ledsund. Buskskar. Fyret paa 
Buskskar vises nu fra et hvidt Fyrhus anbragt paa en 12 
Fod høj Baake. Flammens Højde: 22 Fod. Synsvidden: 51/, 
Kml. 59“ 58' 15" N. Br. 20° 11' 0" 0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Sveaborg S. Hafvergrund. 
NØ. for 8 Fods Grunden Hafvergrund er i 23 Fod Vand ud
sat en hvid Stage med nedadvendt Kost, l,r> Kbl. N. for V.- 
Spidsen af Klippen Hafvergrund. 60" 7' 54 N. Br. 24" 59' 
10" 0. Lgd.

Tyskland. I Kaiser Wilhelm Kanal vise Lystønderne Nr. 
9—14 ved S.-Siden af Borgstedter Enge og Nr. 17—19 i 
Schirnauer See nu blaat Lys.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Et Vrag ligger sunket i 13 Fv. Vand 

N. 52" V. fra Egmont aan Zee. En Mast er 10 Fod over 
Vandet 52" 40' N. B. 4" 12' 0. Lgd.

Den 8de August. Fra „Haaks“ Fyrskib i S. 49" 0., 3 
Kml. En Mast c. 12 Fod over Vandet.

Den 12te August. Fra „Haaks“ Fyrskib i S., 2 Kml. 
Rimeligvis samme Vrag.

NV. for Borkummerrif paa 54" 16' N. Br. 5’ 25' 0. Lgd. 
Et Vrag med en Mast 10 Fod over Vandet.

Tyskland. Weser. Brake. Det røde og grønne Fyr ved
N. -Siden af Brake Forhavn er midlertidig slukket.

Weser. Ved Nordenham Fiskehavn er det røde og det 
grønne Fyr ved Indløbet slukket og to Ledefyr til Havnen 
ere tændte.

Bagfyret er hvidt, fast og Forfyret rødt, fast. De ere 
anbragte paa Pæle ved Havnen 50 Alen V. til S. S. og 0. 
t. N. ’/, N. fra hinanden. 53° 29',3 N. Br. 8" 29',0 0. Lgd.

I Jade ligger Tønde L paa 53” 44' 25" N. Br. 8“ 3' 27"
O. Lgd.

Tønde M paa 53° 43' 31" N. Br. 8’ 3' 45" 0. Lgd.
Tønde Nr. 11 paa 53" 43' 2" N. Br. 8° 6' 3" 0. Lgd.
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I nogle af de tyske Admiralitets Kort Nr. 56 a (III 24 a) 
er Holte Weg Fyrs livide Vinkel i Weser fejlagtig angivet 
som rød.

Holland. Zuiderzee. Knar V. Ft Fartøj, ladet med Kul, 
er sunket i 11 Fod Vand V. for Knar. En grøn Stumptønde 
er udlagt tæt ved Vraget, og om Natten er det belyst. 52° 
25' 8" N. Br. 5° 20' 32" 0. Lgd.

Zuiderzee. Elburg N. Et Fartøj er sunket N. f. Elburg. 
52° 30' 50" N. Br. 5“ 50' 14" 0. Lgd.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Scheur har der S. for 
Plaat van de Veraulde Hånd dannet sig en lille 19 Fods. 
Grund i Linien Molen van Blankenburg Ledefyr overet. S. 
for Grunden er der 21‘/2 Fod Vand, naar man holder S-Skel 
i Fyrene.

England. Themsen. Swin og Duke of Edinburgh Channel. 
STV. Middle Tønde er dyttet og ligger nu i 17l/2 Fod Vand, 
3., Kml. NØ. t. N. :1/4 N. fra Maplin Fyr og i 0. “/9 N. fra 
Foulness Island N.-Ende. 51° 37' 55" N. Br. 1° 6' 25“ 
0. Lgd.

NE- Maplin Tønde er flyttet og ligger nu i 1772 Fod 
Vand, 2,5 Kml. NNØ. fra Maplin Fyr og i 0. fra Foulness 
Island N.-Ende.

Maplin Edge Tønde er. en sort Spidstønde, der ligger i 
IS1/, Fod Vand paa Kanten af Maplin Sand midt imellem
E. Maplin og NE. Maplin Tønder, 1,7 Kml. NØ. til N. */2
N. fra Maplin Fyr og i 0. '/„ S. fra. Eo-ulness Island'S.-'Bnåe.

S. Long Sand Tønde ligger nu i 11 Fv. Vand, 4 Kml. 0. 
’/, S. fra North Shingles Baake og i N. t. 0. ;’/a 0- North 
Margate Baake. 51° 31' 35" N. Br 1° 21* 15" 0. Lgd.

Shingles Patch Nr. 1 Tønde ligger nu i 33 Fod Vand, 2,6 
Kml. 0. til S. */8 S. fra North Shmgles Baake og i N. ’/b V. 
fra North Margate Baake.

Dybderne ere ved Springtids Lavvande.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Carentan. Vraget af Briggen „Stanislas Em

manuel*, der var sunket i Chenal de Carentan, er borttaget.
England. Solent. Soient Bank. Omtrent den 22de August 

1898 udlægges en sort og hvid vandret stribet Kugletønde, 
Solent Bank, l‘/2 Kbl. V. */4 N. fra 3l/2 Fv. Pullen paa Solent 
Bank, for at afmærke Grundens V.-Ende. 50° 44' 10" N. Br. 
1° 26' 15" V. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.
Isle of Wight. I August og September 1898 kan der mel

lem Kl. 9 og 10‘/2 Em. vises elektriske Lys fra Forterne 
Needles, Warden, Ulift End, Victoria og Hurst Castle.

Scilly Isles. St. Mary’s Pool. En hvid, bikubeformet Baake 
med Stage og Trekant, 16 Fod høj, er opført paa Longstone 
Point, 3,„ Kbl. N. 84° 0. fra New Pier Flagstang og i S. 20°
0. fra Newford Island NØ -Kant. 49° 54' 5" N. Br. 6° 18' 
30" V. Lgd.

Holdt overet med Sanding Stone, en kendelig Sten paa 
Højen c. 150 Alen bag Baaken, i S. 84° 0. leder den ind i 
St. Mary’s Pool mellem Pool Ledge og Rat Island.

Irland. Bantry Bay. I Beréhaven er Afmærkningen nu 
saaledes:

Harbour Rock sort og hvid vandret stribede Kugletønde, 
mærket „Harbour Rock*, ligger nu i 36 Fod Vand, fra Ruinen 
af Bunboy Castle i SØ. t. S. % S., 3,c Kbl. og fra N.-Enden 
af Fort Point i SV. H S.

Walter Scott Rock Tønde er mærket Walter Scott Rock*, 
og ligger i 33 Fod Vand paa den gamle Plads.

Volage Tønde ligger i 35 Fod Vand paa den gamle 
Plads.

Hornet Rock Tønde er nu en sort og hvid tærnet Stump
tønde, der ligger i 41 Fod Vand paa den gamle Plads.

George eller Patch Rock Tønde er nu en sort og hvid 
vandret stribet Kugletønde, mærket „George Rock*. Den 
ligger i 32 Fod Vand paa Ø.-Siden al Grunden, fra Cur- 
ryglass House i S. t. V. l/2 V., 5,0 Kbl. og fra Fuihane Point 
i Sø. t. 0. 72 0.

Vraget, der laa sunket i det V.-lige Indløb til Castletown, 
er borttaget. 51° 38' 50" N. Br. 9° 54' 15" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Penmarc’h. En lille 6 Fods Klippegrund er 

funden i c. 20 Fv. Vand, ’/2 Kml. SV. fra Basse Spinec eller 
Chiens de Mer. 47° 45' 8" N. Br. 4° 19' 30" V. Lgd.

Ile d’Yeu Tønden N. for Bane de la Sablaire er en sort 
Spidstønde, mærket „Mayence*, med Cylinder og ligger 3‘/2 
Kbl. N. for Klipperne Mayence. 46" 44' 42" N. Br. 2° 18' 
40" V. Lgd.

Spanien V.-Kyst. Vigo. Øen Cies og Kap Silleiro. Fyrene 
paa Øen Cies og paa Kap Silleiro ere midlertidig slukkede.

Ved Vigo ere Tønderne ved Grundene Borneiro, Cabo 
Mar, Cabo Estay og Punta Sobrido midlertidig inddragne.

Newfoundland 0. Fogo Island NØ. Mellem Snap Rock og 
Ireland Rock ere følgende Grunde fundne:

Cromwéll Ledge, c. :l/, Kml. i Udstrækning, med en 
mindste Dybde af 6 Fv. 49" 50' 0" N. Br. 53“ 51' 0" V. Lgd.

Jacob Ledge, en lille 5’/2 Fv. Grund c. 1V2 Kml. NØ. for 
Ireland Rocks. 49“ 52‘ 10" N. Br. 53’ 59' 40" V. Lgd.

I haardt Vejr biyder det stærkt paa disse Grunde.
Newfoundland S.-Kyst. Port Basque. Channel Head Fvr 

er ombyttet med et rødt, fast Fyr, der vises fra et hvidt, 
rundt Taarn. Flammens Højde: 98 Fod. Synsvidden: 15‘/„ 
Kml. Linseapparat af 4de Orden.

Taagesignal gives tæt S. for Fyrtaarnet med Et-Knald 
hver 8 Minutter.

Følgende Ledefyr ere tændte for at lede gennem Løbet 
mellem Baldwin Rocks:

Forfyret er et hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 3 
Sekunder, Lys lJ/2 S., Mørke l’/2 S. Det vises fra et hvidt, 
pyramideformet, 22 Fod højt Taarn paa SV.-Pynten af Road 
Island.

Bagfyret er et hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 2 
Sekunder, Lys 1 S., Mørke 1 S. Det vises fra et hvidt, 
pyramideformet, 15 Fod højt Taarn paa Fastlandet 710 Alen 
N. 59“ V. fra Forfyret.

Paa Western Baldwin er i 3‘/2 Fv. Vand udlagt en sort 
og hvid, vandret stribet Spirtønde; paa Eastern Baldwin i 31/., 
Fv. Vand en rød Spirtønde, og paa en Grund mellem Eastern 
Baldwin og Road Island i i1/., Ev. Vand en hvid Spirtønde, 
den hvide Farve er lysende.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Boothbay Harbor. 
Cuckolds. Taagesignalet paa den Ø.-ligste Cuckold ud for 
Newagen er nu drejet mod S. og V., saa at Skibe V. for 
Stationen bedre kunne høre det.

Maine. Herring Gut eller St. George Harbor. Marshall Point. 
Omtrent den 10de August 1898 oprettes paa Ø.-Siden af Ind
løbet til Herring Gut et Taagesignal. Paa en Klokke slaas 
med Maskinkraft Et-Slag hver 20 Sekunder.

Maine. Portland Harbor. Paa Portland Bølgebryder er 
Fyret tændt og Taagesignal gives som tidligere.

Massachusetts. Ipswich Harbor. Det hvide, faste forreste 
Ledefyr paa Castle Neck, ved S.-Siden af Indløbet til Ipswich 
Harbor, er slukket, da Løbet forandrer sig saa hyppigt, at 
det er umuligt at angive en sikker Ledelinje.

Connecticut. Bridgeport Harbor. Paa S.-Enden af den 
indre Bølgebryder, der strækker sig ud for Tongue Point, 
V.-Siden af Indløbet til Bridgeport Harbor, gives Taage
signal med Klokke, hvorpaa med Maskinkraft slaas Et-Slag 
hver 30 Sekunder.

Delaware. Delaware River. New Castle Ledefyr er igen 
tændte.

Maryland. Baltimore Harbor og Patapsco River. Craighill 
Channel Ledefyr, Seven Foot Knoil Fyr, Cut Off Channel 
Ledefyr, Fort Carroll Fyr og Brewerton Channel Ledefyr 
ere igen tændte.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Baleariske Øer. Paa Majorca og Minorca ere alle Fyr 

slukkede.
Rusland. Kertch Stræde. Paa Fyrskibet „Tulinski* (Tuzla 

Bank) er oprettet en Lodsstation. Alle Skibe, som ville staa 
ind i Azovske Hav, skulle her tage Lods. 45“ 15' N. Br. 36" 
29' 0. Lgd.

Ægypten. Damiette. Uden for Damiette, c. 7 Kml. fra 
Fyrtaarnet, er der fundet betydelig mindre Dybde end an
givet i Kortene; hyor disse angive 11 Fv., er der kun 6 å 7 Fv.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Puerto Rico. San Juan. Havnen San Juan de Puerto Rico 

er spærret med to sænkede Skibe og med Søminer.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Argentina. Buenos Aires. Fyret paa Toldbygningen i 

Buenos Aires er slukket og Bygningen nedreven. 34’ 36' 40" 
N. Br. 58“ 22' 25" V. Lgd.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, reguiar line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE44.
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Vekselkurser d. 16. Aug. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 115% 11574 115%
Danmark......................................... 937, 95
Norden....... .................................. • 1223/4 12374
Kjøbenhavn ................................... 1057, 106
Carl.................................................. 61% 64% 65
Dannebrog..................................... 1107, 1117,
Skjold.............................................. 82% 82 8274
Helsingørs Dampsk........................ 53 58
Østersøen....................................... 99 100
Nordsøen......................................... 807, 85
Torm.............................................. 95 96
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 88
Dansk-russisk Dampsk.................. 96 99
Urania............................................ 103 1037,
Union.............................................. 105 106
Heimdal................. ...................... 103 1037, 103 1037,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977, 997,
37,% uopsig Stats........................ 100 101
3%% Husejer Kreditk.................. 937.. 95
37,% Kbhvns Kreditf................... 92 927<
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 9674 967,
4% - - 6 - .......... 97 9774
37,% Landkreditk. 3 —......... 94 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 15474 155%
Privatbank..................................... 1347, %, 35 134% 13574
Landmandsbank............................ 129 130
Handelsbank.................................. 125 124% 125
Burm. & Wain.............................. 9371 %%93 92% 93
Helsingørs Jernsk.......................... 93% 9674
Sukkerfabr...................................... 95% 957, 95%
Bryggeri Aktier............................ 100 100% 100 10074

Notering paa Berlins Bors d. 16. Aug. 1898.

ivista 
Sælger.

fo d. d. 
Køber,

Hamburg......................................... 89.10 88.95
London ........................................... 18.17 18.14
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
47, % — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.25

99%
100l/4
93%

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 44,000, „Danmark11 4,000, „Norden11 
14,000, „Kjøbenhavn1110,000, „Carl11 38,000, „Dannebrog11 16,000, 
„Skjold11 16,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6. 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager« 

Hurtig Ekspedition.

Skibsavktion.
I Følge Aftale med Avktions direktøren agtes solgt 

ved Avktion, som afholdes ved Havnen Mandag den 
22. ds., Kl. 12 Middag, den hertil efter Stranding ind
bragte Brig „Arcana“, af Haugesund, drægtig 198,43 
Reg.-Tons med komplet Inventar (8 Reservesejl), saa
ledes som den henligger i Havnen. Skibet kan efterses 
ved Henvendelse til Føreren, Kaptajn Wermundsen, 
som opholder sig om Bord.

Frederikshavn, den 9. Avgust 1898.
P. J. Kali.

jfotel.
Et Hotel i Liibeck med flot Restavration, 5 Minutter 

fra Jærnbane og Postdamper, er til Salg paa meget favo
rable Betingelser. En sikker Eksistens for en Skandinav.

Nærmere ved
L. Christensen,

Lindenstrasse 56, a. Liibeck.

I alle Boglader faas:

Nautisk Almanak
for

1899.
Udg. af J. A. D. Jensen,

Na vi gationsdirektør.
(Indeholder bl. a. de ny Søvejs-Regler).

50 Øre.
G. E. C. Gad.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
D.ampskibsexpedition og1 Speditionsforretning’.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ i Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn—Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Go teborg og Mellemstationer. 

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

jV. t^ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Slpbssmedie og røasl^inværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbédding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

jTffentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere..

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. KjØbDUgergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler afVulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Vesterbrogade 24.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
---- - (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. —

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Einliorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 86.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Revak

Licensed by the Imperial Russiau Govemmeut re- 
commends its modern Salvage Steamers for the 

russiau Coast and the Gulf of Finland.

Tetegraphs: Francken, Reval. _

udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever ‘til Fiske- 
og SætteskippeTprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Bitumastic Præparater fra
Wailes Do ve & Co., New
castle. Bedste Beskyt
telsesmiddel mod Rust 

og Syrer for alle Jærndele i 
Skibe.

Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 
da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 
udenrigske Orlogsværfter. 
Eneforhandler for Danmark:

Axel Prior,
Forretning i Bygningsartikler.

Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater. 
Skibslaniemer med Certifikat 

01. Lanterner prøves ogforandres.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

'„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PR IS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/2 ■ Side eller derover .... 
Mindre end Side................

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange 

30% 
20 % '

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
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S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI^
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

I™ Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84. 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

CHR. CHRISTENSENS 

Skibs- og Baadebyggeri, 
Kolding, 

anbefaler sig med alt til ovennævnte Fag, saavel Ny
bygning som Reparationer.

itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

j udenrigske Orlogsværfter.
I Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 9.
Telefon 165.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
----------- Ship broker s. -----------

Coal Exporters & Tirnber Merchants.
19 6, High Street East. Sunderland. 

Highest freights for foreign & coasting.
Her ring freights from ports in Scotlancl to Elben £ 

Baltic a speciality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: „Shields". Sunderland. 

„Scotts Code" — ninth Edition — used.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner proves og forandres, naar de 
Certifikat følger med huer Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Li ns eapp ar at er leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

KjøbenF[at>n og £iibeclv



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
Bn BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, IL> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—172. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
£teAAdRii HAMBURG. Te&h°n

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR
ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzers
S AL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ..............
KASTRUP.......................
ELS1N0RE....................
KORSØR .......................
ALBUEN (LAALAND) . . 
FREDERIKSHAVN.............. s
GOTHENBURG (SWEDEN). . S 
GREIFSWALD (GERMANY) . -
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

The company

<J 
£

.Svitzers alvage11.
„Høyer11. 
„SVITZERGOTTLIBB11. 

„Jørgensen11.
„Gunnbrsen11. 
„SVITZERLUND11. 
„Elfversson11.

. „Spruth11.

d-. J“U

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TN^f6.n G- W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

V U
3-«T3

J. CHR. PETERSENS
Papirhandel, 

St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50 

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

Videreforhandlere Rabat.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6.

Frederik Preisler.

Qarlserj, J/ielserj Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.
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Sø- og Handelsretsdom.

Strejkende Fyrbødere straffes for Rømning.

Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, der 
var anlagt mod 4 Tiltalte for Overtrædelse af Sølovens 
§ 299 eller § 298 paa Grund af følgende Forhold:

De 4 Tiltalte bleve dels den 4de Juli d. A., dels 
den 5te s. M. forhyrede til at afgaa som Fyrbødere med 
og paamønstrede det Dampskibsselskabet „L. H. Carl" 
her tilhørende Dampskib „Frode", saaledes at de tillige 
med en 5te Fyrbøder, som samtidig blev paamønstret, 
skulde afgaa med den nævnte Damper den 5te Juli om 
Aftenen, og modtog de ved Paamønstringen hver især 
15 Kr., den 5te Fyrbøder derimod 25 Kr. i Forskud, 
hvorved bemærkes, at den ene af de Tiltalte, som alle
rede havde arbejdet om Bord i Skibet fra den 28de Juli, 
dog den Gang havde lidt mere end 15 Kr. til Gode hos 
dette.

Dampskibet, som da var bestemt til Riga og Rouen, 
havde tidligere haft 6 Fyrbødere om Bord paa sine 
Rejser, men det var af Rederiet blevet bestemt, at det 
paa sin saaledes forestaaende Rejse kun skulde have 5 
Fyrbødere, i Lighed med hvad der forinden var Til
fældet med et Par andre af det samme Rederis og for
skellige andre herværende Rederiers Skibe af nogenlunde 
samme Størrelse og Hestekraft m. m., hvad der ved For
hyringen havde kunnet ses af Opslag hos Forhyringsagenten.

Da de 3 Tiltalte og den ovenfor omtalte 5te Fyr
bøder, men derimod ikke den 4de Tiltalte, vare komne 
ombord den 5te Juli, indfandt Formanden for Søfyr
bødernes Forbund, som havde erfaret, at det var 
Hensigten nu at lade „Frode" afsejle med kun 5 Fyr
bødere, sig straks efter Middag om Bord i Skibet og 
gjorde dem opmærksom paa, at de ikke burde gaa med 
dette Skib, naar der ikke som hidtil kom 6 Fyrbødere 
med, og de bleve da enige om at afvente den Besked, 
som han maatte faa hos Rederiet, til hvem han vilde 
henvende sig. Rederiet afslog imidlertid Formandens 
Opfordring om at lade 6 Fyrbødere gaa med „Frode", 
og han gik derpaa atter om Bord i Skibet, hvor nu ogsaa 
den 4de Tiltalte havde indfundet sig, og meddelte dem 
dette med Tilføjende, at de, der alle vare Medlemmer 
af Søfyrbødernes Forbund, og som ved Indtrædelsen i 
samme skriftligt havde forpligtet sig til at holde sig 
dets Love efterrettelige, nu maatte tage Bestemmelse om, 
hvad de vilde gøre.

De besluttede da alle 5 efter Samraad at forlade 
Skibet, hvad de gjorde straks efter, uagtet det blev 
dem forbudt, og da et nyt Forsøg fra Forbundets For
mands Side paa at faa Rederiet til at antage en 6te Fyr
bøder atter mislykkedes, vendte de ikke tilbage til Skibet. 
Det lykkedes imidlertid dette derved, at Rederiet straks 
satte sig i Forbindelse med en svensk Sundhavn, endnu 
til næste Dag at faa skaffet 5 andre Fyrbødere, med 
hvilke Skibet saa afsejlede den 6te Juli, efter dog ved 
det indtrufne Tilfælde at være blevet opholdti 16 Timer. 
Der var imidlertid ved denne Begivenhed blevet paaført 
Rederiet Udgifter og Tab til et samlet Beløb efter dets 
Anbringende af 666 Kr. 33 Øre, som Rederiet under 
Sagen havde paastaaet erstattet solidarisk af de 4 Til
talte, hvorved det bemærkedes, at den 5te Fyrbøder 
straks havde faaet Hyre paa et fremmed Skib og var 
rejst bort, inden det lykkedes at paagribe ham, hvorfor 
Sagen ikke var kommen til at angaa ham.

De paagældende Fyrbødere havde allerede den 6te 
Juli henvendt sig til Rederiet „L. H. Carl" for at til
bagebetale det modtagne Forskudsbeløb af 85 Kr., hvilket 
Beløb var bleve.t dem overladt af Fyrbødernes Forbund, 
men Rederiet afslog da at indlade sig med dem.

De Tiltalte, af hvilke den ene ikke tidligere havde 
faret som Fyrbøder, hvad derimod de andre havde gjort, 

havde forklaret, at, naar de forlod „Frode11, var det 
ikke, fordi der kun skulde 5 Fyrbødere med Skibet, 
hvad de havde vidst, inden de gik om Bord, men det 
var udelukkende, fordi de som Medlemmer af Fyr
bødernes Forbund, hvis Love de ved Underskrift 
havde forpligtet sig til at efterkomme saa vel som at 
fremme dets Formaal, mente at burde efterkomme dettes 
Formands Henstilling til dem — hvorved iøvrigt be
mærkedes, at der ikke i Forbundets Love stod noget 
direkte om et Tilfælde som det foreliggende —, og fordi 
de antog, at de ellers vilde blive betragtede som „Skrue
brækkere" og faktisk blive udelukkede fra senere at 
komme til at fare som Fyrbødere, medens Formanden 
omvendt tilsagde dem, at de, naar de gik fra Skibet, 
skulde faa Godtgørelse for den Hyre, som de derved 
mistede, i alt Fald indtil videre. 3 af de Tiltalte havde 
derhos forklaret, at de godt vidste, at de ved saaledes 
at forlade „Frode" gjorde sig skyldige i en Ulovlighed, 
medens den 4de Tiltalte, der ikke tidligere havde faret 
til Søs, derimod ikke vilde have tænkt sig dette.

Efter hvad der forelaa maatte Retten antage, at en 
Besætning af 5 Fyrbødere i og for sig var tilstrækkelig 
for en Damper som „Frode", om hvilken det var oplyst, 
at den, der har en Drægtighed af 2050 Brutto, 1305 
Netto Register Tons og en Bæreævne af henved 3000 
Tons, er forsynet med en Triple Ekspansions Maskine 
paa 800 indicerede Hesteskraft, og hvis Kulforbrug er 
opgivet til ca. 11 Tons i Etmaalet, og særlig tilstrække
lig for en Rejse som den da forestaaende, og det var 
som nævnt heller ikke af de Tiltalte eller iøvrigt blevet 
paaberaabt, at dette ikke skulde være Tilfældet, om 
Skibet end hidtil havde benyttet 6 Fyrbødere.

De Tiltalte vilde derfor alle blive at drage til An
svar for deres Forhold i Henhold til Søloven. Da den 
ene af de Tiltalte imidlertid ikke skyldte Hyre til Skibet, 
da han forlod „Frode", og da det derhos maatte antages, 
at ingen af de Tiltalte havde tænkt sig at beholde det 
modtagne Hyreforskud, som de saa vel som den 5te 
Fyrbøder straks Dagen efter personlig tilbøde Rederiet, 
fandtes de ikke at kunne straffes som for Rømning 
med Hyre, jvfr. Slutningen af Sølovens § 299. Men 
medens de saaledes kun vilde blive at straffe for simpel 
Rømning, vilde det blive at tage i Betragtning som i 
høj Grad skærpende, at de rømte ikke blot uden nogen 
som helst berettiget Grund, men efter Aftale indbyrdes 
og trods bestemt Forbud, og at de derved udsatte 
Rederiet for et mulig endog betydeligt Tab, jvfr. Sø
lovens § 298, 2det Stykke*), og Straffen fandtes derfor 
at burde idømmes med Fængsel paa Vand og Brød, 
hver især i 4 Gange 5 Dage. Derhos vilde de som 
paastaaet have solidarisk at erstatte Rederiet de dette 
ved Rømningen tilføjede Udgifter og Tab.

Fra det fordrede Beløb af 666 Kr. 33 Øre vilde 
imidlertid blive at drage det den ene Tiltalte betalte 
Hyreforskud af 15 Kr., som han i Virkeligheden havde 
til Gode, og et Beløb af 131 Kr., som blev udbetalt de 
i de Rømmedes Sted antagne 5 ny Fyrbødere forskuds
vis, men hvilket Beløb disse altsaa selv skulde aftjene, 
hvorved Erstatningsbeløbet nedgaar til 520 Kr. 33 Øre, 
nemlig de 70 Kr., som vare udbetalte de 4 Rømmede 
i Forskud, 148 Kr., som vare medgaaede i Esktra- 
udgifter for at skaffe 5 andre Fyrbødere i de Rømmedes 
Sted, og 302 Kr. 33 Øre (25 Pd. St. pr. Dag) i Godt-

*) „Remmer hele Mandskabet eller den største Del af samme, 
eller sker Rømning under saadanne Omstændigheder, at 
Rømningsmændene maatte kunne indse, at Skibet derved 
udsættes for Fare, kan Straffen stige til de højere Grader 
af Fængsel paa Vand og Brød eller til Forbedringshus
arbejde i 1 Åar".
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gørelse for Skibets Ophold, hvilket under Hensyn til 
Sølovens §120 ikke kunde siges atvære for højt ansat. 
De tiltalte tilpligtedes derhos solidarisk at betale Sagens 
Omkostninger, derunder 40 Kr. i Salær, henholdsvis til 
Aktor og Defensor.

Tonnageafgiften i russiske Havne.

Vi have modtaget følgende:
I Deres ærede Blads Nr. 31 findes en Artikel an- 

gaaende Tonnageafgiften i russiske Havne, som, foruden 
at den indeholder nogle Urigtigheder, ikke behandler 
dette Spørgsmaal paa en tilstrækkelig Maade til at være 
af stor Nytte ved Affattelsen af Maalebreve for danske 
Skibe i Overensstemmelse med de af de russiske Auto
riteter stillede Fordringer. Først maa det fremhæves, 
at Maalings-Certifikater efter Britisk Rule aldrig have 
været erkendte i Rusland som de, hvorefter Tonnage
afgifterne for danske Skibes Vedkommende skulle be
tales. Saa længe som Netto-Størrelsen i danske Maale
breve blev opgivet efter German eller Danube Rule vare 
disse afgørende, men siden de danske Skibe bleve maalte 
udelukkende efter British Rule, er der sluttet en ny 
Konvention mellem Danmark og Rusland i den Anled
ning, hvis væsentligste Bestemmelser lyde saaledes:

„Ifølge Forandringer i Maalingen af danske Skibe 
siden 10. Marts 1895 forandres de hidtil gældende Be
stemmelser af 16./28. August 1883 saaledes:

Danske Skibe, som ere maalte efter Moorsom’s Sy
stem, skulle have Adgang til russiske Havne uden at 
underkastes Maaling i Rusland, og Afgifterne beregnes 
efter deres effektive Netto-Størrelse, som angiven i deres 
Maalebreve; men med Hensyn til den afvigende Maade, 
som bruges i Danmark til Bestemmelsen af Fradragene 
for Rum til Ophold for Mandskabet, Maskin- og Kul
rum, bestemmes herved, at disse Fradrag skulle tilstaas 
uden at Rummene blive maalte, efter Ziffrene, som ere 
angivne i Skibenes Maalebreve i Overensstemmelse med 
. . , _ , „ 20. December 1879
de russiske Regler af —;—---------. , —.6 1. Januar 1880.

I den sidste Bestemmelse ligger hele Vanskelig
heden, fordi efter de russiske Regler Fradragene ikke 
ansættes procentvis, men efter virkeligt Maal, hvorved 
Maksimal-Fradraget for Rum til Ophold eller Brug for 
Skibets Fører eller for Mandskabet, til Skibets Navi
gering eller Brug, er fastsat til 5 %, og for Rum, op
tagne af den bevægende Kraft, inkl. Kulrum, til 50 %.

Da Fradraget nu efter British Rule for den be
vægende Kraft er udtrykt i Procenter, nemlig 32 °/o, kan 
det ikke bevilges af de russiske Autoriteter. Paa den 
anden Side er det virkelige Maal kun angiven i Maale- 
brevene for Maskin- og Kedelrum, ekskl. Kulrum, og de 
russiske Autoriteter have derfor været tvungne til kun 
at give dette Fradrag, da Maalingen af Kulrummene 
som oftest er umulig eller forbundet med Ophold og 
Udgifter for Dampere.

Det i dette Blads Nr. 31 stillede Forslag om at 
lade Opgivelsen af det virkelige Maal af Maskin- og 
Kedelrum ekskl. Kulrum falde bort i Maalingscertifikater 
og fremsatte Raad om at beregne Fradraget efter British 
Rule uden Anførelse af, at det er 32 %, har allerede 
fundet Anvendelse i nogle Maalebreve, men Resultatet 
har kun været, at Skibene underkastedes fuldstændig 
Maaling der intet godt Resultat gav med Hensyn til den 
konstaterede Netto-Størrelse, fordi det var let nok op
daget, at Fradraget var 32 % efter British Rule.

Vandmand.

Fragtmarkedet.

Der er for Øjeblikket en usædvanlig stor Efter
spørgsel efter Dampere paa vort Nord-Østersømarked. 
Den ene Købmand overbyder den anden, blot for at er
holde prompt Baad, men trods nok saa store Ofre, bliver 
ikke alle tilfredsstillede, og mange Købmænd kan ikke 
opfylde indgaaede Forpligtelser for rettidig Levering. 
Dette Faktum giver sidste Uge sit Præg. En Række 
Klid-, Kul- og Fosfat-Laster ligger fremme til meget 
høje Rater, men Damperne synes som sunkne i Jorden 
eller, for at benytte et mere maritimt Billede, som op
slugte af Havet; trods de største Anstrengelser fra 
Mæglernes og Agenternes Side har det ikke været mu
ligt at fremkalde tilstrækkelig Tonnage, og Raterne ere 
fortrinlige. Fra Hull til dansk Havn betales 14/ å. 15/ 
pr. Ton Klid. Kul til Danmark giver 7/ å 7/3, og dette 
i en Periode, hvor man ellers er vant til at stille sit 
Regnskab meget beskedent op; man har herefter Lov til 
at vente sig store Resultater af den egentlige Sæson: 
Efteraaret. Dette kommer saa meget mere tilpas, som 
Amerika og overhovedet hele det transatlantiske Mar
ked synes noget for reserveret og i hvert Fald tegner 
daarligere end ventet; den ofte omtalte Slaphed synes i 
en betænkelig Grad at blive kronisk, og samtidig be
gynder man at diskutere Evropas Høst, der tegner 
bedre end i mange Aar; kan være Sortehavet alligevel 
til Slut faar Overtaget i Aar; dette vil komme mange 
til Gode her hjemme. Det er imidlertid endnu for tid
ligt at fastslaa noget bestemt i den Retning, og vi skulle 
derfor indskrænke os til en kort Revue over de for
skellige Branchers mest iøjnefaldende Noteringer.

Amerika giver Northern range C. f. O. 3/ Sep
tember Lastning, 3/P/2 for Afskibning 15. Septbr. 15. 
Oktbr. Danmark giver 3/P/2 én Havn, 3/3 to Losse, 
havne. Fra Savannah Charleston eller Wilmington be. 
tales for Bomuld til Liverpool 35/, Manchester 36/3 
Gøteborg 42/6, Reval eller St. Petersborg 43/. Fra’ 
New Orleans betales 14/ Danmark paa Nett charter. 
Montreal London giver 45/, Plymouth 42/6, Miramichi 
Vest Kysten af Storbrittanien 45/, Pensacola P. P. U. K. 
112/6, Liibeck eller Wismar 120/, alt for Træ. Fra Tampa 
søges Damper for Fosfat til Helsingborg 19/ å 19/6, 
Pensacola Stettin 19/6 å. 20/, Fernandina Rotterdam 16/.

Sortehavet er stadig fast. Vi noterer Nicolaieff 
U. K. Cont. 13000 quarters 13/6, Lasten Byg. Odessa 
L. H. A. R. 4900 Tons September 11/6, Theodosia 
Rotterdam 3400 Tons 15/30 September 11/9, Nicolaieff 
L. H. A. R 4900 Tons 13/ B. D. Komplettering Odessa 
12/. Azoff U. K. Cont. 12000 quarters 14/6 any, 15/ 
Hamburg. Taganrog og Marianopel Hamburg 3800 Tons 
prompt 14/. Fra Middelhavet noteres Alexandria U. K. 
direkte 2400 Tons 13/, Huelva Manchester 10/6, Bengazi 
og Tunis-Østkysten U. K. 1700 Tons pr. 5/15 Sep
tember 13/6 pr. Ton Byg.

Kul fragterne ere som omtalt ualmindelig faste 
til Østersøen og Danmark, men forholdsvis lave til Middel
havet. Tørnen paa Firth of Forth er gennemgaaende 
stadig lang, og alle Collierier ere optagne for lang Tid; 
det samme gælder forøvrigt ogsaa for Englands Ved
kommende. Vi noterer Leith Genua 6/3, Savona 6/3, 
Neapel 6/41/2, Alexandria 6/3, Methil Algier 7/, Boness 
Gibraltar 6/3, Leith Venedig 7/6, Triest 7/6. Swansea 
Genua giver 6/9, Catania 7/, Valencia 7/. Til Øster
søen noteres Methil god dansk Havn 7/, Leith Middel
fart 6/6, Burntisland Odense 6/6, Kiel 6/9, Flensborg 6/9, 
Wismar 6/6, Burntisland eller Methil Rostock 7/3, Me
thil Kronstadt 5/9, Burntisland Kronstadt 5/6 i S/?1^, 
Grangemouth Stockholm 5/9, Boness Norrkøping 6/3.

Østersøen er omtrent uforandret. Træmarkedet 
er stadig det faste Element, men de større Laster be
gynder alligevel at svinde ind, og nu kommer der ikke 
flere til. Fra Riga noteres 1/1 */2 London eller Hull for
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Korn, Antwerpen 1/3, Dunkirk eller Ghent 1/3; Hør til 
Dundee eller Leith giver 17/6 pr. Ton, til Dunkirk eller 
Ghent betales 22 a 23 Francs. Fra Petersborg er Ra
terne omtrent de samme, kun kan Kontinentet sættes til 
1/4%, hvorimod London Hull alene giver 1/1%. Hør 
til Dunkirk betales med 25 Francs, men Partierne ere 
smaa og figurerer nærmest som Lokkemad ved Anlæg
ninger af Baade. Trafiken fra Petersborg er jævn nor
mal, hvorimod indgaaende Kuldampere faar flere Dages 
Tørn i Kronstadt.

Vort hjemlige Marked er stadig stille uden 
stor Omsætning, og Forretningerne, der ere gjorte, kan 
tælles. Vi noterer Kjøbenhavn eller Kastrup Nyborg 
Bandholmo Rudkjøbing 13 Øre pr. 100 ® Guano. Kjø
benhavn Ahus eller Sølvesborg 12 Øre pr. 100 ® se- 
cunda Majs. Kjøbenhavn Østjylland, nordligst Aarhus. 
14 Øre, nord for Aarhus 15 Øre pr. Ctr. Byg. Kastrup 
Stralsund 16 Pf. pr. Ctr. Majs. Kjøbenhavn Åhus 15 
Øre pr. Centner prima Majs. Kjøbenhavn Kønigsberg 
20 Pf. pr. 100 S Majs. Kjøbenhavn Als eller Flens
borg Fjord 20 Pf. pr. Ctr. Bomuldsfrøkager ex ind
ventet Damper.

Et Rømningsspørgsmaal.
Udenrigsministeriet og Slagelse Skifteret mod Briggen 

„Sonia“s Fører og Reder.

Vi have modtaget følgende:
Den 8. Maj 1896 ankom jeg til Para Red med et 

Parti Krudt og fuld Ballast fra Pernambuco. Om Efterm. 
fik vi Lægter langs Siden til Krudtet. Samme Dags 
Aften kom Letmatros Peter Petersen og meldte, at han 
var syg — en selvforskyldt Sygdom. Jeg lovede at 
tage ham til Læge næste Dag, men gjorde ham samtidig 
opmærksom paa, at der under ingen Omstændigheder 
kunde blive Tale om Afmønstring eller Hospital, da 
Skibet vilde blive sejlklart næste Dag.

Vi blev færdige med at losse vor Ladning Kl. 7% 
Fm., og jeg gik da straks efter i Land med Lægteren 
for at udklarere. Kl. ca. 2 Eftm. kom Skibsbaaden i 
Land og Peter Petersen var da med. Da jeg selv havde 
meget travlt, havde jeg anmodet Skibshandler Santos 
om at bringe Manden til en Læge — ikke nogen bestemt 
— og lade denne undersøge ham. Men samtidig for
klarede jeg Hr. Santos, hvad jeg havde sagt Manden, at 
han ikke kom fra Skibet.

Jeg skal her bemærke, at Manden vistnok havde 
gaaet en lang Tid med Sygdommen; tilsyneladende havde 
han den under vort Ophold i Pernambuco (4 Uger), 
under vort Ophold i Santos (3 Uger), og endnu længere 
tilbage. Efter Mandens eget Udsagn havde han faaet 
Sygdommen i Aalborg i Oktbr. 1895. Men hverken i 
Carlskrona, Santos eller Pernambuco omtalte han sin 
Sygdom til nogen, skønt jeg mangfoldige Gange havde 
varskoet Folkene at lade mig vide straks, naar de fejlede 
noget.

Kl. ca. 4% Eftm. forlod P. P. Skibshandleren for, 
som han sagde til anden Styrmand Nielsen, at opsøge 
det danske Konsulat. Han fik Adressen hertil af Skibs
handler Santos, men samtidig Oplysning om, at Konsu
latet lukkede Kl. 4. Alligevel gik Manden. Styrmand 
Nielsen varskoede ham at komme snart tilbage — Kon
sulatet var næppe 2 Minutters Gang fra Skibshandleren. 
Vi ventede til Kl. 7, men Manden kom ikke tilbage, 
hvorefter vi gik om Bord. Skibet var da udklareret 
overalt. Næste Dags Fm. Kl. 8% var jeg atter i Land, 
for om muligt at fange Desertøren. Skibshandler Santos 
sendte Bud efter flere Hyrebasser, men ingen havde set 
noget til ham. Hr. Santos mente, at Fyren naturligvis 
var deserteret, især da han vidste, at Skibet var sejl

klart. Kl. 11 Fm. gik jeg om Bord, lettede og sejlede 
ud efter. Da det var Søndag, kunde jeg ikke melde 
Sagen paa Konsulatet.

Den 11. Maj kvitterede jeg Lodsen og sendte med 
denne Brev til Konsulatet, hvori jeg forklarede Sagens 
Sammenhæng, og at jeg erklærede Peter Petersen for 
Desertør.

Der har i Anledning af denne Sag været en hel 
Del Skriverier: fra Vice-Konsulen i Para til General- 
Konsulen i Rio de Janeiro. Fra saavel General- som 
Vice-Konsulen til Udenrigsministeriet. Fra dette til 
Skibets pro forma korresponderende Reder, Cand. jur. 
Holst, og, last not least, fra Slagelse Skifteret til Hr. 
Holst.

At dømme i Sagen efter disse Skrivelser er ikke 
let, især da de til Dels ere byggede paa P. Petersens 
falske og usandfærdige Forklaringer for Vice-Konsulen 
i Para, efter hvilken sidst nævnte mener, at P. Petersen 
ikke er Desertør. General-Konsul Palm i Rio er der
imod af en modsat Anskuelse og giver Vice-Konsulen 
en ordentlig og vel fortjent Røffel; han siger i Brev til 
denne, dat. 26. Juni 96, efterat have citeret § 300 og 
106 i Søloven og § 37 i Konsularinstruktionerne:

„Omtalte P. P., der led af en selvforskyldt Sygdom, 
og som først meldte sig Dagen før, Skibet skulde gaa, 
blev af Kapt. velvilligst sendt til Læge for at konsulere 
samme."

„At Kapt. Nissen, der sejlede den 10. Maj, en 
Søndag, da Kontorerne vare lukkede, først meldte Dem 
Desertion den 11. fra Floden, beviser aldeles ikke, at 
hans Beretning skulde være upaalidelig; hvorimod den 
senere følgende, vel kun ved en Misforstaaelse 
benævnte „Protest" af P. P., i hvis Interesse det 
laa at besmykke hans Forseelse, sikkert kun kan 
skænkes liden Tiltro.

„Skibshandler Santos, der forøvrigt mangler enhver 
Kompetence til at udstede Certifikater, forklarer, at han 
ledsagede omtalte P. P. til en Læge — paa Kapt. Op
fordring — for at konsulere denne, og føjer han (Skibs
handleren) til, at Lægen beordrede Manden paa Ho
spitalet

„At Matroser har at følge deres Foresattes Ordre 
og ikke en Tredies, er Dem bekendt11.

„Overhovedet beviser ingen af Deres tilsendte Skrift
stykker, at P. P. er sendt paa Hospitalet efter Kapt. 
Ordre, og ligger der derfor en forsætlig Rømning for: 
§ 74—75, 90, 106—107 og 300 i Søloven . . ."

Udenrigsministeriet er ganske vist af en noget anden 
Mening. I en Skrivelse til Slagelse Skifteret, dat. 11. 
Februar 1897, fra Ministeriet hedder det bl. a.:

„— — — Den 9de Maj — — — gik Letmatros 
Peter Petersen i Land for at raadspørge en Læge. Denne 
lod ham indlægge paa Hospitalet — — — og i en 
Skrivelse af 11. Maj s. A. havde Skibets Fører C. 
Nielsen meddelt Vice-Konsulen, at Petersen var Desertør, 
og at denne havde mistet ethvert Krav mod Skibet. I 
en under 18de Maj for Vice-Konsulen i Para afgiven 
Forklaring, protesterede P. imidlertid mod Kapt. Paa
stand og forbeholdt sig sin Ret til Hyre, Kr. 206, samt 
til at faa sine Effekter og Papirer udleverede.

„Til denne Protest mod at betragtes som Desertør 
slutter Udenrigsministeriet sig, idet Mandens Udeblivelse 
fra Skibet skyldes hans Indlæggelse paa et Hospital 
efter Lægens Anordning, jvfr. Sølovens §90 1ste Stykke, 
samt § 300. „Udenrigsministeriet antager derfor, at 
Kravet paa Hyre i det Hele er velbegrundet, om end 
det af Afdøde (Manden døde nemlig paa Hjemrejsen) 
angivne maaske ikke er rigtigt paa alle Punkter11.

Dette „angivne" —, som Generalkonsul Palm saa 
satirisk omtaler som en Misforstaaelse af „Protest", 
tager sig svært vigtigt ud i den af Vice-Konsul Wietz 
i Para udstedte Protest — lyder saaledes:
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„Jeg P. P................erklærer hermed, at jeg Lørdag
den 9de Maj. Eftm. Kl. 3 kom i Land for, med Kapt. 
Vidende (!), paa Grund af Sygdom at lade mig indlægge 
paa et Hospital (!!) . . .“

Af det Foregaaende vil det være at se, at der ikke 
er et sandt Ord i hans saakaldte „Protest11. Jeg er
klærede ham udtrykkeligt om Bord, at om Afmønstring 
kunde der ikke være Tale; næste Dag Kl. 4, efterat 
han havde været hos Lægen, sagde jeg ham atter saa 
bestemt som muligt, at han kom ikke fra. Trods For
bud forlod han Skibshandleren — for at opsøge Kon
sulatet, skønt Skibshandleren sagde ham, at dette var 
lukket. Han kom ikke tilbage, men først næste Dag 
blev han optaget paa Hospitalet.

Udenrigsministeriet henviser til § 90, 1ste Stk., som 
den, der altsaa dømmer mig. Atter og atter gennem
læser jeg denne Paragraf, men forgæves: jeg faar akkurat 
modsat Mening ud af den. Der staar saa tydeligt som 
muligt, at lider Manden af selvforskyldt Sygdom, saa 
kan han straks afskediges. Ja, kan; men sandelig da 
ikke, at han skal.

Skønt min største Lyst til at lade Sagen komme 
komme for Retten, fandt jeg det dog bedre at betale 
de 206 Kr.. En Proces koster Penge; en Sagfører for
langte 80 Kr. „for at begynde Sagen11. Og med Sø- 
og Handelsretsdommen over Barken „Waterfox“s Styr
mand i frisk Minde, er det vel ogsaa vanskeligt at be
tvivle Resultatet af Dommen. Jeg skal endnu kun be
mærke, at Desertørens Tilgodehavende kun var 200 Kr., 
hvorpaa jeg har skriftlige Beviser; Slagelse Skifteret 
forlanger og har faaet 206 Kr.

C. Nissen, 
Fører af „Sonia“.

Skibes Nødsignaler.

Vi have modtaget følgende, der fremkommer paa 
Grund af det i Vinter meget omtalte Forlis ved Bol
saxen, men som omhandler et Spørgsmaal, der har megen 
Interesse i sin Almindelighed:

I Dansk Søfartstidende af 12. Maj læses følgende: 
„En Forsamling af 28 Skippere fra alle Danmarks Egne, 
som i Aarhus er indvarslet af Formanden for Dansk 
Skipperforenings Aarhus-Kreds til Drøftelse af Spørgs
maalet om Kaptajn Riises Adfærd som Fører af Post
dampskibet „Dronningen“ paa Overfart fra Kallundborg 
til Samsø d. 24. Marts d. A., da Skibet passerede Sø
folk i Havsnød uden at yde Hjælp, har vedtaget at udtale 
følgende: Da det, efter alt hvad der hidtil er oplyst, er 
vor Mening, at Kapt. Riise hin Dag har svigtet sin Sø
mandspligt og derved har sat en Plet paa den danske 
Sømandsstands Ære, beklager osv. . . .

Ifølge Søforklaring 26. Maj er Forholdet dette:
Den 24. Marts afgik Dampsk. „Dronningen11, ført af 

Kaptajn Riise, fra Kallundborg til Samsø (Aarhus?), 
Vinden var NOtO, stormende Kuling med Snebyger; 
styrende NVtV1/4V passeredes lidt Øst for Falske Bol
saxen en Galease, styrende omtrent SSO. Galeasen 
førte fuld Klyver, Storsejlet og Mesanen noget nedfirede, 
og havde Flag i Storevant; den skal siden være forlist, 
sunken, og Kapt. Riise bebrejdes ikke at have ydet 
den nogen Hjælp. Spørgsmaalet er da: var Galeasen i 
Nød, da den passeredes af „Dronningen11 ?

Søvejsreglerne, ligesom Loven af 3. Maj 1888, siger:
Naar et Skib er i Nød og trænger til Hjælp fra 

andre Skibe eller fra Land skal det anvende eller vise 
følgende Signaler, enten samlede eller enkeltvis (disse 
Signaler ere internationale):

1) Skud affyrede med 1 Minuts Mellemrum.

2) Det med NC betegnede Nød-Signal i det inter
nationale Signalsystem.

3) Et firkantet Flag med noget lig en Kugle over 
eller under Flaget.

4) Flammer som af en brændende Tjæretønde.
5) Raketter, som udkaste Stjerner, én ad Gangen 

med korte Mellemrum.
Tidligere brugtes som Nødsignal det bekendte Flag 

i Sjov, d. v. s. et Flag, som ophejstes hvor bedst set, 
men ombunden paa Midten eller ydre Enden saaledes, 
at det ikke kunde vaje frit ud for Vinden. (Flag i 
Vantet har, i de sidste 40 Aar i al Fald, ikke været 
noget Nødsignal, men haft samme Betydning som Flag 
under Gaffelen eller paa Toppen; hvor ofte ses ikke Smaa- 
skibe komme ind til Kjøbenhavn med Flag i Vantet.) 
Da Galeasen altsaa ikke har vist Nødsignal, bliver Spørgs
maalet: viste dens Sejlføring, dens Kurs eller andet, at 
den var i Nød og tiltrængte Hjælp? Herpaa er Svaret 
Nej ; om end dens Sejlføring ikke var korrekt, idet Stor
sejlet og Mesanen vare noget nedfirede, uden at Reb 
var indbunden, ses dog sligt saa ofte i byget Vejr; og 
dens Kurs var fri for al Fare ned ad Store Bælt; der var 
saaledes intet Tegn til, at Mandskabet om Bord paa 
Galeasen ønskede at forlade den og bjærges om Bord 
„Dronningen11. Men dertil kommer, at den styrede sin 
Kurs med en fri (god) Vind og ikke ubetydelig Fart, 
og den første Betingelse for, at der fra „Dronningen11 
skulde kunne bringes den nogen Hjælp, var, at Galeasen 
halte sin Klyver ned og drejede tilVinden, laa bi; førend 
dette skete, kunde der ikke være Tale om at sætte 
Baad ud fra „Dronningen; man vil dog vel ikke, at 
Kapt. Riise skal lade sin Baad ro bag efter den sejlende 
Galease. Lad os imidlertid forudsætte, at Kapt. Riise 
havde haft de 28 Dommere til Raadgivere, efter at 
have passeret Galeasen; vilde han da haft at vende 
om, forandre sin Kurs fra fra NVtV til SSO, hvilket 
Galeasen styrede, og da det saa at sige er umuligt at 
forstaa, hvad der i Kulingsvejr raabes fra Skib til Skib, 
vilde han haft at styre saa nær Galeasen, at Line kunde 
kastes der om Bord, Bugsertrosse være ble ven fastgjort, 
og Galeasen bragt i Havn; hvad vilde Resultatet da 
bleven? Man vilde bebrejdet Kapt. Riise ikke at være 
naaet frem i rette Tid, man vilde med Rette bebrejdet 
ham, uden tvingende Grund, at have udsat sit Skib med 
Passagerer om Bord for den Fare, som er forbunden 
med den Manøvre, han havde gjort. Jeg tror enhver, 
som har nogen Erfaring paa Søen, vil billige den engelske 
Navigations-Eksaminators Ord, da jeg fik som Svar paa 
det Spørgsmaal: „Hvad kan gøres for at redde Besæt
ningen fra et Skib i Søen11, følgende: det sidste Middel 
vil være, om man kan styre saa nær det, at en Line 
kan kastes der om Bord; jeg har gjort det en Gang, og 
det lykkedes, men jeg tør ikke tilraade nogen det, thi 
stor Fare er forbunden dermed.11 — Imidlertid faar vi 
forudsætte, at „Dronningen11 lykkelig havde bragt Gale
asen i Havn og begært Bjærgeløn; mon Svaret da ikke 
vilde været, at om Bjærgeløn kunde der aldeles ikke 
være Tale; man havde god Vind, kunde godt have 
hjulpet sig selv, vilde snart været i smult Vand under 
Sjælland. Men der vistes Flag i Vantet? ja vistnok, 
man ønskede at faa at vide, hvor ma ■ var. Flag i Vantet 
véd dog enhver ikke er noget Nødsignal. Mon ikke For
klaringen vilde være bleven en lignende.

Kommandoen Styrbord og Bagbord til Rormanden 
er bleven forkvaklet, saa ingen véd nu for sikkert hvad 
dermed menes; ikke fordi Sømanden følte Nødvendig- 

j heden af denne Forandring, men de Herrer paa Land, 
! maaske Landofficerer, som blev Søofficerer i nyskabte 

Mariner, fandt Soldatens „Højre og Venstre om11 var 
mere naturligt end Sømandens Rorpinden visende for 
efter til St. B. eller B. B., og Resultatet er Usikkerhed 
og Forvirring.

Det var naturligt for Sømanden, som t. Eks. af 
Golfstrømmen daglig førtes en halv Snes Mile imod Øst,



25. August 1898. Dansk Søfabtbtidbnde. 289

at kalde Strømmen østlig, som bragte ham imod Øst, 
ligesom østlig Kurs bringer imod Øst, men for den, som 
paa Knippelsbro ser Vandet løbe imod Nord, at kalde 
Strømmen nordlig, synes ufornuftigt; det blev sønden 
Vande og tilsidst sønden Strøm. Det vedtagne Gamle 
blev forandret, endskønt den største søfarende Nation, 
England, ikke er gaaet med til disse Forandringer; lad 
os da ikke faa Nødsignalerne forandrede, at man skal 
være i Tvivl ogsaa der. Da dette, at bringe Hjælp til 
de, som ere i Havsnød, er forbunden med Tidspilde, 
Arbejde og ofte betydelig Fare, bør det kunne fordres, 
at de, som begærer Hjælp, saa vidt som det staar i 
deres Magt, tilkendegiver dette ved Nødsignal, et eller 
flere af de i Styre-Heglerne fastsatte, som ingen uden 
de, som ere i Nød, har at benytte eller vise. Hvis her 
ved Bolsaxen nogen Fejl er begaaet, da synes det mig 
ikke at være Kapt. Riise, men Besætningen paa Galéasen, 
som har fejlet ved ikke at vise Nødsignal, og ved ikke 
at have drejet bi og muliggjort deres egen Redning.

Jeg kender ikke Kapt. Riise og ved ikke mere om 
Sagen, end hvad Dansk Søfartstidende, som nylig er 
kommen mig i Hænde, beretter, men det synes mig ikke, 
at hans Handlemaade i dette Tilfælde er bleven kolle
gialt bedømt.

P. M. Møller,
Fører af S. S. „Laura“ af Svendborg.

Nordisk S k ib sred er for ening. Til den ledige Post 
som Bestyrer i Nordisk Skibsrederforening, for hvilken An
søgningsfristen udløb den 15. ds., der har ialt meldt sig 41 
Ansøgere. Ansøgningerne vil nu cirkulere blandt Bestyrelsens 
Medlemmer, og endelig Bestemmelse om Postens Besættelse 
vil blive taget i Løbet af Efteraaret.

Dampskibsselskabet Thingvalla overgaar nu, under 
Forudsætning af Generalforsamlingens Approbation, til Det 
forenede Dampskibsselskab, efter i den korte Tid, 
det har været drevet af dets nuværende Bestyrelse med 
C. K. Hansen som korresponderende Reder, at have ar
bejdet med gode Resultater.

Dampskibsselskabet Dannebrog siges at ville udvide 
sin Aktiekapital med l‘/2 Mili. Kr. og herfor anskaffe 3 
Dampere til oversøisk Fart.

Dampskibet Flandria, bygget for Regning Fornyade 
Ångfartygs A. B. Gotha i Gøteborg, løb i Tirsdags af Stab
len fra Helsingørs Jærn skib s-og Maskinbyggeri. 
Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas høje
ste Klasse „special survey“, er 299' 8" langt i Hoveddækket, 
33' 0" bredt og 15' ‘i2u dybt i Rummet og bliver forsynet 
med Triple Ekspansions Maskine med Tværflade Kondensa
tion af 700 indicerede Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragt
damper til Hamburg.

Lysegrund Fyr.
Ugens Havarier.

Vi have fra Fyrdirektøren modtaget følgende: 
I Deres ærede Blad af 18de ds. Nr. 33 findes en 

Redaktionsbemærkning, foranlediget ved at en Indsender 
har omtalt en Slukning af Lysegrund Fyr. I Redaktions
bemærkningen forudsættes det, at Slukningen er fore
taget af Hensyn til Arbejder ved Fyret.

Den indtrufne Slukning er imidlertid en af de Hæn
delser, der indtræder ved Fyr uden Bevogtning, og som 
først kan averteres, naar Meddelelse om Slukningen mod
tages. Fyret har, som af den ærede Indsender meddelt, 
været slukket Natten mellem den 2den og 3die ds , men 
Fyrvæsenet har først fra en passerende Damper den 8de 
ds. modtaget Meddelelse om Slukningen, hvorefter Sluk
ningen straks er bekendtgjort i alle de daglig udkom
mende Aviser, hvori Bekendtgørelser for Søfarende aver
teres, og dernæst i det første derefter udkommende 
Nummer af „Efterretninger for Søfarende11.

Havde en Slukning været nødvendig af Hensyn til 
Arbejder ved Fyret, vilde Bekendtgørelse selvfølgelig 
have været udstedt snarest mulig og i alle Tilfælde før 
Slukning var foretaget.

II. V. Ravn.

Fra Sø og Land.

Dødsfald. Kaptajn C. M. Petersen, Fører af 
Skonnert „Hjalmar1' af Nykjøbing M., er efter længere 
Tids Svagelighed afgaaet ved Døden, 46 Aar gammel. 
Kaptajn Petersen var Medlem af Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Kredsstyrelse for Thyland og Mors.

Kaptajn J. Leffers, 48 Aar gammel, Fører af 
3-mastet Skonnert „Edske Smit“, bosiddende i Nykjøbing 
M, er i Lørdags Aftes afgaaet ved Døden i Boness 
efter faa Dages Sygeleje. Kaptajn Leffers var en 
ualmindelig dygtig Sømand, som vil blive savnet haardt, 
ikke alene af hans efterladte Hustru og syv Børn, men 
ogsaa af hans talrige Venner baade her hjemme og i 
Udlandet.

Absalon, Dpsk. af Kjøbenhavn, der som meddelt 
grundstødte paa Hobjerg Rev, men senere kom flot med 
Assistance af Bjergningsselsk. Neptun, har d. 18. ds. fortsat 
Rejsen til Kronstadt.

De tvende Familier, norsk Skonnert, strandet paa 
Kalkgrunden. Vraget af dette Skib er solgt for 100 Kr. 
og det bjærgede Inventar for 400 Kr.

Fremtiden, Barkskib af Kragerø, er d. 20. August
ankommet læk til Helsingør.

Go val, Dpsk. af Aberdeen, kom d. 23. ds., da den paa 
Rejsen fra Kønigsberg til Boness her vilde indtage Kul, paa 
Grund paa Lynetteflakket. Flot uden Assistance og fortsatte 
Rejsen ubeskadiget.

Marstrand, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som bekendt, 
ifjor Efteraar sank paa St. Petersborg Red efter Kollision 
med Dpsk. Cæsar,, er nu lettet. og bugseret ind til Kysten.

Venus, Skonnertbrig af Abo, strandede d. 19. ds. paa 
Anholt; Mandskabet reddet. Skibet sandsynligvis Vrag.

Tumleren, Fiskekutter af Esbjerg, kom d. 19. ds. paa 
Grund paa Kalkgrunden ved Grenaa. Flot ved egen Hjælp.

Lars Kruse, Dpsk., har d. 18. ds. for Indgaaende til 
Ymuiden været i Kollision med Kajmuren, som tog en Del 
Skade. Lars Kruse fik Skade paa Bougen og repareres i 
Ymuiden.

Mars, 3/m Skonnert af Kjøbenhavn, har paa Reisen 
fra St. Servan til Grangemouth været i Kollision med et 
ubekendt- Skib udfor Goodwin Fyrskib. Mars er indkommet 
til Dover.

Hermes, Dpsk. af Gefle, har d. 22. ds. ved Middel
grunden været i Kollision med Fram, Barkskib af Sande
tjord. Hermes maatte sættes paa Grund paa Middelgrunden 
for ikke at synke, medens Fram indbragtes hertil svært 
beskadiget.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, afg.

fra New Orleans 4. Aug.. best. til Kbhvn. — A. N. Han sen, 
Thidemann, afgik fra, St. Petersborg 20 Aug., bestemt til
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Strømfors. — Antwerpen, Holm, pass. Pera 19. Aug., be
stemt til Pandermo. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra St. 
Petersborg. 20 Aug., bestemt til Lewo. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Neapel 19. Aug., bestemt til Girgenti. — Douro. 
Brabrand jun., afgik fra Kjøbenhavn 18. Aug., bestemt til 
Oporto. — Georgios I, Kih'l, pass. Ouessant 10. Aug., besr. 
til Konstantinopel. — I. C. Jacobsen, Bech. ankom til 
Gibraltar 22. Aug., bestemt til Kjøbenhavn. — Kiew, Råbe, 
ankom til Bordeaux 12. Aug.. bestemt til La Rochelle. — 
Kur sk, Staal, afgik fra Kbhvn 22. Aug., bestemt til St. 
Petersborg. — Leopold II, Kruse, ankom til St. Petersborg 
14. Aug., bestemt til Riga. — Louisiana, Jensen, afgik fra 
Antwerpen 23. Aug., bestemt til New-Orleans. — L. P. 
Holmblad, Koch, ankom til Riga 12. Aug., bestemt til Ant
werpen. — Nicolai II, Michelsen, ankom til Kbhvn. 24. 
Aug., bestemt til Galveston. — O. B. Suhr, Lissner, ankom 
til Riga 19. Aug., bestemt til Algier. — Omsk, Rasmussen, 
afgik fra Kjøbenhavn 19. Aug., bestemt til Antwerpen — 
Te jo, Borries, ankom til Lissabon 21. Aug., bestemt til 
Kjøbenhavn. — Tomsk, Andersen, ankom til Cardiff 22. Aug.. 
bestemt til Genoa. — Vesuv. Kromann, ankom til Bor
deaux 21. Aug., bestemt til La Rochelle. — Xenia, Inger - 
slev, ankom til Kbhvn. 24. Aug., bestemt til Danzig. — 
Arkan sas, Jespersen, afgik fra New-Orleans 19. Aug., be
stemt til Kjøbenhavn. — Kentucky, Caroc, pass. Ouessant 
9. Aug., bestemt til New-Orleans. — M o skov, Petersen, an
kom til St. Petersborg 22. Aug., bestemt til Antwerpen.

A.nglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 20. Aug., best. 
til Libau. — Axelhus, Nielsen, ankom til Tronhjem 22. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson-Kaas. 
afgik fra Riga 19. Aug., bestemt til Antwerpen. — Ceres, 
Svensson, afgik fra Libau 20. Aug., bestemt til London. — 
Christian IX. Mollerup, ankom til Kbhyn. 22. Aug., best. 
til London. — Christianssund, Kjølsen, ankom til Kbhvn. 
21. Aug., bestemt til Stettin. — Constantin, Bloch, ankom 
til Ipswich 22. Aug., bestemt til Libau. — Pred er ik, 
Harboe, ankom til Hull 21. Aug., bestemt til Kbhvn. — 
Jol an tha, Paaske, afgik fra Antwerpen 21. Aug, bestemt 
til Kbhvn. — K a s a n, Thomsen, ankom til London 22. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — Laura, Holm, afgik fra Leith 
20. Aug., bestemt til Færøerne og Island. — Louise. 
Gøtsche, afgik fra Kbhvn. 22. Aug., bestemt til Kønigsberg
— Morsø, Frisenette, afgik fra Kbhvn. 21. Aug., bestemt 
til Libau. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til 
Antwerpen 20. Aug., bestemt til Kbhvn. — Nordjylland,. 
Hansen, afgik fra London 21 Aug., bestemt til Kbhvn. — 
Perm, Christensen, afgik fra Kbhvn. 21. Aug., bestemt til 
Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Riga 22. Aug., 
bestemt til Antwerpen. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith
2. Aug., bestemt til Island. — Valdemar, Kofoed, afgik 
fra Kbhvn. 22. Aug., bestemt til Hull. — Vendsyssel, 
Jacobæus, afgik fra Liverpool 18. Aug., bestemt til Kbhvn.
— Vesta, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 21. Aug., bestemt 
til Island. — Maja, Blom, afgik fra Kbhvn. 21. Aug., best. 
til Kiel. — Ella, Erichsen, afgik tra Kbhvn. 23. Aug.. 
bestemt til Kiel.

Ficaria, C. A. Svane, afgik fra Kbhvn. 25. Aug., best. 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Newcastle 23. Aug., bestemt til Kbhvn. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 24. Aug., best. til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
24. Aug., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg. afgik fra Odense 25. Aug., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland. 
A. Ankersen, afgik fra Leith 23. Aug., bestemt til Odense^
— Store belt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 23. Aug.. 
bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, afgik 
fra Odense 24. Aug., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 16. 
Aug., ank. til Kronstadt 23. Aug. — Frode, Wrisberg, afg. 
fra Sunderland 16. Aug., ankom til Stettin 19. Aug. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Libau 31. Juli, bestemt til 
Odessa. — Knud, Hansen, afgik fra Kiel 20. Aug., ankom 
til Riga 23. Aug. — Svend, Petersen, afgik fra Dunkerque
19. August, ankom til Blyth 20. August. — Erik, Tofte, 
atgik fra Libau 22. August, ankom til Riga 23. Aug. — 
Ragnar, Risøe, afgik fra Stettin 14. Aug., ankom til Narva
16. Aug. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Kbhvn. 19. 
Aug.. ankom til Riga 21. Aug. — Volmer, Riber, afgik fra 
Libau 19. Aug., bestemt til Rotterdam. — Dan. Kraemer, 
afgik fra Pillau 11. Aug., ankom til Rotterdam 16 Aug. — 
Magnus, Jørgensen, afgik fra Blyth 18. Aug., bestemt til 
Kronstadt. — Harald, Holst, afg. fra Kronstadt 19. Aug., 
ankom til Narva 20. August.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Kronstadt 16. Aug., ank. til Rotterdam 22. Aug. — I 
Alex. Shukoff, Stoltenberg, afg. fra Kronstadt 10. Aug., ' 
ankom til Amsterdam 18. August. — J. S i em, Knudsen, 
afgik fra Kronstadt 23. Juli, ankom til Odessa 19. Aug. — 
Pawel Andrejeff, Johnson, afgik fra North Shields 17. 
Aug., bestemt til Kronstadt — H. Klitgaard, Rasmussen, ! 

afgik fra Newcastle 13. Aug., ankom til Kronstadt 21. Aug.
— Russ, Jensen, afgik fra Nordmaling 20. Aug., bestemt til 
London.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Stettin 21. Aug. — 
Anine, Løffler, ankom til Burntisland 23. Aug. — Helga, 
Lagesen, ankom til Sunderland 23. Aug. — Martha, Jørgen
sen, afgik fra Ghent 22. Aug. — Elna, Møller, ankom til 
Wiborg 23. Aug. — Therese, Knudsen, afgik fra Blyth
20. August.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, ankom til St Petersborg
17. Aug. — Venus, Lund, ankom til Granton 22. Aug. — 
S i r i u s , Kock, afgik fra Ulfvik 23. Aug., bestemt til Hon- 
fleur. — Urania, Callesen, ankom til Korsør 17. Aug. — 
Saturn, Lund, afgik fra Timmergata 17. Aug., bestemt til 
Ghent. — J u n o , Jørgensen, ankom til Libau 20. Aug. — 
H e b e , Bønnelycke, ankom til Kbhvn. 24. Aug.

Nordsøen. Nordland, Pii, ankom til Eriksdal 23. Aug.
— England, Hemmingsen, ankom til Karrebæksminde 
17. Aug. — Holland, Jørgensen, afgik fra Borgå 18. Aug.
— Tyskland, Høgstedt, afgik fra Gefle 19. Aug. — 
Skotland, Branth, ankom til Helingør 21. Aug.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, afgik fra Ghent 23. Aug., 
bestemt til Methil. — Nora, Degn, ankom til Boness 23. 
Aug. — Nerma, Schmith, afg. fra Methil 23. Aug., til Es
bjerg. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Esbjerg 20. Aug., an
kom til Hull 22. Aug. — Neptun, Jørgensen, ankom til 
Methil 19. Aug.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Hull 21. Aug., best. 
til Kbhvn. — Rita, Larsen, afgik fra Gravesend 20. Aug., 
ankom til Tønning 22. Aug. — Patria, Andersen, afgik fra 
Kbhvn. 20. August, ankom til Riga 22. August — Cimbria, 
Storm-Hansen, afgik fra Luleå 20. Aug.. bestemt til Amsterdam.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Zaandam 17. Aug., 
ankom til Granton 19. Aug. — Fri sia, Skov, afgik fra 
Ghent 21. Aug., bestemt til Blyth. — Gallia, Nielsen, afgik 
fra Kbhvn. 19. Aug., ankom til Riga 21. Aug. — Britannia, 
Nielsen, ankom til Kronstadt 17. Aug.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Methil 16. Aug., 
ankom til Kbhvn. 19. Aug. — Fyen, Hansen, afgik fra Reval
16. Aug., ankom til Rotterdam 22. Aug. — Hafnia, Neer- 
gaard, ankom til Delfziil 17. Aug. — Russia, Rasmussen, 
afgik fra Riga 16. Aug., ankom til Zaandam 21. August. — 
Carl Hecksher, Starck, afgikfra Zaandam 17. Aug., ankom 
til Grangemouth 19. Aug. — Dania, Troensegaard, afgik fra 
Amsterdam 22. Aug., bestemt til Luleå.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kronstadt 14. Aug. — Agnete, Jensen, afgik fra Middel- 
burg 23. Aug., bestemt til Grangemouth. — Hermia, 
Sørensen, afgik fra Burntisland 21. Aug., bestemt til Kiel. —
— Alice, Kraemer, afgik fra Grangemouth 21. Aug., bestemt 
til Kbhvn. — Sjælland, Sonnichsen, reparerer i Kiel. — 
Bornholm, Petersen, ankom til Burntisland 21. Aug. — 
Ajax, Brorsen, ankom til Boness 16. Aug. — St. Alban, 
Jørgensen, afgik fra Fraserbourgh 19. Aug. — N a u t a, 
Steen, ankom til Libau 21. Aug. — Rønne, Hintze, afgik 
fra Kotka 22. Aug. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra 
Libau 20. Aug., bestemt til Alloa.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Libau 20. Aug., best. 
til Gand. — Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Dunkirk 21. 
Aug., bestemt til Hull. — Absalon, Predbjørn, ankom til 
Kronstadt 21. Aug. — Ansgar, Larsen, ankom til Methil 
19. Aug. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Kronstadt 12. 
Aug. — H a m 1 e t, Sommer, ankom til Kronstadt 20. Aug. — 
Helge, Olsen, afg. fra Kronstadt 18. Aug., best. til London.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Wyborg 20. Aug., 
bestemt til Aarhus. — Clara, Petersen, afgik fra Kotka
17. Aug., bestemt til Grangemouth.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, afgik fra Kbhvn. 
24. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Malaya, Berentzen, 
afgik fra Hongkong 11. Aug., ankom til Shanghai 16. Aug., 
afgik fra Shanghai 24. Aug. — C a t h a y, Schøning, afgik 
fra Suez 4. Aug., ankom til Colombo 20. Aug., atgik fra 
Colombo 21. Aug.

Cimbria. E. M. Dalgas, Hansen Hahn, afgik fra Dun
kirk 22. Aug., bestemt til Grangemouth. — Lars Kruse, 
Christiansen, ankom til Amsterdam 17. Aug. — St. St. Bli
cher, Klitgaard, ankom til Kbhvn. 23. Aug.

Ærø. Enigheden, Nielsen, ankom 20. Aug. til '-rave
lines. — Energi, Hansen, ankom 16. Aug. til Vejle.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Erna, Thomsen, ankom til Para 13. Aug. 

fra Cardiff. — Clara, Nielsen, sejlet fra Gefle 14. Aug. til 
East London. — Med or, Clausen, sejlet fra Gefle 13. Aug. 
til Cardiff, ankom paa Kjøbenhavns Red 22. Aug. — Kron-
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prinsesse Louise, Jepsen, ankom til Marseille 15. Aug. 
fra Men'ado. —Neiros, Sonnicksen, ankom til Port Talbot 
13. Aug. fra Fanø. — Rø hl, Nørby, sejlet fra London 13. Aug. 
til Hamburg. — Serapis, Winther, ankom til Newcastle 
N.S. W. 17. Aug. fra East London. — Prinsesse Marie, 
Winther, sejlet fra Rotterdam 14. Aug. til Batavia. — Prins 
Valdemar, Winther, sejlet fra Singapore 19. Juli til New 
York. — Anna & Mathias, Sørensen, sejlet fraPonta Del
gade 9. Aug., ankom 15. Aug. til Lissabon — Irvine, Mei- 
nertz, ankom til Para 17. Aug. fra Liverpool. — Havila. 
Thøgersen, pass. St. Cathrine Pt. 16. Aug. fra Hamburg til 
Kina. — Casma, Jørgensen, pass. Beachy Hd. 17. Aug. fra 
Sundsvall tilAlgoaBay. — Verdande, Nielsen, pass. Praw- 
le Pt. 17. Aug. fra Macassar til Amsterdam. — Cingalese, 
Harrebye, ankom til Guayaquil 20. Aug. fra Hamburg. —In es 
Røhl, Jessen, ankom til Rio Grande 20. Aug. fra Ant
werpen.

Fanø. Sønderho. Merida, Petersen, afgik 13. Aug. til 
Vestervik fra Antwerpen. — Mary, Lydom, afgik 19. Aug. 
fra Burntisland til Nykjøbing. S. — Erna, Thomsen, ankom 
13. Aug. til Para fra Bany.

Svendborg. EllenKirstine, Petersen, ankom til Peters
borg 15. Aug. — Jens, Eriksen, ankom til Kingslynn 15. Aug.
— Dannebrog, Thurø, ankom til Umeå 15. Aug. — Bel
lo n a, Petersen, ankom til Havre 16. Aug. — Flora, Nielsen, 
ankom til Libau 16. Aug. — Petrine, Jensen, ankom tii 
London 16. Aug. — Christine, Rasmussen, ankom til Rønne 
17. Aug. — Konfidence, Mouritzen, ankom tilUleåborg 15. 
Aug. — Lilli, Rasmussen, ankom til Cbarlestown 17. Aug.
— Concordia, Henriksen, ankom til Petersborg 17. Aug.
— Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom til Rotterdam 17. 
Aug. — Fy 11a, Rasmussen, ankom til Abbeville 18. Aug. — 
Frits Emil, Rasmussen, ankom til Charlestown 18.Aug. — 
Slesvig, Wilde, ankom til Dundee 19. Aug. — O din, An
dersen, ankom til Dysart 19. Aug. — Ro ta, Jørgensen, an
kom til Wich 19. Aug. — New sky, Nielsen, ankom til 
Konigsberg 18. Aug. — Athene, Hansen, ankom til Danzig 
19. Aug. — Ruth, Nielsen, ankom til Selgate 19. Aug. — 
Fremad, Brandt, ankommen til Luleå. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ankommen til St. Davis.

Ærø. Skj old, Mygind, ankom 19. Aug. til Courselles.
— Christian IX, Knudsen, ankom 16. Aug. til London. — 
Dorthea, Christensen, ankom 19. Aug. til Courselles. — 
Saga, Clausen, pass. 16. Aug. Kbhvn., fra Uleåborg til Ply
mouth. — Agent Petersen, Frederiksen, ankom 16. Aug. 
til St. Brieux. — M e tt e, Andersen, ankom 14. Aug. til Kbhvn.
— Jørgen, Friis, ankom 18. Aug. tilStubbekjøbing. — Fre
densborg, Kisby, ankom 18. Aug. til St. Brieux. — M a- 
thæus Richert, Lauritsen, ankom 17. Aug. til Skelefteå.
— Anne, Jensen, ankom 18. Aug. til Karrebæksminde. — 
Ingeborg, Svane, ankom 18. Aug. til Treport. — Lorenz, 
Levinsen, ankom 18. Aug. til Bogense. — Christiane, Al- 
bertsen, ankom 16. Aug. til Kbhvn. — Caroline, Eriksen, 
ankom 18. Aug. til Pontrieux. — Marie, Bøye, ankom 18. 
Aug. til Rønne. — Rasmine, Østermann, ankom 19. Aug. 
til Marstal. — Maren Kirstine, Henriksen, afgik 19. Aug. 
fr;j. Marstal til Faxe. — Salvador, Fabricius, ankom 19. 
Aug. til Pornic. — Henriette, Holm, ankom 22. Aug. til 
Boness. — Hosanna, Hay, ankom 21. Aug. tilWestbay. —
M. Hay, Petersen, ankom 21. Aug. til Umeå.

Rønne. Rolf, Jakobsen, ankom til Kbhvn. 16. Aug. — 
Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Korsør 18. Aug. 
Rolf, Jakobsen, ankom til Kbhvn. 21. Aug. — O din, Møller, 
ankom til Kbhvn. 21. Aug. — Kristina, Pedersen, ankom 
til Stornovay 22. Aug. — Nestved, Larsen, ankom til 
Kbhvn. 22. Aug.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Ktnl.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Fanø 0. Det fredede Vandareal 0. for Fugle
kojerne paa Fanø S.-Ende er afmærket paa sædvanlig Maade.

Kattegat. Paa Lysegrund i Kattegat ere følgende Puller 
fundne:

1. En Stenpulle med 10 Fod, 5,100 Alen N. 67“ V. fra 
Fyrbaaken.

2. En Pulle med 16 Fod, 4,200 Alen N. 62" V. fra Fyr-

3. En Pulle med 18 Fod, 5,500 Alen N. 80° V. fra Fyr
baaken.

4. En Pulle med 13 Fod, 3,450 Alen S. 30“ 0. fra Fyr
baaken.

5. En' Pulle med 13 Fod, 5,300 Alen S. 3“ 0. fra Fyr
baaken.

Aarhus-Bugt. Tunø N. Vraget af Jagt „Carolina", der 
var sunket c. l'/2 Kml. NV. for Vageren paa Tunø-Knob, er 
uskadeliggjort. Mindste Dybde over Vraget er 6 Fv. Vrag
vageren er inddragen.

Lille-Bælt. I Vejle Fjord foretages Uddybning i Løbet til 
Vejle Havn. Uddybningsmaskinen viser følgende Signaler: 
Een Ballon betyder, at Skibe kunne passere paa den Side, 
hvor Ballonen vises; to Balloner betyder, at Uddybnings
maskinen, saalænge disse ere hejste, ikke kan passeres.

Østersøen; Rødsand SØ. Den den 25de Marts 1898 bort
drevne Klokketønde Rødsand SØ. er funden sunket c. 50 
Alen SV. for den nuværende Klokketønde. Da den ligger i 
2 å 2'/a Fv. Vand, kan den være farlig for Fartøjer, der gaa 
V. for Klokketønden.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Ålands Øer. Markallen. Klokken paa Klokke

tønden ved Grunden Mårkallen er midlertidig borttagen.
Ålands Øer. Lågskar NØ. Nilsgrund. V. for 14 Fods Grun

den Nilsgrund er i 35 Fod Vand udsat en Stage, sort for
oven, hvid forneden, med en nedadvendt over en opadvendt 
Kost, 3,., Kml. N. 39“ 0. fra Lågskår Fyr. 59“ 53' 19" N. Br. 
19“ 58' 54" 0. Lgd.

Tyskland. Kurisches Haff. En Tønde, mærket „Esse", 
uden Nummer, er udlagt fra Nidden Fyr i SØ. */, S. og fra 
Windenburg Fyr i S. ‘/. V. 55° 12' 0" N. Br. 21“ 10' 20" 0. 
Lgd. Tønderne Esse 1 W 1—Esse 4 W 4 ere flyttede efter 
Farvandet.

. Greifswalder Bodden. Wieck. Det røde Fiskefyr paa Wieck 
V.-Moles Hoved, ved Indløbet til Greifswald, er forstærket. 
Flammens Højde: 16 Fod. Synsvidden : 6 Kml.

Greifswalder Bodden. Tønden „Kooser Stein N“ ligger i 
18 Fod Vand.' 54" 11' 48" N. Br. 12° 26' 0" 0. Lgd. Tønden 
„Gelbes Ulf er O" ligger paa 54“ 14' 39" N. Br. 12” 26' 41" 
0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Silskjær Fyrlampe ved Grøtø viser nu hvidt Lys 

mod S. fra S. 3“ V., fri 0. om Leiskjærboen, til S. 8“ 0., fri 
V. om Bretiingsboen. Mod N. lyser den uforandret. 67“ 48' 
15" N. Br.. 14“ 45' 35" 0. Lgd.

Trondhjemsleden. Børøholmen Fyr er nu forandret og 
viser hvidt, fast Lys fra N. 9° V., fri 0. om Réksfaldet, til
N. 6” V., fri V. om Breiflua, rødt, fast Lys fra N. G“ V. til
N. 3" 0., fri 0. om Flesa, hvidt, fast Lys fra N. 3“ 0. til N.
12“ 0., fri V. om Sliskjær og Ugstenskjær, hvidt I-Iurtigblink
fra N. 12“ 0. til N. 29“ 0., fri 0. om Sliskjær, hvidt, fast Lys
fra N. 29’ 0. til N. 70“ 0., fri N. om Lexene, rødt, fast Lys
fra N. 70“ 0. til S. 73“ 0., fri S. om Rognene, og hvidt, fast
Lys fra S. 73“ 0. til S. 40“ V. Lysævnen: 11,5 Kml. for det 
hvide, 8 Kml. for det røde Lys. 63° 34' 20" N. Br. 9“ 13' 
55" 0. Lgd.

Fladholmen Fyr er nu forandret og viser hvidt, fast Lys 
fra N. 1“ V., fri V. om Risbitskjærene, Vistnestangen og 
Bøskindene, til N. 7" V., fri 0. om Balshaugflua og Alstenen, 
rødt, fast Lys fra N. 7° V. til S. 51" V., Hurtigblink fra S. 
51’ V. til S. 24’ V., fri 0. om Klokken, hvidt, fast Lys fra S. 
24“ V. til S. 18“ V., fri V om Havboen, og rødt, fast Lys fra 
S. 18“ V. til S. 10’ 0., fri 0. om Flakket 0. for Kolnes- 
holmerne, hvidt, fast Lys fra S. 10’ 0. til S. 18’ 0., fri V. om 
Gangvarskjær. Lysævnen: 11,c Kml. for det hvide, 8 Kml. 
for det røde Lys. 58“ 55' 15" N. Br. 5’ 33' 40" 0. Lgd.

Fureholmen og Helgiisund. Den 15de August 1898 tændes 
følgende Fyrlamper:

Fureholmen ved Bjergøen, Stjernerø. Den viser hvidt 
Fyr med Formørkelser fra N. 16’ 0., fri V. om Bjergøen 
med hosliggende Holme og Grunde, gennem N. til N. 44" V., 
fri 0. om Nor emsø. samt mod S. i Sundet. Flammens Højde: 
30 Fod. Lysævnen: 6 Kml. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 
59“ 16' 5" N. Br. 5“ 50' 55" 0. Lgd.

Helgø sund, paa Kvalen, Talgøens Ø.-Pynt, Stjernerø. Den 
viser Fvr med Formørkelser. Lyset er rødt fra S. 20" 0., fri
O. om Helgøfluen, til S. 31“ 0., fri 0. om Kjærringgrunden, 
hvidt fra S. 31" 0. til S. 40° 0., fri V. om S.-Pynten af Helg- 
øcn, samt rødt mod N. i Sundet. Flammens Højde: 20 Fod. 
Lysævnen: 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det røde Lys. 
Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 59“ 13' 25" N. Br. 5" 50' 
50" 0. Lgd.

Tyskland. Fyrskibet „Aussen Eider“. Ifølge Telegram af 
20de August 1898 fra „Mariueamt11 i Berlin er Fyrskibet 
„Aussen Eider* midlertidig inddraget.

Berigtigelse. Finkenwerden og .Altona. Elben. I „Efterret
ninger for Søfarende11 Nr. 31. „(Konigsbake)" læs: „Kbhlfleth 
Baake“

Ostfriesische Øer. Norderney. I Riffgat er der ø. og V. 
for Telegraf-Kablet, som ligger mellem Hilgenriedersiel og
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Norderney udlagt en gren Tønde, mærket „Telegraph". Det 
er forbudt at ankre i eller i Nærliedeu af Kablet.

Holland. Zeegat van Texel. Bollen. Vraget af'Damperen 
„IIarrow“, der ligger sunket paa Bollen, er afmærket med 
en grøn Spidstønde i 12 Fod Vand. 52° 56' 38" N. Br. 4° 40' 
15" 0. Lgd., og med en grøn Stumptønde i 8 Fod Vand, 52“ 
56' 36" N. Br. 4° 40' 22" 0. Lgd. Man maa ikke gaa mellem 
disse to Tønder.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Nieuwe llotterdamsclie 
Waterweg er Stumptønde Nr. 20 med atkortet Kegle ind
dragen.

Schelde. Borsele. I Honte og Pas van Terneuzen ere 
følgende Forandringer i Afmærkningen foretagne:

Spidstønde Nr. 3 a er flyttet og ligger nu i 201/., Fod 
Vand. 51’ 24' 33" N. Br. 3° 42' 27" 0. Lgd.

Rød Kugletønde Nr. 4 med Ballon er flyttet og ligger 
nu i 36 Fod Vand. 51° 24* 18" N. Br. '3° 43' 30" 0. Lgd.

En Spidstønde Nr. 4 a ei- udlagt i 21 Fod Vand 51° 23' 
52" N. Br. 3° 43' 42" 0. Lgd.

Borsele forreste Ledefyr er forandret og viser nu hvidt 
Lys fra N. 68“ V. gennem V. til S. 66’ V., grønt Lys fra S. 
66" V. til S. 12’ V., og hvidt Lys fra S. 12" V. gennem S. til 
S. 62° 0., iøvrigt uforandret. 51’ 24' 42“ N. Br. 3’ 44' 8" 
0. Lgd.

Frankrig. Gravelines. Bifyret ved Gravelines Fyr er nu 
permanent. Det er et hvidt, fast Fyr, der lyser fra S. 78“ 
V. gennem V. og N. til N. 6" 0. Flammens Højde: 87 Fod. 
Lysævnen: 13 Kml. Det vises fra et lille hvidt Fyrhus paa 
Fyrtaarnet.

England. Paa Vragfyrskibe, som udlægges af „Trinity 
House", gives Taagesignal nu med Kimen paa Klokke 
umiddelbart efterfulgt af Slag paa Gongong hver 1 Minut.

Themsen. West Oaze. Den 1ste September 1898 ombyttes 
West Oaze Tønde med en sort og hvid vandret stribet Lys
tønde, der hver 10 Sekunder viser hvidt To-Blink.

Flamborough Head—Hartlepool. I August og September 
1898 udlægges midlertidig til Brug ved Opmaaling forskel
lige Sømærker i Farvandet mellem Flamborough Head og 
Hartlepool._________

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Skotland V.-Kyst. Loch Ewe. En 5 Fv. Grund, Springtids 

Lavvande, er funden 11,5 Kbl. N. 57’ V. fra Toppen af Runa 
Baa og fra S.-Enden af Fwe Island i S. 43’ V. 57" 48' 15" 
N. Br. 5’ 37' 55" V. Lgd.

Irland Queenstown. Omtrent den 1ste November 1898 
forandres Taagesignalet ved Roche Point Fyr. Det skal da 
gives med en Sirene, der hver 30 Sekunder giver Et-Stød af 
2 S. Varighed. 51’ 47' 30" N. Br. 8" 15' 15" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. I Chenal du Four er funden en meget farlig 

14 Fods Klippe, der ligger i c. 5 Fv. Vand 1,IB Kml. S 17" 
V. fra Kermorvan Fyr, midt i Løbet for store Skibe i Saint 
Mathieu Fyrs hvide Vinkel. 48’ 20' 40" N. Br. 4" 47" 55" 
V. Lgd.

Brest. Vieux-Moines. En lille 28 Fods Grund, Springtids 
Lavvande, er funden i c. 10 Fv. Vand, 6„ Kbl. S. 25" V. fra 
Saint Mathieu Fyr. 48" 19' 13" N. Br. 4" 46' 44" V. Lgd.

Ile aux Moutons VSV. Paa Basse Rouge er nu opført et 
Taarn, 19 Fod højt over Højvande, med to Kegler med 
Grundfladen mod hinanden paa Toppen. 47" 45' 40" N. Br. 
4’ 3' 35" V. Lgd. Taarnet skal senere males sort og hvidt 
vandret stribet.

Bassin d’Arcachon. Flamberge. Da Indløbet til Bassin 
d’Arcachon har forandret sig, er den røde Spidstønde med 
Kegle, Flamberge, flyttet til 44" 34' 51" N. Br. 1" 17' 20" 
V. Lgd.

New Brunswick. Chaleur Bay. Bathurst Harbor. Forfyret 
paa Carron Point ved Indløbet til Bathurst Harbor er flyttet 
lidt SV. hen og staar nu 175 Alen N. 28" 0. fra det bageste 
Ledefyr. Flammens Højde: 30 Fod. Synsvidden: 10 Kml. 
Det vises fra et hvidt, firkantet, 32 Fod højt Taarn. Holdte 
overet lede Fyrene til Tønderne paa Barren uden for Havnen, 
men man kan ikke staa ind uden at være lokalt kendt.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Portland Harbor. 
Portland Head og Spring Point Fyr ere igen tændte og Taage- 
signalerne genoprettede.

Connecticut. Long Island Sound. Fyrskibet „(Jornfield 
Point“ Nr. 48 er igen udlagt paa Station og Reservefyrskib 
Nr. 20 inddraget.

New York. I New York Lower Bay ere Søminerne bort
tagne og Fyrene tændte igen, dog viser Romer Shoal Fyr 
indtil videre” hvidt, fast Fyr.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika V.-Kyst. Point de Cargese 0. En 4 Fods Grund 

er funden i Linjen, S.-Spidsen af Point de Cargese overet 
med den lille Klippe, der ender V.-Pynten af Ankerpladsen. 
42" 7' 42" N. Br. 8" 35' 22" 0. Lgd.

Korsika. Golfe d’Ajaccio. 0. for Øen La Grande Sangui- 
naire er fundet to Klipper. Den ene med 9 Fod Vand ligger 
i Linjen Signal-Stationshuset overet med Yderenden af Lan
dingsbroen, 250 Alen fra denne. 41" 52' 28" N. Br. 8’ 35' 
51" 0. Lgd., og den anden med 11 Fod Vand 500 Alen S. 
78“ 0. fra Fyret paa La Grande Sanguinaire. 41" 52' 39" 
N. Br. 8" 35' 59" 0. Lgd.

Rimini. Italiens Ø.-Kyst. Et Fiskefartøj er sunket 5 Kml. 
fra Kysten ved Rimini. En Raa er 16 Fod over Vandet. 
44" 5' N. Br. 12" 42' 0. Lgd.

Tyrkiet. Sortehav. Samsun Bugt. Ud for Pynt 'l’chiva, 
Ø.-Pynten ved Indløbet til Samsun Bugt, er dei- nu kun 28 
Fod Vand c. 2 Kml. N. for Fyrtaarnet paa Pynten.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Apalachicola.

Omtrent den 10de August 1898 forandres det bageste, røde 
Ledefyr paa Ø.-Kysten af Apalachicola River, lige over for 
Apalachicola, til et hvidt Fyr.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Pernambuco. Olinda. Paa Grund af Eftersyn 

viser Olinda Fyr midlertidig hvidt, fast Fyr.
Brasilien. Moloque Island SØ. En Klippe, Mula, med 3 

Fod Vand er funden b'/4 Kbl. S. 2<“ 0. fra Moleque Island, 
og med den 134 Fod høje Høj overet med S.-Pynten ved 
Imbitiba Bugt i S. 82’ 0. 22" 24' 15" S. Br. 41" 44' 50" 
V. Lgd.

Fra Moleque Island strækker et Rev med 3 Fod Vand 
sig */, Kbl. mod S.

Man skal ikke gaa mellem Mula Klippe og Moleque 
Island.

Karantænebestemmelser m. m.
Blokade ophævet. De' Forenede Stater i Nordamerikas 

Regering har ophævet de af den etablerede Blokader.

Rettelse.
I „Dansk Søfartstidende" Nr. 33 S. 284, L. 39 f. o., „I1/,

Kbl. V. N.“ læs: l'/2 Kbl. SV. t. V V."

I alle Boglader faas:

Nautisk Almanak
for

1899.
Udg. af J. A. D. Jensen,

Navigationsdirektør.
(Indeholder bl. a. de ny Søvejs-Regler).

50 Øre.
G. E. C. Gad.

Kjøbenhvns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

$(otel.
Et Hotel i Liibeck med flot Restavration, 5 Minutter 

fra Jærnbane og Postdamper, er til Salg paa meget favo
rable Betingelser. En sikker Eksistens for en Skandinav.

Nærmere ved
L. Christensen,

Lindenstrasse 56, a. Liibeck.



Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Aug. 1898.

Vekselkurser d. 23. Aug. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 114% 115
Danmark......................................... 94% 94 94%
Norden............................................ 123 122% 123
Kjøbenhavn ................................... 1057, 1057, 105%
Carl.................................................. 64% 647, 64%
Dannebrog..................................... 111 113 113 1137.
Skjold.............................................. 827* 823/4 827, 82%
Helsingørs Dampsk........................ 53 57
Østersøen....................................... 100 101
Nordsøen......................................... 81 86
Torm.............................. ................ 96 97 97 100
Foren. Bugser-Selsk....................... 857, 88
Dansk-russisk Dampsk.................. 96 100
Urania............................................ 103’/4 104 103% 104
Union.............................................. 106 107 106% 107
Heimdal......................................... 1047, 105 1047, 105

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
KO/* lo .......................
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% — 1894 ..................... — —
5% Norden.... «........................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977, 997,
3‘/2% uopsig Stats........................ 100 1007,
37,% Husejer Kreditk.................. 937, 95
3*/,% Kbhvns Kreditf................... 921/
B‘/2% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 967* 967.,
4% - - 6 - ......... 97 97%
37,% Landkreditk. 3 —......... 94 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 1557, 155%
Privatbank..................................... 1357, 8/i 4 1357, 135%
Landmandsbank............................ 129 130
Handelsbank.................................. 1247, 125
Burm. & Wain.............................. 92% 92% 93
Helsingørs Jernsk.......................... 97 96% 97%
Sukkerfabr...................................... 957, 95% 95%
Bryggeri Aktier............................. 99% 100 99% 100

Notering paa Berlins Bors d. 23. Aug. 1898.

åvista
Sælger.

IO d. d. 
Køber,

Hamburg......................................... 89.10 88.95
London ........................................... 18.18 18.15
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols.............................................
47,% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.70

99%
100.40
93.30

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 32,000, „Danmark11 24,000, „Kjøben
havn" 6,000, „Norden11 24,000, „Carl" 26,000, „Dannebrog1186,000, 
„Skjold1* 34,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

T ørdag den 27de Angust 1898 Kl. 11 Form, bliver ved offent- 
lig Auktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt:

6,400 Pd. Tovværk, 2,048 Pd gi. Metal, 45,400 Pd. Staal- 
affald, 69,600 Pd. gi. Jærn, 200 Pd. Læder, 1 Destillations
apparat, 1 Frem- og Bakviser af Metal, 2 Kabelspil m. m. 
og endvidere

I Redningsbaad (fra GI. Skagen)
30 Fod lang, med alt Tilbehør, deriblandt en 4-hjulét Trans
portvogn. Den er anvendelig til Fiskeri og andet Brug.

Sagerne paavises fra Onsdag den 24de Aug. og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, 
hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 20de Aug. 1898.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
ti) 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Nordisk Ulykkesforsikrings-Aktieselskab af 1898.
Hovedkontor: Nygade 7, København K.

Repræsentantskabets Formand : Højesteretsassessor C. V. NYHOLM, K. af D. og Dbmd. 
Direktion: V. E. GAMBORG, N. NEERGAARD, (Formand), G. M. RÉE.

Garantikapital: En Million Kroner.
Selskabet tegner til billigste Præmier og paa gunstigst mulige 

Vilkaar alle Arter af Ulykkesforsikringer:
Enkeltforsiki’inger, Kollektivforsikringer, Fælles

forsikringer, Rej seforsikringer.
Bonus til de Forsikrede. Dagpengene løber fra Dagen efter 
at Ulykkestilfældet er indtraadt og i Indtil et Aar. 

Laveste Tillægspræmie for Cyklekørsel.
Hovedagent for København: Bernhard Pliilipsen. 

tr. paa Selskabets Kontor Kl. 2—3.

T Y'Y'Y YYYYYYYYYYYYYYLA.XA.AXAA.A.XÅ.A.A.A.A.A.A, AA.J

5 Prima røgede Skinker. j 

® Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker 
’> ° cø anbefales til ‘g

E lave Priser.
’E ®
CL P

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.



Jffgentur 

for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (dl$reditit>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa-efter ethvert 

indsendt Billede.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager 3udskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor hjørnet af ©alkendorfs- 

gade 16.

Jdonty.
St. Kongensgade 21.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand-

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **HECKSHER & SØN,

KJØBENHAVN.
• Etabi. 179 7.

Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, fåofragtning samt Køb og Salg af 

Damp- & Sejlskibe, 
Xavaril?omirtissionærer, Qgenler for Cloyds, £on3on, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Qssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme- Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 86.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister) 

anvises.

VARE-MÆRKE,

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg I!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark. 

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøj maskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges

„Dansk S ø f a r t s t i d e n d e“ har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn'*, Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
‘/2 Side eller derover .... 
Mindre end Side................

- 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange 

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende**. sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Tbykt hos J. Jøhgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

W Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 63, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wullf, Toldbodg. 15

forlang altid

Otto Jrfønsteds
Jtfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.
(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

■ Uniformer og civile Klædninger.

Skibsproviantering.
En ung Mand, der har været i en Skibsprovianterings

forretning i 4 Aar, søger Plads i en lignende Forretning til
1. November eller til Nytaar. Vedkommende har en god 
Præliminæreksamen. Billet mrkt.: „S. Skibsproviantering11 
bedes indlagt paa dette Blads Kontor inden 8 Dage.

CHR. CHRISTENSENS

Skibs- og Baadebyggeri, 
Kolding, 

anbefaler sig med alt til ovennævnte Fag, saavel Ny
bygning som Reparationer.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship broker s. ----- -----
Coal Exporters <& Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scoiland to Elben <& 
.Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams-. „ Shields “. Sunderland. 
„Scotts Code" — ninth Edition — used.



ZEZAMB TJIF2,G-

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, V'* er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—I1/,. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KN^HRHARD. HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telegraphic address »SV1TZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1693.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shbpakd & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

•

Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ..........................
KASTRUP............................ .s
ELSINORE......................... t
KORSØR.................................
ALBUEN (LAALAND) .... -s4 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

The company

S VITZEKSALVAGe". 
„Høybh". 
„SvITZ.EKGOTTLIBd". 
„Jørgensen". 
„Gunnbrsbn". 
„Svitzert.und". 
„Elfversson".

. „Sprcth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

n1

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser)]fl| 

anbefales af de Ifleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Højeste Udmærkelse

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Qarlseq, Jfielseq
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBER S. CARDIFF.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformsefføkter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
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Fyrafgifterne i Storbrittanien.

Under 12. August er stadfæstet en britisk Mer- 
chant Shipping Act (Mercantile Marine Fund) 
Act, der vil træde i Kraft d. 1. April 1890. Fra dette 
Tidspunkt svares den britiske Fyrafgift — uden Hensyn 
til Antallet af de Fyr, Skibet paa Rejsen passerer eller 
benytter — efter følgende Skala:

1 d. pr. Ton pr. Rejse for Sejlskibe i indenrigsk 
Fart (home trade).

21/4 d. pr. Ton pr. Rejse for Sejlskibe i udenrigsk 
Fart (foreign going).

P/2 d- pr. Ton. pr. Rejse for Dampskibe i inden
rigsk Fart.

2% d. pr. Ton pr. Rejse for Dampskibe i uden
rigsk Fart.

1 sh. pr. Ton aarlig af Bugser- og Lystfartøjer i 
Stedet for Betaling pr. Rejse.

Der er fastsat følgende Regler for Opkræv
ningen:

1. Et Skib skal i Løbet af et Aar ikke betale Fyr
afgift for mere end 10 Rejser, hvis det gaar i inden
rigsk Fart, og for 6 Rejser, hvis det gaar i udenrigsk 
Fart, og for 6 Rejser, hvis det gaar i udenrigsk Fart. 
Gaar det i begge Slags Fart, betales ikke for mere end 
10 Rejser og saaledes, at enhver Rejse i udenrigsk Fart 
regnes lig med P/2 Rejse.

Endvidere skal intet Dampskib betale mere end ialt 
1 sh. 472 d. pr. Ton i et Aar og intet Sejlskib mere 
end 1 sh. V/j d. i et Aar.

2. Intet Skib skal for samme Rejse betale Fyr
afgift baade for udenrigsk og indenrigsk Fart. An
kommer Skibet fra Havn udenfor Grænsen for sidst
nævnte Fart og losser i flere indenrigske Havne, betales 
kun en Gang Fyrafgift (for udenrigsk Fart), og Rejsen 
anses først for endt, hvor det sidste udefra medbragte 
Gods udlosses. Tilsvarende Regel gælder for Indtagelse 
af Last til Udlandet i forskellige indenrigske Havne.

3. En Rejse i indenrigsk Fart regnes fra Havn til 
Havn, men der betales i Løbet af en Maaned kun Fyr
afgift for tre Rejser.

4. En Rejse i udenrigsk Fart regnes fra den første 
Havn i det Forenede Kongerige eller Isle of Man, hvor 
Ladning indtages til Havn udenfor Grænsen for inden
rigsk Fart.

5. Rejsen for et ankommende Skib i udenrigsk 
Fart regnes fra dets sidste Landehavn udenfor Grænsen 
for den udenrigske Fart til den sidste Havn i det For
enede Kongerige eller Isle of Man, hvor Gods indkommet 
udefra udlosses.

6. Fyrafgiften beregnet pr. Rejse oppebæres kun i 
Havn, hvor der losses eller lades.

7. Fyrafgift betalbar pr. Aar forfalder ved Aarets 
Begyndelse, dog betaler nyt Skib kun 1 d. pr. Ton pr. 
Maaned, at regne fra Begyndelsen af dets første Rejse 
til den følgende 1. April.

8. Tonnagen beregnes efter Reglerne for Tonnage
afgifter i Merchant Shipping Act 1894 med Tillæg for 
Dækslast (Section 85).

Aaret regnet fra 1ste April.

Undtagelser.
Fritagne for Fyrafgift ere............................................

Fremmede Regeringsskibe.
Sejlskibe under 100 Tons (Lystyachter undtagne) 

og alle Skibe under 20 Tons (Lystyachter undtagne).
Skibe (Bugser- og Lystyachter undtagne), der alene 

gaa i Ballast og ingen Passager have om Bord.
Skibe, der søge Havn for Forsyning med Kul og 

Forraad til eget Brug om Bord.
Skibe, der ere i Fiskerifart. (Lystfiskeri undtaget.)

Skibe, der søge Havn for ondt Vejr eller Reparation. 
Lystfartøjer under fem Register Tons.

Disso nye Bestemmelser om Fyrafgifterne ere gen- 
nemgaaende bievne modtagne med Uvilje i engelske Sø
fartskredse. Ganske vist indrømmes der ved den ny 
Lov de engelske Redere visse økonomiske Begunstigelser 
mod at de i deres Skibe paatage sig den praktiske Ud
dannelse af Drenge til Matroser — en Foranstaltning, 
der væsentlig tænkes at komme Orlogsmarinen til Gocle —, 
men man gør fra Redernes Side med Rette gældende, 
at naar Staten ønsker deres Bistand paa dette Omraade, 
var det rimeligt, at den direkte betalte dem derfor, i 
Stedet for at yde dem Dogie uforholdsmæssig ringe Be
gunstigelser. Det har ogsaa blandt Rederne vakt nogen 
Bitterhed, at der intetsomhelst skal svares til Fyrvæsenet 
af Orlogsskibene, og i det Hele gør man gældende, at 
det er uretfærdigt alene at lægge Fyrafgifterne paa de 
Skibe, der søge britiske Havne; Fyrvæsenet er jo en 
Institution, der ikke alene kommer disse Redere til 
Gode, men ogsaa deres Besætninger, foruden de Tusinder 
af Passagerer, der sejle med Skibene. Desuden er det 
jo langtfra alene de Skibe, der anløbe britiske Havne, 
som nyde Fordelene ved Farvandenes Belysning; ogsaa 
for de, der passere dem uden at anløbe Havn, ere Fyrene 
et Gode, og de gaa dog fri for Afgifterne. Man hen
viser derfor til, at Farvandenes Belysning er en For
anstaltning, der i den Grad er i det almenes Interesse, 
at det bør være Statens Opgave at afholde Udgifterne 
ved den, og ganske vist synes de iøjnefaldende Uret
færdigheder, den nye engelske Lov gør sig skyldig • -i, 
at bekræfte denne Paastands Rigtighed; i de fleste andre 
Stater, ogsaa her i Danmark, erkender Staten jo dette. 
„Fairplay14 bemærker træffende, at sikker Sejlads be
tyder Sikkerhed for Søfolks og Passagerers Liv, lave 
Fragter for Skibsrederne og tilsvarende Fordele for For
brugerne, for Staten; for alle disse Fordele bør den, 
der faar de fleste af dem, nemlig Staten, betale.

De Indvendinger, der saaledes fra Skibsredernes 
Side med Styrke fremføres mod Fyrafgifterne, have dog 
ikke mindst Vægt, naar de fremhæve det mislige i de 
høje Afgifter, fremmede Skibe saaledes maa svare i 
britiske Havne, ogsaa Skibe fra Lande, i hvis Havne 
britiske Skibe løbe ind uden at svare nogensomhelst Af
gift af denne Art. Shipping Gazette henviser til de 
danske Skibes Fritagelse for Tonnage-Afgifter i de for
enede nordamerikanske Staters Havne, fordi de ameri
kanske Skibe ikke svare saadanne i danske Havne, og 
gør gældende, at England ved de nye Fyrafgifters Ind
førelse har afskaaret sig selv fra et lignende Arrange
ment med Fristaterne og fra de betydelige Fordele, et 
saadant vilde medføre. Skønt det kan synes tvivlsomt, 
om det er Skibsfarten, der i første Række rammes af 
de høje Afgifter, der opkræves i et Lands Havne, ses 
det dog, at Forhøjelsen her har antaget et saadant Om
fang, at man ogsaa fra Skibsfartens Side nærer stor Be
tænkelighed ved den.

Vi refererede for kort Tid siden en Beretning fra 
den danske Generalkonsul i London, hvori der udtales 
den Formening, at en Reform, gaaende ud paa, at den 
engelske Stat overtog Omkostningerne ved Fyrvæsenet, 
vilde faa et kraftigt Stød fremad, hvis andre Nationers 
Regeringer, som ikke beregne Skibsfarten nogen Fyr
afgift, indgav Protester til den engelske Regering imod 
denne Beskatning af Skibe i engelske Havne. Den 
danske Regering maatte, hvis denne Betragtning er rig
tig, være blandt de første til at indgive en. saadan Pro
test. I vore Havne ere Afgifter at denne Art jo helt 
bortfaldne, vistnok i højere Grad end ønskeligt; i hvert
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Fald var det fra Skibsfartens Standpunkt næppe rigtigt 
i sin Tid at give helt slip paa Skibsafgiften, der ramte 
den fremmede Skibsfart fuldt saa haardt som vor egen, 
og hvis fuldstændige Ophævelse ingenlunde fortrinsvis var 
i vor Skibsfarts Interesse. Men som Forholdet nu er, 
var det sikkert ønskeligt, om der blev gjort Forsøg paa 
at blive fri for de høje Fyrafgifter i engelske Havne, 
og Bestræbelser i denne Retning synes at ville finde 
kraftig Støtte fra de engelske Skibsrederes Side.

Kompasset og dets Installation i 
Dampskibe.

Vi have modtaget følgende:
En anonym Indsender med Underskrift „O.“ har i 

Søfartstidendes Nr. 26 taget til Genmæle mod An
bringelse af Træ-Bestikhuse, thi, som Artiklen lyder, 
takket være Omsorgen for Søfolkenes Velvære etc,., 
saa ser man nu sjelden eller aldrig, at der anvendes 
Træ til Bestikhuse. Dette er ikke ganske saaledes, 
tværtimod, Teaktræs Bestikhuse forekommer jævnlig ved 
Nybygninger og da særlig i 1ste Klasses Skibe saavel i 
Atlanterhavsfart som i Fart i Østens varme Klimater, 
og disse Lukafer ere paa de Steder, de ere anbragte, 
forhaabentlig sundere og ligesaa solide som Staalhuse; 
særlig i de bedre Bremer- og Hamburger Ruteskibe 
synes Deutsche Seewartes vejledende Indflydelse fuld
stændig at have faaet Bugt med Jærnhuseue.

Af danske moderne Skibe, jeg tilfældigvis har set med 
Træhuse, kan jeg nævne „Dania11, „Russ“, „Julius 
Holmblad11 etc.

Da „Ou trods sine i Søfartstidende varierende 
Underskrifter alligevel tvinger mig til at læse mellem 
Linjerne, hvem han er, saa nødes jeg altsaa til at be
handle ham som gammel Bekendt og med en kollegial 
Hensynsfuldhed, som Tonen i hans Artikel egentlig ikke 
berettiger ham til.

„0“ er ikke Specialist i at tumle med Kontramag
neter, men han er dog ikke ængstelig: thi der er dyg
tige Kompasrettere i Kjøbenhavn . . . Ængstelig behøver 
han heller ikke at være, thi Undertegnede har, belært 
af Erfaringen og med velvillig Bistand af rette Ved
kommende, draget Omsorg for, at i „0“s Skib blev et 
Lord Kelvins Kompas anbragt paa en syv Fod høj Plat
form over Staal-Bestikhuset, saaledes at Rosen er fjernet 
c. 11 Fod fra Staalmasserne; — som man ser, var Tor
nene paa Forhaand fjernede fra „0“s Vej, og da jeg 
saa undervejs til Kronstadt med „0“s Skib kunde over
bevise mig om, at Navigeringskompasset virkelig var 
godt, saa var Hensigten opnaaet, til Glæde for mig og 
Gavn for Andre.

Dette var „0“s nuværende Skib; saa vidt jeg véd 
har han haft tre. Nr. 2 var et af de gamle tremastede 
Skibe med et Lasterum mellem Maskinen og Kommando
broen og underliggende Teak-Bestik og Rorhus, d. e. 
med Hensyn til Opstillingen af Kompasser Idealet af 
hvad der gives. Nr. 3 var Damperen „N.“ med gam
meldags, langnaalede, men ellers ret skikkelige Kom
passer; saa vidt jeg husker, har han efterladt lidt Halv
cirkel Deviation samt c. 4° i 5° naturlig uhævet Kva
drantdeviation, hvilket jo tyder paa ret gode Forhold.

En blid og lykkelig Skæbne har fulgt „0“ paa 
Kompasvæsenets Omraade — bare det maa vedvare, 
thi et godt Kompas bidrager sit til en heldig Sejlads; 
men det Held har ikke alle haft, thi der sejler Skibe, 
med hvis Kompasser ingen Kompasretter kan stille noget 
op, og hvis Deviationstabeller faktisk er værdiløse ganske 
kort efter at Kompasretteren er gaaet fra Borde; det er 

for at henlede Opmærksomheden paa disse Tilstande og 
mulig forbedre dem, at jeg skrev min Artikel, især da 
jeg af Erfaring fra forrige Tider ved, hvor generende 
saadanne uheldig placerede Kompasser kan være — en 
Erfaring, der findes nedlagt i Kurver og saaledes kan 
give eksakte Oplysninger. Skulde „0“ en Gang nød
sages til at haandtere den Slags vanskelige Kompasser, 
saa vil det for ham være noget nyt, og da vil en Smule 
Ængstelse til at begynde med ikke være afvejen.

De sundhedsfarlige Bestikhuse oplyser os om Skygge
siderne ved Træarbejdet, men det er ikke, som han 
tror, Tidens Tand, der har gnavet paa Træværket om 
Bord i det 20 Aar gamle Skib, der her kan være Tale 
om; tværtimod, allerede paa Prøveturen sølede Regn
vandet ind alle Vegne. Ingensinde senere er saa spinkle 
Huse bievne byggede, og selvfølgelig er den Slags 
ubeskyttet Træværk generende under Sejlads i en Spar
dækker.

Mere aktuel Interesse har de nyere Bygninger, f. Eks. 
den moderne Spardækker, hvis Lasteævne er saa stærkt 
engageret, at man har fundet det nødvendigt at give 
den 3% & 4 Fod Bolværk, fuld Bak, Brohus og Poop. 
Herfra gives sjeldnere mindre vel overvejede Undtagelser; 
thi tag Beskyttelsen bort, og logisk maa Baaden, lastet 
i haardt Vejr, gøre længere Rejser, hvad enten den er 
bygget til langsom Atlanterhavs-Tramp eller hurtig 
Nordsø-Baad.

Det er altsaa ovenpaa Huse fra 7' til 14' over 
Spar- eller Hoveddækket, at her er Tale om at anbringe 
Træhuse.

Ladende de ældre tremastede Skibstyper ude af 
Betragtning, saa rangerer Opstillingen af Kompassernes 
Godhed som følger:

Nr. 1: Som Eks. i S.S „Dani au med Hovedkompasset 
paa en ?>rl2' Platform paa Forpart og over et Teaktræs 
Ror- og Bestikhus. Her er baade Styr- og Hovedkom
pas gode.

Nr. 2: Som i S.S. „Louisi ana“ med Hovedkompasset 
anbragt paa en 7' Platform ovenover et Staal Bestik- og 
Rorhus. — Nr. 3: Som i Skibene „Nicolai II“, „Alex
andra11 og „Daniau med Hovedkompas paa en 31/,/ 
Platform ovenover paa Forpart af Staal Bestiklukafet. 
Nr. 4: Et Pælkompas paa Forpart af et Staal Bestik
hus, kompenseret for Størrelse B, med den traditionelle 
vertikale permanente Magnet.

Der er at bemærke ved Nr. 2’s Opstilling, at der 
staar en fæl Træk under Platformen.

Ved Nr. 3’s Opstilling maa der anbringes en Mængde 
Flinders Barre for at arbejde imod al den blaa Mag
netisme agtenfor Kompasset.

Rækkefølgen af denne Opstilling bifaldes af en Del 
danske Avtoriteter, hos hvem jeg har forhørt mig, og 
af engelske Autoriteter, bl. a. af Mr. Baird, Lord Kel
vins Kompasretter, samt falder sammen med egne Er
faringer, da jeg har eksperimenteret med alle 4 Op
stillinger.

Staal er et fortrinligt Materiale, men dets An
vendelse kan overdrives; stod det til engelske Skibs
byggere, vilde der næppe findes en Træsplint i Skibene, 
men takket være Board of Trade’s Indgriben, saa 
skal da i alt Fald „over Hovedet11 Søfolkene have eu 
Smule Træværk.

Den frivillige Kontrol, vi har faaet paa Kompasserne, 
har vist afsløret en Del kedelige Skavanker i Retning 
af Indstillingsævnen; lad det næste blive en frivillig 
Kontrol — som den, Deutsche Seewarte udøver — paa 
hvorledes de gode, garanterede Kompasser arbejder om 
Bord i Skibene, saa garanterer jeg for, at der skal 
komme mange flere Skavanker frem.

Det er ret kostbart at rette paa Fortidens Fejl, men 
selv om vi derfor ikke straks kan komme alle Ska
vankerne til Livs, saa vil Kontrollen dog paapege Mang
lerne og derved forhindre deres Fremkomst ved Ny
bygninger.
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Saglige Indlæg vedrørende Kompasvæsenet skal jeg 
med Fornøjelse besvare, hvorimod jeg beder „0“ for 
mit Vedkommende betragte dette som Afslutning.

J. Ingerslev.

Nye Kul-Certepartier for Sejlskibene.

Den 9. September afholdes i London et Møde af 
Komiteen og Repræsentanter for Kul-Befragterne, paa 
hvilket disse Forslag til Klausuler ville blive drøftede, 
og paa hvilket man haaber at enes om en Afgørelse.

Komiteen repræsenterer en Sejlskibstonnage af 
1,990,000 Reg. Tons, hvortil kommer, at en betydelig 
Tonnage under andre Flag, omtrent 500,000 Reg. Tons, 
har tilsagt Komiteen sin Understøttelse. Som alt med
delt have ogsaa de danske Sejlskibsrederier gennem 
deres Forening tilsagt Komiteen deres Støtte.

Naar det ny Certeparti er endelig vedtaget, skulle 
vi gengive det i dets originale Tekst.

De engelske Sejlskibsrederiers Bestræbelser for at 
faa indført Ændringer i de bestaaende Kul-Certepartier, 
der kunne værge dem mod de fordærvelige Følger af 
Strejker, synes hurtig at skulle føre til praktiske Resul
tater. Den Komité, Rederierne have nedsat til dette 
Spørgsmaals Behandling, særlig foranlediget dertil ved 
den beklagelige og langvarige Kulstrejke i Wales, har 
til Opgave at komme til Forstaaelse med Befragterne 
om Klausuler, der ikke tvinge et Sejlskib til at gaa til 
sin Ladehavn, naar der i denne er Strejke, og som 
annullere Certepartiet, naar et Skib ikke kan faa sin Lad
ning inden Forløbet af en rimelig Tid efter dets An
komst til Lastehavnen. Fremdeles ønsker man For
andringer i Kulmine-Garantierne, saa at Sejlskibene ikke 
blive utilbørlig opholdte af Hensyn til Dampskibenes 
Lastning; Afskaffelsen af de 2 d. pr. Ton, der svares i 
Bolværkspenge, forlanges netop paa Grund af, at Damp
skibene nu ere fri for denne Afgift. Det er indtruffet, 
at Skibe have ligget ledige i Cardiff siden 9. April uden 
at faa Last og ude af Stand til at afgaa fra Havnen i 
Ballast, fordi Befragterne ikke vare villige til at annul
lere Certepartiet.

Komiteen har nu den 14. August afholdt et nyt 
Møde og her vedtaget en Resolution, der foreslaar, at 
følgende Klausuler, som vi gengive i Oversættelse, op
tages i alle Sejlskibes Kul-Certepartier:

„1) Saafremt Lastningen hindres eller afbrydes af 
Strejke, Lock-out, eller af nogen af de Grunde, der ere 
indførte i dette Certeparti og/eller i Kulmine-Garantien, 
eller af nogen Grund, der forhindrer Lastetidens Be
gyndelse ud over et Tidsrum af 10 løbende Dage fra 
det Tidspunkt, da Skibet er klar til at laste, eller, 
hvis det er ankommet ballastet til Lastehavnen, men 
iøvrigt er klar til at laste fra sin Ankomst, annulleres 
dette Certeparti, naar en af Parterne giver den anden 
24 Timers skriftlig Notic.e. Dersom Rederen annullerer 
Certepartiet, skal han overtage den Ladning, der even
tuelt er indladet, til gangbar Pris. Dersom Befragteren 
annullerer det. skal han losse den om Bord værende 
Ladning for egen Regning.

2) Saafremt nogen af de Aarsager, der er indførte i 
dette Certeparti og/eller i Kulmine-Garantien, eller nogen 
anden Aarsag, der, hvis Skibet var i Lastehavnen, vilde 
hindre at Lastetiden bliver løbende, er til Stede paa 
det Tidspunkt, da Skibet er klar til at afgaa fra en 
anden Havn til Lastehavnen, maa Skibet udsætte Af
gangen til Lastehavnen i 10 løbende Dage, og hvis saa
dan Aarsag eller Aarsager vedblive at være til Stede 
ud over dette Tidsrum, kan dette Certeparti annulleres paa 
ethvert Tidspunkt, medens saadan Aarsag foreligger, 
naar en af Parterne giver den anden 24 Timers skrift
lig Notice.

3) Alle Bolværksafgifter paa Ladningen betales af 
Befragteren.

4) Saafremt Skibet, efter at dets Liggedage ere be
gyndte at løbe, ikke fuldender Lastningen uden Af
brydelse paa den Spout, til hvilken det først var be
ordret, skal dets første Transport fra denne Spout og 
tilbage igen til den, eller til en anden Spout foregaa for 
Rederens Regning. Alle efterfølgende Transporter, baade 
frem og tilbage, foregaa for Befragterens Regning. “

Fragtmarkedet.

Endelig synes da Strejken i Wales afsluttet. Nogle 
Formaliteter staar tilbage og Arbejdet vil paany gaa sin 
vante Gang i de mange Miner. For Kulmarkedet be
tyder det Travlhed og ordnede Forhold paany, hvad 
vi sandelig ogsaa kan trænge til. Rederierne kan der
for kun hilse Freden med Bifald, kun Skade, at den 
kom saa sent og kostede saa uhyre meget. Paa Øst
kysten saavel i Skotland som i England ere Ladefor
holdene drevne op til den højeste Forvirring; i Uger 
venter Baadene i Tørn. Hull og Grimsby mindes aldrig 
at have set en lignende Trafik, og paa Firth of Forth 
er Situationen endnu værre; i dette Øjeblik ligger der 27 
Dampere paa Methil Red; det er da i sidste Øjeblik, at 
Hjælpen kommer fra Wales; men der vil gaa endnu 
nogen Tid, inden Strømmen paany kan reguleres tilbage 
til det naturlige Leje og Trafiken fordeles ligeligt mel
lem Øst og Vest. Kulfragterne vil utvivlsomt holde sig 
faste Aaret ud; der er en Uendelighed af Laster, og 
den bedste Sæson staar for Døren. Vi noterer Firth o f 
F orth Kronstadt 5/9 å, 6/, Libau 6/6, Memel 6/, Stettin 
6/3, Rostock 7/6, Kiel, Flensborg Wismar 7/3 å 7/6, 
Danmark til 14 Fod 7/, Methil Kjøbebenhavn 6/3 å. 6/6, 
Grangemouth Kjøbenhavn 6/; til Middelhavet noteres 
Alexandria 6/3, Neapel 6/, Genua Savona Leghom 6/, 
Algier fra Methil 7/, Malta 6/6; som man ser forholds
vis lave i Sammenligning med Raterne til Østersøen.

Det amerikanske Marked er stadig slet, og 
Befragtningen gaar trevent i Kornbranehen; derimod har 
ikke faa Dampere funden Beskæftigelse i Kultrafiken 
fra Amerika til River Plate Afrika, ja endog til Evropa, 
men dette Marked forsvinder antagelig nu igen, naar Wales 
begynder at tage fat. Vi noterer Philadelphia eller Bal
timore Kjøbenhavn 2/7^ Pr- 1/25 September. Balti- 
more Rotterdam 2/3 å 2/6, Philadelphia Dunkirk 2/6, 
Rotterdam 2/71/2- Fernandina Danzig giver 18/ Phos- 
phat, Hamburg 16/3, Stettin 18/, Tampa Stettin 18/6.

Sortehavet er noget mere beskedent end i sidste 
Uge; dog gaar Befragtningerne temmelig normalt. Vi 
noterer Odessa Kjøbenhavn eller Aarhus 12/6. Taganrog 
Rotterdam 4000 Tons 13/9 Option, 14/ any direct, 14/3 
Hamburg. Azoff U. K. Cont 14/3 any, 14/9 Hamburg, 
16/Stettin. Odessa Bergen 12/6, Moss og Christiania 13/.

Østersøen er uforandret, og stadig holder Træ
fragterne sig godt; der er fragtet Ljusne Esbjerg større 
Damper 31 Mk , Nederkalix Hull 800 Std. 31/, Hernø
sand London 900 Std. 30/. Pernovikken London 31/3. 
Riga Southampton 8/6 Sleepers.

Vort hjemlige Marked. Fra Nakskov med
deles os, at sidste Befragtninger ere: Nakskov Kjøben- 

| havn 11 Øre pr. 100 Pd. Hvede, 25 Øre pr. Sæk Malt.
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Styrmændenes Adgang til Kortene.

Vi have modtaget følgende:
Der kan kun være en Mening om, at Styrmændene 

bør have Lov til at følge Skibets Bevægelse i Kortene; 
mange gaar endda videre og hævde, at det er deres 
ufravigelige Pligt at vide saa god Besked om Kurs og 
Distance til nærmeste Fyr, Grund eller lignende, at de 
til enhver Tid er fuldstændig paa det rene med, hvor 
længe de kan sejle uden at udsætte Skibet for nogen 
som helst Fare, eller med andre Ord, uden at der er 
Anledning til at varsko Skipperen. Det er indlysende, 
at de derfor maa have uhindret Adgang til at afbenytte 
Kortene saa meget, de lyster, og saa meget som Tjene
stens Tarv kan tillade; men her kommer det vanskelige 
og kildne Spørgsmaal: „Hvor længe kan det tillades 
den vagthavende Styrmand at forlade Broen11. Dersom 
de alle var saa samvittighedsfulde, som de burde være, 
var der naturligvis ingen Ting i Vejen for at tillade den 
vagthavende Officer at gaa ind i Bestiklukafet, selv hvor 
det er under Broen, i saa lang Tid, som der behøves 
for at se i Kortet; men da det ingenlunde er afgjort, 
at der ikke i Standen findes nogen, der vil mene, at der 
med denne Tilladelse maa være forudsat, at de ogsaa 
har Lov til at gaa ned i Kamret for at stoppe en Pibe og 
hvile dem lidt, naar der er en solid Mand paa Broen, 
maa det være Førernes Pligt at gaa ud fra, at den 
vagthavende Styrmands Plads er paa Broen og ingen 
andre Steder.

Det er en almindelig Regel, at Førerne ikke for
lange, at Styrmændene skal bære Ansvaret for Sejlads 
i usigtbart Vejr eller vanskelige Farvande; men da det i 
ene ofte kan blive afhængigt af det andet, er det ! 
vanskeligt paa Forhaand at bestemme, naar Skipperens 
Nærværelse paa Broen er nødvendig; det maa Styr
manden være kompetent til at afgøre, og man maa gaa 
ud fra, at han kan være det, naar den Styrmand, der 
har haft Vagt, altid i Kortet udsætter paaværende Sted 
ved Afløsning; derefter afløser den, der skal over- i 
tage Vagten, medens denne selv ser efter, hvor Kursen | 
fører hen, saa han er fortrolig med, hvor længe han tør > 
bære Ansvaret, eftersom Vind og Vejr forandrer sig. 
Frataget de Dampere, der i regelmæssige Ruter sejle 
mellem bestemte Havne, er Forholdet vistnok saaledes i 
de fleste Skibe.

Den danske Dampskibsflaade bærer for Tiden det 
bedste Vidnesbyrd om, at Teori og praktisk Erfaring er 
gaaet Haand i Haand saavel ved Skibenes Drift som 
deres Indretning, og Erfaringen viser ikke, at der i I 
Flaaden findes Ulemper, som Assurandørerne ikke med 
Sindsro kan overtage Ansvaret for, men er denne An
skuelse rigtig, maa den godtgøre, at der fra Reders og | 
Skibsbyggers Side er anvendt tilbørlig Omsorg i disse 
Retninger. Dampskibenes Navigering er ikke heller 
undgaaet Rederiernes Omtanke, og her kan saaledes an
føres, at det Selskab, der for nylig har indført den Re
form, at Førerne fritages for at levere Navigationsrekvi
sitter, har givet bestemte Ordrer med Hensyn til Styr- 
mænds Deltagelse i Navigering. Det har saaledes længe 
været paalagt Førerne at drage Omsorg for, at 
Styrmændene, naar Lejlighed gives, øve sig i 
forefaldende nautiske Beregninger og Obser
vationer, og at give dem Adgang til at følge 
Skibets Bevægelser i Kortet. I en nyere Instruks 
hedder det: Selskabet forlanger, at Styrmændene have 
uhindret Adgang til Kort over de Farvande, Skibet be
farer, og da særlig forinden Overtagelse af deres Vagt, 
for i Kortet at kunne gøre sig bekendt med den udsatte 
Kurs fra Sted til Sted. Endvidere: Det anbefales Fø
rerne at lade Styrmændene have Adgang til ældre Kort, 
der haves om Bord, for at de kunne gøre sig bekendt 
med Farvandene, før Skibet naar der hen.

I For at beskytte Kortene gives forskellige Raad, 
t. Eks. anbefales „at det Kort, der for Tiden sejles i 
(efter), det være Specialkort eller andet, anbringes hæn
gende eller i en dertil indrettet Kasse med Glaslaag i 
Lighed med saadanne, som bruges i Orlogsskibene. 
Denne sidste Metode er i Særdeleshed at anbefale Førerne 
til Brug om Natten saa vel som i Taage, Regn eller 
Snetykke11.

I det nævnte Rederi er Førerne ikke bekendte for 
at tilsidesætte Instrukser, og der er ingen Anledning til at 
tro, at Kortspørgsmaalet skulde være en Undtagelse, med 
mindre der er gyldige Grunde derfor, og saadanne kan 
muligvis tænkes i Styrmænds Opførsel eller Førernes 
Frygt for en Anmærkning, naar Kortene inspiceres.

Endskønt Kortspørgsmaalet og Styrmændenes Del
agtighed i Navigering er af stor Betydning, bør man 
dog ikke overvurdere denneSag; snarere tror jeg, at de, 
der omtale den, piske paa Vognstangen i Stedet for paa 
Hestene. I engelske Fragtdampere, særlig i oversøisk 
Fart, er det almindeligt, at Styrmændene spise i Ka
hytten sammen med Førerne ligesom forhen i Sejlskibs
perioden. Blev denne Velvilje vist Styrmændene i 
danske Tramps, vilde Spørgsmaalet om Adgang til Kor
tene vist med det samme være bragt ud af Verden.

Skipper.

Søvejsreglernes § 17 b.

En Overretsdom.

Ovennævnte Paragraf 17 lyder under Afsnit, b saa
ledes: — „Et Sejlskib, der ligger bidevind med Vinden 
Bagbord ind, skal gaa af Vejen for et Skib, der ligger 
bidevind med Vinden Styrbord indu.

I denne Sag, som vi gengive efter „Nattd.us Referat, 
var Spørgsmaalet, hvorvidt et Skib, der laa bidevind 
med Vinden Bagbord ind, men laa bak, havde denne 
samme Forpligtelse til at gaa af Vejen.

Den drejede sig om en Paasejling under følgende 
Forhold: En i Rønne hjemmehørende tremastet Skonnert 
„Charles11 laa under Bornholm Natten mellem den 4. 
og 5. Oktober 1894, bidevind S. O. over med Mærs
sejlene braste bak. Vinden var O. N. O. med stiv Ku
ling. Omtrent Kl. 12 fik den i Sigte en rød Lanterne 
forude i Læ. Noget efter fik den samme Skibs grønne 
Lanterne i Sigte; dei- blev da brast fuldt, for at „Charles11 
kunde trække frem. Faa Minutter efter viste det andet 
Skib igen en rød Lanterne, hvorpaa „Charles11 firede 
Nokkerne paa Gaffelsejlene og lagde Roret Bagbord for 
at falde agter om det fremmede Skib; men da Afstanden 
nu var for kort, kolliderede Skibene, førend „Charles11 
faldt af.

Det andet Fartøj var jdet ballastede Barkskib „Ma
thias", hjemmehørende i Abo i Finland. Det laa bide
vind over Bagbord, altsaa Nord over, da det forude i 
Læ saa en grøn, Styrbords, La1, terne, der syntes at 
nærme sig uden at vige af Vejen for „Mathias11. „Ma
thias11 vedblev at styre bidevind; men efter dens For
klaring styrede „Charles11 ind paa den forreste Del af 
„Mathias“’s Bagbords Side, hvorefter Skibene bl$v hæn
gende sammen i 12—15 Minutter. Begge Skibene tog 
betydelig Skade og kom ind til Rønne.

Her anlagde Føreren af „Mathias11 Sag ved Søretten 
mod Føreren af „Charles11 og krævede en Erstatning af 
2,942 Kr. for den Skade, Barkskibet havde taget ved 
Kollisionen, men Rønne Søret frifandt „Charles11 
og ophævede Sagens Omkostninger. Denne Dom ind
ankede Føreren af „Mathias11 derpaa for Land s-O ver
retten i Kjøbenhavn, der under 1. d. M. afsagde 
Dom, af hvis Præmisser uddrages følgende:
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.... „Fra Indstævntes Side er det nu gjort gæl
dende, at Aarsagen til Sammenstødet maa søges i, at 
„Mathias" ikke vedblivende er styret bidevind, men 
derimod har sløret ned mod „Charles11. At „Mathias" 
saaledes har forandret Kurs kan imidlertid ikke anses 
godtgjort, og der findes overhovedet ikke oplyst noget, 
der kan beføje til at lægge Skylden for Sammenstødet 
paa „Mathias". Derimod findes det efter alt det fore
liggende, i Medfør af Bestemmelserne i Andg. af 10. 
December 1892, sammenholdt med Andg. af 18. Februar 
1887 § 14 b og § 24, at maatte lægges Indstævnte til 
Last, at han under de givne Vind- og Vejrforhold, da 
han forude i Læ saa en rød Lanterne, uden at denne 
efter det oplyste trak for- eller agterefter, og der her
efter var Fare for Sammenstød, ikke foretog de for
nødne Foranstaltninger — navnlig ved at brase fuldt — 
— til i Tide at kunne vige for „Mathias", der maatte 
forudsættes at kunne være en Bidevindssejler. Ind
stævnte findes herefter i Medfør af Sølovens § 220, 
1. Stykke, at maatte tilpligtes dels personlig, dels under 
Tvang af Eksekution i „Charles" med Tilbehør og Fragt, 
at betale Citanten den „Mathias" ved Sammenstødet til
føjede Skade m. m.“. — Denne Skadeserstatning an- 
slaas til 2,799 Kr., og dette Beløb med 5 °/0 Renter
p. A. fra Stævningsdagen den 20. Oktober 1894 samt 
Sagens Omkostninger med 200 Kr. dømte Overretten 
„Charles" til at betale „Mathias".

Fra Sø og Land.

Hr. Christian Sass, som i en Aarrække har deltaget 
i Skibsmægler-Firmaet Holm & Wonsild her i Byen, er 
nu, efter at have erholdt Bestalling som Skibsmægler, op
taget i Firmaet.

Til 1ste Afdeling af de nu afsluttede Maskinist-Ek
saminer indstillede sig 30 Eksaminander, hvoraf 23 bestode, 
til 2den 14, hvoraf 13 bestode, til Maskinpasserprøven 1, som 
bestod.

Matros Hans Morten Clausen af Nordby paa Fanø, 
ca. 30 Aar gammel, der sejlede med norsk Damper „Senator", 
er druknet ved Frederikshavn.

Forrige Lørdag foretoges en vellykket Prøvetur med den 
paa Flensborg Ski bbygn in gs s el s k ab s Værft til det 
Tysk-Australske Dampskibsselskab byggede Damper Biele- 
feld. Dens Hoveddimensioner ere: Længde 390', Bredde 
47' 8", Dybgaaende 31'.

Dampskibet N. G. Petersen, tilhørende Selskabet 
Vendela, er løbet af Stablen i Greenock.

Den danske Bark Havil a, Kapt Thøgersen, af Fanø 
afgik d. 12. Aug. fra Kuxhaven til Kiantschou i Kina med en 
Ladning Briketter og Stykgods til det derværende Firma 
Diederi chsen, Yebsen & Co.; der vil indtil videre hver 
Maaned afgaa et Jærnsejlskib fra Hamburg til samme Plads.

I vort Nummer for 28. Juli omtalte vi den Agitation, 
der for Tiden drives i England for at faa Mægler-Kurta
gen i Frankrig nedsat. Indflydelsesrige britiske Forenin
ger ville nu henvende sig til deres Regering, for ad diplo
matisk Vej at faa disse for Skibsfarten meget uheldige For
hold reformerede. Skønt tidligere Forsøg i samme Retning 
ikke varsle godt, vil man dog sikkert nu lægge megen Kraft 
i Bestræbelserne for at faa disse urimelige Afgifter reducerede, 
og de britiske Skibsredere ville heri finde Støtte hos de øvrige 
søfarende Nationer, der besejle de franske Havne. Men helt 
let vil det ikke blive at faa et fransk Privilegium hævet.

3/m. Skonnert N a n s e n af Christianssand, 309 Br. R. T., 
er gennem Mægler H. C. Grube af Marstal købt af et 
Rederi der i Byen for 50,000 Kr. Den skal føres af Kapt. 
J. Pofler. _________

Fra N. Jensens Værft i Marstal er løbet en Skonnert 
af Stablen. Den er døbt Karen, maaler 61,M Br. R. T. og 
skal føres af Kapt. H. R. E r i k s e n af Omme!

Ugens Havarier.

Brødrene, Jagt, af Frederikshavn, indkom d. 27. Aug- 
til Hjemstedet paa Slæb af Jagten Familien af Marstal. 
Brødrene havde udfor Lysekil mistet Jagerbom og Sejl og 
faaet Bougspryd og Stangen knækkede.

Gottfrie d, Skonnert af Timmernahhen, kom d. 25. Aug. 
paa Grund paa Lillegrund. Flot med Assistance af Svitzers 
og indbragt hertil.

O r i o n, Barkskib af Arendal, kom d. 26. Aug. paa Grund 
paa Nordsiden af Saltholmen. Skibet, der var paa Rejsen 
fra Plymouth i Ballast til Piteå, er bragt flot af Svitzers og 
ind til Flydedokken for Reparation.

Roskilde, Skonnert af Roskilde, er kæntret og er 
observeret drivende med Kølen i Vejret udfor Inchkeit. 
Kokken er druknet. Roskilde er d. 29. Aug. indbragt til 
Leith med Bunden ivejret.

Maja, Dpsk. af Kjøbenhavn. har paa Kieler Fjord været 
i Kollision med Galeasen Marie af Kiel, der led megen oven 
Bords Skade. Maja forblev ubeskadiget.

Livlig, 3m. Skonnert af Frederikshald, er paa Rejsen 
fra Terneuzen til Kjøbenhavn med en Ladning Briketter 
d. 30. Aug. sunket udfor Hveen efter at være bleven paasejlet 
af den engelske Krydser Cleopatra. Seks af dennes Matroser 
druknede, da den forsøgte at bugsere „Livlig" hertil.

Norge, Dpsk. af Kjøbenhavn. har under New Found- 
land paa sin sidste Rejse til New York oversejlet en Fiske
kutter, der sank, medens Norge kun fik mindre Skade. 16 
Mand druknede af Kutterens Besætning.

Activ, Dpsk. af Randers, har været i Kollision med 
en kinesisk Junke. Reparerer i Shanghai

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Kbhvn. 28. Aug., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Strømby 26. Aug., bestemt 
til Barcelona. — Antwerpen, Holm, afgik fra Pandermo
26. Aug., bestemt til Gibraltar. — Chr. Broberg, Harder, 
afgik fra Kbhvn. 29. Aug., bestemt til Malaga. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Palermo 25. Aug.. bestemt til Denia. — Do
uro. Brabrand jun., ankom til Oporto 26. Aug., bestemt til 
Lissabon. — Georgios I, Kihl. atgik fra Konstantinopel 26. 
Aug., best. til Trebizonde. — I. C. Jacobsen, Bech. afgik 
fra Cadiz 24. Aug., bestemt til Kbhvn. — Kiew, Råbe. afg. 
ffa Havre 29. Aug.. bestemt til Kbhvn. — Kursk, Staal, 
ankom til St. Petersborg 25. Aug., bestemt til Trangsund. — 
Leopold II, Kruse, ankom til St. Petersborg 14. Aug., be
stemt til Riga. — Louisiana, Jensen, atgik fra Antwerpen 
23. Aug., best. til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, 
ankom til Riga 12. Aug., bestemt til Antwerpen. — Nicolai 
II, Michelsen, ankom til Kbhvn. 24. Aug., bestemt til Galve
ston. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn. 29. Aug., be
stemt til Algier. — Omsk, Rasmussen,ankom til Antwerpen 
23. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Te jo, Borries, afgik 
fra Dortmouth 28. Aug., best. til Kbhvn. — Tomsk, Ander
sen. afgik fra Cardiff 26. Aug., best. til Genua. — Vesuv, 
Kromann, ankom til Bordeaux 21. Aug., bestemt til La Ro
chelle. — Xenia, Ingerslev, ankom til Kbhvn. 24. Aug., be
stemt til Danzig. — Arkansas, Jespersen, afgik fra New- 
Orleans 19. Aug., bestemt til Kbhvn. — Kentucky, Caroc, 
ankom til New-Orleans 27. Aug., bestemt til Kbhvn. — M o- 
skov, Petersen, ankom til St. Petersborg 22. Aug., bestemt 
til Antwerpen.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 26. Aug., best. til 
Huli. — Axel hus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 28. Aug., be
stemt til Stettin. — Baron Stj ernblad, Clausson-Kaas, an
kom til Antwerpen 23. Aug., bestemt til Kbhvn. — C eres, 
Svensson, ankom til London 24. Aug,, bestemt til Libau. — 
Christian IX. Mollerup, ankom til London 29. Aug., best. 
til Kbhyn. — Christianssund, Kjølsen, ankom til Kbhvn.
28. Aug., bestemt til Vestnorge — Cons t an tin, Block, an
kom til Libau 28. Aug., bestemt til London. — Frederik,
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Harboe, afgik fra llull 28. Aug., bestemt til Kbhvn. — Jo- 
1 an tha, Pafaskfe, afg. frit Kkbvri. É8. Atig, bestemt til tilgå.
— Kasan. Thomsen, ankom til Hamburg 28. Aug., bestemt 
til Kbhvn. — Laura, Holm, afgik fra Leith 20. Aug., best. 
til Island. — Louise, Gøtsche, ankom til Pillau 24. Aug.. 
bestemt til Kbhvn. — Morse, Frisenette, afgik fra Kbhvn.
29. Aug., bestemt til Antwerpen. — Nishnij No vg o rod, 
Harder, afgik fra Antwerpen 29. Aug., bestemt til Kbhvn.— 
Nofdjyllan d. Hansfefa, afakom til Pillau 28 Aug,, bestemt 
til Hbhvii. — Perm, Christensen, ank. til Kbhvn. 29. Aug., 
bestemt til London. — Pr egel, Egidiussen, afgik fra Riga
28. Aug., bestemt til Antwerpen. — Thyra, Byder, ankom 
til Leith 28. Aug., bestemt til Kbhvn. — Valdemar. Ko
foed, ankom til Hull 25. Aug., bestemt til Kbhvn. — Vend
syssel, Jacobæus, afgik fra Kbhvn. 27. Aug., bestemt til 
Stettin. — Vesta, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 21. Aug., be
stemt til Island,

Pickfik, C. A; Svané, afgik ffil NqWCastle 81. Aug., 
vest, til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madseii; afgik fra 
Odense 1. Septbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 1. Septbr., be
stemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik 
fra Newcastle 30. Aug., best. til Nykjøbing F. — Kronen, 
C. Wiberg, afgik fra Newcastle 30. Aug., bestemt til Aalborg.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 31. Aug., best. 
til Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, 
afg, fra Nakskov 31, Aug.. bestetiit til Newcastle via Svend
borg, Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Thefklidsen, 
afgik fra Leith 30. Aug., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Kronstadt 
31. Aug., bestemt til Riga. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Stettin 25. Aug., ank. til Riga 27. Aug. — Sigurd, Jørgensen, 
afgik fra St. Petersborg 17. Aug., ankom til Odessa 26. 
Aug, — Knud, Hansen, afgik fra Riga 27. Aug., bestemt 
til Hull.,. -7 S vefad, Petersen, afgik fra Blyth 25. Aug., 
jtlikbih tii Kjøbenhavn 28. Aug. — Erik, Tofte, afgik fra 
Riga 27. August, bestemt til Ghent. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Rotterdam 21. August, ankom til Blyth 22. Aug.
— Ragnar, Risøe, afgik fra Narva 25. Aug., bestemt til 
Zaandam. — Danmark, Heintzelmann. afgik fra Riga 27. 
Aug.. bestemt til Rouen. — Volmer, Riber, afgik fraLibau 
19; Aug.; atikoffi til Rotterdam 24. Aug. — Dan, Kraemer, 
afgik fra Grimsby 27. Aug., bestemt til Kronstadt. — Mag
nus, Jørgensen, afgik fra Blyth 18. Aug., ankom til Kron
stadt 25. Aug. — Harald, Holst, afg. fra Narva 26. August, 
bestemt til Zaandam. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Methil
30. Aug., bestemt til Kronstadt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Rotterdam 26. Aug., ank. til Grimsby 28. Aug. — 
Aleft. Sliukoff, Stoltenberg, afg. fra Amsterdam 25. Aug., 
ankom til Newkastle 27. August. — J. Siem, Knudsen, 
afgik fra Kronstadt 23. Juli, ankom til Odessa 19. Aug. — 
Pawel Andrejeff, Johnson, afgik fra North Shields 17. 
Aug., ankom til Kronstadt 24. Aug. — H. Klitgaard, Ras
mussen, afgik fra Kronstadt 30. Aug., bestemt tii Rotterdam.
— Russ, Jensen, afgik fra Nordmaling 20. Aug., ankom til 
London 28. Aug.

Heimdal. Anine, Løt’fler, afgik fra Burntisland 30. Aug. 
Kamma, Risøe, ankom til Riga 27. Aug. — — Helga, La- 
gesen, ank. til Stettin 30. Aug. — Martha, Jørgensen, an
kom til Kbhvn. 31. Aug. — Elna. Møller, ankom til Bepola 
23. Aug. — Therese, Knudsen, afgik fra Liibeck 29. Aug.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, ankom til Pernau 27. 
Aug. — S i r i u s, Kock, afgik fra Ulfvik 23. Aug.. bestemt 
til Honfieur. — Urania, Callesen, ankom til Frederiks- 
hatnn 28. Aug. — Saturn, Lund, ankom til Grangemouth 
30. Aug. — Mars, Nielsen, ankom til Grangemouth 26. Aug.
— J u n o, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 27. Aug., bestemt 
til London. — H e b e, Bønnelycke, ankom til Rotterdam
29. Aug.

Nordsøen. Nordland, Pii, afgik fra Eriksdal 24. Aug., 
bestemt til Dordrecht. — Finland, Schmidt, afgik fra 
Timadal 23. Aug., bestemt til Honfieur. — England, Hem- 
mingsen, afgik fra Karrebæksminde 27. Aug., bestemt til 
Nyborg. — Holland, Jørgensen, afgik fra Caen 29. Aug., 
bestemt til Warkworth. — Rusland, Møller, afgik fra Ant
werpen 29. Aug., bestemt til Kbhvn. — Tyskland, Høg
stedt, ankom til Gravelmes 27. Aug. — Skotland, 
Branth, afgik fra Hernøsand 28. Aug.

Vesterhavet. N au tik, Meinertz, ank. til Methil 27. Aug.
— Nerma, Schmith, afg. fra Esbjerg 30. Aug. — Nord
søen, Jessen, afgik fra Esbjerg 29. Aug., bestemt til New
castle.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 26 Aug., 
ank. til Libau 28. Aug. — Rita, Larsen, afgik fra Tønning
26. Aug., ankom til Hull 29. Aug. — Patria, Andersen, af- 
§ik fra Riga 27. Aug., bestemt til Dordrecht. — Cimbria, 

tQrm-Hapsen, ankom til Amsterdam 27. Aug.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Granten 25. Aug., 
ankom til Kbhvn. 28. Aug. — Fri sia, Skov, afg. fra Blyth 
25; Atlg;, ank. til Lybeck 29. Aug. — Britannia, Nielsen,, 
afgik fra Kfoiistadt 25. Aug., ankom til Kotka 26. Aug.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Kbhvn. 24. 
Aug., ankom til Libau 26. Aug. — Hafnia, Neergaard, afgik 
fra West Hartlepool 27. Aug., ankom til Kbhvn. 30. Aug. — 
Russia, Rasmussen, afgik fra Zaandam 25. Aug., ankom til 
Boness 27. Aug. — Carl Hecksher, Starck, afg. fra Gran
gemouth 27. Aug., ankom til Kbhvn. 30. Aug. — Dania, 
Troeiisøgaard, ankom til Luleå 28. Aug. — Normannia, 
Rasmussen, ankom til Bordeaux 26. Aug.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgjik fra Grimsby
30. Aug., bestemt til Kronstadt. — Christiansborg, Pe
tersen, ankom til Ørnskjøldsvik 30. Aug. — Frederiks
borg, Kiihl, ankom til Sunderland 27. Aug. — Fredens
borg, Andersen, ank. til Kbhvn. 30. Aug. — Rosenborg, 
Fischer, ankom til Antwerpen 29. Aug. — Ur an i en borg, 
Olsen, afgik fra Kronstadt 30. Aug, best. til Frederikshavn.
— Jomsborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 30. Aug., bestemt 
til Skellefteå. — Skanderborg, v. Deurs, ank. til Grimsby
25. Aug.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, afgik 
fra Refsø 27. Aug., bestemt til Rouen. — Klampenborgr 
Ewaldsen. afgik fra Hull 25. Aug., bestemt til Kronstadt. — 
Skodsborg, Jensen, ankom til Wiborg 23. Aug. — Guld
borg, Schmidt, ank. ti) Frederikshavn 29. Aug. — Tuborg, 
Hveissel, afgik fra Frederikshavn 29. Aug., best. til Rouen.
— Marselisborg, Hartmann, ank. til Manchester 26. Aug.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kronstadt 27. Aug., bestemt til Dordrecht. — Agnete, Jen
sen, ankom til Grangemouth 25. Aug. — Hermia, Sørensen, 
ankom til Kiel 25. Aug. — Alice, Kraemer, afg. fra Kbhvn. 
29. Aug., bestemt til Riga. — Sjælland, Sonnichsen, repa
rerer i Kiel. — Bornho 1 m, Petersen, ankom til Burntisland
21. Aug. — Ajax, Brorsen, ankom til Boness 16. Aug. — 
St. Alban. Jørgensen, afgik fra Pillau 27. Aug., bestemt til 
Fraserburgh. — N a u t a, Steen, afgik fra Libau 28. Aug., 
best. til Grangemouth. — Rønne, Hintze, afgik fra Kotka
22. Aug., bestemt til Dundee. — Kjøbenhavn, Thomsen, 
afgik fra AUoa 30. Aug., bestemt til Fraserburgh.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Gand 30. Aug., best. 
til Boness. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Hull 23. 
Aug. — Absalon, Predbjørn, ankom til Reval 28. Aug. — 
Ansgar. Larsen, ankom til Methil 19. Aug. — J. N. Mad
vig, Olsen, afgik fra Kronstadt 23. Aug., bestemt til London.
— Ham let, Sommer, ankom til Reval 28. Aug. — Helge, 
Olsen, ankom til London 25. Aug.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Aarhus 24. Aug. — 
Clara, Petersen, ankom til Grangemouth 23. Aug.

Det Østasiatiske Kompagni. Malaya, Berentzen, afgik fra 
Shanghai 24. Aug., ankom til Payodo Anchorage 25. Aug., 
til Hongkong 28. Aug. — S i am, Cold, afgik fra Kbhvn. 24. 
Aug., ankom til St. Petersborg 27. Aug. — Cathay, Schø- 
ning, afgik fra Colombo 21. Aug., ankom til Singapore 28. Aug.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Embla, Jepsen, prajet 15. Aug. paa 49° 

N. Br. 5° W. Lgd. fra Havre til Belize. — Valparaiso, 
Lorentzen, sejlet fra Port Natal 30. Juli til Newcastle N. S. W.
— Rosa, Brinck, ankom til St. Petersborg 23. Aug. fra Mon
tevideo. — Verdande, Nielsen, ankom til Amsterdam 24. 
Aug. fra Macassar. — G lad s tone, Christiansen, sejlet fra 
Iquique 22. Aug. til Honfieur. — Røhl, Nørby, ankom til 
Hamburg 23. Aug. fra London. — Mary José, Ankersen, 
ankom til Valparaiso 26. Aug. fra Rangoon. — Esmeralde, 
Pedersen, anløb Batavia 20. Juli for Proviant paa Rejsen fra 
New Brittain til Evropa. — Anna Agnete, Sigurdsen, an
kom til Santos 27. Aug. fra Hull.

Fanø. Sønderho. Ane Jensine, Øhle, afgik 22. Aug. 
fra Antwerpen til Bahia. — Mary, Lydom, ankom 28. Aug. 
til Nykjøbing S. fra Burntisland.

Svendborg. Triton, Nielsen, ankom til Charlestown 22. 
Aug. — Guldborg, Rasmussen, ankom til Pillau 22. Aug.
— Mine, Møller, ankom tilUmeå 23. Aug. — Jørgen Lar
sen, Jørgensen, ankom til Fowey 22. Aug. — G. R. Berg, 
Petersen, ankom til Pontreux 23.Aug. — Maren Kirstine, 
Jensen, ankom til Petersborg 22. Aug. — Urania, Pilegaard, 
ankom til Frederikshald 23. Aug. — Niels, Hansen, ankom 
tilUmeå 23. Aug. — Sk i mer, Nielsen ankom til Petersborg 
22. Aug. — Embla, Mikkelsen, ankom til Petersborg 24. Aug.
— Phønix, Hansen, ankom til Kings Lynn 23. Aug. — Val
demar, Andreasen, ankom til Frederiksstad 24. Aug. — 
Rasmus, Jensen, ankom til Riga25. Aug. — I. M. Nielsen, 
Nielsen, ankom til Kotka 25. Aug. — Martin, Mortensen, 
ankom til Reykjavik 15. Aug. — Thurø, Huusfeldt, ankom 
til Nykjøbing 25. Aug. — Svafva, Nielsen, ankom til Peters
borg 25. Aug. — Kirstine, Dam, ankom til Pillau 26. Aug.
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Agnes, Andreasen, ankom tilBoulogne 25. Aug. — Danne
brog, Børgesen, ankom til Kroustadt 26. Aug. — Urda, 
Nielsen, ankom til Folkestone 26. Aug. — Peter, Jørgensen, 
ankom til Riga 26. Aug. — Haabet, Andreasen, ankom til 
Petersborg 26. Aug. — Hansine, Hansen, ankom til Peters
borg 26. Aug. — Psyche, Hansen, ankom til Dysart 27. Aug.
— Union. Rasmussen, ankom til Amsterdam 27. Aug. — 
C,'asper, Hansen, ankom til Newcastle 27. Aug. — Elise, 
Andreasen, ankom til Antwerpen 27. Aug. — Hans Emil. 
Hansen, ankom til Åbo 28. Aug. — Saga, Clausen, ankom 
til Piteå, 28. Aug. — Ludvig, Larsen, ankom til Frederiks
sund 28. Aug. — Emanuel, Larsen, ankom til Pillau
28. Aug.

Rønne. Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kolding 24. 
Aug. — Herman Olsen, Jensen, ankom til Svendborg 24. 
Aug. — Ane Katrine, Hermansen, ankom til Kbhvn. 24. 
Aug.— Ella passeret Skagen 23. Aug.— Prøven, Bidstrup, 
ankom til Stockholm 24. Aug. — Laurentine Emilie, 
Johnsen, ankom til Faze24. Aug. — Coureer, Holm, ankom 
til Windau 25. Aug. — Hermod, Grønvald. ankom til Nørre 
Sundby 26. Aug. — Kristiane Marie, Hansen, ankom til 
Søderhamn 26. Aug. — Ve set, Marker, ankom til Helsingfors
29. Aug. — Ane Margrete, Skou, ank. til Kbhvn. 28. Aug.
— John Hintze, Andersen, ankom til Kolberg 29. Aug.

Ærø. Prøven, Schmidt, ankom til Hudiksvall 23. Aug.
— Thyra, Rasmussen, ankom til Normanshire 22. Aug. — 
Danmark, Christensen, ankom til Hudiksvall 23. Aug. — 
Maren, Christensen, ankom til Fowey 25. Aug. — Phønix, 
Eriksen, ankom til Pillau 25. Aug. — Ydun, Andersen, an
kom til Banff(Skotland) 25. Aug. — Gerda, Petersen, ankom 
til Dieppe 25. Aug. — Elise Marie, Hermansen, ankom til 
South-Alloe 25. Aug. — Cathrine, Rasmussen, ankom til 
Præstø 26. Aug. — Dannebrog, Boye, ankom til Wark
worth 27. Aug. — Haabet, Christensen, ankom til Hallsta
26. Aug. — Berthel, Eschen, ankom til Faaborg 26. Aug.
— Enigheden, Nielsen, ankom til Methel 27. Aug. — 
Sejerskransen, Jørgensen, ankom til Leith 27. Aug — 
Eden, Mikkelsen, ankom til Charlestown 27. Aug. — Hil
dur, Schmidt, ankom til Holmsund 27. Aug. — Webers 
Minde, Madsen, ankom til Fowey 27. Aug. — Concordia, 
Madsen, ankom til Aberdeen 28. Aug. — Energi, Hansen, 
ankom til Trangsund 28. Aug. — Poseidon, Frederiksen, 
ankom til Colberg 28. Aug. — Karen, Hansen, ankom til 
Kønigsberg 28 Aug. — A u r o r a, Raahauge, pass. 27. Aug. 
Kbhvn. fra Skellefteå til Boulogne. — Z e p h y r, Hansen, 
ankom til Kønigsberg 28. Aug. — K o d a n, Hansen, ankom 
til Umeå 27. Aug. — H e b e, Carlsen, ankom til Dunkerque 
28. Aug.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

føre for en Øjehøjde af lo Fod. Maaiene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kinl.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen og Skagerrak. Jyllands V.-Kyst. Ombygningen af 
Baakerne Husby-Klit, Bjergéhuse, Blokhuse, Kjettrup og 
Kandesteder paabegyndes i September 1898 og foretages med 
een Baake ad Gangen.

Baaken Husby-Klit fjernes tidligst den 1ste September, 
og der vil hengaa c. 4 Uger, inden den nye Baake er færdig.

For de andre Baakers Vedkommende vil Ombygningen 
vare 112 Uger for hver.

Kattegat 0. Vagerne, der vare udlagte til Brug ved Op- 
maalingen i den Ø.-lige Del af Kattegat, ere inddragne.

Sundet. Hveen V. En tremastet Skonnert er sunken i 
Sundet mellem Hveen og Sjælland. To af Masterne ere over 
Vandet.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Skaanes Ø-Kyst. Hvitemolla. Den 1ste September 

1898 tændes det hvide, faste Fyr ved Hvitemolla. Flammens 
Højde: 38 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Fyret vises fra en Pæl. 
Brændetid: Februar—Maj og September—December, naar 
Fiskere fra Havnen ere paa Søen. 55° 41' 56" N. Br. 14° 12' 
23" 0. Lgd. o

Sverig. Ahus. Ved Ahus er paa den Ø.-lige Fyrbaake 
anbragt en hvid, firkantet Tavle og paa den V.-lige Fyrbaake 
en hvid Trekant med Spidsen nedad over den tidligere 
Tavle.

Norrkiipingsbugt. Safosund. Den 1ste September 1898 for
andres Såf Osund Fyr til at vise grønt, fast Lys mod 0., fra 
^æt S. om Trigolen til tæt S. om Qvinnholmen Risprik. S. 

for denne grønne Vinkel viser Fyret, ligesom tidligere, hvidt 
fast Lys. Mod V er Fyret uforandret.

Bottniske Bugt. Angermanelfven. Snattsundet. Tæt ved 
Løbet gennem Snattsundet, mellem Abordsb og Hemsb, er 
funden en 15 Fods Grund. 62" 45' 24" N. Br. 18" 2' 36" 0. 
Lgd. Ved Grundens S.-Side skal udsættes en rød Stage med 
Kost.

Bottniske Bugt. Kåge. Sprangan. S.-Siden af Grunden 
Språngan er nu afmærket. Se „Efterretninger for Søfarende" 
Nr. 2.

Bottniske Bugt. Bjuroklubb. Ved BjurOklubb er Afmærk
ningen nu forandret. Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 2.

Bottniske Bugt. Ronnskår. Hosen. Ved Grunden HOsen, 
mellem ROnnskår og Piteå, er Topbetegnelsen paa den røde 
Stage nu forandret. Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 2.

Bottniske Bugt. Piteå—Bondokallarne. I Farvandet mellem 
Piteå og Bondokallarne ere Forandringerne i Afmærkningen 
nu foretagne. Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 2.

Bottniske Bugt. Ronnskår—Piteå. I Farvandet mellem 
Ronnskår og Piteå ere Forandringerne i Afmærkningen nu 
foretagne. Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 2.

Bottniske Bugt. Luleå. Tjufholmssundet Den 6te August 
1898 ere følgende Fyr tændte i Tjufholmssundet:

Paa Svarto et rødt og hvidt vekslende Fyr. Flammens 
Højde: 30 Fod. Fyrapparat af 6te Orden. 65" 33' 35" N. Br. 
22° 12' 40" 0. Lgd.

Paa Sandogrundet et Fyr med Formørkelser. Det viser 
kraftigt hvidt Lys fra N. 12" V. ti) N. 27“ V., kraftigt rødt 
Lys fra N. 27“ V. til N. 42“ V., svagt rødt Lys fra N. 42" V. 
til N. 60“ V., svagt hvidt Lys fra N. 60" V til S. 52" V. og 
kraftigt hvidt Lys fra S. 52“ V. til S. 22" V. Flammens 
Højde: 16 Fod. Fyrapparat af 6te Orden. 65“ 33' 0" N. Br. 
22" 11' 35" 0. Lgd.

Stangmærket er borttaget. Afstanden mellem Fyrene er 
1,100 Alen.

Holdte overet i N. 37" 0. lede Fyrene gennem Tjuf
holmssundet.

Lystønden uden for Tjufholmssundet S.-lige Indløb viser 
hvidt, fast Lys, der er anbragt over Ballonen paa en sort 
Tønde. Flammens Højde: 6 Fod. 65“ 31' 50" N. Br. 22“ 9' 
25" 0. Lgd.

Brændetid: 1ste August—Skibsfartens Ophør
Bottniske Bugt. Kallx Skjærgaard. Ved BergstrOms Grund 

er Sømærket nu forandret. Se „Efterretninger for Søfarende" 
Nr. 2.

Bottniske Bugt. Lappo—Renskar. Forandringer i Afmærk
ningen af Farvandet mellem Lappo og Renskar ere nu fore
tagne. Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 5.

Bottniske Bugt. Seskaron. Farvandet til Sandviken Lade
plads paa Seskaron er nu afmærket. I Farvandet er der nu 
19 Fod Vand, daglig Vandstand. Se „Efterretninger for Sø
farende" Nr. 4.

Bottniske Bugt. Salmis. Ved Indløbet til Salmis er den 
røde Tønde nu udlagt. Se „Efterretninger for Søfarende" 
Nr. 2. .

Finland. Bottniske Bugt. Abo Skjærgaard. Den 1ste Au
gust 1898 ere de seks Fyr Grisselborg, Kalfholm, Fagerholm, 
Rodskår, Rbdbådan og Talholm ved Farvandet fra UtO forbi 
Lohms Lods-Station til Farvandet Abo—Berghamn tændte. 
Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 25.

Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Bardsund og Bågaskår. 
N. for 11 Fods Grunden Tufvan er i 23 Fod Vand udsat en 
hvid Stage med sort nedadvendt Kost, 2„ Kbl. S. 78° 0. fra 
Påfskår Varde. 59° 56' 37" N. Br. 24’ 4' 29" 0. Lgd.

S. for Revet Simpgrund er i 17 Fod Vand udsat en rød 
Stage med opadvendt Kost c. ‘/2 Kbl. S. for Øen Simpgrund, 
ved Ø.-Siden af Indløbet til Bågaskår Nødhavn. 59“ 56' 1" 
N. Br. 24" 1' 19" 0. Lgd.

0. for Revet LOfgrunds Forstå er i 17 Fod Vand udsat 
en Stage, hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt over 
en nedadvendt Kost. 59“ 55' 58" N. Br. 24“ 1' 16" 0. Lgd.

0. for 1 Fods Grunden Lofgrunds Andra er i 19 Fod 
Vand udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden, med en 
opadvendt over en nedadvendt Kost, c. 100 Alen NØ. for 
Låfgrund NØ.-Kyst... 59" 56' 2" N. Br. 24" 1' 9" 0. Lgd.

S. for Grunden Osteruddgrund er i 17 Fod Vand udsat 
en rød Stage med opadvendt Kost. 59’ 56' 6" N. Br. 24" 0' 
50" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 20de August. 53“ 21' N. Br. 4° 

35' 0. Lgd. 14 Kml. N. 46" V. fra Eierland Fyr. Et drivende 
Vrag. En Mast var 12 Fod over Vandet.

Tyskland. Weser. Geeste—Vegesack. Den 31te August 
1898 tændes følgende permanente Fyr i Stedet for de midler
tidige paa Strækningen mellem Geeste Munding og Vegesack: 
Flagbalgersiel lave Fyr, nedre Linje; Sandstedt Fyr; Harrier 
Sand, øvre Linje; Elsflether Sand, nemlig Solt Plate, Fischerei 
Hohenzollern og Koter Sand; Farge og Lemwerder. Sam
tidig slukkes Oberhammelwarden Fyr ved 33,4 km. og Liener- 
hOrn røde Fyr tændes ved 32,, km.

Nærmere Meddelelse senere.
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Norderney. Dovetief. Ledefyr flyttede. I Dovetief er den i 
røde Tønde A flyttet 0. hen 53" 44' 2" N. Br. 7° 8' 8" 0.
Lgd. Lige over for Tønde A er paa Ø.-Siden af Farvandet 
udlagt en sort Spidstønde Nr. 2. 53° 44' 5" N. Br. 7° 8' 21" 
0. Lgd.

Ledefyrene ere flyttede til Ø.-Siden af Ceorgshohe. Det 
N.-lige Fyr: 53" 42' 53" N. Br. 7" 9' 15" 0.Lgd. Det S.-lige 
Fyr: 53’ 42' 50" N. Br. 7" 9' 18" 0. Lgd.

Holland. I Zeegat Hoek van Holland er Dybden nu 27 I 
Fod, hvilket er Udgangspunkt for Tidevand Signalerne. I

England. Themsen. North Shingles Baake, ved S.-Siden 
af det V.-lige Indløb til I)uke of Edinburgh Channel, er 
forsvunden.

Humber. Huli Middle Sand tiltager N. efter, saa at Far
vandet indsnævres. Der er nu kun 141/, Fod Vand, hvor der 
tidligere var 1772 Fod. Ud for Albert Dokker maa man 
ikke komme for S.-lig. 53" 43' 45" N. Br. 0" 19' 30" V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 31. Aug. 1898.

Køber. Sælger.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
England. Bristol Channel. Breaksea. Omtrent den 8de 

Oktober 1898 ombyttes Breaksea sort og hvid tærnede Stump
tønde med en sort og hvid lodret stribet Klokketønde. 51" 
22' 30“ N. Br. 3" 24' 45" V. Lgd.

Irland. Paa Vragfyrskike, som udlægges af „Commis- 
sioners of Irish Lights", gives Taagesignal nu med Kimen 
paa Klokke, umiddelbart efterfulgt af Slag paa Gongong 
hver 1 Minut.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Ile Molene VSV. En 6 Fods Klippe er funden

2 Kml. S. 72’ V. fra Molene Signalmast. 48“ 23' 8“ N. Br. 
5’ 0' 22" V. Lgd.

En Klippe, hvorpaa der ikke er over 9 Fod, er funden
3 Kml. S. 70“ V. fra Molene Signalmast. 48" 22' 45" N. Br. 
5" I' 45" V. Lgd.

Dybderne ved Springtids Lavvande.
Frankrig. Ile de Béniguet N. En 4 Fods Grund, Springtids 

Lavvande, er funden 1„ Kml. N. 9" V. fra Taarnet paa Chri
stian Bras. 48“ 22' 2" N. Br. 4° 50' 30" V. Lgd.

New Brunswick. Passamaquoddy Bay. Saint Andrew. En 
sort Tønde er i 6 Fv. Vand udlagt 2 Kbl. ØSØ. fra Baaken 
paa Ø.-Enden af Grunden ved Navy Isle, 1 Kml. S. 45° 0. 
fra Saint Andrew Fyr. 45’ 3' 25" N. Br. 67" 1' 56" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New Hampshire. Ports- 
mouih Harbor (New Castle) og Seaveys Island Ledefyr ere 
igen tændte og Taagesignalet genoprettet.

Massachusetts. Plymouth Harbor. En rød Klokketønde er 
i 27 Fod Vand udlagt ved Ø.-Siden af Howland Ledge, c. 4% 
Kml. N. 9" V. for Plymouth ((Purnet) Fyr, og i N. 37" 0. fra 
Sta/ndish Monument. Tønden inddrages om Vinteren.

Rhode Island. I Narragansett Bay ere Søminerne bort
tagne og Afmærkningen ved dem inddragen.

Connecticut. Ved New Haven Harbor ere Søminerne bort
tagne og Afmærkningen ved dem inddragen.

Virginia. Chesapeak Bay. Tail of the Horseshoe. Vraget 
af den sunkne Lægter „C. C. Chapman" ligger paa S.-Siden 
af Tail of the Horseshoe. En rød og sort vandret stribet 
Stumptønde er i 20 Fod Vand udlagt c. 100 Alen 0. for 
Vraget, fra Cape Henry Fyr i N. 49“ V. og fra Cape Charles 
Fyr i S. 46’ V.

Virginia. Elizabeth River. Craney Island. Omtrent den 
20de August 1898 forandres Craney Island hvide faste Fyr 
til et hvidt Blinkfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Blink.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk.................
Danmark.........................................
Norden............................................
Kjøbenhavn ...................................
Carl..................................................
Dannebrog.....................................
Skjold..............................................
Helsingørs Dampsk........................
Østersøen.......................................
Nordsøen.........................................
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk.......................
Dansk-russisk Dampsk..................
Urania............................................
Union..............................................
Heimdal .........................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.........................
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880 .....................
5% - 1894 .....................
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort..............................
3‘/2% uopsig Stats........................
3‘/a"/„ Husejer Kreditk..................
3‘/j% Kbhvns Kreditf...................
372% Østift. Kreditf. 6 Ser..........
4% - - 6 — .........
B’/j’/n Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank..................................
Privatbank.....................................
Landmandsbank....................... ..
Handelsbank..................................
Burm. år, Wain..............................
Helsingørs Jernsk..........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

109

112%
82’/,

101

1047a

1081/.

1137, 
83

1017,

105

1147.,
94’/,

1227,
1087.
65

113
827,
55'/,

1017a
82
97
85

100
105
1067,
1047a

1027,

977a
100
937a
92
96
97
94

1357,

927,

9572
997,

155
1357.,
129
1247,
927,
95
957,
997,

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Dalmatien. Ved Vodice bygges en ny 

Mole. Paa dens Yderende er tændt et hvidt, fast Fyr. Syns
vidden: 3 Kml. Det vises fra en livid Pæl. I haardt Vejr 
kan Fyret ikke tændes.

Østerrig-Ungarn. Calamotta Kanal. Tavlerne, som af
mærkede Telegraf-Kablet over Calamotta Kanal, ere om
byttede med smaa hvide Huse.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
Og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

115
95

123
109
657.

1137.
83
60

102
85
98
90

102
1057,
1077,
105

106

156
136
131
1247a
927.

100
957, 
997.

Vekselkurser d. 30. Aug. 1898.

åvista
Sælger.

1O d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.10 88.95
London ........................................... 18.18 18.15
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.85 —

Notering paa Berlins Bars d. 30. Aug. 1898.

Russiske Noter.............................. 216.60
4% Russiske Consols..................... _
472 % — Boden Kredit.........
6% Mexikanske.............................. 997.
5% Rumænske Stats..................... 1007,
1% - - 1890.............. 937,

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 4,000, „Kjøbenhavn" 48,000, „Norden11 
14,000, „Carl“ 46,000, „Dannebrog" 68,000, „Skjold" 24,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Dampskibsselskabet
„Thingvalla”. ,

Lørdag den 10. September 1898, Eftermiddag Kl. 
3, afholdes i Børsens Forsamlingslokale (Indgang under 
Rampen) en overordentlig Generalforsamling i Aktie
selskabet „Thingvalla“ med følgende Dagsorden:

a. Forslag fra Bestyrelsen om Selskabets Opløsning 
ved Overdragelse af samtlige Selskabets Ejendele 
til „Det forenede Dampskibsselskab11.

b. Bemyndigelse for Bestyrelsen til at foretage den 
under Forudsætning af Punkt a’s Vedtagelse for
nødne Afvikling af Selskabets Forretninger.

Adgangskort til Generalforsamlingen og Stemme
sedler erholdes fra den 1ste September d. A. i Over
ensstemmelse med de i Lovenes § 24 indeholdte Regler 
ved Henvendelse paa Firmaet C. K. Hansens Kontor, 
Toldbodvej 5, daglig fra Kl. 9—2. Sammesteds ville 
fra den 5. September d. A. de til Forhandling kommende 
Sager være fremlagte til Eftersyn for Aktionærerne.

Kjøbenhavn, den 24. Avgust 1898.
Bestyrelsen.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin k 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q 
Ny Materialhandel.

Havnefyr & Lanterner. 
Metalspejlapparater.
Sktbalanlemer med Certifikat 

GI. Lanterner prøves ogforandres.

Fabrik: 
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund &, Søn

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

---------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. ___________
Lager hos

EMIL HAMMELEV, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.

Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 83.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister) 

anvises.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Paa Grund af Valgene til Landsthinget Fredag den 

2den September d. A. vil Aabning af Broerne over 
Havnen for Skibe, der ønske Passage gennem disse, ikke 
finde Sted den nævnte Dag i Tiden mellem Kl. 11 og 12.

Kjøbenhavn, den 29. Avgust 1898.

Fr. Drechsel,
Havnekaptajn.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

XT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. T^n 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolagei „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Gbteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. I11 og „Nore“ i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nordisk Ulykkesforsikrings-Aktieselskab af 1898.
Hovedkontor: Nygade 7, København K.

Repræsentantskabets Formand : Hejesteretsassessor C. V. NYHOLM, K. af D. og Dbmd. 
Direktion: V. E. GAMBORG, N. NEERGAARD, (Formand), G. M. RÉE.

Garantikapital: En Million Kroner.
Selskabet tegner til billigste Præmier og paa gunstigst mulige 

Vilkaar alle Arter af Ulykkesforsikringer:
Enkeltforsikringer, Kollektivforsikringer, Fælles

forsikringer. Rej sef orsikringer.
Bonus til de Forsikrede. Dagpengene løber fra Dagen efter 
at Ulykkestilfældet er indtraadt og i indtil et Aar. 

Laveste Tillægspræmie for Cyklekørsel. 
Hovedagent for København: Bernhard Philipsen.

tr. paa Selskabets Kontor Kl. 2—3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stldamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, reguiar line of steamers between the. Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE11.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.



jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Bjerre & Remer, 
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Ove Haugsted, 
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Anneeplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Bauespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

jff. Ruslads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Skibssirteclie og flQaslvnvær^stecl.
Udfører godt og billigt Arbejde.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T ED.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLEI MALMØ 
OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6. 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager« 

Hurtig Ekspedition.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Licensed by the Imperial Russiau Goverumeut re- 
commends its moderu Salvage Steamers for the 

russiau Coast and the Gulf of Finland.

Tetegraphs: Francken, Reval.

^(otel.
Et Hotel i Liibeck med flot Restavration, 5 Minuttet 

fra Jærnbane og Postdamper, er til Salg paa meget favo
rable Betingelser. En sikker Eksistens for en Skandinav.

Nærmere ved
L. Christensen,

Lindenstrasse 56, a. Liibeck.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Annoncer
til Dansk
modtages, feruden paa Bla
dets Kontor, til dets ori
ginale Priser gennem

tion, Hyskenstræde 8, Telefon 5443.
Paulsens Annonce-Ekspedi

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
72 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 36. Kjøb cnhuvn Jl' o r s d n g den 8. S c p t b r. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Dampskibsrederi-Forbundet. — Fragtmarkedet. — Fra Island. — Søulykker i Juli Maaned 1898. — General
forsamling. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Einhorn-Apotlieket
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 85.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

AKTIESELSKABET

ØSTASIATISKE KOMP
BANGKOK—KØBENHAVN

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

| ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Sott Repræsentant for for
skellige Iste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship broker s. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben & 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival. 

Telegrams: „ Shields Sunderland. 
„Scotts Code" — ninth Edition — used.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Skibspro viantering.
En ung Mand, der har været i en Skibsprovianterings

forretning i 4 Aar, søger Plads i en lignende Forretning til 
1. November eller til Nytaar. Vedkommende har en god 
Præliminæreksamen. Billet mrkt.: „S. Skibsproviantering11
bedes indlagt paa dette Blads Kontor inden 8 Dage.

Hausa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade S.
Telefon 165.

CHR. CHRISTENSENS 

Skibs- og Baadebyggeri, 
Kolding,

anbefaler sig med alt til ovennævnte Fag, saavel Ny
bygning som Reparationer.

i M. Christiansen, i-
"s Rønne. ~
’E Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering g" 
w henhørende. ™

Transit og Kreditoplagsvarer. g.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
EB BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Arten.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 
Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej. Frihavnen, ff. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
^^Jhr^rd. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve: 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833. Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195«

Agent for 
Great Britain.

Søfodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen.
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 19.
* Grundlagt 18 4 4. *

S AL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

jYtonty.

♦ gratis ♦ 
ved Bestilling paa 12 hold

bare Visitkort til 4 Kr.
Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR .............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm1* and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

The company

Kabinetsbilleder

St. Kongensgade 21.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å. 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **

, S VITZBRSALVAGE11. 
„Høyer“. 
„SviTZERGOTTLIEB . 
„ Jørgensen “. 
„Gunnersen11. 
„Svitzehlund“. 
„Elfversson“.

. „Spruth".
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C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIB S ARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Telefon 297.
Telegramadresse:

Seifert, Regnegade. Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Qarlserj, JVielseq Q Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.
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Dampskibsrederi-Forbundet.

Det .Forbund, som de danske Dampskibsrederier, 
som tidligere omtalt her i Bladet, have oprettet, er den 
første egentlige Arbejsgiver-Forening inden for den 
danske Skibsfart. Vel har der alt længe bestaaet Rederi- 
Foreninger, men disse have ikke, i hvert Fald ikke di
rekte, taget Sigte paa Varetagelsen af Redernes Inter
esser i Tilfælde af Konflikter mellem dem og Besæt
ningerne. Det ny Forbund er derfor vel Opmærksom
hed værd.

At Dampskibsrederne have sluttet sig sammen for 
at staa forberedte overfor Konflikter med deres Besæt
ninger, er en saare naturlig Ting, og det maa nærmest 
undre, at man ikke forlængst har anset dette for nød
vendigt Ogsaa set fra Besætningernes Standpunkt, er 
der kun Grund til at hilse Forbundets Oprettelse med 
Glæde; det er en Erfaring, man har gjort paa andre 
Arbejdsomraader, at det er saa vel i Arbejdernes som i 
Arbejdsgivernes Interesse, at opstaaende Konflikter ud- 
jævnes eller udkæmpes mellem deres respektive Organ i- 
sationer, og at Chancen for at de udjævn es er 
større, naar det er Organisation, der staar mod Organi
sation, end naar det er de enkelte Arbejdsgivere, der 
staar over for deres Arbejdere. Og det er øjensynligt, 
at det ny Rederi-Forbund ikke mindst lægger Vægt paa 
at forebygge Konflikter. Hertil sigter aabenbart dets 
Bestræbelser for at drage Besætningerne ind i For
bundet og de meget betydelige Fordele, der sikres dem, 
naar de blive Medlemmer af det.

Medens Dampskibsrederi-Forbundets Oprettelse som 
en Arbejdsgiver-Forening saaledes fra alle Sider vil 
blive betragtet som naturlig og gavnlig, vil Forbundets 
Bestemmelser om Besætningernes Optagelse give Anled
ning til mere Dissens. Det synes os, at disse Bestem
melser vise, at der hos Rederierne er et alvorligt Ønske 
om ad fredelig Vej at sikre stabile Arbejdsforhold inden
for vor Skibsfart, og at de for at opnaa dette ikke sky 
at bringe endog anselige pekuniære Ofre. Det synes os 
yderligere, at Forbundets Oprettelse gennem disse Be
stemmelser har faaet meget betydelig Interesse for Be
sætningerne, og ved Besætningerne maa i denne For
bindelse, saa vidt os bekendt, forstaas alle de, der ere 
antagne til fast Tjeneste om Bord, altsaa Skibsførere, 
Styrmænd, Maskinmestre, Matroser, Fyrbødere 
etc. Kunde det lykkes Forbundet at knytte alle disse 
til sig i en fast Organisation, synes dette at maatte 
være et stort Gode for Rederierne og for Besætningerne, 
for vor Skibsfart i det hele taget. Men netop fordi det 
Maal, Forbundet her har sat sig, er af saa betydelig 
Interesse for de store Dele af vor Sømandsstand, der 
berøres af det, skulle vi undersøge, om de Midler, ved 
hvilke Forbundet vil gennemføre det, ere praktiske og 
kunne forventes at føre til Maalet. Forbundets Love 
ere jo vel heller ikke bestemte til at vare evigt; det 
var' jo muligt, at en offentlig Drøftelse af denne Sag 
kunde anvise Veje, ad hvilke den kunde fremmes, som 
man ikke straks har haft Øje for.

I Forhold til de Goder, som Forbundet sikrer sine 
Medlemmer, er det en forsvindende ringe Ydelse, det 
kræver for at blive optaget i Forbundet og derved uden 
yderligere Afgifter erhverve sig alle de Rettigheder, 
dets Medlemmer have. Enhver, der henhører til For
bundets Besætninger, kan, ved at betale et Indskud af 
1 Krone, faa Ret for det første til særligt Fortrin ved 
Forhyring hos Forbundets Rederier, og dernæst faa Ret 
til, i Tilfælde af betydeligere Legemsbeskadigelse, at faa 
udbetalt en Gang for alle 1,000 Kr. eller ved om
fattende Invaliditet 2,000 Kr., samt i Tilfælde af Syg
dom Hospitalspleje og en Godtgørelse. Det er anse
lige Goder, Forbundet her byder sine Medlemmer, og 
den Afgift, det paalægger dem en Gang for alle, er saa 

lav, at den ikke vil kunne hindre, at Forbundet finder 
Tilslutning endog i de økonomisk slettest stillede Dele 
af Besætningerne. Men dog tro vi, at disse Bestem
melser lide af en væsentlig Mangel, og det er den, at 
de i Tilfælde af en forbigaaende Arbejdsudygtighed fast
holde Principet „en Gang for alle,“ og at de fastsætte 
de Beløb, der udbetales, ganske uden Hensyn til Ved
kommendes Arbejdsfortjeneste, Stilling om Bord m. v. 
Tænke vi os f. Eks., at en Mand af Besætningen paa- 
drager sig en Légemsbeskadigelse, der i et halvt Aar 
eller længere gør ham uarbejdsdygtig, saa tro vi, at 
han er bedre tjent med, saa længe hans Sygdom varer, 
at faa en rundelig Understøttelse, end at faa den her 
fastsatte Udbetaling af 1,000 Kr. en Gang for alle. 
Dels kan det meget vel tænkes, at en saadan Legems
beskadigelse, der jo her forudsættes ikke at fremkalde 
vedvarende Arbejdsudygtighed, kan gøre Manden ude af 
Stand til at varetage sin Gerning i et saa langt Tids
rum, at 1,000 Kr. faktisk ikke vil være tilstrækkeligt 

i til i denne Tid at sikre ham sorgfrit Ophold og fornøden 
I Pleje; og det maa dog vistnok siges at være Hensigten 
• med denne Bestemmelse at skaffe Manden disse Goder, 
i indtil han paany kan overtage sit Arbejde. Dels er det 
j vistnok bedre i Overensstemmelse med almindelige øko

nomiske Principer, i saadanne Tilfælde at understøtte 
Manden, medens han er syg, og rent praktisk set vil 
han som Regel staa sig ved dette. Det ligger nær at 
tænke, at en Udbetaling en Gang for alle, naar Ulykkes
tilfældet er indtruffet, af en større Sum, vil faa delvis 
anden Anvendelse, end at forbruges under Sygdommen, 
og man vilde ved en rigelig Understøttelse, saa længe 
denne varer, have en ganske anden Garanti for, at den 
blev brugt til Mandens forsvarlige Underhold og Pleje, 
indtil han er helbredet. En saadan Ordning vilde vist
nok ogsaa stemme bedre med Forbundets Hensigt: at 
knytte Besætningerne til sig; dette opnaar man i det 
her behandlede Tilfælde snarere, naar man siger: „Du 
er for en Tid ble ven uarbejdsdygtig, og i den Tid sørge 
vi for dit Underhold og din Pleje, indtil du vender til
bage til din Bestilling i vor Tjeneste^, end naar man 
siger: „Du er foreløbig uarbejdsdygtig; derfor give vi 
dig 1,000 Kr. og have saa i denne Sag ikke mere at 
gøre med dig“.

Forbundets Love fastsætte dernæst, som nævnt, 
ganske de samme Udbetalinger (baade i Tilfælde af 
Legemsbeskadigelse, Invaliditet og Død), hvad enten Ved
kommende i Forbundets Tjeneste har haft en større eller 
en mindre Arbejdsfortjeneste, hvad enten hans Stilling 
var overordnet eller underordnet. Mulig har man ment, 
at naar alle Forbundets Medlemmer svarede samme Af
gift til det, burde de ogsaa nyde nøjagtig de samme 
Goder. Men det staar for os saaledes, at man da hellere 
maatte have indført forskellige Afgifter, afpassede efter 
de Vedkommendes Fortjeneste og Stilling, thi Trangen 
til Hjælp staar dog utvivlsomt i et vist Forhold til den 
hele Maade, hvorpaa Vedkommende økonomisk og socialt 
er stillet. Det forudsættes jo her, at Familiens For
sørger for en Tid bliver ude af Stand til at tjene noget 
til sit eget og Familiens Underhold; det gælder da for 
ham om i dette Tidsrum at kunne faa saadant Under
hold, uden i nogen væsentlig Grad at forrykke de For
hold, han og Familien lever under. Men da de økono
miske Livsvilkaar nu en Gang ere overmaade forskellige, 
saa behøver den Mand, der har haft den større For
tjeneste og har indrettet hele sin Livsførelse herefter, 
ogsaa en større Understøttelse end den, der har haft 
den mindre Fortjeneste. Vi mene ganske vist, at en 
Mand med ringe Arbejdsfortjeneste bør i Tilfælde af 
Arbejdsudygtighed have en forholdsvis større Under
støttelse, end de bedre stillede, men man rammer dog
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vistnok kun det fuldt retfærdige, naar man beregner 
Understøttelsen efter Arbejdsfortjenesten og efter en 
stigende Skala nedefter.

Hvad vi her i korte Træk har angivet som de 
efter vor Mening heldigste Former for en Ulykkesfor
sikring for Skibenes Besætninger, er paa dette Omraade 
ingenlunde noget nyt. Det er benyttet af andre Arbejds
givere ved Forsikringen af deres Arbejdere, og disse 
Principer har navnlig faaet Statens Anerkendelse ved 
den i afvigte Rigsdagssamling gennemførte og nu ud
komne Lov om Ulykkesforsikring. Vi skulle 
ganske kort gengive de af dennes Bestemmelser, der 
her have Interesse.

Loven om Ulykkesforsikring paalægger en Række 
nærmere angivne Arbejdsgivere at forsikre deres Ar
bejdere mod Følgerne af Ulykkestilfælde, der indtræffe 
ved Arbejdet. Hvis Ulykkestilfældet medfører en Ar- 
bejdsudygtighed, hvis endelige Følge endnu 
ikke er bestemt, tilkommer der den Tilskadekomne 
en Dagpenge fra Udløbet af den 13de Uge efter 
Ulykkestilfældet og indtil Sygebehandlingen er endt eller 
indtil Arbejdsudygtigheden erklæres for at være af 
blivende Beskaffenhed. Denne Dagpenge skal ud
gøre s/5 af den Tilskadekomnes Dagløn, dog ikke over 
2 Kr. og ikke under 1 Kr. daglig. Hvis Arbejdsævnen 
kun er forringet, skal den Tilskadekomne have en i 
Forhold til Forringelsen beregnet Del af den Dagpenge, 
han faar, naar han bliver fuldstændig arbejdsudygtig. 
Hvis Ulykkestilfældet medfører en Arbejdsudygtig- 
hed, der erklæres for at være af blivende Be
skaffenhed (Invaliditet), tilkommer der den Tilskade
komne en Pengesum, der bestemmes efter hans 
A årsløn, idet den, hvis Arbejdsudygtigheden er fuld
stændig, skal udgøre det 6-dobbelte af Aarslønnen, dog 
ikke under 1,800 Kr. eller over 4,800 Kr. Er Arbejds
ævnen kun forringet, skal den Tilskadekomne kun have 
en forholdsmæssig Del af den Sum, han vilde have 
faaet ved fuldstændigt Tab af Erhvervsævne. Han faar 
endvidere Dagpenge i 13 Uger, beregnet som ovenfor. 
Indtræder Døden som Følge af Ulykkestilfældet, til
kommer der den Afdødes Efterladte en Begravelses
hjælp af 50 Kr. og en Pengesum, der skal udgøre 
det 4-dobbelte af den Afdødes Aarsløn, hvis han efter
lader sig Enke eller iøvrigt en enkelt efter Loven for
sikringsberettiget, dog ikke under 1,200 Kr. eller over 
3,200 Kr. Efterlades der flere efter Loven forsikrings
berettigede, bestemmes det nærmere, hvorledes Beløbet 
skal fordeles mellem disse.

Vi tro, at de Bestemmelser, der saaledes gennem 
den nys udkomne Lov fastsættes for Arbejdernes For
sikring mod Følger af Ulykkestilfælde, ramme Arbejdernes 
Tarv i nok saa høj Grad som Dampskibsrederi-For
bundets Vedtægter angaaende Besætningernes Forsikring 
i lignende Tilfælde. Ganske vist er Forbundets Be
stemmelse om Udbetaling i Tilfælde af betydeligere 
Legemsbeskadigelse vistnok som Regel gunstigere for 
dem Tilskadekomne end Lovens, men dennes Bestem
melser for Invaliditet og Død ere ham paa den anden 
Side gunstigere end Forbundets. Imidlertid er der ikke 
Grund til at anstille en paa Tallene støttet, detailleret 
Sammenligning mellem disse Bestemmelser, hvad ogsaa 
vil være meget vanskeligt, saa længe deres Fortolkning 
i Praksis endnu ikke kendes. Thi den Omstændighed, 
at Staten har paalagt visse Arbejdsgivere at forsikre 
deres Arbejdere mod Følgerne af Ulykkestilfælde efter 
visse, nærmere bestemte Regler, forpligter selvfølgelig ikke 
i nogen Henseende Skibsrederne til ved en af dem op
rettet Ulykkesforsikring at tilsikre Besætningerne de 
samme eller lignende Udbetalinger, som fastsættes i oven
nævnte Regler. Men det er Principerne i Statens 
Bestemmelser, som vi tro, at det havde været baade i 
Besætningernes og i Dampskibsrederi-Forbundets Inter
esse at se akcepteret i dettes Love. Staten fastsætter 
Arbejdsgiverens Udbetalinger til den Tilskadekomne og 

til den Afdødes Efterladte under Hensyn til den Aars- 
iøn, han har haft, og der ligger i Lovens Bestemmelser 
en ganske anden Garanti for, at den Tilskadekomne, 
eller eventuelt hans Efterladte, faa en Forsørgelse, afpas
set efter deres Behov, end i Forbundets Regler, der 
i alt for høj Grad synes os at skære alle over én Kam, 
i alt for ringe Grad at specialisere de forskellige Til
fælde, der kunne indtræffe, til at de som Regel kunne 
svare til de Tilskadekomnes eller deres Efterladtes 
Trang. En nøjere Undersøgelse af Loven vil bekræfte 
denne vor Anskuelse; vi henvise saaledes eksempelvis 
til dens Bestemmelser om Indkøb af Liv- rente i 
Stedet for Udbetaling i nærmere angivne Tilfælde, hvor 
dette er i den Tilskadekomnes Interesse.

Imod de Betragtninger, vi her have fremsat, kan 
nu mulig indvendes, at det slet ikke har været Damp
skibsrederiernes Hensigt at gennemføre en saa omfattende 
Forsikring for deres Besætninger som den, Staten har 
paalagt visse Arbejdsgivere; de have kun ønsket, at de, 
der indtræde i Forbundet, skulle sikres mod at staa paa 
bar Bund, naar de pludselig miste Ævnen til at for
sørge dem selv og deres Familie. Dette Formaal er, 
som vi allerede have udtalt, smukt og fortjener den 
største Anerkendelse. Men det er et Spørgsmaal, om 
Besætningerne ikke lettere vilde vindes for Forbundet, 
naar Forsikringen var baseret paa de ovenfor antydede 
Principer, og selv om disses økonomiske Rækkevidde 
for Rederierne vilde være betydelig større end de, der 
nu ere fastslaaede i Forbundets Love, saa kunde Rede
rierne jo følge den Vej, som en stor Mængde andre Ar
bejdsgivere ere slaaede ind paa: at forsikre sig mod de 
Tab, der kunne blive en Følge af Ulykkesforsikringen.

Men endelig bør her anføres endnu et Moment, som 
maaske endda er det vigtigste. Staten har, som nævnt, 
paalagt en Række Arbejdsgivere at forsikre deres Ar
bejdere mod Ulykkestilfælde, og det tør med Sikkerhed 
siges kun at være et Tidsspørgsmaal, naar Staten ud
strækker denne Forpligtelse til ogsaa at gælde Rederierne, 
foruden de andre Arbejdsgivere, der endnu ikke rammes 
af Loven. Det var netop et af de Forhold, der vanske
liggjorde dennes Gennemførelse i Rigsdagen, at den kun 
ramte en bestemt Klasse Arbejdsgivere. Men vilde det 
ikke under disse Omstændigheder have været naturligt, 
om Dampskibsrederierne havde baseret deres Ulykkes
forsikring paa de Principer, som Staten om kortere eller 
længere Tid vil tvinge dem til at akceptere?

Vi have fremhævet, at Dampskibsrederi-Forbundets 
Oprettelse efter vor Mening har en særlig Betydning 
derved, at Skibenes Besætninger, lige fra Kaptajnen til 
Matrosen og Fyrbøderen, gennem det kunne knyttes til 
Rederierne i en fast Organisation, at der derigennem 
ikke alene kan skabes gode Muligheder for sunde og 
stabile Arbejdsforhold indenfor den danske Skibsfart, 
men at det ogsaa i Almindelighed vil kunne have en 
ikke ringe moralsk Betydning, at der saaledes etableres 
et fast Samarbejde mellem Arbejdsgivere og Arbejdere, 
mellem Rederne og deres Undergivne. Men et er en nød
vendig Forudsætning for, at dette Maal skal naas, og det 
er, at det lykkes Forbundet at vinde Besætningernes Tillid, 
at faa dem til at træde ind i det. Man kan umulig være 
blind for, at der her er betydelige Vanskeligheder at over
vinde, og skulde Dampskibsrederne, hvad vi forøvrigt 
ikke tro, have næret den Illusion, at alene Forbundets Op
rettelse vilde give Signalet til en Masseindmeldelse fra 
Besætningernes Side, saa maa den sidste Tids Begiven
heder have berøvet dem denne Illusion. Ikke alene har 
Parolen fra social-demokratisk Side straks lydt paa, at 
Folkene ikke burde træde ind i Forbundet — og den 
Parole vil foreløbig blive fulgt —, men ogsaa i de øvre 
Lag af Besætningerne har der, saa vidt vi kende For
holdene, kun vist sig ringe Tilbøjelighed til at slutte sig 
til Forbundet. Dette er for saa vidt beklageligt, som 
det viser, at Rederiernes gode Hensigt ikke mødes med 
den Tillid, den fortjener. Men det nytter ikke at beklage
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sig herover; man maa tage Tiden, som den er, og man 
maa regne med de Faktorer, der findes —, ikke med 
nogle, der kunde være brugelige for et halvt Aarhundrede 
siden. Og den Faktor, der melder sig i første Række, 
viser os, at Forholdet mellem Arbejdsgiver og Arbejder 
i vor Tid ikke kan baseres paa Tilliden alene. Hvor
ledes Forholdet vil udvikle sig i Fremtiden, det staar 
endnu i det uvisse, men et er sikkert, og det er, at Ar
bejderne, (ved Arbejdere forstaa vi jo i denne Sammen
hæng alle, der staa i Arbejdsgivernes Tjeneste), i stigende 
Grad ville kræve at være med til at bestemme de Be
tingelser, under hvilke Arbejdet skal foregaa, og at dette 
Krav mere og mere vil blive imødekommet fra Arbejds
givernes Side. Men derfor tro vi, at Dampskibsrederi- 
Forbundet i langt højere Grad vilde vundet Besætningerne 
for sine her omhandlede Formaal, om det havde givet 
dem Indflydelse og Medbestemmelsesret ved 
Ledelsen af denne Del af Forbundets Anliggen
der. Den Tillid fra Besætningernes Side, der nu til Dels 
mangler, og som er den ufravigelige Betingelse for deres 
Tilslutning, vilde skabes, naar de saa deres egne Tillids- 
mænd i Forbundets Ledelse, og Muligheden for at Forbun
det paa det her behandlede Omraade kunde vinde Besæt
ningernes Medvirkning vilde være betydelig større, naar 
Varetagelsen af disse Interesser blev lagt baade i Rede
riernes og i Besætningernes Haand. Vi ere ikke i Tvivl 
om, at Foranstaltninger i denne Retning vilde gøre det 
langt mere sandsynligt, at Dampskibsrederi-Forbundets 
Plan kunde gennemføres.

Det kan ikke herimod med Føje indvendes, at det 
for Rederierne vilde være en betænkelig Sag at give Be
sætningerne Meddelagtighed i Forvaltningen af Midler, 
der for den langt overvejende Dels Vedkommende til
vejebringes ved Rederiernes egne Tilskud. Thi ikke 
heller her staa vi overfor noget nyt eller her hjemme 
ukendt. Staten har faktisk i den ovenfor omtalte Lov 
om Ulykkesforsikring overdraget Ordningen af de ifølge 
denne Lov opstaaende Forhold til et saakaldt „Arbejder- 
forsikrings-Raadu, der afgør, om et anmeldt Tilfælde be
grunder Krav i Medfør af Loven, fremdeles om de 
Kendsgerninger foreligge, der bestemme Ydelsens Be
skaffenhed, og endelig om Størrelsen af de Ydelser, der 
tilkomme Arbejderen eller hans Efterladte. I dette Raad 
ere saavel Arbejdsgivere som Arbejdere repræsenterede, 
hver af 2 Medlemmer. En stor Del Arbejdsgivere have 
altsaa maattet give deres Undergivne Meddelagtighed 
ved Dispositionen over Midler, der udelukkende tilveje
bringes ved Arbejdsgivernes Ydelser. Vi se ikke bedre, 
end at det vilde have været i Sagens Interesse, om 
dette Princip var blevet forsøgt gennemført af Dampskibs
rederi-Forbundet. Ganske bortset fra, at Rederierne 
ogsaa her før eller senere af Staten kunne blive 
tvungne til at adoptere det, tro vi, som sagt, at det 
vilde været ogsaa i Forbundets Interesse at forsøge at 
vinde Besætningernes Tilslutning ad denne Vej.

Det vil let ses, at hvad her er fremført er skrevet 
i fuld Anerkendelse af Dampskibsrederi-Forbundets Op
gaver. Netop fordi vi tro, at de Tanker, der øjensynlig 
ligge til Grund for Forbundets Oprettelse, ere sunde og 
humane, have vi fremsat vore Anskuelser om de Midler, 
der efter vor Mening sikrest ville føre til disse Op
gavers Løsning.

Fragtmarkedet.

Den store sociale Kamp mellem Arbejderne og Ar
bejdsgiverne i Wales har ikke fundet sin endelige Af
gørelse ved Kulstrejkens Slutning. Der er ikke Fred, 
men kun Vaabenstilstand, og kun den yderste Nød drev 
Arbejderne til at nedlægge Vaabnene for en Stund og 

optage Arbejdet paa de gamle Betingelser; man samler 
utvivlsomt kun Kræfter til et nyt Slag, kan være det 
kommer sent, fordi Tabet har været saa stort i sidste 
Fægtning — men det kommer! En Ulykke svæver over 
Hovederne derovre, fordi man ikke mødtes paa Halv
vejen og opnaaede et virkeligt for begge Parter ærefuldt 
Forlig; nu gaar Arbejdet paany sin vante Gang, men 
dette Faktum, der er bleven hilst med Bifald af alle 
Redere, bærer maaske i sig Kilden til ny Konflikter paa 
Østkysten. Under Strejken er der tjent store Kapi
taler i de arbejdende Miner, og Ejerne have ikke været 
smaalige med at forhøje Arbejdernes Løn, saaledes at 
denne er betydelig større end i Wales. Spørgsmaalet 
er nu: vil Mineejerne vedligeholde den høje Løn efter 
at den farlige Konkurrent paany har aabnet sin Bedrift, 
eller tvinges de ikke til at nedsætte Lønnen paany, saa
ledes at der atter kommer Ballance mellem Østkysten og 
Vestkysten. Vi tror det, og saa har vi Arbejdsned
læggelse igen, blot denne Gang paa Firth of Forth, 
Humberen og Tyne, og saa er vore Redere endog mere 
uheldigt stillede end Wales-Kampens hedeste Dage. Men 
man maa jo nøjes med at glæde sig over Øjeblikket, og 
dette ser meget straalende ud for Kulmarkedets Ved
kommende. Vi noterer Cardiff Kronstadt 7/, Stock
holm 6/6 å 6/9, Libau 6/3 å 6/6, Kjøbenhavn 6/6 å. 6/9, 
dansk Provinshavn 7/. Til Middelhavet: Genua 8/9, 
Savona 9/, Leghorn 9/, Neapel 8/9, Messina 9/6, Catania 
9/6, Venedig 10/, Alexandria 9/ å 9/6, Konstantinopel 9/, 
Donau 9/ a 10/. Fra Swansea til Kronstadt er betalt 
7/3, til Genua f. Eks. 9/ — som man ser, det er Tal 
paany derovre fra Wales, som det er en Fornøjelse at 
notere og ikke mindre at regne m'ed, naar det gælder 
om Befragtning. Fra Newcastle noteres Alexandria 
7/, Konstantinopel 7/, Malta 6/, Piræus 7/, Savona 7/, 
Civita Vecchia 7/6, Neapel 7/, Messina 7/6, Triest 8/6, 
Barcelona 8/; til Østersøen: Kronstadt 5/ å 5/3, Stet
tin 5/3, Libau 5/6, Reval 5/6, Danmark 5/9 å 6/, Kjø
benhavn 5/3, Stockholm 5/, Luleå 4/9 og saa fremdeles 
efter den kendte Skala, kun er selvfølgelig Raterne fra 
Firth of Forth betydelig højere end vanligt, grundet paa 
den lange Tørn; vi nævner blot Methil Kjøbenhavn 6/6 
for Baad paa 1500 Tons.

Det amerikanske Marked indeholder i sig selv 
en Modsætning. Raten for enkelt Rejse er lav — for 
lav i Sammenligning med hele Verdensmarkedet —, men 
samtidig er Begæret efter Tidsbefragtninger meget stort; 
og heri lægger vi stor Betydning for Efteraarets Ved
kommende; Købmandsstanden venter selv en Hausse og 
søger nu, hvor Raten er lav, at dække sig ind for en 
længere Periode til rimelig Fragt, men kun faa Be
fragtninger have, til Redernes Ros, fundet Sted i denne 
særegne Branche. Høsten fra United States tegner jo 
fortrinlig, specielt for Hvede, og snart maa utallige Laster 
komme i Markedet. Evropas Høst synes ganske vist 
samtidig god, men vil dog sikkert ikke kunne hamle op 
med de store Præriers Landarealer, og vi vil utvivlsomt 
faa frisk Vind i Sejlene de sidste Maaneder af Aaret i 
den transatlantiske Fart, naar man blot holder igen. Vi 
noterer New York Lissabon 3/, Christiania 3/3, Stock
holm 3/6, Baltimore C. f. O. 3/, Danmark 3/P/2 én 
Havn, 3/3 to Lossehavne. New Orleans eller Galveston 
Danmark 14/ Nett charter September, 14/6 Oktober Last
ning. For Bomuld betales fra Charleston til Liverpool 
eller Bremen 35/, Genua 41/, Barcelona 45/, Savannah 
Østersøen 42/, Wilmington Liverpool eller Bremen 36/3. 
Phosphat giver Tampa Helsingborg 19/, Rendsborg 18/, 
Stettin 19/, London 17/6, Fernandina Stettin 19/, Rotter
dam 17/, Danzig 2,0/. Træ fra Montreal til Hull giver 
fra 42/6 til 45/, Quebec West Hartlepool 47, Mobile 
U. K. 115/, Pensacola Belfast 112/6. Det amerikanske 
Marked maa i sin Helhed opfattes som beskedent, men 
lovende for sidste Kvartal.

Sortehavet etc. er fast, men uden Avancement, 
og Befragtningerne, taget under et, færre end man havde
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Grund til at vente. Fra Nicolaieff er fragtet 4300 Tons 
Baad Afskibning 15/25 September 13/ Bergen—Kjøben
havn, 13/6 to danske Havne. Azoff U. K. Cont. 13/3 
any direct, 13/6 Hamburg, Taganrog Hamburg 12/9, 
Odessa L. H. A. R. 3400 Tons prompt 10/, Donau Ant
werpen 12/9, Option Hamburg 13/3, Sulina 11/ any. 
Fra Alexandria til Huli betales 10/, Huelva Charleston 
10/9, Villaricos Rotterdam 9/9. Udsigterne ere gode, 
dog noget mere beskedent end ventet.

Østersøen er uforandret, hvilket vil sige, at Træ
markedet er fortrinligt og Kornbranchen beskeden. Fra 
Petersborg noteres l/P/a å 1/3 til London eller Rotter
dam, 1/3 å l/41/2 Antwerpen. Reval møder op med om
trent samme Notering. Træ fra Kronstadt giver Rotter 
dam 15 h 16 HfL, London eller Huli 26/ å 28/; der er 
herfra stor Travlhed, som altid paa denne Aarstid, og 
gennemgaaende en god Ekspedition. Træfragterne for 
mindre Dampere til Danmark holder sig stadig og synes 
endog at love højere Rater for sidste Termin.

Kaptajn Holm, bag paa, den anden blev anholdt af de lo
kale Myndigheder.

Dainpskibstrafiken har som sædvanlig været ret livlig; 
det norske Dampskib Rjukan, der var anmeldt at gaa fra 
Kjøbenavn den 20. Juli, er endnu ikke ankommet hertil. 
Den har været ventet heroppe i over 14 Dage; forhaabentlig 
kommer den snart. Postdampskibet Thyra, Kaptajn Ry der, 
ventes hvert Øjeblik til Seydisfjord paa Rejse til Kjøbenhavn.

Den 22. Aug.
Rjukan kom i Gaar og Postdampskibet Thyra Dags 

Middag. Paa Faskrudsf jord er den franske Skonnert Chien 
de mer indkommen som Havarist med knækket Stormast 
m. m. Chien de mer var her i Seydisfjord i Juni Maaned; 
den Gang lykkedes det ikke for den at blive kondemneret; 
men nu har den vel nok bedre Held med sig. Paa Vopna- 
fjord fiskes der godt og ligeledes i flere andre Fjorde.

Vort hjemlige Marked er omtrent uforandret; 
der har været nogle Dages mere Liv, men i dette Øje
blik synes det paany mat. Raten er 11 Øre pr. Ctr. 
Korn fra Kjøbenhavn til Provinsen. Af Befragtninger 
noterer vi: Kjøbenhavn Colberg 21 Pf. pr. Ctr. Majs. 
Kjøbenhavn Ahus 12 Øre, Sølvesborg 13 Øre pr. Ctr. 
Majs eller Hvede. Kastrup Stralsund 15 Pf. pr. Ctr. 
Guano. Rønne Stettin flere Sejlere 17 Pf. pr. Ctr. Kaolin. 
Forøvrigt er Kalkstenslasterne fra Faxe, Limhamn etc. 
stadig rigelige til sædvanlige Rater. Man venter flere 
Omladninger herfra til Østersøen i de nærmeste Dage.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 20. Aug. 1898.
Fiskeriet har været noget bedre i den sidste Uge, og 

enkelte Sildeetablissementer har fanget en Del Sild, Vejret 
er imidlertid hele Tiden ustadigt, saa at Virksomheden af
brydes hele Tiden. Søndagen den 14. Aug. kom det danske Sta
tionsskib Heimdal, Kaptajn Middelboe, til Seydisfjord. 
Heimdal kom fra Reykjavik og havde ved Vestmannøerne 
grebet den engelske Trawler Umbria paa fersk Gerning 
inde paa Søterretoriet. Umbria blev saaledes tørste Trawler, 
der blev dømt efter den ny Lov, ifølge hvilken hele Fang
sten og alle Trawlapparaterne konfiskeres; desuden fik den 
GO £ i Mulkt. Onsdagen den 17. Aug. gik Heimdal Nord 
paa, og allerede samme Dags Aften returnerede den til Sey
disfjord med den engelske Trawler Forward, Kaptajn Double, 
som var tagen i ulovlig Trawlen ved Heradsflør. Forward 
maatte dele Skæbne med Umbria, Konfiskation at Fangst og 
Apparater samt 56 £ i Mulkt. Kaptajn Double beregnede 
det Tab, der var tilføjet Skibet ved denne Anholdelse, til 
650 £, idet Driftstabet fra den Dag, han forlod Huil, til den 
Dag, han kommer dertil igen, er meget betydeligt. Forwards 
Fangst beløb sig til over 20,000 H Fisk, som let i England 
var bragt ud til en 5—6000 Kr. Man kan derfor forstaa, at 
Kaptajnens Sindsstemning ikke var videre lys; han var selv 
Medreder i Skibet og betragtede Affairen som en komplet 
Ruin for sig. Der er jo heller ikke to Meninger om, at 
Loven er streng; men den er paa Island nødsaget til at være 
det, og saa er dér dog Haab om, at Søterretoriet, naar nogle 
Trawlere have faaet Umbrias og Forwards Behandling, bli
ver mere respekteret end hidtil. Heimdal er nu atter paa 
Inspektionstur, og der er meget, der tyder paa, at den snart 
viser sig her igen for at aflevere en ny Synder. Trawlerne 
ere nu i Færd med at undersøge Forholdene ved Færøerne, 
og det lader til, at der ogsaa der er noget at gøre for dem. To 
Trawlere ere anholdte der, den ene kom Krydseren Diana,

Søulykker i Juli Maaned 1898.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas.)

Sejlskibe. 7 amerikanske, 2 brasilianske, 13 britiske,
1 hollandsk, 4 tyske, 1 italiensk, 6 norske, 2 russiske, 1 
spansk, 9 svenske; ialt 46.

Dampskibe. 2 amerikanske, 12 britiske, 1 chilensisk,
2 franske, 4 tyske, 6 japanesiske, 1 mexikansk, 2 norske, 3 
spanske, 1 svensk; ialt 34.

Aarsager til Forlisene.
Sejlskibe. Stranding 15, Kollision 4, Sunkne 4, For

ladte 1, Kondemnation 20, Savnede 2; ialt 46.
Dampskibe. Stranding23, Kollision 3, Ild4, Kondem

nation 4; ialt 34.

Generalforsamling.

Dampskibsselskabet „Urania“
har afholdt ekstraordinær Generalforsamling. Selskabets 
Forretningsfører, Grosserer Alfred Christensen, minde
des i anerkendende Ord afdøde Kapt. J. Strandgaard, der 
i mange Aar havde virket for Selskabet. Derefter meddelte 
han, at den i dette Aar foretagne Udvidelse af Aktiekapi
talen var sket tilfredsstillende; et Skib paa 5600 Tons Død
vægt var købt for 38,750 Lst. og sat ind i Farten paa New- 
York, et Par mindre Skruebaade vare anskaffede til en 
paabegyndt Rute mellem Nord- og Østersøen, og det var 
paatænkt at deltage i Dannelse af et Lægterkompagni, som 
snart vil blive startet af Hensyn til Omladningen ved 
Amerika Ruten.

Grosserer Frantz Bav valgtes til Kommitteret i Ste
det for Kapt. Strandgaard.

Fra Sø og Land.

Til Styrmandseksamen i Aarets 2den Termin bestod 
ialt følgende Antal Elever:

Lste Afdeling 51 (afvist 4), Tillægsprøve i Maskinisere
2. 2den Afdeling i Navigation 40 (afvist 1), Geografi og Vejr
lære 39 (afvist 1), Engelsk 30 (afvist 1), Søret og Handels
videnskab 35 (afvist 3).
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Med den af Helsingørs Jærnskibs- og Maskin
byggeri til Fyrvæsenet nybyggede Inspektionsdamper 
„Nordsøen" foretoges i Torsdags officiel Prøvetur i Sun
det. Skibet, der er bygget helt af Staal, er 88' 0" langt i 
Hoveddækket, 19' 16" bredt og 9' 9" dybt i Rummet og for
synet med Triple Ekspansions Maskine med Overflade Kon
densation. Der opnaaedes en Gennemsnitshastighed af 9,2 
Mil pr. Time. __________

Grosserer Alfred Christensen her af Byen er fra- 
traadt som Forretningsfører for The Angl o Dåne Ste- 
amship Company lim. og Købmand H. A. Abel af Aal
borg er tiltraadt denne Stilling. Selskabet og dets Skib 
Swarland er nu hjemmehørende i Aalborg. v/

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede anden 
Eksamenstermin af 1898 har 5 af Skolens Elever bestaaet 
den almindelige Styrmandseksamen. I anden Afdeling har 
8 Elever bestaaet Eksamen i Navigation, 7 i Geografi og 
Vejlære, 4 i Engelsk, 7 i Søret og Handelsvidenskab; 1 Elev 
bestod ikke Prøven i sidstnævnte Fag. Desuden har 1 Elev 
underkastet sig Fiskeskipperprøven. Skolen optager frem
deles til enhver Tid Elever i alle Afdelinger. Uformuende 
Elever, der viser Flid og god Opførsel, kunne vente den 
sædvanlige Statsunderstøttelse. Skolens Lærere er O. Mathie
sen og A. Landt samt Forstanderen, cand. mag. S. Svendsen, 
der paa Forlangende meddeler nærmere Oplysning omSkolen.

Kaptajn Schnicker, hidtil ved Thingvalla-Selskabet, er 
ansat som Skibsinspektør hos Firmaet C. K. Hansen.

Thingvalla-Damperen Amerika er solgt til Skibsmæg
ler Lothinga af London for c. 142,000 Kr. V

En Parlaments-Rapport giver Oversigt over hvor mange 
Koffardiskibe, der ere bievne stoppede af Board of Trade 
paa Grund af Mangler ved Stuvningen eller Overlastning. 
I Tidsrummet fra 1. Juli 1897 til 30. Juni 1898 blev 13 Skibe 
stoppede som Følge af Mangler ved Skroget, Udrustningen 
eller Maskinen. I alle 13 Tilfælde befandtes Skibene ogsaa 
at være mangelfuldt udrustede. I samme Periode blev 33 
anholdte som overlastede eller daarligt lastede. Siden 1. Ok
tober 1876 ere 906 Skibe bievne tilbageholdte paa Grund af 
Mangler ved Skroget, Udrustningen eller Maskinen; heraf 
anmeldtes 803 af Board of Trades Officianter, 85 af Skibenes 
Mandskaber og 18 af andre Personer. Af disse 906 Skibe 
bleve 888 dømte, 10 bleve frikendte, medens 8 Skibe vare 
bievne tilbageholdte uden Grund. I samme Tidsrum anholdtes 
935 Skibe for Overlastning; heraf blev kun to anmeldte af 
Mandskabet, Resten af Board of Trade selv. I 927 Tilfælde 
vare Skibene overlastede, medens der frikendtes 8 Skibe.

__________ (Times).

Ifølge det italienske Marinebudgets Forslag for Forvalt- 
ningsaaret 1898—99 skal der tilstaas til Bygnings-og 
N^ vigationspræmierfor Dampere og Sejlskibe i Henhold til 
Lov af 23. Juli 1896 en Sum af 3,888.000 Lire. Til Handels
marinen tilstaas ialt 5,450.800 Lire, hvoraf største Delen alt
saa bruges til Præmier, Resten til Havneforvaltning eller 
Instituter, som ere knyttede til Skibsfarten.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 6. 
Trækning begynder Onsdag den 14. Septbr. I Henhold 
til Planen bortspilles i denne Trækning Gevinster til Værdi 
285,307 Kroner, fordelte paa 20,500 Gevinster.

I Henhold til Planens § 6 kunne Gevinsterne eventuelt 
tillades ombyttede efter de Vindendes Ønske med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi. 
Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret. 
— Vi henvise iøvrigt til omstaaende Bekendtgørelse.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Kbhvn. 29. Aug., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, pass. Kjbhvn. 3. Sept., bestemt til Bar
celona. — Antwerpen, Holm, ankom til Lissabon 5. Sept., 
bestemt til Kjbhvn. — Chr. Broberg, Harder, pass. Oues- 
sant Creach 4. Sept., bestemt til Malaga. — Dagmar, Gade, 
ankom til Denia 29. Aug.. bestemt til Kbhvn. — Do uro. 
Brabrand jun., ankom til Cadiz 5. Sept., bestemt til Malaga.
— Georgios I, Kihl, ankom til Odessa 4. Sept., bestemt til 
Sebastopol. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Kbhvn. 3. 
Sept., bestemt til St. Petersborg. — Kiew, Råbe, ankom til 
Kbhvn. 2. Sept.. best. til St. Petersborg. — Kursk, Staal, 
ankom til Trangsund 1. Sept., bestemt til La Rochelle. — 
Leopold II, Kruse, ankom til St. Petersborg 14. Aug., be
stemt til Riga. — Louisiana, Jensen, afgik fra Antwerpen 
22. Aug., best. til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch. 
ankom til Riga 12. Aug.. bestemt til Antwerpen. — Nicolai 
II, Michelsen, ankom til Kbhvn. 24. Aug.. bestemt til Galve
ston. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Dartmouth 5. Sept., 
bestemt til Algier. — Om sk, Rasmussen, afgik fra Antwer
pen 30. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Tejo, Borries, 
ankom til Kbhvn. 3. Sept., best. til Kønigsberg. — Tom sk, 
Andersen, ankom til Genua 5. Sept., bestemt til Leghorn. — 
V esuv, Kromann, ankom til Bordeaux 21. Aug., bestemt til 
LaRochelle. — Viking, Jørgensen, ankom til Grangemouth
3. Sept., best. ril Teneriffa. — Xenia, Eriksen, ankom til 
Danzig 3. Sept., bestemt til Halifax. — Arkansas, Jesper
sen, afgik fra New-Orleans 19. Aug., bestemt til Kbhvn. — 
Kentucky, Caroc, afgik fra New-Orleans 1. Sept., bestemt 
til Kbhvn. — M o skov, Petersen, afgik fra St. Petersborg
3. Sept., best. til Antwerpen.

å.nglo Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 2. Sept., best. til 
Hull. — Axelhus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 4. Septbr., 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson- 
Kaas, afgik fra Antwerpen 4. Sept., bestemt til Kbhvn. — 
Ceres, Svensson, ankom til Libau 5. Sept., bestemt til Lon
don. — Christian IX. Mollerup, afgik fra London 4. Sept., 
best. til Kbhyn. — Christianssund, Kjølsen, ankom tii 
Throndhjem 5. Sept., bestemt til Kbhvn. — Constantin, 
Bloch, afgik fra Kbhvn. 3. Sept., bestemt til London. — 
Frederik, Harboe, ankom til Pillau 5. Sept., bestemt til 
Hull. — Jolantha, Jørgensen, afgik fra Riga 4. Sept., be
stemt til Antwerpen. — Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn.
5. Sept., bestemt til Libau. — Laura, Holm, afgik fra Leith
20. Aug., bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, afgik fra 
Kbhvn. 3. Sept., bestemt til Hull. — Morsø, Frisenette, an
kom til Antwerpen 3. Sept., bestemt til Kbhvn.. — Nish- 
nij No vgo rod, Harder, afgik fra Kbhvn. 4. Sept., bestemt 
til Riga. — Nordjylland, Hansen, ankom til Kbhvn. 5. 
Sept., bestemt til London. — Perm, Christensen, ankom til 
London 5. Sept-., bestemt til Libau. — Pr egel, Egidiussen, 
ankom til Antwerpen 3. Sept., best. til Kbhvn. — Thyra, 
Ryder, ankom til Kbhvn. 2. Sept., bestemt til Island. — 
Valdemar, Kofoed, ankom til Kbhvn. 4. Sept., bestemt til 
Libau. — Vendsyssel, Jacobæus, atgik fra Kbhvn. 3 Sept., 
best. til Manchester. — Vesta, Corfitzon, ankom til Kbhvn.
21. Aug., bestemt til Island. — Ella, Jacobsen, afgik fra 
Kbhvn. 31. Aug., bestemt til Danzig. — Maja, Blom, ankom 
til Kbhvn. 5. Sept., bestemt til Danzig. — Esbjerg, Bentzeu, 
afgik fra London 4. Sept., bestemt til Hamburg.

Ficaria, C. A. Svane, afgik fra Kbhvn. 8. Sept, best. 
til Newcastle — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Newcastle 6. Sept., bestemt til Aalborg. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 7. Septbr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
7. Sept., best. til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 8 Sept., be
stemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. An
kersen, afgik fra Leith 6. Sept., best. til Odense. — S to re
belt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 6. Sept, bestemt til 
Nakskov — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 
7. Sept., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Kronstadt 
31. Aug., ank. til Riga 2. Septbr. — Frode, Wrisberg, afgik 
fra Riga 3. Septbr., bestemt til Sharpness. — Sigurd, Jør
gensen, ankom til Odessa 26. Aug. — Knud, Hansen, afgik 
fra Riga 27. Aug., ankom til Hull 3. Septbr. — Svend, Pe
tersen, afgik fra Kbhvn. 2. Septbr., ankom til Riga 4. Sept.
— Erik, Tofte, afgik fra Riga 27. August, ankom ril Ghent 
5. Septbr. — Skjold, Schmidt, afgik fra Libau 4. Septbr., 
ankom til Riga 6. Septbr. — Ragnar, Risøe, afgik fra 
Zaandam 4. Septbr., ankom til Sunderland 5. Sept. — Dan
mark, Heintzelmann, afgik fra Riga 27. Aug., ankom til 
Rouen 3. Sept. — Volmer, Riber, afgik fra Blyth 1. Sept., 
bestemt til Kronstadt. — Dan, Kraemer, afgik fra Grimsb
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27. Aug., ankom til til Kronstadt 5. Septbr. — Magnus, 
Jørgensen, afgik fra Kronstadt 31. Aug., ankom til Riga 1. 
Septbr. — Harald, Holst, afg. fra Narva 26. Aug., ankom 
til Zaandam 2. Septbr. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Methil
30. Aug., bestemt til Kronstadt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Grimsby 3. Septbr., bestemt til Kronstadt. — 
Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Newcastle 31. Aug.. 
bestemt til St. Petersborg. — Pawel Andrejeff, Johnson, 
afgik fra Kronstadt 3. Septbr., bestemt til Amsterdam. — H. 
Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Kronstadt 30. Aug., be
stemt til Rotterdam. — J. Siem, Knudsen, afgik fra Odessa
4. Septbr., bestemt til Helsingfors. — Ruse, Jensen, afgik 
fra Nordmaling 20. Aug., ankom til London 28. Aug.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Riga 3. Septbr. — 
Anine, Løffler, ankom til Kbhvn. 2. Septbr. — Helga, La- 
gesen, ank. til Skutskår 3. Septbr. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Kbhvn. 5. Septbr. — Elna, Møller, ank. til Sunds- 
wall 6. Septbr. — Ther es e, Knudsen, ankom til Stockvigen
2. Septbr.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, afgik fra Pernau 6. Sept., 
bestemt til Zaandam. — S i r i u s, Kock, ankom til Honfleur
1. Septbr. — Urania, Callesen, afgik fra Frederikshamn 2. 
Septbr., bestemt til Terneuzen. — Saturn, Lund, ankom til 
Grangemouth 30. Aug. — Pallas, Degn, ankom til Kbhvn.
6. Septbr. — Polarstjernen, Nielsen, ankom til Kbhvn.
3. Septbr. — J u n o, Jørgensen, afgik fra London 6. Septbr., 
bestemt til Antwerpen. — H e b e , Bønnelycke, afgik fra 
London 4. Septbr., bestemt til Middlesbrough.

Nordsøen. Nordland, Pii, ank. til Dordrecht 1. Sept. 
— Finland, Schmidt, ankom til Honfleur 2. Septbr. — 
England, Hemmingsen, afgik fra Nyborg 6. Septbr., best. 
til Ostende. — Holland, Jørgensen, afgik fra Warkworth
5. Septbr. — Rusland, Møller, afgik fra Kbhvn. 3. Septbr., 
bestemt til St. Petersborg. — Tyskland, Høgstedt, ankom 
til Warkworth 3- Septbr. — Skotland, Branth, afgik fra 
Hernøsand 9. Septbr., bestemt til Harlingen. — Win eland, 
Petersen, afgik fra New York 1. Septbr., bestemt til Kbhvn.

Vesterhavet. N autik, Meinertz, afgik fra Methil 4. Septbr., 
ank. til Aalborg 5. Septbr. — Neptun, Jørgensen, afgik fra 
Methil 1. Septbr., ankom til Kolding 4. Septbr. — Nora, 
Degn, afg. fra Boness 6. Septbr., bestemt til Helsingør. — 
Nerma, Sclimith, atgik fra Warkworth 7. Septbr.. best. til 
Kjøge. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Newcastle 2.Septbr., 
ankom til Esbjerg 4. Septbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 5. Sept., 
bestemt til Hull. — Rita, Larsen, afgik fra Hull 31. Aug., 
ankom til Malmø 4. Sept. — Cimbria, Storm-Hansen, afgik 
fra Amsterdam 2. Sept., bestemt til Luleå.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 3 Sept., 
bestemt til Riga. — Fri sia, Skov, afg. fra Lybeck 2. Sept., 
ank. til Riga 5. Sept. — Gallia, Nielsen, afgik fra Riga 30. 
Aug., ankom til Zaandam 5. Sept. — Britannia, Nielsen, 
ankom til Frederikshamn 3. Sept.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Libau 3. Sept., 
bestemt til Rotterdam. — Fyen, Hansen, afgik fra Rotter
dam 2. Sept., bestemt til Reval. — Russia, Rasmussen, af
gik fra Boness 5. Sept., bestemt til Kbhvn. — Carl Heck
sher, Starck, afgik fra Kbhvn. 4. Sept., bestemt til Riga. — 
Dania, Troensegaard, afgik fra Luleå 30. Aug., bestemt til 
Rotterdam.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Grimsby 
30. Aug., bestemt til Kronstadt. — Christiansborg, Pe
tersen, ankom til Neder Kalix 1. Sept. — Frederiksborg, 
Kiihl, afgik fra Sunderland 5. Sept. — Fredensborg, An
dersen, afgik fra Kbhvn. 7. Sept., bestemt til Jacobsstad. — 
Rosenborg, Fischer, ankom til Antwerpen 1. Septbr. — 
Uranienborg, Olsen, ank. til Kotka 31. Aug. — Joms- 
borg, Schultz, ankom til Byske 3. Sept. — Skanderborg, 
v. Deurs, afgik fra Grimsby 1. Sept., best. til Kronstadt.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, ank. 
til Rouen 5. Sept. — Klampenbor g, Ewaldsen, ankom til 
Byske 4. Sept. — Guldborg, Schmidt, ankom til Frederiks
hamn 29. Aug. — Skodsborg, Jensen, afgik fra Kbhvn. 4. 
Sept., bestemt til Rouen. — Tuborg, Hveissel, afgik fra 
Kbhvn. 2. Sept., best. til Ghent. — Marselisborg, Hart- 
mann, ank. til Manchester 26. Aug.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Dordrecht 5. Sept. — Agnete, Jensen, afgik fra Grange
mouth 2. Sept., ankom til Kbhvn. 5. Sept. — Hermia, Sø
rensen. ankom til Riga 3. Sept. — Alice, Kraemer, afg. fra 
Riga 6. Sept., bestemt til Ghent.— Sjælland, Sonnichsen, 
reparerer i Kiel. — Bornh o 1 m, Petersen, ankom til Kiel 3. 
Septbr. — Ajax, Brorsen, ankom til Gjedser 4. Septbr. — 
S t. Al ban, Jørgensen, afgik fra Fraserburgh 3. Sept., best. 
til Kønigsberg. — Nauta, Steen, ankom til Grangemouth
4. Sept. —- Rønne, Hintze, ankom til Dundee 2. Sept. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Fraserburgh 1, Septbr., 
bestemt til Libau.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Boness 1. Septbr. — 
Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Kbhvn. 4. Sept. — Absa
lon, Predbjørn, afgik fra Reval 1. Sept., best. til London. 
Ansgar, Larsen, ankom til Kbhvn. 4. Sept. — J. N. Mad
vig, Olsen, ank. til London 31. Aug. — Haml et, Sommer, 
ankom til Reval 31. Aug., bestemt til Rotterdam. — Helge, 
Olsen, afgik fra London 4. Sept., bestemt til Newcastle.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Aarhus 1. Sept.. an
kom til Trangsund 5. Sept. — Clara, Petersen, afgik fra 
Grangemouth 6. Sept., best. til Aarhus.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, afgik fra St. Pe
tersborg 1. Sept., ankom til Danzig 4., afgik 6., ankom til 
Kbhvn. 7. Sept. — Malaya, Berentzen, afgik fra Hongkong
30. Aug., bestemt til Bangkok. — Cathay, Schøning, afgik 
fra Singapore 1. Sept.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Maracaibo, Svarrer, ankom til Mara

caibo 31. Aug. fra Svansea. — N e i r o s, Sonnicksen, ankom 
til Port Madoc 27. Aug. fra Port Talbot. — Puck, Clausen, 
sejlet fra Elben 28. Aug. til Rio Janeiro. — Prins Val
demar, Winther, passeret Anjer 1. Aug. fra Singapore til 
New York. — Serapis, Winther, sejlet fra Newcastle 
N. S. W. 3. Septbr. til Taltal. — Max, Poulsen, sejlet fra 
Equadorkysten til Hamburg 11. Aug. — Union, Svarrer, 
sejlet fra Delagoa Bay 30. Aug. til Westport. — Puck, 
Clausen, prajet 4. Septbr. paa 53° N. Br. 3‘/2° 0. Lgd. fra 
Hamburg til Rio Janeiro.

Fanø. Sønderho. M e r i d a, Pedersen, ankom 29. Aug. 
til Vestervik fra Antwerpen. — Ane Jensine, Øhle, pass. 
25. Aug. Dungeness fra Antwerpen til Bahia.

Kjøbenhavn. Alexandra, M. A. Pedersen, er 2. Septbr. 
ankommen til Capetown med 60 Dages Rejse fra Hamburg.

Svendborg. Helge, Hansen, ankom til Holmsund 29. 
Aug. — Astræa, Rasmussen, ankom til Vasa 29. Aug. — 
Hanne, Jørgensen, ankom til Petersborg 28. Aug. — I o r- 
t u n a, Christiansen, ankom til Leith 30. Aug. — F r e i r, 
Christensen, ankom tilBerwick 28. Aug. — Venus, Jensen, 
ankom til Petersborg 1. Septbr. — R o m a, Jensen, ankom 
til Danzig 1. Septbr. — Es trup, Madsen, ankom til Kønigs
berg 2. Septbr. — Magnet, Jensen, ankom til Helsingfors
2. Septbr. — Vega, Rasmussen, ankom tilFowey 2. Septbr.
— Christine, Rasmussen, ankom til Sundswall 2. Septbr.
— Grethe, Hansen, ankom til Cherbourg 3. Septbr. — 
R o s k a, Møller, ankom til Swinemiinde 3. Septbr. — F u 1- 
v i a, Nielsen, ankom til Petersborg 3. Septbr. — Adolphine, 
Sørensen, ankom til Ipswich 3. Septbr. — Kirstine, Søren
sen, ankom til Lybæk 4. Septbr.

Ærø. Saga, Clausen, ankom 29. Aug. til Plymouth. — 
Svalen, Christensen, ankom 30. Aug. til Skien. — Johanne, 
Hansen, ankom 31. Aug. til Dysart. — Agnes, Rasmussen, 
ankom 30. Aug. til Pillau. — Æg ir, Rasmussen, ankom 31. 
Aug. til Pillau. — Thea. Friis, ankom 1. Septbr. til Rye. — 
A1 f, Rasmussen, ankom 2. Septbr. til Kønigsberg. — Caro
line, Eriksen, ankom 2. Septbr. til Havre. — Marie, Boye, 
ankom 2. Septbr. til Skien. — Immanuel, Hansen, ankom
3. Septbr. til Wiborg. — Faders Minde, Knudsen, ankom 
3. Septbr. til Svendborg. — A m o r, Rasmussen, ankom 3. 
Septbr. til Kønigsberg. — Hosanne, Hay, ankom 2. Septbr. 
til Havre. — Juliane, Christensen, ankom 2. Septbr. til 
Mullerup. — Stella, Rasmussen, ankom 4. Septbr. til 
Kønigsberg. — Albert, Andersen, ankom 4. Septbr. til 
Uleåborg.

Rønne. Kristine, Pedersen, ankom til Kristianssund
31. Aug. — Ane Kathrine ankom til Kjøbenhavn 31. 
Aug. — Hans Peter, Vesth, ankom til Odense 30. Aug.
— Prøven, Bidstrup, ankom til Oskarshamn 2. Septbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Læsø 0. Løbet mellem Mellemflak og Sjollen, 
paa Læsø Ø.-Side, er nu afmærket paa V.-Siden med en Ris
prik, der staar 16,300 Alen S. 57° 0. fra Byrum Kirke, og 
paa Ø.-Siden med en Halmprik, dei- staar 17,500 Alen S. 63° 
0. fra Byrum Kirke.

Den hvide Stage med Halmvisk l‘/3 Kml. N. t. 0. for 
Mellemflak er inddragen.
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Sundet. Disken S. En Damper ligger sunket i 10 Fv. 
Vand S. for Disken, SØ. */2 0. 2‘/2 Kml. fra Snekkersten 
Baadehavn. En Mastetop er over Vandet.

Et Mærkeskib er udlagt ved Vraget og en Vragvager 
tæt 0. for Vraget.

Hveen V. Den V. for Hveen sunkne Skonnert „Livlig“ 
ligger i 8 Fv. Vand c. 1 Kml. SV. t. S. fra St. Ibo Kirke. 
En Vragvager er udlagt V. for Vraget.

Fra den 12te til 16de September inddrages ogsaa Re
servefyrskibet og en rødmalet Lystønde, der viser hvidt, fast 
Lys, udlægges paa Stationen.

Holland. Zeegat van Brouwershaven. Hollandsch Diep. Den 
15de September 1898 afholdes Flaaderevu i Hollandsch Diep. 
Farvandet er delvis spærret. Dampere ligge ude for at 
give Anvisning.

Frankrig. Fyrskibet „Dyck“ er igen udlagt paa Station 
og Reservefyrskibet inddraget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske^ Bugt. Luleå—Piteå. Midt i indenskærs 

Farvandet fra iMleå til Piteå, mellem Bondå og Medlertso, 
hvor Kortet viser 4 Fv., er funden en 11 Fods Grund. V. 
for Grunden skal udsættes en rød Stage med Kost. 65” 13' 
0" N. Br. 21" 44' 45" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. Råno. Et nyt Farvand SØ. om Bånd og
S. om Hastaskår paa den ene Side og N. om Grunden Block- 
haren paa den anden Side afmærkes saaledes:

En rød Stage med Kost S. for en 12 Fods Grund N. t. 
V. for Getskår. 65’ 39' 50" N. Br. 22° 57' 80" 0. Lgd.

En rød Stage med Kost S. for en 13 Fods Grund N. for 
Getskår. 65° 39, 55" N. Br. 22" 58' 40" 0. Lgd.

Ved 11 Fods Grunden paa N.-Siden en Stage. 65” 39' 
45" N. Br. 23" 0' 15" 0. Lgd.

I det tidligere Farvand S. for Blockharen inddrages Af
mærkningen.

S. for 6 Fods Grunden N. for Blockharen en rød Stage 
med Kost. 65" 39' 45" N. Br. 23° 1' 15" 0. Lgd.

Længere 0. paa, S. for Farvandet, N. for en 12 Fods 
Grund, en Stage. 65" 39' 30" N. Br. 23” 2' 10" 0. Lgd.

I Farvandet S. om Hastaskår inddrages Afmærkningen, 
og der udsættes:

En Stage. 65" 39' 25" N. Br. 23° 4' 0. Lgd.
En rød Stage med Kost. 65" 39' 25 N. Br. 23" 4' 40" 

0. Lgd.
En rød Stage med Kost. 65“ 39' 25" N. Br. 23" 5' 15" 

0. Lgd.
En Stage. 65’ 39' 22" N. Br. 23" 5' 35" 0. Lgd.
En Stage. 65" 39' 15" N. Br. 23" 6' 35" 0. Lgd.
Tre Stager. 65’ 39' 20" N. Br. 23" 7' 0" 0. Lgd. 23" 7' 

20" 0. Lgd. og 23" 7' 30" 0. Lgd.
En rød Stage med Kost. 65" 39' 30" N. Br. 23" 7' 25" 

0. Lgd.
En sort Vager med to Balloner. 65° 39' 28" N. Br. 23“ 

8' 0. Lgd.
En Stage. 65" 39' 22" N. Br. 23" 9' 0. Lgd.
Finland. Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Kummelskår og 

Tunnholm. Paa Sø. Spidsen af Kummelskår er opført en hvid, 
8 Fod høj, trekantet Baake. Paa SV.-Spidsen af Tunnholm 
er opført en hvid, 13 Fod høj, firkantet Baake. Holdte overet 
lede Baakerne til det store Farvand S. for Péllingeskår.

Rusland. Fyrskibet „Libau1' er igen udlagt paa Station.
Tyskland. Konigsberger Half. Pregel. Baakerne for Ind

løbet i Pregel fornys og flyttes i Ledelinjen, Bagbaaken 340 
Alen og Forbaaken 270 Alen længere tilbage. Iøvrigt blive 
Baaker og Fyr uforandrede.

Rugen. Ved Sassnitz gives Taagesignal, naar Postskib 
ventes, med Kanonskud hver 272 Minut og med en Klokke 
paa V.-Enden af Molen.

Warnemiinde. I den første Halvdel af September 1898 
tændes Warnemiinde nye Fyr. Det er et hvidt, fast Fyr med 
Tre-Blus. Flammens Højde: 109 Fod. Lysævnen: 20 Kml. 
Det vises fra det nye, hvide Fyrtaarn. 54" 10' 59" N. Br. 
12" 5' 24" 0. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 30te August. 51" 41' 30" N. Br. 

2“ 37' 0" 0. Lgd., c. 5 Kml. N. 19" 0. fra Fyrskibet „Noord 
Hinder “. Vrag af et Skib med Bunden opad.

Føreren af Dampskibet „ Ophelia", Kaptajn H. H. Krohn, 
meddeler:

Den 30te August. 52" 12' N. Br. 2’ 34' 0. Lgd. Et c. 
120 Fod langt Vrag med Bunden opad.

Norge. Jæva. Fyrlampen paa Jceva, Vesteraalen, er midler
tidig slukket paa Grund af Havari. Den tændes snarest 
mulig igen. 68“ 55' 25" N. Br. 15“ 1' 50" 0. Lgd.

Fladholmen Fyr viser hvidt, fast Lys fra S. 10" 0. til S. 
13“ 0., fri 0. om Gangvarskjær.

Tyskland. Weser. Langliitjen II. Den sorte Baaketønde 
ved N.-Spidsen af Lededæmningen paa den yenstre Bred af 
Weser neden for Langliitjen II skal ombyttes med en hvid 
Baaketønde med N.-lig Topbetegnelse.

I Fedderwarder Farvand er Tønde B en rød Stumptønde 
med Ballon.

Jade. Fyrskibet „Genius Bank". Den 3die September 1898 
ombyttes Fyrskibet „Genius Bank" med et tremastet Re
servefyrskib, der giver samme Signaler som Fyrskibet.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
England. Bristol Channel. English Grounds. En sort Spids

tønde, Clevedon, er i 772 Fv. Vand udlagt ved N.-Siden af 
English Grounds, 41/., Kml. S. 66’ V. fra Blackmore Point 
Fyr og 4,n Kml. N. 35’ 0. fra Swallow Point. 51" 27' 15" 
N. Br. 2’ 54' 15“ V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal du Four. Paa Grund af den i Chenal 

du Four fundne 14 Fods Klippe bør Skibe med over 19 Fods 
Dybgaaende kun benytte Løbet i Tiden fra 3 Timer før til 
3 Timer efter Højvande.

Penmarc’h. Grunden, der formentes at være funden 7? 
Kml. SV. fra Basse Spinec eller Chiens de Mer paa 47" 45' 
8" N. Br. 4" 19' 30" V. Lgd., findes ikke. Der ligger i Nær
heden en 9 Fv. Grund paa 47" 45' 12" N. Br. 4" 19' 41“ 
V. Lgd.

Teignouse Fyr V. En 2 Fods Klippe er funden 1,450 Alen 
N. 26" 0. fra Taarnet paa Er Pondeu. 47" 27' 37" N. Br. 3" 
4' 10" V. Lgd., og en 4 Fods Klippe 1,150 Alen N. 32" 0. fra 
samme Taarn. 47’ 27' 30" N. Br. 3" 4' 10" 0. Lgd.

Baie d’Aiguillon. Marans. Baaken paa Marans er ødelagt 
og opføres ikke igen. 46" 16' 57" N. Br. 1’ 9' 47" V. Lgd.

Spanien. Cadiz og Guadalquivir. Det er nu igen tilladt 
om Natten at staa ind til Cadiz og i Guadalquivir, men kun 
med Lods. Afmærkningen er ikke udlagt og Fyrene ikke 
tændte.

Newfoundland N.-Kyst. Weymouth Point. Grunden uden for 
Weymouth Point strækker sig nu 3 Kbl. fra Pynten. Yder
enden ligger 8 Kbl. S. 35" V. fra Adamson Point og fra 
Drummond Island S.-Ende i S. 47’ 0. 50" 52' 10" N. Br.
56" 9' 0" V. Lgd.

Mærket NØ.-Pynt af Fane Island netop inde paa Drum
mond Island SV.-Pynt i NV. kan ikke mere benyttes.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. New York Upper 
Bay. Bay Ridge Channel. En Lægter er sunken i Bay Bidge 
Channel. Vraget er afmærket med en rød og sort vandret 
stribet Spidstønde, der ligger i 25 Fod Vand tæt SV. for 
Vraget, fra Bobbins Beef Fyr i S. 72“ 0. og fra N.-IIjørnet 
af Bay Bidge Terminal Dok i N. 8" 0.

New Jersey. New York Bay. Navesink. Omtrent den 15de 
September 1898 slukkes Navesink N.-lige, hvide, faste Fyr. 
Naar Navesink S.-lige elektriske Blinkfyr tilfældigvis slukkes, 
tændes det N.-lige, indtil det S.-lige igen kommer i Orden.

Maryland. Chesapeake Bay. Rock Hall Creek. En 10 Fod 
dyb Rende er gravet gennem Swan Point Barre og Bock 
Hall Creek til Broen ved Bock Hall.

Maryland. Chesapeak Bay. Tyrkey Point. En Lægter 
„Wm. E. Weller" ligger sunken ved Turkey Point. En rød 
og sort vandret stribet Spirtønde er i 17 Fod Vand udlagt 
ved Vraget, ’/,c Kml. S. 62" V. fra Turkey Point Fyr.

Maryland. Baltimore. Løbet, som fører til Baltimore Har
bor er nu 300 Alen bredt med 26 Fods Dybde og i Midten 
29 Fod dybt i 110 Alens Bredde, hvilket er skallet tilveje 
ved Uddybning af Afsnittene ved Fort Mc. Henry, Brewerton 
og Craighill.

Virginia. Fyrskibet „Winter Quarter Shoal“ SV. Et Vrag 
ligger sunket i 772 Fv. Vand. Et Rundholt er over Vandet 
37" 48' 0" N. Br. 75’ 10' 30" V. Lgd.

Columbia. Potomac River. Skonnerten „Leading Breeze" er 
sunken i Potomac Biver. Ved Vraget er i 26 Fod Vand ud
lagt en rød og sort vandret stribet Spirtønde, fra Naval 
Magasin Bro i N. 62“ V. og fra Washington Monument i 
S. 4’ 0.

North Carolina. Cape Fear River. Ved Indløbet til Cape 
Fear Biver ere New Channel Ledefyr og Smith Island Lede
fyr igen tændte. __________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Rumænien. Donau. I St. George Munding er den Ø.-lige 

røde Tønde flyttet og ligger nu 37, Kml. S. 4“ V. fra St. 
George Fyr.

Tøndebaaken er flyttet og staar nu 2 Kml. S. 17" 0. fra 
St. George Fyr.

Den N.-lige Baake er flyttet og staar nu 2,5 Kml. N. 57’ 
0. fra St. George Fyr. Afstanden mellem Baakerne er 3,c Kml.

Marokko. C'euta, Almina Point, hvide Blinkfyr er igen 
tændt.
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Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. I Mobile Bay 

ere Sand Island bageste Ledefyr og Fyret paa Mobile Point 
Baake igen tændte.

Galveston. Texas. Ved Indløbet til Galveston ere Fyrene 
Galveston Entrance, North Jetty, North Lystende, South Lys
tende, I nner Lystende, Fort Point og Second Turn Lystønde 
igen tændte.

Hollandsk Guyana. Surinam. Fyrskibet „Surinam" er 
midlertidig ombyttet med en rødmalet Skonnert med sort 
Ballon paa den forreste og et blaat Flag paa den agterste 
Mast. Den viser et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 32 
Fod. 6° 2' 30" N. Br 55° 14' 0" V. Lgd.

Tirsdag den 13de Septbr. 1898 Kl. 11 Form, bliver ved offent-
1 lig Auktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt:
3,200 Pd. Tovværk, 54,400 Pd. Jærn, 500 Pd. Staal, 2 Stkr. 
Frem- og Bakviser, 13 Stkr. Fartøjssejl, 25 Stkr. Blokke, 
4 Stkr. Kobbertøj, 20 Stkr. Sejldugs Køjer, 1 Pumpe af 
Metal, 1 David med Blok, 2 Regulatorer, 2 Kabelspil, 1 
Fartøj med Ror og Rorpind,

6,995 Pd. Zinkaske,
4,587 Pd. Metal. 1,087 Pd. Kobber, 2,200 Pd. Begnaader,
130 Fods Redningsbaad med Tilbehør, 6 Aarer, 1 Baadshage, 
1 Fangeline. 2 Ror, 2 Rorpinde, 1 Pumpe, 22 Rogafler.

1 Transportvogn, 2 Vognstænger, 7 Hamler, 1 For
længelseskæde, 3 Skruenøgler, 1 Rørtang, 1 Nøgle til Riste.

Sagerne forevises fra Fredag den 9de Septbr. og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, 
hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 7de Septbr. 1898.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.
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Nordisk Ulykkesforsikrings-Aktieselskab af 1898.
Hovedkontor: Nygade 7, København K.

Repræsentantskabets Formand : Højesteretsassessor C. V. NYHOLM, K. afD. ogDbmd.
Direktion: A- E- GAMBORG, N. NEERGAARD, (Formand), G. M. RÉE.

Garantikapital: En Million Kroner.
Selskabet tegner til billigste Præmier og paa gunstigst mulige 

Vilkaar alle Arter af Ulykkesforsikringer:
Enkeltforsikringer, Kollektivforsikringer, Fælles

forsikringer, Hej seforsikringer.
Bonus til de Forsikrede. Dagpengene løber fra Dagen efter 
at Ulykkestilfældet er indtraadt og i indtil et Aar. 

Laveste Tillægspræmie for Cyklekørsel. 
Hovedagent for København: Bernhard Pliilipsen.

tr. paa Selskabets Kontor Kl. 2—3.
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Holm & Wonsild, 
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenliaun og £iibecl$.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Septbr. 1898.

1 Gjort til. Køber. Sælger.

1
Dampskibs Aktier.

Foren. Daropskib-Selsk................. 116>/4 11674 1167,
Danmark......................................... 967, 96 967.
Norden............................................ 123 12374 123 12374
Kjøbenhavn ................................... U03/4 11174 111 11174
Carl................................................. 6674 6672 6674 667,
Dannebrog..................................... 1137, 11374 1137,
Skjold.............................................. 837. 83 83 8374
Helsingørs Dampsk........................ 60 61-62 61% 63
Østersøen ........................................ 105— 1067, 104 106
Nordsøen......................................... 82 84
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 86 90
Dansk-russisk Dampsk.................. — —
Urania............................................ 1057, 10574 1057.
Union.............................................. iii’A 112 111’A 112
Heimdal ......................................... 1057. 106 105 106

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
& /o .........................

— —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 9972
3l/2% uopsig Stats........................ 100 1007,
3‘/a% Husejer Kreditk.................. 93% 9374
3'/2% Kbhvns Kreditf................... 92 9274
372% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 9574 96
4% - - 6 - ......... 97 9774
3*/2% Landkreditk. 3 —......... 94 95

Aktier.
Nationalbank.............................. . . 155 15574
Privatbank..................................... 1357, 135% 13574
Landmandsbank............................ 1297, 130
Handelsbank.................................. 12474 125 124:'/„ 125
Burm. & Wain.............................. 93 9374
Helsingørs Jernsk.......................... —
Sukkerfabr...................................... 95'/, 9574 95%
Bryggeri Aktier............................ 99 997.

Vekselkurser d. 6. Septbr. 1898.

dvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber,

Hamburg.........................................
London ...........................................
Paris................................................

89.10
18.18
72.10
150.75

88.95
18.15

Amsterdam..................................... —

Notering paa Berlins Bors d. 6. Septbr. 1898.

Russiske Noter.............................. 216.85
4% Russiske Consols.....................
172 % — Boden Kredit.........
6% Mexikanske.............................. 99.60

1007.
9274

5% Rumænske Stats.....................
1% — - 1890................

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 92,000, „Danmark" 54,000, „Norden11 
46,000, „Kjøbenhavn" 156,000, „Carl" 72,000, „Dannebrog" 

58,000, „Skjold" 48,000, „Urania" 140,000.
Møller & Rée,

Bankforretning, Ved Stranden 16.



Ved Skspeditionen fra frihavnen fradrages Volden.

j*ør ^(enflytningen til 
,,f(øjbrohus“ 

udsælges Varelageret, tfavannacigarer fra 12 Xr. Jtfa- 
nilla fra S Xr. premer- og hollandske Cigarer fra 5 Xr. 
St stort parti Cigarer fra Crichinopolt Syd Jn- 

dia, lig med god tfavanna fra 55—70 Xr. pro pdille.
Sn 2)el tobak og Cigaretter til nedsat Pris. Engelske 

Shagpiber <$ tobakspunge, f/terskum <5 Tfav.

Wilh. Jørgensen nu østergade 37 
telefon 672. fra Oktober østergade 61. 

ftlt leveres gratis om fjord.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN. 
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt o$ enestaaende I 
I! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897. u

Cl/kela ntøfnør me^ Certifikat, gældende overalt. Gamle 
vKIUuIq H vvlll vi Lanterner prøves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med huer Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.HECKSHER & SØN,

KJØBENHAVN.
—Etabi. 179 7. ==—

Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- &> Sejlskibe, 

Jfavarikommissioncerer, Qgenier for Eloyds, £ondon, 

og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 
Qssurance Selskaber.

Telegr.-Adr.: Heckshers.

Bekendtgørelse
fraAlm. dansk Vare- & Industrilotteri.

w* 23. Series “w
6te Trækning begynder Onsdag den 14de Septbr. 1898.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
2. Præmiegevinstrække.

Desuden

I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække.
1 Gevinst paa 1600 Kr. 1 Gevinst paa 4000 Kr.
1 — 1000 - 1 — 3000 -
1 — 600 - 1 — 1500 •
1 — 400 - 1 — 1000 -
1 — 300 - 1 — » 900 -
1 — 200 - 1 — 700 •
7 — å 100 - 7 — a 500 -

34 — 60 • 34 — 300 -
137 — 30 - 137 — » 100 -
283 — 20 - 283 — 50 •
350 — 15 - 350 — 30 -
501 — 10 - 501 — • 15 -

3682 — 8 - 3682 — » 10 -

1 Gevinst
1 —
1 —
i —
1 —
1 —
7 —

34 —
137 —
263 —
350 —
501 —

3682 —

å 12 Kr.

å

paa 1500 Kr.
. 1000 - 

600 - 
400 -
300 *
200 - 
100 -

50 -
30 -
20 •
15 •
10 -
8 -

5000 Inskudsgevinster
500 Ekstragevinster å 10 Kr. 

og en Tillægspræmie paa 1250 — 

Ialt: 20,500 Gevinster, 
hvoraf én med Tillægspræmie.

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 300 og 150 Nummere i 
Rækkefølge faa Gevinst.

Det i denne Trækning sidst udtrukne Nummer faar, foruden den 
paa samme faldne Gevinst, endvidere I Tillægspræmie paa 1250 Kr.

Lodsedler til Trækningen fornys å, 3 Kr. og sælges å. 5 Kr. 
50 Øre overalt hos Kollektørerne og i Hovedkollektionen, Nerre- 
voldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udeveres gratis.

som passere Hals for indgaaende, 
et Dybgaaende af over 12 Fod 
opkræves der en Afgift af fra 20

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, 
og som have 
(engelsk Maal)
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.DienktBerdsmafrl amerikanske Træsorter.

Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 
Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Skib til Salg.
En For- og Agter-Skonnert, drægtig 30 R.-T., Ladeævne 

1200 Centner d. w., 3200 Kubikfod Træ paa 7’/s Fod dybt- 
gaaende, er til Salg straks ved Henvendelse til

Thorvald Møller,
Aalborg.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.



jTgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere. 

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.
Læge H. C. Lund, 

Hud- og Kønssygdomme.
Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i S pa rekasseaf del i n gen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor hjørnet af ©alkendorfs- 
gade 16.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

s Prima røgede Skinker. =
4) CD
® Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker o> 

® w anbefales til *§
.1 —lave Friser.-------—2.
*E CDo. n

Høj broplads 12 ved Gammelstrand.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn. 

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Q_uai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

sil s°iff-
En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 

Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til
C. E. Goltermann Succrs.,

Altona.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNref6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør,
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Annoncer
tion, Hyskenstræde 8, Telefon

til Dansk Søfartstidende 
modtages, foruden paa Bla
dets Kontor, til dets ori
ginale Priser gennem Georg 
Paulsens Annonce-Ekspedi- 

5443.

„D ansk S øf artstidend e“ har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side eller derover .... 
Mindre end */, Side................

5 Gange
20%
10%

20 “
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. Septbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Dampskibsrederi-Forbundet. — To Dødsfald. — Fragtmarkedet. — Skibes Nødsignaler. — Fra Sø og Land.
— Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

UW* Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibo, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wultf, Toldbodg. 15.

forlang altid

Otto Jrfønsteds 
jrfargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.
(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

CHR. CHRISTENSENS 

Skibs- og Baadebyggeri, 
Kolding, 

anbefaler sig med alt til ovennævnte Fag, saavel Ny
bygning som Reparationer.

Aal borg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-. er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 
Conferencetid 12— l1/,. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KfcV/Rii. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE, 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telegraphic address »SV1TZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzers
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepakd & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".

Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5. 
Dep&t: Toldbodgade 14.

Ny Carlsberg Hl.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

The company

ir

L

V o

s «a
v 
hø

S VITZERS AL VAGE “. 
„Høyer". 
„SviTZBRGOTTLIBB . 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzbrlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Skib til Salg.
En For- og Agter-Skonnert, drægtig 30 R.-T., Ladeævne 

1200 Centner d. w., 3200 Kubikfod Træ paa 71/, Fod dybt- 
gaaende, er til Salg straks ved Henvendelse til

Thorvald Møller,
Aalborg.

J. CHR. PETERSENS
Papirhandel,

St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50. 

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

Videreforhandlere Rabat.

_ _ Telegramadresse: _
Telefon 297. Seifertj Regnegade. Te,efon 297'

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.
Læge H. C. Lund, 

Hud- og Kønssygdomme.
Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.
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Dampskibsrederi-Forbundet.

Vi have modtaget følgende:
Under denne Overskrift indeholder dette Blads 

Nr. 36 af 8. September en Artikel, der tager Rederiernes 
Stilling til de Personer af Dampskibenes Besætninger, 
der have indmeldt sig i Forbundet, under Behandling, 
og uagtet Søfartstidende udtaler sig meget sympatetisk 
og anerkendende om Redernes Bestræbelser for at danne 
et godt Forhold om Bord ved at samle Besætningernes 
og Redernes Fællesinteresser ved Hjælp af en Forening 
af alle de Personer, der ere knyttede til Driften al’ 
Redernes Dampskibe, saa forekommer det mig dog, at 
Søfartstidende paa flere Punkter ser lidt skævt paa For
holdet eller, om man vil, fordrer for meget af Rederne.

Man maa i første Instans erindre, at Dansk Damp
skibsrederi-Forbund ikke er opstaaet som en Følge al' 
bestaaende Love og ej heller som en Frugt af Forvik
linger mellem Rederne og Besætningerne, men er dannet 
aldeles frivilligt og kun er et smukt Udslag af Humani
tetsfølelse og af Interesse for de Personer, der ere knyt
tede til Sejladsen.

Denne Opfattelse har Søfartstidende fælles med mig, 
og derfor er det, at det forundrer mig, at den vil fordre 
saa meget, som den i nævnte Artikel gør.

Forbundets Statuter kalder ganske vist den Krone, 
for hvilken der leveres hvert Medlem en Forbundsbog. 
for et Indskud, men da det er en saa singe Udgift en 
Gang for hele Livet, tør den næppe kaldes et Kontin
gent, men maa nærmest betragtes som et Tegn paa, at 
Vedkommende frivilligt har indmeldt sig i Forbundet og 
ikke er bleven paatvungen Bogen. Forskellen er nemlig 
ikke saa ringe, thi for at kunne overholde Lovenes § 1. 
der forbinder Medlemmet til at yde Rederiet moralsk 
Støtte under Strejkeforhold og paa forskellig anden 
Maade forpligter Vedkommende til at optræde loyalt i 
sit hele Forhold om Bord, hører der, at han er besjælet 
af den rette Aand, der ikke kan paatvinges nogen, men 
kun findes, hvor der er en solid Karakter, der selv føler 
Trang til under forviklede Forhold frivilligt at assistere 
Rederiet paa moralsk Maade blandt den øvrige Besætning

Til Gengæld for en saadan Assistance er det, at 
Rederierne af deres Midler, og udelukkende af 
deres Midler, tilbyder Besætningerne en forholdsvis 
stor Understøttelse i Tilfælde af betydelig Legems
beskadigelse eller i Tilfælde, hvor omfattende Inva
liditet indtræder, ligesom de ogsaa tage Hensyn til 
de eventuelle Efterladte; men netop fordi der ikke eksi
sterer nogen Formue, til hvilken Medlemmerne kan siges 
at have bidraget, er det efter min Mening aldeles ube
føjet, naar Søfartstidende forlanger, at de skulle repræ
senteres, saaledes at de faa en Indflydelse paa For
bundets Pengeanliggender, der mulig kan være imod de 
egentlige Giveres Ønsker og Hensigter. Man maa ikke 
overse, at Forbundet er en Institution, i hvilken den ene 
Part, materielt set, er den ydende og den anden Part 
den nydende, og at det derfor ikke kan tilkomme den 
sidste at være den bestemmende med Hensyn til Om
kostningerne. Det maa være Medlemmerne nok, at 
Rederne tilsikrer dem Understøttelse efter visse angivne 
Regler, og da den hele Tanke er opstaaet hos den 
ydende Part, tør den anden Part vel rolig trøste sig 
med, at der vil blive øvet fuld Retfærdighed, støttet til 
Lægeattester.

Naar den højtærede Søfartstidende mener, at Rederne 
havde bedre ved at ,rtegne Ulykkesforsikring end ved 
selv at være Assurandører o: end ved selv at betale 
Skaderne, da er det et indre administrativt Spørgsmaal, 
som ikke vedrører nogen. Pointet er, at der al Tid er 
Midler til Stede til at betale Godtgørelserne med, og det 
tør man vel nok gaa ud fra, at der er, med den store 
Flaade, der har indtegnet sig som Medlemmer.

Søfartstidende tager Ordet for, at Forbundet burde 
adoptere Principerne i Lov om Ulykkesforsikring og 
udvide Godtgørelserne lige saa langt, som denne Lov 
foreskriver, hvilket vel vilde være det fordelagtigste for 
den, der efter Loven kunde komme op paa Kr. 4800, og 
som nu maa nøjes med Kr. 2000; men ikke for den, der 
efter Loven kan fordre Kr. 1800 og af Dansk Damp
skibsrederi-Forbund faar udbetalt Kr. 2000, men denne 
Fordring forekommer mig nærmest overdreven, thi. det 
maa ikke lades ude af Erindring, at Erhvervet til Søs 
er et blandt de mange, som Lov om Ulykkesfor
sikring ikke omfatter og efter min Mening, i Modsæt
ning til den ærede Søfartstidende, aldrig vil komme til 
at omfatte, fordi det vilde være altfor uretfærdigt. Det 
gaar an til en vis Grad at bebyrde et Erhverv, hvis 
Udøvere konkurrere indbyrdes, naar de alle bebyrdes 
ens, men det gaar ikke an at bebyrde enkelte og lade 
disses Konkurrenter blive fri; men det er netop det, der 
vil finde Sted, hvis Lov om Ulykkesforsikring kommer 
til at omfatte Skibsfarten, idet dens Konkurrenter ere de 
udenlandske Rederier, der ikke rammes af Loven og 
saaledes ville have lettere ved at bestaa end vore. Det 
er akkurat det samme Forhold som med den saa meget 
omtalte Konsulatafgift og Told paa Skibe og Skibsbyg
ningsmateriale, der trykker vor Skibsfart i Modsætning 
til de konkurrerende Nationer, og det kan ikke gaa an 
at vælte yderligere Byrder over paa Skibsfarten, hvis 
den skal kunne bestaa. Blev det en international Lov, 
som ramte alle konkurrerende Skibe, saaledes som vor 
Lov om Ulykkesforsikring rammer alle Konkurrenter ens, 
var det noget andet og gjorde mindre til Sagen hvor 
højt Erstatningerne sattes; men det bliver jo netop ikke 
Tilfældet, og derfor maa vi lade Rederne selv bedømme, 
hvor langt de kunne strække sig, og være fornøjede 
dermed, thi det er ikke Smaasummer, de efter eget Ini
tiativ tilbyde at afse til Forbundets Medlemmer. Det er 
ikke nok med, at det tilbyder dem Erstatninger for be
tydeligere Legemsbeskadigelser og omfattende Invaliditet, 
det har udvidet Pligten til Hospitalspleje langt ud over 
den Grænse, Søloven sætter, idet Søloven bestemmer, 
at Rederiet skal give 4 Ugers Hospitalspleje uden Hyre, 
medens Forbundet giver sine Medlemmer 10 Ugers fri 
Pleje og oven i Købet i samme Tid halv Hyre, og alt 
det kan Sømandsstanden erhverve sig saa at sige gratis, 
og dog er der dem, der tøve, tudet Ørerne fulde fra 
anden Side, hvor Førerne intet yde, men vel vide, at 
de maa ophøre at nyde, hvis deres Parti falder fra dem, 
lyttende til Fornuftens Stemme.

Denne udvidede Hospitalspleje er ikke den mindste 
af de Fordele, Forbundet yder sine Medlemmer, men 
snarere den, de fleste ville komme til at nyde godt af, 
og er et Medlem saa uheldig at faa et ti Ugers Syge
leje, vil han dog utvivlsomt, naar han rejser sig af 
Sengen og kan tælle fem Ugers Hyre op, velsigne den 
Dag, han meldte sig ind i Forbundet, i Modsætning til 
hans Kammerat ved Siden af, der ikke er Medlem og 
for hvem fri Pleje allerede ophørte efter 4 Ugers Forløb, 
og som ligger med en tom Pung.

En Ide, som jeg har hørt Søfolk have, er at Med
lemmerne af Forbundet ved Indtrædelsen skulle binde 
sig til kun at fare med de Dampskibe, der ere indtegnede 
i Forbundet, og at de miste deres Medlémsret for be
standig, hvis de tage Hyre med andre Skibe. Efter 
hvad jeg har bragt i Erfaring, er dette en ren Misfor
staaelse, og Forbundets Love indeholder heller ikke noget 
derom. Saalænge Medlemmer farer i Dampskibe, der 
ikke ere i Forbundet, nyde de naturligvis ikke For
bundets Goder; men saa snart de igen tage Hyre i et 
af Forbundets Skibe og afleverer deres Forbundsbog til 
Kaptajnen, have de straks deres gamle Rettigheder igen
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uden at det koster dem en Øre. I det Hele taget virker 
Forbundet lige over for Besætningerne kun i filantropisk 
Retning, og Indmeldelsen betyder egentlig kun et Haand- 
tryk mellem Reder og Besætning, hvorved sidst nævnte 
erklærer at ville optræde om Bord saaledes som Søloven 
paabyder.

Hvor mange farende Medlemmer, Forbundet nu 
tæller, ved jeg ikke, men at Søfartstidende har Ret i, 
at det, for at Forbundet kan komme til at virke paa 
den velsignelsesrige Maade, som Planen gaar ud paa, er 
af Vigtighed at vinde Besætningernes Tillid, er sikkert 
nok, da der uden dem ikke er nogen at gøre godt imod. 
Men hvorfor skulde disse ikke have Tillid og melde sig 
til Optagelse? De risikere jo aldeles intet, og Socia
lismen er dog ikke endnu saa udbredt til Søs, at Plu
raliteten af Søfarende skulde være stokblinde for de For
dele, Dampskibsrederi-Forbundet tilbyder den, der til
træder det.

At imidlertid ikke alle, der have Adgang til at blive 

I Medlemmer, have benyttet sig deraf, ser jeg ved at 
I begge Styrmændene om Bord i Dampskibet „Patria“, 

der saa sørgeligt skylledes over Bord i Slutningen af 
forrige Maaned, ikke vare Medlemmer, trods „Patria”, 
er i Forbundet, hvorfor der nu ved en Kollekt søges 
indsamlet Bidrag til de Efterladte; men uagtet det er at 
haabe, at den maa finde fortjent Tilslutning, skal der 
dog meget til at faa indsamlet et Beløb, svarende til 
den Erstatning, Dansk Dampskibsrederi-Forbund i slige 
Tilfælde tilsikrer sine Medlemmers Efterladte.

Tilfælde som disse maa dog aabne Øjnene paa dem, 
der endnu ikke se og forstaa, hvad de udelukke sig fra, 
naar dé holde sig fjernt fra Forbundet, og jeg kan ikke 
tro, at det kan vare længe, før alle, der ikke principielt 
ville virke i socialistisk Retning, indmelde sig i For
bundet. X-

Til ovenstaaende skulle vi i Bladets næste Numer 
knytte nogle Bemærkninger. Red.

To Dødsfald.

Peter Otto Bech. Christian Emil Knudsen.

Under Stormen den 31. August var Dampskibet 
Patria her af Byen paa Rejse fraØstersøen til Holland 
med Trælast. Da det befandt sig i Skagerak ud for 
Hanstholm, begyndte Dækslasten at forskyde sig; efter 
at den havde slaaet Skanseklædningen agter bort, hang 
den i Surringen ud over Siden. Situationen var farlig, 
og det bestemtes derfor at kappe Surringerne for at 
befri Skibet for Dækslasten agter. Skibets to Styrmænd 
ledede dette alvorlige og farefulde Arbejde, og 2den 
Styrmand kom herved i Klemme mellem Tømmeret. 
1ste Styrmand vilde, efter at han, da Surringerne vare 
kappede, havde beordret Mandskabet forud, hjælpe ham. 
men nogle svære Søer skyllede samtidig over Agter
dækket. Begge Styrmændene førtes af dem over Bord, 
og de stode ikke til at redde; de bleve formodentlig 
knuste mellem Bjælkerne, der vare kastede over Bord.

Vi have opsat til i Dag at omtale denne sørgelige 
Begivenhed, fordi vi gerne samtidig vilde bringe de to 
Mænds Billeder, der findes ovenfor. Vi vedføje nogle 
biografiske Notitser om dem.

Peter Otto Bech var født i Hals den 26. Sep
tember 1857. Han kom til Søs i 1872 og tog i 1881 

Styrmandseksamen fra Aalborg Navigationsskole. Han 
har sejlet som Styrmand med forskellige danske Damp
skibe, saaledes Asta, Maja, Yrsa og nu sidst Patria. 
Med dette Skib udmønstredes han den 4. Januar i Aar 
som 1ste Styrmand og gjorde Tjeneste her om Bord 
indtil sin Død. Bech var anset for en dygtig Sømand. 
Ved sit Forsøg paa at redde sin Kollega under saa 
farefulde Forhold, som her forelaa, har han udvist en 
sjelden Grad af Mod og Pligtfølelse. Han efterlader sig 
Enke og to smaa Børn.

Christian Emil Knudsen var født i Svendborg 
d. 11. August 1870. Han gik til Søs efter sin Konfir
mation og tog Styrmandseksamen ved Svendborg Navi
gationsskole i 1890. Han gjorde derefter Tjeneste som 
Styrmand i danske Skibe, saaledes i Skonnerterne Solon 
og Union og senere i Dampskibene Fyen og Patria. 
Han udmønstredes med dette d. 7. Juni i Aar som 2den 
Styrmand og sejlede altsaa kun med det henved 3 Maa
neder. Han var en dygtig og modig Sømand, hvad han 
ogsaa viste under den sørgelige Katastrofe, der endte 
hans Liv. Han var Enkemand og efterlader tre smaa 
Børn.
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De sørgelige Omstændigheder, under hvilke disse 
to Mænd h.ave fundet Døden, har, som naturligt er, vakt 
stor Medfølelse i vide Kredse, en Medfølelse, der har 
givet sig Udslag i Bestræbelser for at komme deres 
Efterladte til Hjælp. Disse befinde sig i trange Kaar, 
men de bør ikke lide Nød, efter at deres Forsørgere 
have tilsat Livet for at redde andre. Som vi erfare 
besluttede „Den alm. danske Skibsfører-For
enings" Bestyrelse i et Møde d. 6. ds., i Foreningens 
Lokale at fremlægge en Liste, paa hvilken man kan 
tegne Bidrag til de Afdødes Efterladte. Fremdeles have 
d’Hrr. Kaptajn J. V. Fenger, Ekspert for de kjøben- 
havnske Sø-Assurance-Selskaber, og Fuldmægtig W m. 
Schaldemose sat sig i Spidsen for en Indsamling 
blandt Sømænd og Rederier, i hvilken det bl. a. hedder, 
at „et smukt Resultat af denne Indsamling vil være en 
Opmuntring for vore Søfolk; de ville deraf se, at Offent
ligheden ikke glemmer de Mænd, der bleve paa deres 
Post i Farens Stund". Bidragene modtages af Fuld
mægtig Schaldemose, Amaliegade 33, Kjøbenhavn.

Vi medgive disse Indsamlinger vor bedste An
befaling.

Indsamlingen til de Efterladte har mødt saa stor 
Tilslutning, at der, efter hvad vi erfare, allerede i de 
faa Dage er indgaaet henimod 3000 Kr. fra alle Kanter 
af Landet. Men der maa mere til.

Fragtmarkedet.

Hver Dag fører os nærmere mod det Tidspunkt, 
hvor man kan afsige sine Profetier om Aarets sidste 
Maaneder med nogenlunde Sandsynlighed for, at de ville 
gaa i Opfyldelse. Vi vejrer allerede Stemningen i de 
forskellige Brancher, og samlet under et bliver Facit et 
stort Plus. Amerika har paany rejst Hovedet; det 
kunde ikke være anderledes — Amerika vil paany gaa i 
Spidsen. Gaar blot alt roligt og normalt uden Strejker, 
snart hist, snart her, da maa absolut alt forme sig 
ganske efter Redernes Luner. Kulpladserne deler 
Tonnagen mellem sig, som de er Venner til, men de 
deler den, sandsynlig under Presset af en højere Styrelse, 
netop saaledes, at Tørnen formindskes. Vore Redere 
har allerede i de varmeste Maaneder lagt godt i Kakkel
ovnen for vore Kulkøbmænd; nu skal vi for Alvor til 
at sætte Lunten til. Kulfragterne skal yderligere i 
Vejret, og de kommer det. Sortehavet har bestandig 
haft en vis Lighed med det ofte omtalte Dyr, Camæ- 
leonen, der skifter Farve 3 å, 4 Gange om Dagen, ak
kurat som en ældre Rentier skifter Klæder efter Baro
metrets og Termometrets Udsagn. Det bliver da . meget 
vanskeligt at træffe Sortehavet i „full dress", og navn
lig vanskeligt, naar man kun har Lejlighed til at af
lægge det Visit en Gang om Ugen — som Regel er vi 
kommen til Ulejlighed. I dette Øjeblik er det os endnu 
umuligt at konstatere Paaklædningen, kun tegner den 
mere elegant og stilfuld end' sidste Aar. Trafiken der
nede bliver sikkert i hvert Fald betydelig.

Østersøen vil vedblive med Træeksporten saa 
længe Vejrforholdene tillader det, og Kulimporten vil, 
som ovenfor sagt, fortsættes i det størst mulige Omfang; 
samtidig vil antagelig Kornraterne stige noget, specielt 
naar vi nærmer os Petersborgs Lukning; dog tro vi, 
Differencen her næppe bliver betydelig. Man taler saa 
ofte om en god Konjunktur, eller en kortere Periode, 
hvori der tjenes Penge. Aaret 1898 vil blive en fortsat 
god Konjunktur. Aaret vil blive godt.

Vi noterer fra Ugens Billedbog følgende som Illu
stration. Amerika: Fra northern range til Danmark 
20.000 quarters 25 Oktbr. 15 Novbr. 3/6 én, S/71,^ to 
Havne. Raten var for faa Dage siden 1/ lavere. Tampa 
Kastrup 3500 Tons Fosfat 19/6, New-York C. f. O. 
3/3 å 3/4^2, New York Stockholm 3/9 å 4/, Baltimore 
Danmark 3/7V2 for mindre Baade. New Orleans Dan
mark 17/ Nett Charter, Option Galveston og New Or
leans 6 pence ekstra for Oktober Lastning. Mobile 
Belfast 115/; Bomuld fra Wilmington til Liverpool 37/6, 
Havre eller Bremen 38/ å 38/6. Af større Sejlerordrer 
noterer vi Pensacola Belfast, Liverpool, Barrow, London, 
Leith 102/6 å. 105/.

Sortehavet etc. giver Odessa eller Theodosia 2 
Havne mellem Christiania og Christianssand 12/6 for en 
Baad paa 3200 Tons, Option Nicolaieff 13/6, Nicolaieff 
og Vavaroffka 13/9 Afskibning ultimo September. Do
nau Antwerpen eller Rotterdam 3400 Tons pr. 10/25 
September 13/3, Hamburg 13/9, Donau U. K. Cont. 13/6 
Hamburg. Azoff pr. 15. Oktbr. 15. Novbr. 14/ N. C. 
Odessa Kjøbenhavn 12/6 prompt.

Kulmarkedet er i dette Øjeblik interessant, fordi 
det, som omtalt, varsler glimrende, samtidig med at 
truende Skyer viser sig i Horisonten. For at være 
poetisk: Solen brænder aldrig saa varmt og stikkende 
som før et Tordenvejr — men kan være, vi undgaar 
ydeiligere Konflikter og virkelig faar Lov til at arbejde 
uden flere meningsløse Strejker og opslidende Kævl; da 
vil vi se Rater hjemefter højere end i mange Aar. Wales 
arbejder, men Wales er ikke længere den vigtigste Fak
tor; vi har lært at brænde andre Kul, og Østkysten, 
der ligger os nærmest, vil sende en Regn af Kul ned 
over vore Hoveder; vore Skibe vil finde en Returfragt 
derovre fra, som i Strid med Traditionen vil danne Ho
vedindtægtskilden paa Rundturen Østersøen-Nordsøen- 
Østersøen; man vil snart kunne sejle alene efter Kul og 
opnaa et bedre Resultat end ved at søge f. Eks. Libau 
og Riga for Ladning til Kontinentet. Vi noterer: Firth 
of Forth Aalborg 6/9 å 7/, Aarhus 6/6, Kjøben
havn 6/6, Dansk Havn (14 Fod) 7/6, Kiel 7/6, Flens
borg 7/6, Rostock 8/6, Kønigsberg 8/6, Libau 6/9, 
Kronstadt 7/ å 7/3, Stockholm 6/9; til Middelhavet 
søges fra Tyne til 7/6 Alexandria, 7/6 Genua, 7/3 Ne
apel, 7/6 Savona, 9/ Triest, 9/ Venedig. Fra Cardiff 
noteres: Kronstadt 7/3 å 7/6, Reval 7/, Kjøbenhavn 
6/9 å 7/; til Genua betales 8/, Leghorn 8/, Civita Vec- 
chia 8/6, Trapani9/1, Port Said 8/, Alexandria 8/ å. 8/3. 
Overalt gode Rater og Tørnen mindre end i sidste Uge.

Østersøen giver Petersborg London Hull 1/21/,,, 
Rotterdam 1/3, Antwerpen til Danmark 16 a 17
M. pr. 2000 Kilos Korn, fra Kronstadt til Rotterdam betales 
lG1^ Hfl. for Træ, London 27/, Leith 25/; senere 
Baade ere mere værd end prompt Tonnage. Libau 
l/P/2 London, l/P/2 Dunkirk. Hør til Dunkirk betales 
med 20 Frcs. som Delladning, men større Ordrer findes 
ikke. Som omtalt er Træbefragtningerne Hovedsagen, 
og Kampen staar endnu stadig om det „ny Certeparti"; 
desværre har mange Redere bøjet sig; man udsteder 
Certepartiet for Træafskibninger efter de vedtagne Regler, 
men ved Siden af gøres en privat Akkord med Trækøb
mændene, saaledes at alt i Virkeligheden gaar i den 
gamle Skure; der hersker i den Anledning en bitter 
Kamp mellem de engelske Redere indbyrdes, hvor ogsaa 
deres ofte omtalte Klubber er implicerede; da disse For
hold imidlertid ikke berører vore Læsere i nogen nævne
værdig Grad, ønske vi kun at omtale denne uheldige 
Situation i Forbigaaende. Træfragterne ere saa gode 
for Tiden og Tonnagen saa knap, at man skulde tro 
Rederierne med lidt Sammenhold kunde hævde det nye 
Certeparti; det synes imidlertid vanskeligere end be
regnet; men der skal jo Tid til enhver Reform.

Vort hjemlige Marked er uforandret og temme
lig flovt. Raten fra Kjøbenhavn til Provinsen er 11 &



312 Dansk Søfabtstidende. 15. September; 1898.

12 Øre for Korn og 17 Øre for Bomuldsfrøkager i 
Sække. Der noteres mindre Ladning Rug til Falken- 
berg 12 Øre pr. Centner. Kaolin Rønne Stettin giver 
17 Pf. Svovlkisafbrænding Kjøbenhavn Hamburg 63/4
M. pr 2000 Kilos. Kalksten fra Faxe til Kønigsberg 
24 M., Limhamn Frauenburg Red 25 M. Kridt fra Stevns 
til Riga ’B1/* M., Petersborg 41/, M. Cement Aalborg 
Rafsø 60 Øre pr. Fad.

Skibes Nødsignaler.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Tør jeg bede Dem om Plads til 

følgende Linjer: Jeg har læst den i Deres ærede Blad 
under ovenstaaende Overskrift optagne Artikel af P. M. 
Møller, Fører af Dpsk. „Laura" af Svendborg, hvori 
han paa en højst mærkelig og umotiveret Maade ripper 
op i den gamle Affære om Kaptajn Riise. Man skulde 
dog have antaget, at den Sag nu var godt uddebatteret, 
og jeg kan ikke se, at Hr. P. M. Møller gavner Kaptajn 
Riise ved at bringe Sagen frem paany, hvilket dog 
ellers maa være Hensigten.

Vi 28 Skippere skulde saa tage Stødet af, mener 
Hr. Møller, men det er han dog forhaabentlig den eneste, 
der mener. Ogsaa vi har færdedes paa Havet, saa vi 
bilder os dog ind at kunne tale en Smule med og have 
Lov til at give vor Mening tilkende. Vi opnaaede da 
ogsaa vor Hensigt med den Resolution, vi vedtog i sin 
Tid; vi fik fremtvunget Søretsforhøret, som ganske vist 
ikke bragte det Resultat, vi havde ventet, men her maa 
vi bøje os.

Det, der drev os, var Tanken om, at det maaske 
en anden Gang kunde blive en af os, der sejledes forbi 
i en lignende Situation. Man har jo netop for nylig set 
et ganske tilsvarende Tilfælde, hvor vedkommende Kap
tajn bar sig ad paa samme Maade. Det var, da Skipper 
Toft kuldsejlede med sin Jagt ved Thunø Knob, hvor
ved en Mand druknede. Den Gang passerede et Damp
skib ogsaa de Forulykkede paa ganske nært Hold, uden 
at en Haand blev rørt til Hjælp.

Og saa skriver man, at det ikke er kollegialt af os, 
naar vi har vedtaget vor Resolution. Nej, være Kollega 
i Tilfælde som disse ønsker ingen af os.

Hvad Hr. Møllers Skriverier ellers angaar, skal jeg 
kun sluttelig notere, at det er vanskeligt at forstaa, at 
det ikke hører med til hans Trosartikler, at det er en 
Pligt at redde Menneskeliv, hvor man kan — og den 
Gang kunde der være gjort noget for at redde de tyske 
Søfolk; værre var Vejret ikke for „Dronningen".

Jf. .Nielsen,
Skipper. Formand for Skibsreder-Foreningens 

Aarhnsafdeling for mindre Skibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab har fra 
Craig, Taylor&Co. i Fornaby on Tees modtaget en ny 
Damper, Wladimir Sawin, 3,100 Tons drægtig;: den er 
2S0' lang, 41' bred og med 18' 9" Dybgaaende.

I Torsdags foretoges Prøvetur med den> paa Flens
borg Skibsbygning-Selskabs Værft til„Neue Dampfer 
Compagnie" i Stettin nybyggede Damper Elsa. Prøveturen 
forløb fuldkommen tilfredsstillende, hvorefter „Elssi" afgik 
til Kønigsberg. Paa Værftet er under Bygning endnu en 
Damper til samme Rederi og af samme Størrelse, nemlig 
208' lang, 29' bred og 14' 1" Dybgaaende.

Dampskibsselskabet Knud i Aalborg har forandret 
Navn og hedder nu Aalborg Dampskibsselskab. Sel
skabet har købt Damperen Lynton af Sunderland, 2,300 
Tons, for 266,000 Kr. __________

Det gamle Krydstoldfartøj, som havde Station mellem 
Fanø og Manø, er i disse Dage udrangeret, og et nyt Fartøj 
er ankommet til Stationen! Det er bygget i Odense.

Liggedagspenge for Søndagen. Skibsrederne P a- 
ton <fc Hen dry stævnede D. W. Ritchie & Co., iDundee, 
for 4 Lst. som Liggedagspenge. Ifølge Certepartiet i skulde, 
der betales 4 Lst. pr. Dag i Liggedagspenge, hvis ikke Damp
skibet blev losset paa 1 Dag. Skibet kom ind Lørdag og 
blev ikke udlosset før Mandag, og Paton & Hendry gjorde 
nu gældende, at der med Bestemmelsen i Certepartiet var 
ment „Løbedage" og ikke „Arbejdsdage", og at der saaledes 
maatte betales for Søndag. Man paaberaabte sig „Custom 
of the port", som i dette Tilfælde var ikke at fordre Los
ning en Søndag, hvorimod der skulde betales Liggedagspenge, 
hvis Skibet blev opholdt.

Indstævnte paastod sig frifunden for at betale de 4 Lst. 
da der ikke betales Liggedagspenge for Søndag.

Sheriff C. Smith udtalte, at der med de to Dagej mentes 
„Arbejdsdage" og ikke „Løbedage", og at der ikké kunde 
kræves Liggedagspenge for Søndag. Ifølge Skotland^ Love, 
sagde han, er ingen forpligtet til at arbejde om Søndagen 
og heller ikke til at betale Mulkt eller Erstatning fof „ikke" 
at gøre det. Indstævnte blev derfor frifundne.

__________ (Fairplay.)

Damperen „Etruria" af Cunard Linjen har atter for 
nylig paa sin 313de Rejse over Atlanterhavet sat en smuk 
Rekord, idet den fuldendte Overrejsen fra Queenstpwn til 
New York paa 5 Dage 20 Timer 55 Minutter. !

En hollandsk-amerikansk Linje har bestilt 2 nye Dob- 
beltskrue-Dampere paa 12,000 Tons hver til transatlantisk 
Fart. Skibene blive paa 550' Længde, 62' Bredde og 44' dybe 
med en Fart af 18 Knob. De skulle være færdige Aar 1900. 
Den ene bygges hos Messrs. Harland & Wolff i Bel
fast og den anden i Hamburg hos Biohm & Voss. For
uden disse to har det samme Selskab allerede to lignende 
Dobbeltskrue-Dampere under Bygning.

Fra Sø og Land.

I den nu afsluttede anden Eksamenstermin har 11 at 
Kjøbenhavns Navigationsskoles Elever bestaaet den 
almindelige Styrmandseksamen. I anden Afdeling have 8 
bestaaet Eksamen i Navigation, 9 i Geografi og Vejrlære, 6 i 
Engelsk, 7 i Søret og Handelsvidenskab; 1 Elev bestod ikke 
Eksamen i Engelsk. Desuden har 1 Elev underkastet sig 
Tillægseksamen i Maskinlære og 1 Fiskeskipperprøven. Sko
len optager til enhver Tid Elever i alle Afdelinger. Ufor
muende Elever, der viser Flid og god Opførsel, kunne vente 
den sædvanlige Understøttelse. Skolens Program og alle 
nærmere Oplysninger faas paa Skolen, Holmens Kanal No. 18.

Endnu medens den allerede ofte omtalte engelske Dam- 
„Oceanic" paa 214’/9 Meters Længde staar paa Beddingen 
begynder man at tænke paa at bygge endnu længere Skibe, 
idet der siges at være knyttet Underhandlinger mellem 
White Star Linjen og Harlands Wolffs Værft i Belfast om 
Konstruktionen af 2 Paketter paa 244 Meters Længde.

Det hænder ret ofte i England, at Skibsførere dømmes 
for at have overfyldt deres Dampere med Passagerer. Saa
ledes dømtes Kaptajn W. Mason paaKoh-i-nor den 17. Aug. 
ved Margate Politiret for den 31. Juli at have medtaget t t 
større Antal Passagerer, end han efter sit Passager-Certifikat 
var berettiget til. Ved Ankomsten til Margate var der 1,363 
Passagerer om Bord, hvilket vil sige 132 flere end tilladeligt. 
Bøden sattes til ialt c. 500 Kr.
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Ligeledes havde Kaptajn E. Holland paa Royal So- 
vereign 85 overtallige Passagerer om Bord den 3. Aug. og 
dømtes til c. 400 Kroners Bøde, medens A n d re ws, Kaptajn paa 
Southend Belle, der var beskyldt for det samme, blev frikendt, 
paa Grund af manglende Beviser.

Ugens Havarier.

Felicitas, af Delfzyl, er strandet udfor Harboøre.
Esbjerg, Dpsk. af Aarhus, har d. 0. ds. ved Hamburg 

været i Kollision med engl. Dpsk. Sindbad, der fik Skade 
over Vandlinjen. Esbjerg ubeskadiget.

Hjalmar, Skonnert af Norrtelje, paa Rejsen fra Båt
skarnas til Svendborg med Brædder, har været paa Grund 
paa Lagnøruten ved Furusund. Skonnerten er læk og losser 
og reparerer, førend Rejsen fortsættes.

Tryg, Dpsk. af Bergen, kom d. 9. ds. paa Rejsen fra 
England til Bornholm paa Grund ved Rødsand.

Clara, Brig af Fanø, der paa Rejsen fra Gefle til East 
London med Trælast grundstødte ved South Forland, er 
bragt flot og ind til Dover. Clara er ubeskadiget.

Obsidian, Dpsk. af Glasgow, kom d. 9. ds. paaRejsen 
fra Kronstadt til Grangemouth med Trælast paa Grund paa 
Anholts Østrev. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
til Frederikshavn.

Adolphine, 3m. Skonnert af Aalborg, er d. 8. ds. an
kommen til Norrkøping efter en meget haard Rejse fra Mar
seille med en Ladning Oljekager. Skibet, der har været 64 
Dage i Søen, har flere Gange taget svære Søer over, der er 
trængt ned og har beskadiget Lasten.

Johannes, svensk Skonnert, kom d. 8. ds paa Rejsen 
til Aarhus med Jærn paa Grund paa Sjællands Rev. Med 
Assistance af Gniben Bjærgelav kom Skibet flot og fortsatte 
Rejsen til Bestemmelsestseaet.

Patria, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d. 5. <ls. 
paa Rejsen fra Riga til Dortrecht med Trælast. Skibet 
havde paa Rejsen haft haardt Vejr og faaet en Del oven 
Bords Skade, der repareres her.

Morning Star, 3m. Skonnert, kom d. 7. ds. paa Rej
sen fra Østersøen med Trælast paa Grund paa Middelgrunden. 
Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen.

Gefion, Cddybnmgsdpsk. af Frederikshavn, har d. 11. 
ds. i Kajser Wilhelms Kanal været i Kollision med engl. 
Dpsk. Dunmail. Gefion fik en Del Skade, men fortsatte dog 
Rejsen til Helsingør for der at reparere.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde af

gik fra Kbhvn. 14. Sept., bestemt til New Orleans. — 
A. N. Hansen, Thidemann, afgik fra Strømsby 31. Aug., 
bestemt til Barcelona. — Antwerpen, Holm, afgik fra Lis
sabon 6. Sept., bestemt til Kjbhvn. — Chr. Broberg, Har
der, ankom til Malaga 10. Sept.., best. til Cadiz. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Denia 9. Sept., bestemt til Kbhvn. — Douro, 
Brabrand jun., ankom til Denia 10. Sept., bestemt til Kjbhvn.
— Georgios I, Kihl, ankom til Sebastopol 10. Sept., be
stemt til Novorossisk. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til 
St. Petersborg 12. Sept., bestemt til Wiborg. — Kiew, Råbe, 
ankom til St. Petersborg 12. Sept., best. til Riga. — Kursk, 
Staal, afgik fra Kbhvn. 10. Sept., bestemt til La Rochelle.
— Leopold II, Kruse, ankom til Riga 8. Sept., bestemt til 
Kbhvn. — Louisiana, Jensen, afgik fra Antwerpen 23. Aug., 
bestemt til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, pass. 
Kbhvn. 12. Sept., bestemt til Antwerpen. — Nicolai II, 
Michelsen, afgik fra Dartmouth 11. Sept., bestemt til Galve
ston. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Algier 11. Sept., 
bestemt til Italien. — Omsk, Rasmussen, ankom til St. Pe
tersborg 8. Sept., bestemt til Antwerpen. — Tejo, Borries, 
ankom til Helsingør 8. Sept., bestemt til Kønigsberg. — 
Tom sk, Andersen, ankom til Livorno 9. Sept., bestemt til 
Tarragona. — Vesuv, Kromann, afgik fra Bordeaux 11. 
Sept., bestemt til La Rochelle. — Viking, Jørgensen, pass. 
Ouessant Creach 13. Sept., bestemt til Tenerifia. — Xenia, 
Eriksen, afgik fra Kbhvn. 13. Sept., bestemt til Halifax 
(Amerika). — Ark ansas, Jespersen, ankom til Kbhvn. 9. 

Sept., bestemt til New-Orleans. — Kentucky, Caroc, afgik 
fra New-Orleans 1. Sept., bestemt til Kbhvn.

An gi o Dåne, Olsen, afgik fra Hull 12. Sept., best. til 
Kbhvn. — Axel huns, Nielsen, ankom til Throndhjem 12. 
Septbr., bestemt til Kbhvn. — Baron Stj ernblad, Clausson- 
Kaas, ankom til Kbhvn. 8. Sept., bestemt til Riga. — C eres, 
Svensson, pass. Holtenau 12. Sept., bestemt til London. — 
Christian IX. Mollerup, ankom til Pillau 12. Sept., best. 
til Kbhyn. — Christianssund, Kjølsen, ankom til Kbhvn.
11. Sept., bestemt til Stettin. — Constantin, Bloch, an
kom til London 8. Sept., best. til Hamburg. — Frederik, 
Harboe, ankom til Pillau 5. Sept., bestemt til Hull. — J.o - 
lantha, Jørgensen, ankom til Antwerpen 9. Sept., bestemt 
til Kbhvn. — K a s a n. Thomsen, ankom til Kbhvn. 12. Sept., 
bestemt til London. — Laura, Holm, afgik fra Isafjord 4. 
Sept. — Louise. Gøtsche, afgik fra Hull 11. Sept., bestemt 
til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, afgik fra Antwerpen 11. 
Sept., best. til Kbhvn.. — Mos ko v, Petersen, ankom til Ant- 
verpen 11. Sept., best. til Kbhvn. — Nishnij Novgorod, 
Harder, afg. fra Riga 11. Sept., best. til Antwerpen. — Nord
jylland, Hansen, ankom til London 12. Sept., bestemt til 
Kbhvn. — Perm, Christensen, .ankom til Hull 9. Sept., be
stemt til Kbhvn. — Pr egel, Egidiussen, afgik fra Vlies- 
singen 12. Sept., best. til Kbhvn. — Thyra, Byder, ankom 
til Kbhvn. 2. Sept., bestemt til Island. — Valdemar, 
Kofoed, ankom til Libau 10. Sept., bestemt til Hull. — 
Vendsyssel, Jacobæus, ankom til Manchester 9 Sept., be
stemt til Liverpool. — Vesta, Corfitzon, ankom til Leith
12. Se^t.,., bestemt til Færøerne og Island. — Ella, Jacob
sen, atgik fra Kbhvn. 12. Sept., bestemt til Kiel. — Maja, 
Blom, ankom til Danzig 9. Sept., bestemt til Kbhvn. — 
Esbjerg, Bentzen, pass. Holtenau 11. Sept., best. til Libau.

Fie ari a, C. A. Svane, afgik fra Newcastle 14. Sept', 
best. til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Odense 15. Sept., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 15. Septbr., 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. jS. Hansen, af
gik fra Newcastle 13. Sept., best. til Nykjøbing F. — Kro- 
n e n, C. Wiberg. afgik fra Newcastle 13 Sept., bestemt til 
Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 14. 
Sept., best. til Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebelt, 
J. P. Bay, afgik fra Nakskov 14. Sept. best. til Newcastle 
via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Ther- 
kildsen, afgik fra Leith 13. Sept., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Riga 8. 
Septbr., bestemt til Hull. — Frode,Wrisberg, afg. fra Riga
3. Septbr., ank. til Sharpness 12. Septbr. — S i gu r d, Jørgen
sen, afgik fra Libau 31. Juli, ankom til Odessa 26. Aug. — 
Knud, Hansen, afgik fra Hull 12. Septbr., best. til Kbhvn.
— Svend, Petersen, afgik fra Riga 12. Septbr., bestemt til 
Ghent. — Erik, Tofte, afgik fra Ghent 9. Sept., ankom til 
Blyth 11. Septbr. — Skjold, Schmidt, afgik fra Riga 12. 
Septbr., bestemt til W.-Hartlepool. — Ragnar, Risøe, afgik 
fra Zaandam 4. Septbr., ankom til Sunderland 5. Sept. — 
Danmark, Heintzelmann, afgik fra Rouen 13. Septbr., best. 
til Blyth. — Volmer, Riber, afgik fra Blyth 1. Sept., ank. 
til Kronstadt 8. Sept. — Dan, Kraemer, afgik fra Kronstadt
9. Septbr., ankom til Riga 9. Septbr. — Magnus, Jørgen
sen, afgik fra Riga 10. Septbr., bestemt til Dunkerque. — 
Harald, Holst, afgik fra Zaandam 7. Septbr., ankom til 
Grimsby 8. Septbr. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Methil 30. 
Aug., ankom til Kronstadt 8. Septbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Grimsby 3. Septbr., ankom til Kronstadt 10. 
Septbr. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Newcastle 
31. Aug., ankom til St. Petersborg?. Septbr. — Pawel An
dreje ff, Johnson, afgik fra Kronstadt 3. Septbr., ankom til 
Amsterdam 10. Septbr. — J. S i e m, Knudsen, afg. fra Odessa
4. Septbr., bestemt til Helsingfors. — H. Klitgaard, Ras
mussen, afgik fra Kronstadt 30. Aug., ankom til Rotterdam
7. Septbr. — Russ, Jensen, afgik fra London 8. Septbr., 
ankom til Grimsby 9. Septbr. — W. Savin, Jørgensen, afg. 
fra Newcastle 9. Septbr., bestemt til St. Petersborg.

Heimdal. Anine, Løffler, ankom til Stocka 12. Septbr.
— Kamma, Risøe, ank. til Ghent 9. Septbr. — Helga, La- 
gesen, afgik fra Skutskår 9. Septbr. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Riga 11. Septbr. — Elna. Møller, ank. til Sunder
land 12. Septbr. — Therese, Knudsen, ankom til Stocka 2. 
Septbr.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, ankom til Zaandam 12. 
Septbr. — Venus, Lund, ankom til New York 7. Septbr. — 
Sirius, Kock, afgik fra Honfieur 12. Sept., bestemt til 
Grangemouth. — Urania, Callesen, ankom til Terneuzen 9. 
Septbr. — Saturn, Lund, ankom til Kbhvn. 10. Aug. — 
Pallas, Degn, ankom til Riga 13. Septbr. — Mars, Nielsen, 
afgik fra Grangemouth 10. Septbr., bestemt til Mariager. — 
Juno, Jørgensen, afgik fra Bremen 13. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — Ilebe, Bønnelycke, ankom til Kbhvn. 11. Sept.

Nordsøen. Nordland, Pii, ank. til Dunston 9. Sept.
— Finland, Schmidt, afgik fra Honfieur 13. Septbr., best.
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til Newcastle — England, Hemmingsen, afgik fra Nyborg
6. Septbr., best. til Ostende. — Holland, Jørgensen, afgik 
fra Kbhvn. 14. Septbr., bestemt til Windau. — Rusland, 
Møller, ankom til St. Petersborg 8. Septbr. — Tyskland, 
Høgstedt, ankom til Randers 13. Septbr. — Skotland, 
Branth, ankom til Warkworth 13. Septbr.

Vesterhavet. N au ti k, Meinertz. afgik fra Aalborg 12. Sept., 
ankom til Kbhvn. 13. Septbr. — Nancy, Jessen, afgik fra 
Arabat 6. Sept.. bestemt til St. Petersborg. — Nora, Degn, 
ankom til Helsingør 13. Septbr. — Neptun, Jørgensen, af
gik fra Kolding 8. Septbr., ankom til Gefle 11. Septbr. — 
Nerma, Schmith, ankom til Kjøge 12. Septbr. — Nord
søen, Jessen, afgik fra Huli 9. Septbr., ankom til Esbjerg
11. Septbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, ankom til Huli 9. Sept. — 
Rita, Larsen, afgik fra Carlscrona 9. Sept., ankom til Kø
nigsberg 10. Sept. — Cimbria, Storm-Hansen, ankom til 
Luleå 8. Sept.

Union. Anglia, Erichsen. afgik fra Riga 11 Septbr., 
bestemt til Dordrecht. — Fri sia, Skov, afgik fra Riga 11. 
Sept., bestemt til Dordrecht. — Britannia, Nielsen, afgik 
fra Frederikshamn 6. Sept., bestemt til Cette.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, ankom til Rotterdam
8. Sept. — Fyen, Hansen, ankom til Reval 8. Sept. — 
Hafnia. Neergaard, afgik fra Kbhvn. 12. Septbr., best. til 
Riga. — Russia, Rasmussen, ankom til Kbhvn. 8. Septbr 
— Carl Hecksher, Starck, ankom til Riga 7. Septbr. — 
Dania, Troensegaard, afgik fra Rotterdam 11. Sept. til 
Luleå. — Normannia, Rasmussen, afgik fra Bordeaux 10. 
Sept., best. til Cardiff’.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til St. Peters
borg 10. Sept. — Christiansborg, Petersen, afgik fra 
Neder Kalix 11. Sept., bestemt til Huil. — Frederiksborg, 
Kiihl, ankom til Kronstadt 12. Sept. — Fredensborg, An
dersen, ankom til Brahestadt 10. Septbr. — Rosenborg, 
Fischer, ank. til Kragerø 9. Septbr. — Jomsborg, Schultz, 
afgik fra Kotka 13. Sept., bestemt til Ghent. — Ur an i en- 
borg, Olsen, ankom til Rossø 7. Septbr. — Skanderborg, 
v. Deurs, ank. til Kronstadt 8. Sept.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, ank. 
til Huil 12. Sept. — Klampenbor g. Ewaldsen, ankom til 
Frederikshamn 10. Sept. — Skodsborg, Jensen, ankom til 
Havre 9. Sept. — Guldborg, Schmidt, afgik fra Frederiks
hamn 7. Sept., bestemt til Dunkerque. — Tuborg, Hveissel, 
afgik fra Terneuzen 12. Sept., best. til Blyth. — Marselis
bor g, Hartmann, ank. til Glasgow 10. Sept.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Dordrecht 10. Sept., ankom til Burntisland 12. Sept — Ag
nete, Jensen, afgik fra Kbhvn. 10. Sept., ankom til Riga
12. Sept. — Hermia, Sørensen, afgik fra Riga 7. Sept., be
stemt til Dunkirk. — Alice, Kraemer, afg fra Riga 6. Sept., 
ankom til Ghent 13. Sept. — Sjælland, Sonnichsen, repare
rer i Kiel. — Bornholm, Petersen, af gik fra Kiel 7. Sept., 
ankom til Grangemouth 11. Sept. — Ajax, Brorsen, afgik 
fra Gjedser 8. Septbr., ankom til Warkworth 12. Septbr. — 
St. Alban, Jørgensen, afgik fra Kønigsberg 11. Sept., best. 
til Fraserburgh. — Nauta, Steen, afgik fra Fraserburgh 9. 
Sept., bestemt til Danzig. — Rønne, Hintze, afgik fra Fra
serburgh 8. Sept., bestemt til Kønigsberg. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, ankom til Libau 7. Septbr.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Tuborg 10. Septbr. — 
Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Riga 12. Sept. — Absa
lon, Predbjørn, ankom til London 9. Septbr. — Ansgar, 
Larsen, ankom til Riga 11. Sept. — J. N. Madvig, Olsen, 
ank. til Newcastle 8. Sept. — Hamlet, Sommer, ankom til 
Newcastle 11. Sept. — Helge, Olsen, afgik fra Newcastle
10. Sept., bestemt til Kronstadt.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, afgik fra Kbhvn.
9. Sept., ankom til Gøteborg 10., afgik 11., ankom til Ant
werpen 14. Sept. — C a t h a y, Schøning, ankom til Hongkong
7. Sept., afgik 10.Sept. til Shanghai. — Malaya, Bærentzen, 
ankom 7. Sept. til Bangkok.

Cimbria. E.M. Dalgas, I-Iansen Hahn, afgik fra Kbhvn.
10. Sept., bestemt til Damsjø. — Lars Kruse, Christiansen, 
afgik fra Swinemiinde 11. Sept., bestemt til Damsjø. — St. 
St. Blicher, Klitgaard, afgik fra Soderharan 8. Sept., best. 
til Honfleur.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Puck, Clausen, prajet 4. Septbr. paa 53°

N. Br. 4° 0. Lgd. fra Hamburg til Rio Janeiro. — Sophie, 
Svarrer, ankom til Cape Town 4. Septbr. fra Rio Janeiro. — 
Doran e, Rødgaard, sejlet fra Grimsby 3. Septbr. til Deme- 
rara. — Nor Wester, Nielsen, sejlet fra London 31. Aug. 
til Dunedin, passeret St. Cathrine Pt. 3. Septbr. og prajet 5. 
Septbr. paa 49° Nr. Br. 6°W. Lgd. — Cito, Christensen, pas
seret St. Helene i Slutning af Aug. fra Molukkerne til Am
sterdam — Copley, Struckmann, ankom til Iquique 7. Septbr. 
fra Antofogaste. — Valparaiso, Lorentzen, ankom til New

castle N. S. W. 10. Septbr. fra Port Natal. — M æ r d or, Brinck, 
ankom til Falmouth 11. Septbr. fra Rio Grande. — Nancy, 
Hansen, ankom til Falmouth 10. Septbr. fra Rio Grande. — 
Thor, Meinertz, sejlet 31. Aug. fra Taltal til Marseille. — 
Emilie, Thomsen, sejlet fraMenado 28. Juni til Amsterdam.

Fanø. Sønderho. Henny, Ibsen, ankom 5. Septbr. til 
Port Elizabeth fra Hamburg, 77 Dages Rejse fra Dover. — 
Mary, Lydom, ankom 8. Septbr. til Halmstad fraNykjøbing.
— Anna, Mortensen, pass. 9. Septbr. Helsingør, fra Kotka 
til London.

Svendborg. Clytia, Nielsen, ankom til Rafsø 3. Septbr.
— Brødrene, Jørgensen, ankom til Leith 5. Septbr. — 
Martin, Mortensen, ank. til Stornoway 5. Sept. — Dana, 
Rasmussen, ankom til Chårlestown 5. Septbr. — Johanne, 
Jensen, ankom til Fraserburgh 6. Sept. — Agnete, Møller, 
ankom til Kramfors 7. Septbr. — Fylla, Rasmussen, ankom 
til Lynn 7. Septbr. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom 
til Burghead 8. Septbr. — Jens, Eriksen, ankom til Kjerte- 
minde 9. Septbr. — S. R. Berg, Petersen, ankom til Fowey 
4. Septbr. — Garibaldi, Jørgensen, ank. til Kbhvn.s Red 
6. Septbr. — Lyø, Jensen, ankom til Christinestad 7. Septbr.
— Ur da, Nielsen, ankom til Drøbak 10. Septbr.

Ærø. Søstrene, Clausen, ankom 7. Septbr. til Hulk — 
Familien, Bager, ankom7. Septbr. til Brest. — Hansigne, 
Clausen, ank. 6. Septbr. til St. Brieux. — Ingeborg, Svane, 
ankom 7. Septbr. til Dysart. — Salvador, Fabricius, ankom
8. Septbr. til Fecamp. — Frem, Folmer, ankom 8. Septbr. 
til Stubbekjøbing. — Fredensborg, Kisby, ank. 9. Septbr. 
til Leith. — Elise Dyrebor g, Nielsen, ank. 8. Septbr. til 
Dundee. — Aurora, Raahauge, ankom 10. Septbr. til Bou- 
logne sur Mer. — Skjold, Mygind, ankom 10. Septbr. til 
Sunderland. — Sylf id, Kromann, ankom 10. Septbr. til 
Quimper. — Jørgen, Friis, ankom 11. Septbr. til Kotka. — 
Ydun, Andersen, anløb 11. Septbr. Helsingør f. O., blev best. 
til Kønigsberg. — Thøger, Rasmussen, ankom 11. Septbr. 
til Swinemiinde. — Agent Petersen Frederiksen, ankom 
LI. Septbr. til Sundsvall. — Sirius, Rasmussen, ankom 10. 
Septbr. til London. — Hydra, Christensen,ankom 9. Septbr. 
til Falmouth f. O.

Rønne. Clara Marie, Koefoed, ankom til Kbhvn. 6. 
Septbr. — Castor, Clausen, ankom til Rendsburg 7. Septbr.
— Benthine, Sommer, ankom til Kbhvn. 7. Septbr. — Her
mod, Grønvald, er ankommen til Kbhvn. — Gu dm ud, Bor- 
bye, ankom til Kbhvn. 7. Septbr. — Hans Peter, Westh, 
ankom til Kalmar 8. Septbr. — Oline Dahl, Rasmussen, 
ankom til Kbhvn. 10. Septbr. — O din. Møller, ankom til 
Kbhvn. 9. Septbr. — Ane Katrine, Hermansen, ankom til 
Kbhvn. 10. Septbr. — Ane M argrete, Skou, ankom til Kbhvn. 
10. Septbr. — Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til 
Karrebæksminde 9. Septbr. — Rolf, Jakobsen, ankom til 
Flensborg 10. Septbr. — Herman Olsen, Jensen, ankom til 
Svendborg 10. Septbr. — John Hintze, Andersen, ankom 
til Kbhvn. 10. Septbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maaiene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal. er Dyb
den for Tiden ved Højvande:

Paa Havrevlen 12 Fod.
I Kanalen 9 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.
Kattegat Fornæs NØ. Den ved Vraget af Jagt „Agnete", 

NØ. for Fornæs, liggende Lystønde er nu inddragen.
Sjællands N.-Kyst. Spodsbjerg. Par Grund af Havari paa 

Spodsbjerg Fyr, der viser Et-Blink hver ’/, Minut, vil hvert 
3aje Blink, indtil Fyret atter er bragt i Orden, kun have 
den halve Lysstyrke.

Isefjord. Fra den 19de til den 28de September 1898 af
holdes Skydeøvelser ved Jægerspris. Fra Kl. 11 Fm. til Kl. 
2 Em. paa de nævnte Dage advares Skibe mod at nærme sig 
Isefjord Yder-Fredning Ø.-Side, S. for den lille 0 Alholm, 
inden for 2 Kml.

Paa de Dage, hvor Skydning finder Sted, hejses National
flaget paa Krøblingébakke, ca. 1,400 Alen NN V. for Christians- 
minde, og paa Karolinehøj, c. 900 Alen N. for Draaby Kirke. 
Naar Flagene nedhales, ophører Skydningen.

Sundet. Disken S. Masterne ere borttagne af den S. for 
Disken sunkne Damper. Mindste Dybde over Vraget er 
32 Fod.

Mærkeskibet er inddraget.
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Hveen V. Vraget af den 1 Kml. SV. for St. Ib Kirke 
sunkne Skonnert „Livlig" er nu afmærket med et grønt Flag 
paa den ene Top og om Natten med en hvid Lanterne. Vrag
vageren er inddragen.

Farvandet S. for Fyen. Gravede Rende til Rudkjøbing. Paa 
den næst S.-ligste af de rede Stager paa V.-Siden af den 
gravede Rende til Rudkjøbing Havn er anbragt to opad- 
vendt.e Koste.

Østersøen. Rødsand SØ. Den sunkne Klokketønde Rød
sand, SØ. er optagen og indbjerget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Luleå—Piteå. Den mellem Bondo 

og Medlersto fundne 11 Fods Grund afmærkes med en Stage
0. for Grunden og ikke med en rød Stage med Kost V. for 
Grunden.

Finland. Finske Bugt. Paa Lavansaari er tændt to Lede
fyr for Indsejlingen i den NØ-lige Havn.

Forfyret er et lividt, fast Fyr. Flammens Højde: 20 Fod. 
Synsvidden: 5 Kml. Det vises fra en hvid Pæl paa Øens 
N-Kyst. 60° 1' 52" N. Br. 27° 50' 40" 0. Lgd.

Bagfyret staar 1,3 Kbl. S. 69° V. fra Forfyret. Det er et 
hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 26 Fod. Synsvidden: 6,5 
Kml. Det vises fra en hvid Pæl. 60° 1' 28" N. Br. 27° 50' 
24" 0. Lgd.

Rusland. Riga Bugt. Øen Kino SV. En 23 Fods Stengrund 
er funden SV. for Øen Kino, fra Kino Fyr i S. 32° V., 5,- 
Kml. 58° 1' 10" N. Br. 23" 54' 0" 0. Lgd.

Den røde Stage med Kost ved Kino Grund er derfor 
flyttet c. 1 Kml. S. 35" V. hen.

Fyrskibet „Libau" er igen udlagt paa Station og Re
servefyrskibet inddraget

Tyskland. Rugen. Sassnitz 0. Masterne i det 0. for Sass- 
nits liggende Vrag af „Heinrich" ere udtagne. Mindste Dybde 
over Vraget er 6'/.2 Fv. Vragtønden er inddragen. i

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 10de August. 52° 20' N. Br. 3" : 

15" 0. Lgd. Et sunket Vrag. En Mast var 5 Fod over 
Vandet. I

Den 15de August. 55° 21' N. Br. 3" 45' 0. Lgd. Et 
sunket Vrag. En Mast var 6 Fod over Vandet.

Ifølge Meddelelse fra Kaptajn H. H. Krohn, Fører af 
Dampskibet „Ophclia". Den 30te August. 52° 12' N. Br. 
2" 34' 0. Lgd. Et c. 120 Fod langt Vrag med Bunden opad.

Norge. Laukvik. Fyrlampen ved Laukvik viser nu Fyr 1 
med Formørkelser. Den lyser fra S. 6S" V., fri uden om i 
yderste Laukviksfald, gennem V. og N. til N. 50" V. Lyset I 
er rødt fra S. 68" V. til fri uden om Skuvingen, iøvrigt hvidt, i 
Lysævnen: 7 Kml. for det hvide, 4.5 Kml. for det røde Lys. i 
68’ 23' 20" N. Br. 14" 26' 45" 0. Lgd. i

Flek'kefjorden. Ved Bolshus i Flekkefjorden er tændt to ;
Lanterner, der vise hvidt, fast Lys. 58" 14' 50" N. Br. 6" 40' i 
10" 0. Lgd. og 58" 15' 20" N. Br. 6° 39' 50" 0. Lgd. !

Tyskland. Elben. Gross Vogelsand. Opmaalings Baaken ■ 
paa Gross Vogelsand er borttagen. ,

Elben. Altona. Paa en Duc d’Albe, der staar ved S.- 
Siden af det nye Farvand lige over for Altona gamle Gas- | 
værk, er tændt et hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 10 S., 
Lys 7,.- S., Mørke 2.r> S. Flammens Højde: 38 Fod. 53" 32',G
N. Br. 9" 56',„ 0. Lgd. Det lyser kun over det dybe Far
vand, fra N. 84° V. gennem N. til N. 86" 0., eller mellem det 
lille Fyrskib, som ligger paa 53’ 32'.„ N. Br. 9" 55',5 0. Lgd. 
og den NV.-ligste Duc d’Albe ved Kuhwårder, hvorfra vises 
et rødt, fast Fyr.

Weser. HoheWeg Fyr NV. Vraget af Damperen „Jupiter", 
som ligger 2‘/4 Kml. N. 39’ V. fra Hohe Weg Fyr, er af
mærket med en Stage med Cylinder.

Holland. Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Ved N.-Siden 
af Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er anlagt Dæmninger, 
hvorved er anbragt Duc d’Alber, hvorfra skal vises rødt 
Blinkfyr. Stumptønde Nr. 6 med afkortet Kegle, Nr. 7 og 
Nr. 8 ere inddragne. Stumptønde Nr. 7 laa paa 51° 57' 7"
N. Br. 4" 10' 19" 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. I Rak van Scheellioek er Ballonen 
borttaget paa Spidstønde Nr. 1. 51’ 51' 30" N. Br. 4" 1' 22"
O. Lgd..

Haringvliet. Den Bommel. Fyrpælene til Ledefyrene Den 
Bommel ere nu graa 51° 43' N. Br. 4" 17' 0. Lgd.

England. Themsen. Mouse Bank er tiltagen betydelig S. 
og V. efter. Der er nu 24 Fod 41/., Kbl. N. for Tønden North 
Oase og 21 Fod 9 Kbl. N. 12° V. for Tønden East Oase.

Themsen. Sea Reach. En Lægter er sunken V. for Fyr
skibet „Nore". Der er 19 Fod Vand over Vraget. En grøn 
Vragtønde er i 25 Fod Vand udlagt tæt N. for Vraget og et 
Vragfyrskib 130 Alen N for Vraget. Vragtønden ligger 4“/4 
Kbl. N. 78“ V. fra Fyrskibet „Nore" og 7’/., Kbl. N. 7’ V. 
fra Sheernes Middle Lystønde. 51° 28' 45" N. Br. 0" 48' 5" 
0. Lgd.

Tynemouth. St. Mary Isle. Det hvide Blinkfyr paa St.
Mary Isle er nu tændt. Tynemouth Fyr er slukket.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Englands S.-Kyst. Longships. Den 25de December 1898 

furandres Taagesignalet ved Longships Fyr til hver 5 Mi
nutter at giv« To-Knald med 5 S. Pause mellem Knaldene.

Bristol Channel. Penarth. Lloyds' Signal-Stationer paa 
Penarth Pier og Penarth Head ere midlertidig nedlagte. 51" 
26' 30" N. Br. 3" 9' 45" V. Lgd.

Dee. Talacre. Redningsbaads Huset ved Talacre er ned
revet og kan altsaa ikke mere benyttes som Ledemærke. 
53“ 20' 50" N. Br. 3" 21' 55" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Moléne. Damperen „Seafoam" er sunken i Jjøbet 

mellem Øerne Triélen og Quéménés, 1,3 Kml. N. 79" V. fra 
Skorstenen paa Quéménés. En Mast er over Vandet. 48“ 22' 
45" N. Br. 4" 55' 45" V. Lgd.

Bordeaux. Skonnerten „Ludovic" er sunken ud for Carriet, 
tæt neden for Bordeaux Havn, c. 3 Kbl. fra den rødmalede 
Lystønde paa den øvre Ende af Bane de Bassens.

Vraget er afmærket med 3 sorte Balloner lodret for hin
anden og et rødt, trekantet Flag, om Natten med 3 røde 
Lanterner lodret for hinanden og en grøn Lanterne 6 Fod 
over Dækket.

Spanien. Belysningen og Afmærkningen ved Spanien og 
de spanske Koloniers Havne og Kyster bringes efterhaanden 
tilbage til samme Tilstand som før Krigen.

Santander. Fyrene i Provinsen Santander ere igen tændte. 
Det er tilladt at staa ind i Havnene om Natten.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Belysningen og Afmærk
ningen ved Havne og Kyster ved de Forenede Stater i Nord- 
Amerika bringes efterhaanden tilbage til samme Tilstand som 
før Krigen.

New Jersey. Barnegat. Et Vrag ligger sunket c. 10 Kml.
S. 59’ 0. fra Barnegat Fyr. En Mast er 8 Fod over Vandet.

Virginia. Hampton Roads. Sewall Point Shoal. Ved Ind
løbet til Elisabeth River er Sewall Pointh Shoal Klokketønde 
ombyttet med en sort Stumptønde Nr. 3, der ligger i 24 Fod 
Vand, Middel Lavvande.

South Carolina. Fyrskibet „Martins Industry" Nr. 53, ud 
for Indløbet til Port Royal, er igen udlagt og Reservefyrskib 
Nr. 29 inddraget.__________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Gibraltar Bugt. San Garcia. Taarnet, San Garcia 

er nedrevet. Som Mærke for at gaa fri 0. om Pearl Rock 
maa nu benyttes: San Garcia Pynt aaben 0. for Carnero 
Pynt i N. t. V. Taarnet laa paa 36" 6' 5" N. Br. 5° 27' 0" 
V. Lgd.

Malaga. Fyrene i Provinsen Malaga ere igen tændte. 
Det er tilladt at staa ind i Havnene om Natten.

Italien. San Remo. Dybden i den indre Del af Havnen 
er nu 16 Fod til tværs af det grønne Fyr paa S.-Molen, og 
derfra til tværs af det røde Fyr paa S.-Molen 20 Fod.

Maurisio. Forskellige Klipper ere bortsprængte og en 
ny Kaj bygget i den N.-lige Del af Havnen.

Oneglia. Kajen ved V.-Molen er udvidet paa 250 Alens 
Længde. I Indløbet er der 25 Fod. Den N.-lige og NV.-lige 
Del af Havnen uddybes til 19 Fod.

Savona. 1 Darsena Vecchia er Dybden c. 24 Fod, og i 
Darsena Vittorio Emanuele c. 28 Fod.

Genua. Ved Broen i Darsena og ved Ø.-Siden af Molen 
Federico Guglielmo er Dybden nu 28 Fod.

Camogli. Molen er forlænget Kbl.
Sania Margherita. S.-Molen er forlænget */., Kbl. N. for 

denne Mole er uddybet til 16 il 19 Fod.
Ved S. Guiseppe di Massa er bvgget en 1 Kbl. lang Bro 

tværs paa Kysten, l*/2 Kbl. N. for Floden Frigido Munding.
Livorno. I Porto Medicco er opført en ny Kaj S. tor 

Havnekaptajnens Bygning.
Piombino. En Fortøjtønde er i 38 Fod Vand udlagt i 

Indløbet til Havnen.
Gallipoli. I Havnens V.-lige Del og N. for Ponte delta 

Citta er Dybden 17 Fod.
Bari. Mellem den nye Bro og Molen er anbragt nye 

Fortøjpæle.
Molfetta. En ny, c. ‘/., Kbl. lang Bro er bygget V. for 

Indløbet til Havnen.
Ancona. Molen ved de almindelige Magasiner er fuldført.
Messina. Landingsstedet mellem Torvet og Toldbyg

ningen udvides, og Anlægsbro til Færgebaaden bygges. En 
Havne-Bygning opføres tæt ved de almindelige Magasiner.

Milasso. En Fortøj tønde er udlagt c. Kbl. N. 85° 
V. fra Fyret paa N.-Molen.

Palermo. Nye Kajer anlægges mellem Ophalerbeddingen 
og Broen ved Havne-Bygningen.

Trapani. Der er nu 24 Fod Vand paa en Firkant af c. 
400 Alen 0. for Havnekaptajnens Kontor.
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Marsala. En ny c. 600 Alen lang Mole bygges i S.-lig 
Retning c. 300 Alen fra Yderenden af V.-Molen.

Sciacca. En c. 1 Kbl. lang Mole bygges langs den gamle 
Dæmning tæt ved Byen.

Empedocle. I den N.-lige Del af Havnen ligger 6 Fods 
Grænsen c. 100 Alen fra Kysten, herfra til 16 Fods Grænsen 
er der 13 Fod Vand.

Licata. Dybden er nu 19 Fod fra Indløbet til Havnen 
og til en Linje i 0. og V. c. 1 Kbl. fra Ø.-Molens Yderende.

Isola di S. Antioco. En 30 Alen bred 6 Fod dyb Rende 
er gravet til Pladsen Ponti.

Porto Porres. Langs den gamle Ø.-Mole er Dybden nu
17 Fod i 60 Alens Bredde.

Sardinien S. Berni og Vacca. Sømærkerne paa Grundene 
Berni, ved Havnen Giunco, og Vacca, i Golf o Palmas, skulle 
ombyttes med Baaker.

Canale di S. Pietro. Tønderne ved Grundene Marmi og 
Palo i Canale di S. Pietro ere nu sorte og have Cylinder 
som Topbetegnelse.

Italiens Ø.-Kyst. Lido. Lystønderne uden for Lido ere 
forandrede saaledes, at Lystønden, der ligger c. 1 Kbl. fra 
NØ.-Dæmningen, viser grønt, fast Lys, og Lystønden, der 
ligger I1/., Kbl. fra SV.-Dæmningen, viser rødt, fast Lys.

Grækenland. Volos og Trikeri. Volos røde Fyr er igen 
tændt.

Trikeri røde Fyr er igen tændt, men det er flyttet V. 
hen til Cap Cavouli, c. 60 Alen fra Kysten. Flammens 
Højde: 37 Fod. Det vises fra en Pæl. 39° 5' 27" N. Br. 23° 
2' 52" 0. Lgd.

Kap Maskoula. Øen Polino. Den 13de September 1898 
tændes paa Kap Maskoula, paa Øen Polino, SØ. for Øen 
Kimolos, et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5 Sekunder og 
lyser Horisonten rundt. Flammens Højde': 397 Fod. Lysævnen:
18 Kml. Linseapparat af 4de Orden. Fyret vises fra et c. 
30 Fod højt, rundt Taarn ved Fyrpasserboligen. 36° 46' 20" 
N. Br. 24° 35' 24" 0. Lgd.

Bulgarien. Burgas. Ved Indløbet til Burgas Havn, som 
er under Bygning, er paa Ø.-Enden af S.-Molen tændt et 
grønt, fast Fyr og paa V.-Enden af Armen paa Ø.-Molen et 
grønt-, fast Fyr. Indløbet er mellem disse to Fyr.

Rusland. Azovske Hav. Jenikale NNØ. Et Vrag ligger 
sunket 2 Kml. N. 33° 0. fra Jenikale Fyr. Et rødt Flag er 
anbragt paa Masten. Omtrent ’/.> Kml. S. for dette ligger et 
andet Vrag. En Mast er over Vandet.

Algier. Øen Arzew NV. En 25 Fods Grund ligger Kml. 
N. 40° 0. fra Fyret paa Øen Arzew. 35° 53' 14" N. Br. 0" 
16' 38" V. Lgd./

Algier. Ténés. En stor Pæl er anbragt paa Ø.-Enden af 
Bølgebryderen, som er under Bygning uden for Ténés Havn.

Algiér. Cap Ténés N. En 5 Fods Grund ligger c. 500 
Alen 0. for den lille 0 N. for Indløbet til Calle Génoise, 
midt, ud tor Cap Ténés. Mellem denne Grund og den lille 
0 ligger en anden Grund.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. 

Omtrent den 29de August 1898 tændes et hvidt, fast Fyr 
paa Baaken. som er opført i 23 Fod Vand ved V.-Enden af 
Middle Ground Shoal Spit, i Linje med Mobile Ship Channel 
Fyr. Flammens Højde: 33 Fod. Baaken er rød, firkantet, 
med Platform og Lanternehus, mærket „Middle Ground“. 
For Indgaaende skal man holde Fyret 30 Alen om Styrbord. 
30° 15' 10" N. Br. 88° 2' 12" V. Lgd.

Mexico. Coatzacoalcos River. Renden over Barren ved 
Coatzacoalcos River er nu uddybet til 27 Fod og i en Bredde 
af 60 Alen. Bredden skal forøges til 150 Alen.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Fransk Guyana. Floden Cayenne. En Kutter, „LadyBeck“, 

er sunken i Indløbet til Floden Cayenne. En Mast er over 
Vandet. En rød og sort vandret stribet Tønde er i 11 Fod 
Vand, Lavvande, udlagt ved Vraget. 4” 57' 10" N. Br. 52° 
20' 25" 0. Lgd.

For Sale.
S/S. Yorkshireman, deadweiglit about 950 tons, dimensions 

19O‘X27‘X16‘ 9", built to class A 1 at Lloyds, Compound 
engines, steams about 9 knots. This useful old vessel 
has just come out of dry dock & is now ready for imme- 
diate employment.

Also, New Steamer expected to carry about 680 tons at 
12'/4 feet, Dimensions 17O‘X26‘X13‘, triple engines about 350 
i. h. p. large boiler 180 Ibs pressure, 2 winches, Class 100 
A. 1. Now fitting out & will be ready for sea shortly. 
For particulars and price apply to Pile & Co., 34, Great St. 
Helens London. E. C. (H. O.)

Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Septbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sslger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1177. 117 117 11771
Danmark......................................... 967i 967i
Norden............................................ 1257, 126 125»/4 126
Kjøbenhavn ................................... 1117, 11171 U17,
Carl................................................. 66 657, 66
Dannebrog..................................... 113 1137,
Skjold.............................................. 83- 7, 83 8371
Helsingørs Dampsk................... ■. 60 61 60 65
Østersøen....................................... 108 107 % 108
Nordsøen......................................... 83 87
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 86 90

102 105
Urania............................................ 106 107
Union.............................................. 10971 uo%
Heimdal ........................................ 105 1057, 105 1057,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% — — ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... 997, ioo72
5% 1894 ..................... — ■
5% Norden..................................... ~~~

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977, 99%
3*/2°/o uopsig Stats........................ 100 100%
3*/a% Husejer Kreditk.................. 927, 94
3'/2% Kbhvns Kreditf................... 92 93
3*/2% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 957i 967i
4% - - 6 - ......... 96% 977,
B7,°/o Landkreditk. 3 —......... 93% 95%

Aktier.
Nationalbank.................................. 155 1557,
Privatbank..................................... 13571 135%,
Landmandsbank............................ 1297, 1307,-
Handelsbank.................................. 12571 12571
Burm. <fc Wain.............................. 92% 927i
Helsingørs Jernsk.......................... — —
Sukkeriabr..................................... 95% 957,
Brvggeri Aktier............................ 997, 100

Vekselkurser d. 13. Septbr. 1898.

Hamburg.........................................
London ...........................................
Paris................................................
Amsterdam.....................................

åvista 
Sælger.

to d. d. 
Køber,

89.10
18.17
72.05
71.90

88.95
18.14

Notering paa Berlins Bars d. 13. Septbr. 1898.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols...'.....................................
47,% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske............................ ........................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.70

9972
100.30
92.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 112,000, „Danmark11 24,000, „Norden11
156,000, „Kjøbenhavn" 52,000, „Carl" 26,000, „Dannebrog" 
8,000, „Skjold" 6,000, „Urania" 16,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship brokers. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland.
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben & 
Bal,tic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „Shields". Sunderland. 
„Scotts Code“ ninth Edition — used.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Revak

Licensed by the Imperial Russiau Governmeut re- 
commends its modern Salvage Steamers for the 

russiau Coast and the Gulf of Finland.

Telegraphs: Francken, Reval.

Nordisk Ulykkesforsikrings-Aktieselskab af 1898.
Hovedkontor: Nygade 7, København K.

Repræsentantskabets Formand : Højesteretsassessor C. V. NYHOLM, K. af D. og Dbmd. 

Direktion: E. GAMBORG, N. NEERGAARD, (Formand), G. M. REE.

Garantikapital: En Million Kroner.
Selskabet tegner til billigste Præmier og paa gunstigst mulige 

Vilkaar alle Arter af Ulykkesforsikringer: 
Enkeltforsikringer, Kollektivforsikringer, Fælles

forsikringer, Rejseforsikringer.
Bonus til de Forsikrede. Dagpengene løber fra Dagen efter 
at Ulykkestilfældet er indtraadt og i indtil et Aar. 

Laveste Tillægspræmie for Cyklekørsel. 
Hovedagent for København: Bernhard Philipsen. 

tr. paa Selskabets Kontor Kl. 2—3.
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PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenaka Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice verea.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

VARE-MÆRKE.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser)

anbefales af de fleste Læger

A FORMANN. 
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Daumarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNref6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

_7T. Rustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Stybssmedie og CQaskinuærksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder, 
værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

JJgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften. samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler.

Kjøbenhavn.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin k 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter,

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "^el^sler og (H^redHirer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske (Jd* 
betalinger besørges.

Cornelius Knudsens Etabl.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i I/iibeck 1895 og Malmd 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
» (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. »

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere 
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn. 

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat 

GI. Lanterner prøves og forandres.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn

Hamburg (St. Pauli.)
Langereihe 85.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodereen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 8. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

J. C. TE1LMAHN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin.

Qarlsetj, Jfielset] Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Cypress og Greenheart
Disse fortrinlige Tresorter anbefales Havneautoriteter til Forseg. 

---------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. ------------- — 
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 333S-

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
*/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. Septbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Dampskibsrederi-Forbundet. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — De nyeste transatlantiske Damp
skibsruter. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.)

Langereihe 85.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister) 

anvises.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

—TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 1 Fod (dansk Maal.) H
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

CHR. CHRISTENSENS 

Skibs- og Baadebyggeri, 
Kolding,

anbefaler sig med alt til ovennævnte Fag, saavel Ny
bygning som Reparationer.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
----------- Ship brokers. -----------

Goal Exporters & Timber Merchants.
19 6, High Street East. Sunderland. 

Highest freights for foreign & coasting.
Herring freights from ports in Scotland to Elben & 

Baltic a speciality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: ,,Shields". Sunderland. 

„Scotts Code“ — ninth Edition — used.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
Bn BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 £ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conf'erencetid 12—l1/^. Admiralitåtstr. 39,Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, fiittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURGHARD Nfl.
»SiVifii. HAMBURG. T'&h0"

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

_ Telegramadresse: _
Telefon 297. Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Telegraphic address .SVITZERSALVAGE«. 

Telefon Nr. 5195-

Em. Z. Svitzers
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . .
GREIFSWALD (GERMANY) . “
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

ri-_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ r
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Svitzersalvage".
„Høver11. 
„SviTZERGOTTLIEB . 
„Jørgensen11. 
„Gunnersen“. 
„SvITZERLUNd".
„Elfversson".

. „Spruth“.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

* Prima røgede Skinker. =
® Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker v> 
*> ** tn anbefales til <g

E lave Priser.
-= 2cl  r1

Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNrT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Qarlseq, Jfielseq Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. C ARD I FE.

n
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Dampskibsrederi-Forbundet.

Den ærede Indsender, der i vort sidste Nummer har 
imødegaaet vore Udtalelser om Dampskibsrederi - For
bundet, har ikke Ret, naar han beskylder os for i disse 
at have „fordret11 for meget. Hensigten med vor Ar
tikel har nemlig ikke været i nogen som helst Retning 
at fordre; vi ere tværtimod gaaede ud fra, at For
bundets Oprettelse var et fuldkommen frivilligt Skridt 
fra Rederiernes Side, ved hvilket de viste deres alvor
lige Vilje til med betydelige Ofre og ved at sikre deres 
Besætninger omfattende Goder at skabe sunde og sta
bile Arbejdsforhold indenfor den danske Skibsfart. Det 
vilde overfor et saadant frivilligt Skridt fra Rederiernes 
Side kun daarligt være paa sin Plads at fordre. Men 
det, vi ønskede, var at paavise de Midler, ved hvilke 
Forbundets Opgaver formentlig kunde gennemføres, og 
vi kom derved til at behandle de sidste Aars Lovgiv
ning her hjemme paa Ulykkesforsikrings-Spørgsmaalets 
Omraade, som det syntes os naturligt at se hen til, naar 
man overvejede Spørgsmaalet om en Ulykkesforsikring 
indenfor Skibsfarten

Der er da her to Punkter, paa hvilke den ærede 
Indsender og vi have et noget forskelligt Syn paa Sagen. 
Den ærede Indsender mener, at Loven om Ulykkesfor
forsikring aldrig vil ramme Sønæringen, „fordi det vilde 
være alt for uretfærdigt11, idet Udlandets Rederier, vore 
Konkurrenter, ikk rammes af Loven. Men vi tro ikke, 
at dette Argument er egnet til at berolige de danske 
Skibsredere for, hvad Fremtiden i saa Henseende kan 
bringe dem. Det maa nemlig erindres, at hele denne 
Bevægelse for at sikre Arbejderne mod Følgerne af 
Ulykkestilfælde under Arbejdet ikke er kommen til 
Verden her i Danmark, men er kommen til os fra Ud
landet. I Frankrig, Norge, Tyskland er i de senere 
Aar gennemført Love om Tvangsforsikring; i sidst 
nævnte Land, hvis Lovgivning i flere Henseender har 
dannet Grundlaget for vor egen, er man naaet saa vidt, 
at man har faaet ikke alene Landbruget, men ogsaa 
Søfarten med ind under Tvangsforsikringen. I Eng
land er d. 1. Juli i Aar en ny Lov traadt i Kraft 
(Workmen. Compensation for accidents, Act 
1897), der fastslaar Principet om Arbejdsgiverens ube
tingede Erstatningspligt, selv om han ikke har mindste 
Andel i de Omstændigheder, der foraarsagede Ulykken; 
Loven fastslaar som Forudsætning for Anvendelsen af 
Arbejde, der medfører Fare for Liv og Lemmer, obli
gatorisk Forsikring mod Ulykkestilfælde. Denne Lov 
omfatter ganske vist endnu ikke Søfarten, men viser det 
sig, at de Byrder, den paalægger, ikke ere langt større 
end forudsat, er det meget sandsynligt, at Søfarten 
drages ind under den. Det er saaledes ingenlunde noget 
Fantasibillede at tænke sig det Tidspunkt som nær, da 
vore betydeligste Konkurrenter i Udlandet rammes af 
lignende Foranstaltninger som de, der nu have ramt et 
stort Antal danske Arbejdsgivere; tværtimod bærer Ud
viklingen tydelig hen imod dette Tidspunkt.

Se vi nu hen til Forholdene her hjemme, saa er det 
naturligvis meget en Skønssag, om man tror, at Sø
næringen paa dette Omraade vil blive ramt af Tvangs
foranstaltninger eller ikke. Vi tilstaa, at vi tro det, og 
vi anføre til Støtte for vor Formodning, at Landsthinget 
i sin Tid har vedtaget et Forslag, der indførte Tvangs
forsikring for Søfarten og som paalagde den nye Afgifter, 
der omtrent svarede til den nuværende Kon
sulatafgift. Heldigvis gennemførtes dette Forslag 
ikke, og de senere Forhandlinger i Rigsdagen tyde 
ganske vist paa en Tendens til i hvert Fald ikke at 
lade Søfarten bære den hele Byrde ved en Ulykkes
forsikring, væsentlig fordi den ikke, som f. Eks. Indu
strien, kan vælte Byrden over paa Forbrugerne. Men 
ganske det samme Argument gjorde man med megen 
Styrke gældende, da Talen var om Landbruget, og saa 

lagde dog det første selvstændige Forslag, der fremkom 
om en Forsikring for Landbrugets Arbejdere, hele Byrden 
paa Arbejdsgiverne. Og i den Beretning, som Folke- 
thingets Udvalg om disse Spørgsmaal d. 24. Marts i Aar 
afgav, siger Flertallet: Man bør for Landbrugets alminde
lige Arbejdere og for Søfartens*) Arbejdere holde Vejen aaben 
for en Lovgivning, som i væsentlig højere Grad end den fore
slaaede nærmer sig den for Industriens og visse farlige Uaand- 
værks Arbejdere bestaaende Forsikringslov. For os stiller 
det sig herefter saaledes, at det endnu staar som usikkert, 
om Lovgivningsmagten for de Erhvervs Vedkommende, der 
ikke rammes af den udkomne Ulykkesforsikringslov, vil 
lægge Byrden helt paa Arbejdsgiverne eller mulig fordele 
den mellem disse og Stat og Kommune. Men vi kunne 
ikke se, at de sidste Aars Udvikling give vore Skibsredere 
Ret i den Antagelse, at de aldrig ville bivie ramte af en 
Lovgivning som den her omhandlede. Vi have troet det 
rigtigt at pege paa, at Muligheden for en saadan ingenlunde 
er ringe. Den ærede Indsender nærer selvfølgelig ingen 
Tvivl om, at ethvert Forslag om at paalægge vor Skibs
fart nye Afgifter, uden i hvert Fald at ophæve be
staaende, af nærværende Blad vil blive mødt med al 
den Modstand, det formaar at yde. Men det er god 
Politik i Tide at være opmærksom paa Faren, og det er 
ikke mindst dette for Skibsfarten, der gerne staar ufor
beredt, naar den skal lyksaliggøres med nye Lovfor
anstaltninger, og hvis ledende Organisationer, maaske 
med en enkelt Undtagelse, ikke synes at nære alvorlig 
Interesse for at skaffe den saa megen Repræsentation i 
Rigsdagen, at dens Anskuelser i hvert Fald kunne 
komme til Orde.

Selvfølgelig har den ærede Indsender Ret, naar han 
udtaler, at det ikke kan „tilkomme11 Besætningerne, den 
nydende Part, at være medbestemmende med Hensyn til 
Forbundets økonomiske Ledelse. Men det have vi heller 
ikke paastaaet. Vi have fremsat det Spørgsmaal: Vil 
Dampskibsrederi-Forbundet, som det nu er dannet, vinde 
Besætningernes Tilslutning? Og vi have ment at maatte 
besvare dette Spørgsmaal benægtende. Naar vi derefter 
have tilraadet en Ordning, der gav Besætningerne Ind
flydelse og Medbestemmelsesret ved Ledelsen af For
bundets Anliggender, saa har det ikke været fordi vi 
nære mindste Tvivl om Redernes retfærdige Ledelse af 
Forbundet, men udelukkende fordi vi have regnet med 
det efter vor Mening faktiske Forhold, at dettes Program, 
som det foreligger, ikke lader sig gennemføre. Og naar 
vi derefter have paavist et Program, som vi ansaa for 
gennemførligt, saa har det ganske vist været i den Er
kendelse, at der fra Redernes Side krævedes yderligere 
Ofre, naar de skulde give Besætningerne Del i For
valtningen af Midler, der ene vare tilvejebragte ved 
Redernes frivillige Bidrag. Men vi mente med nogen 
Berettigelse at kunne gøre dette, fordi en dansk Lov 
havde givet Arbejdere Indflydelse paa Dispositionen 
over Midler, der udelukkende tilvejebragtes ved deres 
Arbejdsgiveres Tilskud, og fordi denne Lovs Principer 
efter vor Mening før eller senere kunde ramme Skibs
farten. Vort Standpunkt har altsaa her ene været be
bestemt af praktiske Hensyn, og det samme er Tilfældet, 
naar vi have peget paa. at andre Arbejdsgivere forsikre 
sig mod de store Tab, der kunne blive en Følge af den 
Tvangsforsikring, de ere underkastede.

Imidlertid er det jo mulig os, der bedømmer denne 
Side af Sagen forkert. Hvis Fremtiden giver den ærede 
Indsender Ret, hvis Dampskibsrederi-Forbundet vinder 
Besætningernes Tilslutning paa sit nuværende Program, 
skal intet være os kærere end at indrømme vor Fejl
tagelse og glæde os over, at Forbundets store og hu
mane Opgave har kunnet løses paa det Grundlag, hvor
paa det blev oprettet.

*) Fremhævet af Led-
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Fragtmarkedet.

Den i vor sidste Artikel bebudede Succes paa 
Verdensmarkedet er i de forløbne Dage bleven en uom
stødelig Kendsgerning. Hver Dag har fæstnet Markedet, 
hver Dag bragt Sten til den Bygning, der i Aarets 
sidste Kvartal vil rejse sig, og fra hvis Fløjknap Tal
lene 18 98 vil lyse langt ud over Øjeblikkets snævre 
Horisont; der skal nu' uanede Storme til at rive Byg
ningen ned, men der hersker Solskin og Magsvejr paa 
alle Kanter, og mange af vore Dampskibsselskaber do
kumenterer yderligere dette ved betydelige å Konto Ud
betalinger paa Aarets Udbytte; „det er fin Politik11, siger 
Folk; „men naar Pengekassen er fuld, saå den revner, 
maa den tømmes11, siger andre; vor store Gigant, D. F. 
D. S., gaar i Spidsen med 5 % Udbetaling; der skal 
skaffes Plads til de 10 Millioner, som blev taget paa 
„forventet Efterbevilling11; Pengene ruller rigeligt gennem 
alle vore Selskabers Kasser, og Kuponklipningen vil
1 Aar give et betydeligt Arbejde. Men interessant og 
glædeligt for enhver, der føler Interesse for vor Søfart, 
er det at se den Iver, hvormed alle mødes i dette eneste 
rigtige: „Udvidelsen af vor Flaade.11 Endelig synes vore 
Kapitalister at have faaet Øjnene op for hvilke Ka
pitaler, Havet gemmer i sit Skød; vi ere endnu for 
smaa her hjemme, vi kunde have været langt talrigere 
repræsenterede paa Verdensmarkedet, men nu har vi 
endelig taget fat; ogsaa i den Henseende vil Aaret blive 
et Mærkeaar; vor Flaades Udvidelse bliver betydelig, til 
Held for de Mænd, der sætter Pengene i vore Nybyg
ninger, og til Gavn for vor Sømandsstand, som vokser 
sig stor og stærk; derfor ønske vi de sidste Dages Pro
jekter om Flaadeudvidelser en god Start.

Af Ugens Noteringer herefter et kort Resumé. 
Amerika: Fra Baltimore til C. f. O. er sluttet 3/9, 
Baltimore Danmark giver for aldeles prompt Damper 4/. 
Fremdeles New York Stockholm 4/, Christiania 3/101/2, 
Philadelphia Danmark 3/9 Oktober, Galveston eller New 
Orleans én dansk Havn 17/6, to 18/ Nett Charter, i 
Fjor var Raten 14/ paa samme Tidspunkt. Bomuld fra 
Savannah til Liverpool giver 38/9, til Østersøen 42/6 
pr. September, Charleston Bremen 37/6, Genua 42/, 
Barcelona 46/, Galveston U. K. Cont. 43/9 Oktober- 
November. Phosfat fra Tampa til London 19/, Stettin 
21/, Charlotte Harbour til Hamburg 19/6, Fernandina 
Danzig 20/, Stettin 20/ pr. September/Oktober. Træ
fragter fra Montreal til London betales med 50/. St. 
Thomas London 50/, fra Pensacola til Holland betales 
120/ September/Oktober, Mobile Belfast 115/. Korn
raterne fra Northern range synes i den sidste Uge at 
have domineret det amerikanske Marked og naturligt 
er Golfhavnene fulgt efter. Kornet er nu en Gang 
den naturligste Fører paa Verdensmarkedet; man ar
bejder jo, trods nok saa megen Filantropi, først paa at 
stille Maven tilfreds, og man vil ikke efter den nu
værende Høst komme til at dø af Sult. Amerika er en 
første Klasses Leverandør. Som vore Læsere vil have 
bemærket, søges der stadig fra Amerika Option af 1 eller
2 danske Havne; Ordren gives da som Regel i første 
Lossehavn, og vore Redere have hidtil været meget 
liberale med Rækkefølgen af Havnene, dels fordi vort 
Lands geografiske Udstrækning er saa ringe, dels fordi 
man som Regel alligevel skulde tilbage i Ballast til 
Kulplads. Vi ser imidlertid af et engelsk Fagskrift, 
at Spørgsmaalet om „regular rotation11 af danske Havne 
har givet Anledning til en Besværing over Forholdene 
her hjemme. Det er os meget let at finde Grunden til 
denne Notits. Der lossede for en Tid siden en Damper 
i Nyborg; derefter dirigeredes den til Esbjerg for Op
losning af Restlasten; i Certepartiet stod kun „one or 
two Danish ports11. Dette ganske ekseptionelle Tilfælde 
har sikkert inspireret Forfatteren af omtalte Notits; men 

vi kunne da kun tilraade vor engelske Kollega at søge 
indført i Certepartierne, naar Talen er om Danmark, 
hvad mange af vore Redere allerede f have gjort, Ordene 
„one or two Danish ports inside the Scaw“; saa 
er Ulykken ikke saa stor, om man virkelig i et uheldigt 
Tilfælde skal sejle nogle faa Ekstratimer for at naa den 
sidste Lossehavn. Esbjerg er jo vor eneste By paa 
Vestkysten, og Lasternes Antal dertil kan tælles; det 
vil ikke falde nogen Reder vanskeligt at faa indført i 
Certepartiet Ordene „inside the Scaw“, og bliver der 
ved en enkelt Lejlighed Tale om Esbjerg, da at faa den stipu
leret som første Havn; men at holde paa „regular 
rotation11 for Danmarks Vedkommende, tror vi vil være 
uheldigt; lad Købmændene have denne lille Hjælp i deres 
Dispositioner; de betaler dog som Regel akceptabelt i 
det transatlantiske Marked, og lad for en Gangs Skyld 
Kjøbenhavn ligge nord for Helsingør, naar man derved 
letter Salget af de utallige Kornlaster, der strømmer 
ind over os, men lad Skagen være Grænsen mellem 
godt og ondt; kun maa man arbejde paa betydelig hurtigere 
Ekspedition i alle danske Havne, Kjøbenhavn forøvrigt 
inklusive.

Sortehavet etc. har haft nogle ret livlige Dage, 
og Tonen synes fast; vi give blot enkelte Noteringer: 
Nicolaieff Marseilles 3300 Tons IP/2 Frcs., Taganrog 
L. H. A. R. 4000 Tons 14/, Option Hamburg 14/6. 
Azoff 3000 Tons pr. 1/15 Oktober 14/ N. C., Donau 
11000 quarters 1/15 Oktober 15/ N. C., 6 pence ekstra 
for Hamburg. Donau Antwerpen eller Rotterdam 3400 
Tons 15/3, Hamburg 15/9. Raterne ere sejlbare og 
samtidig stiger Kulfragterne ned efter.

Kulmarkedet er stadig ualmindelig fast, og 
Chancerne synes gode for Fremtiden. Samtidig er 
Strejkerne i Fife bortvejrede, saa Stillingen kan ikke 
tænkes bedre for vore Rederier. Mange gaar ogsaa 
allerede i Ballast efter Kul. Den meget høje Rate til 
Kronstadt fra Østkysten, der er sluttet til 8/3, har sin 
Begrundelse delvis i den lange Tørn paa Losse
pladsen; man kommer fra Tørn og man gaar til Tørn, 
dette maa betales. Forøvrigt er den tidligere gode Eks
pedition i Kronstadt ved at blive til en Fabel; mon ikke 
vore kære Landsmænd ved Nevafloden kunde strenge 
sig noget mere an! Vi notererer Grangemouth Kjøben
havn 7/, Aalborg 7/3, dansk Havn med 14 Fod 7/6, 
Ku) 7/6, Flensborg 7/6, Methil Lybeck 8/3, Rostock 
8/6, Kønigsberg 8/6, Kronstadt 8/; fra Tyne betales 
Reval 7/6, Kronstadt 7/3 å, 7/6, øvrige Pladser i For
hold. Fra Cardiff noteres de længe savnede Kul i 
følgende Fragtrater: Petersborg 8/6, Kronstadt 7/9, 
Stockholm 7/, Reval 7/3, Danmark 7/3, Kjøbenhavn 
any size 7/, fra Swansea betales Kronstadt 8/, Kønigs
berg 8/, Rostock 8/6. Til Middelhavet noteres: Methil 
Algier 7/6, Barcelona 9/, Leith Genua 8/, Neapel 8/3; 
fra Cardiff, hvor Ordrene synes at fordoble sig daglig, 
Genua 8/6, Spezia 8/3, Neapel 8/6 å, 8/9, Messina 9/6, 
Catania 9/6, Palermo 9/6 h 9/71/2, Venedig 9/9, Triest 
9/, Piræus 9/, Donau 10/; der er Rejsning i Markedet 
og Travlhed alle Vegne, hvor før den knugende Strejke 
lagde sin mørke Skygge; og der er en forholdsvis god 
Ekspedition fraWales; de maa alligevel have haft deres 
Papirer i Orden derovre ved Strejkens Slutning eller 
ogsaa arbejdes der paa en anden Maade end f. Eks. 
paa Firth of Forth.

Østersøen begynder saa smaat at gaa i Hi. Træ
fragterne formindskes daglig og Øksen i Skoven er vel 
begyndt at blive døv for i Aar; men alligevel er stadig 
Træmarkedet det Felt, hvorpaa man regner. Striden i 
England om det ny Certeparti er, som vi berørte i sidste 
Artikel, stadig bitter, og drøje Næveslag falder til de 
forskellige Sider; naar man imidlertid har søgt at drage 
Kontinentets Redere ind blandt „Skruebrækkerne11, tror 
vi det er urigtigt. England eller „the United Kingdom11 
besørger forvist Hovedimporten til egne Pladser, og vi 
kunde fristes til at omskrive det bekendte „hvad gør
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— ikke for Penge11. Den smarte Englænder har givet 
de nye Certepartibetingelser en god Dag og privat arran
geret sig med Trækøbmanden, og Klubberne garanterer 
langt op over Ørerne for al mulig Tab og Svind, men 
som omtalt har disse Forhold ringe Interesse for os her 
hjemme, der sejler vor egen Kurs. Forøvrigt noterer 
Petersborg 1/21/* London for Korn, 1/3 Rotterdam, 
1/4V2 Antwerpen, andre Pladser i Forhold.

Vort hjemlige Marked er ivrigt beskæftiget 
med en Række Kornlaster til svenske Havne, specielt 
Ahus og Sølvesborg, men Tonnagen er saa rigelig, at 
Raten derved bliver lav, 12 Øre pr. Centner. Forøvrigt 
ventes der mange Omladninger herfra i de nærmeste 
Dage; dette kan muligvis paavirke Markedet en Del, og 
snart kommer det Øjeblik, hvor den ny Høst vil bringe 
mere Liv overalt. Ellers noterer vi Laster til Gøte
borg Falkenberg—Uleaborg Bandholm, alt med Korn

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet „Thingvalla11
har afholdt Generalforsamling.

Der forelaa Forslag fra Bestyrelsen til Overdragelse af 
samtlige Aktiva og Passiva til „Det forenede Damp skibs
selskab", saaledes at der gives Aktionærerne 105 pCt. for 
deres Aktier.

Bestyrelsens Formand, Konsul Henius, motiverede 
Forslaget. Det var fremkommet paa Grund af, at Selskabet 
i Midten af forrige Maaned erholdt Meddelelse om, at Det 
forenede Dampskibsselskab vilde begynde en Linje paa New 
York. Meddelelsen fremkom paa et Tidspunkt, hvor Sel
skabet ventede Svar fra Privatbanken, om denne Bank vilde 
gaa med til en Udvidelse af Selskabets Aktiekapital til An
skaffelse af to Skibe. Der fremkom samtidig et Forslag fra 
Det forenede Dampskibsselskab om at købe Selskabets Ak
tiva og Passiva. Der kunde nu ikke være Tale om at op
tage Konkurrence med Det forenede Dampskibsselskab, og 
der var saaledes ikke Tale om andet end at acceptere Til
budet om Købet af Aktiva og Passiva. Bestyrelsen havde 
søgt at skaffe Aktionærerne bedre Vilkaar, men det var umu
ligt. Under disse Forhold kunde Taleren kun anbefale Gene
ralforsamlingen at antage det foreliggende Forslag.

Taleren fremlagde dernæst Regnskabet for det forløbne 
Tidsrum. Det viste en opsejlet Bruttoindtægt af 945,450 Kr. 
Udgiften for Skibenes Rejser androg 648,982 Kr., til Rest 
altsaa 296,468 Kr. Herfra fragaar Passagerafdelingens Om
kostninger, Dokudgifter, Kontorhold m. v., med 95,000 Kr., 
hvorefter fremkommer et Overskud af 201,468 Kr., der for
deles saaledes: 5,000 Kr. Honorar til den korresponderende 
Reder, 30,000 Kr. Renter af Obligationslaanet, 4,800 Kr. til Be
styrelsen, 95,168 Kr. Henlæggelse til Reservefonden og 66,500 
Kr. Udbytte til Aktionærerne eller 91/,, pCt. for et halvt 
A a r.

En Aktionær paa tal te i skarpe Udtryk Det forenede 
Dampskibsselskabs Holdning i denneSag; han vilde, at dette 
Selskab i ethvert Tilfælde skulde have givet Aktionærerne 
i Thingvalla Udbyttet for indeværende Aar.

Bankdirektør Larsen bemærkede, at det ikke var Det 
forenede Dampskibsselskab, der havde udstrakt sin Haand 
efter Selskabet, men derimod en Flerhed af Aktionærer, der, 
bange for, at den gode Linje skulde blive ødelagt ved Kon
kurrence eller lignende, havde henvendt sig til Det forenede 
Dampskibsselskab, for at dette skulde tage Sagen i sin stærke 
Haand. Taleren oplyste, at Privatbanken havde maattet 
bringe Ofre, for at Aktionærerne kunde faa, hvad der nu 
blev tilbudt dem.

Forslaget vedtoges ved skriftlig Afstemning med 5,579 
Stemmer imod 150. Det vedtoges tillige at bemyndige Be
styrelsen til at afvikle Selskabets Forretninger.

Det forenede Dampskibsselskab
har holdt ekstraordinær Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Kontreadmiral Garde, fore
lagde Forslag om Bemyndigelse til Udvidelse af Aktie
kapitalen fra 15 indtil 25 Mili. Kr. Taleren betegnede 
Forslaget som en naturlig og nødvendig Følge af den 
Udvikling, som Selskabets amerikanske Fart maa have, hvis 
den skal drives paa tilfredsstillende Maade. De 5 Mili. Kr., 
som Selskabet fik til Raadighed for nogle Maaneder siden, 
er der diponeret over, idet Selskabet i Øjeblikket har et 
anseligt Antal Skibe under Bygning, nemlig 3 Lastdampere, 
hvoraf hver har en Bæreævne af 7000 Tons, 3 Skibe å, 1800 
Tons, 4 å 1600 Tons, 1 Skib til Randersfarten, 2 større Bug- 
serbaade og et Antal søgaaende Lægtere til Transport af 
Gods, særlig fra Frihavnen. Det her foreliggende Forslag 
er nærmest foranlediget ved Købet af Thingvalla-Skibene; 
disse maa efterhaanden afløses af større og hurtigere Skibe. 
Man ønsker at kunne benytte et gunstigt Øjeblik til Indkøb. 
Selskabet har til en Begyndelse sikret sig Overtagelse af 
2 Mili. Kr. nye Aktier til senest i Aaret 1900.

Revisor Møllmann paatalte, at Bestyrelsen ved den 
sidste Aktieemission ikke havde vist Aktionærerne det Hensyn 
at give dem Fortrinsret ved Tegning af nye Aktier. Han 
opfordrede til at stemme imod Forslaget.

Vexellerer Bang imødegik Møllmann og anbefalede 
Forslaget som fordelagtigt for Aktionærerne.

Ved Afstemningen vedtoges Forslaget med 37,330 St. 
mod 126 St.

Formanden oplyste, at Driftsindtægterne i 1898 
indtil Udgangen af Juli havde været 8,893,737 Kr., Drifts
udgifterne 6,561,053 Kr. imod henholdsvis 8,498,253 Kr. og 
431,155 Kr. i 1897. Bestyrelsen havde vedtaget, at der den 
1ste Oktober udbetaltes et å, K onto-Udbytte af 5 pCt.

Dampskibsselskabet „Dannebrog11 
har holdt ekstraordinær Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Grosserer Johan Hansen, 
motiverede Forslag om at udvide Aktiekapitalen med 
1 T/s Mili. Kr., saa at den bliver 3V2 Miil.

Forholdene for Dampskibsfart vare nu saa gode som 
nogensinde, det gjaldt at smedde, medens Jærnet var varmt. 
Tiltrods for at Selskabet ikke havde været særlig begunsti
get «af Held, kunde der til Oktober udbetales et å. Konto Ud
bytte af 5 pCt, og Udsigterne for den kommende Tid vare 
særdeles gode. Der var afsluttet fordelagtige Kontrakter. 
For de nye l*/2 Miil. Kr. var det Meningen at anskaffe 3 nye, 
større Skibe til almindelig Fragtfart.

Forslaget vedtoges enstemnigt, men da Forsamlingen 
ikke var beslutningsdygtig, maa en ny indkaldes. Dernæst 
vedtoges Forslag om Forandring af § 6 derhen, at der frem
tidig gives Bestyrelsen fri Hænder til Salg af Selskabets 
Skibe uden en Generalforsamlings Billigelse.

De nyeste transatlantiske Damp
skibsruter.

Følgende Cirkulære, aom International Navi
gation Company har udstedt til sine Skibskaptajner, 
giver Anvisning paa de Ruter, som Selskabets Dampere 
skulle følge. Bestemmelserne ere udarbejdede i Over
ensstemmelse med de Ruter, som blev antaget pa:t en 
nylig i London afholdt Konference af Repræsentanter for 
forskellige transatlantiske Linjer. De vigtigste Damp
skibslinjer følge allerede disse Ruter, som egentlig ere 
identiske med de tidligere af Pilot Chart angivne, med 
Undtagelse af Tiden fra 1. April til 23. Juni for øst- 
gaaende Skibe og fra 9. April til 14. Juni for vest- 
gaaende Skibe, i hvilke Tidsrum de skære den 49. Me-
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ridian henholdsvis paa 40° 10' N. B. og 41° N. B. i 
Stedet for som hidtil paa 41° 40' N. B. og 42° 30'N. B. 
Med det stigende Antal danske Dampere, der gaa i 
transatlantisk Fart, ville disse Oplysninger have praktisk 
Interesse.

Østgaaende Skibe.
Hele Aar e t rundt. Styr fra Sandy Hook Fyrskib eller 

fra Five Fathom Bank sydlige Fyrskib saaledes, at Meri
dianen paa 70° V. L. ikke træffes nordligere end 40° 10' 
N. B.

Fra L5. Januar til 31. Marts, begge Dage med
regnede. Fra 40° 10' N. B. og 70° V. L. styres efter Kom
paslinjen saaledes, at Meridianen paa 490 V. L. træffes paa 
41° 40' N. B., og fra dette sidste Punkt styres, hvis man 
gaar til den irske Kanal, ikke nordligere end Storcirklen til 
Fastnet, og. hvis man skal til den engelske Kanal, ikke nord
ligere end efter Storcirklen til Bishop Rock.

Fra 1. April til 23. Juni, begge Dage medreg
nede. Fra 40° 10' N. B. og 70° V. L. styres efter Kompas
linjen saaledes, at Meridianen paa 49° V. L. træffes paa 40° 
10' N. B., og fra dette sidste Punkt styres, hvis man gaar 
til den irske Kanal, ikke nordligere end Storcirklen til Fast
net, og, hvis man skal til den engelske Kanal, ikke nordli
gere end efter Storcirklen til Bishop Rock.

Fra 24. Juni til 23. Juli, begge Dage medreg
nede. Fra 40° 10' N. B. og 70° V. L. styres efter Kompas
linjen saaledes, at Meridianen paa 49° V. L. træffes paa 41° 
40' N. B., og fra dette sidste Punkt styres, hvis man gaar til 
den irske Kanal, ikke nordligere end Storcirklen til Fastnet, 
og, hvis man skal til den engelske Kanal, ikke nordligere 
end efter Storcirklen til Bishop Rock.

Fra 24. Juli til 14. Januar, begge Dage med
regnede. Fra 40° 10' N. B. og 70° V. L. holdes paa 42° 
N. B. og 60° V. L., og derfra styres efter Kompaslinjen saa
ledes, at Meridianen paa 45“ V. L. træffes paa 46° 30' N. B., 
og fra dette sidste Punkt styres, hvis man gaar til den irske 
Kanal, ikke nordligere end Storcirklen til Fastnet, og, hvis 
man skal til den engelske Kanal, saa nær som muligt til, 
men dog ikke nordligere, end Storcirklen til Bishop Rock, 
idet man tillige stadig søger at holde sig sønden for Bishop 
Rocks Breddeparallel.

Vestgaaende Skibe.
Fra 15. Januar til 8. April, begge Dage med

regnede. Fra Fastnet eller Bishop Rock styres efter 
Storcirklen, men ikke sydligere end at Meridianen paa 49° 
V. L. træffes paa 42“ 30' N. B., og derfra enten efter Kompas
linjen eller Storcirklen eller endogsaa norden for Storcirklen, 
hvis østlig Strøm mødes, til syd for Nantucket Fyrskib, 
derfra til Fire Island Fyrskib, hvis man er bestemt til New 
York, eller til Five Fathom Bank sydlige Fyrskib, hvis 
man er bestemt til Philadelphia.

Fra 9. April til 14. Juni, begge Dage med
regnede. Fra Fastnet eller Bishop Rock styres efter 
Storcirklen, men ikke sydligere end at Meridianen paa 49’ 
V. L. træffes paa 41“ N. B., derfra enten efter Kompaslinjen 
eller Storcirklen eller endogsaa norden for Storcirklen, hvis 
østlig Strøm 'mødes, til syd for Nantucket Fyrskib, derfra 
til Fire Island Fyrskib, hvis man er bestemt til New York, 
eller til Five Fathom Bank sydlige Fyrskib, hvis man er 
bestemt til Philadelphia.

Fra 15. Juni til 14. Juli, begge Dage med
regnede. Fra Fastnet eller Bishop Rock styres efter Stor
cirklen, men ikke sydligere end at Meridianen paa 49’ V. L. 
træffes paa 42“ 30' N. B., derfra enten efter Kompaslinjen 
eller Storcirklen eller endogsaa norden for Storcirklen, hvis 
østlig Strøm mødes, til syd for Nantucket Fyrskib, derfra til 
Fire Island Fyrskib, hvis man er bestemt til New York, 
eller til Five Fathom Bank sydlige Fyrskib, hvis man er 
bestemt til Philadelphia.

Fra 15. Juli til 14. Januar, begge Dage med
regnede. Fra Fastnet eller Bishop Rock styres efter Stor
cirklen, men ikke sydligere end at Meridianen paa 49“ V. L. 
træffes paa 46“ N. B., derfra efter Kompaslinjen, saaledes at

Meridianen paa 60“ V. L. træffes paa 43° N. Br., derfra efter 
Kompaslinjen til Nantucket Fyrskib og derfra til Fire Island 
Fyrskib, hvis man er bestemt til New York, eller til Five 
Fathom Bank svdlige Fyrskib, hvis man er bestemt til 
Philadelphia. (Pilot Chart).

Fra Sø og Land.

Dølge Indberetning til Udenrigsministeriet fra Konsu
latet i Genua svares fra den 1. August d. A. følgende Af
gifter for Benyttelse af Arsenalhavnen (Lossepladsen for 
Fisk) „la Darsena11 i Genua: for Sejlskibe indtil 50 Tons 
2 Lire, indtil 100 Tons 4 Lire, indtil 250 Tons 6 Lire, indtil 
500 Tons 8 Lire, derover 10 Lire; for Dampskibe indtil 50 
Tons 4 Lire, indtil 100 Tons 8 Lire, indtil 250 Tons 10 Lire, 
indtil 500 Tons 12 Lire, derover 20 Lire. Afgiften beregnes 
pr. Døgn fra Kl. 8 Morgen. Saa længe Last haves om Bord, 
betales Afgiften af Lastejeren, men derefter af Fartøjet.

Med Skruedampskibet Freja, bygget til de danske 
Statsbaner paa Burmeister & Wains Værft, afholdtes
1 Lørdags Prøvetur i Sundet. Freja er bestemt til Passager
skib paa Ruten Korsør—Kiel; det har dobbelte Skruer og
2 Triple Ekspansions Maskiner, der indicere 100 H. K. Ski
bets Dimensioner ere: 220' Længde, 31'6" Bredde, 14'Dybde. 
Det løber en Fart af 15 Knob. Der findes Køjepladser til 
93 1ste og 2den Klasses Passagerer og 33 3dje Klasses. 
Skibet er elegant udstyret og forsynet med alle moderne 
Bekvemmeligheder. Det skal afløse Dampskibet „Sophus 
Danneskjold Samsøe11 i Korsør—Kiel Ruten og føres af Kap
tajn Nyholm. — I Prøveturen deltog Statsbanernes højeste 
Embedsmænd, Værftets Bestyrelse og Direktion m. Fl.; den 
forløb i alle Henseender udmærket, og Skibet er nu, efter 
at have opfyldt alle kontraktmæssige Bestemmelser, over
taget af Statsbanerne.

Den Del af Mandskabet fra det franske Skib la Co- 
q u e 11 e, der efter Sammenstødet med Thingvalla-Damperen 
Norge reddedes om Bord i denne, er nu ankommet til 
Havre med den franske Damper La Touraine. Bladet „Le 
IIavre“ gengiver en Samtale, en af dets Medarbejdere har 
haft med Styrmanden fra „la Coquette11. Styrmanden skildrer 
Sammenstødet med „Norge11 og hvorledes 2. Styrmand og 
15 Mand omkom i Bølgerne. Han roste derefter den Hur
tighed og Dygtighed, med hvilken der fra „Norge“s Side 
blev truffet Foranstaltninger for at redde de Skibbrudne; 
man tilkastede dem Bøjer, Liner m. m.; Matros Draguel fik 
fat i en af disse Liner og var den første, der hejstes om 
Bord i „Norge11; en Jungmand, som ikke kunde svømme, 
reddedes paa samme Maade. En Baad, der straks blev sat i Van
det fra „Norge11, søgte efter de Skibbrudne og reddede 7 Mand 
og en Hund. Desværre var Søen meget urolig og Taagen 
tæt, saa at Redningsforsøgene vare meget vanskelige. Da 
man havde opgivet alt Haab, var der kun 9 overlevende. 
Lægen om Bord i „Norge11, der kunde tale lidt fransk, tog 
sig meget omhyggelig af os, og Kaptajn Knudsen og 
Mandskabet gjorde alt, hvad der stod i deres Magt, for at 
skaffe os, hvad vi manglede; ogsaa Passagererne interesserede 
sig for vor Skæbne og forsynede os navnlig med Tobak, 
hvad adskillige af os vai- blevet helt berøvet. Vi kom til 
New York den 25. August. En Repræsentant for det danske 
Selskab ledsagede os til den franske Konsul. Vi ankom her 
til Frankrig efter en udmærket Rejse.

Alle Søfolkene i „la Coquette11 vare fra Bretagne. De 
seksten Omkomne efterlade sig flere Enker og mange Børn.

„Fairplay11 skriver: En af Strejkernes Følger har været 
den stadige Nedgang i Antallet af Sejlskibe under britisk 
Flag. I de sidste Aar ere nogle af vore smukkeste Skibe 
gaaede over til Tyskland, Norge og Italien, de største især
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til Tyskland. Skønt der ingen Tvivl kan være om, at vore 
Naboer ikke ere saa bebyrdede med bindende Anordninger, 
som vi ere det, og derfor kunne arbejde under gunstigere 
Forhold, er det dog ikke nødvendigt, at vi sakke helt agter 
ud. Under en fornuftig og økonomisk Ledelse synes der 
endnu at være betydelig Livskraft i Sejlskibs-Tonnagen. 
Som ot Eksempel herpaa kan anføres, at Skibet Mari o n 
In giis, 1483 Reg. Tons, efter en Rejse paa 11 % Maaneder 
giver et Udbytte af 30 pCt. og henlægger det fastsatte Be
løb til Reservefonden. Dette Resultat burde bringe Sejl
skibsrederne til at opgive den Tvivl, de kunne have om 
Værdien af deres Ejendom. Ved Afslutningen at' Kulstriden 
og naar henses til den almindelige Udvikling af Verdens
handelen, synes Sejlskibenes Fremtid ikke at tegne saa daar- 
ligt, som Pessimisterne fremstille den.

Det af os tidligere omtalte Møde mellem de engelske 
Sejlskibsrederes Komite for en Revision af Kulcertepartierne 
og de større Kul-Befragtere afholdtes d. 9. September. Der 
viste sig hos Kul-Befragterne Stemning for at imødekomme 
Sejlskibsrederne, og efter at man havde diskuteret Bestem
melserne i Udkastet til det ny Certeparti, som vi have gen
givet her i Bladet, nedsattes et Udvalg til Sagens videre 
Fremme. Den 11. Oktober afholdes paany Møde.

Det synes, at Bevægelsen i England for at faa gennem
ført en Reform i Mæglerforholdene i Frankrig vinder i 
Styrke. I hvert Fald har den Adresse, der cirkulerer mel
lem engelske Skibsredere, hurtigt faaet et stort Antal Un
derskrifter; de Redere der have underskrevet den, repræsen
tere over 7'/2 Mili. Tons. Bevægelsens Ledere have modtaget en 
Mængde Meddeleler om de kolossale Mæglerafgifter, der 
maa svares i franske Havne; det fremgaar dog af disse 
Meddelelser, at Afgifterne ere ikke lidt forskellige i de for
skellige Havne. Flere Redere synes at tvivle om et heldigt 
Udfald af den rejste Bevægelse og snarere at mene, at man ved 
at blive enige om Bestemmelser i Certepartierne, der ville stille 
de paagældende franske Havne uheldigere end andre, og om 
at forhøje Fragterne paa franske Havne, kunde tvinge en 
Reform igennem. Men i hvert Fald vil man antagelig nu 
først forsøge at faa den franske Regering til at tage sig 
af Sagen. __________

I Wismar er dannet et Dampskibsselskab, der vil be
sejle en Linje mellem denne Havn, Hamburg og Kjøben
havn med Lastdampere.

I Livorno behandledes for nylig følgende interessante 
Sag mellem Havnekaptajnen og forskellige Yachtejere, hvis 
Fartøjer vare kobberforhudede i Bunden, hvorved de i Nær
heden liggende Jærn- og Staalskibe led under de galvaniske 
Virkninger, der opstod ved at Kobberbundene vare i For
bindelse med Jærnbundene gennem Fortøjningstrosserne til 
Havnens forskellige Bøjer. For Retten blev dette Forhold 
og den deraf foraarsagede Skade saa klarlig bevist, at Ret
ten gav Havnekaptajnen Medhold i, at de kobberforhudede 
Skibe skulde fjernes fra deres hidtilværende Plads i Havnen.

Ugens Havarier.

Laurentius, Skonnert af Timmernakken, kom 14. ds. 
paa Rejsen fra Hjemstedet til Aarhus med Brænde, paa 
Grund paa Lappegrunden. Besætningen landsattes i Hel
singør.

Malta, Barkskib af Aland, er d. 15. ds. paaRejsen fra 
London til Piteå strandet ved Gilbjerghoved. Skibet er 
solgt paa Strandingsstedet tilligemed Inventar for 4250 Kr.

Christiane, Skonnertbrig af Faaborg, er d. 16. ds. 
paa Rejsen fra Husum til Sunderland indløbet til Danzig 
med Tab af Ankere.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afde/mg.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Dartmouth 19. Sept., bestemt til New Orleans. — A. 
N. Hansen, Thidemann, ankom til Barcelona 19. Sept., be
stemt til Tarragona. — Antwerpen, Holm, afg fra Kbhvn.
16. Sept., bestemt til St. Petersborg. — Chr. Broberg, Har
der, afgik fra Malaga 19. Sept., best. til Cadiz. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Dartmouth 18. Sept., bestemt til Kbhvn. — 
Douro. Brabrand jun., afgik fra Gibraltar 19. Sept., bestemt 
til Kbhvn. — Georgios I, Kihl, afgik fra Novorossisk 19. 
Sept., bestemt til Pandermo. — I. C. Jacobsen, Bech, ank. 
til St. Petersborg 12. Sept., best til Wiborg. — Kiew, Råbe, 
afgik fra St. Petersborg 19. Sept.. best. til Riga. — Kur sk, 
Staal, ankom til La Rochelle 17. Sept., bestemt til Bordeaux.
— Leopold II, Kruse, ankom til Kbhvn. 17. Sept., bestemt 
til Piræus. — Louisiana, Jensen, ankom til New-Orleans
16. Sept., bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, an
kom til Antwerpen 16. Sept., bestemt til St. Petersborg. — 
Nicolai II., Michelsen, afgik fra Dartmouth 11. Sept., best. 
til Galveston. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Algier 19. 
Sept., bestemt til Leghorn. — Om sk, Rasmussen, ankom til 
St. Petersborg 8. Sept., bestemt til Kbhvn. & Antwerpen. — 
Tejo, Borries, ankom til Pillau 19. Sept., bestemt til Lissa
bon. — Tom sk, Andersen, afgik fra Marsala 20. Sept., best. 
til Bari. — Vesuv, Kromann, afgik fra Havre 17. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — Viking, Jørgensen, ankom til Tene- 
riffa 20. Sept., bestemt til Madeira. — Xenia, Eriksen, pass. 
Dunnet Head 16. Sept., bestemt til Halifax. — Arkansas, 
Jespersen, afgik fra Kbhvn. 17. Sept., bestemt til Newcastle.
— Kentucky, Caroc, pass. Butt of Lewis 19. Sept., bestemt 
til Kbhvn.

A.nglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 19. Sept., best. til 
Hull. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 18. Septbr., 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson-Kaas, 
ankom til Riga 16. Sept., bestemt til Antwerpen. — Ceres, 
Svensson, ankom til London 14. Sept., bestemt til Kbhvn. — 
Christian IX. Mollerup, ankom til Kbhyn. 19. Sept., best. 
til London. — Christianssund, Kjølsen, ankom tilKbhvn.
18. Sept., bestemt til Vestnorge. — Constantin, Bloch, an
kom til Kbhvn. 17. Sept., best. tilLibau. — Frederik, Har- 
boe, ankom til Hull 18. Sept., bestemt til Kbhvn. — K a s a n, 
Thomsen, ankom til London 19. Sept. — Laura, Holm, an
kom til Kbhvn. 18. Sept., bestemt til Island. — Louise, 
Gøtsche, afgik fra Kbhvn. 19. Sept., bestemt til Pillau — 
M o r s ø, Frisenette, afg. fra Kbhvn. 19. Sept., best. til Libau.
— Mos ko v, Petersen, afgik fra Antverpen 18. Sept., best. 
til Kbhvn. — Nish n ij No vgo r od, Harder, ankom til Ant
werpen 16. Sept., best. til Kbhvn. — Nordjylland, Han
sen, afg. fra London 18. Sept., bestemt til Kbhvn. — Perm, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 17. Sept., bestemt til Libau.
— Pr eg el, Egidiussen, ankom til Riga 20. Sept., best. til 
Antwerpen. — Thyra, Ryder, afgik fra Kbhvn. 18. Sept., 
bestemt til Leith. — Valdemar, Kofoed, afgik fra Kbhvn.
17. Sept., bestemt til Hull. — Vendsyssel, Jacobæus, afgik 
fra Liverpool 17 Sept., bestemt til Kbhvn. — Vesta, Cor- 
fltzon, afgik fra Leith 13. Sept., bestemt til Færøerne og Is
land. — EJ la, Jacobsen, ankom til Kbhvn. 19. Sept., bestemt 
til Danzig. — Esbjerg, Bentzen, pass. Holtenau 19. Sept., 
best. til London. — Maja, Blom, afgik fra Kbhvn. 19. Sept., 
bestemt til Hamburg.

Ficaria, C. A. Svane, afgik fra Kbhvn. 22. Sept., be
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik 
fra Newcastle 20. Sept., bestemt til Horsens. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 21. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Ny
kjøbing F. 21. Sept.. best. til Newcastle via Svendborg, Hor
sens og Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 
22. Sept., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lol
land, A. Ankersen, afgik fra Leith 20. Sept., best. til Odense.
— Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 20. Septbr, 
best. til Frederikshavn. — Union, L. P. Therkildsen, afgik 
fra Odense 21. Sept., best til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, Wrisberg, afg. fra Riga 3 
Septbr., ank. til Sharpness 14. Septbr. — Sigurd, Jørgen
sen, afgik fra Odessa 16. Septbr., bestemt til Danmark. — 
Knud, Hansen, afgik fra Kbhvn. 21. Septbr., best. til Riga.
— Svend, Petersen, afgik fra Riga 12. Septbr., ankom til 
Ghent 19. Sept. — Erik, Tofte, afgik fra Blyth 14. Septbr., 
ankom til Kbhvn. 19. Sept. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Riga 12. Septbr., ankom til W.-Hartlepool 18. Septbr. — 
Ragnar, Risøe, afgik fra Sunderland 17. Sept., bestemt til 
Stettin. Danmark, Heintzelmann, afgik fra Blyth 17. Sept., 
ankom til Kbhvn. 20. Sept. — Volmer, Riber, afgik fra
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Kronstadt 16. Sept., ank. til Riga 17. Sept. — Dan, Kraemer, 
afgik fra Riga 17 Septbr., bestemt til Ghent. — Magnus, 
Jørgensen, afgik fra Riga 10. Septbr., ankom til Dunkerque
17. Septbr. — Harald, Holst, afgik fra Grimsby 16. Septbr., 
bestemt til Kronstadt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Grimsby 3. Septbr., ankom til Kronstadt 10. 
Septbr. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Kronstadt
19. Septbr., bestemt til Anvers. — Pawel Andrejeff, 
Johnson, afgik fra Amsterdam 17. Septbr., ankom til New
castle 19. Septbr. — J. Siem, Knudsen, afg. fra Odessa 4. 
Septbr., bestemt til Helsingfors. — H. Klitgaard, Ras
mussen, afgik fra Rotterdam 16. Septbr., bestemt til Kron- 
stadt. — W. Savin, Jørgensen, afg. fra Newcastle 9. Sept., 
ankom til St. Petersborg 17. Septbr.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Blyth 17. Septbr., 
ankom til Kbhvn. 20-Septbr. — Martha, Jørgensen, ank. 
til Ghent 18. Septbr. — Helga, Lagesen, ank. til Rouen 17. 
Septbr. — Elna, Møller, ank. til Sunderland 19. Septbr. — 
Therese, Knudsen, ankom til Rouen 18. Septbr.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, ankom til Methil 18. 
Septbr. — Venus, Lund, afgik fra New York 13. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — S i r i u s, Kock, ank. til Grangemouth
15. Sept. — Urania, Callesen, ankom til Grangemouth 18. 
Septbr. — Saturn, Lund, ankom til Timmergata 18. Septbr.
— Pallas, Degn, afgik fra Riga. 18. Septbr., bestemt til 
Dunkerque. — Mars, Nielsen, ankom til Mariagerfjord 15. 
Septbr. — J u n o, Jørgensen, ankom til Libau 19. Septbr. — 
H e b e , Bønnelycke, ankom til Libau 17. Sept.

Nordsøen. Nordland, Pii, ank. til Kbhvn. 17. Sept.
— Finland, Schmidt, ankom til Kbhvn. 19. Septbr. — 
England, Hemmingsen, ankom til Ostende 14 Septbr. — 
Holland, Jørgensen, ank. til Windau 17. Septbr. — Rus
land, Møller, afgik fra St. Petersborg 20. Septbr., best. til 
Rotterdam. — Tyskland, Høgstedt, afgik fra Randers 17. 
Septbr., best. til Helsingfors. — Skotland, Branth, afgik 
fra Warkworth 20. Septbr.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, ankom til Kønigsberg 
17. Septbr — Nora, Degn, afgik fra Helsingør 20. Sept., be
stemt til Neder Kalix. — Nerma, Schmith, afgik fra Kjøge 
14. Septbr-, ankom til Methil 18. Septbr. — Neptun, Jør
gensen, afgik fra Gefle 17. Septbr., bestemt til Sunderland.
— Nordsøen, Jessen, afgik fra Warkworth 16. Septbr., an
kom til Esbjerg 18. Septbr.

Østersøen. Rita, Larsen, afg. fra Kønigsberg 14. Sept., 
ankom til Luleå, 19. Sept. — Cimbria, Storm-Hansen, afg. 
fra Luleå, 13. Sept., bestemt til Amsterdam.

Union. Anglia, Erichsen, ank. til Dordrecht 17 Sept.
— Fri sia, Skov, ankom til Dordrecht 17. Sept. — Gal
lia, Nielsen, afgik fra Zaandam 13. Sept., ankom til Sunder
land 14. Septbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Rotterdam 14. 
Sept., ankom til Santh Shields 15. Septbr. — Fyen, Hansen, 
afgik fra Reval 18. Sept. best. til London. — Hafnia. Neer- 
gaard, ankom til Riga. 14. Septbr., — Russia, Rasmussen, 
afgik fra Kbhvn. 15. Septbr, ankom til Riga 18. Septbr. — 
Carl Hecksher, Starck, afgik fra Riga 13. Septbr. — 
Dania, Troensegaard, ankom til Luleå 18. Sept. — Nor
man nia, Rasmussen, afgik fra Cardiff, 17. Sept. best. til 
Kronstadt.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Wiborg 
19. bestemt til Rouen. — Christiansborg, Petersen, an
kom til Hull 19. Sept. — Frederiksborg, Kuhl, ankom til 
Stugsund 19. Sept. — Fredensborg, Andersen, ankom til 
Brahestadt 10. Septbr. — Rosenborg, Fischer, ankom til 
Ghent 20. Septbr. — Uranienborg, Olsen, afgik fra Torneå
13. Septbr., bestemt til Ghent. — Jomsborg, Schultz, afgik 
fra Rossø 16. Septbr., bestemt til Dieppe. — Skanderborg, 
v. Deurs, ankom til Jacobstad 19. Sept.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, af
gik fra Hull 16. Sept., bestemt til Kronstadt. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, ankom til Frederikshamn 10. Septbr. — 
Sk ods bor g, Jensen, afgik fra North Shields 20. Septbr., 
bestemt til Blyth. — Guldborg, Schmidt, afgik fra Dunkirk 
19. Sept., best. til Hull. — Tuborg, Hveissel, ankom til 
Liibeck 19. Septbr. — Marse lisbor g, Hartmann, afgik fra 
Glasgow 16. Sept., bestemt til Kronstadt.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom 
til Burntisland 12. Sept — Agnete, Jensen, afgik fra Riga 
17. Sept., bestemt til Dunkirk. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Dunkirk 19. Sept., bestemt til Hull. — Alice, Kraemer, 
afg. fra Ghent 17., ankom til Grangemouth 19. Sept. — Born
holm, Petersen, afgik fra Grangemouth 16. Sept., ankom til 
Kiel 20. Sept. — Sjælland, Sonnichsen, reparerer i Kiel.— 
Ajax, Brorsen, ankom til Warkworth 12. Septbr. — St. 
Alban, Jørgensen, afgik fra Fraserburgh 17. Sept., best. til 
Kønigsberg. — Nauta, Steen, ankom til Fraserburgh 20,

Sept. — Rønne, Hintze, ankom til Kønigsberg 14. Septbr.— 
Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Boness 20. Septbr.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Libau 17. Sept., — 
Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Riga 17. Septbr., bestemt 
til Dunkirk. — Absalon, Predbjørn, ankom til Newcastle 
17. Septbr. — Ansgar, Larsen, afgik fra Riga 17. Septbr., 
bestemt til Gand. — J. N. Madvig, Olsen, afgik fra New
castle 15. Sept., bestemt til Kronstadt. — H am 1 e t, Sommer, 
ankom til Kbhvn. 19. Sept. — Helge, Matthiessen, ankom 
til Kronstadt 18. Septbr.

Cimbria. E.M. Dalgas, Hansen Hahn, er ankommen til 
Svanø (Hernøsands Distrikt.) — Lars Kruse, Christiansen, 
ankom tilHernøsand 17. Sept. — St. St. Blicher, Klitgaard, 
ankom til Honfleur. 16. Sept.

Det Østasiatiske Kompagni. Malaya, Bærentzen, afgik 
fra Bangkok 20. Sept. — Ciam, Cold, afgik fra Antwerpen 
21. Septbr.

Myren. Clara, Petersen, ankom til Methil 18. Sept.
— Anna, Moyell, ankom til Aarhus 18. Sept.

Ærø. Enigheden, Nielsen, ankom 18. Septbr. til Kotka.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Puck, Clausen, passeret Prawle Pt. 9. 

Septbr. fra Hamburg til Rio Janeiro. — Casma, Jørgensen 
prajet 2. Septbr. paa 31° N. Br. 18“ W. Lgd. fra Sundswall 
til Algoa Bay. — Johanne, Thomsen, sejlet fra Hamburg 
12. Septbr. til Pernambuco, gik tilsøs fra Cuxhaven 15 Septbr.
— George Schwalbe, Pedersen, ankom til Rotterdam 12. 
Septbr. fra Gorontala. — Paul, Svane, passeret Start Pt. 
10. Septbr., ankom til Hamburg 17. Septbr. fra Progresso.
— Wil helmine, Lauridsen, pass. Beachy Head 14. Septbr., 
ank. til London 15. Septbr. fra Rangoon via Rio Janeiro. — 
Bertha, Nørholm, passeret Linjen 23. Aug. fra Rio Grande 
til Kanalen f. O. — Nancy, Hansen, sejlet fra Falmouth 
10. Septbr., ankom til Hamburg 15. Septbr. — Clara, Nielsen, 
passeret Prawle Pt. 10. Septbr. fra Gefle til East London.
— Erna, Thomsen, sejlet fra Para 15. Septbr. til Barba- 

i dos. — Mærdor, Brinck, sejlet fra Falmouth 13. Septbr. til
Hamburg. — Med or, Svarrer, ankom til Cardiff 17. Septbr. 
fra Gefle. — Vega, Pedersen, sejlet fra Corinto 16. Septbr. 
til Kanalen f. O.

Fanø. Sønderho. Agnes. Riber, ankom til Laguna 17. 
åug. fra Hamburg, afgik 14. Septbr. fra Laguna til Kanalen 
f. O. — Hans, Brinck, afgik fra Cuxhaven 15. Septbr. til 
Bisao. (Afrika.) — Martha, Nissen, ankom til Rio Grande 
17. Sept. fra Garston. — Venner, Thygesen, afgik 3. Sept. 
fra Canada til Conwey.

Svendborg. Ruth, Nielsen, ankom tilHernøsand 11. Septbr.
— Insulaneren, Hansen, ankom til London 13. Septbr. — 
Fortuna, Christiansen, ankom til Nakskov 14. Septbr. — 
Brage, Jørgensen, ankom Jil Helmsdale 13. Septbr. — Lud
vig, Larsen, ankom til Abo 14. Septbr. — Anna Elisa
beth, Larsen, ankom til Pillau 15. Septbr. — Skjold, Lar
sen, ankom til St. Valery 14. Septbr. — Petrine, Jensen, 
ankom til Christiania 14. Septbr. — .Tun o, Hansen, ankom 
til Aloa 15. Septbr. — Marie, Petersen, ankom til Lannion 
17. Septbr. — Kirstine, Dam, ankom til Kbhvn. 16. Septbr.
— Grethe, Hansen, ankom til Leith 17. Septbr. — Athene, 
Hansen, ankom tilSt.Petersborg 17. Septbr. — Solon, Han
sen, ankom tilNewcastle 17. Septbr. — Valdemar, Andrea
sen, ankom til Charlestown 17. Septbr. — Agnes, Andrea
sen, ankom til Kingslynn 16. Septbr. — Urania, Pllegaard, 
ankom til Gweekhole 18. Septbr. — Odin, Andersen, ankom 
til Abo 18. Septbr. — Ellen Kirstine, Pedersen, ankom til 
Lowestoft 19. Septbr. — Rasmus, Jensen, ankom til Malmø 
19. Septbr.

Ærø. Svlphe, Christensen, ankom 13. Septbr. til Treport.
— H. C. Christensen, Bøye, ankom 13. Septbr. til Odense.
— Hansigne, Clausen, ankom 12. Septbr. til St. Brieux. — 
Christiane, Albertsen, ankom 12. Septbr. til Horsens. — 
Anne, Jensen, ankom 14. Septbr. til Søderhamn. — Anne, 
Johansen, ankom 16. Septbr. tilRostock. — Cathrine, Ras
mussen, ankom 14. Septbr. til Helsingfors. — Norden, Ras
mussen, ankom 16. Septbr. paaPaimpolRed. — Thyra, Ras
mussen, ankom 16. Septbr. til Fowey. — Karen, Hansen, 
ankom 16. Septbr. paa Helsingørs Red f. O , blev beordret 
til Leith. — Dannebrog, Bøye, ankom 17. Septbr. til Rud
købing. — Maren, Christensen, ankom 17. Septbr. til Stettin.
— Ydun, Andersen, ankom 17. Septbr. til Pillau. — Niels, 
Christensen, ankom 18. Septbr. til St. Valery. — Arken, 
Christensen, ankom 18. Septbr. til Ramsgate.

Rønne. Thor, Jensen, ankom til Hull 13. Septbr. — 
Bornholm, Jensen, ankom til Kotka 12. Septbr. — Odin, 
Møller, ankom til Bergquara 12. Septbr. — Freja ankom 

I til Nakskov 13. Septbr. — Zephvr, Henriksen, ankom til 
i Liverpool 18. Septbr. — Ve set, Marker, ankom til Danzig 
I 18. Septbr. — M. Christiansen, Bager, ankom til Grimsby
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16. Septbr. — Tordenskjold, Larsen, ankom til Nordmaling
17. Septbr. — Kast or, Clausen, ankom til Mariager 18. 
Septbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere aogivne fra disse

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Lysegrund. I Slutningen af Oktober 1898 ud
lægges en Vater med hvid Stage og 1 nedadvendt Kost 
6,500 Alen N. 69° V. for Fyret paa Lysegrund. Samtidig ind
drages Vageren med rød Stage og 2 opadvendte Koste, LySC- 
grund NØ.

Hesselø NV.-Rev. I Slutningen af Oktober 1898 udlægges 
en Vager med hvidStage og 3 nedadvendte Koste ved Hesselø 
NV.-Rev, 5,500 Alen N. 58“ V. for Fyret paa Hesselø.

Sundet Disken S. Ved den S. for Disken sunkne Dam
per er Vragvageren inddragen.

Hveen V. Over Vraget af den 1 Kml. SV. for St. Ib 
Kirke sunkne Skonnert „ Livlig “ er Dybden 32 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Ångermanelfven. S. for 15 Fods 

Grunden i Snåttsundet er udsat en rød Stage med Kost.
Bottniske Bugt. Ohrviken. Ved SV.-Siden af Ohrgrundet 

er udsat en Stage. 64" 39' 45" N. Br. 21" 13' 50" 0. Lgd.
Ved Ohrviksrefvet er udsat en Stage med Kost. 64“ 39' 

43" N. Br. .21“ 13' 26" 0. Lgd.
S. for Ohrviken Havn er udsat en Stage. 64“ 39' 30" N. 

Br. 21“ 13' 0". 0. Lgd.
Finland. Abo Distrikt Purcha Berggrund. En 1 Fods 

Grund, Purcha Berggrund, er funden 2/3 Kbl. S. 82“ V. fra 
'Øen Purcha SSØ.-Spids. En rød Stage med opadvendt Kost 
er i 25 Fod Vand udsat ved Grundens S.-Side. 60“ 16' 22" 
N. Br. 21“ 56' 21" 0. Lgd.

Finske Bugt. Wiborg Distrikt. Paa Kotka SV.-Kyst er 
tændt to røde og hvide vekslende Fyr.

Forfyret vises fra et lille, hvidt Fyrhus. Flammens Høide: 
15 Fod. Synsvidden: 4,6 Kml. 60’ 26' 58" N. Br. 26° 57' 
20" 0. Lgd.

Bagfyret staar 6,2 Kbl. N. 22“ V. fra Forfyret. Det vises 
fra et lille, hvidt Fyrhus. Flammens Højde: 35 Fod. Syns
vidden: 7 Kml. 60° 27' 35" N. Br. 26“ 56' 50" 0. Lgd.

Tyskland. Frisches Haff. Patersorth. En Lægter er sun
ken i 13 Fod Vand tværs af Patersorth, 2 Kml. S. 36° V. fra 
Lystønden ved Konigsberg Rende. Om Natten vises en hvid 
Lanterne ved Vraget.

Femern. Staberhuk S. En Torpedobaad er sunken i 25 
Fod Vand S. til V. c. ’/2 Kml. for Staberhuk. Om Natten 
vises en hvid Lanterne ved Vraget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 1ste Oktober 1898 tændes følgende Fyrlam

per, der vise Fyr med Formørkelser:
Røbergodden, Malangen, lyser fra N. 24“ 0. gennem N. 

og V. til S. 5“ 0. Lyset er rødt fra S. 76’ V., fri N. om 
Aarnæs, til S. 12’ V., fri 0. om Sandholmgrunden og V. om 
Sletncesgrunden, hvid forøvrigt. Flammens Højde: 111 Fod. 
Lysævnen: 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det røde Lys. 
69’ 27' 20" N. Br. 18’ 8' 20“ 0. Lgd.

Samtidig forandres Bukskind S-lige Fyrlampe til at vise 
rødt Lys fra N. 11" V., fri 0. om Varnæsgrunaen (Gibosta- 
døren) til N. 35“ V. 69’ 21' 10" N. Br. 18* 6' 15" 0. Lgd.

Hékkingsund, Senjen, paa Klubholmen, lyser fra N. 77’ 
V., fri S. om Husfuld, gennem V., S., og 0. til N. 71’ 0., fri 
S. om Kvalen. Lyset er grønt fra N. 80" V., N.-Pynt af 
Nøringen, til S. 89“ V., fri S. om Tørnholmen, rødt fra S. 85’ 
V-, fri N. om Tenholmskjæret, gennem S. til S. 54“ 0., fri 0. 
om Plogtaaen, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 51 Fod. 
Lysævnen: 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det røde og 3 
Kml. for det grønne Lys. 69“ 35' 20" N. Br. 17" 51' 20" 
0. Lgd.

Grøtsund, Tromsø, paa Grøtnæs, viser hvidt Lys fra N. 
51“ 0., gennem 0. og S. til S. 67’ V., fri S. om Lysboen ved 
Nipøen. Flammens Højde: 106 Fod. Lysævnen: 7 Kml. 
69“ 51' 20" N. Br. 19’ 42' 25" 0. Lgd.

Spokenæs, Lyngen, visér hvidt Lys fra N. 4’ 0., fri V. 
om Brottet, gennem N„ V. og S. til S. 10’ 0., fri V. om 
Grunden ved Dybvignæs. Flammens Højde: 15 Fod. Lys
ævnen: 6 Kml. 69" 45' 45" N. Br. 20’ 26' 30“ 0. Lgd.

Rotsund, Lyngen, lyser fra N. 53“ 0. gennem N. og V. 
til S. 73" V. Lyset er rødt fra N. 50" V. til N. 71’ V„ fri S. 
om Grunden fra Havnæs, grønt fra N. 85" V., fri N. om 
Spokenæsgrunden, til S. 73“ V., hvidt forøvrigt. Flammens 
Højde: 21 Fod. Lysævnen: 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for 
det røde og 3 Kml. for det grønne Lys. 69“ 47' 0" N. Br. 
20’ 36' 10" 0. Lgd.

Kaagsund, paa Singlen, lyser fra N. 59“ 0. gennem 0. 
og S. til S. 69" V., fri S. om Haugnæsgrunden. Lyset er rødt 
fra N. 59’ 0. til N. 65" 0., fri S. om Skjærvøboen, hvidt for
øvrigt. Flammens Højde; 31 Fod. Lysævnen: 7 Kml. for 
det hvide, 4,5 Kml. for det røde Lys. 70“ 3' 20" N. Br. 20" 
48' 0" 0. Lgd.

Loppenkalven, Kvænangen, lyser fra N. 39" 0., fri inden 
om Loppen, gennem 0. og S. til S. 54“ V., fri inden om 
Svartskjær. Lyset er rødt fra N. 59“ 0., fri uden om Mare
holmsnaget, til N. 76" 0., hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 
34 Fod. Lvsævnen: 7 Kml. for det hvide, 4,r, Kml. for det 
røde Lys. 70“ 18' 15" N. Br. 21’ 23' 40" 0. Lgd.

Skarsvaag, Magerøen, Finmarken, paa Børnæsset, lyser 
fra N. 18" V., fri 0. om Nordkap, gennem N. til N. 75" 0. 
Lyset er grønt fra N. 25" 0. til N. 35’ 0., over Store Slcikka, 
rødt fra N. 41’ 0., fri V. om Lille Skikka, til N. 75’ 0., hvidt 
forøvrigt. Flammens Højde: 59 Fod. 71" 7' 25" N. Br. 25" 
51' 0" 0. Lgd.

Haarvignæssei, Porsangerfjord, lyser fra N. 32“ 0. gen
nem N. og V. til S. 23" V., fri V. om Kjesgrunden. Lyset er 
rødt fra S. 39’ V. til S. 47" V., over Lysbundgrundene, hvidt 
forøvrigt. Flammens Højde: 61 Fod. Lysævnen: 6 Kml. fol
det hvide, 4 Kml. for det røde Lys. 70" 44' 20" N. Br. 26’ 
2' 0" 0. Lgd.

Skjøtmngberg, Finmarken, i Bunden afVigen, viser hvidt 
Lys fra N. 41’ 0., fri V. om Boen paa Ø.-Siden af Indløbet, 
til N. 31’ 0., fri 0. om Lamkongberget paa V.-Siden, rødt 
Lys fra N. 31" 0. til N. 21“ 0. Flammens Højde: 13 Fod. 
Lysævnen: 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det røde Lys. 
71" 0' 25" N. Br. 27" 22' 20" 0. Lgd.

Finskongkjeilen, Tanafjord, Finmarken, i Bunden af 
Vigen, viser hvidt Lys fra S. 61" 0., gennem 0. og N., ind 
over Havnen, til N. 70’ V., mod Fjorden kun til N. 85" 0., 
da det høje Land paa Vigens N.-Side skjuler Lyset. Flam
mens Højde: 59 Fod. Lysævnen: 6 Kml. 70“ 53' 10" N. Br. 
28“ 30' 40" 0. Lgd.

Brændetid for samtlige Fyrlamper: 25de August—14de 
April.

Vadsø Fyrlampe er nu flyttet og forandret. Den viser 
nu Fyr med Formørkelser og lyser fra N. 82" V., fri S. om 
Lille Vadsø, gennem V. og S. til S. 82" 0. Lyset er rødt fra 
S. 60“ 0, fri S. om Navergrunden til S. 82’ 0., forøvrig 
hvidt. Flammens Højde: 83 Fod. Lysævnen: 6 Kml. for det 
hvide, 4 Kml. for det røde Lys. 70" 3' 30" N. Br. 29" 46' 5" 
0. Lgd.

Svinø Fyr er nu forandret. Det lyser fra N. 26" 0., 
gennem 0., S. og V. til N. 74" V. og viser grønt, fast Lys 
fra N. 26" 0. til N. 36’ 0.. fri 0. om Fjordboen, hvidt, fast 
Lys fra N. 36’ 0. til N. 42" 0., fri V. om Lerværbaren, rødt, 
fast Lys fra N. 42’0. til N. 70" 0., fri S. om Skærene , ved Ure 
og S tamsund, hvidt, fast Lys fra N. 70’ 0. til N. 80’ 0., fri 
N. om Brandsholmbøerne, Hurtigblink fra N. 80“ 0. til S. 
87’ 0. over disse, og hvidt, fast Lys fra S. 87" 0. gennem 
S. og V. til N. 74“ V. Flammens Højde: 186 Fod. Lysævnen: 
12,5 Kml. for det hvide, 9 Kml. for det røde og 7,5 Kml. fol
det grønne Lys. Brændetid: 15de August—30te April. 68’ 
2' 50" N. Br. 13" 34' 35" 0. Lgd.

Stadt—Ona. Fiskefyrene paa Strækningen mellem Stadt 
og Ona ere tændte den 12te September 1898 og brænde 
indtil videre.

Jæva Fyrlampe er atter tændt. 68’ 55' 25" N. Br. 15" 
1' 50" 0. Lgd.

Sørnamsen Fyrlampe er brændt. Den tændes snarest 
mulig igen. 64" 34' 5" N. Br. 11’ 5' 55" 0. Lgd.

Weser. Geeste—Vegesack. Mellem Geeste Munding og 
Vegesack ere de midlertidige Fyr slukkede og følgende 
permanente Fyr tændte: Flagbalgersiel Fortyr, nedre Linje; 
to Fyr neden for Sandstedt; to Fyr paa Harriersand, tre 
Fyr paa Elsflether Sand, nemlig Solt Plate, Fischerei Hohen
zollern og Koter Sand; Farge; Lemwerder to Fyr.

Baakerne til Sandstedt Bagfyr, Harriersand Bagfyr, Solt 
Plate, Lemwerder Bagfyr og Fischerei Hozenzollern staa paa 
den tidligere Plads; Flagbalgersiel Forfyr staar ved 59,0B km., 
Sandstedt Forfyr ved 44,5 km., Harriersand Forfyr ved 39,ofi 
km., Lemwerder Fyr ved 19,35 km., Farge Fyr ved 25,36 km., 
og det nye Fyr ved Koter Sand ved 29 km.

Fyrbaakerne ere trekantede og have følgende Farve: 
Flagbalgersiel hvid; Sandstedt Bagfyr rød, Forfyr hvid; Soli 
Plate rød, Fischerei Hohenzollern hvid, Koter Sand sort; 
Farge hvid; Lemwerder Bagfyr sort, Forfyr hvid.

Flammens Højder ere: Flagbalgersiel Forfyr 56 Fod; 
Sandstedt 57 og 36 Fod; Harriersand 73 og 38 Fod; Solt 
Plate 77 Fod; Fischerei Hohenzollern 46 Fod; Koter Sand 
SI Fod; Farge 34 Fod; Lemwerder 70 og 38 Fod.

Flagbalgersiel Forfyr, nedre Linje, Sandstedt Forfyr og 
Farge Fyr ere Fyr med Formørkelser.
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Flagbalgersiel Forfyr, nedre Linje, overet med Flag- 
balgersiel Bagfyr i S. 56° V. leder 0. om Lystende G. op ad 
Weser til i Nærheden af 6O.S km.

Flagbalgersiel Fyr med Formørkelser lyser over en 
Vinkel op ad Weser, der angiver det dybe Vand fra 59,6 km. 
til 56 km.

Sandstedt Fyr holdte overet i S. 20" V. lede fra 43 km. 
til Brake. Harriersand Fyr holdte overet i S. 7° V. lede 
fra 37.5 km. til 32 km. Fischerei Hohenzollern Fyr holdte 
overet med Solt Plate Fyr leder i S. 34° 0. fra 29 km. til 26 
km. Fischerei Hohenzollern Fyr holdt overet med Koter 
Sand Fyr leder i S. 1° 0. fra 32 km. til i Nærheden af 
30 km.

Fyrene Solt Plate og Koter Sand have hver en rødVinkel, 
der ved Fischerei Hohenzollern angive Overgangen fra Lede
linjen Koter Sand—Hohenzollern til Ledelinjen Hohenzollern 
—Solt Plate, og omvendt.

Lemwerder Fyr holdt overet i S. 60" 0. lede fra 24,„ km. 
til 20.., km.

Farge Fyr er et rødt Fyr med Formørkelser, der be
grænses ned og op ad Weser af en hvid Vinkel. Det røde 
Lys betegner Overgangen fra Ledelinjen Solt Plate—Hohen
zollern til Lemberger Ledefyrlinje og omvendt.

Oberhammelwarden Fyr ved 33,4 km. er slukket. Ved 
Lienerhorn, paa Hunte V.-lige Bred, ved 32 km. er tændt et. 
rødt, fast Fyr, der vises fra en Pæl. Det røde Lys i N. 59“ 
V. angiver Overgangen fra Harriersand Ledefyrlinje til Lede
linjen Kdter Sand—Fischerei Hohenzollern, og omvendt.

Fyrskibet „Aussen Eider" er igen udlagt paa Station.
Weser. Langjiitjen II. Den sorte Baaketønde ved N.- 

Spidsen af Lededæmningen neden for Langlutjen II er nu 
ombyttet med en hvid Baaketønde med N.-lig Topbetegnelse.

Østfriesiske Øer. Harle. Anduvnings-Tønden ved Harle 
ligger paa 53" 49' 10" N. Br. 7° 48' 32" 0. Lgd.

Frankrig. Fyrskibet „Ruytingen“ er flyttet 1,7 Kml. N. 
16° 0. hen og ligger nu i 17 Fv. Vand N. for Grunden Out- 
Ruytingen, og ligesom tidligere i Linjen Gravelines Fyr overet 
med Fyrskibet J)yck“. 5V 14' 30" N. Br. 2° 12' 55" Ø.Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Iles Chausey. De sort og hvid vandret stribede 

Taarne Etat, Huguenans og Enseigne ere nu malede hvide. 
De ligge henholdsvis paa 48" 54' 44" N. Br. 1" 46' 12" V. Lgd. 
48" 52' 30" N. Br. I4 45' 59" V. Lgd. og 48" 53' 44" N. Br. 
1° 50' 20" V. Lgd.

Englands V.-Kyst. Milford Haven. St. Ann. Den 1ste Sep
tember 1898 ér Taagesignalet ved St. Ann Fyr forandret. 
Det giver nu to Stød hver 2 Minutter saaledes: Stød 2 S., 
Pause 2 S., Stød 4 S., Pause 112 S. Det første Stød har en 
dvb, det sidste Stød en høj Tone.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien N.-Kyst. Santa Gatalina hvide, faste Fyr skal 

slukkes og Fyrtaarnet nedrives. Rimeligvis skal det samme 
Fyr senere tændes paa Kap Torres. 43“ 35' 20" N. Br. 5’ 
38' 0" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Connecticut. Fyrskibet 
„Cornfleld Point11. Paa Grund af Havari viser Fyrskibet „ (Jorn- 
field Point“ midlertidig hvidt, fast Fyr fra den forreste Mast. 
Fyret paa Stormasten er uforandret rødt, fast.

Virginia. „Winter Quarter Shoal11 Fyrskib 0. Den 26de 
August 1898. 2’/a Kml. S. 61" 0. fra Fyrskibet „Winter
Quarter Shoal“. En Mast 10 Fod over Vandet.

Virginia. Chesapeake Bay. Vraget af Skonnerten „Walker 
Armington", der laa sunket 27s Kml. S. 71° V. fra Thimble 
Shoal Fyr, er borttaget. Afmærkningen er inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sardinien. I Cagliari Havn uddybes til 27 Fod, hvilken 

Dybde tildels er tilvejebragt.
Rusland. Bugten Karadji. Et Hus med to Etager og et 

lille Taarn, c. 70 Fod højt, er opført paa Kysten i Bugten 
Karadji, 2,2 Kml. N. 13" 0. fra Fyret Tarkhankut.

En Fortøjtønde er udlagt i 31 Fod Vand, 2 Kml. N. 9“ 
0. fra Fyret og c. 3'/2 Kbl. S. 4" 0. fra Landingsbroen.

To Ledebaaker ere opførte c. 2 Kml. N. 24“ 0. fra Fyret. 
Foibaaken er en 22 Fod høj Pæl med Kryds, og Bagbaaken 
en 22'Fod høj Pæl med to skraa Tværtrær; de staa 120 
Alen N. 73" 0. og S. 73° V. fra hinanden.

To andre Ledebaaker ere opførte c. 2,, Kml. N. 14“ 0. 
fra Fyret. Forbaaken er en 22 Fod høj Pæl med Trekant 
med Spidsen opad, og Bagbaaken en 22 Fod høj Pæl med 
Firkant; de staa 350 Alen N. 46“ 0. og S. 46° V. fra hin
anden.

Naar Dampskib ventes, tændes paa Forbaaken et rødt, 
fast Fyr, og paa Bagbaaken et hvidt, fast Fyr. Flammens 
Højde 47 og 50 Fod.

Kjøbenhavns Børskurs d.21. Septbr. 1898.
| Gjort til. Køber. Sxlger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. H774 117 117'/4
Danmark......................................... 9572 95%
Norden............................................ 125 125 125 /4
Kjøbenhavn................................... Hl Hl Hl’/.i
Carl.................................................. 65%— */, 65’/2 65%
Dannebrog..................................... 112% H2‘/2 113
Skjold.............................................. 82% 83 82% 83
Helsingørs Dampsk........................ 59’/a 61
Østersøen....................................... 109 108 109
Nordsøen......................................... 83 ‘/2 86
Torm..............................................
Foren. Bugser-Selsk....................... 86% 83
Dansk-russisk Dampsk.................. lOæ/j 105'/2
Urania............................................ 106 106‘/2 106% 1067a
Union.............................................. 1107a HG'A HO'/s
Heimdal ......................................... 1O4‘/B 1057,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 10® 166
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880.....................
5% - 1894 ..................... - -
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 9772 997
3%% uopsig Stats........................ 100 101
3%% Husejer Kreditk.................. 9274 94
3%% Kbhvns Kreditf................... 91% 927
372% Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95% 97
4% - - 6 - ........ 967, 977
3%% Landkreditk. 3 —......... 99 100

Aktier.
Nationalbank................................................ 147% 148
Privatbank..................................... 1357a 1357a 1357
Landmandsbank........................................... 129% 130
Handelsbank................................................ 12472 125
Burm. & Wain.............................. 93 93 937
Helsingørs Jernsk......................................... — 100
Sukkerfabr...................................... 97 96’/« 97
Bryggeri Aktier............................ 100% 101 100% 101

Vekselkurser d. 20. Septbr. 1898.

Avista to d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg......................................... 89.10 88.95
London........................................... 18.17 18.14
Paris................................................ 72.05 —
Amsterdam..................................... 150.75 —

Notering paa Berlins Bars d. 20. Septbr. 1898.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske................................ .....................
5% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.05

99%
100.30
92.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 30,000, „Danmark11 14,000, „Norden11 
30,000, „Kjøbenhavn11 120,000, „Dannebrog11 36,000, „Skjold11 
34,000, „Urania11 24,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.
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Nordisk Ulykkesforsikrings-Aktieselskab af 1898.
Hovedkontor : Nygade 7, København K.

Repræsentantskabets Formand : Højesteretsassessor C. V. NYHOLM, K. af D. og Dbmd. 
Direktion: A. e- GAMBORG, N. NEERGAARD, (Formand), G. M. RÉE.

Garantikapital: En Million. Kroner.
Selskabet tegner til billigste Præmier og paa gunstigst mulige 

Vilkaar alle Arter af Ulykkesforsikringer: 
Enkeltforsikringer, Kollektivforsikringer, Fælles

forsikringer, Rejseforsikringer.
Bonus til de Forsikrede. Dagpengene løber fra Dagen efter 
at Ulykkestilfældet er.. indtraadt og i Indtil et Aar. 

Laveste Tillægspræmie for Cyklekørsel. 
Hovedagent for København: Bernhard Philipsen.

tr. paa Selskabets Kontor Kl. 2—3.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets knn 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jrtonty.
St. Kongensgade 21,

Søfodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen.
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 19.
* Grun dia gt 184 4.

LAAAAAAAAAAA.A A. A. A. A. A. J

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenl|avn og £iibeclv

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN. 
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse 1 Stockholm 1S97.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

D amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spe.jlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniBche Dampfschifffahrta Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE**.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Liceused by the Imperial Russiau Goverumeut re- 
commeuds its modem Salvage Steamers for the 

russiau Coast aud the Gulf of Finland.

Telegraphs: Francken, Reval.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner, 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Skib til Salg.
En For- og Agter-Skonnert, drægtig 30 R.-T., Ladeævne 

1200 Centner d. w., 3200 Kubikfod Træ paa Fod dybt- 
gaaende, er til Salg straks ved Henvendelse til

Thorvald Møller,
Aalborg.



for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

udsteder "^e^sler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske $d« 
betalinger besørges.

brug altid. Chr. V. Mendea 
berømte Dentin k 45 Øre, ;

som hurtigt stiller dr heftigste Tahd-
smerter.

9 Kronprinsensgades q 
Ny Materialhandel. **

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere. 

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening. 

Fc. TEILMAHN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.
• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

Anti-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor hjørnet af ©alkendorfs- 

gade 16.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn. 

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Q.uai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og bjllig Spedition til alle Pladser.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

•77/ $alff.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 
Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til
C. E. Goltermann Succrs.,

Altona.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med huer Lanterne fra oa.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

For Sale.
S/S. Yorkshireman, deadweight about 950 tons, dimensions 

19O‘X27‘X16‘ 9“, built to class A 1 at Lloyds, Compound 
engines, steams about 9 knots. This useful old vessel 
has just come out of dry dock & is now ready for imme- 
diate employment.

Also, New Steamer expected to carry about 680 tons at 
1274 feet, Dimensions 17O‘X26‘X13‘, triple engines about 350 
i. h. p. large boiler 180 Ibs pressure, 2 winches, Class 100 
A. 1 Now fitting out & will be ready for sea shortly. 
For particulars and price apply to Pile & Co., 34, Great St. 
Helens London. E. C. (H. O.)

HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

—7=^ Etabi, 179 7. ~~1' -
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 

Damp- &, Sej’lskibe, 
Jfavarikommissionærer, Qgenfer for £lo?as, Eondon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Gtssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.

„D a n sk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
1/2 Side eller derover .... 
Mindre end ’/, Side................

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange

30 % 50 %
20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovehj
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Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

8JW*" Fedevarer.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør A N D R. VA N G, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. WuIfF, Toldbodg. 15.

forlang altid

Otto JYlønsteds
Jrtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Qarlseq, Jfielseq Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
----------- Ship brokers. -----------

Coal Eæporters <& Timber Merchants.
19 6, High Street EaBt. Sunderland. 

Highest freights for foreign & coasting.
Herring freights from ports in Scotland to Elben & 

Baltic a speciality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: „Shields". Sunderland. 

„Scotts Code" — ninth Edition — used.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.
(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.



ZEZ A JXÆ BURG

»

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H-, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—1'/2. Admiralitatstr. 89, \ Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS UANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»RV/Rb. HAMBURG. TUh“

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Eurmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler.

Kjøbenhavn._______

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **

Telegraphic address »SVITZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLEI MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP............................
ELSINORE.........................
KORSØR ............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

The company

n
u 
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SviTZERSALVAGB1". 
„Høyer11. 
„SviTZERGOTTLIEB . 
„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„SviTZBBLUND11. 
„Elfversson11.

. „Spruth11.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater. 
Skibslantemer med Certifikat 

GI. Lanterner prøves og forandres.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn

dr rb

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Bauespor i Frihavnen. 
Prompte ogbilligSpedition til alle Pladser.

Telegramadresse:
Telefon 297. seifert, Regnegade. Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Ny Carlsberg Øl.
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.
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n0r so near thereunto as the ship may safely get.“

En Ladning Sten skulde bringes til Emden or so 
near thereunto as the ship may safely get, where she shall 
deliver and Consignee receive the Cargo. Paa Grund af 
vedholdende sydostlige Storme var Vandstanden særdeles 
lav ved Skibets Ankomst til den indre Kanal, der fører 
fra Slusen op til Emden’s Havn; først efter 5 Dages For
løb steg Vandet saa meget, at Skibet kunde bringes ind 
i Havnen. Spørgsmaalet drejede sig nu om, hvorvidt 
Liggedagene begyndte at dreje ved Ankomsten til Ka
nalen, eller først da Skibet kom ind i Havnen. I første 
Fald havde Kaptajnen Krav paa Liggedagspenge for et 
Par Dage, i sidste Fald havde han ingen Fordring paa 
Liggedagspenge.

Sagen tabtes i første Instans ved Landsretten i 
Aurich. Den appelleredes til Overlandsretten i Celle, 
der stadfæstede Landsrettens Dom paa de samme Mo
tiver. Overlandsretten fremhæver, at den Omstændighed, 
at der i nogle Dage var mindre Vand i Kanalen end 
sædvanligt, var et „Ulykkestilfælde “ ligesom andre, der 
kan sinke Skibets Rejse, og at Sagen stillede sig ander
ledes i den af Rederiets Advokat paaberaabte Dom, fordi 
den angik et Tilfælde, hvor Skibet paa Grund af sit 
Dybgaaende ikke kunde naa Bestemmelsstedet — om en 
særlig lav Vandstand var der ikke Tale. I nærværende 
Tilfælde var der en ekstraordinær lav Vandstand, og 
Retten mente derfor, at Skibet burde afvente Vandets 
Tilbagevenden for at flyde ind i Havnen.

Til denne Dom knytter Nord. Skibsrederforen. Cirkl, 
følgende Bemærkninger:

Vi mener, at det er tvivlsomt, om dette er rigtigt, 
fordi Tidspunktet for en saadan Tilbagevenden af Vandet 
ligger ganske i det blaa. Da det imidlertid maa ind
rømmes, at Spørgsmaalet kan være tvivlsomt, skal vi 
ikke kritisere Dommen nærmere, men benytte Lejligheden 
til at gøre nogle Bemærkninger angaaende den Maade, 
hvorpaa man i Tyskland fortolker den i Overskriften ci
terede Klausul: or so near thereunto as she may safely 
get. Vi har liggende for os en Brochure af Dr. Octavio 
Schroeder, betitlet: Das Seeschiff auf der Elbe und im 
hiesigen Hafen, i hvilken der er givet en Forklaring af 
denne Klausul, som støtter sig til tyske Domspræjudi- 
kater. Forklaringen er saa ejendommelig, at den for
tjener at blive bekendt i videre Kredse, og vi skal der
for citere nøjagtigt, hvad Dr. Schroeder siger:

„Klausulen: or so near thereunto as she may safely 
get always afloat har ikke den Virkning, at Modtageren, 
naar Skibet losser i Lægtere nedenfor Barren, skal tage 
mod Varerne dér, saa at dette Sted skulde anses som 
Rejsens Endepunkt. Klausulen har derimod den Betyd
ning, at Rederiet ikke overtager nogen Forpligtelse til 
at bringe Varerne til Bestemmelseshavnen med selve 
Skibet, men kun saa langt som Skibet uden Fare paa 

Grund af Vandstanden kan gaa, og derfra befordre 
Godset, saa vidt nødvendigt, videre i Lægtere. I Over
ensstemmelse dermed bærer Skibet ogsaa i et saadant 
Tilfælde Omkostningerne ved Lægtringen, naar der ikke 
i Certeparti eller Konossementet er bestemt noget andet, 
f. Eks ligtherage if any at risk and expense of the cargo, 
eller proceed to — where or as near thereunto as she may 
safely get., she shall deliver and charterer's agent shall re
ceive her Cargo- Naar Lossetiden skal begynde allerede 
paa Elben f. Eks. ved Bru/nshausen, i Tilfælde hvor der 
maa lægtres dér, saa maa det være tydeligt bestemt i 
Certeparti eller Konnossement — — —“.

Saa vidt vi har kunnet forstaa, er dette ikke en 
Fortolkning, der støtter sig paa en særlig lokal Kutyme; 
den støtter sig til Domme, endogsaa af Rigsretten, som 
hviler paa Betragtninger af almengyldig Art, og den 
kan altsaa betragtes som fastslaaet tysk Ret.

Det skal indrømmes, at Klausulen ingenlunde er saa 
klart formuleret, at den udelukker Strid, men det fore
kommer os dog, at der ikke i det Hele og Store kan 
være Tvivl om, at dens Formaal er at dække Rederen 
mod Følgerne af, at Skibet ikke kan naa lige til Be
stemmelsesstedet. Man kan spørge, om Skibet skal af
vente Fjernelsen af rent midlertidige Hindringer, eller 
f. Eks. om Rederen er forpligtet til paa Modtagerens 
Risiko og Bekostning at lægtre en Del af Lasten for 
derpaa at gaa ind i Havnen med Resten. Det skal, som 
sagt, ikke nægtes, at Klausulen lader Rum aaben for 
Tvivl i mere end en Henseende, men at den ogsaa 
skulde kunne forstaas saaledes, at Rederen paa egen Be
kostning skal lægtre, hvad der er nødvendigt, for at 
Skibet kan komme ind i Havnen, og at Liggedagene 
først da skal begynde at dreje, maa der bestemt pro
testeres imod; thi en saadan Fortolkning betager i Virke
ligheden Klausulen enhver Betydning. Det er, mildest 
talt, meningsløst at sige, at Rederen forbeholder sig ikke 
at føre Varerne længere med selve Skibet end dertil, 
hvor dette kan gaa. Noget saadant behøver en Reder 
selvfølgelig ikke at forbeholde sig. Skibet gaar med 
Naturnødvendighed ikke længere, end det kan gaa; skal 
Rederen ogsaa sørge for Befordringen Resten af Vejen, 
er han stillet nøjagtig paa samme Maade, som om han 
slet intet Forbehold havde taget. Det staar altsaa fast, 
at den, der har fragtet sit Skib til en tysk Havn, eller 
saa nær dertil, som Skibet sikkert kan gaa, han har 
ganske den samme Forpligtelse paa sig som den Reder, 
der har forpligtet sig til at lade Skibet gaa til Havnen 
uden Forbehold af nogen Art. Rederne bør derfor al
drig forsømme udtrykkeligt at lægge Udgifterne ved 
Lægtring over paa Modtageren og at stipulere, at Ligge
dagene skal dreje, naar Skibet er kommet saa nær til 
Bestemmelsesstedet, som det sikkert kan gaa.

Fra Archangel.

En dansk Sejlskibsfører tilskriver os:
Da vi d. 30. Juni i Aar ankom til Solombol, der er 

Archangels Losse- og Lasteplads, fik vort Skib Nr. 120, 
hvilket vil sige, at vort er det 120de Skib, der er blevet 
visiteret af Toldvæsenet siden „Sæsonen“s Aabning. 
Den 23. Juli, da vi gik, var Nummeret over de 200.

Alene deraf vil ses, hvilken uhyre Trafik, der er 
paa Archangel. Og det skal bemærkes, at Størsteparten 
af disse Skibe er store Dampere, der gennemsnitlig laste 
en c. 7—800 Standard.

Her, ligesom alle andre Steder, trænger Damperne 

Sejlskibene tilside. Træ, Tjære og Beg er den eneste 
Slags Last, de sidste erholde nu. Og længe varer det 
vel ikke, før de maa nøjes med Træ alene. Mange 
Dampere, der laste Havre, Hør eller anden let Last, 
tager nemlig derpaa en Dækslast af Tjære eller Beg, 
saadan en 4—5000 Td., eller hvad der vilde være til
strækkeligt for 3 mindre Sejlere. Hvis nogen tror, at 
dette er overdrevet, saa skal jeg nævne et endnu mere 
utroligt Eksempel paa, hvad Damperne kunne præstere. 
En dansk Fragtvogn lastede 500 Standard paa Dækket 
i Solombol eller omtrent Halvdelen af hele Lasten.
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Jeg var i Archangel for 9 Aar siden og maa sande
lig udbryde : ak, hvor forandret. Den Gang blev et Damp
skib betragtet som en hel Sjældenhed, medens Havnen laa 
proppende fuld af store og smaa Sejlere. Tjære og 
Beg var da udelukkende forbeholdt danske Skibe, af 
hvilke der altid laa en hel Flaade, og som havde deres 
egen Skibshandler. Nu er dette anderledes. Indtil Slut
ningen af Juli havde der kun været 4 danske Sejlskibe, 
og kun et Par ventedes. Norske, russiske og tyske 
Skibe ere nu ogsaa delagtige i Tjærefarten. Fragten 
derfor er 2/3 til Øst- og 2/6 til Vestengland. For 
Beg haves 1/ mere, alt pr. Tønde. Et Skib laster i 
Reglen 10 Td. Tjære pr. R. Ton. Fragten betales pr. 
udlosset fuld Td., hvilket selvfølgeligt er en ligesaa 
uheldig som uretfærdig Klausul for Skibene. Næsten 
alle Tjæretønder lække lidt, og mange gaa i Stykker 
paa Rejsen; man kan sikkert nok regne, at man paa 
Losseplads bliver 1 å, l1/2 % kort, hvoraf man altsaa 
ingen Fragt faar, men hvoraf vi have haft Omkostninger 
ved at tage ind, ikke at tale om det grænseløse Svineri 
og de Ulemper, den udløbne Tjære laver i Skuden og 
ved Pumperne. Hvorfor skal vi lide under, at Køb
manden ikke laver solide Tønder?

Dette og saa den ublu, meningsløse Adressekom
mission er to Ting, der maa afskaffes, og det jo før, 
jo bedre. Tænk Dem, at Adressekommissionen er mere 
end et Skibs faste Udgifter tilsammen. Man kan regne 
disse alt ialt: Toldbodudgifter, Lods etc., 1 Rbl. pr. 
R. T., naar Skibet kommer i Ballast, men kun 86 cob., 
naar det bringer Last. Og af disse 86 cob. udgør 
Adressekommissionen de 55 cob.! Altsaa 55 cob. pr. 
R. T., det bliver for en 2000 T. Damper — og af dem 
kommer der mange til Archangel — Rbl. 1100 eller 
£ 120. Og lige megen Valuta har et Skib, enten det 
er stort eller lille, for disse Syndepenge, nemlig ingen. 
Ikke for Alverden er jeg i Stand til at forklare, med 
hvad Skygge af sund Fornuft Købmanden gør sig for
tjent til disse Penge. Klarere paa Toldboden gør man 
selv, da der altid er Folk til Stede, og Folkene ere 
meget imødekommende og flinke. Den eneste Gang, man 
saa meget som ser Købmanden, er naar Konnossementerne 
tegnes.

Det hele er selvfølgelig en gammel Kutyme og ikke 
andet. Selv om det maa indrømmes, at en Aflader ikke 
altid udskiber sin egen Last, men maa komplettere fra 
andre Købmænd og derved har nogen Ulejlighed, saa 
burde Skibene sikkert nok ikke betale herfor, men Mod
tageren, eller i ethvert Fald ikke betale saa meningsløst 
meget, som nu er Tilfældet, nemlig over 1/20 af hele 
Fragten.

Hvilke kolossale Penge, de større Huse i Archangel 
tjene alene ved Adressekommissionen, vil ses deraf, at 
et Par af de største har c. 100 Skibe pr. Sæson af 
gennemsnitlig 500 Tons R. Derved vil de tjene c. 27,500 
Rubler alene i Kommission, altsaa næsten uden at røre 
en Finger.

Man vil maaske indvende, at selv om det med Tiden 
vilde lykkes Rederne at faa denne Adressekommission 
afskaffet eller nedsat, saa vil Fragterne gaa ned i For
hold hertil. Dette er dog næppe at befrygte for de 
mindre Fartøjers Vedkommende, da Fragterne for dem 
allerede nu ere saa smaa, at de ikke kan være mindre, 
uden at man maa sejle med Tab eller renoncere og gaa i 
anden Fart.

Ellers er alt ved det gamle i Salombol — dette til 
den Masse danske Skibsførere, der har været deroppe. 
Vor gamle Skibshandler Kolusoff er skejet ud, og 
Andersson og Schmidt ere Eneherskere paa det Om
raade. Hr. Schmidt, der er dansk — i al Fald dansk 
født — har nok saa godt som alle danske Dampere; 
han har i det hele taget faa Sejlskibe; disse samt Største

parten af engelske Dampere søge Mr. Andersen, der er 
svensl$.

Det er ganske utroligt — for at tale om noget 
andet — hvilken Temperaturforandring man er udsat 
for paa en Archangeltur. Medens man med Fyrskibet i 
Sigte kan have det saa koldt, at baade Stortrøje og 
Vanter maa benyttes, saa hersker der samtidig i Solom- 
bol, 30 eng. Mile fra Fyrskibet, en sand tropisk Varme 
med en sand Landeplage af Moskittos.

* * *

Jeg erindrer under mit Ophold i Solombol for 9 
Aar siden, at to danske Studenter, der var deroppe paa 
Lysttur, fordrejede Hovedet paa hele den indfødte Be
folkning af begge Køn. De to Studenter tilhørte nemlig 
ogsaa begge Køn, og særlig den unge Dame vakte udelt 
Beundring, naar hun med sin Studenterhue paa de fyl
dige Lokker, en lille Lapsestok i Haanden, rolig og 
ugenert spadserede langs Kajen, røgende Cigaretter. De 
russiske Damer korsede sig, naar de saa det, og undrede 
sig storlig over, hvor et sligt Væsen vel havde sin 
Hjemstavn. Disse to unge Mennesker ere nu Mand og 
Kone. Ellers kommer der ikke mange Turister derop, 
hvilket er mærkeligt, da en mere interessant Tur om 
Sommeren ikke godt kan gøres. Man faar ikke alene 
Midnatssolen at se, men Livet i Almindelighed i denne 
russiske Provins er ganske ejendommeligt at se og lære 
at kende. Kun en enkelt Damper bringer en enlig 
mandlig Passager med derop. Meget hyppigt tager især 
Dampskibsførerne, deres Fruer med, og dette er nu sær
deles fornuftigt — af Fruerne.

* * *

Aldrig nogensinde før har Rejsen fra Archangel 
været saa besværlig som denne Gang, for de Skibe, der 
afgik sidst i Juli. Vi har maattet løbe her ind til Ler- 
wick for Mangel af Proviant. I de sidste tre Uger 
har der været Storm paa Storm fra mellem Syd og 
N.-V., haard Storm efter Aarstiden, saa det har været 
umuligt at komme frem. Skibe til Newcastle ville have 
mindst 50 Dages Rejse, medens det almindelige er 25. 
De til Bristolkanalen maa vel gøre Regning paa 2 
Maaneder.

Nic.

„Turbinia“ og dens Fremtid.

I lang Tid har Turbiner været anvendt paa mangfol
dige Maader paa Mr. Par s o ns Værft nær Newcastle. Mr. 
Pars on er egentlig Opfinder og Konstruktør af elektriske 
Apparater, men i 1895 mødte han frem med et lille Fartøj 
ved Navn Turbinia, der med næsten fabelagtig Fart fløj 
op og ned ad Tyne. Først i 1896 mødte han frem for Offent
ligheden med denne Baad, idet han fremviste den ved Flaade- 
revuen ved Spithead i Anledning af Dronningens Jubilæum, 
og her vakte den en overordentlig1 Opmærksomhed.

For helt at beholde den ny Opfindelse for sin egen 
Haand udvidede Mr. Parson sit Værft til ogsaa at omfatte 
Bygning af Skibe, der altsaa skulde forsynes med Maskiner 
efter hans Turbinesystem. Foreløbig er han naaet saa vidt 
at kunne bygge to Maskiner efter sine egne Principper, den 
ene til en Torpedobaadsødelægger til den engelske Marine, 
og den anden ligeledes til en Torpedobaadsødelægger for et 
andet Land. Begge Fartøjer, der skulle sættes i Vandet 
inden Aarets Slutning, blive 200 Fod lange, medens Maskinerne 
skulle udvikle 10,000 Hestekraft.

Selskabet har allerede en stor Del Ordrer paa Haanden, 
saaledes at denne ny Virksomhed startes under de gunstigste 
Omstændigheder. Om Fremtidsudsigterne for denne ny Type 
Skibe kan selvfølgelig intet siges paa det nuværende Stand
punkt. Hvis de to under Konstruktion værende Fartøjer
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kunne opvise lignende Resultater som den lille mærkværdige 
Baad, ville de nærmeste Aar blive Vidne til en Revolution i 
Skibsfart og Skibsbygning lige saa stor, som da m'an gik 
over fra Sejl til Damp, men naturligvis vil det tage sin Tid, 
før denne ny Fremdrivuingsmaade faar Indpas paa de almin
delige Fragtdampere. Selv i Tilfælde hvor Farten ikke er 
af overvældende Betydning, kan det dog ikke i Fremtiden 
lades ude af Betragtning, at Dampturbinen, sammenlignet 
med Triple-Ekspansions Maskinen, optager saa ringe Plads, 
at man alene af den Grund bør foretrække den første. Hur
tigst vil Turbinesystemet, hvis det opfylder, hvad det synes 
at love, vinde Indpas paa Krydsere med stoi- Fart og Ocean
paketter. Særlig i Forbindelse med disse sidste Skibe vil 
Turbinesystemets Fordele vise sig paa den mest forbavsende 
Maade. Mr. Pars on siges at have erklæret, at han ikke 
vil være tilfreds, før han har naaet at drive Farten op til 
40 Knob, der vil medføre en saadan Omvæltning i Ocean
farten, at man ikke for Øjeblikket vil kunne overskue dens 
Rækkevidde.

Man vil med dette System kunne tænke paa at rejse 
over Atlanterhavet paa 48 Timer. Antages det, at man 
bygger en Tunnel under det irske Hav, og at der kan holdes 
35 Knobs Fart, vil den transatlantiske Rejse kunne indskræn
kes til ca. 40 Timer. Fra Donaghadee skulde der gaa hur
tige Tog til Galway Bay, hvor en Turbinia vilde ligge parat 
til Afgang til Halls Bay i Newfoundland. Længden af denne 
Rute vil blive 1,650 engelske Mil, medens der er 3,130 
Mil fra Liverpool til New York.

Naturligvis vil der gaa Aar, før man naar saa vidt, 
men Betingelsen for at naa dette Maal er nu til Stede, da 
man er kommen saa langt frem i Udviklingen, at man kan 
drive et Fartøj frem med en Hastighed af 35 Knob.

(Fairplay.)

Spørgsmaal og Svar.
Sp.: Tillad mig gennem Deres ærede Blad at fore

spørge, om Artikel 4 i Anordning 1. Juli 1897 er bleven 
forandret i den senere Tid. Da jeg nemlig passerede Kastrup- 
knæ den 5. September laa Patruljebaad Nr. 4 med en hvid
malet Baad paa Slæb, som førte rødt Flag. Patrul jebaaden 
havde rejst en Stang, hvorpaa hængte en Zinkpøs og en 
Træpøs over hinanden, hvilket formodentlig skulde være 
Signal for, at den laa stille. Da vi havde passeret den, gik 
den Fart Syd over med Baaden paa Slæb, uden at nedtage 
det ovenfor nævnte Signal. Jeg har al Tid været af den 
Formening, at naar et Skib gik Fart, havde det ingen Ret 
til at føre ovennævnte Signal. L. Hansen.

Sv.: Artikel 4a i ovennævnte Anordning er ikke bleven 
forandret. Artiklen omhandler Signaler, der skulle vises af 
Skibe, som paa Gund af et eller andet Uheld ikke ere under 
Kommando, og de skulle føres af et saadant Skib, selv om 
det gør Fart. Signalet skal ikke føres eller vises af Skibe, 
som ere under Kommando, men som af en eller anden Grund 
ligge stille uden at. gøre Fart. 

stoppet ved Afgangen fra Grangemouth og beordret tilbage. 
Det blev den ikke tilladt paany at gaa til Søs, førend den 
havde losset ikke mindre end 334 Tons, eller omtrent ‘/4 af 
dens Ladning, og det til Trods for at baade dette Skib og 
dets Søsterskib U r a n ia i Aarevis have sejlet paa alle Verdens
dele, endogsaa over Atlanterhavet, med 200 Tons mere Last 
eller over 500 Tons mere end det blev tilladt S at urn at gaa 
ud fra Grangemouth med. Kaptajnerne og de øvrige Befalings
mænd paa disse Skibe erklære dem for fuldt sødygtige, og at 
de faktisk ere sikrere, naar de ere fuldt lastede, end naar de 
ere lastede som Board of Trade forlanger det. Fornuftige Folk 
ville let se Fejlgrebet, man her begaar. Board of Trades Hen
sigt synes at være at anholde alle Skibe, der ere byggede før 
dets Regler traadte i Kraft, og dets Ærgærrighed synes at 
være at ruinere alle Redere, der eje saadanne Skibe.

Det er jo unyttigt at udvikle, at den engelske Regering 
og/eller engelske Embedsmænd ikke burde have nogen Myn
dighed over fremmede Skibe. Saadan Myndighed hverken 
forlanges eller udøves i nogetsomhelst andet Land, det gør den 
saa meget mere overraskende som Englænderne erklære at 
staa højest blandt Nationerne med Hensyn til Humanitet 
og Retfærdighed. Board of Trade skulde hellere end at 
stoppe Skibe paa denne Maade, og end at lave Regler, som 
de ikke kunne gennemføre, fordi Rederne med de nyere 
Konstruktioner af Dampere har fundet Midler til at gaa 
udenom disse Regler, anvende sin Tid til at skænke Passa
gerdamperne mere Opmærksomhed. Det er disse Dampere, 
der bære Ansvaret for det store Tab af Menneskeliv paa 
Søen, og om Bord i hvilke baade Passagerer og Mandskab 
leve i stadig Ængstelse. Det vilde være en let Sag at bygge 
et Skib med dobbelte Sider og gode vandtætte Afdelinger, 
og et saadant, der væsentlig benyttedes til Passagerer og 
kun sejlede med ringe Last, vilde flyde, selv om det blev 
skaaret i to eller tre Stykker. Som Forholdene ere nu, 
synker en Paket med maaske 2—300 Mennesker om Bord 
undertiden i Løbet af faa Minutter, hvorimod Menneskeliv 
om Bord i en moderne Lastdamper ere lige saa sikre, om 
ikke mere sikre, end i Jærnbanetog eller andre Befordrings
midler.

For at vende tilbage til Spørgsmaalet om Overlastning, 
saa er der én Ting, som Board of Trade synes at overse, 
nemlig at der er foregaaet en Omvæltning i Skibsbygningen 
siden Plimsoll-Mærket blev indført, og at der ingen Sammen
ligning er mellem hine Dages gamle Træskibe og vore up- 
to-date moderne byggede Dampere, idet det er praktisk 
umuligt for de sidste at synke. Naar vi se hen til Lloyds 
Statistik over Skibbrud etc. for 1897 finde vi, at kun 20 af 
ialt 300 forliste Dampere ere sporløst forsvundne, og naar 
man tager Hensyn til alle de andre Farer paa Søen, kan 
man næsten med Vished sige, at ikke en eneste af disse er 
gaaet under paa Grund af Overlastning. Her fra Danmark 
er i de sidste 25 Aar, eller saa længe, som vi have haft en 
dansk Dampskibsflaade, ikke en eneste søgaaende Damper 
sporløst forsvunden og det skønt vi ingen Reglementer have 
haft med Hensyn til Ladelinje. At bestemme denne har 
været overladt til Kaptajnernes Skøn; de kunne i Virkeligheden 
bedst bedømme, hvad deres Skibe kunne bære.

Alfred Christensen.

Stopning af overlastede Skibe i England.
„The Board To Spoil Trade“.

Fragtmarkedet.

Skibsreder Alfred Christensen her af Byen har i 
„Fairplay11 skrevet følgende:

Jeg har ofte set det ærede Kollegium tildelt ovennævnte 
Betegnelse, som jeg, det tilstaar jeg, ikke finder helt uberet
tiget. Jeg sigter særlig til Stopningen af Dampere, der 
komme ud fra Firth of Forth med Kulladninger. Mine Baade 
ere bievne stoppede i maaske et Dusin Tilfælde, og jeg tror, 
at det sidste fortjener at offentliggøres. Mit Dampskib Sa
turn, en Baad, der laster omtrent 2,000 Tons d. w., blev

Hver Uge betyder for Fragtmarkedet 8 Dages Frem
rykning. Løsenet er i hvert Fald paa alle Kanter 
„avancer11, nogle Brancher i hurtigere Tempo end andre, 
men alle gaar dog paa endnu, og selv om enkelte Af
delinger paa Fløjene har engageret sig temmelig stærkt, 
har man dog ingen Melding om en tilbagegaaende Be
vægelse ; men Terrænet er bakket og alt Skyts kan ikke 
bringes lige hurtigt frem i Linjen.

Amerika marcherer støt og taktfast i Midten; 
intet vil formaa at standse det, Raterne er allerede sat
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for Aarets tolvte Maaned, og dermed er Sejren vis. 
Sortehavet tropper op med sit tungere Skyts og har 
stort Besvær med at følge efter; imidlertid synes det 
nu at have indtaget en Stilling, hvorfra det kan be
herske den resterende korte Periode, indtil Isen danner 
sin naturlige Vold omkr'ng det. Østen og River 
Plate er det lette Kavalleri, fortrinlig i en hurtig At
tak, men upaalideligt og farligt i en lang alvorlig Fægt
ning, fordi et eventuelt Tilbagetog som Regel bliver 
skæbnesvangert og vanskeligt at dække; men bagerst i 
Aar kommer Kulmarkedet med Ambulancen, hvor de 
kvæstede finder den fornødne Pleje og hvor mange Saar 
læges med en Forbinding, der for Tiden kan vurderes 
til 8/6 pr. Ton (for Distancen fra Firth of Forth til 
Kronstadt). Saaledes er vel Rollerne fordelte ved de 
store Efteraarsmanøvrer, som Verdensfragtmarkedet etab
lerer for Tiden. Vi skulle kun til ovenstaaende Illustra
tion af Situationen føje enkelte Bemærkninger.

Amerika noterer New York Dunkirk eller New
castle 17000 quarters 4/ med Option af Stykgods til 
Rater, hvorefter Fragtresultatet garanteres som lige med 
fuld Komlast. Northern range O. f. O. 11000 quarters 

November Lastning. Baltimore Danmark 3/9 én, 
3/IOV2 to Havne indenfor Skagen pr. November (lige
gyldig Størrelse). Baltimore eller Philadelphia P. P. 
3/7x/2. Northern range Oktober/November en dansk Havn 
S/IO^, to Lossehavne 4/; fra New Orleans eller Galve
ston betales 17/ til U. K. Cont., 18/ én dansk, 18/6 to 
danske Havne paa Nett Charter og Afskibning i No
vember. For December offereres allerede 17/3 én 
dansk Havn, 17/9 to Havne, hvilket maa kaldes for
trinligt, naar Hensyn tages til, at disse Baade antagelig 
ankomme hertil ved Aarsskiftet, vor mest døde Periode 
i Kornbranchen efter de mange Helligdage. Fra Fer- 
nandina betales 19/6 for Phosfat til Rotterdam, 20/6 til 
Stettin. Bomuld fra Savannah til Østersøen giver 47/, 
endelig giver Montreal London 57/ for Træ. Tidsbe
fragtningerne florerer stadig, og det er ret kuriøst at 
bemærke, at mange Redere allerede nu ærgrer sig over 
at have taget den rimelige Gevinst frem for at speku
lere paa egen Haand; samtidig kan noteres, at man nu 
bebrejder Rederierne, at de har foretrukket „redelivery11 
i U. K. fremfor i Amerika. Men her har vi en anden 
Opfattelse. Det kan være meget godt under den nu
værende Konjunktur at faa sit Skib fri derovre in 
the far west, men en Reder, der holdes hen i det 
uvisse lige til det sidste af Tidsbefragteren, og som kun 
ved, at Opsigelsen finder Sted derovre i en eller anden 
Havn, men som i mange Tilfælde ikke kender Havnens 
Navn før i sidste Øjeblik, han har megen Vanskelighed 
ved at disponere over Skibet forinden dette allerede 
ligger klar til Indlastning, og saa gaar man som oftest 
glip af den høje Fragt og maa i Hurtighed gribe hvad 
Tilfældet byder, selv om Certepartiet er opfyldt og 
rettidig Notice givet for Opsigelsen — blot ikke hvor. 
Vi foretrækker, uanset Øjeblikkets Undtagelse, der kun 
bekræfter Reglen, Delivery and redelivery i U. K.; her 
er man hjemme og kan i god Tid forberede alt til næste 
Ekspedition. Amerika er nu en Gang Maalet og ikke 
Udgangspunktet for osEvropæere; det var ikke Amerika, 
der fandt Vej til Evropa, men omvendt, og kommer der 
en Gang en uheldig Konjunktur i de amerikanske 
Fragter, hvilket med andre Ord vil sige, at Tidsbefragt
ningerne alle, om de kan, ender derude, saa er Følgerne 
skæbnesvangre for Rederiet.

Sortehavet etc. er, som berørt i Indledningen, 
noget fastere. Odessa L. H. A. R. 3650 Tons prompt 
12/, Hamburg 13/. Odessa L. H. A. R. 4200 Tons 
12/6, Azoff U. K. Cont. 3300 Tons 25 Oktb. 25 Novb. 
giver 14/6 any direct, 15/ Hamburg, 16/Bergen Kbhvn., 
Taganrog Huil 14/6, Antwerpen 14/9, Donau Antwerpen 
el. Rotterdam 4500 Tons 15/. Donau Antwerpen 3300 
Tons 15/7V2, 6 pence ekstra for Hamburg, Donau London 
1/15 Oktb. 15/6; der er godt Begær efter Tonnage,

saaledes bydes Odessa Kjøbenhavn 15/, direkte Ordre, 
imod 13/ for kort Tid siden. Fra Middelhavet 
noteres hlot Sicilien Rotterdam 11/6, fra Cypern til 
Grimsby og/eller Leith 12000 quarters Byg pr.
quarter. Alexandria Huil 11/6.

Kulfragterne ned efter giver: Cardiff Konstan
tinopel 9/3, Piræus 9/3, Donau 10/6, Malta 7/3, Genua 
9/, Leghorn 9/3, Messina 9/6, Venedig 10/3, Port Said 
9/, Alexandria 9/; fra Newport betales til Neapel f. 
Eks. 10/9, Venedig samme Fragt, andre Lossepladser i 
Forhold; fra Swansea til Alexandria 9/6, Livorno 10/, 
Venedig 11/ — som man ser en betydelig Stigning, og 
denne vil blive ved Resten af Sæsonen, men samtidig 
løber man naturligvis Fare for at Returfragterne vil dale, 
i Fald ikke Raterne fra Middelhavet vil holde sig saa 
nogenlunde. Kulfragterne til Østersøen er stadig over
vældende, selv om Blyth et Par Dage har haft en mat
tere Tone. Det er Wales og Firth of Forth, der fører 
an, og det vil vedblive med Stigning eller i hvert Fald 
med Fastholdelse af de nuværende Rater, saa længe 
Isen paa Nevaen endnu ikke har vist sig, og selv da 
kan muligvis en streng Vinter klare Situationen Aaret 
ud for os her hjemme, der ikke er saa bange for at staa 
Sundet ind, selv om der kun levnes os en smal Rende. 
Vi noterer blot Swansea Kronstadt 9/6 å 10/, Stock
holm 9/, Kønigsberg 8/9, Ystad 8/, Newport Reval 9/, 
Kønigsberg 8/6, Kronstadt 9/6, Cardiff Danmark 8/6, 
Stockholm 8/6, Reval 9/, Kjøbenhavn 8/3. Fra Tyne 
noteres Aalborg 6/3, Aarhus 6/3, Kjøbenhavn til 1200 
Tons 6/3, mindre Pladser 6/9 å 7/, til Riga 6/3, Reval 
6/9 k 7/, Helsingfors 7/6, Memel 7/, fra Huli til dansk 
Havn 6/9, Grimsby 6/6, fra Dunston til dansk Havn 
7/6 for mindre Damper. Fra Firth of Forth til 
Kronstadt som omtalt 8/6, Kiel 7/9, Rostock 8/ — Dan
mark op til 14 Fod 8/6, til 15' 8/. Grangemouth Riga 
7/, Stockholm 7/6, Norrkøping 8/; samtidig er Tørnen 
bleven betydelig bedre og Pengene tjenes let, selv med 
Ballast-Forsejlingen til Kulplads. Fremdeles findes flere 
Phosfat- og Klidlaster fra Østkysten til dansk Havn, og 
der er betalt 20/ for Klid fra Huli til Danmark; Raten 
var tidligere omtrent 12/. Overalt er Fragterne ind 
efter glimrende, men selve Østersøen bliver sig selv 
lig, den hører til „de stille i Landetu. Petersborg giver 
London eller Huil 1/, Rotterdam eller Amsterdam 1/1% 
og saa fremdeles. Et af de mest bekendte større Fir
maer i St. Petersborg motiverer denne triste Situation 
saaledes, „at det „Indre11 (af Rusland) køber Kornet 
op til højere Priser, end man kan opnaa udefra11, og 
til Trods for at Kornet dynges sammen i fri Luft (Frihavns
majsen i sørgelig Erindring), synes der dog ikke at 
ville komme nogen Rejsning førend i sidste Øjeblik, naar 
Frosten sætter ind, men da er det muligvis for sent; 
imidlertid maa Rederne trøste sig med de gode Kul
fragter ind efter, blot man var fri for Tørnen i Kron
stadt! Kronstadt, som før var Idealet for Kullosning, 
skal absolut paa det sorte Brædt! Kønigsberg giver 
I/4V2 Rotterdam, 1/6 Antwerpen, 1/3 Huli eller London. 
Træmarkedet har begyndt at regne Gevinsten ud og at 
arrangere sig hyggeligt for Vinteren; nu henter man de 
sidste Laster for i Aar og saa skydes Slaaen for Døren, 
bagved hvilken der ligger en betydelig Fortjeneste.

Vort hjemlige Marked er uden Forandring af 
Betydning. Der har været et stort Begær efter Sejlere 
til Sverrig med Korn, hovedsagelig til Ahus og Søl ves
borg, men Raten er bleven den gamle, 12/13 Øre, da 
Konkurrencen blandt Skibene den Vej stadig er for stor. 
Til Provinsen synes der i de sidste Dage at spores en 
mindre Opgang, i hvert Fald i det Øjeblik, disse Linjer 
skrives, men muligvis er Situationen allerede ændret, 
naar Bladet kommer vore Læsere i Hænde. Man venter 
flere Laster hertil; dette kan eventuelt holde Raten oppe. 
Af andre Laster noterer vi 100 Tons Marmor Kjøben-
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havn Bristol 8/, tomme Petroleumstønder til Riga 45 
Pf., tungt Jærn til Helsingfors. Mursten Hasle Esbjerg 
6/7 M. Fremdeles er Efterspørgslen stadig stor fra 
Faxe, Limhamn og Klagstorp, men Raterne maa højere 
i Vejret.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

S ki bsefter retn i n ger.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn"
har afholdt ekstraordinær Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Grosserer C. A. Leth fremsatte 
Forslag til Udvidelse af Aktiekapitalen fra 1,600,000 Kr. 
til 8 Mili. Kr. til Anskaffelse af nye Skibe, der skulde 
have en Størrelse af 5—7000 Tons.

Revisor M ølmann foreslog yderligere at udvide Aktie
kapitalen med 700,000 Kr., og benytte denne yderligere Ud
videlse til en Sammenslutning med Dampskibsselskabet 
„Union". Forslaget henstilledes til Bestyrelsens Overvejelse.

Bestyrelsens Forslag vedtoges derefter enstemnigt.

Dampskibsselskabet „Dannebrog"
har afholdt ekstraordinær Generalforsamling.

Til endelig Beslutning forelaa Forslag om Aktiekapita
lens Udvidelse med 1,500,000 Kr. og om en almindelig Be
myndigelse for Bestyrelsen til at kunne sælge Selskabets 
Skibe.

Den korresponderende Reder, Grosserer Johan Hansen 
oplyste, at Fortrinsret vilde blive given de ældre Aktionærer, 
foreløbig saaledes, at Besiddelsen af 4 Aktier gav Ret til 
Tegning af 3 nye Aktier. Der var allerede købt to Skibe, 
hvoraf det ene vilde komme i Fart i Løbet at 14 Dage, det 
andet i Januar.

Revisor Møllmann vilde stemme imod Forslaget, fordi 
det formentlig var urigtigt at købe nye Skibe, naar disse 
vare i saa høj Pris som nu.

Grosserer Hansen: Det var ganske nødvendigt at 
forny den Del af Materiellet, der var forældet. I Sammen
ligning med Priserne tidligere vare de nuværende Skibspriser 
ingenlunde høje.

Med 146 Stemmer imod 15 vedtoges Forslaget.

Nordisk „Lloyd", 
gensidig Søforsikrings-Forening, har afholdt ordi
nær Generalforsamling.

Forretningsfører Alfr. Christensen: Regnskabsaaret 
havde været ret gunstigt; trods den lave Præmie vilde den 
Saldo, der overføres til næste Aar, stor 15,110 Kr., formentlig 
mere end kunne dække de endnu uopgjorte Havarier. Ved 
Regnskabets Slutning var Foreningen delagtig i Forsikring 
af 66 Dampskibe til et Beløb af 905,250 Ivr., hvoraf reassu- 
reret 190,000 Kr‘ Præmien har været 572 pCt. for første 
Klasses danske Dampskibe. Man er i Foreningen gaaet 
frem med stor Forsigtighed, har afvist en Mængde Tilbud 
om Forsikringer, som har været ansete for mindre gode, og 
kun taget forholdsvis mindre Beløb paa hver Køl, eller kun 
gennemsnitlig c. 13 a 14,000 Kr. pr. Skib. Foreningen er i 
stadig Fremgang; man har saaledes nu indtegnet over 80 
Dampskibe til Beløb af 1,167,600 Kr., og Saldoen af rede 
Penge er vokset til 22,286 Kr. 31 Øre, uagtet der paa de 
svævende Havarier fra i Fjor er udbetalt c. 6000 Kr.

Til Kommitterede valgtes Kaptajn Uld all og Gros
serer Frants Bay.

Fra Sø og Land.

Nordisk Skibsreder-Forening har nu til de 
nordiske Landes Regeringer indgivet et Andragende om at 
foretage Skridt for at faa den franske Mæglerkur
tage ophævet.

De britiske Skibsrederes Adresse om denne Sag har nu 
faaet Underskrifter, der ialt repræsentere over 8 Mili. Tons. 
Den hele britiske Tonnage er 12 Mili. Tons.

Dampskibsselskaberne Skjold og Gorm udbetale 
henholdsvis 2' /2 pCt. og 5 pCt. Udbytte å Konto.

Skibsføreres Opmærksomhed henledes paa omstaaende 
Advarsel (under „Efterretninger for Søfarende") mod at 
ankre i Fyrlinjerne Øst for Aalborg.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Dartmouth 20. Septbr., bestemt til New Orleans. ■ A. 
N. Hansen, Thidemann, ankom til Denia 26. Sept., bestemt 
i il Malaga. — Antwerpen, Holm, ankom til St. Petersborg
20. Septbr.. bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg. Harder, 
afgik fra Cadiz 27. Septbr.. bestemt til Kbhvn. — Dagmar, 
Gade, ankom til Kbhvn. 25. Septbr., bestemt til Riga. — 
Do uro. Brabrand jun., afgik fra Dartmouth 25. Septbr., be
stemt til Kbhvn. — Georgios I, Kihl, afgik fra Piræus 26. 
Septbr., bestemt til Lissabon. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Trangsund 24. Sept., best til Rafso. — Kiew, Råbe, af
gik fra Kbhvn. 27. Sept., bestemt til Bordeaux. — Kur sk, 
Staal, ankom til Bordeaux 21. Septbr., best. til La Rochelle.
— Leopold II, Kruse, afgik fra Kbhvn. 20. Septbr., best. 
til Algier. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans
24. Septbr., bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, 
ankom til Antwerpen 16. Septbr., bestemt til St. Petersborg.
— Nicolai II., Michelsen, afgik fra Dartmouth 11. Septbr., 
best. til Galveston. — O. B. Sulir, Lissner, ankom til Genua
25. Sept., bestemt til Neapel. — Omsk. Rasmussen, afgik fra 
St. Petersborg 24. Septbr., best. til Kbhvn. — T ej o, Borries, 
pass. Holtenau 24. Septbr., bestemt til Lissabon. — Tom sk, 
Andersen, ankom til Messina 25. Septbr., best. til Lissabon.
— Vesuv, Norden, afgik fra Kbhvn. 27. Septbr., bestemt til 
St. Petersborg. — Viking, Jørgensen, ankom til Madeira 
25. Septbr.. bestemt til Oporto. — Xenia, Eriksen, pass. Dun
net Head 16. Septbr., bestemt til Halifax. — Arkansas, 
Jespersen, pass. Ouessant Creach 24. Sept., bestemt til New 
Orleans. — Kentucky, Caroc, ankom til Kbhvn. 22. Sept., 
bestemt til Galveston.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 25. Sept., best. 
til Hull. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 25. Sept., 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson- 
Kaas, pass. Brunsbiittel 26. Sept., bestemt til Antwerpen. — 
Ceres, Svensson, afgik fra Kbhvn. 26. Sept., bestemt til Li
bau. — Christian IX, Mollerup, ankom til London 22. 
Sept., best. til Hamburg. — Christianssund, Kjølsen, an
kom til Throndhjem 26. Sept., bestemt til Kbhvn. — Con- 
stantin, Bloch, pass. Holtenau 26. Sept., best. til London.
— Frederik, Harboe, afgik fra Hull 25. Sept., bestemt til 
Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom til Hamburg 24. Sept., 
bestemt til Kbhvn. — Laura, Holm, ankom til Kbhvn. 18. 
Sept., bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, ankom til 
Pillau 20. Sept., best. til Hull. — M o rsø, Frisenette, ankom 
til Libau 21. Sept., best. til Kbhvn. & Antwerpen. — Moskov, 
Petersen, ankom til Kbhvn. 22. Sept., best. til Riga. — Nish- 
nij Novgorod, Harder, afgik fra Vliessingen 26. Septbr., 
best. til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, ankom til Pil
lau 25. Sept., bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, an
kom til Kbhvn. 26. Sept., bestemt til London. — Pr egel, 
Egidiussen, ankom til Riga 20. Sept., best. til Antwerpen. — 
Thyra, Ry der, afgik fra Leith 22. Sept., bestemt til Island.
— Valdemar, Kofoed, ankom til Hull 21. Sept., bestemt 
til Kbhvn. — Vendsyssel, Jacobæus, ankom til Kbhvn.22. 
Sept., best. til Stettin. — Vesta, Corfitzon, afgik fra Leith 
13. Sept., bestemt til Island. — Ella, Jacobsen, ankom til 
Danzig 22. Sept., bestemt til Kbhvn. — Esbjerg, Bentzen, 
ankom til London 22. Sept., best. til Libau. — Maj a, Blom, 
ank. til Kbhvn. 26. Sept., bestemt til Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 28. Sept., be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Odense 29. Sept., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 29. Septbr., be
stemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, af
gik fra Newcastle 27. Sept., best. til Nykjøbing F. — Kr o- 
n e n, C. Wiberg, afgik fra Newcastle 27. Sept., bestemt til 
Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 28. 
Sept., best. til Leith via Aarhus og Aalborg. — Store belt, 
J. P. Bay, afgik fra Nakskov 28. Septbr, best. til Newcastle 
via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Ther- 
kildsen, afgik fra Leith 27. Sept., best til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgaaet fra Blyth, 
bestemt til Kronstadt. — Frode, Wrisberg, afgik fra Sharp- 
ness 24. Septbr., ank. til Swansea 25. Septbr. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Odessa 16. Septbr., bestemt til Kbhvn.
— Knud, Hansen, afgik fra Kbhvn. 21. Septbr., ankom til 
Riga 23. Septbr. — Svend, Petersen, afgik fra Ghent 25. 
Septbr., ankom til Blyth 27. Sept. — Erik, Tofte, afgik fra 
Kbhvn. 24. Septbr., ankom til Riga 26. Sept. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Blyth 27. Septbr., bestemt til Kronstadt.
— Ragnar, Risøe, afgik fra Stettin 24. Sept., ankom til
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Riga 26. Sept. — Danmark, Heintzelmann, afg. fraKbhvn.
24. Sept.. best. til Luleå. — Volmer, Riber, afgik fra Riga
23. Sept., best. til Ghent. — Dan. Kraemer, afgik fra Ghent
26. Septbr., bestemt til Blyth. — Magnus, Jørgensen, afgik 
fra Dunkerque 23 Septbr., ankom til Blyth 25. Septbr. — 
Harald, Holst, afgik fra Grimsby 16. Septbr., ankom til 
Kronstadt 22. Sept. — Olaf, Lorenzen, afgik fra St. Peters
borg 25. Septbr.. bestemt til Boness.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Kronstadt 27. Septbr., bestemt til Amsterdam. — 
Alex. S li uko ff, Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 19. Sept.. 
ankom til Antwerpen 27. Septbr. — Pawel An dreje ff, 
Johnson. afgik fra N.-Shields 22. Septbr., bestemt til Kron
stadt. — J. Siem, Knudsen, afg. fra Odessa 4. Septbr., be
stemt til Helsingfors. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik 
fra Rotterdam 16. Septbr., bestemt til Kronstadt. — Russ, 
Jensen, afgik fra Grimsby 22. Septbr., bestemt til Kronstadt.
— W. Sa vin, Jørgensen, afg. fra Newcastle 9. Sept., ankom 
til St. Petersborg 17. Septbr.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Kbhvn. 24. Septbr.. 
ankom til Riga 27. September. — Helga, Lagesen, af
gik fra Rouen 23. Septbr., ank. til Blyth 26. Sept. — Anine, 
Løffler, afgik fra Rossø 21. Septbr., bestemt til Rouen. — 
Martha, Jørgensen, afgik fra Ghent 21. Septbr., ankom til 
Sunderland 23. Sept. — Therese, Knudsen, afg. fra Rouen
25. Septbr., ank. til Blyth 27. Septbr.

Urania. Ekliptika, Klaaborg, afgik fra Methil 24. 
Septbr., bestemt til Kronstadt. — S i r i u s , Kock, ankom til 
Kbhvn. 24. Sept. — Urania, Callesen, ankom til Kbhvn. 
26.Sept.br. — Saturn, Lund, afgik fra Timmergata 26. Sept., 
bestemt til Ghent. — Pallas, Degn, ankom til Dunkerque 
25. Septbr. — Mars, Nielsen, ankom til Kbhvn. 21. Septbr.
— Juno, Jørgensen, afgik fra Libau 27. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — H e b e , Bønnelycke, ankom til Bremen 26. Sept.

Nordsøen. Nordland, Andresen, ank. til Haparanda
27. Sept. — Finland, Schmidt, afgik fra Kjøge 27. Septbr., 
bestemt til Trangsund. — England, Hemmingsen, ankom til 
Boness 25. Septbr. — Holland, Jørgensen, afgik fra Win
dau 24. Septbr., best. til Grangemouth. — T y s k 1 a n d, Høg
stedt, afgik fra Helsingfors 27. Septbr., best. til Gravelines.
— Skotland, Branth, afgik fra Korsør 28. Septbr., best. 
til Windau. — Wineland, Petersen, ank. til Stettin 24. Sept.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, afgik fra Algier 20. Sept.., 
bestemt til St. Petersborg. — Nautik, Meinertz, afgik fra 
Kønigsberg 24. Septbr, bestemt tilUleåborg. — Nora, Degn, 
ankom til Neder Kalix 24. Sept. — Nerma, Schmith, afgik 
fra Methil 22. Septbr., ank. til Esbjerg 24. Septbr. — N e p - 
tun, Jørgensen, ankom til Sunderland 24. Septbr. — Nord
søen, Jessen, afgik fra Methil 27. Septbr., best. til Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 26. Septbr., 
bestemt til Libau. — Rita, Skov, afg. fra Torneå 22. Sept., 
ankom til Borgå 25. Sept. — Cimbria, Storm-Hansen, afg. 
fra Amsterdam 24. Sept., bestemt til Luleå.

Union. Anglia, Erichsen, afg. fra Dordrecht 24. Sept., 
ank. til Grangemouth 26. Sept. — F.ri sia, Skov, afgik fra 
Dordrecht 24. Septbr., ankom til Blyth 26. Sept. — Gallia, 
Nielsen, afgik fra Sunderland 22. Sept., bestemt til Kronstadt.
— Britannia’, Nielsen, ankom til Cette 24. Septbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra South Shields 
20. Sept., ankom til Kbhvn. 24. Septbr. — Fyen, Hansen, 
ankom til London 26. Sept. — Hafnia. Neergaard, afgik fra 
Riga 21. Septbr., ankom til Amsterdam 26. Septbr. — Rus
sia, Rasmussen, afgik fra Riga 23. Septbr, best. til Ghent.
— Carl Hecksher, Starck, afgik fra Ghent 26. Septbr., 
bestemt til Tynen. — Dania, Horn, afgik fra Luleå 21. 
Sept., best. til Amsterdam. — Normannia, Rasmussen, an
kom til Kronstadt 26. Sept.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Wiborg
19. Sept., bestemt til Rouen. — Christiansborg, Peter
sen, ankom til Hull 19. Sept. — Frederiksborg, Kuhl, af
gik fra Stugsund 24. Sept., bestemt til Dordrecht. — Fre
densborg, Andersen, afgik fra Brahestadt 20. Septbr., ank. 
til Rotterdam 27. Sept. — Rosenborg, Fischer, ankom til 
Ghent 20. Septbr. — Uranienborg, Olsen, ankom til Calais
20. Septbr. — Jomsborg, Schultz, ankom til Dieppe 24. 
Septbr. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Jacobstad 26. 
Sept., bestemt til Rotterdam

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel, an
kom til Kronstadt 23. Sept. — Klampenbor g, Ewaldsen, 
ankom til Hull 25. Septbr. — Skods bor g, Jensen, ankom 
til Burntisland 26. Septbr. — Guldborg. Schmidt, afgik fra 
Hull 23. Sept., best. til Kronstadt. — Tuborg, Hveissel, 
afgik fra Liibeck 24. Septbr.. bestemt til Lovisa. — M a r - 
selisborg, Hartmann, ankom til Kronstadt 26. Sept.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kjøbenhavn 24. Sept — Agnete, Jensen, ankom til Dunkirk
24. Sept. — Hermia, Sørensen, afgik fra Hull 23. Sept., 
ankom til Kbhvn. 27 Sept. — Alice, Kraemer, afg fra Grange
mouth 24. Sept., bestemt til Kbhvn. — Sjælland, Sonnichsen, 
reparerer i Kiel. — Bornholm, Petersen, afgik fra Kiel 23. 
Sept., ankom til Grangemouth 27. Sept. — Ajax, Brorsen, 
ankom til Masnedsund 25. Septbr. — St. Alban, Jørgensen, 

ankom til Kønigsberg 24. Sept. — Nauta, Steen, ankom til 
Fraserburgh 25. Sept. — Rønne, Hintze, afgik fra Kønigs
berg 24. Septbr., bestemt til Newcastle. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, afgik fra Fraserburgh 24. Septbr., best. til Libau.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Libau 20. Sept., best. 
til Gand. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Dunkirk 23. 
Septbr. — Absalon, Predbjørn, ankom til Newcastle 17. 
Septbr. — Ansgar, Larsen, ankom til Gand 23. Septbr. — 
J. N. Madvig, Olsen, ankom til Kronstadt 22. Septbr. — 
H a m 1 e t, Sommer, ank. til Burntisland 26. Sept. — Helge, 
Matthiessen, ankom til Kronstadt 18. Septbr.

Det Østasiatiske Kompagni. Si am, Cold, afgik fra Ant
werpen 21. Septbr., bestemt til Port Said. — Malaya, Bæ- 
rentzen, afgik fra Bangkok 20. Sept., ankom til Singapore 
24. Sept. — Cat-hay, Schøning, afgik fra Shanghai 23. Sept., 
ankom til Hongkong 27. Sept.

Cimbria. E. M.Dalgas, Hansen Hahn, afgik fra Svanø 
24 Sept., bestemt til Dunkirk. — Lars Kruse, Christiansen, 
afgik fra Hernøsand 26. Sept., bestemt til Zaandam. — St. 
St. Blicher, Klitgaard, afgik fra Honfleur 24. Sept., bestemt 
til Grangemouth.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Aarhus 24. Sept., best. 
til Methil. — Clara, Petersen, afgik fra Methil 21. Sept., 
bestemt til Kronstadt.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anna, Nielsen, ankom til Bahia 23. Sep. 

fra Hamburg. — Neiros, Sonnicksen, sejlet fra Port Madoc 
17. Septbr. til Esbjerg. — Anna Mathias, Sørensen, pass. 
Prawle Pt. 19. Septbr. fra Lissabon til Frederikshavn. — 
Mærdor, Brinck, ankom til Hamburg 21. Septbr. fra Rio 
Grande. — Johanne, Thomsen, pass. Dover 19. Septbr. fra 
Hamburg til Pernambuco. — Sixtus, Lassen, ankom til St. 
Francisco 23. Septbr. fra Swansea. — Anna & E mm y, Svarrer, 
pass. Roche Pt. 22. Septbr. fra Paysandu til Queenstown.

Fanø. Sønderho. Kil lena, Brinck, afgik 8. Septbr. fra 
Iquique. — Hans, Brinck, pass. Dungeness 19. Septbr. vest- 
gaaende. — Helene, Ibsen, afgik fra Port Natal 19. Septbr. 
til Hajtian (Vestaustralien.) — Mer ida, Pedersen, afgik 22. 
Septbr. fra Vestervik til Yarmouth. — Anna, Mortensen, 
ankom 24. Septbr. til London fra Kotka.

Svendborg. Jørgen Ring, Fischer, ankom til Great 
Yarmouth 19. Septbr. — Ane, Jørgensen, ankom til Boston
19. Septbr. — Garibaldi, Jørgensen, ankom til Kingslynn
19. Septbr. — Co n fid ene e, Mouritzen, ankom til Amster
dam 20. Septbr. — Niels Jensen, Hansen, ankom til Haar- 
lingen 20. Septbr. — Neptunus, Jensen, ankom tilAbo20. 
Septbr. — Galathea, Bom, ankom til Charlestown 20. Sep.
— Svend, Andersen, ankom til Kbhvn. 20. Septbr. — Elise, 
Andreasen, ankom til Kbhvn. 20. Septbr. — Hertha, Han
sen. ankom til Grimstad 22. Septbr. — Ur da, Nielssn, ankom 
til Folkestone 22. Septbr. — Mine, Møller, ankom til Am
sterdam 22. Septbr. — Li li, Rasmussen, ankom til St. Peters
borg 24. Septbr. — Thurø, Huusfeldt, ankom til Kingston 
Wharf 24. Septbr. — Marie, Nielsen, ankom til Fowey 24. 
Septbr. — Frits Emil, Rasmussen, ankom til st-Petersborg 
24. Septbr. — Dannebrog, Thurø, ankom til Dunkerque 24. 
Septbr. — Concordia, Henriksen, ankom til Kirkaldy 26. 
Septbr. — Hans Emil, Hansen, ankom til Kbhvn. 26. Sep.
— Haabet, Andreasen, ankom-til Kbhvns. Red 26. Septbr.
— Hansine, Hansen, ankom til Landskrona 26. Septbr. —
I. M. Nielsen, Nielsen, ankom til London 26. Septbr. — 
Johanne, Jensen, ankom til Libau 26. Septbr.

Ærø. Niels Juul, Nielsen, ankom 19. Septbr. til Har
burg fra Archangel. — Ko dan, Hansen, passerede 19. 
Septbr. Kbhvn. paa Rejse fra Umeå. — Hosanna, Hay, an
kom 19. Septbr. til Gøteborg. — Saga, Clausen, ankom 20. 
Septbr. paa Kbhvns. Red. — Webers Minde, Madsen, an
kom 18. Septbr. til Norrkøping. — Otto, Petersen, ankom
19. Septbr. til Kbhvn. — Johanne, Hansen, ankom 19. Sep. 
til Middelfart. — Elise Marie, Hermansen, ankom 21. Sep. 
til Faaborg fra South Alloa. — Caroline, Eriksen, ankom
21. Septbr. til Frederikshavn. — Eden, Mikkelsen, ankom
20. Septbr. til Masnedsund. — Nansen, Pofler, ankom 18. 
Septbr. tli Rafsø. — Irene, Rasmussen, ankom 20. Septbr. 
til Karrebæksminde. — Faders Minde, Knudsen, ankom
22. Septbr. til Riga. — Zephyr, Hansen, ankom 23. Septbr. 
til Gefle. — M. Hay, Petersen, ankom 23. Septbr. til Dunker
que. — A m o r, Rasmussen, ankom 25. Septbr. til Sundsvall.
— Alf, Rasmussen, ankom 26. Septbr. til Sundsvall. — 
Ceres, Bager, ankom 24. Septbr. til Granville. — Karen, 
Hansen, ankom 24. Septbr. til Leith.

Rønne. Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Odense
20. Sept. — Prøven. Bidstrup, ankom til Stockholm 20. Sept.
— John Hintze, Andersen, ankom til Gøteborg 22. Sept.
— Camtoos, Pedersen, ankom til Newcastle 22. Sept. — 
Næstved, Larsen, ankom til Rugenwalde 24. Sept. — Ane 
Catrine, Hermansen, ankom til Stolpemunde 24. Sept. — 
Herman Olsen, Jensen, ankom til Stettin 24. Sept. — 
Karen Marie, Koefod, ankom til Kbhvn. 25. Sept.

Kjøbenhavn. Alexandra, Pedersen, afsejlede 23. Septbr. 
fra Capetown til Port Natal.

26.Sept.br
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden 0. Den 1ste Oktober 1898 foretages følgende 
Forandringer i Belysningen af Limfjorden, 0. for Aalborg:

1. Den røde Lanterne midt paa den SV.-ligste af „Aal
borg-Portland-Cementfabrik1* s Broer slukkes.

2. Forfyret i Ledpfyrlinjen Aalborg 0., 1,050 Alen N. 
51° V. for Kjærsholm Mølle, forandres til at lyse fra N. 38° 
0. til N. 49° 0. Lysævnen: 10.5 Kml.

3. Skøngaard Ledefyr. V. for Skøngaard tændes to 
grønne, faste Ledefyr. Bagfyret ligger 750 Alen S. 56° V. fra 
Skøngaard. Flammens Højde: 37 Fod. Forfyret ligger N. 
25‘/2“ 0., 372 Alen fra Bagfyret. Flammens Højde: 20 Fod. 
Fyrene lyse fra N. 20° 0. til N. 31° 0. Lysævnen: 10 Kml. 
Brændetid: Aaret rundt.

4. For samtlige Fyr mellem Aalborg og Hals gælder, 
at Fyrhusene ere malede hvide og Pælene mørkegraa.

Skibsførere advares mod at ankre i Fyrlinjerne 0. for 
Aalborg.

Kattegat. Paa Lille Lysegrund er funden en Pulle med 25 
Fod. 56° 18',, N. Br. 11" 30',2 0. Lgd.

Hesselø. N. for Hesselø ere følgende Puller fundne:
En 18 Fods Pulle i 4 å 5 Fv. Vand, 1,400 Alen N. 13“ V. 

fra Hesselø Fyrtaarn.
En 29 Fods Pulle i 7 i 8 Fv. Vand, 8,800 Alen N. 27° V. 

fra Hesselø Fyrtaarn.
Sundet. Kjøbenhavn. De paa Saltliolm-Flak, N. for Salt

holm, til Øvelse udlagte Søminer ere optagne. Samtidig er 
Afmærkningen ved Øvelsespladsen inddragen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Bottniske Bugt. Raumo. Clio Grund. I Farvandet 

til Raumo er 14 Fods Grunden Clio Grund funden c. 6 Kbl. 
NØ. for Øen Pååkari. En hvid Stage med sort nedadvendt 
Kost er i 22 Fod Vand udsat ,/i Kbl. NNØ. for Grunden. 
61° 6o' 3" N. Br. 21° 18 47" 0. Lgd.

Abo Distrikt. Linsoren. En 17 Fods Grund, Linsoren, er 
funden 5 Kbl. N. 21“ V. fra Ostra Linsoren Ledebaake. En 
Stage, hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt over 
en nedadvendt Kost, er i 27 Fod Vand udsat tæt ØNØ. for 
Grunden. 60“ 16' 27" N. Br. 22° 4' 36" 0. Lgd.

Åbo Skjærgaard. Grisselborg Fyr er et hvidt fast Fyr 
paa Øens Ø.-Pynt. Det lyser fra N. 26° 0. gennem 0. og S. 
til S. 39° V. Flammens Højde: 24 Fod. Synsvidden: 6 Kml. 
Det vises fra et lille, hvidt Fyrhus. 60“ 4' 17" N. Br. 21“ 
40' 7" 0. Lgd.

Kdlfhom Fyr er et hvidt, fast Fyr paa Øens Ø.-Side- 
Det lyser fra N. 15° 0. gennem 0. og S. til S. 33’ V. Flam, 
mens Højde: 62 Fod. Synsvidden: 9 Kml. Det vises fra et 
lille, hvidt Fyrhus. 60° 5' 11" N. Br. 21“ 40' 49" 0. Lgd.

Fagerholm Fyr er et rødt og hvidt vekslende Fyr paa 
Øens SV.-Side. Det lyser fra S. 2° 0. gennem S. og V. til 
N. 58° V. Flammens Højde: 19 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 
Det vises fra et lille, hvidt Fyrhus. 60“ 6' 40" N. Br. 21“ 
41' 56" 0. Lgd.

Rodskår Fyr er et rødt og hvidt, fast Fyr paa Øens 
Ø.-Side. Det viser hvidt Lys Horizonten rundt, undtagen fra 
N. 17’ 0. gennem 0. til S. 41" 0., hvor Lyset er rødt. Flam
mens Højde: 20 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Det vises fra en 
6 Fod højoPæl. 60" 7'0" N. Br. 21'39' 56“ 0. Lgd.

Riidbådan Fyr er rødt og hvidt vekslende Fyr paa Klip
pens Ø.-Side, 3 Kbl. S. t. V. fra Tallholm. Det lyser fra S. 
38° V. gennem S., 0. og N. til N. 5“ V. Flammens Højde: 
17 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Det vises fra et lille, hvidt 
Fyrhus paa en 9 Fod høj Baake. 60° 12' 2" N. Br. 21° 42' 
16" 0. Lgd.

Tallholm Fyr er et hvidt og rødt vekslende Fyr paa Ø.- 
Siden af Øen. Det lyser fra S. 37’ V. gennem S. og 0. til 
N. Flammens Højde: 30 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Det 
vises fra et lille, hvidt Fyrhus paa en 25 Fod høj Baake. 
60° 12' 13" N. Br. 21“ 42' 25" 0. Lgd.

Fyrene benyttes for Indgaaende saaledes: Naar Ingolskar 
Fyr er passeret 1 Kbl. om Styrbord styres N. 25’ 0. til Grissel
borg og Kalfholm Fyr ere overet. Disse holdes overet, til 
man er Grisselborg Fyr nær paa ’/4 Kml., da man holder en 
Streg Ø.-ligere til Fagerholm Fyr bliver synligt. Man holder 
da paa dette Fyr til Rådskår Fyr bliver synligt, da man 
straks drejer Bagbord over og holder paa dette Fyr, ogankrer 
nogle Kbl. uden for Klipperne paa den saakaldte Kaitudd- 
varpet.

Vil man staa videre, drejer man, før man kommer Rod
skår Fyr paa Kml. nær, til N. 15’ 0. og holder denne 

Kurs til Rodbådan og Tallholm Fyr komme overet. De 
holdes da overet og passeres begge c. 50 Alen om Bagbord 
hvorpaa de holdes overet agterude til man faar Lofskår 
Fyr tværs om Styrbord. Man er da i det med Ledefyr for
synede Farvand til Abo.

Finske Bugt. Wiborg Distrikt. Ved Loforef er det S.-lige 
Sømærke flyttet og ligger nu i 26 Fod Vand 8’/a Kbl. S. 76’ 
0. fra Lodshuset paa Boisto. 60" 19' 29" N. Br.' 26’ 31' 36" 
0. Lgd.

Wiborg Distrikt. Kuorsalo. Sorsakarikivet. N. for Kuorsalo 
er 1 Fods Grunden Sorsakarikivet, 2„ Kbl. SV. for Øen Sorsa- 
kari, afmærket med en rød Stage med opadvendt Kost, der 
staar i 26 Fod Vand, S. for Grunden. 60“ 28' 55" N. Br. 
27’ 20' 44" 0. Lgd.

Tyskland. Stettiner Haff. Peene. En sort Spidstønde Nr. 
4 er udlagt i Peene i 13 Fod Vand, 7 Kbl. 0. for N.-Spidsen 
af Øen Gormits, for tilligemed Tønde Nr. 3 at afmærke Kan
ten af Grunden.

Peene. Moderort Rinne. Farvandet i Moderort Rinne er 
nu paa Bagbords Side afmærket med Prikker. Spidstønderne 
paa Styrbords Side ere inddragne.

Warnemiinde. Tændingen af Warnemiinde nye Fyr er ud
sat til Oktober 1898.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Ifølge Indberetning fra Chefen for 

Skonnerten „St. Thomas" passerede Skibet den 19de Sep
tember 1898, 11 Kml. S. 77“ V. fra Hirshals Fyr, en Mast 
kun lidt over Vandet. Paa Grund af den høje Sø var det 
umuligt at afgøre, om Masten stod fast i Bunden.

Tyskland. Norderneyer Seegat. Norddeich. Det nye Løb til 
Norddeich er nu aabent. Det gamle Løb spærres. Paa 
N.-Enden af den V.-lige og af den Ø.-lige Dæmning ved det 
nye Løb er tændt en hvid Lanterne.

Det røde og det grønne Fyr ved det gamle Havneindløb 
brænde indtil videre.

Holland. Zuiderzee. I Farvandene i og omkring Zui
derzee er Vinter afmærkningen begyndt.

Zuiderzee. Vraget af Fartøjet .De Wrouw Aaltje", der 
var sunket mellem Huizen og Marken, er borttaget. Af
mærkningen er inddragen.

Zeegat van Texel. I Schulpengat, ud for Kijkduin, ere 
Sømineøvelserne ophørte og Afmærkningen ved Pladsen ind
dragen.

Fyrskibet ,.Haaks“. Om kort Tid inddrages Fyrskibet 
„Haaks" for kort Tid.

Ved Hoek van Holland ere Sømineøvelserne ophørte og 
Afmærkningen ved Pladsen inddragen.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Hoorn. Bugserdamperen 
„Kinderdijk" er sunket i Hoorn, N. for Stumptønde Nr. 14. 
Den er Nat og Dag afmærket paa sædvanlig Maade.

Schelde. I Zuidergat ere følgende Tønder flyttede saa- 
ledes:

Stumptønde Nr. 20 i 17 7, Fod Vand. 51“ 23' 5" N. Br. 
4" 3' 1" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 21 i 19 Fod Vand. 51" 22' 55" N. Br. 
4" 3' 27" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 26 a i 19 Fod Vand. 51° 22' 26" N.- Br. 
4° 9' 14" 0. Lgd.

En Stumptønde Nr. 21 a er udlagt i 22 Fod Vand. 51’ 
22' 46" N. Br. 4" 3' 51" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Courseulles. Den røde Tønde ved Plateau de 

la Marguerite ligger i 7 Fod Vand c. 700 Alen fra Klippen 
Marguerite og i N. 70’ 0. fra Ver Klokketaarn. 49’ 20' 53" 
N. Br. 0“ 27' 33" V. Lgd.

Plateau des Minquiers. Tønderne paa Plateau des Min- 
quiers ere nu afmærkede saaledes:

Lystønde ved Brisants NV. har Nr. 1. 48" 59' 16" N. Br. 
2" 19' 39" V. Lgd.

Mellem-Spirtønden har Nr. 3. 48’ 56' 46" N. Br. 2’ 18'
59" V. Lgd.

Fløjtetønden ved Brisants S. har Nr. 5. 48° 54' 6" N. Br. 
2’ 18' 21" V. Lgd.

Den N.-lige Lystønde ved Brisants S. har Nr. 7. 48° 54' 
7" N. Br. 2’ 18' 10" V. Lgd.

Den S.-lige Lystønde ved Brisants S. har Nr. 9. 48" 53' 
58" N. B. 2" 18' 17" V. Lgd.

Mellem-Spirtønden har Nr. 11. 48’ 53' 38" N. Br. 2" 14' 
7" V. Lgd.

Lystønden S. for Grunden og SSV. for Le F'our har Nr. 
13. 48’ 53' 8" N. Br. 2’ 10' 6" V. Lgd.

Spirtønden S. for Grunden og 0. for La Souarde har 
Nr. 15. 48’ 53' 54" N. Br. 2’ 5' 9" V. Lgd.

Alle Tønderne ere sorte, Mærkerne hvide.
England. Solent. Ved Soleni Bank V.-Ende er nu i 61/., 

Fv. Vand udlagt en sort og hvid vandret stribet Kugletønde 
1 Kbl. SV. t. V. 1ji V. fra S’/j Fv. Pullen paa Grunden, fra
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Hamsiead Ledge Tønde i N. 17° V. 6 Kbl., og fra Pitis Deep 
Kystvagt-Station i S. 42° 0. 1,7 Kml.

Portland. Fyret paa Enden af Bølgebryderen ved Port
land viser en rød Vinkel til Varsel for Skibe, som nærme 
sig de Værker, som ere under Arbejde. I denne Vinkel 
skjules nu Fyret af nye Værker, saa at man ikke kan stole 
paa det til at advare. 50° 34' 55" N. Br. 2° 24' 50" V. Lgd.

Skotland. Paa Vragfyrskibe, som udlægges af „The 
Commissioners of Northern Lighthouses“, gives Taagesignal 
nu med Kimen paa Klokke umiddelbart efterfulgt af Slag 
paa Gongong mindst hvert Minut, ligesom i England og 
Irland.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 6te September. 50° 30' N. Br. 

29° 37' V. Lgd. og den 8nde September. 51° 18' N. Br. 11° 
30' V. Lgd. Svære sammenbundne Bjælker.

Frankrig. Coubre. Den c. 100 Fod høje Fyrbaake, hvor
fra Coubre gamle Fyr vistes, er nedreven. 45° 41' 35" N. Br. 
1° 15' 20" V. Lgd.

Royan. Paa Yderenden af Landingsbroen, som er under 
Bygning SSV. for Molen ved Royan Havn, er tændt et mid
lertidigt, rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 10 Fod. Det 
vises fra en Pæl.

Gironde. Saint Georges de Didonne. Paa Yderenden af 
Broen ved Saint Georges de Didonne Havn er tændt et rødt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 17 Fod. Det vises fra en sort 
Pæl. Synsvidden: 2*/2 Kml. Det lyser fra N. 26“ V. gennem 
N. og 0. til S. 26° 0. 45° 35* 53“ N. Br. 1“ 0' 24" V. Lgd.

Spanien. I Provinserne Biscaya og Cadiz ere Fyrene, 
som vare slukkede under Krigen, atter tændte.

Ved Cadiz ere Grundene Diamante, Cochinos, Palmas og 
Cabezuelas atter afmærkede.

Det er igen tilladt om Natten at staa ind til Cadiz.
Canariske Øer. Paa de Canariske Øer ere Fyrene igen 

tændte.
Bermuda. Ved Bermuda ere følgende Tønder flyttede 

saaledes:
Den sort og hvid tærnede Stumptønde med Stage Nr. 1 

ved S.-Siden af Indløbet til Narrows 1/3 Kbl. N. hen til N.- 
Siden af Grunden, fra St. Davids Head Fyr i N. 21° 0., 83/4 
Kbl., og fra Fort Alexander Flagstang i S. 80° 0. 32“ 22' 30" 
N. Br. 64° 38' 20" V. Lgd.

Tepping Shoal sort og hvid tærnede Tønde er nu mærket 
Tepping Shoal Nr. 8 og ligger paa NV.-Kant af Grunden, 
fra Mt. Windham Flagstang i N. 52“ V., 1 Kml., og fra Hilis 
House i N. 14° 0.

Sort Spidstønde Nr. 8, S. 25° V., 22/g Kbl. til Ø.-Kant af 
den landløse Grund ud for Crawl Flåts, fra Mi. Windham 
Flagstang i N. 73° V., 13*/4 Kbl., og fra Hilis House i N. 
10° V.

Sort og hvid tærnet Stumptønde med Stage Nr. 9 til 
NV.-Kant af Crawl Flåts, fra Mt. Windham Flagstang i N. 
79“ V., 12j/2 Kbl., og fra Hilis House i N. 8“ V.

Disse Tønder afmærke Løbet mellem Tepping Shoal og 
Crawl Flåts paa den ene Side og de landløse Grunde paa 
den anden Side. Den sort og hvid tærnede Stumptønde Nr. 8 
ved N.-Enden af den landløse Grund ud for Crawl Flåts er 
inddragen.

Cape Breton Island. Cheticamp Island. Fyret paa Cheti- 
camp Island SV.-Ende er nu et hvidt Blinkfyr, der hver 
45 S. viser Et-Blink. Flammens Højde: 144 Fod. Syns
vidden: 18 Kml. Det vises fra et hvidt, firkantet, 35 Fod 
højt Taarn, der er forbundet med Fyrpasserboligen.

Nova Scotia. Chedabucto Bay. Jerseyman Island Shoal. 
En rød Spidstønde er i 6 Fv. Vand udlagt ved Yderenden 
af' Grunden, der strækker sig mod V. fra Jerseyman Island, 
ved Indløbet til Arichat Harbor, a/4 Kml. S. 56“ V. ira Jer- 
seymann Island Fyr. 45“ 29' 55" N. Br. 61° 4' 15" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narra- 
gansett Bay. Conimicut. I Fyret paa Enden af Conimicut 
Sand Spit er indsat en rød Vinkel, der lyser fra S. 26’ 0. 
til S. 20 0. over Ohio Ledge i Upper Naragansett Bay.

Connecticut. Long Island Sound. Fyrskibet „Cornfiéld 
Point“ er midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 20. 
Det viser et hvidt, fast Fyr fra den forreste Mast og et rødt, 
fast Fyr fra den agterste Mast. Skibet har to Master med 
sort Ballon paa hver Top, det er graat, mærket „Relief" og 
Nr. 20. Taagesignal gives med Klokke.

New York. Hudson River. Paa Breakers Island Point er 
paa V.-Siden af Hudson River tændt et hvidt, fast Fyr, 
“/8 Kml. N. for Covélls Folly Fyr. Covells Folly Fyr er 
slukket.

South Carolina og Georgia. Port Royal Sound og Savannah 
River. Uden for Port Royal og Savannah River findes mange 
Vrag og Vragstykker, hvorfor stor Forsigtighed bør udvises 
ved Besejlingen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Livorno. Paa Grunden, som strækker sig ud 

mod V. ved Livorno Hovedfyr, er opført en sort og hvid 
vandret stribet, firkantet Baake, 6 Fod høj over Vandet, 
c. 220 Alen S. 77“ V. fra Fyret.

Elba. I Porto Ferraio ere Uddybningsarbejderne ind
stillede og Uddybningsmaskinen borttagen.

Grækenland. Volo Kanal. Kap Kavulia. Det røde, faste 
Fyr paa Kap Kavulia er flyttet til dennes V.-Pynt. c. 50 Alen 
fra Yderenden. Flammens Højde: 38 Fod. Det vises fra en 
22 Fod høj Pæl. 39° 5' 55" N. Br. 23“ 4' 15" 0. Lgd.

Rusland. Kertch Stræde. Kyz Aul. Den røde Tønde ved 
Grunden Kyz Aul er ombyttet med en rød Klokketønde, 
der ligger 1,4 Kml. S. 29° ØL fra Kyz Aul Fyr.

Karkinit Bugt. Løbene, som føre fra Karkinit Bugt til 
Bugterne Djarugatch og Bakal samt til Horly (Gorki Kut) 
dg Tchurum, ere ved Yderenden afmærkede om Bagbord 
med en rød Stage med Kegle med Spidsen nedad og om 
Styrbord med en sort Stage med Kegle med Spidsen opad.

Paa Kap Sarytch er tændt et fast I\r med røde og hvide 
Blus hver 4 Minutter. Det lyser fra S. 84° 0., Pynt Saint 
Nicolas, gennem S. og V. til N. 75° V,, Pynt Laspi. Flammens 
Højde: 121 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Fyret vises fra et 
hvidt, rundt, 36 Fod højt Fyrtaarn med Fyrpasserbolig. 44° 
23' 12" N. Br. 33’ 42' 50" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Yucatan. Mugeres Harbour. Dybden i Løbet mellem den 

ydre og indre Ankerplads i Mugeres Harbour er tiltagen. 
Der er 12 Fod i Ledelinjen Anvil Rock overet med Wélls 
Point og 14 å 15 Fod i Løbet med Lookout Taarn i SØ. t. 0. 
’/j 0. 21’13'30" N. Br. 86" 46' 15" V. Lgd.

Haiti. Jeremie Bay. Ledemærket for at staa ind i Jcremie 
Bay kan ikke benyttes, da „Summer House“ er nedrevet.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Uruguay. Paa Flores Island er oprettet en Signal- 

Station. 34" 56' 55“ S. Br. 55’ 55' 30" V. Lgd.
Argentina. La Plata N. Et Vrag ligger sunket i 41/, Fv. 

Vand, 8 Kml. N. 8’ 0. fra Yderenden af Ensenada Mole, 
uden for La Plata Havn. Vraget er afmærket med en sort 
Stumptønde. 34’ 40' 10" S. Br. 57’ 50' 15" V. Lgd.

For Sale.
S/S. Yorkshireman, deadweight about 950 tons, dimensions 

190‘x27‘X16‘ 9“, built to class A 1 at Lloyds, Compound 
engines, steams about 9 knots. This useful old vessel 
has just come out of dry dock & is now ready for imme- 
diate employment.

Also, New Steamer expected to carry about 680 tons at 
12’/4 feet, Dimensions 17O‘X26‘X13“, triple engines about 350 
i. h. p. large boiler 180 Ibs pressure, 2 winches, Class 100 
A. 1. Now fitting out & will be ready for sea shortly. 
For particulars and price apply to Pile & Co., 34, Great St. 
Helene London. E. C. (H. O.)

Kampesten.
Frederiksberg Vejvæsen ønsker leveret i Løbet af 

Efteraaret og Vinteren

ca. 100 Kbfvn. Kampesten (Land- eller Søsten).
Reflekterende bedes henvende sig paa Frederiksberg 

Stadsingeniørs Kontor, Frydendalsvej 4, mellem Kl. 9 — 1.

Cypress og Greenheart.
Disse fortrinlige Træsorter anbefales Havneautoriteter til Forsøg. 

-----------------  Bedste Vidnesbyrd foreligge. -
Lager hos

EMIL HAMMELEY, St. Kongensgade 61. Telefon 3338.



Kjøbenhavns Børskursd.28. Septbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktler.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1167. 116 1167,
Danmark......................................... 94“/, 947, 947, 947,
Norden............................................ 124'/2 7, 1247, 1247,
Kjøbenhavn ................................... 1097, 1097, 109“/,
Carl................................................. 65 657, 65 657,
Dannebrog .. ................................... 1127, 112 112 1127,
Skjold............................. ........... 817, 8V/2 817,
Helsingørs Dampsk........................ 58 60
Østersøen......................... . ............ 107 107 10772
Nordsøen.................. .................... 817s 86
Tofm........... . ................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 —
Dansk-russisk Dampsk......... -....... — —
Urania......... . ................................. 105 1057, 1051/, 1057,
Union.............................................. 108 109
Heimdal ......................................... 10472 105

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 1027, 106
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977a 997,
3‘/2% uopsig Stats........................ 100 10072
3l/2% Husejer Kreditk.................. 92 937,
R1/.0^ Khlrvns KrAditf................... 911/. 93
3'/2°/o Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 9572 96
4% - - 6 — ......... 9672 977a
3*/j% Landkreditk. 3 —......... 93 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 148 147“/, 147“/, 148
Privatbank..................................... 1357, 1357, 1357,
Landmandsbank............................. 129“/, 130
Handelsbank.................................. 1247, 125
Burm. & Wain.............................. 937a 94
Helsingørs Jernsk.......................... — —
Sukkerfabr....................................... 9672 7, 967, 9672
Bryggeri Aktier............................. 101 1007, 101

Vekselkurser d. 27. Septbr. 1898.

åvisu 
Selger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.10 88.95
London ........................................... 18.18 18.15
Paris................................................ 72.00 —
Amsterdam..................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Børs d. 27. Septbr. 1898.

Russiske Noter................................ 216.50
4% Russiske Consols....................... _
4‘/a% — Boden Kredit........... _
6% Mexikanske................................ 99.30
5% Rumænske Stats....................... 100.30
4% - - 1890................ 92.20

, Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 28,000, „Danmark11 18,000, „Norden11 
46,000, „Kjøbenhavn" 8,000, „Carl" 6,000, „Dannebrog" 
44,000, „Skjold" 6,000, „Urania" 16,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Enhver Keptejn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

’nIT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

vare-mærke.

Noget nyt enestaaende I 
! I Forsøg I!

A. Formanns Blodbudding 
(i hermetiske Daaser)

' anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den f aas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897.

A. FORMANN. 
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.
Højeste Udmærkelse

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malms", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
K j øbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS &. OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stldamerikanische DampfschifffahrtB GeBellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“.



jffgentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 

Telegrams: HU S T E D.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
ti) 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

J. C. TEILMANNi Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, ’. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe havea altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Licensed by the Imperial Russian Goverumeut re- 
commends its modern Salvage Steamers for the 

russian Coast and the Gulf of Finland.

Telegraphs: Francken, Reval.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medierer 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Rusteds Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Stybsstnedie og CQas^inuærl^sied. 
Udfører godt og billigt Arbejde.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
*/2 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 °/o
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. Oktbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Sø- og Handelsretsdom. — Vor Skibsfart paa Østasien. — Fragtmarkedet. — Skibsførernes Lønningsforhold.
— Konsulatet i Rio de Janeiro.------Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet 

Hellenp Skibsværft & 
Maskirtjueri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøj er og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjobenhavn C.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer. :

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Den anerkendte

Originale Rahtj*ens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

M. Christiansen, g-
Rønne. 3

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering S" 
henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer. =t

Styrelsen

for de rumænske Statsbaner
ønsker Tilbud paa Dampskibe til Kystfart.3

Skibenes Bæreævne fra 800—1000 Tons å. 1000 Kilogr., Dybtgaaende med fuld Last 14—16 engl. Fod, Hur
tighed 10—12 Knob ved uafbrudt 24 Timers Rejse.

Skibenes Alder ikke over 4 Aar, Klassificering i Henseende til Sødygt:ghed 1ste Klasse med Certifikat 
ikke over 1 Aar gammelt.

Skibenes Indretning maa være saaledes, at de kunne anvendes til almindelig Gods- og Persontrafik; de 
maa være forsynede med 1ste og 2den Klasses Kahytter til 30—50 Rejsende.

Tilbud om Levering af et eller flere saadanne Skibe kunne inden Udgangen af Oktober d. A. enten indleveres i 
undertegnede Generalkonsulat, Studiestrædes Forlængelse 57, hvor Konditionerne henligge til Eftersyn, eller

indsendes direkte til Styrelsen i Bucarest under Adresse: Directunea Serviciului Maritim Roman,
Strada Seulpturei Nr. 5, Bucarest.

Det Kgl. Rumænske Generalkonsulat i Kjøbenhavn, d. 28. September 1898.

Martin S. Thielemann.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BP BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 db 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-i er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibshunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- &, Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—lVa. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^hrhard. HAMBURG. TUhon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELINGFOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telegraphic address >SVITZERSALVAGE«.

Telefon Nr. 5195«

Em. Z. Svitzer’s
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agent for 
Great Britain.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always

,Svitzersalvage“.
„Høyer11. 
„SviTZBRGOTTLIEB11. 
„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„SviTZERLUND11.
„Elfversson11.

. „Spruth11.

ready to leave at short notice.
COPENHAGEN .........................
KASTRUP............................ s
ELSINORE......................... t
KORSØR............................
ALBUEN (LAALAND) .... i’ 
FREDERIKSHAVN..............a1
GOTHENBURG (SWEDEN). . S 
GREIFSWALD (GERMANY) . “
The company’s boat Danmark — in conjunction 

with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm1' and s/s „Newa“ — operates in the Meditei> 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea). __
1 — I—

□“__________________________________ I LI

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Daumarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNrln G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Prima røgede Skinker. j
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker «s

CD 
anbefales til

■o 
lave Priser.

CDn
Højbroplads 12 ved Gammelstrand.

Telegramadresse: _ , ,
Telefon 297. seifert, Regnegade. eeon

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibec^.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q 
Ny Materialhandel, 3

Frederik Preisler.
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Sø- og Handelsretsdom.

Kollisionen mellem Dampskibene „Kafemann" og „Innesmoor".
Sø- og Handelsretten har afsagtDom i en Sag, 

der var anlagt af Firmaet C. K. Hansen for Føreren 
af Dampskibet Innesmoor, Kaptajn Angus, mod Fir
maet Theo. Koch & Co. for Føreren af Dampskibet 
A. W. Kafemann, Kaptajn Steinhagen.

Natten mellem d. 2. og 3. Juli 1897 Kl. c. 1,42 
fandt der i Nærheden af Svinebodernes Fyrskib, i om
trent N. V. til N. for samme og i en Afstand derfra af 
c. 1 å. P/2 Km., et Sammenstød Sted mellem de to oven
nævnte Skruedampskibe. Vejret var klart og sigtbart, 
om end mørkt, Vinden V. N. V. med Styrke 3, Strøm
men kom fra N. N. V. med en Fart af mellem P/2 og 
2 Km., og der var nogen Søgang. Damperen Kafe
mann af Danzig, 521 N. Reg. Tons, var da paa Rejse, 
fra Finland til Yarmouth med Trælast; den stak 15' for 
og 16' 1" agter og gik med fuld Fart, hvorved den 
gjorde c. 8^2 Knob. Innesmoor af South Shields. 
839 N. Reg. Tons, c. 2501/2 eng. Fod lang og c 321/, 
Fod bred, var paa Rejse fra Sunderland til Swinemiinde 
med Kul; dens Amning var 19' 71/2" for og 19' 
agter; den gik med fuld Kraft og gjorde 81/2 Knob. 
Sammenstødet skete saaledes, at Kaf em an ns Bagbords 
Stævn ramte Innesmoors Styrbords Boug haardt tæt 
ved Fokkevantet under en spids Vinkel fra agter af 
c. 3 Streger, hvorved Kafemann drejede til Styrbord 
og Innesmoor til Bagbord, saa at ogsaa begge Skibes 
Agterlaaringer tørnede haardt mod hinanden inden de 
skiltes, hvorpaa Kafemann, der havde taget størst 
Skade, gik tilbage til Helsingør for at reparere der, 
medens Innesmoor kun standsede kort ved Helsingør 
for at faa sin Skade foreløbig udbedret og derpaa gik 
videre til Swinemiinde. Kafemanns og dens Ladnings 
Skade, derunder Tabet ved 20 Dages Ophold, opgjordes 
til 21,512 Kr. 01 Øre, Innesmoors Skade til 7,206 Kr. 
35 Øre, derunder 5 Dages Ophold.

Firmaet C. K. Hansen anlagde nu for Innesmoors 
Fører Sag imod Firmaat Theo. Koch & Co. for Kafe
manns Fører og paastod dette dømt til at betale sig i 
Erstatning 7,206 Kr. 35 Øre med paaløbne Renter; sidst 
nævnte Firma paastod sig ved Kontrastævning tilkendt 
Erstatning hos først nævnte af 21,512 Kr. 01 Øre med 
Renter, hvorhos begge Parter paastod sig tilkendt Sags
omkostninger. Subsidiært nedlagde Parterne Paastand 
paa, at Skaden deles efter Rettens Skøn. Tvisten har 
ikke drejet sig om Erstatningskravenes Størrelse, men 
kun om, hvem der var Skyld i Sammenstødet.

Det fremgaar af Kafemanns Søforklaring, at Styr
manden overtog Vagten Kl. 12 Nat, hvorefter Kaptajnen 
gik ned, og Styrmanden forblev paa Kommandobroen til 
Sammenstødet; en Letmatros stod til Rors og en Matros 
var paa Udkig.. Kl. 12x/2 passeredes Lappegrundens 
Fyrskib og Svinebodernes Fyrskib pejledes i N. 0. t. 0. 
i c. 1 Sømils Afstand Kl. lx/2 Morgen. Kursen var 
da N. V. t. N. efter Kompasset med 1/4 Stregs vestlig 
Deviation. Ved det. Tidspunkt opdagedes en imøde- 
gaaende Dampers Toplanterne og nogle Minuter senere 
dens røde Lanterne omtrent 1 Streg forude om Styrbord. 
Kafemanns Ror blev da lagt Bagbord, og derved fik 
man i Løbet af l å 2 Minuter den nævnte røde Lan
terne omtrent 1 Streg til Bagbord. Styrmanden, efter 
hvis Skøn det andet Skib da kun var c. 1 Sømil borte, 
lod saa, for at holde mere af, Roret lægge yderligere 
haardt Bagbord. Den imødegaaende Damper viste 
imidlertid snart derpaa sin grønne Sidelanterne og holdt 
lige ned mod Kafemann, idet den afgav flere Damp
fløjtestød , medens, dette Skib var under fortsat stærk 
Drejning til Styrbord. Kaptajnen blev da kaldt paa 
Dækket, men kom først op lige før Sammenstødet skete, 

Kl. 1,42. Kafemann havde ikke givet noget Damp
fløj tesignal.

Innesmoor vor Kl. 12,50 Morgen tværs af Kulien 
i c. 2 Km.’s Afstand, styrede derefter en misv. Kurs 
af S. t. 0. x/2 0. Fra Kl. 12 havde Kaptajnen og 2den 
Styrmand Vagt paa øverste Bro ; en Matros var til Rors 
paa nederste Bro med en anden Matros tæt ved, en 
Lærling var paa Udkig forude paa Bakken. Kl. c. U/2 
havdes Svinebodernes Fyrskib i Sigte c. l1^ Streg paa 
Bagbords Bov forude. Straks efter fik man en Dampers 
Toplanterhe og grønne Sidelanterne i Sigte forude paa 
Styrbords Bov, c. 1 ii lx/2 Streg til Styrbord og for
mentlig i en Afstand af c. 2 til 2x/2 Km., om hvilken 
Damper Udkigsmanden straks varskoede. Der forløb 
derpaa vel 7 å 8 Minuter, • i hvilke de to Dampere 
fortsatte deres Kurser, tilsyneladende i omtrent modsat 
Retning, da Kafemann, som man i det Øjeblik fra 
Innesmoor vil have haft omtrent 4 Streger paa Styr
bords Bov og i en Afstand af kun mellem 1 og 2 Kabel
længder, saa pludselig viste sin røde Lanterne, medens 
den grønne Lanterne efterhaanden forsvandt, hvorhos 
Omridset af Kafemanns Skrog samtidig blev synligt. 
Innesmoors Kaptajn, som paa Grund af Skibenes 
indbyrdes Nærhed da antog en Kollision for uundgaaelig, 
hvad han straks yttrede til Styrmanden, beordrede saa, 
som den formentlig eneste Chance for at undgaa Sammen
stød og for i al Fald at formindske Følgerne deraf, øje
blikkelig haardt Styrbord, hvorhos der samtidig af Innes
moor blev givet 2 korte Dampfløjtestød. Kafemann 
vedblev imidlertid at komme nærmere, og kort efter be
ordrede Innesmoors Kaptajn fuld Kraft bak, idet der 
samtidig gaves 3 korte Dampfløjtestød, hvorhos Kap
tajnen raabte over til Kafemann om at bakke, uden 
dog at faa noget Svar. Vel 1 å 2 Minuter efter den 
nævnte Ordre til Maskinen skete Sammenstødet, og 
Innesmoor havde, uagtet Ordren straks var bleven 
udført, endnu da Fart fremover. Damperen maa inden 
Kollisionen antages at have drejet i al Fald 3 til 4 
Streger for sit Styrbords Ror og skal efter Sammen
stødet have stævnet omtrent 0. til S.

Under Proceduren er det fra begge Parters Side 
bestemt bestridt, at Modpartens Fremstilling kan være 
rigtig. Det er saaledes fra Kafemanns Side hævdet, 
at Innesmoor, som af Kafemann formenes at have 
været noget vestligere i Farvandet end af Innesmoor 
selv angivet, umulig kan have sejlet saa længe som af den 
paastaaet, med Grønt mod Grønt, og endog have faaet 
Kafemanns grønne Lanterne flere Streger til Styrbord, 
om det end er indrømmet, at Kafemann maaske om
trent skar Innesmoors Kurs og da et Øjeblik viste 
sin grønne Lanterne, inden den begyndte at give Bag
bords Ror. Omvendt er det fra Innesmoors Side 
gjort gældende, at Kafemann, hvis Kurs efter Innes
moors Formening derhos næppe kan have været N. V. 
t. N., da den sædvanlige Kurs paa den Rute vistnok er 
N. t. V., umulig kan have givet Bagbords Ror saa tid
lig som af den opgivet (c. 10 Min. før Sammenstødet), 
men højst c. 4 Min. før dette, da man fra Innesmoor 
endnu noget efter (indtil kun lidt over 2 Min. før Sam
menstødet) saa dens grønne Lanterne.

Sø- og Handelsretten udtaler nu, uden at 
komme nærmere ind herpaa, at efter dens Opfattelse have 
begge Skibene i al Fald begaaet Fejl og ere 
derfor begge delvis skyldige i Sammenstødet. 
Kafemann, der først havde Innesmoor til Styrbord 
og altsaa skulde gaa af Vejen for samme, maa antages 
allerede atvære kommen forbi Stævnen af Innesmoor, 
inden den forandrede sin Kurs, og den burde derfor 
ikke da have drejet af til Styrbord. Det var derhos 
ubetinget i Strid med de da allerede i Kraft traadte nye
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Søvejsregler, at den ikke tilkendegav sin da fore
tagne Drejning med noget Dampfløj testød, og 
det var ligeledes en Fejl, at den ikke iagttog disse 
Reglers § 23 om at mindske Fart m. m. Men om
vendt findes Innesmoor at have fejlet derved, at den, 
efter at den allerede havde opdaget, at Kafemann 
drejede af til Styrbord — paa hvilket Tidspunkt det 
ingenlunde er givet, at Sammenstødet ikke endnu ved 
anden Manøvre kunde være undgaaet — selv drejede af 
til Bagbord, hvad der gjorde Sammenstødet uundgaaeligt. 
Som Følge deraf findes Innesmoor at burde bære 
% og Kafemann 2/5 af den begge Skibene til
sammen tilføjede Skade af 28,718 Kr. 36 Øre, 
Innesmoor altsaa 17,231 Kr. 01 Øre og Kafemann 
11,487 Kr. 35 Øre. Følgelig vil Innesmoor, hvis 
egen Skade var 7,206 Kr. 35 Øre, have at betale 10,024 
Kr. 66 Øre til Kafemann med Renter fra 14 Februar 
d. A., medens Kafemann vil have selv at bære den 
øvrige Skade. — Sagens Omkostninger hæves.

Dommen er underskrevet af Rettens Formand Mad
vig, C. Jessen, L. C. Kraemer, J. Breininger 
og F. Schjerbeck.

Vor Skibsfart paa Østasien.

„Fyen“s forestaaende Togt.

I kjøbenhavnske Søfarts- og Handelskredse er der i 
denne Tid Bestæbelser oppe for at Krydserfregatten 
„Fyen“, der om kort Tid tiltræder et Togt til Middel
havet, kan blive beordret til at udstrække Togtet til 
østasiatiske Farvande, idet man mener, at det vil være 
af ikke ringe Betydning for vor Skibsfart og Handel, 
særlig paa siamesiske og kinesiske Havne, om et dansk 
Orlogsskib aflagde Besøg derude. Denne Opfattelse er 
sikkert fuldkommen rigtig. Vi have allerede ved en 
tidligere Lejlighed gjort gældende, at Savnet af danske 
Orlogsskibe i fjerne Havne har været følt oftere og 
stærkere, end man maaske i Almindelighed tror. Dette 
gælder maaske særlig en Del amerikanske Havne, og det 
er faktisk, at under Urolighederne i Brasilien i sin Tid 
savnede de danske Skibsførere haardt den Beskyttelse, 
som andre Nationer ydede deres Undersaatter derovre. 
Der foreligger her en Opgave, som vor Orlogsmarine 
bør tage op i Erkendelsen dels af den direkte Beskyt
telse, der ved given Lejlighed herved kan ydes danske 
Undersaatter, dels af den moralske Betydning, det vil 
have, at vort Orlogsflag vises i de Havne, hvor dansk 
Foretagsomhed søger at bryde sig nye Baner.

Af denne sidste Grund yde vi Ønsket om, at Fyens 
forestaaende Togt udstrækkes til de østasiatiske Far
vande, vor bedste Støtte. Det gælder i dette Tilfælde 
om at gribe Øjeblikket og ikke udsætte til i Morgen, 
hvad med langt større Fordel kan gøres i Dag. Netop 
nu har Det østasiatiske Kompagnis udmærkede 
Start henledt Opmærksomheden derude paa vort Land, 
og netop nu foregaar der i det store kinesiske Rige 
Omvæltninger, der ville give de evropæiske Nationer 
Chancer derude, som de ikke have haft før. Disse 
Chancer bør ogsaa Danmark benytte, og sikkert er der 
for Tiden her hjemme ikke ringe Mod og Lyst til at 
søge et nyt Arbejdsomraade for dansk Skibsfart i Øst
asien. Men Arbejdet herfor vilde faa en vægtig Støtte, 
om man nu lod et dansk Orlogsskib besøge de østasia
tiske Havne. Regeringen har utvivlsomt intet imod paa 
denne Maade at forlænge et Øvelsestogt, og Rigsdagen 
plejer ikke at se saa nøje paa de militære Bevillinger, 
naar det gælder en saa „civil1* og tillige saa gavnlig 
Anvendelse som her. Vi haabe altsaa, at Sagen maa 
gaa let og hurtigt i Orden.

Fragtmarkedet.

Efter vor udførlige Artikel i sidste Nummer vil det 
være overflødigt allerede nu paany at fordybe sig i 
„Fragtmarkedet14, thi overalt træffer man den samme 
Stilling, de samme Tal og det samme Haab for de re
sterende Maaneder af Aaret; kun dette, at Haabet for 
hver Dag, der gaar, antager en fastere Form, indtil det 
sukcessive forvandles til den uomstødelige Kendsgerning, 
kan danne Stof til vor ugentlige Introduktion, thi Vis
heden om de sidste Maaneders Fragtstigning vokser sig 
fast med selve Raterne; med hver Uge rykker man 
en Station længere frem. Man har i Virkeligheden Lov 
til at være imponeret over de nuværende Rater; vi fandt 
for faa Dage siden, for at tage et Eksempel, at Raten 
pr. Nett Charter fra New Orleans til Danmark af 17/ 
pr. Ton var fortrinlig; saa pressedes Fragten op til 18/, 
for i dette Øjeblik at være bleven til 18/6 en Losse- 
havn, 19/ to danske Havre og med Annulleringsdato 
5. Decbr., hvorved altsaa denne Maaned tages med i den 
stigende Konjunktur; dette er imponerende, vi kan ikke 
finde andet Ord herfor, og det glæder os, at vi endnu 
har faaet Ret overfor de ængstelige, som finder, at vore 
Udvidelser af Flaaden gaar for hurtigt fremad; der er 
nemlig Plads til al den Tonnage, som kan stables paa 
Benene, og mere til, og endnu er Danmarks Procenttal 
af den paa Verdensmarkedet agerende Flaade alt for 
ringe. Med stille Undren regner man allerede nu en 
5000 Tons Damper kun for jævn stor, Dimensionerne 
ere voksede med Fragterne, Købelysten med Priserne; 
man rives uvilkaarligt med, og man har Forpligtelse til 
at følge, fordi Stilstand kun kan betragtes som Tilbage
gang.

Foruden Amerika er Kul markedet over Forvent
ning, og navnlig ere Raterne til Middelhavet stegne 
betydeligt, specielt fra Wales; men der er jo ogsaa 
store Huller at stoppe og Stabiliteten vil holde sig 
længe dernede. En Lukning af Østersøen vil vel blive 
den første Aarsag til en mattere Tone for Kulfragteme 
ned efter; der vil da komme en stor Tonnage i Mar
kedet, som har været beskæftiget i vore Farvande ind 
efter til Kronstadt og Øvrebotten i Sommermaanederne, 
og denne Tonnage vil for en stor Del blive engageret i 
Markedet Øst for Gibraltar; dertil kommer, at selvfølge
lig ingen Reder, der blot kan faa Skruen paa Damperen 
til at gaa rundt, har i Sinde under de nuværende For
hold at lægge Skuden op; vi maa da naturligt vente en 
Nedgang senere i disse Brancher, men endnu har man 
Lov til at glæde sig over Øjeblikkets Konjunktur, og 
Øjeblikket kan blive langt. Sortehavet, Donau, Azoff 
ere alle stabile, og Middelhavet er ogsaa fast; dette 
mener man i hvert Fald blandt Mæglerne dernede, og 
saa maa det vel være sandt; vi har imidlertid en meget 
lille Tonnage anbragt i denne Trade, som derfor har 
ringe Interesse for os. I Østersøen begynder man 
ret naturligt, i hvert Fald for Tiæbranchens Vedkom
mende, at handle om Stumperne, og Raterne ere derfor 
dalede noget; dertil kommer, at Dækslasten til England 
nu kun maa være sine 3 Fod, saa Forretningen kunde 
i sin Helhed have været mere lukrativ. Kornmarkedet 
fra Rusland er uden Forandring; senere Baade ere ret 
naturligt, i hvert Fald for St. Petersborgs Vedkommende, 
mere søgte, men Risikoen vokser jo ogsaa fra Uge til 
Uge og senere fra Dag til Dag, og ærgerligt vilde det 
være, om en Damper brændte fast eller rettere frøs fast 
deroppe. En Ting, der i Aar gør Rederierne mere be
tænkelige end tidligere, er den uberegnelige Tørn, der 
specielt for større Baade, som eventuelt skal lade Træ, 
kan blive skæbnesvanger; man bør være forsigtig. —Vi 
skulle herefter fremkomme med nogle af de vigtigste 
Noteringer fra de forskellige Brancher

Amerika giver New York C. f. O. 4 a 4/3, Bal
timore Danmark 4/ å New Orleans som opgivet
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i Indledningen. Fremdeles er fragtet New Orleans eller 
Galveston 1930 Tons N. R. 52/6 Liverpool, 53/9 Havre- 
Bremen, 55/ Genua for Bomuld. New Orleans eller 
Galveston U. K. Cont. 1271 Tons N. R. prompt 19/3, 
Savannah Liverpool eller Bremen 44/, Philadelphia U.
K. Cont. 4/, Option en dansk Havn 4/, to Havne 4/lx/2, 
alle første Klasses Rater.

Sortehavet etc. giver Odessa Theodosia eller No
vorossisk 12/9 N. C. Donau Antwerpen eller Rotterdam 
15/, Komplettering Sulina 12/6; Vandstanden paa Donau 
er slet, over 17 Fod kan ikke beregnes, og Ekspedi
tionen trækkes uforholdsmæssig længe ud. Taganrog L.
H. A. R. 3700 Tons 10/30, Oktober 14/6. Azoff 14000 
qrs. prompt 15/ N. C.; fra Alexandria til U. K. er 
fragtet en 2400 Tons 13/6, Tunis U. K. 13/ Byg, Be- 
nisaf Tyne 8/9 full terms.

Kulfragterne ere Swansea Genua 9/6, Alex
andria 9/6, Tunis 12/, Barcelona 11/, Venedig 10/9, Leg
horn 10/3, Palermo 10/, TrapanilO/; fra Newcastle be
tales nedefter Marseilles 9/, Genua 9/, Civita Vecchia 9/6, 
Catania9/6, Alexandria 9/, Odessa 8/3, Beyrut 11/, Firth 
of Forth i vanligt Forhold; paa sidste Plads begynder hel
digvis Ekspeditionen at blive normal, men mange fob 
Ordrer nægter Afladerne at effektuere i Fald Kullene 
ere købte billige, saa Rederierne har af den Grund en 
Del Besvær med at faa Certepartierne i Orden. Kul
fragterne til Østersøen giver Swansea Kronstadt 10/6, 
Stettin 9/, Norrkøping 9/6 å 9/9, Pillau 9/3, Cardiff 
Libau 8/6, Danmark 8/6 k 9/; fra Østkysten noteres 
Firth of Forth Kjøbenhavn 7/, Horsens 7/6 å, 7/9, Kal- 
lundborg 8/, Liibeck 8/, Kønigsberg 8/6, Kronstadt 7/9, 
Stockholm 7/, Norrkøping 7/3, Malmø Helsingborg eller 
lignende Sundhavn 7/3, fra Newcastle til Helsingfors 
betales 7/6, Kronstadt 7/6 a 7/9, Reval 7/3, Rostock 
7/, Kjøbenhavn 6/ å 6/3 for c. 1600 Tons Baade. Mar
kedet er absolut fast.

Østersøen noterer bl. a.: Petersborg London Hull 
eller E. C. 1/ å Rotterdam eller Amsterdam 1/1 x/2
å 1/3, Hamburg 1/3, alt pr. 496 Ibs. Hvede; til Dan
mark søges mindre Baade til 16 M. pr. 2000 Kilos Rug. 
Træ fra Kronstadt giver Rotterdam eller Amsterdam 
15 Hfl. Af andre Laster fra Østersøen noterer vi Råfsø 
Liibeck 26 Mk. Træ, Hernøsand Ostende 3/400 Std. 
33 Frcs, Gefle Ghent 36 Frcs., Sundsvall Rotterdam 
30 Mk. Mindre °Dampere Wiborg Kjøbenhavn 26 Mk., 
Aarhus 26 Mk., Åbo Vejle 25/26 Mk.; fremdeles findes 
en Del Mellaster fra Kønigsberg op til finske Pladser 
og takseres til 7 å 8 M., alt efter Pladsernes Beliggen
hed. Østersøen er beskeden.

Vort h jemlige Marked har et fastere Præg i de 
sidste Dage. Det er gaaet som vi bebudede, den ny 
Høst, der nu viser sig skibningsklar rundt paa de for
skellige Havne, har givet °mere Liv. Der er saaledes 
fragtet fra Kjøbenhavn til Ahus en enkelt Sejler til 20 
Øre pr. Ctr. tungt Korn imod 12/13 Øre for faa Dage 
siden; naar blot Kaptajnerne vilde holde noget igen og 
ikke drive den ødelæggende Konkurrence indbyrdes, var 
her Chancer for en god fremtidig Periode, indtil Skuden 
skal bindes fast. Forøvrigt findes de sædvanlige Laster 
i Markedet; vi behøver ikke at gentage os selv — vi 
nævner blot Ordene Faxe, Limhamn, Klagstorp samt 
Hasle og Rønne, og enhver kender disse Ords Betyd
ning. Byglaster til England vil snart komme i Mar
kedet, og med de gode Kulfragter Retur kunde her vel 
for de større Sejlere være Stof til den sidste Kalkula
tion inden Vinteren kommer.

Skibsførernes Lønningsforhold.

Vi have fra en farende Dampskibsfører modtaget 
følgende:

I „Dansk Søfartstidende“ Nr. 33 ser jeg i Artiklen 
om engelske Lodsers Indtægter, at Mr. Bromage ved 
et Møde af engelske Skibsredere er fremkommet med en 
Sammenligning mellem Lodsers og Skibsføreres Indtægter, 
samt mellem hvor længe en Lods kan tjene imod en 
Skibsfører, og mellem hvilke Fordele en Lods har, naar 
han har udtjent, imod en Skibsfører.

Lad nu Lodserne tjene, hvad de kan; i det mindste 
tror jeg ikke, vore danske Lodser tjene for meget; men 
er det ikke et Vink af Mr. Bromage til os Skibsførere 
om at drøfte vor Stands pekuniære Interesser, thi det er 
sandelig paa Tide, at vi tænke lidt over, hvad der lader 
sig gøre, for at vore Indtægter ikke yderligere blive re
ducerede; naar vi se 10 å, 15 Aar tilbage, maa det for
undre os, at vore Indtægter virkelig nu ere 1/3 af, hvad 
de den Gange vare; noget maa der gøres; men hvad? 
jeg vil henstille til vore ærede Skibsfører-Foreninger at 
tage Sagen under Overvejelse.

Naar man tænker sig, at flere af vore Dampskibs
føreres Gage er 150 Kr. og derunder, og 3 % afNetto- 
Driftsoverskudet, som i en mindre Baad i Almindelighed 
kun løber op til 200 å, 300 Kr. og mange Gange til 
intet, og at en saadan Mand sejler til han bliver c. 40 
Aar, før han faar et Skib at føre, og at han da har 
stiftet Familje, hvor meget kan han da have lagt til Side, 
naar han er 55 Aar, som Mr. Bromage mener skulde 
være Maksimums Alderen for Skibsførere; han vil efter 
min Mening intet have; thi Gratifikationer, som for 10 
å 15 Aar siden var en Hovedindtægt for os, ere nu til 
Dels bortfaldne, og jeg har altid betragtet Gratifika
tioner som et daarligt Lønningssystem.

Vi se jo bedst, hvad vore Kolleger have lagt til 
Side, naar en af dem dør og der ingen privat Formue 
er til Stede, thi da kommer kort efter en Opfordring til 
at hjælpe hans Enke og Børn, som ikke kan klare sig, 
og bliver en af vore Skibsførere af en eller anden Grund 
ude afStand til at sejle, hvad kan han saa faa fat paa?, 
Enkelte gaa det godt, men de fleste du ikke til Forret
ning i Land, nej, saa maa han i Bombebøssen og sidde 
og tænke paa sin Ungdoms Farter og leve paa smal 
Kost; det er det Maal, der venter os, hvis vi ikke 
værge om vore pekuniære Interesser.

Jeg vil foreslaa, at vi faa faste, aarlige Gager, be
regnede efter Førerernes Anciennitet og Skibenes Størrelse 
og Farter; for nogle Aar siden fremkom Kapt. Torm 
med denne Ide om faste Gager i Dampskibsrederi-For
eningen, og jeg og mange af mine KBlleger bleve glade, 
men siden er der ikke bleven talt derom, og nu mente 
jeg, at vi Skibsførere bør henvende os til vore Rederier 
om faste Gager; i Sverig og Norge ere saadanne næsten 
overalt indførte, og i Tyskland er der flere Selskaber, 
hvor Skibsførerne have faste Gager, og alle de af disse 
Skibsførere, jeg har talt med, ere særdeles tilfredse 
dermed.

Skibsfører.

Konsulatet i Rio de Janeiro.

Vi have modtaget følgende:
Hvis Ministeriet hjemme tænker paa at udsende en 

Konsul til Rio de Janeiro, vil det begaa en utilgivelig 
Fejl. Thi indtil videre bestyres det danske General- 
Konsulat af en Mand, som absolut er uovertræffelig der 
paa Pladsen. Selv om man vilde udsende betitlede Di
plomater til Rio, kan ingen udfylde Pladsen tilnærmelses
vis som Hr. F. Palm.
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Hr. P al m, som er lønnet hollandsk General-Konsul 
og tillige af Gavn Minister for dette Land, er ubestridt 
en af de mest indflydelsesrige Fremmede i Rio; hans 
Ord har lige saa megen Vægt som hvilken som helst 
af Stormagternes Repræsentanters. Dertil findes der ingen 
Mand i Brasilien, som kender Lovene som han ; han taler 
korrekt alle evropæiske Sprog, og dertil er han venlig 
og ligefrem, hvilket man ikke kan sige om alle Embeds
mænd, af hvilke enkelte have en noget fejl Opfattelse 
af deres Pligter.

Enhver kan sige sig selv, hvilken Forskel der er 
mellem at have en saadan Mand til Konsul og at have 
en, som er udsendt, som kun kan sit gode danske 
Modersinaal, og som ingen af de stedlige Avtoriteter 
tager mindste Hensyn til.

Som Repræsentant for den hollandske Stat kan Hr. 
Palm ikke officielt udnævnes til dansk General-Konsul, 
med mindre den danske Regering enedes med den hol
landske om en saadan Ordning. Men hvis det i det hele 
taget har noget Værd at have sit Land repræsenteret 
hos de fremmede Magter, at det ikke netop er Sinekure- 
Poster, da var den danske Stat vel tjent med Arran- 
mentet.

voæ populæ.

Fra Bark Mary José af Fanø, Kapt. Ankersen, er 
paa Rejsen fra Rangoon til Valparaiso Natten mellem 9. og 
10 Juli Matros Ferdinand Nielsen, hjemmehørende i 
Sverrig, omkommet, da Skibet var Syd for Australien, for
modentlig skyllet over Bord af en Styrtesø.

I Juli Maaned passerede 3,082 Skibe Nord-Østersø-Ka- 
nalen, repræsenterende 309,904 Tons Netto, imod 2,531 Skibe 
og 244,648 Tons i Juli 1897. De præsterede Afgifter vare 
155,928 Mark imod 119,515 Mark.

Den 31. December 1897 bestod Nederlandenes Handels- 
flaade af 44L Sejlskibe med ialt 95,100 Tons og 171 Dampskibe 
med 200,729 Tons. Siden 1894 er Flaaden forøget med 31 
Skibe med 4,765 Tons.

I Riga er nylig inderettet en ny Jærn Flydedok, 
bygget af Howaldtswerke i Kiel. Den kan benyttes af Skibe 
indtil 300' Længde og indtil 3,000 Reg. Tons.

I Kotka er startet et nyt Bjærningsselskab, der vil 
købe fire Dampere og operere i den finske Bugt.

Fra Sø og Land. Ugens Havarier.

Udenrigsministeriet meddeler, at alle i Anledning af 
Krigen trufne Sikkerhedsforanstaltninger, der vare til Hinder 
for Skibsfarten, nu ere ophævede, saavel i de nordamerikanske 
Forenede Staters Havne som i de spanske Middelhavshavne, 
undtagen for Øen Cabreras Vedkommende, og i de spanske 
Atlanterhavshavne, undtagen til Dels for Ferrols Vedkom
mende.

I Nordisk Skibsreder-Forening er i Aarialt ind
meldt ca. 113,000 Tons, heraf alene i de sidste 4 Maaneder 
ca. 70,000 Tons, hvilket er den største Tilgang, Foreningen 
har haft noget Aar siden den i 1889 begyndte sin Virksomhed.

Dampskibsselskabet Dannebrog har købt Dampskibet 
At lan ti c, 2,001 R. T., af Huli, bygget i 1896. Dets Navn 
bliver Brat tingbor g og det skal væsentlig benyttes i 
transatlantisk Fart.

Fra Burmeister & Wain er afleveret til Dampskibs
selskabet Inga Dampskibet Flandria, med hvilket der i 
Lørdags afholdtes Prøvetur.

De britiske Skibsrederes Adresse om den franske 
Mæglerkurtage har nu ca. 10 Mili. Underskrifter. — 
Præsidenten for Handelskammeret i Havre har holdt en 
Tale, hvis Mening kort og godt er at bede Englænderne 
passe sig selv, men som iøvrigt ikke afkræfter de vægtige 
Anker, der rettes mod de franske Mæglerforhold. Men hvis 
den franske Regering har samme Opfattelse, synes man ikke 
at burde vente for store Resultater af Adressen. Forhaabent- 
lig vil det dog lykkes at føre Krigen mod disse mislige 
Forhold i franske Havne igennem paa den ene eller anden 
Maade.

Fyrtransportdamperen Nordsøen, Kapt. Cold, hari 
Lørdags overtaget sin Station ved Esbjerg.

Sagfører A. Andresen i Aarhus, der var Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Sagfører i nævnte By, er 
atgaaet ved Døden. Foreningens Bestyrelse har derefter 
antaget Sagfører N. Knudsen i Aarhus som Foreningens 
derværende Sagfører.

Dordrecht, Dpsk. af Rotterdam, kom d. 28. Septbr- 
paa Rejsen fra Antwerpen til St. Petersborg med Briketter 
og Klude paa Grund paa Saltholmen. Flot med Assistance 
af Svitzers og fortsat Rejsen.

Mathilde, Skonnert af Goole, kom d. 26. Septbr. paa 
Rejsen fra Kønigsberg til Bristol med Bønner paa Grund 
paa Saltholmen. Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen.

Egalité, Skonnert af Nantes, kom d. 26. Septbr. paa 
Rejsen fra Gefle til Queenstown med Trælast paa Grund 
paa Middelgrunden. Flot med Assistance af Svitzers og 
fortsat Rejsen.

Ture, Sk. af Oscarshamn, kom d. 25. ds. paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Methil med Props paa Grund paa Saltholmen. 
Flot med Assistance af Svitzers og fortsat Rejsen.

Lars Kruse, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d.
1. ds. fra Østersøen for at losse og omstuve sin Trælastlad
ning paa Grund af Slagside.

John, Barkskib af Marieham.n, er d. 27. Septbr. paa 
Rejsen fra Wiborg til Kjøbenhavn med Trælast grundstødt 
ved Kastrup. Flot med Assistance og indbragt hertil.

Orrik, Dpsk. af Aarhus, kom d. 29. Septbr. i Nord- 
Østersøkanalen ved 81 Kilometer Grænsen i Kollision med 
en Pæl. Skibet fik nogen oven Bords Skade om Bagbord, 
som repareres i Hamburg.

Sif, Dpsk. af Bergen, kom d. 30. Septbr. i Frederiks
havn Havn i Kollision med Bolværket og fik et Hul i Bag
bords Boug, som repareres i Frederikshavn.

Winie, Dpsk. af W.-Hartlepool, er d. 3. ds. paaRejsen 
fra Grimsby til Kronstadt med Kul strandet ved Harboøre. 
Svitzers assisterer.

Christiane, Skonnert af Marstal, er d. 29. Septbr. 
indløbet til Christianssand med oven Bords Skade. Skibet 
har været i Kollision med Dpsk. Corennde af Aberdeen. 
Christiane, der er læk, lossser og reparerer i Christianssand.

Glassalt, Dpsk. af Aberdeen, kom d. 30. Septbr. paa 
Rejsen fra Kønigsberg til V.-Hartlepool med Trælast paa 
Grund ved Dragør. Flot med Assistance af Svitzers. Skibet 
har mistet sin. Skrue.

Johan Siem, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 1. ds. paa 
Rejsen fra Odessa til Helsingfors med Sæd paa Grund paa 
Trekroner. Flot med Assistance af Svitzers og fortsat Rejsen.

Juno, Dpsk. af Haugesund, Eliasen, kom d. 3. ds. paa 
Rejsen fra Riga til Preston med Trælast paa Grund paa 
Stubben. Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen.

Kjerteminde, Dpsk. af Hobro, har d. 3. ds. været 
paa Grund paa Samsø og er indkommet, læk til Vejle.

P. Herføll, Dpsk., er indbragt til Esbjerg med Tab 
af Skruen. Skibet er taget paa Slip.
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Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Kbhvn. 14. Septbr., bestemt til New Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Denia 26. Sept., bestemt til 
Malaga..— Antwerpen, Holm, ankom til Riga 1. Oktbr., 
bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg. Harder, afgik fra 
Huelva 30. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Kbhvn. 2. Oktbr., bestemt til Riga. — Douro. 
Ørum, afgik fra Kbhvn. 4. Oktbr., bestemt til St. Petersborg.
— Georgios I, Kihl, afgik fra Pandermo 24. Septbr., be
stemt til Lissabon. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Kbhvn.
3. Oktbr., bestemt til Barcelona. — Kiew, Råbe, afgik fra 
Dartmouth 2. Oktbr., bestemt til Bordeaux. — Kur sk, Staal, 
afgik fra Bordeaux 4. Oktbr., best. til Kbhvn. — Leopold 
II, Kruse, afgik fra Algier 2. Oktbr.,. best. til Piræus. — 
Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 23. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — L. P. Holm blad, Koch, afgik fra 
Antwerpen 4. Oktbr., bestemt til St. Petersborg — Nicolai 
II., Michelsen, afgik fra Dartmouth 11. Septbr., bestemt til 
Galveston. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Bari 2. Oktbr.,' 
bestemt til Messina. — Omsk. Andresen, afgik fraKbhvn. 1. 
Oktbr., best. til Antwérpen. — Tejo, Botries, afgik fra Lis
sabon 3. Okt., bestemt lil Oporto. — Tom sk, Andersen, af
gik fra Gibraltar 3. Oktbr., best. til Lissabon. — Vesuv. 
Norden, ankom til St. Petersborg 1. Oktbr., bestemt til Trang
sund. — Viking, Jørgensen, afgik fra Oporto 4. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Xenia, Erichsen, ankom til Halifax 28. 
Septbr., bestemt til Newport News. — Arkansas, Jesper
sen, afgik fra Kbhvn. 17. Sept., bestemt til New Orleans. — 
Kentucky, Caroc, afgik fra Kbhvn. 4. Oktbr., bestemt til 
Galveston.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Hull 28. Sept., bestemt 
til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Threndhjem 
29. Sept., bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Claus- 
son Kaas, ankom til Antwerpen 28. Sept., bestemt til Kbhvn.
— Ceres, Svensson, afgik fra Kbhvn. 3. Oktbr., bestemt til 
London.. — Christian IX. Mollerup, ankom til Hamburg
4. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Christianssund, Kjølsen, 
ankom til Kbhvn. 2. Oktkr., bestemt til Stettin. — Frede
rik. Harboe, ankom til Kønigsberg 3. Oktbr., bestemt, til 
Kbhvn. — Jolantha, Paaske, ankom til Riga 2. Oktbr., 
best. til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 4. 
Oktbr., bestemt til Libau. — Laura, Holm, afgik fra Leith 
1. Oktbr., bestemt til Færøerne og Island. — Louise, 
Gøtsche, ankom til Hull 3. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — 
M o rsø, Frisenette, ankom til Antwerpen 3. Oktbr., best. til 
Kbhvn. — Mos ko v, Petersen, ankom til Riga 30. Septbr., 
best. til Antwerpen. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik 
fra Kbhvn. 3. Oktbr., bestemt til Riga. — Nordjylland, 
Hansen, ankom til Kbhvn. 3. Oktbr., bestemt til London. — 
Perm, Christensen, ankom til London 2. Oktbr., bestemt til 
Libau. — Pr egel, Egidiussen, pass. Holtenau 2. Oktbr., 
best. til Antwerpe’n. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 22. 
Sept., bestemt til Island. — Valdemar. Kofoed, ankom til 
Libau 3. Oktbr., bestemt til Hull. — Ven dsy s s e 1,. Jaco- 
bæus, ankom til Stettin 29. Sept.. best. til Kbhvn. — Vesta, 
Corfitzon, ankom til Leith 3. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — 
Ella, Jacobsen, afgik fra Kbhvn. 3. Oktbr., bestemt til 
Hamburg. — Esbjerg, Bentzen, ankom til Libau 1. Oktbr., 
best. til London. — Maja, Blom, ank. til Danzig 1. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 6. Oktbr., bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Newcastle 4. Oktbr., bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 5. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F.
5. Oktbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 6. Oktbr., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Leith 4. Oktbr., bestemt til Odense. — 
Store belt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 4. Oktbr., best. 
til Nakskov. — Union, L. T. Therkildsen, afgik fra Odense 
5. Oktbr., best til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth
28. Septbr., ankom til Kronstadt 4. Oktbr. — Frode, Wris- 
berg, afgik fra Swansea 28. Septbr., ank. til Stettin 5. Okt.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Odessa 16. Septbr., best. 
til Kbhvn. — Knud, Hansen, afgik fra Riga 29. Septbr., 
bestemt til Dunkerque. — Svend, Petersen, afgik fra 
Blyth 5. Oktober, bestemt til Kronstadt. — Erik, Tofte, 
afgik fra Riga 2. Oktober, bestemt til Ghent. — S kj o 1 d , 
Schmidt, afgik fra Blyth 27. Septbr., bestemt til Kronstadt.
— Ragnar, Risøe, afgik fra Riga 1 Oktober, bestemt til 
Dieppe. — Danmark, Heintzelmann, afg. fra Kbhvn. 24. 
Sept., ankom til Luleå 28. Sept. — Volmer, Riber, afgik 
fra Ghent 4. Oktober, best. til Blyth. — Dan, Kraemer, afg. 
fra Blyth 30. Septbr., bestemt til Kronstadt. — Magnus, 
Jørgensen, afgik Blyth 1. Oktober, bestemt til Libau. — 

Harald, Holst, afgik fra Kronstadt 30. Sept., ankom til 
Kotka 1. Oklober. — Olaf, Lorenzen, afgik fra St. Peters
borg 25. Septbr.. ankom til Boness 1. Oktober.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Kronstadt 27. Septbr., ankom til Amsterdam 4. 
Oktbr. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 
L9. Sept., ankom til Antwerpen 27. Septbr. — Pawel 
Andrejeff, Johnsen, afgikfra N.-Shields 22. Septbr., ankom 
til Kronstadt 29. — J. S i e m, Knudsen, ankom til Helsingfors 
5. Oktbr. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Kron- 
stadt 30. Septbr., bestemt til Leith. — Russ, Jensen, afgik 
fra Grimsby 22. Septbr., ankom til Kronstadt 29. Septbr. —
W. Savin, Jørgensen, afg. fra St.Petersborg 29. Septbr., be
stemt til Rotterdam.

Heimdal. Anine, Løffler, ankom til Rouen 29. Septbr.
— Kamma, Risøe, afgik fra Riga 5. Oktbr., bestemt til 
Ghent. — Helga, Lagesen, afgik fra Blyth 28. Sept., ankom 
til Liibeck 3. Oktbr. — Martha. Jørgensen, afgik fra Sun
derland 29. Sept.. ankom til Stettin 3. Oktb .

Uranla. Ekliptika, Klaaborg, ankom til Kronstadt 3. 
Oktbr. — Venus, Lund, ankom til Kbhvn. 29. Septbr. — 
Sirius, Kock, ankom til Sandvik 3. Oktbr. — Urania, 
Callesen, afgik fra Kbhvn. 4. Oktbr., bestemt til (Jmeå. — 
Saturn, Lund, ankom til Ghent 2. Oktbr. — Pallas, Degn, 
ank. til Blyth 3. Oktbr. — Mars, Nielsen, afg. fra Kbhvn.
29. Sept., bestemt til St. Croix. — Juno, Jørgensen, ankom 
til Rotterdam 3. Oktbr. — H e b e, Bønnelycke, afgik fra 
Bremen 3. Oktbr., bestemt til Kbhvn.

Nordsøen. Nordland, Andresen, ankom til Piteå 30. 
Sept. — Finland, Schmidt, ankom til Turugrund 1. Oktbr.
— England. Hemmingsen, ankom til Malmø 2. Oktbr. — 
Holland, Jørgensen, ankom til Grangemouth 30. Septbr.— 
Rusland, Møller, ank. til Antwerpen2. Oktbr. —Tyskland, 
Høgstedt, afg. fra Helsingfors 27. Septbr., best. til Gravelines.
— Skotland, Branth, ank. til Windau 1. Oktbr. — Wiue- 
land, Petersen, afg. fra Kbhvn. 3. Oktbr., best. til New York.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, afgik fra Portland 30. 
Sept.. bestemt til St. Petersborg. — Nautik. Meinertz. an
kom til Uleåborg 28. Septbr. — Nora, Degn, afgik fra Kalix
L. Oktbr, bestemt til Ghent. — Nerma, Schmith, afgik fra 
Methil 1. Oktbr., ankom til Esbjerg 3. Oktbr. — Neptun; 
Jørgensen, afgik fra Sunderland 2. Oktbr., ankom til Esbjerg
4. Oktbr. — Nordsøen, Jessen, afgikfra Esbjerg. 30. Sept., 
ankom til Newcastle 2. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Libau 1. Oktbr., be
stemt til Hull. — Rita. Larsen, afg. fra Borgå 29. Septbr., 
bestemt til Liibeck — Patria, Andersen, afg. fra Kbhvn.
29. Sept., ankom til Dordrecht 2. Oktbr. — Cimbria, Storm- 
Hansen, ankom til Luleå 28. Sept.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Grangemouth 30. 
Sept., ank. til Kbhvn. 3 Oktbr. — Fri sia, Skov, afgik fra 
Blyth 29. Septbr., ankom til Stettin 3. Oktbr. — Gallia, 
Nielsen, ank. til Kronstadt. 28. Septbr. — Britannia. Niel
sen, afgik fra Cette 30. Sept., ankom til Cannes 1. Oktbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Kbhvn. 29. 
Sept.. ankom til Tyne 1. Oktbr. — Fyen, Hansen, afg. fra 
London 30. Sept., ankommen til Blyth. — Haf nia, Neergaard, 
afgik fra Amsterdam 2. Oktbr., best. til Grangemouth. — 
Russia, Rasmussen, ankom til Ghent 29. Septbr. — Carl 
Hecksher, Starck, ankom til Tynen 28. Sept. — Dania, 
Horn, ankom til Amsterdam 28. Sept.

Dannebrog. Amalienborg. Schultz, afgik fra Rouen 2. 
Oktbr., bestemt til Boness. — Christiansborg, Petersen, 
ankom til Kronstadt 5. Okt. — Frederiksborg, Kuhl, an
kom til Dordrecht 30. Sept. — Fredensborg, Andersen, 
ankom til Hull 2. Oktbr. — Rosenborg, Fischer, afgik fra 
Ghent 1. Oktbr., bestemt til Hull — Ujranienb or g. Olsen, 
ankom til Kbhvn. 4. Oktbr. — .1 omsborg, Schultz, ankom 
til Dieppe 24. Septbr. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra 
Jacobstad 24. Sept., bestemt til Rotterdåm

Dampskibsselskabet af 1896. J æger.sborg, Dømel, af
gik fra Kronstadt 2. Oktbr.. bestemt til Wiborg. — Kla m- 
penborg, Ewaldsen. afgik fra Hull 29. Septbr., bestemt til 
Kronstadt. — Skodsborg, Jensen, afgik fra Burntisland
30. Septbr., bestemt til Kronstadt. — Guldborg, Schmidt, 
ankom til Kronstadt 30. Septbr. — Tuborg, Hveissel, ank. 
til Lo visa 30. Septbr. — Marselisborg, Hartmaun, ankom 
til Kronstadt 26. Sept.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kbhvn. 30. Septbr., ankom til Methil 3. Oktbr. — Agnete, 
Jensen, ankom til Boness 1. Oktbr. — Hermia, Sørensen, 
afg. fra Kbhvn. 3. Oktbr., best til Riga. — Alice, Kraemer, 
afg fra Kbhvn. 4. Oktbr., bestemt til Riga. — Sjælland, 
Sonnichsen, reparerer i Kiel. — Bornholm, Petersen, afg. 
fra Grangemouth 1. Oktbr., ank. til Kiel 4. Oktbr. — Ajax, 
Brorsen, ankom til Boness 2. Oktbr. — St. Alban, Jørgen
sen, afgik fra Kønigsberg 30. Sept., bestemt til Fraserburgh.
— N a u t a, Steen, afgik fra Fraserburgh 27. Septbr., bestemt 
til Libau. — Rønne, Hintze, ankom til Newcastle 30. Sept.
— Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Libau 4. Oktbr.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Bonees 2. Oktober.
— Thorvalds en, Skjødt, ankom til Methil 1. Oktbr. —
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Absalon, Predbjørn, ankom til Newcastle 17. Septbr. — 
Ansgar, Larsen, ankom til Grangemouth 29. Septbr. —
J. N. Madvig, Olsen, ankom til Kronstadt 22. Septbr. — 
Ham let, Sommer, ank. til Kbhvn. 3. Oktober. — Helge, 
Matthiessen, ankom til Kronstadt 18. Septbr.

Det Østasiatiske Kompagni. Malaya, Bærentzen, afgik 
fra Singapore 28. Sept., ankom til Penang 30. Septbr., afgik 
fra Penang 1. Oktober. — Cathay, Schøning, afgik fra 
Hongkong 30. Sept.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Methil 1. Oktober, 
bestemt til Kronstadt. — Clara, Petersen, afgik fra Kron
stadt 3. Oktober, bestemt til Wyborg.

Sejlskibe.
Fano. Nordby. Johanne, Thomsen, pass. Lizard 23. 

Septbr. fra Hamburg til Pernambuco. — Embla, Jepsen, 
ankom til Belize 22. Septbr fra Havre. — S ørine. Andersen, 
pass. St. Helene 7. Septbr. fra Padang til New York. — 
Anna & Emmy afgik fra Queenstown 27. Septbr., ankom 
til Plymouth 30. Septbr. — Lenita, Clausen, ankom til 
Guayaquil 23. Aug. fra Coronel. — Nancy, Jessen, pass. 
Ushant 29. Septbr. til Frederikshavn. — Neiros, Sonnicksen, 
pass. Dungeness 29. Septbr. fra Port Madoc til Esbjerg. — 
Amete, Nielsen, ankom til Punta Delgade 1. Oktbr. fra Ta- 
hiti. — Puck, Clausen, prajet 22. Septbr. paa 30° N. Br. 17° 
V. Lgd. fra Hamburg til Bio Janeiro. — Casma, Jørgensen, 
prajet 7. Septbr. paa 17° N. Br. 25° V. Lgd. fra Sundswall 
til Algoa Bay.

Fanø. Sønderho. Fides, Sørensen, afgik 9. Juni fra 
Yaluit til Butaritari. — Eliza, Thomsen, ankom 27. Septbr. 
til Kolding fra Finland. — Mary, Lydom, ankom til Char
lestown 29. Septbr. — Henny, Ibsen, afgik fra Port Eliza
beth 28. Septbr. til Sidney. — Anne Jensine, Øhle, er 18. 
Septbr. prajet paa 27° N. Br. 21° V. Lgd. — Merida, Peder
sen, er 28. Septbr. prajet paa Rejse fra Vestervik til Yar- 
rnouth.

Svendborg. Brage, Jørgensen, ankom til Pillau 26. Sep.
— Peter, Jørgensen, ankom til Præstø 27. Septbr. — Guld
bo r g, Basmussen, ankom tilKingslynn 26. Septbr. — Niels, 
Hansen, ankom til Antwerpen 26. Septbr. — Maren Kir
stine, Jensen, ankom til Kbhvn. 25. Septbr. — Beliona. 
Petersen, ankom til Holmesund 26. Septbr. — Elise Bay, 
Petersen, ankom til Woodbridge 26. Septbr. — Brocken- 
huus Schack, Basmussen, ankom til Berwich on Tweed 
27. Septbr. — Adonis, Andersen, ankom til Newbourgh 27. 
Septbr. — Hanne. Jørgensen, ankom til Umeå 27. Septbr.
— Fy 11a, Basmussen, ankom til Odense 27. Septbr. — 
Niels Juel, Henrichsen, ankom til Åbo 28. Septbr. — 
For tuna, Christiansen, ankom til Drøbak 28. Septbr. — 
Fides ankom til Christianiatjord 28. Septbr. — Jens, Erik
sen. ankom til Christianiafjord 28. Septbr. — Sophie ankom 
til Stornoway 28. Septbr. — Phønix, Rasmussen, ankom til 
Christianssand 28. Septbr. — Flora, Nielsen, ankom til Bre
men 28. Septbr. — Psyche, Hansen, ankom til Laurvig 29. 
Septbr. — Diane, Fallentin, ankom til Norrkøping 30. Sept.
— Urania, Pilegaard, ankom til Havre 1. Oktbr. —
Roska, Møller, ankom til Gamle Karleby 1. Oktbr. —
Dannebrog, Børgesen, ankom til Bremen 1. Oktbr. —
Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 1. 
Oktbr. — Brødrene, Jørgensen, ankom til Rudkjøbing 3. 
Oktbr. — G. R. Berg, Petersen, ankom til St. Petersborg 
3. Oktbr.

Ærø. Marie, Bøye, ankom 27. Septbr. til South Alloa.
— Saga, Clausen, ankom 26. Septbr. til Norrkøping. — 
Prøven, Schmidt, ankom 27. Septbr. paa Kbhvns. Red. — 
Stella, Rasmussen, ankom 27. Septbr. til Kramfors. — Skjold, 
Mygind, ankom 28. Septbr. til Svendborg. — Hil dur, Schmidt, 
pass. 26. Septbr. Kbhvn. paa Rejse fra Umeå til Dunkerque.
— Elna, Carlsen, ankom 26. Septbr. til Helsingør f. O. fra 
St. Petersborg. — Danmark, Christensen, ankom27. Septbr. til 
Shoreham. — Energi. Hansen, ankom 28. Septbr. til Aalborg.
— Henriette, Holm, ankom 28. Septbr. til Bandholm. — 
Aurora, Raahauge, ankom 28. Septbr. til Kingslynn. — 
Enigheden, Nielsen, ankom 27. Septbr. til Gravelines. — 
Thea, Friis, ankom 29. Septbr. til Stugsund. — Livings- 
tone, Christensen, ankom 30. Septbr. til Kramfors. — Frem, 
Folmer, ankom 1. Oktbr. til Kramfors. — Salvador, Fabri- 
cius, ankom 3. Oktbr. tilKallundborg. — Arken, Christensen, 
ankom 2. Oktbr. til Leith. — Familien, Bager, ankom 3. 
Oktbr. til Dysart. — Fredensborg, Kisby, ankom 3. Oktbr. 
til Randers. — Elise Marie, Hermansen, ankom 3. Oktbr. 
til Langesund. — Dorthea, Christensen, ankom 3. Oktbr. til 
Swinemiinde.—Anne, Jensen, ankom 1. Oktbr. til Sundsvall.

Rønne. Kastor, Klausen, ankom til Nexø 27. Septbr.
— Freja, Bech, ankom til Norrkøping 28. Septbr. — Rolf 
ankom til Kiel 29. Septbr. — Amarant ankom til Sout
hampton 29. Septbr. — Kristine, Pedersen, ankom til 
Grangemouth 30. Septbr. — Charles, Nielsen, ankom til 
Kronstadt 30. Septbr. — John Hintze, Andersen, ankom 
til Karrebæksminde 3. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

føre for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalenc ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbdernc i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen og Skagerrak. Jyllands V.-Kyst. Ombygningen 
af Husby-Klit Baake er fuldendt.

Ombygning af Bjergéhuse Baake er nær forestaaende.
Østersøen. Præstø-Fjord. Næbet. 1 1898 tændes paa Næbet 

ved Indløbet til Præstø, 1,985 Alen N. 65° 0. for Præstø 
Kirke, et Fyr til Angivelse af Ankerpladsen inden for Nord- 
mands-Hage ved Hesteskoen.

Fyret er et Vinkelfyr, der viser grønt., fast Lys fra c. N. 
73° 0. til c. N. 64“ 0. og rødt, fast Lys fra c. N. 64’ 0. til 
c. N. 54“ 0. Flammens Højde: 26Fod. Synsvidden: 8,5 Kml. 
Lysævnen: 10 Kml. for det røde Lys og 8,6 Kml. for det 
grønne Lys. Spejlapparat af 5te Orden. Fyret vises fra 
Gavlen af en brun Træbygning. 55“ 7' 41" N. Br. 12’ 4' 10" 
0. Lgd.

Farvandet Syd for Fyen. Marstal. Den yderste Halmprik 
ved den N.-lige Ehde af den gravede Rende, der fører ind 
til Marstal Havn, har nu to Halmviske.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Trelleborg Fyr. Fyret paa Trelleborg Ø.-Pier 

viser grønt, fast Lys fra Kysten ved Smyge Pynt til S. 42’ 
0„ hvidt Fyr med Formørkelser fra S. 42’ 0. gennem S. til
S. 47’ V. og rødt, fast Fyr fra S. 47“ V. til Kysten V. for 
Trelleborg. 55“ 21' 50" N. Br. 13" 9* 35" 0. Lgd.

Kalmarsund. Oskarshamn Ledefyr ere flyttede 0. efter. 
Bagtyret staar paa Kajen. Flammens Højde: 35 Fod. For
fyret staar paa SV.-Pynten af Badholmen, c. 180 Alen S. 73" 
0. fra Bagfyret. Flammens Højde: 26 Fod. Holdte overet 
lede de til Skibsbroen.

Sbdra Qvarken. Svartklubben. Forandringen af Svart
klubben Fyr er udsat til 1899. Taagesignalet derimod for
andres i Aar.

Finland. Finske Bugt Wiborg Distrikt. Kotka. Fyret paa 
Ranko er ombyttet med et nyt Fyr, der viser grønt og rødt 
vekslende Fyr fra N. 62“ 0., gennem 0. til S. 75’ 0., hvidt, 
fast Fyr med røde Blus fra S. 75“ 0. til S. 62" 0., rødt Fyr 
med mørkerøde Blus fra S. 62’ 0. til S. 40" 0. og hvidt og 
rødt vekslende Fyr fra S. 40" 0. gennem S. og V. til N. 74",5 
V. Flammens Højde: 40Fod. Fyret vises fra et hvidt, rundt 
Fyrhus paa en hvid Baake. 60" 22' 0" N. Br. 26" 58' 0" 
0. Lgd.

Kommende fra Søen holdes Veitkari og Kivikari Fyr 
overet, man gaar 0. om Veitkari Fyr, hvorefter der stvres 
paa Kivikari Fyr, som man gaar V. om, hvorefter man igen 
holder Fyrene overet agterude, til man faår Ranko Fyr isigte 
og efter at være kommet igennem dets Vinkel med rødt Fyi- 
med mørkerøde Blus kommer ind i Vinklen med hvidt Fyr 
med røde Blus, da man styrer N. 65“ V. til Ledefyrene paa 
Øen Kotka komme overet, da denne Linje holdes til man 
faar PirkSyri og Tiutinonsaari Ledefyr overet, hvilken Linje 
fører ind i Havnen.

Rusland. Moon Sund. Worms 0. Ved Landgrunden 0. 
for Worms er udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden, 
med en opadvendt over en nedadvendt Kost. 58’ 59' 40“ N. 
Br. 23" 24' 35 - 0. Lgd.

Papensee ny Fyr tændes en af disse Dage i det gamle 
Fyrtaarn. Det er et hvidt Blinktyr, der hver Minut viser 
12 Blink.

Tyskland. Neufahrwasser. Vraget af „Drafn“, der laa 
tæt ved Anduvnings-Tønden ved Neufahrwasser, er nu bort
taget. Vragtønden er inddragen.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Kråksundsgap ydre Fyr er nu forandret. Det 

viser hvidt Lys fra S. 43" V. til S. 47“ V. og rødt Lys fra S. 
47" V. til S. 53’ V.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 1ste Oktober 1898 ere følgende Fyrlamper, 

der vise Fyr med Formørkelser, tændte:
Magerøen, Trondhjemsleden, paa Ringberget, Havnens 0.- 

Side, lyser fra N. 10“ V., fri V. om Kraaka, gennem V. til 
S. 49" V., fri N. om Aarfærnæs. Lyset er grønt fra N. 27“ 
V. til N. 40“ V., over Boxgrundene, rødt fra N. 43" V., fri 0. 
om Kapitélskaget, gennem V. til S. 49" V., forøvrigt hvidt. 
Flammens Højde: 15 Fod. 63" 27' 0" N. Br. 9" 0* 20" 0. 
Lgd.
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Knarlagsund østre, paa Svéllungen, lyser fra N. 57° V., 
gennem N. og 0. til S. 64° 0. fri N. om Gulholmen. Lyset 
er grønt fra N. 82° 0. til S. 81° 0., fri S. om Kraaktarren, 
rødt fra S. 72° 0. til S. 67“ 0., over Breiflua og Flæsa, for
øvrigt hvidt. Flammens Højde: 27 Fod. 63° 39' 30" N. Br. 
9° 9' 15" 0. Lgd.

Faarøen, paa Nø.-Pynten, Tarven, lyser fra N. 17° 0., 
fri 0. om Olleskjærene, gennem 0. og S. til S. 24“ V., fri 0. 
om Stabflua. Lyset er rødt fra N. 17“ 0. gennem 0. til S. 
42° 0., fri V. om Kirkeflua, grønt fra S. 24“ 0. til S. 1° 0., 
over Faarøtarren og Tørskjær, rødt fra S. 12" V. fri 0. om 
Grunden ud for Faarøen, til S. 24“ V., forøvrigt hvidt. Flam
mens Højde: 13 Fod. 63“ 47 ' 45" N. Br. 9" 26' 35" 0. Lgd.

Bingsholmraasa, paa Lyngøboen (Strandbuskjær), lyser 
fra N. 62“ V., fri S. om Bingsholmen, gennem V., S. og 0. 
til N. 65° 0. Lyset er rødt fra N. 67“ V., fri N. om Knuoben 
gennem V. til S. 36" V., grønt fra S. 36“ V. gennem S. og 0. 
til N. 84° 0., fri N. om Sandvikskjæret, hvidt forøvrigt. 
Flammens Højde: 16 Fod. 63’56'10" N. Br. 9“ 58'25" 0. Lgd.

Vordsund, Bjørøvær, paa Leiholmen, lyser fra N. 33° 0., 
fri inden om Stokgrunden, gennem 0. og S. til S. 52“ V., fri 
inden om Sjevillen. Lyset er rødt fra N. 42“ 0., fri uden om 
Vordtarren og Faxene, gennem 0. til S. 78" 0. og fra S. 30" 
V., fri inden om Kvitholmflakket, til S. 52“ V., hvidt forøvrigt. 
Under Indsejlingen maa man holde sig i Kanten af den røde 
Vinkel for at gaa fri S. om Treholmene. Flammens Højde: 
25 Fod. 64° 36' 20" N. Br. 10" 57' 50" 0. Lgd.

Oslerholmsund, Folden, paa Storø, lyser fra N. 16“ 0., fri 
V. om Sørslua, gennem N., V. og S. til S. 5° 0., fri V. om 
Taarnfaldene. Lyset er rødt fra N. 16" 0. til N. 22° V., fri 
V. om Svartflesa og Flestarr ene, grønt fra N. 29° V. til N. 
65° V., over Præstø-Stor tarrene og Stabben, rødt fra N. 78“ 
V., fri N. om Eitratarrene, gjennem V. til S. 6°V., fri 0. om 
Kvitingflua, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 213 Fod. 64° 
44' 40" N. Br. 11° 7' 10" 0. Lgd.

Brændetid for disse Fyrlamper: 1ste August—15de Maj.
Herøsund, paa Kirkeflua, lyser fra N. 61“ 0. gennem 0. 

til S. 4“ 0., fri 0. om Olsokskjær ved Buøen. Lyset er rødt 
fra N. 61“ 0. til S. 64“ 0., fri S. om Valløgalten, grønt fra S. 
57“ 0., fri N. om Søvikrognan, til S. 4" 0., hvidt forøvrigt, 
og tillige hvidt ind mod Havnen fra N. 32" V. til N. 44" V. 
Flammens Højde: 14 Fod. 65° 57' 30" N. Br. 12° 19' 5" 
0. Lgd.

Sørstøt, paa Havnøen, Sundets Ø.-Side, lyser fra S. 6° V., 
fri V. om Sandværboen (Sioreskallen), gennem V. og N. til
N. 32° 0. Lyset er rødt fra S. 24“ V., fri 0. om Kubakskdllen, 
til N. 32“ 0., hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 22 Fod. 66“ 
53' 40" N. Br. 13’ 23' 30" 0. Lgd. Naar Bremholmerne ere 
passerede for N.-gaaende, bør man staa godt ind i det føde 
Lys, hvorved man gaar klar V. om Skærene S. for Lygten.

Stensholmen, Levnæsfjord, Salten, to Fyrlygter lede 
overet i N. 5° 0. i Løbet N. efter mellem Leiskjær og Lei- 
skjærboen, til Grøtøsund. Bagfyret lyser fra N. 10° 0., 
gennem N. og V. til S. 8° V., fri V. om Sjaaholmen. Lyset 
er rødt fra N. 86“ V. til S. 22“ V., fri 0. din Bentsøerne, 
hvidt forøvrigt. Forfyret lyser fra N. 16° 0., fri V. om 
Fjordskjærene, gennem N. til N. 19“ V. Flammens Højde: 
53 og 33 Fod. Afstanden mellem Fyrlampeme: 345 Alen. 
67° 44' 5" N. Br. 14° 44' 50" 0. Lgd.

Lundoskagen. Nord-Øxsund, Steigen, lyser fra S. 38° V., 
fri V. om Lundo, gennem V. og N. til N. 46° 0., samt over 
Nord-Øxsund fra S. 28° 0., fri 0. om Øxoskjærene, gennem
O. til N. 66° 0. Lyset er rødt over Brunvær, fra S. 44" V., 
fri 0. om Bundskallerne til S. 65° V., fri N. om Brakskjær, 
fra N. 32° 0., fri V. om Hammerølandet, til N. 46° 0. og fra 
S. 35° 0., fri V. om Bolsøgalten, til S. 68° 0., hvidt forøvrigt. 
Børviknæsset N. for Skutvik skærmer netop fri V. om Bror- 
skjærgrunden ved Skutvik. Flammens Højde: 81 Fod. Lys
ævnen: 7 Kml. for det hvide, 4,5 Kml. for det røde Lys. 
68“ 2' 20" N. Br. 15’ 15' 30" 0. Lgd.

Moskenes, Lofoten. Paa Praasolodden, (indre Langenæs) 
lyser fra S. 35° 0., fri 0. om Kraaka, gennem 0. og N. til 
N. 15“ V. Lyset er rødt fra S. 70" 0., fri V. om Skjortbaken, 
til N. 65“ 0., hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 17 Fod. 
67“ 53' 55" N. Br. 13° 5' 30" 0. Lgd.

Skrogen, N.-lige Indløb, paa Galgeholmen, lyser fra N. 
82" V., tri N. om Juholmen og Diskene, til N. 26° V., fri V. 
om den V.-lige Skotaalboen. Lyset er rødt fra N. 65“ V., fri 
S. om Bauholmskallen, til N. 35" V., fri 0. om Bauholmtaaga 
og Kirkeflua, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 20 lod. 
68" 10' 0" N. Br. 14° 42' 25" 0. Lgd.

Aa, Lofoten, paa Aakerberget, lyser fra S. 83“ 0. til S. 
26“ 0., fri 0. om Siyrmandsboen. Lyset er grønt fra S. 83“ 
ø. til S. 61° 0., fri S. om Lamholmen og Husmandsskallen, 
rødt fra S. 51“ 0. til S. 30° 0., over Nwingen og Niping- 
skallen, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 40 Fod. 67" 52' 
50" N. Br. 13° 1' 15" 0. Lgd.

Lyngvær, Lofoten, N.-lige Indløb, paa Brandholmboen, 
lyser fra N. 27° 0., V.-Kant af Fiskholmen, der skærmer fri 
V. om Braiholmbøen, gennem N. til V. og mod S. over Sun
det. Flammens Højde: 12 Fod. 68“ 14' 10" N. Br. 14° 15' 
0" 0. Lgd.

Brændetid for disse Fyrlamper: 15de August—30te April.

Dyrø, Solbergf jorden, Tromsø. lyser fra N. 34° 0. gen
nem N. og V. til S. 24" V. Lyset er rødt fra S. 42“ V., fri 
0. om Bispefluen, til S. 60" V., hvidt forøvrigt. Flammens 
Højde: 23 Fod. 69’ 4' 30" N. Br. 17“ 25' 0" Ø.Lgd. Brænde
tid: 25de August—14de April.

Lysævnen for Fyrlamperne ere 6 Kml. for det hvide, 4 
Kml. for det røde og 3 Kml. for det grønne Lys.

Laukvik Fyrlampe lyser fra S. 67’ V. gennem V. og N. 
til N. 50° 0.

Buknfjorden. En Fløjtetønde er udlagt 1 Kbl. N. for 
Svendene. 59’ 5' 45" N. Br. 5° 30' 35" 0. Lgd.

Holland. I Zuiderzee er en Vager med Stage og Tvær
træ udlagt i 13 Fod Vand ved nogle Vragstykker. 52° 31' 0" 
N. Br. 5“ 22' 34" 0. Lgd.

Nieuwe Rotterdamsene Waterweg. Den i Hoorn sunkne 
Bugserdamper „Kinderdijk“ er optagen og Afmærkningen 
inddragen.

I Zuiden ere de røde Fyr paa Duc d’Alberne nu tændte. 
51' 57* 7" N. Br. 4“ 10' 19" 0. Lgd.

Maasluis. Den 15de Oktober 1898 ombyttes de blaa, 
faste Havnefyr paa ALaassluis Ø.-lige og V.-lige Havnehoved 
med grønne, faste Fyr. 51° 55' 0" N. Br. 4° 14' 54" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Ailly. Om kort Tid forandres AHly Fyr til et 

hvidt Lynfyr, der hver 20 Sekunder viser Tre-Lyn. Flam
mens Højde: 311 Fod. Lysævnen: 36 Kml. Fyret vises fra 
det nye, ca. 90 Fod høje Fyrtaarn, der er optørt 140 Alen 
S. for det gamle Taarn. Taagesignal skal gives med Sirene 
fra Taarnets Galleri, hver 90 Sekunder afvekslende Et-Stød 
af 3 S. Varighed og To-Stød, hvert af 3 S. Varighed og 3 S. 
Pause mellem Stødene.

Inden Forandringen kan Fyret brænde og Taagesignalet 
lyde til Forsøg.

Nærmere Meddelelse senere.
Irland. Lough Carlingford. Haulbowline Rock. Den 1ste 

September 1898 er Taageklokken ved Haulbowline Fyr om
byttet med et Eksplosions-Signal, der hver 10 Minutter giver 
El-Knald. 54“ P 10" N. Br. 6“ 4' 40" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den Ilte September. 48° 46' N. Br. 

33° 2' V. Lgd. Vraget af det norske Skibe „America“.
Frankrig. Chenal du Four. En sort Spirtønde med Cy

linder er udlagt 90 Alen SV. for 14 Fods Grunden, der 
ligger 11,5 Kbl. S. 17“ V. fra Kermorvan Fyr i Saint Mathieu 
Bifyrs hvide Lysvinkel. 48’ 20' 39" N. Br. 4" 47' 58 V. Lgd.

Raz de Sein. Signal-Stationen ved Bee du Baz de Sein 
er flyttet til det gamle Fyrtaarn paa Pynten. 48" 2' 22" N. 
Br. 4’ 43' 58" V. Lgd.

Raz de Sein SØ. En 16 Fods Grund, Springtids Lavvande, 
er funden tæt S. for N.-Grænsen, S. 43° 0.. for den hvide 
Lysvinkel i La Veille Fyr, fra Fyret i S. 42° 0., 1,6 Kml. 
48° 1' 20" N. Br. 4° 43' 53" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Saco Bay. Den 
røde Spirtønde Nr. 2 ved Old Orchards Ledge er flyttet og 
ligger nu i 17 Fod Vand c. 100 Alen S. for en Klippe med 
3 Fod, Lavvande, ud for Old Orchard Beach, fra ProutsNeck 
S.-Kant i S. 76’ V. og fra Stage Island Monument i N. 1"V.

Massachusetts. Boston. En Skonnert ligger sunken i 14 
Fv. Vand i den SV.-lige Del af Broad-Sound,- ;/8 Kml. N. 61“ 
0. fra Deer Island Fyr. Vraget er afmærket med en rød og 
sort vandret stribet Lystønde, der viser hvidt Blink.

Connecticut. New Haven. Southwest Ledge. Ved Fyret 
paa Southwest Ledge gives Taagesignal atter som tidligere 
med en Daboll Taagetrompet.

Connecticut. Bridgeport Harbor. Den gravede Rende til 
Bridgeport Harbor er nu 100 Alen bred med 14V? Fod Vand 
og gaar fra dybere Vand i N. 13“ 0. fra Long Island Sound 
til Bridgeport. V.-Siden af Renden gaar c. 80 Alen 0. om 
Bridgeport Fyr og netop klar af Yderenden af Bølgebryderen, 
der strækker sig ud fra Tongue Point.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italiens V.-Kyst. Ischia. Fyret paa Punta Imperatore 

viser nu igen Fire-Blink hver 40 Sekunder.
Italien. I Brindisi Inderhavn er en Uddybningsmaskine 

sunken i 28 Fod Vand i Linjen Havnekontoret overet med 
Casa Castro og 175 Alen fra denne. Vraget er om Natten 
afmærket med to røde Lanternei- lodret for hinanden og om 
Dagen med en sort Ballon.

Rettelse.
Nr. 39. „2. Forfyret i Ledefyrlinjen Aalborg 0.,“ læs:

„2. Bagfyret i Ledefyrlinjen Aalborg 0.“
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Gensidig Livsforsikring
for

Officerer i Dampskibe.
Herved underrettes Medlemmerne om at indbetale til 

hedenstaaende Dødsfald:
Hr, Maskinmester Hansen, S./S. Gorm, død den V 98.

- Styrmand Beck, S./S. Patria, død den V 98.
- Maskinmester Mortensen, S./S. Dagmar, død den 98 

(se § 7.)
Beløbene bedes indsendt til Kassereren, Hr. Nicolai Jensen, 

Toldbodvej 36.
Postbevis gælder som Kvittering for Foreningen.

Ansdag den 12te Oktbr. d. A. Kl. 11 Form, bliver ved offentlig 
Auktion, der afholdes paaOrlogsværftet, bortsolgt:

600 Pd. Tovværk, 3,000 Pd. Spild af Tov, 300 Pd Klude, 
16,300 Pd. gi. Staal, 10,600 Pd. gi. Jærn, 9,000 Pd. Metal- 
spaaner, 991 Pd. Zink, 3,166 Pd. Staaltraadsaffald, 308 Pd. 
Spild af Olie i 4 Glasballoner, 14 Køjer, 26 forsk. Blokke, 
50 Sejldugsslanger, 4 Læderslanger, 1 Symaskine, 7 Stkr. 
Kobbertøj, 2 Sejl, 10 Lanterner, 1 Metalpumpe, 1 Dunkraft, 
1 Sprøjte, 73 Jærn Beholdere, 5 Vagere af Træ, 1 Kar, 74 
Heltønder. 19 Halvtønder og andet Fadeværk, 1 Fartøj m. m.

Sagerne forevises fra Søndag den 8de Oktbr. og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, 
hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 4de Oktbr. 1898.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

J77 Salg-
En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 

Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til
G. E. Goltermann Succrs.,

Altona.

For Sale.
S/S. Yorkshireman, deadweight about 950 tons, dimensions 

19O‘X27iX16‘ 9", built to class A 1 at Lloyds, Compound 
engines, steams about 9 knots. This useful old vessel 
has just come out of dry dock & is now ready for imme- 
diate empi oyment.

Also, New Steamer expected to carry about 680 tons at 
12'/4 feet, Dimensions 17O‘X26'X13‘, triple engines about 350 
i. h. p. large boiler 180 Ibs pressure, 2 winches, Class 100 
A. 1 Now fitting out & will be ready for sea shortly. 
For particulars and price apply to Pile & Co., 34, Great St. 
Helens London. E. C. (H. O.)

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian C1OOS i 
Frederikshavn.

Kjøbenhavns Børskurs d. 5. Oktbr. 1898.

Vekselkurser d. 4. Oktbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. in1/, 111%
Danmark.............. .......................... 95 957,
Norden............................................ 125 124:1/4 1257,
Kjøbenhavn..................... .............. 110% uo74 110%
Carl.................................................. 64 647.
Dannebrog............ ........................ 106 107
Skjold.............................................. 79 78% . 787., 79
Helsingørs Dampsk........ ........ . 65 60—62 64 66
Østersøen............ .......................... 107 110
Nordsøen......................................... 827, 86
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 85 93
Dansk-russisk Dampsk. ... :......... — —
Urania............................................ 106 1067,
Union.............................................. 108a/4 109%
Heimdal ......................................... — —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ........................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — — ■
5% - 1894 ..................... ■ — — ■
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.......... .......... ,.... 977, 997,
3‘/2% uopsig Stats.................. 100 1OO74
37, % Husejer Kreditk.................. 92 9374
3'/2% Kbhvns Kreditf................... 917, 927,
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 957, 96
4% - - 6 - ...... 967, 97
3‘/2% Landkreditk. 3 —......... 937i 95

Aktier.
Nationalbank.................................. 147% 148
Privatbank................................... . 135 13574
Landmandsbank............................ 130 130%
Handelsbank....................... .......... 124% 1-247., 1247,
Burm. & Wain.............................. 93 94
Helsingørs Jernsk........................ . 90 96
Sukkerfabr............... . ..................... 961/, 7. 9674 967,
Bryggeri Aktier ......... ................. .. 103>/4 7s—74 103% 104

Notering paa Berlins Bors d. 4. Oktbr. 1898.

évista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.15 89.00
London ........... .............................. 18.18 18.15
Paris................................................ 72.00 —
Amsterdam..................................... 71.90 —

Russiske Noter...................
4% Russiske Consols. .........
4%7o ~ Boden Kredit
6% Mexikanske...................
5% Rumænske Stats..........
4% - - 1890...

216.55
102.90

100.20
100.70
92.60

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev-* og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Moller, Immervad I, Aarhus.

Den billigste
Herreekviperingsforretning

er hos Jens Kjeldsen.
Søndergade 23—25. * Aarhus

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS.

Kaffe. Tlic og Chokolade.

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Nye Foren. Dampskibsselskab11 4,000, Foren. Dampskibs. 
10,000,. „Danmark" 6,000, „Norden" 12,000, „Kjøbenhavn" 68,000, 
„Carl" 24,000, „Dannebrog" 64,000, „Skjold" 24,000, „Urania" 
4,000, „Union" 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship broker s. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland.
Highest freights for foreign & coasting.

JJerring freights from, ports in Scotland to Elben & 
Baltic a spedality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „Shields". Sunderland.
„Scotts Code" — ninth Edition — used.

AKTIESELSKABET

ØSTASIATISKE K
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

lma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

—^== Etabi. 179 7. -•
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning saml Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe,

Jtauarikommissionærer, Qgenter for ClopSs, Condon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Gtssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.____ _______

+ + + + + * + *** + ♦ ♦ ♦♦♦♦♦♦

Den almindelige danske

Skibsførerforening af 1874.
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsforer samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 100 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13.

Bestyrelsen.

♦ ♦ ♦

nexø tørdok,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager 3ndsl^udi Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

hovedkontor Jfjørnet af bj)al^endorfs' 
gade 16.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN. 
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende 1 
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er møettende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en.fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark. 

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Q Ixj | a fif mec^ Certifikat, gældende overalt. Gamle
vMUoldillCl llvl Lanterner proves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Diren‘gm atrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Vaierne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Qarlseq, Jfielseq Go.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CIIAMBERS. CARDIFF.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn. 

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Einiiorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.



jfffentur

for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier øg (Jl^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jrtonty.
St. Kongensgade 21.Bjerre & Rømer,

Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter. 
Eneforhandler for Danmark: 

AXEL PRIOR, 
ForretningiBygningsartikler. 

Kjøbenhavn.
Anti-magnetiske 

Ankergangs 
Lomme-Uhre 

fra 20 Kr. 
Halv-Chronometere 

fra 50 Kr.
Marinekikkerter og 

Barometere.
Regulering og Repara

tion af Søuhre 
udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Ph. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad II, 1. Sal, Aarhus.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26, 
Aarhus.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIB S ARBEJDE.
Anbefaler sig med

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub. 

kteilmaIW 
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.
• Eneste Lager •
af dansk, svensk og Aalborg

Brændevin

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8. 
Juridisk Kontor.

Søfodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen.
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 19.
* G-rundlagt 18 4 4. *

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PR IS.
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
’/, Side eller derover .... 
Mindre end */2 Side................

5 Gange
20%
10%

20 —
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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SØFfiRTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 41. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. Oktbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Autorisations- og Viseringsafgifterne. — Finansloven og Skibsfarten. — Sundhedsattester for Skibe til russiske 
Havne. — Fragtmarkedet. — Den internationale Søfartskongres. — Søofficerers Ret til at føre Handelsskibe. 
— Generalforsamlinger. — Erstatning for Ulykke om Bord. — Nægtet Erstatning for Havari i Fécamp Havn. 
— Insolvente Befragtere. — Nybygninger, Køb og Salg. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende — Kjøbenhavns Børskurs.

Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 496B.
(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Aktieselskabet

Hellemp Skibsværft & 
Masiiiijrøi 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker 
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør A N D R. VA N G, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibø, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Styrelsen

for de rumænske Statsbaner
ønsker Tilbud paa 3 Dampskibe til Kystfart.

Skibenes Bæreevne fra 800—1000 Tons å, 1000 Kilogr., Dybtgaaende med fuld Last 14—16 engl. Fod, Hur
tighed 10—12 Knob ved uafbrudt 24 Timers Rejse.

Skibenes Alder ikke over 4 Aar, Klassificering i Henseende til Sødygt:ghed 1ste Klasse med Certifikat 
ikke over 1 Aar gammelt.

Skibenes Indretning maa være saaledes, at de kunne anvendes til almindelig Gods— og Persontrafik; de 
maa være forsynede med 1ste og 2den Klasses Kahytter til 30—50 Rejsende.

Tilbud om Levering af et eller flere saadanne Skibe kunne inden Udgangen af Oktober d. A. enten indleveres i 
undertegnede Generalkonsulat, Studiestrædes Forlængelse 57, hvor Konditionerne henligge til Eftersyn, eller

indsendes direkte til Styrelsen i Bucarest under Adresse: Directunea Serviciului Maritim Roman,
Strada Sculpturei Nr, 5, Bucarest.

Det Kgl. Rumænske Generalkonsulat i Kjøbenhavn, d. 28. September 1898.

Martin S. Thielemann.



ZEZ -A- 3VE B TJ Pt C3r

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURGHARD Nfl.

?<^JHRHAAdRD. HAMBURG. Tel^h°n

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bitumastic Præparater 
----- Z—

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Waine & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
soni hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. *

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS.

Kaffe. The og Chokolade.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Maller, Immervad I, Aarhus

Py Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Carlseq, J7ielseq $ <?<>♦
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNref6.n G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. PrisEster sendes paa Forlangende.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.
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Autorisations- og Viseringsafgifterne.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Forslag.

Det vil være bekendt, at Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening i sin Tid indsendte en Anmodning til Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart om 
at søge udvirket betydelige Nedsættelser i de med Skibs
dagbøgernes Autorisation og Visering forbundne Om
kostninger, der særlig vare trykkende for Sejlskibene. 
Denne Sag er oprindelig rejst af Foreningens Kreds
afdeling for Fyen, der i sin Tid til Foreningens 
Bestyrelse indsendte Forslag i den her angivne Retning. 
Fællesrepræsentationen indgik til Ministeriet med et An
dragende om at nedsætte Autorisationsafgifterne og op
hæve Viseringsafgifterne.

Indenrigsministeriet har nu imødekommet dette 
Andragende ved i Folkethinget at fremsætte Forslag 
til Lov angaaende Betalingen for Autorisa
tion og Eftersyn af Skibsdagbøger. Forslaget 
gaar ud paa, at for Autorisation af Skibsdagbogen fast
sættes en Betaling af 2 Kr. for Skibe over 200 Reg. 
Tons Brutto og 1 Kr. for mindre Skibe, samt at Be
talingen for det i Sølovens § 38 foreskrevne Eftersyn 
af Skibsdagbogen (Viseringsafgiften) bortfalder.

For Autorisationsafgiftens Vedkommende be
tegner Forslaget, som det vil ses, en betydelig Ned
sættelse. Der betales nu 4 Kr., naar Skibet er over 
100 Reg. Tons Brutto, ellers 2 Kr. Grænsen for de 
Skibe, der betale den lavere Afgift, rykkes altsaa op 
med 100 Tons, hvilket vil komme et betydeligt Antal 
Sejlskibe, særlig i Nord- og Østersøfarten, til Gode. 
Dertil reduceres selve Afgifterne til det halve af deres 
nuværende Størrelse, saaledes at den Afgift af 2 Kr., 
som nu betales af de mindre Skibe, fremtidig skal be
tales af de større, og Afgiften for de mindre Skibe ned
sættes til 1 Kr. Afgiften for Visering er nu for 
Skibe over 100 Tons 2 Kr. 66 Øre, hvis Rejsen ikke 
har varet over */z Aar, 4 Kr., hvis den har varet mel
lem 1/2 og 1 Aar, og 5 Kr. 33 Øre, hvis den har varet 
over 1 Aar; forSkibe under 100 Tons det halve. Disse 

Afgifter er utvivlsomt langt mere byrdefulde end Auto
risationsafgifterne, navnlig for Skibe, der fare paa kortere 
Rejser og saaledes jævnlig maa lade Dagbogen paategne. 
Det vil derfor for talrige Skibe betegne en virkelig Let
telse at faa dem ophævet.

I de Bemærkninger, der ledsage Lovforslaget, gives 
først en Oversigt over de nu gældende Afgifter, hvor
efter det hedder:

„Til Indenrigsministeriet er der indkommet et An
dragende fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, 
hvori der anholdes dels om Nedsættelse af Betalingen 
for Skibsdagbogens Autorisation, dels om Ophævelse af 
Betalingen for dens Eftersyn. Det anføres i Andragendet, 
at den for Autorisationen fastsatte Afgift maa anses for 
at være for høj, og at den navnlig virker trykkende for 
de mindre Skibe med deres i Almindelighed ringere 
Ævne til at betale; Repræsentationen anser derfor en 
Nedsættelse i Afgiften for i høj Grad ønskelig og fore- 
slaar i saa Henseende, at Afgiften fastsættes til 2 Kr. 
for Skibe over 200 Register-Tons Brutto og til 1 Kr. 
for mindre Skibe.

End mere byrdefuld end Afgiften for Autorisationen 
ere dog de for Eftersynet foreskrevne Afgifter, og disse 
blive særlig følelige for de Skibe, der fare paa kortere 
Rejser, og af hvilke det langt overvejende Antal hører 
til de økonomisk slettest stillede. Efter Fællesrepræ
sentationens Formening taler Billighed for, at Skibet fri
tages for Udgift ved den Kontrol, som af det offent
lige udøves med Dagbogens Førelse, og Repræsentationen 
andrager derfor om fuldstændig Ophævelse af de med 
Skibsdagbøgernes Eftersyn forbundne Afgifter, idet hen
vises til, at ved den Forevisning af Skibsdagbogen, der 
i Følge Sølovens § 35 skal ske for Toldopsynet ved 
Skibets Udklarering fra indenlandsk Havn, paahviler det 
Toldopsynet at give Bogen Forevisningspaategning uden 
Betaling.

Ministeriet har efter Omstændighederne troet, at der 
var Føje til at imødekomme Andragendet, i Overens
stemmelse med hvilket man derfor har udarbejdet nær
værende Lovforslag. “

Forhaabentlig vil dette Lovforslag kunne gennem
føres uden Vanskeligheder, saaledes at det i Løbet af 
indeværende Rigsdagssamling bliver til Lov.

Finansloven og Skibsfarten.

Vi give nedenfor en Oversigt over den Del af det 
nu i Folkethinget fremlagte Forslag til Finanslov for 
Finansaaret fra 1. April 1899 til 31. Marts 1900, der 
er af Interesse for Skibsfarten.

Til en ny Udgave af den officielle Skibs
fortegnelse foreslaas 5,400 Kr.

Under Lodsvæsenet foreslaas til en ny Dæks- 
baad til Korsør Lodseri 3,000 Kr., til et Udkigs
hus for Lodserne ved Hirtsholmens Lodseri, 
hvorved et effektivt Udkig efter lodssøgende Skibe vil 
fremmes, 1,000 Kr., og til en Lodsdæksbaad og en 
Sejlbaad til Hals’ Lodseri 7,450 Kr. Dette sidste 
Beløb foreslaas, fordi der i Fyrskibet ud for Hals op
rettes en Station for Lodseriet, hvorved dets Virksomhed 
vil blive forøget.

Til nye Foranstaltninger under Fyrvæsenet fore

slaas bevilget ialt 300,000 Kr. Vi have allerede i vort 
Nummer for 19. Maj, i Henhold til Oplysninger, Mini
steriet havde tilstillet Dansk Sejlskibsrederi-For
ening, nævnt flere af de af det paatænkte Foranstalt
ninger. Af disse foreslaas nu 79,000 Kr. som 1ste Be
villing til Belysning af Lille-Bælt, der i det hele 
vil koste 150,000 Kr.; det hedder i Motiverne, at man i 
længere Tid har paatænkt at anlægge Fyr i Lille-Bælt, 
saaledes at dette Farvand kunde gennemsejles om Natten; 
da Farvandet er meget snoet, er det nødvendigt at 
anlægge et betydeligt Antal Fyr, men Udgiften herved 
menes dog at staa i et rimeligt Forhold til de Fordele, 
det vil byde Skibsfarten; Belysningen af hele dette Far
vand vil desuden koste mindre end hvad et enkelt stort 
Fyr med Taagesignal koster. Planerne for dette Anlæg 
gaa nu ud paa, at det nuværende Strib Fyr nedlægges
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og erstattes af et Vinkelfyr paa Strib Odde, hvilket 
leder Sejladsen forbi Strib og ned mod Middelfart; der
efter anlægges mellem Strib og Assens 5 Vinkel
fyr og 2 Fyrlinjer; paa Helnæs anlægges et kraf
tigere Fyr. Assens Fyr, der ikke mere vil faa Be
tydning som Farvandsfyr, nedlægges. — Til Belysning 
af Omø Sund foreslaas anvendt 28,000 Kr., for at 
Skibe om Natten kunne passere fra Store-Bælt ind i 
Smaalandsfarvandet og omvendt, saaledes at hele Ruten 
fra Østersøen gennem Grønsund kan passeres om Natten 
Belysningen vil blive iværksat ved, at der paa Agersø 
anbringes en Fyrlinje, der lyser over den sydlige Del 
af Sundet, samt ved at Helleholm Fyr forandres til 
et Vinkelfyr, der viser en hvid Vinkel over den vestlige 
Del af Sundet; dette Fyr ombygges og moderniseres. 
Til et Fyr paa Samsø ved Lushagen foreslaas 
9,000 Kr. Ministeriet har gentagende modtaget An
dragender om et saadant Fyr, og det maa ogsaa er
kendes, at der savnes et Fyr paa dette Sted, særligt i 
usigtbart Vejr. Vestborg Fyr tabes nemlig af Sigte 
mellem N. 0. t. 0. 1/2 °g 0- V2 S., i hvilken Ret
ning det skjules af Landet, og da mange Skibe af Frygt 
for de farlige Grunde „Bolsaksen11 og „Falske Bolsaks11 
holde for tæt til Lushagen, savnes der meget et Fyr 
paa dette Sted. Hvis der med Tiden bliver bygget et 
Fyr paa „Falske Bolsaks11, vil Fyret paa Lushagen tabe 
sin Betydning. Man foreslaar derfor at bygge et Gas- 
baakefyr paa Lushagen, der eventuelt senere kan bort- 
fjærnes. — Til et Baakefyr paa Læsø N. V. Rev, 
der ialt vil koste 28,000 Kr., søges som 1ste Bevilling 
12,000 Kr. Der er fra flere Sider ytret Ønske om at 
faa udlagt en Lystønde paa dette Rev, men dette kan 
vanskeligt lade sig gøre, da Fyrinspektionsskibet næppe 
kan betjene flere Lystønder end dem, der nu ere ud
lagte. Man foretrækker derfor at bygge en Fyrbaake 
ved Enden af Revet i 12—14 Fod Vand af lignende 
Konstruktion som den paa Sjællands Rev. Skønt det 
var ønskeligt at have mere Erfaring for, hvorledes en 
saadan Baake udholder Isgang, mener man dog at burde 
bygge denne nu, for at der kan være tændt et Fyr paa 
dette Rev, inden Taagesignalapparatet ved N. Rønner 
Fyr i Løbet af et Par Aar bliver utjenstdygtigt og da 
tænkes nedlagt, fordi det maa siges at være anlagt paa 
et uheldigt Sted. Det her foreslaaede Fyr vil lette 
Sejladsen gennem Læsø Rende i usigtbart Vejr. — Til 
et Fyr med Taagesignal ved Rubjerg Knude, 
Syd for Hirshals, der i alt vil koste 176,000 Kr., fore
slaas som 1 ste Bevilling 74,000 Kr. Kysten mellem 
Hanstholm og Hirshals Fyr er endnu ubelyst. Dette 
er ikke nogen Ulempe i sigtbart Vejr, da man hurtigt 
kommer fra den ene Fyrkreds til den anden og saa i 
Tide kan rette for den Forsætning, som Strømmen her 
ofte foraarsager. Under usigtbart Vejr vil en bedre Be
lysning her derimod være til megen Gavn for det store 
Antal Skibe, der passerer Skagerak. Et Taagesignal 
vil dertil advare Skibe om Landets Nærhed. Man har 
valgt Ru bjerg Knude, fordi de fleste Strandinger paa 
Kysten mellem Hanstholm og Hirshals gruppere sig om 
dette Sted, idet Skibe, som have passeret Hanstholm og 
sætte Kurs uden om Hirshals, hyppigt af Strømmen 
sættes Syd paa, og faa de saa ikke Hirshals Fyr 
at se paa Grund af usigtbart Vejr, opdages det ofte 
ikke, at Skibet er for sydligt, og Stranding indtræder 
sønden for Hirshals, som oftest ved Kysten sønden for 
Løkken. Det foreslaaede Fyr vil sikkert forebygge 
mange af disse Strandinger. — Til et Fyr ved Blaa
vands-Huk, der ialt vil koste 105,000 Kr., foreslaas 
som 1ste Bevilling 54,000 Kr. Ministeriet har modtaget 
Andragender om en forbedret Belysning af Kysten Syd 
for Blaavands-Huk og Indsejlingen til Esbjerg. Man 
mener, at et Fyr paa Fanøs Vestkyst eller paa Skallingen 
vil blive for dyrt, og man har derfor foretrukket at fore- 
slaa et nyt Fyr ved Blaavands-Huk samt et Fyr med 
Taagesignal paa Skallingen. Fyret ved Blaa

vands-Huk vil blive et kraftigt 1ste Ordens Blinkfyr; 
Flammehøjden bliver 175 Fod, hvorved Lysvidden for
øges godt 4 Kvartmil. Derved vil det mørke Rum, 
der nu findes imellem Fyrkredsene af Røde-Klif og Blaa
vands-Huk Fyr, lukkes, og Fyret vil blive saa kraftigt, 
at det i godt 70. pCt. af Aaret vil ses helt ud til Fyr
kredsen. Naar dette Fyr er tændt, vil man søge Midler 
til et Fyr med Taagesignal paa Skallingen, der skal 
vise fa3t, hvidt Lys i Løbet over Graadybsbarren og 
forskelligt, blinkende Lys Nord og Syd for Løbet. Skibe 
vil da kunne sejle ind over Graadybsbarren med langt 
mere usigtbart Vejr end nu, idet Sædenstrand-Fyrene, 
der nu lede over Barren, ligge godt 6 Kvartmil fra 
denne, medens et Fyr paa Skallingen kun kommer til 
at ligge 3 Kvartmil fra Barren. — Til Fyrskib Nr. 9 
foreslaas et nyt Taagesignalapparat og et nyt Dampspil. 
Bekostningen er ialt 44,000 Kr.*).

Til Forbedring af Afmærkningen af Drog- 
den og af Hollænderdybets sydlige Del foreslaas 
8,000 Kr. Man har her til Skade for Skibsfarten maattet 
anvende alt for smaa Sømærker af Hensyn til Fiskeriet. 
Man kan imidlertid nu give selv de største Sømærker en 
saadan Form, at Sildefiskernes Garn uden at tage Skade 
kunne drages hen derover. Det er derfor nu nødvendigt 
ved Udlæggelse af større Sømærker at give disse for 
den store Skibsfart betydningsfulde Vandveje den tids
svarende og betryggende Afmærkning, de hidtil have 
savnet, hvorom de hyppige Grundstødninger vidne.

Til Krydstoldvæsenet foreslaas bevilget 220,437 
Kr. 50 Øre.

Til de fortsatte Arbejder ved Forbedring af 
Limfjordens Besejlingsforhold foreslaas 400,000 
Kr., til fortsatte Arbejder ved Anholt og Esbjerg 
Fiskerihavne henholdsvis 300,000 Kr. og 400,000 Kr., 
til ekstraordinære Arbejder ved Esbjerg Havn 
70,000 Kr.

Til en Signalstation ved Fornæs, der for
mentlig vil være af væsentlig Betydning for Skibsfarten, 
foreslaas 4,500 Kr.

Til en Telefonforbindelse mellem Hirts- 
holmene og Frederikshavn foreslaas c 11,320 Kr. 
Om et saadant Anlæg indsendte Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening i Fjor Andragende til Folkethinget, og i afvigie 
Sommer til Ministeriet, af Hensyn til Anlægets Betyd
ning for Skibsfarten.

Det foreslaas at bevilge 150,000 Kr. som Laan til 
Dansk Damp Trawling Aktieselskab Dan til 
Anskaffelse af en ny Transportdamper til Forbindelse 
mellem Island og de engelske Fiskemarkeder.

Sundhedsattester for Skibe til russiske 

Havne.

Som vi erfare tilstillede Bestyrelsen for Dansk 
Sejlskibsrederi - Forening under 5. September 
Udenrigsministeriet en Skrivelse, hvori den hen
ledte Opmærksomheden paa de Vanskeligheder, der for 
Skibsførere, der med deres Skibe agte sig til russiske 
Havne, ere forbundne med at faa Sundhedsattester lega
liserede paa saadanne Pladser, hvor der ikke findes rus-

*) I Forbindelse med ovenstaaende kunne vi meddele, at 
Marineministeriet under 27. Juli har tilskrevet 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening, at der paa dette 
Finanslovforslag ikke, som bebudet, vil kunne opføres 
Midler til Belysning af Indløbet til Bøgestrøm
men, fordi det efter en foretaget Opmaaling har vist sig, 
at Løbet fra Bøgestrøms-Tønden Nord om Sandhagen er 
sandet saa meget til, at det ikke lader sig belyse, før det 
atter bliver uddybet.
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sisk Konsul. Foreningen fremhævede, at det kun er 
russiske Konsuler, der ere bemyndigede til at legalisere 
disse Attester, og naar Skibet er beliggende i en Havn, 
hvor russisk Konsul ikke findes, er Skibsføreren henvist 
til at faa Attesten legaliseret af et russisk Konsulat paa 
en anden Plads, hvilket ofte er forbundet med meget 
Tidsspilde, særlig da det kun er i forholdsvis meget faa 
danske Havne, at der findes russiske Konsulater. For
eningen udtalte Ønsket om, at der aabnes Skibsførerne 
Adgang til at faa Sundhedsattester legaliserede paa saa 
mange danske Pladser som muligt, særlig for deres Ved
kommende, der agte sig til russiske Havne, hvilket for
mentlig kunde opnaas, naar der gaves andre Landes 
Konsuler paa danske Pladser Ret til at legalisere disse 
Attester. Skibsførerne vilde da undgaa det Tidsspilde, 
der oftest er forbundet med Henvendelse til nærmeste 
russiske Konsulat. Foreningen anmodede i Henhold 
hertil Ministeriet om ved Forhandling med den russiske 
Regering at søge tilvejebragt en saadan Ordning.

Fra Udenrigsministeriet har Foreningen nu mod
taget Meddelelse om, at den russiske Regering er gaaet 
ind paa, at Sundhedspasset for Skibe, ankommende til 
Rusland fra dansk Havn, tages for gyldigt, naar det er 
forsynet med den svensk-norske Konsuls Visa, 
for saa vidt der ikke i Afgangshavnen findes noget rus
sisk Konsulat

Fragtmarkedet.

Man begynder allerede i Pengeverdenen at taksere 
de forskellige Dampskibsselskaber og give dem Karakter 
efter Flid og Opførsel for indeværende Aar. Intet er 
taabeligere 1 Saa længe man ikke kan hæve Sløret for 
Fremtiden og kalkulere bestemt paa Forhaand med alle 
mulige Eventualiteter, saa længe bliver altid den Slags 
Børs-tricks naive og misvisende, fordi alene Spekulations
lysten og ikke Kendskab eller positiv Viden sætter 
Kursen Man opererer i Luften, hvor man som bekendt 
mangler fast Grundlag, og Fantasien træder i Stedet for 
Virkeligheden Først den 31. December har man Lov 
til at gøre sin Beregning; da er Aaret ude og samtidig 
alle Farer for Uheld, Forlis, Tab etc. forbi. I en gun
stig Periode som den nuværende, hvor man saa nogen
lunde kan beregne Raterne Aaret ud, glemmer man saa 
let Skyggesiden; men Havet er troløst, Efteraaret er be
gyndt, de mørke Tider, hvor mange lider Skibbrud; de 
korte Dage, hvor Arbejdet gaar langsommere ved Land, 
og de stormfulde Nætter, hvor man maa forcere Skuden 
op mod Vinden, og hvor meget kan hænde, som endnu 
ligger skjult. Derfor advarer vi mod for stor Opti
misme Aaret er godt og tegner til at blive godt, dette 
har vi hævdet saa ofte og gentager det paany; men der 
kan endnu komme Storme, som kan kuldkaste alle 
Kalkulationer; og man forliser lige saa let med 20/ Fragt 
som med det halve; dette har Folk i Land saa vanske
ligt ved at forstaa, naar der er Medbør i Pengekassen.

Ugen har forøvrigt intet ud over det almindelige at 
opvise. Vi konstaterer stadig et godt, solidt Marked og 
en rolig Stigning paa mange Felter. Amerika holder 
Raterne, og mere kan billigvis ikke forlanges. Befragt
ningen har været normal; vi vælger dette Udtryk nu, 
da det synes at være blevet det normale; i gamle 
Dage vilde man i Virkeligheden have kaldt Befragt
ningen overvældende. Vi noterer Baltimore C. f. O. 
13000 quarters 4/; Northern range 17000 quarters 4/ 
Havre eller Tyne. Northern range C. f. O. 11000 
quarters 15. Novbr. 15. Decbr. 4/, New Orleans eller 
Galveston U. K. Cont. 1820 Tons N. R. 17/ Decbr. 
nett Charter. New Orleans eller Galveston U. K- Cont 
1435 Tons N. R. 1/20 November 18/6. Galveston 2 

Havne . Middelhavet eller Adriaterhavet 1/20 November 
20/ nett charter; samme Ladeplads til U. K. Cont. 
2000 Tons N. R. 48/9 Bomuld.

Sorteh avet etc. er fast med godt Begær. Vi no
terer Odessa Rotterdam 5000 Tons 12/6 Oktober Last
ning. Odessa Antwerpen 2200 Tons prompt 12/, Nico
laieff Bergen 3700 Tons Oktober 15/6, Azoff 3450 Tons 
15/3 L. H. A. R., 15/6 Weseren, 15/9 Hamburg. Tag- 
anrog eller Marianopel L. H. A. R. Amsterdam eller 
Dunkirk 3300 Tons 20. Oktbr. 10. Novbr. 14/9; Ham
burg 15/3. Som man ser sejlbare Rater; samtidig meldes 
en god Udsigt til Stigning, og da mange større Baade 
ere gaaede i Ballast til Amerika for at udnytte de gode 
Chancer der, vil Sortehavet sikkert holde sig godt Sæ
sonen ud.

Kulmarkedet er fast i alle Retninger, muligvis 
med en svagere Tendens for Østersøens Vedkommende, 
men saa længe Kronstadt holder aaben, vil Raten ved
blive at være god. Vi noterer Cardiff Genua 10 3, 
Leghorn 10/6, Messina 10/6, Catania 10/9, Venedig 11/3, 
Triest 11/6, Konstantinopel 10/3, Smyrna 10/, Alex
andria 10/6. Port Said 10/6. Til Kronstadt betales fra 
Cardiff 10/9, Libau Reval 9/, Stettin 8/9, Swinemiinde 
8/6, Stockholm eller Norrkøping 9/, til Danmark betales 
10/ for mindre Havne, 9/ til Kjøbenhavn. Fra Øst
kysten noteres Newcastle Alexandria 9/6, Barcelona 10/6, 
Catania 10/, Civita Vecchia 10/, Genua 9/3, Marseilles 
9/, Messina 10/, Venedig 11/6, til Danmark gives 6/ 
å, 6/3 for mindre Baade, Aarhus 5/9 å 6/, Kjøbenhavn 
5/7 å, 5/9. Til Stockholm 6/ å, 6/3, til Swinemiinde 
5/6 å 5/9, Stettin 6/ å 6/3, Kronstadt 7/6 å. 8/; fra 
Firth of Forth er Raterne omtrent enslydende hermed, 
naar enkelte specielle Ordrer undtages.

Østersøen er uforandret og uden nogen Interesse 
for udgaaende Fragter; vi kunne derfor henvise til vore 
sidste Noteringer.

Norges Sjøfartsti dende indeholder følgende Kon
sulat-Indberetning fra Melbourne, der mulig vil have 
Interesse ogsaa for danske Læsere:

Høstudsigterne inden Kolonien Victoria er særdeles 
lovende, og man venter at faa et betydeligt Overskud 
af Hvede for Eksport. Dersom dette slaar til, vil der 
sandsynligvis mod Slutningen af indeværende Aar og i 
Begyndelsen af næste blive stærk Efterspørgsel efter 
Tonnage, og især efter Sejlskibe paa 300 til 800 Tons, 
for Eksporten til Sydafrika. Beholdningen af Hvede fra 
forrige Aar har vist sig at være større end paaregnet. 
Væsentlig paa Grund af de gode Høstudsigter er Hvede
priserne inden Kolonien jævnt og hurtigt gaaet ned og har 
naaet 2 shillings 11 d. pr. bushel, medens prima Hvedemel 
nu sælges til £ 850 pr. Ton, hvilke Priser muliggør Eksport.

Et norsk Skib paa 733 Register Tons laster nu her 
for Sydafrika å, 26 shillings pr. Ton, men der bydes 
allerede højere Fragt, og naar den nye Hvede komnier 
i Markedet, er der al Udsigt til, at Fragterne vil naa 
30 shillings eller mere.

New Yorks og Philadelphias Eksport til Australien 
og særlig til denne Koloni tiltager ganske overordentlig 
og beskæftiger nu to Dampskibslinjer, foruden at der 
maanedlig anlægges to eller tre store Sejlskibe for Para- 
finolje og Stykgods til Melbourne alene (fra 10. Maj til 
20. Juli afgik syv store Sejlskibe fra New York til 
Melbourne).

I denne Trade turde der være Plads for flere saavel 
Sejl- som Dampskibe.

Vort hjemlige Marked er fastere, og Forret
ningen er gaaet livlig i den sidste Uge; der er flere 
Laster end Skibe i dette Øjeblik, og Udsigterne for 
Fremtiden synes lyse, blot Skipperne vil holde igen til 
det sidste.
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Den internationale Søfarts kongres 

afholdt sit aarlige Møde i Antwerpen i de sidste Dage 
af September under Ledelse af Formanden i det belgiske 
Deputeretkammer Beernaert. Efter at Englands Re
præsentant, Mc. Arthur, Præsident for Liverpools Han
delskammer og Medlem af Parlamentet, havde fremhævet 
Nødvendigheden af, at de Resolutioner, der tages med 
praktiske Formaal for Øje, vedtages enstemmigt, for 
at den offentlige Mening i England og derved Parlamen
tet kunde vindes for dem, gik man over til Dagsordenen.

Følgende Resolutioner vedtoges enstemmigt:
1) I Tilfælde, hvor en Kollision skyldes uundgaaelige 

Uheld, skal hvert Skib bære sit eget Tab, selv om 
det ene Skib er til Ankers;

2) Aarsagen til Kollisionen, skal, naar den ikke kan 
paavises, d. v. s. naar det ikke kan bevises, at 
den maa tilskrives Fejl hos nogen af Parterne, be
handles som opstaaet ved et uundgaaeligt Uheld;

3) Er Kollision foraarsaget alene ved det ene Skibs 
Fejl, skal dettes Reder bære hele Skaden.

Spørgsmaalet om Redernes Ansvar for en Tvangs
lods’ Fejl gav Anledning til en længere Diskussion. 
Stemningen var overvejende for, at Rederne ikke burde 
fritages for Ansvar, fordi der var Tvangslods om Bord, 
og man vedtog, men ikke enstemmigt, følgende Resolu
tion :
4) At der er Tvangslods om Bord i et Skib indskrænker 

i Tilfælde af Kollision ikke i mindste Maade Reder
nes Ansvar overfor Tredjemand.

5) Et Skib, der bugseres, skal bære Anvaret for Bug- 
serbaadens Fejl, med mindre Baaden ikke er i Ski
bets Tjeneste, f. Eks. ved Bjærgning; dette skal 
ikke hindre, at Skibet kan gøre Krav gældende mod 
Bugserbaaden.

6) Naar der i Kollisionstilfælde er Fejl paa begge Skibes 
Side, skal Skader paa Skibet bæres af begge Skibe 
i Forhold til den begaaede Fejl.

Behandlingen af Spørgsmaalet om Ansvaret for 
Skade paa Ladningen blev udsat til næste Aar.
7) Det bør i Tilfælde af Beskadigelse ved Kollision 

fastsættes, at der foretages en fuldstændig Reparation 
af den lidte Skade.
Denne Resolution vedtoges enstemmigt.

8) Det er ikke nødvendigt for Sagsanlæg ved Beska
digelse i Kollisionstilfælde at melde Protest eller at 
iagttage andre præliminære Formaliteter.

Denne Resolution vedtoges enstemmigt.
9) Der bør sættes en Grænse af 2 Aar for den Tid, 

inden hvilken der kan anlægges Sag i Anledning af 
Kollision.

Spørgsmaalet angaaende den Rets Kompetence, inden
for hvis Jurisdiktion det skyldige Skib befandt sig, 
blev udsat til Behandling næste Aar. — Det samme, 
var Tilfældet med følgende Spørgsmaal: Er Skibsre
derens Ansvar personligt? Er det i saa Tilfælde begrænset 
og da i hvilken Udstrækning? Indskrænker det sig til 
Skibet, dets Fragt og forøvrigt andre Ting om Bord, 
som maatte tilhøre Rederen?

Om disse Spørgsmaal var der megen Uenighed 
navnlig mellem Repræsentanterne. for England og for 
Kontinentet. Diskussionen drejede sig navnlig om, hvor
vidt man bør følge den engelske Lov, at bestemme An
svaret efter Skibets Tonnage uden Hensyn til Skibets 
Værdi og til den Skade, det har faaet paa Rejsen, eller 
man bør indskrænke Ansvaret til Skibets Værdi og 
Fragten. Ligeledes gjorde Forskellen mellem det franske 
System, som tillader Rederen at abandonnere Skib og 
Fragt til Kreditorerne, og det tyske, som ikke tillader 
dette, sig gældende.

Konferencens Arbeider synes at maatte faa ikke 
ringe Betydning for den internationale Søfartslovgivning. 

For dette Mødes Vedkommende er det sikkert Reso
lutionerne 1. 2, 3, 7 og 8, der foreløbig kunne antages 
at ville faa mest praktisk Betydning.

Næste Aarsmøde afholdes i London.
Danmark repræsenteredes paa Mødet af Højeste

retsadvokat Hindenburg.

Søofficerers Ret til at føre Handelsskibe.

Marineministeriet har i Anledning af de til det 
fra Bestyrelserne for Kj øbenhavnsS kipper forening, 
den almindelige danske Skibsfør er forening af 
1 874 og Kjø benhavns Navig a t ø r f or en ing om For
andring i §§ 9 og 11 i Lov om Sønæringen af 25. Marts 1892 
henviste Andragender tilskrevet Folkethinget saaledes:

Marineministeriet har af den Omstændighed, at An
dragendet er henvist til dette Ministerium og ikke til 
Indenrigsministeren, under hvem Loven om Sønæringen 
sorterer, ved Sagens Overvejelse gaaet ud fra den 
Forudsætning, at Folkethinget ikke har ønsket nogen 
Ændring i denne Lov i Anledning af, hvad der er frem
sat i det indkomne Andragende. I denne Retning har 
jo ogsaa Ordføreren for Udvalget for Andragender udtalt 
sig ved eneste Behandling af Indstillingen i Thinget, 
ligesom han ogsaa har antydet, at det, man har villet 
opnaa ved at henvise Andragendet til Marineministeren, 
var derigennem at foranledige en Begrænsning af An
tallet af de Søoofficerer, der med Orlov fra Søværnet og 
benyttende sig al den dem ifølge Sønæringsloven hjem
lede Ret søge ud som Førere af Handelsskibe.

Det skal hertil straks bemærkes, at en saadan Hen
vendelse til Marineadministrationen el ler det foreliggende 
næppe kan siges ar, have været fornøden, idet Antallet 
af Officerer, som med Orlov fra Søværnet sejle som 
Førere af Handelsskibe, for Tiden er og i lange Tider 
har været meget ringe. For Øjeblikket har saaledes 5 
Officerer Orlov i det angivne Øjemed, og af disse ere 
de to Førere af Skibe, hvis Rederier ere subventionerede 
af Staten, og to ere ansatte som Førere af det østasia
tiske Kompagnis Skibe. Det maa derfor antages, at det 
fra Skibsførerforeningerne indsendte Andragende mere var 
foranlediget af en øjeblikkelig Misstemning paa Grund 
af den af det østasiatiske Kompagni paatænkte samtidige 
Ansættelse af flere Søofficerer i dets Tjeneste, thi der 
foreligger i Virkeligheden ikke nogen egentlig Aarsag 
til Betænkelighed hos den private Skibsførerstand med 
Hensyn til Konkurrencen fra Søofficerernes Side, der 
efter Sagens Natur er og altid maa blive meget ringe. 
Marineministeriet skal imidlertid have sin særlige Op
mærksomhed henvendt paa denne Sag og vil træffe 
Foranstaltning til, at den Søofficersstanden ved Lovgiv
ningen hjemlede Adgang til at føre Handelsskibe benyt
tes indenfor passende Grænser. Men yderligere ser man 
sig ikke i Stand til at gaa i denne Sag, idet denne 
Adgang til at skaffe yngre Officerer selvstændigt Ansvar 
paa Søen er af stor Betydning for Søværnet og navnlig 
da, saalænge som Størrelsen af Søværnets Udrustnings
konto ikke tillader at give Officererne større Øvelse i 
Flaadens egne Skibe end for Tiden.

Generalforsamlinger.

Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri
har afholdt aarlig Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Overdommer Bo se n stand, af
lagde Beretning og Regnskab. Værftets Omsætning havde
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udgjort 2,831,433 Kr. mod 2,521,959 Kr. i det foregaaende 
Aar; der var altsaa en Fremgang af c. 300.000 Kr. Selska
bet havde beskæftiget 930 Mand til en samlet Løn af 951,060 
Kr. Paa Værftets Ejendele var i Aai- afskrevet 42,820 Kr. 
Overskudet androg ialt 84,673 Kr. 13 Øre, der foresloges 
fordelt saaledes, at Aktionærerne fik 4 pCt eller 84,000 Kr. 
og Resten 673 Kr. 13 Øre overførtes til Drif'tsaaret 1898—99. 
Til Alderdoms- og Forsørgelseskassen var der ydet et Til
skud paa 14,308 Kr., saa at Kassen nu ejede 137,878 Kr.

De to Dokker have været benyttede af 120 Skibe i 639 
Dage, f. A. 102 Skibe i 557 Dage; der er repareret 186, 
ifjor 166.

Grunden til det ringe Udbytte var, at Selskabet havde 
maattet betale i Mulkt 68,750 Kr. for ikke rettidig at, have 
afleveret to svenske Dampere, eller omtrent 3*4 pCt. af 
Aktiekapitalen, idet man havde paataget sig at bygge en Bre- 
mer-Damper før de forud bestilte svenske Skibe, i Haab om, 
at man kunde naa at blive færdig i rette Tid, hvilket Haab 
imidlertid var blevet skuffet. Ialt var der afleveret 5 Skibe 
i det forløbne Aar. Ved Driftsaarets Slutning var der 6 nye 
Skibe under Arbejde.

Efter forskellige Bemærkninger vedtoges det at fast
sætte Udbyttet til 4 pCt. og give Decharge for Regnskabet.

Bestyrelsen havde suppleret sig med Direktør, Komman
dør N. Jacobsen, hvilket Valg enstemnig godkendtes.

Flensborg Skibsbygningsselskab
har [ifølge „Flensborg Avis“ holdt Generalforsamling.

I Stedet for Kommerceraad Fr. V. S e 1 ck valgtes Mægler
H. V. Christophersen til Medlem af Bestyrelsen.

Værftet giver for det sidste Regnskasaar en Dividende 
paa 13 pCt. af Aktiekapitalen, som er 2,010,000 Mark. Des
uden udbetales der i Tantiéme til Bestyrelsen (fem Personer) 
33, 986 Mark 66 Penning, til Tilsynsraadet (3 Personer) 10,196 
Mark og til Værftets Funktionærer 23,790 Mark 67 Penning. 
Aktiva og Passiva balancere med 6,991,136 Mark 98 Penning, 
Vinding og Tab med 1,423,194 Mark 29 Penning. I Arbejds
løn er der i det sidste Forretningsaar betalt 2,023,444 Mark 
21 Penning. Arbejdernes Antal var gennemsnitlig 1,798, i 
det højeste 1,869.

Der foreligger for Tiden Bestillinger paa 10 Damp
skibe, deriblandt en Damper til Selskabet „Hansa“ i Bremen, 
som bliver den største, der er bygget paa Værftet.

I en mørk Nat rapporterde Styrmanden til Kap
tajnen, at den Trosse fra Bougen, hvormed Skibet var 
fortøjet til Kajen i New York, var kastet los fra For
tøjningsklampen paa Kajen, hvorpaa Kaptajnen beordrede, 
at Skibet skulde hales agter over. Trossen var ikke 
kastet los af Manden paa Kajen, der passede den, og 
Klageren, en fuldbefaren Matros, som havde kastet 
Tørnene paa Beddingen om Bord i Skibet af og slakket 
paa Trossen, for at denne skulde kunne blive kastet los 
fra Klampen i Land, kom paa en uopklaret Maade ind 
i den udløbende Trosse og kom slemt til Skade. Kap
tajnen var da fraværende og kom først til Stede straks 
efter Ulykken. Styrmanden havde om Aftenen været 
drukken, og Klageren havde taget sig af ham. Klageren 
paastaar, at hans Skade var foraarsaget ved Styrmandens 
Forsømmelighed, og at ogsaa Kaptajnen havde udvist 
Forsømmelse ved at beholde Styrmanden i Skibets Tje
neste og ved at overlade ham Tilsynet med at kaste 
Trossen af, skønt han paa Grund af Drukkenskab var 
inkompetent til at passe sin Tjeneste. Det er nu kon
stateret, at Styrmanden vel havde været fuld om Aftenen, 
men at han var bleven saa vidt ædru, at der næppe 
var noget at bemærke ved ham. Det ses ikke, at Kap
tajnen kendte til, hvordan Sagerne forholdt sig før 
Ulykkestilfældet. Klageren kan derfor ikke med Rette 
beskylde Kaptajnen for Forsømmelighed, thi han, Kla
geren, vidste, hvorledes Forholdet i Virkeligheden var. 
Han gav dog ikke Kaptajnen nogen Underretning herom, 
men gjorde alt for at skjule Styrmandens Drukkenskab, 
og bruger det saa bag efter som et Argument mod Kap
tajnen, at denne intet vidste! Klageren paatager sig 
herved Risikoen for sin Medtjener, Styrmandens, Inkom
petence; han maa, naar han kender denne, enten under
rette Kaptajnen om Forholdene og give denne en rime
lig Tid til at rette paa dem, eller ogsaa maa han tie 
stille og løbe sin Risiko. Netop paa den Tid, han paa
staar at Styrmandens Drukkenskab foraarsagede den 
Ulykke, der ramte Klageren, har han skjult hans Fejl 
og søgt at hindre dens Opdagelse; han har derved selv 
paataget sig den Risiko, der var en Følge af Styr
mandens Vaner og den Tilstand, han var i.

Nægtet Erstatning for Havari 
i Fécamp Havn.

Erstatning for Ulykke om Bord.

Vi refererede her i Bladet for d. 21. Juli, at et 
norsk Dampskib var blevet beslaglagt i New York for 
50,000 Dollars, som en af Matroserne, der var kommet til 
Skade om Bord, fordrede i Erstatning. Nord. Skibs
rederforen. Cirkulære meddeler nu, at der er faldet Dom 
i Sagen, og skriver: Som man vil se, er Klagen af
vist, og Klageren har saaledes ikke opnaaet andet ved 
denne hensynsløse Forfølgning end at ruinere Rederiet 
(idet Skibet maatte sælges ved Tvangsauktion), og selv 
at gaa glip af den Erstatning, der blev ham tilbudt, om 
han vilde lade Sagen falde. Hele Sagen er et nyt og 
talende Bevis for, hvilken Risiko et Rederi løber i 
Lande som de Forenede Stater, hvis Retsforfatning til
lader hvem som helst at beslaglægge et Skib for hvilket 
som helst Beløb uden nogen Kritik eller Kontrol fra 
Autoriteternes Side og uden Forpligtelse til at stille 
nogen adækvat Garanti for Følgerne af Arresten, om den 
skulde være ubeføjet.

Af Sagens nærmere Omstændigheder, som de frem- 
gaa af den nu afsagte Dom, referere vi, næst at hen
vise til vore tidligere Meddelelser, følgende:

Advarsel mod at stole paa Fortøjningspælene dersteds.

Den norske og svenske Generalkonsul i Havre har, 
if. Norg. Sjøft., indberettet følgende:

I November Maaned i Aaret 1893 under stærk nat
lig Storm sled et norsk Fartøj sig løs fra sine Fortøj
ninger i Havnebassinet i Fécamp, idet den ene af de 
Pæle, ved hvilke Fartøjet efter Anvisning af Havne
myndighederne var blevet fastgjort, blev rykket op af 
Jorden, og den anden brækkede lige ved Jorden. Far
tøjet, som saaledes blot havde sine Agterfortøjninger i 
Behold, lagde sig som en Følge heraf tværs over Havne
bassinet, og led da saa vel som senere, efter at det 
paany var blevet fortøjet til en tredje Pæl, der ligeledes 
brækkede, i Løbet af næste Dag og Nat stor Skade.

Da den føret nævnte Pæl ikke syntes at have været 
anbragt saaledes, at den tilbød den Sikkerhed, som man 
havde Ret til at fordre, indgik Skibets Fører med en 
Forestilling til den franske Minister for de offentlige 
Arbejder om Erstatning, ikke blot for Reparationsud
gifter for den lidte Skade, men ogsaa for Overliggedage, 
Undersøgelsesomkostninger m. v. samt for de ved Far
tøjets forlængede Ophold i Havnen foraarsagede Ud
gifter.
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Dette Andragende blev imidlertid afslaaet af Mi
nisteren, og som Grund hertil anførtes, at Begivenheden 
maatte tilskrives „force majeure44 og ikke nogen Uagt
somhed fra Myndighedernes Side.

Skibsføreren henvendte sig da til „Conseil de Pré- 
fecture44 i Departementet Seine Inférieure, som afgjorde 
Sagen til Fartøjets Fordel og udtalte, at da Havnen efter 
Udførelsen af de i Loven af 1880 paabudte Arbejder 
var blevet tilgængelig endog for Fartøjer af større Dræg
tighed, saa burde den være forsynet med Materiel af 
en for saadanne Fartøjer tilstrækkelig Soliditet og navn
lig med Fortøjningspæle med større Modstandsævne end 
de, der tidligere fandtes der; endvidere, at da Fartøjets 
Tonnage ikke kunde siges at være af mere end middel 
Størrelse (1150 Tons), saa havde Skibsføreren Ret til 
at fordre fuld Sikkerhed for sit Fartøj af det Havne
materiel, som han, hvad der var ubestridt, havde anvendt 
efter Vedkommendes Anvisning under Opholdet i Havnen; 
endelig, at eftersom det fremgik af det i Sagen anførte, 
at Fortøjningspælene ikke havde haft tilstrækkelig Mod
standsævne , saa fandt man med Rette at maatte paa
lægge Staten Erstatningspligt for det Beløb, Skaden paa- 
viselig androg, og som senere skulde bestemmes.

Sagen appelleredes imidlertid af det Offentlige til 
„Conseil d’Etat“, som ved Beslutning af 22. Juli afviste 
Érstatningspaastanden, idet det anførte, at det ikke var 
bevist, at den Skade, Fartøjet havde lidt, var foraar
saget ved fejlagtig Anbringelse eller mangelfuld Ved
ligeholdelse af de Fortøjningspæle, til hvilke Fartøjet 
havde været fortøjet, og at det af Undersøgelsen fremgik, 
at Stormen i nævnte Tilfælde havde været af en ganske 
ualmindelig Styrke, samt at den Omstændighed, at For
tøjningspælene havde givet sig, maatte anses bevirket ved 
„force majeure14.

I nsolvente Befragtere.

Dampskibskaptajner, der ankomme til fremmede 
Havne for at indtage Last, er af og til udsat for, at Be
fragterne enten er insolvente eller i saa daarlig pekuniær 
Stilling, at de ikke er i Stand til at laste Skibet. Vi 
skal blandt flere lignende Tilfælde nævne et, hvor det 
var aldeles sikkert, at Befragteren ikke var i Stand til 
at laste Skibet. Kaptajnen, som altsaa vidste dette, 
tænkte allerede paa ikke mere at bryde sig om dette 
Certeparti, men befragte Skibet fra en anden Havn. 
Imidlertid syntes han, at det mulig alligevel var rigtigst 
først at henvende sig til den insolvente Købmand for at 
tale om Sagen og sige ham, at det med ham sluttede 
Certeparti maatte betragtes som et værdiløst og ikke 
gældende Dokument. Men Købmanden paastod med 
største Bestemthed, at Certepartiet ikke kunde betragtes 
som ophævet. „Der behøves to,44 sagde han, „for 
at faa Certepartiet i Stand, og der maa ogsaa 
to til for at ophæve det, og jeg er den ene af 
disse to.44 „Jeg har 15 Dage til Dampskibets Lastning 
og kan holde det længere med Liggedage. De siger, at 
jeg ikke kan laste Fartøjet, men hvorledes kan De vide 
det? Selv om jeg befandt mig i de Vanskeligheder, 
som De siger, at De har hørt om, hvilket jeg imidlertid 
ikke erkender, saa mærk Dem, at jeg, for det Tilfælde 
Fragterne gik op, med Fordel kunde genbefragte Skibet 
og saaledeB paa denne eller en anden Maade bringe 
Sagen i Orden til Fordel baade for mig og Dem. Men 
sæt, at jeg virkelig var fallit, da vilde Certepartiet ab
solut gaa ind i Boets Masse, og De vilde blive nødt til 
at opfylde det; thi i Tilfælde af Fragtstigning kunde 
Dampskibet genbefragtes, hvilket selvfølgelig vilde være 
til Fordel for Boet.44

Ja, saaledes talte den insolvente Befragter.
Kaptajnen protesterede og erklærede, at han maatte 

anse Certepartiet som hævet, da Købmanden notorisk 
var insolvent og fuldstændig ude af Stand til at laste 
Skibet. Befragteren holdt imidlertid fast paa sit, men 
lod dog Kaptajnen lidt efter lidt forstaa, at han kunde 
være villig til at ophæve Certepartiet mod et betydeligt 
„Vederlag44. Enden paa Sagen blev, at Kaptajnen 
for at slippe klar maatte betale den insolvente Købmand 
mellem 200 og 300 £ for at ophæve et Certeparti, som 
denne umulig kunde opfylde

Dette er et af mange lignende Tilfælde saavel i 
Gull'havne, La Plata og Donau som ogsaa andre Steder. 

(„Fairplay11).

Nybygninger, Køb og Salg.

Ny Skibstype. Direktøren for Flensborg Skibs
værft, Hr. Th. Bredsdorff, har for nylig taget Patent 
paa en Konstruktion af Lastedampere og Lægterfartøjer, 
indrettede efter et „Selftrimming“- eller Selvlæmper-System. 
Dette bestaar i, at Skibslugerne anbringes paa en Forhøjning, 
som løber fra for til agter i Skibet, 5—7 Fod over Dækket. 
Siderne paa denne Opbygning er skraa, saaledes at naar 
Ladningen — Korn eller Kul — styrtes ned i Fartøjet, vil 
den af sig selv skyde sig ud til Siderne af Ski het, hen under 
Dækket, hvorved der spares den besværlige og tillige sund
hedsnedbrydende Læmpning af Ladningen. Indtagelse af 
Lasten vil i disse Skibe kunne ske i kortere Tid end ellers. 
En anden betydelig Fordel har denne Indretning, idet den 
for Skibet saa farlige Forskydning af Ladningen umuliggøres, 
da den skraa Opbygning tjener til straks at fylde det tomme 
Rum, som kunde være opstaaet ved at Lasten flytter sig. 
Anbringelse af Slingreskodder i Midten af Skibet kan derfor 
ganske undværes.

Paa Lægterfartøjer gælder det ovenanførte ligeledes, 
og det at Lugen anbringes saa højt til Vejrs, bidrager betyde
ligt til et saadant Fartøjs Sødygtighed.

Skibene, som ogsaa kan anvendes til Trælastfart, ere i 
Stand til at tage meget lange Tømmerstokke paa Dækket, 
idet Vanterne, som støtte Masterne, ikke som ellers ere an
bragte i Skibssiden, men paa Opbygningen selv; denne sidste, 
som jo er en fast Del af Skibet, tjener tillige til at støtte 
Dæksladningen, som i høj Sø er tilbøjelig til at slide sig løs.

Efter dette System har Hr. Alfred Christensen i 
Kjøbenhavn for „Det danske Damper og Lægter Kom
pagni11 dersteds paa Flensborg Skibsværft bestilt 3 
Lastefartøjer paa henholdsvis 220, 330 og 550 Tons, som 
skal være færdige til Foraaret 1899. z

*
Det forenede Dampskibs Selskabs Flaade er 

bleven forøget med en ny stor Damper, der har faaet Navnet 
„Florida11, er bygget paa Merss. Dobson & Co.’s Værft 
i Newcastle og kan laste 7000 Tons; den er saaledes ikke 
alene større end nogen af nævnte Selskabs Dampere, men 
ogsaa større end nogen anden Damper i hele den danske 
Handelsflaade. „Florida11, der er bygget til Fragtfart paa 
Amerika, særlig til New Orleans Ruten, er forsynet med 
nyeste Lade- og Losseapparater og er i det hele taget et 
Mønster paa en moderne Fragtdamper. Skibet føres af 
Kaptajn Ingerslev, tidligere Fører afDampskibet „Xenia11, 
og har tiltraadt sin første Rejse, fra Newcastle direkte til 
New Orleans.

* * *

I Torsdags løb en ny Skonnert af Stablen fra Skibs- 
byggerA. Jensens Skibsbyggeri paa Øksenbjerg. Skon
nerten, der fik Navnet „Birgitte11, er 49,97 Brutto- Tons 
og er bygget tor Regning Hr. H. C. Hansen af Gaabense, 
der selv bliver Fører af Skibet.
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Det er det sjette ny Skib, som er løbet af Stablen fra 
Hr. Jensens Værtt i Aar, idet der foruden er bygget i’, 
Skonnerter af lignende Størrelse samt to Fiskekuttere pan 
ca. 38 og 40 Tons.

Paa den ledige Bedding lægges straks Kølen til en 
lignende Skonnert til Skibsfører N. P. Nielsen, Fakse 
Ladeplads.

* , **
To større Fiskekuttere, „August a“ og „B r e i n h o 11.“, 

ere i disse Dage afleverede fra Abrahamsens Værft 
paa Fanø. De skal fiske i Nordsøen og Kattegat med 
Station ved Esbjerg og Frederikshavn.

* **
Paa Flensborg Skibsbygning-Selskabs Værft 

løb den 5. ds. en Fragt- og Passagerdamper, bygget til Sel
skabet Hansa i Bremen. af Stablen. Damperen fik Navnet 
Bårenfels; dens Dimensioner ere: 432' X 54' X 31', engl. 
Maal. Bæreævnen er c. 8,000 Tons.

Fra Sø og Land.

Føreren af Skonnertbrig Freya her af Byen, Kaptajn 
Petersen, meddeler os, at han paa Rejse fra Kanalen 
hertil Søndag den 2. Oktober paa 54° 59' N. Br. 4° 26' 0. L. 
passerede et Stykke af en Mast, som ragede 6 å 7 Fod uver 
Vandet og altsaa er farlig for Sejladsen.

Kaptajn O. Kromann, Fører af Dampskibet „Char- 
k o w“, har af den svenske Regering modtaget et Sølvbæger, 
og Styrmand L. Andresen samt Matroserne S. Jensen, 
K r. K r øj e r, J. Olsen og K. Kristensen Pengegaver 
som en Anerkendelse for den menneskekærlige og opofrende 
Optræden, de udviste ved at bjærge Mandskabet 6 Personer, 
fra den svenske Skonnert Olga, der den 24. Marts i stærkt 
havareret og synkefærdig Tilstand befandt sig Øst for 
Bornholm.

Fra 1. November d. A. fratræder Kontreadmiral F. E. 
A. E. Lund som Overlods i det østlige Overlodsdistrikt 
efter at have beklædt dette Embede fra 1. Januar 1880. 
Samtidig oyertages Embedet af Kommandør I. E. V Hansen, 
der afgaar fra Marinen med Kontreadmirals Karakter.

Post som Skibsfører. Efter Forlydende i „Fanø 
Avis“ har Kaptajn I B. Lybecker fra Nordby, tidligere 
Fører af „Anita", som fur ca. */2 Aar siden forliste i Galle
gos Havn paa Pategouiens Kyst, modtaget Førerposten for 
et Jærnsejlskib i England paa ca. 500 Tons, ifølge Tilbud 
fra et Firma, for hvilket han har været i Fragtfart et Pat- 
Gange. I'et formenes, at Skibet eventuelt vil komme til at 
sejle under dansk Flag.

I den hamburgske Skibsreder-Forenings Beretning for 
1897—98 omtales den paatænkte Oprettelse af Voldgifts
domstole i Ko llision s sager. Foreningen har indhentet 
Udtalelser om denne Sag fra en stor Mængde Skibsreder- 
og Handelsforeninger i Tyskland og i Udlandet, og disse ere 
næsten alle gunstigt stemte for Planen, skønt mange af dem 
lagde megen Vægt paa Vanskelighederne ved dens praktiske 
Gennemførelse. Beretningen gør gældende, at et er nødven 
digt, nemlig ved en Klausul i Konnossementet at forpligte saavel 
Ladningsejerne som Skibsrederne til at anerkende som ende
lig en saadan Domstols Afgørelse. Affattelsen af Ordlyden 
for en saadan Klausul er nu under Overvejelse. I Betragt
ning af det Gode, en Ordning som denne vilde være baade 
for Skibsredere og Assurandører, haaber man, at den snart 
maa kunne gennemføres.

I 1897 mistede England af forskellige Aarsager 240 Skibe 
paa ialt 286,349 Tons, hvilket udgør ‘/, af Tabet af Handels
skibe i hele Verden. Forholdsvis er det egentlig ikke meget, 
da den tngelske Flaade efter Lloyds sidste Oplysninger i 
Tonsdrægtighed er omtrent halv saa stor som hele Verdens. 
Englands Handelsflaade bestaar nemlig af 9,107 Skibe paa 
ialt 12,403,409 Torns, medens alle andre Landes Flaader til
sammen udgøre 14,522 Skibe paa ialt 10,794,859 Tons. Med 
andre Ord var Englands Tab 23 %0, sammenlignet med 34 %o 
for de andre Lande Følgende Tabel viser flere Landes 
Flaader og Tabet pro Mille i et Aar.

Skibsantal. Tonetal.
Tab i 1897 
pro Mille af 
Tonnagen.

England 9107 12,403,409 23.1
Kolonierne 2130 1,079,467 28.9

Forenede Stater 3160 . 2,326,838 23.3
Tyskland 1623 2,029,912 20.0

Norge 2762 1,634,498 56.0
Frankrig 1151 1,162,382 33.2
Italien 1151 870,501 32.5
Spanien 723 587,787 9.2
Rusland 1106 550,026 24.1
Sverrig 1381 622,944 40.0
Holland 374 433,774 38.9
Danmark 791 407,435 27.4

Østrig-Ungarn 300 328,762 52.6

Det høje pro Mille Tal for Norge, Sverrig og Østrig- 
Ungarn skyldes det overvejende Antal af gamle Sejlskibe, 
som findes i disse Lande, medens Tysklands lave pro Mille 
Tal skyldes den forholdsvis ny Flaade.

I Løbet af 6 Aar er nemlig den tyske Flaade bleven 
20.6% større; Rusland 29%; i Danmark, der har forøget 
Danipskibstonnagen fra 126,461 Tons til 283,214 Tons uden 
synderlig at forringe Sejlskibstonnagen, er Tilvæksten 38% ; i 
de nordamerikanske Fristater 19.5% I > Frankrig og Spanien 
kun 71/, <>g 9%; i Sverig 14.7%. England har i samme Tid 
200,000 Sejltons mindre, men derimod 2 100,000 Dampertons 
mere, saaledes at Tilvæksten bliver 18%.

Danmark er altsaa det Land, der forholdsvis har for
øget sin Handelsflaade stærkest i de sidste 6 Aar, hvilket 
glædelige Resultat jo især skyldes den stærke Udviklingt 
hvori Dampskibsflaaden befinder, sig for Tiden.

Den amerikanske 4-mastede Skonnert Rachel W. Ste
ven s er bygget i Bath af New England Compagny.

De vigtigste Dimensioner ere: 
Længden i Kølen......................... 56 Meter
Længde overalt........................... 62 —
Bredde.......................................... 12.2 —
Dybgaaende................................. 5.4 —

Skonnerten er bygget af Træ med en lille Bak og en 
Overbygning agter, som naar til 3 Meter foran for næst- 
forreste Mast. Kaptajnens og Mandskabets Logementer ere 
meget bekvemmelige; de kunne saaledes opvarmes ved Damp, 
og tillige er der installeret Baderum om Bord. Men Skon
nertens Ejendommelighed, der gør den interessant at omtale, 
er Takkeladsen. Den er rigget med fire Master, alle af 
samme Højde og hver bestaaende af en 30 Meter lang Under
mast, 0.72 Meter i Diameter, og derover en 15 Meter lang 
Stang. Paa hver Mast findes et Gaffelsejl, et trekantet Top
sejl og et Mellemstagsejl til Masten toran for. Sejlene paa 
de tre forreste Master ere lige store og af samme Snit, saa
ledes at de kunne benyttes paa en hvilken som helst af de 
to andre Master; derimod er Gaffelsejlet paa den agterste 
Mast noget større end paa de forreste. Hele Sejlarealet er 
2.400 Kvadratmeter.

Skibet, der jo har Dampvarmeledninger, har tillige 
Dampspil og Damppumpe, hvis drivende Kraft leveres af en 
lille Hjælpekedel. Det laster til et Dybgaaende af 6 Meter 
c. 1800 Tons, medens Dybgaaendet kun er 21/, Meter i 
Ballast.
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Rachel W. Støvens er bestemt til om Sommeren at gaa 
i Kyst.lart paa den amerikanske Kyst, og til om Vinteren at 
sejle mellem Antillerne- Aled dette for Øje er den taklet 
som ovenfor nævnt, thi baade langs Amerikas Kyst og mel
lem Antillerne vil den som oftest møde Modvind, og for and 
aft riggede Fartøjer gøre jo mere Vej op i Vindøjet end Raa- 
sejlere, men staar til Gengæld tilbage for dem under Slør. 
Denne Slags Fartøjer er der konstrueret mange af i Amerika, 
rimeligvis af samme Grund som den. der har foraarsage! 
Rachel W. Stevens Bygning.

__  (le Yacht).

Den nyere Tid behøver store og kraftige oceangaaendc 
Bugserdampbaade. England har en Del udmærkede Baade. 
som paa en fortræffelig Maade har udført længere Bugse- 
ringer. men de nye Baade, der bygges af L. Smit & Co. i 
Alblasserdam, og hvoraf den ene er gaaet af Stablen i Liver
pool, er vanskelig at overtræffe. „Zwarte Zee" og „Roode 
Zee", specielt bygget for lange Bugseringer, er 164 Fod lange, 
30 Fod brede og 18 Fod dybe, udstyret, med Triple Ekspan
sion Maskiner paa 1500 indicerede H. K. og har Plads til 
650 Tons Bunkerkul. Dette Selskabs Bugserbaade „Ocean" 
og „Ostzee" bugserede i sin Tid en Flydedok fra Rotterdam 
til St. Paul de Loanda i Løbet af 59 Dage. De engelske 
Baade „Blazer", „Anglia", „Stormcock". „Jane Jollift'e" og 
„William Jolliffe" har udført Bugseringer paa 2000— 6000 
miles. Blazer, der er 130 Fod lang, 24 Fod bred og 13 Fod 
dyb, bugserede i 1895 Dampskibet „Colombo" fra Rio Janei- 
ro til Genua, om Fernando Noronha, St. Vincent og Las 
Palmas, i 37 Dages Fart. „Anglia" bugserede Dpsk. „Princes 
Amalia" fra Port Said til Glasgow, og „Stormcock" gjorde 
et lignende Arbejde med Sejlskibet „Ardencable" fra Fer
nando Noronha. Messrs. Smit’s tre Baade „Zwarte Zee“, 
„Roode Zee" og „Noord Zee" har bugseret til Stettin Ver
dens største Pontondok, som kan løfte 12,000 Tons. Den er 
bygget af Messrs. Swan & Hunter. (Norg. Sjøft.)

Vi have tidligere omtalt den Betydning, som Opfindelsen 
af Telegrafering uden Traade synes at maatte faa for 
Skibsfarten, og at Italieneren Marconi har konstrueret Ap
parater. ved hvilke de elektro-magnetiske Strømme gennem 
Metaltraade kan erstattes ved elektrostatiske Vibrationsfæ
nomener i disse Apparater. Lloyds Komite har nu, meddeler 
„Hansa", besluttet at opstille et Marconisk Apparat paa Rath- 
lin Isl. i Irland, hvor Selskabet har en Signalstation. Flere 
i Lloyds registrerede Skibe skulle forsynes med elektriske 
Ringeapparater, der skulle opstilles paa Kommandobroen. 
Selvfølgelig er man i nautiske Kredse meget spændt paa, 
hvilket Resultat disse første Forsøg ville give. Marconi har 
fremdeles stillet i Udsigt, at han vil forsyne de om Bord i 
Damperne til Telegrafering anbragte Ringeapparater med en 
Indretning, som giver den Befalingsmand, der opholder sig 
paa Kommandobroen, Oplysning om den Kompasretning, i 
hvilken Signalstationen ligger, naar Ringeapparatet berøres 
af den elektriske Strøm fra Apparatet; men førend Marconi 
indfrir dette Løfte, tør man vel tvivle om Muligheden af at 
han kan gøre dette. Skulde det virkelig lykkes den geniale 
Opfinder at praktisere denne Tanke, saa har Sømandens vær
ste Fjende, Taage i snævre Farvande, mistet det mest af
skrækkende ved sig. thi det maa anses for selvfølgeligt, at 
ikke alene samtlige engelske, men ogsaa alle andre Signal
stationer i Egne, hvor Taage forekommer, ville benytte denne 
Opfindelse. Men selv om Marconi ikke er i Stand til at op
lyse Skibsføreren om den magnetiske Pejling af en terrestrisk 
Genstand, bliver hans Opfindelse alligevel betydningsfuld, og 
JLloyds har Krav paa alle Søfarendes Tak for de Forsøg, 
som det har planlagt.

Blandt de mange Maader, hvorpaa en Skibsreder kan 
narres, er ogsaa følgende, der ikke alene er bleven benyttet 
af Spekulanter og insolvente Befragtere, men ogsaa under
tiden af solvente Købmænd: Et Dampskib ankommer til 
udenlandsk Havn, lad os sige 1. Juni, med 3000 Tons Kul, 
og har f. Eks. 15 Lossedage. Skibet er tidligere befragtet 
hjem fra samme Havn med 15. Juni som Annulleringsdato. 

Det vil altsaa forstaas, at det er af største Vigtighed for 
Rederiet, at Skibet faar losset sin Kullast i de 15 Dage, saa 
det i betimelig Tid kan melde sig færdig til at modtage 
Hjemlasten. Lad os nu forudsætte, at Hjemfragten er gaaet 
ned med 5/ pr. Ton, siden Skibet blev befragtet, da vilde selv
følgelig Befragteren være fornøjet med, at Skibet ikke var 
i Stand til at redde Annulleringsdato, da han i saa Fald 
kunde tage et andet Skib eller kanske endog det samme 
Skib til den lavere Rate og derved spare 5/pr. Ton i Fragt.

Man kender Eksempler paa. at Hjem befragteren under 
saadanne Omstændigheder har købt 50 Tons Kul eller saa 
af Kullastens Ejer, og at han da har ladet denne Kulbehold
ning blive i Skibet til over Annulleringsdatoen, cg Skibet har 
paa denne Maade tabt sit Certeparti for Hjembefragtningen. 
Kaptajnen, som under saadanne Omstændigheder har forsøgt 
at tage i Land den lille Slump Kul for at redde Certepartiet, 
er truet med Arrest paa Skibet, og den. som ved, hvad en 
Ret ofte er i Stand til, vil forstaa, hvor hjælpeløs en Skibs
kaptajn staar, naar han kommer i denne Situation. Det maa 
dog siges, at de større og virkelig respektable Købmænd 
ikke befatter sig med slige Streger. (Norg. Sjøftd.)

I 1897 gik 2103 Fragtskibe, 727 Postdampere og 112 
Krigsskibe og Transportskibe gennem Suez-Kanalen. Heraf 
vare 1905 engelske, 325 tyske, 206 hollandske, 202 franske, 
78 østerrigske, 71 italienske, 44 russiske og 36 japanesiske.

Følgende Tabel viser, hvor meget der i Procent af 
Totaltrafiken (gross Tons) i de sidste tre Aar er gaaet gen
nem Kanalen.

1895 1896 1897

England 7O.S 66.9 66.4
Tyskland 8.3 9.g 10.7
Frankrig 8, 6-3 7-3
Holland 4.2 4,3 4-3
Østerrig — — 2-4
Rusland — — 2-o

Alle andre Nationaliteter ere under 2 pCt. af Total
trafiken. Tabellen viser altsaa, at England i de sidste 3 Aar 
er gaaet langsomt tilbage, medens Tyskland er gaaet 
støt fremad.

Halvdelen af Trafiken i Kanalen er engelsk-indisk; 
denne er dog i sidste Aar gaaet en Del tilbage paa Grund 
af Pesten og Hungersnøden, som reducerede Udførslen af 
Hvede og Ris; men paa den anden Side steg Trafiken paa 
Østasien fra 2,403,100 Tons i 1895 til 2,738,000 Tons i 1897.

Aarlig gaar der 2 & 300,000 Passagerer gennem Suez- 
Kanalen. __________

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 1. 
Trækning finder Sted Onsdag den 19. Oktbr. I Henhold 
til Planen vil der paa de gennem alle 6 Trækninger i Spil 
værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal ai i alt 
52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig 
ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, men 
yderligere 2,000 Stkr. derover faa Gevinst i Se; 
riens Løb, med en s et større An tal Lodder i 
tvende forskellige Rækkefølger efter en stedse 
stigende Skala erholde Gevinst i hver Trækning.

Gevinsterne kunne eventuelt tillades ombyttede efter de 
Vindendes Ønske med andre Genstande at indenlandsk 
Tilvirkning og af lige Værdi. Lotteriets Plan kan gratis 
afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Winnie, Dpsk. af V.-IIartlepool, der grundstødte ved 
Harboøre. er bragt flot af Svitzers og ind her til Kbhvn.

Cyanite, Dpsk. af Glasgow, kom d. 7. ds. paa Grund 
paa Lillegrunden. Flot med Assistance af Svitzers og ind
bragt til Kallundborg. Skibet var paa Rejsen fra Flensborg 
i Ballast til Drammen.
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Carl, Skonnert af Figeholm, er paaRejsen til Kolding 
med Brædelast bleven paasejlet af en anden Skonnert. 
Carl blev meget beskadiget og er indbragt til Carlskrona 
for at losse og reparere.

Folsjø, Dpsk. af Tønsberg, er d. 7. ds. ankommet her 
til for at reparere. Skibet sank sidste Vinter ved Narva.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det.„forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New Orleans 10. Oktbr., bestemt til Kbhyn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Denia 10. Oktbr., bestemt til 
Malaga. — Antwerpen, Holm, afgik fra Kbhvn. 10. Oktbr., 
bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg, Harder, ankom 
til Kbhvn. 10. Oktbr., bestemt til Kotka. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Riga 7. Oktbr., bestemt til St Petersborg. — 
Douro. Ørum, ankom til St. Petersborg 9. Oktbr., bestemt 
til Soderhamn. — Geurgios I, Kihl, afgik fra Dartmouth 
10. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — I. C. Jacobsen, Bech. afgik 
fra Dartmouth 8. Oktbr., bestemt til Barcelona. — Kiew, 
Råbe, ankom til Bordeaux 4. Oktbr., bestemt til La Rochelle.
— Kur sk, Staal, afgik fra Bordeaux LI. Oktbr., bestemt til 
Stettin. — Leopold II, Kruse, afgik fra Pera 10. Oktbr., 
best.til Odessa — Louisiana, Jensen, afgik fraNew-Orleans
23. Septbr., bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Kocb, 
ankom til St. Petersborg 10. Oktbr., bestemt til Riga — Ni
colai II., Michelsen, ankom til Galveston 3. Oktbr., bestemt 
til Kbhvn. — O. B. Suhr. Lissner, afgik fra Messina 9. 
Oktbr., bestemt til Algier. — Om sk. Rasmussen, ankom til 
Antwerpen 5. Oktbr., best. til St. Petersborg — T ej o, Bor- 
ries, ankom til Tarragona 10. Oktbr., bestemt til Denia. — 
T o m s k, Andersen, afgik fra Lissabon 6. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Vesuv, Norden, ankom til Trangsund 8. Oktbr., 
bestemt til Kotka. — Viking, Jørgensen, afgik fra Dart- 
mouth 8. Oktbr., bestemt til Kbhvn; — Xenia, Erichsen, an
kom til Newport News 7. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — A r- 
kansas, Jespersen, pass. Ouessant 24. Sept., bestemt til 
New Orleans. — Florida, Ingerslev, afgik fra Newcastle
5. Oktbr., bestemt til New Orleans. — Kentucky, Caroc, 
afgik fra Newcastle 8. Oktbr., bestemt til Galveston.

Angl o Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 11. Oktbr., best. 
til Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 10. 
Okt., bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, ankom til Kbhvn. 8. Okt., bestemt til Riga. — Ceres, 
Svensson, ankom til Hamburg 11. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— Christian IX, Mollerup, afgik fra Kbhvn. 9. Oktbr., 
bestemt til Kønigsberg. — Ch i istianssund, Kjølsen, an
kom til Kbhvn. 9. Oktkr., best. til Vestnorge. — Frede
rik. Harboe, ankom til Pillau 3. Oktbr., bestemt til Hull.— 
Jolantha, Paaske. ankom til Kbhvn. 11. Oktbr., best. til 
Libau. — Kasan. Thomsen, ankom til Kbhvn. 10. Oktbr., 
bestemt til London. — Laura, Holm, afgikfra Leith 1. Okt., 
bestemt til Island. — Louise. Gøtsche, afgik fra Hull 9. 
Oktbr., bestemt til Kbhvn. — M o rsø, Frisenette, afgik fra 
Antwerpen 9. Oktbr., best. til Kbhvn. — Mos kov, Petersen, 
pass. Holtenau 9. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Nord
jylland, Hansen, ankom til London 9. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til London 2. Oktbr., 
bestemt til Libau. — Pr eg el, Egidiussen, ankom til Ant
werpen 4. Oktbr., best. til Kbhvn. — Thyra, Ryder, afgik 
fra Leith 22. Sept., best. til Island. — Valdemar, Kofoed, 
ankom til Libau 3. Oktbr., bestemt til Hull. — Vendsyssel, 
Jacobæus, afgik fra Kbhvn. 6. Oktbr., best. til Manchester.
— V e s t a, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 8. Oktbr.. bestemt 
til Island. — Ella, Jacobsen, ankom til Kbhvn. 10. Oktbr, 
bestemt til Danzig. — Esbjerg, Bentzen, pass. Holtenau
9. Oktbr., best. til London. — Maja, Blom, afgik fra Kbhvn.
10. Oktbr., bestemt til Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 12. Oktbr., be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Odense 13. Oktbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 13. Oktbr., be
stemt til Newcastle. *— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik 
fra Newcastle 11. Oktbr.. bestemt til Nykjøbing F. — Kro
nen, C. Wiberg, afgik fra Newcastle 11. Oktbr., bestemt til 
Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 12. 
Oktbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — S to re
belt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 12. Oktbr., bestemt til 
Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union, 
L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 11. Oktbr., best til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth
28. Septbr., ankom til Kronstadt 5. Oktbr. — Frode, Wris- 
berg, afgik fra Stettin 9. Okt., bestemt til Hankipudas. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Odessa 16. Septbr., ank. til 
Kbhvn. 11. Oktb. — Knud, Hansen, afgik fra Dunkerque

9. Oktober, ankom til Grangemouth 11. Oktober. — Svend, 
Petersen, afgik fra Blyth 5. Oktober, bestemt til Kronstadt.
— Erik, Totte, atgik tra Riga 2. Oktober, ankom til Riga
8. Oktober. — Skjold, Schmidt-, afgik fra Kronstadt 9. 
Oktober, bestemt til Riga. — Ragnar, Risøe. afgik fra 
Riga 1 Oktober, ankom til Dieppe 7 Oktober. — Danmark, 
Heintzelmann, afg. fra Luleå 8. Oktober, bestemt til London.
— Volmer, Riber, afgik fra Blyth 7. Oktober, bestemt til 
Kronstadt. — Dan. Kraemer, afgik fra Blyth 30. Septbr., 
ankom til Kronstadt 7. Oktober. — Magnus, Jørgensen, 
afgik fra Libau 10. Oktober, ankom til Riga 11. Oktober.
— Harald, Holst, afgik fra Kronstadt JO. Sept., ankom 
til Kotka 1. Oktober. — Olaf, Lorenzen, afgikfraSt. Peters
borg 25. Septbr.. ankom til Boness 1. Oktober.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afg. fra Kronstadt 27. Septbr., ankom til Amsterdam 4. 
Oktbr. — J. Siem, Knudsen, afgik fra Odessa 4. Oktober, 
ankom til Helsingfors 5. Oktbr. — Alex. Shukoff, Stolten- 
berg, afgik fra Antwerpen 7. Oktober, ankom til Grimsby
8. Oktober. - Pawel An dreje ff, Johnsen, afgik fra Kron
stadt 7. Oktober, bestemt til Blyth. — H. Klitgaard], Ras
mussen, afgik fra Kronstadt 30. Septbr., ankom til Leith 8. 
Oktober. - Rus s, Jensen, afgik fra Kronstadt 8. Oktober, 
bestemt til Tyne. — W. Savin, Jørgensen, afg. fra Rotter
dam 11. Oktober, bestemt til Grimsby.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Riga 5. Oktbr.
— Helga, Lagesen, ankom til Sundswall 9. Oktober. — 
Anine, Løffler, ankom til Burntisland lu. Oktober. — 
Martha. Jørgensen, ankom til Riga 8. Oktober. — Elna, 
Møller, afgik fra Byske (i. Oktbr. — Therese, Knudsen, 
ankom til Ræfso 8. Oktb .

Urania. V enus, Lund, afgik fra Ixbhvn. 11. Oktbr., be
stemt til New York. — Saturn, Lund, ankom til Ghent 6. 
Oktbr. -- Pallas, Degn, ank. til Kbhvn. 9. Okt. — Polar
stjernen, Nielsen, ankom til New York 7. Okt. — Jun o, 
Jørgensen, ankom til Antwerpen 7. Oktbr. — H e b e, Bønne- 
lycke, afgik fra Kbhvn. 10. Oktbr., bestemt til Libau.

Nordsøen. Nordland, Andresen, ankom til Sundsvall
9. Okt. — Finland, Schmidt, ankom til Saltåker 7. Oktbr.
— England, Hemmingsen, ankom til Windau 10. Oktbr. — 
Holland, Jørgensen, ankom til Burntisland 7. Oktbr. — 
Tyskland, Høgstedt, ankom til Warkworth 11. Oktbr. — 
Skotland, Branth, afgik fra Windau 7. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, ankom til Hull 6. Oktbr. — 
Rita, Larsen, afg. fra Liibeck 8. Oktbr., ankom til Memel
10. Oktbr. — Patria, Andersen, afgik fra Dordrecht 11. 
Oktbr , best t. Sunderland. — Cimbria. Storm-Hansen, afgik 
fra Luleå 6. Oktbr., bestemt til Amsterdam.

Union. Anglia, Erichsen. afgik fra- Kbhvn. 8 Oktbr., 
bestemt til Riga. — Fri sia, Skov, afgik fraStettin 4. Oktbr., 
ankom til Riga 7. Oktbr. — Gallia, Nielsen, afgik fra 
Kronstadt 8. Oktbr., ankom til Borgå 9. Oktbr.. — Britan- 
nia. Nielsen, afgik fra Cannes 7. Oktbr., ankom til Algiers
9. Oktbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Tyne 4. Okt., 
bestemt til Kronstadt. — Fyen, Hansen, afgik fra Blyth
6. Okt. til Reval — Hatnia. Neergaard, afg. fra Granton 8. 
Okt., best. til Kbhvn. —Russia, Rasmussen, afg. fra Ghent 
6. Oktbr., ankom til Grangemouth 8. Oktbr. — Carl Heck
sher, Starck, afgik fra Tynen 5. Oktbr., ankom til Pillau
10. Oktbr. — Dania, Horn, afgik fra Amsterdam 4. Oktbr., 
ankom til Luleå 10. Oktbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Boness
5. Oktbr. — Christiansborg, Petersen, ankom til Søder- 
hamn 11. Okt. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Methil 
8. Okt. — Fredensborg, Andersen, afgik fra Hull 9. Okt., 
bestemt til Kronstadt. — Rosenborg, Fischer, afgik tra 
Ghent 1. Oktbr., bestemt til Archangel — Uranien b org, 
Olsen, afgik fra Kbhvn. 9. Oktbr., bestemt til Borgå. — 

Jomsborg, Schultz, afgik fra Blyth 10. Okt., bestemt til 
Kbhvn. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til Rotterdam 
5. Oktbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Dømel. an
kom til Trangsund 5. Oktbr. — Klam penborg, Ewaldsen, 
ank. til Kronstadt 6. Oktbr. — Skods bor g, Jensen, ank. 
til Kronstadt 7. Oktbr. — Guldborg, Schmidt, afgik fra 
Kronstadt 7. Oktbr.. bestemt til Blyth.— Tuborg, Hveissel, 
afgik fra Kotka 6. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Mar- 
selisborg, Hartmann, ankom til Gamle Karleby 10. Okt.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Methil 9. Oktbr. best. til Kronstadt. — Agnete, Jensen, 
ankom til Kbhvn. 9. Oktbr. — Hermia, Sørensen, ankom 
til Riga 6. Oktbr., afg fra Riga. 10. Oktbr., best til Dun
kirk. — Alice, Kraemer, ankom til Riga 6. Oktbr.. afg. fra 
Riga. 11. Oktbr., bestemt til Ghent. — Sjælland, Sonnich- 
sen, afg. fra Kiel 9. Oktbr., best. til Grangemouth. — Born
holm, Petersen, afg. fra Kiel 8. Oktbr., ankom til Methil 11. 
Oktbr. — Ajax, BroTsen. er ank. til Kallundborg. — St. Al-
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ban, Jørgensen, afgik fra Fraserburgh 10. Oktbr. best. til 
Hamburg — Nauta, Steen, afgik fra Libau 10. Oktbr. best. 
til Kjøge. - Kønne, Hintze. ankom til Fraserburgh 6. Oktbr.
— Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Libau 7. Oktbr. ankom 
ankom til Rostock 9. Oktbr.

Danmark. Rolf, Hahn, afg. fra Boness 6 Oktbr. best. 
til Libau. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom til Kbhvn. 10 
Oktbr. — A b s a 1 o n, Pi edbjørn, afgik fra Newcastle 8. Oktbr. 
best. til Kronstadt. — Ansgar. Larsen, ankom til Kbhvn. 
8. Oktbr. — J. N. Madvig, Olsen, afg. fra Kronstadt 8. 
Oktbr. best. til London. — Ham let, Sommer, ank. til Blyth
10. Oktbr. — Helge, Matthiessen, afg. fra Kronstadt 6. 
Oktbr. best. til London.

Myren. Anna, Moyell. ankom til Kronstadt 8. Oktbr. — 
Clara, Petersen, ankom til Trangsund 4. Oktober.

Sejlskibe.
Fan«. Nordby. Nord by, Christiansen, ankom til New

castle N. S. W. o. Oktbr. fra Port Natal. — Amete, Nielsen, 
beordret til Liverpool 3. Oktbr. fra Ponta Delgade. — Thora, 
Thomsen, ankom til Corinto 2. Oktbr. fra New York. — 
Erna, Thomsen, ankom til Barbados 1 Oktbr. fra Para. — 
Hans, Jensen, ankom til Liverpool 3. Oktbr. fra Corinto. — 
Dania, Nielsen, afgik fra Yucatan Kysten 5. Septbr. til 
Havre. — Doris Brodersen, Hansen, afgik fra Sidney 27. 
Aug. til Jalnit. — Cito. Christensen, ankom til Punta Del
gade 3. Oktbr., afgik 5. Oktbr. til Nantes. — Rosa, Brinck, 
atgik fra Kronstadt 29. Septbr. til Grangemouth. — Valpa- 
raiso, Lorentzen, afgik fra Newcastle N. S. W. 4. Oktbr. 
til Guayaquil. — W i lh el mine, Lauridsen, pass. Gravesend 
5. Oktbr. fra London til Hamburg. — Verdånde, Nielsen, 
afgik fra Amsterdam 7. til Surinam. — Franz, Pedersen, 
ankom til Valparaiso 8. Oktbr. fra Apia.

Fanø. Sønderho. Venner, Thygesen, ankom 3. Oktbr. 
til Conwey fra Canada. — Mer i da, Petersen, ankom 5. Oktbr. 
til Yarmouth fra Vestervik.

Svendborg. Thurø, Huusfeldt, ankom til Havre 1. Okt.
— Saga, Clausen, ankom til Aabenraa 3. Okt. — Fædres 
Minde, Nielsen, ankom til St. Petersborg 4. Okt. — Martha, 
Christiansen, ankom til St. Petersborg 4. Oktbr. — Skjold, 
Larsen, ankom til Kings Lynn 4. Oktbr. — Solon, Hansen, 
ankom til Kbhvn. 4. Oktbr. — Lyø, Jensen, ankom til Am
sterdam 4. Oktbr. — Jørgen Ring, Fisker, ank. til Dysart
5. Oktbr.— Lud vig, Larsen, ankom til Newhaven 5. Oktbr.
— Svafva, Nielsen, ankom til Newcastle 6. Okt. — Helge, 
Hansen, ankom til Grotoy 5. Oktbr. — Skirner, Nielsen, 
ankom til Kings Lynn 6. Oktbr. — Embla, Mikkelsen, ank. 
til Kings Lynn ti. Oktbr. — Samson, Hansen, ankom til 
Yarmouth 5. Oktbr. — Vega, Rasmussen, ankom til Kotka
6. Oktbr. — Eman u e 1 ankom til Jersey 7. Oktbr. — Fremad, 
Brandt, ankom til Grangemouth 7. Okt. — Venus, Jensen, 
ankom til Flensborg 7. Oktbr. — Urda, Nielsen, ankom til 
Middlesbrough 6. Oktbr. — Haabet, Andreasen, ankom til 
Newborough G. Oktbr. Kirstine, Dam, ankom til Kønigs
berg 9. Oktbr. — Petrine, Jensen, ankom til London 8. 
Oktbr. — Magnet, Jensen, ankom til London 10. Oktbr. — 
Rasmus, Jensen, ankom til Kronstadt 9. Septbr.

Kjøbenhavn. Alexandra, Pedersen, er 8. Oktbr. ankom
men til Port Natal.

Ærø. Søstrene, Clausen, ankom 3. Oktbr. til Masned
sund. — Freden, Eriksen, ankom 4. Oktbr. til Holmsund.
— Ingeborg, Svane, ankom 4. Oktbr. tilFaaborg. — Han
signe, Clausen, ankom 4. Oktbr. til Gøteborg. — Sirius, 
Rasmussen, ankom 4. Oktbr. til Drøbak. — Hebe, Clausen, 
ankom 4. Oktbr. til Nørre Sundby. — Ellen, Lauritsen, an
kom 4. Oktbr. til Frederiksstad. — E nigh eden, Nielsen, an
kom 5. Oktbr. til Grangemouth. — Haabet, Christensen, 
ankom 5. Oktbr. til Paimpol. — Sylfid, Kromann. ankom 5. 
Oktbr. til Kbhvn. — Albert, Andersen, ankom 4. Oktbr. 
til Rotterdam. — Martha, Carlsen, ankom 6. Oktbr. til 
Kings Lynn. — H. C. Christensen, Boye, ankom 0. Oktbr. 
tilKotka. — Thyra, Rasmussen, ankom G. Oktbr. til Stettin.
— Lorens, Levinsen, ankom 6. Oktbr. til St. Valery. — 
Hil dur, Schmidt, ankom 0. Oktbr. til Dunkerque. — Prø
ven, Schmidt, ankom 6. Oktbr. til Si. Brieux. — Elna, 
Carlsen, ankom 7. Oktbr. til Montrose. — Poseidon, Frede
riksen, ankom S. Oktbr. til Svendborg. — Jørgen Olsen, 
Christensen, ankom 8. Oktbr. paa Morkaix Red. — Webers 
Minde, Madsen, ankom 10. Oktbr. tilSøderhamn. — Agent 
Petersen, Frederiksen, ankom 8. Oktbr. til Kbhvn.

Rønne. Hans Peter, Westh. ankom til Kbhvn. .’. Okt.
— Prøven, Bidstrup, ankom til Norrkøping 5. Oktbr. — 
Christiane Marie, Hansen, ankom til Grimsby 6. Okt. — 
Castor, Clausen, ankom til Paskalavik 6. Oktbr. — Ane 
Catrine, Hermansen, ankom til Karrebæksminde 7. Oktbr.
— Odin, Møller, ankom til Karrebæksminde 7. Okt. — Ane 
Margrethe, Schou, ankom til Åbo 8. Oktbr. — Ansgar, 
Lerche, ankom til Grimsby 7. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalenc ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Ktnl.J, Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen og Skagerak. Jyllands V.-Kyst. Ombygningen af 
Bjergehuse Baake er fuldendt.

Ombygningen af Blokhuse Baake er begyndt.
Nordsøen. Graadyb. Samtidig med at den rødmalede Lys- 

og Fløjtetønde, mærket O, uden for Barren ved Graadyb tor
andres til at vise hvidt Et-Blink hver Minut, flyttes den 
2 Kbl. længere ud, dog saaledes at dens Afstand fra Lede- 
fyrlinjen bliver uforandret.

Kattegat. Limfjorden. 1 1898 udlægges Fyrskibet „Hals" 
uden for Hals Barre ved det Ø.-lige Indløb til Limfjorden. 
Det vil komme til at ligge i 3 Fv. Vand. c. 1 Kml. uden for 
Anduvnings-Tønden og i Linjen Bgense Bagfyr midt imellem 
de to Forfyr.

Det skal vise et hvidt Blinkfyr, der hver ‘/2 Minut viser 
To-Blink, Lys c. 3 S., Mørke c. 5 S., Lys c. 3 S., Mørke c. 
19 S. Flammens Højde: 30 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Lys- 
ævnen: 19 Kml.

Fyrskibet har to Master, en omtrent midt i Skibet, fra 
hvilken Fyret vises og paa hvis Top er anbragt en rød 
Ballon, og en Papegøjemast agter. Skroget er rødt med 
hvidt Kors, i hvis horisontale Stribe Stationens Navn „Hals" 
er malet.

Taagesignal gives med en Dampsirene, hver 2 Minutter 
To-Stød, hvert af 2 S. Varighed.

I Fyrskibet vil der blive Station for Hals Lodser. 
Fyrskibet vil være paa Station hele Aaret rundt, saa- 

fremt Is ikke forhindrer det.
Beliggenhed: 56° 57,3' N. Br. 10“ 24,,' 0. Lgd.
Kattegat. Hjelm Fyrtaarn er malet hvidt.
Smaalands-Farvandet. Grønsund. I 1898 foretages følgende

Forandringer i Belysningen af Grønsund:
1. Paa Borgsted paa Møen, c. 450 Alen V. for Grønsund 

Færgebro, tændes et Vinkelfyr, der viser rødt, fast Lys 
fra c. S. 34“ 0. til c. S. 37“ 0., hvidt, fast Lys fra c. S. 
37’ 0. til c. S. 40’ 0, og grønt, fast Lys fra c. S. 40“ 0. 
til c. S. 46’ 0. Flammens Højde: 11 Fod. Synsvidden: 
7,5 Kml. Lysævnen: 14 Kml. for det hvide, 10 Kml. for 
det røde og 8.5 Kml. for det grønne Lys. Fyret vises fra 
Gavlen af en brun Træbygning.
Den hvide Vinkel lyser over dybt Vand mellem Harbølle- 
Pynt og middelgrund. Beliggenhed: 54“ 54' 9" N. Br. 
12’ 6' 43“ 0. Lgd.

2. Samtidig slukkes Grønsund Bifyr samt Harbølle-Pynt 
S.-lige Ledefyr og Bifyr.

3. Paa Harbølle-Pynt, lidt 0. for de tidligere Fyr, tændes 
en Fyrgruppe, bestaaende af et Bagfyr og to Forfyr:
a) Bagfyret er et hvidt, fast Fyr, der lyser kraftigt over 

en Vinkel paa c. 20°. Lysvinklens Midtlinje falder 
midt imellem Forfyrene. Flammens Højde: 35 Fod. 
Synsvidden: 11 Kml. Lysævnen: 13 Kml. Fyret vises 
fra en 29 Fod høj Fyrpæl. Beliggenhed: 54“ 53' 1" 
N. Br. 12’ 9' 7" 0. Lgd.

b) Det V.-lige Forfyr er et rødt, fast Fyr, der lyser kraf
tigt over en Vinkel paa c. 12°. Lysvinklens Midtlinje 
er parallel med Midtlinjen i Bagfyrets Lysvinkel. 
Flammens Højde: 20 Fod. Synsvidden og Lysævnen: 
9 Kml. Fyret vises fra en 16 Fod høj Fyrpæl, der 
staar 425 Alen S. 12‘/2" 0. fra Bagfyret.

c) Det Ø.-lige Forfyr er et grønt, fast Fyr, der lyser 
kraftigt over en Vinkel paa c. 12’. Lysvinklens Midt
linje er parallel ined Midtlinjen i Bagfyrets Lysvinkel. 
Flammens Højde: 20 Fod. Synsvidden og Lysævnen: 
9 Kml. Fyret vises fra Gavlen af en 16 Fod høj, 
brun Træbygning, der ligger 427 Alen S. 14%’ 0. fra 
Bagfyret.

Bagfyret overet med det røde Forfyr angiver V.-Siden, 
og Bagfyret overet med det grønne Forfyr angiver Ø.-Siden 
af Løbet over Tolken fra Grønsund Fyrlinje til den hvide 
Vinkel i Borgsted Fyr.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Åhus. Stagen ved den uden for Ahus nylig fundne 

12 Fods Grund, Thorpgrundet, er halv sort og halv hvid. 55’ 
55' 7" N. Br. 14" 25' 18" 0. Lgd.

Stockholm Skjærgaard. Kodjupet. Fra 15de Oktober til 
31te December 1898 er Kodjupet spærret- for al Sejlads. 
Fartøjer ligge ved Ylterby og ved S.-Siden af Indløbet til 
Vaxholmssundet for at afvise Skibe. Disse bør staa gennem 
Oxdjupet forbi Oskar-Frederiksborg, forsaavidt deres Dyb
gaaende ikke tillader dem at benytte Finrihålet.

Bottniske Bugt. Fyrskibet „Grundkallen" inddrages frem
tidig den 31te December, forsaavidt det ikke tidligere har 
maattet forlade Stationen.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. I Rynda Bugt ere følgende Forandringer i Af

mærkningen foretagne:
Stagen med sort Kost N. for Revet N. for Klipperne 

Shubinski Ludki er ombyttet med en livid Tønde, der ligger 
i 17 Fod Vand. 68° 55' 25" N. Br. 36“ 53' 50" 0. Lgd.

Stagen med to røde Koste N. for Øen Zeleni er ombyttet 
med en rød Tønde. 68“ 55' 40" N. Br. 86“ 51' 40" 0. Lgd.

Stagen med sort Kost N. for Klipperne S. for Anker
pladsen mellem Øerne Moghil, Zeleni og Banni er ombyttet 
med en rød Tønde. 68" 55' 35" N. Br. 36’ 51' 30" 0. Lgd.

Kandalak Bugt. En rød og hvid stribet Stage med Kors 
er udsat i 14 Fod Vand paa Grunden Tchijovka. 67’ 5,0' N. 
Br. 32“ 38.s' 0. Lgd.

Norge. Søndre Helgeland. Sjelva. Den 10de Oktober 1898 
tændes Fyret paa Sjelva, der lyser fra N. 36" 0. gennem N., 
V., S. og 0. til N. 67" 0. Lyset er hvidt, hurtigblinkende 
fra N. 36’ 0. til N. 25" 0., fri V. om Breigrunatarren og 
Skottene ved Tjotta; hvidt, fast fra N. 25’ 0. gennem N. og 
V. til S. 73“ V., fri N. om Sotgrundene; hvidt, hurtigblinkende 
fra S. 73° V. til S. 53“ V., fri S. om Borgskjær og Svartskjær 
ved Vega; hvidt, fast fra S. 53° V. til S. 18“ V., fri V. om 
Sjélvatarren; rødt, fast fra S. 18" V. til S., fri 0. om Vomma 
ved Esø, og hvidt, fast fra S. gennem 0. til N. 67“ 0. 
Flammens Højde: 46 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Fyret vises 
fra et hvidt Hus med Taarn. Brændetid: 15de August— 
30te April. 65" 43' 15" N. Br. 12“ 18' 50" 0. Lgd.

Korsfjorden. Haakelsund Havn. En 6 Fods Grund ligger 
i Haakelsund Havn, 2 Kbl. NØ. t. N. for Stagen paa Brigde- 
fluen. 60" 10' 45" N. Br. 5“ 7' 30" 0. Lgd.

Holland. Fyrskibet „Haaks" er igen udlagt paa Station.
Zeegat van Texel. I Texelstroom er Flaaden, der var ud

lagt til Brug ved Skydeøvelser, atter inddragen 52“ 59' 34" 
N. Br. 4° 48' 51" 0. Lgd.

Hoek van Holland. Den 27de Oktober 1898 og følgende 
Dage foretages fra Fort Hoek van Holland Forsøg med 
Wells Lys fra Kl. 8 til 11 Em.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Zuiden. De tre røde 
Blinkfyr paa Duc d’ Alberne iZuiden ligge paa: 51° 57' 36" 
N. Br. 4" 9' 20" 0. Lgd., 51° 57' 13" N. Br. 4’ 10' 6 0. 
Lgd. og 51° 56' 58" N. Br. 4" 10' 40" 0. Lgd.

England. Outer Dowsing V. En Skonnert er sunken V. for 
Outer Dowsing. 53" 25' N. Br. 0’ 56' 0. Lgd.

Tees Bay. Salt Scar. Lys- og Klokketønden SaltScar 
er flyttet godt % Kml. N. 50’ 0. hen og ligger nu i 10 Fv. Vand, 
3,9 Kml. S. 82" 0. fra South Gare Fyr og fra Marske Kirke 
i N. 13" V. 54" 38' 20" N. Br. 1" 1 25" V. Lgd

St. Mary’s Island Fyr lyser nu Farvandet rundt, til Land 
baade N. og S. efter.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Canche. Paa Canche N.-Side er undervands 

Dæmningen forlænget 1,600 Alen. Den er afmærket med 
tre sorte Baaker med Cylinder, 18 Fod høje over Vandet. 
Den yderste staar c. 400 Alen fra Dæmningens Yderende. 
50“ 32' 43" N. Br. 1° 35' 25" 0. Lgd., den mellemste paa 50’ 
32' 38" N. Br. 1“ 35' 36" 0. Lgd. og den inderste paa 50’ 
32' 33" N. Br. 1" 35' 47" 0. Lgd.

Havre. Den 10de Oktober 1898 er Lystønden, som uden 
fpr Havre ligger i Linjen Baaken overet med Saint Adresse 
Klokketaarn, flyttet S. efter i samme Linje. 49’ 28' 47" 
N. Br. 0’ 5' 18" 0. Lgd.

Den røde Vinkel i det hvide, faste Fyr paa N.-Molens 
Hoved er flyttet efter Tønden.

Corn-Carhai. Porsal. Et Taarn, der nu er 38 Fod højt 

over Højvande, opføres paa Klippen Corn-Carhai, ved Porsal.
48° 35' 13" N. Br. 4“ 43' 55" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal du Four. I det S.-lige Indløb til Chenal 

du Four ere følgende Klippegrunde fundne:
En 14 Fods Klippe 3,n Kbl. S. 48’ 0. fra Toppen af 

Bossemen Oriental. 48’ 18' 56" N. Br. 4“ 49' 0" V. Lgd.
En 16 Fods Klippe 3,7 Kbl. S. 41" 0. fra Toppen af 

Bossemen Oriental. 48“ 18' 52" N. Br. 4" 49 2" V. Lgd.
En 19 Fods Klippe 1.3 Kml. S. 69" V. fra Saint Mathieu 

Fyr. 48’ 19' 21" N. Br. 4" 48' 10" V. Lgd.
En 12 Fods Klippe 6,., Kbl. N. 78" V. fra Saint Mathieu 

Fyr. 48’ 19' 58" N. Br. 4" 47' 13" V. Lgd.
Guilvinec S. Ar-Guisty. Paa Klippen Ar-Guisty er op

ført en sort Baake med Cylinder, 45 Fod over Højvande. 
47" 45' 38" N. Br. 4" 15' 35" V. Lgd.

Øen Croix. Den 15de Oktober 1898 slukkes det hvide, 
faste Fyr med røde Blus paa Fort Croix. Samtidig tændes 
det hvide og: røde faste Fyr paa Pointe de Croix. Det viser 
hvidt Lys fra N. 11’ V. til S. 24’ 0., rødt Lys fra S. 24’ 0. 
til S. 15" 0. og hvidt Lys fra S. 15’ 0. til S. 7’ 0. End
videre tændes Dyret paa Pointe des Chats. 47" 37' 14" N. Br. 
3" 23' 19" V. Lgd.

Loire. Bonne Anse. Damperen „Saint-Félix" er sunken 
i Loire i 13 Fod Vand, c. 2 Kbl. SSØ. fra Tønden Bonne 
Anse. V. for Vraget ligger en grøn Spidstønde Nr. 3, og om 
Natten vises to røde Lanterner lodret tor hinanden fra et 
Fartøj' S. for Vraget. 47“ 14' 18" N. Br. 2" 14' 23" V. Lgd.

Plateau de Rochébonne. La Congrée. En rød og sort vand
ret stribet Baake med Ballon er i 24 Fod Vand, Lavvande, 
opført paa La Congrée. Den er 13 Fod høj over Højvande. 
45’ 12' 13" N. Br. 2’ 25' 50" V. Lgd.

Spanien V.-Kyst. Vigo. Øen Cies og Kap Silleiro. Fyrene 
paa øen Cies og paa Kap Silleiro ere atter tændte.

Spanien. Cadiz. San Sebastian. Udenrigsministeriet med
deler:

Da Fyrtaarnet paa San Sebastian ved Cadis er ned
revet. kan Fyret ikke tændes.

Canariske Øer. Gran Canaria. Ud for Areynaga Pynt, 
Gran Canaria Ø.-Kyst, ligger 3 Kbl. fra Land en lille 25 
Fod høj Klippe, fra Areynaga Pynt Fyr i S. 50“ 0. Fra Klippen 
strækker et Rev sig '/, Kbl. SØ. ud. 27’ 51' 50" N. Br. 15’ 
22' 0" V. Lgd.

Newfoundland Ø.-Kyst. Fogo Island. Cleopatra Rock er 
forgæves eftersøgt og er udslettet i Kortene. 49’ 43',6 N. Br. 
53° 42',7 V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Den 26de 
September 1898 er Fyrskibet „Nantucket Shoal" Nr. 66 mid
lertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 58. Det viser to 
hvide, faste Fyr. et fra hver Mast. Taagesignal gives med 
en 12 Tommer Dampfløjte, hver Minut Et-Stød af 5 S. Varig
hed. Skroget er rødt, mærket „Relief" Nr. 58, det har to 
Master med en rød Ballon paa hver Top.

Massachusetts. Vineyard Sound. East Chop. Skonnerten 
„Alice C. Jordan" ligger sunken fra Cape Poge i N. 48" V. 
og fra East Chop i N. 64° 0.

New York. Main Ship Channel. Paa Grund af Uddybnings
arbejder i Main Ship Channel er den elektriske Lystønde C, 
ved Southwest Spit Ledelinjen, midlertidig ombyttet med en 
sort Spirtønde, hvorfra vises et hvidt, fast Fyr.

New Jersey. Fyrskibet „Northeast End“ SØ. Vraget af 
den l'/2 Kml. S. 58’ 0. fra Fyrskibet „Northeast End" sunkne 
Skonnert er uskadeliggjort.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Gaeta. La Pila. Den 10de Oktober 1898 ind

drages Tønden ved La Pila. Naar den igen udlægges, 
bliver den en rød Spidstønde.

Tyrkiet. Marmara Hav. Fyrskibet Dogham Astan er igen 
udlagt og viser to hvide, faste Fyr lodret for hinanden. 
Synsvidden: 10 Kml. 40" 30' N. Br. 26’ 52' 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston. Fyr

skibet ved Galveston er igen udlagt paa Station. Det ligger 
i 24 Fod Vand, paa N.-Siden af den gravede Rende, mellem 
Dæmningerne c. l:l/4 Kml. inden for deres Ydereuder og 27/8 
Kml. S. 66" 0. fra Bolivar Point Fyr. Skibe og Fyr ere 
uforandrede.

Cuba S.-Kyst Xagua Bank. V.-Enden af Xagua Bank 
strækker sig 5 Kml. V.-ligere end angivet i Kortene. Paa 
21" 36',6 N. Br. 80’ 42',5 V. Lgd. er der fundet 5 Fv. Vand.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Argentina. Rio Negro. Det hvide, faste Fyr paa Ø.-Pynten 

af Barranca du Sud, V. for Indløbet til Rio Negro lyser fra 
N. 34" 0. gennem 0. og S. til S. 67“ V.

Bottniske Bugt. Soderhamn. Sandarne. Stagen med Kost 
ved 17 Fods Grunden uden for Sandarne Savværk er nu 
udsat.

Finland. Finske Bugt. Kotka. I Svensksund er Afmærk
ningen af det gamle Farvand mellem Øerne Pirkoyri og 
FLeisaari inddragen.

Det nye Farvand er 60 Alen bredt med 12 Fods Dybde 
og gaar i NØ. og SV. Det er afmærket med fem røde Stager 
med opadvendt Kost:

Pirkoyri. 60° 27' 25" N. Br. 26° 58' 52" 0. Lgd.
Eroreimari. 60° 27' 39" — 26° 59' 25" —
Piiskryomipari. 60° 27' 42" — 26° 59' 30" —
Salmi. 60° 27' 48" — 26° 59' 47" —
Salmenpari. 60° 27* 58" — 27° 0' 10" —

og med fire hvide Stager med nedad vendt Kost:
Kivi. 60° 27' 51" N. Br. 27° 0' 1" 0. Lgd.
Piiskrydmi. 60° 27' 41" — 26“ 59' 36" —
Kirkkoreimari. 60° 27' 36" — 26° 59' 25" —
Pitkakari. 60“ 27' 28" — 26° 59' 6" —
Rusland. Vindau. Under Uddybningsarbejdeme ved

Vindau er paa S.-Molen c. 300 Alen fra det røde, faste Fyr 
paa dens Yderende tændt et hvidt, fast Fyr, der lyser over 
Farvandet og den N.-lige Del af Reden. Flammens Højde: 
44 Fod. __________
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Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Oktbr. 1898.

Vekselkurser d. II. Oktbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sxlger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 110 109% 110%
Danmark......................................... 947< % 9474 94%
Norden............................................ 124 1247,
Kjøbenhavn ................................... 1097, % 1097, 1097«
Carl.................................................. 64 % 64 64%
Dannebrog................................. ... 105% 10574 105%
Skjold.............................................. 77’/4 7, 777, 7774
Helsingørs Dampsk........................ 627, 65
Østersøen....................................... 1057, 1057, 106
Nordsøen......................................... 80 83
Torm.............................................. 977, 99%
Foren. Bugser-Selsk....................... 857, 93^
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

1047, V, 1047, 105
Union.............................................. 107% 10774 108%
Heimdal......................................... 1027, 105

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 103 104
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977, 997,
3‘/2% uopsig Stats........................ 100 100 100%
37,% Husejer Kreditk.................. 917, 93
37, % Kbhvns Kreditf................... 91 9274
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 957, 957« 95%
4% - - 6 — ......... 95% 957, 9674
37,% Landkreditk. 3 —......... 927, 94%

Aktier.
Nationalbank................................. 14674 146 14674
Privatbank..................................... 134 13474
Landmandsbank............................ 129 129%
Handelsbank.................................. 123 1237*
Burm. & Wain.............................. 93 9374
Helsingørs Jernsk.......................... 9474 94 93 94
Sukkerfabr...................................... 9574 96
Bryggeri Aktier............................ 106% 107 10674 1067,

åvistM 
Sxlger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London ........................................... 18.20 18.17
Paris................................................ 72.00 —
Amsterdam..................................... 150.60 —

Notering paa Berlins Børs d. II. Oktbr. 1898.

Russiske Noter................................ 216.55
4% Russiske Consols....................... 102.60
47,% — Boden Kredit........... _
6% Mexikanske................................ 99.80
5% Rumænske Stats....................... 101.25
4% - - 1890................ 92.60

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 16,000, „Danmark11 4,000, „Norden11 
12,000, „Kjøbenhavn" 70,000, „Carl11 24,000, „Dannebrog" 
8,G00, „Skjold" 14,000, „Urania11 8,000, „Union" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
En For- og Agter-Skonnert, drægtig 30 R.-T., Ladeævne 

1200 Centner d. w., 3200 Kubikfod Træ paa 772 Fod dybt- 
gaaende, er til Salg straks ved Henvendelse til

Thorvald Møller,
Aalborg.

Prompt offers of tonnage wanted 
Cadiz to Rio Grande option Pelotus 
with salt. For freight and condi- 
tions apply to

Chr. Scharfhausen,
Cadiz.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolagei „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn —Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Gbteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. I11 og „Nore11 i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

The Russian-Baltic Salvage Co.
Reval.

Liceused by the Imperial Russian Government re- 
commeuds its modern Salvage Steamers for the 

russian Coast and the Gulf of Fiuland.

Telegraphs: Francken, Reval.

fff. Rustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Skibssmeclie og flQasl^inværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.



forlang altid Bekendtgørelse
fra

Otto Jrfønsteds Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
jYlargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.HECKSHER 4 SØN,

KJØBENHAVN.
• Etabi, 179 7, ==^—

Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt K®b og Salg af 

Damp- & Sejlskibe,
Jfavarikommissionoerer, Qgenter for £loy3s, 2on3ort, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske $0- 

Qssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende!
!! Forsøg!!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Overensstemmende med Lotteriets Plan for den nu paa
begyndende 24de Serie, vil der paa de, gennem alle 6 Træk
ninger i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal af 
ialt:

w* 52,000 Gevinster
saaledes, at gennemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, 
men yderligere 2,000 Stkr. derover faar Gevinst i Seriens Lob, medens 
et større Antal Lodder i tvende forskellige Rækkefølger efter en 
stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom, saa- 
velsom om den øvrige Gevinstfordeling, det nærmere erfares af 
den med Bladene omdelte Lotteriplan, hvoraf her aftrykkes: 

Gevinstfordelingen til 1ste Trækning.

Desuden 150 Ekstragevinster å 10 Kr.
Ialt: 3,750 Gevinster,

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 100 og 50 Nummere i 
j Rækkefølge faa Gevinst.
| Lodsedler til Trækningen, der finder Sted den 19de Oktbr., 
I sælges, saalænge Forraad haves, å 1 Kr, Stykket hos Lotte

riets autoriserede Kollektører og i Hovedkollektionen, Nørre
voldgade 19, hvorfra Planen paa Forlangende udeveres gratis.

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 450 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr. 1 Gevinst paa 450 Kr.
1 — » 300 « 1 — > 600 - 1 — 300 -
2 — a 150 « 2 — å 300 • 2 — å 150 •

25 — » 100 - 25 — s 200 • 25 — 100 -
50 — » 50 - 50 — ■ 100 - 50 — » 50 -
62 — 25 - 62 — B 50 - 62 — s 26 -

100 — » 10 - 100 — > 20 - 100 — » 10 •
959 — » 8 - 959 — » 10 • 959 — ■ 8 -

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal—Bathometer.
m (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. ■

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1632.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line ofsteamers between the Mediterraneao

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers,

Telegraphic Address: „HOPPE".

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

---- :------ Ship brokers. -----------
Goal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben & 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival. 

Telegrams: „Shields“. Sunderland. 
„Scotts Code" — ninth Edition — used.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner. Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

jffgentur

for udenlandske 
Søassurance- 

Selskaber.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

JO. TEllMANN &K
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Straiidstræde 6 8. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

Den billigste
Herreekviperingsforretning 

er hos Jens Kjeldsen. 
Søndergade 23—25. * Aarhus

AalborgHavn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu I Fod (dansk Maal.) H
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa ■ 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende a.f over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

E. Husted & Co.
Merchants &. Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
S^ibsltandel.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26, 
Aarhus.

Havnefyr & Lanterner. 
Metalspejlapparater.
Sliibslanterner med Certifikat 

(ri. Lanterner prøves og forandr es.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

: Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister)
anvises.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2

„Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr, Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover .... 

Mindre end J/2 Side................

5 Ganffe
20 %
10%

20 -
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

L'rykt hos.J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 42. Kjøbenhavn, Torsdag den 20. Oktbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Lastelinje-Spørgsmaalet i England. — Rungs Universal-Batometer. — Kaptajn D. G. Matthiessen. — Sø
lovene og Mandskabet. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Forholdene i. Kemi. — Et Skib 
med flydende Brændsel. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve: 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf., ,
St. Annæ Plads 19 & 21. |

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition | 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

_ Amaliegade 24.
Aktieselskabet 

Hellenp Skibsværft & 
Maskirtj^eri. 

(Holm & Collerup) 
med 

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde S 
Kjøbenhavn C.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Nj Toidbodgade 5.
Telefon 165.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

■ —■■ Ship broker s.-----------
Coal Exporters & Tirnber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben <& 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „Shields". Sunderland. 
„Scotts Code" — ninth Edition — used.



PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, IL> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- &. Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 
Conferencetid 12—17,. Admiralitatstr. 39,'. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD NfL
S»AAdRii. HAMBURG. T'®“

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Enhver K&pføjn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. “n; 
Alle fortoldede Varer med Udføreelsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Prima røgede Skinker. = '
CD

® Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker v>
"> ® co anbefales til

E ------ lave Priser.-----——
‘u ® [
CL

Højbroplads 12 ved Gammelstrand. |

DienkgrJsma°frt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

_ _ Telegramadresse:
Telefon 297. Seifert, Regnegade. Telefon 297'

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. # Telefon 3681.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 5047.

Noget nyt og enestaaende!

A. FormannsBlodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Qarlseq, Jfielseq Qo.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.
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Lastelinje-Spørgsmaalet i England.

Det antages, at Sir Francis-Jeune’s Lastelinje- 
Komite nærmer sig Slutningen af Arbejdet, og hvis 
ikke noget uforudset indtræffer, vil Rapporten være af
givet til Ministeren saa betids, at et Forslag indeholdende 
de Bestemmelser, der behøve Parlamentets Sanktion, 
kan fremlægges først i næste Session.

En Under-Komite arbejder paa Spørgsmaalene 1) 
om Fastsættelsen af Lastelinjer for Last-Dampere 
af „Trunk“ Typen og andre lignende Skibe, herunder 
de saakaldte „Turret“ Skibe, og 2) om den bedste Maade 
at sondre imellem de smaa, gamle Atlanterhavs Last- 
Dampere, som vare gængse, da den sidste Ladelinje- 
Komite udfærdigede sin Rapport, og de forbedrede Skibe 
af stor Størrelse, Maskinkraft og Styrke, der nu hurtig 
fortrænge dem. Under-Komiteens Rapport over begge 
disse Spørgsmaal vil sandsynligvis være fuldført i denne 
Uge.

Et andet vigtigt Spørgsmaal — Indskrænkningen af 
de nu gældende Regler for Lastningen af de meget store 
og lange Skibe, som nu blive almindelige — har Under- 
Komiteen behandlet, og har, efter at have udført et 
betydeligt Arbejde, tilstillet Komiteen samme uden at 
gøre nogen egentlig Indstilling. Naar Under-Komiteen 
er færdig med det videre Arbejde, vil Komiteen hurtigst 
muligt samles for at fremme Undersøgelsen og sætte 
Præsidenten i Stand til at træffe afgørende Bestemmelser. 
Der er Haab om, at Rapporten vil blive stadfæstet og 
Komiteens Arbejde sluttet i indeværende Maaned; men 
dette vil sandsynligvis afhænge af, om man let kan enes 
om at tiltræde Under-Komiteens Rapport. Et Resultat 
vil Komiteens Forhandlinger sikkert give, nemlig Op
hævelsen af den ilde sete Forskel imellem Skibe, sejlende 
fra Chesapeak Havne og fra de forenede Staters nord
ligere Havne, men hvorledes dette vil blive ordnet kan 
endnu ikke bestemt siges.

Komiteens Opgave er altsaa at overveje Spørgs
maalet om, hvorvidt en Ladelinje, anvendelig paa smaa 
Skibe af den almindelige Type fra den Tid, Loven traadte 
i Kraft, ogsaa skal anvendes paa Nutidens større og 
mere kraftige Dampskibe. Herom skriver „Fairplay11: 
Mange mene det heldigst at udvide den nuværende Grænse 
ned til Cap Hatteras Bredde og saaledes sætte Baltimore 
i samme Kategori som Filadelfia, New-York og Boston, 
og dette vilde maaske i visse Retninger være den bedste 
Løsning paa Striden. De Sikkerhedsforholdsregler, der 
anvendtes paa Skibene paa den Tid, Loven traadte i 
Kraft, ere ikke nødvendige for de større Skibe, der nu 
ere almindelige. Et Skib paa f. Eks. 2,000 Tons er 
forskelligt i Bygning fra et Skib paa 10,000 Tons og er 
udsat for Farer, der ikke vilde true det større Skib. 
Følgelig er en Lov, som er nødvendig for det lille Skibs 
Sikkerhed, aldeles unødvendig for det større; i Betragt
ning heraf og af den stadig voksende Størrelse af Skibene 
i den amerikanske Fart, kunde Board ofTrade maaske 

helt opgive Ladelinjen for Nord-Atlanterhavets Vedkom
mende eller ogsaa indskrænke den til Skibe under en 
vis Tonnage.

Det synes at være umuligt for Komiteen ikke at 
tage Skibets Størrelse i Betragtning, naar en Lastelinje 
skal fastsættes; thi Hensigten med at bestemme en 
Lastelinje er utvivlsomt at sikkre Skibet Beskyttelse mod 
den Art Sø, det skal møde, og Søens relative Størrelse 
er, sammenlignet med Skibets Størrelse, en vigtig Faktor. 
Søen er dog den samme, enten den mødes af et Skib 
paa 2,000 Tons eller et paa 20,000 Tons, og Virkningen 
bliver utvivlsomt meget mindre paa det store, end paa 
det mindre Skib. Følgelig vilde det Fribord, som ud- 
fordres for et større Skib blive forholdsvis mindre end 
det for et lille.

Paa et Skib af 3,000 Fods Længde vilde f. Eks. 
en Atlanterhavs-Storm i Henseende til Søen, den foraar
sagede, ikke virke mere end en Sommerbrise paa et 
300 Fod langt Skib. Det var ønskeligt, om Komiteen 
vilde vide at vurdere dette Synspunkt.

Hr. Alfred Christensen her af Byen vender 
paany i „Fairplay11 tilbage til Spørgsmaalet om Stopning 
af overlastede Skibe i England og skriver:

Jeg har, siden mit sidste Brev til Dem, modtaget 
en Mængde Breve fra forskellige Lande, i hvilke jeg 
lykønskes til at have taget denne Sag op; siden jeg 
sidst skrev, er min Damper „England11 bleven lastet i 
Boness. Den var akkurat nede til Mærkerne; des
uagtet beordredes Skibet til at losse, idet Besigtelses- 
manden opdagede, at der tidligere havde været en Løbe
bro fra Overbygningen til Bakken, som ikke nu var til 
Stede, og denne lille Baad maatte da efter hans Ordre 
udtage 130 Tons Ladning. Den sejlede herefter ikke 
alene med 130 Tons, men med 300 Tons mindre Last, 
end den med absolut Sikkerhed kunde bære. Efter at 
have losset 130 Tons fra Storlasten var den faktisk ikke 
fuldt sødygtig, i al Fald ikke saa sødygtig, som da den 
var fuldt læmpet i Underlasterne. Det synes at være 
en Kendsgerning, at denne „Board to spoil Trade11 har 
en Mænge „Runnere11 jagende omkring, hovedsagelig i 
alle skotske Havne, gørende al den Skade, de kan over
komme. Overopsynet i de engelske Havne er mere 
humant og retfærdigt mod Dampskibene end det, der ud
øves af disse Folk nord fra. Til Slutning skal jeg til
føje, at Tabet ved at losse disse Dele af Ladningen er 
enormt, idet Kullene i Virkeligheden ødelægges og Mod
tageren vil gøre Fordring paa betydelige Summer for 
den efterladte Del af Ladningen.

Det er paa Tide at noget gøres, og jeg haaber 
snart at se en Protest rettet imod dette Humbugsvæsen, 

| der strider mod al sund Fornuft.

Rungs Universal-Batometer.

Sejlads i klart Vejr frembyder for en Navigatør 
ingen større Vanskeligheder; noget andet derimod er det, 
naar daarligt Vejr sætter ind med Storm og Regn tyk
ning, eller maaske tæt Taage, der ofte varer i Dagevis, 
saa uigennemtrængelig for Øjet, at der intet ses en halv 
Skibslængde borte. Det er under saadanne Forhold, 
naar en Skibsfører kun har Bestikket at rette sig efter, 
at Sejladsen bliver vanskelig, og da er det af den største 

Betydning, særlig ved Anduvning af Land eller i snævert 
Farvand, at kunne kontrollere Bestikket ved en sammen
hængende Række Lodskud, og den Fører, som har det 
bedste Apparat til sin Raadighed til at kunne tage paa- 
lidelige og hurtige Lodskud, kommer som Regel sikkert 
frem uden nævneværdigt Tidstab. En saadan Dybde- 
maaler, der efter foreliggende Attester synes at svare 
til de stillede Fordringer — Paalidelighed og Hurtighed —



354 Dansk Søfabtstidendb. 20. Oktober 1898.

er Kaptajn Rungs Universal-Batometer, der fabri
keres af Hr. Cornelius Knudsen her i Byen; dette 
fortrinlige Apparat har i flere Aar været i HandeleD, 
og mange danske Dampskibe ere allerede forsynede der
med. Batometeret vækker nu ogsaa Opmærksomhed i 
Amerika, hvad der fremgaar af en Artikel i St. Johns 
Gazette med Overskrift Tyk Taage og lydende saa
ledes :

Den danske Damper „Marselisborg" ankom hertil i 
Dag fra Hartlepool for at laste Planker; den havde uaf
brudt Taage hele Tiden fra Hartlepool, og dens Fører, 
Kaptajn Hartmann, meddeler, at de sidste 8 Dage 
navigeredes Skibet ved Brugen af et dansk Patent-Lod 

(Dybdemaaleren, Universal Batometeret). Damperen an
krede om Aftenen ved Little Harbor, hvorfra Fisker toges 
om Bord, for næste Morgen at lodse Skibet op til Øen; 
denne var det første Land, der saas efter at Skibet 
havde forladt England.

Et andet amerikansk Blad meddeler den danske 
Damper „Marselisborgs" Ankomst fra Hartlepool og 
tilføjer, at „Marselisborg" er den første Damper under 
dansk Flag, der nogensinde har besøgt Havnen.

Der kan vist næppe være Tvivl om, at Kaptajn 
Hartmann har været meget tilfreds ved at have været 
i Besiddelse af Universal-Batometeret paa denne Overrejse 
i saa stærk Taage.

Kaptajn D. G. Matthiessen,
Fører af Dampskibet „Helge".

Paa Onsdag, den 26de Oktober, indtræder et Jubi
læum, der i den danske Skibsfører-Stand og i videre 
Kredse vil blive hilst med almindelig Sympati. Det er 
nemlig paa denne Dag 25 
Aar siden, at Kaptajn D. G. 
Matthiessen første Gang 
fik Dampskib at føre.

Kaptajn Matthiessen er 
født i Sindal Sogn ved Hjør
ring i Maj 1846. Han kom 
til Søs i Foraaret 1860, og 
i Sommeren 1867 tog han 
Eksaminerne ved Kjøbenhavns 
Navigationsskole. Han sej
lede derefter som Styrmand 
med et mindre Sejlskib ind
til Sommeren 1868, da han 
tog Tjeneste i Dampskibssel
skabet Danmark som 2den 
Styrmand i Dampskibet „Dan
mark". Den 26de Oktober 
1873 fik Kaptajn Matthies
sen Dampskib at føre for 
samme Selskab, nemlig det 
gamle „Helge", og han har 
derefter ført „Absalon", „J. 
N. Madvig" og sidst „Helge", 
som han endnu fører. „Hel
ge14 byggedes i 1895 paa 
Helsingørs Værft; med Bygningen saavel af dette 
Skib som af „J. N. Madvig" havde Kaptajn Matthies
sen Tilsynet, og begge Skibe førte han fra de 
vare nye.

Kaptajn Matthiessen fejrer altsaa den 26de Oktober 
sit 25-aarige Jubilæum ikke alene som Dampskibsfører, 
men som Fører i Dampskibsselskabet Danmarks Tjeneste. 

Han kan se tilbage paa en 
Virksomhed, der har været 
begunstiget af det Held, som 
altid er et uomtvisteligt 
Gode for Folk, der til Stadig
hed færdes paa Søen, særlig 
for de, der bære en Skibs
førers store Ansvar. Men 
han vil tillige kunne mindes 
disse 25 Aar med virkelig 
Tilfredsstillelse, fordi han i 
dem har vundet en smuk og 
anset Stilling indenfor den 
danske Skibsførerstand. Dette 
skyldes baade den Dygtig
hed, hvormed han i det for
løbne Tidsrum har udfyldt 
sin Stilling, og den Elskvær
dighed og Humanitet, der 
har gjort ham almindelig af
holdt af Kolleger og Under
ordnede. Kaptajn Matthiessen 
vil derfor ved sit Jubilæum 
mindes ikke alene af sit 
Rederi for 25 Aars uafbrudt 
Tjeneste, men af sine Kol

leger og af de mange, med hvem han i sin Stilling er 
kommen i Berøring, for den hæderfulde Maade, hvorpaa 
han i dette lange Tidsrum har repræsenteret den danBke 
Skibsførerstand.

Sølovene og Mandskabet.

Vi have modtaget følgende:
Ifølge vore nye Sølove se vi nu jævnlig saavel her

hjemme som i Udlandet, at Skipper og Styrmand er 
Straf underkastede i Form af mindre eller større Mulkter, 
eventuelt ved at Papirerne kan fratages dem, naar det 

kan bevises, at der er mindre eller større Forseelser 
ved Skibets Navigering, og der derved er forekommet 
Ulykker.

Jeg skal villig indrømme, at Farten paa Bottenhavet, 
Østersøen, Bælterne, Skagerak og Nordsøen, især Efter-
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aarsdage, langt fra er behagelig og fordrer al mulig 
Paapassenhed fra Skipper og Styrmand med Hensyn til 
Skibets Navigering. Jeg vil imidlertid henstille til Autori
teterne, om det ikke snart var paa Tide, at der ogsaa 
blev en Slags Lov for Søfolkene, som dog skal yde os 
den fornødne Hjælp, for at manøvrere og navigere Skibet 
sikkert over Søen.

Til Marinen fordres dog en vis Søfart for at blive 
Halv- eller Helbefaren, og for at blive Styrmand eller 
Skipper er jo ogsaa ved Lov Søfarten bestemt. Og paa 
Landjorden, i Byerne, maa en Dreng staa i Lære 4 å, 5 
Aar, før han er udlært til Svend.

Derimod til Søs giver mange Folk sig ud for at 
kunne paatage sig baade den ene og den anden Stilling 
om Bord med ubetydeligt eller slet intet Kendskab til 
Søen.

Dette er i høj Grad uforsvarligt. Paa min sidste 
Rejse, til Kemi i Nord Botten, fik jeg først i September 
nye Folk i en Provinsby, hvor der var autoriseret For- 
hyringsagenc, deriblandt en Letmatros, 22 Aar, til 38 Kr. 
om Maaneden. Jeg erfarede senere, at han kun havde 
sejlet med en Brig i 3 Maaneder 24 Dage. Det viste 
sig ogsaa, da vi kom ud at sejle, at han var saa godt som 
ukendt med de fleste Benævnelser af Sejl og Tovværk, 
hvilket viste sig meget uheldigt ved Skibets Manøvrering 
med Sejl og ved Vending. Endvidere fik jeg en Ung
mand, 24 Aar; han havde aldrig været til Søs, tidligere 
været Bondekarl og senere lært at være Slagter; der
efter mønstredes han ud som Ungmand ; han havde natur
ligvis ikke det mindste Begreb om noget om Bord. Da 
Styrmanden beordrede ham til at lægge Forlugen over, 
spurgte han, hvad det var for noget.

Jeg synes, at dette er et Bedrag, som burde straffes. 
Der staar ganske vist i Loven, at naar Folkene ikke 
kan udføre det Arbejde, de ved Mønstringen har paataget 
sig, kan man nedsætte deres Hyre. Men hvad hjælper 
det, at jeg nedsætter deres Hyre, naar jeg ikke har 
Folk til at udrette Skibets nødvendige Arbejde? Mit 
Skib laster ca. 250 Tons død Vægt, er Skonnertbrig, 
og vi sejler ialt 7 Mand med det, nemlig Skipper, Styr
mand, Matros, Letmatros, 2 Ungmænd og Kok. Dette 
kalder jeg efter Nutidens Forhold tilstrækkelig Beman
ding, men under disse ovenfor omtalte Omstændigheder 
maa Skipper, Styrmand og Matros udføre det Arbejde 
ekstra, som paahviler de 2 ovennævnte Mænd, og som 
de paa Grund af deres Ukyndighed ikke kunde udrette. 
Dette bevirker ogsaa, at Skibets Navigering, især med 
Hensyn til Sejlføring, maa foregaa med større Forsigtig
hed, hvorved Rejsen let kan forlænges. Dertil kommer 
den Uskik, at Forhyringsagenten indgaar paa atjj give 
1 Maaneds Forskud paa en Englandsrejse, saa at selv 
om man vil se at komme af med saadanne Folk saa 
hurtig som muligt, er der kun Udsigt for Skibet og 
Rederiet til Arbejdstab og Pengetab, og jeg er over
bevist om, at mine Kolleger er enige med mig om, at 
det er paa høje Tid der bliver Lov for, at Søfolk ikke 
ligefrem kan mønstres ud for hvad de selv synes, uden 
eller saa godt som uden Søfart, og derved sætte Skipperen 
i Forlegenhed og tillige udsætte Skibet for Fare. Hvis 
disse Linjer kunde virke hen dertil, vilde Hensigten 
være opnaaet.

A. Løve Hansen,
Fører af Skbrg. „Harriet11 af Faaborg.

Fragtmarkedet.

Der har været Tider, hvor det har været mindre 
tiltalende Uge efter Uge at skulle være tvungen til at 
gentage det triste Resultat; Fragtmarkedet er slet, Ra

terne stadig lave. Forgæves maatte man den Gang søge 
at kaste en Smule vekslende Lys over dette triste Tema, 
men Sandheden tro maatte man havne i omtrent de 
samme Vendinger. Fragtmarkedets Puls lod sig kun 
maale med enkle, ensformige Ord, og vi maatte opgive 
at variere Æmnet og kunde kun tolke den samme Fø
lelse, den samme Opfattelse af en uomstødelig Kends
gerning; med andre Ord, det var umuligt at finde nye 
Synspunkter Uge efter Uge. Saa kom med et det store 
Opsving, og det var uvilkaarlig lettere at skrive, fordi 
Æmnet formede sig i større Fylde og med lysere Farver; 
og saa kom den lange og glimrende Periode, der endnu 
behersker Aaret 1898. Men i dette Øjeblik er man 
uvilkaarlig bleven træt af Herligheden, fordi man efter 
Maaneders Forløb bestandig maa bevæge sig i samme 
Strofer, og selv den mest tiltalende Melodi bliver kedelig 
ved stadig Gentagelse; vi have lært, at Sproget heller 
ikke kender til Variationer, naar man skal bevæge sig 
paa den høje Koturne. Man vil forstaa, at vi nu paany 
kun kan gentage det samme: Aaret er godt.

Amerika noterer New-Orleans eller Galveston 21/ 
U. K. Cont. sædvanligt Nett Charter. Lastning November, 
Option Danmark 21/6 én Havn, 22/ to Havne. Fra 
Baltimore betales 4/ til Kontinentet. Øvrige Pladser i 
vanligt Forhold. Markedet er meget fast.

Sortehavet er fast; der er sluttet Nicolaieff L.
H. A. R. 15/3, og der er stadig stor Efterspørgsel efter 
Tonnage. Yderligere noterer vi Donau, Antwerpen eller 
Rotterdam 17/6, Sulina Havn mellem Bergen og Kjøben
havn 16/.

Kulmarkedet er fast, hovedsagelig for Middel
havets Vedkommende, og vi tror paa yderligere Stigning 
i de nærmeste Dage. Vi noterer Newcastle Alexandria 
9/6, Konstantinopel 9/6, Genua 10/, Civita Vecchia 11/, 
Messina 10/, Barcelona 10/6. Til Østersøen: Kronstadt 
8/, Stettin 6/3, Libau 7/9. Til Danmark offereres min
dre Dampere til 7/6, større 1/ lavere. Der er Kulde i 
Luften, og vi kommer nok igennem med højere Rater i 
den nærmeste Tid.

Østersøen er endelig uforandret og uden Interesse.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet Arno, bygget for Regning Det forenede 
Dampskibsselskab, løb i Lørdags af Stablen fra Hel
singørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri. Skibet, der 
er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste Klasse 
„special survey11 er 228' 6" langt i Hoveddækket, 33' 9" 
bredt og 15' 0" dybt i Rummet og bliver forsynet med Triple 
Ekspansions Maskine med Overflade Kondensation af 800 
indicerede Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragt
damper til Riga.

* j **
Med Skruedampskibet Flandria, bygget af Helsing

ørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning For
nyede Ångfartygs A. B. „Gøtha“ i Gøteborg, foretoges 
i Fredags officiel Prøvetur i Sundet. Skibet, der er bygget 
helt af Staal til Bureau Veritas højeste Klasse, er 229' 8" 
langt i Hoveddækket, 33' 0" bredt og 15' dybt i Rummet 
og forsynet med Triple Ekspansions Maskine med Overflade 
Kondensation.

Prøveturen, der overværedes af Rederen, forløb i en
hver Henseende til dennes Tilfredshed. Maskinen indicerede 
normalt 756 H. K. og der opnaaedes en Fart af 11 Mil med 
et Kulforbrug af 11 Tons pr. 24 Timer.

Denne Baad var kontraheret til Levering 15. November.
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Forholdene i Kemi.

Vi have modtaget følgende:
Til Underretning for Redere, Mæglere og Skibs

førere, som slutte Fragter fra Kemi, tjener følgende 
Meddelelser: Udgifterne ere meget store. For Ballasten 
maa der betales Fm. 1,50 pr. Ton foruden Fm. 10 
for Bropenge første Dag ogFm. 5 for hver efterfølgende 
Dag, endvidere 10 Ph. pr. Ton Ballastafgift. Denne 
Ballastlosning er et Slags Monopol for de 3 Vagtmestere 
ved Tolden; som jeg senere erfarede, antager de nogle 
Bønder til at køre Ballasten bort for en Ubetydelighed, 
og saa deler de andre 3 Herrer Rovet. Sandsynligvis 
er Lodserne indforstaaet i denne Forretning, da de altid 
bringer Skibene op til Havnebroen for at losse Ballasten.

Senere, da jeg kom ud paa Aflasterens Kontor, er
farede jeg, at Skibe med indtil 10 Fods Dybgaaende 
kunde lægge ind til Broen ved Savværket og losse Bal
lasten gratis. Vi lastede Staf og maatte betale 4 Fr. 
pr. Stander at stuve, inkl. Mandskabets Hjælp ved Los
ningen. Stavene kom paa Siden i Pramme, med alle 
Dimensioner blandet imellem hverandre i et Virvar, hvad 
der gjorde Lastningen besværlig. Stuvningen skete mest 
paa plat, og da Stuverne ikke var de allerbedste og en 
Del af Stavene viste Overmaal, fik jeg med mit Skib 
„Harriet1*, som i Sommer fra Kotka 2 Gange lastede 90 
og 91 Stander, nu kun 84 Stander, og jeg er overbevist 
om, at vi bar ikke mere end Stander mindre paa 
Dækket end vi havde fra Kotka. Disse høje Udgifter 
samt mindre Indtagende bevirker jo et stort Tab for 
Skibet. Da vi kom, laa her en norsk Bark „Virgo** fra 
Arendal, Kapt. B. Bendsen, som ogsaa lastede Staf; han 
mente, at 4 Fm. pr. Stander var for meget, hvorfor han 
tog Fruentimmer til at stuve og betalte 3 & 31/2 Fm. pr. 
Dag, og da han laa temmelig langt ude, maatte han be
holde dem om Bord til Lørdag Aften i hver Uge. Saa 
at foruden at han ofte maatte forstrække dem lidt med 
Mad og Drikke, kostede det ham i Arbejdspenge over 
Fm. 1000 for Stuvning af 236 Stander Staf; han klagede 
ogsaa over daarlig Indtagende og langt Ophold; han 
kom ind ballastet, indtog Last, og sejlede Dagen efter 
at han var lastet; hans Ophold i Kemi var 6 Uger. 
Andre Udgifter paa Toldboden ere Havnepenge og Lods
penge; de ere omtrent som i Kotka. Med Hensyn til 
Lastning, tog vi Lasten ind paa 8 Arbejdsdage, omtrent 
hvad vi bruger i Kotka paa de Steder, hvor man faar 
Lasten i lignende daarlig Orden. Til Slutning skal jeg 
som en Kuriositet meddele, at i Kemi, som ligger imellem 
Lastepladserne for Tjære, maatte jeg betale 50 Ph. pr. 
Kilo Tjære = 36 Øre. Jeg haaber, at disse Linjer maa 
tjene til Underretning og Gavn, særlig for Kolleger.

A. Løve. Hansen,
Fører af Skbrg. „Harriet11 af Faaborg. 

saavel til Olje som Kul. Paa den første Prøve, hvor 
der opnaaedes 10,6 Knob, brugtes Kul med tilfredsstil
lende Resultat. Ved Skibets Ankomst til London blev 
der den 13de September afholdt en indgaaende Prøve 
med det flydende Brændsel paa Themsen nær Gravesend, 
og de forskellige Resultater fra begge Prøverne sammen
lignedes omhyggeligt.

Installationen er i Hovedtrækkene saaledes: Fra 
Bunkerne bliver Oljen pumpet op til en Tank oven over 
Kedlerne, hvorfra den ved sin egen Vægt flyder ned til 
en Beholder ved Ilddørene, og herfra blæses den ind i 
Ildstedet som findelt Skum. Forbrændingen foregaar 
uden Hjælp af hvidglødende Kul, saaledes som det under
tiden bruges ved flydende Brændsel.

Prøverne med Haliotis gav det Resultat, at der for 
hver indiceret Hestekraft pr. Time brugtes 2,27 Ibs af 
almindelige „north country coal“, men kun 1,67 Ibs Olje. 
I de østasiatiske Farvande, hvor dette Skib skal bruges, 
og hvor der hovedsagelig maa anvendes japanesiske og 
indiske Kul, bliver Sammenligningen end yderligere til 
Gunst for det flydende Brændsel. Saaledes vil en Dam
per, der behøver 500 Tone Kul paa en Rejse fra Aden 
til Singapore, have rigeligt Forraad i 300 Tons Olje, 
hvad der selvfølgelig i høj Grad forøger Damperens 
Ladeævne; eller ogsaa kan Skibet indtage mere Brændsels
materiale ad Gangen, derved tilbagelægge større Stræk
ninger, forinden det atter behøver at stoppe op, og kan 
derved vinde Tid. En anden Fordel haves i den Hastig
hed, hvormed Brændslet kan tages om Bord. Som Regel 
kan 60 til 80 Tons Kul tages om Bord i et Skib pr. 
Time, medens 400 Tons Olje kan pumpes ind i Bunkerne 
i samme Tidsrum. Tillige spares der en betydelig Ar
bejdskraft ved Brugen af flydende Brændsel. En Gang 
sat i Virksomhed gaar Forsyningen af Olje automatisk 
for sig, og det paastaas, at en hel Rejse kan tilende
bringes uden en eneste Gang at aabne Ilddørene. Som 
Følge heraf kan Fyrbødernes Antal reduceres betydeligt, 
og selve Arbejdet som Fyrbøder bliver langt lettere og 
sundere, da der ikke findes Kulstøv paa Fyrpladsen. 
Endnu kan anføres, at der udvikles meget lidt Røg, og 
at Krumholter i større Udstrækning end før kan benyttes 
som Bunkers.

Fra Sø og Land.

Uddybningsarbejdet i Sejlløbet op til Vejle Havn er 
ifølge „Vejle Amts Avis“ nu færdigt, saa at der er tilveje
bragt en Dybde af 18 Fod fra den tilsvarende Dybde i Fjor
den og ind til Havnen. Fra Havnens Munding og op igen
nem Bassinet til de store Pakhuse er endvidere uddybet til 
19 Fod, saaledes at Skibe med 18 Fods Dybgaaende nu kunne 
besejle Havnen og med Sikkerhed ligge her.

Et Skib med flydende Brændsel.

Damperen Haliotis, som er bygget hos Arm- 
strong til Messrs. Samuel i London gjorde, if. 
„Engineering**. i Begyndelsen af September en Prøvetur, 
paa hvilken opnaaedes 10,6 Knob. Skibets Længde er 
2481/2', Bredden 40' og Dybgaaende 733//. Maski
nerne faa Damp fra 2 Kedler, der arbejde med 100 S 
Tryk. Cylindrenes Diametre ere 30 og 63 inch. og 
Stempelslagets Længde 39 inch. Det er Hensigten at 
bruge flydende Brændsel, hvortil baade Maskine og 
Kedler ere indrettede; men endvidere kan Kul bruges^i 
Nødstilfælde. Bunkerne ere oljetætte og kunne bruges

Føreren af Skonnerten Anna af Svendborg, Kaptajn 
Niels Pedersen, er druknet ved Skølvik. Den Forulyk
kede efterlader Enke og otte Børn.

Føreren af Skonnertbrig „Genius" af Marstal, Kap
tajn Albrechtsen, er afgaaet ved Døden, medens Skibet 
laa for Anker ved Middelgrunden.

Fra Island. Fra Seydisfjord skrives til os d. 5. Okt.: 
Fiskeriet er vedvarende ringe, heller ikke Silden viser sig i 
Fjordene. Dampskibet Norman fra Norge, der er over 
1500 Register Tons, ankom i Gaar til Seydisfjord og afgaar 
herfra i Aften til Liverpool med over 5000 levende Faar, som 
Norman har indtaget her. Faarene slagtes ved Ankomsten 
til Liverpool i Karantænen. Dampskibet Vaagen, der for 
Øjeblikket ligger paa Sejdisfjord, afgaar om nogle Dage til 
Udlandet. Fiskedampskibet Mug g ur, tilhørende islandsk
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Købmand Thorsteinsson paaBildudal har siden Maj d. A. 
og til medio Septbr. fisket 150,000 Torsk. Muggur har fisket 
paa Vest- og Nordlandet; hele Besætningen bestaar af Is
lændere med Undtagelse af Kaptajn og Maskinmestre, der 
ere Nordmænd.

De engelske Skibsrederes Adresse om den franske 
Mæglerkurtage har nu faaet Underskrifter, der repræsen
tere ialt 9,889,561 Tons, d. v. s. Vs af den samlede britiske 
Tonnage af Skibe paa over 100 Tons. Der er tilstillet Lord 
Salisbury en Genpart af Adressen, ledsaget af en Anmod
ning om at ville modtage en Deputation, der skulde over
række ham selve Adressen. Lord Salisbury har herpaa sva
ret, at han fuldkomment forstaar Sagens Betydning, men at 
han af Hensyn til de Overvejelser, for hvilke den er Gen
stand, ikke anser det for hensigtsmæssigt i Øjeblikket at 
imødekomme Anmodningen om at modtage Deputationen.

Ugens Havarier.
Margaret ha, Galease, er d. 15. ds. paa Rejsen fra 

Kjøbenhavn til Colberg med Majs indløbet til Svaneke med 
Skade paa Ladningen, som maatte losses.

Harald Haarfager, Dpsk. af Christiania, maatte 
d. 15. ds. paa Rejsen fra Frederikshavn til Christianssand 
returnere til Frederikshavn med brækket Krumtapakse.

H i 1 e k a, Skonnert af Papenburg. paa Rejsen fra 
Sundswall til Hjemstedet med Trælast, mistede d. 17. ds. 
paa Vderreden begge sine Ankre og gik i Drift. Bugserdpsk. 
Dragør bjærgede Skonnerten her ind i Havnen.

Arla, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 17. ds. her paa 
Reden mistet Styrbords Anker og 12 Favne Kæde.

A u r o r a. Evert af Hassdorff, er d. 17. ds. paa Rejsen 
ira Stolpemiinde til Halmstad med Rug indløbet t.il Præstø 
med Havari og 3 Fod Vand i Lasten.

Johan, Skonnert af Archangel, kom d. 12. ds. paa 
Rejsen fra Lapland med saltet Fisk paa Grund ved Dragør. 
Flot og fortsat Rejsen uden Skade.

Den belgiske Koffardiflaade bestod den 1ste Januar 1898 
af 61 Skibe paa 85,427 Tons. Heraf vare de 57 (84,952 Tons) 
hjemmehørende i Antwerpen, 2 (372 Tons) i Nieuport og 2 
(213 Tons) i Ostende. Engineering.

Den store engelske Paketbaad „Ohina“ paa 7,900 Tons, 
der tilhører P. and O. Company, og som grundstødte ved 
Øen Perim den 25de Marts d. A., er nu bragt flot. En svensk 
og to tyske Bjærgningsdampere udtørte dette overordentlig 
vanskelige Arbejde, idet flere Klippestykker, der vare trængte 
ind i Fartøjets Bund, maatte sprænges bort.

Fra Antwerpen skrives til „Fairplay11: Med rent Kon
nossement, dateret Villa Constitution 15. Juli 1898, afskibede 
vore Venner i La Plata med Dampskibet „Georgian Prince11 
et Parti Hvede paa 4,496 Sække = 309,575 Kilogr. til Ant
werpen. Ved Losningen leverede Dampskibet 33 Sække for 
lidt. Da der ikke fandtes anden Hvede om Bord, var det jo 
tydeligt nok, at disse 33 Sække var væk. Skønt der blev 
indgivet lovlig Protest mod Dampskibet, nægter alligevel 
Rederiet at have nogetsomhelst med denne Ting at bestille. 
Det vil heller ikke indlade sig paa nogen Skønsafgørelse, 
idet det formodentlig haaber, at Afskiberne paa Grund af 
det forholdsvis mindre Beløb, hvorom Sagen drejer sig. ikke 
vil skride til Retsforfølgning. De fleste Skibsredere og 
Mæglere i Antwerpen er enige om, at Rederne i dette Til
fælde er ansvarlige for de 33 tabte Sække, og saaledes maa 
betale dem. Hvem har Ret? Vi vilde være taknemmelige 
for at høre „Fairplay“s Mening.

Alfred Lynen & Co.

„Fairplay11 svarer:
Det burde være oplyst, hvorfor Rederne nægter at be

tale de 33 Sække, som er leveret for lidt. Dersom de, hvil
ket skulde synes rimeligt, var i Stand til at bevise, at de 
33 Sække Hvede, som er leveret for lidt, ikke har været an
bragt om Bord i Skibet, vilde de ikke være forpligtet til at 
betale dem. Den Kaptajn, der undertegner et Konnosse
ment for Last, der ikke er bragt om Bord, er personlig an
svarlig for sine Fejl. Hans Underskrift under et urigtigt 
(unøjagtigt) Konnossement vedkommer ikke hans Rederi.

Over Forsinkelse for Dampskibe i Glasgow 
føres stærke Klager i „Fairplay11. Forholdene der er for 
Tiden, siges der, næsten utaalelige. I længere Tid har 
Dampskibe paa ca. 2,000 Tons behøvet 2 a 8 Uger til Los
ning, og det hurtigste, man kender til, er 10 Dage. Saa vidt 
man ved er der ingen, som har gjort noget for en Foran
dring heri.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rolide, af

gik fra New Orleans 16. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Gibraltar 17. Oktbr., bestemt 
til Kbhvn. — Antwerpen, Holm, ankom til Antwerpen 14. 
Oktbr., best. til St. Petersborg. — Chr. Broberg. Harder, 
afg. fra Kbhvn. 15. Oktbr., bestemt til Kotka. — Dagmar, 
Gade, ankom til St Petersborg 11. Oktbr., bestemt til Hel
singfors. — Do uro. Ørum, ankom til Stugsund 17. Oktbr., be
stemt til Malaga. — Georgios I, Kihl, ankom til Kbhvn.
15. Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — I. C. Jacobsen, 
Bech. ankom til Barcelona 17. Oktbr., bestemt til Tarragona.
— Kiew, Råbe, afgik fra La Rochelle 18. Oktbr., bestemt 
til Kbhvn. — Kur sk, Staal, afgik fra Stettin 18. Oktbr., be
stemt til Danzig. — Leopold II, Kruse, ankom til Odessa
14. Okt., best. til Novorossisk. — Louisiana, Jensen, pass. 
Dungeness Signalstation 17 Oktbr., bestemt til Kbhvn. — 
L. P. Holmblad, Koch, ankom til St. Petersborg 11. Okt., 
bestemt til Antwerpen — Nicolai II., Michelsen, afgik fra 
Galveston 11. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, 
Lissner, ankom til Cadix 17. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — 
Omsk. Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 18. Oktbr.. bestemt til 
St. Petersborg. — Tejo, Borries, ankom til Denia 11. Okt., 
bestemt til Oporto. — Tomsk, Andersen, ankom til Kbhvn.
16. Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — Vesuv. Norden, 
afg. fra Kotka 18. Oktbr., bestemt til Bordeaux. — Viking, 
Jørgensen, ankom til Kbhvn. 12. Oktbr., bestemt til St. Pe
tersborg. — Xenia, Erichsen, afgik fra Newport News 12. 
Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Ar kan sas, Jespersen, ankom 
til New Orleans 14. Okt., bestemt til Kbhvn. — Kentu- 
cky, Caroc, afgik fra Kbhvn. 4. Oktbr., bestemt til Galve
ston. — Florida, Ingerslev, afgik fra Newcastle 5. Oktbr., 
bestemt til New Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 18. Oktbr., best. 
til London. — Axelliuus, Nielsen, ank. til Kbhvn. 10. Okt., 
bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clausson 
Kaas, afg. fra Kbhvn. 15. Okt., bestemt til Riga. — Ceres, 
Svensson, afgik fra Kbhvn. 17. Oktbr., bestemt til Libau. — 
Christian IX. Mollerup, ankom til Kbhvn. 17. Oktbr., be
stemt til London. — Christianssund, Kjølsen, ankom til 
Throndhjem 17. Oktbr., best. til Kbhvn. — Frederik. Har- 
boe. ankom til Hull 17. Oktbr., bestemt til Kbhvn. —Jo- 
lantha, Paaske, afg. fra Kbhvn. 15. Oktbr., best. til Libau.
— Kasan, Thomsen, ankom til London 16. Oktbr., bestemt 
til Antwerpen. — Laura, Holm, afgik fra Leith i. Oktbr., 
bestemt til Island. — Louise. Gøtsche, afgik fra Kbhvn.
18. Oktbr., bestemt til Kønigsberg. — Morsø, Frisenette, 
afgik fra Kbhvn. 18. Oktbr., best. til Libau. — Moskov, 
Petersen, ankom til Antwerpen 11. Okt., bestemt til Kbhvn.
— Nishnij Novgorod, Harder, pass. Holtenau 16. Oktbr., 
bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, ankom 
til London 9. Okt., bestemt til Hull. — Perm, Christensen, 
afgik fra London 12. Oktbr., bestemt til Libau. — Pr egel, 
Egidiussen. ankom til Kbhvn. 16. Oktbr., best. til Riga. — 
Thyra, Ryder, afgik fra Leith 22. Sept., best. til Island. — 
Valdemar, Kofoed, afgik fra Kbhvn. 13. Oktbr., bestemt 
til Hull. — Vendsyssel, Jacobæus, afgik fra Manchester
16. Oktbr., best. til Liverpool. — V e s t a, Corfitzon, ankom 
til Leith 15. Okt„ bestemt til Færøerne og Island. — M aj a,
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Blom, ankom til Kbhvn. 17. Oktbr., bestemt til Danzig. .— 
Ella, Jacobsen, ankom til Danzig 14. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Esbjerg, Bentzen, ankom til London 11. Oktbr.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 20. Oktbr., best. 
til Newcastle. — Esbern S nare, M. Madsen, afg. fra New
castle 18. Oktbr.. best. til Odense. — Primula, Th. Thom
sen, afgik fra Newcastle 19. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — 
Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 19. 
Oktbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. -- Kronen, C. Wiberg. afgik fra Odense 20. Okt., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Leith 18. Oktbr., bestemt til Odense. — 
S tore belt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 18. Oktbr.. best. 
til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense
19. Oktbr., best. til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afg. fra Kronstadt
13. Oktbr., bestemt til Brake- — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Stettin 9. Okt., ankom til Uleahorg 13. Oktbr. — Knud, 
Hansen, afgik fra Dunkerque 9. Oktober, ankom til Grange
mouth 11. Oktober. — Svend, Petersen, ankom til Riga 18. 
Oktober. — Erik, Tofte, afgik fra Ghent 14. Oktober^ best. 
til Blyth. — Skjold, Schmidt, ankom til Riga 11. Oktober.
— Danmark, Heintzelmann, afg. fra Luleå 8. Oktober, an
kom til London 16. Oktober. — Ragnar, Risøe, afgik fra 
Dieppe 15 Oktober, ankom til Grimsby 17. Oktober. — Vol
mer, Riber, afg. fra Blyth 7. Oktober, ankom til Kronstadt
13. Oktbr. — Harald, Holst, afgik fra Kotka 12. Oktbr., 
bestemt til Rotterdam. — Dan, Kraemer, ankom til Riga
16. Oktober. — Magnus, Jørgensen, ankom til Riga 11. 
Oktober. — L. H. Carl, Hveysel, ankom til Blyth 14. Okt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra Amsterdam 18. Oktbr., bestemt til Kronstadt.
— J. Siem, Knudsen, afgik fra Helsingfors 12. Oktbr., be
stemt til Sunderland. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik 
fra Grimsby 17. Oktbr., bestemt til Kronstadt. — H. Klit- 
gaard), Rasmussen, afgik fra Grangemouth 13. Oktbr., best. 
til Kronstadt. — Pawel Andrejeff, Johnsen, ankom til 
Blyth 23. Oktober. — W. Savin, Jørgensen, afg. fra Grimsby
17. Oktober, bestemt til Kronstadt.

Heimdal. Kamma, Risøe, afgik fra Ghent 16. Oktbr. — 
Helga, Lagesen, afg. fra Sundswall 16. Oktober. — Marth a, 
Jørgensen, afgik fra Riga 14. Oktober. — Elna, Møller, an
kom til Dunkerque 13. Oktbr. — Therese, Knudsen, afgik 
fra Ræfso 15. Oktb .

Urania. Urania, Callesen, afgik fra Sikeå 15. Oktbr.
— Saturn, Lund, afgik fra Boness 14. Oktbr., bestemt til 
Norrkoping. — Pallas, Degn, ankom til Granton 18. Oktbr.
— Polarstjernen, Nielsen, afgik fra New York 14. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — J u n o , Jørgensen, ankom til Kbhvn.
18. Oktbr. — Hebe, Bønnelycke, afgik fra Kbhvn. 17. Okt., 
bestemt til Bremen.

Nordsøen. England, Hemmingsen, afgik fra Windau
15. Oktbr., bestemt til Boness. — Holland, Jørgensen, an
kom til Malmø 14. Oktbr. — Rusland, Møller, ankom til 
Antwerpen 15. Okt., bestemt til St. Petersborg. — Tysk
land, Høgstedt, ankom til Masnedø 17. Oktbr. — Skot
land, Branth, ankom til Tayport 12. Oktbr.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, ankom til St. Petersborg
13. Oktbr. — Nautik, Meinertz, ankom til Southampton 18. 
Oktbr — Nora, Degn, ankom til Ghent 9. Oktbr. — Nerma, 
Schmith. afgik fra Methil 12. Oktbr., ankom til Esbjerg 16. 
Oktbr. — Neptun, Jørgensen, afgik fra Methil 17. Oktbr., 
bestemt til Esbjerg. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Esbjerg
17. Oktbr., bestemt til Methil.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Huil 11. Oktbr.. 
ank. til Kbhvn. 16. Oktbr. — Rita, Larsen, afg. fra Memel
15. Oktbr., bestemt til Gliickstadt — P atria, Andersen, an
kom til Sunderland 13. Oktbr. — Cimbria, Storm-Hansen, 
ankom til Amsterdam 13. Oktbr.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra. Riga 16 Oktbr., 
bestemt til Rotterdam. — Fri sia, Skov, algik fra Riga 13. 
Okt.. bestemt til Dordrecht. — Britannia. Nielsen, afgik 
fra Algiers 14. Oktbr., bestemt til New-Orleans.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Kronstadt 17. 
Okt., ankom til St. Petersborg 17. Oktbr. — Fyen, Hansen, 
ankom til Reval 12. Okt. — I-Iafnia, Lund, afg. fra Kbhvn.
14. Okt., bestemt til Riga. — R u s s i a, Rasmussen, afgik fra 
Grangemouth 16. Oktbr., ankommen til Kbhvn. — Carl 
Hecksher, Starck, afgik fra Pillau 13. Oktbr., ankom til 
Riga 15. Oktbr. — Dania, Horn, afgik fra Luleå 14. Oktbr., 
bestemt til Amsterdam. — Normannia, Rasmussen, afgik 
fra Kronstadt 15. Oktbr., ankom til Rafsø 17. Oktbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ank. til Kronstadt
16. Oktbr. — C h ris ti a n s b o r g, Petersen, ankom tilSøder- 
hamn 12. Okt. — Frederiksborg, Kuhl, ankom til Methil 
8. Okt. — Fredensborg, Andersen, ankom til Kronstadt
16. Okt. — Rosenborg, Fischer, ankom til Solombol 12. 
Oktbr. — Uranienborg, Dømel, ankom til Trangsund 12.

Oktbr. — Jomsborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 13. Okt.
— Skanderborg, v. Deurs, ankom til Huli 13. Oktbr. —- 
Brattingsborg, Schmidt, ankom til Newcastle 15. Oktbr.

Dampskibsselskabet åf 1896. .J ægersborg, Jensen, af
gik fra Trangsund 15. Oktbr. — Klam penborg, Ewaldsen. 
ank. til Trangsund 13. Oktbr. — Guldborg, Jensen, afgik 
fra Kronstadt 10. Oktbr.. bestemt til Blyth. — Tuborg, 
Hveissel, aigik fra Rotterdam 16. Oktbr., bestemt til Blyth.
— Skodsborg. Lund, afgik fra Kronstadt 15. Oktbr., best 
til Grimsby. — Marselisborg, Hartmann, ank. til Gamle 
Karleby 10. Okt.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kronstadt 16. Oktbr. — Agnete. Jensen, atgik fra Kbhvn.
15. best. til Riga. — Hermia, Sørensen, afgik fra Riga 10. 
Oktbr., ankom til Dunkirk 18. Oktbr. — Alice, Kraemer, 
afg fra Riga. 11. Oktbr., ankom til Ghent 17. Oktbr. — 
Sjælland, Sonnichsen, ankom til Grangemouth. 12. Oktbr. 
Bornholm, Petersen, ankom til Methil 11. Oktbr. — Ajax, 
Brorsen, afg. fra Kallundborg 12. Oktbr., ank. til Newcastle 
L5. Oktbr. — St. Alban, Jørgensen, ankom til Hamburg 14. 
Oktbr. — Nauta, Steen, ankom til Kjøge 12, Oktbr. — 
Rønne, Hintze, ankom til Kønigsberg 15. Oktbr, — Kjø
benhavn, Thomsen, ankom til Libau 15. Oktbr., afgik fra 
Libau 17. Oktbr., best. til Odense.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Libau 11. Oktbr. — 
Thorvaldsen, Skjødt', ankom til Blyth 18. Oktbr. — Ab- 
sal o n, Predbjørn, ank. til Kronstadt 13. Oktbr. — Ansgar. 
Larsen, ankom til Grangemouth 17. Oktbr. — J. N. Mad
vig, Olsen, ankom til London 14 Oktbr. — Ham let, Som
mer, ankom til Kbhvn. 14. Oktbr. — Helge, Matthiessen, 
ankom til London 13. Oktbr.

Cimbria. E.M. Dalgas, Hansen Hahn, ankom til Burn
tisland 10. Oktbr. — Lars Kruse, Christiansen, ankom til 
Boness 14. Oktbr. — St. St. Blicher, Klitgaard, ankom til 
Umeå 12. Oktbr.

Vendela. N. G. Petersen, Ellekilde, afgik fra Glasgow
18. Oktbr.. bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Rosa, Brinck, ankom til Kbhvns. Red

11. Oktbr. fra Kronstadt til Grangemouth. — Union, Svar
rer, ankom til Westport 11. Oktbr. fra Delagoa Bay. — 
Wilhelmine, Lauridsen, sejlet fra Gravesend 10. Oktbr 
fra London til Hamburg. — Med or, Svarrer, sejlet fra Car
diff 8. Oktbr. til Rio Grande. — Sophie, Svarrer, sejlet Cape- 
t.own 18. Septbr. til Rio Janeiro. — B er tha, Nørholm, ankom 
til Falmouth 11. Oktbr. fra Rio Grande. — Aalborg, Clau
sen, ankom til Iquique 13. Oktbr. fra Buenos Aires — Afma, 
Ankersen. ankom til Maracaibo 15. Septbr. tra Hamburg. — 
Ines Røhl, Jessen, sejlet fra Rio Grande 11. Septbr., 
ankom til Rio Janeiro 23. Oktbr. — Anna Agnete, Sigurd- 
sen, sejlet fra Santos 21. Septbr. til Houtmann Abrolhos. — 
Laura, Callesen, sejlet fra Tahiti 11. Aug. til Punta Delgade.
— Lenita, Clausen, sejlet fra Guayaquil 12. Septbr. til Ham
burg. — Peruvian, Nørholm, sejlet fra Esmeralda 11. Sep. 
til Hamburg.

Fanø. Sønderho. Clara, Carstensen, ankom 14. Oktbr. 
til Frederiksstad. — Eliza, Thomsen, afgik 15. Oktbr. fra 
Kolding til Søderhamn.

Svendborg. Maren Kirstine. Jensen, ankom til Ber- 
wicb 10. Oktbr. — Hans Emil, Hansen, ankom til Aarhus
10. Oktbr. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom til Libau
11. Oktbr. — Martin, Mortensen, ankom til Barcelona 11. 
Oktbr. — Ellen Kirstine, Petersen, ankom til Dysart 12. 
Oktbr. — Frejr. Hansen, ankom til Kragerø 13. Oktbr. — 
Anna Elisabeth, Larsen, ankom til Rochester 12. Oktbr.
— Newsky, Nielsen, ankom til Christiania 11. Oktbr. — 
U n i o n, Rasmussen, ankom til Christiania 12. Oktbr. — 
Casper, Hansen, ankom til Christiania 12. Oktbr. — Grøn
sund, Mikkelsen, ankom til Ørnskjøldsvik 12. Oktbr. — 
Eli s e, Andreasen, ankom til Åbo 12. Oktbr. — Ane, Jørgen
sen, ankom til Kjerteminde 12. Oktbr. — Garibaldi, Jør
gensen, ankom til Faaborg 12. Oktbr. — Joihanne, Jensen, 
ankom til Rørvig 1!’>. Oktbr. — E s t i\u P-»Madsen,- ankom til 
Rochester 12. Oktbr. — Hertha, Hansen, ankom til Peters
borg 14. Oktbr. — Astræa, Rasmussen,- ankom til “Lissabon
14. Oktbr. — Anne Kirstine, Frandsen, ankom til Peters
borg 14. Oktbr. — Karen, Mikkelsen, ’ankom til St. Valery
14. Oktbr. — Thora, Nielsen, ankom til Fareham 14. Oktbr.
— Ruth, Nielsen, ankom til St. Valery 15. Oktbr. — Psyche, 
Hansen, ankom til Leithtjord ,15. Oktbr.

Ærø. Sylphe, Christensen, ankom 11. Oktbr.-til Sunds
vall. — Elise Dyreborg, Nielsen, ankom 11. Oktbr. til 
Pillau. — Danm bro g, Bøye, ankomflO. Oktbr. til Leith.
— Enigheden, Nielsen, ankom 11. Oktbr. til Aalborg. — 
Bert.hel, Eschen, ankom 12. Oktbr. tiDNyborg. — Kodan, 
Knudsen Hansen, ankom 11. Oktbr.. til Brest.jj— Hans, 
Folmer, ankom 12. Oktbr. til Kotka. — M. Hay, Pedersen, 
ankom 11. Oktbr. til Kings Lynn. — Cathrine, Rasmussen,
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pass. 11. Oktbr. Kbhvn. — Immanuel, Bager, ankom 12. 
Oktbr. til Rye, — Anne, Jensen, ankom 13. Oktbr. til Tre
port. — Wemyss Castle, Hansen, ankom 12. Oktbr. til 
Rochester. — Hosanna, Hay, ankom 12. Oktbr. til Inver- 
keithing. — Inverurie, Knudsen, ankom 11. Oktbr, til 
Kbhvn. — Zephyr, Hansen, ankom 14. Oktbr. tilKbhvn, — 
Johanne, Grube, ankom 14. Oktbr. til Bridgeness. — Dan
mark, Christensen, ankom 17. Oktbr. til Charlestown.

Rønne. John Hintze, Andersen, ankom til Kbhvn. 8. 
Oktbr. — Næstved, Larsen, ankom til Stolpemiinde 9. Okt. 
— Amalie, Gedion, ankom til Kbhvn. 11. Oktbr. — Klara 
Marie, Koefod, ankom til Kbhvn. 12. Oktbr. — Rolf, Ja
kobsen, , ankom til Mønsteraas 13. Oktbr. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til Kbhvn. 13. Oktbr. — Co urer, Holm, 
ankom til Helsingør 15. Oktbr. — Tordenskjold, Larsen, 
ankom til Hull 15. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Frisches Haff. Patersort. Fartøjet, der var 

sunket ud for Patersort, er borttaget.
Stettiner Haff. Fartøjerne, der vare sunkne ved Kirch- 

baken Baaketønde, ere borttagne.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Vinga. En Lystønde, der viser uregelmæssigt 

vekslende hvidt og rødt Lys, er til Forsøg udlagt i 9 Fv. 
Vand, 5 Kbl. V. 7, N. fra Vinga- Ungar.

Den er Skibsfarten uvedkommende.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsoen. Den 2den Oktober. 53° 22' N. Br. 3° 

33' 0. Lgd. Et drivende Vrag.
Tyskland. Paa Seesande er Baaken igen opført. Den 

bestaar af en 48 Fod høj Mast med to Balloner paa Toppen.
Elben. Bassenfleth Fyrbaake er nu hvid.
I Norderneyer Seegat mellem G-eorgshohe og Wilhelmshbhe 

er en Kuf sunken c. 1 Kbl. fra Norderney Kyst. Vraget er 
afmærket med en Vragtønde.

Holland. I Holland er Vintci afmærkningen begyndt.
Zuiderzee. Schokland. Taagesignalet med Klokke paa S.- 

Enden af Schockland er midlertidig ophørt.
Hoek van Holland. Den 19de Oktober, 17de og 29de No

vember 1898 og de nærmeste efter hver af disse følgendi 
Dage afholdes Skydeøvelser fra Fort Hoek van Holland. 
Der skydes inden for to Linjer fra Fortet til Punkter, der 
ere afmærkede med røde Flag, paa S.-Kysten og paa Yder
enden af S.-Dæmningen, c. 5,000 Alen fra Fortet. Naar der 
skydes, hejses rødt Flag paa Fortet, og Dampere ligge ude 
for at give Vejledning.

Nieuwe Maas. Zuiden. Fyret paa den inderste Duc d’Albe 
i Zuiden er igen tændt og det udlagte Fartøj inddraget.

Dybde i Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Skibe med et 
Dybgaaende af 2l’/2 Fod kunne staa gennem Zuiden, Hoorn 
og Farvandet langs Rozenburg S.-Side.

Zeegat van Brouwershaven. Hollandsch Diep er nu afmærket 
saaledes:

For Indgaaende om Styrbord:
V. for Sandbanken en rød og sort vandret stribet Kugle

tønde med Diamant i 19 Fod Vand. 51° 42' 25" N. Br. 4“ 
26' 24" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 1 i 17 Fod Vand. 51° 42' 22" N. Br. 4° 
26' 47" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 med Ballon i 17 Fod Vand. 51° 42' 10“ 
N. Br. 4“ 27' 19" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 3 i 17 Fod Vand. 51° 41' 59" N. Br. 4" 
28' 11" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 4 med Ballon i 17 Fod Vand. 51“ 41“ 52" 
N. Br. 4“ 28' 52“ 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 5 med blaat Flag i 17 Fod Vand. 51° 41' 
■I 7“ N. Br. 4" 29 43" 0. Lgd.

0. for Sandbanken en rød og sort vandret stribet Kugle
tønde med Kegle i 2072 Fod Vand. 51“ 41' 42" N. Br. 4“ 
30' 22" 0. Lgd.

For Indgaaende om Bagbord:
Stumptønde Nr. 1 i 17 Fod Vand. 51“ 42' 23" N. Br. 4“ 

27' 0" 0. Lgd.

Stumntønde Nr. 2 i 17 Fod Vand. 51° 42' 13" N. Br. 4° 
27' 49“ ø: Lgd.

Stumptønde Nr. 3 med afkortet Kegle i 19 Fod Vand. 
51° 42* 7" N. Br. 4“ 28' 36" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 4 i 207, Fod Vand. 51’ 42' 3" N. Br. 4“ 
29' 13" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 5 med afkortet Kegle i 20l/2 Fod Vand 
51" 41' 46" N. Br. 4“ 29" 56" 0. Lgd.

S. for 14 Fods Grunden, 0. for den grønne Vragtønde i 
det S.-lige Farvand, en Stumptønde med afkortet Kegle i 
187, Fod Vand. 51" 41' 32" N. Br. 4’ 31' 26" 0. Lgd.

I Krammer er Ballonen borttagen paa Spidstønde Nr. 1. 
51“ 40' 2" N. Br. 4" 6' 39" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 2 har 
faaet Ballon. 51" 40 27" N. Br. 4" 6' 46“ 0. Lgd.

Zeegat van Brouwerhaven. Strijensas. I Hollandsch Diep 
har Spidstønde Nr. 11 nu Ballon og ligger i 1772 Fod Vand. 
51" 42- 36" N. Br. 4“ 36' 6" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 med afkortet Kegle i Zuid Hollandsch 
Diep er ombyttet med en rød og sort vandret stribet Kugle
tønde Nr. 8 med Diamant. 51" 41' 50" N. Br. 4“ 34' 17" 
0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 har nu afkortet Kegle paa Toppen. 
51“ 41' 42" N. Br. 4° 34' 4" 0. Lgd.

Mindste Dybde i det afmærkede Farvand er 7 Fod.
En Stumptønde Nr. 3 er udlagt i 14 Fod Vand. 51" 41' 

53" N. Br. 4" 35' 9" 0. Lgd.
Stumptønde Nr 3 i West Hellegat har nu afkortet Kegle 

paa Toppen. 51" 41' 1" N. Br. 4“ 32' 12" 0. Lgd.
Strijensas Fyr viser nu rødt Lys fra Stumptønde Nr. 2 

med afkortet Kegle til den rød og sort vandret stribede 
Kugletønde Nr. 8 med Diamant.

Krabbenkreek er nu for Indgaaende om Styrbord af
mærket med en Spidstønde Nr. 1 og en rød Tønde Nr. 2, og 
om Bagbord med en rød og sort vandret stribet Kugletønde 
Nr. 1 med Diamant, en Stumptønde Nr. 2, en sort Tønde 
Nr. 3 og' en Stumptønde Nr. 4.

Mosselkreek og Eendracht er nu for Indgaaende om Styr
bord afmærket med Spidstønderne Nr. 1—3, 3 a, 4, 4 a og 
5—14, og om Bagbord med Stumptønderne Nr. 1—8 og de 
sorte Tønder Nr. 8 a, 9 og 10.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Trouville. Vraget af „Para", som var sunket 

i Trouville Forhavn, er borttaget.
Porsal. Basse Paupian V. En sort Spirtønde med Cy

linder er i 20 Fv. Vand udlagt V. for Basse Paupian. 48’ 
35' 17" N. Br. 4’ 46' 14" V. Lgd.

Irland. Shannon. Aughinish Shoal. Ved N.-Enden af 
Aughinish Shoal er i 6 Fv. Vand udlagt en rød Spidstønde, 
fra Aughinish Point i NV. t. V. ,/i V., 87., Kbl. og fra N.- 
Pynten af Siuramus Island i NØ. ’/4 N. 52“ 38' 40" N. Br. 
g«7 4- 45- v. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Iles de Glénans. Basse Rouge. Den rød og sort 

vandret stribede Spirtønde med Ballon ved Basse Rouge er 
inddragen.

Iles de Clénans. Le Broc’h. En rødjærnbaake med Kegle, 
10 Fod over Højvande, er opført paa Klippen Le Broc’h, S. 
tor Chenal des Bluiniers. 47" 43' 11" N'. Br. 4“ 1' 25" 
V. Lgd.

Newfoundland S.-Kyst. Port Basque. Paa Road Island er 
paa N.- og V.-Siderne af Fyrtaarnet anbragt et rødt Fyr, 
for at vejlede Skibe, der forlade Havnen. Fyret er skjult 
fra Søen. 47“ 34' 30" N. Br. 59“ 8' 0" V. Lgd.

. En sort Tønde er i 372 Fv. Vand udlagt ved Ø.-Enden 
af Pancake Shoal.

Nova Scotia S.-Kyst. Lockeport. Ved Farvandet til Locke- 
port er i 1272 Fv. Vand udlagt en rød og sort vandret 
stribet Klokketønde, fra Gull Rocks Fyr i N. 76“ 0., 1,3 Kml. 
og fra Carters Island Fyr i S. 29“ 0. Fra denne Tønde 
leder Kursen N. 42" V. fri af alle Grunde til Cranberry Is
land S.-Ende. 43“ 39' 30" N. Br. 65" 4' 0" V. Lgd.

Nova Scotia SV.-Kyst. Peases Island. En rød og sort 
vandret stribet Klokketønde er i 972 Fv. Vand udlagt ved 
det S.-lige Indløb til Schooner (Ellenwood) Passage mellem 
Grundene Old Man og Old Woman, fra Pease Island Fyr i 
S. 76" 0., 2. Kml. 43" 37' 2" N. Br. 65“ 59' 0" V. Lgd.

New Brunswick. St. John. N. for Partridge Reef er i 
3 Fv. Vand udlagt en sort Spidstønde, fra Partridge Island 
Fyr i N. 56“ 0., 3 Kbl. 45" 14' 20" N. Br. 66" 3' 0' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbor. Den sorte Stumptønde Nr. 7 ved Georges Island 
Rocks er ombyttet med en Lystende, der ligger i 23 Fod 
Vand.

Lystønden North End of' Centurion er inddragen.
Den røde Tønde Nr. 2 South End of Centurion er ind

dragen.
Massachusetts. Vineyard Sound. Vraget af Skonnerten 

„Alice C. Jordan", der ligger sunket i 10 Fv. Vand ved-Eosi
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Chop, er afmærket med en rød og sort vandret stribet Lys
tønde, der viser hvidt fast Lvs. Den ligger fra East Chop 
Fyr i N. 74° 0., l3/6 Kml. og fra West Chop Fyr i S. 85° 0.

New York. New York Lower Bay. Den hvide Spirtønde 
ved Indløbet til New York Lower Bay er flyttet 0. efter og 
ligger nu i 7% Fv. Vand, fra Coney Island Fyr i S. 55’ 0. 
og fra Romer Shoal Fyr i N. 67° 0. Den afmøerker Stedet, 
hvor Mudderpramme aflosses.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Almeria. Havnen ved Almeria var den 12te 

August 1898 næsten fuldført. Den var fuldstændig lukket, 
saa der kun var en lille Aabning mellem Dæmningerne.

Carthagena. Las Losas. Et sort og hvidt vandret stribet 
Taarn er i 3 Fod Vand opført paa Las Losas, 1 Kbl. S. 18° 
0. fra Pynt Trinca Botijas.

Sicilien. Capo Peloro. Den 15de Oktober 1898 slukkes 
Capo Peloro midlertidige Fyr og det nye Fyr tændes. Det er 
et hvidt Lynfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Lyn. Flam
mens Højde: 143 Fod. Fyrapparat af 4de Orden.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexiko. Arcas Cays. Paa East Cay er tændt et hvidt 

Blinkfyr, der hver 10 Sekunder viser To-Blink, Blink 7lo S., 
Mørke 27,0 S., Blink 7io S., Mørke 74/10 S. Flammens Højde: 
70 Fod. Synsvidden: 15 Kml. Det vises fra et rødt, 69 Fod 
højt Taarn ved den røde Fyrpasserbolig, der staar midt paa 
East Cay. 20° 12* 0" N. Br. 91° 57' 15'' V. Lgd.

To Raketter opsendte fra Fyrtaarnet kort efter hinanden 
hver 5 Minutter er Signal for, at Fyrpersonalet trænger til 
Hjælp.

Puerto Rico. San Juan. Fyrtaarnet paa Pynt Morro ved 
San Juan er ødelagt. Fyret tændes foreløbig ikke.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Ved Rio Grande do Sul kunde Barren i Juli 

1898 i 26 Dage passeres af Skibe med 12,, Fods Dybgaaende 
og i August i 24 Dage med 12 Fods Dybgaaende.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmd 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, # Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Batliometer.
• (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. *

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Ny Carlsberg Øl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Oktbr. 1898.

Vekselkurser d. 18. Oktbr. 1898.

1 Gjort til. Køber. Selger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 110 1107,
Danmark......................................... 94% 947, 94%
Norden............................................ 1237. 125 "
Kjøbenhavn ................................... 1097, 109% 1097,
Carl.................................................. 64 63“', 64
Dannebrog..................................... 1047, 105
Skjold.............................................. 78 7. 78 787,
Helsingørs Dampsk........................ 627, 65
Østersøen....................................... 105 ‘ 108
Nordsøen......................................... 78 83
Torm.............................................. — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 93
Dansk-russisk Dampsk.................. 957, 104
Urania............................................ 104% 1047, 104%
Union.............................................. 108 1087,
Heimdal ......................................... 104 7„ 105 104% 105

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% — - ....................... _ _
5% Thingvalla 1880..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 997,
3%% uopsig Stats........................ 99% 1007,
375% Husejer Kreditk.................. 90% 917,37,% Kbhvns Kreditf................... 907, 927,
31/, % Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 84 87
4% - - 6 - ......... 957, 97
37,% Landkreditk. 3 —......... 927, 94%

Aktier.
Nationalbank.................................. 146 % 1467, 1467,
Privatbank..................................... 1337, 134
Landmandsbank............................ 1297, 1307,
Handelsbank.................................. 122 % 1227, 1227,
Burm. & Wain.............................. 93 937,
Helsingørs Jernsk.......................... 927, 94
Sukkerfabr...................................... 947, 7, 947, 95
Bryggeri Aktier............................. 106’/4 7, 106% 106%

Notering paa Berlins Børs d. 18 Oktbr. 1898.

Åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 89.20 89.00
London ........................................... 18.22 18.18
PariB................................................ 72.10
Amsterdam................................ 150.50 —

Russiske Noter...................
4% Russiske Consols...........
47,% — Boden Kredit
6% Mexikanske...................
5% Rumænske Stats...........
4% - - 1890...

216.50

99.75
100.50
92.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.11 32,000, „Nye Foren.11 2,000, 
„Danmark11 16,000, „Norden11 18,000, „Kjøbenhavn11 26,000, 
„Carl11 38,000, „Dannebrog11 56,000, „Skjold1* 58,000, „Urania11 
30,000.

Møller <& Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Skibsmæglere, Speditører m. fl.HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

■ Etabi. 179 7, ==?—•
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, {Befragtning samt Køb og Salg af 

Damp- & Sejlskibe,
Jtat?aril?ommissionærer, (Agenter for £loyds, ConHon, 

og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Assurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.

Holm &Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhann og £ubecl^.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfechifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".

HÅNSCHELL & Co.
J BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HU S TED.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden. Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker 
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

J77 Salg-
En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 

Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til
C. E. Goltermann Succrs.,

Altona.

Prompt offers of tonnage wanted 
Cadiz to Rio Grande option Pelotas 
with salt. For freight and condi- 
tions apply to

Chr. Scharfhausen,
Cadiz.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malme", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.



Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold* 
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kan 6 Kr. pr. Das. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

jYfonty.
St. Kongensgade 21.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler øg (Jl^l^reditiver paa alle 

! større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
i Amerika øg Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

: DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedkontor J-fjørnet af ©alkendørfs* 

gade 16.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26, 
Aarhus.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa ■ 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8. 
Juridisk Kontor.

Søfodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen.
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 17.
* G riindlagt 1844. *
Th. Møllers Klædefabrik.

Udsalg af blaa 
Kirsejer og Skjortebay. 

Immervad 11, 1. Sal, Aarhus.

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS. 

Kaffe, The og Chokolade.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Maller, Immervad I, Aarhus.

J. C. TEILMAHM & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.
• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den billigste 
Herreekviperingsforretning 

er hos Jens Kjeldsen. 
Søndergade 23—25. * Aarhus 

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872.

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6,1.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Dampskib til Salg.
Dampskib „Eugen" af 

Kristiania, beliggende samme 
Sted, 12 Aar gammelt, Hek- 
bygning (2 Etager), smukt 
Dampskib med elegant Agter
salon til 50 Passagerer.

Skibets Drægtighed 32 
R. Ton, kombineret Høj- & 
Lavtryks Maskine, 18 noml. 
Hestekræfter. Dimensioner 
62 Fod X13 FodX7 Fod Dyb
gaaende. Kulforbrug (Smaa- 
kul) Tønde pr. Time.

Fart 8'/2 Mil. Passager
antal 140.

Skibet bygget af Jærn 
(svensk) helt op. Er billig til 
Salg i kort Tid ved under
tegnede. G. A. Sørensen, 
Rødfyldgaden 18, Kristiania.

(H. O.)

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENT S PRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mnl Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
*/2 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 °/o
Mindre end V, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen <i Co. (M. A. Hannover)
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Anders Nielsen, i
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Aktieselskabet

Forlang altid

Otto jYlønsteds
JVtargarine

Hellerup Skibsværft & ■ 
MasWffleri i(Holm & Collerup) i

med |
Filial i Frihavnen i 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp- 1 
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- I 
og Maskinreparationer af en- j 
hver Art, Bygning af nye og | 
Reparation af'ældre Pramme. I 
saavel af Jærn som af Træ. 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs - 

som til Landbrug. :
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5
Kjøbenhavn C.

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53. Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skiba, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.
(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

C. J. M. Fyrwald & Co.s
store og righoldige Lager af

Uniformseffekter, Vaaben. Guld- og Sølvgaloner m. m. ud
sælges fra Onsdag den 26. Oktober, hver Dag Kl. 10—4, 
under Ledelse af Hr. Chr. Nørgaard til de af Skifteretten 

ansatte Vurderingspriser.
Kjøbenhavn, i. Oktober.

Gustaf Broomé,
Svensk Advokat i Kjøbenhavn.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)
----------- Ship brokers. -----------

Goal Exporters & Timber Ulerchants.
19 6, High Street East. Sunderland. 

Highest freights for foreigu & coasting.
Herring freights from ports in Scotland to Elten & 

Baltic a speciality.
Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: „Shields". Sunderland. 

„Scotts Code" — ninth Edition — used.

_77. T^ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Sl^ibssmedie og ftOaslvnuærl^sfed.
Udfører godt og billigt Arbejde.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENEOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Ld-
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. !

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: j
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, ’. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen. 0. Telefon 35.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen,KNOHR & BURCHARD Nfl.

kn^j?rhard. HAMBURG. T'*gr

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bitumastic Præparater
fra I

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel i 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe. I
Giver en smuk, sort Farve: 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
ForretningiBygningsartikler. : 

Kjøbenhavn.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(eDgelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, s. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

Havnefyr & Lanterner. 
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat 

GI. Lanterner prøves og forandres.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund & Søn

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, 1. Sal, Aarhus.

Telegramadresse:
T.l.r.. 297, Seifert Regnegade 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter,
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

|Ny Carlsberg Bl. t
i Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Universal Baadslipperen.
Tilkendt Solvmedaille paa Udstillingen i Bergen 1898.

Anbefales til Anbringelse i Skibsbaade. Ordres sendes til
Jul. Christensen — Hjertenfrydsgade 12. — Kjøbenhavn. K.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.
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Toldvæsenet og Skibsfarten.
Toldforseglingen i Kjøbenhavns Frihavn.

Det kan i al Almindelighed med Rette siges, at 
naar Toldvæsenet og Skibsfarten have noget med hinanden 
at gøre, saa er det til Ulempe og Tidsspilde for denne 
sidste. Dette er jo imidlertid noget, der ikke helt kan 
undgaas, og Skibsfarten deler i saa Henseende Skæbne 
med mange andre. Men hvad man bør fordre er, at 
Toldvæsenet saa lidt som paa nogen Maade muligt træder 
hindrende i Vejen for Forretningslivets normale Gang. 
Handelsmanden, for hvem det betyder meget at faa sine 
Varer klarerede saa hurtigt og bekvemt som muligt, maa 
kunne forlange, at Klareringen foregaar saa ekspedit 
som det overhovedet er foreneligt med et forsvarligt 
Toldeftersyn; den Rejsende maa kunne fordre, at Told
eftersynet ikke opholder ham mere end højst nødvendigt; 
og paa samme Maa.de maa Redere og Skibsførere, for 
hvem det i højeste Grad gælder, at Tid er Penge, for
lange, at Toldeftersynet er ordnet paa en fuldt ud tids
svarende Maade, saaledes at der gøres, hvad der kan 
gøres, for at det ikke mere end højst nødvendigt skal 
føles som en Ulempe for Skibsfarten.

Vi tro imidlertid, at Skibsfarten paa dette Omraade 
har ikke saa ganske lidt at beklage sig over, og at 
Toldvæsenet mellem Aar og Dag paafører den adskilligt 
Tidsspilde og ikke ringe Pengetab, som i hvert Fald for 
en stor Del kunde undgaas ved en hensigtsmæssig Ord
ning af Toldeftersynet, ved en mindre bureaukratisk Op
fattelse af dettes Hensigt og af de Midler, med hvilke 
det arbejder, end den, der gør sig gældende i Toldvæse
nets nuværende Ledelse. Vi have saaledes adskillige 
Gange tidligere haft Lejlighed til at omtale det fuld
kommen meningsløse Toldeftersyn, som Skibsfarten i vore 
Farvande er underkastet gennem Krydstoldvæsenet, 
og som uden Nytte eller forstandig Hensigt paafører den 
meget store Tidstab. Ogsaa kunde sikkert Toldkiare- 
ringen, efter at Skibsafgiften er bortfalden, yderligere 
simplificeres; Toldeftersynet er i det hele ogsaa paa 
Landjorden ordnet paa en Maade, der i flere Henseender 
er ubekvem og tidsspildende for Skibsfarten. Vi skulle 
imidlertid ikke ved denne Lejlighed komme ind paa 
disse Forhold; men vi have ment at burde fremdrage 
dem, fordi der netop i disse Dage er truffet en Afgørelse 
af vor øverste Toldautoritet, der synes at vise en beklage
lig Mangel paa Forstaaelse af Forholdet mellem Told
væsenet og Skibsfarten som dette bør være. Vi ere 
tilbøjelige til at tro, at naar de Foranstaltninger, der 
træffes af Toldvæsenet, faldt andre af Landets Nærings
veje til Byrde i samme Grad, som flere af dem nu falde 
Skibsfarten, da vilde Toldvæsenet i en Fart blive tvungen 
til at ændre dem. Det turde derfor være paa Tide, at 
man nu fra Skibsfartens Side lader sin Mening om disse 
Forhold komme til Orde.

Den Afgørelse, hvortil vi sigte, er truffet af G e n e r a 1- 
direktoratet for Skattevæsenet i Anledning af et 
Andragende fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening. 
Denne Forening tilskrev i Foraaret Generaldirektoratet 
om de betydelige Ulemper, der særlig for mindre Sejl
skibe ere forbundne med Toldforseglingen i Kjøben

havns Frihavn. Forseglingen foregaar nemlig saa
ledes, at de omhandlede Skibe, naar de ville forlade 
Frihavnen, maa stoppe ved Brohovedet, hvor Toldvæsenet 
da kommer om Bord og forsegler Skibet. Ved Bro
hovederne er der imidlertid med Paalandsvind en be
tydelig Søgang, og det er da forbundet med stort Besvær, 
eller endog med Fare, at lægge til ved Brohovedet. 
Førerne af saadanne Skibe tør selvfølgelig ofte ikke ud
sætte dem for saadan Fare, men foretrække at blive i 
Havnen, indtil Vinden slaar om; det er indlysende, at 
dette kan forvolde dem betydeligt Ophold og Tab. For
eningen androg derfor om, at der maatte blive truffet 
Foranstaltning til, at Sejlskibenes Forsegling i Frihavnen 
maa foregaa paa saadanne Steder og under saadanne 
Forhold, at der ikke forvoldes Skibene mere Tidsspilde 
eller anden Ulempe ved Forseglingen end nødvendigt, 
og saaledes at Skibene efter Forseglingen uhindrede 
kunne passere Brohovederne. Derpaa svarede General
direktoratet, at det med Hensyn til Forsegling af fra 
Frihavnen til Toldterritoriet afgaaende Skibe maa have 
sit Forblivende med den nu gældende Ordning, hvorefter 
imidlertid Overopsynet, naar et Skib paa Grund afVind- 
og Strømforhold ikke kan anløbe Forseglingsposten ved 
Frihavnens Udpassage, kan tillade og stedse efrer frem
sat Anmodning har tilladt, at Inkvireringen og Forseg
lingen af Skibet foregaar, medens Skibet henligger ved 
Frihavnens Bolværk, dog paa Betingelse af, at Skibet 
uopholdelig herefter afgaar fra Havnen.

Det er klart, at dette Svar ingenlunde var tilfreds
stillende. Thi at Toldopsynet tillader, at Forseglingen 
foretages ved Bolværket, naar Vind- og Strømforholdene 
ere saaledes, at Skibet ikke kan anløbe Forseglings
posten, maa dog virkelig betragtes som en Selvfølge; 
det vilde dog være alt for galt, om man forlangte af 
Skibet, at det skulde anløbe en Forseglingspost, der ikke 
kan anløbes. Foreningen tilskrev derfor paany General
direktoratet, at selv om det selvfølgelig væsentlig er 
under vanskelige Vind- og Strømforhold, at det for Sejl
skibene er forbundet med Ulemper at anløbe denne 
Forseglingspost, saa er denne Ordning i Almindelighed 
saa uheldig, at den stedse paafører Skibene Tab og 
Tidsspilde af ikke ringe Omfang. Desuden beror det 
altid paa Toldvæsenets Skøn, om Vind- og Strømforhol
dene ere saa vanskelige, at Forsegling ikke bør foregaa 
ved Frihavnens Udpassage; man nævnte saaledes et Til
fælde, i hvilket Føreren af et i Havnen liggende Sejl
skib har anmodet Toldvæsenet om at blive forseglet ved 
Østkajen, kun ca. 100 Alen fra Vagthuset paa Brohovedet, 
men Toldvæsenet forlangte, at han skulde forhale sit 
Skib til Brohovedet, skønt det var en stormende Kuling 
af NV.; dette foraarsagede ham et meget betydeligt 
Tidstab. Foreningen paaviste altsaa, at den nuværende 
Ordning intet som helst Hensyn tager til de talrige Til
fælde, i hvilke Brohovedet vel kan anløbes, men hvor 
dette er forbundet med Tidsspilde eller Fare.

Paa denne fornyede Henvendelse har Generaldirek
toratet nu svaret, at en Indrømmelse af det ansøgte,

Maa.de
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saaledes at Inkvirering og Forsegling kunde foregaa ved 
Frihavnens Bolværk, i alt Fald vilde kræve en betydelig 
Forøgelse af det til Raadighed staaende Opsynspersonale, 
ligesom en for Statskassen betryggende Kontrol over
hovedet ikke vil. kunne opnaas, med mindre det som 
Regel overholdes, at Inkvirering og eventuel Forsegling 
sker ved Udpassagen. Det ansøgte vil derfor ikke kunne 
bevilges.

Det er næppe for meget sagt, naar vi udtale, at 
denne Afgørelse vidner om, at Generaldirektoratet for 
Skattevæsenet ikke har Forstaaelse af de Hensyn, der 
skyldes Skibsfarten. Det synes at være en noget vovet 
Paastand, at en betryggende Kontrol kræver, at Told
eftersynet sker ved Frihavnens Udpassage, men i hvert 
Fald maa det virkelig fordres, at dette saa vel som et 
hvilket som helst andet Toldeftersyn foregaar paa en 
Maade, der under ingen Omstændigheder udsætter Skibet 
for Fare, og som ikke paafører det saadanne Ulemper, 
som der her er Tale om. Kan Eftersynet ikke foretages 
ved Bolværket, saa er det Toldvæsenets Sag at finde 
paa en saadan Ordning, der tilfredsstiller Kravene til et 
forsvarligt Eftersyn, og som ikke paafører Skibene de 
Ulemper, som den nuværende Ordning idelig udsætter 
dem for. Men Toldvæsenet har ikke Ret til at fastholde 
en Ordning som'den nuværende; det har en Pligt til at 
gennemføre en anden, og kan Forseglingen kun foretages 
ved Udpassagen paa den Maade, som det nu sker, saa 
maa man opgive at foretage den ved Udpassagen. Om 
den saa maa foregaa ved Bolværk eller paa anden Maade, 
derom skulle vi ikke udtale os, men er det nødvendigt 
at forøge Opsynspersonalet, saa maa det forøges, thi 
Skibene bør ikke lide under, at Toldvæsenet mangler 
Personale til Gennemførelsen af en forsvarlig Ordning. 
Og det træffer sig jo saa heldigt, at Rigsdagen er inde, 
nu da Sagen er bragt paa Bane, saa Ministeriet vil jo 
have det i sin Magt at søge om den Bevilling, der mulig 
er nødvendig.

Generaldirektoratets Resolution har i dette Tilfælde 
særlig ramt de mindre Sejlskibe. Det tør dog antages, 
at Sejlskibsrederi-Foreningen ikke lader sig nøjes med 
denne Afgørelse, men søger Sagen fremmet ad anden Vej. 
Men det synes os, at dette Tilfælde bør give Anledning 
til en Overvejelse af, om Toldvæsenets Forhold til Skibs
farten, baade til Dampskibene og til Sejlskibene, i andre 
Henseender er ordnet paa en tidssvarende Maade, der 
ikke træder Skibsfartens Interesser for nær. 

har bevæget Kaptajnen til at vælge sin Kurs saa nær 
Kysten. Skibet var paa Rejse fra London til New-York; 
om Bord var 53 Kahytspassagerer og en Besætning paa 
103 Mand. Antallet paa de reddede angives forskelligt; 
de sidste Meddelelser angive 49. Kaptajnen og Mand
skabet udviste under Katastrofen udmærket Koldblodighed 
og Disciplin.

Mohegans Baade synes ikke at have været i den 
bedste Orden. Herom skriver „Fairplay11:

Der synes at have været nogen Uorden ved Dam
peren Mohegans Baade. En af de frelste Passagerer 
meddeler, at efter at Skibet havde stødt, var der den 
største Vanskelighed med Baadene; da de skulde be- 
mandes og sættes ud. fandtes Tallieløberne at være 
stive og Blokkene vilde ikke arbejde. Femogtyve Mand 
formaaede ikke at sætte Baadene ud, og fem Mand 
burde i Almindelighed være nok. Der var ingen Red
ningsbælter paa Dækket; de laa i Skabe nede i Kam
rene. Da jeg kom paa det rene med, at en Ulykke 
var sket, fandt jeg to Redningsbælter i et Skab; jeg 
spændte det ene paa mig selv og gav det andet til en 
Dame.

Det er bekendt nok, at den sædvanlige Metode, 
hvor Baaden stilles i faste Klamper, er Kilden til stor 
Fare i Tilfælde som det foreliggende, da Vanskeligheden 
ikke ligger i at fire Baadene ned, men i at faa dem løftet 
ud af Klampene, og begrundet paa Vægten maa der 
en Del Mænd i Tallierne. Der er flere Opfindelser, der 
gør det unødvendigt at løfte Baadene; ved Benyttelse af 
disse Opfindelser kan Baadsklampene øjeblikkelig fjernes 
og Baadene tvinges ud under Daviderne.

Board of Trade’s Fordringer ere, at Baadsklampene 
skal være af saadan Beskaffenhed, at de i Tilfælde af 
Ulykke muliggør Baadenes øjeblikkelige Udsvingning, 
klar af Klampene og Forstøtninger; men Opfindelserne 
synes ikke i fornøden Grad at være benyttede i Damp
skibene.

Det er desværre en Kendsgerning, at siden Board 
of Trade har begyndt at give Love angaaende Redning 
af Menneskeliv, har Skibsrederne naturligt følt, at deres 
Ansvar formindskedes. Det maa dog haabes, at det 
skrækkelige Tab af Menneskeliv i dette og andre Til
fælde vil bevirke, at Board of Trade viser større Sans 
for det Ansvar, det har taget paa sig, og at ogsaa Skibs
rederne selv vil søge ved eget Initiativ at gennemføre 
Foranstaltninger, der kan lede til en let og hurtig Ned
firing af Rednihgsbaade i Tilfælde af Forlis.

Sveriges Skibsfart.
Om Beskyttelse for de svenske Skibsredere.

Dampskibet Mohegans Undergang.

En Søulykke, der har været forbundet med store 
Tab af Menneskeliv, har atter fundet Sted. Atlantic- 
Transport-Comp.’s Damper Mohegan, 2798 Br. Reg. 
Tons, er blevet totalt Vrag efter at være strandet paa 
Lizard-Klippen, der ligger imellem Manacle og Lowland 
lige overfor Falmouth; den er afmærket ved en Bøje, 
hvad dog oftere har vist sig at være utilstrækkeligt. 
Ulykken, ved hvilken Kaptajnen og samtlige Officerer 
omkom, fandt Sted i fuldstændig klart og sigtbart Vejr. 
Desværre vil man næppe, da alle de om Bord, der havde 
Ansvaret, fandt Døden, erfare de Aarsager, der have 
fremkaldt den skæbnesvangre Stranding, og hvad der

I vort Naboland Sverige er man for Tiden stærkt 
optaget af at drøfte de Midler, ved Hjælp af hvilke man 
mener at kunne ophjælpe den svenske Skibsfart. Rege
ringen har nedsat en Komite til dette Spørgsmaals Be
handling, og denne har udsendt et Cirkulære til et stort 
Antal Søfarts- og Handelsinstitutioner, til Rederier m. fl., 
og indeholdende en Række Spørgsmaal, hvis Besvarelse 
navnlig skal paavise Aarsagerne til, at den svenske 
Skibsfart ikke har vundet en Udvikling, der svarer til 
Landets Beliggenhed og Hjælpekilder, fremføre de Anker, 
der kan rettes mod den svenske Søfartslovgivning, samt 
paavise Foranstaltninger, ved hvilke den nødvendige 
Kapital kan tilføres Søfartsnæringen. Det Grundlag, paa 
hvilket Kommissionen arbejder, synes særlig atvære den 
Indstilling fra den svenske Rigsdags første Kammer, 
der har foranlediget Kommissionens Nedsættelse, og som 
i flere Henseender har Interesse for danske Læsere. I
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denne Indstilling udtales det, at den svenske Skibsfart 
hæmmes ved de alt for talrige og store Byrder, der 
tynge paa den, saaledes Maalingsafgifter, Konsulatafgifter. 
Tonnageafgifter, Lodsafgifter, Fyrafgifter, Afgifter til 
Sømandshjem, Havneafgifter m. m., og alle disse Afgifter 
ere saa at sige altid paalagte Skibets Tonnage uden 
Hensyn til dets Ladeævne. Det hedder fremdeles i Ind
stillingen, at den svenske Handelsmarine efterhaanden 
taber sin Betydning i den oversøiske Skibsfart, og i sin 
Virksomhed væsentlig indskrænkes til Nord-og Østersøen. 
I 1895 sluttedes 90 pCt. af de oversøiske Fragter for 
Nord- og Østersøen; af disse repræsenterede TO1^ pCt. 
Trafiken med Storbrittanien, Tyskland og Danmark. Af 
den direkte Vareomsætning med Udlandet, der i 1896 
ansloges til en Værdi af 699 Mili. Kr., transporteredes 
kun 46 pCt. af Ladningerne i svenske Skibe, og dette 
Procenttal tager stadig af; af de Varer, der tilføres svenske 
Havne, indføres 70 pCt. af engelske, tyske eller danske 
Mellemhandlere; af Kaffe f. Eks. indførtes i 1896 af en 
Varemængde til Værdi Miil. Kr. kun en Værdi af
67 Kr. direkte fra de Kaffe producerende Lande. — Som 
Midler til at afhjælpe disse uheldige Forhold nævner 
Indstillingen Statens Overtagelse af Skibsmaalingsafgif- 
terne, Konsulatafgifternes Reduktion, Tonnageafgifternes 
Ophævelse og Fyrafgiftern.-s Overtagelse af Staten. 
Fremdeles peges paa Ønskeligheden af Frihavne og Fri
lagere, af Subventioner til Skibsfarten m. m. Men hvilke 
Veje, man end vil bestemme sig til at gaa — én Ting 
gøres der gældende, at man bør undgaa, nemlig at de 
Lettelser, der tilstaas svenske Skibsredere, maa gives 
paa en saadan Maade, at det bliver umuligt for uden
landske Redere at opnaa tilsvarende Fordele, og man 
udtaler endog, at det maaske vilde være bedre at bibe
holde alle de Afgifter, der hvile paa Skibsfarten, og saa 
at indføre en Slags Skadesløsholdelse for de Afgifter, 
som svenske Skibsredere betale. „Fairplay14, der omtaler 
disse Forhold, skriver, at der ikke i Sverige er nogen 
Tilbøjelighed til at begunstige Udlaudets Redere, hvilket 
fremgaar af den Omstændighed, at man for nogle Maaneder 
siden afslog en Anmodning fra Firmaet A. C. de Frei- 
tas & Co. i Hamburg om en Reduktion i de Afgifter, 
dets Skibe maatte betale, naar de anløb Gøteborg og 
Stockholm paa Vejen til Syd-Amerika; Firmaet ønskede 
kun at betale Afgift efter Værdien af den Ladning, 
Skibene førte, men dets Bestræbelser i denne Retning 
mislykkedes med det Resultat, at dets Skibe nu ikke 
anløbe svenske Havne. Det østasiatiske Kom
pagni i Kjøbenhavn, hvis Skibe anløbe Gøteborg paa 
Vejen til Østasien, søger ogsaa at faa sine Afgifter i 
den svenske Havn reducerede, men Resultatet kendes 
endnu ikke. Om det vil være muligt for Sverige at ud
vikle sin Skibsfart ved egen Kraft og ved at udelukke 
sine Konkurrenter er vist meget tvivlsomt, men den ned
satte Kommissions Arbejder vil rimeligvis som Resultat 
bringe en Række Forslag med dette Maal for Øje.

Fragtmarkedet.

At der som altid i Slutningen af Aaret vil komme 
en mindre Slaphed overalt i Fragtmarkedet anser vi for 
givet. December er nu en Gang den Maaned, som viser 
betydelig mindre Energi end de nærmest foregaaende. 
Helligdagene i Forbindelse med Aarsskiftet øver sin 
uheldige Virkning i de store Forretningscentrer, og 
Baissespekulanterne og enhver, der har Interesse af at 
trykke Fragterne, stikker da Hovedet frem. Men vi 
anser det samtidig for givet, at Tilbagegangen i Aar vil 
blive betydelig mindre end Kutymen tidligere har været 
og samtidig vil faa en langt kortere Udstrækning end 

vanligt, og vi støtter denne Opfattelse paa meget. Dels 
er Aaret i Aar fastere end i lange Tider paa samme 
Tidspunkt, og derved bliver Modstanden mod December 
Bacillen større, dels finder der daglig en meget betydelig 
Tidsbefragtning Sted og det ikke alene for det kommende 
Aars første Kvartaler, men for hele næste Aar, ja endog 
for Aaret 1900, og vel at mærke til Øjeblikkets eksel- 
Iente Rater. Betydningen heraf er stor. Tidsbefragt
ningen vil vise sig gavnlig for den kommende Sæson, thi 
den viser Købmændenes og Spekulanternes absolute Tiltro 
til Konjunkturens Opretholdelse. Det vil da være i 
disse Tidsbefragteres egen Interesse at holde Raterne 
oppe, for ej at komme til at ligge med for dyr Tonnage 
overfor Øjeblikkets Konkurrence, og Tidsbefragterne, hvad 
enten det nu er Købmænd eller Spekulanter, repræsenterer 
allerede nu en mægtig Hær. Rederierne have da her 
faaet en Stormagt til Allieret. Endelig sidder Rederne 
nu godt dækkede, om vi saa maa sige mod „Natte
frosten44; de sidste Tiders Medbør har fremkaldt 
større Mod, større Selvtillid og flere Kræfter, der skal 
megen Modgang til for at bøje Ryggen nu; man ved, 
hvad man er værd, man er ikke bange for at stille sine 
„terms44, og man er frem for alt ikke bange for at 
..refusere44 sejlbare, men efter nuværende Forhold lave 
Rater. Naar en Købmand ved en lang Række Forsøg 
paa at knibe under Dagens Kurs fra alle Sider møder 
dette famøse Ord „refuseret44, giver Situationen Anled
ning til Eftertanke for Vedkommende, og saa holder vi 
Stillingen. Men derfor er Rederi forretningen ikke bleven 
lettere, tværtimod, der hører betydelig større Agtpaagiven- 
hed og Snarraadighed til, for at kunne lægge den rette 
Slagplan; Angrebene er voldsomme, jo mere det drejer 
sig oin, og Faldet tungere fra den større Højde, end i 
Tider, hvor man trættedes og mundhuggedes om en 
stakkels Penny, der muligvis netop var nødvendig for 
at slæbe Baaden over Søen, saaledes at Regnskabet 
akkurat balancerede. Lad os derfor haabe paa Fasthed 
over hele Linjen.

Den sidste Uge har været fortrinlig i saa godt som 
alle Brancher, og Amerika har slaaet sin egen Rekord. 
Befragtningen baade pr. prompt, pr. December—Januar 
og pr. Tidsbefragtning har været enestaaende livlig, og 
specielt har prompt Tonnage været stærkest søgt. Vi 
noterer New Orleans eller Galveston Danmark 3/3500 
Tons 21/ pr. Nett Charter November-Lastning. New 
Orleans eller Galveston U. K. 21/6 prompt. Baltimore 
Kjøbenhavn 4/3, Baltimore U. K. Cont. 4/ å, 4/3, Balti
more. Christiania prompt 4/6, New-York Antwerpen eller 
Rotterdam 4/P/2, New-York Reval 5/, Stettin 4/71/2, 
alt pr. quarter å 480 Ibs. Savannah til Liverpool eller 
Bremen giver 43/6 for Bomuld. Galveston eller New 
Orleans Liverpool 50/, Havre—Bremen 51/3. For Tids
befragtninger betales 9/ for 6 Option 12 Maaneder, 
Størrelsen op til 8,000 Tons d. w. Med hver Dag stiger 
Begæret, og Raten synes fastere end for kort Tid siden. 
Store Baade finde meget hurtigt Beskæftigelse.

Sortehavet etc. er fast med Udsigt til stigende 
Rater, og Befragtningen er gaaet livlig. Nicolaieff og/eller 
Vavaroffka betaler 15/ prompt N. C., Odessa Bergen 15/, 
Odessa L. H. A. R. 14/, Hamburg 14/3, Novorossisk U.
K. Cont. 2,400 Tons prompt 14/9 any, 15/3 Hamburg. 
Theodosia Genua 15^2 Frcs., Azoff 3,500 Tons 16/ N. 
C. 6 pence ekstra i Fald 2 Lastepladser. Donau Moss 
og Christiania 2,800 Tons 25. Oktober 5. November 18/, 
Donau Middelhavet 18 Frcs. én, Frcs. to Losse-
havne. Donau Marseilles Frcs. Fra Middelhavet
er Raterne ogsaa faste. Alexandria U. K. giver 12/6 
å 13/6. Espartofragterne ere ligeledes stegne. Fra 
Tunis til Garston eller Fleetwood betales 18/, Garston 
19/. Saaledes er Middelhavet godt, specielt kombineret, 
som det er for Tiden, med fortrinlige Nedfragter.

Kulmarkedet. Der hersker Liv overalt, i alle 
Miner gaar Arbejdet med fuld Kraft; man staar overfor 
et Billede, som er yderst tiltalende for en Forretnings-
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mand, og man tænker med Vemod paa deD lange, kost
bare Tid, da Arbejdet laa stille, da de mange Tusinder 
led Nød, da saa enorme Kapitaler kastedes bort til ingen 
Nytte, og uvilkaarligt tvivler man paa det sociale Spørgs- 
maals Løsning ad den Vej, hvor man kun har Haab om 
at opnaa saa lidt og hvor man ødelægger saa uendelig 
meget. Men nu er det som man overalt tager Revanche 
og søger i hvert Fald delvis at indhente det, forsømte. 
Vinteren er i Fremrykning, men det sorte Mineral der
nede fra de mørke Gange vil vise, at det kan tage en 
Tørn med Kulden. Vi noterer Tyne Alexandria 10/, 
Savonah 10/, Marseilles 10/3, Cannes 11/6, Trapani 10/6 
å, 11/, Palermo 10/6. Triest 12/6, Venedig 12/6, Ancona 
12/6, Beyrouth 11/, endelig til Bombay 16/. Fra Firth 
of Forth ere Raterne omtrent tilsvarende. Methil Vene
dig giver 12/, øvrige Pladser i Forhold. Fra Cardiff 
er sluttet en 4,000 Tons Baad til Venedig til 12/, Kon
stantinopel 10/6, Donau 13/6, Genua 10/6, Triest 12/3, 
Alexandria 10/6 å 10/9, Civita Vecchia 10/9, Barcelona 
11/9. Til Østersøen notere vi: Tyne Swinemiinde 
6 å, 6/3, Stettin 6/9, Libau 7/9, Riga 6/9, Reval 7/ å 
7/6, Memel 6/9, Rostock 7/, Stralsund en mindre Baad 
til 8/, Kønigsberg 6/800 Tons 8/, til Wasa 8/6 å 9/, 
Helsingfors 8/. Til danske Havne er Raten 7/6, til 
Kjøbenhavn 6/ å 6/3, den sidste Notering for Baade paa 
op til 1,700 Tone. Fra Firth of Forth betales til 
Kjøbenhavn for større Baade 6/9 å 7/, til Provinsen 
7/6 å. 7/9, til Kønigsberg8/6, Memel 7/6. Libau 7/6, fra 
Cardiff til Kjøbenhavn betales 8/6, Stettin 8/9, Stock
holm 9/, Libau 8/6, Svinemunde 8/3. Hele Kulmarkedet 
er som sagt fast og Udsigterne gode ogsaa for December.

Østersøen begynder nu at fryse til og Øvrebotten 
har vel omtrent udspillet sin Rolle for i Aar Libau 
synes i de sidste Dage noget fastere og giver glat 1/1 Vs 
til London, Riga Reval holder sig omtrent uforandrede, 
men Petersborg har endnu nogle Laster, der skal af
tages, og specielt for mindre Baade er Raten fast; der 
kan tjenes gode Penge, særlig naar man gør Rundturen 
op under et og inkluderer den indgaaende høje Kulfragt 
i Regnskabet.

Autorisations- og Viseringsafgifterne.

Lovforslaget herom har været til 1ste Behandling i 
Folkethinget. Grosserer C. Hage udtalte:

Jeg anbefaler dette Lovforslag til Vedtagelse. Det gaar 
ud paa at nedsætte den Betaling, som hidtil har været kræ
vet for Autorisation af Skibsdagbøger, til det halve og helt 
at ophære de Afgifter, som hidtil have været krævede for 
Eftersyn af Skibsdagbøger. Jeg vil kun gøre opmærksom 
paa, atMaskindagbøger allerede nu autoriseres uden Betaling. 
Derimod er jeg ikke ganske sikker paa, at de efterses uden 
Betaling. Jeg gaar ud fra, at dette er Tilfældet; i hvert 
Fald vil der ikke være Grund til at kræve Betaling for 
Eftersyn af Maskindagbogen, naar Eftersynet af Skibsdag
bogen bliver gratis.

Lovforslagets Overgang til 2den Behandling vedtoges 
herefter uden Udvalgs Nedsættelse. Man tør derfor 
sikkert nære det bedste Haab om Forslagets snarlige 
Gennemførelse.

Fra Sø og Land.

Ingeniør-Firmaet Elzelingen af Vejle, som de sidste 
4— 5 Maaneder har været beskæftiget med Uddybningen af 
Indløbet til Horsens Havn, er nu, efter at have bortgravet 
ca. 25,000 Kubikfavne Sand etc., færdig med Arbejdet. Sand
synligvis gaar Maskiner med Tilbehør om kort Tid til Kol
ding, hvor en Uddybning af Havneindløbet ligeledes paa
tænkes.

Ved Svendborg Købstads Søret er der, ifølge „Svendb. 
Amtst.“, afsagt Dom i en Sag, under hvilken Føreren af en 
i Svendborg hjemmehørende Skonnertbrig var sat under Til
tale for Mishandling af Mandskabet om Bord. Det er særlig 
Skibets Kok, men dog ogsaa for en Del dettes Ungmand, 
som have været Genstand for ovennævnte Forhold fra Kap
tajnens Side.

Kaptajnen, der ved tidligere Lejligheder har været 
idømt større Bøder for lignende Forseelser, ansaas ved Dom
men med simpelt Fængsel i 8 Dage samt tilpligtedes at ud
rede Sagens Omkostninger.

Kystvagten. Strandejerne paa Fanø har nu til 
Indenrigsministeriet indgivet Andragende om Til
skud af Statskassen til Opretholdelsen af en Strandvagt i 
uroligt Vejr paa Fanø Forstrand, eller at Strandvagten lægges 
ind under og besørges af det af Staten oprettede Rednings
væsen der paa Øen. Efter Forlydende har Ministeriet nedsat 
en Kommission til at tage under Overvejelse, om Vagtfor
holdene paa Vestkysten ere ordnede paa tilfredsstillende Vis.

Om afdøde Kaptajn Albertsen, hvis Død vi omtalte i 
vort sidste Nummer, skriver „Ærø Avis":

En i vide Kredse bekendt, meget, dygtig Sømand, Kap
tajn Jørgen Albertsen af Marstal, er i disse Dage død 
under ret ejendommelige Omstændigheder. Som Fører af 
Skonnertbriggen „Genius" var han i Lørdags paa Rejse fra 
St. Dawis til Kønigsberg med Kul. Udfor Falsterbro skulde 
Skibet vende i Løbet, og under denne Manøvre slog Stormen 
Storskødet bort fra Kaptajnen, som selv holdt paa det. Han 
ramtes af Skødet, følte Smerter i Underlivet og fik en ind
vendig Rystelse, der foranledigede ham til at vende tilbage 
til Kjøbenhavns Yderred. I Mandags gik han til Ankers ved 
Middelgrunden, men kunde ikke faa Forbindelse med Land, 
og i Fredags Morges døde han uden at blive tilset at Læge. 
Liget er nn ankommet til Marstal med Postdamperen. 
En talrig Skare af Byens Borgere vare mødte for at modtage 
og føre den Afdøde op i Kapellet, hvorfra Begravelsen fore- 
gaar. I Spidsen af Ligtoget førtes Skipper-Foreningens Fane.

Afdød F an ø - S ty rm and. Styrmanden paa 3-m. 
Skonnert „Maracaibo" af Nordby paa Fanø, H. P. Jessen, 
er d. 26. f. Maaned al'gaaet ved Døden i Nærheden af Mara
caibo, netop som han paa Grund sf Sygdom var i Færd med 
at gaa om Bord i en Passagerdamper for at rejse hjem til 
Evropa. Den Afdøde, der kun blev -10 Aar gammel, var ikke 
rask, da „Maracaibo" sidst sejlede fra Evropa til Amerika. 
Det tunge Sorgens Budskab rammer særlig haardt i dette 
Tilfælde, da den afdøde Styrmand efterlader sig en syg 
Hustru og fem smaa Børn. (Fanø Avis).

Ugens Havarier.

Nybygninger, Køb og Salg.

Tremastet Skonnert Kvik, 227 Reg. Tons, beliggende 
i Hamburg, er købt af et Konsortium i Marstal med Agent 
N. Petersen som Formand for 19,000 Kr. Skibet skal 
føres af Kaptajn H. N. Olsen.

Veset, 3m. Skonnert af Rønne, er d. 19. ds. paaRejsen 
fra Danzig til Newcastle indkommet til Leith med Tab af 
Dækslast og Baade.

Thyra, Skonnert af Thisted, er strandet ved West 
Wemyss. Besætningen bjærget. Skibet Vrag.

Kiana, Skonnertbrig af Marstal, er d. 19. ds. paa Rej
sen fra II Fraconche til Gøteborg i Stormen strandet i St. 
Andrews Bugten. Besætningen reddet.
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Fremad, Skonnert af Svaneke, er paa Rejsen fra 
Kønigsberg til Methil med Sleepers i Stormen strandet ved 
St. Monais. Besætningen reddet.

Uffo, Skonert af Marstal, er d. 19. ds. indkommet til 
Granton med Skade.

Ora & Lab or a. Skonnert af Roskilde, er d. 19. ds. 
indbragt med Skade til Granton efter Kollision med Briggen 
Bornholm af Rønne. Ora & Labora har betydelig Skade og 
har mistet Mærseraaen.

Anna Casper, Barkskib af Dragør, er forladt i Søen 
af Mandskabet og er senere strandet i Nærheden af Ciail. 
hvor det menes at blive Vrag.

Su o mi, Skonnert af Raumo, indk. hertil d. 20. ds. paa 
Rejsen fra Lybeck til Hjemstedet i Ballast med Tab af 
Ankere og Kæder.

St. Ivan Prettesta, Skonnert af St. Petersborg, er 
d. 20. ds. indkommet hertil paa Rejsen fra Archangel til 
Hjemstedet med Fisk. Skibet har mistet Ankere og Kæder.

Lea, 3m. Skonnert af Aland, kom d. 19. ds. paa Rejsen 
fra Wiborg til Kbhvn. paa Grund ved Kastrup. Flot og 
indbragt hertil af Svitzers.

Kampanus, Skonnert af Christianopel, indkom hertil 
d. 20. ds. paa Rejsen fra Trelleborg til Christianopel med Tab 
af Anker og Kæde.

Ellen, Galease af Dragør, kom d. 21. ds. paa Rejsen fra 
Kønigsberg med Hvede i Kollision med Sk. Bruno af Smyge. 
Ellen er indbragt hertil med en Del oven Bords Skade, Bruno 
mistede sin Klyverbom.

Elizabeth, Dpsk. af Hull, ankom hertil d. 22. ds. fra 
Hull med Stykgods. Skibet har været ude i Stormen og har 
faaet en Del oven Bords Skade.

Helen Otto, Dpsk. af LondoD, der, som bekendt, 
efter Kollision med Dpsk. „Pine Branch" sank ved Hveen, 
er nu hævet og indslæbt hertil af Svitzers.

Fold a, Dpsk. af Leith, har paa Rejsen fra Riga til 
Granton med Trælast været paa Grund. Svitzers bragte 
Skibet flot. Fortsat Rejsen uden Skade.

Neptun, Dpsk. af Esbjerg, kom d. 23. ds. paa Grund 
udenfor Esbjerg Havn. Skibet losser for at komme flot.

Gorm, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra St. 
Petersborg hertil været paa Grund paaWeseren i Nærheden 
af Dedesdorf.

Nathalia, Skonnert af Libau, kom d 23. ds. paa 
Rejsen fra Hjemstedet til Nysted med Klid paa Grund ved 
Møen. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til 
Gjedser.

I n su 1 ane ren, Skonnertbrig af Svendborg, fra Them
sen til Faaborg med Koks, er d. 23. ds. indkommet med 
Havari til Leith.

Sirius, Skonnert, fra Themsen til Kjøbenhavn med 
Koks, er d. 23. ds. indkommet til Kirkwall med Tab af 
Masterne.

Petter, Skonnertbrig af Stadhelle, kom d. 23. ds. paa 
Rejsen fra Norge til Fredericia i Ballast paa Grund paa 
Læsø Nordvestrev. Flot med Assistance af Svitzers og ind
bragt til Frederikshavn.

Anna, Skonnert af Karlskrona, mistede den 21. ds. 
Ankeret og drev paa Amager. Skibet bragtes ud paa dybere 
Vand, men mistede her sit andet Anker. Svitzers bragte 
Skibet et nyt Anker.

Emma, dansk Skonnert, fraTynen med Kul til Norge 
er indkommen til Granton d. 21. as. med betydelig Skade 
paa Sejl, Skanseklædning etc.

Limfjorden, Dpsk, kom d. 21. ds. efter i 6 Dage 
at have spærret Løgstør Kanal atter flot.

Nordstern. russ. Skonnert, fra Liibeck til St. Peters
borg med Porcellænsjord, strandede d. 23. ds. ved Rønne. 
Besætningen reddedes ved Redningsbaaden.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rolide, af

gik fra New Orleans 16. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Cadiz 20. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Antwerpen, Holm, ankom til Antwerpen 14. 
Oktbr., best. til St. Petersborg. — Chr. Broberg. Harder, 
afg. fra Kotka 24. Oktbr., bestemt til Rafsø. — Dagmar, 
Gade, ankom til Rafsø 23. Oktbr.. bestemt til Barcelona. — 
Do uro. Ørum, afgik fra Kbhvn. 25. Oktbr., bestemt til Ma
laga. — Georgios I, Kihl, ank. til St. Petersborg 24. Okt. 
— I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Tarragona 23. Oktbr., 

bestemt til Denia. — Kiew, Råbe, ankom til Kbhvn. 25. 
Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — Kur sk, Staal, ankom 
til Danzig 21. Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — Leopold 
II, Kruse, ankom til Novorossisk 24. Okt., best. til Batoum.
— Louisiana, Jensen, ankom til Kbhvn. 22 Oktbr., best. 
til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til St. 
Petersborg 11. Okt., bestemt til Antwerpen. — Nicolai II., 
Michelsen, afgik fra Galveston 11. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Lissabon 22. Oktbr., best. 
til Kbhvn. — Om sk. Rasmussen, ankom til St. Petersborg
24. Oktbr.. bestemt til Rotterdam. — T ej o, Borries, afg. fra 
Denia 21. Okt., bestemt til Oporto. — Tomsk, Andersen, 
ankom til Kbhvn. 16. Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — 
Ve s uv, Norden, afg. fra Kbhvn. 22. Oktbr., bestemt til Bor
deaux. — Viking, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 22. Oktbr., 
bestemt til St. Petersborg. — Xenia. Erichsen, afgik fra 
Newport News 12. Okt., bestemt til Kbhvn. — Arkansas, 
Jespersen, afg. fra New Orleans 20. Okt., bestemt til Kbhvn.
— Florida, Ingerslev, afgik fra Newcastle 5. Oktbr., best. 
til New Orleans. — Kentucky, Oaroc, afgik fra Kbhvn. 4. 
Oktbr., bestemt til Galveston.

An gi o Dåne, Olsen, ankom til London 23. Oktbr., best. 
til Bordeaux. — Axelhuus, Nielsen, afg. fra Arendal 21. 
Okt., bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Claus- 
son Kaas, ank. til Riga 21. Okt., best. til Kbhvn. — Ceres, 
Svensson, pass. Holtenau 24. Oktbr., bestemt til London. — 
Christian IX, Mollerup, afgik fra Kbhvn. 20. Oktbr., be
stemt til London. — Christianssund, Kjølsen, ankom til 
Kbhvn. 23. Oktbr., best. til Stettin. — Constantin, Bloch, 
ankom til Libau 23. Oktbr., bestemt til London. — Frede
rik. Harboe, ankom til Hull 17. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— Jolantha, Paaske, ankom til Riga 24. Oktbr., best. til 
Antwerpen. — Kasan, Thomsen, ankom til Antwerpen 23. 
Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Laura, Holm, afgik fra Leith
1. Oktbr., bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, ankom til 
Kønigsberg 21. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Morsø, Fri
senette. ankom til Libau 22. Oktbr., best. til Hull. — Mo- 
skov, Fischer, ankom til Kbhvn. 23. Okt., bestemt til Riga
— Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 18. 
Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, ank. 
til Kbhvn. 23. Okt., bestemt til Kønigsberg. — Perm, Chri
stensen, ankom til Kbhvn. 24. Oktbr., bestemt til London. — 
Pregel, Egidiussen, ankom til Riga 23. Oktbr., best. til 
Antwerpen. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 22. Septbr., 
best. til Island. — Valdemar, Kof'oed, ankom til Hull 17. 
Oktbr., bestemt til Aalborg. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. 
til Kbhvn. 25. Oktbr., best. til Stettin. — V e s t a, Corfltzon, 
afgik fra Leith 19. Okt.. bestemt til Island. — Esbjerg, 
Bentzen, afgik fra London 23. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — 
Ella, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 24. Oktbr., bestemt til 
Hamburg. — Maja, Blom, ankom til Danzig 22. Oktbr., be
stemt til Kbhvn.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 26. Oktbr., 
best. til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afg. fra 
Odense 27. Oktbr., best. til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 27. Oktbr., 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, 
afgik fra Newcastle 25. Oktbr., bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, C. Wiberg, afgik fra Leith 25. Oktbr., bestemt til 
Odense. — Store belt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 26. 
Oktbr., best. til Newcastle via. Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 26. 
Oktbr., best. til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afg. fra Kronstadt
13. Oktbr., ankom til Brake 19. Oktbr. — Sigurd, Jørgen
sen, afgik fra Kbhvn. 21. Oktbr., ankom til Aarhus 22. Okt.
— L. H. Carl, Hveysel, afgik fra Blyth 20. Okt., bestemt 
til Kronstadt. — Knud, Mancke, atgik fra Grangemouth
19. Oktober, bestemt til Riga. — Svend, Petersen, afg. fra 
Riga 25. Okt,. bestemt til Dunkerque. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Riga 19. Oktober, ankom til Ghent 25. Oktober. — 
Ragnar, Risøe, afgik fra Grimsby 22 Oktober, bestemt til 
Kronstadt. — Olaf, Lorensen, afg. fra Methil 22. Oktober, 
bestemt til Kronstadt. — Volmer, Riber, ankom til Riga
22. Oktbr. — Harald, Holst, afgik fra Kotka 12. Oktbr., 
ankom til Rotterdam 22. Oktbr. — Dan, Hansen, afgik fra 
Riga 22. Oktober, bestemt til London. — Magnus, Jørgen
sen, afgik fra Riga 19. Oktbr., ankom til Ghent 25. Oktbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra Amsterdam 18. Oktbr., bestemt til Kronstadt.
— Alex. Shukot'f, Stoltenberg, afgik fra Grimsby 17. Okt., 
bestemt til Kronstadt. — Pawel Andrejeff, Johnsen, af
gik fra Blyth 21. Oktbr, bestemt til Kronstadt. — J. Siem, 
Knudsen, afgik fra Helsingfors 12. Oktbr., ankom til Sunder
land 20. Oktbr. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik fra 
Grangemouth 13. Oktbr., best. til Kronstadt. — Russ, Jen
sen, afgik fra Blyth 20. Oktbr., bestemt til Savona. — W. 
Savin, Jørgensen, afg. fra Grimsby 17. Oktober, bestemt til 
Kronstadt.

Heimdal. Kamma, Risøe, ankom til Blyth 21. Oktbr. — 
Helga, Lagesen, ankom til Rouen 24. Oktober. —Martha,
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Jørgensen, ankom til Ghent 21. Oktober. — Elna, Møller, 
ankom til Blyth 21. Oktbr. — Th ere se, Knudsen, ankom til 
Ostende 22. Oktbr.

Urania. Polarstj er nen , Nielsen, afgik fra New York
14. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Ekliptika, Klaaborg, afg. 
fra St. Petersborg 24. Oktbr., bestemt til London. — Ura
nia, Callesen, afgik fra Hørnefors 21. Oktbr., bestemt til 
Antwerpen. — Pallas, Degn, afgik fra Granton 22. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — J u n o , Jørgensen, ankom til Libau 22. 
Oktbr. — Heb e, Bønnelycke, afgik fra Bremen 22. Oktbr., 
bestemt til Rotterdam.

Nordsøen. Wineland, Petersen, ankom til New-York 
24. Oktbr. — Nordland, Pii, ankom til Cherbourg 23. Okt.
— Finland, Schmidt, ankom til Boulogne 21. Oktbr. — 
England, Hemmingsen , ankom til Boness 21. Oktbr. — 
Holland, Jørgensen, afgik fra Malmø 22. Oktbr., bestemt 
til Trangsund. — Rusland, Møller, ankom til Kronstadt 25. 
Okt. — Tyskland, Høgstedt, afgik fra Masnedø 25. Oktbr.. 
bestemt til Riga.— Skotland, Branth, ankom til Boness
22. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 18. Oktbr. 
ank. til Libau 22. Oktbr. — Rita, Larsen, afg. fra Gliick- 
stadt 21. Oktbr., ankom til Hamburg 22. Oktbr. — Patria, 
Andersen, afgik fra Sunderland 21. Oktbr., ankom til Kbhvn. 
24. Oktbr. — Cimbria, Storm-Hansen, afgik fra Newcastle
23. Oktbr., bestemt til Amerika.

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Rotterdam 22 Okt.
— Fri sia, Skov, ankom til Dordrecht 22. Okt. — Gallia, 
Nielsen, afgik fra Borgå 19. Oktbr., bestemt til Dordrecht.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra St.Petersborg
23. Okt., bestemt til Dunkerque. — Fyen, Hansen, afgik fra 
Reval 20. Okt., bestemt til Hull. — Hafnia, Lund, ankom 
til Riga 19. Okt. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Riga 
22. Oktbr., bestemt til Ghent. — D a n i a, Horn, ankom til 
Amsterdam 22. Oktbr. — Normannia, Rasmussen, afg. fra 
Råfsø 21. Oktbr., bestemt til Dordrecht.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ank. til Kronstadt
24. Oktbr. — Christiansborg, Petersen, afg. fra Søder- 
hamn 20. Okt., bestemt til Hull. — Frederiksborg, Jør
gensen, afgik fra Methil 20. Okt., bestemt til Kronstadt. — 
Fredensborg, Andersen, ankom til Jacobstad 24. Oktbr.
— Rosenborg, Fischer, afgik fra Solombol 2>. Oktbr., be
stemt til Antwerpen. — Uranienborg, Olsen, ankom til 
Borgå 20. Oktbr. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Sunds
vall 24. Okt., bestemt til Holmsund. — Skanderborg, v. 
Deurs, afgik fra Hull 22. Oktbr., bestemt til Kronstadt. — 
Brattingsborg, Schmidt, afgik fra Newcastle 23. Oktbr. 
bestemt til Fernandine.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til Rouen 24. Oktbr. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ank. til Trangsund 13. Oktbr. — Skodsborg, Lund, ankom 
til Grimsby 21. Oktbr. — Guldborg, Jensen, ankom til 
Blyth 22. Okt. — Tuborg, Hveissel, ank. til Blyth 22. Okt.
— Marselisborg, Hartmann, afgik fra Gamle Karleby 24. 
Oktbr., bestemt til Rouen.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kronstadt 22. Oktbr., ankom til Riga 25. Oktbr. — Agnete, 
Jensen, ankom til Riga 22. Oktbr. — Hermia, Sørensen, 
afgik fra Dunkirk 22. Oktbr., ank. til Burntisland 24. Oktbr.
— Alice, Kraemer, afgik fra Ghent 21. Oktbr., ankom til 
Methil 24. Oktbr. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Aar
hus 24. Oktbr. — Bornholm, Petersen, ankom til Korsør
24. Oktbr. — Ajax, Brorsen, afg. fra Newcastle 20. Oktbr., 
ank. til Randers 23. Oktbr. — St. Alban, Jørgensen, afgik 
fra Kbhvn. 22. Oktbr., ankom til Stettin 23. Oktbr. — N aut a, 
Steen, afgik fra Kjøge 21. Oktbr., ankom til Libau 23. Oktbr.
— Rønne, Hintze, afgik fra Libau 22. Oktbr., ankom til 
Landskrona 25. Oktbr. — Kj øbenhavn, Thomsen, ankom 
til Odense 20. Oktbr.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Libau 20. Oktbr, best. 
til Rotterdam. — Absalon, Predbjørn, er ank. til Kron
stadt. — Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Blyth 22. 
Oktbr., ankom til Kbhvn. 25. Oktbr. — Ansgar, Larsen, 
afgik fra Grangemouth 24. Oktbr. — J. N. Madvig, Olsen, 
ankom til London 14. Oktbr. — H a m 1 e t, Sommer, ankom 
til Newcastle 24. Oktbr. — Helge, Matthiessen, afgik fra 
London 24. Oktbr., best. til Blyth.

Cimbria. E.M. Dalgas, Hansen Hahn, ank. til Swine- 
miinde 25. Oktbr. — Lars Kruse, Christiansen, ankom til 
Kbhvn. 26. Oktbr. — St. St. Blicher, Klitgaard, ankom til 
Kbhvn. 26. Oktbr.

Vendela. N. G. Petersen, Jensen-Ellekilde, afgik fra 
Kbhvn. 26. Oktbr.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, pass. Suez 6 
Oktbr., ankom til Colombo 21. Oktbr., afgik s. D. — Malaya, 
Bærentzen, pass. Perim Island 17. Oktbr., ankom til Port 
Said 23. Oktbr., afgik s. D. — Cathay, Schøning, afgik fra 
Kohsichang 20. Oktbr., ankom til Singapore 23. Oktbr., 
afgik 25. Oktbr.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Kronstadt 23. Oktbr., 
bestemt til Antwerpen. — Clara, Petersen, ankom til Aar
hus 20. Oktbr.

Ærø. Enigheden, Nielsen, ankom 23. Oktbr. til Søder- 
hamn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. H. Gr ohm an n, Nielsen sejlet fra Grave

send 14. Oktbr. til Helsingør. — Cingalese, Harrebye, sej
let fraGuayaquil 17. Oktbr. tilManta. — Sø rin e, Andersen, 
ankom til New York 17. Oktbr. fra Padang. — Cito, Chris
tensen, ankom til Nantes 20. Oktbr. fra Molukkerne. — 
Amete, Nielsen, ankom til Liverpool 21. Oktbr. fra Tahiti 
via Ponta Delgade. — Tercera, Pedersen, ankom til Dela- 
goa Bay 19. Oktbr. fra Sundswall. — Sophie, Svarrer, an
kom til Rio Janeiro 21. Oktbr. fra Cape Town. — Bertha. 
Nørholm, sejlet fra Falmouth 20. Oktbr. til Hamburg

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, afgik 14. Oktbr. fra 
London til Christianssand i Ballast, ankom til Christianssand 
21. Oktbr. — Ribe, Skov, ankom til St. Cathrine 17. Oktbr. 
fra Liverpool. — Fides, Sørensen, afgik 18. Aug. fra Bu- 
taratan til Aarhus. — Ane Jensine, Øhle, ankom 22. Oktbr. 
til Bahia fra Antwerpen.

Kjøbenhavn. Alexandra, Pedersen, afsejlede 20. Oktbr. 
fra Port Natal til Calcutta.

Svendborg. O din, Andersen, ankom til Rochester 16. 
Oktbr. — Frandsine, Hansen, ankom til Sundswall 19. 
Oktbr. — Neptunus, Jensen, ankom til Charlestown Red 
19. Oktbr. — Emanuel, Bentzen, ankom til Leith Red 21. 
Oktbr. — Mine, Møller, ankom til Randers 21. Oktbr. — 
Fortuna, Christiansen, ankom til Rouen 21. Oktbr. — The- 
tis, Hansen, ankom til Kemi 21. Oktbr. — Athene, Hansen, 
ankom til Kings Lynn 21. Oktbr. — Samson, Hansen, an
kom til Leith 22. Oktbr. — Ane, Jørgensen, ankom til Aar
hus 23. Oktbr. — Niels, Hansen, ankom til Kings Lynn 23. 
Oktbr. — Grethe, Brandt, ankom til Langesund 23. Oktbr.
— Ludvig, Larsen, ankom til Leith Red 24. Oktbr.

Ærø. Thekla, Fabricius, ankom 17. Oktbr. til Sunds
wall. — Saga, Clausen, ankom 18. Oktbr. til Kbhvn. — 
Skirner, Jepsen, ank. 18. Oktbr. tilSt.Waast la Hougue. — 
Elise Marie, Hermansen, ankom 19. Oktbr. tilBoness f. O., 
blev beordret til South Alloa. — Ceres, Bager, ankom 19. 
Oktbr. til Charlestown Fife. — Marie, Bøye, ankom 19. Okt. 
til Kbhvn. — Maren, Christensen, ankom 19. Oktbr. til 
Sundsvall. — Eden, Mikkelsen, ankom 20. Oktbr. til Ørn- 
skjøldsvik. — Skjold. Mygind, ankom 20. Oktbr. til Sunds
vall. — Stella, Rasmussen, pass. 17. Oktbr.Kbhvn. — Syl- 
fid, Kromann, ankom 20. Oktbr. til Skellefteå. — Sejers- 
kransen, Jørgensen, ankom 20. Oktbr. 'til Sundsvall. — 
Anne, Johansen, ankom 20. Oktbr. paa Kbhvns. Red. — 
Anne, Jensen, ankom 20. Oktbr. paa Kbhvns. Red. — 
Henriette, Holm. pass. 21. Oktbr. Stubbekjøbing paa Rejse 
fra Bandholm til Wiborg. — H. A. Friis, Friis, ankom 23. 
Oktbr. fra Saffi til Cardiff. — Ceres, Bager, ankom 24. Okt. 
til Warkworth. — Ha ab et, Christensen, ankom 23. Oktbr. 
til Warkworth. — Caroline, Eriksen, ankom 23. Oktbr. til 
Rønne.

Rønne. Emanuel, Mortensen, ankom til Kbhvn. 19. Okt.
— Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Odense 20. 
Oktbr. — Ane Margrethe, Skou, ank. til Kbhvn. 21. Okt.
— Ama rant, Kyhn, ankom til Grimsby 22. Oktbr. — Born
holm, Jensen, ankom til Newcastle 24. Oktbr. — Nestved, 
Larsen, ankom til Riigenwalde 23. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvanmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Da danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne 
Island og Grønland.

Nordsøen. Horns-Rev. Søren Bovbjergs-Knob V. Om kort 
Tid udlægges i c. 10 Fv. Vand V. for 10 Fods Pladen paa 
Søren Bovbjergs-Knob en hvid Stumptønde med 2 nedad- 
vendte Koste, 14,000 Alen S. 72° V. fra BlaMands-H.uk Fyr.

Nordsøen og Skagerrak. Jyllands V.-Kyst. Ombygningen af 
Blokhuse Baake er fuldendt.

Ombygningen af Kjettrup Baake er begyndt.
Skagerrak. Jyllands V.-Kyst. Ved SkaUerup-Klit, N. for 

Lønstrup, er den 1ste Oktober 1898 oprettet en Rednings- 
Station med Baad.

Sundet. Sjællands N.-Kyst. Nakke-Hoved. Den 1ste No
vember 1898 tændes Nakke-Hoved nye Fyr. Det viser hvidt 
Tre-Lyn hver 20 Sekunder, Lyn c. */8 S., Mørke c. 22/a S.,

H.uk
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Lyn c. 78 S., Mørke c. 32/3 S., Lyn o. 2/a S., Mørke c. ll2/„ S. 
Fyret lyser fra N. 75° V., gennem N. og 0. til S. 71° 0., Far
vandet rundt. Endvidere kan det ses over Land i større 
eller mindre Afstand i Vinklen mellem S. 75° V. og N. 75° 
V. Flammens Højde: 172 Fod. Synsvidden: 19 Kml. Lys
ævnen: 31 Kml. Linseapparat af 1ste Orden. Fyret vises 
fra det V.-lige Fyrtaarn, der er forhøjet til 66 Fods Højde- 
Taarnet er hvidt med smalle, røde Striber over og under 
Vinduerne. Taget er graat.

Samtidig slukkes det nuværende Ø.-lige Fyr samt det 
midlertidige Fyr.

Island V.-Kyst. Faxe-Bugt. Paa Akranæs-Skagi er Fyrets 
Højde forøget til 85 Fod. Det vises fra en c. 40 Fod høj Pæl.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Finske Bugt. Wiborg Distrikt. Trångsund. En 22 

Fods Sten, Syvdmatala, ligger paa Trångsund Red, 1,, Kml. 
S. 79° V. fra Ryovdlniemi Lodshus. Tæt V. for Stenen er i 
6 Fv. Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden, med 
en nedadvendt over en opadvendt Kost. 60“ 36' 14" N. Br. 
28° 30' 52" 0. Lgd.

S. for Stenen findes 23 og 26 Fods Puller.
Rusland. Neva Bugt. En Lægter er sunken i 13 Fv. Vand 

2,6 Kml. S. 61“ V. fra Fyrskibet „Korabelni". V. for Vraget 
er udsat en sort og hvid Stage med en nedadvendt over en 
opadvendt Kost, og 0. for Vraget en rød og hvid Stage med 
en opadvendt over en nedadvendt Kost.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Den 15de Oktober 1898 ere følgende Fyrlamper, 

der vise Fyr med Formørkelser, tændte:
Glan, Herføl, Hvaler, lyser fra S. 84“ 0., fri S. om Sønd/re 

Sandø, gennem S. og V. til N. 20“ V. Lyset er rødt fra S. 
6’ 0-, fri 0. om Hollænderbocn, til N. 88“ V., hvidt forøvrigt 
Flammens Højde: 18 Fod. 58“ 59' 35" N. Br. 11“ 4' 35" 
0. Lgd.

Vittenskjul, Tonerleden, Langesundsfjorden, lyser fra N. 
42° 0. gennem 0. og S. til S. 65“ V., fri S. om Vaagøboen. 
Lyset er rødt fra N. 42" 0. til N. 72" 0., fri S. om Røaskjær. 
grønt fra N. 79“ 0., fri N. om Ranhausen. til S. 40° V., fri 
N. om Ellefsboen, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 72 Fod. 
58° 55' 30" N. Br. 9° 37' 25" 0. Lgd Stangholmen skjuler 
tildels Lyset i NØ-lig Retning.

Store Fluer, Langaarsuna, lyser fra N. 69° 0., fri N. om 
Ellefsboen, gennem N. og V. til S. 71° V. Lyset er rødt fra
N. 55" 0. til S. 76’ V., hvidt forøvrigt Flammens Højde: 13 
Fod. 58" 54' 30" N. Br. 9“ 34' 20" 0. Lgd.

Bræudetid: 15de Juli—31te Maj.
Lyngør Ø.-lige Indløb, to Ledefyr. Forfyret paa Skibe

holmen viser hvidt Lys fra N. 55’ 0., gennem 0. og S. til S. 
58" V. Flammens Højde: 36 Fod. 58’ 38' 20" N. Br. 9" 7' 
45" 0. Lgd.

Bagfyret paa Tøkersfjeld viser hvidt, fast Lys fra N. 64"
O. til N. 78" 0. Flammens Højde: 68 Fod. 58“ 38' 10" N. 
Br. 9° 7' 0" 0. Lgd.

Holdte overet i S. 71" V. lede de i Løbet mellem Snerte 
og Stangholmen.

Randøsund Ydre, paa Totsø, lyser fra N. 66’ 0. fri S. 
om Tove, gennem 0. og S. til S. 7" V„ fri 0. om Østboen. 
Lyset er grønt fra N. 66“ 0. til N. 85’ 0., fri S. om Kjerringa 
ved Ulvesund, hvidt fra N. 85“ 0. til S. 84’ 0., fri N. om 
Kvaregrund, rødt fra S. 84’ 0. til S. 7“ V. Flammens Højde: 
34 Fod. 58’ 5' 55" N. Br. 8’ 9' 0" 0. Lgd..

Randøsund Indre, paa Mannevigodden, lyser fra S. 71’ 
0., fri S. om Stangodden og Indre Tovegrund, gennem S. og 
V. til N. 21’ V. Lyset er rødt fra N. 64" V. til N. 32’ V., 
fri 0. om Grunden ved Stokken, hvidt forøvrigt. Flammens 
Højde: 9 Fod. 58’ 6' 30" N. Br. 8’ 7' 15" 0. Lgd.

Brændetid hele Aaret.
Stagerne ere inddragne paa Boerne Indre Steinen ved 

Grimstad, Fisken og Ytre Hausene i Randøsund.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 20de Oktober 1898 ere følgende Fyrlamper, 

der vise Fyr med Formørkelser, tændte:
Ystebø, Hvidingsø, Nordre Bladø NV.-Pynt, lyser fra S. 

49" V. til S. 31" V., fri V. om Jerholmskjær. Lyset er rødt 
fra S. 49’ V. til S. 45’ V., fri S. om Harholmen og Kalv- 
skindboen, grønt fra S. 40’ V., fri V. om Nonskjærene, til S. 
31’ V., hvidt forøvrigt, og desuden hvidt ind mod Havnen. 
Flammens Højde: 16 Fod. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 
59" 3' 10" N. Br. 5" 24' 20“ 0. Lgd.

Middagsnæs, Fæøen, lyser fra N. 49" V. gennem V. og 
S. til S. 9" 0. Lyset er rødt fra N. 49“ V. til S. 64" V., fri 
S. om Lamholmen, hvidt i Kadlakirkcsundet, grønt fra S. 54" 
V., fri N. om Lille Seleningen, til S. 9" 0. Flammens Højde: 
41 Fod. Brændetid: 1ste September—31te Marts. 59" 22' 35" 
N. Br. 5’ 9' 15" 0. Lgd.

Torgernæs, Røvær, viser rødt Lys fra S. 22’ V. til S. 
21’ 0., fri 0. om Flisaskjærboerne, hvidt Lys fra S. 21" 0. 
til S. 27’ 0., fri V. om Hillerøboefne, og hvidt Lys fra N. 
28" 0. til N. 73“ 0., ind mod Havnen. Flammens Højde: 
17 Fod. Brændetid: 1ste September—31te Marts. 59“ 26' 10" 
N. Br. 5’ 5' 55" 0. Lgd.

Stolmesund, paa Vaagéholmen, lyser fra N. 10’ 0., over 
Stolmesund, gennem 0., S. og V. til N. 88’ V. Lyset er rødt 
fra S. 2’ V. til S. 21" V., fri V. om Hølken, grønt fra S. 26“ 
V., fri 0. om Indreboen, til S. 34" V., fri V. om Høkkéls- 
bofdld, rødt fra S. 39" V., fri 0. om Furen, til N. 88’ V., 
hvidt forøvrigt og desuden hvidt mod Stolmevaag. Flammens 
Højde: 73 Fod. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 59“ 59' 0" 
N. Br. 5" 5' 50" 0. Lgd.

Fleslandskjær, Bergensleden, lyser fra N. 9“ 0., fri V. 
om Kvitursnæs, gennem N., V. og S. til S. 3" 0., fri V. om 
Koholmen, rødt fra N. 7" V., fri 0. om Bjørøen, til S. 45" V., 
fri S. om Sønsteholmene, grønt fra S. 32" V. til S. 21“ V., 
over Raugnene, rødt Lys fra S. 3" V., fri V. om Spiger- 
skjærene, til S. 3“ 0., hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 17 
Fod. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 60" 17' 35" N. Br. 
5“ 12' 15" 0. Lgd.

Askønæs, Byfjorden ved Bergen, viser hvidt Lys fra N. 
54" V., fri 0. om Signalnæsset, gennem N. og 0. til S. 27" 0. 
Flammens Højde: 56 Fod. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 
60" 29' 20" N. Br. 5" 13' 20“ 0. Lgd.

Torvikholmen, Søndmøre, paa Skæret SV. for Store Tor- 
vikholmen, lyser fra N. 32“ 0-, fri V. om Byholmen, gennem 
N., V. og S. til S. 41’ 0., fri V. om Kjeholmskjær ved Teige- 
sund. Lyset er rødt fra N. 8" 0., fri 0. om Bøskilten og 
Gulmunde, gennem V. til S. 6“ V., fri 0. om Brændholmen, 
hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 22 Fod. Brændetid: 
15de Juli—15de Maj. 62’ 20' 10" N. Br. 5’ 45' 5" 0. Lgd.

Lysævnen er 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det røde 
og 3 Kml. for det grønne Lys.

Den 15de Oktober 1898 er følgende Fyrlampe, der viser 
Fyr med Formørkelse, tændt:

Haatangen, ved Oberstad, Jæderen, viser hvidt Lys fra 
N. 24" V. til N. 34" V. Flammens Højde: 25 Fod. 58’ 40' 5"
N. Br. 5’ 32 50" 0. Lgd.

Holdt overet med Oberstad Fyr leder det fri uden om 
Olausgrunden, Jæderens Rev.

Stagen paa Nordre Villeboe i Haastensf jord er inddragen. 
Paa Boerne Timbervikfluerne i Sildegabet, Søndre Leiasten 
V. for Giskø og Tarbruna i Vikanfjord, Vesteraalen, ere 
Jærnstængerne ombyttede med Stager.

Tyskland. Helgoland Fyr skjules fra c. S. 24’ V. til c. S. 
26’ V. af Helgoland Kirketaarn.

Ems. Afmærkningen i Ems er paa Grund af Farvandets 
Foranderlighed ikke, altid overensstemmende med Kortene. 
Kun Skibe med ringe Dybgaaende kunne benytte Osterems, 
da Barren ovenfor Westerbalje forhindrer Sejlads.

Holland. Fyrskibet „Schouwenbank1*. De to rød og hvid 
vandret stribede Spidstønder, SB Nr. 1 og Nr. 2, ved Fyr
skibet „Schowenbank“, ligge 3,300 Alen NØ. t. N. og SV. t. 
S. fra hinanden. Nr. 2 ligger i 13 Fv. Vand, 2,900 Alen V. 
t. S. fra Fyrskibet, og Nr. 1 i 6l/2 Fv. Vand, NNV. fra Fyr
skibet. Dette ligger paa 51" 47' 18" N. Br. 3’ 26' 4" 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. I Aardappelengat er i 20 Fod Vand 
udlagt en Spidstønde Nr. 0. 51" 47' 36" N. Br. 4" 8' 26"
O. Lgd.

I Bieningen nye Løb har Stumptønde Nr. 4 nu afkortet 
Kegle. 51" 47' 6" N. Br. 4" 14' 38" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. I Krammer har Stumptønde 
Nr. 5 nu afkortet Kegle, og paa Stumptønde Nr. 6 er den 
afkortede Kegle borttagen.

Stumptønde Nr. 7 med afkortet Kegle er flyttet og ligger 
nu i 19 Fod Vand. 51’ 40' 37" N. Br. 4" 10' 37" V. Lgd.

Stumptønde Nr. 8 er flyttet og ligger nu i 19 Fod Vand. 
51’ 40' 28" N. Br. 4’ 11' 4" 0. Lgd.

Paa Spidstønde Nr. 9 er Ballonen borttagen.
I Noordergat er i 16 Fod Vand udlagt en Stumptønde 

Nr. 0. 51’ 40' 4" Nr. Br. 4" 11' 12" 0. Lgd.
England. Themsen. Sea Reach. Lægteren, der var sunken 

43/„ Kbl. N. 78" V. fra Fyrskibet „Nore“, er uskadeliggjort.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Boulogne. Paa Molen Carnot er tændt et hvidt, 

fast Fyr, c. 1,500 Alen fra dens Inderende. Flammens Højde: 
11 Fod. Lysævnen: 13,6 Kml. Det lyser over 16“ paa hver 
Side af Midtlinjen, der gaar gennem Alprech Fyr. Denne 
Linje angiver Indersiden af det dybe Vand paa Ankerpladsen. 
50" 43' 18" N. Br. 1" 34' 3" 0. Lgd.

Dahouet. Petite Muette. Fyret paa Petite Muette er brændt 
og midlertidig slukket.

Irland. Shannon. Loop Head. Den 1ste Oktober 1898 er 
paa Loop Head, c. 1 Kbl. V. for Fyrtaarnet, oprettet et 
Taagesignal, der hver 10 Minutter giver Et-Knald. 52“ 33' 
35" N. Br.. 9" 56' 5" V. Lgd.
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Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Étel. En Vragtønde er udlagt ved en 5 Fods 

Grund, */9 Kml. N. for Klippen Boheu, V. for Indløbet til 
Floden Étel.

Loire. BonneAnse. Vraget af Damperen „Saint Felix«, der 
var sunket c. 2 Kbl. SSØ. fra Tønden Bonne Anse, er bort
taget. Afmærkningen er inddragen.

Loire. Kerlédé og Portcé. Portcé røde, faste Fyr lyser 
fra S. 21° V. til S. 35" V.

Kerlédé hvide, faste Fyr lyser fra S. 20° V. til S. 36° V. 
Fyrene ere overet i N. 25° 0.
Gironde. Lodsbaaden „Les Deux Cousines« er sunken i 

7 Fv. Vand, 1 Kml. VNV. fra Fyrskibet ved Grand-Bane. 
En grøn Tønde er udlagt ved Vraget. 45° 40' 10" N. Br. 
1° 17' 26“ V. Lgd.

Bassin d’Archachon. I Bassin d’Archachon indre Løb er 
den sorte Spirtønde Nr. 5 med Cylinder flyttet til 44° 34' 51"
N. Br. 1" 13' 57" V. Lgd., og den røde Stumptønde Nr. 2 
med Kegle til 44“ 35' 43" N. Br. 1“ 13' 32" V. Lgd.

Newfoundland. Saint-Pierre et Miquelon. Galantry. Den 
1ste Januar 1899 slukkes Galaniry Fyr, der viser to hvide og 
et rødt Blink, og et hvidt, fast Fyr tændes. Synsvidden: 
18 Kml.

Nova Scotia SV.-Kyst. Gull Ledge Reef. En rød Spids
tønde, mærket „Gull Ledge«, er i 7 Fv. Vand udlagt ved 
Gull Ledge Beef, 3“/8 Kml. N. 36“ 0. fra White Head, Fyr. 
43“ 37' 0" N. Br. 65“ 54' 50" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbor. Nantasket Roads. Boston Bifyr er igen tændt. Fif teen 
Foot Shoal røde Tønde Nr. 4 og Thirteen Foot Shoal røde 
Tønde Nr. 6 ere igen udlagte.

Massachusetts. Nantucket Sound. Fyrskibet „Cross Rip“ V.
Vraget af den Kml. N. 79“ V. fra Fyrskibet „Cross 

Bip« sunkne Skonnert er uskadeliggjort og Afmærkningen 
inddragen.

Connecticut. Fyrskibet „Cornfiéld Point« er igen udlagt 
paa Station og Reservefyrskib Nr. 20 inddragen.

Connecticut.. Bridgeport. Taagesignalet med Klokke paa
O. -Enden af den indre Bølgebryder, der strækker sig ud fra 
Tongue Point, V.-Siden af Indløbet til Bridgeport Harbor, 
er ophørt indtil videre.

Connecticut. Penfield Reef Fyr. Taagesignalet med Taage- 
trompet ved Penfield Beef Fyr, c. 3 Kml. SV. for Indløbet 
til Bridgeport Harbor, er indtil videre ombyttet med Taage
signal med Klokke, hvorpaa hver 20 Sekunder slaas To-Slag.

New York. New York Lower Bay. Romer Shoal. Omtrent 
den 10de Oktober 1898 tændes i det ny opførte Taarn paa 
Bomer Shoal et hvidt Blinkfyr, der hver 4 Sekunder viser 
Et-Blink. Flammens Højde: 52 Fod. Synsvidden: 13 Kml. 
Taarnet er kegledannet, brunt foroven, hvidt forneden og 
staar paa det gamle sorte Fundament.

Taagesignal vil blive oprettet.
New Jersey. Delavare Bay. Maurice River Fyr. Omtrent 

den 15de Oktober 1898 indsættes i Maurice Biver røde, faste 
Fyr, Ø.-Siden af Maurice Biver Cove, Delaware Bay Ø.-Side, 
en hvid Vinkel, der lyser fra S. 28° V. til S. 47° V., over 
Indløbet til Floden fra Bugten.

New Jersey. Delaware Bay. Maurice River. Omtrent den 
15de Oktober 1898 tændes paa V.-Siden af Indløbet til 
Maurice Biver to røde, faste Ledefyr.

Forfyret vises fra en hvid Pæl, c. 4,700 Alen N. 33“ V. 
fra Maurice Biver Fyr. Flammens Højde: 8 Fod. 35“ 13' 9" 
N. Br. 75“ 2' 46" V. Lgd.

Bagfyret vises fra en hvid Pæl, c. 700 Alen N. 13" V. 
fra Forfyret. Flammens Højde: 16 Fod.

Holdte overet lede Fyrene i Mundingen af Floden fra 
Maurice Biver Fyr hvide Vinkel.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Brindisi. Capo Gallo 0. En rød Tønde er udlagt 

i 17 Fv. Vand, c. 7, Kml. 0. for Capo Gallo Fyr, for at af
mærke Stedet, hvor Mudderpramme losses. 40" 41',0 N. Br. 
17" 57',, 0. Lgd. __________

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Ilha Grande Bay. Angra dos Reis. En 8 Fods 

Grund, der inden for 3 Fv. Grænsen har en Udstrækning af 
La Kbl. i N. og S., og 1„ Kbl. i 0. ogV., ligger fra Colombo 
Islet i N. 35" V., 6,„ Kbl. og fra Øen Alves i S. 40" V. 23" 
0' 50" S. Br. 44“ 18' 35" V. Lgd.

En Klippe, der er 4 Fod over Højvande og omgiven af 
uren Grund, ligger 1 Kml. fra Øen Alves, i Linjen, denne 
overet med Francisco Island i S. 55“ V. og fra Pynt Pasto 
netop fri af Pynt Cidad i N. 60" V. Øen ligger 1 Kbl. SØ. 
for den i Kortet angivne Plads, som er 23“ 1' 5" S. Br. 
44" 18' 55" V. Lgd.

Argentia. Rio de la Plata. Paa Fyrskibet „Indio-Point« 
er oprettet et Taagesignal. En Sirene giver hver 10 Minutter 
To-Stød, hvert af 6 å, 7 Sekunders Varighed. 35" 9' 40" 
S. Br. 57" 6' 5" V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Oktbr. 1898.

Vekselkurser d. 25. Oktbr. 1898.

Gjort til. Køber. Selger«

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk............ . 108% 7, 1087, 108%
Danmark......................................... 93% 7. 9374 937,
Norden............................................ 123% 124
Kjøbenhavn ................................... lG8“/4 % 1087, 108’/«
Carl.................................................. 63% 637, 63%
Dannebrog................................ .. 1057, 10574 1057,
Skjold.............................................. 77% 7774 77%
Helsingørs Dampsk.....................   . — —
Østersøen....................................... 104 107
Nordsøen..................... ................... 75 83
Torm.............................................. 96 101
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 93%
Dansk-russisk Dampsk.................. — 105

104% 104 104 1047,
Union.............................................. 1087, 108%
Heimdal ......................................... 104 L04%

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880..................... — —
5% - 1894..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 997,
37,% uopsig Stats......................... 99»/4 10074
37,% Husejer Kreditk.................. 90% 90%
37, % Kbhvns Kreditf................... 907, 92
372% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 9474 95
4% - - 6 - ......... 9574 967,
372”/o Landkreditk. 3 —......... 92 94

Aktier.
Nationalbank.................................. 1467. 148
Privatbank..................................... 134 134 1347.
Landmandsbank............................ 128% 130
Handelsbank.................................. 122“/. 122% 123
Burm. & Wain.............................. 92% 9274 92“/.
Helsingørs Jernsk.......................... 91 93
Sukkerfabr...................................... 947. 94“/.
Bryggeri Aktier............................ 104 104 1047.

Notering paa Berlins Bars d. 25. Oktbr. 1898.

åvista
Selger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London ........................................... 18.26 18.22
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.75 —

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols............................................
4%% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890.....................................

216.75
102.00

99.40
100.40
92.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs." 10,000, „Danmark" 8,000, 
„Norden" 14,000, „Kjøbenhavn" 62,000, „Carl" 10,000, „Danne
brog" 38,000, „Skjold" 12,000, „Urania" 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning,- Ved Stranden 16.



Skibsmæglere, Speditører m. fl.

Garlsetj, Jfielseri Qo.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

HÅNSCHELL & Co.
' BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakbus ved Qjaai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

E. Husted & Co.
) Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: PI U S T E D.

! 999999999999999999

Carl v. d. Hude
I Skibsmægler. Aarhus.

Enhver Knptnjn, sPare penge- 

bør proviantere i 
Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

““ G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. T;lretn
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Prompt offers of tonnage wanted 
Cadiz to Rio Grande option Pelotas 
with salt. For freight and condi- 
tions apply to

Chr. Scharfhausen,
Cadiz.

Statsbanedriften.
Auktion over Hjuldampskib.
Torsdag den 3. November d. A. Kl. 12 Middag lader de 

danske Statsbaner efter Aftale med Auktionsdirektøren i 
Korsør bortsælge ved offentlig Auktion, der afholdes samme
steds, det dem tilhørende

Hjuldampskib ,,Freya“,
der ikke mere egner sig til Brug for Statsbanerne.

Skibets Drægtighed er 372,35 Total Tons (Brutto) og 
217,97 Reg. Tons (Netto), dets Længde 197 Fod, Bredde 20,8 
Fod, bygget i Aaret 1862 paa Klink af Jærn af Firmaet 
Baumgarten & Burmeister, der ogsaa har leveret Maskinen 
til Skibet. De nuværende Kedler ere indsatte i Aaret 1886.

Med Skibet følger en Del Inventarium. Auktionen af
holdes om Bord i eller ved Skibet, som er beliggende i 
Korsør.

Auktionskonditioner og Beskrivelse af Skibet med Inven
tarieliste kunne erholdes paa Statsbanedriftens Søfarts
afdelings Kontor, Reventlowsgade 16, 2. Sal, hvor derhos 
Skibets Nationalitets- og Registrerings Certifikat og andre 
Dokumenter Skibet vedrørende henligge til Eftersyn.

Bilbrev haves ikke.
Kjøbenhavn, den 19. Oktober 1898.

Søfartschefen.

Maskinmester,
I der har faret til Søs, kan faa en god Plads med fast Gage 

som Repræsentant for et større, velindført Oljefirma. Billet 
med Referencer og Gagefordring, mrkt.: „Ocov“ indlægges 
paa dette Blads Kontor.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
j „Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland1, „Halmstad11, „1. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten
Kjøbenhavn — Lubeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nienstædt & Co«
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin h 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

| TH. SIMONSEN, 
; NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper« 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.



T(igaer flydedok,
2350 Tons Bæreævne.

Rigaer Børs-Komiteen bringer herved til Kundskab, at den af denne til almindelig Af
benyttelse opstillede

J ærn-Fly dedok
Riga-Havnen ved Bolderaa 

er aabnet.
I

s
af 2 Dele med en Bæreævne af resp. 1410 og 940 Tons og en Længde af resp. 
Den er forsynet med elektrisk Belysning og med elektriske Boremaskiner.

Dokken bestaar
158 og 104 russ. Fod.
Den kan modtage Skibe af ca. 300 Fods Længde, 50 Fods Bredde og 17 Fods Dybgaaende.

Ovennævnte Angivelser gælde i Almindelighed for Skibe med et Rumindhold af ca. 3000 
Reg.-Tons Brutto og 1800 Reg.-Tons Netto.

Forespørgsler rettes til og nærmere Underretning meddeles af Rigaer Børs-Komiteen. De 
trykte Betingelser for Benyttelsen af Dokken sendes paa Forlangende beredvilligst.

Rigaer Børs-Komiteen
Riga, September 1898.
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J. C. TEMASN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg* 

Brændevin

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Møller, Immervad I, Aarhus.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Je^sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen, 

Skolegade 26, 
Aarhus.

Den billigste
HerreekYiperingsforretning

er hos Jens Kjeldsen.
Søndergade 23—25. * Aarhus

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS.

Kaffe, The og Chokolade.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

„Dansk S ø f a r t s t i d e n d e“ har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
J/2 Side eller derover .... 
Mindre end Side................

5 Gange
20 %
10 %

20 -
10 Gange 25 Gange

30 %
20%

50%
40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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INDHOLD: Reder og Modtager. — Bugserings- og Lodsningsforholdene paa Nakskov Fjord. — Kompasset og dets Instal
lation i Dampskibe. — Spørgsmaal og Svar. — Fragtmarkedet. — Toldbodanordninger i Storbrittanien. — 
Lastning og Losning af Trælast. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet

Hellen]) Siihsværft & 
MasMwri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation at ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

AKTIESELSKABET 

ØSTASIATISKE KOMPi 
BANGKOK—KØBENHAVN 
altid paa Lager i Frihav

—= TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skib©, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

C. J. M. Fyrwald & Co.s
store og righoldige Lager af

Uniformseffekter, Vaaben, Guld- og Sølvgaloner m. m. ud
sælges fra Onsdag den 26. Oktober, hver Dag Kl. 10—4, 
under Ledelse af Hr. Chr. Nørgaard til de af Skifteretten 

ansatte Vurderingspriser.
Kjøbenhavn, i Oktober.

Gustaf Broomé,
Svensk Advokat i Kjøbenhavn.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

M. Christiansen,
Rønne.

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer.

John H
intzes Enke



H A M B U R, G

PRIMA BUNKER-KUL.
BB BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <6 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-< er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 
Conferencetid 12—l’/2. Admiralitatstr. 39, ’. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, jØ. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Se«AAdRrii. HAMBURG. T'&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telegramadresse: _
Telefon 297. Seifert Regnegade. Telefon 29Å 

C. L. Seifert, 
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

.... Ship broker s. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High S t r e e t East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from, ports in Scotland to Elben & 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „ Shields Sunderland. 
„Scotts Code“ — ninth Edition — used.

Prima røgede Skinker. 9
CD

Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker <f>
æ 

anbefales til
"O 

lave Priser.----———2.
ST

Højbroplads 12 ved Gammelstrand. 
Fanø praktiske Sømandsskole.

Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 
Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nord by, Fanø.

Pr
im

a S
vi

ne
fe

dt
.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Denkgro'smafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

Enhver Kapføjn, spare penge> 
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

nIT G- W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod. Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.
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Reder og Modtager.

I England er for nylig afsagt en Dom, der har ikke 
ringe Interesse, fordi den viser Betydningen af en be
stemt Optræden fra Redernes og Kaptajnernes Side over
for Modtagerne. Vi gengive Dommen efter „Fairplay11.

Hvis Skibsrederne ikke en Gang imellem fuldt ud 
hævdede 'Ordlyden i deres Certepartier og Konnosse
menter, vilde Befragtere og Modtagere muligvis benytte 
sig deraf og alvorlig skade Skibsinteresserne. Mange 
Konsignatører have saaledes for Vane at holde Skibene saa 
længe de paa nogen Maade kan, for at undgaa Oplægning 
af Ladningen i Pakhus, eller ogsaa af Bekvemmeligheds
hensyn overfor deres Klienter. Sortehavs-, Østersøs- og 
Amerika Konnossementer, der betinger, at naar Skibet 
er klart til at losse, skal Konsignatøren tage Lad
ningen fra Skibssiden saa hurtig, der kan losses, stipu
lerer ligeledes, at hvis Skibet kan losse hurtigere, end 
der modtages, kan Kaptajnen lande Ladningen paa Mod
tagerens Bekostning. Som Regel giver Kaptajnen efter 
for Modtagerens Anmodninger, Undskyldninger eller 
Trusler, og kun sjældent trædes der i Skranken for at 
bekæmpe Modtagerens Fordringer og undgaa lovstridigt 
Ophold. Tilfældet med et Dampskib, „Tioertonu, er et 
usædvanligt, idet Føreren her optraadte med stor Be
stemthed overfor nølende Modtagere. Dampskibet, der 
tilhørte Messrs. Maclay & Mc’Intyre i Glasgow, an
kom til Avonmouth Mandag den 4de April med en Lad
ning Korn konsigneret til forskellige Købmænd; samme 
Dag begyndte Losningen og vedvarede Tirsdag, Onsdag 
og Torsdag. Ved Hjælp af ekstra Udgifter til flere 
Hold Arbejdere var Udlosningen færdig Torsdag Aften 
og Skibet klar til at afgaa med det samme, og det und
gik saaledes at blive opholdt Langfredag og Paaske- 
dagene over.

Skibet kunde arbejde med 16 Hold; men Modtagerne 
nægtede at anvende mere end 10. Rederne protesterede 
herimod og anmeldte, at de vilde antage ekstra Mandskab 

for at udføre Skibets Del af Arbejdet, og at Ladningen 
vilde blive indlagt i Skurene efter Betingelserne i Kon
nossementet. De handlede i Overensstemmelse hermed, 
og ved en ekstra Udgift af £ 50 opnaaedes Skibets fuld
stændige Udlosning Torsdag Aften. Modtagerne vægrede 
sig ved at betale de .£ 50 og der anlagdes da Sag mod 
Messrs. Bretherton, Ford & Co., et af Modtager- 
Firmaerne, for £, 3. 16. 11, som var dettes Andel af 
Summen; de andre Købmænd forpligtede sig til at accep
tere Processens Resultat. Redernes Sagfører fremhævede 
for Dommeren den simple Sandhed, at det var Modta
gernes Plan at sende saa meget som muligt af Ladningen 
bort i Skibe eller Jærnbanevaggoner; de ønskede, at 
Skibet skulde forblive saa længe de kunde holde det, 
for at undgaa at lægge Ladningen i Skur. Dommeren 
tilkendte Rederen Betaling af den forlangte Sum med 
Omkostninger; han udtalte, at det var Skibets Pligt at 
losse uafbrudt, men paa den anden Side havde det Ret 
til at fordre Modtagelse saa hurtig, som det kunde levere, 
naar det arbejdede i den almindelige Arbejdstid efter 
Havnens Kutyme. Han tilføjede: jeg mener, at Kutymen 
her i Bristol, ved hvilken Losningen af Kornladninger 
er fordelt imellem Skibet og Købmanden, aldeles ikke 
staar i Modstrid med Betingelserne i Konnossementet. 
Følgelig, hvis Skibet ønsker at losse hurtigere end Køb
manden vil tage imod — og Losningen er, hvad Skibet 
kan udføre i de almindelige Arbejdstimer — kan Skibet 
lande Ladningen og debitere Købmanden for de saaledes 
paaløbne ekstra Udgifter. — Dette er en meget klar Ud
talelse, og den burde opmuntre Førere og Redere til at 
lægge Ladningen i Land, under denne Art Konsonnement, 
hvor Købmanden nøler og forsøger paa at benytte Skibet 
som lejefrit Pakhus. Hvis Rederen af Skibet ikke havde 
antaget ekstra Arbejdere til at losse, var Skibet blevet 
opholdt i Havnen Paaske-Helligdagene over, og Helligdage 
tæller ikke i Liggetid.

Bugserings- og Lodsningsforholdene paa Nakskov Fjord.

Vi have modtaget følgende:
Undertegnede Fører af Skonnert Laura af Frede

rikshavn, 53 Reg. Tons, tillader sig at rette et Spørgs
maal til „Dansk Søfartstidende11 angaaende Bugserings- 
og Lodsforholdene mellem Nakskov og Albue. Oven
nævnte Fartøj har flere Gange besøgt Nakskov og har 
sejlet ved egen Hjælp uden Lods til Nakskov, har 
krydset med østlige Vinde fra Albue til Slotøen, lige- , 
ledes uden Lods. „Laura“ laa sejlklar i Nakskov den 
2. Oktober med en Ladning Byg til Tønsberg; samme 
Dags Morgen Kl. 6 var Vinden nordlig, omtrent stille, 
og vi kunde med denne Vind ikke sejle uden Bugsering, 
hvorfor jeg henvendte mig til Kaptajn Larsen paa 
Dampskibet „Mjølner“ med Forespørgsel om at blive 
bugseret til Slotøen tilligemed flere andre smaa, danske 
Fartøjer. Hertil svarede Kaptajnen ja, men straks 
efter kom Lods Christensen fra Nakskov og spurgte, 
om jeg vilde ud og om jeg vilde slæbes med „Mjølner11, 
hvortil jeg svarede ja. Lods Christensen spurgte da, 
om jeg vilde have Lods om Bord; dertil svarede jeg, 
at her er ingen Lodstvang i Nakskov og selvfølgelig 
bruger jeg ikke Lods. Lods Christensen svarede mig, 
at Dampskibet „Mjølner11 ikke maatte slæbe mit Fartøj 
ud til Slotøen uden Lods, da mit Fartøj var over 40 
Register Tons, men jeg fandt mig ikke pligtig til at 
betale c. 15 Kr. i Lodspenge, da jeg i Lodsloven ikke 
kan finde, at der er Lodstvang til og fra Nakskov, I 

hvorfor mit Fartøj blev liggende i Nakskov den Dag 
over uden at komme til Søs. Det vilde være mig meget 
kært at faa oplyst, hvorledes Overenskomsten imellem 
Nakskov Lodseri og Det sydfynske Damp
skibsselskab stiller sig overfor Spørgsmaalet om 
Bugseringen af vore smaa Skibe til og fra Nakskov 
Havn.

Dette Spørgsmaal vil maaske af uinteresserede 
betragtes som ubetydeligt, men for mig og mange af 
mine Kolleger, der komme til Nakskov, er det en tem
melig vigtig Sag. Bugseringstaksten for mit Skib alene 
er 15 Kr. fra Albue til Nakskov, og fra Nakskov til 
Albue det samme; er vi saa tillige pligtige til at tage 
Lods om Bord ind og ud, kan vi vel ikke gøre Regning 
paa mindre end c. 30 Kr. i Lodspenge for et Skib paa 
50 Tons, navnlig i Vintertakst. Dette udgør for mit 
Skib c. 60 Kr. for Lods og Damper til og fra Nakskov. 
Det er en stor Sum Penge for et lille Skib, og hertil 
kommer Havnepengene.

Vi smaa Skippere maa gøre IRegning paa den mindst 
mulige Udgift. Fragterne ere smaa, og til Tider kan vi 
ligge længe for at faa en lav Fragt, da Dampskibene 
og Lægterne konkurrere stedse stærkere med os.

Hvis vi kan paatvinges Lods om Bord i Skibe, der 
er over 40 Tons, imellem Nakskov og Albue for Af
benyttelse til Bugsering af Dampskibet Mjølner, som er 
Ruteskib mellem Langeland og Nakskov, da vilde det
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være af stor Interesse for de smaa Skibe, der kommer 
til Nakskov, som er en forholdsvis stor Trafikby, at der 
var en Bugserbaad, der var disponibel til en billig Takst.

N. Riishøj.

Der eksisterer ikke nogen Overenskomst mellem 
Sydfynske Dampskibsselskab og Nakskov Lodseri om 
Bugsering paa Nakskov Fjord. Vi have derimod mod
taget Oplysninger, der gaa ud paa, at de paagældende 
Lodser gøre gældende, at Skibsførere, der ere ukendte 
paa Nakskov Fjord, skulle tage Ldds under 'Bugsérihgén, 
uanset Skibets Størrelse, samt at ethvert Skib, som har 
taget Lods under Indsejlingen, skal, naar det slæbes ud, 
ogsaa tage Lods, ligeledes uanset Skibets Størrelse. 
Med hvilken Ret disse Fordringer kunne opstilles i et 
Farvand, hvor der ikke findes Lodstvang, indse vi 
imidlertid ikke, men vi henstille til de paagældende 
Autoriteter at foranledige dette Spørgsmaal undersøgt og 
at offentliggøre det Resultat, de komme til. I det her 
foreliggende Tilfælde hævder Skibets Fører jo tilmed at 
være kendt i Farvandet.

Om Bugseringsforholdene paa Naskov Fjord kunne 
vi iøvrigt oplyse, at Nakskov Havneudvalg i Sommer 
bekendtgjorde, at det ønskede Bugsering udført paa 
Fjorden af en Bugserdamper, saaledes at Taksten holdes 
indenfor henholdsvis 25 og 15 Øre pr. Ton, eftersom 
Bugseringen foregaar udenfor eller indenfor Slotø, og 
saaledes at hele Fjorden befares mindst 1 Gang daglig. 
Vi antage derfor, at en saadan Ordning vil træde i 
Kraft, og at det vil blive offentliggjort, naar dette vil 
ske. En hensigtsmæssig Ordning er uden Tvivl, som 
fremhævet af den ærede Indsender, af betydelig Interesse 
for talrige mindre Skibe. Red.

Diametralplanen. I den beholdne Kurs vil der af den 
Grund fremkomme en Fejl af fra 1/i til 1/2 Str. ved at 
Rormanden skifter fra den ene Side til den anden. 
Denne Ulempe kunde let have været undgaaet ved Ap- 
teringen under Kapt. Ingerslevs kyndige Vejledning; dog 
maa jeg erkende, at det for Kompassernes Vedkommende 
er den eneste Torn, der forvolder mig Bryderier, og jeg 
kan derfor saa godt indrømme, at jeg har Aarsag til at 
bringe Kaptajn Ingerslev min mest forbindtlige Tak for 
den Omsorg og Velvilje, hvormed han ellers har fjernet 
Tornene fra min Vej.

P. Jensen.

Spørgsmaal og Svar.

Naar et Skib er befragtet til at udføre saa mange 
Rejser, som det kan, paa England i Løbet af Sommeren og 
Etteraaret, kan da November henregnes til Efteraaret eller 
har Skibet Lov til at lægge op i Vinterhavn ved November 
Maaneds Begyndelse ? n.

Vi mene, at Skibet har Lov at lægge op d. 1. Novem
ber, idet November, December, Januar og Februar maa hen
regnes til Vintermaanederne. I Overensstemmelse hermed 
erholde Sejlskibe i disse fire Maaneder af de kjøbenhavnske 
Assurance-Selskaber Ristorno for Oplægning og henregnes 
altsaa af Selskaberne til Vintermaanederne.

Kompasset og dets Installation i 
Dampskibe.

Vi have modtaget følgende:
I Dansk Søfartstidende Nr. 35 har Kaptajn J. In

ger s lev vist mig den Opmærksomhed at omtale mig i 
en Sag, der ikke vedkommer mig, og tilmed paa en saa fin 
og ejendommelig Maade, at der ikke kan tages Fejl af 
Adressen.

Kaptajn Ingerslev omtaler min mangelfulde Færdig
hed i at tumle med Kon tromagneter, men da jeg ikke 
kan nægte, at den findes, vil jeg rolig se paa, at Hr. 
Ingerslev og O. tage dem af Kompasset og dets Ind- 
stallation i Dampskibe.

Efter min Opfattelse er gode Kompasser meget 
værdifulde, særlig naar de ere anbragte saaledes, at der 
kan drages den fulde Nytte af dem; men det er des
værre ikke altid Tilfældet. Skavanker forekomme, selv 
hvor der (som senere skal bevises) tages de allerstørste 
Forsigtighedsregler derimod.

Kapt. Ingerslev klassificerer S. S. Louisianas 
Kompasser som Nr. 2, og her skal ingen Indvending 
gøres derimod, uagtet Materiellet er Nr. 1 og Pladsen 
for Plaseringen tilsvarende. Hovedkompasset er anbragt 
paa en 7' høj Platform, og set fra et teoretisk Stand
punkt kan dei’ vistnok ikke tænkes en bedre Plads end 
denne; men det har under Sejlads vist sig, at Platformen 
er saa svagt afstøttet, at Kompasset bliver meget uroligt 
paa Grund af Skibets Vibration, naar det er i Ballast. 
Der kan ikke styres efter Hovedkompasset, og Styre
kompasset er anbragt foran Styreapparatet paa en saadan 
Maade, at der kun er 21 Tommer fra Jærngelænderet 
paa Broen til Nathuset, og saaledes at Rormanden kun 
kan staa paa Siden af Styreapparatet og fra denne Plads 
se Kompasset under en Vinkel paa ca. 25 Grader med

Fragtmarkedet.

Oppe i Øvrebotten begynder Termometret at dale 
betænkeligt, og nede i Sydamerika begynder Udsigterne at 
stige fra Uge til Uge og synes at varsle en god Sæson. 
En kolossal Flaade er i stadig Beskæftigelse mellem 
Amerika og Evropa, og Amerika er til Trods derfor i 
Forlegenhed for prompt Tonnage; det lyder underligt, 
men det er sandt. Novemberbaade kan næppe opdrives 
mere og ere i hvert Fald meget kostbare; man har end 
ikke i sin dristigste Optimisme haft Lov til at haabe 
paa et saa godt Resultat; og nu klemmer man paa 
Januar og Februar Dampere og etablerer en stor Be
fragtningsforretning over disse to Maaneder, som man de 
andre Aar helst saa strøgne af Almanakken. Man har 
kun at bøje Hovedet i Tavshed for en Tid, der synes 
at løbe fra selv de mest langbenede, og som vel ingen 
egentlig forstaar fuldt ud. Det tilkommer vore Efter
kommere at1 beskrive Aarhundredets smukke Slutning; 
vi kan kun konstatere, at vi lever i en Tid, hvor man 
tænker hurtigere, arbejder hurtigere, konsumerer hurtigere 
end Statistiken hidtil har kunnet fremvise.

Af Ugens Noteringer fremfører vi blot følgende: 
Amerika: Baltimore Danmark prompt 4/6, Stettin 5/, 
Northern range G. f. O. 4/3 å 4/41/2 any size. New 
Orleans Danmark 22/ Nett Charter pr. November, 20/ å 
21/ pr. December, 19/6 pr. Januar, 19/ pr. Februar, alt 
clean terms. Ellers er sluttet Galveston Liverpool 52/6, 
Bremen 53/9, Havre 55/ for Bomuld, eller 7/ højere end 
for faa Dage siden. Savannah Liverpool eller Bremen 
giver 47/, fra Golfhavnene til P. P. U. K. C. betales 
ellers for Korn pr. December 4/6 pr. quarter li 480 Ibs. 
Det er som omtalt en enestaaende Forretning, der har 
fundet Sted, og i dette Øjeblik strømmer stadig fra alle 
Sider ny Tilbud ind, men Prærierne ere ogsaa uendelige 
og Amerikas Ydeævne ubegrænset, i hvert Fald set gen
nem evropæiske Briller; alene dette Spørgsmaal paa
trænger sig en: „naar vil denne kolossale Forretning
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holde op“? — Vi skulle ikke forsøge at give Svar her- 
paa, dels fordi vi ærligt talt ikke selv fuldt ud forstaar 
Fænomenet, dels fordi det tilkommer andre at lave en 
Statistik og en Beregning over Evropas meget stærkt 
voksende Appetit efter amerikanske Produkter.

Sortehavet etc. ere faste og vil sikkert holdo 
sig Sæsonen ud; vi noterer blot Azoff 13000 quarters 
prompt N. C. 17/, Azoff Hamburg 18/, Azoff U. K 
Cont. 17/6 any. Odessa Marseilles 16 Francs prompt. 
Nicolaieff Marseilles 16 å 16^2 Francs. Eupatoria Mar
seilles 2800 Tons 17 Francs. Sulina U. K. Cont. Ham
burg 15/6, Christiania 16/6. Befragtningerne ere meget 
livlige og Baadene finder hurtig Afsættelse Vinteren 
har endnu ikke meldt sig, men snart lægger ogsaa Isen 
sin Bræmme, i hvert Fald omkring Azoff, og Tiden for 
Lukningen er i hvert Fald limiteret.

Kulmarkedet er stadig glimrende baade til Øster
søen og Middelhavet, og Trafiken er stor paa alle 
Felter. Vi skulle blot notere: Cardiff Genua 11/9, 
Cagliari 12/, Leghorn 11/9, Neapel 11/6, Civita Vecchia 
11/9, Messina 12/, Venedig 13/3, Donau 14/6, Sulina 
13/6, Volo 13/3( Alexandria 13/6. Til Østersøen noteres 
Stockholm 9/, Stettin 8/9, Malmø 9/., Kjøbenhavn 8/6, 
dansk Havn 9/. Fra Tyne noteres Alexandria 10/, 
Civita Vecchia 11/6, Trapani 11/6, Triest 13/, Venedig 
12/6; til Kjøbenhavn betales 6/3, Aalborg 6/6, Middel
fart 7/3, Kjøge 7/3, Pillau 7/, Memel 7/, Stralsund 8/, 
Konigsberg 8/. Fra Firth of Forth betales til Vene
dig 11/6, Alexandria 10/, øvrige Pladser i Forhold. Til 
Østersøen betales Kjøbenhavn 7/, Aalborg-7/, Kiel 8/6, 
Flensborg 8/3, Rostock 8/6, Libau 8/, Riga 6/9, Hel
singfors 8/6, Stockholm 7/6, Kronstadt 9/; men til den 
sidste Plads begynder nu Rederierne at blive ængstelige, 
da Vinteren, som omtalt, nærmer sig ogsaa her, og selve 
Østersøen er bleven temmelig mat; Noteringerne her
fra ere i hvert Fald uden Interesse, og der er intet nyt 
at berette.

Vort hjemlige Marked. Der er kommen mere 
Liv i Smaafarten. Fragterne med Majs til Provinsen 
kan noteres u/15 Øre; af Sortehavs Byg til Nykjøbing, 
Falster er en større Post gjort til 15 Øre.

Bomuldsfrøkager ere sluttede til Østjydske Havne 
til 20 Øre pr. 100 ft.

Til Østersøen er af Byg og Majs sluttet 22 Pf. pr. 
100 -S og fra Stolpemunde til Nakskov og Vejle er be
talt 5 Mark for Rug.

Af Hørfrøkager er der til Aarhus betalt 16 Øre pr. 
100 ®. Fra Klagstorp Havn til Bandholm sluttes nu 
til Kroner 19 pr. Favn Kalksten og 20 Kr. opnaas nok 
lidt senere.

Fra Landskrona til Aarhus noteres 71/2 Øre pr. Kbf. 
Tømmer. Her er mange fragtsøgende Skibe, men ogsaa 
ganske rigelig med Fragter.

For Ben til Liibeck betales 30 Pf. pr. 100 ®. — 
Til Flensborg er der af Hørfrøkager betalt 20 Pf. pr. 
100 ®.

Fragterne ere i det hele jævnt stigende.

Tolbod-Anordninger i Storbrittanien. 

sible Officer to make Report, og den Officer om Bord, 
der beskikkes, skal afgive sin Beskikkelse vedhæftet Rap
porten.

2) Den Officer om Bord, som af Føreren befuldmægti- 
ges til at afgive Rapport, skal være den ældste, hertil egnede 
Styrmand, eller eventuelt den ældste næstfølgende Officer.

3) Denne Officer skal overfor vedkommende Told
embedsmand godtgøre, at han er den i Førerens Beskikkelse 
nævnte Person, at han er kvalificeret hertil, og at Under
skriften er Førerens.

4) Officeren skal med Hensyn til Rapportens Afgivelse, 
Besvarelsen af fremsatte Spørgsmaal og Afgivelsen af Erklæ
ringer etc., der ere fastsatte i Anordninger, betragtes som 
Skibets Fører, og er, i Tilfælde af begaaede Fejl, under
kastet den paabudte Straf.

5) Hvis vedkommende Toldembedsmand anser Rap
porten eller nogen afgiven Erklær ng etc. for mangelfuld 
eller utilfredsstillende, kan han skriftlig anmode Skibets 
Fører om at afgive Rapporten, og Føreren skal da afgive 
denne uden Hensyn til de her fastsatte Bestemmelser.

6) Enhver Henvendelse om en almindelig Bemyndigelse, 
afgiven af Føreren af et bestemt Skib for en Officer i dette, 
vil blive tagen under Overvejelse.

Lastning og Losning af Trælast.

Forsinkelse og Ekstraudgifter.

En svensk Skibsfører skriver i „Fairplay":
Skibsredere og Skibsførere i Trælasttraden faar for 

Tiden haardt den Fortolkning at føle, som Afskibere i Laste
havne og Lastemodtagere i U. K. giver Ordene „Custom of 
the port" baade ved Lastning og Losning, og det er min 
bestemte Opfattelse, at Dampskibe i mange Tilfælde blive 
slet behandlede, hvorfor det er paa høje Tid, at Skibsredere 
og Skibsførere søge at faa deres Ret ved Lastning og Los
ning. Det er almindelig Praksis blandt Afskiberne, naar der 
er mange Skibe, som skal laste, at sætte 50 i 80 Standard 
pr. Dag som „Custom of the port". Naar Skibet saa kom
mer til Lossepladsen i en travl Tid, nægte Modtagerne af 
Lasten at være ansvarlige for den Tid, der gaar tabt af 
Mangel paa Kajplads samt Lejlighed til Ladning og Mod
tagelse af Lasten, uagtet saavel Afskiber som Modtager 
ifølge Certepartiet er forpligtet til at bringe og modtage 
Last saa hurtigt, som Dampskibet er i Stand til at laste 
og losse.

Jeg skal som Eksempel nævne, at Købmændene i Hum- 
berhavne rask væk slutte flere Skibe, selv om alle Kajer og 
Lossepladser ere blokerede af Last, og at Dampskibe ofte 
blive beordrede til Kajpladser, hvor der ikke er Plads til 
Halvparten af Lasten. Skibsrederne paaføres ogsaa Ekstra
udgifter ved, at Ladningen maa lægges ovenpaa anden Last 
samt bringes lang Vej over Kajerne til Jærnbanevognene. 
De forskellige Ladninger blive paa den Maade blandede 
sammen paa Kajerne, og Følgen heraf er, at der ofte stilles 
Krav for for lidt leveret Last, saa der kan hengaa Maaneder, 
inden Rederne kan faa Opgørelse.

Dersom man ikke slutter sig sammen for at gøre en 
Ende paa dette Uvæsen, vil Forsinkelse paa Lastepladserne 
samt Ekstraudgifter og Forsinkelse paa Lossestedet paaføre 
Rederne store Udgifter.

Udenrigsministeriet har tilstillet os Genpart 
af nogle nye Anordninger for Førere og øvrige Befalings- 
mænd paa Skibe, der ankomme til Havne i Storbrittanien.

Det er ifølge disse ikke længere nødvendigt for Føreren 
af et Skib, der ankommer til en saadan Havn, at afgive døn 
foreskrevne Rapport til Toldvæsenet. Følgende Bestem
melser ere derimod fastsatte:

1) Skibets Fører skal nøjagtigt udfylde en Formular, 
der benævnes Appointment by Master of Bespon-

Fra Sø og Land.

Vanddybden i det uddybede Løb over Hals Barre 
er nu 19 Fod (dansk Maal).
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Vi omtalte for kort Tid siden, at Dampskibe ere udsatte 
for megen Forsinkelse i filasgow. Et derværende Firma 
oplyser nu i „Norg. Sjøfartst." at denne Forsinkelse ude
lukkende gjaldt Dampere, der lossede Jærnmalm, og at den 
var ganske ekseptionel, foranlediget af Strejken i Wales. 
Saavel Malmbaadene som andre Baade faa nu den sædvan
lige Ekspedition.

Udgifterne i Pernambuco. En Del norske Skibs
førere henlede i „Norg. Sjoft.“ Opmærksomheden paa de 
store Udgifter i Pernambuco, der betegnes som uforsvarlig 
høje. Saaledes er Betalingen for Bugsering forhøjet fra 1 
Millreis (Mk.) til 2 Mk. pr. Reg. Ton, hvilket vil blive c. 17 
d. pr. Ton for Bugsering ind og ud, der tager højst 2—3 
Timer hver Vej. Ballasten, der før betaltes med 2 Mk., beta
les nu med 3 Mk. pr. Ton for Sand. Fyrpengene betales i 
Guld å 27 d. pr. Mk. Skibsførerne have anmodet de to Bug- 
serselskaber i Pernambuco om Reduktion af Bugseromkost- 
ningerne, men have modtaget Afslag. Fragterne til Pernam
buco bør, i Betragtning af disse høje Afgifter, være mindst 
1 a 1/6 pr. Ton større end til Bahia, for at Udbyttet kan 
blive tilsvarende.

Skibsmægler A. Ammundsen i Pernambuco henleder 
samtidig Kaptajnernes Opmærksomhed paa, at de ikke bør 
modtage Slæbebaadens Trosse, inden Lodsen er kommet om 
Bord, da Lodserne, om Vinden tillader det, sejler Skibene ind 
i Havnen. Kaptajnen maa naturligvis i dette Tilfælde love 
Lodsen en Gratifikation.

Uforsigtig Navigering. En anset britisk Skibs
fører fremstillede for nogle Aar siden for den kongelige 
Kommission for Tab af Liv paa Søen det uheldige i, at 
Skibsfører og Styrmænd paa samme Skib ikke altid arbejder 
sammen ved Skibets Navigering. Denne Opfattelse godtgøres 
ogsaa af Resultaterne fra forskellige Søforklaringer og Rets
sager angaaende Skibes Forlis. „Naut. Mag." anfører som 
Eksempel herpaa følgende:

Sejlskibet Crofton Hall strandede, paa Rejse fra Dundee 
til New-York, paa Østenden af Sable Island og blev totalt 
Vrag. Anden Styrmand havde undladt at underrette Kap
tajnen om, at et Fyr, der viste sig at være det faste Fyr paa 
Østenden af Sable Island, var i Sigte, og det uagtet han talte 
med Kaptajnen under Vagten og Fyret var i Sigte næsten 
en Time, før Skibet gik i Land. Styrmanden blev ogsaa 
stærkt dadiet for, at Skibets Logbog var slet ført. Et andet 
Eksempel kan nævnes. Dampskibet To led o, fra Galveston 
til Antwerpen, forliste i Snetykning i Nærheden af Scilly. 
Kaptajnen havde ført Skibet i 30 Aar. Styrmanden assiste
rede ham med at. tage Observationer, men foretog ikke Be
regningen, hvilket Kaptajnen gjorde alene, og han var saa
ledes i Virkeligheden alene Navigatør; men netop Middagen, 
før Skibet strandede, var Styrmanden stærkt i Tvivl om de 
foretagne Stedbestemmelsers Rigtighed. Som Regel beregnede 
Kaptajnen sine Observationer alene, fordi han var kommen 
til den Erfaring, at Underordnede ikke var at stole paa i 
dette Kapitel. Men denne Opfattelse er næppe rigtig; thi 
to Hoveder er bedre end et, og man har mange sørgelige 
Eksempler paa Forlis paa Grund af, at kun én om Bord har 
befattet sig med Skibets Navigering.

I den engelske Jærnbark Bieng fe 11, paa Rejse fra 
New York til London med en Ladning Petroleum og Nafta 
i Tønder, eksploderede Ladningen, hvorved Kaptajnen, hans 
Kone og Barn, 1ste Styrmand, Lodsen og 2 af Mandskabet 
dræbtes. Skibet, der befandt sig under Sejl i Kanalen nær
ved North Foreland, ledsagedes af en Slæbedamper; skønt 
hele Skibet umiddelbart efter Eksplosionen stod i Flammer 
fra for til agter, løb Slæbedamperen dog langs Siden med 
Fare for selv at blive tændt og reddede de tiloversblevne af 
Besætningen. Sejlmageren om Bord paastod, at der paa 
hele Rejsen var bleven godt ventileret i Lastrummene, Lu
gerne havde for det meste været aabne, og ingen havde haft 
Tilladelse til at gaa ned i Lasten med Lys. Sandsynligheden 

taler dog for, at en eller anden af Besætningen har været 
dernede med tændt Lys, der da har antændt de let fængelige 
Dampe.

Skibet drev ind paa Tongue Sands, hvor det nedbrændte 
til Vandgangen, medens hele Ladningen brændte ud; ved 
Lavvande staar Skroget et godt Stykke over Vandet.

Kaptajnens Kone med Barn var lige bleven sat om 
Bord i Barken fra Slæbedamperen for at ønske sin Mand 
Velkommen, da Eksplosionen skete.

P. and O. Company’s Damper Os ir is har haft en over
ordentlig hurtig Overfart fra Brindisi til Port Said. Søndag 
Aften den 9. Oktbr. forlod den Brindisi og kom Tirsdag Af
ten til Port Said, saaledes at den tilbagelage! e hele Distan
cen, 1000 Kvartmil, i 46 Timer 49 Minutter, hvilket giver 
en Middelhastighed af over 20 Knob. For et Skib af Osiris 
Størrelse (det deplacerer kun 2,500 Tons), er dette en ene- 
staaende hurtig Rejse, hvorved Posten fra London til 
Ægypten kun var 4 Dage under Vejs. (Times).

I England er Board of Trades Opmærksomhed henledt 
paa Faren ved at benytte elektrisk Lys i Skibenes Lanterner 
Sagen stammer fra, at Redningsbaaden ikke kunde finde den 
for nylig strandede Damper Mohegan paa Grund af, at det 
elektriske Lys slukkedes i alle Lanterner baade uden og 
inden Bords, da Damperen strandede. Af samme Grund 
mener man, at det vilde have gavnet Redningsarbejderne, 
om den elektriske Projektøi’ paa Pendennis Hill, Falmouth, 
var bleven brugt til Oplysning af Vraget, hvorved Rednings
baaden vilde have kunnet finde Stedet. Ogsaa for Skibet 
selv vilde det have været til stor Nytte, om det og dets 
Omgivelser vare bievne oplyste paa denne Maade. (Times.)

Mæglerkurtagen i franske Havne. I Anledning 
af den urimelig høje Mæglerkurtage, der er gældende i 
Frankrig, have engelske Redere, ifølge „Fanø Avis“, ogsaa 
henvendt sig til derværende Rederier om at støtte Sagen. 
Som den mest naturlige Vej valgte, skriver Bladet, et af vore 
Rederier at bede „DanskSejlskibsrederi-Forening" om 
at gøre sin Indflydelse gældende til Fordel for, at den franske 
Mæglerkurtage kunde blive betydelig reduceret. Som Svar her
paa har den nævnte Forenings Styrelse meddelt, at den har 
tilskrevet „Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart" om 
at træde i Forbindelse med det danske Udenrigsministerium, 
for at faa dette til at støtte de engelske Skibsrederes Besvæ
ringer angaaende det nævnte Spørgsmaal, og at Foreningen 
derefter fra Fællesrepræsentationen har modtaget Meddelelse 
om, at den har tilskrevet Udenrigsministeriet om ved Hen
vendelse til den franske Regering eller ved de Midler, Mini
steriet maatte finde hensigtsmæssige, at støtte de engelske 
Skibsrederes Bestræbelser i den nævnte Retning. Hvorvidt 
Regeringen vil imødekomme Andragendet, kan der endnu 
ikke foreligge noget Svar paa; men det tør sikkert haabes, 
at den vil stille sig velvillig til denne, ogsaa for danske 
Rederier betydningsfulde Sag, hvis retfærdige Ordning dog i 
sidste Instans vil komme til at afhænge af, hvorledes den 
franske Regering og Folkerepræsentation stiller sig til 
samme.

Hamburgs Søhandel viser i Aarets første ni Maaneder 
en større Tilvækst end i noget foregaaende Aar; den beløbei- 
sig til omtrent 600,000 Tons, medens Tilvæksten i samme 
Periode af hvert af de to foregaaende Aar kun beløb sig til 
omtrent 71,000 Tons. I de ni Maaneder er indklareret 
5,572,640 Reg. Tons mod 4,972,270 Tons sidste Aar. Den 
største Del af Tilvæksten var med Dampskibene, nemlig 
476,000 Tons, medens den med Sejlskibene beløb sig til 
124,000 Tons.

Hamburg—Amerika Linjens Dampskibe skal til For- 
aaret begynde med at tage Brevduer om Bord paa Rejserne
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fra og til New York, saa der kan blive Mulighed for Kap
tajnerne for at rapportere Havarier etc. til Selskabets Direk
tioner paa den ene eller den anden Side af Oceanet. Der 
vil blive oprettet Stationer i New York og Hamburg og 
Duernes Træning er begyndt.

Bold er aa, Dpsk. af London, kom d. 30. Oktbr. paa 
Rejsen fra St. Petersborg til Hjemstedet med Stykgods paa 
Grund paa Sydenden af Amager. Flot ved egen Hjælp og 
fortsat Rejsen.

Augusta, Dpsk. af Thisted, har i Tyborøn Kanalen 
mistet begge sine Ankere.

Bremens Søhandel vokser stadig; Tilvæksten for Ind
gaaende i Aarets første ni Maaneder bliver, sammenlignet 
med den samme Periode af 1897, omtrent 190,000 Reg. Tons 
eller næsten 12 pCt.; de nøjagtige Tal ere 3,605 Skibe og 
1,803,209 Tons imod 3,283 Skibe og 1,613,448 Tons.

I Pontreiux opkræves, for at dække Udgifter ved 
Havnearbejder, fra 13. ds. en Tonnageafgift af de Fartøjer, 
der ankomme til Havnen lastede eller for at indtage Ladning. 
Afgiften er 10 Centimer pr. Ton af Fartøjer, som ankomme 
fra eller afgaa til udenlandsk Havn eller fransk Koloni; 50 
Cent. pr. metrisk Ton af indtaget eller udlosset Last, uanset 
Afsendelses- eller Bestemmelsesstedet. For Sand, Tang, Al
ger og lignende fra Havet hentede Gødningsstoffer, som ud
losses inde i Havnebassinet, nedsættes Afgiften til 5 Cent, 
pr. Ton. Fritagne for Afgift ere bl. a. Fartøjer, der ankom
me i Ballast og afgaa uden at indtage Last, samt Fartøjer, 
der søge Nødhavn, for saa vidt ingen Handelsoperation 
udføres. __________ (Norg. Sjøft.)

Ved Bulk Fyrtaarn, aabnes d. 10. December en Dag 
-Signalstation, der har til Formaal at udveksle Telegrammer 
med Skibe i Søen, enten fra disse til Rederierne eller om
vendt. Telegrammerne skulle affattes enten paa tysk eller 
ved Hjælp af Signalerne i den internationale Signalbog og 
skulle angive Skibets Navn eller Kendingsbogstaver og dets 
Nationalitet. Skibe, der vise deres Kendingssignal, naar de 
passere Stationen, rapporteres til deres Rederi, naar dette 
har anmodet derom; saadan Anmodning stiles til Havnekap
tajnen i Kiel. For hvert Telegram er Betalingen 80 Pf. for
uden den tarifmæssige Telegramporto. (Hansa.)

Ugens Havarier.

Valhalla, Dpsk. af Christiania, har paa Rejsen fra 
Abo til London med Trælast udfor Bornholm været i Kolli
sion med Dpsk. Perwie. Skibet ankom hertil d. 27. Oktbr. 
for at losse og reparere, Perwie fortsatte Rejsen til St. 
Petersborg.

Gerda, Dpsk. af Bergen, Wieser, j indkom hertil læk 
d. 27. Oktbr. efter Grundstødning paa Alandsøerne. Efter 
foretagen Reparation fortsattes Rejsen til Grimsby.

Ingeborg, Jagt af Svendborg, paa Rejsen til Nakskov 
med Melasse blev d. 27. Oktbr. af Krydstoldvæsenet fundet 
ved Albuen uden Mandskab om Bord.

Saga, Skonnert af Svendborg, kom d. 26. Oktbr. paa 
Grund paa Skalø. Flot med Assistance af Svitzers og ind
bragt til Bandholm.

Galathea, 3m. Skonnert af Svendborg, er d. 25. Okt. 
ankommet til Christianssand efter 24 Dages Rejse fra Char
lestown. Skibet har været ude i Stormen. 2 Mand af Be
sætningen vare syge af Overanstrengelse. Skibet har en 
Del oven Bords Skade.

A. Asgeirsson, Dpsk, af Kjøbenhavn, er d. 26. Okt. 
ankommet til Sharpness med en Ladning Træ. Skibet, der 
har været ude i Stormen, har mistet en Del Dækslast.

Sønderjylland, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 28. 
Oktbr. paa Grund paa Sjællands Rev. Flot efter at en Del 
af Ladningen var losset over i Dpsk. Falster. Sønderjylland 
ankom d. 29. til Fredericia med en mindre Lækage.

Dortrecht, Dpsk. af Rotterdam, kom d. 29. Oktbr. 
paa Rejsen fra St. Petersborg til Rotterdam med Sæd paa 
Grund paa Sydenden af Amager. Flot ved egen Hjælp og 
indkommen hertil for at undersøges.

Mary John, engelsk Skonnert, ladet med Egetræ, kom 
d. 29. Oktbr. paa Grund véd Saltholmen.

Nordlyset, svensk Dpsk., kom d.30. Oktbr. paaGrund 
paa Anholt. Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen.

Penelope, Dpsk. af Leith, ankom hertil d. 31. Oktbr. 
paa Rejsen fra Riga til Leith med Stykgods for at reparere. 
Skibet har været paa Grund ved Ystad.

Mathilde Hennings, Barkskib af Riga, kom d. 30. 
Oktbr. paa Rejsen fra Stettin til Cardiff med Trælast paa 
Grund ved Dragør.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rolide, at

gik fra New Orleans 16. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Kbhvn. 30. Oktbr., bestemt 
til Newcastle. — Antwerpen, Holm, afgik fra Antwerpen
30. Okt., best. til St. Petersborg. — Chr. Bro b er g. Harder, 
afg. fra Rafsø 31. Oktbr., bestemt til Almeria. — Dagmar, 
Gade, afg. fra Kbhvn. 31. Oktbr., best. til Barcelona. — Douro. 
Ørum, afgik fra Søderhamn 20. Oktbr., bestemt til Malaga. — 
Geor gios I, Kihl, ank. til St. Petersborg 24. Okt., best. t. Riga.
— I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Denia 25. Oktbr., be
stemt til Malaga. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 1. Nov., 
bestemt til St. Petersborg. — Kur sk, Staal, ankom til St. 
Petersborg 26. Oktbr., bestemt til Riga. — Leopold II, 
Kruse, afgik fra Batoum 31. Okt., best. til Messina. — Loui- 
siana, Jensen, ankom til Kbhvn. 22 Oktbr., best. til New- 
Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til St. Peters
borg 11. Okt., bestemt til Antwerpen. — Nicolai II., Mi- 
chelsen, afgik fra Galveston 11. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— O. B. Suhr, Lissner, ankom til Kbhvn. 30. Oktbr., best. 
til St. Petersborg. — Omsk. Rasmussen, ank. til St. Peters
borg^!. Oktbr.. bestemt til Reval. — Tejo, Borries, ank. til 
Lissabon 31. Okt., bestemt til Kbhvn. — Tom sk, Andersen, 
ankom til St. Petersborg 31. Oktbr., bestemt til Rotterdam.
— Vesuv, Norden, ankom til Bordeaux 30. Oktbr., bestemt 
til La Rochelle. — Viking, Jørgensen, ankom til St. Peters
borg 26. Oktbr., bestemt til Memel. — Xenia, Erichsen, an
kom til Kbhvn. 1. Novbr., bestemt til New Orleans. — Ar- 
kansas, Jespersen, afg. fra New Orleans 20. Okt., bestemt 
til Kbhvn. — Florida, Ingerslev, ankom til New Orleans
28. Oktbr., best. til Kbhvn. — Kentucky, Caroc, ankom til 
Galveston 29. Oktbr., bestemt til Aarhus. — Norge. Knud
sen, afg. fra New York 29. Okt., bestemt til Christianssand.
— Hekla, Thomsen, afgik fra Christianssand 22. Oktbr., 
bestemt til New York. — Thingvalla, Laub, afgik fra 
Christiania 1. Novbr., bestemt til Kbhvn.

Axelhuus, Nielsen, afg. fra Arendal 31. Okt., bestemt 
til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, afg. fra 
Riga 30. Okt., best. til Kbhvn. — Christian IX. Mollerup, 
afgik fra London 31. Oktbr., bestemt til Hamburg. — Chri- 
stianssund, Kjølsen, ankom til Kbhvn. 30. Oktbr., best. til 
Vestnorge. — Constantin, Bloch, pass. Holtenau 31. Okt, 
bestemt til London. — Frederik. Harboe. ank. til Kbhvn.
28. Oktbr., bestemt til Kønigsberg. — Jo lan tha, Paaske, 
pass. Holtenau 28. Oktbr., best. til Antwerpen. — K a s a n, 
Thomsen, ankom til Kbhvn. 30. Oktbr., bestemt til Libau. — 
Laura, Holm, afgik fra Leith 1. Oktbr., bestemt til Island.
— Louise. Gøtsche, afgik fra Kbhvn. 31. Oktbr.. bestemt 
til Hull. — Morsø. Frisenette, afgik fra Kbhvn. 30. Oktbr., 
best. til Hull. — Moskov, Fischer, afgik fra Kbhvn. 28. 
Okt., bestemt til Riga — Nishnij Novgorod, Harder, 
pass Holtenau 31. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Nordjyl- 
1 an d, Hansen, ank. til Kønigsberg 26. Okt., best. til Kbhvn.
— Perm, Christensen, ankom til London 3i. Oktbr., bestemt 
til Hull. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Riga 23. Oktbr., 
best. til Antwerpen. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 22. 
Septbr., best. til Island. — Valdemar, Kofoed, ankom til 
Kbhvn. 30. Oktbr., bestemt til Libau. — Vendsyssel, Ja
cobsens, ank. til Stettin 28. Okt., best-, til Kbhvn. — V e s t a, 
Corfitzon, afgik fra Leith 19. Okt.. bestemt til. Island. — 
M a j a, Blom, ankom til Kbhvn. 29. Oktbr., bestemt til Ham
burg. — Ella, Jacobsen, ankom til Kbhvn. 30. Oktbr., best. 
til Danzig. — Esbjerg, Bentzen, ankom til Libau 30. Okt., 
bestemt til London.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 3. Novbr., best. 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afg. fraNew
castle 1. Novbr., best. til Odense. — Primula, Th. Thom- 
afsen, afgik fra Newcastle 2. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 2. 
Novbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 2. Nov., 
bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 2. Novbr., bestemt til Newcastle
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via Frederikshavn. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra New
castle 1. Nov., best. til Aalborg. — Union, L. P. Therkild- 
sen, afgik fra Leith 1. Novbr., best. til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afg. fra Brake 27. 
Oktbr., ankom til Blyth 29. Oktbr. — Frode, Wrisberg, af
gik fra Hankipudas 26. Oktbr., best. til Rouen. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Aarhus 28. Oktbr., ankom til Newcastle
31. Okt. — L. H. Carl, Hveysel, afgik fra Blyth 20. Oktbr.. 
ankom til Kronstadt 28. — Knud, Mancke, afgik fra Gran
gemouth 19. Oktober, ankom til Riga 27. Oktbr. — Svend, 
Petersen, afg. fra Riga 25. Okt., bestemt til Dunkerque. — 
Erik, Tofte, afgik fra Kbhvn. 30. Oktbr., bestemt til Blyth.
— S kj o 1 d, Schmidt, afgik fra Ghent 31. Oktober, bestemt 
til Blyth. — Ragnar, Risøe, afgik fra Grimsby 22. Oktbr.. 
ankom til Kronstadt 29. Oktober. — Danmark, Heintzel- 
mann, afgik fra Blyth 29. Oktbr., ankom til Kbhvn. 1. Nov.
— Volmer, Riber, afgik fra Riga 29. Oktbr., bestemt til 
Ghent. — Dan, Hansen, afgik fra Riga 22. Oktober, ankom 
til London 29. Oktbr. — Magnus, Jørgensen, afg. fra Ghent 
31. Oktbr., bestemt til Blyth. — Olaf. Lorenzen, afg. fra 
Methil 22. Oktober, ankom til Kronstadt 29. Oktbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Thor- 
søe, afgik fra Amsterdam 18. Oktbr., ankom til Kronstadt
27. Okt. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Grimsby 
17. Okt., ankom til Kronstadt 26. Oktbr. — Pawel Andrej- 
e f f, Johnsen, afgik fra Blyth 21. Oktbr., ankom til Kronstadt
28. Oktbr. — J. Si em, Knudsen, afgik fra Sunderland 28 
Oktbr., bestemt til Kronstadt. — H. Klitgaard], Rasmus
sen, afgik fra Grangemouth 13. Oktbr., ankom til Kronstadt
27. Oktbr. — Russ, Jensen, afgik fra Blyth 20. Oktbr., an
kom til Savona 1. Novbr. — W. Savin, Jørgensen, afg. fra 
Grimsby 17. Oktober, ankom til Kronstadt 25. Oktbr.

Heimdal. Anine, Løffler, ankom til Bollsta 30. Oktbr.
— Kamma, Risøe, afg. fra Swinemiinde 1. Nov. — Helga, 
Lagesen, ankom til Sunderland 1. November. — Martha, 
Jørgensen, ankom til Blyth 29. Oktober.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ankom til Kbhvn. 2. 
Novbr.— Ekliptika, Klaaborg, afg. fra Kronstadt 24. Okt.. 
bestemt til London. — Venus, Lund, ankom til New York 
30. Oktbr. — Sirius, Kock, ankom til Kbhvn. 26. Oktbr.
— Urania, Callesen, ankom til Antwerpen 28. Oktbr. - 
Saturn, Lund, ankom til Norrkøping 26. Oktbr. — Pallas, 
Degn, afgik fra Kbhvn. 1. Novbr., best. til Blyth. — Jun o, 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 29. Oktbr., bestemt til Rotter
dam. — Hebe, Bønnelycke, afgik fra Bremen 1. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Mars, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 28. 
Oktbr., bestemt til St. Croix.

Nordsøen. Win eland, Petersen, afgik fra New-York 
30. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Nordland, Pii, ankom til 
Cherbourg 23. Okt. — Finland, Schmidt, ankom til Tyne 
30. Oktbr. — England, Hemmingsen, ankom til Boness 21. 
Oktbr. — Holland, Jørgensen, ankom til Trangsund 26. 
Oktbr. — Rusland, Møller, ankom til St. Petersborg 25. 
Okt. — Tyskland, Høgstedt, ankom til Riga 28. Oktbr. — 
Skotland, Branth, ankom til Karrebæksminde 1. Novbr.

Vesterhavet. N an cy, Jessen, afgik fra St. Petersborg
29. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Nautik. Meinertz, af
gik fra Antwerpen 2. Novbr., bestemt til Gibraltar. — Nora, 
Degn, afgik fra Aabo 29. Oktbr., best. til Kemi. — Nerma, 
Schmith, afgik fra Esbjerg 28. Oktbr., ankom til Methil 30. 
Oktbr. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Newcastle 29. Okt., 
ankom til Esbjerg 31. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Libau 27. Oktbr., 
bestemt til Hull. — Rita, Larsen, afgik fra Harburg 30. 
Oktbr., bestemt til Narva — Patria, Andersen, afgik fra 
Kbhvn. 29. Oktbr., bestemt til Riga.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Rotterdam 29 Okt., 
ankom til Sunderland 31. Oktbr. — Fri sia, Skov, afgik fra 
Dordrecht 28. Okt., ankom til Blyth 30. Oktbr. — Gallia, 
Nielsen, ankom til Dordrecht 27. Oktbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, ankom tiJ Dunkerque
30. Oktbr. — Fyen, Hansen, ankom til Hull 27. Oktbr. — 
Hatnia, Lund, afgik fra Riga 26. Okt., bestemt til Amster
dam. — Rus sia, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 28. Oktbr., 
ankom til Riga 30. Oktbr. — Carl Hecksher, Starck, an
kom til Ghent 30. Oktbr. — D a n i a, Horn, afgik fra Am
sterdam 28t Oktbr., bestemt til Key West. — Normannia, 
Rasmussen, ankom til Dordrecht 29. Oktbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afg. fra Kronstadt
31. Oktbr., best. til Wiborg. — Brat ting sb or g, Schmidt, 
afgik fra Newcastle 20. Oktbr., bestemt til Fernandine. — 
Christiansborg, Petersen, ankom til Hull 28. Oktbr. — 
Frederiksborg, Jørgensen, ankom til Kronstadt 28. Okt.
— Fredensborg, Andersen, afgik fra Jacobstad 1. Novbr., 
bestemt til Ghent. — Rosenborg, Fischer, afgik fra So- 
lombol 23. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Uranien borg, 
Dømel, afg. fra Borgå 28. Oktbr., bestemt til Dieppedalle. — 
Jomsborg, Schultz, ank. til Wasa 30. Okt. — Skander
borg,^. Deurs, ankom til Kronstadt 29. Oktbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til West Hartlepool 1. Novbr. — Kla mpenbor g, 
Ewaldsen. afgik fra Trangsund 24. Oktbr., bestemt til Calais.
— Skods borg, Lund, atgik fra Grimsby 29. Oktbr., best. 
til Kronstadt. — Guldborg, Jensen, afgik fra Blyth 27. 
Okt., bestemt til Kronstadt. — Tuborg, Hveissel, ankom til 
Liibeck 1. Novbr. — M arse lisborg, Hartmann, afgik fra 
Gamle Karleby 24. Oktbr., bestemt til Rouen.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Riga 1. Novbr., bestemt til Dunkirk. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Riga 29. Oktbr., bestemt til Dunkirk. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Kiel 30. Oktbr. — Alice, Kraemer, an
kom til Aalborg 28. Oktbr. — Sjælland, Sonnichsen, afgik 
fra Aarhus 1. Novbr., bestemt til Blyth. — Bornholm, 
Petersen, afgik fra Korsør 28. Oktbr., ankom til Grange
mouth 1. Novbr. — Ajax, Brorsen, afg. fra Randers 26. Okt., 
ankom til Kings Lynn 30. Oktbr. — St. Alban, Jørgensen, 
algik fra Kbhvn. 30 Oktbr., ankom til Arendal 31. Oktbr. — 
Nauta, Steen, ankom til Ystad 28. Oktbr. — Rønne, Hintze, 
afgik fra Landskrona 28. Oktbr., ankom til Libau 30. Oktbr.
— Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Libau 30. Oktbr., be
stemt til Frederikshavn.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Rotterdam 30. Oktbr, 
best. til Grangemouth. — Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra 
Kbhvn. 29. Oktbr., best. til Blyth — Absalon, Predbjørn, 
afgik fra Kronstadt 29. Oktbr. best. til Kbhvn. og Aarhus. — 
Ansgar, Larsen, ankom til Kbhvn. 27. Oktbr. — J. N. 
Madvig, Olsen, ankom til Methil 27. — H a m 1 e t, Sommer, 
ankom til Aarhus 29. Oktbr. — Helge, Matthiessen, ankom 
til Kbhvn. 30. Oktbr.

Cimbria. E.M. Dalgas, Hansen Holm, ankom til Ørn- 
skjoldsvik 31. Oktbr. — Lars Kruse, Christiansen, afgik 
fra Kbhvn. 1. Novbr. — St. St. Blicher, Klitgaard, ankom 
til Dundee 29. Oktbr.

Vendila. N. G. Petersen, Ellekilde, afgik fra Kbhvn.
29. Oktbr., bestemt til Grangemouth.

Det Østasiatiske Kompagni. Siam, Cold, afgik fra Co
lombo 21. Oktbr., ankom til Singapore 28 Oktbr. — Malaya, 
Bærentzen, afgik fra Port Said 23. Oktbr. — Cathay, Schø- 
ning, afgik fra Singapore 25. Oktbr., ankom til Penang 27. 
Oktbr., afgik d. 28.

Myren. Anna, Moyell. afgik fra Kronstadt 22. Oktbr., 
bestemt til Antwerpen. — Clara, Petersen, afgik fra New
castle 1. Novbr. bestemt til Kotka.

Sejlskibe.
Svendborg. Svend, Andersen, ankom til Boston 24. Okt.

— N ep t unu s, Jensen, ankom til Newcastle 24. Oktbr. — 
G ala the a, Bom, ankom til Christianssand 24. Oktbr. — 
Adonis, Andersen, ankom til Fraserburgh 24. Oktbr. — 
Kruse, Larsen, ankom til Stettin 24. Oktbr. — Jens, Erik
sen, ankom til Stettin 24. Oktbr. — Dannebrog, Thurø, 
ankom til Gøteborg 25. Oktbr. — Elise Bay, Petersen, an
kom til Seahousen 25. Oktbr. — Thurø, Husfeldt, ankom 
til Kbhvn. 26. Oktbr. — Fyll a, Rasmussen, ankom til Sunds
wall 25. Oktbr. — I. M. Nielsen, Nielsen, ankom til Kirk- 
caldy 26. Oktbr. — Marie, Nielsen, ankom til Gøteborg 26. 
Oktbr. — Confidence, Mauritzen, ankom til Aarhus 26. 
Oktbr. — Urda, Nielsen, ankom til Middelfart 27. Oktbr. — 
Urania, Pilegaard. ankom til Langøre 27. Oktbr. — Trit
ton, Nielsen, ankom til Kbhvn. 25. Oktbr. — Frederikke, 
Bylow, ankom til Southampton 27. Oktbr. — Agnes, Dam, 
ankom til Libau 27. Oktbr. — Garibaldi, Jørgensen, ankom 
til Libau 27. Oktbr. — V a 1 d e m ar, Andreasen, ankom til 
Stettin 27. Oktbr. — Haabet, Andreasen, ankom til Dvsart 
27. Oktbr. — Maren Kirstine, Jensen, ankom til Methil 
27. Oktbr. — Flora, Nielsen, ankom til Middlesborough 27. 
Oktbr. — Fønix, Rasmussen, ankom til Pontrieux 28. Oktbr.
— Magnet, Jensen, ankom til Kirkcaldy 28. Oktbr. — 
Niord, Svennevig, ankom til Lissabon 30. Oktbr. — Peter, 
Jørgensen, ankom til Kønigsberg 30. Oktbr. — Brødrene, 
Larsen, ankom til Dysart 30. Oktbr. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ankom til Leith 30. Oktbr. — Agnes, Møller, ankom 
til Gefle 30. Oktbr. — Johanne, Jensen, ankom til Pors
grund 30. Oktbr. — Agnete, Møller, ankom til Gefle
30. Oktbr.

Ærø. Salvador, Fabricius, ankom 24. Oktbr. tilOscars- 
hamn. — Juliane, Christensen, ankom 25. Oktbr. til Aber
deen. — Marie, Weber, ankom 25. Oktbr. tilNeufahrwasser.
— Christiane, Albertsen, aukom 26. Oktbr, til Warkworth.
— Thøger, Rasmussen, ankom 26. Oktbr. til Swinemiinde.
— Thyra, Rasmussen, ankom 25. Oktbr. til Sundswall. — 
Hildur, Schmidt, ankom 25. Oktbr. til Kings Lynn. — Dron
ning Louis e, Petersen, ankom 26. Oktbr. til Frederiksstad.
— Fuglen, Hansen, ankom 26. Oktbr. til Kotka. — Marie, 
Boye, pass. 27. Oktbr. Kbhvn. paa Rejse til Stettin. — Prø
ven, Schmidt, ankom 27. Oktbr. til Sunderland. — Henri
ette, Holm, ankom 27. Oktbr. til Trangsund. — Aurora 
Raahauge, ankom 27. Oktbr. til Middelfart. — In o, Weber,
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ankom 28. Oktbr. til Harburg Elbe. — Albert, Andersen, 
ankom 27. Okt. til Vesterskerninge.— Anne, Johansen, an
kom 27. Oktbr. til Stettin. — Mathæus Ri ok er t, Lruritzen, 
ankom 27. Oktbr. til Tuborg fra Antwerpen. — Ærø. Chris
tensen, ankom 28. Oktbr. til Charlestown. — Karen, Hansen, 
ankom 28. Oktbr. til Nysted. — Dannebrog, Boye, ankom
28. Oktbr. til Rønne. — Dorthea, Christedsen, ankom 29. 
Oktbr. til Gefle. — Berthel, Eschen, ankom 28. Oktbr. til 
Risør. — Familien, Bager, ankom 28. Oktbr. til Svendborg.
— Niels, Christensen, ankom 28. Oktbr. til Faaborg. — 
Kiana er 29. Oktbr. bragt flot og er under Vejs til Leith, 
hvor den skal reparere. — D. F. D. S. Ekspedition i Es
bjerg meddeler os: Dampsk. Olga, Niedersøe, paa Rejse fra 
Parkeston Quai (Hårwich) til Esbjerg, pass. 28. Oktbr. Kl. 
10‘/2 Formiddag paa 52“ 22' N. Br. 2° 15' 0. Lgd. en dansk 
3m. Skonnert, visende Signalbogstaverne N.’J. W. P. (Nan s en, 
af Marstal) styrende vestover. — Lucinde, Christensen, an
kom 30. Oktbr. til Livorno. — Ydun, Andersen, ankom 31. 
Oktbr. til Helsingborg. — Johanne, Albertsen, ankom 29. 
Oktbr. til Sundswall. — Norden, Rasmussen, pass. 27. Okt. 
Hammershus paa Rejse til Trangsund. — Fredensborg, 
Kisby, ankom 30. Oktbr. til Trangsund. — Anne, Jensen, 
ankom 31. Oktbr. til Warkworth. — Kiana ankom til Leith
29. Oktbr. — Jørgen, Friis, ankom 29. Oktbr. til Borgå. — 
Ingeborg, Svane, ankom 30. Oktbr. tilSundswall. — Hebe, 
Clausen, ankom 30. Oktbr. til Riga.

Rønne. Hans Peter, West, ankum til Kalmar 23. Okt.
— Rolf, Jakobsen,: ankom til Karrebæksminde 24. Oktbr. — 
Prøven, Bidstrup, ankom tilKbhvn. 25. Oktbr. — Jørgen
sen, Jørgensen, ankom til Sotelo, Amerika, 22. Oktbr. — 
O din, Møller, ankom til Bergquara 25. Oktbr. — Georg, 
Jensen, ankom til Mariehamn 26. Oktbr. — John Hintze, 
Andersen, ankom til Kbhvn. 29. Oktbr. — Zephyr, Henrik
sen, ankom til Eckernførde 29. Oktbr. — Laurentine 
Emilie, Johnsen, ankom tilFaxe28. Oktbr. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til Swinemiinde 29. Oktbr. — Ane Ca
thrine, Hermansen, ankom til Kbhvn. 28. Oktbr. — Rolt, 
Jakobsen, ankom til Masnedsund 28. Oktbr. — Camtoos, 
Pedersen; ankom til Masnedssund 29. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for eo Øjehøjde af I O Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod,, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Da danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne 
Island og Grønland.

Nordsøen. Horns-Rev. Søren Bovbjergs-Knob V. En hvid 
Stumptønde, mærket „Søren Bovbjerg V.“, med 2 nedad- 
vendte Koste, er i 10 Fv. Vand udlagt V. for 10 Fods Pladen 
paa Søren Bovbjergs-Knob, o. 4% Kml. S. 72° V. fra Blaa
vands-Huk Fyr.

Skagerrak. Jyllands V.-Kyst. Ombygningen af Kjettrup 
Baake er fuldendt. Ombygningen af Kandesteder Baake er 
begyndt. Baaken flyttes c. 500 Alen S. 2“ V. hen til 57° 38' 
47" N. Br. 10’ 21' 18“ 0. Lgd.

Kattegat. Lysegrund. Vageren med rød Stage og 2 opad- 
vendte Koste, Lysegrund NØ., er inddragen.

En Vager med hvid Stage og 1 nedadvendt Kost er i c. 
10 Fv. Vand udlagt 6,500 Alen N. 69° V. for Fyret paa Lyse- 
grund.

Kattegat. Hesselø-NV.-Rev. En Vager med hvid Stage 
og 3 nedadvendte Koste er i c. 6 Fv. Vand udlagt ved 
Hesselø-NV.-Bev, c. 5,500 Alen N. 58" V. fra Hesselø l*yr.

Østersøen. Femer-Bælt. Laaland S. Damperen „Albert 
Koppen* har for nogle Dage siden S. for Laaland stødt paa 
et Vrag, hvorved det har lidt Havari. 54’ 31' N. Br. 11" 
33' 0. Lgd.

For kort Tid siden har Damperen »Wilhelm Oelsner* 
stødt paa et Vrag paa omtrent samme Sted. Der havdes 
ingen Landkending. 54’ 35' N. Br. 21“ 13' 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Bottniske Bugt. Åbo Distrikt. Paa Lillharu, 3,5 

Kml. S. t. 0. 7, 0. fra Uto Fyr, er opført en 35 Fod høj, 
sort pyramideformet Baake med Trekant med Spidsen opad. 
59“ 43' 45" N. Br. 21" 24' 0" 0. Lgd.

Tyskland. Ifølge Telegram fra „Marineamt11 i Berlin er 
Fyrskibet „Stoller Grund* nu udlagt paa Station og Re
servefyrskibet inddraget.

Fyrskibet ligger c. 1 Kml. 0. for Grundens SØ.-Ende. 
Det viser hver 30 Sekunder hvidt To-Blink; Blink 2 S., Mørke 
6 S., Blink 2 S., Mørke 20 S. Flammens Højde: 36 Fod. 
Synsvidden: 11 Kml. Skroget er rødt, mærket „Stoller
grund*. Skibet har to Master, med en sort Ballon paa Lan
ternemasten.

Taagesignal gives med Sirene, hver 40 Sekunder to Stød, 
hvert af 2 S. Varighed, med 2 S. Pause mellem Stødene, det 
første har en høj, det andet en dyb Tone. Naar Sirenen er 
i Uorden gives hver 15 Minutter To-Skud med 30 S. Pause 
mellem Skuddene, og desuden mindst hver 2 Minutter Kimen 
paa Klokken, der sluttes med 3 Slag med længere Pauser 
imellem.

Varselsignal til Skibe, der styre mod Fare, gives med 
To-Skud hver 3 Minutter, Ringen paa Klokke og Signaler 
efter det internationale Signal-System.

Lods-Stationen i Fyrskibet er ophævet.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Et Vrag med Rejsningen over Vandet. 

53’ 32* N. Br. 2’ 28' 0. Lgd.
Norge. Ramsøfjord. Velholmen Fiskefyr holdes tændt 

indtil videre. 63“ 31',’ N. Br. 7’ 56'., 0. Lgd.
Holland. Zeegat van Brouwershaven. Hollandsch Diep. Den 

midlertidige Afmærkning N. for Sandbanken i Hollandsch 
Diep er nu permanent- Følgende Forandringer ere foretagne:

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde med Dia
mant, V. for Sandbanken, har nu Nr. 1 og er flyttet. Den 
ligger i 15 Fod Vand. 51' 42' 24" N. Br. 4’ 26' 34" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 1 er inddragen.
Den rød og sort vandret stribede Kugletønde med Kegle, 

0. for Sandbanken, har nu Nr. 6.
Stumptønden med afkortet Kegle S. for Pladen med 1472 

Fod i S.-Farvandet har nu Nr. 6.
Paa Spidstønde Nr. 5 er det blaa Flag aftaget.
England. Themsen. Margate Sand. Skibet „Blengf'ell* 

ligger sunket paa Ø.-Enden af Margate Sand. En grøn 
Vragtønde er i 3 Fv. Vand udlagt tæt NØ. for Vraget, fra 
North Margate Baake i S. 89’ 0. og fra North Forelånd Fyr
1 N. 10’ V., 4,r> Kml. 51’ 26' 50" N. Br. 1’ 25' 40" 0. Lgd.

Themsen. Fyrskibet „Shipwash". Vraget af „Mary Nixon", 
der laa sunket tæt ved Fyrskibet „Shipwash*, er borttaget. 
Afmærkningen er inddragen.

Themsen. Long Sand Head. Den sorte Klokketønde med 
Kryds Long Sand Head er flyttet og ligger i 40 Fod Vand
2 Kbl. N. 13’ V. for den tidligere Plads. 51’ 46' 50" N. Br. 
1’ 37* 5" 0. Lgd.

Fyrskibet „Dudgeon" er efter Paasejling sunket paa sin 
Station. Masten er 8 Fod over Vandet. En grøn Spids
tønde er i 10 Fv. Vand udlagt c. 50 Alen NØ. for Vraget.

Et andet Fyrskib er i 101/, Fv. Vand udlagt 2 Kbl. S. 
63’ V. fra Vraget. Fyr og Signaler ere uforandrede. 53“ 14' 
30" N. Br. 0’ 57' 13" 0. Lgd.

Skibsførere advares mod at gaa imellem Fyrskibet og 
den røde Stumptønde paa SV.-Enden af Grunden Dudgeon.

Bridlington Bay. Vraget, der var sunket paa V.-Enden af 
Smithic Sand, er borttaget. Afmærkningen er inddragen. 
54’ 4' 40" N. Br. 0’ 6' 15" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Honfleur. Vraget af „Ada*, der laa sunket i 

Indløbet til Honfleur, er uskadeliggjort.
England. Dungeness. Et Lodsfartøj er sunket tæt ved 

Newcome Bank Tønde paa Dungeness Ø.-Red, lige uden for 
den røde Vinkel i Dungeness høje Fyr. Tæt SV. for Vraget 
er i 13 Fv. Vand udlagt en Vragtønde.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Vieux-Moines. Paa SV.-Spidsen af Vieux- 

Moines er opført et sort, ottekantet Taarn, 32 Fod højt over 
Højvande, hvorfra vises et rødt, fast Fyr, der |lyser fra N. 
37’ V., gennem V. og S. til S. 80“ 0. Flammens Højde: 37 
Fod. Lysævnen: 4,6 Kml. Der er ikke Vagt ved Fyret. 
Linjen N. 37’ V. gaar V. om den nylig fundne 14 Fods Grund. 
48° 19' 22" N. Br. 4’ 46' 40" V. Lgd.

Indtil videre brænder Fyret til Forsøg.
Iles de Glénans. Penfret. I Slutningen af 1898 forandres 

Penfret Fyr til et rødt Lynfyr, der hver 5 Sekunder viser 
Et-Lyn. Lysævnen: 25 Kml. Flammens Højde bliver ufor
andret.

Under Arbejderne slukkes det nuværende Fyr og et 
midlertidigt, hvidt, fast Fyr tændes paa Fyrtaarnets Galleri. 
Det lyser fra c. N. gennem 0. og S. til V. Lysævnen: 
14 Kml.

Det nye Fyr kan brænde til Forsøg.
Nærmere Meddelelse senere.
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Loire. Fyret Commerce ved Indløbet til Loire slukkes 
den 1ste November 1898. Det hvide, runde Taarn forbliver 
staaende.

Gironde. Passe Nord. En rødmalet Lystønde, der viser 
hvidt Lys, er midlertidig udlagt uden for Passe Nord, ved 
S.-Grænsen af Coubre Bifyrs hvide, 7° store Vinkel. Flam
mens Højde: 13 Fod. Lysævnen: 8 Kml. 45° 42' 22" N. Br. 
1° 21' 13" V. Lgd.

Spanien. Kap Villano. Fyret paa Kap Villano er uregel
mæssigt.

Portugal V.-Kyst. Aveiro. Ifølge Telegram af 26de Ok
tober 1898 fra Generaldirektøren for Søkortarkivet i Lissabon 
gives Taagesignal fra Aveiro Fyr midlertidig ikke.

Labrador. Belle Isle Stræde. En 6 Fv. Klippegrund, Allen 
Shoal, er funden i Belle Isle Siræde, fra Peterel Island i S. 
80° 0., l2/3 Kml.. og fra Camp Islands Ø.-Ende i S. 5° V. 
52" 4' 0" N. Br. 55° 38' 30“ V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbor. Deer Island Fyr NØ. Vraget af Skonnerten, der var 
sunken 7/s Kml. N. 61° 0. fra Leer Isla/nd Fyr, er forsvundet 
i en Storm. Afmærkningen er inddragen.

Massachusetts. Vineyard Sound. East Chop. Vrag af Skon
nerten „Alice C. Jordan", ud for East Chop, er uskadelig
gjort. Afmærkningen er inddragen.

Long Island Sound. Great Captain Island. Vraget af Skon
nerten „Richard Hall" ligger sunket i 9 Fv. Vand, 2*/4Kml. 
S. 18° V. fra Great Captain Island Fyr, V.-Enden af Long 
Island Sound. To Master ere over Vandet. Fra Stormasten 
vises om Natten en rød Lanterne.

New York. Fyrskibet „Sandy Hook", Nr. 51, er igen 
udlagt paa Station og Reservefyrskibet Nr. 16 inddraget.

New York. Main Channel. En Lægter ligger sunken midt 
i Main Channel i 29 Fod Vand, fra Old Orchard Shoal Fyr 
i N. 62" 0. og fra Coney Island Fyr i S. 27° V. Tre Master 
ere over Vandet. Om Natten vises en hvid Lanterne fra 
Fortoppen.

New York. New York Upper Bay. Robbins Reef. En brun 
Lys- og Klokketønde er til Forsøg udlagt i 4 Fv. Vand, 70 
Alen SV. for Robbins Reef Klokketønde. Tønden viser 
hvidt, fast Lys, og med Maskinkraft slaas hver 45 Sekunder 
To-Slag paa Klokken.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien S. Gibraltar. New Mole. Den 1ste Januar 1899 

slukkes det røde og hvide, faste Fyr paa Yderenden af New 
Mole. Fyrtaarnet borttages. 36" 7' 20" N. Br. 5° 21' 40" 
V. Lgd.

Ægypten. Alexandria. Boghaz Pass. Paa Ø.-Siden af
Boghas Pass er tændt et rødt Fyr. Flammens Højde: 48 
Fod. Synsvidden: 4 Kml. Det vises fra en sort Baake. 11„ 
Kbl. N. 70° V. fra Fyret paa Bølgebryderen og i S. 61" V. 
fra Ras et Tin Fyr. 31“ 10' 40" N. Br. 29° 49' 35" 0. Lgd. 
Man maa ikke ubetinget stole paa, at Fyret brænder.

Lystønden, der laa paa samme Plads, er inddragen.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexiko. Veracruz. Sacriflcios Island. En Kulpram er 

sunken SV. for Sacriflcios Fyr, midt i Løbet, altsaa farlig 
for Skibe, som komme rundt S.-Enden af Øen for at søge 
Ankerpladsen. Toppene ere over Vandet.

Smaa Antiller. St. Vincent. Kingstown. Fyrtaarnet paa 
Fort Charlotte, Kingstown, er ødelagt i en Orkan. Det hvide, 
faste Fyr er slukket og tændes ikke mere. 13° 9' 25" N. Br. 
61" 15' 0" V. Lgd.

Helsingørs Havn.
Mindre Fartøjer advares imod indtil videre at nærme 

sig den nordre Havnemoles udvendige Side, da en Del Sø
sten fra søndre Havnehoved ville blive oplagte paa den til
stødende Landgrund.

Den kgl. Havnekomite, Helsingør, den 26 Oktbr. 1898

TE2L2E9F00N H. KIRSCHNER & COHN.TeÅsBEsATdr‘:
Toldbodvej 22. — KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler.
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat. Vandstandshaner. —Import 
af Metaller. — Jtineforhandling af Woodites cooiske Ringe til Vandstands* 

glas. — Delis Asbdstos Pakninger og Olier m. m.

- Elastisk Kedelcement, —-
Et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger..

Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Novbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 109% 10972
Danmark......................................... 933/4 947,
Norden............................................ 124 1247,

1097, 1097, 1097«
Carl.................................................. 64 647,
Dannebrog................................ . .. 10574 1057,
Skjold.............................................. 777r 77%
Helsingørs Dampsk......................  . 62 63 627, 64
Østersøen ....................................... 106 105 107
Nordsøen......................................... 78 827,
Torm.............................................. 99 1007,
Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. — 105
Urania.. .......................................... 103% 104
Union.............................................. 1087. 1097,
Heimdal ......................................... 105 106

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
'0/0 /o ........................
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 997,
37,% uopsig Stats........................ 9974 100%
372% Husejer Kreditk.................. 91 91 91%
&/2 % Kbhvns Kreditf................... QO3/ 92
S'/s’/o Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 94% 95
'1% - - 6 — ......... 9574 96
37,% Landkreditk. 3 —......... 92% 94

Aktier.
Nationalbank.................................. 1477« 148
Privatbank..................................... 1337, 134
Landmandsbank............................ 128% 12974
Handelsbank.................................. 122% 123
Burm. & Wain.............................. 91"/4 917, 92
Helsingørs Jernsk.......................... 907, 94
Sukkerfabr...................................... 958/4 %,96 957, 9574
Bryggeri Aktier............................. 103 % 103 1037.

Vekselkurser d. I. Novbr. 1898.

Avista 
Sælger.

lo d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.20 89.00
London ........................................... 18.24 18.20
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................... ............... 150.90 —

Notering paa Berlins Børs d. 1. Novbr. 1898.

Russiske Noter................................ 216.65
4% Russiske Consols....................... 102.60
4%°/o — Boden Kredit........... _L
6% Mexikanske................................ 99.75
5% Rumænske Stats....................... 101.25
1% - - 1890................ 91.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs." 28,000, „Nye Forenede" 4,000, 
„Danmark" 14,000, „Norden" 36,000, „Kjøbenhavn" 22,000, 
„Carl" 6000, „Dannebrog" 8,000, „Skjold" 14,000, „Urania" 
22,000, „Dampskibss. af 1896“ 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Skibsmæglere, Speditører m.fl. J7/ Sa&
Carlserj, Jflelsei] Co.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.HECKSHER & SØN,

KJØBENHAVN.
—Etabi. 179 7. g=;—

Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe, 

Xavarikommissionærer, Qgenier for ClopHs, Condon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske 

Qssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heckshers.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kiøbenl{avn og £iibecl^.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts GeaellBchaft, Hamburg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

SvenBka Lloyd, Gothenburg, reguiar line of steamers between the Mediterranean

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 
Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til

C. E. Goltermann Succrs.,
Altona.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

For Skibsredere, Købere m. Fl.
Undertegnede udbyder til Salg underhaanden en Del 

meget velsejlende Fiskekuttere, ca. 60—95 Reg. Tons, 
i fortrinlig Stand, udmærket indrettede med Hensyn til 
Sejl, løbende Gods etc., særdeles egnede til at føre Last og 
som Handelsfartøjer. Fremdeles udbydes en Del billige 
Damptrawlere. Alle sælges meget billigt. Om Pris og fuld
stændige Oplysninger henvende man sig til

W. A. Massey & Co. Hull.
Telegr.-Adr.: Massey, Hull.

i

Cl/ike lii ntorMPr med Certifikat,, gældende overalt. Gamle O Kl DS I 3 niCrn Vi Lanterner proves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med huer Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS. 

Kaffe. The og Chokolade.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

.Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, 1. Sal, Aarhus.

Søfodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen.
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 17.
* Grundlagt 1844. *

Den billigste
HerreekYiperiDgsforretning 

er hos Jens Kjeldsen.
I Søndergade 23—25. * Aarhus.



Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Bitumastic Præparater
-------------~

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel i 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Anti-magnetiske
Ankergangs

Lomme-Uhre
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Q^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK,
KjøbenlpTDn,

modtager Sndsl^udi Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Hovedkontor Hjørnet af UJall^endorfs- 

gade 16.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 19 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
ti) 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

jYlonty.
St. Kongensgade 21.

Frederik Preisler.

J. C. TEILMANN& Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Maller, Immervad I, Aarhus.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26, 
Aarhus.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84. 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Bar De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Ilendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus. 

Éinborn-Åpotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprin sensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2
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Aktieselskabet 

Hellerup Skibsværft & 
Masiirtymeri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.
(Axel Herfurth Fleron.) 

Herreekviperingsforretning 
St. Annaplads 14. 

Uniformer og civile Klædninger.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 19 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber 'overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

And.O. Bendtsen, 
Havnegade 47. Telf. 170.

Conserves, Spiritus, 
Colonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norsk Preserved.

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Punsch. 

Hollandsk Ost. 
Billigste Noteringer.

Aut. Forliyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship brokers. - ---------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben & 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „ Shields “. Sunderland. 
„Scotts Code" — ninth Edition — used.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

forlang altid
Otto jrfønsteds

Jtfargarine
Specielt præpareret for Skibsbrug. 

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet 
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79. 

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—ll/2. Admiralitatstr. 39, \ Telefon 3999.
. Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
?NøgHaRHARii. HAMBURG. TUhro

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

_ _ Telegramadresse: __
Telefon 297. Seifert Regnegade. Te,efon 29Å

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

♦ 
«•> 

Depot: Toldbodgade 14.

Bryggeriets Aftapning. 
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Agentur for

Sjoforsåkrings-Aktiebolagei „Agir“ / Stockholm.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. 
Dillberg" og „Westkusten" i Farten 

Kjøbenhavn — Liibeck
samt

Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer. 
Endvidere 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten 
Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Bekendtgørelse
fraAlm. dansk Vare- & Industrilotteri.

w 24. Series
2den Trækning begynder Onsdag den 16de Novbr. 1898.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 150 og 75, Nummere l 
Rækkefølge faa Gevinst.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornys overalt å 1 Kr. 
50 Øre Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
i Gevinst paa 600 Kr. 1 Gevinst paa 1200 Kr. 1 Gevinst paa 000 Kr.
i — 450 - 1 — » 900 - 1 — » 460 -
i — 300 - 1 _ , 600 - 1 _ 300 -
3 — å 150 ■ 3 — å 300 • 3 _ å 150 ■

30 — 100 - 30 — » 200 • 30 — 100 -
56 — 50 - 55 — > 100 - 55 — • 50 -
68 — 25 - 68 — » 50 - 68 — > 25 -

100 — 10 - 100 — » 20 - 100 __ > 10 -
1341 — 8 - 1341 — > 10 - 1341 — • 8 •

D esuden 225 Ekstragevinster å 10 Kr.
Ialt: 5025 Gevinster,
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Vort Konsulat i Archangel og Skibsførerne.

Det vil mulig erindres, at vi for nogle Aar siden 
(i August 1895), paa Grundlag af en Række Oplysninger, 
der vare tilstillede os af et dansk Rederi, paatalte den 
Maade, hvorpaa den danske Konsul i Archangel ved en 
bestemt Lejlighed havde varetaget en dansk Skibsførers 
og derigennem dennes Rederis Interesser. Dette gav 
Anledning til, at Udenrigsministeriet foranstaltede 
en Undersøgelse af Sagen, hvis Resultat derefter ved 
Ministeriets Initiativ blev offentliggjort her i Bladet i 
April 1896. I vort Nummer for 14de Maj s. A. gen
gave vi saa de i Rønne over det paagældende Skibs 
Fører, Styrmand m. Fl. afholdte Forhør og fremstillede 
udførligt de Grunde, der bevirkede, at vi maatte anse 
det for nødvendigt, at Sagens Undersøgelse ikke afslut
tedes med den af Ministeriet offentliggjorte Erklæring. 
En saadan Afslutning har da heller ikke fundet Sted, 
idet den danske Konsul i Archangel, Hr. Hermann 
Paetz, ved Rønne Byting anlagde Sag mod den paa
gældende Reder, Hr. Agent M. Christiansen af Rønne. 
I denne Sag er der nu omsider, den 6te September 1898, 
afsagt Dom. Udenrigsministeriet har tilstillet os en Ud
skrift af denne Dom med Anmodning om dens Optagelse 
her i Bladet. Sagens nærmere Omstændigheder ville 
fremgaa af Dommen, der lyder saaledes:

Den 18de Juni 1895 fandt der paa Laporninka Bar 
i Nærheden af Archangel et Sammenstød Sted mellem 
den heri Byen hjemmehørende Skonnertbrig Christiane 
Marie, Kapt. Hansen, og den russiske Skonnert Set. 
John eller Johan.

Der er fra begge Parter gjort gældende, at Sammen
stødet skyldtes det andet Skib. Ved Sammenstødet led 
Christiane Marie ikke nogen Skade af nogen Betydning, 
medens det russiske Skib led en Del Skade. Under de 
i den Anledning aabnede Forhandlinger anmodede Føreren 
af Christiane Marie den danske Konsul i Archangel, Her
mann Paetz, om at ordne Sagen i Mindelighed med Mod
parten og lovede, at det Beløb, som Konsulen i den An
ledning maatte lægge ud, inden faa Dage skulde blive 
tilbagebetalt af Christiane Maries Rederi. I Henhold 
hertil fik Konsulen Sagen bilagt saaledes, at han for Set. 
Johns hele Skade til Modpartens Advokat har betalt 
1700 Rubler, men da han derefter henvendte sig til 
Christiane Maries Reder, Agent M. C hr istian s en her i 
Byen, om at faa dette Beløb refunderet, nægtede Agent 
Christiansen at betale det.

I Anledning heraf har Citanten, Konsul Hermann 
Paetz, efter meddelt BeviUing til fri Proces ved sin 
beskikkede Sagfører, N. C. Olsen, anlagt nærværende Sag, 
hvori Forlig har været prøvet, hvorunder han paastaar 
Indstævnte Agent M. Christiansen i hans Egenskab 
af korresponderende Reder for Christiane Marie dømt til 
under Tvang af Eksekution i nævnte Skib med Tilbehør 
og staaende og løbende Redskaber at betale sig et Beløb 
af 1700 Rubler med Renter af Beløbet 5 % p. a. fra 
Forligsklagens Dato den 19de November 1896 til Be
taling sker samt Sagens Omkostninger efter Reglerne for 
benificerede Sager

Indstævnte har herimod gjort gældende, at Sammen
stødet ifølge Uddraget af den paa Christiane Marie førte 
Skibsdagbog og Kaptajnens og Mandskabets i Retten 
saavel i Archangel som her i Byen aflagte edelige For
klaringer maa tilskrives det russiske Skib.

Angaaende Kaptajn Hansens Anmodning til Citanten 
om at ordne Sagen med det russiske Skibs Rederi, be

mærker Indstævnte, at Kaptajn Hansen, da han formente 
at være uden Skyld i Sammenstødet, blev overrasket, da 
Citanten meddelte ham, at Ejeren af det russiske Skib 
vilde anlægge Erstatningssøgsmaal imod ham i Anledning 
af Sammenstødet, og at det blev nødvendigt, at han 
engagerede en Advokat til at møde for sig i Retten.

Ved Kaptajn Hansens Møde i Retten, hvor For
handlingerne førtes paa russisk, som han ikke forstod, 
blev han adspurgt, om Sammenstødet var sket paa den 
af ham eller den russiske Kaptajn skildrede Maade, og 
han fastholdt Rigtigheden af sin Forklaring og sit 
Uddrag af Logbogen, ifølge hvilke Sammenstødet skyldtes 
det russiske Skib.

Nogle Dage efter Mødet i Retten blev Kaptajn 
Hansen hentet op til Citanten paa et Hotel, hvor der 
var en Kontorist ved det svensk-norske Konsulat i Ar
changel til Stede, der skulde fungere som Tolk, da 
Citanten hverken forstod eller talte Dansk. Under For
handlingerne, som trak i Langdrag, udtalte Citanten 
endelig, at dersom Sagen ikke blev bragt i Orden den 
næste Dag, vilde Kaptajn Hansen og hans Styrmand 
blive arresterede og tiltalte henholdsvis for Falsk og 
Mened samt at Straffen for disse Forbrydelser var meget 
streng, og at de endog kunde risikere at blive forviste 
til Siberien. Herefter meddelte Kaptajnen Citanten Fuld
magt til at ordne Sagen i Mindelighed og anmodede 
ham om at varetage hans Interesse saa godt som 
muligt.

Indstævnte anser den saaledes givne Fuldmagt ufor
bindende for sig som aftvungen og given under urigtige 
Forudsætninger, idet Citanten i sin Indberetning til det 
kongelige danske Udenrigsministerium har maattet ind
rømme at have truet Kaptajn Hansen med haard Straf 
og udtalt, at der i Rusland anvendes Forvisning til 
Siberien som Straf for Mened. Indstævnte benægter 
derhos, at Citanten har udbetalt noget Beløb til Ejeren 
af det russiske Skib eller dennes Advokat og paastaar, 
at 1700 Rubler er et meningsløst højt Erstatningsbeløb, 
da det russiske Skib ikke har lidt Skade for over et 
Par Hundrede Rubler.

Indstævnte paastaar sig derfor frifunden, subsidiært 
kun dømt til at betale den Skade, som det paa behørig 
Maade godtgøres, at det russiske Skib har lidt. Han 
protesterer endelig imod, at han tilpligtes at betale noget 
Beløb i Rente og Sagsomkostninger og paastaar Sagens 
Omkostninger paalagte Citanten.

Ved den af Citanten fremlagte Kvittering, hvis 
Rigtighed ikke er modsagt af Indstævnte, er det til
strækkeligt bevist, at han har betalt Vedkommende de 
under Sagen omhandlede 1700 Rubler.

Naar Indstævnte anfører, at den Skade, som det 
russiske Skib har lidt, langt fra kan have andraget det 
paastævnte Beløb og til Støtte herfor har fremlagt en 
Erklæring fra 3 danske Skibsførere, som samtidig med 
Kaptajn Hansen vare i Archangel, gaaende ud paa at 
Skaden paa det russiske Skib ikke kan andrage mere 
end højst 200 å 300 Rubler, saa har Citanten benægtet 
Rigtigheden af disse Erklæringer, som ikke ere beedigede.

Grundlaget for Parternes Mellemværende er den 
mellem Citanten og Kaptajn Hansen indgaaede Overens
komst.

Indstævnte har villet gøre gældende, at denne Over
enskomst ikke skulde være bindende for ham, fordi 
Kaptajn Hansen skulde have indgaaet paa den under 
urigtige Forudsætninger, og fordi Hansen ved Trusler 
er bevæget til at indgaa paa den.

Citanten har vel erkendt at have gjort Kaptajn 
Hansen opmærksom paa, at der i Rusland er streng Straf 
for Mened, hvilket han alene gjorde for at gøre Hansen 
klar over Situationen, men at han gentagne Gange over-
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for ham betonede, at han maatte handle efter sin egen 
Overbevisning.

Efter hvad der foreligger skønner Retten ikke, at 
der under Sagen er oplyst noget fra Indstævntes Side, 
som kan gøre den indgaaede Overenskomst ugyldig, og 
han vil derfor være at dømme efter Citantens Paastand, 
dog saaledes, at Sagens Omkostninger findes at kunne 
hæves.

Thi kendes for Ret:
Indstævnte Agent M. Christiansen heraf Byen 

bør under Tvang af Eksekution i den her hjemmehørende 
Skonnertbrig Christiane Marie med Redskaber og Tilbe
hør til Citanten Konsul i Archangel Hermann Paetz 
betale 1700 Rubler med Renter 5 % P- a- fra Forligs- 
klagens Dato den 19de November 1896 til Betaling 
sker.

Sagens Omkostninger ophæves.
Der tillægges Citantens beskikkede Sagfører N. C. 

Olsen i Salær 50 Kr. og i Erstatning for hafte Udlæg 
16 Kr., som udredes af det Offentlige.

Den her afsagte Dom henholder sig udelukkende til 
den mellem Konsul Paetz og Kaptajn Hansen ind
gaaede Overenskomst, hvorved Kaptajnen bemyndigede 
Konsulen til at ordne Sagen i Mindelighed og varetage 
hans Interesse saa godt som muligt. Konsulen har for 
Retten fremlagt Bevis for, at han til Modpartens Advokat 
har betalt 1700 Rubler for den det russiske Skib til
føjede Skade; Retten har ikke ment, at der forelaa Op
lysninger, der kunde omstøde denne Overenskomst, og 
har derfor tilpligtet Rederiet at betale Konsulen Beløbet. 
Rederiet agter, som vi erfare, ikke at appellere Dommen, 
fordi saadanne Oplysninger rimeligvis vanskeligt kan til
vejebringes.

Denne Sag har saaledes fundet en i hvert Eald 
foreløbig Afslutning. Men det synes os uomgængelig 
nødvendigt, at den danske Regering foranstalter den nøje 
undersøgt Thi den nu afsagte Dom siger ikke andet, 
end at. Konsulen havde Ret til de 1700 Rubler i Hen
hold til en indgaaet Overenskomst. Nu er Forholdet 
det, at Konsul Paetz i dette Tilfælde i ganske særlig 
Grad var Kaptajn Hansens Tillidsmand, ikke alene fordi 
han af denne bemyndigedes til at ordne Sagen, men ogsaa 
fordi han som dansk Konsul først og fremmest havde 
den Pligt at varetage den danske Skibsførers Interesse. 
Men Kaptajn Hansens, hans Besætnings og tre andre 
danske Skibsføreres Forklaring gaar ud paa, at det var 
det russiske Skib, der havde Skyld i Sammenstødet, at 
den omtalte Bemyndigelse blev aftvungen Kaptajn Hansen 
og at den det russiske Skib tilføjede Skade maatte an- 
slaas til 200—300 Rubler. Den Ordning, Konsul Paetz 
indgik paa, tilpligtede imidlertid det danske Rederi til 
for nævnte Skade at betale 1700 Rubler. Den afsagte 
Dom fastslaar, at denne Overenskomst ikke kan fraviges, 
men den omstøder ingenlunde de danske Skibsføreres 
Erklæringer. Fordi Domstolen, hvad vi ganske vist have 
vanskeligt ved at forstaa, ikke har ment at kunne tage 
Hensyn til disse, derfor staa de lige fuldt ved Magt, og 
den danske Regering kan umuligt se bort fra de vægtige 
Anker, der gennem dem rejses mod dens Underordnede, 
den danske Konsul i Archangel. Den maa for det første 
søge tilvejebragt en Udskrift af den af Kaptajn Hansen 
og hans Mandskab for Retten i Archangel afgivne For

klaring, for at det kan oplyses, hvorledes denne er pro
tokolleret efter at den under Forhandlingerne ved Tolk 
oversattes paa russisk. Og den maa dernæst søge til
vejebragt autentisk Oplysning om Omfanget af den Skade, 
der tilføjedes det russiske Skib. Det staar for os som 
uhørt, at Konsulen har udbetalt et saa stort Beløb uden 
at lade foretage Besigtigelse af denne Skade; hans Be
nægtelse af de danske Skibsføreres Udsagn om Skadens 
Størrelse har ingen Betydning overfor det Faktum, at 
Pengene ere betalte uden at Konsulen har tilvejebragt 
nogetsomhelst officielt Skøn over den.

Den danske Regering har i denne Sag, i hvilken 
der foreligger en Række samstemmende Vidnesbyrd om, 
at en dansk Skibsfører er blevet uretfærdigt behandlet 
og hans Interesse slet varetaget af en dansk Konsul, 
ydet denne al den Beskyttelse, han kan have Krav paa, 
idet den intet har foretaget, der kunde oplyse hans For
hold i Sagen, men har ladet sig nøje med, at han ved 
en Proces fik udbetalt det omstridte Beløb. Regeringen 
maa nu ogsaa yde de danske Undersaatter, der direkte 
og indirekte ere implicerede i denne Sag, sin Beskyttelse 
ved at iværksætte en indgaaende Undersøgelse, der kan 
kaste det Lys over den, som den afsagte Dom ikke har 
tilvejebragt.

„Mohegan“s Forlis.

Da der i engelske Søfartskredse i Anledning af 
Damperen „Mohegan“s Stranding har hævet sig en Del 
Røster for, at Strandingen skulde skyldes magnetiske Paa- 
virkninger paa Kompasset fra Klipperne „the Manaclesu, 
hvorpaa Forliset skete, har Professor Arthur Riicker, 
der sammen med Dr. Thorpe har ■ udført den magnetiske 
Maaling i Cornwall, indrykket en Artikel i „ Times “ om 
denne Sag. Mr. Riicker siger, at magnetiske Forstyrrel
ser oftere maa ske i Land, hvor Kompasnaalen er ganske 
nær ved den forstyrrende Aarsag, end til Søs, hvor de 
ere adskilte ved et mere eller mindre stort Mellemrum 
af ikke magnetisk Vand.

De nærmeste Maalinger, der bleve foretagne ved 
Strandingsstedet, vare ved Lizard Down, Porthallon og 
Falmouth, og paa alle tre Steder var Afvigelsen fra den 
normale magnetiske Meridian meget lille. Den største 
Afvigelse, der kun var paa 11 Buemnutter, fandtes nær
ved Landsend.

Mr. Riicker indrømmer, at det ikke er umuligt, at 
et Kompas, naar Skibet befinder sig i relativt dybt Vand, 
kan paavirkes af et Center for magnetiske Forstyrrelser 
i en Afstand af 2 å 3 Kvartmil; saaledes paavirkes Kom
passet ved Port Walcott i Australien N. V. endog 10 °, 
men i Cornwall, hvor de magnetiske Forstyrrelser ere 
saa smaa, anser han det for umuligt, at et stort magne
tisk Focus skulde kunne findes saa nær Land som i 
Omegnen af the Manacles. I Skotland findes derimod 
magnetiske Klipper i Mængde, men selv disse paavirke 
sjældent Skibskompasser mere end indenfor et Par hun
drede Yards Afstand.

Hertil bemærker yderligere Silvanus Thompson, der 
heller ikke kan tro paa lokale, magnetiske Forstyrrelser, 
at „Mohegan“ var en ny Baad, hvor Skrogets Magnetisme 
maaske endnu ikke var kommen til sin endelige normale 
Tilstand, inden Kompensationen blev udført, saaledes at 
det kunde tænkes, at Kompasset var bleven galt kom
penseret. Den eneste Maade, hvorpaa en som det synes 
velført Damper kan komme 15 Kvartmil ud af Kursen, 
som sket i dette Tilfælde, kan, mener han, kun tænkes,
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hvis Kompasset af en eller anden Aarsag har haft en 
stor Deviation, som Skibets Fører har været uvidende 
om, men som ikke kan være fremkommen af Klippernes 
magnetiske Tilstand.

Toldvæsenet og Skibsfarten.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Jeg har med Interesse og — tør 

jeg sige det — med Forbavselse læst Deres ledende 
Artikel med Overskriften „Toldvæsenet og Skibs- 
farten“. Det er vanskeligt for nogen i dette Land, 
der har med Skibsfarten at gøre, at gøre sig fortrolig 
med saadanne Forhold, og man maa uvilkaarlig stille sig 
det Spørgsmaal: Eksisterer Skibsfarten for Toldvæsenet 
eller Toldvæsenet for Skibsfarten?

Her til Lands er det Toldvæsenets Opgave at rette 
sig efter Skibenes Bekvemmelighed og med saa ringe 
Formaliteter som muligt.

De taler om Forsegling. Mener De virkelig, at 
der i den Tidsalder, vi leve i, endnu fordres Forseg
ling af Luger i Danmark og de danske Farvande? 
Jeg véd, at det var Skik og Brug for 50 Aar siden, 
men ;at det endnu bruges, er en ny Aabenbaring for 
mig Noget saadant vilde aldrig taales her til Lands. 
Alt, hvad der her forsegles, er en Dunk Brændevin, 
nogle Cigarer og noget Tobak, og saadan Forsegling sker 
kun ved Ankomst til en Havn og ikke af Krydstold
væsen i aaben Sø. Man kan næsten ikke tænke sig 
Muligheden af, at et Skib i Søen eller under Kysterne 
kunde stoppes af noget Toldfartøj; sligt vilde aldrig til
lades. Staten benytter Marinens Reservemandskab som 
Kystbevogtere til at forebygge Indsmugling af toldbare 
Varer.

Er et Skib i Havn, paabegyndes Losning ofte længe 
før Skibet er indklareret. Ekspeditionen gaar forud for 
Toldformaliteter, med andre Ord, Toldvæsenet retter sig 
efter Skibene og Skibene ikke efter Toldvæsenet.

Trænger man til Toldvæsenets Nærværelse sent om 
Aftenen, ja midt om Natten, eller paa Søn- og Hellig
dage, er det altid til Tjeneste ved en kort Forudbestilling 
og møder altid paa det Sted, Skibet er beliggende. Man 
kan her til Lands ikke tænke sig, at et Skib skal komme 
til Toldvæsenet og ikke Toldvæsenet til Skibet.

London, 1ste Novbr. 1898.
P.

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge har været jævnt rolig. Tonen har 
muligvis været en Smule svagere for Amerikas Ved
kommende, men dog ikke saaledes, at man har Grund 
til at føle sig ængstelig. Northern range er lige fast; 
det er kun Golfhavnene, der for senere Afskibninger 
synes mere tilbageholdne, end vi har været vante til de 
sidste Maaneder; men vi er jo ogsaa bievne forvænte i 
høj Grad. Vi noterer Galveston eller New Orleans U. K. 
Cont. Afskibning 25. Decbr.—15. Januar 18/, Rouen 
18/6, Nett Charter, Northern range 13,000 quarters 4/7^ 
November. Baltimore Danmark 4/6 December, 4/3 Ja
nuar Afskibning. Savannah Liverpool eller Bremen 1/31 
Januar 41/3, Option Genua 45/.

Sortehavet er omtrent uforandret, men Befragt
ningerne have været færre end i sidste Uge. Vi notere: 
Odessa L. H. A. R. 4,000 Tons prompt 12/, Hamburg 
12/6, Option Nicolaieff (B. D.) 1/ ekstra. Nicolaieff 

Genua giver 14 Francs, Odessa Marseilles 13 Francs. 
Nicolaieff og Vavaroffka Rotterdam 13/, Hamburg 13/6, 
Berth terms.

Kulmarkedet er stadig uforandret fast, og en 
enorm Forretning har fundet Sted saavel fra Cardiff som 
fra Østkysten. Vi noterer Grangemouth Algier 9/6. 
Methil Genua 10/6. Leith Savona 10/3, Venedig 12/6, 
Alexandria 11/. Fra Cardiff noteres Neapel 12/, Savona 
12/9, Venedig 13/6, Civita Vecchia 12/.

Østersøen er uforandret og mat; ingen ny Laster 
er fremme udover det almindelige fra Libau, Riga, 
Reval.

Søulykker i September Maaned 1898.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas.)

Sejlskibe. 15 amerikanske, 28 britiske, 4 hollandske, 
11 franske, 3 tyske, 9 italienske, 16 norske, 1 portugisisk, 
1 rumænsk, 8 russiske, 4 svenske; ialt 100.

Dampskibe. 3 brasilianske, 7 britiske, 2 franske, 1 
tysk, 1 italiensk, 2 japanesiske, 2 norske, 1 russisk, 1 spansk, 
1 svensk; ialt 21.

Aarsager til Forlisene.
Sejlskibe. Stranding46, Kollision 14, Ild 1, Sunkne 6, 

Forladte 4, Kondemnation 25, Savnede 4; ialt 100.
Dampskibe. Stranding 3, Kollision 6, Ild 1, Sunkne 4, 

Kondemnation 7; ialt 21.

Fra Sø og Land.

Paa en ekstraordinær Generalforsamling i Nordisk 
Skibsreder-Forening er vedtaget et af et nedsat Ud
valg udarbejdet Udkast til nye Love for Foreningen, hvis 
endelige Vedtagelse dog maatte udsættes til en ny General
forsamling, da det fornødne Antal Stemmer ikke var repræ
senteret.

Nordisk Skibsreder-Forenings Bestyrelse 
har i et den 2. ds. afholdt Møde til Foreningens Be
styrer valgt cand. jur. Johs. Jantzen, Foreningens 
hidtil værende Sekretær. Jantzen er Søn af Vare- og 
Vekselmægler i Kjøbenhavn H. V. Jantzen og er født 
her i Byen den 2. September 1865. Han blev Student 
fra Metropolitanskolen i 1883 og tog i 1888 juridisk 
Embedseksamen med bedste Karakter. Samme Aar blev 
han Sagførerfuldmægtig i Kjøbenhavn, og d. 21. Oktober 
1889 ansattes han som Sekretær ved den ny oprettede 
Nordisk Skibsreder-Forening, der den Gang havde sit 
Bureau her i Byen. Jantzen beholdt sin Stilling i For
eningen, da Bureauet senere flyttedes til Christiania, ind
til han nu ved Bestyrelsens Valg er bleven Foreningens 
Bestyrer og dermed dens egentlige Leder.

Vi tro, at dette Valg her i Danmark vil blive hilst 
med ubetinget Tilfredsstillelse. Det fortjener det i hvert 
Fald. Ikke alene fordi det er en Dansk, der saaledes 
er valgt til at beklæde en ledende og betydende Stilling 
i den nordiske Søfartsverden og i en Institution, man af 
og til — med Rette eller Urette — har beskyldt for at 
være lidt for,udpræget norsk; men ogsaa fordi Jantzen 
er en saa praktisk dygtig og intelligent Personlighed, 
at han utvivlsomt fuldt ud vil kunne udfylde sin nye 
Stilling.

Den af os tidligere omtalte svenske Sønærings- 
Kommission har afgivet en Betænkning angaaende den 
svenske Konsulatafgift. Denne Betænkning gaar ud paa,
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at Konsulatafgiften, hvis man kan opnaa Enighed med Norge 
om en saadan Ordning, ansættes til følgende Beløb tor hver 
Havn, hvor der er ansat svensk eller norsk Konsul:

Fartøjer under 100 Tons.................... 1 Kr.
— mellem 100 og 500 Tons ... 3 -
— over 500 Tons.......................5 -

Kan der ikke opnaas Enighed mellem de to Biger om 
en saadan Ordning, anbefaler Kommissionen en foreløbig 
Ordning, hvorved den svenske udenrigske Skibsfart faar 
Lettelser i sine Konsulatafgifter og henstiller, at der fore
lægges Rigsdagen et Forslag om at anvende 175,000 Kr. til 
Dækning af indtil 80 pCt. af de svenske Rederes Konsulat
afgifter i 1899.

Som man ser, er man i vort Naboland stærkt inde paa 
en vidt gaaende Reduktion af Konsulatafgifterne. Det 
synes da ogsaa af denne Grund snart paa Tide, at Spørgs
maalet paany rejses her i Danmark.

Vi have fra Havnefogden i Horsens modtaget følgende: 
Herved tillader jeg mig at meddele Dem, at Indløbet 

til Horsens Havn nu er uddybet til 19 Fod ved daglig 
Højvande. Der er udgravet- ialt c. 24,600 Kbfv., og den 
gravede Rendes Længde er c. 24,000 Fod med en Bundbredde 
af 100 Fod. I Deres Blad Nr. 43 for 27. i. M. ser jeg, at der 
er meddelt Dem, at Arbejdet er udført af, Ingeniørfirmaet 
Elzelingen af Vejle11. Dette er ikke korrekt. Det er 
Entrepenør S. M. Sørensen i Aarhus, der har haft Arbejdet 
i Entreprise, og det benyttede Uddybningsmateriel tilhører 
Hr. O. Fruhling, Braunschweig, og det er formentlig den
nes herværende Repræsentant, v. Elzelingen, der for kort 
Tid siden er flyttet fra Rendsburg til Vejle, der sigtes til i 
Deres ovennævnte Notits.

Horsens, d. 4. November 1898.
Med megen Agtelse

L. O. Østergaard.

Da Skonnert Christiane af Marstal, der var paa 
Rejse fra Warkworth til Lohals med Kul, d. 3. ds. be
fandt sig i Nordsøen, ramtes den af flere Braadsøer, 
som slog to af Besætningen, Letmatros Albertsen af 
Marstal og Kok Axel Jensen af Kjøbenhavn, over 
Bord. Desværre var det umuligt at gøre Redningsforsøg, 
saa at de to Forulykkede begge druknede.

Hurtig Ekspedition i Frihavnen. Damp
skibet Patagonia, Kapt. A. Barrelet, af Hamburg, 
som indkom i Frihavnen Lørdag Aften d 5. ds., indehavende 
14,079 Sk. Kaffe og 200 Sk. Kakao, paabegyndte Losningen 
Søndag Morgen og afsejlede atter Kl. 7l/2 samme Eftermid
dag efter at hele Partiet var aflosset til Pakhus Nr. 1 i 
Frihavnen. Ladningen havde 48 forskellige Mærker, som 
alle samtidig bleve sorterede.

„British shipmasters and Officer’s Protection 
Society", der har bestaaet siden 1872 og Aar for Aar gaar 
fremad i Indflydelse og Anseelse, har afholdt sin aarlige 
Forsamling i Midten af Oktober. Som det allerede fremgaar 
af Foreningens Navn, betragter den det som sin særlige Op
gave at beskytte sine Medlemmer imod uretfærdig Behand
ling, hvad enten denne udgaar fra Redere eller fra Dom
stolene. Man benytter alle Midler, naar der synes Mulighed 
for, at den imod et Medlem forøvede Uret kan gøres mindre 
eller hæves ved Paakaldelse af Domstolene; dette ses f. Eks. 
af følgende Tilfælde: Board of Trade havde taget Patentet 
fra en Kaptajn, fordi han efter dets Mening havde været 
efterladende ved Skibets Navigering. Skibsføreren, der var 
Medlem af „Protection Society11, indankede Sagen for 
dette. Efter en grundlig Undersøgelse skred Foreningen til 
Klage. Procesomkostningerne løb i dette enkelte Tilfælde 
op til £ 259. 11.4. I sidste Instans frikendtes Kaptajnen og 
Board of Trade tilpligtedes at betale £ 172. 3.2. til Forenin
gen og til Kaptajnen £ 50. som Erstatning for det Tab, han 

havde lidt ved at Patentet var frataget ham. Ved Siden af 
den Bestræbelse efter paa alle Maader at beskytte Medlem
merne imod Overgreb, maa endnu fremhæves det af Fore
ningen oprettede Fond for Enker og Forældreløse. 
Siden Stiftelsen af Foreningen er der udbetalt: £ 10,000 i 
Procesomkostninger til Medlemmers Beskyttelse, £ 3000 
til ubemidlede Enker, £ 14,000 for Effekter, tabte ved Forlis, 
og £ 5000 som Tilskud til Medlemmernes Livsforsikring, ialt 
£ 32,000 eller ca. 576,000 Kr.

Efter „Bureau Veritas" bestaar den chilenske Handels- 
flaade af 39 Dampere paa tilsammen 51,322 Tons Brutto og 
154 Sejlskibe med en samlet Netto Tonnage af 68,372 Tons. 
Det chilenske Parlament har nylig vedtaget en Lov, der for 
at fremme Skibsfarten tilstaar Landets Dampere og Sejlskibe 
en Navigations Præmie paa 50 Centavas (omtrent 65 Øre) 
for hver 1000 gennemløbne Mil pr. Ton.

Til Norddeutsche Lloyd i Bremen er nu 9 Dampere 
paa tilsammen 78,380 Tons under Bygning paa forskellige 
tyske Værfter, et Tegn paa hvor enormt dette Selskab 
udvides.

De franske Søfartspræmier. Den 30. Januar 1893 
traadte i Frankrig en ny Lov om Præmier for Søfart og 
Skibbygning i Kraft. Der foreligger nu en Beretning om 
dens Resultater indtil d. 31. December 1897. Hensigten med 
denne Beretning er at afgive Materiale til Bedømmelse af 
Præmiesystemet og at paavise hvad det har kostet Landet.

Følgende Præmiebeløb ere udbetalte til:
172 Dpsk. i overs. Fart, maalende 467,726 R.-T. Fr. 30,147,402.38 
314 Dpsk. i Kystfart, maalende 644,986 R.-T. - 7,454,864.08
330 Sejlsk. i overs. Fart, maalende 204.187 R.-T. - 10,477,527.32
289 Sejlsk. i Kystfart, maalende 149,955 R.-T. - 196,610.92

Ialt : Fr. 48,276,404.70
I Løbet af ca. 5 Aar have altsaa de franske Skatte

ydere maattet udrede over 48'/., Mili. Francs til Søfarts
præmier.

Af Beretningen skal endnu fremhæves, at de af den 
franske Handelsmarines Skibe, som præmieredes fra d. 30. 
Januar 1893 til d. 31. December 1897, og som fremdeles 
eksisterede paa dette sidst nævnte Tidspunkt, vare: 396 Træ
skibe, 445 Jærnskibe og 125 Staalskibe; i Tonnage repræsen
terede Dampskibene 784,400 Reg.-Tons og Sejlskibene 264,309 
Reg.-Tons. __________

„Fairplay" omtaler to Stevedor Kontrakter for 1899, 
som vare tilsendte en Skibsreder fra en Sortehavs-Havn. 
Den ene var fra et gammelt Firma, der havde haft hans 
Kontrakter i mange Aar, og den anden fra et konkurrerende 
Firma af forholdsvis ny Oprindelse, men det var støttet af 
Anbefalinger fra mange vel kendte Skibsredere, der udtalte 
deres Tilfredshed med dets Arbejde. Der var en aldeles for
bløffende Forskel i Firmaernes Priser. Med Hensyn til at 
lade Korn i Bulk tilbyder det yngre Firma saaledes at ud
føre Arbejdet 30 pCt. billigere end det andet Firma. Dette 
synes at bekræfte, hvad tidligere er fremdraget, nemlig de 
uheldige Følger af Kontraherings-Systemet, for det er ganske 
tydeligt, at de Redere, hvis Baade vare frie, og som derfor 
kunde antage det yngre Firma, fik Arbejdet udført til deres 
Tilfredshed og til en betydelig lavere Pris, end deres Kolle
ger maatte betale, fordi de havde sluttet Kontrakt med det 
ældre Firma.

Den østerrig-ungarske Generalkonsul i Shanghai anbe
faler sin Regering Etableringen af en ny Side-Dampskibs
linje mellem Hong-Kong, Canton, Shanghai og Tientsin, og 
fremhæver, at den nuværende maanedlige Linje med Baade 
fra Triest til Hong-Kong, Shanghai og Kobé (anløbende 
Port Said, Suez, Massovah, Aden, Kurrachee, Bombay, Co
lombo, Penang og Singapore) er utilstrækkelig. Man ser 
saaledes, at alle de store Dampskibsselskaber, der besejle 
Østasien, sætte flere og flere Baade i Gang paa de forskel-
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lige Ruter, etablere ny Linjer og søger paa alle Maader at 
faa deres Andel af det stadig voksende Samkvem med de 
forhen saa vanskeligt tilgængelige Landsdele.

Amerikanske Skibsredere siges at agitere for Udvidelsen 
af Kystfartsloven (der reserverer denne Trafik for Skibe, 
der ere byggede og udrustede i de forenede Stater) til Hawaii, 
Cuba og Porto Rico.

Damperen Indianie, der er paa 5,000 Tons, og som i 
September, efter Vest for Hebriderne at have faaet Bræk paa 
Skrueaksen, slæbtes til Stornoway af Thingvalla-Damperen Is
land, Kaptajn Skjødt, opgives at have en Værdi af £ 38,000. 
Bjærgningslønnen, der haabes at komme Islands Besætning 
og Det forenede Dampskibsselskab til Gode, bliver 
altsaa et betydeligt Beløb.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 2. 
Trækning begynder Onsdag den 16. Novbr. I Henhold 
til Lotteriets Plan vil der. paa de gennem alle 6 Trækninger 
i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal al i 
alt 52,000 Gevinster. I Henhold tilPlanens § 6 kunne Ge
vinsterne eventuelt tillades ombyttede efter de Vindendes 
Ønske med andre Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af 
lige Værdi. Iøvrigt henvises til omstaaende Bekendtgørelse.

Lotteriets Plan kan gratis afhentespaaHovedkontoret.

Ugens Havarier.

Nancy, Dpsk. af Esbjerg, kom d. 3. ds. fra St. Peters
borg med Sæd til Rotterdam paa Grund paa Søndre Røsse. 
Flot med Assistance af Svitzers, som indbragte Skibet hertil 
for Reparation. Maskinskade.

Kiana, Skonnertbrig af Marstal, der, som meddelt, d.
19. f. M. strandede ved St. Andrews, er bragt flot og ind til 
Leith for Reparation.

Thales, Skonnert af Nykøbing p. M., er d.4. ds. stran
det ved Hanstholm. Mandskabet, 5 Mand, reddedes af Red- 
ningsbaaden. Skibet Vrag.

Trafalgar, 3/m. Skonnert af Nyhamn, er d. 6. ds. paa 
Rejsen fra Sverige til England med Brædder og Planker 
strandet ved Sønderlyng Vig, Ringkjøbing. Mandskabet, 8 
Mand, reddedes ved Raketapparatet.

Helen Roberts, engl. Skonnert, kom d. 5. ds. paa 
Rejsen fra Wales til Kiel med Skiferladning paa Grund ved 
Knudshoved. Flot og indbragt til Nyborg.

Ane Margrethe, Galliot af Fanø, er d. 6. ds. i Bal
last strandet ved Rønne. Besætningen bjærget.

Japan, Barkskib af Riga, er paa Rejsen fra Hjem
stedet til England med Kul grundstødt paa Middelgrunden. 
Svitzers assisterer.

Mary, Jagt af Marstal, kom d. 5. ds. paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Horsens med Hvede paa Grund ved Bogense. 
Skibet maa betragtes som Vrag.

St. Johannes, Brig af Kragerø, ankom d. 2. ds. til 
Horsens fra Boness med Skade paa Takkelage, Sejl og In
ventar. Skibet har haft en meget haard Rejse.

Bjærget Skibsmandskab.
Paulus, Barkskib af Porsgrund, har i Skagerak op

taget Besætningen, 7 Mand, fra Skonnerten Diamant af Gåsø. 
Diamant var sprungen læk og var synkefærdig. Besætningen 
landsattes her d. 5. ds.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rolide, af

gik fra Dartmouth 7. Novbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. 8. Novbr., bestemt 
til Newcastle. — Antwerpen, Holm, ankom til St. Peters
borg 7. Novbr., best. til Riga. — Chr. Broberg. Harder, 
afg. fra Rafsø 31. Oktbr., bestemt til Almeria. — Dagmar, 
Gade, afg. fra Rafsø 28. Oktbr., best. til Barcelona. — Douro, 
Ørum, ankom til Malaga 6. Novbr., bestemt til Tarragona. — 

Georgiosl, Kihl, ank. til Riga 6. Nov., bestemt til Kbhvn-
— I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Malaga 6. Novbr., best. 
til Cadiz. — Kiew, Råbe, ankom til St. Petersborg 5. Nov., 
bestemt til Trangsund. — Kur sk, Staal, ankom til Riga 4. 
Oktbr., bestemt til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, afgik 
fra Pera 2. Nov., best. til Messina. — Louisiana, Jensen, 
afgik fra Kbhvn. 5 Novbr., bestemt til Newcastle. — L. P. 
Holmblad, Koch, afgik fra St. Petersborg 5. Nov., bestemt 
til Antwerpen — Nicolai II., Michelsen, ankom til Kbhvn.
7. Oktbr., best. til Reval eller St. Petersborg. — O. B. Suhr, 
Lissner, afgik fra Kbhvn. 4. Novbr., best. til St. Petersborg.
— Omsk. Rasmussen, ank. til Reval 7. Novbr.. bestemt til 
Dunkirk. — Tejo, Borries, afgik fra Lissabon 2. Nov., best. 
til Kbhvn. — Tom sk, Andersen, ankom til St. Petersborg 
30. Oktbr., bestemt til Reval. — Vesuv. Norden, ankom til 
Bordeaux 30. Oktbr., bestemt til La Rochelle. — Viking, 
Jørgensen, ankom til St. Petersborg 26. Oktbr., bestemt til 
Memel. — Xenia, Erichsen, ankom til Kbhvn. 1. Novbr., 
bestemt til St. Croix. — A rkan sas, Jespersen, afg. fra New 
Orleans 20. Okt., bestemt til Kbhvn. — Florida, Ingerslev, 
ankom til New Orleans28. Oktbr., best. til Kbhvn. — Ken- 
t-ucky, Caroc, ankom til Galveston 29. Oktbr.. bestemt til 
Aarhus. — Hekla, Thomsen, ankom til New York 5. Nov., 
bestemt til Christianssand. — Thingvalla, Laub, ank. til 
Kbhvn. 3. Novbr., bestemt til Christiania. — Norge, Knud
sen, afg. fra New York 29. Okt., bestemt til Christianssand.
— Island, Gøtsche, dokker her.

Axelhuus, Nielsen, ankom til Stettin 6. Nov., bestemt 
til Kbhvn. — Baron Stjernblad, Clausson Kaas, afg. fra 
Kbhvn. 6. Nov., best. til Antwerpen. — Ceres, Svensson, 
ankom til Kbhvn 6. Nov., bestemt til Libau. — Christian 
IX, Mollerup, ankom til Kbhvn 6. Novbr., bestemt til Kø
nigsberg. — Christianssund, Kjølsen, afgik fra Arendal
4. Novbr., best. til Stavanger. — Constantin, Bloch, ank. 
til Hamburg 8. Nov., bestemt til Kbhvn. — Frederik 
Harboe, ank. til Kønigsberg 3. Novbr., bestemt til Kbhvn.
— Jolantha, Paaske, ankom til Antwerpen 1. Novbr., be
stemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, afgik fra Libau 7. 
Novbr., bestemt til Kbhvn. — Laura, Holm, ankom til 
Kbhvn. 6. Oktbr., bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, 
ankom til Hull 6. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Morsø, 
Frisenette, afgik fra Frederikshavn 6. Novbr., best. til Hull.
— Moskov, Fischer, ankom til Riga 31. Okt., bestemt til 
Antwerpen —Nishnij Novgorod, Harder, afg. fra Kbhvn.
7. Novbr., bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen, ank. 
til London 7. Nov., best. til Kbhvn. — Perm, Christensen, 
afgik fra London 3. Novbr., bestemt til Hull. — Pr egel, 
Egidiussen, pass Brunsbiittel 6. Novbr., best. til Antwerpen.
— Thyra, Ryder, afgik fra Leith 22. Sept., best. til Island.
— Valdemar, Kofoed, ankom til Libau 5. Novbr., bestemt 
til Hull. — Vendsyssel, Jacobæus, afgik fra Kbhvn. 5. 
Nov., best. til Manchester. — Vesta, Corfltzon, afgik fra 
Leith 19. Okt.. bestemt til Island. — Ella, Jacobsen, ankom 
til Danzig 5. Novbr., best. til Kbhvn. — Esbjerg, Bentzen, 
pass. Holtenau 7. Nov., bestemt til London. — Maja, Blom, 
ankom til Kbhvn. 7. Novbr., bestemt til Danzig.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 9. Novbr., be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afg. fra 
Odense 10. Novbr., best. til Newcastle via Frederikshavn. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 10. Novbr., best. 
til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra 
Newcastle 8. Novbr., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, 
C. Wiberg, afgik fra Leith 8. Nov., bestemt til Odense. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Newcastle 8. Novbr., best. 
til Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 9. 
Nov., best. til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 9. 
Novbr., best. til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afg. fra Blyth 3. 
Novbr., ankom til Libau 8. Novbr. — Frode, Wrisberg, af
gik fra Uleaborg 26. Oktbr., ankom til Rouen 5. Novbr. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Newcastle 5. Novbr., best. til 
Genoa. — Knud, Mancke, afgik fra Riga 5. Novbr., best. 
til Ghent.—Svend, Petersen, afg. fra Dunkerque 6. Novbr., 

' ankom til Blyth 8. Novbr. — Erik, Tofte, afgik fra Blyth 
7. Novbr., bestemt til Korsør. — Skjold, Schmidt, afg. fra 
Blyth 5. Novbr., bestemt til Riga. — Ragnar, Risøe, afgik 
fra Kronstadt 7. Novbr., ankom til Riga 9. Novbr. — Dan
mark, KraeméF afgik fra Kbhvn. 5. Nov., ankom til Riga 
7. Novbr. — Volmer, Riber, afgik fra Riga 29. Oktbr., 
ankom til Ghent 6. Novbr. — Magnus, Jørgensen, afg. fra 
Blyth 3. Novbr., bestemt til Libau. — Harald, Holst, afg. 
fra Sunderland 7. Novbr., bestemt til Stettin — Olaf, Lo
renzen, afgik fra Kronstadt 7. Novbr., bestemt til Domsjo.
— L. H. Carl, Hveysel, afgik fra Kronstadt 4. Novbr., 
ankom til Riga 6. Novbr.

Heimdal. Anine, Løffler, afgik fra Hernosand 8. No
vember. — Kamma, Risøe, ankom til Riga 3. Novbr. — 
Helga, Lagesen, afg. fra Sunderland 5. Novbr. — Martha, 
Jørgensen, ankom til Liibeck 6. November. — Elna, Møller, 
ankom til Ømskoldsvik 7. November.
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Vesterhavet. Nerma, Schmith, afgik fra Esbjerg 7. Nov., I 
best. til Methil. — Nora, Degn, ankom til Kemi 4. Novbr.
— Nordsøen, Jessen, afgik fra Grangemouth 8. Nov., be
stemt til Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, Hansen, ankom til Huil 6. Novbr. — 
Rita, Larsen, afg. fra Narva 6. Novbr., bestemt til Kønigs
berg — Patria, Andersen, ankom til Riga 1. Novbr.

Union. Fri sia, Skov, afgik fra Blyth 1. November, 
ankom til Liibeck’5. Novbr. — Gallia, Nielsen, afg. fra Dor
drecht 6. Nov., ankom til Tyne Dok 7. Novbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Dunkerque
4. Novbr., ankom til Blyth 5. Novbr. — Fyen, Hansen, afg. 
fra Grimsby 5. Nov., ankom til Kbhvn. 8. Nov. — Hafnia, 
Lund, ankom til Amsterdam 3. Novbr. — Russia, Rasmus
sen, afgik fra Riga 4. Oktbr., best. til Amsterdam. — Carl 
Hecksher, Starck, afgik fra Ghent 7. Oktbr., bestemt til 
West Hartlepool.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Trang- 
sundl. Novbr. — Brat ting sb or g, Schmidt, afgik fra New
castle 20. Oktbr., bestemt til Fernandine. — Christians
borg, Petersen, ankom til Malmø 7. Novbr. — Frederiks
borg, Jørgensen, ankom til Sundsvall 6. Nov. — Fredens
borg, Andersen, afgik fra Jacobstad 1. Novbr., bestemt til 
Ghent. — Rosenborg, Fischer, ank. til Antwerpen 5. Nov.
— Uranienborg, Dømel, ankom til Dieppedalle 9. Novbr.
— Jomsborg, Schultz, afgik fra Uaja 4. Novbr., bestemt 
til Dieppedalle- — Skanderborg, v. Deurs, ank. til Trang
sund 7. Novbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til Kbhvn. 9. Novbr. — Kla mpenborg, Ewaldsen, an
kom til Calais 4. Novbr. — Skods bor g, Lund, ankom til 
Kronstadt 5. Novbr, — Guldborg, Jensen, ankom til Kron
stadt 3. Okt. — Tuborg, Hveissel, ankom til Jacobstad 9. 
Novbr. — Marselisborg, Hartmann, ankom til Rouen 5. 
Novbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Riga 2. Novbr., bestemt til Dunkirk. — Agnete, Jensen, 
ankom til Dunkirk 8. Novbr. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Kiel 4. Nov., bestemt til Grangemouth. — Alice, Krae
mer, afgik fra Aalborg 3. Novbr., ankom til Boness 8. Novbr.
— Sjælland, Sonnichsen, ankom til Newcastle 7. Novbr.
— Bornholm, Petersen, afgik fra Grangemouth 2. Novbr., 
ankom til Kiel 6. Novbr. — Ajax, Brorsen, ank. til Odense
7. Novbr. — Nauta, Steen, afgik fra Libau 7. Novbr., best. 
til Cimbrishamn. — Rønne, Hintze, ankom til Malmø 6. 
Novbr. — Kj øb enhavn, Thomsen, afgik fra Frederikshavn 
6. Novbr., ankom til Gøteborg 7. Novbr.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Aarhus 7. Novbr. — 
Thorvaldsen, Skjødt, ank. til Kbhvn. 8. Nov. — Absalon, 
Predbjørn, ankom til Aarhus 4. Novbr. — Ansgar, Larsen, 
ankom til Newcastle 7., Novbr. — J. N. Madvig, Olsen, 
ankom til Kbhvn. 7. Novbr. — H a m 1 e t, Sommer, ankom til 
Newcastle 8. Novbr. — Helge, Matthiessen, ankom til Blyth
8. Novbr..

Cimbria. E.M. Dalgas, Hansen Holm, ankom til Hernø- 
sand 4. Novbr. — Lars Kruse, Christiansen, afgik fra 
Kbhvn. 2. Novbr., ankom til Sundsvall 5. Novbr. — St. St. 
Blicher, Klitgaard, afgik fra Dundee 2. Novbr., ankom til 
Grangemouth 3., afgik 5., bestemt til Kbhvn., pass. Skagen
8. November.

Vendila. N. G. Petersen, Ellekilde, afgik fra Chri
stianssand 6. Novbr., bestemt til Grangemouth.

Det Østasiatiske Kompagni. Malaya, Bærentzen, ankom 
til Havre 6. Novbr., vil antagelig afgaa fra Havre 9. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Cathay, Schøning, afgik fra Colombo
5. Novbr., bestemt til Port Said.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Antwerpen 21. Oktbr.
— Clara, Petersen, afgik fra Newcastle 1. Novbr. best. til 
Kotka.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Tyne 4. Novbr., 
ankom til Swinemiinde 7. Novbr.

Ærø. Energi, Hansen, ankom 4. Novbr. til Ghent.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Maracaibo, Svarrer, ankom til Laguna 

22. Oktbr. — Vilhelmine, Lauridsen, ankom paa Elben 25. 
Oktbr. fra London. — N e i r o, Sonnichsen, ankom paa Elben 
27. Oktbr. — Anna, Nielsen, sejlfærdig fra Bahia 25. Oktbr. 
til Laguna. — H. Gro mann, Nielsen, ankom til Odense 26. 
Oktbr. fra London. — Union, Svarrer, afgik fra Westport 
26. Oktbr. — Bertha, Nørholm, ankom til Hamburg 26. Okt. 
fra Bio Grande. — Aalborg, Clausen, afgik 29. Oktbr. fra 
Iquique tilFalmouth. — Copley, Struckmann, afgik 29. Okt. 
fra Iquique til Antwerpen. — Sixtus, Lassen, afgik fra St. 
Fransisco 27. Oktbr. til Portland O. — Dania, Nielsen, an- ■ 
kom til Havre 29. Oktbr. fra Yucatankysten. — Rosa, Brinck, 
ankom til Grangemouth 29. Oktbr. alt vel. — Paul, Svane, I 
udgaaet fra Cuxhaven 28.wOktbr. til Madagaskar. — D or ane, I 

Rødgaard, ankom til Berbize ved Demarara 29. Oktbr. fra 
Grimsby. — Erna, Thomsen, sejlet fra Barbados 12. Oktbr. 
til Trinidad. — Irvina, Meinertz, ankom til Barbados 29. 
Oktbr. — Puck, Clausen, ankom til Rio Janeiro 31. Oktbr.
— In es Røhl, Jessen, afsejlet fra Rio Janeiro 12. Oktbr. 
til Falmouth f. O. — Agnes, Riber, prajet 17. Oktbr. 33° 
N. Br. 76° 3' V. Lgd. alt vel. — S ør in e, Andersen, sejlet 
fra New York 1. Novbr. til Corinth, Vestkyst Amerika. — 
Emilie, Thomsen, prajet 1. Novbr. paa 27° S.Br. 8° V.Lgd. 
paa Rejse fraMakassar til Amsterdam. — Casma, Jørgensen, 
ankom til Port Elizabeth 1. Novbr. fra Sundsvall. — Se ra
pis, Winther, ankom til Tatal 2. Novbr. fra Newcastle N. S. W
— Anna & Emmy, Svarrer, sejlet fra Plymouth 31. Oktbr. 
tilStettin. — Agnes, Riber, ankom til Crookhaven 4. Novbr. 
fra Laguna, alt vel. — Anna & Emmy, Svarrer, passeret 
Dungeness 3. Novbr. fra Plymorth til Stettin.

Fanø. Sønderho. Hans, Brinck, ankom til Bissao (Afrika)
20. Oktbr. fra Hamburg. — Agnes, Riber, ankom til Cux
haven 3. Novbr. fra Laguna f. O. — Mary, Lydom, ankom 
til Bandholm 4. Novbr. — Eliza, Thomsen, ankom til Søder- 
hamn 5. Novbr. fra Kolding.

Svendborg. Frejr, Hansen, ankom til North Shields 30. 
Oktbr. — Lea, Petersen, ankom til Frederiksstad 31. Oktbr.
— Hans Emil, Hansen, ankom til Stettin 31. Oktbr. — 
Hans Ditlev, Christensen, ankom til Libau 1. Novbr. — 
Newsky, Nielsen, ankom til Danzig 2. Novbr. — Casper, 
Hansen, ankom til Karrebæksminde 2. Novbr. — Marie, 
Petersen, ankom til Llanelly 5. Novbr. — Helge, Hansen, 
ankom til Abbeville 4. Novbr. — Christine, Rasmussen, 
ankom til Svendborg 6. Novbr. — Fremad, Brandt, ankom 
Svendborg 7. Novbr.

Ærø. Phønix, Eriksen, ankom 31. Oktbr. til Warkworth.
— Christian den Niende, Knudsen, ankom 31 Oktbr. til 
Lorient. — Niels Juul, Nielsen, ankom 31. Oktbr. til Skel- 
lefteå. — Lorenz, Levinsen, ankom 1. Novbr. til Hamburg.
— Norden, Rasmussen, ankom 1. Novbr. til Trangsund. — 
Agent Petersen, Frederiksen, ankom 1. Novbr. til Newry 
(Irland.) — Johanne, Harris, ankom 30. Oktbr. til Lovisa.
— Jørgen Olsen. Christensen, ankom 1. Novbr. til Gøte
borg. — Ansgar, Lauritzen, ankom 2.Novbr. til Kbhvn. fra 
Julianehaab. — Elise Dyreborg, Nielsen, ankom 1.Novbr. 
til Laurvik. — Faders Minde, Knudsen, ankom 3. Novbr. 
til Wilhelmshafen. — Wemyss Castle, Hansen, ankom 3. 
Novbr. til Leith. — Immanuel, Hansen, ankom 3. Novbr. 
til Nairve. — Elna, Carlsen, ankom 5. Novbr. til Gøteborg,
— M. H ay, Petersen, ankom 5. Novbr. til Fjellebroen. — 
Leving s tone, Christensen, er 2. Novbr. indkommet til 
Dungeness paa Grund af Storm. Skibet er bestemt til St. 
Vaast, hvortil Kaptajnen haaber at kunne ankomme 10. Nov.
— Johanne, Grube, ankom 5. Novbr. til Rudkjøbing. — 
Hosannne, Hay, ankom 6. Novbr. til Tranebjerg.

Rønne. Hermod, Grønvald, ankom til Kønigsberg 1. 
Novbr. — Veset, Marker, ankom til Newcastle 1. Novbr.— 
Imanuel, Mortensen, ankom til Kbhvn. 4. Novbr. — Her
man Olsen, Jensen, ankom til Trelleborg 7. Novbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Fyrskibet „Falsterboref11 0. Ifølge Telegram fra 

Lodskaptajnen i Ulalmo er en Galease sunken i c. 7 Fv. 
Vand, 72 Kml. NØ., V 0. fra det N.-lige Sømærke ved 
Blenheim., c. 4 Kml. ø. for Fyrskibet „Falsterboref“. En 
Mast er over Vandet.

Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibet „Helsingkallen*. Den 
28de Oktober 1898 er Fyrskibet „Helsingkallen“ uden for Ny 
Karléby inddraget for„ Vinteren.

Bottniske Bugt. Alands Øer. Paa Ostra Kråkbera er op
ført en hvid, 10 Fod høj, kegleformet Stenbaake. 60“ 13' 52" 
N. Br. 20" 14' 0" 0. Lgd.

Rusland. Finske Bugt. Strielna. Fyret ved Strielna Lan
dingsbro er slukket og Rednings-Stationen nedlagt.

Rusland. Pappensee Fyr er et hvidt Blinkfyr, der hver 5 
Sekunder viser Et-Blink. Linseapparat. Flammens Højde er 
uforandret. Fyrtaarnet er gult, pyramideformet, med grøn- 
malet Lanterne.

Tyskland. Warnemiinde. Den 15de November 1898 tændes 
Warnemiinde nye Fyr. Det er et hvidt fast Fyr med Tre- 
Blus hver 1l/2 Minut, fast Lys 51 S., Mørke 5 S., Blus 3 S., 
Mørke 10 S., Blus 3 S., Mørke 10 S., Blus 3 S., Mørke 5 S. 
Flammens Højde: 109 Fod. Synsvidden: 14 Kml. for det
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faste Lys, 16 Kml. for Blussene. Det vises fra det nye Fyr
taarn. 54” 10' 59" N. Br. 12° 5' 24" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristiania Fjord. Følgende Fyrlamper ere tændte 

i Kristiania Havnedistrikt:
Kobbernaglen viser grønt og lividt vekslende Fyr. Flam

mens Højde: 10 Fod. Lyser Horisonten rundt.
Lindøen, paa Øens SØ.-Pynt, viser grønt Lys med For

mørkelser fra N. 56° 0., fri 0. om Hoveaøen, gjennem 0. og
S. til S. 65° V., fri 0. om Stangskjærrdbben Fyr. Flammens 
Højde: 10 Fod.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Sørnamsen Fyrlampe er atter tændt-
Den 1ste November 1898 er Alnæstangen Fyrlampe, 

Salten, tændt. Den er anbragt paa Alnæsskjæret, og viser 
Fyr med Formørkelser fra N. 54” 0., fri N. om Stemlands- 
grundene, gjennem N., V. og S. til S. 36“ 0. Lyset er grønt fra 
N. 37’ V. til N. 81“ V., over Alnæsgrunden, rødt fra S. 70” 
V., fri N. om Ljønæsøren, til S. 11" V., fri 0. om Stabben i 
Gradstrømmen, forøvrigt hvidt. Flammens Højde: 22 Fod. 
Lysævnen: 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det røde og 8 
Kml. for det grønne Lys. Brændetid: 15de August—30te 
April. 67° 16' 25“ N. Br. 15" 2' 30" 0. Lgd.

Ved Aakenes, i Gavlfjorden, Vesteraalen, brænder, naar 
Dampskib ventes, 2 røde Lanterner. 68" 58' 25" N. Br. 15° 
25' 30" 0. Lgd.

Den 1ste November 1898 ere følgende Fyrlamper, der 
vise Fyr med Formørkelser, tændte:

Mjaanæs, Altenfjord, viser hvidt Lys fra N. 62” V., fri
N. om Nordmandsnæbsboen, gennem N. og 0. til S. 15" 0. 
Flammens Højde: 36 Fod. 70’ 20' 0" N. Br. 22’ 58' 0"
O. Lgd.

Korsnæs Altenfjord lyser fra N. 61" 0. gennem N., V. 
og S. til S. 29” 0. Lyset er rødt fra S. 21’ V. til S. 31“ V., 
over Korsnæsgrunden, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 72 
Fod. 70’ 13' 0" N. Br. 23’ 11' 0" 0. Lgd.

Langnæsholmen, Altenfjord, viser hvidt Lys fra N. 80“ 
V;, gennem N., 0. og S. til S. 2’ V., fri 0. om Finsjaa. 
Flammens Højde: 122 Fod. 70" 8' 35" N. Br. 23" 1' 0" 
0. Lgd.

Brændetid: 25de August—14de April.
Ufeværene, Gavlfjord, Vesteraalen, to Ledefyr. Bagfyret 

paa Gisselø viser hvidt Lys fra S. 26" 0., fri 0. om Skibelei- 
skjærene, gennem 0. og N. til N. 34“ 0., fri 0. om Lange
næslandet med Grunde der ud for, rødt Lys fra N. 34" 0. til
N. 44“ V. Flammens Højde: 39 Fod. 68“ 57' 55" N. Br. 15" 
18' 35" 0. Lgd.

Forfyret paa Sporholmen viser rødt Lys fra N. 4" V., 
gennem V. og S. til S. 42” 0., fri 0. om Aarholmboen, hvidt 
Lys fra S. 42“ 0. til N. 86’ 0. Flammens Højde: 20 Fod.

Holdte overet i S. 36’ 0. lede Fyrene mellem Kvernbøen 
og Meværene.

Klokkerboen, Gimsøstrømmen, Lofoten, lyser fra N. 7” V., 
fri 0. om Odskjærene, gjennem N., 0. og S. til S. 21’ V. 
Lyset er rødt fra N. 3“ V., fri V. om Almenningsboen, til N. 
30" 0., hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 13 Fod. 68" 18' 
10" N. Br. 14" 19' 10" 0. Lgd.

Heine, Lofoten, ved V.-Siden af den indre Havn, lyser 
fra N. 82" 0. til S. 84’ 0., med rødt Lys paa S.-Siden, grønt 
Lys paa N.-Siden af den gravede Rende og hvidt Lys over 
den. Flammens Højde : 35 Fod. 67“ 55' 40" N. Br. 13" 6' 
30" 0. Lgd.

Tjotta, Søndre Helgeland, paa S.-Pynten af Langholmen, 
lyser fra N. 30“ V., gennem V., S. og 0. til N. 76“ 0. Lyset 
er grønt fra N. 30“ V. til S. 75" V., fri S. om Kjuklingbra, 
rødt fra S. 66’ V. til S. 31" V., over Rognan og Langholm- 
flaget, grønt fra S. 1" 0. til S. 24’ 0., over Purkskallen, rødt 
fra S. 76" 0. til N. 80" 0., fri N. om Langholmen ved Rødø, 
hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 15 Fod. 65° 48' 45" N. Br. 
12" 27' 0" 0. Lgd.

Rosogalten Jyser fra N. 3’ V., fri 0. om Valøskjær, gen
nem N., 0. og S. til S. 10“ V., fri 0. om Rosøen. Lyset er 
rødt fra N. 7’ 0., fri V. om Rognan ved Alstahaug, til S. 8’ 
0 fri V. om Værholmslua, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 
21 Fod. 65" 51' 40" N. Br. 12“ 22' 10“ 0. Lgd.

Brændetid: 15de August—30te April.
Lysævnen: 6 Kml. for det hvide, 4 Kml. for det røde og 

3 Kml. for det grønne Lys.
Rosøen Fyrlampe slukkes samtidig. 65’ 48' 25" N. Br. 

12" 20' 40" 0. Lgd.
Snertholmen Fyrlampe ved Vevelstad er nu forandret
(Se „Dansk Søfartstidende11 Nr. 32 1898.)
I Bergensleden ere følgende Grunde fundne:
En 9 Fods Grund SØ. for Hundevaagsøen S. for Kors

fjorden og 0. for Kjeholmen. 60" 5' 50" N. Br. 5" 12' 48"
O. Lgd.

En 16 Fods Grund 0. for Røstøen N.-Ende 60" 5' 27" 
N. Br. 5" 13' 0" 0. Lgd.

Ved Hjeltefjorden, i Løbet fra Udangersf jord og 0. om 
Floen to Grunde. Den ene J/2 Kbl. N. for Skarvskjær falder 
tør. 60" 39' 15" N. Br. 4" 59' 42" 0. Lgd.

Den anden med 1 Fod Vand tæt 0. foi Skrubholmerne. 
60" 38' 30" N. Br. 4’ 59' 42" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Terschelling. Meep. Robbenhoek. Skyde
skiverne og den grønne Spidstønde paa Robbenhoek ere ind
dragne.

Zeegat van Terschelling. Ved Wcstergronden er Vraget af 
„Lutine“, der ligger sunket uden for Farvandet, nu afmærket 
med en sort Stumptønde, en grøn Stumptønde og to Vagere.

Harlingen. Molenrak og Swanebalg. I Farvandet over 
Molenrak og Swanebalg er udlagt i 6 Fod Vand en rød 
Vager med to Balloner, 53’ 9' 13" N. Br.' 4“ 27' 50" 0. Lgd., 
og i 6 Fod Vand en sort Vager med afkortet Kegle. 53" 8' 
47" N._ Br. 4" 28' 1" 0. Lgd.‘

Zuiderzee. Knar. Vraget, der laa sunket V. for Knar, 
er borttaget. Afmærkningen er inddragne.

Skydeøvelserne i Zuiderzee ere endte og Skiverne ved 
V.-Siden af Oude Vlie og paa Lutjeswaard samt den rød og 
sort tærnede Stumptønde inddragne.

Helder. Den 10de November og følgende Dage samt den 
19de November 1898 afholdes Skydeøvelser fra Fort Erf- 
prins i Retning af Onrust. Naar der skydes, hejses rødt 
Flag paa Fortet, samt et Flag, der betegner Retningen, 
hvori der skydes. Et rødt og hvidt Flag betyder N.; sort 
0.; hvidt og rødt S.; hvidt V.; hvidt og sort NØ.; rødt og 
sort SØ.; sort og hvidt SV.; sort og rødt NV.

Zeegat van Brouwershaven. Dybden i Nord Hollandsch 
Diep er nu 14 Fod undtagen paa en Plade mellem Spids
tønderne Nr. 3 og Nr. 4 med Ballon, hvor der er 13 Fod.

Der er dybest langs Stumptønderne.
Skotland. Noss Head. Fra den 18de November gives ved 

Noss Head Fyr Taagesignal med Sirene, hver 2 Minutter 
tre Stød, hvert af 3 S. Varighed; de to første Stød have en 
dyb, det tredje en høj Tone. 58’ 28' 3" N. Br. 3" 3' 5" 
V. Lgd.

Ørken-Øer. Westray. Noup Head. Den 22de November 
1898 tændes paa Noup Head, Westray NV.-Pynt, et hvidt 
Blinkfyr, der hver 1 Minut viser Fem-Blink af tilsammen 
20 S. Varighed, efterfulgt af 40 S. Mørke. Flammens Højde: 
248 Fod. Synsvidden: 22 Kml. Fyret lyser fra S 25" 0. 
gennem S , V. og N. til N. 62’ 0. I mindre end a/4 Kml. 
Afstand fra V.-Kysten skjules Fyret af Klipperne og fra S. 
76" 0. gennem 0. til N. 60’ 0. tildels af Klipperne paa 
Westray og Papa Westray. Fyret vises fra et hvidt, rundt. 
75 Fod højt Fyrtaarn. 59“ 19' 44" N. Br. 3" 4' 9" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Skotlands V.-Kyst. I Loch Ryan ei en 15 Fods Grand, 

Forbes, funden, fra Cairn Ryan i N. 32’ V. 1.2 Kml. og fra 
Clachan Heughs gamle Taarn i N. 57" 0. 54“ 59' 50" N Br. 
5’ 2' 50" V. Lgd.

Irland. Blacksod Bay. Inishkea Island. Ledemærket paa 
Inishkea Island, to Høje overet, som ledede mellem Øerne 
Keely og Gaghty, kan ikke mere ses. 54" 7',0 Nr. 10’ 13'.0 
V. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 8de Oktober. Mellem 50" 15' 

N. Br. 28" 10' V. Lgd. og 50" 40' N. Br. 25" 20' V. Lgd. 
En Del svære Bjælker.

Frankrig. Pertuis Breton. Et Vrag ligger sunket 2*/2 
Kml. S. 84“ 0. fra Grouin-du-Cou Fyr. En Vragtønde er 
udlagt 1 Kml. V. for Vraget.

Brest. Plouarzel. Klokketaarnet Plouarzel, der holdt 
mellem Grande Fourche og Petit Fourche ledede N. om 
Plateau des Platresse, nedrives om kort Tid.

Raz de Sein. Téveneo og La Vieille. Den 10de November 
1898 foretages følgende Forandringer i Belysningen af Raz 
de Sein:

Tévennec Fyr med Formørkelser hver 4 S. forandres til 
at vise fast Fyr i alle de nu belyste Vinkler.

La Vieille faste Fyr forandres til at vise Fyr med En- 
Formørkelse hver 5 S., Lys 4 S., Mørke 1 S. i alle de nu 
belyste Vinkler, undtagen fra S. 62’ 0. til S. 70’ 0., mellem 
Basse Piriou og Pynt Coumoudoc, hvor Lyset er fast.

Gironde. Royan. Om kort Tid udlægges til Forsøg paa 
Royan Red et Fyrskib af en ny Type. Det viser rødt Et- 
Blink hver 5 Sekunder. Skroget er 64 Fod langt og har en 
Mast, hvorfra Fyret vises. Flammens Højde: 32 Fod. Des
uden vises en hvid Lanterne for og agter. Fyrskibet flyttes 
efterhaanden hen imod Ba/nc de Saint Georges.

Gironde. Pauillac. Den sorte Tønde Nord de Troup- 
cloup, Nr. 39, med Cylinder er midlertidig inddragen. 45" 
13' 40" N. Br. 0’ 43' 58" V. Lgd.

Den sorte Tønde Ouest du Bane de Pauillac, Nr. 43, 
med Cylinder er flyttet V. hen til 45’ 12' 14" N. Br. 0’ 44' 
36" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaschusetts. Fyr
skibet „Nantucket Shoals" er igen udlagt paa Station og
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Reservefyrskib Nr. 58 inddraget. Taagesignal gives nu med 
Sirene, hver 30 Sekunder Et-Stød af 5 S. Varighed. 40° 36' 
55" N. Br. 69° 37' 0" V. Lgd.

Rhode Island. Block Island. Great Salt Pond. Den 25de 
Oktober 1898 er et rødt, fast Fyr tændt paa Yderenden af 
den S.-lige Bølgebryder ved Indløbet til Great, Salt Pond 
Harbor, Block Island NV.-Kyst. Flammens Højde: 21 Fod. 
Fyret lyser over 180° mod Søen, fra N. 38° 0. til S. 38° V. 
Det vises fra et hvidt, firkantet, pyramideformet Taarn. 41° 
11' 54“ N. Br. 71° 35' 35" V. Lgd.

Fra samme Tid gives Taagesignal med en Sirene, der i 
usigtbar Vejr lyder uophørlig.

Samtidig slukkes det røde, faste Fyr paa Midten af den 
S.-lige Bølgebryder, og et hvidt, fast Fyr tændes paa dens 
Inderende, c. 600 Alen fra Fyret paa Yderenden. Flammens 
Højde: 28 Fod.

New York. New York Lower Bay. Main Channel. En rød 
og sort vandret stribet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, 
er i 29 Fod Vand udlagt 70 Alen S. 3° V. fra Vraget af 
Lægteren, der er sunket i Main Channel. Den hvide 
Lanterne, der vistes fra en af Masterne, er inddragen.

Maryland. Chesapeake Bay. Rock Hall Creek. Den 1ste 
November 1898 tændes ved den gravede Rende til Hock 
Hall Creek følgende hvide, faste Fyr:

Baakefyr Nr. 1, paa Ø.-Kant af Renden, ’/1G Kml. NV. 
for Huntingfiéld Point Det vises fra en rød Baake. Flammens 
Højde: 12 Fod.

Baakefyr Nr. 2, 900 Alen S. 75° 0. fra Nr. 1. Det vises 
fra en rød Baake. Flammens Højde: 16 Fod.

Holdte overet lede de fra Chesapeake Bay i den ydre 
Del af Renden til Bock Hall Creek.

Baakefyr Nr. 3 paa Rendens Ø.-Kant, 170 Alen fra det 
nye Værft. Det vises fra en rød Baake. Flammens Højde: 
10 Fod.

Georgia Og Florida. South Carolina. Ved en Storm den 
2den Oktober 1898 ere følgende Fyr beskadigede og midler
tidig slukkede: St. Simon Ledefyr, Plantation Creek forreste 
Ledefyr, Jekyl Island forreste Ledefyr, Colonels Island forreste 
Ledefyr, Salepo Ledefyr, Wolf Island Ledefyr, Tiger Island 
North forreste Ledefyr, Tiger Island South forreste Ledefyr. 
Andre Sømærker ere ogsaa beskadigede.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Cette. La Verrerie. Den røde Vinkel med For

mørkelser i La Verrerie Fyr lyser fra S. 32° 0. gennem S. 
til S. 26° V.

Italien. Spezia. Paa Hovedet af Ø.-Molen ved Koffardi- 
havnen i Spezia er tændt to grønne, midlertidige Fyr, lodret 
for hinanden. De skulle ombyttes med et enkelt, permanent 
Fyr.

Sorrento. Det røde, faste Fyr paa Sorrento Molehoved er 
forandret til et grønt, fast Fyr.

Østerrig-Ungarn. Cattaro Bugt Castelnuovo. En hvid, 
midlertidig Lanterne er tændt 80 Alen inden for Yderenden 
af Molen i Castelnuovo Havn.

Rusland. Odessa. Taagesignalet med Sirene ved Odessa 
elektriske Fyr gives midlertidig ikke.

Azovske Hav. Ghenitchesk. En 3,600 Alen lang, 200 Alen 
bred og 12 Fod dyb Rende er gravet over Barren i Tonky 
Løb uden for Ghenitchesk. Renden er paa N.-Siden afmærket 
med tre sorte Tønder og to sorte Vagere, paa S.-Siden med 
tre røde Tønder og to røde Vagere. Ved den yderste røde 
Tønde ligger en Vager med Ballon. To hvide, taste Ledefyr 
ved Arabat holdte overet lede i S. 80° V. gennem Renden.

Den tidligere Afmærkning er inddragen og Ledefyrene 
ved Ghenitchesk slukkede.

Krim SØ. Aluchta og Sudak. Om kort Tid tændes paa 
Krim SØ.-Kyst følgende Fyr:

Aluchta Fyr, der viser afvekslende røde og hvide, hurtig 
paa hinanden følgende Blink. Flammens Høj de: 45 Fod. Syns
vidden: 6 Kml. Det lyser fra N. 39° 0. gennem 0. og S. til 
S. 16° V. Fyret vises fra en Baake. 44u 40' 0" N. Br. 32° 
2' 55" 0. Lgd.

Sudak Fyr, der viser grønne og hvide Hurtigblink. 
Flammens Højde: 42 Fod. Lysævnen: 6 Kml. for de hvide, 
3 Kml. for de grønne Blink. Det lyser fra S. 44° 0. gennem 
S. til S. 61° V. Fyret vises fra en Baake. 44° 50' 0" N. Br. 
32° 37' 25" 0. Lgd.

Sarytch. Fyret paa Kap Sarytch lyser fra S. 84° 0. 
gennem S. og V. til N. 60° V. og ikke til N. 75° 0., da det 
N. for N. 60" V. skjules af Kap Aia.

Paa Pynt Utrisch er tændt et Fyr, der viser røde og hvide 
Hurtigblink. Flammens Højde: 47 Fod. Lysævnen: 6 Kml. 
Det lyser fra N. 14° V. gennem V. og S. til S. 56" 0. Fyret 
vises fra en Baake. 44° 45' 35" N. Br. 35" 3' 53" 0. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Novbr. 1898.
*

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 109% 109% 109%
Danmark......................................... ^4 ^4 /,
Norden............................................ 124126
Kjøbenhavn................................... 109/« 110/,
Carl.................................................. 64% 64“%
Dannebrog......... ............................ 'O5'/4 1051/,
Skjold.............................................. 77% 77% 77%
Helsingørs Dampsk....................................... 63‘/2 64 /.
Østersøen....................................... •'■05 106l%
Nordsøen......................................... 79 82
Torm .............................................. 100 102
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 93
Dansk-russisk Dampsk.................. 90 100
Urania............................................ 103% 103% 103”/
Union.............................................. 109% 109”/
Heimdal ......................................... 105% 105 1051/

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - .......................
5% Thingvalla 1880 .....................
5% - 1894 ..................... ~ -
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 981,
3*/2% uopsig Stats........................ 99‘/2 100*/
3*/2% Husejer Kreditk.................. 91 92
3*/2% Kbhvns Kreditf................... 91 921,
3%% Østift. Kreditf. 6 Ser..........  94% 94’/
4% - - G - ......... 95% 96
3’/a% Landkreditk. 3 —......... 92 94

Aktier.
Nationalbank.................................. 146% 147”
Privatbank..................................... 133 134
Landmandsbank............................ 128‘/j 129*,
Handelsbank.................................. 122 123
Burm. år. Wain.............................. 91% 91% 91”,
Helsingørs Jernsk.......................... 98 97'/2 98
Sukkerfabr......................................  I 96*/4 96*/4 96*.
Bryggeri Aktier............................. I 101 102

Vekselkurser d. 8. Novbr. 1898.

åvista to d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London........................................... 18.22 18.18
Paris................................................ 72.00 —
Amsterdam..................................... 150.80 —

Notering paa Berlins Bors d. 8. Novbr. 1898.

Russiske Noter..................................................... 216.90
4% Russiske Consols............................................. 102.25
4*/2% — Boden Kredit ....................................... —
6% Mexikanske........................................................... 99.75
5% Rumænske Stats........................................... 100.20
4% - - 1890........................................... 91.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.1* 12,000, „Danmark1* 8,000, 
„Norden*1 18,000, „Kjøbenhavn" 66,000, „Carl" 26,000, „Danne
brog" 6,000, „Skjold" 40,000, „Urania" 20,000, „Union" 6,000 
„Dampskibss. af 1896“ 6,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Skibsmæglere, Speditører m. fl.

Carlserj, J'/ielserj <$ Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. C ARD TF F.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 183S.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg Stldamerikanische DampfschifffahrtB Geselischaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterraneaa

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE*'.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Ciibecl^.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare. 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HU S TE D,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

TE2L2E9F00N H. KIRSCHNER & COHN.TefeATdr:
Toldbodvej 22. - KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler.
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat. Vandstandshaner. —Import 
af Metaller. — Eneforhandlina af Woodites cooiske Ringe til Vandstands

glas. — Belis Asbestos Pakninger og Olier m. m.

Elastisk Kedelcement,
et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 13 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Noermere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening. 

Ove Haugsted, 
Kjøbenhavn. 

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billigSpedition til alle Pladser.

S. HANSEN-KLØVE’S
Snedkerværksted,

St. Annæ Plads 30, over Gaarden.
(D. F. D. S. Ejendom) 

anbefales med alle til Faget henhørende Arbejder.
Skibsarbejde.

itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & "Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

„Kirsejer og Skjortebay. 
lmmervad 11, 1. Sal, Aarhus.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patenfophalingsbeddmg tor Skibe at indtil 

800 Tons Egenvægt.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin & 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (stl^reclHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 5{d> 
betalinger besørges.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26, 
Aarhus.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat

GI. Lanterner prøves og forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn

J. C. THLMAHN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNntn G- W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS. 

Kalle, The og Chokolade.

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6. 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager. * 
Hurtig Ekspedition.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Moller, Immervad I, Aarhus.

Den billigste
Herreekviperingsforretning

er hos Jens Kjeldsen.
Søndergade 23—25. * Aarhus.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Helsingørs Havn.
Mindre Fartøjer advares imod indtil videre at nærme 

sig den nordre Havnemoles udvendige Side, da en Del Sø
sten fra søndre Havnehoved ville blive oplagte paa den til
stødende Landgrund.

Den kgl. Havnekomite, Helsingør, den 26. Oktbr. 1898.

7(ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Slpbssmeclie og CQaslprtvoerl^stecl.
Udfører godt og billigt Arbejde.

For Skibsredere, Købere m. Fl.
Undertegnede udbyder til Salg underhaanden en Del 

meget velsejlende Fiskekuttere, ca. 60—95 Reg. Tons, 
i fortrinlig Stand, udmærket indrettede med Hensyn til 
Sejl, løbende Gods etc., særdeles egnede til at føre Last og 
som Handelsfartøjer. Fremdeles udbydes en Del billige 
Damptrawlere. Alle sælges meget billigt. Om Pris og fuld
stændige Oplysninger henvende man sig til

W. A. Massey & Co. Hull.
Telegr.-Adr.: Massey, Hull.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................ 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 46. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Novbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Konsulatafgifterne. — Nye Kul-Certepartier for Sejlskibene. — Skibsrederens Ansvar. — Fragtmarkedet. — 
Open Letter to A. G. Findlay Esq., London. — Havnetaksterne i Kolding. — Literatur. — Rouen. — Nybyg
ninger Køb og Salg. — — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet 

Hellerup Skibsværft & 
Maskineri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK-KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

| ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibø, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

And.O. Bendtsen,
Havnegade 47. Telf. 170.

Conserves, Spiritus, 
Colonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norsk Preserved. 

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Punsch. 

Hollandsk Ost. 
Billigste Noteringer.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper. 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENN1NGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

itumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, StatB- 
banedriften, samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
ForretningiBygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Sø fodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen. 
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 17.
* G-rundlagt 18 44. *

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

DSW amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare. 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL?
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
OS vp.1kommp.nt,.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 89,Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNflHR i BURCHARDNfl.
knc^hrhard. HAMBURG.

DAMP- & SULSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR
ASSURANCE & HAVARISAGER.

_ . _ __ Telegramadresse: _
Telefon 297. c . f Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Cornelius Knudsens EtabL,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmd 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, *. Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
» (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. —

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNrln G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overak. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med huer Lanterne fra <>8.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.
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Konsulatafgifterne.

Den i vort sidste Nummer kortelig omtalte Betænk
ning fra den svenske Sønærings-Kommission angaaende 
Konsulatafgifterne i Sverrig og Norge har ikke ringe 
Interesse ogsaa for danske Skibsredere. Ved at gennem
læse Betænkningen falder det i Øjnene, at de vægtigste 
Argumenter, som man nu fra den svenske Kommissions 
Side fremsætter for Konsulatafgifternes meget betydelige 
Reduktion, ere de samme som de, man her i Danmark 
fra Skibsfartens Side stadig har fremført med det samme 
Formaal for Øje. Vi skulle i Korthed gøre Rede for 
den svenske Kommissions Standpunkt.

Konsulatafgifterne ere i Sverrig ikke særlig store, 
men deres Totalbeløb er steget en Del i de senere Aar, 
fordi Skibenes Gennemsnits-Tonnage og Antallet af Rejser 
er blevet større. Kommissionen venter heller ikke, at 
deres Nedsættelse eller Ophævelse vil fremkalde noget 
større Opsving i den svenske Skibsfart, men den gør 
gældende, at disse Afgifter ere de eneste, for 
hvilke man kan fritage svenske Skibe uden at 
en saadan Foranstaltning samtidig kommer 
Udlandets Skibe til Gode, og at man derfor først 
og fremmest maa have sin Opmærksomhed henvendt paa 
dem, naar man vil lette Byrderne for Skibsfarten. Det 
fremhæves yderligere, at de i hvert Fald ere et Tillæg 
til de øvrige Afgifter paa den svenske Skibsfart, som 
kan virke hæmmende for denne paa Fragtmar
kedet, og at Retfærdighed byder at imødekomme Skibs
fartens Ønske om Lettelser. Kommissionen pointerer, at 
man her benytter Skibsfarten som et Skatteobjekt 
for at faa Midler til Opnaaelse af andre For
maal, og at man gør dette i større Udstrækning 
end Skibsfartens Interesse i disse Formaal 
fornuftigvis kan begrunde det.

Kommissionen er derfor kommen til det Resultat, at 
der er al Grund til at fritage Skibsfarten for den over
vejende Del af de Afgifter til Kon&ulatvæsenet, som nu 
hvile paa den, idet Konsulernes Embedsvirksom
hed i stor Udstrækning paakaldes i det al
menes, i kommercielle og andre Interesser. I 
sin Betænkning opstiller Kommissionen den Grundregel, 
at enhver, hvad enten han er Søfarende eller ikke, som 
søger Konsulens Bistand, bør betale en passende 
Godtgørelse for det Arbejde, han forlanger 

udført, og at hvad der iøvrigt fordres af Konsulaterne 
bør betales af Staten. Ud fra denne Forudsætning 
gør Kommissionen meget naturligt gældende, at Kon
sulatafgiften ikke bør paalignes Tonnagen; 
den mener, at man ubetinget bør komme bort fra 
denne Form for Paaligningen, idet den ikke staar i 
noget rimeligt Forhold til det Arbejde, der fordres af 
Konsulerne, thi disse have omtrent samme Ulejlighed 
af Skibet, hvad enten dette er stort eller lille. Man 
foreslaar derfor, at det Arbejde, som Skibet paafører 
Konsulen ved Ankomst og Afgang, lønnes med en efter 
Arbejdet afpasset fast Afgift for hvert Skib; 
dette er en lignende Ordning som den i England be
staaende; samtidig foreslaas saa, dels at der for visse 
Forretninger for Skibene, som Konsulerne nu udføre uden 
Betaling, skal ydes en mindre Afgift, dels at Afgifterne 
for andre Forretninger skulle forhøjes efter en passende 
Maalestok. — Det menes, at en Ordning som den her 
foreslaaede vil fritage den svenske Skibsfart for c. 4/5 af 
dens nuværende Konsulatafgifter. Dens Gennemførelse 
vil medføre en Merudgift af 400,000 Kr. aarlig for de 
to Riger tilsammen.

Vi have i ovenstaaende fremhævet de Punkter, der 
have særlig Interesse, fordi de vise, at man i Sverrig 
gør ganske den samme Betragtningsmaade gældende, som 
her hjemme fremsættes fra Skibsfartens Side, nemlig 
at Konsulatafgiften er en Skat paa Skibsfarten, 
som man bør komme bort fra, og at man ikke længere 
kan fastholde Berettigelsen af denne Afgift i sin nu
værende Form, naar man ser hen til Konsulatvæsenets 
Opgaver i vor Tid. Den Omstændighed, at man nu i 
vore Nabolande søger Spørgsmaalet løst paa det ovenfor 
angivne Grundlag, skulde synes vel egnet til at fremme 
Bestræbelserne for at faa en lignende Ordning her i 
Landet. Den svenske Kommissions Betænkning synes 
os at angive en Løsning, der i det væsentlige vilde 
være tilfredsstillende for danske Skibsredere, og Lov
givningsmagten vil mulig være mere tilbøjelig til at 
acceptere en saadan, naar den ser den fremmet i vore 
Nabolande.

Nye Kul-Certepartier for Sejlskibene.

Vi have gentagne Gange omtalt de Bestræbelser, 
som de engelske Sejlskibsrederier have udfoldet for at 
faa indført saadanne Ændringer i de bestaaende Kul- 
Certepartier, at Rederierne saa vidt mulig kunne sikkres 
mod de fordærvelige Følger af de hyppige Strejker, der 
netop i den forløbne Sommer har medført saa overordent
lige Tab og Ulemper baade for engelske og andre Rede
rier. I disse Bestræbelser have de engelske Redere 
fundet Støtte hos Udlandets Redere; for Danmarks 
Vedkommende har Dansk Sejlskibsrederi-For
ening tilsagt den engelske Komite, der har været ned
sat om dette Spørgsmaal, sin bedste Støtte og har ved 
et Cirkulære til sine Kredsstyrelser opfordret de danske 
Sejlskibsredere til at indføre Klausuler i Certepartierne 
i den angivne Retning.

Fra The Sailing Shipowners’ Coal Charter 
Committee har Foreningen nu modtaget et Cirkulære 
af 5te ds., i hvilket det meddeles, at Komiteen, der 
repræsenterer den samlede britiske Sejlskibstonnage i 

udenrigsk Fart, efter indgaaende Forhandling med Be
fragterne har vedtaget følgende Klausuler til 
Optagelse i alle Kul-Certepartier fra britiske 
Havne, og at Komiteen anbefaler at lade disse 
Klausuler træde i Kraft fra den 1ste Januar 
1899:

1. In the event of loading being prevented or 
interrupted by strikes or lock-outs or by any of the 
causes which are excepted in this Charter Party and/or 
the Colliery Guarantee (if any) or by any cause which 
prevents loading time from running for the period of 
15 running days from the time of the Vessel being 
ready to load, or in the event of her having arrived at 
the loading port in ballast but otherwise ready to load 
from the time of such arrival, this Charter may be can- 
celled by either party giving to the other 24 hours’ 
notice in writing. If the Owner cancels he is to take 
over any cargo on board at current price. If the Char-
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terer cancels he is to discharge at his own expense any 
cargo on board.

2. In the event of any of the causes which are 
excepted in this Charter Party, and/or the Colliery Gua- 
rantee (if any), or any other cause which would (if the 
Ship were at the loading port) prevent the loading time from 
running being in operation at the time when the Vessel 
is ready to leave any United Kingdom or Continental 
port between Bordeaux and Hamburg inclusive for her 
loading port, the Vessel may delay starting for the loa
ding port for 15 running days, and if such cause or 
causes shall continue throughout that period then this 
Charter Party may be cancelled at any time while such 
cause shall continue by either party giving to the other 
24 hours’ notice in writing.

3. All wharfage dues on the cargo at loading port 
shall be paid by the Charterers.

Note. These Clauses are to over-ride anything in 
the Charter or Colliery Guarantee to the contrary.

Komiteen fremhæver med Hensyn til de enkelte af 
disse Klausuler, at Klausul 1 og 2 ere nødvendige for 
at forhindre de store Tab, som Skibenes lange Ophold 
under den sidste Kul-Strejke i Wales har vist, at Re
derne udsættes for. Klausul 3, Bolværksafgifter paa 
Ladningen, lægger disse paa Befragteren eller Afskiberen 
i Stedet for paa Rederen; Dampskibe betale ikke denne 
Afgift, og Admiralitetet betaler den, naar det befragter 
Sejlskibe.

Komiteen har forhandlet med alle Udlandets Skibs
redere, der have deres Skibe i Langfart, og de have 
været villige til at samvirke med de britiske Redere for 
at gennemføre disse Klausuler.

Komiteen er overbevist om, at man vil opnaa disse 
Klausuler, naar man bestemt fordrer det. Den opfordrer 
derfor indtrængende Sejlskibsredcrne til at forlange Op
tagelse af disse Klausuler i ethvert Kul-Certeparti fra 
de forenede Kongerigers Havne.

Skibsrederens Ansvar.

Det vil fra vort Referat af den nylig i Antwerpen 
afholdte internationale Søfartskongres erindres, at man 
drøftede Spørgsmaalet om Skibsrederens Ansvar i Kolli
sionstilfælde, idet man delte det i følgende tre Under- 
spørgsmaal: Er Rederens Ansvar personligt? Er det i 
saa Tilfælde begrænset og da i hvilken Udstrækning? 
Indskrænker det sig til Skibet, dets Eragt og forøvrigt 
andre Ting om Bord, som maatte tilhøre Rederen? Besva
relsen af disse vigtige Spørgsmaal vil først fremkomme 
næste Aar, naar Kongressen samles i London. Imidler
tid er der allerede fremkommet et betydningsfuldt Bi
drag til deres Løsning, idet den bekendte engelske Skibs
reder, Mr. John Glover, har tilstillet Chamber of 
Shipping en Skrivelse, som dette igen har udsendt til 
Redere, Assurandører og andre Skibsfartsinteresserede. 
Mr. Glo ver giver i denne Skrivelse, som har vakt en 
Del Opsigt i den engelske og tyske Fagpresse, en Over
sigt over de to Landes Lovgivning paa dette Omraade, 
og han kommer til det Resultat, at den tyske er at 
foretrække. Den engelske Reder hæfter, naar Skib og 
Ladning er gaaet tabt, med S, 8 pr. Ton, og med £, 15, 
naar Menneskeliv ere gaaede tabt. Denne Ordning anser 
Mr. Glo ver for uretfærdig streng i Modsætning til 
den, der gælder paa Kontinentet, som for hvert enkelt 
Tilfælde fastsætter den Sum, som det Skib, der har 
Skylden, skal betale, efter det andet Skibs Alder, Stør
relse og Værdi. Udlandets Reder, siger Mr. Glo ver, 

altsaa vor Konkurrent, vinder altsaa en stor Fordel frem
for os. Thi foraarsager et Skib fra Kontinentet et en
gelsk Skibs Undergang, saa kan den engelske Reder 
ikke gøre Paastand paa mere end det fremmede Skibs 
Værdi og Værdien af dets Fragt, medens i modsat Fald 
den engelske Reder hæfter med sin Formue for den for
aarsagede Skade. Efter at Forfatteren har belyst de to 
Systemers Fordele og deres mindre heldige Sider, sete 
fra Rederes, Assurandørers og Købmænds Standpunkt, 
opfordrer han disse Erhvervs Repræsentanter til nøje at 
undersøge hans Forslag og meddele Chamber of Ship
ping Resultatet af saadanne Undersøgelser.

Fragtmarkedet.

De normale Tilstande, der paany ere vendte tilbage 
til Kulmarkedet, idetWales nu arbejder som i gamle 
Dage og Østkysten er befriet for den lange Tørn, har 
naturligt fremkaldt en roligere Tone over hele denne 
Branche; specielt synes Østersøen at have været den 
mest udsatte, og Raterne hovedsagelig fra Østkysten ind 
efter ere dalede noget. En anden Grund hertil er, at 
Rederierne i stort Antal sender Baadene Retur i Ballast 
efter Kul, og det er ikke Smaadampere, der anvendes; 
det er de store Kulslæbere, som halser. af saa hurtigt, 
Aandedrættet tillader det, og som vælter kolossale Kul
mængder ind over Østersøen, hvor Vinteren nu er i An- 
march og hvor Kullene derfor er en endnu nødvendigere 
Faktor, end den Gang Solen stod i Zenit. Der hersker 
et ualmindeligt Liv paa alle Kulpladser, og selv om den 
lille Tilbagegang i Raterne selvfølgelig maa beklages, er 
dog Fragten endnu saa god, at man maa være mere end 
tilfreds; endnu tjenes der store Penge i denne Fart, og 
den hurtigere Ekspedition bevirker, at det endelige Re
sultat af Rejsen endog kan blive bedre, end da man for 
en Maaned siden havde ca. 1 shilling højere Fragt. Til 
Middelhavet er Raten stadig god, og en betydelig Be
fragtning har fundet Sted; naar Sortehavet vel snart 
lukker og Udsigterne til lønnende Returfragter bliver 
mindre, kan man sikkert paaregne en Stigning i Raterne. 
Der skal endnu bruges store Kulmængder dernede. Køb
mændene kan ikke effektuere alle Ordrer, Kulpriserne 
holder sig og med dem Fragterne. Sikkert vil mange 
Redere søge den Vej ned i Vintermaanederne med de 
Baade, som ikke egner sig til den transatlantiske Fart. 
Endelig gaar Befragtningen af Kuldampere fra Wales til 
Riverplate ret livlig; de gode Efterretninger derude fra 
lokke ikke faa Redere til at søge den Vej, og Raten pr. 
Januar kan vel sættes til ca. 17/ ud og 21/6 å. 22/ 
hjem, hvilket maa kaldes tilfredsstillende. Kulmarkedet 
har yderligere de sidste Dage haft mange Tidsbefragt
ninger at opvise langt ind i det næste Aar, hvilket tyder 
paa, at Købmændene tror paa en vedvarende god Kon
junktur. For vore hjemlige Byer vil dette sikkert mær
kes af de offentlige Institutioner, som Jærnbanerne og 
Gasværkerne; det bliver andre Priser end sidst ved de 
store Licitationer. — Vi noterer forøvrigt Cardiff 
Genua 11/6, sicilianske Havne 12/, Triest, 13/3, Donau 
14/6, Sebastopol 13/6, Alexandria 11/6, Port Said 11/6 
å 11/9. Til Østersøen betales Kjøbenhavn 8/6, Stettin 
9/, Malmø 9/, Stockholm 9/3, øvrige Pladser i vanligt 
Forhold. Fra Firth of Forth betales til Algier 9/, 
Genua 10/6, Venedig 12/6, Alexandria 10/3 å, 10/6. 
Til Østersøen: Kjøbenhavn 7/, dansk Provinshavn 7/6 
for mindre Baade, 7/3 for større. Kiel 7/3 å 7/6, Swine- 
miinde 7/, Stettin 7/6, Libau 7/9, Riga 7/, Stockholm 
7/6 å. 8/, Sundhavn 7/6.

Fra Newcastle on Tyne betales til Barcelona 
10/9, Marseilles 10/3, Genua 10/, Civita Vecchia 10/6 å, 
10/9, Savona 10/, Venedig 12/6, Triest 12/9, Alexandria
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10/9. Til Østersøen: Kjøbenhavn 6/, dansk Provinshavn 
6/6, Malmø 7/, Stockholm 7/6, Gefle 7/3, Riga 6/9, 
Pillau 7/3, Stettin 7/, Liibeck 7/, — alle sejlbare Rater, 
selv hvor man bestemmer sig til at gaa i Ballast Retur.

Amerika synes at have forspist sigpaaNovember; 
de svimlende Rater, der ere bievne betalte specielt af 
Spekulanter derovre, kan det maaske knibe med at faa 
ud af Afladerne eller Modtagerne paa denne Side, men 
der er ogsaa kastet en Tonnage i Markedet saa kolossal, 
som man vist ikke mindes tidligere, i hvert Pald ikke 
under rolige og fredelige Forhold. Imidlertid vil Resul
tatet af Maaneden sikkert blive enestaaende; kan være, 
at en enkelt kommer paa Afveje og griber noget for 
lavt efter Gevinsten, en anden mulig for sent til „can- 
celling date“; det er jo Efteraarsvejr og ret stormfuldt, 
men Hovedindtrykket bliver absolut yderst straalende. 
Befragtningerne pr. Januar Februar fortsættes ufortrødent, 
ligesom Tidsbefragtningerne have været talrige. Som 

« Helhed kan man kun nære de bedste Forventninger til 
Fremtiden; som tidligere omtalt vil December utvivlsomt 
give en Tilbagegang, men vi rejser os nok igen. River- 
plate vil ogsaa øve sin Virkning og fæstne Raterne fra 
Northern range og Golfhavnene. Vi noterer Northern 
range C. f. O. 4/4^2 å, 4/6 pr. December, 4/3 pr. Januar, 
Danmark 4/6 én Havn, 4/7^2 to Havne, Stettin 4/9 å 5/ 
fri Lægterage. Til Middelhavet 4/9 å 5/ én Havn, 
Option to Lossehavne l1^ pence mere. Filadelfia Dan
mark 4/6, New York Stettin 4/101/2 a 5/. Fra New 
Orleans eller Galveston betales til Danmark pr. December 
21/ å, 21/6 paa Nett charter, pr. Januar 19/6, pr. Fe
bruar 18/6 å 19, pr. Marts 17/6 å, 18/. Til Middelhavet 
omtrentlig 6 pence højere. Fra Tampa er sluttet til 
London 3200 Tons Damper pr. 1/31 Januar 20/ Fosfat. 
Savannah Reval giver 52/6 for Bomuld, Genua 50/. 
Wilmington Liverpool 45/, Savannah eller Brunswick til 
Genua 47/6, Barcelona 52/6. De sidste Dage har Be
gæret efter Tonnage været mindre, men Befragtningen 
gaar dog stadig livligt.

Sortehavet etc. har ikke haft mange Forretninger 
de sidste Dage og synes en Del svagere, men det lakker 
jo ogsaa mod Enden dernede og i hvert Fald har de 
fragtsøgende Dampere ikke stor Vanskelighed ved at 
blive placerede; kun er Ekspeditionen bl. a. i Odessa 
mangelfuld. Vi noterer Odessa eller Theodosia L. H. A. 
R. 3000 Tons November Aflastning 11/3, Donau 12500 
quarters 13/6 N. C., 14/ Hamburg, 15/ Bergen Kjøben
havn. Azoff Middelhavet 3300 Tons November Afskib
ning 16 Frcs Donau Antwerpen eller Rotterdam 3800 
Tons prompt 13/6. Hamburg 14/. Fra Alexandria er 
betalt fra 11/6 til 12/ til U.K. Fra Ergasteria og Stratoni 
til Filadelfia eller Baltimore 3000 Tons December Last
ning 11/6 full terms, Huelva New York eller Boston 
10/9 prompt. Benisaf Tyne 3000 Tons December Af
lastning 7/6 full terms.

Østersøen er uforandret. Træsaisonen er nu i 
Realiteten endt for Østersøens Vedkommende, men fra 
Nedrebotten skibes endnu de sidste Laster i forceret 
Tempo. Nogle Mellaster have været i Markedet fra 
Malmø, Kønigsberg og lignende Pladser op til Gefle, 
Sundsvall og Wasa; det er Furagen til Vinteren, som 
nu maa betales med god Pris. Libau giver stadig 
1/1 !/2 til Rotterdam, andre Pladser i vanligt Forhold. 
Østersøen er i sin Helhed mat, men det er jo Naturens 
Orden. Vore kære Forbindelser fra de mange forskellige 
Pladser begynder nu at besøge os personligt; dette er 
et Tegn paa, at der ikke er mere at udrette her hjemme 
paa Pladsen. Vi byder dem Velkommen med en beher
sket Tak for den afsluttede Saison.

Vort hjemlige Marked. Provinsfragterne ere 
nu 15/16 Øre pr. 100 Pd. Mais, til Hertugdømmerne 
betales 20 Pfennige pr. 100 Pd. Mais, af Bomuldsfrø
kager betales nu til danske Havne 20 Øre pr. 100 Pd. 

til pommerske Havne betales 4% Mrk. pr. Ton Mais 
og 5 Mrk. pr. Ton Byg. Fra Klagstorp Havn til Band
holm 20 Kr. pr. Favn Kalksten. For Hvede fra Rud
kjøbing til Kjøbenhavn er betalt 11 Øre pr. 100 Pd. 
Fra Kjøbenhavn til Nakskov 16 Øre for Mais og for 
Hvede; herfra til NykjøbingFalster 14 Øre pr. 100 Pd.; 
for Kartofler fra Samsø til Kjøbenhavn er betalt 16 Øre 
pr. 100 Pd.

I næste Uge ventes flere Afladninger af Mais fra 
ventende Dampere.

Open Letter to 
A. G. Findlay Esq., 

London.

Sir!
In your South Atlantic Directory of 1883 and with 

regard to „Reported Islands and Shoals11 your opinion 
of Lennons Reef, Lat. S. 37 0 31' Long. W. 4 0 42', is 
„probably driftwood etc.“

In my chart of the South Atlantic, Inways of 1890, 
the place is omitted altogether, though for what purpose 
I am at a loss to conceive — and do you not think 
several of the many ships that anually disappear traceless, 
may be attributed such neglect, whom a mere speck and 
a word on chart would put the unwaried navigator on 
his guard — fancy a vessel running at great spead in 
a dark stormy night striking on such a rock.

To prove that Lennons Reef is a matter of faet I 
beg you to write to Capt. N. Ibsen, danish barque „Henny11, 
to get extract of his Log, when he passed said Reef 
last year.

He told me of it: „I sent a man to the crosstrees 
to look out, he said, the time I expected to make the 
rock, it was by day of course, immediatly the man got 
up, he uttered an exelamation of horror as it were, and 
sliding down the bookstays said: Oh! it looks fearful“. 
Capt. Ibsen declared, that the sea broke as hight as the 
skies, these were his words.

I asked him to publish his experience, but as he 
may fail in so doing, and the „Henny11 is bound on a 
long voyage, this may serve in the mean time.

It seems to me strange, that so little credit is given 
to reports of Masters in the merchant service, — how 
can a submarine rock, clearly seen by a whole shipscrew, 
be confounded with driftwood, and for whose benefit are 
such, well, let us say, doubtful places left out ofcharts? 
Is it to praise naval officers for not having been success- 
ful in establishing the existence of such tangible dangers. 
The only thing in whish I think Capt. Lennox coiild 
have been mistaken is the depth of water on rock, it 
may but rarely break the sea — and is it altogether 
left out, that the Ocean at intervals may alter its depth 
considerably at certain places?

Off the Cape o. g. H. September 25. 1898.
M. Nissen, 

Shipmaster.

Havnetaksterne i Kolding.

Vi have modtaget følgende:
Undertegnede vil bede Redaktionen for „Dansk Sø

fartstidende11 optage disse Linjer om de mærkelige Havne
takster, der findes i Kolding for Lægterfartøjer. Naar 
et mindre Fartøj benyttes som Lægter for en Damper,
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der er grundstødt paa Kolding Fjord, eller for større 
Skibe, der ikke kunne flyde op i Havnen med deres 
Last, skal det mindre Fartøj betale Havnepenge for at 
føre Skibets Last til Kolding, skønt dette senere kommer 
ind i Havnen og betaler Havnepenge af Skib og Last. 
Der betales altsaa af en saadan Last 2 Gange Havne
penge; det er jo noget, der fylder i Havnekassen, saa 
Koldingenserne maa ønske, at alle større Skibe maa 
grundstøde i Fjorden eller at de ikke kan flyde op med 
mere end halv Last. Men det er dog vistnok uhørt her 
i Danmark, at der saaledes maa betales baade for Lægter
fartøjet og Skibet; jeg vil derfor offentliggøre dette, for 
at de, der ikke ere kendte med Kolding Havnetakster, 
kunne tage det i Betragtning, naar de slutte Lægter til 
Kolding under disse Forhold. Det er altid de smaa 
Skibe, der skal knibes, skønt Handelsstanden ikke kan 
undvære dem; der burde i mange Henseender raades 
Bod paa. dette, at det altid gaar ud over de smaa Skibe. 
Jeg og flere andre har maattet betale disse Havnepenge, 
naar vore Skibe har været benyttede som Lægtere, men 
jeg haaber, at disse Linjer vil erindres af mine Kolleger, 
saa at de ikke beregne deres Fartøjer fri for Havne
penge i Kolding under disse Forhold. Jeg har aldrig i 
nogen dansk Havn maattet betale Havnepenge for at 
lægte fra et Fartøj, som ikke kan flyde ind i Havnen.

Mortensen, 
Skipper.

Literatur.

Tidsskrift forSøvæsen. Siden vor sidste Om
tale af Tidsskrift for Søvæsen har 3dje til 6te Hefte af 
denne Aargang set Dagens Lys. I disse Hæfter fort
sætter Tidsskriftets ny Redaktion i samme Retning, som 
den slog ind paa i 2det Hefte (se Anmeldelse i dette 
Blads Nr. 25 d. A.).

Tidsskriftet er gaaet noget uden for den krigsmari
time Ramme og har opfyldt, hvad 2det Hæfte saa ud 
til at love, nemlig, foruden sit egentlige Fag, tillige at 
bringe Artikler, som enhver, der farer paa Søen, kan 
have Nytte af at læse, samt Artikler af almen Interesse.. 
Af den sidste Slags kunne saaledes nævnes en Artikel 
om den anden norske Polarfærd af E. Bay, Zoolog paa 
Ekspeditionen, samt en interessant Redegørelse af Premier
løjtnant Amdrup for hvorledes han har tænkt sig 
Undersøgelsen af Grønlands Østkyst skulde foretages af 
den 5-aarige Ekspedition, som i August afrejste fra 
Kjøbenhavn, og hvis Leder han er.

Endvidere giver Premierløjtnant Malte-Bruun, der 
har gjort Tjeneste paa „Store Nordiske14 et Par Aar, 
en Meddelelse om denne Kabeldampers Arbejder med 
Udlæggelse af undersøiske Kabler; Maaden, hvorpaa 
Drægningen efter sprængte Kabler udføres af den i dette 
Arbejde saa rutinerede Besætning, vil sikkert være under
holdende for enhver Sømand at læse.

I 6te Hefte giver Kaptajn tTuxen nogle Oplys
ninger om det tidligere „dansk-asiatiske Kom
pagni14. Han fortæller efter de bedste trykte og skrevne 
Kilder Kompagniets Liv fra dets Stiftelse 1616 til dets 
endelige Opløsning 1843 i en Artikel, der klarlig viser 
de mærkelige Forhold, hvorunder man drev Handel i 
ældre Tider, hvor Adelen, der den Gang sad inde med 
de store Formuer, med Foragt saa ned paa Handels
standen. Det var Kongen, Christian den 4de, der gav 
Kompagniet Penge, Hus og Skibe, og ved sine Orlogs
skibe ydede Handelsskibene Beskyttelse paa de lange 
Rejser, der ofte kunde vare mange Aar. Saaledes var 
et Skib 4 Aar om at naa ud til Trankebar, var l1^ Aar 
om at faa Last, og saa forliste det oven i Købet paa 
Hjemvejen. Der var saaledes store Vanskeligheder ål 

kæmpe imod i Begyndelsen, og der blev ogsaa først be
talt Udbytte til Iuteressenterne i 1680. Under den store 
nordiske Krig sygnede Kompagniet hen, men oprettedes 
paany ca. 1730 og naaede sin Glansperiode omtrent fra 
1750 til 1780, hvor Aktierne stode i en svimlende Højde.

I Krigeu med England mistedes alle Skibe paa et 
nær, mange Millioner Rigsdaler gik derved tabt, men det 
sørgeligste var, at selve den blomstrende Handel dermed 
blev ødelagt, thi Kompagniet fik her sit Dødsstød og 
førte en kummerlig Tilværelse til Oktrojen udløb 1843.

Disse 24 Sider, der giver et udmærket Indblik i 
svundne Tiders Handelsforhold, gennemlæser man med 
Interesse.

Rouen.

Rouen er, som bekendt, en Havn, der ofte i Certe
partierne udelukkes, naar Talen er om Seinehavnene, 
maaske særlig for de Sejlskibes Vedkommende, der ere 
beskæftigede i Kornfarten fra Amerika. For at skabe 
Rouens Havn en gunstigere Stilling, har Byens Handels
kammer udsendt et Cirkulære, hvori fremstilles de For
bedringel*, der i de senere Aar ere foretagne i Havnen. 
Disse bestaa navnlig i følgende:

Den Del af Seinen, hvor det grunde Vand begyndte, 
omtrent 12 Kvml. fra Havres Red, er bleven uddybet 
og reguleret. Ved denne Regulering er den Fare, som 
truede Skibene i Floden, bleven betydelig formind
sket, og det er kun ved de høje Spring-Tider ved Jævn
døgnstider, at det er nødvendigt at anvende særlige 
Forsigtighedsregler, og dette endda kun, naar man er 
nødt til at ankre op paa Vejen ud til Søen. Paa store 
Strækninger i Floden findes tilstrækkelig Dybde for de 
3tørste Skibe til at ankre op i Tilfælde af Taage eller 
andre Hindringer. Ved selve Rouen er der langs de 
nye Kajer Vand nok, saa at hvilket som helst Skib, der 
kan gaa op ad Floden, kan ligge flot under Losning. 
Til Opmudring har man benyttet kraftige Muddermaskiner, 
som skal holde Kanalen aaben ud til Bugten ved Hor- 
fleur. Kanalen er omhyggelig afmærket med Bøjer. 
Lodserne staar under streng Kontrol af Lodskaptajnen. 
Har et Skib større Dybgaaende. end tilladt for at gaa 
op ad Floden, er det Lodsen strengt forbudt endog at 
gøre Forsøg herpaa. Floden er fuldstændig oplyst om 
Natten, og Skibe kan sejle lige saa sikkert som om Dagen. 
Det tager 6—7 Timer for en Damper at naa Havnen 
fra Søen, naar man benytter Tidevandet, og kraftige 
Slæbebaade staar til Tjeneste for Sejlskibene, for hvilke 
Tiden da bliver omtrent den samme.

Med Hensyn til Dybgaaendet af Skibe, som kan 
passere Floden, saa afhænger dette selvfølgelig af Tide
vandet, fra 17—23, ja 24 Fod. Et 4-masret Tank-Skib 
med 22 F. 6 T. Dybgaaende er fragtet for regelmæssige 
Rejser til Rouen og har gjort 4 heldige Rejser fra Fila- 
delfia.

For Skibene og Rederne er iøvrigt Spørgsmaalet 
om Seinens Maksimumsdybde naturligvis ikke af saa stor 
Betydning som Spørgsmaalet om Tab af Tid, der med- 
gaar, naar man skal afvente et gunstigt Tidevand for at 
komme op ad Floden. Der er i den Anledning udarbejdet 
en Liste over Kornskibe med Betegnelse af den Dato, 
da de er ankomne paa Havres Red, til de har kunnet 
gaa op ad Floden. Denne Liste viser, at af 51 Skibe 
har 35 kunnet gaa op til Rouen med første Tidevand, 
6 har mistet en Dag, 3 to Dage, 5 fra tre til seks Dage, 
1 otte Dage, og et eneste Skib, som havde et Dyb
gaaende af 23' 2", maatte vente 10 Dage. For at fjerne 
Vanskelighederne herved synes det være tilraadeligt at 
stipulere, at for Skibe, som er bestemte til Rouen, skal 
Liggedagene begynde at dreje 48 Timer efter Ankomsten 
paa Havres Red.
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Med Hensyn til Havari etc. bemærkes, at i Fem- 
aaret 1893—97 ankom til Rouen 8,451 Skibe, som gjorde 
Rejsen op og ned ad Seinen 16,890 Gange. Af disse 
Skibe forliste totalt 7; 21 grundstødte eller fik anden 
alvorlig Skade De 7 forliste var en Slup paa 50 Tons, 
4 Dampskibe fra 228—846 Tons og to store Dampere, 
den ene paa 1,435 og den anden paa 2,044 Tons.

Tiltrods for Udgifterne til Slæbning, Lodsafgifterne 
og Flodafgifterne, overstiger de samlede Udgifter i Rouen 
kun Nabohavnen med omtrent 1 Shilling pr. Ton for 
Sejlskibe, og for Dampskibe med et Beløb, som varierer 
fra 3 d. til 7 d. efter Ladningen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Paa L. I. Bagers Værft i Marstal er løbet af Stablen 
en Skonnert, 51 Tons Brutto, for Rederiet L. I. Bager. Den 
fikNavnet Bien og skal føres afKaptajn Andr. Petersen.

Ugens Havarier.

Activ, Dpsk. af Randers, er strandet ved Tamsui 
(Formosa) og bliver sandsynligvis Vrag. Alle om Bord værende 
ere bjærgede.

Dannebrog, Brir af Svendborg, indkom d. 7. ds. til 
Cuxhaven med Tab af Sejl og forskudt Last.

Holger Danske, Skonnert af Odense, kom d. 12. ds. 
i Ballast paa Grund paa Sprogø Østrev. Flot med Assistance 
af Bjærgningsdpsk. Helsingør, der har bragt Skibet til Odense.

Cathrine, Skonnertbrig af Marstal, der har været 
30 Dage i Søen fra Østersøen til Frankrig kastede d. 12. ds. 
Anker i Downs. Skibet har paa Rejsen kastet over Bord 
af Dækslasten.

Ar la, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 10. ds. i Taage 
paa Rejsen til Danzig med Kalksten paa Grund paa Schmolsni 
Rev. Kom flot ved egen Hjælp, men atter paa Grund, og 
har nu Assistance.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

S ki bsefterretn i n ger.
Fra Sø og Land.

Vi supplere vore Meddelelser i sidste Nummer omNor- 
diskSkibsreder-Forenings Bestyrelsesmøde og General
forsamling med følgende:

Som Foreningens Sekretær konstitueredes Kaptajn J. 
Schanche, der i flere Aar har været ansat i Bureauet. 
Det vedtoges, at der skal udstedes et Certifikat for samtlige 
i Foreningen indmeldte Skibe. I Foreningen er for Tiden 
indmeldt c. 762,000 Tons. Bestyrelsen skal fremtidig bestaa 
af 7 Medlemmer for hvert Land i Stedet for, som hidtil, 5.

Angaaende Pjastrens Værdi i Konstantinopel meddeler 
„Fairplay11, hvad maaske ogsaa har Interesse her hjemme, 
at tyrkiske Pj astre nu i flere Aar har været faste til en 
Kurs af 116 til 1 £. Nogle af Konstantinopels Dampskibs
agenter have imidlertid den Skik at debitere Dampskibenes 
Regnskaber med alle Pjastre, betalt for Fyr- og Fyrskibs
afgifter etc., efter en Kurs af 108—110 til 1 £, hvad der 
giver en betydelig Fordel ved hver Forretning. 1 Mangel af 
en Overenskomst med deres Skibsreder-Klienter burde Agen
terne give dem Fordelen ved den virkelige Kurs, og de have 
ingen Ret til at etablere en løs Vurdering af Pjastren til 
egen Fordel.

Dette Spørgsmaal bliver af større Betydning, naar man 
ser hen til de store Summer, der aarlig betales af Skibene, 
og Rederne vilde sandsynligvis staa sig ved at tage be
stemte Forholdsregler i denne Sag for at indvinde Over
betalinger, som deres Agenter ved det gyldne Horn muligt 
har bebyrdet dem med.

Det engelske Skib „John Bram ble11 ankom i Sommer til 
Philadelphia fra Java med en Del af Mandskabet lidende 
af en Slags Delirium, kaldet „Maaneblink11. Efterhaanden 
opdagedes, at næsten hele Besætningen var mer eller mindre 
angreben af Sygdommen, der ogsaa viste sig som Svækkelse 
paa Synet og kun langsomt helbrededes. Skibet havde i et 
Par Uger ligget under Ækvator med overordentlig klart 
Vejr, hvorved Maanen skinnede stærkt hver’ Nat. Den ene 
efter den anden af Mandskabet blev da ramt af partiel eller 
total Blindhed, medens de stærkest, angrebne tillige bleve 
ustyrlige af Delirium. I over en Uge drev Skibet hjælpeløst 
omkring, medens en Matros, der var haardest angreben, døde; 
en anden prøvede i Vildelse paa at springe i Vandet, men 
blev holdt tilbage. Maaneblink er en sjælden Sygdom, og da 
saa mange af Besætningen blev angreben vakte Tilfældet 
usædvanlig Interesse i Lægekredse. (St. Thomæ Tidende).

Opmærksomheden henledes paa omstaaende Bekendt
gørelse om Reserveløjtnantskolen ved Søværnet.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rohde, an

kom til Kbhyn. 12. Novbr., bestemt til Neufahrwasser. — A.
N. Hansen, Thidemann, ankom til Sunderland 13. Novbr., 
bestemt til Genua. — Antwerpen, Holm, ankom til St. Pe
tersborg 7. Novbr., best. til Riga eller Kbhvn. — Chr. Bro
fa er g. Harder,afg. fra Rafsø 31. Oktbr., bestemt til Almeria.
— Dagmar,Gade, afg. fra Rafsø 28. Oktbr.. best. til Barce
lona. — Douro. Ørum, ankom til Denia 13. Novbr., bestemt 
til Tarragona. — Georgios I, Kihl, afgik fra Kbhvn 16. 
Nov., bestemt til Boston. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Gibraltar 14. Novbr., best. til Lissabon. — Kiew, Råbe, 
ankom til St. Petersborg 5. Nov., bestemt til Trangsund. — 
Kur sk, Staal, afgik fra Riga 9. Novbr., bestemt til Borde
aux. — Leopold II, Kruse, afgik fra Messina 14. Novbr., 
best. til Marsala. — L. P. Holmblad, Ingvardsen, ankom 
til Antwerpen 14. Nov., bestemt til Newport News — Ni
colai II., Michelsen, ankom til Kbhvn. 7. Oktbr., best. til 
St. Petersborg event. Reval. — O. B. Suhr, Lissner, ank. til 
St. Petersborg S. Novbr., best. til Wiborg. — Omsk. Ras
mussen, afgik fra Reval 11. Novbr., bestemt til Antwerpen.
— Tejo, Borries, ankom til Kbhvn. 11. Nov., best. til Gøte
borg. — Tom sk, Andersen, ankom til St. Petersborg 30. 
Oktbr., bestemt til Reval. — Vesuv. Norden, ankom til 
Bordeaux 30. Oktbr,, bestemt til La Rochelle. — Viking, 
Jørgensen, ankom til Memel 12. Novbr., bestemt til West 
Hartlepool. — Xenia, Erichsen, afg. fra Kbhvn. 15. Novbr., 
bestemt til St. Croix. — Arkan sas, Jespersen, ankom til 
Kbhvn. 13. Nov., best. til NewOrleans — Florida, Ingers- 
lev, afg. fra New Orleans 11. Novbr., best. til Kbhvn. — 
Kentucky, Caroc, afgik fra Galveston 11. Novbr., bestemt 
til Aarhus. — Hekla, Thomsen, afgik fra New York 12. 
Nov., bestemt til Christianssand. — Isl and, Gøtsche, dokker 
her. — Norge, Knudsen, ankom til Christiania 13. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Thingvalla, Laub, afgrik fra Chri
stianssand 12. Novbr., bestemt til New York.

Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 12.Nov., bestemt 
til Vestnorge.— Baron Stjernblad, Clausson Kaas, ankom 
til Antwerpen 10. Nov., best.til Kbhvn. — Ceres, Svensson, 
ankom til Kbhvn 15. Nov., bestemt til London. — Chri
stian IX, Mollerup, ankom til Kønigsberg 11. Novbr., be
stemt til Kblivn — Christi anssund, Kjølsen, atgik fra 
Arendal 14. Novbr., best. til Kbhvn. — Constantin, Bloch, 
ankom til Kbhvn. 11. Nov., bestemt til Libau — Frederik, 
Harboe, ankom til Kbhvn. 13. Novbr., bestemt til Hull. — 
Jolantha, Paaske, ankom til Kbhvn. 13. Novbr., bestemt 
til Riga. — Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 10. Novbr., 
bestemt til London. — Laura, Christiansen, afg. fra Kbhvn. 
15. Novbr., bestemt til Leith, Færøerne og Island. — Louise, 
Gøtsche, ankom til Kbhvn. 15. Novbr., bestemt til Pillau. —
— Morsø, Frisenette, afgik fra Hull 12. Novbr., best. til 
Antwerpen. — Moskov, Fischer, ankom til Antwerpen 14. 
Novbr., bestemt til Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, 
ankom til Riga 11. Novbr., bestemt til Antwerpen. — Nord
jylland, Hansen, afg. fra London 14. Nov., best.. til Kbhvn.
— Perm, Christensen, afgik fra Kbhvn. 14. Novbr., bestemt 
til Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Antwerpen 8. 
Novbr., best. til Kbhvn. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 
12. Novbr., best. til Kbhvn. — Valdemar, Kofoed, atgik 
fra Libau 12. Novbr., bestemt til Hull. — Vendsyssel, 
Jacobæus, ankom til Liverpool 11. Nov., best. til Kbhvn. —



390 Dansk Søfabtstidende. 17. November 1898.

V e s t a, Corfitzon, afgik fra Leith 19. Okt.. best. til Island.
— Ella, Jacobsen, afgik fra Kbhvn. 14. Novbr., bestemt til 
Hamburg. — M a j a, Lorentzen, ankom til Danzig 12. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbj erg, Bentzen, ankom til London 
12. Novbr.

Fie ari a, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 17. Novbr., best. 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afg. fraNew- 
castle 15. Novbr., best. til Aalborg. — Primula, Th. Thom
sen, afgik fra Newcastle 16. Novbr.. bestemt til Kbhvn. — 
Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 16. 
Novbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 17. Nov., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 16. Novbr., best. til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Store belt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 15. Nov., best. til Kbhvn. — Union, L. P. Ther- 
kildsen, afgik fra Leith 15. Novbr., best. til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afg. fra Blyth 3. 
Novbr., ankom til Libau 8. Novbr. — Frode, Wrisberg, af
gik fra Rouen 13. Novbr., ankom til Swansea J5. Novbr. — 
S ig ur dv Jørgensen, afgik fra Newcastle 5. Novbr., best. til 
Genoa. — L. H. Carl, Hveysel, afgik fra Riga 13. Novbr.. 
bestemt til Antwerpen. — Knud, Mancke, afgik fra Riga 
6. Novbr., ankom til Ghent 13. Novbr. — Svend, Petersen, 
afgik fra Blyth 10. Novbr., ankom til Korsør 13. Novbr. — 
Erik, Tofte, afgik fra Blyth 7. Novbr., ankom til Korsør 
12. Novbr. — Skjold, Schmidt, afgik fra Blyth 5. Novbr., 
ankom til Riga 11. Novbr. — Ragnar, Risøe, afgik fra 
Kronstadt 7. Novbr., ank. til Riga 9. Novbr. — Danmark, 
Kraemer. afgik fra Kbhvn. 5. Nov., ankom til Riga 7. Novbr.
— Volmer, Riber, afgik fra GheDt 15. Novbr., bestemt til 
Tynen. — Dan, Hansen, afgik fra London 12. Novbr., best. 
til Riga. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Blyth 3. Novbr., 
ankom til Libau 9. Novbr. — Harald, Holst, afg. fra Sun
derland 7. Novbr., ankom til Stettin 12. Novbr — Olaf, Lo
renzen, afgik fra Kronstadt 7. Novbr., ankom til Domsjo
10. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex. Shukoff, 
Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 12. Novbr., bestemt til Dord
recht.— Pawel An dreje ff, Johnsen, afgik fra Kronstadt 
15. Novbr., bestemt til London. — W. Savin, Jørgensen, 
afg. fra Kronstadt 11. Novbr., best. til London. — J. Siem, 
Knudsen, afgik fra Kronstadt 10. Novbr., ankom til Riga 
12. Novbr. — Russ, Jensen, afgik fra Savona 10. Novbr., 
bestemt til Philadelphia.

Heimdal. Anine, Løffler, afgik fra Hernosand 8. No
vember. — Kamma, Risøe, afgik fra Riga 11. Novbr. — 
Martha, Jørgensen, ankom til Riga 14. Novbr. — Helga, 
Lagesen, afg. fra Stettin 13. Novbr. — Therese, Knudsen, 
ankom til Hudiksvall 15. November.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afgikfraSwinemiinde
14. Novbr., bestemt til New York. — Ekliptika, Klaaborg, 
ankom til London 3. Novbr. — Venus, Lund, afg. fra New 
York 5. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Urania, Callesen, 
ankom til Grangemouth 14. Novbr. — Saturn, Lund, afgik 
fra Timmergata 9. Novbr., bestemt til Ghent. — Pallas, 
Degn, ankom til Kbhvn. 15. Novbr. — Juno, Jørgensen, 
afgik fra Bremen 15. Novbr., bestemt til Kbhvn. — H e b e, 
Bønnelycke, ankom til Kbhvn. 16. Novbr. — Mars, Nielsen, 
ankom til St. Croix 8. Novbr.

Nordsøen. Wineland, Petersen, afgik fra New-York 
29. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Nordland, Pii, ankom til 
Kbhvn. 13. Novbr. — Finland, Hemmingsen, ankom til Blyth
15. Novbr. — England, Andresen, ankom til Blyth 15. 
Novbr. — Holland, Jørgensen, afgik fra Borgå 8. Novbr., 
best. til St. Nazaire. — Rusland, Møller, afgrk fra Kron
stadt 12. Novbr., best. til Antwerpen. — Tyskland, Høg
stedt, ank. til Antwerpen 11. Novbr. — Skotland, Branth, 
afgik fra Libau 14. Novbr., bestemt til Kbhvn.

Vesterhavet. Nancy, Jessen, ankommet til Rotterdam.
— Nautik, Meinertz, ank. til Tanger 12. Novbr. — Nora, 
Degn, ankom til Kramfors 12. Novbr. — Nerma, Schmith, 
afgik fra- Methil 12. Nov., ankom til Esbjerg 14. Novbr. — 
Neptun, Jørgensen, afgik fra Esbjerg 15. Novbr., best. til 
Methil. — Nordsøen, Jessen, afgik fra Esbjerg 15. Nov., 
bestemt til Newcastle.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Hull 14. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Rita,Larsen, afg. fraPillau 12. Nov., 
bestemt til Yxpila. — Patria, Andersen, afgik fra Riga 8. 
Novbr., ankom til Dordrecht 14. Novbr.

Union. Anglia, Erichsen, afg. fra Sunderland 11. Nov., 
ankom til Kbhvn. 14. Novbr. — Fri sia, Skov, afgik fra Lii- 
beck 11. Novbr., ankom til Blyth 14. Novbr. — Gallia, 
Nielsen, afg. fra Tyne 11. Nov., bestemt til Swinemiinde. — 
Britannia, Nielsen, ankom til Galveston 12. Novbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afgik fra Blyth 9. Nov., 
ankom tii Swinemiinde 13. Novbr. — Fyen, Hansen, afgik 
fra Kbhvn. 15. Nov., best. til Libau- — Hafnia, Lund, afgik 
fra Amsterdam 12. Oktbr., ankom til Grangemouth 12. Nov.

— Russia, Rasmussen, ankom til Amsterdam 11. Novbr. — 
Carl Hecksher, Starck, afgik fra West Hartlepool 13. 
Novbr., bestemt til Kbhvn. — Normannia, Rasmussen, af
gik fra Dordrecht 12. Novbr., bestemt til New Orleans.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Raumo
11. Novbr. — Brattingsborg, Schmidt, ankom til Fernan- 
dine 10. Novbr. — Christiansborg, Petersen, ankom til 
Skutskær 15. Novbr. — Frederiksborg, Jørgensen, ankom 
til Sundsvall 6. Nov. — Fredensborg, Andersen, ankom 
til Ghent 10. Novbr. — Rosenborg, Fischer, ank. til Ant
werpen 5. Nov. — Uranienborg. Dømel, ankom til Rouen
10. Novbr. — Jomsborg, Kiihl, ankom til Rouen 13. Nov.
— Skanderborg, v. Deurs, ank. til Trangsund 7. Novbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, af
gik fra Kbhvn. 13. Novbr., bestemt til Sundswall. — Klam
penbor g, Ewaldsen, afgik fra Calais 13. Novbr., bestemt 
til Burntisland, — Skodsborg, Lund, ankom til Rafsø 14. 
Novbr. — Guldborg, Jensen, ankom til Skutskær 14. Okt.
— Marselisborg, Hartmann, afgik fra Rouen 13. Novbr., 
bestemt til Cardiff. — Tuborg, Hveissel, afgik fra Jacob- 
stad 15. Novbr., bestemt til Calais.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Dunkirk 15. Novbr., bestemt til Burntisland. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Dunkirk 12. Novbr., ankom til Burntisland 
14. Novbr. — Hermia, Sørensen, afgik fra Grangemouth 13. 
Nov., bestemt til Kiel. — Alice, Kraemer, afgik fra Boness
11. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Sj ælland, Madsen, afgik 
fra Newcastle 11. Novbr., bestemt til Reval. — Bornholm, 
Petersen, afgik fra Kiel 10. Novbr., ankom til Methil 14. 
Novbr. — Ajax, Brorsen, afgik fra Odense 10. Novbr., ank. 
til Leith 13. Novbr. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra 
Stavanger 13. Novbr., best. til Kbhvn. — Nauta, Steen, at
gik fra Cimbrishamn 12. Novbr., ankom til Libau 14. Novbr.
— Rønne, Hintze, afgik fra Malmø 10. Novbr., ankom til 
Warkworth 14. Novbr. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik 
fra Lowestoft 13. Novbr., bestemt til Stettin-

Danmark. Rolf, Madsen, afgik fra Methil 15. Novbr. — 
Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Boness 15. Novbr. — Ab
salon, Predbjørn, afgik fra Methil 14. Novbr. — Ansgar. 
Larsen, afgik fra Kbhvn. 13. Novbr. — J. N. Madvig, 
Olsen, afgik fra Blyth 15. Novbr. — Ham let, Sommer, 
afgik fraKbhvn. 13. best. tilNewcastle. — Helge, Matthies
sen, ankom til Kbhvn. 13. Novbr.

Cimbria. E.M. Dalgas, Hansen Holm, afgik fra Hernø- 
sand 9. Novbr. best til Dunkirk. — Lars Kruse, Chris
tiansen, afgik fra Sundswall 13. Novbr., best. til Amsterdam.
— St. St. Blicher, Klitgaard, afgik fra Kbhvn. 15. Novbr., 
bestemt til Grangemouth.

Vendlla. N. G. Petersen, Ellekilde, afgik fraGrange- 
mouth 12. Novbr. best. til Aarhus.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, ankom til Hong
kong 10. Novbr. — Malaya, Bærentzen, ankom til Kbhvn. 
14. Novbr.

Myren. Anna, Moyell. ankom til Boness 12. Novbr. — 
Clara, Petersen, ankom til Kotka 8. Novbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Swinemiinde 9. 
Novbr., ankom til Blyth 14. Novbr.

Ærø. Energi, Hansen, ankom 14. Nov. til Burntisland.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Agnes, Riber, ankom til Belfast fra 

Laguna via Queenstovn. — Johanne, Thomsen, ankom til 
Pernambuco 7. Novbr. fra Hamburg. — Nordby, Andersen, 
pass. Cuxhaven 8. Novbr. fra Kiel med Kul til Esbjerg, an
kom til Esbjerg samme Dag. — Nancy, Hansen, pass. Cux
haven 8. Novbr. til England. — Mary José, Ankersen, an
kom til Tocapille 5. Novbr., at lade Salpeter for Evropa. — 
Franz Schwalbe, Poulsen, pass. St. Helene imellem 24. 
Oktbr. og 31. Oktbr. paa Rejsen fra Batavia til New York.

Fanø. Sønderho. Venner, Aarre, ankom 7. Novbr. fra 
Conwoj til Barry. — Henny, Ibsen, ankom 8. Novbr. fra 
Port Elisabeth til Sydney. — Merida ankom 12. Novbr. 
til Cardiff fra Yarmouth.

Svendborg. Sophie, Jensen, ankom til Fowey 7. Novbr.
— Phønix, Rasmussen, ankom tilHavre 7.Novbr. — Odin, 
Anc-ersen, ankom til Leith 8. Novbr. — Elise Bay, Peter
sen, ankom til Neufahrwasser 10. Novbr. — Beilona, Peter
sen, ankom til St. Servan 10. Novbr. — Doris, Hansen, an
kom til Paimpol 10. Novbr. — Tritton, Nielsen, ankom til 
Newcastle 11. Novbr. — Saga, Clausen, ankom til Sunder
land 11. Novbr. — Solon, Hansen, ankom til Grimsby 12. 
Novbr. — Emanuel ankom til Mullerup 12. Novbr. — 
Niels Juel, Olsen, ankom til Newcastle 14. Novbr. — 
Hans Ditlev, Christensen, ankom til Halmstad 14. Novbr.
— Garibaldi, Jørgensen, ankom til Landskrona 13. Novbr.
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— Martha, Christiansen, ankom til Faxe 13. Novbr. — 
Valdemar, Andreasen, ankom til o Kønigsberg 14. Novbr.
— Hans Emil, Hansen, ankom til Ahus 14. Novbr.

Ærø. Prøven, Schmidt, ankom 7. Novbr. til Svendborg.
— Aurora, Raahauge, ankom 8. Novbr. til Kallundborg. — 
Haabet, Christensen, ankom 7. Novbr. til Præstø. — Anne, 
Jensen, ankom 7. Novbr. til Mariager. — Søstrene, Clausen, 
ankom 8. Novbr. til Burntisland. — Juliane, Christensen, 
ankom 8. Novbr. til Methil. — Amor, Rasmussen, ankom 9. 
Novbr. til Jersey. — Livingstone, Christensen, ankom 9. 
Novbr. til St. Vaast (Frankrig.) — Ellen, Lauritzen, ankom 
10. Novbr. til Neath. — Ceres, Bager, ankom 11. Novbr. til 
Stubbekjøbing. — Alf, Rasmussen, ankom 10. Novbr. til 
Granville. — Zephyr, Hansen, ankom 12. Novbr. til Caude- 
bee-en-Caux. — Emanuel. Hansen, ankom 12. Novbr. til 
Leith. — Eden, Mikkelsen, pass. 14. Novbr. Kbhvn. paa 
Rejse fra Sundswall til L’Orient. — Thea, Friis, ankom 14. 
Novbr. til Dysart. — Anne, Johansen, ankom 13. Novbr. 
til Horsens. — Freden, Eriksen, ankom 12. Novbr. til 
Pontlabbe. — Stella, Rasmussen, ankom 13. Novbr. til 
Pontrieux.

Rønne. O din, Møller, ankom til Kbhvn. 8. Novbr. — 
John Hintze, Andersen, ankom til Christiania 12. Novbr
— Castor, Clausen, ankom til Lybeck 13. Novbr. — Oline 
Dahl,Rasmussen, ankom tilKbhvn. 12. Novbr. — Næstved, 
Larsen, ankom til Rugenwalde 10. Novbr. — Rolf, Jakobsen, 
ankom til Karrebæksminde 12. Novbr. — Ane Cathrine. 
Hermansen, ankom til Stettin 12. Novbr,

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne 
Island og Grønland.

Nordsøen. Siugen og Graadyb. Forandringerne i Afmærk
ningen af Graadyb og Siugen ere nu foretagne, dog er den 
rødmalede Lystønde, mærket IlI'/2, flyttet ca. 1 Kbl. N. hen.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Højvande:

Paa Havrevlen 12 Fod.
I Kanalen 8 Fod.
Paa Fjordarunden 11 Fod.
Kattegat Limfjorden. Fyrskibet „Hals" udlægges, hvis 

Omstændighederne tillade det, den 23de November 1898.
Taagesignalet gives med Sirene, hver 1 Minut To-Stød, 

og ikke som tidligere bekendtgjort hver 2 Minutter To-Stød.
Jyllands Ø.-Kyst. Ebeltoft. Ved Indløbet til Ebeltoft Havn 

er N.-Siden af den gravede Rende afmærket med 6 Stager 
mellem Halmprikken og Havnen.

Jyllands Ø.-Kyst. Horsens. Den gravede Rende til Horsens 
Havn er nu tilendebragt. Den er ca. 12,000 Alen lang og 
50 Alen bred i Bunden med 19 a 20 Fods Dybde med dag
ligt Højvande, saa at Skibe med 18 Fods Dybgaaende kunne 
søge Havnen og lægge til ved Bolværk.

Sundet. Fyrskibet „Drogden" kan i Stedet for den regle
menterede Ankerlanterne vise to hvide Lanterner lodret for 
hinanden paa Ankerlanternens Plads.

Sundet. Kjøge-Bugt. Arved-Øre. En Sandbaad er sunken 
i c. 10 Fod Vand S. for Arved-Øre, c. 1 Kml. V. t. N. fra 
Kalléboer Fyrskib.

Store-Bælt. Fyen. Nyborg-Fjord. Slipshavn Fyr er nu for
synet med Linseapparat af 6te Orden. Synsvidden: 9 Kml. 
Lysævnen: 9,5 Kml. Iøvrigt uforandret.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Fyrskibet „Falsterboref" 0. Ifølge Telegram fra 

/Lodskaptajnen i Malmb er Dybden over Vraget af den 1/., 
Kml. NØ. 7. 0. fra det N.-lige Sømærke ved .Blenheim sunkne 
Galease nu 30 Fod.

Finland. I Alands Skjærgaard ere følgende tre Varder 
opførte:

En hvid, pyramideformet, 12 Fod høj Varde paa den 
N.-lige Klippe ved Skeppeholmen mellem Mariehamn og 
Marsund. Man skal gaa V. om den. 60° 11' 14" N. Br. 19° 
41' 31" 0. Lgd.

En hvid, 14 Fod høj Varde af Form som en afkortet. 
Kegle paa Holmen Långors Sbdra Pynt mellem Fiskb og 
Mashaga. Man skal gaa S. om den. 60° 22' 52" N. Br. 
20° 51' 20" 0. Lgd.

En hvid, 12 Fod høj Varde af Form som en afkortet 
Kegle paa Holmen Isakso SV.-Pynt mellem Marsund og 

Dano. Man skal gaa V. om den. 60° 21' 40" N. Br. 19° 
44' 25“ 0. Lgd.

Tyskland. Frisches Haff. Midt i November 1898 foretages 
Vinterafmærkningen i den S.-lige Del af Frisches Haff.

Danziger Bucht. I November 1898 foretages Vinterafmærk
ningen i Damiger Bucht.

Ved Kolbergermiinde er Vinterafmærkningen udført.
Stettin. Udenrigsministeriet meddeler:
I Farvandene til Stettin er Vinterafmærkningen begyndt.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Holmestrand. I Byen Holmestrand N.-Ende er paa 

en Bro tændt en Fyrlampe, der viser hvidt, fast Lys fra N. 
17° V. gennem N. til N. 73° 0., fri N. om Hellegrund og rødt, 
fast Lys fra N. 73° 0. gennem 0. til S. 17° 0. Flammens 
Højde: 25 Fod. Brændetid: 1ste August—15de Maj. 59° 29' 
25" N. Br. 10° 19' 35" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 2den November. 53° 6' N. Br. 3° 

55' 0. Lgd. Vraget af et Skib uden Master.
Tyskland. Elben. I November 1898 foretages Vinteraf

mærkningen i Elben. I det S.-lige Farvand ved Bodinger- 
sand ombyttes den røde Stumptønde a med en rød Spirtønde 
med Kurv og den røde Stumptønde b med en rød Bøje med 
Kost. Ved BOnhasensand og Wittenbergen ombyttes de fire 
Lystender, naai- Is befrygtes, med fire Bøjer med samme 
Farve som Lystønderne.

Elben. Oste Bank 0. Den norske Damper „Thelma" er 
sunken 0. for Oste Bank, c, 4 Kbl. N. for Spirtønde b. Et 
rødt Vragfyrskib med tre Master er udlagt 7, Kbl. 0. for 
Vraget. Fra en Raa paa den forreste Mast viser det to sorte 
Balloner eller to hvide Lanterner lodret for hinanden fra 
den Side, der vender mod det dybere, S -lige Farvand, og 
en Ballon eller en hvid Lanterne paa den modsatte Side. 
For at gaa fri af Vraget maa man gaa s/4 i 1 Kbl. uden om 
Fyrskibet.

Holland. Zeegat van Goeree. I Beningen er den rød og 
sort vandret stribede Kugletønde Nr. 0 med Ballon ind
dragen.

En Spidstønde Nr. 0 med Ballon er i 11 Fod Vand ud
lagt paa 51" 47' 13" N. Br. 4" 12' 41" 0. Lgd.

Paa Spidstønde Nr. 1 er Ballonen borttagen.
-Biemnøe« hedder nu Beningen.
Fyrskibet „Noord Hinder" og Grundene Hinder. N.-Enden 

af N.-Hinderbank ligger paa 51° 41' 50" N. Br. 2“ 36' 50"
0. Lgd, og S.-Enden paa 51’ 34' 30" N. Br. 2" 33' 50" 0. 
Lgd., den sidste altsaa 1' S.-ligere og 1' 48" Ø.-ligere end 
angiven i Kortene.

Afstanden mellem N .-Hinderbank og O.-Hinderbank er 
omtrent rigtig, men den sidstes N -Ende ligger ca. 1' S.-ligere 
og 1' Ø.-ligere end angiven i Kortene.

Afstanden mellem N.-Hinderbank og W.-Hinderbank er 
ca. 4,500 Alen, og den sidstes N.-Ende ligger 1' 30" S.-ligere 
og 2' 42" Ø.-ligere end angiven i Kortene.

Dybderne paa Grundene ere omtrent uforandrede.
Fyrkibet „Noord Hinder" ligger ca. 5,700 Alen N. 62’0. 

for S.-Enden af N .-Binderbank. 51’ 35' 24" N. Br. 2° 36' 
34" 0. Lgd. En sort Stumptønde Nr. 1 ligger 1,150 Alen N. 
20" V. og en rød Spidstønde Nr. 2 ca. 1,900 Alen S. 53" V. 
for Fyrskibet.

Zeegat van Zierikzee. Sloe og Zandkreek. I Sloe er Spids
tønde Nr. 1 med Ballon inddragen.

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 3 med 
Diamant i Zandkreek (Zuidvliet) har nu Nr. 0 i Sloe og 
ligger paa Spidstønde Nr. 1 med Ballons tidligere Plads. 
51" 31' 28" N. Br. 3° 41' 32" 0. Lgd.

I Sloe er udlagt en Spidstønde Nr. 1. 51° 31' 34" N. Br. 
3° 41' 26" 0. Lgd.

I Zandkreek er udlagt en Spidstønde Nr. 3. 51° 31'
23" Nr. Br. 3“ 41' 45" 0. Lgd.

Schelde. Hansweerd. I Zuidergat ere følgende Tønder 
flyttede saaledes:

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 16 
med Diamant ligger nu i 7 Fv. Vand. 51’ 25' 36" N. Br. 4" 
1' 3" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 16 a ligger i 20 Fod Vand. 51° 25' 4" 
N. Br. 4" 1' 25" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 17 ligger i 20 Fod Vand. 51’ 24‘ 36"
N. Br. 4“ 1' 43" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 22 ligger i 8 Fv. Vand. 51° 22' 45" N. 
Br. 4“ 9' 24" 0. Lgd.

Hansweerd Fyr viser nu hvidt Lys fra S. 19° V. gennem 
S. til S. 23° 0., tæt ved den rød og sort vandret stribede 
Kugletønde Nr. 16 med Diamant, rødt Lys fra S. 23’ 0. til 
S. 30’ 0., tæt 0. for Stumptønde Nr. 21, hvidt Lys fra S. 30’
O. til S. 54" 0. og fremdeles uforandret.

England. Sunderland. Det røde Fyr med Formørkelser, 
der vistes paa den nye South Pier ved Sunderland, er flyttet
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til 300 Alen inden for Yderenden af den fuldførte Del af 
Pieren. 54° 55' 5" N. Br. 1° 21' 30" V. Lgd.

Den gamle North Pier er beskadiget og skredet ud, saa 
man ikke maa komme N. for Løbets Midte.

Souter Point. Bugserbaaden „Friendsa er sunken i 4 Fv 
Vand 6 Kbl. S. 43° 0. fra Souter Point Fyr. En grøn Vrag
tønde er i 7 Fv. Vand udlagt tæt 0. for Vraget.

Tyne. Fyrene paa Yderenderne af Tyne North Pier og 
South Pier ere midlertidig slukkede paa Grund af Havari.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
England. Fyrskibet „0wers“ ØNØ. Vragtønden ved Vraget 

af „(Joncha“, ØNØ. for Fyrskibet „Owers", er inddraget. 
Vraget er ikke mere farligt for Skibsfarten.

Skotland. Mull of Cantyre. Om kort Tid forandres Taage
signalet ved Mull of Cantyre Fyr. Sirenen skal da give to 
hurtig paa hinanden følgende Stød hver l‘/2 Minut, hvert 
Støds Varighed c. 5 S. Det første Stød bar en høj, det 
andet en dyb Tone. 55° 18' 40" N. Br. 5° 48' 0" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 18de Oktober. 44° 3' N. Br. 

8“ 36' V. Lgd. Et Vrag kun lidt over Vandet.
Spanien. Ved Vigo ere følgende Tønder igen udlagte: 

Castros de Barra, Cabo de Mar, Borneiro, Cabo Estay og 
Sobrido Pynt.

Cape Breton Island. Great Bras d’Or. St. Peter Inlet. 
Freestone Islet. Fyret paa Freestone Islet er nu et rødt, fast 
Fyr, der vises fra et hvidt, firkantet, 32 Fod højt Taarn. 
Flammens Højde: 29 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Det lyser 
Farvandet rundt. 45° 42' 50" N. Br. 60° 47' 50" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Marthas 
Vineyard. West Chop Fyrtaarn er omtrent den 1ste November 
1898 malet hvidt.

Massachusetts. New Bedford Harbor. Butler Flåts Fyr
taarn og Galleriet, som omgiver det, ere omtrent den 8de 
November 1898 malede hvide.

Rhode Island. Narragansett Bay. Plum Beach. Taage
signalet med Klokke ved Plum Beach Shoal Fyr gives ikke, 
før Fyrstationen er fuldført.

Maryland. Patapsco River. Fort Carroll. Det hvide, faste 
Fyr paa V.-Kant af Fort Carroll er midlertidig ombyttet 
med en hvid Lanterne, der vises fra Fortets Brystværn foran 
for Fyrets Plads. Taagesignal vil blive givet med Klokke, 
hvormed der kimes hver 10 Sekunder.

South Carolina. Savannah River. Tybee. Et Vrag ligger 
sunket c. 3‘/2 Kml. NØ. for Tybee Fløjtetønde. En rød og 
sort vandret stribet Klokketønde er udlagt */2 Kbl. SØ. for 
Vraget, fra Tybee Fyr i S. 89° 0. og fra Fyrskibet „Martins 
Industry" i S. 57° V.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Cape Florida 

Channel. Hawk Channel. En sort, firkantet, pyramideformet, 
30 Fod høj Baake Nr. 1 er opført paa Bache Shoal, tæt V. 
for Bache Shoal Tønde Nr. 3 ved Drejepunktet i Løbet NV. 
for Bache Shoal, fra Fowey Bocks Fyr i S. 27° V., Kml. 
og fra Triumph Beef Baake i N. 81° V., 272 Kml.

En rød, firkantet, pyramideformet, 30 Fod høj Baake 
Nr. 2 er opført paa N.-Siden af Inderenden af Løbet, paa 
den Plads hvor Bar of Key Biscayne Bay Tønde Nr. 7 laa. 
Tønden er inddragen.

Florida. Pensacola Bay. Caucas Cut. Skibsførere advares 
mod at staa gennem Caucas Cut, naar de kunne møde et 
andet Skib i Løbet, da dette er saa smalt, at det er for
bundet med Fare at passere hinanden i Løbet

Mississippi. Ship Island South Channel. Ved South Channel 
ere følgende Ledefyr tændte:

Forfyret er et rødt, fast Fyr paa S.-Kysten af Ship Is
land V.-Ende, 425 Alen SSV. for Ship Island Fyr. Flammens 
Højde: 27 Fod. Det vises fra en brun, firkantet, pyramide
formet Baake. 30u 12' 47" N. Br. 88" 58' 5" V. Lgd.

Bagfyret er et hvidt, fast Fyr paa N.-Kysten af Ship Is
land V.-Ende, c. 260 Alen S. 84’ V. fra Ship Island Fyr og 
323 Alen N. 3" V. fra Forfyret. Flammens Højde: 39 Fod. 
Det vises fra en brun, firkantet, pyramideformet Baake.

Holdte overet lede Fyrene gennem Indløbet til South 
Channel til Ship Island Ankerplads indtil den sorte Knoli 
Tønde Nr. 1 er passeret om Bagbord og Middle Ground 
røde Klokketønde om Styrbord, da der styres N. 34" V. for 
at gaa mellem Tønderne Nr. 3 og 4, hvorpaa der rundes om 
Øens V.-Ende op paa Ankerpladsen.

Rettelse.
I „Dansk Søfartstidende11 Nr. 45, S. 383, L. 14 og 16 f. o.: 

„4" 27' 50" 0. Lgd.11 læs: „5" 18' 18" 0. Lgd.11 og „4“ 28' 1" 0. 
Lgd.11 læs: „5° 18' 7" 0. Lgd.“

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Novbr. 1898.

Vekselkurser d. 15. Novbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1097, 7. 109’4 10972
Danmark......................................... 93% 94
Norden............................................ 12474 1247. 124%
Kjøbenhavn ................................... 109% 10974 1099/4
Carl.................................................. 63% 64
Dannebrog..................................... 104% 105
Skjold.............................................. 77 77%
Helsingørs Dampsk........................ 64-65 -66% 66% 67%
Østersøen....................................... 105 106%
Nordsøen......................................... 78 80%
Torm.............................................. _ _
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 93
Dansk-russisk Dampsk.................. 90 —
Urania............................................ 102% 1037,
Union.............................................. 10974 109%
Heimdal ......................................... 104 106

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... 100% 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort................. ............ 97% 9972
3‘/2% uopsig Stats........................ 99% ioo%
3%% Husejer Kreditk.................. 91 92%
3*/-% Kbhvns Kvad i tf................... 91 Q11/
3*/2% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 94%

»1 /4
95%

4% - - 6 — ......... 95 96
3'/2% Landkreditk. 3 —......... 93 92’/. 92% 9374

Aktier.
Nationalbank.................................. 146 146%
Privatbank..................................... 133% 134
Landmandsbank............................ 129 129%
Handelsbank.................................. 122% 122%
Burm. & Wain.............................. 92% 92%
Helsingørs Jernsk.......................... 957< 9674
Sukkerfabr..................................... 9674 97
Bryggeri Aktier............................ 100 y2 7. 100% 100%

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.15 88.95
London ........................................... 18.23 18.19
Paris................................................ 71.90 _
Amsterdam..................................... 150.80 —

Notering paa Berlins Bors d. 15 Novbr. 1898.

Russiske Noter................................................... ..
4% Russiske Consols..................... 101.70
47» % — Boden Kredit.........
6% Mexikanske.............................. 99.80
5"/„ Rumænske Stats..................... 100.00
4% - - 1890..................................... 92.70

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.11 8,000, „Danmark11 22,000, 
„Norden11 8,000, „Kjøbenhavn11 16,000, „Cail11 8,000, „Danne
brog11 4,000, „Skjold" 22,000, „Urania11 14,000, „Union11 4,000 
„Dampskibss. af 1896“ 14,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16,



Reserveløjtnantskole 
ved Søværnet

I Henhold til Bestemmelserne i Lov af 28. Maj 
1880 om Søværnets Ordning vil en saadan Skole blive 
afholdt i Vinter for Skippere og Styrmænd, som enten: 

have bestaaet Afgangseksamen ved en Realskole, som 
■svarer til den almindelige Forberedelseseksamen, dog med 
Forbigaaelse af et af de tvende levende Sprog, Fransk 
-feller Tysk efter frit Valg, eller

have taget den almindelige Styrmandseksamen efter 
Lov af 30. Marts 1892 med Tillæg af Eksamen i et Fag, 
Navigation fraregnet, af den udvidede Styrmandseksamen, 
feller have taget den almindelige Styrmandseksamen efter 
Lov af 24. Juli 1880 med Tillæg af Eksamen i Maskin
isere og desuden et Fag, Navigation fraregnet, af den 
udvidede Styrmandseksamen efter en af de to nævnte 
Love.

Ved Skippere og Styrmænd forstaas de, som i Følge 
Lovgivningen have Ret til Fart som saadanne med større 
Skibe og paa længere Rejser.

Skolen, under hvilken Eleverne indkaserneres i 
Kaserneskibet Sjælland og uniformeres, samt lønnes som 
Underofficerer af 2den Klasse, begynder i den første 
Halvdel af Januar Maaned og varer omtrent i 10 Uger, 
og Ingen kan optages, som til den Tid vil være over 
28 Aar gi. eller ikke har dansk Indfødsret.

Skolen sluttes med en Prøve. De antagne Elever, 
der i militær Henseende ere ligestillede med Kadetter, 
gennemgaa et Skydekursus, hvorefter der gives dem en 
videre Uddannelse først som Hjælpelærere véd Foraars- 
skolen for Lægdsrullemandskabet i Land og derefter i 
de udrustede Skibe eller ved Søminekorpset. Eleverne 
lønnes som Underofficerer af 2den Klasse og uniformeres. 
Der beregnes dem for den Tid, de under Uddannelsen 
have været udkommanderede med Flaadens Skibe, Togt 
efter de almindelige Regler.

De Skippere og Styrmænd, der ønske at komme i 
Betragtning ved Antagelsen til at gennemgaa Skolen, 
ville have at indgive skriftligt Andragende til Marine
ministeriet inden førstkommende 15. December, inde
holdende Oplysning om Opholdssted og fuldstændig 
Adresse samt bilagt med Søfartsbog, Lægeattest om Hel
bredstilstand, Oplysning om den Paagældendes Alder og 
Stilling i Rullen, Skipper- eller Styrmandsbevis, Attester 
for tagne Eksamina samt saavidt muligt Anbefalinger for 
tidligere Virksomhed. Hvis muligt afleveres Andragendet 
personligt. Ved Aarets Udgang vil nærmere Under
retning om Antagelsen blive meddelt de Vedkommende.

Marineministeriets Sekretariat og Kommando- 
Kontor, den 14. Novbr. 1898.

Maskinmester,
der har faret til Søs, kan faa en god Plads med fast Gage 
som Repræsentant for et større velindført Oljefirma. Billet 
med Referencer og Gagefordring, mrkt. „Ocov“, indlægges 
paa dette Blads Kontor.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

Skibsmæglere, Speditører m. fl.

Carlserj, Jfielserj Go.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.HECKSHER & SØN,

KJØBENHAVN.
♦ Etabi. 179 7. =i—

Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, fåefraglning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe, 

Jtauarikominissioncerer, Qgehfer for £loyds, Condon, 

og forskellig® fremmede, særlig amerikanske Sø* 
(Assurance Selskaber.

Telegr.-Adr.: Heckshers.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Cubeck.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn. 

Spedition, Dampskibsekspeditién 
og Toldklarering. 

Kontorer: 
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn. 
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnfen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Carl v. d. Hudé
Skibsmægler. Aarhus.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibsrederforening.
1 Henhold til Lovenes § 10 indvarsles herved 

til et nyt Møde i Christiania den 5. December først
kommende, for at tage endelig Beslutning angaaende 
Forslaget til nye Love.

Nærmere om Tid og Sted vil blive meddelt hvert 
enkelt Medlem.

Bestyrelsen.

For Skibsredere, Købere m. Fl.
Undertegnede udbyder til Salg underhaanden en Del 

meget velsejlende Fiskekuttere, oa. 60—95 Reg. Tons, 
i fortrinlig Stand, udmærket indrettede med Hensyn til 
Sejl, løbende Gods etc., særdeles egnede til at føre Last og 
som Handelsfartøjer. Fremdeles udbydes en Del billige 
Damptrawlere. Alle sælgeB meget billigt. Om Pris og fuld
stændige Oplysninger henvende man sig til

W. A. Massey & Co. Hull.
Telegr.-Adr.: Massey, Hull.

En eksamineret Maskinmester, er forsynet med gode An
befalinger, kan faa fast Plads som Maskinmester paa en 
større Fabrik.

Billet mrk.: „100“ bedes indlagt paa dette Blads Kontor.



J. C. TEILMANN & C8.
Eneste Vinforretning paa 

. Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

LANDMANDSBANKEN
udsteder ‘©etsier og ÆI$redilit>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dos. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 

; besørges.
Husk 8, Klosterstæde 8.

Juridisk Kontor.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin k 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades q
Ny Materialhandel. ~

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

' Ship brokers. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street E a s t. Sunderland. 
Highest freights for foreign & ooasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben <& 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „Shields“. Sunderland. 
„Scotts Code" — ninth Edition — used.

J77 Ja/jy.
En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 

Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til
C. E. Goltermann Succrs.,

Altona.

TEXN H. KIRSCHNER & COHN/feT:
Toldbodvej 22. KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler.
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat. Vandstandshaner. —Import 
af Metaller. — Eneforhandling af Woodites coniske Ringe til Vandstands

glas. — Bells Asbestos Pakninger og Olier m. m.

Elastisk Kedelcement, .
et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger.

Jrtonty.
_____ St. Kongensgade 21.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

'■ Brev- og Telegramadr. - 
Kræftings Enke, Aarhus.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26, 
Aarhus.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, ]. Sal, Aarhus.

Den billigste
HerreekYiperingsforpetning

er hos Jens Kjeldsen.
Søndergade 23—25. * Aarhus.

Patentfarve Skibsbrug
P. Møller, Immervad I, Aarhus.

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS. 

Kaffe, The og Chokolade.

Einliorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 83. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises..

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbyB som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84. ' 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9. 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Ncermere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitline a 45 ram Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side ellér derover .... 
Mindre end 1/t Side................

- 20 -
5 Gange 10 Gange 25 Gange 

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A, Hannover)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Novbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOL D: Danmarks Handelsflaade og Skibsfart i 1897. — Havnetaksterne i Kolding. — Spørgsmaal og Svar. — Fragt
markedet. — Nybygninger Køb og Salg. — Bjærgningen af de spanske Krigsskibe. — Fra Sø og Land. — 
Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet 

Heltal Skibsværft & 
Maskiitaeri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en- 
hv.er Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

And.O. Bendtsen, 
Havnegade 47. Telf. 170.

Conserves, Spiritus, 
Colonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norak Preserved.

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Punsch. 

Hollandsk Ost.
Billigste Noteringer.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4968.
(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Forlang altid

Otto JYlønsteds
Jrtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug. 
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet 

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 35, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibs, 
Varer og Fragt tii billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Sagførerfirmaet
Christensen & Jensen, Aarhus. 

Incasso over hele Danmark.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

— Ship broker s. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Strøet East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben & 
Baltic a spedality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams-. „Shields". Sunderland.
„Scotts Code" — ninth Edition — used.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BAN UKOK—KØBENHA VN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ .
Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut

|m. Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

i



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-< er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibshunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 
Conferencetid 12—l1/,. Admiralitåtstr. 39, *. Telefon 3999.

Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
k'XMV HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bitu mastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
ForretningiBygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

S. H AN SEN-KLØVE’S
Snedkerværksted,

St. Annæ Plads 30, over Gaarden.
(D. F. D. S. Ejendom) 

anbefales med alle til Faget henhørende Arbejder.
Skibsarbejde.

:Ny Carlsberg Bl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. 

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS. 

Kaffe, The og Chokolade.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, ÅarhuB.

Patentfarve for Skibsbrug 
P Maller, Immervad I, Aarhus.

Telegramadresse: _ , . __
T.lefon 297. seifert Regnegade. ’*»"»■

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Universal Baadslipperen.
Tilkendt Sølvmedaille paa Udstillingen i Bergen 1898.

Anbefales til Anbringelse i Skibsbaade. Ordres sendes til
Jul. Christensen — Hjertenfrydsgade 12. — Kjøbenhavn. K.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian C1OOS i 
Frederikshavn.

For Skibsredere. løbere in. Fl.
Undertegnede udbyder tål Salg underhaanden en Del 

meget velsejlende Fiskekuttere, ca. 60—95 Reg. Tons, 
i fortrinlig Stand, udmærket indrettede med Hensyn til 
Sejl, løbende Gods etc., særdeles egnede til at føre Last og 
som Handelsfartøjer. Fremdeles udbydes en Del billige 
Damptrawlere. AHe sælges meget billigt. Om Pris og fuld
stændige Oplysninger henvende man sig tål

W. A. Massey & Co. Hull.
Telegr.-Adr.: Massey, Hull.
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Danmarks Handelsflaade og Skibsfart i 1897.

Fra Statens statistiske Bureau er udgaaet den aar
lige Oversigt over Landets Handelsflaade og Skibsfart. 
Den indeholder som sædvanlig meget indgaaende Oplys
ninger, der have den største Interesse ved Bedømmelsen 
af vor Handelsflaades og Skibsfarts Udvikling i det for
løbne Aar.

Som Følge af Handelsflaadens Ommaaling fra 1ste 
April 1895, hvorved Netto Register Tonnagen angives 
efter „British Rule“ i Stedet for efter „Danube Rule“, 
har man overalt i det følgende, hvor der foretages Sam

menligning mellem Dampskibstonnagen i 1897 og Aarene 
forud for 1895, omsat førstnævnte i „Danube Rule“, be
tegnet ved D. R., og Sammenligningen er foretaget paa 
Grundlag af de omsatte Tal. Den mindre Nedgang, som 
den nye Maaling har bevirket for Sejlskibenes Vedkom
mende, har inan derimod set bort fra. Ved Betegnelsen 
R. T. forstaas overalt i det efterfølgende Netto Register- 
Tonnage.

Den hele under dansk Flag farende Handelsflaade 
havde d. 31. December 1897 følgende Størrelse:

Sejlskibe Dampskibe Tilsammen

Antal
Register-
Tonnage Antal

Register-
Tonnage

Heste
kraft Antal

Register- 
Tonnage

Det egentlige Danmark . . 2996 162931 436 180709 41833 3432 343640
Færøerne.......................... 85 5930 2 222 90 87 6152
Island................................... 106 4012 25 1763 903 131 5775
Dansk Vestindien .... 45 533 1 8 6 46 541

I alt ■ . . 3232 173406 464 182702 42832 3696 356108

Det eg en tlige Danmarks Handelsflaade, 
som her ene behandles, bestod efter denne Opgørelse 
d. 31. December 1897 af 3,432 Skibe med en samlet 
Register-Tonnage af 343,640 Tons. Heraf vare 2,996 
Sejlskibe med 162,931 R. T. og 436 Dampskibe med 
180,709 R. T.; efter „Danube Rule“ vilde dette sidste 
Tal være blevet 198,780 R.T. Desuden fandtes 11,667 
Baade af og under 4 R. T. samt 102 Pramme og Lægter 
med 5,213 R. T. og 31 Dampuddybningsmaskiner med 
1,411 R. T. — Af Dampskibene vare 364 Skrueskibe, 
33 Hjulskibe og 39 Skruebaade. 327 af Skibene, 173,084 
Tons, anvendtes til Fragt- og Passagerfart, 29 med 5,861 
Tons i Post- og Færgefart, 71 med 1,033 Tons til Bug
sering og Vandforsyning, 9 med 731 Tons til Bjærgnings
foretagender.

I 1897 er Sejl fla ad en i Antal og Tonnage for
mindsket henholdsvis med 4 Skibe og 9,606 R. T. eller 
ca. 5*/2 pCt. Dampflaaden er vokset i Antal med 
18 Skibe, i Tonnage med 17,538 R. T. (B. R.), d. e. 
en Tilvækst fra forrige Aar af ca. 108/4 pCt.

I det sidste Femaar er Sejlskibenes Antal 
og Tonnage formindsket med 118 Skibe og;30,171 R. T., 
ca. lb1^ pCt., medens D a mps kiben es Antal er for
øget med 87 Skibe og deres Tonnage med 80,226 R. T. 
(D. R.), d. e. ca. 68 pCt. Dampskibenes Antal og Tonnage 
har været i uafbrudt Opgang gennem Femaaret.

En Oversigt over Udviklings n af vor Handels
flaade (over 4 R. T.) i de sidste 30 Aar viser, at 
i det første Tiaar (31. Marts 1867—31. December 1876) 
fandt der snart en Forøgelse, snart en Formindskelse 
Sted i Antallet af Sejlskibe, men samtidig er der en 
næsten uafbrudt Tilvækst i Sejlskibenes Tonnage og til
lige i Skibenes Gennemsnitsstørrelse. Herefter be
gynder Nedgangen. Denne viser sig ikke i Antallet 

af Skibe, thi dette holder sig omkring 3,000 i den hele 
Periode; derimod er Tonnagen og dermed ogsaa Ski
benes. Gennemsnitsstørrelse i stadig Nedgang indtil Slut
ningen af Firserne; herpaa følger en kort Opsvingsperiode, 
hvorefter der atter, i det sidst forløbne Femaar, ind
træder en stærk Tilbagegang. Følgende Tal vise For
holdene ved Overgangsaarene:

Antal Register-Tons Gennemsnits
størrelse.

31. Marts 1867 . . 2673 162008 60
31. Dcbr. 1876 . . 2966 210703 71
— — 1888 . . 2889 166887 58
— — 1893 . . 3116 194656 62
— — 1897 . . 2996 162931 54

For Dampskibenes Vedkommende træffe vi, lige 
modsat, ganske enkelte og kortvarige Stilstandsperioder, 
men som Helhed en stærk Fremgang baade i Antal, i 
Gennemsnitsstørrelse og i Hestekraft. Med Tonnagen 
som Udgangspunkt finde vi en jævn aarlig Stigning indtil 
1870ernes Begyndelse (1867: 8,500, 1871 12,000 R. T.); 
dernæst, i første Halvdel af 1870erne, en særdeles be
tydelig Tilvækst (1871: 12,000; 1875: 39,000 R. T.); 
herefter atter i et Femaar en jævnere Forøgelse (1875: 
39,000; 1880: 52,000 R.T.); i det næste Femaar, første 
Halvdel af 1880erne, kommer paany et meget stærkt 
Opsving (1880: 52,000; 1885: 90,000 R. T.); i de 
nærmest følgende Aar er der Stilstand eller Tilbagegang, 
men fra 1887 er der uafbrudt Stigning til Dato, saa
ledes at det dog navnlig er det sidste Femaar, der har 
bragt en saa overordentlig Forøgelse af Dampskibsflaaden 
(fra 119,000 R. T. i 1892 til 199,000 i 1897).

Tilgangen og Afgangen i Handelsflaaden 
i 18 9 7 stiller sig saaledes:

Tilgang Afgang

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet I alt Ved Forlis

Ved Salg 1] Ved
til Udlandet Ophugning

I alt

Antal 
Skibe

Register-
Tonnage

Antal 
Skibe

Register-
Tonnage

Antal 
Skibe

Register-
Tonnage

Antal
Skibe

Register-
Tonnage

Antal
Skibe

Register- Antal
Tonnage Skibe

Register-
Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Sejlskibe . . . 65 1810 38 3548 103 5358 50 7529 55 7290 7 659 112 15478
Dampskibe. . 9 7561 20 13861 29 21422 2 338 5 2402 2 368 9 3108

Tilsammen 74 9371 58 17409 132 26780 52 7867 60 9692 || 9 1027 121 18586
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Forskellen mellem i 1897 tilgaaede og afgaaede 
Sejlskibe viser altsaa en Formindskelse af 9 Skibe med 
10,120 Tons, og Forskellen viser for Dampskibene en 
Forøgelse af 20 Skibe med 18,314. Tons (B. R.). Uover
ensstemmelsen mellem disse Talstørrelser og den foran- 
staaende Opgørelse af Handelsflaadens Størrelse ved Be
gyndelsen og Udgangen af 1897 hidrører fra, at den i 
Aarets Løb ved Skibenes Ommaaling — dels efter Om
bygning, dels i Henhold til „British Rule“ — foregaaede 
Forandring i Handelsflaadens Størrelse ikke findes op
taget i ovenstaaende Tabel over Til- og Afgang.

Af de i 1897 nybyggede 65 Sejlskibe kunne 
34 med 409 R. T. henregnes til Fi sk e r i fart øj e r; 
Flaaden til dette Brug bestod ved Aarets Udgang af 
906 Sejlfartøjer med 10,204 R. T.

Af Bygningsstederne for de i 1897 nybyggede 
Skibe anføre vi følgende: Kjøbenhavn 4 Sejlskibe med 
107 R. T. og 7 Dampskibe med 6,358 R. T., Hel
singør 1 Dampskib med 1,195 R. T., Næstved 2 
Sejlskibe med 63 R. T., Rønne 1 Sejlskib med 55 R.
T., Assens 1 Sejlskib med 16 R. T., Faaborg 4 
Sejlskibe med 52 R. T, Odense 2 Sejlskibe med 47 
R. T., Svendborg 13 Sejlskibe med 931 R. T., Mar
stal 2 Sejlskibe med 63 R. T., Aarhus 2 Sejlskibe 
med 22 R, T., Fanø 2 Sejlskibe med 36 R. T., Hor
sens 1 Sejlskib med 11 R. T., Vejle 1 Sejlskib med 
39 R. T.

Bygningssummen for Nybygninger her i Landet 
i 1897, sammenlignet med 1896 og 1895, stiller sig 
saaledes:

Sejlskibe. 
Kr.

Dampskibe 
Kr.

Ialt. 
Kr.

1895... .. 401,000. 1,377,000. 1,778,000.
1896.. . . . 429,000. 15,000. 444,000.
1897.. . . . 453.000. 3,800,000. 4,253,000.

Beløbet i 1897 har altsaa været henved 10 Gange 
saa stort som i Aaret forud.

For fremmed Regning er her i Landet i 1897 
nybygget 2 Sejlskibe med 74 R. T. og 3 Dampskibe 
med 1,081 R. T. Af disse vare 1 Sejlskib og 1 Damp
skib byggede for tysk Regning, 1 Sejlskib for svensk 
Regning, 1 Dampskib for russisk og 1 for finsk Regning. 
Af disse Skibe er 1 Dampskib bygget i Kjøbenhavn, 
1 Dampskib og 1 Sejlskib i Helsingør og 2 Sejlskibe 
i Assens.

Blandt de i 1897 fra Udlandet indkøbte Sejl
skibe fandtes 1 (nybygget) Skib af Staal med 150 R. T., 
og den i 1891 paabegyndte Indførsel af Sejlskibe af 
Staal, nybyggede i Udlandet for dansk Regning, der har 
været standset i de 3 sidste Aar, er altsaa for saa vidt 
optagen paany. Samtidig er her i Landet, i Rønne, 
for dansk Regning nybygget et Sejlskib af Staal med 
55 R. T. Medens der indtil 1886 intet Jærnskib gaves 
i Sejlflaaden, findes der nu af Jærn- og Staalskibe 
tilsammen 67 Skibe med 41,337 R. T., d. v. s. med 
25,4 pCt. af hele Sejlflaadens Tonnage.

De indførte nybyggede Skibe have følgende Bygnings
steder: Råå 1 Sejlskib med 30 R. T., Wiken 4 Sejl
skibe med 62 R. T., Kolboda 1 Sejlskib med 58 R. T., 
Christiansstad 1 Dampskib med 58 R. T., Gøte
borg 1 Dampskib med 22 R. T , Flensborg 2 Damp
skibe med 2,390 R. T., Kiel 1 Dampskib med 1,717 
R T., Mastanshoek 1 Sejlskib med 150 R. T., West 
Hartlepool 3 Dampskibe med 2,643 R. T , Mid dl es
bro 1 Dampskib med 1,577 R. T., Greenock 2 Damp
skibe med 1,112 R. T, — ialt 7 Sejlskibe med 300 
R. T. og 11 Dampskibe med 9,461 R. T.

Købesummen for og Indførselstolden af de 
fra Udlandet tilkøbte Skibe i 1895, 1896 og 1897 kunne 
ansættes til følgende Beløb:

Købesum. Indførselstold.
Sejlskibe. 

Kr.
Dampskibe. 

Kr.
Ialt 
Kr. Kr.

1895.. 457,000 3,555,000. 4.012,000. 120,400.
1896... 279,100 7,360,800. 7,640,200. 225.600.
1897... 256,700 4,109,900. 4,366,600. 131,000.

TilForøgelse og Fornyelse af Handelsflaa- 
den er der ved Nybygning her i Landet og ved Køb 
fra Udlandet anvendt følgende Beløb i de tre sidste Aar:

Bygningssum for
Nybygninger her

Købesum for Skibe, 
tilkøbte fra Ud Til

i Landet. landet. sammen.
Kr. Kr. Kr.

1895..... 1,778,000. 4,012,000. 5,790,000.
1896... 444,000. 7,640,000. 8,084,000.
1897. .... 4,253,000. 4,367,000. 8,620,000.

Det ses saaledes, at det Beløb, der er sparet i 1897 
ved formindsket Køb fra Udlandet, er medgaaet og 
endog . forøget ved Bygning i Indlandet af Skibe til 
Handelsflaadens Forøgelse.

Afgangen ved Forlis. 1 1897 er udslettet som 
forlist ved Stranding 32 Skibe med 4,594 R. T., 15 
Skibe med 1,614 R. T. ere iorladte i rum Sø i synke
færdig Stand og 5 Skibe med 1,659 R. T. samt 58 Mands 
Besætning ere sporløst forsvundne. Foruden disse 58 
Mand ere desuden 10 Mand omkomne ved Forlis. Den 
Kapital, som er tabt ved samtlige i 1897 registre
rede Forlis, anslaas til 966,000 Kr. mod 959,700 Kr. 
i 1896 og 1,460,000 Kr. i 1895.

Afgangen ved Salg til Udlandet i 1897 re
præsenterer 572,400 Kr. mod 564,600 Kr. i 1896 og 
232,900 Kr. i 1895. Salgssummen i 1897 fordelte sig 
med 48,900 Kr. paa Norge, 181,900 Kr. paa Sverrig, 
4,400 Kr. paa Slesvig, 69,900 Kr. paa Tyskland. 3,900 
Kr. paa Finland, 22,700 Kr. paa England, 72,000 Kr. 
paa Frankrig (Algier), 1,700 Kr. paa Nordamerikas for
enede Stater og 167,000 Kr. paa Brasilien.

Fordelingen af Skibene efter deres Stør
relse fremgaar af nedenstaai nde Tabel, der viser For
holdet ved Slutningen af 1887 og 1897 mellem mindre 
Skibe, der væsentlig gaa i Kystfart, Skibe af Mellem
størrelse og store Skibe:

Kystskibe
(over 4 til 50 R. T.)

Skibe af Mellem
størrelse

(over 50 til 300 R. T.)

Store Skibe
(over 300 R. T.)

Antal Register-
Tonnage Antal Register-

Tonnage Antal Register-
Tonnage

1487 i Sejlskibe.....................................
J Dampskibe...............................

(Danvibe Rule) ] ( Tilsammen

1,995
91

32,429
1,578

812
91

110,016
14,509

70
99

29,682
73,827

2,096 34,007 903 124,525 169 10 >,509

__  Sejlskibe...................................  1897 JDampskibe................................
(British Bule)

Tilsammen

2,353
139

34,003
2,215

552
114

74,641
17,665

91
183

54,287
160,799

2,492 36,248
I 666 92,806 274 215,086
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Det fremgaar heraf, at Sejlskibe i Kystfart i 
det sidste Tiaar kun ere forøgede med ca. 18 pCt. i 
Tal og ca. 5 pCt. i Tonnage, medens Dampskibe i 
Kyst fart samtidig ere voksede med ca. 53 pCt. i Tal 
og med ca. 57 pCt. i Tonnage, D. R. — De mellem
store Sejlskibe ere i samme Tidsrum formindskede 
baade i Antal og Tonnage, hver med ca. 32 pCt., hvor
imod samtidig Dampskibene ere forøgede baade i 
Antal og Tonnage, nemlig med henholdsvis ca. 25 pCt. 
og ca 34pCt., D. R — Hvad de store Skibe angaar, 
har der i det sidste Tiaar været betydelig Fremgang 
baade for Sejl- og Dampskibe, dog mest for Dampskibene. 
I Tiaaret forøgedes nemlig Sejlskibene i Antal med 
ca. 30 pCt. og i Tonnage med ca. 83 pCt., medens sam
tidig D am p skib ene tiltog med henholdsvis ca. 85 pCt 
og ca. 140 pCt., D. R. — Det er altsaa nærmest for 
mellemstore Skibes Vedkommende, at Tiaaret udviser 
en fremtrædenda Overgang i Tonnage fra Sejl til Damp.

For Kyst skibe var Dampskibenes Gennem
snits-Tonnage d. 31. December 1887 ca. 17 R. T., 
d. 31. December 1897 ca. 18 R. T., D. R. For mellem
store Skibe var den d. 31. Decbr. 1887 ca. 159 R. T., 
d. 31. Decbr, 1897 ca. 170 R. T. For store Skibe 
var den d. 31. Decbr. 1887 ca. 746 R. T., d. 31. Decbr. 
1897 ca. 966 R T., D. R. Tiaaret udviser altsaa i 
alle 3 Grupper en Overgang fra mindre til større Skibe.

Af Skibe paa over 1,000 Reg.-Tons fandtes 
d. 31. Decbr. 1897 73, nemlig af Sejlskibe 13 med 
16,742 R. T. og af Dampskibe 60 med 84,791 R. T. 
Sejlskibene vare hjemmehørende paa Fanø (8). i Kjøben- 
bavn (1), i Skjelskør (1), og i Kolding (1), Dampskibene 
i Kjøbenhavn (58), Helsingør (1) og Aarhus (1).

Fordelingen af vor Handelsflaade paa de 
enkelte Landsdele ved Udgangen af 1897 ses af 
følgende Tabel:

Sejlflaaden Dampflaaden Tilsammen

A
nt

al

Pr
oc

en
t a

f 
de

t sa
m

le
de

A
nt

al

R
eg

is
te

r-
 

To
nn

ag
e 

(B
rit

is
h R

ul
e)

Pr
oc

en
t a

f 
de

n s
am

le
de

 
R

eg
.- 

To
nn

ag
e

A
nt

al

Pr
oc

en
t a

f 
de

t sa
m

le
de

A
nt

al

R
eg

is
te

r-
 

To
nn

ag
e 

(B
rit

is
h R

ul
e)

Pr
oc

en
t a

f 
de

n s
am

le
de

 
Re

g.
-T

on
na

ge

A
nt

al

Pr
oc

en
t a

f 
de

t sa
m

le
de

A
nt

al

R
eg

ist
er

- 
To

nn
ag

e 
(B

rit
is

h R
ul

e)

Pr
oc

en
t a

f 
de

n s
am

le
de

 
R

eg
.-T

on
na

ge

Kjøbenhavn........ 276 9.2 16,977 10.4 241 55.3 151,067 83.6 517 15.1 168,044 48.9
Sjælland............ 537 17.9 14,160 8.7 41 9.4 8,198 4.5 578. 16.8 22,358 6.5
Bornholm.......... 184 6.2 7,322 4.5 10 2.3 1,389 0.8 194 5.7 8,711 2.5
Lolland-Falster . 154 5.2 2,894 1.8 16 3.7 1,569 0.9 170 5.0 4,463 1.3
Fyen.................. 903 30.1 59,127 36.3 35 8.0 1,982 1.1 938 27.3 61,109 17.8
Øerne, ialt........... 1,778 59.4 83,503 51.3 102 23.4 13,138 7.3 1,880 54.8 96,641 28.1

Jyllands Østkyst 480 16.0 12,193 7.5 53 12.1 8,713 4.8 533 15.5 20,906 6.1
J yllands V estkyst 193 6.6 44,359 27.2 17 3.9 4,566 2.5 215 6.3 48,925 14.2
Byerne vedLimfj. 264 8.8 5,899 8.6 23 5.3 3,225 1.8 287 8.3 9,124 2.7
Jylland, ialt.... 942 31.4 62,451 38.3 93 21.3 16,504 9.1 1,035 30.1 78,955 23.0

Ialt... 2.996 100.0 162,931 100.0 436 100.0 180,709 100.0 3,432 100.0 343,640 100.0

Det fremgaar heraf, at Kjøbenhavns Handels
flaade d. 31. December 1897 bestod af 517 Skibe med 
168,044 R. T., O; omtrent 49 pCt. af hele Flaadens 
Tonnage. Hovedstadens Sejlflaade er i 1897 forøget 
ined ca. 600 R T., men den udgør dog kun henved 2/5 
(38 pCt) af, hvad den var paa sit Højdepunkt, i 1859, 
idet den den Gang omfattede 44,146 R. T. Derimod 
viser Damp)flaaden Opgang saavel i Antal som i Ton
nage; Forøgelsen i de sidste fem Aar er: i 1893 7 Skibe 
og 9,638 R. T., i 1894 12 Skibe og 11,401 R. T., i 
1895 11 Skibe og 13,921 R. T., i 1896 11 Skibe og 
20,474 R. T. og i 1897 11 Skibe og 18,237 R. T.. alt 
D. R. Ved Udgangen af 1897 udgjorde da ogsaa Kjø
benhavns Dampskibstonnage over 83 pCt. af hele Damp- 
flaadens Tonnage, hvoraf atter følger, at de i Provinserne 
hjnmmehørende Dampskibe stadig kun spille en forholds
vis underordnet Rolle. Af Hovedstadens Dampflaade 
ejede Det forende Dampskibsselskab 76 Skibe 
med 45,482 R. T. og med 9,976 nom. HK.; Selskabet 
ejede ialt 114 Skibe med 54.246 R T. og 14,191 nom. 
HK. — De kjøbenhavnske Dampskibe vare d. 31. Decbr. 
1897 gennemsnitlig over 4 Gange større end Provinsernes 
(henholdsvis 627 R. T. og 152 R. T), hvorimod Kjøben
havns og Provinsernes Sejlskibe gennemsnitlig vare af 
omtrent samme Størrelse (henholdsvis 61 R. T. og 54 
R. T.).

Hvad angaar Landsdelene udenfor Kjøben
havn ses det, at Øernes Handelsflaade fremdeles er 
større end Jyllands, baade i Antal og i Tonnage. Dette 
skyldes fortrinsvis den fynske Øgruppe, særlig det 

sydlige Fyen med Faaborg og Svendborg Told
distrikter samt Langeland og Ærø. For Jyllands 
Vedkommende overstiger Vestkystens Tonnage vedblivende 
Østkystens, hvad næsten udelukkende skyldes Fanø. 
Følgende Toldsteder havde ved Udgangen af 1897 en 
Handelsflaade paa over 10,000 R. T.: Fanø 109 Skibe 
og 40,436 R. T., Marstal 295 Skibe og 25,159 R. T„ 
Svendborg 278 Skibe og 20,365 R. T.

Af Afsnittet om Danmarks Skibsfart i 1897 
anføre vi, at den med fremmede Havne i 1897 omsatte 
Godsmængde udgjorde 3,425,895 R. T., hvilket er be
tydelig mere end i Aarene forud; Stigningen siden 1896 
var saaledes ca. 488,000 R. T. En Del af denne Op
gang hidrører ganske vist fra Sejladsen mellem Frihavnen 
og Udlandet, men en betydelig Del skyldes afgjort en 
faktisk Fremgang i Landets Omsætning ad 
Søv ejen.

Holder man sig til Skibe i almindelig Fart 
ses det, at i 1897 udgjorde af det samlede Antal Skibe 
(59,193) Sejlskibene 49,9 pCt., Dampskibene 50,1 pCt., 
af den samlede Drægtighed (10,561,982 R. T.) Sejl
skibene 14,5 pCt., Dampskibene 85,5 pCt., medens ende
lig af den samlede Bestuvning (3,315,653 R. T.) 
Sejlskibene omsatte 25,7 pCt., Dampskibene 74,3 pCt. — 
Antallet af Sejl- og Dampskibe er saaledes her omtrent 
ens, medens Drægtigheden for disse er langt større end 
for hine; dette ses ogsaa deraf, at Drægtigheden pr. 
Skib for Sejlskibe var 52 R. T., for Dampskibe 304 R. T., 
altsaa ca. 6 Gange saa stor; da jo derimod Bestuvningen
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paa Dampskibene kun var 3 Gange saa stor som paa 
Sejlskibene, udnyttedes altsaa disses Bæreævne dobbelt 
saa meget som Dampskibenes. Det ses nærmere af føl
gende Data:

Bestuvningens procentvise Andel i 
Register-Tonnagen

samlet indg. udg.
1897 Fart Fart Fart

pCt. pCt. pCt.
Sejlskibe............. . 55,3 90,5 21,1
Dampskibe......... . 27,3 43,3 11,1

Sejlskibene udnytte altsaa godt Halvdelen af deres 
Tonnage, Dampskibene kun godt en Fjerdedel, og For
skellen imellem Udnyttelsen af Sejlskibene og af Damp
skibene er større for Indgaaende end for Udgaaende. 
Ved Siden heraf falder det imidlertid i Øjnene, hvor 
meget stærkere Bestuvningen for begge Arter af Skibe 
er ved indgaaende end ved udgaaende Fart; blandt de 
mange nærliggende Momenter, der fremkalde dette For
hold, fremhæves, at de indførte Varer gennemgaaende ere 
vægtigere end de udførte.

Af hele vor søværts Omsætning med Ud
landet falder over 2/B, 3,426,000 R. T., paaEngland; 
derefter komme Tyskland og Sverrig, hver med 1/6, 
og Nordamerikas forenede Stater med l/1Q. — 
Sejladsen paa Sverrig i almindelig Fart viser en Ton
nage paa 3,4 Miil. R. T., hvoraf dog kun 1/6 har været 
bestuvet; heraf hidrører 1,5 Miil. R. T. med 144,000 
R. T. Bestuvning alene fra Dampfærgefarten paa Hel
singborg og Malmø. — I det hele taget vise de nærmest 
liggende Lande den forholdsvis mindste Benyttelse af 
den Tonnage, der har været i Virksomhed.

Af fremmede Nationaliteters Skibe er det særlig 
svenske Sejlskibe og engelske D ampskibe, som 
deltage i vor Vareomsætning søværts med Udlandet. De 
svenske Sejlskibe omsatte i 1897 ca. 1/3 af tele Bestuv
ningen for Sejlskibe, de engelske Dampskibe godt 1/B af 
hele Bestuvningen for Dampskibe.

Af en Sammenligning imellem Totalomsætningen 
ad Søvejen for de 5 af vore Byer, der repræsentere 
den største Bestuvning, fremgaar det, at i Løbet af de 
sidste 15 Aar er Skibsfarten paa Kjø ben havn bleven 
halvanden Gang forøget, paa Aarhus og Odense ble
ven godt fordoblet, paa Aalborg bleven godt halvtredje 
og paa Esbjerg fire Gange forøget.

Af Oversigten over danske Skibes Fragtfart 
mellem fremmede Havne ses det, at danske Skibes 
samlede Fragtfart paa Havne i Storbritannien og 
Irland omfattede 4 689 Skibe med 2,007,557 R. T. 
eller henholdsvis 30,1 pCt. og 27,9 pCt. af de tilsva
rende Tal for hele Fragtfarten. Derefter kommer Rus
lan d med 14,8 pCt. af Skibe og 20,7 pCt. af Drægtig
hed; dernæst Tyskland med henholdsvis 16,1 og 
11,1 pCt. Fragtfarten paa disse tre Lande omfatter 
saavel for Skibenes Antal som for deres Drægtighed 3/B 
af den hele Fragtfart.

Havnetaksterne i Kolding.

Vi have fremdeles modtaget følgende:
I Anledning af, at Skipper Mortensen af Bogense, 

som med den af ham førte Skonnert „Anna Margrethe1*, 
dr. 35,36 Tons, har assisteret ved Lægtning fra et her i 
Fjorden grundstødt engelsk Dampskib, ladet med Byg, i 
„Dansk Søfartstidende** Nr. 46 for Torsdag den 17. ds. 
har anket over, at Lægtere for Skibe i Fjorden betale 
Havnepenge for at føre Skibets Last til Kolding, skønt 

det betjente Skib senere kommer ind i Kolding Havn og 
betaler Havnepenge af Skib og Last, hvoraf sluttes, at 
der beregnes 2 Gange Havnepenge af saadan Last, til
lader jeg mig at oplyse, at denne Slutning beror paa en 
Misforstaaelse, idet der vel beregnes Havnepenge af ind
kommende og udgaaende Lægtere, men disse fradrages 
senere i de Havnepenge, som det betjente Skib efter 
dets Indkomst i Havnen har at erlægge. Beregningen 
af Havnepenge for Lasten er derimod Lægterne ganske 
uvedkommende.

Kolding Toldkammer, d. 19. Novbr. 1898.
A. Fibiger, 
Toldforvalter.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: Paa Rejsen til St. Petersborg faldt en Mand ned 
og slog sig ihjel og blev begravet i Kronstadt. Journalen 
blev leveret op paa Generalkonsulatet og atter, uden at der 
blev forlangt Søforklaring, afhentet. Da jeg kom til den 
første danske Havn, meldte jeg det paa det nærmeste By- 
og Herredskontor (Rudkjøbing), og der blev afgivet Søfor
klaring af mig og mit Mandskab. Rejseudgifterne til Rud
kjøbing beløb sig til 3 Kr. 75 Øre, og desuden maatte jeg 
betale 19 Kr. 34 Øre i Retsomkostninger. Er Skibet pligtigt 
at afholde disse Udgifter? Hvis ikke, hvor skal jeg da hen
vende mig? E. H. F.

Sv.: Udgifterne ved Optagelse af Søforklaring i Hen
hold til Sølovens § 40 maa afholdes af Skibet, se § 14 i Lov 
om Søretter udenfor Kjøbenhavn m. m. Kun naar der bliver 
Tale om Søforhør eller Undersøgelse i det offentliges Inter
esse betales ingen Retsafgift. Det her foreliggende Tilfælde, 
der formentlig ikke er foranlediget af nogen Ulykke, der 
har ramt Skibet (se § 9 i ovennævnte Lov) kan imidlertid 
næppe komme ind under Reglerne for Søforhør.

Fragtmarkedet.

Vi skulle i denne Uge blot fremkomme med faa No
teringer, da disse omtrent vil blive de samme som for 
otte Dage siden. Amerika noterer Baltimore Danmark 
4/3 én Havn, 4/4% to Havne, Option Stettin 4/6. Nor
thern range C. f. O. 4 å 4/1% any size pr. December. New 
Orleans U. K. Cont. 17/ Nett Charter pr. Febr. New 
Orleans Liverpool 50/ for Bomuld. Fra River plate 
noteres San Lorenzo U. K. Cont. any size Februar, Marts, 
April 21/ å, 22/. Stemningen fra sidste Marked synes 
stadig god; blot man ikke som saa ofte førmaatte blive 
skuffet.

Sortehavet etc. er ligeledes uforandret; man ar
bejder ikke med fuld Kraft, kun ganske roligt, men 
Raterne holder sig, takket være en fast Tone i Middel
havet. Vi noterer Diarigatsky og Odessa Bremen 2800 
Tons 12/6, Donau Hamburg 13/9, Bordeaux Havre 13/9, 
Rouen 14/3. Sulina Marseilles prompt Damper 12% Frcs. 
Sulina U. K. Cont. 11/6 any direct. Middelhavet: 
fra Alexandria til Huli betales 10/, London 10/6, Sevilla 
Glasgow 8/3.

Østen er svag for udgaaende; man noterer Cardiff 
Bombay eller Aden Januar 14/6, Colombo 15/6; derimod 
er Raterne for hjemgaaende acceptable; fra Java til 
Staterne erholdes 35/, Risfragterue for Februar Marts 
ere uforandrede. Ellers kan noteres Calcutta Hamburg
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2300 N. R. pr. Januar 28/9, Java U. K. Cont. 2820 
Tons N. R. 35/. Bombay Marseilles 18/3.

Kulmarkedet noterer CardiffGenua 10/6, Savona 
10/6, Palermo 11/3, Port Said 11/ å 11/3, Barcelona 
11/6, Venedig eller Triest 12/6, Konstantinopel 10/9, 
Alexandria 11/3. Til Østersøen: Kjøbenhavn 8/6, 
øvrige Pladser i Forhold. Fra Firth of Forth til 
Venedig 12/6, Neapel 10/6, Genua 10. Alexandria 10/9, 
fra Leith til Buenos Aires betales 18/6. Tii Øster
søen: Kjøbenhavn 7/, danske Provinshavne 7/6, Flens
borg 7/3, Wismar 7/6, Rostock 7/9, Pillau 7, Riga 7, 
Libau 7/3; forøvrigt findes en Række Kokslaster i Mar
kedet, dog hovedsagelig for større Sejlere. Kulmarkedet 
er i sin Helhed uforandret og godt.

Østersøen har intet af Interesse. Riga noterer 
l/lx/2 til London eller Hull pr. 320 Ibs. Havre, Hør til 
Dundee eller Leith giver ca. 16/, til Dunkirk eller Ghent 
11 Francs. De andre Pladser i Forhold. Stemningen 
er rolig og Raterne beskedne. Træsaisonen for Bottens 
Vedkommende er forbi. Memel har en Række Trælaster 
til de gængse Rater og Ekspeditionen synes bedre end 
man er vant til dernede. Kronstadt er praktisk set 
færdig for i Aar, selv om man endnu venter paa den 
officielle Lukning.

Besigtigelsesmændene ere ganske enige om, at der med 
det nuværende Materiel ved Santiago kan udrettes mere 
end Bjærgningen af Mercedes.

De Afgørelser, der træffes, synes at ville blive paa
virkede derved, at der til Washington er ankommet Re
præsentanter for et stort svensk Bjærgningsselskab, som 
det er lykkedes at bjærge det engelske Krigsskib Howe, 
der var i en lignende Situation som den Cristobal 
Colon nu er i, og som henviser til, at det har reddet 
over 500 Skibe i mere eller mindre vanskelige Situa
tioner. Det synes, at dette Selskab ikke alene tiltror 
sig Ævne til at bringe Cristobal Colon og de 
andre spanske Skibe til de forenede Stater, men at det 
ogsaa tør paatage sig at bringe Maine til New York. 
Det svenske Selskab vil løbe den fulde Risiko ved mis
lykkede Forsøg og foreslaar at lade Betalingen, hvis 
Forsøgene lykkes, afgøre ved Voldgift.

(The Times-Democrat).

Fra Sø og Land.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Wm. Grays Værft i West Hartlepool er løbet et 
Skib af Stablen til Dampskibsselskabet Dannebrog her i 
Byen. Skibet laster 5,700 Tons d. V.; det fik Navnet 
Kronborg.

Flensborg Skibsbygning-Selskabs Værft har 
til Dampskibsselskabet Hansa i Bremen efter en heldig 
Prøvefart afleveret Damperen Barenfels, som er det 
største Dampskib, Værftet har bygget. Skibets Dimensioner 
ere: Længde 432', Bredde 54', Dybde 31'!

■ Dødsfald. Fhv. Skibsfører Gun der Kruse er af- 
I gaaet ved Døden. Han har som Sømand besøgt alle Verdens- 
I dele undtagen Australien; efter at have hørt op med at 

sejle, drev han en Aarrække et større Landbrug paa Gaar- 
den Lilleø ved Korsør. Siden 1881 var han Oldermand for 
Korsør Sølav og siden 1891 for Byens Havnelav. Den Af
døde var Ridder af Dannebrog. (Korsør Avis).

Styrmand C. P. Olsen, der gjorde Tjeneste om Bord 
i den engelske Bark „Defiance11, er if. „Ærø Avis“ d. 14. 
Oktober druknet i det kinesiske Hav. Den Forulykkede 
er fra Odense.

Styrmand, Reserveløjtnant I. P. V. Nielsen er be
skikket til Strømbetjent ved Kjøbenhavns Havn.

Nordsøen er af Dampskibsselskabet Vesterhavet solgt 
til et norsk Rederi for 120,000 Kr. og nævnte Dampskibs
selskab anskaffer i Stedet for en større Damper. Havnefogden i Horsens, Hr. L. O. Østergaard, til

skriver os fremdeles:
Fra Hr. Entrepenør S. M. Sørensen i Aarhus er jeg 

bleven anmodet om at meddele Dem som Tilføjelse til mit 
Brev af 4. d. M., at Hr. v. Elzelingen, der har haft den tek
niske Ledelse af Uddybningsarbejdet hersteds, er Hollænder 
og oplyser om at have Part i Uddybnings-Materiellet.

Bjærgningen af de spanske Krigsskibe.
Et svensk Bjærgningsselskab tager Affære.

De nordamerikanske Staters Søfartsdepartement har 
nu indstillet de meget kostbare Forsøg, der ere gjorte 
paa at bjærge de under den spansk-amerikanske Krig
ved Santiago sunkne spanske Krydsere Cristobal Colon, 
Vizcaya og Almirante Oquendo. Man er kommen 
til den Erkendelse, at de to sidst nævnte Skibe næppe 
nogensinde kunne reddes, og at det først nævnte, dersom 
det overhovedet kan reddes, ikke vil kunne føres til de for
enede Stater af Bjærgningsselskabet Merritt & Chap- 
man i New York, som siden d. 29. Juli har arbejdet 
med Bjærgningen af dette Skib, uden at det synes, at 
Chancerne for et gunstigt Resultat ere bievne bedre. 
Man mener, at Bjærgningsarbejderne nu ene ville gaa 
ud paa at redde Reina Mercedes, der er sunket 
paa dybere Vand og lettere kan hæves. De maritime 
Autoriteter have ikke været særlig utilfredse med Bjærg
ningsselskabet, som i over 3 Maaneder har oppebaaret 
1600 Doli. om Dagen for Arbejderne ved Santiago, men

Ugens Havarier.

Sigrid, Dpsk. af Gøteborg, har paa Rejsen fra Hjem
stedet med Træmasse hertil d 18. ds. været paa Grund paa 
Hveen. Flot med Assistance af Svitzers og ankommet her
til ubeskadiget.

Liibeck, Dpsk. af Halm stad, blev d. 18. ds. medens 
den laa for Anker ved Toldboden, paasejlet af Dpsk. Holar 
heraf Byen. Liibeck fik ringe Skade, Holar fik en Plade 
knust.

N. Signora Della Saluto, Barkskib af Genua, kom 
d. 18. ds. paa Rejsen fra Uleåborg til Bristol med Trælast 
paa Grund paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers 
og indbragt hertil. Skibet viste sig ikke at have taget Skade, 
hvorfor Rejsen fortsattes.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.
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Ski bsefterretni n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Ro I ide. an

kom til Kbhvn. 12. Novbr.. bestemt til Neufahrwasser. — A. 
N. Hansen, Thidemann, pass. Ouessant Creach 21. Novbr., 
bestemt til Genua. — Ant werpen, Holm, ankom til St. Pe
tersborg 7. Novbr., best. til Danzig. — Chr. Broberg. Har
der, ankom til Almeria 16. Novbr., bestemt til Tarragona.
— Dagmar, Gade, ankom til Barcelona 18. Novbr., best. til 
Genua. — Douro. Ørum, ankom til Valencia 18- Novbr., be
stemt til Malaga.. — Georgios I, Blom, afgik fra Kbhvn.
16. Nov., bestemt til Boston. — I. C. Jacobsen. Bech. af
gik fra Lissabon 17. Novbr., best. til Kbhvn. — Kiew,Rabe. 
ankom til Trangsund 16. Novbr., bestemt til Bordeaux. — 
Kur sk, Staal, ankom til Bordeaux 19. Novbr., bestemt til 
La Rochelle. — Leopold II, Kruse, afgik fra Marsala 16. 
Novbr., best. til Lissabon. — L. P. Holmblad, Ingvardsen, 
afg. fra Antwerpen 22. Nov., bestemt til New York. — Ni
colai II., Michelsen, afgik fra Kbhvn. 21. Oktbr., best. til 
St. Petersborg. — O. B. Suhr, Lissner, ank. til St. Peters
borg 8. Novbr., best. til Wiborg. — Omsk. Rasmussen, ank. 
til Antwerpen 18. Novbr.. bestemt til Kbhvn. — Tejo, Bor- 
ries, afg. fra Kbhvn. 23. Nov., best. til Gøteborg. — Tom sk, 
Andersen, afgik fra Reval 20. Novbr., bestemt til Dunkirk.
— Ve s uv. Norden, afgik fra Bordeaux 20. Novbr., bestemt 
til La Rochelle. — Viking, Jørgensen, pass. Kbhvn. 20. 
Novbr., bestemt til West Hartlepool. — Xenia. Erichsen, 
afg. fra Kbhvn. 15. Novbr., bestemt til St. Croix. — Arkan- 
sas, Jespersen, ankom til Kbhvn. 14. Nov., best. til Danzig.
— Florida, Ingerslev, afgik fra New Orleans 11. Novbr., 
best. til Kbhvn. — Kentucky, Caroc, afgik fra Galveston
11. Novbr.. bestemt til Aarhus. — Hekla, Thomsen, afgik 
fra New York 12. Nov., best. til Christianssand. — Island, 
Gøtsche, dokker her. — Norge. Knudsen, ankom til Kbhvn.
18. Novbr., bestemt til Stettin. — Thingvalla, Laub, afgik 
fra Christianssand 12. Novbr., bestemt til New York.

Anglo D ane, Olsen, afg. fra Kbhvn. 21. Oktbr., bestemt 
til Stettin. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 17. 
Nov., bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Claus- 
son Kaas, ankom til Kbhvn. 21. Nov., best. til Riga. — Ce- 
res, Svensson, ankom til London 18. Nov.. bestemt til Havre.
— Christian IX. Mollerup, pass. Brunsbiittel 21. Novbr., 
bestemt til London. — Chri sti anssund, Kjølsen, ankom 
til Stettin 19. Nov., best. til Kbhvn. — Constantin, Bloch, 
ankom til Libau 18.Nov., bestemt til London. — Frederik, 
Harboe, ankom til Huli 19. Novbr., bestemt. til Kbhvn. — 
J o lan tha, Paaske, ankom til Riga 19. Novbr., bestemt til 
Antwerpen — Kasan. Thomsen, ankom til Anrwerpen 19. 
Novbr., bestemt til Kbhvn. — Laura, Christiansen, afg. fra 
Leith 19. Novbr., bestemt til Færøerne og Island. — Louise. 
Gøtsche, ankom til Pillau 21. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Morsø, Brabrand, pass. Holtenau 22. Nov., best. til Kbhvn.
— Moskov, Fischer, ankom til Antwerpen 14. Novbr., best. 
til Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, pass. Holtenau
20. Nov., bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, 
afg. fra Kbhvn. 21. Nov., best. til Pillau. — Perm, Christen
sen, afgik fra'Libau 21. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Pre
gel, Egidiussen. afgik fra Antwerpen 21. Novbr.. best. til 
Kbhvn. — Valdemar, Kofoed, ankom til Huil 17- Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Vendsyssel, Jacobæus, atgik fra 
Liverpool 19. Nov., best. til Kbhvn. — V e s t a, Corfitzon, an
kom til Kbhvn. 22. Okt. — Ella, Jacobsen, ank. til Kbhvn.
21. Novbr., bestemt til Danzig. — Maja, Lorentzen, afgik 
fra Kbhvn. 21. Novbr., bestemt til Hamburg. — Esbjerg, 
Bentzen, ankom til Kbhvn. 21. Novbr., bestemt til Libau.

Fie ar i a. F. Fenger, afgik fra Newcastle 23. Novbr., be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Odense 24. Novbr., best. til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 24. Novbr., 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, af
gik fra Newcastle 22. Novbr., bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, C. Wiberg. afgik fra Newcastle 22. Nov., bestemt 
til Svendborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 22. 
Novbr., best. til Odense. — S to rebelt, J. P. Bay, afgik fra 
Nakskov 23. Nov., best. til Newcastle via Svendborg, Hor
sens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 23. Novbr.. best til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afg. fra Libau 19. 
Novbr., bestemt til London. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Swansea 21. Novbr., bestemt til N.-Orleans. — Sigurd, Jør
gensen, afgik fra Newcastle 5. Novbr., ankom til Gen oa 19. 
Novbr. — L. H. Carl, Hveysel, afgik fra Riga 13. Novbr.. 
ankom til Antwerpen 20. Novbr. — Knud, Mancke. afgik 
fra Ghent 18. Novbr., ankom til Blyth 20. Novbr. — Svend, 
Petersen, afgik fra Kbhvn. 21. Novbr., bestemt til Blyth. — 

Erik, Tofte, afgik fra Korsør J8. Novbr., ankom til Blyth 
21. Novbr. — Ragnar, Risøe, afgik fra Riga 18. Novbr., be
stemt til Dunkerque. — Danmark, Kraemer. afgik fra Riga
19. Nov., bestemt til Ghent. — Volmer, Riber, afgik fra 
Tynen 19. Novbr., bestemt til Riga. — Dan, Hansen, afgik 
fra London 12. Novbr., ankom til Riga 18. Novbr. — Mag
nus. Jørgensen, afgik fra Libau 19. Novbr.. best. til London.
— Harald, Holst, afgik fra Stettin 16. Novbr., ankom til 
Newcastle 21. Novbr — Olaf, Lorenzen, afgik fra Kramfors 
19. Novbr., bestemt til Havre.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Berg, Thorsøe, 
afg. ira Kronstadt 17. Novbr., bestemt til London. — Alex. 
Shukofi, Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 12. Novbr., ank. 
til Dordrecht 21. Novbr. — Pawel Andrejeff, Johnsen, 
afgik fra Kronstadt 15. Novbr., ankom til London 22. Novbr.
— H. Klitgaard. Rasmussen, afgik fra Kronstadt 16. Nov., 
bestemt til Amsterdam. — J. S ie m, Knudsen, afgik fra Riga
18. Novbr., best. til Huli. — W. Savin, Jørgensen, alg, fra 
Kromtadt 11. Novbr., ankom til London 20. Novbr.

Heimdal. Anine, Løffler. afgik fra Rouen 20. Novbr
— Helga, Lagesen, ankom til Asbacka 16. Novbr. — Mar
tha, Jørgensen, afgik fra Riga 19. Novbr. — Therese, 
Knudsen, afg. fra Hernøsand 16. Novbr.

Uranla. Polarstjernen, Nielsen, afgikfraSwinemiinde 
14 Novbr., bestemt til NewYork. — Ekliptika, Klaaborg, 
ankom til Cardiff 21. Novbr. — Venus, Lund, afg. fra New 
York 5. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Urania, Callesen, 
ankom til Kbhvn. 21. Novbr. — Saturn, Lund, afgik fra 
Ghent 21. Novbr., bestemt til Dunston. — Pallas, Degn, 
ankommet til Kastrup. — J u n o , Jørgensen, atg. fra Kbhvn. 
21. Novbr., bestemt til Libau. — H e b e, Bennelycke, afgik 
fra Kings Lynn 22. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Mars, 
Nielsen, afgik fra St. Croix 15. Novbr., bestemt til NewYork.

Nordsøen. W in eland, Petersen, ankom til Swinemiinde 
21 Novbr. — Nordland, Pii, ankom til Grangemouth 20. 
Novbr. — Finland, Schmidt, ankom til Kbhvn. 22. Novbr.
— England. Andresen, ankom til Kjøge 21. Novbr. — 
Holland, Jørgensen, ankom til St. Nazaire 18. Novbr. — 
Rusland, Møller, ank. til Antwerpen 22. Novbr. — Tysk
land, Høgstedt, afgik fra Antwerpen 2). Novbr. — Skot
land, Branth, ank. til Bremen 21. Novbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 21. Novbr., 
bestemt til Libau. — Patria, Andersen, ank. til Dordrecht
14. Novbr.

Union. Anglia, Erichsen. afg. fra Kbhvn. 18. Nov., ank. 
til Sunderland 21. Novbr. — Fri sia, Skov, afgik fra Blyth
18. Novbr., bestemt til Swinemiinde. — Gallia, Nielsen, af
gik fra Swinemiinde 19. Nov., bestemt til Blyth. — Britan- 
nia, Nielsen, afg. fra Galveston 20. Novbr., best. til Kbhvn.

Kjøbenhavn. J vil and, Jensen, afgik fra Swinemiinde
19. Nov., ankom til Libau 20. Novbr. — Fyen, Hansen, af

gik fr < Tynen 19. Nov., best. til Libau. — Hafnia. Lund, 
afgik fra Grangemouth 17. Oktbr., ankom til Kbhvn 20. Nov.
— Russia, Rasmussen, afgik fra Amsterdam 16. Novbr., an
kom til Grangemouth 18. Novbr. —Carl Hecksher, Starck, 
afgik fra Kbhvn. 19. Novbr., ankom til Riga 22. Novbr. — 
Dania, Horn, ankom til Galveston 21. Novbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Raumo
17. Novbr.. bestemt til Dieppe. — Brat tingsborg, Schmidt, 
afgik fra Fernandine 19. Novbr., best. til Evropa. — Chri
stiansborg, Petersen, afg. fra Skutskær 12. Nov., bestemt 
til England. — Frederiksborg, Jørgensen, afgik fra Sunds
vall 16. Novbr., bestemt til Amsterdam. — Fredensborg, 
Andersen, afgik fra Blyth 22. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Rosenborg, Fischer, ank. til West Hartlepool 18. Nov. — 
Uranienborg. Dømel, ankom til Cardiff 19. Novbr. — 
Jomsborg, Kiihl, ankom til Rouen 13. Nov. — Skander
borg, v. Deurs, ank. til Trangsund 7. Novbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til Sundswall 17. Novbr. — Kla ni p en b or g, Ewaldsen, 
ankom til Kbhvn. 22. Novbr. — Skodsborg, Lund, ankom 
til Kaunissari 21. Novbr. — Guldborg, Jensen, afgik fra 
Rafsø 22. Novbr., bestemt til Rouen. — Tuborg, Hveissel, 
afgik fra Jacobstad 15. Novbr., bestemt til Calais. — Mar- 
selisborg, Hartmann, ankom til Cardiff 16. Novbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Dunkirk 15. Novbr., ankom til Burntisland 17. Novbr. — 
Agnete. Jensen, afgik fra Burntisland 17.Novbr., ankom til 
Kiel 21. Novbr. — Herinia, Sørensen, ankom til Kiel 17. 
Novbr. — Alice, Kraemer, ankom til Kbhvn. 15., afgik 20. 
Novbr., bestemt til Burntisland. — Sjælland, Madsen, an
kom til Reval 19. Novbr. — Bornholm, Petersen, afgik fra 
Methil 19. Nov., best. til Reval. — Åjax, Brorsen, afgik fra 
Leith 17. Novbr., ankom til Odense 20. Novbr. — St. Alban, 
Jørgensen, ankom til Stettin 20. Novbr. — Nauta, Steen, 
ankom til Odense 18. Novbr. — Rønne, Hintze, ankom til 
Masnedsund 19. Novbr. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik 
fra Stettin 22. Novbr., bestemt til Karlskrona.
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Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Methil 18. Novbr., 
best. til Libau. — Thorvaldsen, Skjødt, afgik fra Boness
18. Novbr., best. til Libau. — Absalon, Predbjørn, ankom 
til Kbhvn. 21.Novbr. — Ansgar, Larsen, ankom til Grange
mouth 21. Novbr. — J. N. M ad v i g. Olsen, ankom til Kbhvn. 
21. Novbr. — Hamlet, Sommer, afgik fra Blyth 21. Novbr. 
til Kbhvn- — Helge, Matthiessen, ankom til Sunderland 
21. Novbr.

Cimbria. E.M. Dalgas, Hansen Holm, ankom til Dun
kirk 16. Novbr. — Lars Kruse, Christiansen, ankom til 
Amsterdam 20. Novbr. — St. St. Blich er, Klitgaard, ankom 
til Grangemouth 18. Novbr.

Vendila. N. G. Petersen, Jensen Ellekilde, afgik fra 
Aarhus 22. Novbr., best. til Sunderland.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, ankom til Port 
Arthur 21. Novbr. — Cathay, Schiøning, afgik fra Port 
Said 22. Novbr. for Hjemgaaende. — Malaya, Bærentzen, 
afgik fra Kbhvn. 23. Novbr., bestemt til Muhlgraben.

Myren. Anna, Moyell. ankom til Kbhvn. 21. Novbr. — 
Clara, Petersen, ankom til Kotka 8. Novbr.

Vulcan. Vul can, Tholander, afgik fra Blyth 17. Novbr., 
ankom til Kbhvn. 20. Novbr.

Æra. Enigheden, Nielsen, ank. 18. Nov. til Burntisland

Sejlskibe.
Fana. Nordby. Elisabeth, Harreby. pass. Ascension.

— Erna, Thomsen, ankom til Trinidad 20. Oktbr. fra Bar
bados. — Sixtus, Lassen, ankom 13. Novbr. til Astoria, alt 
vel. — Cito sejlet fra Nantes 10. Novbr. til New York. — 
Anna & Emmy, Svarrer, ankom til Stettin 17. Novbr. fra 
Plymouth. — H. G ro mann, Nielsen, ankom til Laurvig 14. 
Novbr. fra Odense. — Dania, Nielsen, afgik fra Havre 12. 
Novbr. til Cardiff. — Clara, Nielsen, ankom til EastLondon
12. Novbr. fra Gefle. — Irvine, Mejnertz, ankom til Jackson- 
ville 19. Novbr., alt vel. — Mærdor afgik fra Cuxhaven
19. Novbr. til Para. — Esmeralde, Pedersen, ankom 19. 
Novbr. til Punta Delgade fra Bismarcksøerne. — Havila, 
Mortensen, prajet paa 23° S. Br. 29° V. Lgd., fra Hamburg 
til Kina,

Fanø. Sønderho. Hans, Brinck, afgik fra Bissao 9. 
Novbr. til Hamburg. — Anna, Mortensen, afgik 11. Novbr. 
fra Kristianssand til London.

Svendborg. Kruse, Larsen, ankom til Kønigsberg 14. 
Novbr. — Adolphine, Larsen, ankom til Flensborg 14. 
Novbr. — Ane, Jørgensen, ankom til Rochester 15. Novbr.
— Confidence, Mouritzen, ankom til Rochester 15. Novbr.
— Diane, Ealentin, ankom til Rochester 16. Novbr. — 
Grethe, Hansen, ankom til Boness 17. Novbr. — Fulvia, 
Nielsen, ankom til Kønigsberg 17. Novbr. — Thurø, Huus- 
feldt, ankom til Kalmar 18. Novbr. — Brage, Petersen, an
kom til Plymouth 18. Novbr. — Skjold, Larsen, ankom til 
Frederiksstad 17. Novbr. — Urania, Pilegaard, ankom til 
Nykjøbing F. 16. Novbr. — Elise, Andreasen, ankom til 
Fareham 19. Novbr. — Ferona, Dam, ankom til Danzig 20. 
Novbr. — Marie, Nielsen, ankom til Methil 20. Novbr. — 
Vega, Rasmussen, ankom til Rochester 19. Novbr. — Frits 
Emil, Rasmussen, ankom til Ipswich 19. Novbr. — Lyø, 
Jensen, ankom til Christiania 19. Novbr. — Brockenhuus 
Schack, Rasmussen, ankom til frederiksstad 21. Novbr.

Ærø. Albert, Andersen, ankom 14. Nov. til Frederiks
stad. — Marie, Boye, ankom 15. Novbr. til Landskrona. — 
Salvador, Fabricius, ankom 15. Novbr. til Aberdeen. — 
Sirius,Rasmussen, ankom 14. Novbr. til Croisic. — Thyra, 
Rasmussen, pass. 13. Novbr. Øresund paa Rejse fra Sunds
vall til Landerneau — Sylfid, Kromann, pass. 14. Novbr. 
Kastrup paa Rejse fra Skellefteå til Royau. — August, Pe
dersen, ankom 14. Novbr. til Kbhvn. — Saga, Clausen, 
pass. 17. Novbr. Ouessant Creach paa Rejse fra Norrkøping 
til Sables d’Olonne. — Agnes, Rasmussen, ankom 18. Nov. 
til Rochester. — Danmark, Christensen, ankom 18. Novbr. 
til Frederiksstad. — Christian den 9ende, Knudsen, an
kom 18. Novbr. til Fowev. — Nan sen, Pofler, ankom 17. 
Novbr. til Shoreham. — Webers Minde, Madsen, ankom
18. Novbr. til Bridlington. — Sylphe, Christensen, ankom
19. Novbr. til Courselles. — Saga, Clausen, ankom 21. Nov. 
til Sables d’Orme.

Rønne. Gudmund, Borby, ankom til Travemiinde 15. 
Novbr. — Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Aarhus
15. Novbr. — Freja, Beck, ankom til Visby 15. Novbr. — 
Prøven, Bidstrup, ankom til Sølvesborg 15. Novbr. — 
Odin, Møller, ankom til Bergquara 18. Novbr. — Zefyr, 
Henriksen, ankom til Libau 18. Novbr. — Herman Olsen, 
Jensen, ankom til Kbhvn. 20. Novhr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

føn for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne 
Island og Grønland.

Nordsøen og Skagerrak. Jyllands V.-Kyst. Ombygningen af 
Kandesteder Baake er fuldført.

De i Aar ombyggede Baaker Husby-Klit, Bjergehuse, Blok
huse. Kjettrup og Kandesteder ere foreløbig sorte, men blive 
om nogen Tid malede røde ligesom de øvrige Baaker paa 
Jyllands V.-Kyst.

Kattegat. Aarhus-Bugt. Aarhus N. En 20 Fods Pulle 
ligger 1,700 Alen NØ. t. N. fra det røde, faste Fyr paa Aar
hus S.-Moles Yderende. En rød Stage med Kost udsættes 
om kort Tid i c. 25 Fod Vand ’/a Kbl SSV. for Pullen.

Sundet. Flinterende. Nordre-Flint. Den 17de November 
1898 er den til Sildeflskernes Vejledning bestemte Klokke
tønde ved Nordre-Flint inddragen.

Smaalands-Farvandet. Bogø S.-Kyst. Ved Lindebro er 
gravet en Rende med 7 Fod Vand, der i N. fører til Bro
hovedet. Renden er om Bagbord for Indgaaende afmærket 
med tre Halmprikker, om Styrbord med en Risprik.

Ved Broen er anbragt to Lanterner, en rød og en hvid. 
Flammens Højde for den røde Lanterne 24 Fod, for den 
hvide 12 Fod. Holdte overet lede de gennem Renden til 
Broen. Brændetid: 1ste Oktober—1ste Marts, om Aftenen i 
kort Tid.

Farvandet Syd for Fyen. Ved Marstal ere følgende Lede
fyr tændte:

1. Marstal N.-lige Ledefyr.
a) Bagfyret er et hvidt, fast Fyr paa Pilegaards-Hjørne, 

c. 2,250 Alen N. 29" V. fra Marstal Kirke. Flammens 
Højde: 43 Fod. Det vises fra en hvid, 8 Fod høj Træ
bygning. 54° 51' 57" N. Br. 10° 30' 36" 0. Lgd.

b) Forfyret er et hvidt, fast Fyr, 200 Alen N. 75" 0. fra 
Bagfyret. Flammens Højde: 15 Fod. Det vises fra 
en hvid, 8 Fod høj Træbygning

Holdte overet i S. 75° V. lede de fra den røde Stage 
med 2 Koste S. for Strynø, S. om Vene-Grund og N. 
om Langø-Sand til Marstal S.-lige Ledefyrlinje.

2. Marstal S.-lige Ledefyr.
a) Bagfyret er en rød Lanterne paa SØ.-Hjørnet af 

V.-Molens Hoved. Flammens Højde: 12 Fod. Det 
vises fra en Fyrpæl.

b) Forfyret er en rød Lanterne c. 40 Alen N. t. V. fra 
Bagfyret. Flammens Højde: 9 Fod. Det vises fra en 
Fyrpæl.

Holdte overet lede Fyrene i S. t. 0. fra Marstal 
N.-lige Ledefyrlinje til Havnen.

Fyrene brænde fra 1ste Oktober—15de Marts saa længe 
Postdampskibene holdes i Fart.

Østersøen. Præstø-Fjord. Præstø-Næb. Den 30te November 
1898 tændes Prcestø-Næb Fyr. Det viser grønt, fast Lys fra 
N. 73° 0. til N. 64° 0., og rødt, fast Lys fra N. 64° 0. til N. 
54" 0 Synsvidden for det røde Lys er 9% Kml. I Over
gangen mellem det røde og grønne Lys viser Fyret hvid
ligt Lys.

Østersøen. Bøgestrøm. Den 21de November 1898 er 
Klokketønden uden for Indløbet til Bøgestrøm ombyttet med 
V intersømærket.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bleking Ved Torso Fiskerleje er anbragt to 

Lanterner. Den bageste er hvid. Højden: 25 Fod. Den 
forreste er rød og staar c 40 Alen S. t. 0. fra den bageste. 
Højden: c. 5 Fod. Brændetid: 1ste September—30te April, 
naar Fiskere fra Pladsen ere paa Søen. 56° 0' 12" N. Br. 
14" 39' 3'' 0. Lgd.

Bleking. lernavik. Hvitaskar. Paa Skæret Hvitaskar er 
tændt et hvidt, fast Fyr, der vises fra et Fyrhus. Flammens 
Højde: 28 Fod. Fyret brænder kun i mørke Nætter, naar 
Fiskere fra Vigen ere paa Søen. 56" 8' 28" N. Br. 15° 6' 15" 
0. Lgd.

Gotland. Britterna. Klokketønden ved Britterna er for 
Vinteren ombyttet med en sort og hvid Stage

Stockholms Skjærgaard. Vaxholmssundet. Fartøjerne, der 
ved Vaxholmssunaet vare udlagte for at advare Skibe, ere 
inddragne.

Sbdra Qvarken. Svartklubben. Fra Begyndelsen af De
cember 1898 gives Taagesignal paa Svartklubben med Sirene, 
der hver 1 Minut giver Tre-Stød, hvert Støds Varighed 6 S., 
Pause mellem Stødene 4 S.

Finland. Bottniske Bugt. Norra Qvarken. Den 9de No
vember 1898 er Fyrskibet „Qvarken" {Snipan) inddraget for 
Vinteren.
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Sverig. Bottniske Bugt. Den 7de November 1898 er Fyr
skibet „Norstriimsgrund" uden for Jjuleå inddraget for Vinteren.

Tyskland. Rixnoft ØSØ. Galeasen „Flora" er sunken ca. 
20 Kml. ØSØ. for Bixhoft.

Neufahr og Neufahrwasser. Mellem den 15de November 
og 15de December 1898 foretages Vinterafmærkningen ved 
Neufahr og Neufahrwasser.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Sundet Viken Havnefyr brænder fremtidig bele 

Aaret.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Det Hvide Hav. Kap Bolski Gorodetski. Den 2den 

Oktober 1898 er paa Kap Bolski Gorodetski tændt et bvidt 
Blinkfyr, der hver 1 Minut viser tolv Blink.

Tyskland. Elben. Fyrskibet „Krautsand" er flyttet ca. 1 
Kbl. ned ad Floden og ligger nu i 22 Fod Vand. 53’ 42'.. N. 
Br. 9° 29',, 0. Lgd.

Ved Bonhasen Sand i det S-lige Farvand ligge Tønderne 
nu saaledes: Den røde og sorte Lystønde ved BUnhasen Sand 
V.-Ende i 16 Fod Vand. 53’ 32',8 N. Br. 9’ 52'.’ 0. Lgd.

Sort Lystønde Nr. 12 i 19 Fod Vand. 53“ 32',6 N. Br. 9“ 
53' 0. Lgd.

Sort Spidstønde Nr. 13 i 16 Fod Vand. 53“ 32',6 N. Br. 
9’ 53',B 0. Lgd.

Sort Spidstønde Nr. 14 i 16 Fod Vand. 53’ 32',5 N. Br. 
9’ 53',, 0. Lgd.

Den røde og sorte Lystønde ved Bonhasen Sand Ø.-Ende 
i 21 Fod Vand. 53’ 32',e N. Br. 9’ 54',2 0. Lgd.

Dybderne ved Middel-Lavvande.
Holland. Zuiderzee. Zwin. Afmærkniugen i Zwin er ind

dragen for Vinteren.
Zuiderzee. Bollen. Over Bollen, mellem Texelstroom og 

Balg, er et Løb afmærket saaledes: En rød og sort vandret 
stribet Vager Nr. 1 med Ballon og Diamant i 12 Fod Vand. 
53’ 0' 51" N. Br. 4" 52' 15" 0. Lgd. En rød Vager Nr. 2 
med to Balloner i 11 Fod Vand. 53“ 0' 36" N. Br. 4" 53' 4" 
0. Lgd. En rød og sort vandret stribet Vager Nr. 3 med 
Ballon og Kegle i 12 Fod Vand. 53“ 0' 23" N. Br. 4’ 53' 
46" 0. Lgd. 0. for Vagerne er den mindste Dybde i Løbet 
61/, Fod.

Zeegat van Goeree. I Veermansgeul ere følgende For
andringer i Afmærkningen foretagne:

Stumptønden uden Nummer med afkortet Kegle og Spids
tønden uden Nummer med Ballon ere inddragne. Følgende 
Tønder ere udlagte;

Spidstønde Nr. 1 i 16 Fod Vand. 51’ 48' 26" N. Br. 4’ 
7' 33" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 i 6 Fod Vand. 51’ 48' 11" N. Br 4“ 
7' 53“ 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 3 med Ballon i 61/, Fod Vand. 51’ 47' 54" 
N. Br. 4’ 8' L4" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle i 672 Fod Vand. 
51’ 48' 39" N. Br. 4’ 7' 19" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 i 9 Fod Vand. 51’ 48' 29" N. Br. 4" 
7' 43" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 i 6 Fod Vand. 51“ 48' 10" N. Br. 4’ 
8' 7" 0. Lgd.

Den mindste Dybde midt i Farvandet er 6 Fod.
England. Humber. Hull Middle. Ved Grunden NV. for 

Hull Middle er i 2 Fv. Vand, Springtids Lavvande, udlagt 
et rødmalet Fyrskib, mærket „ISUpper West Middle". Det 
viser hvidt, fast Fyr med Formørkelser. Flammens Hej de: 
12 Fod. Det ligger fra St. James Kirke i S. 61’ 0., 7 Kbl. 
og fra Goal Kapel i S. 51’ V. Taagesignal gives med Klokke. 
53" 44' 0" N. Br. 0" 19' 45" V. Lgd.

Tyne. Det røde og hvide Fyr med Formørkelser paa 
Yderenden af Tyne South Pier er igen tændt.

Ved Blyth er det Ø.-lige Havnehoved ødelagt paa 40 
Alens Længde, saa at Ruinerne kun ere 2 Fod over Vandet 
ved Lavvande. Ved Yderenden er, indtil Havnehovedet igjen 
er istandsat, udlagt en Tønde.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
England S.-Kyst. Start Point. Den 10de November 1898 

er Taagesignalet ved Start Point Fyr forandret til hver 
2 Minutter at give Et-Stød af 7 S. Varighed.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Loire. To Fartøjer ere sunkne i Løbet mellem 

Saint Nazaire og Saint Nicolas. De ligge i 13 Fod Vand 
c. 1 Kbl. N. for Paimboeuf Ledefyrlinje og NV. for Lys
tenden Saint Nicolas. En grøn Spidstønde ligger ved Vragene, 
og om Natten vises to røde Lanterner lodret for hinanden 
fra et Fartøj ved Vragene. Man skal for Indgaaende holde 

Afmærkningen om Bagbord. 47" 16' 57" N. Br. 2’ 9' 57" 
V. Lgd.

Spaniens N.-Kyst. Kap Torinana. Den 15de December an
tages Fyret paa Kap Torinana at blive tændt. Det er et 
hvidt, fast Fyr, der vises fra Fyrtaarnet, som bygges paa 
Yderenden af Kap Torinana. Flammens Højde: 183 Fod. 
Det lyser fra S. 4’ V. gennem V. og N. til N. 47’ 0. Taarnet 
staar paa en firkantet Bygning, begge ere hvide. 43’ 4' N. 
Br. 9" 18' V. Lgd.

Nova Scotia. Halifax og Port Medway. Mellem Meagher 
Beach og Pleasant Point i Farvandet til Halifax er ved 
S.-Siden af Middle Ground i 6 Fv. Vand udlagt en rød og 
sort vandret stribet Stumptønde med Ballon. 44’ 36' 28" 
N. Br. 63’ 32' 30" V. Lgd. Dybgaaende Skibe maa ikke 
komme Tønden nærmere end 7s Kbl.

Ved Indløbet til Port Medway er den rød og sort vand
ret stribede Klokketønde ved Southwest Breaker flyttet og 
ligger nu i 14 Fv. Vand c. 1’/. Kml. S. for Grunden. 44’ 3' 
15" N. Br. 64’ 31' 25" V. Lgd.

Paa Klokketøndens tidligere Plads, c. 7« Kml. SSV. for 
Grunden, er udlagt en rød Spidstønde.

Ud for Neil Point ligger nu en sort Stumptønde c. 27s 
Kml. NNV for Klokketønden ved Southwest Breaker.

New Brunswick. Fundy Bugt. St. John Flod. Paa Sand 
Point er Masten, hvorfra Fyret vises, ombyttet med en rød, 
firkantet, 56 Fod høj Fyrbaake Flammens Højde for det 
hvide, faste Fyr er 57 Fod. Synsvidden: 13 Kml. 45" 20' 50" 
N. Br. 66’ 13' 0" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantucket 
Sound. Den 22de November 1898 ombyttes Fyrskibet „Great 
Bownd Shoal" midlertidig med Reservefyrskib Nr. 58, der 
viser to hvide, faste Fyr, et fra hver Mast. Skroget er rødt, 
mærket „Belief Nr. 58", det har to Master med Ballon paa 
hver Top. Taagesignal gives uforandret som fra Fyrskibet 
„Great Bownd Shoal". 41" 24' N. Br. 69“ 54' V. Lgd.

New York. New York Lower Bay. Main Channel. Vraget 
af den i Main Channel sunkne Lægter er yderligere af
mærket med en sort og hvid lodret stribet Spidstønde, der 
ligger i 30 Fod Vand.

North Carelina. Albemarle Sound. Alligator River. Omtrent 
den 1ste December 1898 tændes et hvidt, fast Fyr ved 
Ø.-Enden af Grunden c. 1 Kml. fra Long Shoal Point, Alli
gator Bioer Munding V.-Side. Fyret vises fra en rød Baake, 
der staar i 5 Fod Vand. 35" 56' 56 N. Br 75“ 59' 45" V. Lgd.

North Carolina. Croatan Sound. Pork Point. Omtrent den 
1ste December 1898 er et hvidt, fast Fyr tændt paa V.-Siden 
af Croatan Sound, ud for Pork Point, omtrent midt imellem 
Croatan og Boanoke Marshes Fyr Flammens Højde: 16 Fod. 
Det vises fra en sort Baake, der staar i 12 Fod Vand. 35“ 
54' 0" N. Br. 75" 43' 17" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Bec de l’Aigle. Les Canonniers VNV. En 22 Fods 

Klippegrund ligger 80 Alen N. 73’ V. fra Taarnet paa Les 
Canonniers. 43“ 9' 38" N. Br. 5“ 36' 43" 0. Lgd

Italien. Spezia Bugt. Lerici. Lavoina. Paa Yderenden af 
Klippegrunden Lavoina, c. ll/2 Kbl. N. for Lerici, er anbragt 
en 6 Fod høj Stage med Flag, fra Fort Lerici i N. 11“ 0. 
og fra Fort St. Terenzo i S. 57’ 0. 44’ 4' 36" N. Br. 9“ 54' 
35" 0. Lgd.

Sardinien N.-Kyst. I Porto Torres Havn foretages Uddyb
ning ved Sprængninger. Naar en Mine skal sprænges, hejses 
som Advarsel til Skibe rødt Flag paa Arbejdsfartøjet og paa 
Fyrtaarnet paa Yderenden af V.-Molen.

Grækenland. Paros. Paros Havn. Fyret ved Paros Havn 
er paa Grund af Havari midlertidig slukket.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexiko. Veracruz. Santiaguillo. Den 4de Oktober 1898 

er et Fyr tændt paa Santiaguillo. Det bestaar af to Fyr 
lodret for hinanden med 10 Fods Afstand og vises fra 
samme Fyrtaarn.

Det høje Fyr er et hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sekunder 
viser To-Bfink, fulgt af 772 S. Mørke. Flammens Højde: 6 
Fod. Synsvidden: 15 Kml. Lysævnen: c. 45 Kml.

Det lave Fyr er rødt, fast og lyser over Anegada de 
Afuera og over Cabezo, mellem S. 85" V., c. 7a Kml. N. om 
Aviso Beef, og N. 54’ V., samt mellem S. 54" V. og S. 3" V.

Fyrtaarnet er rødt, 68 Fod højt med Bygninger om Foden 
og staar midt paa Øen. 19’ 8' 40" N. Br. 95“ 48' 50" V. Lgd.

Skibe i Nød kunne signalere med Fyret, der ved Semafor 
staar i Forbindelse med Veracruz.

To Raketter opsendte hurtig efter hinanden hver 5 Mi
nutter betyde, at Fyrpersonalet trænger til Hjælp.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 4.00 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I September 1898 kunde 

Barren ved Bio Grande do Sul i 29 Dage passeres med et 
Dybgaaende af 12,, Fod.



Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Novbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 108% 109
Danmark......................................... 921/, 93
Norden............................................ 123% 1237, 1237, 123%
Kjøbenhavn................................... 108% 7, 1081/, 108%
Carl..................................................... 637, 68% 64
Dannebrog......................    1037, 104
Skjold.............................................. 767, 77
Helsingørs Dampsk............................ 667, 67 6672 6772
Østersøen....................................... 105 108
Nordsøen......................................... 797, 827,
Torm.............................................. 100 102
Foren. Bugser-Selsk...................................... 93 —
Dansk-russisk Dampsk................................. 997, 105
Urania. ....................................................... 1027, 103
Union.............................................. 108 10872
Heimdal......................................... 1037, 10572

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% - -   - -
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ...................... - -
5% Norden.................................................... 102 105

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 977, 997,
37,% uopsig Stats......................... 997, 100
37,% Husejer Kreditk............... 90%, 9272
37,% Kbhvns Kreditf................ 9072 91
.3%% Østift. Kreditf. 6 Ser.........  94 94%
4% - - 6 — ......... 94%, 95%
3%% Landkreditk. 3 —.......... 92 94

Aktier.
Nationalbank.................................. 145%, 146
Privatbank..................................... 1337, 1337,
Landmandsbank............................. 128 1287,
Handelsbank.................................. 12174 122
Burm. & Wain.............................. 92%, 92 92 92%,
Helsingørs Jernsk.......................... 95 97
Sukkerfabr...................................... 98 7, 987, 98%,
Bryggeri Aktier............................. 100%, 100%, 101

Vekselkurser d. 22. Novbr. 1898.

åvista 10 d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg......................................... 89.15 88.95
London................  18.22 18.18
Paris................................................ 71.95 _
Amsterdam..................................... 150.75 —

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

Carlsen, Jfielsen Co.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

_ _ _ _ _ _ _ _ Kjobenhavn og giibeck.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HU S TED.

Carl v. d. Hu de
Skibsmægler. Aarhus. I

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Bjerre & Remer, 
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans

Notering paa Berlins Børs d. 22. Novbr. 1898.

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols.............................................
47,% — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890.....................................

216.40

99.40
100.60

TESN H. KIRSCHNER & COHNJSesT :
Toldbodvej 22. — KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler.
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat. Vandstandshaner. —Import 
af Metaller. — Eneforhandling af Woodites coniske Ringe til Vandstands

glas. — Belis Asbestos Pakninger og Olier m. m.

Elastisk Kedelcement,
et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger.

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.11 38,000, „Nye Forenede" 2,000, 
„Danmark" 12,000, „Norden" 30,000, „Kjøbenhavn" 14,000, 
„Carl" 12,000, Skjold" 20,000, „Urania" 2,000, „Dampskibes, 
af 1896" 12,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.



Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometére 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Fc. TEILMANN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin.

Havnefyr & Lanterner. 
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat 

GI. Lanterner prøves og forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund & Søn

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samtalle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges. 

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 19 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

CARL KRARUP.
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. I11 og „Nore11 i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Enhver Kaptajn, spare Penge, 
bør proviantere i 

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

’St” G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““ 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendea 

berømte Dentin å. 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. ®

Marius Hoffgaard
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager.
Hurtig Ekspedition.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26> 
Aarhus.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister} 
anvises.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsénsgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9. 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, 1. Sal, Aarhus.

Den billigste
Herreekviperingsforretning 

er hos Jens Kjeldsen. . 
Søndergade 23—25. * Aarhus.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

7(ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Stybssmedie og flQastynværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for
7, Side eller derover .... 
Mindre end */, Side .....

- 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen. & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 48. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. Decbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Tolddiæter i danske Havne. — Literatur. — Esbjerg Havn. — Mæglerens Ret til Kommission. — Fragt
markedet. — Sø- og Handelsretsdom. — De nyeste transatlantiske Dampskibsruter. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet 

Hellerup Skibsværft & 
Masliitøri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, i 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolnt 

lma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Sunderland

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Thompson Shields & Co.
(Established 1858.)

■ Ship brokers. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland. 
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben & 
Baltic a spedality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „Shields“. Sunderland. 
„Scotts Code" — nin+.h Edition — used.

And. 0. Bendtsen,
Havnegade 47. Telf. 170. 

Conserves, Spiritus, 
Colonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norsk Preserved.

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Punsch. 

Hollandsk Ost.
Billigste Noteringer.

Sagførerfirmaet
Christensen & Jensen, Aarhus. 

Incasso over hele Danmark.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 5. i 
____________ Telefon 165._____________ , 

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden. Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør A N D R. VA N G, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition

t'or Skibshunde. Eneforhandling tor Danmark hos
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyliavn 35, Kjøbenhavn.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
I

BH BLUMENFELD.
HAMBURG.

DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Klejner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1‘/2. Admiralitatstr. 39,l. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Kbnigsstrasse 14, H-. er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl

knøhrhard. HAMBURG. Tel^°"

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN. Gittervej. Frihavnen. 0. Telefon 35.
Fon

ASSURANCE & HAVARISAGER.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

Bryggenets Aftapning. 
Produktets naturlige Holdbarlied gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers slørste og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNrln G. W. Møller, Grønnegade, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian C1OOS i 
Frederikshavn.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater 
samt Li ns eapp ar at er leveres. Alt eget Fabrikat. 

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøj maskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller dr heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **

Frederik Preisler*.
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Tolddiæter i danske Havne.

Nordisk Skibsreder-Forening har fra det danske 
Toldvæsen modtaget nogle Oplysninger om Tolddiæter i 
danske Havne; disse Oplysninger, der sikkert have 
Interesse som en Vejledning for Redere og Skibsførere, 
gaa i det væsentlige nd paa følgende:

En Skibsfører blev ved Kjøge Toldsted afkrævet 
48 Kr. i Diæter for Natte- og Søndagsvagter fra 3. til 
13. Septbr. i Aar, da han i den derværende Havn ud
lossede Restpartiet af en Ladning Petroleum. Skibs
føreren paastaar, at der ikke har været tilstrækkelig 
Grund til at afkræve ham Diæter, da man kunde have 
forseglet Skibet, og at Beløbet i hvert Fald er for højt 
beregnet. Overtoldinspektoratet oplyser nu paa Forenin
gens Foranledning, at det paagældende Skib, en Bark, 
lossede sin til Kjøge indbragte Ladning Petroleum fra 
26. Aug. til 3. Septbr. fra Reden i Lægterfartøjer og 
fra 3. til 13. Septbr. i Havnen; der blev holdt Toldvagt 
ved Skibet i 4 Nætter paa Reden paa Toldkassens Be
kostning og i andre 4 Nætter ved Lægterfartøjer med 
ulosset Petroleum i Havnen paa Varemodtagerens Regning, 
af hvilken Toldvagt Skibet tillige blev iagttaget; endelig 
ved Skibet i Havnen i 10 Nætter og 2 Søndage paa 
Skibets Bekostning.

Toldvæsenet gaar ud fra, at Sejlskibe i Almindelig
hed kunne inkvireres saaledes, at Vagthold ikke er for
nødent, men'Afgørelsen heraf overlades dog i de enkelte 
Tilfælde til Toldstedernes Konduite og Skøn, hvorved 
Hensyn tages til Skibets Størrelse og Indretning m. m. 
Det her omhandlede Skib kunde efter Toldkammerets Skøn 

ikke toldlukkes betryggende og havde heller ikke de til 
Toldlukning fornødne Rekvisiter] om Bord, idet der 
hverken var Stænger til Lugerne eller til de forskellige 
Lemme rundt om i Skibet.

Da Skibet havde Dækslast, Petroleum i en Opbyg
ning agter, der ikke kunde nedlægges i Lastrummet, 
bestemtes det, at Toldvagten i de 4 første Nætter betaltes 
af Toldkassen, skønt man kuude have paalagt Skibet 
denne Udgift, fordi Forsegling ikke kunde foretages; 
ogsaa Modtagerens Udgift for de næste 4 Nætters Vagt 
kunde være paalagt Skibet, fordi Toldvagten fra Land 
iagttog dette. Kaptajnen har maaske heraf sluttet, at 
Skibet overhovedet ingen Udgift vilde faa til Vagthold, 
men da de nødvendige Rekvisiter til Toldlukning frem
deles manglede, efter at Skibet var indgaaet i Havnen, 
skønt Kaptajnen burde have søgt dem tilvejebragte, blev 
der sat Toldvagt paa Skibets Bekostning.

Overtoldinspektoratet bemærker sluttelig, at medens 
der, for at Toldopsyn kan være til Stede ved Losning 
eller Lastning udenfor Ekspeditionstiden, udkræves en 
Rekvisition fra Skibsføreren eller paa hans Vegne, er 
Rekvisition ufornøden, for at Toldvæsenet kan besætte 
et Skib med Toldvagt om Natten og paa Søn- og Hellig
dage, idet saadant Vagthold bestemmes alene under Hen
syn til den tilbørlige Sikring af Toldvæsenets Interesser. 
Vagtholdsdiæterne ere 4 Kr. for en Nat eller en Søn- 
og Helligdag; i dette Tilfælde bliver det altsaa 48 Kr. 
for de 10 Nætter og 2 Søndage.

Literatur.

Vink til unge Førere ogStyrmænd i Damp
skibsfarten. Af Dampskibsfører P. Jensen. 
Udgivet med Understøttelse af Foreningen til Sø
fartens Fremme. — Det er som oftest en stor Vel
gerning, naar ældre Mænd lade de Erfaringer, som de 
have indhøstet i et langt, arbejdsomt Liv, komme yngre 
Kræfter til Gode, og skønt Eksemplet, der gives ude i 
det praktiske Liv, er den bedste Læremester, saa er det 
dog et uvurderligt Gode for de yngre, om de i rolige 
Timer teoretisk kunne danne sig et Grundlag, som de 
kunne arbejde videre paa i Praksis, samt tillige at faa 
de Spørgsmaal klarede, som mange maaske genere sig 
for at bede om Forklaring paa.

Unge Førere og Styrmænd, hvem Bogen saa at sige 
er tilegnet, ville ved Læsningen af Dampskibsfører Jen
sens Bog kunne skabe sig dette Grundlag, thi der gives 
paa disse 100 Sider mange nyttige Raad og Anvisninger; 
der forklares og opstilles desuden saa mange tilfældige 
Situationer, at man skulde tage meget fejl, om ikke For
fatteren tillige vil kunne holde sine Jævnaldrendes Inter
esse fuldt vedlige under hele Gennemlæsningen.

Efter at have omtalt Log, Lod, Vind og Vejr etc. 
og her at have oplyst om forskellige Tilfælde, hvor man 
let kan komme til at begaa Fejl, samt paavist Følgerne 
heraf, gaar Forfatteren over til Kapitlerne „Dampskibs
manøvrer i Almindelighed“ og i „snævre Farvande14. 
Det skal indrømmes, at det er meget vanskeligt at skrive 
om dette Æmne, da Meningerne herom jo tidt kunne 
være stærkt delte, hvorfor Kritiken saa hurtig kan 
komme til Stede; ikke desto mindre høre disse udmær
kede Kapitler til de bedste i Bogen, fordi man glædes 
ved her at se selvstændige Anskuelser fremstillede.

Der gives først en indledende Forklaring over Skruens, 
Rorets, Slagsidens, Fartens o. s. v. Indflydelse paa. Sty
ringen, og derefter forklares der, hvad Grundene som 

oftest ere til, „at Skibet paa en eller anden ubegribelig 
Maade har mistet Styret11; disse ‘Forhold ere fortrinlig 
beskrevne; derimod er Kapitlets Slutning, hvor der paa 
Side 62 tales om under særlige Forhold at skifte Roret, 
naar Maskinen kaster fuld Kraft bak, maaske temmelig 
utydelig forklaret.

Under „UdløbenDistance vedKonstruktion11 
gives en ypperlig Forklaring om, hvorledes man paa 
Forhaand let kan bestemme den Afstand, hvori Skibet 
vil passere f. Eks. et Fyr; for enhver Vagthavende vil 
det være af stor Nytte at kunne sætte sig ind i denne 
Fremgangsmaade, dei’ tillige anskueliggøres ved et Par 
Eksempler.

I „Flagning" gives saa vel tænkte Raad, at man 
uvilkaarligt glæder sig over dette Kapitels Fremkomst; 
det er, som der staar paa Pag. 86, meget sandt, at den 
Fører kan gøre Regning paa at blive godt modtaget, der 
ved Indsejlingen er saa opmærksom at vise det fremmede 
Lands Flag paa sit Skibs Fortop. Det er tillige nyttigt 
at faa at vide, at en dansk Fører (vi formode paa et 
dansk Skib) har maattet betale de Skud, som en tysk 
Orlogsmand affyrede imod ham, fordi han ikke hejste 
Flaget for Orlogsmanden, om man end maa tvivle om 
Tyskerens Ret dertil paa dette Grundlag.

Behandlingen af „Sejlads under Isforhold og 
i Taage" kan ligesom hele Bogen anbefales paa bedste 
Maade til den søfarende Stand, og man maa ønske Damp
skibsfører Jensen til Lykke med dette lille Værk, hvis 
Udgivelse med god Grund er blevet støttet af „For
eningen til Søfartens Fremme".

Da Prisen kun er 1 Kr., vil det sikkert ikke være 
uoverkommeligt for nogen at anskaffe Bogen; den fortjener 
ikke, alene at læses, men den bør ogsaa ejes af enhver, 
der farer til Søs eller som nærer Interesse for Sømandens 
Gerning. Den forhandles hos Blankenstejners Eftf.
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Esbjerg Havn.
1873—1898.

For. ca. 30 Aar siden, da Meddeleren heraf første 
Gang passerede den øde, stille, golde Hede mellem 
Strandby og Jerne, bestod Esbjerg kun af to temmelig 
uanseelige Bøndergaarde med ialt 13 Beboere, ogEsbjerg- 
bankerne („Esbjerg Kløv“) laa upaaagtede hen, men saa 
kom kort derefter Bevillingen til Anlæget af en Dokhavn 
ved Esbjerg og Udvidelsen af det jydske Jærnbanenet. 
Havneanlæget samlede i Løbet af et Par Aar en be
tydelig Mængde Arbejdere. Man behøvede ikke at an
vende Lokkemidler som da Fredericia byggedes; de 
indrettede sig bedst mulig; Barakker byggedes for saa 
vidt man ikke nøjedes med Jordhytter. En lille Plet 
Jord lejedes af Grundejerne, og derpaa byggedes saa
danne Jordhytter. Nogle af disse stod kun faa Aar, 
men andre holdt en Snes Aar, helt ind i den Tid, da Es
bjerg havde faaet sin egen Kirke, 3 Hoteller og mange 
Taarnbygninger. En hel By med mange Fabrikker var 
nu vokset op. Højt oppe paa Skrænten, hvor Sygehuset 
nu ligger, og paa Bavnehøjs vestre Side havde Jord
hytterne deres Plads De var gravede ned i Sandet, 
saaledes at Beboerne førte en næsten underjordisk Til
værelse. Dog kunde de bo lunt og godt, skærmet mod 
Stormen og Flyvesandet. Taget var dannet af noget 
Vragtømmer, der var købt paa Strandauktion i Strandby, 
og Mellemværket var opfyldt med Lyngtørv og hvad 
andet Tækkemateriale, man havde ved Haanden.

Dag efter Dag trillede de lange Arbejdskolonner nu 
Sand ud i Havet, medens Dampmaskinen et andet Sted 
uddybede til Havn. Med 600 Alens Afstand byggedes 
to store Volde af Granit og Beton fra Kysten ud i Vandet, 
omtrent 500 Alen ude bøjedes Voldene mod hinanden 
og sattes i Forbindelse ved en Sluse med Jærnporte. 
Den saaledes dannede Havn har et Fladerum af ca. 10 
Tdr. Land og er 14 Fod dyb. En „Lededæmning“ af 
Betonblokke blev bygget udenfor, for at give Strømmen 
en saadan Retning, at Havnen ikke tilsander. Ved Flod
tiden aabnes Jæmportene indad, og da gaa Skibene ind 
og ud, men naar Ebben indtræder, trækkes Portene til, 
og de hindrer derved Havnevandet fra at løbe bort, hvor
ved opnaas, at de ved Kajen liggende Skibe ikke generes 
af de skiftende Vandtider.

Den 2. Decbr. 1873 blev Havnen tagen i 
Brug som Losseplads for Skonnerten „Karen Marie“ 
af Fanø, som nævnte Dag indkom med en Ladning Cement 
fra England. Allerede 1876 var Trafiken saa stor, at 
der maatte bygges en Forhavn til de større Skibe, og 
da denne var færdig, ' anlagdes en Fiskerihavn udenfor 

Dokhavnen, ligesom nogle Udvidelser af Forhavnen bleve 
paatrængende nødvendige. Fiskeriflaaden er imidlertid 
vokset og en ny Fiskerihavn med Indløb parallelt med 
den nordre- Mole er i Foraaret 1898 paabegyndt. Den 
ny Fiskerihavn indtager et Fladerum af 5 Tdr. Land. 
Havnens Dybde menes at blive 15—16 Fod, og i det 
nordlige Hjørne bliver indrettet en Ophalingsbedding. 
Fiskerihavnen skal være færdig i Sommeren 1900 og vil 
være et værdifuldt Supplement til Esbjergs betydelige 
Havneanlæg. En stor Fordel for Esbjerg Havn er det, 
at Naturforholdene har forbedret Indsejlingen. Paa 
Barren er nu ca. 18 Fod Vand, og for hvert Aar 
bliver Farvandet dybere. Man mener, at Grunden hertil 
er, at de daglig passerende Dampskibe med deres Skruer 
gør Tjeneste som en Slags Muddermaskiner. Hele An
læget anslaas til omtrent 3 Mili. Kr.

Medens Indtægterne i de første Aar kun var 25,000 
Kr., er de nu naaede op over 100,000 Kr. om Aaret, 
en Følge af, at Trafiken over Esbjerg Havn er fordoblet 
adskillige Gange. Foruden Det forenede Dampskibs
selskabs Skibe har ogsaa mange andre private Skibe søgt 
Esbjerg Havn. Derhos har Esbjerg selv sin egen Han- 
delsflaade, og der er i Esbjerg etableret mange større 
Eksport- og Handelsetablissementer samt 3 store Slagte
rier. Hvad der særlig har gjort Esbjerg Havn bekendt 
er den Omstændighed, at den under den haardeste Vinter 
er saa at sige isfri. At der fra Banegaarden til Havnen 
langs Dokken og Forhavnen er anlagt Jærnbane, maa 
ogsaa her fremhæves, da dette bidrager til at lette Tra
fiken, ligeledes er et passende Antal Kraner til Brug 
ved Skibenes Losning anbragte langs Kajerne. Havnens 
og Trafikens Udvikling har i betydelig Grad forøget 
Esbjergs Indbyggerantal, saaledes at Byen, der i 1873 kun 
havde 1,000 Indbyggere, nu har 12,967. Byen gaar fra 
Nytaar ind i Købstædernes Række, har sit eget Gas- 
og Vandværk og alle de kommunale Institutioner, der 
henhører til en større By.

Belysningsforholdene ved Esbjerg Havn og Graadyb 
er i den senere Tid i en betydelig Grad forbedrede, og, 
som det er omtalt her i Bladet, er det Hensigten i en 
nær Fremtid yderligere at udvikle dem. Af Hensyn til 
de mange Skibe og Fiskerbaade, som aarlig passere 
Graadyb til Esbjerg Havn, er det ogsaa ønskeligt, at 
Foranstaltninger i denne Retning gennemføres, særlig da 
det synes som Esbjergs Handel og Skibsfart stadig ud
vides.

Esbjerg Havn kan gøre Krav paa fremdeles at blive



1. December 1898. Dansk Søfabtbttdende. 403

støttet, da den i dette sit 25de Leveaar efter sin Alder 
og Størrelse paa en i'yldig Maade har støttet Danmarks 
Handels- og Landbostand. For den, der, som jeg, har 
fulgt den fra dens Barndomstid, staar Byens Udvikling 
som en Drøm; men det vigtigste ved Esbjerg for dens 
fremtidige Udvikling i økonomisk Henseende er dens 
Havn.

Sønderho paa Fanø, i Novbr. 1898.
P. E P. 

er nok her at konstatere, at det i al Fald er hans Pligt 
ikke at bortfragte Skibet til Personer, som vitterlig er 
uansvarlige og besiddelsesløse Spekulanter. Overtræder 
han denne Pligt, mister han ikke blot sin Ret til Kom
mission, men der kan endog være Spørgsmaal om at 
drage ham til Ansvar for det Tab, han derved forvolder 
Rederiet.

Ved Oplysninger om de to o vennævne Firmaer i 
Cirkulæret, paavises derefter deres Uvederhæftighed, som 
maatte være Mæglerne, Fred. O.Howe & Co., bekendt, 
og det overlades til Enhver at bedømme, om Mægler
firmaet har gjort sin Pligt og fortjent sin Kommission. 
Mærkelig nok er Mæglerne selv ikke i Tvivl om deres 
Ret, idet de have beslaglagt et Skib, der stod i Begreb 
med at forlade Pensacola med Last paa Kølen, for Be
fragtningskommission under det brudte Certeparti, og 
de procedere nu herom.

Mæglerens Ret til Kommission.
Bortfragtning i Pensacola.

Igennem sit Cirkulære har Nordisk Skibsreder- 
Forening gentagne Gange henledt Opmærksomheden 
paa Kontraktbrud, som Firmaerne C. M. Wilson & Son 
og W. L. Wittich & Co. i Pensacola have gjort 
sig skyldige i, og den indskærper i det hele Rederne 
Forsigtighed ved Bortfragtning til Befragtere i Pensacola. 
I tre Tilfælde af Kontraktbrud var Certepartierne sluttede 
gennem Mæglerne Fred. O. Hove & Co. i Pensacola. 
Foreningen anbefaler ved Befragtninger fra saadanne 
Steder som Pensacola udtrykkelig at forbeholde sig første 
Klasses Befragtere fremfor at forlange opgivet Befragte
rens Navn; thi kender Rederen dette og derpaa tele
graferer Accept, tager han hele Ansvaret paa sig selv, 
og det er ikke altid let at skaffe paalidelige Oplysninger 
om Personer derude. — I Foreningens sidste Cirkulære 
fremsættes i Forbindelse hermed følgende Bemærkninger 
om en Mæglers Ret til Kommission:

Det er Mæglerens Opgave at føre den, der udbyder 
Skibsrum, og den, der ønsker Skibsrum, sammen og faa 
en Kontrakt i Stand imellem dem. Naar denne Opgave 
er løst, har han udført sit. Arbejde og følgelig fortjent 
sin Løn. Det vedkommer for saa vidt ikke ham, hvad der 
videre sker, — om Skibet forliser, inden Fragten er op
tjent, om Reder og Befragter, enes om at hæve Kon
trakten, om Certepartiet annulleres, fordi Skibet ikke 
klarer Kancelleringsdagen eller af andre Grunde — intet 
af dette rokker den Kendsgerning, at Mægleren har gjort 
sit Arbejde og tjent sin Løn. Navnlig paatager Mægleren 
sig ingen Garanti overfor den ene Part for at hans 
Medkontrahent kan og vil opfylde Kontrakten. Viser 
Befragteren sig at være insolvent og ude afStand til at 
skaffe Last eller yde Rederen Erstatning, saa kan det 
være haardt for denne alligevel at skulle betale Mægleren 
for hans Tjeneste, som kun har ført til Tab for ham, 
men Mæglerens juridiske Ret til at forlange sin Kom
mission selv under saadanne Omstændigheder kan næppe 
drages i Tvivl. At han ofte af Billighedshensyn 
giver Afkald paa Kommission eller i al Fald kun fordrer 
Dækning af Udlæg, naar ingen Fragt eller Ækvivalent 
derfor optjenes paa Grund af Befragterens Insolvens, er 
en Sag for sig. Imidlertid maa her tages en væsentlig 
Reservation. Som Rederens Befuldmægtigede er det 
Mæglerens Pligt at varetage dennes Interesser indenfor 
det Omraade, der begrænses ved det Hverv, der er ham 
betroet, og heraf følger først og fremmest, at han ikke 
maa bortfragte Skibet til den første den bedste, der 
melder sig. Om Mæglerens Pligt strækker sig Saa vidt, 
at han skal anstille Undersøgelser angaaende Befragterens 
Karakter som Forretningsmand og hans økonomiske Veder
hæftighed, behøve vi ikke her at komme ind paa. Det

Fragtmarkedet.

De sidste Dage har haft en meget betydelig For
retning i Tidsbefragtninger, specielt paa Amerika; 
ellers er alt gaaet normalt uden nogen nævneværdig 
Svingning opad eller nedad. I det prompte Marked 
kunde man have ønsket noget større Liv, men, som 
tidligere pointeret, har man ikke Lov til at vente sig 
meget af Aarets sidste Maaned, og Rederierne opererer 
jo allerede, i hvert Fald for de større Baades Vedkom
mende, med Positioner af Skibene pr. Slutning af De
cember. Mange have forøvrigt dækket sig ind til langt 
hen i det nye Aar, og Tidsbefragtningen synes at inter
essere os her hjemme mere og mere; dette er naturligt 
og bliver gavnligt for Rederiet, naar man som nu kan 
betinge fordelagtige terms. Ved Tidsbefragtning afskærer 
man sig ganske vist fra Øjeblikkets høje Fragter, men 
man sikrer ogsaa Baaden en god Indtægt i Fald Tiderne 
skulde blive daarlige. Der er kun et, man ikke for 
ofte kan pointere, og det er Forsigtighed overfor selve 
Befragteren. Store og pengerige Firmaer drive denne 
Forretning, og her kan Rederiet være roligt, selv hvor 
en alvorlig Baisse giver Fragtmarkedet sit Stempel, men 
mange uvederhæftige Personer spekulerer ogsaa i denne 
Branche, Folk, der som Englænderen siger, har Blæk
huset i Hatten og . ellers intet Kontor, og her er det, 
man maa søge yderligere Garantier for Opretholdelsen 
af Kontrakten og større Sikkerhed for Fragten end den, 
Certepartiet hjemler. Man maa være kræsen i Valget af 
Befragterne. og forlange Garanti af den Agent, ved hvis 
Hjælp man slutter Baaden; ellers kan man let komme 
til at staa overfor de sørgeligste Konsekvenser, thi det 
er alt andet end morsomt pludselig at skulle tvinges 
til at modtage sin Baad i Reglen paa en uheldig Plads 
og i en slet Periode; saa nytter det ikke, man i sit 
Arkiv har et straalende Certeparti liggende. Man kunde 
ogsaa faa stipuleret, at Certepartiet ikke maa forandre 
Befragter uden Rederiets Sanktion. Vi have i de sidste 
Dage set Tidscertepartier skifte Ejer op til 8 Gange; 
det er jo en Handelsvare, som er god, hvor Spekulation 
er den mest bestemmende Faktor; Befragteren, som op
rindelig gjorde Forretningen med Rederen, sælger Certe
partiet med Avance og saa løber Papiret videre og videre, 
og Rederiet kender tilsidst næppe de Folk, der dispo
nerer Baaden. Beting „recharter ing ikke tilladt 
uden Rederiets Sanktion11 — saa har man dog lidt Hold 
paa Spekulanterne. De fleste Tidsbefragtninger gøres
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paa Certepartier, mærkede „Government form“. 
•Analysering af disse Ord behøver vi ikke, men ogsaa 
her har der indsneget sig meget misligt, idet G. F. 
Stemplet aldeles ikke er Garanti for en bestemt, for alle 
ens lydende Tekst. Enhver Befragter laver om paa de 
forskellige Klausi efter eget Forgodtbefindende, og Rede
ren, der udtrykkelig fragter under opgivne Mærke og 
i Tillid til klart og rent Certepart, føler sig ofte sørgelig 
skuffet ved Modtagelsen af det Certeparti, der bærer et 
falsk Stempel. Her var noget at udrette for de for
skellige Rederi-Foreninger; lad os faa et G. F. Charter 
lige saa enslydende som f. Eks. Blacksea Charteret, et 
Certeparti, hvor alle Betingelser ere fastsatte og kendte 
af begge Parter inden Befragtningen, og hvor ikke et 
Bogstav kan ændres uden forudgaaende Aftale. Meget 
vilde være vundet derved! — Forøvrigt er Raten for 
Tidsbefragtning for Øjeblikket ca. 8/6 pr. Gross R. T. i 
transatlantisk Fart, delivery U. S. redelivery U. K. Cont., 
i den australske Fart ca. 9/, hvilket maa kaldes særdeles 
lønnende, og som sagt gaar Forretningen strygende. 
Nordmændene fører paany an og en meget stor Del af 
den norske Flaade er engageret i denne Branche.

Vi skulle herefter fremkomme med følgende Note- 
teringer. Amerika har blandt andet haft en enkelt 
nævneværdig Befragtning, idet der i elfte Time er sluttet 
en Damper paa ikke mindre end 30,000 quarters fra 
Baltimore direkte til Kjøbenhavn til 4/6 pr. quarter, en 
fortrinlig Rate, specielt naar Hensyn tages til Størrelsen 
— men November Lastning. Damperens Navn ei 
„Strathgyle“; dens Reder har altsaa holdt Damperen 
aaben lige til sidste Øjeblik og derved vundet Spillet; 
men var Baaden kommen for sent til November, vilde 
Situationen have været ret uhyggelig med en ubefragtet 
prompt Baad af den Kaliber; imidlertid, Heldet 
følger jo den kække. Af andre Noteringer fremføre vi 
Filadelfia Rotterdam eller Avonmouth 19,000 qrs. Januar 
3/3. Northern range C. f. O. 14,000 qrs. Januar 3/71/2- 
Baltimore Stettin 4/6 December, pr. November 4/101/2, 
New York Rotterdam 3/ICP/2 prompt. Fosfat fra Sa
vannah eller Brunsvick til Marseilles giver 17/ pr. Januar, 
Pensacola Venedig Januar 18/ å 18/6. Bomuld fra Sa
vannah til Liverpool, Havre eller Bremen giver 42/6, 
Mobile Liverpool 45/, Bremen 46/3. Fra Galveston eller 
New Orleans til U. K. Cont. betales 17/6 Januar, 17/ 
Februar paa det sædvanlige nett grain charter. River 
Plate er omtrent uforandret; der er sluttet (Up River) 
U. K. Cont. 3,000 Tons pr. Febr. Marts 21/ o. c. 
Befragtningen gaar jævnt roligt.

Kulmarkedet holder sig mærkværdig fast; det 
er som om der ingen Ende kan øjnes paa Lasternes 
Mængde og det ikke alene fra Østkysten, men ogsaa fra 
Vestkysten og i alle Retninger. Fra Cardiff noteres 
til Venedig 12/3, Palermo 11/, Alexandria 11/, Trapani, 
12/, Genua 10/6, Spezzia 10/3, til Rosario 16/, Buenos 
Aires 15/; til dansk Havn 9/ å 9/6, til Kjøbenhavn 
8/KP/21 andre Vestkyst-Pladser i vanligt Forhold. Fra 
Firth of Forth betales: til Genua 10/, Venedig eller 
Triest 12/, Alexandria 10/6, Barcelona 10/; fra Grange
mouth til River Plate 14/; til Østersøen noteres dansk 
Provinshavn 7/3 å 7/6, Kjøbenhavn mellemstore Baade 
7/, større 6/9, Kiel giver 7/3, Rostock 7/9, Swinemiinde 
7/, Fairwater 7/3, Libau 7/3 å 7/6, Riga 7/, Stockholm 
8/; Ekspeditionen er bedre og Tørnen synes at have levet 
sit længste Liv. Fra Tyne eller Blyth ere Raterne i kendt 
Forhold. Hull og Grimsby ere overvældede med prompt 
Tonnage til faste Rater; det kniber med at skaffe Kul.

Middelhavet noterer bl. a.: Bona Maryport 8/9 
å. 9/ Erts full ferms, Glasgow 8/3, Bona Leith giver 8/ 
Fosfat, Sicilien (3 Pladser) London 10/6. Tunis til 
U. K. 11/6 for Byg, Huelva til Garston giver 9/ for 
Erts, London 10/, Southampton og Middlesbro 11/ free 
dispatch. Trapani til Vestnorge betales 10 å. 10/3 for 
Salt. I Ertsfarten sluttes flere Kontraktrejser, kombineret 
med gode Kulfragter ned.

Sortehavet etc. er uforandret og de sidste Dages 
Befragtninger kan tælles. Vi noterer Odessa Theodosia 
eller Novorossisk U. K. Cont. 3,000 Tons December 10/6 
én, 11/ to Ladehavne til any direct. Donau Rotterdam 
2,600 Tons 13/ December. Donau L. H. A. R. 3,300 
Tons 10 December Annullering 13/6, Option Hamburg 
14/, Donau Rouen 14/41/2. Galatz og/ eller Ibrail Ant
werpen eller Rotterdam lS/4^2, Hamburg lS/lO^.

Østersøen har ingen nævneværdig Forandring at 
opvise^ Libau og Riga holder sidste Uges Noteringer, 
men Befragtningen fra disse Pladser har været en Del 
livligere. Fra Memel til London betales 9/ for Sleepers, 
Ardrossan 9/9 å 10/, Riga Grimsby giver 8/9, Windau 
Ardrossan 11/6, Libau til samme Plads 10/6. Af andre 
Fragter kan nævnes Søderhamn London 31/ D/B. 
Neufahrwasser London 6/ k 6/3 for Sukker. Oskarshamn 
Methil 27/ for Props.

Sluttelig nogle enkelte Noteringer. Tidsbefragt
ning: Any size delevery New York redelevery U. S. 
3 Maaneder 8/6 pr. G. R. T. 5/8,000 Tons 3 Rejser 
paa Kina Japan 8/6, River Plate 3/5,000 Tons d. w. 
December Levering i River Plate 12 Maaneder Fart 
mellem Plate og Brasilien 9/6; Australien any size 12 
Maaneder 10/, Levering og Tilbagelevering Australien. 
Der findes en Mængde Ordrer og som meddelt i Indled
ningen gaar Befragtningen livligt.

Sø- og Handelsretsdom.

Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, hvis 
nærmere Omstændigheder vare følgende: Damperen 
Maltby var befragtet til at overføre en Ladning Korn 
fra Filadelfia eller Baltimore til Kjøbenhavn. Certe
partiet bestemte bl. a., at Ladningen skulde tages fra 
Skibssiden for Befragterens Regning og Risiko, at Kon
nossementerne skulde tegnes efter sædvanlig Form, og 
at Skibet havde Ret til i Godtgørelse for Overliggedage 
at faa 65 £ pr. Dag i Tilfælde af Ophold, foraarsagede 
ved Fejl fra Købmandens Side. Efter Ladningens Ind
tagelse underskrev Kaptajnen d. 14. August en Del 
Parts-Konnossementer til Afskiberne eller Ordre paa 
trykte Blanketter, mærkede berth, hvorefter Ladningen 
skulde leveres i Kjøbenhavn; der henvistes i dem ikke 
til Certepartiet, og de indeholdt i § 16 en saalydende 
Bestemmelse: Skibet skal være berettiget til at 
begynde at losse saa snart som det ankommer. 
Godset skal tages fra Skibet af Modtagerne, 
saa snart som det kommer for under Losningen, 
hvad enten det er om Natten eller Dagen, om 
Søn- eller Helligdage; i modsat Fald kan Kap
tajnen eller Skibets Agent klarere og land
sætte Godset eller losse det i Fartøjer for 
Købmandens Regning og Risiko; Skibets An
svar ophører, saa Bnart Godset er losset fra 
Dækket.

Næste Morgen, 
Efter en Strid

Damperen ankom her til Frihavnen d. 7. September 
og anmeldtes straks til Modtageren, Kjøbenhavns 
Korn- og Foderstofforretning, 
d. 8. September, begyndte Losningen, 
mellem Kaptajn og Modtager, om hvorvidt Losningen 
foregik med tilbørlig Hurtighed, og under hvilken Mod
tageren nægtede, at Konnossementerne hjemlede Ret til 
Godtgørelse for Overliggedage, og paastod, at Kaptajnen 
højst havde Ret til at bringe de Kvanta i Land for 
Modtagerens Regning, som denne ikke modtog saa hurtig, 
Skibet kunde levere, udtalte Besigtelsesmændene, at Los
ningen kunde fuldføres i 6 Arbejdsdage. Den 14de an
meldte Kaptajnen, at Liggedagene udløb, men Modtageren 
nægtede overhovedet at være pligtig til at betale Godt-
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gørelse for Overliggedage, da han intet havde at gøre 
med Certepartiet, idet Konnossementerne ikke henviste 
til dette, og da Konnossementerne intet fastsatte herom, 
men i § 16 hjemlede en ganske anden Ret. Modtageren 
henholdt sig imidlertid tii efter Søloven at betale 4 d. 
pr. Gros Reg. Ton for hver overskydende Dag, men 
hævdede, at Loven hjemler 10 Liggedage. Efter at 
Skibet var udlosset d. 17de Efterm., fordrede Kaptajnen, 
i Henhold til Besigtelsesmændenes Erklæring, Overligge
dagspenge for 3 Dage k 65 Æ, ialt 195 £, hvilket Mod
tageren nægtede at betale.

Skibets herværende Agent, Firmaet C. K. Hansen, 
anlagde nu Sag mod Modtageren til Betaling, principalt 
af 195 £ = 3,537 Kr. 30 Øre samt Renter og Omkost
ninger, ialt 3,254 Kr. 40 Øre, subsidiært (hvis Certe
partiet ikke tages i Betragtning) af Overliggedagspenge for 
4^/2 Dag med Renter etc., saaledes at Lossetiden bereg
nedes til 6 Dage og at i Liggedage, i Henhold til oven
nævnte § 16, medregnedes Søndagen. Indstævnte paa
stod sig frifunden, subsidiært dømt til at betale 2,169 Kr. 
60 Øre i Henhold til Sølovens Bestemmelser.

Retten giver Indstævnte Medhold i, at Certepartiet 
i Henhold til Sølovens § 144 er Modtageren uvedkom
mende, fordi Konnossementerne ikke henvise til det, men 
Modtageren kan paa den Side ikke fritages for at betale 
Overliggedagspenge, fordi Konnossementerne ikke nævne 
saadan Godtgørelse, eller fordi § 16 berettiger Kaptajnen 
til i Tilfælde af Ophold at landsætte Godset. Denne 
Bestemmelse afskærer ikke Kaptajnen fra den alminde
lige Adgang til Overliggedagsgodtgørelse, som Certe
partiet, der ligesom Konnossementerne forudsætter An
vendelsen af berth conditions, udtrykkelig giver Ret 
til. — Fremdeles udtaler Retten, at Konnossementernes 
§ 16 udelukker Anvendelsen af Sølovens § 137, jfr. 
§§ 119 og 120, saaledes at Skibet burde være udlosset 
i de 6 Dage, i hvilke dette efter Besigtelsesforretningen 
kunde være sket. — Retten kunde imidlertid ikke give 
Sagsøgeren Medhold i, at Kaptajnen intet Ansvar havde 
haft for Losningens Udførelse, fordi Modtageren havde 
ordnet alt, denne vedrørende, ved Overenskomst med 
Frihavnsselskabet, thi Losningen maa, hvor den udføres 
samlet af Folkene hos en dertil engageret Institution 
(Pakhusforretning o. lign.), naar der ikke er truffet 
anden udtrykkelig Aftale, antages at ske om Bord for 
Skibets og i Land for Modtagerens Regning og Risiko 
under deres Tilsyn og Ansvar, saaledes at Sølovens §§ 
116 og 136 (om at levere Godset „ved Skibets Side", 
„langs Skibssiden11, „paa Rælingen11 eller „inden for 
Skibstaklernes Rækkevidde") saa vidt mulig lægges til 
Grund. — Retten gav derimod Sagsøgeren Medhold i, 
at Forsinkelsen i Losningen væsentligt skyldtes Modtage
ren, særlig fordi der manglede Plads til Godsets Mod
tagelse, og at Losningen ellers kunde være fuldført i 
de 6 Dage.

Ladningsmodtageren, Kjøbenhavns Korn- og 
Foderst of forretn in g, dømtes derfor til at betale 
Skibet Godtgørelse for Overliggedage, dog kun for 3 
Dage, da Kaptajnen ikke bestemt har opfordret til at 
begynde Losningen d. 7. Septbr. eller til at losse om 
Søndagen d. 12te, eller om Natten og i Regn, skønt 
Konnossementerne berettigede ham hertil. Indstævnte 
dømtes derfor efter sin subsidiære Paastand til at betale 
Dampskibet Maltby 2,169 Kr. 60 Øre. Sagens Omkost
ninger hævedes.

for Selskabets Dampere. Efter denne Anvisning frem
kom 4 Ruter vestgaaende og 4 Ruter østgaaende for 
hele Aaret. Dette har imidlertid kun været en foreløbig 
Ordning af Rutespørgsmaalet, der nu ved et d. 15. Novbr. 
i London afholdt Møde af Rederirepræsentanter kan be
tragtes som endelig ordnet. Ialt var 11 Rederier repræsen
terede, deriblandt Hamburg — Amerika-Linjen og 
Norddeutsche Lloyd. Efter en livlig Diskussion ved
toges et af Mr. Ismay fremsat Forslag med stor Majoritet. 
Kaptajn Shackford, Repræsentant for den amerikanske 
Red-Star-Linj e, gav det sin Tilslutning under Forbe
hold, medens der fra Générale Transatlantique’s 
Side erklæredes, at af Hensyn til en fransk Regerings
bestemmelse kunde Selskabet Skibe ikke slaa ind paa 
det nordlige Track før den 15. Oktober.

Nedenstaaende opgives de antagne Ruter, som følges 
fra den 15. Januar 1899.

Vestgaaende.
Fra 15. Januar til 14. August 

(begge Dage medregnede).
Fra Fastnet eller Bishop Rock følges Storcirklen, ikke 

sydligere, indtil Skæringspunktet 47° V. L. og 42" N. B. og 
derfra efter Kompaslinjen eller Storcirklen, eller endogsaa 
nordenfor denne, hvis østlig Strøm er fremherskende, til et 
Punkt Syd for Nantucket Fyrskib, naar man er bestemt til 
New York, eller til Five Fathom Bank Fyrskib, hvis man 
er bestemt til Philadelphia.

Fra 15. August til 14. Januar
(begge Dage medregnede).

Fra Fastnet eller Bishop Rock følges Storcirklen, ikke 
sydligere, indtil Skæringspunktet 49° V. L. og 46’ N. B. og 
derfra efter Kompaslinjen eller Storcirklen, eller nordligere, 
hvis østlig Strøm er fremherskende, til et Punkt Syd for 
Nantucket Fyrskib, naar man er bestemt til New York, eller 
til Five Fathom Bank Fyrskib, hvis man er bestemt til 
Philadelphia.

Østgaaende.
Hele Aaret rundt. En Kurs fra Sandy Hook Fyrskib 

eller Five Fathom Bank Fyrskib indtil Skæringspunktet 
70° V. L. og 40“ 10' N. B.

Fra 15. Januar til 23. August 
(begge Dage medregnede).

Fra 40° 10' N. B. og 70° V. L. efter Kompaslinjen indtil 
Skæringspunktet 47’ V. L. og 41’ N. B. og derfra efter Stor
cirklen, ikke nordligere, til Fastnet, hvis man er bestemt til 
den irske Kanal, og til Bishop Rock, hvis man er bestemt 
til den engelske Kanal.

Fra 24. August til 14. Januar
(begge Dage medregnede).

Fra 40’ 10' N. B. og 70’ V. L. til Skæringspunktet 60’ 
V. L. og 42" N. B., derfra efter Kompaslinjen til 45" V. L. 
og 46" 30' N. B. og derefter følgende Storcirklen, ikke nord
ligere, til Fastnet, hvis man er bestemt til den irske Kanal, 
og til Bishop Rock, hvis man er bestemt til den engelske 
Kanal.

Denne Ordning med to Ruter for østgaaende og to 
for vestgaaende Skibe, eller en Sommer- og en Vinter
rute, vil vistnok finde almindelig Tilslutning, da den er 
mere enkel og ligefrem end den tidligere her i Bladet 
omtalte.

De nyeste transatlantiske Dampskibs
ruter.

I nærværende Blad for 22. September gengave vi 
^International navigation Company’e Cirkulære 
til dets Kaptajner, indeholdende Anvisning paa Ruterne

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert Poseid o n af Marstal er af Firmaet H. C. 
Christensens Enke solgt til en svensk Skibsfører for 
5,850 Kr.
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Fra Flensborg Skibsværft er en Fragtdamper til 
Rederiet Schmidt & Hansen i Flensborg løbet af Stablen. 
Dens Dimensioner ere: Længde 281' 6", Bredde 39' 0", 
Dybde 18' 2". Den fik Navnet Jupiter.

Svensk Damper Vesternorrland, tilhørende Sødra 
Norrlands Ångfarty gsaktieb olag, skal i Vinter hos 
Burmeister & Wain ombygges til en første Klasses 
Passagerdamper.

Vor Meddelelse i sidste Nummer om Salget af Damp- 
skibsselskabet VesterhavetsDamper Nordsøen er urigtig 
og tilbagekaldes herved.

Dampskibsselskabet Vesterhav.et i Esbjerg har solgt 
sin Damper Nancy til Firmaet Bruckwilder & Co. i 
Rotterdam for 283,000 Kr. Det er Selskabets Hensigt snarest 
muligt at anskaffe et andet Skib i Stedet for det solgte.

Grosserer I. Lauritzen i Esbjerg har købt Fiskedam
peren Melpomene af Fanø, for med den at drive Fiskeri 
i Nordsøen.

Fra Sø og Land.

Fra Føreren af Dampskibet „Antwerpen", Kaptajn S. 
C. Holm, have vi modtaget følgende:

Torsdag Formiddag den 3. Novbr. med stormende Ku
ling fra S.V. og betydelig Søgang pejledes Falsterbo Fyrskib 
i mv. S.O. ca. 3 Kml. Afstand, hvorefter der holdtes ned imod 
samme. Efterat Skibet var kommen paa nævnte Kurs, tog 
det flere døde Søer over og bordfyldte fuldstændig for og 
agter; ved fra Kommandobroen at se agter efter, opdages 
det, at Skruen mudrer, og det mudrede Kølvand ses langt 
agter efter skarpt aftegnet. Skibet lagdes straks op i Vinden, 
Farten sagtnedes og Lodskud giver 4’/2 Fv. Amningen var 
18*/a Fod. Jeg har senere set i Bladene, at Vandstanden 
var samme Dag ved Dragør omtrent 3 Fod under daglig. 
Det viser sig altsaa, at Skibe af større Dybgaaende med 
Storm og Sø af S.V. bør holde udenom 5 Favne Kurven.

S. C. Holm.

Ugens Havarier.

Fosnæs, Barkskib af Stavanger, strandede d. 26. Nov. 
paa Rejsen fra Sundswall til Hjemstedet med Trælast ved 
Snogebæk (Rønne). Besætningen bjærgedes af Redningsbaaden. 
Der er afsluttet Akkort med Fiskerne om Bjærgning af Skibet.

Gustav Adolf, Brig af Oscarshamn. er d. 26. Novbr. 
paa Rejsen fra Methil til Hjemstedet med Kul strandet i 
Nærheden af Rønne og er bleven totalt Vrag. Besætningen 
er reddet, Størstedelen af Inventaret er bjærget af Fiskerne.

Harriet, Kutter af Esbjerg, ankom .1. 24. Novbr. til 
Esbjerg efter udfor Anholt at være blevet paasejlet af en 
ubekendt 3m. Skonnert. Harriet har megen ovenbords Skade. 
Den fremmede Skonnert, der sejlede videre uden at bekvmre 
sig om Harriets Skæbne, mistede efter hvad man kunde se 
Klyverbom og en Del af Takelagen.

Nordlyset, Galease af Aalborg, kom d. 26. Nov. paa 
Rejsen fra Høganås til Stettin paa Grund ved Aalsgaarde. 
Flot og indbragt tæt til Helsingør af Bien.

Tiger, norsk Brig, bestemt til Ebeltoft med en Lad
ning Kul, er d. 21. Novbr. indløbet meget læk til Tønsberg 
og er kondemneret.

En Pram, tilhørende det danske Kulkomp.. er d. 24, 
Novbr. ladet med Koks sunket i Frihavnen.

Vilhelm Birkedal, Barkskib af Frederiksstad, er 
paa Rejsen fra New York til Tuborg med Petroleum bleven 
torladt af Mandskabet i Nordsøen i synkefærdig Tilstand. 
Mandskabet bjærgedes af et Dpsk, der landsatte det i Huli.

Holland, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 19. Novbr. paa 
St. Nazaires Red bleven paasejlet af Dpsk. Gaulois. Holland 
er læk og er gaaet i Tørdok for Reparation.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rohde, an

kom til Danzig 25. Novbr., bestemt til Halifax. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Sunderland 18. Novbr., best. 
til Genua. — Antwerpen,Holm, ankom til Danzig25.Nov., 
best. til Boston. — Chr. Broberg, Harder, ankom til Tar- 
ragona 27. Novbr., bestemt til Denia. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Barcelona 28. Novbr., best. til Genua. — Do uro, 
Ørum, afgik fra Cadiz 27. Novbr., bestemt til Oporto. — 
G e or gio s I, Blom, afgik fra Kbhvn. 16. Nov., bestemt til 
Boston. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Kbhvn. 28. 
Novbr., best. til Pernau. — Kiew, Råbe, pass. Kbhvn. 28. 
Novbr., bestemt til Bordeaux. — Kur sk, Staal, ankom til 
Bordeaux 19. Novbr., bestemt til La Rochelle. — Leopold 
II, Kruse, afgik fra Lissabon 24. Novbr., best. til Kbhvn.
— Louisiana, Jensen, afgik fra Kbhvn. 5. Novbr., best. 
til New Orleans. — L. P. Holmblad, Ingvardsen, afg. fra 
Antwerpen 23. Nov., bestemt til New York. — Nicolai II., 
Michelsen, ankom til St. Petersborg 25. Oktbr., best. til Neu- 
fahrwasser. — O. B. Suhr, Lissner, ank. til Trangsund 23. 
Novbr., best. til Alicante. — Omsk. Rasmussen, ankom til 
Antwerpen 18. Novbr., bestemt til Kbhvn. — T ej o, Borries, 
ankom til Blyth 28. Nov., best. til Oporto. — Tom sk, An
dersen, ankom til Dunkirk 28. Novbr., bestemt til Antwerpen.
— Ve s uv, Norden, ankom til Kbhvn. 28. Novbr., bestemt 
til Stettin. — Viking, Jørgensen, afgik fra Sunderland 27. 
Novbr., bestemt til Oporto. — Xenia, Erichsen, afgik fra 
Kbhvn. 15. Novbr., bestemt til St. Croix. — Ark ans as, 
Jespersen, afgik fra Kbhvn. 29. Nov., best. til Neufahrwasser.
— Florida, Ingerslev, afgik fra New Orleans 11. Novbr., 
best. til Kbhvn. — Kentucky, Caroc, afgik fra Galveston 
11. Novbr., bestemt til Aarhus. — Hekla, Thomsen, afgik 
fra Christiania 29. Nov., best. til Kbhvn. — Thingvalla, 
Laub, ankom til New York 27. Novbr., bestemt til Christi
anssand. — Norge, Knudsen, ankom til Kbhvn. 29. Novbr., 
bestemt til Christianssand. — Island, Gøtsche, dokker her.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 28. Novbr., be
stemt til Manchester. — Axelhuus, Nielsen, afg. fra Aren
dal 28. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, 
Clausson Kaas, ankom til Riga 28. Nov., best. til Antwerpen.
— O er es, Svensson, afgik fra Havre 26. Novbr., bestemt til 
Kbhvn. — Christian IX, Mollerup, ankom til London 23. 
Novbr., bestemt til Kbhvn — Christianssund, Kjølsen, 
afgik fra Arendal 28. Nov., best. til Stavanger. — Constan- 
tin, Bloch, ankom til London 27. Nov. — Frederik, Har- 
boe, ankom til Kbhvn. 28. Novbr., bestemt til Pillau. — 
Jolantha, Paaske, afgik fra Riga 26. Novbr., bestemt til 
Antwerpen — Kasan, Thomsen, ankom til Kbhvn. 27. 
Novbr., bestemt til Libau. — Laura, Christiansen, afg. fra 
Leith 19. Novbr., bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, 
afgik fra Pillau 28. Novbr., bestemt til Huli. — Morsø, 
Brabrand, ankom til Libau 28. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Moskov, Fischer, ankom til Antwerpen 14. Novbr., best. til 
Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Ant
werpen 23. Nov., bestemt til Kbhvn. — Nordjylland,Han
sen, afg. fra Pillau 28. Nov., best. til Kbhvn. — Perm, Chri
stensen, ankom til London 27. Novbr., bestemt til Huli. — 
Pregel, Egidiussen, ankom til Kbhvn. 25. Novbr., best. til 
Riga. — Valdemar, Kofoed, ankom til Kbhvn. 27. Novbr., 
bestemt til Libau. — Vendsyssel, Jacobæus, ankom til 
Longhope 24. Nov., best. til Kbhvn. — Vesta, Corfitzon, 
ankom til Riga 28. Okt., bestemt til Amtwerpen. — Ella, 
Jacobsen, ank. til Danzig 26. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Esbjerg, Bentzen, ankom til Libau 25. Novbr., bestemt til 
London. — Maja, Lorentzen, ankom til Kbhvn. 26. Novbr., 
bestemt til Danzig.

Fie ar i a, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 1. Decbr., bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Newcastle 29. Novbr., best. til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 30. Novbr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
30. Novbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens 
og Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 1. 
Nov., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, 
A. Ankersen, afgik fra Odense 30. Novbr., best. til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 29.Novbr., bestemt til Nakskov. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 29. Novbr., best til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afg. fra Libau 19. 
Novbr., ankom til London 25. Novbr. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Swansea 21. Novbr., bestemt til New-Orleans. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fraNewcastle 5. Novbr., ankom til 
Genoa 19. Novbr. — L. H. Carl, Hveysel, afgik fra Riga
13. Novbr.. ank. til Antwerpen 20, Novbr. — Knud, Mancke,
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afgik fra Blyth 26. Novbr., ankom til Korsør 30. Novbr. — 
Svend, Petersen, afgik fra Newcastle 26. Novbr., bestemt 
til Liibeck. — Erik, Tofte, afgik fra Blyth 26. Novbr., be
stemt til Kbhvn. — Skjold, Schmidt, afgik fra Kiga 26. 
Novbr., bestemt til Ghent. — Ragnar, Risøe, afgik fra Riga 
18. Novbr., ankom til Dunkerque 25. Novbr. — Danmark, 
Kraemer, afgik fra Riga 19. Nov., ankom til Ghent 25. Nov. 
— Volmer, Riber, afgik fra Tynen 19. Novbr., ankom til 
Riga 27. Novbr. — Dan, Hansen, afgik fra London 12. Novbr., 
ankom til Riga 18. Novbr. — Magnus, Jørgensen, afgik fra 
Libau 19. Novbr., ankom til London 25. Novbr. — Harald, 
Holst, afgik fra Newcastle 27. Novbr, bestemt til Deleware 
f. O. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Kramfors 19. Novbr., an
kom til Havre 29. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Berg, Thorsøe, 
ankom til London 25. Novbr. — Alex. Shukoff, Stoltenberg. 
afgik fra Dordrecht 27. Novbr., bestemt til Blyth. — J. S i e m, 
Knudsen, ankom til Hull 24. Novbr. — H. Klitgaar d, Ras
mussen, ank. til Amsterdam 25. Novbr.

Heimdal. Anine, Løffler, ankom til Blyth 25. Novbr.— 
Kamma, Risøe, afg. fra Blyth 29. Novbr. — Helga, Lage- 
sen, afgik fra Skutskær 24. Novbr. — Martha, Jørgensen, 
ankom til Ghent 25. Novbr. — Elna, Møller, ankom til Hon
fieur 25. Novbr. — Therese, Knudsen, afg. fra Hudiks vaU
24. Novbr.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afgikfraSwinemiinde
14. Novbr., bestemt til New York. — Ekliptika, Klaaborg, 
afgik fra Cardiff 22. Novbr. bestemt til Philadelphia. — Ve
nus, Lund, ankom til Stettin 28. Novbr. — U r a n i a, Calle- 
sen, afgik fra Kbhvn. 27.. Novbr., bestemt til Newcastle. — 
Saturn, Lund, ankom til Dunston on Tyne 24. Novbr. — 
Pallas, Degn, ank. til Tyne 29. Novbr. — J u n o , Jørgensen, 
afg. fra Kbhvn. 29. Novbr., bestemt til Bremen. — H e b e, 
Bønnelycke, ankom til Kbhvn. 28. Nov. — Mars, Nielsen, 
afgik fra St. Croix 15. Novbr., bestemt til New York.

Nordsøen. Wineland, Petersen, afgik fra Swinemunde 
29. Novbr., bestemt til New York. — Nordland, Pii, afgik 
fra Grangemouth 26. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Fin
land, Schmidt, afgik fra Kbhvn. 27. Novbr., bestemt til 
Grangemouth. — England, Andresen, afgik fra Kjøge 25. 
Novbr. — Holland, Jørgensen, afgik fra St. Nazaire 28. 
Novbr., bestemt til Swansea. — Rutøland, Møller, ank. til 
Antwerpen 22. Novbr. — Tyskland, Høgstedt, afgik fra 
Kbhvn. 28. Novbr. bestemt til Riga. — Skotland, Branth, 
ank. til Rotterdam 25. Novbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Libau 27. Novbr., 
ank. til Kbhvn. — Rita, Larsen, afgik fra Wasa 23. Novbr., 
bestemt til Holtenau. — Patria, Andersen, afgik fra Dord
recht 28. Novbr., bestemt til Tynen. — Cimbria, Storm 
Hansen, afgik fra Amerika 27. Novbr., bestemt til Liverpool.

Union. Anglia, Erichsen, afg. fra Sunderland 26. Nov., 
bestemt til Kbhvn. — Fri sia, Skov, afgik fra Swinemunde
25. Novbr., bestemt til Blyth. — Gallia, Nielsen, afgik fra 
Blyth 26. Nov., bestemt til Swinemunde. — Britannia, 
Nielsen, afg. fra Galveston 20. Novbr., best. til Kbhvn.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afg. fra Libau 27. Nov., 
best. til Rotterdam. — Fyen, Hansen, ankom til Libau 24. 
Novbr. — Hafnia, Lund, afgik fra Kbhvn. 25. Oktbr., ank. 
til Sunderland 28. Nov. — Russia, Rasmussen, afgik fra 
Grangemouth 25. Novbr., ank. til Kbhvn. — Carl Hecks
her, Starck, afgik fra Riga 27. Novbr., best. til Dunkerque.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ank. til Dieppe 27. 
Novbr. — Christiansborg, Petersen, ankom til West 
Hartlepool 28. Novbr. — Frederiksborg, Jørgensen, ank. 
til Amsterdam 24. Nov. — F r ed ensbo rg, Andersen, ank. til 
Kbhvn. 26. Novbr. — Rosenborg, Fischer, ank. til Kbhvn. 
25. Nov. — Uranienborg, Dømel, afg. fra Cardiff 26. 
Nov., bestemt til River Plate. — Jomsborg, Kiihl, afgik 
fra Barry 27. Novbr. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra 
Kotka 23. Novbr., bestemt til Rotterdam. — Brat tings
bor g, Schmidt, afgik fra Fernandine 19. Novbr., best. til 
Aarhus.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til Sundswall 17. Novbr. — Klampenbor g, Ewaldsen, 
ankom til Kbhvn. 22. Novbr. — Skodsborg, Lund, ankom 
til Borgå 26. Nov. — Guldborg, Jensen, ankom til Sunds
vall 28. Novbr. — Tuborg, Hveissel, ankom til Calais 26. 
Novbr. — Marselisborg, Hartmann, afgik fra Cardiff
24. Novbr., bestemt til Port Eads.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Burntisland 22. Novbr., ankom til Kbhvn. 29. Novbr. — 
Agnete, Jensen, afgik fra Kiel 26. Novbr., bestemt til 
Grangemouth. — Hermia, Sørensen, afgik fra Kiel 23. No
vember, ankom til Methil 27. Novbr. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Burntisland 27. Novbr., bestemt til Kiel. — Sjæl
land, Madsen, afgik fra Reval 25. Novbr., ankom til Libau
27. Novbr; — Bornholm, Petersen, ankom til Libau 24. 
Novbr. — Ajax, Brorsen, afgik fra Odense 24. Novbr., 

ankom til Methil 27. Novbr. — St. Alban, Jørgensen, af
gik fra Stettin 23. Novbr., ankom til Tuborg 25. Novbr. — 
Nauta, Steen, afgik fra Warkworth 29. Novbr., bestemt til 
Travemunde. — Rønne, Hintze. afgik fra Warkworth 29. 
Novbr., best. til Masnedsund. — Kjøbenhavn, Thomsen, 
afgik fra Stettin 22. Novbr., ankom til Karlskrona 23. Novbr.

Danmark. Rolf, Madsen, ankom til Libau 24. Novbr. — 
Thorvalds en, Skjødt, ankom til Libau 24. Novbr. — Ab
salon, Reese, afgik fra Kbhvn. 27. Novbr., best. til Methil.
— Ansgar, Larsen, ankom til Grangemouth 21. Novbr. — 
J. N. Madvig. Olsen, afgik fra Kbhvn. 27. Novbr., best. til 
Sunderland. — Hamlet, Sommer, afgik fra Kbhvn. 29. 
Novbr., bestemt til Newcastle. — Helge, Matthiessen, afg. 
fra Sunderland 26. Novbr., bestemt til Kbhvn.

Cimbria. E. M. Dalgas, Hansen Holm, ankom til Bo
ness 25. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Lars Kruse, Chri
stiansen, ankom til Amsterdam 20. Novbr. — St. St. Bli
cher, Klitgaard, afgik fra Grangemouth 24. Novbr., bestemt 
til Kbhvn.

Vendila. N. G. Petersen, Ellekilde, ankom til Sunder
land 26. Novbr., best. til Swinemunde.

Det Østasiatiske Kompagni. Malaya, Bærentzen, ankom 
til Muhlgraben 27. Novbr.

Myren. Anna, Moyell. afgik fra Kbhvn. 27. Novbr., be
stemt til Blyth. — Clara, Petersen, ank. til Kbhvn26.Nov.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Kbhvn. 26. Nov., 
bestemt til Sunderland.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Dania, Nielsen, ankom til Cardiff 21. 

Novbr. fra Havre. — Verdande, Nielsen, ankom til Suri
nam 22 Novbr. fra Amsterdam. — Neiros, Sonnichsen, pass. 
St, Cathrine 15. Novbr. fra Hamburg. — Bertha, Nørholm, 
pass. Cuxhaven 23. Novbr. — Ameta, Nielsen, afg fra Liver
pool 21. Novbr. til Conakry W. Afrika. — Prinsesse 
Marie, Winther, ankom til Batavia 24. Novbr. fra Rotter
dam. — W ilhel mine, Oldefar, afgik fra Hamburg 24. Nov. 
til Delgoa Bay. — Neiros, Sonnichsen, ankom til Liverpool
22. Novbr. fra Hamburg. — Mærdor, Christensen, pass. 
Beachy Head 22. Novbr. til Para. — Sofie, Svarrer, sejlet 
fra Rio de Janeiro 8. Novbr. til Kanalen. — Afmej Ankersen, 
sejlet fra Maracaibo 27. Novbr. til Kanalen. — Esineralda, 
Pedersen, afg. 26. Novbr. fra Punta Delgade for Kronstadt.
— Anna & Mathias. Sørensen, ankom paa Fanø Red 28. 
Novbr. fra Blyth til Esbjerg. — Agnes, Riber, til Ankers i 
Torbay 24. Novbr. paa Rejse til Hamburg.

Fanø. Sønderho. Henny, Ibsen, afg. 23. Novbr. til Jaluit 
fra Sydney. — Anna, Mortensen, ankom 23. Novbr. til Lon
don fra Christianssand. — Martha, Nissen, indtog 18. Novbr, 
Ladning i Rio Grande.

Svendborg. Rasmus, Jensen, ankom til Cromarty 21. 
Novbr.— Fides, Nielsen, ankom til Stettin 22. Novbr. -- 
Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom til Kings Lynn 20. 
Novbr. — Agnes, Dam, ankom til Flensborg 20. Novbr. — 
G. R. Berg, Petersen, ankom til Kings Lynn 22. Novbr. — 
Svend, Andersen, ankom til Kjerteminde 23. Novbr. — 
Elise Bay, Petersen, ankom til Rørvig 24. Novbr. — Han
sine, Hansen, ankom til Lybeck 24. Novbr. — Johanne, 
Jensen, ankom til Leith 24. Novbr. — Insulaneren, Han
sen, ankom til Faaborg 24. Novbr. — Petrine, Jensen, ank. 
til Boness 24. Novbr. — Venus, Jensen, ankom til Skjelskør
25. Novbr. — Lili, Rasmussen, ankom tilLowestoft 25. Nov.
— Embla, Rasmussen, ankom til Granton 26. Novbr. — 
Skirner, Nielsen, ankom til Granton 26. Novbr. — Urda, 
Nielsen, ankom til Harwich 27. Novbr. — Dannebrog, 
Børgesen, ankom til Kings Lynn 27. Novbr. — Lea, Peter
sen, ankom til Charlestown 26. — Valdemar, Andreasen, 
ankom til Kbhvns. Red 28. Novbr. — Galathea, Morten
sen, ankom til Newhaven 26. Novbr. — Hertha, Hansen, 
ankom til KingsLynn 26. Novbr. — Union, Poulsen, ankom 
til Libau 28. Novbr. — Neptunus, Jensen, ankom til Svend
borg 28. Novbr.

Ærø. Johanne. Grube, ankom 21. Novbr. til Langesund.
— Anne, Hansen, ankom 21 Novbr. til Kbhvn. — Søstrene, 
Clausen, ankom 22. Novbr. til Middelfart. — Phønix, Erik
sen, ank. 22. Novbr. til Rudkjøbing. — Emanuel, Hansen, 
ankom 23. Novbr. til Burgh (Femern). — Freden, Eriksen, 
ankom 23. Novbr. til St. Nazaire. — Ydun, Christensen, ank.
23. Novbr. til Pillau. — Elise Dyreborg, Nielsen, ankom 
23. Novbr. tilUdbyhøj. — Hil dur, Schmidt, ankom 23. Nov. 
til Odense. — K o d a n, Hansen, ankom 24. Novbr. til Ærøs
købing. — To ni, Johansen, ankom 22. Novbr. til Helsingør.
— Prøven, Schmidt, ankom 24.. Novbr. til Gøteborg. — 
Thyra, Rasmussen, indkom 23. Novbr. til Ryde paa Øen 
Wight paa Grund af Storm paa Rejse; fra Sundswall til Lan- 
derneau. — Alf, Rasmussen, ankom 25. Noobr. til Warkworth.
— Dannebrog, Bøye, ankom 25. Novbr. til Skien. — In-
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geborg, Svane, pass. 24. Novbr. Kbhvn. paa Rejse fra 
Sundswall til Garlistown. — Gerda. Petersen, pass. 24. Nov. 
Kbhvn. paa Rejse fra Sundswall til Quimper. — A ur ora, 
Raahauge, ankom 25. Novbr. til Antwerpen fra Kallundborg.
— Mette, Simonsen, ankom 25. Novbr. til Halmstad. — 
Lorenz, Levinsen, ankom 27. Novbr. til Poole. — Faders 
Minde, Knudsen, ankom 28. Novbr. til Burntisland. — Ca
thrine, Rasmussen, ankom 21. Novbr. paa Pontrieus Revier.
— Agent Petersen, Frederiksen, ankom 28. Novbr. til 
Llanelly.

Rønne. Bornholm, Jensen, afg. fra Grimsby, ankom 
til Rønne 23. Novbr. — Tordenskjold, Lassen, afg. fra 
Hull, ankom til Rønne 23. Novbr. — Veset, Marker, afg. fra 
Newcastle. ankom til Rønne 23. Novbr. — Laurentine 
Emilie, Johnson, ank. til Nakskov 23. Nov. — Kristine, 
Pedersen, ankom til Kallehave 21. Nov. — Rolf, Jakobsen, 
ankom til Bergquara 22. Novbr. — Klara Marie, Koefod, 
ankom til Kbhvn. 24. Novbr. — Hermod, Grønvall, ankom 
til Rendsburg 26, Novbr. — Charles. Nielsen, ankom til 
Newcastle 26. Novbr. — Hans Peter, Westh, ankom til 
Kalmar 26. Novbr. — C as tor, Clausen, ankom til Kbhvn.
28. Novbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længdes regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

feri for en Øjehøjde af 10 Fod. Maal ene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne 
Island og Grønland.

Nordsøen. Graadyb. Naar Uddybningsdamperen „Gefi,on“, 
der uddyber Barren uden for Graadyb, arbejder om Natten, 
viser den elektrisk Buelys og en rød Lanterne paa den Side, 
hvor Skibe skulle passere den.

Kattegat. Limfjorden. Den 25de November 1898 er Fyr
skibet „Sals" udlagt paa Station.

Sundet. Hollænder-Dyb. Saltholm-Flak NV. Den 23de No
vember 1898 er Klokketønden Saltholm-Flak NV. ombyttet 
med Vintersømærket.

Smaalands-Farvandet. Kirkegrund. Den 28de November 
1898 er Klokketønden ved Kirkegrund ombyttet med Vinter
sømærket.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Ystad SV. En 17 Fods Grund er funden V. t. N. 

for Prikken SV. for Ystad Rev. Grunden „begynder tæt V. 
for Fyrlinjen. Man gaar V. om den med Oja Kirke overet 
med det ydre Fyrtaarn.

Fyrskibet „Sydostbrotten11. Ifølge Telegram af 23de No
vember 1898 fra Lodskaptajnen i Sundswall er Fyrskibet 
„Sydostbrotten" inddraget.

Tyskland. I Kurisches Haff, ved Pillau og Neustadt samt 
ved Stralsund er Vinterafmærkningen foretagen.

Darsserort. Taagesignalet ved Darsserort gives midler
tidig med Knald-Signal i Stedet for med Kanonskud.

Ved Stoller Grund er Telegraf-Tønden inddragen.
Rusland. Riga Bugt Kyno. Den røde Stage med Kost 

ved Kyno Grund er flyttet 1 Kml. S. 38° V. hen, og den 
fundne 23 Fods Stengrund ligger 51/, Kml. S. 38° V. fra 
Kyno Fyrtaarn.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland, lade. Fyrskibet „Genius Bank" er igen ud

lagt paa Station og Reservefyrskibet inddraget.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Skotlands V.-Kyst. Mull of Cantyre. Taagesignalet ved 

Mull of Cantyre Fyr er nu forandret, og Sirenen giver nu 
hver 1% Minut to hurtig paa hinanden følgende Stød, hvert 
Stød at 5 S. Varighed. Det første Stød har en høj, det sidste 
en dyb Tone.

Skotland. Inverness Firth. Chanonry Point. Fyret paa 
Chanonry Point er N. for Pynten synligt til N. 40° V. Lys
styrken er stærkest i N. 23d V., svagere fra N. 23° V. til N. 
40° V. Skibsførere skulle erindre, at Fyret ikke er formørket 
over det grunde Farvand, som N. for Fyret strækker sig ud 
fra Kysten. 57“ 34' 40" N. Br. 4“ 5" 5" V. Lgd.

Irlands 0 -Kyst. Lough Lame. Sandy Point. Baaken paa 
Sandy Point staar 0,s Kml. N. 65“ V. fra Fyrtaarnet paa 
Farres Point. 54’ 51' 15" N. Br. 5° 47' 50" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Penmarch. Reissant NØ. Et Vrag ligger sunket 

27a Kbl. N. 48’ 0. for Klippen Reissant. 47M6' 35" N. Br. 
4“ 13' 16" V. Lgd.

Spanien Vigo. La Guia. Fyret paa Batteriet La Guia 
er slukket. 42’ 15' 15" N. Br. 8’ 41' 0" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Connecticut. Penfield Reef 
Fyr. Taagesignalet ved Penfield Reef Fyr gives igen med 
Taagetrompet. Taagesignal med Klokke vil kun blive givet, 
naar Taagetrompeten er i Uorden.

New York. New York Lower Bay. I South, Channel er 
Vraget af Damperen „Alvena" borttaget. Lystønden, som 
afmærkede "Vraget, er inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien S.-Kyst. San Maria di Leuca og San Andrea di 

Gallipoli. Den 1ste December 1898 forandres San Maria di 
Leuca og San Andrea di Gallipoli Fyr saaledes, at de røde 
Vinkler i begge Fyr formørkes. Skibe ville altsaa fremtidig 
være fri af Secche di Ugento, naar de ere i det ene eller i 
begge Fyrs hvide Lys.

Tyrkiet. Ved Saloniki foretages Havnearbejder, ved hvis 
Yderkant to Flaader ere udlagte. Den V.-lige Flaade ligger 
c. 3 Kbl. uden for Toldbygningen, den Ø.-lige c. 4 Kbl. 0. 
for den V.-lige Flaade og c. 3’/2 Kbl. fra Kajen. Fra Flaaderne 
vises om Dagen et rødt Flag, om Natten en rød Lanterne. 
Man skal ankre uden for dem. 40° 38' N. Br. 22’ 58' 0. Lgd.

Dardaneller. Seddul Bahr. Fortet paa Toppen af Sedaul 
Bahr, ved Indløbet til Dardaneller, er nedrevet, saa at det 
holdt overet med Seddul Bahr V.-Pynt ikke længer kan. 
benyttes som Mærke for at gaa fri af Grunden Yenishéhr. 
40’ 2' 45" N. Br. 26’ 11' 45" 0. Lgd.

Rusland. Dnieper. Adiigiol Fyr S. En Bark er sunken i 
23 Fod Vand 2„ Kml. S. 8’ 0. fra Adjigiol lave Fyr. Vraget 
er afmærket med en Stage med Ballon.

Sorte Hav. Dschubga. Om kort Tid tændes ved Dschubga 
et rødt og grønt vekslende Fyr. Flammens Højde: 35 Fod. 
Fyret lyser fra N. 35’ V. gennem V. og S. til S. 55° 0. Lys
ævnen for det røde Lys 6 Kml., for det grønne Lys 3 Kml. 
Fyret vises fra et lille, gult Hus tæt ved Grænsevagt-Huset. 
44’ 18' 30" N. Br. 38’ 41' 55" 0. Lgd.

Sorte Hav. Anapa. Om kort Tid tændes ved Anapa et 
rødt og grønt vekslende Fyr. Flammens Højde: 96 Fod. 
Fyret lyser fra N. 11° V. gennem V. og S. til S. 32’ 0. Lys
ævnen for det røde Lys 6 Kml., for det grønne Lys 5 Kml. 
Fyret vises fra et lille, gult Hus i den SV.-lige Del af Byen. 
44° 53' 20" N. Br. 37’ 18' 8" 0. Lgd.

Tirsdag den 6te December 1898 Kl. 11 Form, bliver ved of- 
1 fentlig Auktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt: 
73,743 Pd. gi. Jærn, 12,194 Pd. Metalspaaner, 633 Pd. 
Messing, 10,200 Pd. Zinkaske, 2,400 Pd. Staalaffald, 1,000 
Pd. Klude, 300 Pd. umalet Sejldug, 50 Slanger af Sejldug, 
8 Dykkerdragter, 2 Signalhorn, 1 Tenorhorn, 1 Kornet, 5 
Bøjer, 19 Par Vandstøvler, 55 Vinfustager, 1 Fartøj m. m.

Sagerne paavises til Eftersyn Fredag den 2. December 
og følgende Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kas
seret Gods, hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 28de Novbr. 1898.

Søstens Levering.
319 Kbfvn. Søsten (Rivesten) til Kjøbenhavns Amts 

Landeveje udbydes i Entreprise ved skriftlig Licitation i 
større eller mindre Partier, efter Betingelser og Forteg
nelser, der kunne afhentes paa Vejvæsenets Kontor, 
Østerbrogade 5, 4. Leveringsfristen er 1. November 
1899. Forseglede Tilbud med Udskrift: „Søsten1* mod
tages samme Sted indtil 10. December Kl. 12 Middag.

Amtsvejinspektøren,

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.



Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Novbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
1

■
Foren. Dampskib-Selsk................. 108% 109
Danmark......................................... ! 93% 94'7
Norden............................................ 124 7* 124'7 124'7
Kjøbenhavn ................................... . 1097* 109'7
Carl.................................................. 64% | 647* 64'7
Dannebrog..................................... i 1047., 1057*
Skjold.. .7....................................... j 77'7 77%
Helsingørs Dampsk......................  • 66'7 68
Østersøen....................................... i 105 108 1
Nordsøen......................................... i 82 84
Torm.............................................. 100% 100 102
Foren. Bugser-Selsk....................... 87 90

L04 105
L037„ 104

Union.............................................. ! 10:1'7 1097,
Heimdal ......................................... LUI1/, 105'7

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... —
5% - - ....................... i -- —
5% Thingvalla 1880 ..................... i — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden..................................... 102 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97'7 99*/,
3*/2% uopsig Stats........................ 99'7 ioo‘7
3%% Husejer Kreditk.................. 907* 92
3'7% Kbhvns Kreditf................... 90% 917,
3'7% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 947* 94%
4% - - 6 — ......... 1 95 95'/,

°/o Landkreditk. 8 —......... > M)1/ 93
Aktier.

Nationalbank.................................. 146% 147
Privatbank..................................... 133 1337*
Landmandsbank............................ 129 ' 1287* 129%
Handelsbank.................................. 121% 121'7 121%
Burm. & Wain.............................. 92 1 91% 92%
Helsingørs Jernsk.......................... 95 97
Sukkerfabr..................................... 99% 1 99 997*
Bryggeri Aktier............................ 100'/2 % 101% 102'7

Vekselkurser d. 29. Novbr. 1898.

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.15 88.95
London ........................................... 18.20 18.16
Paris................................................ 72.10 _
Amsterdam..................................... 150.75 —

Notering paa Berlins Børs d. 30 Novbr. 1898.

Russiske Noter.............................. 216.30
4% Russiske Consols....................... _
47a °/o — Boden Kredit...........
6% Mexikanske.............................. 99.50
5% Rumænske Stats..................... QQ QQ
4% - - 1890..................................... 92.00

Skibsmæglere, Speditører m. fl.

Qarlseq, J/ielseq Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

I LER HEAT) CHAMBERS. CARDIFF. hecksherTsønT 
KJØBENHAVN.

• <c~Etabi. 179 7. —
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejls dbe, 

J-tavaril?ommissionærer, Qgenter for dovds, £ondon, 
og forskellige fremmede, særlig amerikanske Sø- 

Qssurance Selskaber.
Telegr.-Adr.: Heelcshers.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

Bjerre & Rømer, 
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavneo. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Carl v. d. Hude
i Skibsmægler. Aarhus.

J7/ Salff-
En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 

Den bygges af bedste Siernen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til
C. E. Goltermann Succrs.,

Altona.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.11 10,000, „Danmark11 4,000, „Kjø
benhavn11 10,000, „Norden11 26,000, „Carl11 8,000, „Dannebrog11 
10,000, Skjold11 4,000, „Urania11 8,000, „Union11 12,000, „Damp- 
skibss. af 1896“ 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. Ved Stranden 16.

TES°“ H. K1RSCHNER 4 COHN. T«r:
Toldbodvej 22. - KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler. 
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat Vandstandshaner. —ri 
af Metaller. — Kneforhan<iihi>i af Woodites coniske Ringe til Vandstands

glas. — Bells Asbestos Pakninger og Olier m. m.

■■ —■ Elastisk Kedelcement, —
et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger.



Bitumastic Præparater
fr.

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe 
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet. 

Anvendes at Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter. 
Eneforhandler for Danmark: 

AXEL PRIOR, 
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjobenhavn.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort. i’idb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og Gl^rediiwer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

J. C. TEILMANN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 19 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dvbgaaende a.f over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

1 M. Christiansen, tce _ 7 -sRønne. =•
'g Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering g" 
w henhørende.
ss Transit og Kreditoplagsvarer. jL

Jrfonty.
St. Kongensgade 21. 

~C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84. 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872.

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, l. Sal. Aarhus.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen, 

Skolegade 26, 
Aarhus.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Kun ægte,
naar hver Krukke bærer Navne

KØD-EKSTRAKT.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Den billigste
Herreekviperingsforretning

er hos Jens Kjeldsen.
Søndergade 23—25. * Aarhus.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6. l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9, 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Søfodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen. 
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 17.
* Grundlagt 1844. *

trækket 
i blaa Farve

--------- Det drøjeste, derfor det billigste. ---------

J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS.

Kaffe. The og Chokolade.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Moller, Immervad I, Aarhus.

„Dansk Søfartstidénde" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

l AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover .... 

Mindre end Side................
7,

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange

30 % 50 %
20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 49. Kjøbenh avn, Torsdag den 8. Decbr. 1898. 5. Aarg.

INDHOLD: Vort Søvæsens Administration. — Skibsdagbøgerne. — Fragtmarkedet. — Literatur. — Fra Buenos Aires. — 
Havnetaksterne i Kolding. — Det nye Kul-Certeparti for Sejlskibe. — Stevedoring i Hamburg. — Nybygnin
ger, Køb og Salg. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

And.O. Bendtsen,
Havnegade 47. Telf. 170.

Conserves, Spiritus, 
Golonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norsk Preserved.

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Punsch. 

Hollandsk Ost. 
Billigste Noteringer.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.
(Axel Herfurth Fleron.)

H erreekvi peri ngsforretn i ng
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Aktieselskabet 

Hellerup Skibsværft & 
Maskinbyrøi. 

(Holm & Collerup) 
med 

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

forlang altid

Otto JYtønsteds
JYtargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug. 
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet 

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Nyhavn 35, Kjøbenhavn.Telefon 120.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 2i.

Sagførerf i rmaet
Christensen & Jensen, Aarhus.

Incasso over hele Danmark.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship brokers. -----------
Coal Exporters <& Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland.
Highest freights for foreign & coasting.

Herring freights from ports in Scotland to Elben c& 
Baltic a spedality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 
promptly on board vessel on arrival.

Telegrams: „Shields**. Sunderland. 
„Scotts Code" — ninth Edition — used.

* Norges Sjøfartstidende I
p. Organ for Norges Skibsfart ®
O udkommer daglig i Kristiania. m
d

(Jbonner ved Postkontoret. •
£ Udmærket Avertissementsblad. £

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, IL> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl.

oJhrhar6. HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibshunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- &. Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994. 

Conferencetid 12—172. Admiralitatstr. 39,Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, S. Telefon 35.

Universal Baadslipperen.
Tilkendt Solvmedaille paa Udstillingen i Bergen 1898. 

Anbefales til Anbringelse i Skibsbaade. Ordres sendes til 
Jul. Christensen — Hjertenfrydsgade 12. — Kjøbenhavn. K.

7(ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

S^ibssmedie og CQas^invær^sied.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Bryggeriets Aftapning. 
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Kj øbenha vns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Enhver Kaptajn, spare penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

XI11 G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ™ef°n
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende

TE2L2E9Foon H. KIRSCHNER & C0HN.TefeATdr :
Toldbodvej 22. — KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler.
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat. Vandstandshaner. —Import 
af Metaller. — Eneforhandling af Woodites coniske Ringe til Vandstands

glas. — Bells Ashestos Pakninger og Olier m. m.

- ■■ ■ Elastisk Kedelcement, ——
et udmærket Middel til at Btoppe Lækager ved Kedelsamlinger

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Søstens Levering.
319 Kbfvn. Søsten (Rivesten) til Kjøbenhavns Amts 

Landeveje udbydes i Entreprise ved skriftlig Licitation i 
større eller mindre Partier, efter Betingelser og Forteg
nelser, der kunne afhentes paa Vejvæsenets Kontor, 
Østerbrogade 5, 4. Leveringsfristen er 1. November 
1899. Forseglede Tilbud med Udskrift: „Søsten11 mod
tages samme Sted indtil 10. December Kl. 12 Middag.

Amtsvejinspektøren,
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Vort Søvæsens Administration.
Et Handelsdepartement.

Det vil antagelig være de fleste af vore Læsere be
kendt, at Regeringen i Folkethinget har forelagt et For
slag om Oprettelsen af et Handelsdepartement under 
Indenrigsministeriet. Under dette Departement er det 
Tanken at henlægge den største Del af de Sager, der 
vedrøre Søfarten, saaledes alt vedkommende Sønærings
væsenet, Forhyringsforholdene, internationale Søfartsfor
hold ni. m. Forslaget har derfor nogen Interesse for 
Skibsfarten.

Det er særdeles forstaaeligt, at Regeringen har fore
lagt dette Forslag, thi Fællesrepræsentationen for 
Repræsentanter for den danske Handelsstand 
har ønsket en saadan Foranstaltning gennemført, og det 
maa altsaa antages, at Handelsstanden ønsker den. 
Nævnte Fællesrepræsentation har i et, for en Tid siden 
offentliggjort Andragende til Regeringen fremsat dette 
Ønske, og det er paa Grundlag af de Betragtninger, der 
her gøres gældende, at Forslaget nu er forelagt Rigs
dagen. De Indvendinger, vi kunde ønske at fremsætte 
mod Forslaget, angaar derfor fuldt saa meget Handels
standens Andragende som Regeringens Forslag.

Med fuld Ret gør man gældende, at Handel og 
Skibsfart, der enten slet ikke eller kun i meget ringe 
Grad kunne skaffe sig Repræsentation i Rigsdagen, have 
vanskeligt ved at gøre deres Meninger gældende overfor 
Administration og Lovgivningsmagt, og med lige saa 
megen Ret kræver man, at der skaffes disse vigtige 
Næringsveje Adgang hertil. Men naar man tror at kunne 
afhjælpe disse Mangler ved at oprette et nyt Regerings
departement da vil dette meget hurtigt vise sig at være 
en Illusion. Et saadant Departement kan tænkes organi
seret paa to Maader. Man kan, i Overensstemmelse med 
gammel Praksis, besætte Posterne i det med Jurister. 
Men disses administrative Betingelser og øvrige Kvali
fikationer ufortalt, saa kan det dog fornuftigvis ikke an
tages, at de skulde kunne tilegne sig den Forstaaelse af 
Handelens og Skibsfartens Forhold, som skulde gøre dem 
lydhøre for disse Næringsvejes Krav; det vil jo i bedste 
Fald altid blive en Andenhaands Forstaaelse, aldrig en 
saadan, der er baseret paa personlig Erfaring og Ud
vikling. Eller man kan, paa Trods af al hævdvunden 
Praksis, besætte Posterne med praktiske Folk, der have 
indgaaende Kendskab til Søfart og Handel og Forstaaelse 
af de Forhold, disse Næringsveje virke under. Men 
hvorledes kan man tænke sig, at saadant Kendskab og 
saadan Forstaaelse kan vedligeholdes gennem Aarene, 
naar disse Folk rives ud af det praktiske Liv og puttes 
ind i et kongeligt Regeringsdepartement. Det, der for
dres, er vel netop Folk, der i deres Gerning følge de 
vekslende Forhold, hvorunder Søfart og Handel virke, 
der stadig ad praktisk Vej tilegne sig de nye Erfaringer, 
der indhøstes, og gøre dem frugtbringende i Administra
tionen. Men den Forretningsmand, som man laver om 
til Embedsmand, og som man netop derved unddrager 
den personlige Erfaring, der samles i det praktiske Liv, 
han vil ikke ret længe kunne opfylde en saadan For
dring. Han vil hurtigt føle sig som Embedsmand, til

egne sig Embedsmandens Tænkemaade og Opfattelse, og 
han vil miste de Forudsætninger, han oprindelig havde 
for at forstaa Anskuelser, der nu paatrænge sig ham 
udefra, gennem andre.

Hermed skal ikke være sagt, at der ikke tiltrænges 
en Omordning af vort Søvæsens Administration. Natur
ligvis er det urimeligt og i mange Retninger højst uhel
digt, at Sønæringsvæsenet administreres i Indenrigsmini
steriet, medens den øvrige Sølovgivning sorterer under 
Justitsministeriet, at dette har Skibsregistreringen, under 
sig, medens Skibsmaalingen henhører nnder Finansmini
steriet, at Redningsvæsenet er lagt under Landbrugs
ministeriet, <>. s. v. Det vilde være praktisk og meget 
ønskeligt, om man samlede disse forskellige Sager i et 
Departement eller et Kontor. Men ud herover se vi 
ikke, at der tiltrænges nogen Reform. De Impulser, 
Administrationen behøver, maa den efter vor Opfattelse 
vedblivende have udefra, og til at omsætte dem i Lov
forslag og Reglementer er det nuværende Personale i 
Regeringskontorerne saamænd dygtigt nok; maaske er 
Jurister endog særlig egnede hertil.

Nej det, der tiltrænges, er en Forstaaelse af, at 
Tyngdepunktet i Administrationen skal ligge udenfor 
denne. Under Folkethingets første Behandling af For
slaget om det ny Departement, blev der mindet om, at 
Tietgen en Gang har.sagt: „Naar vi forlange et 
Handelsdirektorat, er det ikke, fordi vi 
trænge til, at Regeringen skal sige os, hvor
ledes vi skulle bære os ad, men for at vi 
kunne komme til at sige Regeringen, hvorledes 
den skal bære sig ad“. Dette er netop Sagen. Det 
er de praktiske Næringsvejes Repræsentanter, der skulle 
angive Udviklingens Retning og de Midler, ved hvilke 
den fremmes bedst, og Administrationens Opgave skal 
mere og mere være at følge de Impulser, den modtager 
fra dem. Og en saadan Udvikling have vi her i Landet 
netop fortrinlige Betingelser for at gaa i Møde. De for
skellige Næringsveje have efterhaanden skabt sig Organi
sationer, der efter deres hele Tilblivelsesmaade og For
maal staa som fuldt gyldige Repræsentantel’ for de Inter
esser, de skulle varetage; disse Organisationer ere spredte 
over hele Landet og gennem alle Befolkningens Klasser, 
og deres Interesser ere atter samlede i fælles Repræsen
tationer. Mange af de senere Aars Love og administra
tive Foranstaltninger ere komne til Verden ved disse 
Repræsentationers Initiativ og under deres Vejledning. 
Hvorfor da ikke bygge videre paa det Grundlag, der 
saaledes ad naturlig Vej er skabt? Hvorfor ikke 
opnaa det, man tilsigter, ved at støtte en Udvikling, 
der efterhaanden af disse Institutioner vil skabe en 
virkelig Repræsentation for de praktiske Næringsveje, 
deriblandt for Søfart og Handel, som rummer den 
praktiske Indsigt, man søger. At fæstne og kraftigt 
at støtte disse Institutioners Udvikling, det vil være 
langt mere i Skibsfartens og de øvrige Næringsvejes 
Interesse, end at oprette et nyt Regeringsdepartement, 
der før eller senere vil faa et bureaukratisk Tilsnit.

Skibsdagbøgerne.

Det af os tidligere omtalte Lovforslag om Betalingen 
for Skibsdagbøgernes Autorisation og Eftersyn er nu 
udkommet som Lov. Som bekendt reduceres herved 
Afgifterne for Autorisation til Halvdelen af deres tidli
gere Størrelse, saaledes at de blive 2 Kr. for Skibe over 
200 Tons og 1 Kr. for mindre Skibe; tidligere var des

uden Grænsen mellem de større og mindre Skibe sat 
ved 100 Tons. Afgiften for Eftersyn af Dagbogen (Vise
ringen) bortfalder helt.

Det har sin Interesse kortelig at minde om denne 
Sags Historie. Paa en Generalforsamling d. 28. Februar 
1897 vedtog Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
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Kredsafdeling for Fyen en Resolution, i hvilken den 
opfordrede Hovedbestyrelsen til at arbejde hen til en 
Forandring af de nye Skibsdagbøger derhen, at det til
lades at indføre de misvisende Kurser og anvende disse 
til Stedbestemmelse samt at søge Lettelse i de med Bø
gernes Autorisation og Visering forbundne Omkostninger. 
Hovedbestyrelsen gav denne Resolution sin fulde Til
slutning og arbejdede paa forskellig Maade for dens 
Gennemførelse. Sluttelig indgav den en udførlig Frem
stilling af Sagen til Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart. Det lykkedes desværre ikke i 
denne at vinde Flertal for en Forandring af Skibsdag
bøgerne, og Bestyrelsen maatte derfor indstille sine Be
stræbelser i denne Retning. Der kan imidlertid ikke 
være nogen Tvivl om, at det dygtigt udarbejdede og i 
høj Grad maadeholdne Forslag, der forelaa fra Fyens 
Kredsafdeling, vilde være bleven gennemført, hvis der 
ikke paa dette Omraade saa nylig var blevet truffet 
Foranstaltninger, som man ansaa det for uheldigt saa 
kort Tid efter at ændre. Forslaget var i Virkeligheden, 
idet det gav Valget imellem Benyttelsen af misvisende og 
retvisende Kurser, ypperligt egnet til at danne en Over
gangsform til en ny Ordning og var langt at foretrække 
for det pludselige Brud med det tilvante, som Indførelsen 
af de nuværende Skibsdagbøger betegnede. Der er da 
heller ingen Tvivl om, at en Ordning som den, For slaget 
tilsigtede, i langt højere Grad end den nuværendo vilde 
have tilfredsstillet alle farende Skibsføreres Ønsker, og 
den vilde sikkert være blevet gennemført, om Skibs
farten i sin Tid, da disse Forhold ordnedes, havde staaet 
med Organisationer, der som nu kunde have gjort dens 
Anskuelser gældende. Dette Forslags Skæbne er da 
lærerig, fordi den viser hvor uheldig Følgerne af Mangel 
paa Organisation i vor Tid kunne være.

Fællesrepræsentationen støttede derimod kraftigt For
slaget om Afgifternes Reduktion, og det skyldes væsent
ligt dens Indflydelse, at det nu er gennemført. Denne 
Reform har maaske ikke saa stor Betydning for Damp
skibene, men den betyder en virkelig Lettelse for talrige 
Sejlskibe og navnlig for de mindre, der gaa paa kortere 
Rejser og ofte maa have deres Dagbog viseret. Tiderne, 
ere saaledes, at Sejlskibene maa søge deres Udgifter 
reducerede det mest mulige, og den ny Lov vil blive 
modtaget med Tilfredsstillelse af dem, ogsaa fordi de 
have vundet den ved deres eget Initiativ og gennem 
deres egen Organisation.

Fragtmarkedet.

Tiden nærmer sig, da Almanakens Aarstal forandres, 
da det store Punktum sættes for de 365 tilbagelagte 
travle Dage, og da man begynder paa et nyt Pagina i 
Forretningslivets Hovedbog. Endnu faa Øjeblikke inden 
Opløbet, saa halser alle vore maritime Foretagender forbi 
Dommertribunen, det ene et Hestehoved foran det andet, 
mange i Bunke, enkelte drattende bagefter, og Spæn
dingen blandt Spillere og Spekulanter taber sig atter, 
indtil næste Løb er i fuld Gang — det lange Forhin
dringsløb, der danner et Aar. Med samme Iver som 
vore Aktionærer nu takserer Chancerne ved dette Aars 
Opløb og beregner de sidste Dages Noteringer fra alle 
Verdenskanter, med samme Ligegyldighed ser vore Redere 
paa Øjeblikkets Situation, fordi de allerede ere inde i 
det ny Aar med deres Dispositioner. Aarets Sukces er 
slaaet fast, den kan endnu holde sig paa Repertoiret, 
indtil det nye Stykke er sat op, som forhaabentlig bliver 
en ny Sukces; men Interessen tilhører den kommende 
Saison. Man tilgive os dette Billede, men der spilles 

i Virkeligheden i denne Tid Komedie paa vore Børser 
med alle rentebærende Papirer, og det originale ved 
Forestillingen er, at Publikum selv spiller med. Ligefra 
Lampisten, der polerer og pudser, for at alt skal se 
straalende ud, fra Helten eller Skurken til den Person, 
der lader Fortæppet gaa, alle ere Rollerne fordelte blandt 
vore Spekulanter og Børsfolk, hvor Kulisseintrigerne 
heller ikke udebliver; men selve Direktøren, Rederen, 
ser til med Sindsro, blot Folk morer sig; han har sine 
Tanker langt inde i det ny Aar, hvor Befragtning slurtes 
paa Befragtning, hvor Linjerne drages for Baadenes 
Sejlads, og hvor Udbyttet allerede vejes paa den kloge 
Beregnings fine Vægt. Han arbejder, medens de andre 
klapper eller piber, og han arbejder heldigt. Thi Frag
terne ere gode langt ind i det ny Aar. Det er imidler
tid for tidligt at fordybe sig i det tilkommende Aars 
Fragtrater, for tidligt at give en sammentrængt Oversigt 
over det nuværende Aars Fragtmarked ; vi har kun at 
holde os til Programmet — til sidste Uges Tekst. For
inden er der blot en Sag, vi ville berøre med faa Ord : 
Kul kontrakterne. Alle Redere trænges i disse Dage 
af Agenter, som paa det ihærdigste søger at faa Kontrakt 
for „bunkers1' den næste Saison; man garanterer den 
laveste Pris og de bedste Kul; alt ser smilende og ind
bydende ud, og med Redernes vel kendte Godmodighed 
skrives der under paa mange Kontrakter, nærmest for 
at faa Fred ; men vi minder om den store Strejke i det 
forløbne Aar, om alle de Skuffelser, Rederne mødte, 
minder om det ublu Optrækkeri paa alle Pladser trods 
nogen Kontrakt, og vi spørger kun: hvem har i Virke
ligheden alene Fordelen ved Bunkerkontrakterne? Vi 
have tidligere drøftet dette Tema og kan indskrænke os 
til ovenstaaende.

AfUgens Noteringer hidsætte vi følgende: Amerika: 
Begæret har været livligere end forventet, prompte Baade 
have været søgte og pr. Januar og Februar er Forret
ningen gaaet livligt, baade fra Northern range og Golf
havnene, hvorimod Sydamerika har staaet noget i Stampe, 
nærmest fordi Kulfragterne have været for beskedne, 
13/6 k 14/ til Buenos Aires. Af Befragtninger kunne 
vi fremhæve Baltimore Danmark 3/6 pr. Januar, 3/4y2 
pr. Februar, en enkelt Baad er sluttet Baltimore Kjøben- 
havn 3/71/2 berth terms pr. Januar, New York Kjøben
havn giver 20/6 Nett Charter, Option Kjøbenhavn og 
Christiania 21/. Galveston eller New Orleans giver 16/6 
pr. Januar, 16/ pr. Februar til dansk Havn, 15/ a 15/6 
til U. K. Cont. mellem Bordeaux og Hamburg. Galve
ston eller New Orleans Middelhavet, ikke østligere end 
Vestitalien, giver 19/ Januar, 18/ Februar. Fra Wil- 
mington til Liverpool eller Bremen er sluttet 1850 Nett 
Reg. til 41/3. Endelig betales fra San Lorenzo til U. K. 
Cont. 21/6 pr. Februar/Marts. Colastine en 4,400 Tons 
Baad Marts/April rouge .£ 4,900. San Lorenzo U. K. 
Cont. 1700 Tons 22/ O. C. pr. Marts. Der opereres i 
disse Dage for Amerikas Vedkommende hovedsagelig 
med Tonnage pr. Januar og Februar, og Kornprisernes 
stigende Tendens synes at skulle drage Fragterne med 
sig, blot Rederne holder igen.

Middelhavet er fast, specielt for Ertslaster, og 
Befragtningen gaar livligt ogsaa for flere consecutive 
Rejser, Alexandria er derimod svag, og herfra noteres 
kun 8/6 k 9/ pr. Ton eller 1/6 k 1/9 pr. quarter Korn 
til Hull eller London. Fra Huelva til Swansea betales 
8/ clean Tinto terms. Sevilla Glasgow 7/6, Ardrossan 
eller Troon 7/3, Carthagena eller Porman Maryport 10/, 
Santamler Barrow 7/, Tunis til Garston 17/6 forEsparto, 
Oran Garston 15/ Esparto, Bougie Plymouth 8/3 pr. 
Ton Fosfat.

Sortehavet etc. er uforandret med jævn Befragt
ning; vi noterer blot: Odessa 3300 Tons 1/20 December 
12/6 to Havne mellem Christiania og Christianssand. 
Novorossisk 11/ N. C. Sulina 20. December Annullering 
11/ N. C. Donau Antwerpen eller Rotterdam 3000 Tons 
13/9, Nicolaieff Antwerpen 4,300 Tons 11/6. Odessa
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eller Theodosia spansk Middelhavshavn 13rl2 Frcs. én, 
14 Frcs. to Havne. Odessa eller Theodosia Bergen/Chri- 
stiania 3,600 Tons Maximum 1/15 December 11/6, t.o 
Lossehavne 12/.

Kulmarkedet er en Tone svagere for Østersøens 
Vedkommende og Befragtningerne have været færre end 
i sidsre Uge, men alligevel maa man ikke klage; det er 
høje Tal, der figurerer i Certepartierne, og hver Tur 
hjem efter levner en god Gevinst for Rederiet; men hej
gælder det ogsaa, at Rederne holde igen og ikke af et 
Par Dages Stagnation tror, at Slaget er tabt; man maa 
her mere end andet Sted være fast og holde paa det, 
man har, fordi det er værd at bevare. Vi noterer 
Swansea Trapani 11/6, Genua 10/6, Piræus 11/3, Ci- 
vitta Vecchia 11/6, Venedig 12/6, Neapel 11/, Alexandria 
11/3; — til Kjøbenhavn 8/6 L 8^9, Neufahrwasser 9/, 
Malmø 9/6, Stockholm eller Norrkøping 10/6, Stettin 9/. 
Fra Firth of Forth betales Leith Genua 9/9, Methil 
Alexandria 10/6, Leith Alexandria 10/, Savona samme 
Fragt. Valencia 8/3, Triest 11/6 å. 12/ ; til Østersøen.’ 
Aarhus 6/9 å, 7/, dansk Provinshavn for mindre Baade 
7/3 å 7/6, Kiel 7/3, Rostock 7/9, Swinemiinde 7/, Neu
fahrwasser 7/, Libau 7/3 å 7/6. Riga 7/6, Wismar 7/3, 
Stockholm 8/3, Norrkøping 8/3 å 8/6. Fra Newcastle 
noteres Valencia 8/6, Barcelona 10/9, Marseilles 10/3, 
Genua 10/3, Civita Vecchia 10/9 å 11/, Neapel 10/3, 
Palermo 11, Venedig 12/6, Triest 12/6, Piræus 10/6, 
Alexandria 10/6 å 10/9. Til Østersøen: Riga 7/3, Libau 
7/3, Pillau 7/, Swinemiinde 6/6, Rostock 7/3, Wismar 7/. 
Kjøbenhavn 5/9, dansk Havn 6/6 å. 7/.

Østersøen er uforandret. Libau noterer 1/ Lon
don, 1/ å l/03/i Huil eller Leith, 1/11f2 å 1/3 Antwerpen 
eller Dunkirk, alt pr. 320 Ibs. Havre, andre Pladser i 
vanligt Forhold. Til Danmark er Raten fra Libau 13 
å 14 Mk. pr. 2000 Kilos Rug, 15 å 16 Mk. pr. 2000 
Kilos Oljekager og 23 å. 24 Mk. for Klid. Befragt
ningen i Østersøen gaar ret naturligt stille og Over
raskelser af nogen nævneværdig Art kan først ventes, 
naar Isen lægger sig om de eksporterende Pladser og 
Risikoen ved Sejladsen skal betales.

Vort hjemlige Marked. Der har været Liv i 
de sidste Uger, men Fragterne ere forskellige; medens 
der er fragtet et enkelt Skib til Neustadt til Mk. 5, og 
til Stralsund ligeledes et enkelt Skib til samme Rate, 
alt pr. Ton Kornvarer, er der senere sluttet til Rm. 4 
til samme Pladser. I indenrigs Fart betales 15/16 Øre 
pr. 100 ® Majs og til Hertugdømmerne 20 Pfennige. 
Til Liibeck betales for Ben 30 Pf. pr. 100 Bomulds
frøkager fra Kjøbenhavn til Svendborg giver 200 Øre 
pr. Centner. En Mængde Smaaskibe ere ankomne til 
Kjøbenhavn med Mursten fra Kolding å 6 Kr. pr 1000 
Stkr., saa der er for Tiden megen ledig Tonnage i Mar
kedet. Af andre Noteringer kunne vi fremhæve Bom
uldsfrømel i Sække til Stettin 30 Pf. pr. 100 ®, Olje- | 
kager til Aarhus er sluttet 16 Øre, endelig betales fra 
Malmø til dansk Provinshavn 70 Øre pr. Td. Cement.

Søfolk kunde føle Lyst til at læse om Fyrvæsenet, dets 
Udvikling, Indretning og nuværende Tilstand.

Der findes imidlertid umaadelig lidt Literatur i denne 
Retning; af Fyrfortegnelserne læres intet, Fyrfolkene 
har man saa ringe Lejlighed til at tale med, og Fyrene 
selv har saa faa Søfarende Tid til at bese; man maa 
derfoi- yde Premierløjtnant Bloch Anerkendelse for de 
Oplysninger, han her gør tilgængelige for Søfarende.

Forfatteren omtaler først Fyrvæsenets Historie fra 
Oldtiden til vore Dage. Man følger med ham gennem 
de forskellige Omskiftelser, fra Forsøgsstadiet til de 
ordnede Tilstande, og faar Øje for, hvor uendelig meget 
man nu til 'Dags har fremfor den Tid, ca. 1560, hvor 
Fyrene, i Stedet for som paabudt at brænde hele Natten, 
kun vedligeholdtes et Par Timer om Aftenen af ligegyl
dige Tilsynsmænd, medens nu Olje, Gas eller Elektricitet 
sende deres Straaler med V10 Sekunds Nøjagtighed ud 
over bestemte Sektorer og med mange hundrede tusinde 
Gange større Lysævne end de første Fyr, som brugte 
Stenkul eller Veddet fra nærliggende Skove som Brænd
selsmateriale.

Dernæst følger en Beskrivelse af Linser, Lamper 
og Fyrapparater. Blandt disse beskrives særlig de ny 
Lynfyr (Middelgrundsfortet, Refsnæs) indgaaende, fordi 
denne Art Fyr ville blive de mest anvendte i den nær
meste Fremtid, da de i Lysstyrke staa langt over de 
ældre Fyr af samme Størrelse. Særlig i Frankrig be
nyttes Lynfyr meget, og i det hele taget hører Beskri
velsen af Lynfyrene til de interessanteste i Afhand
lingen.

Forfatterens Anskuelser om Lynfyrene ville dog 
næppe blive almindelig anerkendte. Idet han henviser 
til den Omstændighed, at det udmærkede franske Fyr
væsen har sat Lynfyrene i Højsædet, udtaler han, at 
Navigatørerne ikke behøve at tvivle om deres Anvende
lighed. Faktisk hersker der dog mellem praktiske Skibs
førere baade her hjemme og i England ikke ringe Tvivl 
i saa Henseende, en Tvivl, som Forfatterens Udtalelser 
næppe ville afkræfte. Vi skulle ikke komme nærmere 
ind herpaa, men indskrænke os til at henvise til en Ar
tikel om dette Spørgsmaal i nærværende Blads Nr. 8 
for 24. Februar d. A.

Sammen med Fyrtaarne og Fyrbaaker behandles 
Fyrskibene, der ses at være næsten lige saa dyre i An
læg og Drift som et 1ste Ordens elektrisk Fyr, og efter 
underholdende Kapitler om Synsvidde, Lysævne og Taage- 
vejrssignaler sluttes med en Omtale af Fyrvæsenets 
Administration, hvor det blandt andet oplyses, hvor 
stort det aarlige Budget er, og hvad forskellige Ting 
koste i Anlæg og Drift; saaledes ane maaske kun de 
færreste, at alene Driften af Taagevejrssignalet paa 
Middelgrundsfortet koster 7,000 Kr. om Aaret.

Artiklen om Fyrvæsenet staar i et Ekstrahefte til „Tids
skrift for Søvæsen“; den ledsages af en Mængde oply
sende Tegninger, som paa bedste Maade supplere Teksten, 
og den forhandles særskilt.

Fra Buenos Aires.

Literatur.

Fyrvæsen. Af Premier 1 øj tnant-C. D. B1 och. 
Nu til Dags have vi jo alle Trang til at vide noget 
nærmere om de Ting, vi benytte og ere afhængige af i 
vort daglige Liv. og da der finder et meget intimt For
hold Sted mellem Sømanden og det Fyr, han begærligt 
kigger ud efter i Horisonten, er det naturligt, om mange

Vi have modtaget følgende:
I Deres ærede Blad Nr. 23 indeholdes et Stykke 

angaaende de engelske Konsulers Kontortid, og da det 
omtrent forholder sig noget lignende i Buenos Aires med 
den danskes, kunde jeg ønske at paatale det.

Som vanligt ved Skibenes Ankomst paa Reden kan 
Føreren først være i Land imellem Kl. 12 og 1 Eftm. 
og han plejede da før at indklarere samme Eftermiddag. 
Men for os Danskes Vedkommende kommer der nu Van
skeligheder, som man mindst ventede, thi man hører med



412 Dansk Søfartstidende. 8. December 1898.

Forundring, at vor Konsuls Kontortid kun er imellem I 
Kl. 9—12 Fm. Og da man først skal have Papirer fra 
Konsulen for Indklarering, maa man opsætte denne til 
næste Dag, ligeledes kan man ikke faa sine Breve 
etc. før.

Ved Udklarering skal, efter hvad der siges, nogle 
lignende Forsinkelser være sket. Man maa næsten 
spørge, om Skibsfarten nu er saa glimrende, at Skibene 
have Baad til at kaste en Dags Tid af to bort paa denne 
Maade. Meningen med de nylig fast ansatte Konsuler 
er formodentlig ikke at hæmme Skibsfarten, vi Danske 
ere jo desværre ikke saa glimrende stillede i Konkur
rencen med de andre Nationer, at vi kan tillade os ret 
mange af den Slags Fridage. Og det vilde vist ikke 
være for urimeligt, om vi kunde faa det ovenomtalte 
Forhold forandret i Skibenes Favør.

Ligeledes læser jeg i „Dansk Søfartstidende1*, at 
der fra 5. Maj ikke mere grasserede gul Feber i Buenos 
Aires. Man maa næsten efter dette tro, at Buenos 
Aires er en anden Bio Janeiro, hvilket dog langt fra er 
Tilfældet; Sundhedstilstanden der er til Fuldkommenhed 
saa god som i Danmark, Byens Navn, oversat „God Luft“, 
er formodentlig ogsaa kommen heraf. Der var enkelte 
Tilfælde af Feber om Bord i et Par Skibe, som kom fra 
Bio, men disse bleve lagte i Karantæne paa Beden eller 
Stationen; i Havnen fandtes ingen.

Den 8. Juli tog Kapt. Th. Jørgensen af Kjøben- 
havn Afsked med Buenos Aires; han havde i 11 Aar 
arbejdet sammen med den bekendte Skibsmægler J. E. 
Peltzer. Af os Skibsførere vil han i Fremtiden blive 
savnet; han var en dygtig og tjenstvillig Mand; de 
fleste, som have været her, vil vist mindes ham med Tak.

Iquique, i Oktober 1898.
M. P. C.

I Anledning af en tidligere her i Bladet indrykket 
Besværing over Kontortiden for det danske Konsulat i 
Buenos Aires, oplyste Udenrigsministeriet i Bladets 
Nr. 30 for 28. Juli d. A., at Konsulen ganske vist kun 
med Sikkerhed træffes fra 9—12 Fm., men tillige 
næsten altid fra 3%—6 Eftm., samt at Konsulen hen
stiller til Skibsførere at søge ham paa denne Tid, i hvil
ken han forpligter sig til at være til Stede, naar Skibs
førere forud meddele ham, at de ville tale med ham. 
Ovenstaaende Indlæg synes at vise, at den saaledes 
lrufne Ordning enten ikke gennemføres, eller at den ikke 
er tilstrækkelig bekendt; i begge Tilfælde henstille vi at 
Manglerne snarest afhjælpes.

Bed.

Havnetaksterne i Kolding.

Vi have yderligere modtaget følgende:
I Anledning af Hr. Toldforvalter A. Fibigers 

Udtalelser i dette Blads Nr. 47, der gaa ud paa, at de 
Havnepenge, som Lægtere betale i Kolding Havn, fra
drages det større Skib, som de have losset fra, naar 
dette senere indkommer i Havnen, skal jeg bemærke, at 
det ser mærkeligt ud, at et stort Skib ikke skal betale 
Havnepenge af de 2—300 Tons, som del har losset i 
Lægter; det synes mig urigtigt saaledes at tage fra de 
Smaa og give til de Store, og Byraadet eller Havne
kommissionen i Kolding burde rette de paagældende 
Paragrafer i Havnetaksterne. Det er altid de smaa 
Fartøjer, der bruges som Lægtere, og de faa i Beglen 
deres Arbejde daarlig betalt, saa de blive endnu uhel
digere stillede, naar de skal betale de større Skibes 
Havnepenge. Jeg tror heller ikke, at der findes et 

Toldsted i. Danmark med saadanne Bestemmelser, og 
derfor har jeg protesteret imod, sit vi her som i saa 
mange andre Forhold behandles som Stedbørn; vi skal 
jo dog eksistere ligesom andre Mennesker, selv om vi 
have faaet et daarligt Kald, og vi maa derfor være paa 
vor Post.

B. C. Mortensen, 
Skipper.

Det nye Kul-Certeparti for Sejlskibe.

Til Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Medlemmer.

Under Henvisning til de her i Bladet for 17. f. M. 
offentliggjorte, af The Sailing Shipowners’ Coal 
Charter Committee vedtagne nye Klausuler til Op
tagelse i alle Kul-Certepartier fra britiske Havne, med
deles herved, at Bestyrelsen indtrængende anbefaler For
eningens Medlemmer at forlange nævnte Klausulers Op
tagelse i ethvert Kul-Certeparti fra britisk Havn fra d.
1. Januar 1899 at regne. Gennem den engelske Komite 
har Foreningen modtaget saavel Eksemplarer af dens 
Cirkulære som Aftryk af Klausulerne, indrettede til at 
vedhæftes Certepartierne. Eksemplarer af saavel Cirku
lære som Klausuler udleveres gratis til Foreningens Med
lemmer, naar de derom henvende sig enten til en af 
dens Kredsformænd eller til dens Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn. K.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
Kjøbenhavn, d. 28. November 1898.

P. B. V.
P. Rechnitzer,
f. T. Formand.

Stevedoring i Hamburg.

Den store Dokstrejke i Hamburg for to Aar siden 
har, skriver Hamburgs Skibsreder-Forening i „Fair
play “, lært os Hensigtsmæssigheden af et vel organise
ret Arbejdskontor, og Skibsredere, Agenter og Steve
dorer have nu i Forening etableret et saadant. Frem
tidig vil det store Flertal af Dok-Arbejdsgiverne ikke 
antage Arbejdere undtagen gennem det fælles Kontor, 
hvis Udgifter bæres af dem. For at beskytte dem imod 
en uhindret Konkurrence med udenforstaaende, har Skibs
reder- og Skibsmægler-Associationen besluttet, ikke at 
anvende nogen Stevedor, som ikke slutter sig til Institu
tionen, og at betale efter en Tarif, som man indbyrdes 
er kommen overens om. og som ikke er højere end de 
nuværende gangbare Bater. Nogle faa Udenforstaaende 
agiterer nu blandt engelske Skibsredere og forsøger at 
faa dem til at slutte Kontrakter noget under de ved
tagne Bater. Associationen besluttede derfor at ned
sætte Priserne til samme Niveau.

Denne Tingenes Tilstand foranlediger os til alvorligt 
at anmode britiske Skibsredere om ikke at lade sig 
overtale til at slutte Kontrakter, der forelægges dem og 
maaske tilsyneladende byder dem Fordele, men sand
synligvis medfører Tab for Bederne, enten ved ekstra 
Bekostning eller ved ringere Arbejde. Vi anbefale paa 
det varmeste Bederne at overlade Arrangementet med 
Stevedoren til deres betroede Agenter i Hamburg, og vi
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ere overbeviste om, at de derved vil opnaa de laveste 
Rater og det hurtigste Arbejde, og de vil derved yde 
betydelig Hjælp til at styrke Enigheden mellem Arbejds
giverne.

„Fairplay11 tilføjer: Denne Anmodning fortjener 
britiske Skibsrederes Opmærksomhed, idet den kommer 
fra et Selskab, der repræsenterer Hamburgs Redere; 
Associationen er ikke forbunden med det britiske For
bund, men det stræber efter samme Maal og ved lignende 
Midler. Rederne her burde paa alle mulige Maader 
støtte dette nye Hamburgske Foretagende og handle i 
Overensstemmelse med hvad det anbefaler. Der er ingen 
anden Maade at bekæmpe Strejkerne paa. Rederne ved af 
Erfaring, at en Skibsarbejder-Strejke i Hamburg eller i 
anden kontinental Havn altid skader britisk Tonnage, der 
i de ledende kontinentale Havne ofte repræsenterer 50 
pCt. af Trafiken. Bladet yder derfor den i Hamburg 
trufne Ordning sin bedste Anbefaling.

Nybygninger, Køb og Salg.

Norsk Skonnert Azira, 142 Reg.-Tons, bygget 1889, er 
købt af Grosserer C. Nor s trand her i Byen.

Dansk-Islandsk Fiskeriselskab bar ladet 
bygge en ny Damper i Porsgrund til Fiskeri under Island. 
Den er 92' lang og med 150 H. K.

Red S t a r Company har ved engelske Værfter be
stilt 6 Dobbeltskrue-Dampere, 4 til Passagerfart og 2 til 
Fragtfart, henholdsvis 560 og 530 Fod lange. Amerikanerne 
ønsker selv at levere Materialerne til Baadene; de skulle 
sættes i Fart paa Antwerpen og Philadelphia. (Norg. Sjøft.)

Fra Sø og Land.

Den nuværende Fører sf S/S Sønderjylland, Kapt. Chr. 
Kromann, der som Fører af S/S Cliarkow den 24. Marts f. A. 
under vanskelige Forhold i en Storm i Østersøen bjærgede 
Besætningen fra den svenske Skonnert „Olga“ af Hudikswall, 
har af Kong Oscar gennem det herværende svensk-norske 
Konsulat erholdt et pragtfuldt, meget massivt, 9" højt Sølv
bæger, paa den ene Side forsynet med Hs. Majestæts Navne
træk og paa den anden Side med Ordene: „Til C. Kro
mann for m ennisko vanligt handlingssatt mot 
svensk fart.ygsb esattning11. Til 1ste Styrmand Ander
sen samt de 4 Matroser, som udgjorde Baadsbesætningen, 
medfulgte der Pengegaver.

Paa eu Generalforsamling i. Nordisk Skibsreder- 
Forening er Foreningens nye Love endelig vedtagne Der 
foretoges Suppleringsvalg til Bestyrelsen, hvorved for Dan
mark valgtes Skibsreder D. Torm, Kjøbenhavn, og Konsul 
L. v. d. Hu de, Svendborg.

Dødsfald. Kaptajn L. P. Larsen, Fører af Brig 
„Augusta11 af Faaborg, menes at være druknet, medens Ski
bet henlaa ved Swinemunde. Hans Hue er funden mellem 
Skibet og Broen, og Landgangsstigen var forsvunden, saa 
det antages, at han om Natten, medens han befandt sig paa 
Stigen, er styrtet i Søen. Den Afdøde efterlader sig Hustru 
og to Børn.

De Forenede Staters Konsul i Riga har afsluttet en 
Overenskomst med Det Forenede Dampskibssel
skab i Kjøbenhavn om midlertidig Etablering (som Forsøg)

af en direkte Dampskibs-Forbindelse imellem New York, 
Riga og St. Petersborg for at undgaa det nuværende be
kostelige Omladnings-System og i Haab om, at Fragten 
bliver billigere. _________ (Fairplay.)

I „Fanø Avis" skrives: „1 Dag ankom hertil fra Hull 
to danske Matroser, Christen Hansen fra Langeland og 
Ludvig Bache fra Langaa, tor herfra •?t begive sig til deres 
Hjem. Db var om Bord paa den norske Bark „Vilhelm 
Birkedal'1 fra Frederiksstad, der i Begyndelsen af Novem
ber Maaned forliste under New Foundlands Bankerne, og 
blev optagne af den norske Damper „Aggi“ fra Bergen og 
landsatte i Hull. De vare blottede for Klædei- og Penge og 
havde selvfølgelig ingen Afregning fra det Skib, de havde 
sejlet med. I Hull henvendte de sig til den norsk-svensk- 
danske Konsul om den nødvendige Assistance og Afregning, 
men bleve afviste og sendte her til Esbjerg, medens der blev 
draget særlig Omsorg for andre Sømænd, der vare Nordmænd, 
særlig 2 Styrmænd, der var godt forsynede med Tøj, men ikke 
desmindre fik nye Overfrakker. Den ene af de to Matroser 
maatte i et Par Dage gaa barfodet omkring i Hull. De 
henvendte sig til Myndighederne her i Esbjerg for at blive 
forsynede med Midler til Hjemrejsen herfra.

Saaledes lyder de to Sømænds Beretning, hvis Rigtig
hed vi ikke har Grund til at tvivle om“.

Almindelig dansk Vare- og Industrilo t teris 3. 
Trækning begynder Onsdag den 14. Decbr. I Henhold 
til Lotteriets Plan vil der, paa de gennem alle 6 Trækninger 
i Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt et Antal al 
ialt 52,000 Gevinster, hvorom for o. Træknings Vedkom
mende henvises til omstaaende Bekendtgørelse. Gevinsterne 
kunne eventuelt tillades ombyttede efter de Vindendes Ønske 
med andre Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige 
Værdi. Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hoved
kontoret.

Ugens Havarier.
Hans, Bark af Sønderho, fra Bissao til Hamburg, 

maatte søge ind til St. Vincent med Ladningen oversejlet og 
nogle af Mandskabet syge. Fortsatte 24. Novbr. Rejsen med 
alt vel om Bord.

Venner, Bark af Sønderho, grundstødte 24. Novbr. 
paa Vestsiden af Goldknap. Kom med Assistance af Grunden 
og ind til Barry. Skibet er tæt og fortsætter vistnok Rejsen 
til Buen os Air es.

Frithjov, Dpsk. af Haugesund, ankom d. 3. ds. hertil 
med eri Del oven Bords Skade. Ligeledes var der en Del 
Skade i Kahytten ved at en Lampe var eksploderet.

Seaham Harbour, Dpsk. af Sunderland, fik ved Af
gang herfra Brud paa Dampstyreapparatet. Skibet reparerer 
inden Rejsen fortsættes til England.

Saga, Brig af Malmø, kom, som meddelt, d. 28. Novbr. 
paa Grund paa Sult-holmen. Skibet, blev d. 1. ds. bragt, flut 
af Svitzers og fortsatte Rejsen til Norrkøping uden at have 
taget Skade.

Margrethe, Skonnert af Adersund. kom d. 3. ds. paa 
Rejsen fra Danzig til Harburg med Sleepers paa Grund paa 
Søndre Røse. Flot efter at have kastet over Bord af Dæks
lasten og med Assistance af Svitzers.

Gustaf Adolf. Brig af Oscarshamn. strandede d. 1. ds. 
udfor Rønne paa Hvideodde. Vraget er solgt for 281 Kr., 
Kulladningen for 25 Kr., det ilandbjærgede Inventar for 
25 Kr.

Emma, Galease af Flensborg, Ulrichsen, strandede 
d. 1. ds. syd for Rønne. Kaptajnen druknede. Skibet er Vrag.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rohde, af

gik fra Kbhvn. 6. Decbr., bestemt til Halifax. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Genua 30. Novbr., best. til 
Livorno. — Antwemen, Holm, afgik fra Kbhvn. 6. Decbr., 
best. til Boston. — Chr. Broberg. Harder, afgik fra Malaga 
5. Decbr., bestemt til Cadiz. — Dagmar, Gade, afgik fra 
Neapel 5. Decbr.. best. til Messina. — Do uro, Ørum, afgik 
fra Lissabon 5. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Ge or gio s I, 
Blom, ankom til Boston 5. Dec., bestemt til New York. — I. 
C. Jacobsen, Norden, afgik fra Kbhvn. 6. Deebr., best. til
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Pernau. — Kiew, Råbe, afgik fra ffrangsiind 24. Novbr., 
bestemt til Bordeaux. — Kur sk.Staa.1. afgik fra Dartmouth 
5. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Leop^ldU. Kruse, ankom 
til Kbhvn. 4. Decbr.. best. til Riga. — Louisiana, Jensen, 
afgik fra Kbhvn. 5. Novbr., best. til New Orleaiis. -• L P. 
Holmblad, Ingvardsen, afg. fra Antwerpen 23. Nov., hest 
til Newr York. — Nicolai II., Michelsen, afgik fra St. Pe
tersborg 3. Decbr., best. til Danzig. — O. B. Subr. Lissner, 
ank. til Kbhvn. 5. Decbr., best. til Alicante. — Ornsk. Ras
mussen, afgik fra Antwerpen Novbr.. bestemt til Kbhvn.
— Tejo, Borries, afgik fra Blyth 29. Nov., hest, lil Oporto.
— Tom sk, Andersen, ankom til Antwerpen 2. Decbr., best. 
til Rotterdam. — Vesuv. Bech. afgik Ira Kbhvn. 6. Decbr., 
bestemt til Stettin. — Viking. Jørgensen, afgik fra Grange
mouth 29. Novbr., bestemt til Oporto. — Xenia. Erichsen, 
ankom til St. Croix 5. Novbr.. bestemt til New Orleans. — 
Arkan sas, Jespersen, ankom til Danzig 30. Nov.. best. til 
Philadelphia. — Florida, Ingerslev, ankom til Kbhvn. 6. 
Decbr., best. til New Orleans. — Kentucky, Caroc, ankom 
til Aarhus 4. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Hekla, Thom
sen, afgik ffa Kbhvn. 5. Dec., best. til Stettin. — Island, 
Gøtsche, dokker her. — Norge. Knudsen, afgik fra Christi
anssand 3. Decbr., bestemt til New York. — Thingvalla, 
Laub, afgik fra New York 3. Decbr., bestemt til Kbhvn.

An glo Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 30. Novbr., be
stemt til Manchester. — Axelhuus, Nielsen afg. fra Stet
tin 6. Decbr.. bestemt til Kbhvn. — Baron Stjern blad, 
Clausson Kaas. ankom til Riga 28. Nov.. best. til Antwerpen.
— Ceres, Svensson, ankom til Libau 5. Decbr.. bestemt til 
London. — Christian IX. Mollerup, afgik fra Kbhvn 5. 
Decbr., bestemt til Pillau. — Chr i sti an s s un d. Kjølsen, 
ankom til Throndhjem 2. Dec., best. til Kbhvn. — Constan- 
tin, Bloch, ankom til Kbhvn. 6. Dec, bestemt til Libau. — 
Frederik, Harboe. ankom til Pillau 4. Decbr., bestemt til 
Huli. — Jolantha, Paaske. pass. Holtenau 29. Novbr., be
stemt til Antwerpen — Kasan. Thomsen, ankom til Libau
1. Decbr.. bestemt til Kbhvn. — Laura, Christiansen, afg. 
fra Leith 19. Nov., bestemt til Island. — Louise Gøtsche, 
ankom til Huil 4. Novbr.. bestemt til Kbhvn. — Morsø. 
Brabrand, ankom til Libau 28. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Moskov, Fischer, afg. fra Antwerpen 4. Dec., best. til Kbhvn.
— Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Kbhvn. 5.< Nov., 
bestemt til Riga. — Nordjylland,Hansen, afg. fra Kbhvn. 
1. Dec., best. til London. — Perm, Christensen, ankom til 
Huli 2. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Pregel, Egidiussen, 
ank. til Riga 5. Dec.. best. til Antwerpen. — Valdemar, 
Kofoed, ankom til Libau 3- Novbr., bestemt til Huil. — 
Vendsyssel, Jacobæus, ankom til Kbhvn. 30. Nov.. best. 
til Stettin. — Vesta. Corfitzon, pass. Domesness 4. Decbr., 
bestemt til Antwerpen. — M aj a, Lorentzen, afgik fra Dan
zig 5. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Ella, Jacobsen, ank. til 
Kbhvn. 4. Decbr.. bestemt til Hamburg. — Esbjerg, Bent- 
zen, pass Holtenau 5. Decbr., bestemt til London.

Ficaria. F. Fenger, afgik fra Newcastle 6. Decbr., be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, atgik fra 
Odense 8. Decbr.. best. til Newcastle via Frederikshavn. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 8. Dec., bestemt 
til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra 
Newcastle 7. Decbr., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, 
C. Wiberg. afgik fra Newcastle 7. Dec.. bestemt til Aalborg.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 7. Decbr., best. 
til Odense. — Store belt, J. P. Bay. afgik fra Nakskov 7. 
Decbr.. bestemt, til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense. 7. 
Decbr., best til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt., afgik fra London
4. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Swansea 21. Novbr., bestemt til New-Orleans. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Genoa 1. Decbr. — L. H. Carl, Hvey- 
sel, afgik fra Antwerpen 3. Decbr.. ankom til Newcastle 4. 
Decbr. — Knud. Mancke. afgik fra Korsør 6. Decbr., best. 
til Blyth. — Svend. Petersen, afgik fra Newcastle 26. Nov., 
ankom til Liibeck 4. Decbr. — Erik, Tofte, afgik fra Blyth
26. Novbr., ank, til Kbhvn. 30. Novbr. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Riga 26. Novbr., ankom til Ghent 5. Decbr. —
— Ragnar, Risøe, afgik fra Dunkerque 4. Decbr., bestemt 
til Cardiff. — Danmark, Kraemer. afgik fra Riga 19. Nov., 
ankom til Ghent 2b. Nov. — Volmer, Riber, afg. fra Tynen 
19. Novbr., ankom til Riga 27. Novbr. — Dan, Hansen, afgik 
fra Riga 5. Decbr., bestemt til Ghent. — Magnus, Jør
gensen. afgik fra Newcastle 6. Decbr., bestemt til Libau. — 
Harald, Holst, afgik fra Newcastle 27. Novbr, bestemt til 
Deleware. — Olaf. Lorenzen, afgik fra Kramfors 19. Novbr., 
ankom ril Havre 30. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Berg, Tliorsøe. 
afgik fra London 3. Decbr., ankom til South Shields 4. Dec.
— Alex. Shukofl, Stoltenberg. afgik fra Dordrecht 27. Nov., 
ankom til Blyth 30. Novbr. — P. An dr eje ff, Johnsen, afg. 
fra London 3. Dec., ank. til Blyth 4. Dec. — J. S i em, Knudsen, 
afgik fra Huli 3. Decbr., bestemt til Hampton road f. O. — 
Rus s, Jensen, ankom til Philadelphia 5. Decbr. — W. Sawin, 
Jørgensen, afgik fra London 29. Nov., ankom til Blyth 1. Dec.

Heimdal. Kamma, Risøe, al'g. fra Swinemiinde 6. Dec.
— Helga, Lagesen, ankom til Rouen 3. Decbr. — Martha, 
Jørgensen, ankom til Blyth 4. Iiecbr. — Elna, Møller, ankom 
til Swansea 6. Decbr. — Therese, Knudsen, ank. til Rouen
2. Decbr.

Uranla. Polarstjernen , Nielsen, algik fra Swinemiinde 
14 Novbr., bestemt, til NewYork. — Ekliptika, Klaaborg, 
afgik fra Cardifi 22. Novbr. bestemt til Philadelphia. — Ve- 
n us, Lund, ank. til Swinemiinde 28. Nov. — Urania, Calle
sen, afgik fra Newcastle 2. Decbr., bestemt til Stockholm. — 
Saturn, Lund. ank. til Kbhvn. 1. Decbr. — Pallas, Degn, 
ank. til Helsingør 5. Decbr. — Juno, Jørgensen, ankom til 
Bremen 3. Decbr. — Mars, Nielsen, ankom til New York
5. I'ecbr.

Nordsøen. Win eland, Petersen, afgik fra Swinemiinde 
29 Novbr., bestemt til New York. — Nordland. Pii, ank. 
til Kbhvn. 30. Novbr. — Finland. Schmidt, afgik fra Gran
gemouth 5. Decbr., bestemt, til Kbhvn. — England, Andre
sen, ankom til Odense 4. Decbr. — Holland, Jørgensen, 
afgik ira Swansea 3. Decbr., best. til Kbhvn. — Rusland, 
Møller, ank. til Kbhvn. 7. Decbr. — Tyskland, Høgstedt, 
ankom til Riga 1. Decbr. — Skotland, Branth, ankom til 
Bremen 2. Decbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kbhvn. 30. Novbr., 
bestemt til Hull. — Rita, Larsen, ankom til Portsmouth 5. 
Decbr. — Patria, Andersen, afgik fra Tynen 3. Decbr., be
stemt. til Swinemiinde.

Union. An gi i a, Erichsen, afg. fra Sunderland 26. Nov., 
ankom til Kbhvn. 30. Novbr. — Fri sia, Skov, afgik fra 
Blyth 3. Decbr., bestemt til Liibeck. — Gallia, Nielsen, af
gik fra Swinemiinde 2. Dec., bestemt til Sunderland

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, ankom til Rotterdam
5. Decbr. — Hafnia. Lund, afgik fra Sunderland 29. Nov., 
ank. til Kbhvn. 2. Dec. — Dania, Horn, afg. fra Galveston
3. Decbr., bestemt til Kbhvn.

Dannebrog. Amalienborg. Schultz, ankom til Dieppe
27. Novbr. — Brat tingsborg. Schmidt, afgik fra Fer- 
nandine 19. Novbr., bestemt til Aarhus. — Christians
borg, Petersen, afgik fra Newcastle 3. Decbr.. bestemt 
til Korør. — Frederiksborg, Jørgensen, afgik fra Am
sterdam 3. Decbr., bestemt til Swansea. — Fredensborg, 
Andersen, afgik fra Kbhvn. 2. Dec., bestemt til Sunderland.
— Uranienborg. Dømel, afg. fra Las Palmas 4. Decbr., 
bestemt til River Plate. — Jomsborg, Kiihl, afgik fra 
Barry 27. Novbr., bestemt til Delaware. — Skanderborg, 
v. Deurs, ankom til Rotterdam 5. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenbor g, Agerlin, 
afgik fra Kbhvn. 2. Decbr., bestemt til Blyth. — Jægers
borg, Jensen, afgik fra Sundswall 30. Novbr., bestemt til 
Rotterdam. — Skodsborg, Lund, afgik fra Borgå 2. Dec., 
bestemt til Bremen. — Guldborg, Jensen, ankom til 
Sundsvall 28. Novbr. — Tuborg, Hveissel, afgik fra Calais
3. Decbr., bestemt til Cardiff. — Marselisbor g, Hartmann, 
afgik fra Cardiff 24. Novbr., bestemt til Port Eads.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warmiug, ankom til 
Kbhvn. 29. Novbr. — Agnete . Jensen, afg. fra Grangemouth
4. Decbr.. bestemt til Kbhvn. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Methil 3. Dec., bestemt til Korsør. — Alice, Kraemer, 
ankom til Kiel 2. Decbr. — Sjælland, Madsen, afgik fra 
Libau 30. Novbr.. bestemt til London. — Bor nh o 1 m, Peter
sen. afgik fra Libau 4. Decbr., bestemt til Rouen. — A j ax, 
Brorsen, afgik fra Methil 1. Decbr., ankom til Bandholm 5. 
Dec. — St. Al ban, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 30. Novbr.
— Nauta. Steen, ankom til L'ravemiinde 4. Dec. — Rønne, 
Hintze. afgik fra Warkworth 29. Novbr., ankom til Masned
sund 4. Decbr. — Kjøbenhavn, Thomsen, afg. fra Stettin
4. Decbr., bestemt til Laurvik.

Danmark. Rolf, Madsen, afgik fra Libau 4. Decbr., be
stemt til Hamburg. — ThorvaIdsen, Skjødt, afgik fra 
Libau 4. Decbr., best. til London. — Absalon, Reese, ank. 
til Methil 1. Decbr. — Ansgar, Larsen, ankom til Aarhus
2. Decbr. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Kbhvn. 5. 
Decbr. — Hamlet., Sommer, ankom til Newcastle 3. Dec.
— Helge, Matthiessen, ankom til Kbhvn. 30. Novbr.

Cimbria. E. M. Dalgas, Hansen Holm, ank. til Kbhvn.
3. Decbr. — Lars Kruse, Christiansen, ankom til Grange
mouth 3. Decbr. — St. St. Blicher, Klitgaard, afgik fra 
Kbhvn. 6. Decbr., bestemt til Grangemouth.

Vendila. N. G. Petersen, Ellekilde, ankom til Swine- 
miinde 5. Decbr.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, algik fra Port 
Arthur 2. Decbr., ankom til Nagasaki 5. Decbr. — Malaya, 
Bærentzen, afgik fra Muhlgrnben 4. Decbr., ankom til Kbhvn.
6. Decbr. — Cathay. Schøning, pass. Gibraltar 1. Decbr.

Myren. Anna, Moyell. ankom til Kbhvn. 5. Decbr.
Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Sunderland 2. 

Decbr., ankom til Stettin 6. Decb-i.
Ærø. Enigheden, Nielsen, ank. 4. Dec. til Methil Red.
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Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Tercera, Pedersen, sejlet 20. Novbr. fra 

Delagoa Bay til Ota e llead f. O. — Laura, Kallesen, ank. 
til Hamburg 28. Novbr. fra Tahiti. — Embla, Jepsen, sej
let fra Belize 8. Novbr. tilHavre. — W i 1 h e 1 ni ine, Oldefar, 
til Søs fra Cuxhaven 29. Novbr. til Delagoa Bay. — Cito, 
Christensen, prajet 19. Novbr. paa 34° N. Br. 19" W. Lgd. 
fra Nantes til New York. — Thor, Meinertz, prajet 14. 
Septbr. paa 38° S. Br. 87" W. Lgd. Hans, Beck, sejlet fra 
Garston 29. Novbr. til Ceara. — Mærdor prajet 27. Novbr. 
paa 48° N. Br. 7° W. Lgd fra Hamburg til Para. — 
Erna, Thomsen, sejlet Ira Trinidad 1. Decbr. til London. — 
Med or. Svarrer, ankom til Rio Grande 2. Decbr. fra Car- 
diii. — Emilie, Thomsen, ankom til Ymuiden 3. Decbr. fra 
Macassar. — Rosa, Brinck, ankom til Porsgrund 4. Decbr. 
fra Grangemouth — Elisabeth, Harreby, pass. Punta Del
gade 2. Decbr. til St. Sebastian.

Fanø. Sønderho. Mer i da, Pedersen, afgik 27. Novbr. fra 
Cardiff til Rio Grande. — Eliza. Thomsen, afgik 24. Novbr. 
fra Søderhamn til Esbjerg. — Hans, Brinch, afgik fra St. 
Vincent 25. Novbr. til Hamburg.

Svendborg. Porno na, Nielsen, ankom til Boston 27. Nov.
— Roska, Møller, ankom til Newhaven 28. Novbr. — Dan
nebrog, Jensen, ankom til London 28. Novbr. —Jørgen 
Larsen, Jørgensen, ankom til Yarmouth 30. Novbr. — 
Garibaldi, Jørgensen, ankom til Trawerniinde 30. Novbr.
— The tis, Hansen, ankom til Newcastle 30. Novbr. — 
Bellona, Petersen, ankom til Warkworth 30. Novbr. — 
Grønsund, Carlsen, ankom Abbeville 30. Novbr. — Flora 
Nielsen, ankom til Stolpemiinde 30. Novbr. — Christine, 
Rasmussen, ankom til Christiania 1. Decbr. — Svend, Ander
sen, ankom til Svendborg 4. Decbr. — F ortun a, Christiansen, 
ankom til Svendborg 5. Decbr.

Ærø. Thyra, Rasmussen, ankom 29. Novbr. til Brest.
— H. C. Christensen, Bøye, ankom 29. Novbr. til Ro
chester.— Hebe, Clausen, ank.29. Novbr til GreatYarmouth.
— Anne, Jensen, ankom ;.0. Novbr. til Warkworth. — 
Fuglen, Hansen, ankom29. Novbr. til Rochester. — Maren. 
Christensen, ankom 29. Novbr. ril Rochester. — Hans, Fol
mer, ankom 29. Novbr. til Gravesend. — Marie, Weber, 
ankom 29. Novbr. til Ipswich. — Mathæus Rickert, 
Lauritsen, ankom 29. Novbr. til Ipswich. — Argus, Svane, 
ankom 29. Novbr. til Shoreham. — Hansigne. Clausen, 
ankom 30. Novbr. til Rufisque (Senegal Afrika) fra Gøte
borg. — Ceres, Bager, ankom I. Decbr. ril I rederiksstad. — 
Kvik, Olsen, afsejlede 1. Decbr. fra Harburg Elbe til Great 
Yarmouth. — Hosanna. Hay, ankom 1. Decbr. til Christi
ania. — Sej ersk ransen, Jørgensen, ankom 30. Novbr. til 
Lecrotoy. — Dronning Louise, Petersen, ankom 30 Nov. 
til Ipswich. — Frem, Folmer, ankom 2. Decbr. til Kings 
Lynn. — Marie, Bøye, ankom 2. Decbr. til Neufahrwasser.
— Svalen, Christensen, ankom 2. Decbr. til Jersey. — 
Stella, Rasmussen, ankom 2. Decbr. til Warkworth. — 
Eden, Mikkelsen, ankom 3. Decbr. til L’Orient. — Thea. 
Friis, laa til Ankers i Svendborgsund 4. Decbr. paa Rejse 
til Svendborg. — Skjold, .' ygind, ankom 5. Decbr. til 
Dundalk (Irland.)

Rønne. Laurent.iue Emil 1 e, Johnsen, ankom til Fakse 
29. Novbr. — J ohn Hintze, Andersen, ankom til Kbhvn 
3. Decbr — Herman Olsen, Jensen, ankom til Riigen- 
walde 5. Decbr.

Finland. Bottniske Bugt. Den 26de November 1898 er Fyr
skibet „Storkallegrund" NV .for Kaskij inddraget for Vinteren.

Ålands Øer. Mariehamn. Askdklubb og Stegskar. S. for 
Jårsi) i Farvandet til Mariéhamn V.-lige Havn ere følgende 
to hvide og røde vekslende Fyr tændte:

Et lavt Fyr paa N.-Enden af Øen Askbklubb. 60" 0' 11" 
N. Br. 19" 59 33" 0. Lgd

Et højt Fyr paa NØ.-Siden af Øen Stegskår, N. for Øen 
Norra Stegskar. 60" 1' 7" N Br. 19" 57' 38" 0. Lgd.

Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. En Lægter er sunken 
2,5 Kml. S. 61" V. for Fyrskibet „Neva". Vraget afmærkes 
med to Stager med Kost.

Finske Bugt. Odensholm. Løbet, mellem Grundene SØ. for 
Odensholm, og Grunden Sundstein er lukket og Stagen med 
Kost ved den sidste Grunds N.-Ende inddragen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag m. m. i Nordsøen. Den 17de November. 54" 54' N. 

Br. 7" 20' 0. Lgd. En stor rød Tønde, der laa fast.
„Det Forenede Dampskibs-Selskab" meddeler:
Dampskibet „Union" passerede deil 2den December paa 

57° 22' N. Br. 7" 3' 0. Lgd. en Mast, 10 Fod over Vandet.
Tyskland. Elben. Ouhnen. Den 1ste December 1898 er i 

Stedet for det tidligere Kugelbake Fyr tændt et hvidt, fast 
Fyr. tæt 0. for Skuret til Redningsbaaden i Duhnen. Det 
lyser fra N. 21" V. til N. 14" 0. 0-Kant af Lysvinklen gaar 
over Fyrskibet „Nibe Nr. IV" og V.-Kanten friV. om Tønde 
W. med Kors V. for Mittelgrund. Flammens Højde: 20 Fod. 
Lille lysegult Fyrhus.

Fra samme Fyrhus kan vises et hvidt, fast Fyr, der 
lyser fra N. 62" V. gennem V. til S. 88“ V., men det er Skibs
farten uvedkommende.

Fyrhuset ved Kugelbake er borttaget.
Elben. Mittelgrund V. Damperen „Bede" er sunken V. 

for Mittelgrund. neden for Kugelbake, ca. 1 Kbl. 0. for Tøn
den Mittelgrund V. Et sort Fartøj med to Master er udlagt 
ca. l*/a Kbl. V. t. N. for Vraget. Det viser to sorte Balloner 
eller to hvide Lanterner paa den Side, der vender mod det 
N.-lige Farvand, og en sort Ballon eller hvid Lanterne paa 
den modsatte Side.

Elben. Otterndorf N.V. Dumperen „Corso" er sunken NV. 
for Otterndorf, ca. S‘/2 Kbl. NØ. for Spirtøude Q. Et grønt 
Fartøj med to Master er udlagt tætø. for Vraget. Det viser 
to sorte Balloner eller to hvide Lanterner paa den Side, der 
vender mod det S.-lige Farvand, og en sort Ballon eller hvid 
Lanterne paa den modsatte Side.

Holland. Zeegat van Terschelling. 1 Schuitengat er Klokke- 
baakeskibet for Vinteren ombyttet med en Spidstønne med 
Ballon.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Paa N.-Siden af Zuiden 
have de tre Duc d’Alber nu afkortet Kegle som Topbe
tegnelse.

Zeegat van Brouwershaven. Willemstad. Den 28de Novem
ber 1898 ombyttes Willemstad hvide, faste Fyr med et midler
tidigt hvidt, fa-t Fyr. 51" 41' 48" N. Br. 4“ 26' 24" 0. Lgd.

Frankrig. Out Ruytingen NØ. Spidstønden ved NØ.-Enden 
af Out Ruytingen er ombyttet med en sort Spirtønde Nr. 3 
med Cylinder.’ 51" 12 10 N. Br. 2" 9' 37" 0. Lgd.

England. Sunderland. Fyrene paa Yderenden af Roker 
Pier ved Sunderland ere igen tændte. 54" 55' 20" N. Br. 1" 
21' 10" V. Lgd.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Grcenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kinl.J, Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Sjællands N.-Kyst. Spodsbjerg Fyr er atter i 
Orden.

Sundet. Kjøbenhavn. Søminekorpsets Øvelsesplads. Den 12. 
December 1898 inddrages Afmærkningen for Søminekorpsets 
Øvelsesplads mellem og foran Mellemfort og Prøvesten. Sam
tidig slukkes Vai-oelsfyrene paa begge Forter.

Østersøen. Falster S.-Spids. Gjedser Dagmærke. Toppen 
og Ballonen paa Ojedser Dagmærice er nedblæst. Den vil 
snarest muligt blive opsat igen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Ystad. Tæt SV. for Prikken ved Ystad Ref SV.- 

F.nde er i 28 Fod Vand udlagt en Lystønde, der viser uregel
mæssigt vekslende hvidt og rødt Lys.

Gotland. Ved Lutterhorn Havn brænder i mørke Nætter, 
naar Fiskere fra Pladsen ere paa Søen, en hvid Lanterne, 
Flammens Højde: 48 Fod. Synsvidden: 4 Kml.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Paa (Jolbart, NV. for Boulogne, ligger et Vrag 

sunket. Ved halv Tid ere Masterne 4 Fod over Vandet.
Dunkerque. Paa Yderenden af den nye Ø.-Mole ved 

Dunkerque Havn er tændt et rødt-, fast Fyr. Flammens 
Højde: 35 Fod. Synsvidden: 4 Kml. Fyret vises fra et gult, 
cylindrisk Fyrtaarn. 51" 3' 24" N. Br. 2° 21' 41" 0. Lgd

Den gamle Ø.-Mole er borttagen og det røde, faste Fyr, 
der lyste over den, slukket.

Englands S.-Kyst. Start Point. Taagesignalet ved Start 
Point er nu forandret Sirenen giver hver 2 Minutter Et-Stød 
af 7 Sekunders Varighed. 50" 13' 20" N. Br. 3" 38' 30" 
V. Lgd.

Bristol Channel. Swansea. Det hvide, faste Fyr paa Lys- 
og Klokketønden ved Indløbet til Swansea er ombyttet med 
et hvidt Fyr med Formørkelse hver 6 Sekunder, Lys 4 S., 
Mørke 2 S. 51" 36' 0" N. Br. 3" 55' 50" V. Lgd

Irland. Quennstown. Ved Roche Point Fyr gives Taage
signal nu med Sirene, der hver ’/, Minut giver Et-Stød af 2
S. Varighed. 51" 47' 30" N. Br. 8’ 15" 15" V. Lgd.

Ørken Øer. Scapa Flow. Den 28de November 1898 er 
paa Calf of (Java i Hoy Sound tændt et fast Fyr, der viser 
hvidt. Lys fra S. 62" 0. til S. 89" 0-, rødt Lvs Ira S. 89" 0. 
til N. ■!’ 0., hvidt Lvs fra N. 71" 0. gennem N. til N. 37“ 
V., rødt Lys fra N. 37" V. til N. 67" V., hvidt Lys fra N. 67“ 
V. gennem V. og S. til S. 9" 0. og Mørke fra S 9" 0. til S. 
62° 0. Flammens Højde: 39 Fod. Synsvidden: 11 Kml.
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Fyret vises fra et hvidt, ottekantet Taarn paa Øens N.-
Pynt. Der er ikke Vagt ved Fyret. 58° 53' 15" N. Br. 3° 
10' 50" V. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Fransk Afrika. Elfenbens-Kysten. Ved San Pedro er tændt 

et hvidt Lynfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Lyn. Flam
mens Højde. 130 Fod. Synsvidden: 18 Kml. Lvsævnen : 
21 Kml. Det vises fra et 21 Fod højt Taarn ved Mundingen 
af Floden San Pedro tæt S. for Regeringsbygningen. 4“ 44' 
45" N. Br. 6“ 36' 0" V. Lgd.

Kap Verds Øer. Sao Vicente. Porto Grande. Fyret paa 
Sao Vicente lyser Horisonten rundt, undtagen hvor det skjules 
af Øerne Santo Antao og Sao Vicente.

Prince Edwards Island. Boughton River. Ved Annandale 
ere følgende hvide, faste Ledefyr tændte: Forfyret vises fra 
et lille hvidt Taarn 1 Kbi. NØ. for Pierens Hoved. Flam
mens Højde: 27 Fod. Synsvidden: 10 Kml. over en lille 
Vinkel paa hver Side af Ledelinjen. 46° 15' 40“ N. Br. 62° 
25' 5" V. Lgd.

Bagfyret vises fra en hvid, 54 Fod høj Baake paa Juniper 
Point, c. 7 Kbl. NV. t. V. fra Forfyret. Flammens Højde: 
70 Fod. Synsvidden: 14 Kml.

Holdte overet lede Fyrene over Barren.
Paa NV.-Hjørnet af Annandale Værft er tændt et rødt, 

fast Fyr. Flammens Højde: 11 Fod. Synsvidden: 1 Kml. 
Det vises fra en Pæl.

En hvid Baake, 13 Fod høj over Højvande, er opført 
paa en Sandbanke paa N.-Siden af Løbet, 3% Kbl. 0. t. S. 
fra Pierens Hoved og fra Ø.-Enden af Banks Point i S. 7, 0.

Nova Scotia. Uden for Halifax kan man ikke faa Lods 
hverken ved Bevil Island eller Sarnbro Island.

1 Almindelighed krydse to Lodsskonnerter paa Stationen 
uden for Indløbet til Halifax Harbor og indtil 15 Kml. uden 
for en Linje mellem (Jhebucto Head og Bevil Island.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Saco River. En 
sort, 35 Fod høj Stage med en sort Tønde paa Toppen er 
anbragt paa Yderenden af den S.-lige Dæmning ved Indløbet 
til Saco Biver.

North Carolina. Fyrskibet „Biamond Shoal" Nr. 71, 14% 
Kml. S. 53° 0. fra Cape Hatteras Fyr, er midlertidig om
byttet med Reservefyrskib Nr. 69. Fyr og Sigmaler ere 
uforandrede.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Villefranche. En hvid Spidstønde, mærket 

„Alberta", er udlagt paa Villefranche Red, c. 2 Kbl. N. 
37° V. fra Pavillon (rilles paa Pynt Passable.

Rumænien. Mangalia og Kap Tuzla. Ved Mangalia er 
tændt et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 49 Fod. Syns
vidden: 10 Kml. 43“ 48' 44" N. Bt. 28“ 35' 30" 0. Lgd.

Paa Kap Tuula er tændt et midlertidigt, rødt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 44 Fod. Synsvidden: 4 Kml.

Dette Fyr skal ombyttes med et andet Fyr, der skal 
vises fra et Fyrtaarn paa Kap Tuela. 43° 59' 17" N. Br. 
28° 40' 28" 0. Lgd.

Algier. Mostaganem. En sort Tønde er udlagt 7* Kbl. 
uden for Yderenden af Molen ved Mostaganem for at af
mærke de yderste Sten. Paa Molens Yderende brænder et 
rødt, fast Fyr.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Puerto Rico. Ved San Juan Havn ligger „Christobal 

Colon" sunken paa Ø.-Siden og „Mannela" paa V.-Siden af 
Løbet inden for Morro.

Ved „Christohal Colon" er udlagt en rød Tønde.
Der er 6 å 7 Fv. Vand lige inden for og uden for de 

sunkne Skibe. Man kan staa ind til Ankerpladsen med 23 
Fods Dybgaaende. Det dybeste Vand i Canal de JEnirada 
er langs N.-Siden af Løbet, og store Skibe skulle holde sig 
c. 20 Alen fra Tønderne paa Løbets N.-Side.

St. Vincent. Kingstown. Paa Fort Charlotte, Kingstown, 
er det hvide, faste Fyr igen tændt. 13“ 9' 25" N. Br. 61“ 
15' 0" V. Lgd. __________

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Fransk Guyana. Ved Iles du Salut er der Ankerplads i 

24 Fod Vand, % Kml. S. 47° V. fra Fyret paa Ile Boydle. 
Efter Lodsens Udsagn findes NV.-Banken ikke.

Brasilien. Pernambuco. Olinda. Det hvide, faste Fyr 
med Blus Olinda er midlertidig ombyttet med et hvidt, fast 
Fyr. ^Lysstyrken er størst mod N. og S. Mod 0. er Lys
ævnen c. 6 Kml. 8“ 0' 50" S. Br. 34“ 50' 35" V. Lgd.

Buenos Aires. Olivos. Det hvide, faste Fyr Olivos paa 
Pynt Amarga er slukket. 34“ 28' S. Br. 58“ 29' V. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Banmark. Foranstaltningerne mod smitsomme Sygdom

mes Indførelse fra Middlesbrough ere ophævede.

Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Decbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Poren. Dampskib-Selsk................. 108% 1087, 109
Danmark......................................... 94 93% 947.
Norden............................................ L24% 124%
Kjøbenhavn................................... 1097, 110
Carl............ .......... .................... 641/, 6474 647,
Dannebrog..................................... 105 104% l0574
Skjold.............................................. 77% 78
Helsingørs Dampsk.......... 66 67
Østersøen................ .... 105 108
Nordsøen......................................... 82 86
Torm .............................................. 100 102
Foren. Bugser-Selsk....................... 88 91
Dansk-russisk Dampsk.................. 104 1057,
Urania............................................ 103 103%
Union.............................................. 1097, 1097, 110
Heimdal ......................................... 106 108

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
5% — - ....................... —
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ..................... — —
5% Norden..................................... 102 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97% 99
37,% uopsig Stats........................ 997, 99%
3‘/s% Husejer Kreditk................ 90 92
37,% Kbhvns Kreditf.................. 907, 92
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 94 95
4% - - 6 — ......... 95 94% 957.
3'/2°/„ Landkreditk. 3 —......... 92 94

Aktier.
Nationalbank............ ..................... 146% 147
Privatbank............................ 133% 133“/4 134
Landmandsbank.............. 128 130
Handelsbank........................... 122% 124
Burm. & Wain.............................. 93% 92% 92% 93
Helsingørs Jernsk........................ 95 97
Sukkerfabr..................................... 98% 99
Bryggeri Aktier............................ 95 94% 94% 95

Vekselkurser d. 6. Decbr. 1898.

ÅvistA 
Ssclger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 89.15 88.95
London ....................................... 18.22 18.18
Paris................................................ 72.10 —
Amsterdam..................................... 150.75 —

Notering paa Berlins Børs d. 6. Decbr. 1898.

Russiske Noter................................ 216.35
4% Russiske Consols....................... 101.90
47,% — Boden Kredit........... _
6% Mexikanske................................ 99.70
5% Rumænske Stats....................... 100.10
4% - - 1890................ 92.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.11 4,000, „Danmark" 8,000, „Nor
den" 4.000, „Kjøbenhavn" 32,000, „Carl" 12,000, „Dannebrog" 
4,000, Skjold“ 8,000, „Union" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Skibsmæglere, Speditører m. fl. 

Qarlset], Jfielseq <Q Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.HECKSHER & SØN?
KJØBENHAVN.

• Etabi, 179 7. —
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe,

Jtauarihommissionærer, Qgenter for Eloyfls, £onSon, 

og forskellige fremmede, særlig amerikanske S®- 
Qssurance Selskaber.

Telegr.-Adr.: Heckshers.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn. 
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HU S T E D.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO
Hamburg SUdamerikanische Dampfachifffahrts Geaellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazit and Copenhagen & vice versa.

Svensks Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic AddreBB: „HOPPE".

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

For Skibsredere. Købere m. Fl.
Undertegnede udbyder til Salg underhaanden en Del 

meget velsejlende Fiskekuttere, ca. 60—95 Reg. Tons, 
i fortrinlig Stand, udmærket indrettede med Hensyn til 
Sejl, løbende Gods etc., særdeles egnede til at føre Last og 
som Handelsfartøjer. Fremdeles udbydes en Del billige 
Damptrawlere. Alle sælges meget billigt. Om Pris og fuld
stændige Oplysninger henvende man sig til

W. A. Massey & Co. Huil.
Telegr.-Adr.: Massey, Huli.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.

w* 24. Series
3die Trækning begynder Onsdag den Ude Decbr. 1898.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

Desuden 300 Ekstragevinster å 10 Kr. 
Ialt: 6,300 Gevinster,

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 750 Kr. 1 Gevinst paa 1600 Kr. 1 Gevinst paa 750 Kr.
1 — » 450 - 1 — 900 - 1 — » 460 -
1 — 300 - 1 __ > 600 - 1 — » 300 -
5 — å 150 - 5 å 300 * 5 — d 160 •

40 — • 100 - 40 — » 200 - 40 — » 100 •
65 - > 50 - 65 _ » 100 - 66 — 60 -
85 — > 26 • 85 _ D 50 - 85 — * 25 -

100 — » 10 - 1(10 — • 20 • 100 — » 10 -
1702 — » 8 - 1702 — • 10 - 1702 — » 8 •

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 200 og lOONummere i 
Rækkefølge faa Gevinst.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornys å, 2 Kr. Stykket 
overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende ud
leveres gratis.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smak, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
ForretningiBygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

J. C. TEILIASN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.
• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 3. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager. 
Hurtig Ekspedition.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen, 

Skolegade 26, 
Aarhus.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Havnefyr# Lanterner. 
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat 

GI. Lanterner prøves og forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 10 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (=Il^r<2cl.Hir>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Den billigste
Herreekviperingsforretning

er hos Jens Kjeldsen.
i Søndergade 23—25. * Aarhus.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

j J. Henrik Jensen, 
Guldsmedgade 4, AARHUS.

Kaffe, The og Chokolade.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

Kireejer og Skjortebay. 
Imruervad 11, 1. Sal, Aarbns.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9. 
Aften. Søn- ogjHelligdage 1-2.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Møller, Immervad I, Aarhus.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31. 

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere 
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

S. HANSEN-KLØVE’S
Snedkerværksted,

St. Annæ Plads 30, over Gaarden.
(D. F. D S. Ejendom) 

anbefales med alle til Faget henhørende Arbejder.
Skibsarbejde.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.

„Dansk Søfartstidende" bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
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Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
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Mindre end % Side................

5 Gange
20%
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20%
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40%
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Aktieselskabet

Hellerip Skibsværft & 
Maskiitjrøri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI^
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

-= TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør ÆNDR. VANG, Hellerup. 
________ Strandvej 36. Telefon 69.____________ __ 
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 35, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

And.O. Bendtsen,
Havnegade 47. Telf. 170.

Gonserves, Spiritus, 
Colonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norsk Preserved.

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Punsch. 

Hollandsk Ost.
Billigste Noteringer.

Sagførerfirmaet
Christensen & Jensen, Aarhus. 

Incasso over hele Danmark.

Hansa Composition. 
Anerkendt bedste Skibsbundfarve. 

ANDREAS HENN1NGSEN, Ny Toldbodgade 5. 
Telefon 165.

B. HANSEN.
CEMENTFABRIKEN CIMBRIA.

Anbefaler sig som Befragter og Klarerer 
til de ærede Skibsførere.

TEL EGR AM ADR.: HANSEN. TELEFON 2 1.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Sunderland.
Thompson Shields & Co.

(Established 1858.)

----------- Ship broker s. -----------
Coal Exporters & Timber Merchants.

19 6, High Street East. Sunderland.

Highest freights for foreign & coasting. 

lierring freights from ports in Scotland to Elben & 
Baltic a speciality.

Letters & telegrams addressed to our care are delivered 

promptly on board vessel on arrival.
Telegrams: „Shields". Sunderland.

„Scotts Code" — ninth Edition — used.
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PRIMÅ BUNKER-KUL.
Bn BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Klejner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—1'/2. Admiralitatstr. 39,'. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, IL> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordét er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl.

Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon 

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOlt

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telegramadresse: _
Telefon 297. o • r A Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 19 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

IT H. KIRSCHNER & COHN.^æsT1
Toldbodvej 22. — KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler. 
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat. Vandstandshaner. —Import 
af Metaller. — Eneforhandling af Woodites coniske Ringe til Vandstands

glas. — Belis Asbestos Pakninger og Olier m. m.

—Elastisk Kedelcement,
et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNretn G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. “n 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende

Skibslanterner
have den lovbefalede Størrelse.

med Certifikat, gældende overalt. Gamle 
Lanterner prøves og forandres, naar de 
Certifikat følger med. hver Lanterne fra oa.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Lins eapp ar at er leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.

J77 Jafø.
En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 

Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Reg. Netto.

Man henvender sig til
C. E. Goltermann Succrs.,

Altona.
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Uansvarlighed overfor havareret Ladning.

I Nordamerika har en Dom, som for nylig er afsagt 
af de forenede Staters Appellationsret, vakt største Inter
esse. Den har givet en meget liberal Fortolkning af 
Harter-Loven. Sagen er opstaaet, fordi det amerikanske 
Sugar Refining Company havde appelleret en Dom, 
som nægtede Sukkerkompagniet Erstatning for den Skade, 
dets Sukkerladning havde lidt ved at blive ødelagt af 
Saltvand i den engelske Damper Sandfield.

Sandfield, der skulde bringe Ladningen fra Alex
andria til New-York, arbejdede saa voldsomt i Søen i et 
overordentligt haardt Vejr, at en af Nitnaglerne i Staal- 
pladerne under Vandlinjen agter om Bagbord knækkede, 
hvorved der fremkom en Læk.

Sandfield var bygget i England i 1890 og var 
endnu en første Klasses Staaldamper. Den blev ind
skrevet i højeste Klasse i Lloyds Register, blev senere 
ofte undersøgt efter Lloyds Regler og var endog lige 
før den sidste Rejse bleven klassificeret. Den foregaaende 
Februar Maaned fik den et grundigt Eftersyn af Lloyds 
Synsmænd. Under Bygningen nittes Pladerne til Span
terne ved at drive en glødende Nagle indvendig fra 
gennem et Hul i Plade og Spant, hvorefter Naglehovedet 
dannes ved at udbanke den Del af Naglen, der stikker 
frem paa Pladens udvendige Side, i en derværende For
dybning. Om denne Sag bemærkede Dommeren, at Hullet 
i Pladen ikke havde korresponderet fuldstændigt med 
Hullet i Spantet, da Naglen blev drevet igennem; paa 
Grund af denne uregelrette Passage naaede Naglen ikke 
saa meget udenfor Pladen, at Fordybningen i Pladen helt 
kunde udfyldes ved Naglens Udbankning. Da Skibet 
efter Rejsen kom i Dok i Neiv-York, opdagede man, at 
den udbankede Del af Naglen var knækket af og borte, 
medens selve Naglen, der sad løs i Hullet, maatte drives 
ud med Hammer og Dorn.

Vidnerne forklarede, at de aldrig havde mødt saa 
haardt Vejr som paa denne Rejse. Dette kunde ogsaa 
bevises af den øvrige Skade, som Damperen havde lidt. 
En Redningsbaad skylledes bort, og en anden fik endel 
Beskadigelser; Spillene ødelagdes; Luftrør blev revne 
bort; Brogelænder og Støtter brækkedes og bøjedes; 
Agterdækket blev vredet et Par Steder; Rorkæderne 
sprang flere Gange og bleve atter sjæklede sammen, 
ligesom ogsaa Skrueakslen fik Brud. Nogle Gange faldt 
Skibet tværs i Søen, hvorved det tog saa meget Vand 
over, at dette i massevis slog gennem Skylightet ned i 
Maskinrummet.

Den Betragtning som skulde føre til Paastand om 
Skibets Usødygtighed, var den, at den omspurgte Nagle 
var mangelfuld. Naturligvis kunde Nitningen have været 
bedre udført, saa Naglen havde været i Stand til at 
modstaa Paavirkningerne fra Skibets Bevægelser ligesaa 
godt som alle andre Nagler i Skibet, men paa den anden 
Side blev det udtalt i Retten, at et Skib ikke er usø
dygtigt, fordi alle Naglerne ikke er lige stærke. Om 
Skibet er usødygtigt eller ikke afhænger af, om hele 
dets Udrustning og Tilstand var god før Afrejsen. Var 
Tilstanden god, er det mindre væsentligt for Retten, om 
Skibet ikke var i Stand til at modstaa Elementernes 
Angreb. Hvis et Skib er i god, sødygtig Stand og dog 
maa bukke under for en eller anden Fare, det udsættes 
for, saa er Rederen ifølge Loven ikke ansvarlig for Lad
ningen, skønt et større og stærkere Skib maaske kunde 
have trodset Faren. Fordi Naglen arbejdede sig læk 
paa Grund af de stærke Paavirkninger, følger dog ikke 

deraf, at Synsmændene vilde have erklæret den for ubruge
lig ved Rejsens Begyndelse, selv om de havde opdaget 
og vurderet dens Tilstand rigtigt. Det eneste Vidne, 
der blev opfordret til at afgive siD Mening om Sagen, 
var en meget erfaren og kyndig Skibsbygger, der ud
talte, at en saadan Fejl ikke var ualmindelig og heller 
ikke væsentlig kunde forringe Naglens Styrke. Naglen 
havde jo holdt paa alle de foregaaende Rejser, saa den 
maatte altsaa oprindelig have været stærk nok. I de to 
første Uger lækkede den heller ikke; den 14. Februar 
undersøgte man Lasterne for Vand ved at aabne Skyde- 
Ventilerne, men alle Lasterne vare tørre. Herefter ind- 
traadte det haarde Vejr, og Ventilerne blev først gen- 
aabnede den 6. Marts, og i den mellemliggende Tid var 
Naglen knækket, som før sagt fordi Skibets Bevægelser 
i disse 20 Dage var for stærke for dens Konstruktion. 
Om en stærkere Bolt paa samme Sted og under samme 
Omstændigheder havde holdt, er vel umuligt at sige.

I Skibet maatte derfor betragtes som værende i sø
dygtig Stand, idet Bolten antagelig kun knækkede som 
en Følge af Vejrets usædvanlig haarde Beskaffenhed. 
Maaske kan det betragtes som en Fejl, at Ventilerne 
eller Sluserne i Lasten ikke aabnedes i de 20 Dage, men 
denne Forsømmelse maa høre til Forsømmelser under 
„Skibets Førelse11 og kan ikke lægges Rederne til Last, 
naar de ellers paa alle Maader har beflittet sig paa at 
faa Fartøjet sødygtigt samt godt udrustet og bemandet. 
Harter-Lovens Ord om Skibets Førelse har Retten i en 
tidligere Sag defineret saaledes: „De omfatte ikke Lad
ningens Stuvning, idet de ikke vedrøre Skibets større 
eller mindre Brugbarhed til at føre sin Ladning, men de 
omfatte Tilsyn under Rejsen med enhver om Bord værende 
Ting, som skal beskytte Skib og Ladning mod Søens 
Virkninger “.

Efter at dette var fremkommet, blev der fældet Dom 
i en Sag, hvor Dommeren indskrænkede Tilfældet til det 
ene Spørgsmaal, om Damperen var sødygtig eller ej ved 
Rejsens Begyndelse. Gaar man ud fra, at Skibet var 
sødygtigt, og at Vejrets daarlige Beskaffenhed alene var 
Skyld i Klagerens Tab, saa beskytter ogsaa Konnosse
mentets Undtagelser Skibet for Ansvar for de Ladningen 
ved disse Farer forvoldte Tab. Efter ovennævnte Sags 
Udfald kan en Bestemmelse i Fragtkontrakten, som fri
tager Skibet for Ansvar lige over for Tab og Skade, 
som følger af skjulte Fejl i Skroget, ikke udstræk
kes til de Mangler, der mulig fandtes ved Rejsens Be
gyndelse, og Harter-Lovens Bestemmelse om, at Rederen, 
naar han i alle Henseender har beflittet sig paa at 
gøre Skibet sødygtigt, ikke skal gøres ansvarlig for de 
Tab, der foraarsages af Farerne paa Søen, fritager 
dog ikke Skibet, naar det ved Rejsens Begyndelse var 
usødygtigt, selv om det paa tilfredsstillende Maade kan 
bevises, at Rederen har baaret sig rigtigt ad.

Denne Sag viser, at hvad enten det drejer sig om 
Lov eller Kontrakt, skal der meget til for at modificere 
den paa almindelig Retsgrundsætninger støttede Forplig
telse for den, der paatager sig at føre Varer over Søen, 
til at garantere, at Skibet ved Rejsens Begyndelse er 
sødygtigt.

Den amerikanske Ret har altsaa fortolket Harter- 
Loven saaledes, at Rederne ikke have Ansvaret for 
mulige Forsømmelser ved Skibsførelsen, naar Fartøjet 
har været i god, sødygtig Stand ved Afrejsen.
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,,Mohegans“ Forlis.

Den retslige Undersøgelse om Aarsagen til Damperen 
„Mohegans11 Forlis er nu sluttet med det Resultat, at 
Grunden til Katastrofen ene og alene maa søges i, at 
man, efter at Eddystone Fyrtaarn var passeret, styrede 
en fejlagtig Kurs. Skibet selv var i god og sødyg
tig Tilstand, Kompasserne vare nylig undersøgte og 
maatte anses for særdeles brugelige. De elektriske 
Dynamoer vare anbragte saa langt borte fra Kompas
serne, at de umulig kunde indvirke forstyrrende paa 
Naalens Visning. Baadene vare rummelige, talrige nok 
og klare til Brug, men Retten foreslog som en Sikker
hedsforanstaltning for Fremtiden, at Passagerdampere 
ved Sejlads i Kanalen skulle have en Redningsbaad 
svinget ud paa hver Side; og at alle Skibe med elektrisk 
Lys foruden dette tillige skulde have Olielamper til 
Raadighed for det Tilfælde, at det elektriske Lys skulde 
svigte.

KL 41/4 Eftm. passerede Skibet Eddystone i 3 Kvart
mils Afstand, derefter styredes V. t. N., hvilken Kurs inden 
3 Timer satte Damperen paa Klipperne „the Manacles“ 
ved Cornwalls Kyst, da det er nødvendigt at holde en 
sydligere Kurs for at klare Kap Lizard. Det ser ikke 
ud, som om der er bleven holdt ordentlig Udkig efter 
Lizard Fyr, eller at man er bleven opmærksom paa, at 
Fyret ikke kom til Syne, som det skulde have gjort, 
hvis Kursen havde været rigtig.

Retten mente tillige, at den vagthavende Officer 
kunde have opdaget Damperens farlige Nærhed ved 
Kysten lige saa godt som Formanden for Rednings
stationen ved Porthoustock, der Kl. 71/4 fra sit Hjem 
baade blev opmærksom paa Damperens fejle Kurs og 
tillige saa. at den var under en Kvartmil af Kysten, 
hvorefter han sammen med Mandskabet satte Rednings- 
baaden i Vandet uden at afvente den Katastrofe, som 
uundgaaelig maatte indtræffe.

Tysk Højesteretsdom om time charter.

I et Tilfælde, hvor en Reder havde bortfragtet sit 
Skib til at gaa fra Evropa til Nordamerika og tilbage 
for en bestemt Sum pr. Kalendermaaned, ankom Skibet 
paa Tilbagerejsen til Hamburg; men her forsinkedes 
Losningen fra d. 14. Decbr. 1896 til d. 27. Jan. 1897 
paa Grund af Havnearbejderstrejke. Nu gjorde Rederen 
gældende, at han skulde have Leje af Skibet indtil d. 27. 
Januar, medens Modparten kun vilde betale Leje for 
saa mange Dage efter Ankomsten, som det under ordi
nære Forhold vilde tage at losse Skibet. Herfor paa- 
beraabte Befragteren sig Certepartiets Klausul: The act of 
God, the Queens enemies, pirates — — — lockouts or 
strikes of labourers — — — are mutually excepted

Retten gav Befragteren Medhold. At ovennævnte 
Klausul gjaldt baade Rederen og Befragteren, var der 
ingen Tvivl om, og Virkningen af denne Klausul maatte 
i nærværende Tilfælde naturligst være den, at Befrag
teren befriedes for Lejen*af Skibet for den Tid, Strejken 
havde trukket Losningen ud.

Dette Resultat var i god Overensstemmelse med, at 
hvis Indladning eller Losning under et almindeligt Rejse- 
cerceparti forhindredes ved Strejke eller lignende Be
givenheder, betaltes ingen Overliggedagspenge. Naar 
Rederen havde gjort gældende, at Befragteren godt kunde 
have losset indenfor sædvanlig Tid, naar han havde 
villet betale højere Løn, da mente Retten ikke, at Be

fragteren havde nogen Pligt til at ofre usædvanlig meget 
paa Losningen, naar blot denne foregik saa hurtig som 
det ellers stod i hans Magt at gøre det.

Nakskov Fjord.

Vi have modtaget følgende:
I dette Blads Nr. 44 stod en Artikel fra Føreren 

af Skonnert „Laura11 af Frederikshavn angaaende Lodseri- 
og Bugseringsforholdene paa Nakskov Fjord, og som 
Bidrag hertil finder jeg Anledning til ogsaa at fremsætte 
nogle Bemærkninger, da jeg finder Forholdene dér lidt 
ejendommelige og jeg ikke mener, at vi behøver at tie 
til alt, hvad der bydes os af de Autoriteter, som vi jo dog 
ere prisgivne, saa snart vi komme indenfor deres Række
vidde; begaar en Skipper en Fejl, vide Autoriteterne 
altid at gøre deres Ret gældende.

Den 22. November d. A. kom jeg til Nakskov Fjord 
og satte mit Flag for Lods ca. 3/4 Mil i Nord fra Albue; 
vel var det noget diset, men jeg kunde den Gang tyde
lig se Lodshusene paa Albue. Vinden var Nord og 
Kuling til dobbeltrebede Sejl; jeg styrede ned efter 
Albue paa ca. 2 Kabbellængder nær Land, men der 
var ingen Lods at se; dreje til ud ad Bæltet turde jeg 
ikke, da der var meget haard sydgaaende Strøm, og jeg 
styrede saa ind efter Enehøj. Imidlertid passeredes jeg 
af Dampskibet „Mjølner“, der kom fra Langeland med 
Poet, 'og straks efter ser jeg en Baad ind efter Enehøj, 
der senere viste sig at være en Lodsbaad, der laa for 
at vente paa Damperen og se om der var Passagerer, 
der vilde i Land; de mente, der var en Lods med, som 
vilde i Land (hvad der tilfældigvis ikke var). Imidlertid 
var jeg inde hos dem, og en Lods kom om Bord, og 
efter hans Ordre ankrede vi med det samme. Paa min 
Forespørgsel, om der var Damper at faa, svarede Lodsen 
ja, men den kostede 15 Kr. Mit Svar derpaa var, at 
det maatte koste, hvad det vil, jeg vil ikke ligge her i 
Nat for 15 Kr., hvorpaa Lodsen straks gik i Land og 
telefonerede efter Damper, men jeg saa hverken Lods 
eller Damper mere den Dag, altsaa en Dag af min 
Lossetid var gaaet tabt, og den kunde været sparet, 
hvis f. Eks. Nakskov Havn ejede en Damper, der havde 
Ordre til at gaa ud og bugsere de Skibe, som kom paa 
Fjorden og ikke kunde sejle ind selv, saa hurtig som 
muligt. Nu vil jeg kun spørge: Har Albue Lodser Lov 
til at ligge tæt inde ved Enehøj og se efter, om der er 
Passagerer, der vil i Land fra Damperen, og saa lade 
Skibe passe sig selv, naar de komme fra Søen med 
Flag for Lods. Lodsen sagde ganske vist, at de daar- 
ligt kunde borde mig derude; ja, saa beklager jeg Albue 
Lodseri; da de ere berettigede til at tage i Lodspenge 
for et Fod dybgaaende Fartøj 10 Kr. 64 Øre, saa 
maatte der kunde holdes en Lodsbaad, der kunde gaa 
ud, selv om der var lidt Sø og lidt frisk Kuling, for 
det var da ingen Storm den Dag, og det er ogsaa tids
nok at faa Lods ved Albue, men ikke tæt inde ved 
Enehøj ; for selvfølgelig maatte jeg alligevel betale Lods
penge fra Albue til Nakskov.

Og saa kommer den omtalte Bugsering med og uden 
Lods. Det hedder, at naar_ en Skipper ikke er kendt 
paa Fjorden, maa han iEke bugseres ud af Fjorden uden 
Lods,., eller det Skib, der har haft Lods ind, maa ikke 
jjugseres ud uden Lods, men hvor kan Kapiajn Larsen, 
med „Mjølner11 saavel som Lodserne sige, at jeg ikke 
er kendt paa Fjorden, da de ser, at jeg med Vinden 
lige paa Landet og stiv Kuling tør holde ned paa knapt 
et Par Kabbellængder nær Land, langt uden om det 
afprikkede Farvand, for at faa Lods; og er det saadan, 
at naar f. Eks. en Skipper har sejlet 10 Gange op og
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ned ad Nakskov Fjord uden Lods og saa tilfældigvis 
tager Lods af en eller anden Grund, han saa ikke maa 
bugseres ud igen uden Lods; jeg har hørt saa tidt, at 
Lodserne sige, at der staar i Lodsloven, at iugen Damp- 
baad, som ikke udelukkende benyttes som Bugserbaad, 
maa bugsere noget Skib uden Lods, men hvad Ret har 
saa Nakskov Lodser til at lade nogle Skibe bugseres 
uden Lods, men nogle Skibe skal have Lods ved Bug
sering? Det er jo en Byrde at lægge paa de Skibe 
eller Skippere, der ikke er specielt kendt i Farvandet; 
jeg kan ikke faa mere i Fragt, om jeg ikke er kendt, 
end den, der er kendt; nej, lad dem sejle, der vil og 
kan sejle selv uden Lods, men skal vi have Lods med 
Damper, lad det saa være ens for alle, i hvert Fald for 
Skibe indtil en vis Tonsdrægtighed, f. Eks. 40—50 Tons; 
maaske det kunde give Anledning til, at vi fik en Øre 
mere pr. Centner i Fragt til og fra Nakskov, da Fragterne 
ere meget lave der; men jeg antager, det gaar med 
Lodsloven som med enkelte andre gamle Love; den 
trænger vist til at laves om ogsaa med Hensyn til at 
Lodsning betales efter Skibets Dybgaaende, hvilket er 
en stor Uretfærdighed overfor Smaaskibe; det er For
hold, vi burde snarest se at faa ændrede, da de ikke 
passer med Tiden; der findes endnu ikke faa Skibe 
under 30 Tons og over 8 Fods Dybgaaende og andre 
Skibe paa hen ved 40 Tons paa 7 Fods Dybgaaende, 
som laste meget mere end det mindre, og saa er der 
Sejlskibe saa vel som Dampskibe paa flere Hundrede 
Tons, der kun ligger 11 å, 12 Fod, og disse sidste gaa 
naturligvis af med Sejren — for ikke at tale om 
Prammene.

Dog skal jeg bemærke, at jeg sejlede til og fra 
Nakskov med Lods, men uden Damper; paa min Fore
spørgsel om Aftenen, før jeg sejlede derfra, blev det mig 
nægtet at blive bugseret ud uden Lods.

H. P. Johnsen,
Fører af Skonnert „Laurentine Emilie “ af Rønne.

Nordisk Skibsreder-Forening.

Som meddelt i vort sidste Nummer er Foreningens 
nye Love nu endeligt vedtagne. Det fremgaar af dem, 
at Foreningen fremtidig vil virke med de samme Hoved- 
formaal for Øje som hidtil. Af nye Bestemmelser i 
Lovene anføre vi: Foreningen paatager sig Voldgift i 
maritime Sager. Foreningen optager Medlemmer ogsaa 
fra andre Lande end de tre nordiske Riger. Kontingentet 
er 7 Øre pr. Ton, medens det hidtil har været 5 Øre 
pr. Ton i selve Foreningen og yderligere 2 Øre i Proces
afdelingen; ethvert i Foreningen indmeldt Skib faar alt
saa de Rettigheder, der tidligere vare knyttede baade 
til Foreningen og til Procesafdelingen. Rutebaades Rede
rier betale kun halvt Kontingent, fordi Erfaringen har 
lært, at de ikke volde den Ulejlighed og de Omkost
ninger som andre Rederier; Foreningen venter ved denne 
Ordning at knytte de store Rederier, hvis Skibe gaa i 
faste Ruter, til sig. Procesafdelingens Virksomheds- 
omraade udvides, saaledes at den ogsaa vil overtage 
Sager mod Assurandører, Havne-, Told- og andre Auto
riteter etc., i det hele enhver Sag, der staar i direkte 
Forbindelse med Rederibedriften, for saa vidt den skønnes 
at egne sig til Foreningens Beskyttelse. Stridigheder 
mellem Rederne af forskellige, i Foreningen indmeldte 
Skibe, for saa vidt Striden angaar disse, Disputer mellem 
Medredere indbyrdes el. lign, holdes udenfor Foreningen. 
Foreningen er fremtidig forpligtet til at betale alle med. 
en Sags Ordning forbundne Omkostninger, hvad enten 
den ordnes i Mindelighed eller ved Dom, og hvad enten 

den tabes eller vindes; efter den nuværende Ordning 
betaler Procesafdelingen kun, naar Sagen tabes. For
eningen stiller som Regel Sikkerhed for Modpartens Om
kostninger, naar det forlanges. Garanti eller Depositum 
til Frigivelse af beslaglagt Skib maa Rederen stille; 
Bestyrelsen kan dog træde hjælpende til, hvad navnlig 
har Betydning for den mindre Reder, der maaske bliver 
nødsaget til at sælge sit Skib ved Tvangsauktion, fordi 
han ikke kan skaffe nogle faa Tusinde Kroner eller 
Garanti for et saadant Beløb. Foreningen har ikke 
Ansvar for Fejl, som dens Sagførere eller Agenter be- 
gaar ved Sagernes Behandling- Den, der har lejet et i 
Foreningen indmeldt Skib, eller befragtet det paa Tid, 
har ingen Ret til dens Bistand. Rederen taber ikke sin 
Ret overfor Foreningen, fordi han paa Forhaand ved 
Certepartiet har bundet sig til Voldgift, men er Striden 
først opstaaet og ønskes ordnet af Foreningen, kan Re
deren ikke paa egen Haand binde sig til Voldgift. Til 
Dækning af Foreningens Forpligtelser kan der, om nød
vendigt, opkræves indtil 10 Øre pr.. Ton i Tilskud. 
Bestyrelsen bestaar af 5 Medlemmer og 3 Suppleanter 
for hvert af de tre Lande. Formanden og 4 i Norge 
boende Medlemmer danne en Lokalbestyrelse, som skal 
være et kontrollerende og raadgivende Kollegium for 
Bestyreren; dens Medlemmer lønnes med 1 pCt. af Aarets 
faste Kontingent, Formanden i Bestyrelsen med 2 pCt. 
Generalforsamlingen afholdes vekselvis i Norge, Sverige 
og Danmark.

De nye Love træde i Kraft den 1. Januar 1899.

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge har fulgt sine andre hedengangne 
Brødre. Dens Liv betegner ingen Omskiftelser eller 
Revolution i Fragtmarkedet, stille døde den efter en 
rolig, beskeden Tilværelse. Saaledes have vi kun at 
konstatere Fragtmarkedets uforandrede Karakter de sidste 
otte Dage. Som altid, naar man nærmer sig Maanedens 
Midte og Befragterne begynder at frygte for Mangel 
paa prompte Baade, strammes Raten noget for Termins
lasterne ; specielt har dette været Tilfældet med Amerika, 
hvor Raterne have været noget fastere for December 
Baade; man har altsaa i dette Marked stadig kunnet 
profitere ved at gaa ud ubefragtet; dog taler vi her kun 
om Northern range. Der er sluttet en enkelt Baad der
fra til C. f. O. til 4/3, hvilket er 41/2 pence over de 
sidste Befragtninger. Fra Golfen har Befragtningen været 
jævn normal med limiteret Forretning, dog har man 
ogsaa her lagt an paa December og Januar Dampere, 
som har fundet en god Modtagelse hos Befragterne, ja 
selv Februar Baade begynder at blive søgte; saaledes 
tyder alt paa et fast amerikansk Marked langt ind i 
1899. Af Noteringer hidsætte vi følgende. Baltimore 
Antwerpen, Rotterdam 3/9 å December, Havre
4/, Bremen 3/9, Baltimore Kjøbenhavn og/eller Aarhus 
30,000 quarters Februar Lastning 3/41/2 én Havn, 3/6 
to Lossehavne. Northern range Danmark 3/9 pr. Januar. 
Fra New Orleans eller Galveston betales pr. Januar 
18/6 til U. K. Cont., 19/ til dansk Havn paa Nett Char
ter, pr. Februar er Raten 17/ og 17/6 og for meget 
store Dampere paa 6/7000 Tons 16/, alt hovedsagelig 
med Kornlast. Fra Mobile til Liverpool betales 45/ for 
Bomuld, Wilmington Barcelona giver 47/6, Ghent 42/, 
Brunswick Bremen og Rotterdam 40/. Af Fosfat Laster 
noterer vi Fernandina Rotterdam 18/6, Hamburg 18/ å 
18/6, Stettin 19/, den sidste Last pr. Februar, Pensacola 
Venedig giver 20/ pr. December/Januar, Tampa Bordeaux? 
20/. — Som saa ofte omtalt vil det sikkert paany blive
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Amerika, der kommer til at give hele Verdensmarkedet 
sit Præg; og vi kan kun være tilfredse hermed, thi der 
blæser en Medbør derovre fra; uudtømmelig synes denne 
Kolos i sin Ydeævne paa Eksportens Omraade.

Sortehavet har haft en noget livligere Periode, 
men store Overraskelser kan ikke noteres; imidlertid ere 
Befragtningerne gaaede Slag i Slag. Vi noterer Odessa 
L. H. A. R. 4,100 Tons prompt 11/, Hamburg 11/6, 
Odessa samme Option Januar/Februar til Hamburg 10/, 
Nicolaieff U. K. Cont. 2,700 Tons prompt 14/, 
Komplettering i Odessa 13/ til any direct. Novorossisk 
U. K. Cont. 3,350 Tons prompt lO/lO1^, Theodosia eller 
Sebastopol 11/ any direct, 6 pence ekstra for Hamburg. 
Sulina Hamburg giver 11/6, Djarigatsky L. H. A. R. 
12/, Hamburg 13/, Donau giver 14/6 any direct. 15/ 
Hamburg, Galatz eller Braila, Marseilles, Genua eller 
Messina 15 Frcs. Af Fragter fra Middelhavet noterer 
vi Carthagena Rotterdam 9/4%, Dunkirk 9/9, Carloforte 
Bordeaux 16 Frcs. Hvad der imidlertid har den største 
Betydning for Sejladsen Retur fra Sortehavet og Middel
havet er de enestaaende høje

Kulfragter nedefter. Der er noget irriterende 
for den kloge Beregner i at se, at al sund Fornuft er 
kastet over Bord, hvad angaar Kulfragterne. Man havde 
beregnet, at Kulfragteme vilde stige til de Steder, hvor 
Vinteren stod for Døren, hvor det gjaldt om at forsyne 
sig hurtigst muligt inden Isen lagde sin Vold omkring 
Lossepladserne, og man havde virkelig Lov til at stille 
en saadan Beregning. Saa daler Kulfragterne netop til 
Østersøen, men stiger i betydelig Maalestok til de mange 
Middelhavshavne. Stigningen er 2 å 3/ omtrent overalt, 
og Befragtningen er gaaet med rivende Hast. Man 
skulde tro, at en god Sjerne ledede vore Dispositioner; 
netop det, som vore Redere de andre Aar har ønsket, er 
sket i Aar. Naar Østersøen lukkede eller i hvert Fald 
meldte sig renonce, var det altid vanskeligt at placere 
den mægtige Flaade. der tidligere gik i saa godt som 
regelmæssig Fart paa Libau, Riga, Petersborg eller op i 
Botten, og naar man endelig besluttede sig til at søge 
andre Baner, da blev det kun Sulteføde, der vankede 
for de Baade, der vare for smaa til at trodse Atlanter
havets Bølger i den stormfulde Vinterperiode og for 
hvilke alene Middelhavet dannede et magert Virkefelt 
saa længe; men nu vinker alle Kulfragter nedefter baade 
fra Vest- og Østkysten, og Rederiernes Skræk, „Oplæg- 
ning“, er en Saga blot. Med de nuværende Kulfragter 
ned kan man klare Rundturen, selv om man gaar hjem 
fra Middelhavet med Erts; mange Baade ere ogsaa alle
rede fragtede for flere Rejser. Vi har fundet et Marked, 
hvor vi kan beskæftige vore Baade indtil Foraaret paany 
melder sig, og vi kan i hvert Fald fordele Baadene 
saaledes, at vi ikke træde hinanden over Tæerne for at 
komme til Fadet her hjemme „inside the Scawu. Dette 
gunstige Forhold har en yderligere Betydning, specielt 
for vore danske Rederier. Tiden nærmer sig, hvor de 
store Kulkontrakter skal sluttes for næste Aar, og hvor 
mange Redere dækker betydelige Poster med Tonnage. 
I Aar har man et ganske godt Rygstød i ovennævnte 
Branches Stabilitet — vi ere med andre Ord ikke for
legne. Dette vil sikkert mærkes af vore Importører, 
naar de skal til at kontrahere, og holder vi Raterne i 
Kulmarkedet hjem efter, er allerede mere end det halve 
Slag vundet for næste Aars Sejlads paa Østersøen. Der
for tilraade vi den størst mulige Fasthed overfor Køb
mændene ; man behøver ikke at underbyde hinanden for 
at sikre sig nogle Laster; man skal blot holde igen, da 
vil vore Grossister banke paa Rederens Port for at faa 
Tonnage, og det er dog behageligere at afgøre Forret
ningen hjemme hos sig selv fremfor at staa i Række 
paa Købmændenes Trapper, for at opsamle de Smuler, 
der af synderlig Gunst kan tilflyde én. Vi noterer blot 
fra sidste Uge: Swansea Venedig 13/3, Savona 11/6, 
Genua 11/6, Cardiff Cagliari 12/, Civita Vecchia 12/, 
Triest 13/, Alexandria 11/9, Konstantinopel 12/, Port 

Said 12/. Fra Firth of Forth til Venedig betales 12/, 
Triest 12/. Fra Tyne betales til Messina 11/6, Civita 
Vecchia 12/. I dette Øjeblik har Markedet en yder 
ligere stigende Tendens. Fragterne til Østersøen lige
som selve Østersøen ere saa omtrent uforandrede, og 
vi behøver ikke at citere specielle Fragtrater, idet vi 
kunne henvise til vore seneste Noteringer. Vi minde 
om, at Ekspeditionen i Juleugen maa paaregnes at blive 
slet for Englands Vedkommende, hvorimod de skotske 
Helligdage først tage deres Begyndese d. 1. Januar og 
da varer omtrent til den 9. Januar; dette vil antagelig 
paany foraarsage nogen Tørn paa de respektive Afskib
ningspladser.

Søulykker i Oktober Maaned 1898.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veri tas.)

Sejlskibe. 16 amerikanske, 27 britiske, 4 danske, 1 
hollandsk, 1 fransk, 10 tyske, 2 italienske, 33 norske, 9 rus
siske, 19 svenske; ialt 122.

Dampskibe. 2 amerikanske, 1 brasiliansk, 11 britiske, 
1 fransk, 2 tyske, 1 norsk, 1 spansk, 1 svensk; ialt 20.

Aarsager til Forlisene.
Sejlskibe. Stranding 75, Kollision 4, Ild 4, Sunkne 6, 

Forladte 9, Kondemnation 19, Savnede 5; ialt 122.
Dampskibe. Stranding 12, Kollision 3, Sunkne 1, 

Kondemnation 3, Savnede 1; ialt 20.

Nybygninger, Køb og Salg.

Norsk Damper Alp ha, der grundstødte inde i Horna- 
fjorden (Østisland), og senere efter flere forgæves Afslæb- 
ningsforsøg solgtes af Bergens-Assurandørerne til Firmaet 
Thor. E, Tulinius, Kjøbenhavn, er nu efter flere Maane- 
ders ihærdigt Arbejde bragt flot i ubeskadiget Stand. Dam
peren, der lige havde faaet nye Dampkedler, afgaar til Norge 
for at efterses, inden den under dansk Flag skal benyttes 
til Islandsfart. __________

Brasiliansk Bark Kvik er købt af et Rederi i Marstal.

Hos Edwards Bros., North Shields, er Trawldamper 
Thor løbet af Stablen. Den bygges til Islandsk Handels- 
og Fiskeri-Kompagni her i Byen og har følgende Di
mensioner: 115' X 21%' X 12'.

Brødrenes Minde, Galease af Marstal, 68 R. T., 
er af Kaptajn C. H. Christensen solgt til Sverrig for 
4,500 Kr. __________

Damperen Deutschland, der er under Bygning til 
Hamburg- Amerika Linjen paa Vulcan Værftet ved Stet
tin, bliver den største Passagerdamper i Verden. Længden 
bliver 663', Bredden 67' og Dybden 44'. Til Sammenligning 
kan oplyses, at samme Selskabs Damper Pennsylvania, 
der som ny ogsaa var den største Damper, kun havde en 
Længde af 560'. Fuldt ladet og med 5,000 Tons Kul i Kul
kasserne vil Deutschland komme til at stikke 29'. Den 
faar 2 seks-Cylinders quadruple Ekspansions Maskiner, der 
ialt kunne indicere 33,000 H. K., og som blive dobbelt saa 
kraftige som Pennsylvanias og Pretorias Maskiner. Dampen 
skal leveres fra 16 Kedler, som skulle arbejde med et Tryk 
af 15 Atm., medens der fyres fra 112 Fyrsteder. Den kon
traktmæssige Hastighed skal være 23, men man venter at 
kunne naa op til 25 Knob. 5 Dynamoer forsyner Deutschland
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med elektrisk Lys etc. Deutschland løber af Stablen om c. 
Aar, men ventes dog ikke færdig før Aar 1900.

I November gjorde s. s. Bengalia, den største Fragt
damper, som endnu er bygget paa Clyden, sin Prøvetur. 
Den tilhører Hamburg- Amerika Linjen, er 500' lang, har en 
Ladningsævne paa 30,000 Tons og er indrettet til at kunne 
tage 900 Stykker Kvæg om Bord.

Fra Sø og Land.

Udenrigsministeriet meddeler os, at ifølge en 
Indberetning fra det kgl. Konsulat i Genua har den der
værende Havnekaptajn, paa Grund af den enorme Korn
import til denne Havn og deraf følgende Overfyldning af 
Kajer og Magasiner, forordnet at fra og med afvigte 1. No
vember kunne ikke større Kvantiteter end højst 500 Tons 
losses pr. Dag fra Damper, der ankomme i Maanederne No
vember-Februar og højst 600 Tons i Aarets øvrige 8 Maa
neder. Imidlertid respekteres Certepartier med bestemt 
Antal Losningsdage, for saa vidt de have været sluttede 
inden den 5. November; ellers ere alle Skibe underkastede 
den nævnte Ordning.

Nakskov Byraad har vedtaget at regulere og uddybe 
til 18 Fod Sejlløbet gennem Nakskov Fjord og Havnen. 
Omkostningerne anslaas til c. 300,000 Kr.

Havarier paa Dækslasten. I Oktober Maaned 
d. A. har ikke mindre end 58 Skibe i Trælastfarten mistet 
deres Dækslast.

Dødsfald. Etatsraad C. Chr. Burmeister er af- 
gaaet ved Døden, omtrent 78 Aar gammel. Den Afdøde var 
i 1846 Medstifter af Firmaet B aumgarten & Burmeister, 
der i 1872 gik over til Aktieselskabet Burmeister & W ain, 
hvis Skibsbyggeri under Burmeisters og afdøde Wains Ledelse 
udviklede sig til en betydelig Størrelse. Burmeister var en 
fremragende Dygtighed i sit Fag, og han efterlader sig et 
smukt Minde ogsaa ved den Omsorg, han lagde for Dagen 
for de mange Arbejdere, der vare knyttede til det store 
Etablissement, han ledede.

Ugens Havarier.

Eli en Ring, Jagt af Hadsund, har d. 9. ds. ved Lappe
grunden paa Rejsen fra Kjøbenhavn til Aalborg været i 
Kollision med en ubekendt Galease. Skibet er indkommet 
til Helsingør med oven Bords Skade og et mindre Hul i 
Bougen. Losser og reparerer.

Hengest, Dpsk. af Aarhus, har d. 9. ds. kollideret med 
Kajen i Frederikshavn. Kajen tog nogen Skade.

Zika, Skonnert af Lysekil, ankom d. 6. ds. hertil fra 
Stettin med Cement og Jærn. Skibet var paa Rejsen sprun
get læk.

Jersø, 3m. Skonnert af Stockholm, har d. 12. ds. paa 
Rejsen fra Høganas til Hjemstedet med Lervarer udfor Ka
strup mistet sit ene Anker og 30 Favne Kæde.

Daniel, Barkskib af Esbjerg, er paa Rejsen fra Me- 
nado til Azorerne ankommet læk dertil.

Urania, Skonnert af Svendborg, er d. 6. ds. paaRejsen 
fra Nykjøbing til Huil med en Ladning Byg indløbet læk til 
Lyngør. Pumperne vare tilstoppede.

Saga, dansk Skonnert, er ved Afsejlingen fra Sables 
d’Olonne drevet paa Stranden udfor Casinos. Skibet har 
Assistance.

Emanuel, Skonnertbrig af Nexø, er d. 10. ds. paa 
Rejsen tra Grimsby til Hjemstedet med Kul sunket i Nord
søen. Besætningen, med Undtagelse af 1 Mand, er optaget 
af en Damper og landsattes i Huli.

Thorvaldsen, Dpsk. af Kjøbenhavn, indkom d. 12. ds. 
paaRejsen fra Libautil London til Frederikshavn med svær 
SI igside.

Carl Theodor, Skonnert af Korsør, er d. 12. ds. paa 
Rejsen fra Lysekil til Liibeck indkommet til Helsingør med 
Tab af Sejl og oven Bords Skåle. Reparerer i Helsingør.

Louise, Skonnert af Svendborg, er d. 7. ds. strandet 
paa Avernakø. Skibet Vrag.

Elida, Barkskib af Tvedestrand, er d.U.ds. paaRejsen 
fra Sundswall til East London med Plankelast strandet ved 
Kjærsgaard. Besætningen reddedes ved Raketapparat. Skibet 
sandsynligvis Vrag. Ladningen ventes bjærget.

Hinrich, Dpsk. af Kiel, er d. 11. ds. paa Rejsen fra 
Burntisland til Hjemstedet med Kul strandet paa Skallerup 
Strand. Besætningen reddet ved Raketapparat og Rednings- 
baad.

C al ed on ia, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 12. ds. 
hertil paa Rejsen fra Memel til Rotterdam med Trælast, 
Skibet har i Østersøen tabt en Del af Dækslasten.

Gambetta, Dpsk. af Bergen, kom d. 12. ds. paaRejsen 
fra Memel til W. Hartlepool med Egestaver paa Grund paa 
Svalerumpen. Flot med Assistance af Svitzers. Fortsat 
Rejsen uden Skade.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rohde, pass.

Dover 11. Decbr.. bestemt til Halifax. — A. N. Hansen, 
Thidemann, ankom til Genua 30. Novbr., best. til Livorno.
— Antwerpen, Holm, afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., best. til 
Boston. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Lissabon 12. 
Decbr., bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, afgik fra 
Messina 10. Decbr.. best. til Denia. — Douro, Ørum, afgik 
fra Dartmouth 10. Decbr., bestemt til Kbhvn. — G e or gio s 
I, Blom, afgik fra Boston 10. Dec., bestemt til New York. —
I. C. Jacobsen, Norden, afgik fra Pernau 11. Deebr., best. 
til Reval. — Kiew, Råbe, ankom til Bordeaux 8. liecbr., 
bestemt til La Rochelle. — Kursk, Staal, ankom til Kbhvn.
9. Decbr., bestemt til Riga. — Leopold II, Kruse, ankom 
til Kbhvn. 4. Decbr., best.. til Riga. — Louisiana, Jensen, 
ankom til New Orleans 6. Decbr., best. til Kbhvn. — L. P. 
Hol mb lad, Ingvardsen, afg. fra Antwerpen 23. Nov., best. 
til New York — Nicolai IT., Michelsen, ank. til Neufahr- 
wasser 8. Decbr., best. til New York. — O. B. Suhr. Liss
ner, afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., best. til Alicante. — Omsk. 
Rasmussen, ankom t.il Kbhvn. 6. Novbr., bestemt til Reval.
— Tejo, Borries, afg fra Oporto 11. Dec., best. til Girgenti.
— Tomsk, Andersen, afgik fra Antwerpen 11. Decbr., best. 
til Rotterdam. — Vesuv, Bech, ankom til Danzig 10. Dec., 
bestemt til Kønigsberg. — Viking, Jørgensen, ankom til 
Oporto 8. Decbr., bestemt til Lissabon. — Xenia, Erichsen, 
afgik fra St. Croix 7. Novbr., bestemt til New Orleans. — 
Arkan sas, Jespersen, afgra fra Kbhvn. 14. Dec., best. til 
Philadelphia. — Florida, Ingersiev, ankom til Kbhvn. 6. 
Decbr., best. til Danzig. — Kentucky, Caroc, ankom til 
Aarhus 4. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Hekla, Thomsen, 
afgik fra Kbhvn. 14. Dec., best. til Christiania. — Island, 
Gøtsche, dokker her. — Norge. Knudsen, afgik fra Christi- 
a.nssand 4. Decbr., bestemt til New York. — Thingvalla, 
Laub, afgik fra New York 3. Decbr., bestemt til Christians
sand.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Manchester 11. Decbr., 
bestemt til Liverpool. — Axelhuus, Nielsen, ank. til Aren
dal 12. Decbr., bestemt til Trondhjem. — Baron Stjern
blad, Clausson Kaas, pass. Holtenau 11. Dec., best. til Ant
werpen. — Ceres, Corfitzon, afgik fra Libau 9. Decbr., be
stemt til London. — Christian IX, Mollerup, ankom til 
Pillau 7. Decbr., bestemt til Kbhvn — Chri st i a n ssu n <1, 
Kjølsen, afgik fra Kbhvn. 12. Dec., best. til Ste tin. —_ Con- 
stantin, Bloch, ankom til Libau 8. Dec., bestemt til Lon
don. -r- Freder i k, Harboe. afgik fra Pillau 12. Decbr., be
stemt. til Huil. — Jolancha, Paaske, afgik fra Antwerpen
10. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Kasan. Thomsen, afgik 
fra Kbhvn. 11. Decbr.. bestemt til London — Laura, Chri
stiansen, afg. fra Leith 19. Nov., bestemt til Island. — Lou
ise. Gøtsche, afgik fra Huli 10. Decbr., bestemt til Kbhvn.
— Morsø, Frisenette, afgik fra Kbhvn. 13. Decbr., bestemt 
til Antwerpen. — Nishnij Novgorod, Harder, afg. fra 
Kbhvn. 10. Nov., bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen,
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ankom til London 7. Dec., best. til Kbhvn. — Perm, Chri
stensen, ankom til Kbhvn. 11. Decbr., bestemt til Libau. — 
Pr eg el, Egidiussen, ank. til Riga 5. Dec., best. til Antwer
pen. — Thyra, Ryder, ankom til Libau 11. Decbr.. bestemt 
til Hull. — Valdemar, Kofoed. afgik fra Libau 12- Nov., 
bestemt til Hull. — Ven dsy s se 1, Jacobæus, afg. fra Kbhvn.
7. Decbr., best. til Stettin. — Vesta. Svensson, ankom til 
Antwerpen 11. Decbr.. bestemt til Kbhvn. — Maja, Blom, 
afgik Ira Kbhvn. 12. Decbr.. bestemt til Hamburg. — Ella, 
Jacobsen, ank. til Kbhvn. 12. Decbr., bestemt til Danzig. — 
Esbjerg, Bentzen, afgik fra London 11. Decbr., bestemt til 
Hamburg.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 15. Decbr., be- i 
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, M. Madsen, atgik 
fra Newcastle 14. Decbr., best. til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 14. Dec.. bestemt til Kbhvn.
— Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
14. Decbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 14. Dec., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 14. Decbr., best til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Store belt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 14. Decbr., bestemt til Nakskov. — Union, L. 
P. Therkildsen, afgik fra Leith 14. Decbr., best til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra London
4. Decbr., ankom til Kbhvn. 8. Decbr. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Swansea 21. Novbr., bestemt til New-Orleans.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Genoa 1. Decbr., bestemt 
til New-Orleans. — Knud, Mancke, afgik fra Korsør 6. 
Decbr., ankom til Blyth 10. Decbr. — Svend, Petersen, 
afgikfra Lubeck 9. Decbr., best. til Blyth. — Erik, Tofte, 
afgik fra Kbhvn. 8. Decbr.. bestemt til Blyth. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Ghent 11. Decbr., ankom til Sunderland 
13. Decbr. — Ragnar, Risøe, afgik fra Dunkerque 4. 
Decbr., bestemt til Cardiff. — Danmark, Kraemer, afgik 
fra Blyth 13. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Volmer, Riber, 
afg. fra Riga 10. Decbr., bestemt til Ghent. — Dan, Hansen, 
afgik fra Riga 5. Decbr., bestemt til Ghent. — Magnus, 
Jørgensen, afgik fra Newcastle 6. Decbr., ankom til Libau
11. Decbr. — Harald, Holst, afgik fra Newcastle 27. Nov, 
bestemt til Delaware. — Olaf, Lorenzen, afgik fra Cardiff 
13. Decbr., bestemt til Newport News. — L. Hi Carl, Hvey- 
sel, afgik fra Newcastle 6. Decbr., bestemt til Deleware.

Det danok-rusoiske Dampskibsselskab. P. Berg, Thorsøe, 
afgik fra South Shields 8. Dec., bestemt til Hampton Road 
f. Ordre. — Alex. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Blyth
7. Decbr., bestemt til Alexandria. — H. Klitgaard. Ras
mussen, afgik fra Blyth 13. Decbr., bestemt til Alexandria.
— P. Andrejeff, Johnsen, afg. fra Blyth 8. Dec., bestemt 
til Neapel. — Russ, Jensen, afgik fra Philadelphia 9. Decbr. 
bestemt til Aarhus. — W. Sawin, Jørgensen, afgik fra Blyth
8. Decbr., bestemt til Genua.

Heimdal. Anine, Lølfller, ankom til Gefle 10. Decbr.
— Kamma, Risøe, ankom ril Riga 8. Dec. — Helga, Lage- 
sen, ankom til Swansea 12 Decbr. — Martha, Jørgensen, 
ankom til Lubeck 13. Decbr. — Elna, Møller, afgik fra 
Swansea 9. Decbr. — Therese, Knudsen, ank. til Swan
sea 12. Decbr.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. til New York 9. 
Decbr. — Ekliptika, Klaaborg, afgik fra Cardiff 22. Nov., 
bestemt til Philadelphia. — Venus, Lund, afgik fra Kbhvn.
10. Dcc., bestemt til New York. — Urania, Callesen, ank. 
til Stockholm 7. Dec. — Saturn, Lund, afgik fra Kbhvn.
9. Decbr., bestemt til Newcastle. — Pallas, Degn, ank. til 
Helsingør 5. Decbr. — Mars, Nielsen, afgik fra New York
11. Decbr.

Nordsøen. Wineland, Petersen, afgik fra Swinemiinde 
29 Novbr., bestemt til New York. — Nordland, Pii, afgik 
fra Kbhvn. 8. Decbr., bestemt til Grangemouth. — Finland, 
Schmidt, ank. til Kbhvn- 8. Decbr. — England, Andresen, 
afgik Ira Odense 9. Decbr., best. til Warkworth. — Hol
land, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 10. Dec. — Rusland, 
Møller, ank. til Riga 13. Decbr. — Tyskland, Høgstedt, an
kom til Riga 1. Decbr. — Skotland, Branth, ankom til 
Kbhvn. 11. Decbr.

Vesterhavet. . autik, Meinertz, afgik fra Sierra Leone 
13. Decbr., bestemt til Las Palmas. — Nora, D , afgik 
fra Rotterdam 6. Decbr. til Genoa. — N< tun, Jørgensen, 
afgik fra Methil 13. Decbr., bestemt til Esbjerg. — Nerma, 
Schmitli, atgi. fra Esbjerg 13. Decbr., best. til Newcastle.
— Nordsøen, Jessen, afgik fra Esbjerg 13. Decbr., best. 
til Lysekil.

Østersøen. Yrsa, Hansen, ankom til Hull 9. Decbr. — 
Rita, Larsen, afgik fra Portsmouth 9. Decbr., bestemt til 
Leith. — Patria, Andersen, ankom til Stettin 9. Decbr.

Union. An gi i a, Erichsen, afg. fra Kbhvn. 8. Dec., best. 
til Sunderland. — Fri sia, Skov, ankom til Liibeck 7. Dec.
— Caledonia, Fisker, afgik fra Memel 9. Decbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afg. fra Rotterdam 10. Dec., 
ank. til Tyne 12. Dec. — Fy en, Hansen, afg. fra Libau 6. Dec,, 
bestemt til Dunkerque. — Hafnia, Lund, afgik fra Kbhvn. 
9. Decbr., bestemt til Grangemouth. — Russia, Rasmussen, 
afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., ankom til Riga 9. Decbr. — 
Carl Hecksher, Starck, ankom til Dunkerque 6. Decbr. — 
Normannia, Rasmussen, ankom til Galveston 9. Decbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kbhvn.
12. Decbr. — Brat ting sb or g, Schmidt, pass. Kbhvn. 12. 
Decbr., fra Fernandine til Stettin. —Christiansborg, 
Petersen, ankom til Korsør 7. Decbr. — Frederiksborg, 
Jørgensen, afgik fra Swansea 9. Decbr., bestemt til Ystad.
— Fredensborg, Andersen, ankom til Sunderland 7. Dec.
— Uranienborg, Dømel, afg. fra Las Palmas 4. Decbr., 
bestemt til River Plate. — Rosenborg, Fischer, afgik fra 
Kbhvn. 14. Decbr., bestemt til Newcastle. — Jomsborg, 
Kiihl, afgik fra Barry 27. Novbr., bestemt til Delaware. — 
Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Rotterdam 12. Dec., be
stemt til Cardiff.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til Rotterdam 11. Decbr. — Klampenborg, Agerlin, 
ankom til Aarhus 12. Decbr. — Skodsborg, Lund, ankom 
til Bremen 12. Dec. — Guldborg, Jensen, afgik fra Sunds
vall 8. Decbr., ankommet til Rouen. — Tuborg, Hveissel, 
afgik fra Cardiff 11. Decbr., bestemt til River Plate. — 
Marjselisborg,Hartmann, afgik fra Cardiff 24. Novbr., be
stemt til Port Eads.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kbhvn. 8. Decbr., bestemt til Burntisland. — Agnete, Jen
sen, ankom til Kbhvn. 7. Decbr. — Hermia, Sørensen, ank. 
til Korsør 7. Decbr. — Alice, Kraemer, afgik fra Kiel 7. 
Dec., bestemt til Grangemouth. — Sjælland, Madsen, afjg. 
fra Kbhvn. 7. Decbr., bestemt til London. — Bornholm, 
Petersen, afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., bestemt til Rouen. — 
Ajax, Brorsen, afgik fra Bandholm 9 Decbr., bestemt til 
Boness. — St. Alban, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 8. Dec.
— Nauta, Steen, afgik fra Travemiinde 8. Dec., bestemt til 
Methil. — Rønne, Hintze, afgik fra Masnedsund 8. Decbr., 
bestemt til Newcastle. — Kj øbenhavn, Thomsen, afg. fra 
Laurvig 9. Decbr., ankom til Marstrand 10. Decbr.

Danmark. Rolf, Madsen, afgik fra Hamburg 13. Decbr., 
bestemt til Burntisland. — Thorvaldsen, Skjødt, ankom 
til Frederikshavn 13. Decbr., med Slagside. — Absalon, 
Reese, ank. til Kbhvn. 11. Decbr. — Ansgar, Larsen, ank. 
til Sunderland 13. Decbr. — J. N. M a d v i g, Olsen, afgik fra 
Kbhvn. 9. Decbr., bestemt til Wearmouth. — Hamlet, 
Sommer, ankom til Aarhus 10. Dec. — Helge, Matthiessen, 
afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., bestemt til Blyth.

Cimbria. E. M. Dalgas, Hansen Holm, ank. til Kbhvn.
3. Decbr. — Lars Kruse, Christiansen, ankom til Kbhvn. 
11. Decbr. — St. St. Blicher, Klitgaard, ankom til Grange
mouth 12. Decbr.

Vendila. N. G. Petersen, Ellekilde, afgik fra Swine- 
miinde 8. Decbr., bestemt til Grangemouth.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, afgik fra Sasebo
8. Decbr., ankom til Honkong 13. Decbr. — Malaya, Bæ- 
rentzen, afgik fra Gøteborg 10. Decbr., bestemt til Antwer
pen. — Cathay, Schøning, afgik fra Havre 11. Decbr., ank. 
til Rotterdam 13. Decbr.

Myren. Anna, Moyell. afgik fra Kbhvn. 11. Decbr., 
bestemt til Blyth. — Clara, Petersen, afgik fra Kbhvn. 
8. Decbr., bestemt til Grimsby.

Ærø. Energi. Hansen, ankom 11. Decbr. til Tuborg.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Prins Valdemar, Winther, ankom til 

New York 5. Decbr. fra Singapore. — Nordby, Christiansen, 
sejlet fra Newcastle N.S.W. 30. Novbr. til Taltal. — Kron
prinsesse Louise, Jepsen, sejlet fra Marseille 2. Decbr. 
til Mauritius. — Ines Røhl, Jessen, ankom til Falmouth 
8. Decbr. fra Rio Grande. — Do rane, Rødgaard, sejlet fra 
Berbice 21. Novbr., ankom til Barbados 25. Novbr., afgik 
samme Dag til Barrahoua (San Domingo.) — Afma, Anker
sen, pass. Roches Pt. 9. Decbr. fra Maracaibo til Que< nstown.
— Se rapis, Winther, sejlfærdig i Taltal 7. Decbr. til Fal- 
mout. — Gladstone, Christiansen, ankom til Havre 9. Decbr. 
fra Iquique. — Nanna, Nielsen, ankom til Celebes 26. Okt. 
fra Hamburg. — Anna Agnete, Sigurdsen, ankom tilHout- 
mannAbrolhos 5. Novbr. fra Santos. — Neiros, Sonnicksen, 
sejlet fra Glasson Dock 8. Decbr. til Esbjerg via Connah 
Quay. — H. Grohmann, Nielsen, sejlet fra Laurvig 5. 
Decbr. til Firth of Forth. indkom til Laurvig 9. Decbr. med 
læk Skib.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, afgik 9. Decbr. fra 
London til Kbhvn. — Else, Thomsen, afgik 3. Decbr. til 
Magalan fra Guaymas.
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Æra. Webers Minde, Madsen, ankom 6. Decbr. til 
Warkworth. — Christian den 9ende, Knudsen, ankom 6. 
Decbr. til Leith. — Nan s en, Poder, ankom 5. Decbr. til 
Warkworth. — De tvende Brødre Bøye, ankom 6. Decbr. 
til Horsens. — A lf, Rasmussen, ankom 7. Decbr. til Mari
ager. — Livingstone. Christensen, ankom 6. Decbr. til 
Leith. — M. Hay, Petersen, ankom 7. Decbr. til Kragerø. — 
Lucinde, Christensen, har paa Rejse fra Livorno til Mes
sina søgt Nødhavn i Spezzia paa Grund af Storm og Uvejr. 
— Niels Juul, Nielsen, ankom 9. Decbr. paa Kbhvns. Red 
paaRejse fra Skellefteå til LaTremblade. — fremad, Han
sen, ankom 9. Decbr. til Svendborg. — Familien, Frederik
sen. ankom 9. Decbr. til Gøteborg. — Sylf id, Kromann, 
er paa Grund af Storm indkommen til Portland paa Rejse 
fra Skellefteå til Royan. — Jørgen, Friis, indkom 7. Decbr. 
efter en meget haard Rejse til Slite (Gotland.) — Johanne, 
Harris, laa 2. Decbr. til Ankers i Aarhusbugten for Storm 
og Modvind paa Rejse fra Lovisa til Aabenraa. — Amor, 
Rasmussen, ankom 8. Decbr. til Methil. Sirius, Rasmussen, 
ankom 9. Decbr. til Charlestown. — Salvador, Fabricius, 
ankom 8. Decbr. til Bogense. — Thyra, Rasmussen, ankom
12. Decbr. til Dahouet. — Hildur, Schmidt, ankom 12. Dec. 
til Kjerteminde. — Faders Minde, Knudsen, ankom 12. 
Decbr. til Svendborg. — Lucinde, Christensen, ankom 11. 
Decbr. til Messina. — Anne, Jensen, ankom 12. Decbr. 
til Hobro.

Kjøbenhavn. Alexandra, M. A. Pedersen, er 12. Decbr. 
ankommen til Calcutta fra Port Natal. Alt vel.

c) Det Ø.-lige Forfyr er et grønt, fast Fyr, der lyser 
kraftigt over en Vinkel paa ca. 12°. Lys vinklens Midt
linje er parallel med Midtlinjen i Bagfyrets Lysvinkel. 
Flammens Højde: 20 Fod. Synsvidden og Lysævnen: 
9 Kml. Fyret vises fra Gavlen af en 16 Fod høj, 
brun Træbygning, der ligger 427 Alen S. 143/4 0. fra 
Bagfyret.

Bagfyret overet med det røde Forfyr angiver V.- 
Siden, og Bagfyret overet med det grønne Forfyr angiver 
Ø.-Siden af Nyt-Løb fra Grønsund Fyrlinje til den hvide 
Vinkel i Borgsted Fyr.

4. Den røde Spidstønde, Middelgrund^., og den hvide Vager 
med 1 nedadvendt Kost, Middelgrund S., inddrages.

5. En Vager med rød Stage og Kost, Middelgrund NV., ud
lægges i 10 Fod Vand ved NV.-Enden af Middelgrund.

6. En Vager med rød og hvid stribet Stage og Ballon, 
Middelgrund S., udlægges i 2‘/2 Fv. Vand ud for S.-Enden 
af Middelgrund, ca. 5l/2 Kbl. N. til 0. for Hestehoved
S.-lige Lodshus.

7. En Vager med hvidStage og 1 nedadvendt Kost, Middel
grund 0., udlægges i 3 Fv. Vand paa Ø.-Siden af Middel
grund, V.-Siden af Nyt-Løb, ca. 3A/S Kbl. N. t. V. for den 
under 6 nævnte Vager.

8. En Vager med rød Stage og 3 Koste, Gamle-Tolk V., 
udlægges i 3 Fv. Vand paa V.-Siden af Gamle-Tolk, 0.- 
Siden af Nyt-Løb, ca. 2 Kbl. NNØ. for den under 6 
nævnte Vager.

9. Navnene paa Vagerne Tolken NØ., Tolken NV., Tolken 
SØ. og Tolken N. forandres til henholdsvis Ny-Tolk NØ., 
Ny-Tolk NV., Gamle-Tolk SØ. og Middelgrund V.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidtie er an

ført for en Øjehøjde af Fod. .Vlaalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Ringebjerge og Kjærgaarde. 
Den 15de December 1898 slukkes Fyrene ved Ringebjerge og 
Kjærgaarde Banker.

I Thyborøn-Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande: 
Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 9 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.

• Limfjorden. Agger-Sund V. En kullastet Jagt er sunken 
i ca. 6 Fv. Vand midt i Sejlløbet ca. 3 Kbl. V. for Agger- 
Sund,. Vraget er afmærket med en Vager med grønt Flag.

Smaalands-Farvandet. Grønsund. Det. tidligere Nyt-Løb er 
lukket og et nyt NytrLøb har aabnet sig ca. 1 Kml. SØ.- 
ligere. Grunden mellem Nordre-Løb og det nye Nyt-Løb 
hedder nu Middelgrund.

Som Følge af Farvandets Forandring foretages den 17de 
December 1898 følgende Forandringer i Farvandets Belysning 
og Afmærkning:

1. Grønsund Bifyr samt HarbøUe-Pynt S.-lige Ledefyr og 
Bifyr slukkes.

2. Paa Borgsted paa Møen, ca. 450 Alen V. for Grønsund 
Færgebro, tændes et Vinkelfyr, der viser rødt, fast Lys 
fra S. 34° 0. til S. 37° 0., hvidt, fast Lys fra S. 37° 0. 
til S. 40° 0., og grønt, fast Lys fra S. 40° 0. til S. 46° 0. 
Flammens Højde: 11 Fod. Synsvidden: 7,5 Kml. Lys
ævnen: 14 Kml. for det hvide, 10 Kml. for det røde og 
S,5 Kml. for det grønne Lys. Fyret vises fra Gavlen af 
en brun Træbygning.

Den hvide Vinkel lyser over dybt Vand mellem Har
bølle-Pynt og Middelgrund. Beliggenhed: 54° 54' 9" N. 
Br. 12° 6' 43" 0. Lgd.

3. Paa HarbøllerPynt, lidt 0. for de tidligere Fyr, tændes 
en ny Fyrgruppe, Harbølle-Pynt S-lige Ledefyr, bestaaende 
af et Bagtyr og to Forfyr:
a) Bagfyret er et hvidt, fast Fyr, der lyser kraftigt over 

en Vinkel påa ca. 20°. Lysvinklens Midtlinje falder 
midt imellem Forfyrene. Flammens Højde: 35 Fod. 
Synsvidden: 11 Kml. Lysævnen: 13 Kml. Fyret vises 
fra en 29 Fod høj Fyrpæl. Beliggenhed: 54“ 53' 1" 
N. Br. 12° 9' 7" 0. Lgd.

b) Det V.-lige Forfyr er et rødt, fast Fyr, der lyser kraf
tigt over en Vinkel paa ca. 12°. Lysvinklens Midt
linje er parallel med Midtlinjen i Bagfyrets Lysvinkel. 
Flammens Højde: 20 Fod. Synsvidden og Lysævnen: 
9 Kml. Fyret vises fra en 16 Fod høj Fyrpæl, der 
staar 425 Alen S. 12*/2° 0. fra Bagfyret.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverig. Fyrskibene „Vestra Banken" og „Kopparstenarne". 
Ifølge Telegram af 8de December 1898 fra Lodsstyrelsen i 
Stockholm ere Fyrskibene „Vestra Banken" og „Koppar- 
stenarne" inddragne for Vinteren.

Bottniske Bugt. Gnarp. Ud for Kysten ved Gnarp er 
funden en 21 Fods Grund 62° 2' 18" N. Br. 17“ 33' 18" 
0. Lgd.

Finland. Alands Øer. Flisholm Norra. En 18 Fods Grund 
Flisholm Norra, er i Farvandet til Degerby funden 9 Kbl 
V. t. N. ’/2 N. fra Flisholm Baake. N. for Grunden er i 20 
Fod Vand udsat en hvid Stage med sort nedadvendt Kost. 
60“ 1' 49" N Br., 20“ 20' 7" 0. Lgd.

Finske Bugt. Fyrskibet „Verkomatala". Den 3die Decem
ber 1898 er Fyrskibet „Verkomatala" uden for Bjorko Sund 
inddraget for Vinteren.

Rusland. Riga Bugt. Fra Kynø N.-Kyst til Fastlandet er 
udlagt et Telegraf-Kabel. Det er afmærket med 6 sorte 
Stager med hvid opadvendt Kost. Det er forbudt at ankre 
i eller i Nærheden af Kablet.

Dag« N. Nekman Grund. Ved N.-Siden af Nekrnan Grund 
skal udlægges et tomastet Fyrskib, der viser to elektriske 
Fyr, et fra hver Mast. Taagesignal skal gives med Sirene.

Nærmere Meddelelse senere.
Tyskland. Ved Wismar er Vinterafmærkningen foretagen, 

undtagen Anduvningstønden for Grosse Tief og Baaketønden 
0. for Krakentief.

Kattegat og Skagerrak.

Sverig. Kulien. Den Ilte December 1898 er et hvidt 
og rødt vekslende Fyr tændt ved Foden af Kulien. Det 
viser hvidt Lys i 10 Sekunder og rødt Lys i 1 Sekund, og 
lyser fra. S. 27“ 0., gennem S., V. og N. til N. 71" 0. Flam
mens Højde: 37 Fod. Synsvidden: 10 Kml. for det hvide og 
7.6 Kml. for det røde Lys. Linseapparat af 4de Orden. 
Fyret vises fra et hvidt, rundt Fyrhus. 56“ 18' 12" N. Br. 
12° 27' 0" 0. Lgd.

Norge. Kristiania-Fjord. Moss Kanal. Ved Moss er paa 
V.-Molens S.-Ende anbragt en Fyrlampe, der visel- rødt Lys 
fri af Revet paa Reiertangen. Synsvidden: 5 Kml. Brænde
tid: 15de Juli—31te Maj.

Paa S.-Enden af Kanalens Ø.-Side er anbragt en Lan
terne, der viser grønt Lys over Verlebugten. Den brænder 
kun. naar Kanalen er aaben.

Paa Kanalens N.- og V.-Kaj er anbragt Lanterner, del
vise grønt Lys mod Mossesundet.

Paa Kanalens Ø.-Side er reist en Signalmast med Tvær
arm. To Balloner hejste betyde: Kanalen kan passeres fra 
begge Sider. En Ballon hejst mod 0. betyder: Kanalen kan 
passeres N. fra. En Ballon hejst mod 0. betyder: Kanalen 
kan passeres S. fra. Ingen Ballon hejst betyder: Kanalen er 
spærret.

Dampskibe, der ville passere Kanalen, give et langt og 
to korte Stød i Dampfløjten, og Sejlskibe sætte et Flag i 
Vantet.
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Tønsberg Kanal. Ved NØ.-Hjørnet af den nye Bro ved 
Tønsbery Kanal er rejst en Signalmast med Tværarm. To 
Balloner hejste betyde: Kanalen kan passeres fra begge 
Sider. En Ballon hejst mod 0. betyder: Kanalen kan pas
seres S. fra. En Ballon hejst mod V. betyder: Kanalen kan 
passeres N. fra. Ingen Ballon hejst betyder: Kanalen er 
spærret. Om Natten gives samme Signaler med henholdsvis 
en grøn og en rød Lanterne.

Dampskibe, der ville passere Kanalen, give et langt og 
to korte Stød i Dampfløjten, og Sejlskibe sætte et Flag i 
Vantet.

Ved Larvik er paa Hovedet af den V.-lige Damp
skibsbro tændt to grønne Lanterner og paa den Ø.-lige 
to røde Lanterner. Ved Indløbet til Skottebrygge er tændt 
en Lanterne, der viser rødt Lys over Fjorden, og hvidt 
Lys, naar man kommer saa langt ind, at man kan styre paa 
Indløbet.

Ved Mandal er paa Baakerne paa Nedre Malmø tændt 
to røde Fyrlamper, der holdte overet lede over Barren. 
Brændetid: 15de August—15de Maj.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 23de November. 16 Kml. NV. t. V. 

1li V. fra Norderney Fyr. En Mast med Gaffel, 8 Fod over 
Vandet, sandsynlig fast i et Vrag.

Norge. Ved Indsejlingen til Vadsø i Østfinmarken er 
tændt en hvid Lanterne paa Molen, som er under Opførelse, 
c. 120 Alen fra dens Yderende.

Paa Læsteskjær i Ulvesund brænder, naar Postskib ventes, 
en hvid Lanterne. 61° 56' 50" N. Br. 5° 9' 5" 0. Lgd.

Aalesund N. Valderø. Midt i Løbet mellem Valderø og 
Kjeholmen har en Damper med 25 Fods Dybgaaende rørt 
Grunden. 62° 30' 18" N. Br. 6° 9' 9" 0. Lgd.

Tyskland. I Ausseneider, Farvandet til Busum og paa 
V.-Kysten af Slesvig og Holsten er Vinterafmærkningen fore
tagen.

I Vortrapptief, mellem Anduvningstønden og Tønde 
Nr. 1, paa Farvandets SØ.-Kant, er Fartøjet „Frida" sunket. 
Vraget er afmærket med en Vragtønde.

_ I Jade er for Vinteren Tønde F og X ombyttede med 
Spirtønder, Tønde 8 med en Spidstønde og Baaketønden paa 
Reden med en Stumptønde. Topbetegnelserne ere ufor
andrede.

Holland. Zuiderzee. I Oude Hoornsche Gat ere to Tjalker 
sunkne c. 1 Kbl. N. for Spidstønde Nr. 6 med Ballon'. De 
ere afmærkede med en grøn Stumptønde.

Tæt ved Rarderwijk Havn er en Tjalk sunken. Den er 
afmærket med et Fartøj, der viser de sædvanlige Signaler.

Zeegat van Terschelling. Da Bichél skyder sig længere 
ud i Vliestroom hen imod Spidstønde-Rækken, er en rød 
Vager med 2 Balloner udlagt paa 53° 17' 45" N. Br. 5° 8' 
51" 0. Lgd.

Zeegat van Texel. I Malzwin ere Sømineøvelserne op
hørte. Afmærkningen ved Pladsen er inddragen.

Paa, Texel Red ere de to midlertidige røde Spidstønder 
ved Zuidwall inddragne. Den røde Spidstønde, der ligger i 
21 Fod Vand ved NV.-Kant af Bollen, indgaar i Afmærk
ningen som Spidstønde Nr. 1 a. 53° 0' 10" N. Br. 4° 50' 
35" 0. Lgd.

I Nieuwe Rotterdamsche Waterveg er en Spidstønde Nr. 12 a 
udlagt i 207, Fod Vand. 51° 55° 12" N. Br. 4° 13' 42" 0. Lgd.

I Zuiden, Hoorn og Farvandet S. for Maasluis er der 
nu 21 Fod Vand.

England. Tyne. Fyrene paa Yderenden af Tyne North 
Pier ere atter tændte.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
' Frankrig. Cancale. Grande Bunouze. En rød Spidstønde 

er i 6 Fv. Vand udlagt NØ. for Klippen Grande Bunouze, 
NV. for Pynt Grouin. 48° 43' 6" N. Br. 1° 50' 59" V. Lgd.

Irland. Lough Carlingford. Haulbowline. Omtrent cUm 1ste
Januar 1899 forandres Haulbowline øvre Fyr til et hvidt 
Fyr med Tre-Formørkelse hver 7, Minut. Mørke 27, S., Lys 
5 S., Mørke 27, S., Lys 5 S., Mørke 27, S., Lys 127, S. 
Iøvrigt bliver Fyret uforandret.

De to lave, røde og hvide, faste Fyr forblive uforandrede. 
54° 1' 10" N. Br. 6° 4'40“ V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal du Four. Grande Vinotiére. Den 1ste 

December 1898 er til Forsøg tændt et hvidt, fast Fyr paa 
Taarnet paa Grande Vinotiére. Flammens Højde: 37 Fod 
over Højvande. Synsvidden: 7,6 Kml. Taarnet er sort og 
ottekantet. Der er ikke Vagt ved Fyret. 48° 21' 58" N. Br. 
4° 48' 27" V. Lgd.

Afrika. River Gambia. Uden for Indløbet til Biver 
Gamma er Anduvningstønden ombytttet med en sort Og 

hvid tærnet Klokketønde med Stage og Bur. 13° 33' 40" 
N. Br. 16° 47' 5" V. Lgd.

Canada. St. Lawrence Flod. Ved Ste Emelie ere to hvide, 
faste Ledefyr tændte:

Forfyret lyser Horisonten rundt. Flammens Højde: 
110 Fod. Synsvidden: 16 Kml. Fyret vises fra en 28 Fod 
høj, firkantet, hvid Baake med en rød, lodret Stribe paa den 
Side, der vender mod Farvandet, anbragt paa Toppen af en 
Klippe mellem Indløbene til Little Chéne og Great Chéne 
Floderne.

Bagfyret lyser over en lille Vinkel paa hver Side af 
Fyrlinjen. Flammens Højde: 125 Fod. Synsvidden: 16 Kml. 
Fyret vises fra en 28 Fod høj, firkantet, hvid Baake med en 
rød, lodret Stribe paa den Side, der vender mod Farvandet, 
anbragt c. 0,5 Kml. 0. fra Forfyret.

Holdte overet lede Fyrene i den gravede Rende mellem 
de røde og sorte Tønder fra tværs af Kap Charles til tværs 
af Kap Roche. Reuden er 140 Alen bred med 27 Fod Vand.

Bagfyrets Beliggenhed: 46° 33' 40" N. Br. 72° 0' 10" 
V. Lgd.

Nova-Scotia. Cole Harbour. N. for Farvandet til Cole 
Harbour ere følgende røde, faste Ledefyr tændte :

Forfyret vises fra et hvidt, firkantet, 35 Fod højt Træ- 
taarn. Flammens Højde: 41 Fod. Synsvidden: 8 Kml. 45° 
15' 45" N. Br. 61° 17' 0" V. Lgd.

Bagfyret vises fra et hvidt, firkantet, 86 Fod højt Træ- 
taarn, c. 450 Alen N. 10° 0. fra Forfyret. Flammens Højde: 
115 Fod. Synsvidden: 10 Kml.

Holdte overet lede Fyrene, naar Berry Head er passeret, 
fri af Topstone Ledge og Seal Bocks.

Nova Scotia. Arisaig. Ved Skibsfartens Aabning i 1899 
tændes paa N.-Siden af Kap Arisaig et rødt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 41 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Fyret vises 
fra et hvidt, firkantet, 32 Fod højt Trætaarn. 45° 45' 53" 
N. Br. 62° 10' 5" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narragansett 
Bay. Fyrskibet „Hog Island Shoal" Nr. 12 er omtrent den 
28de November 1898 midlertidig ombyttet med Fyrvæsenets 
Damper „Cactus", der viser et hvidt, fast Fyr.

New Jersey. Absecon Inlet. Den ydre Klokketønde uden 
for Absecon Inlet er flyttet % Kml. S. hen i 25 Fod Vand.

Delaware. Delaware Bay. Omtrent den 30te November 
1898 udlægges Fyrskibet „Overfalls" Nr. 46 372 Kml. SV. 
for Overfalls eller South Shoal. Det viser to hvide, faste 
Fyr, et fra hver Mast. Flammens Højde: 44 Fod. Syns
vidden: 12 Kml. Skroget er gult, mærket „Overfalls" og 
Nr. 46 paa begge Sider. Paa begge Toppe føres rød Ballon.

Taagesignal gives med en 12 Tommer Dampfløjte, der 
hver 72 Minut giver Et-Stød af 3 S. Varighed.

Beliggenhed: 38° 47' 57" N. Br. 75° 1' 24" V. Lgd.
Fyrskib Nr. 40 forbliver altsaa liggende ved Five Fathom 

Bank SØ.-Ende.
Delaware Bay. The Shears Bølgebryder. Et rødt, fast Fyr 

er tændt paa S -Enden af The Shears Bølgebryder, der er 
under Bygning N. for Delaware Bølgebryder. Flammens 
Højde: 14 Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Ved Genua er det hvide Fyr med Formørkelser 

paa Molen Duca di Gallieri ødelagt af Søen. To røde, faste 
Fyr, lodret for hinanden, ere tændte midlertidigt paa en Pæl 
paa Molens Yderende. Flammens Højde: 45 og 35 Fod. 
Synsvidden: 2 Kml.

Ved Oneglia er Blinkfyret paa Ø.-Molen ødelagt af Søen. 
Et midlertidigt, fast, hvidt Fyr er tændt. Synsvidden: 3Kml.

Italiens Ø.-Kyst. Ved Molfetta foretages Arbejder ved 
Ydermolen. Skibe skulle holde sig mindst en god Kbl. NV. 
om det grønne Fyr paa Molens Yderende.

Rumænien. Donau. I Sulina er Uddybningen ved Argagnis 
nu fuldført. Dybden er 1772 Fod i c. 72 Kbl. Bredde. I 
Mundingen af Sulina har Dybden i Aar været 23 Fod.

Rusland. S. for Odessa ved Kap Gross Fontan ere flere 
Grunde fundne. En Sandbanke med 17 Fod Vand ligger
4, a Kml. fra Gross Fontan Fyr. En anden Sandbanke med 
18 å 23 Eod Vand ligger i 9 å 10 Fv. 19,z Kml. SØ. for samme 
Fyr.

Dnieper. Adjigiol Fyr S. Vraget, der laa sunket 2U Kml
5. 8° 0. fra Adjigiol Fyr, er borttaget.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexlko. Coatzacoalcos River. Over Barren paa Coatza- 

coalcos Biver maa man nu ikke stole paa at finde mere end 
177, Fod Vand mod 27 Fod i August 1898.

Cuba N.-Kyst. Mantanzas Bay. Pynt Maya Fyr, paa Ø.- 
Siden af Indløbet til Mantanzas Bay, er hvidt, fast. Syns
vidden: 15 Kml.

Karantænebestemmelser.
Grækenland. — Karantænen overfor Ægypten er ophævet.



Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Decbr. 1898.

Vekselkurser d. 13. Decbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 10871 109
Danmark......................................... 93% 94
Norden............................................. 124% 12474
Kjøbenhavn.................................... 109% 10971
Carl.................................................. 647i 641/,
Dannebrog .. ................................... 104% 105
Skjold........ ■.................................... 77% 78r/4
Helsingørs Dampsk........................ 67% 684-69 69 70
Ostersøen....................................... 105 106
Nordsøen......................................... 82 88
Tonn.............................................. 100 105
Foren. Bugser-Selsk....................... 88% 92
Dansk-russisk Dampsk.................. — —
Urania. ......... ............................... 103% 7, 103 103%
Union.............................................. 109% 110
Heimdal......................................... 105 106

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
tfl/
6% Thingvalla 1880.............. — —

- 1894....................... — —
5% Norden..................................... 102 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.
8% Stats amort.............................. 97 99
3‘/2% uopsig Stats......................... 99 99%
3‘/a% Husejer Kreditk.................. 90% 917i
3’4% Kbhvns Kreditf................... 91 92
3%% Østift. Kreditf. 6 Ser........ 9474 957i
4% - - 6 - .......... 967« % 95 95%
3’/,% Landkreditk. 3 —......... 92% 93

Aktier.
Nationalbank.................................. 146% 14671
Privatbank..................................... 13371 134
Landmandsbank............................. 128 130
Handelsbank.................................. 12271 123%
Burm. & Wain.............................. 927, 937i
Helsingørs Jernsk.......................... 95 97
Sukkerfabr....................................... 97 96% 96% 97
Bryggeri Aktier............................. 96% % 967i 967,

Notering paa Berlins Bors d. 13. Decbr. 1898.

åvisu
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.15 88.95
London........................................... 18.21 18.17
Paris................................................ 72.10 —
Amfl^rdam..................................... 150.60 —

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols.............................................
41/, % — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
b% Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890......................................

216.20

100.40
100.25
92.20

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.'1 6,000, „Norden" 2,000, „Kjøben
havn" 8,000, Skjold" 2,000, „Urania" 8,000, „DampskibsselBk. 
1896" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Bitumastic Præparater 
■——

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Marius Hoffgaard 
(forhen kid. Brodersen).

Anbefaler sig med alt til 
Fotografien henhørende.

Atelier St. Strandstræde 6, 8. 
Fotografier af forskellige danske 

Skibe haves altid paa Lager« 

Hurtig Ekspedition.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

jf. Rustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Sl^ibssmedie og flQaslpnværl^stecl.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

Carlseq, ffielset] Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenliavn og SXiibecl^.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
Kjøbenhavn. m ,' Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering. 

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Baoespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser. 

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jtelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner,_ Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold* 
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets knn 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jrtonty.
St. Kongensgade 21.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "Oeksler og Paa
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske SH* 
betalinger besørges.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Menden 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller de heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel.

J. C. TEILMANN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, 1. Sal, Aarhus.

Den billigste
HerreekYiperingsforretning

er hos Jens Kjeldsen.
Søndergade 23—25. * Aarhus

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.
Palle Sørensen,

6, Sølvtorvet 6.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i L/åbeck 1895 og Malmt) 1896.

Sprit- og Baadskompasoer. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer. 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

i

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

Patentfarve for Skibsbrug 
P. Møller, Immervad I, Aarhus.

Pumper,
udmærket egnede til Laetpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Kaptajn Rungs Unlversal-Bathometer.
■ (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. i

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Sø fodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen. 
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 17.
* Grundlagt 18 44. *

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9. 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Nienstædt & Co«
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen, 

Skolegade 26; 
Aarhus.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN
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Aktieselskabet

Hellerop Skibsværft & 
MasMffleri.

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve; 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963. I
(Axel Herfurth Fleron.)

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Forlang altid
Otto Jtfønsteds

jrfargarine
Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

B. HANSEN.
CEMENTFABRIKEN CIMBRIA.

Anbefaler sig som Befragter og Klarerer 
til de ærede Skibsførere. 

TELEGRAMADR.: HANSEN. TELEFON 2 1.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

And.O. Bendtsen,
Havnegade 47. Telf. 170. 

Conserves, Spiritus, 
Colonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norsk Preserved. 

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Piinsch. 

Hollandsk Ost. 
Billigste Noteringer.

Aut. Foriiyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Sagførerfirmaet
Christensen & Jensen, Aarhus.

Incasso over hele Danmark.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 35, Kjøbenhavn.

NienstædLt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
B1' BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Ld
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—ll/2. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDREAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

_ ~ _ Telegramadresse: _
Telefon 297. Seifert Regnegade. Telefon 297

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5.

Ny Carlsberg Rl. t
*

Depot: Toldbodgade 14.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

J^ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Stybssmedie og ftQasltfnværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.KNOHR & BURCHARD Nfl.

S»AAdRii. HAMBURG. T'&h0D

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringsharidel.

TNrtn G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. ““
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning’.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ag/r" / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn—Liibeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore“ i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 5560.
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Fordeling af Havarigrosse.

I et svensk Assuranceblad, „Gjallarhornet", har der 
nylig været ført en Diskussion i Anledning af et i sin 
Tid af en engelsk Assurandør Mr. Owen fremsat For
slag om at ophæve Havarigrosse-Fordeling. Forslaget søger 
sin Begrundelse i den Assurance-Betragtning, at nu til 
Dags, da de for Søfaren udsatte Interesser, Skib, Lad
ning og Fragt, saa godt som altid ere assurerede, vil 
Assurandørerne lige saa godt kunne undvære Havari
grosse Fordelingen og derved spare dels Udgifterne ved 
selve Opgørelsen, dels Kommissionssalær og Besigtigelses
udgifter.

Det omtalte svenske Blad slutter sig ganske til 
Tanken i Mr. Owens Forslag, hvilket imidlertid er imøde- 
gaaet i en udførlig dansk Artikel, indsendt af en Assu
randør.

Det kan nu først bemærkes, at det er ganske in
konsekvent, naar Forslaget foreløbig kun vil indskrænke 
sig til en Ophævelse af Fordeling af Havarigrosse 
Opofrelser, men ikke Fordeling af Havarigrosse Ud
gifter; det ene maa naturlig og konsekvent følge det 
andet; men dernæst synes der overhovedet at maatte 
kræves meget vægtige Grunde for at man skulde for
lade et Institut (Havarigrosse Fordelingen), som ikke 
blot er meget gammelt og godt prøvet, men ogsaa stem
mer godt med den almindelige Opfattelse og har sin 
gode Begrundelse i den ensartede Stilling, i hvilken de 
for Søfaren udsatte Genstande i en Faresituation be
finde sig. Staar et Skib paa Grund, med Fare for, hvis 
det bliver staaende, at slaas i Stykker, hvorved Lad
ningen ogsaa vil gaa tabt, da er det dog kun rimeligt 
og retfærdigt, at den Bjærgeløn, som maa betales for at 
bringe Skibet ud af denne Situation, henføres med en 
forholdsmæssig Del paa Ladningen og bæres af denne, 
eller, hvis Skibet kun har kunnet komme af ved at 
kaste over Bord af Ladningen, at dette Tab for Lad
ningen for en Del bæres af Skibet, som derved er kom
met flot.

Grundene, som fremhæves for at afskaffe Forde
lingen, indskrænke sig egentlig til, at det vil blive bil
ligere at undvære Fordelingen, men det, man vil spare, 
vil da i al Fald kun være selve Udgifterne ved Opgørelsen, 
medens Kommissionærsalærer og Besigtigelsessalærer sik
kert ikke ville blive ringere end under den nuværende 
Ordning. Ulemperne ved en Afskaffelse af Havarigrosse 

Fordelingen vilde derimod ikke blive ringe. Sagen er, 
at det jo altid for en Skibsfører er vanskeligt under en 
Havarisituation, hvor der ofte skal handles hurtigt, at 
træffe netop det mest formaalstj enlige, men under den 
nuværende Ordning, hvor Tab og Udgifter i fælles Inter
esse fordeles over samtlige Interesserede, har det ikke 
saa meget at sige, hvilket Middel han griber til for at 
klare Situationen, om han kaster over Bord af Ladningen, 
eller antager Bjærgningsdamper, eller bruger sine Trosser 
eller sin Maskine til at hive sig af. Skal der derimod 
ingen Fordeling finde Sted, bliver hans Stilling meget 
vanskelig, thi den Opofrelse, han gør, den bliver der. 
hvor den rammer, den falder enten udelukkende Skibet 
eller Ladningen til Last, og han bringes ind paa en 
ubehagelig Afvejelse af, om den ene eller den anden 
Part skal lide under den for Redningen nødvendige 
Opofrelse.

Saaledes som Skibsførerens Stilling er, vil han, som 
naturligt er, være tilbøjelig til saa vidt mulig at skaane 
Rederiet for Tab, men derved kan det tænkes, at en 
Opofrelse, der vilde være formaalstjenlig, undlades og 
derved langt større Værdier gaa tabt. Dette vil igen 
føre til, at Assurandørernes Risiko bliver mere uberegne
lig end ellers.

Vil man endelig se bort fra Assurance, hvilket ogsaa 
kan have sin Interesse, da der dog findes adskillige, 
der ikke forsikre deres Risiko eller i al Fald ikke for
sikre den hele, da vil Ophævelsen af Havarigrosse For
deling navnlig være følelig for den Reder, der ikke har 
forsikret sin hele Risiko, idet han aldrig vil faa Tab og 
Udgifter erstattet af Ladningen; at det her ikke drejer 
sig om Ubetydeligheder ses let, naar man blot nævner 
t. Eks. Hyre og Kostpenge i Nødhavn eller Skade paa 
Maskinen ved Afbringelsesforsøg.

En saa gennemgribende Forandring i de søretlige 
Forhold, som Afskaffelse af Havarigrosse Fordelingen 
vilde være, kunde kim retfærdiggøres, hvis denne For
deling virkede hæmmende og trykkende paa Skibsfarten, 
men dette er saa langt fra Tilfældet, at Havarigrosse 
Fordelingen tværtimod maa siges at være til Støtte og 
Lettelse for Skibsfarten, idet den fyldestgør Kravet paa 
en fornuftig og retfærdig Ordning af visse særegne, ved 
Søfarten og Søfarerne skabte Retsforhold.

V. M.

Synsprøver for Søfolk.

I et Møde i „Norsk Skibsfører-Forening" har man 
besluttet at indgaa til Regeringen med et Andragende 
om, at der ved Søfolks Forhyring fordres fremlagt Læge
attest af den, der vil forhyres, for at han ikke lider af 
Sygdomsspirer eller arvelige Dispositioner, der i en nær 
Fremtid kunne gøre ham uskikket til Tjeneste om Bord 
eller til at udfylde den Plads, hvortil han er forhyret, 
samt om at Undersøgelse for Farveblindhed bør paabydes 
ved Lov for alle Mandskaber, der gør Tjeneste paa Dæk 
som Matroser eller Officerer; dette antager man kan 
ordnes saaledes, at der fordres paaført Vedkommendes 
Søfartsbog Attest herom, og at Undersøgelsen foretages 
ved Udstedelsen af Søfartsbogen.

Vi meddele disse Oplysninger om Bestræbelserne 
fra de norske Skibsføreres Side, ikke alene fordi det 
har Interesse at følge dette vigtige Spørgsmaals Udvik
ling i vort Naboland, men ogsaa fordi vi uden Tvivl 

her i Danmark trænge til en Reform paa dette Omraade. 
Der er da ogsaa her i Landet Bestræbelser oppe for at 
forberede en saadan, idet Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening har indsendt en Anmodning til Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart om at 
søge fastsat ved Lov, at enhver, der agter at fare 
tilSøs, skal underkaste sig en Synsprøve, hvis 
Resultat indføres i hans Søfartsbog, før denne 
udleveres ham. Foreningen gør opmærksom paa det 
uheldige i, at den Synsprøve, der nu i Sønæringsloven 
fordres som Betingelse for Erhvervelse af Bevis som 
Skibsfører, Sætteskipper eller Styrmand, ikke af Loven 
fordres afholdt enten naar den, der agter at gaa til Søs, 
første Gang udmønstres, eller naar han indstiller sig til 
Optagelse paa Navigationsskolen. Den i 1886 nedsatte 
Kommission, der forberedte Revisionen af vor Sønærings
lovgivning, opstillede det ogsaa som en Betingelse for
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at kunne antages til Styrmandseksamens 1ste Afdeling, 
at Vedkommende har bestaaet en nærmere anordnet 
Synsprøve, men i den nugældende Sønæringslov er Tids
punktet for dennes Afholdelse blevet endnu mere ube
stemt, idet den kun i Almindelighed fordres som Betin
gelse for at erhverve Bevis som Skibsfører, Sætteskipper 
eller Styrmand. Loven yder derfor ingen Garanti for, 
at Mandskabet i vore Skibe tilfredsstiller de Fordringer, 
der maa stilles til det med Hensyn til Synsævner. og 
det er for de unge Sømænd — særlig de, der aspirere 
til at blive Befalingsmænd — meget uheldigt, at de 
kunne paabegynde en Livsbane, som de mulig senere 
maa afbryde paa Grund af Mangler ved Synsævnerne.

Det vilde være meget ønskeligt, om en Reform som 
den her antydede kunde gennemføres, og det skulde ikke 
synes, at den fra nogen Side vil møde Modstand. Den 
er i Virkeligheden baade i Redernes, Befalingsmændenes 
og Søfolkenes Interesse.

Fragtmarkedet.

Mange af vore Læsere vil først modtage dette Blad, 
naar Julen har holdt sit Indtog. Bladet vil da kun finde 
en beskeden Plads i Redernes Hjem, paa Kontorerne, 
der staar tomme, eller i de trange Kahytter rundt om 
paa Skibene, baade blandt de, der blev de heldige og 
vandt hjem inden Helligdagene, men ogsaa blandt de 
mange, der maa holde Jul ude i det fremmede; thi for 
én Gang gaar Tankerne i andre Retninger, bort fra det 
daglige Livs Stræv, fra det ensformige, trælsomme Ar
bejde, fra det Erhverv, som dog medvirkede til, at man 
i Aar kan holde en glad Jul, naar man ser tilbage paa 
den svundne Tid; men selv den flittigste Forretnings
mand glemmer for en Stund sit Kontor, og „Fragtmar
kedet11, der er sig bevidst ved denne Lejlighed at blive 
saa temmelig overset, foretrækker derfor selv at anslaa 
Tonen og spille den beskednes Rolle. Vi underordne 
os altsaa den store Verdensfests Kommando, men staa 
rede til derefter at forkynde for alle Skumlere og Baisse
spekulanter, at Fragtmarkedet er godt og dets Frem
tid foreløbig betrygget.

Forinden har vi dog en kær Pligt at opfylde. Til 
de Kornkøbmænd, der i Sommer bebudede en Nedgang 
i Raterne, der ikke vilde inddække Tonnagen, fordi de 
unaturlig høje Fragter selvfølgelig maatte dale, men som 
blev tvungne til at betale det dobbelte for Skibene; til 
de Kulkøbmænd, der lod være med at købe, der garan
terede Nedgang i Kulfragterne, naar Wales Strejken var 
endt, men som alligevel maatte op med Mynten i rigeligt 
Maal lige til denne Time; til alle de Spekulanter, som 
nu en Gang ere fødte for at bebude Tab, Nedgang og 
Krak, men som saa Fragtmarkedet blomstre selv, i de 
triste Efteraarsdage, til alle disse maa vi særlig bringe 
et „Glædelig Jul“.

Ugens Befragtninger har i Tilslutning til ovenstaa
ende været sparsomme. Amerika noterer: Baltimore 
Danmark 3/IOV2 for mindre Damper pr. Januar, ellers 
er Raten 3/6 å 3/71/2; pr. Februar betales S/41^ én 
Havn, 3/6 to Havne. Fra Galveston eller New Orleans 
til U. K. Cont. 17/6 Nett. Charter pr. Januar, 17/ pr. 
Februar, for Baade op til 6,000 Tons betales 16/. Fra 
San Lorenzo til L. H. A. R. er Raten 21/ pr. Februar/ 
Marts, Kulfragten ud er kun 14/6 å 15/ med den 
elendige Losning af 150 Tons pr. Dag; mon der ikke 
en Gang kunde tænkes en Ændring i dette Forhold? 
Hele Verden søger at strenge sig an for hurtigst mulige 
Ekspeditioner, fordi Døgnets 24 Timer ere mere kostbare 
nu, hvor de dyre Jærn- og Staalkolosser udfører Trans
porten, og hvor Arbejdskraft, Raamaterialier, alt er 

presset op i Pris, alene River Plate lever i idyllisk 
Fred og ekspederer Baadene efter aldeles forældede 
Principper; man kan risikere, at Skibene vokse fast til 
Bunden af Floderne derude! saa langsomt gaar Arbejdet, 
og endnu finder Rederierne sig deri; en lille Revolution 
vilde her være paa sin Plads. Ellers er Amerika som 
Helhed uforandret og lovende for Befragtninger pr. Fe- 
bruar/Marts, naar disse opsættes til efter Helligdagene.

Kulmarkedet er uforandret med faa positive Be
fragtninger, men Raterne ere de samme som i sidste 
Uge. Vi noterer Newcastle River Plate 13/, Santos 16/, 
Alexandria 11/3, Konstantinopel 11/3, Civita Vecchia 12/, 
Torre Annunziata 11/, Messina 11. Triest 13/, Venedig 
13/. Til Østersøen betales Stettin 6/6, Libau 6/9, Reval 
7/, Riga 7/, Kjøbenhavn 5/6, Aarhus 5/3, Memel 6/. 
Wismar 6/6, Stockholm 7/, Åhus 7/6.

Sortehavet er uforandret. Vi noterer Odessa L. 
H. A. R. 5,400 Tons 28. December Annullering 11/, 
Nicolaieff Genua 2,400 Tons 25. December Annullering 
13,75 Francs. Sulina 2,300 Tons 15. Decbr. 25. Decbr. 
N. C. 11/3. Novorossisk 3,300 Tons 25. Decbr. 15. 
Januar 35/, Port Arthur 37/, Vladivostock, Novorossisk
U. K. Cont. 4,200 Tons 11/.

Østersøen er uforandret og mat. Faa Forretninger 
have fundet Sted. Vi behøve ikke at gentage de al
mindelige Noteringer.

Tysk Højesteretsdom om Bevisbyrden i 
en Kollisionssag.

Et større Skib, „Cintra**, skulde paa Elben agterfra 
passere et mindre, „Stella11, men idet Skibene passerede 
hinanden, drejede „Stella1* pludselig haardt Styrbord og 
tørnede mod „Cintra“s Bagbordsside under en Vinkel af 
ca. 45°. Nogen fejl Manøvre fra „Stellas1* Side lod sig 
ikke konstatere, og et søkyndigt Skøn udtalte, at Aar- 
sagen til den pludselige Drejning mod Styrbord maatte 
søges i den Kendsgerning, at et større Skib, der i snæ
vert Farvand passerer et mindre, nærmere Kysten gaaendé 
Skib trækker dette til sig (,,Sug“). Det havde ikke 
kunnet konstateres, i hvilken Afstand „Cintra** havde 
passeret „Stella**, idet „Cintra**s Besætning mente 50—60 
Favne, „Stella**s Besætning 25—30.

„Stella**B Klage imod „Cintra** blev af Ober- 
landesgericht ikke taget til Følge. Retten udtalte, 
at „Cintra** ganske vist vilde have handlet uforsigtigt 
og urigtigt ved at passere „Stella** i en Afstand af kun 
25—30 Favne, men Beviset for, at Afstanden havde 
været saa ringe, paahvilede Sagsøgeren (Stella), og dette 
Bevis var ikke ført. Gik man ud fra, at „Cintra** havde 
passeret i en Afstand af 50—60 Favne, da havde den 
iagttaget tilbørlig Forsigtighed, og at Ulykken alligevel 
var sket, maatte tilskrives en Række uheldige Omstæn
digheder, som ikke burde føres „Cintra** til Last.

R eichsgericht sluttede sig til Oberlandes- 
gerichts Afgørelse af Bevisbyrden og udtalte, at den, 
der vil gøre Ansvar gældende overfor en Reder for 
Skade, forvoldt ved hans Skib, maa bevise: sin egen 
Skade, at denne er foraarsaget af Skibet, og at Skibets 
Besætning har Skyld. Har imidlertid det skadegørende 
Skib overtraadt en bestemt Forskrift, og Overtrædelsen 
er Aarsag i Skaden, behøver den Skadelidte ikke at be
vise Besætningens Skyld, men det paahviler da den 
Skadegørende at fremkomme med Beviser for sin Mangel 
paa Skyld. I nærværende Tilfælde fandtes imidlertid 
„Cintra** ikke at have overtraadt nogen Forskrift; den 
havde tværtimod efterkommet Forskriften om, at ét 
indhentende Skib skal gaa af Vejen for det, det ind
henter, og Spørgsmaalet var kun, om det var gaaet langt
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nok af Vejen, men dette var et Spørgsmaal, ikke om 
en Overtrædelse af en Forskrift, men om større eller 
mindre Forsigtighed og Omhu ved Efterkommelse af en 
Forskrift, og at „Cintra“ i denne Retning havde ladet 
det mangle paa Forsigtighed og Omhu, det maatte bevises 
af den, der vilde paastaa det („Hansa11).

V. M.

Skibsfartens Fremtidsudsigter.

I et amerikansk videnskabeligt Selskab, der for kort 
Tid siden holdt 50 Aars Jubilæum, gav Mr. Corthell i 

-et Foredrag en Oversigt over Skibsfartens, Dokkernes 
og Havnebygningernes Udvikling i de sidste 50 Aar samt 
om deres sandsynlige Standpunkt efter Udløbet af endnu 
et halvt Aarhundrede. Selv om nye Opfindelser ofte 
narre denne Slags Beregninger og leder Udviklingen 
ind paa helt andre Baner, der kuldkaste det stillede 
Horoskop, er det dog ganske underholdende at kigge ind 
,i Fremtidens Regioner og se paa de Resultater, vi om 
50 Aar skulle være naaede til.

Foredragsholderen kommer gennem Statistik og Under
søgelser til den Slutning, at de 20 største Dampskibe i 
1948 gennemsnitlig ville være 1,000’ lange, 100' brede 
og 43' dybe med et Dybgaaende af 33'. Tonnagen 
skulde blive 30,000 Tons og Hastigheden 24 Knob, idet 
han mener, at den højeste Fart bliver ca. 30 Knob. 

Hertil bemærker „Engineering11, at man med Nutidens 
Udvikling for Øje ogsaa kan komme til et ganske andet 
Resultat, idet en højst sandsynlig Forøgelse, i Damptryk 
plus Udsigten til at erstatte de nuværende Maskiner med 
direkte roterende Maskiner absolut maa frembringe en 
Forandring i Størrelse og Vægt. Nutildags er Maskin
rummets Størrelse en bestemmende Faktor saavel med 
Hensyn til Skibets Længde som Fart, hvorfor en For
øgelse i Skibenes Dybgaaende er den Retning, hvorpaa 
man skal slaa ind, da man herved tillige sørger for en 
forøget Nyttevirkning for Skruen; det er da ogsaa bleven 
anført, at en Forøgelse paa et Par Fod af de store at
lantiske Paketters Dybgaaende vilde lægge ca. 1 Knob 
til Farten.

Foredragsholderen oplyser, at der i 1948 formentlig 
endnu vil findes Million Sejlskibstonnage, men „En
gineering11 vil heller ikke heri give ham fuldstændig Ret, 
thi skønt Tilbagegangen i denne Tonnage siden 1891 
kun har været 1,700,000 Tons af 10x/2 Millioner Tons, 
skyldes dette den før 1891 forhaandenværende Tonnage. 
Der bygges nemlig nu overordentlig faa Sejlskibe, ja i de 
sidste 9 Maaneder ere kun 2,765 Sejltons løbne af Sta
belen i England, og hovedsagelig ere disse Sejlskibe be
stemt til Kystfarten; Damperne fortrænge stadig Sejl
skibene fra flere og flere Ruter, som Sejlerne før besør
gede alene, og hvis der ikke af en eller Grund finder 
et Omslag Sted, synes Sejlskibenes Dage snart at være 
talte.

Foredragsholderen opstiller nu følgende Tabel over 
Dampskibsfartens Udvikling i de sidste 50 Aar samt 
ved Nedlægning i Kurve den deraf følgende sandsynlige 
Udvikling i de næste 50 Aar:

Aar Antal 
Dampere.

Dampskibs- 
Tonnagen.

Gennemsnit
lig Tonnage.

Ladningsevne 
i Millioner 

Tons.
Omsætning til Søs 
i Millioner Tons.

1848........... 242 74,700 310 161/, 261/,
1873........... 5,148 4,328,193 841 27 447,
1881............ 6,399 6,745,193 1,055 34 113
1891........... 9,638 12,825,709 1,331 49 176
1898........... 11,271 17,889,006 1,587 62*/, 201
1923.......... 14,925 32,450,000 2,173 102 318
1948........... 16,685 45,000,000 2,700 138 435

I denne Tabel synes det, som Tonnagen i Forhold 
skulde forøges langt mere end Ladningsævnen; den første 
forøges ca. 3 Gange, den anden bliver kun omtrent 
dobbelt saa stor. Gennemsnitsstørrelsen for Dampere vil 
maaske vokse mere, end Tabellen siger*), thi Fragt
damperne tiltage jo enormt i Størrelse. Foreløbig synes 
dog 12,000 til 18,000 Tons at maatte blive Maksimums
størrelsen, da man ellers let vil kunne risikere, at et 
Skib kommer til at vente en betydelig Tid paa sin 
Last.

Sammen med Dampernes tiltagende Størrelse følger 
ikke alene Kravet om større og dybere Havne, men 
ogsaa om Dokker paa 800 til 1,000 Fods Længde, 
maaske forsynede med Mellemporte. Mr. Corthell mener, 
at man bør have 35' Dybde i Kanalmundinger, 32' i Kana
lerne og 31' i Havnene, og han anbefaler ligeledes at ud
dybe Suez-Kanalen til 30'. Amsterdam-Kanalen aabne- 
des med 23' og uddybedes efterhaanden til 30'. Liver
pool har nu over 30' ved Mundingen og bygger en 1,000' 

lang Dok. Southampton har 30' ved Lavvande. New 
York vil efter de nuværende Planer faa 35', Boston og 
Filadelfia 30' ved Lavvande. New Orleans har indgivet 
Forslag til Regeringen om 35' over Barren og i det 
mindste 32' paa Missisipifloden. Galveston er under 
Uddybning til 30'. Antwerpen har 30' ved Mundingen 
og paa Floden, 31' ved Højvande og arbejder med et 
Projekt, der skulde give 321/2' Vand i Havnen. Kjøben
havns Frihavn har ’291l2 å. 30' saavel i Indløbet som i 
selve Frihavnen. Flere andre Steder kunne endnu næv
nes, hvor man forøger eller vil forøge Dybderne. Alt 
peger saaledes hen paa, at man venter en Tiltagen i 
Dampskibenes Dybgaaende og i Tide forbereder sig

Sag angaaende Betaling for Bjærgning.

*) I en ledig Time ville vi anbefale vore Læsere at ned
lægge Tabellens forskellige Data paa et Stykke Kurve
papir ; man vil da faa et iøjnefaldende Bevis for, hvor 
jævnt Udviklingen er gaaet for sig, og hvor ensartet og 
smukt stigende f. Eks. Kurven for Gennemsnitstonna
gen er.

Denne Sag angaar det engelske Dampskib „Æon“, 
der søgte Erstatning for Forsøg paa Indbjærgning af 
det engelske Dampskib „Strathness11 i Atlanterhavet. 
Sagen, der før var paadømt i Admiralitetsretten, blev
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d. 22. og 23. November behandlet og paadømt ved 
Appelretten i England. Værdien af Dampskibet ,Æon“ 
ansattes til 26,000 £, dets Ladning til 70,000 £ og 
Fragten til 3,932 £. Værdien af „Strathness11 sattes 
til 30,000 £ og dets Ladning til 3,932 £. „Strathness, 
der var paa Rejse fra London til Baltimore, fik sin Akse 
brækket d. 9. December f- A. Efter at have drevet 
omkring i 9 Dage uden Assistance, blev det d. 18. 
December paa 43° 48' N. Br. og 29° 59' V. Lgd. op
taget af Dampskibet „Æon11, der gik ind paa at bug
sere det til St. Michael’s, ca. 400 miles. Bugseringen 
begyndte og fortsattes under vekslende Vejr til d. 29. 
December, da Bugseringstrossen var brækket to Gange. 
Der blæste den Dag en Storm, og da Kaptajnen paa 
„Æon“ fandt, at han ikke havde mere Kul igen, end 
der var nødvendig for alene at kunne klare sig ind til 
St. Michael's, og da Barometeret faldt og „Æon11 og dets 
Maskine var betydelig beskadiget, besluttede han at for
lade „Strathness11. Man befandt sig da paa 42° 4' N. 
Br. og 24° 4' V. Lgd. Først d. 13. Januar blev „Strath
ness11 truffet af Dampskibet Hannah M. Bell, der efter 
en Bugsering paa 150 miles indbragte „Strathness11 til 
St. Michael’s. Det paastodes, at „Strathness11, da det blev 
optaget af „Æon11, befandt sig udenfor det Omraade, 
der i Almindelighed passeres af Dampskibe i Atlanter- 
havstraden, og at den Bugsering, der varede i 11 Dage 
i stygt Vejr, hvorunder tilbagelagdes en Strækning af 
270 miles, hovedsagelig var Aarsag til Skibets endelige 
Bjærgning.

Dommer Barnes havde udtalt, at skønt „Æon“s Assi
stance ikke havde medført Indbjærgning, saa var den 
dog af meget væsentlig Betydning, og da denne Assi
stance desuden var ydet under meget vanskelige For
hold, dømte han „Strathness11 til at betale 2,000 £. 
Rederen af „Strathness11 appellerede denne Dom, idet 
han paastod, at „Æon“s Assistance ikke havde været 
til nogen Nytte og alternativt, at Betalingen var for høj. 
Det gjordes gældende, at „Hannah M. Bell11, som siden 
bugserede „Strathness11 ind til St. Michael’s, havde accep
teret 1500 £ som Betaling. Appelretten afviste Apellen. 
Dommeren udtalte, at „Æon“s Assistance havde den 
største Betydning for den endelige Indbjærgning af 
„Strathness11, og at dette sidste Skib, da det blev for
ladt af „Æon11, befandt sig i en bedre Stilling, end da 
det blev taget op. Dommen blev derfor stadfæstet.

’ (Norg. Sjøft.).

Damper-Tonnage og De forenede Staters næsten uforstaae- 
lige Protektions-Politik. Søfartslovene umuliggjorde det 
for en amerikansk Borger at eje et udenlandsk bygget 
Skib, hvis han da ikke vilde sejle det under fremmed 
Flag. Tidligere kunde Materialet til Bygning af Jærn- 
og Staal-Skibe ikke frembringes i Amerika: men nu er 
dette Forhold helt forandret, hvad der bevises ved den 
prægtige Flaade af tidssvarende Skibe, der besejle de 
store Indsøer, Bygningen af Dampskibene S t. Louis 
og St. Paul, den amerikanske Flaade og den Kends
gerning, at amerikanske Jærnværker nu eksportere Staal- 
plader til Storbrittanien. At bygge Staalskibe til for
delagtige Priser læres imidlertid ikke i fem eller ti Aar, 
og der vil hengaa lang Tid inden Værfterne kan forsyne 
de Amerikanere, der ville drive Skibsrederi, med det 
fornødne. Den store Del af amerikanske Borgere, der 
ikke ynde en langsom Udvikling, vil da fordre den 
Hindring, hvorunder Skibsfarten lider, fjernet ved Op
hævelsen af de nuværende Søfartslove, som have været 
taalte alt for længe, og der er i De forenede Stater 
meget, der tyder paa, at dette snart vil ske. Der er 
ingen Tvivl om, at Handelsflaaden vil blive forøget, den 
forfaldne Handelsmarine vil blive genoplivet hurtigst 
muligt, og da Amerika ikke er fuldt leveringsdygtigt 
endnu, vil en Del Ordre for Tonnage gaa til England, 
hvis Værfter selvfølgelig ikke vil refusere dem. Der er 
saaledes Udsigt til, at Redere, hvis Skibe deltage i Tra
fiken mellem Evropa og Amerika, maa være forberedte 
paa at optage denne Konkurrence; der er dog ingen 
særlig Grund til Bekymring i denne Anledning, thi for 
det første tager det lang Tid at faa den fornødne Er
faring i Skibsredervirksomheden, og for det andet kan 
de evropæiske Rederier vel nok tage Konkurrencen op 
med Amerikanerne paa dette Omraade. (Syren).

Nybygninger, Køb og Salg.

Til Det forenede Dampskibsselskab er i Glas
gow bygget Bugserdamper Anholt, der er ankommet hertil. 
Den skal benyttes til Bugsering af Selskabets Pramme mellem 
Kjøbenhavn og Provinshavne. En lignende Damper, der vil 
faa Navnet Samsø, har Selskabet under Bygning paa 
samme Værft.

Den amerikanske Handelsflaade,
der siden Borgerkrigen for omtrent 30 Aar siden har 
været stærkt i Forfald, vil sandsynligvis nu efter Krigen 
med Spanien atter komme paa Fode. Der var en Tid, 
da Stjernebanneret vajede over utallige Skibe i engelske 
og kontinentale Havne, og amerikanske Træ-Klipperskibe 
som „Dreadnoughtu, „Red Jacket11 og „Bald Eagle11 
vakte lige saa stor Interesse i Søfartskredse Verden over, 
som Dampskibene „Campania11 og „Lucania11 i Nutiden. 
75 % af Handelen imellem England og De forenede 
Stater besørgedes da af amerikanske Skibe, der ligeledes 
tog en betydelig Del i Samkvemmet imellem England og 
dets Kolonier. I 1859 vurderedes De forenede Staters 
udenlandske Handel, til £140,000,000, og heraf førtes 
omtrent 67 Procent paa amerikanske Skibe. Ved Slut
ningen af Borgerkrigen var dette Procenttal gaaet ned 
til 27. 11870 gik det lidt fremad og stod omtrent ved
36. Fra den Tid er Handelsflaaden aftaget, indtil der i 
Aaret 1896, da den udenlandske Handel ansloges til 
£345,000,000, kun besørgedes 11 Procent med Skibe 
under amerikansk Flag. De to Grunde, der særlig bidrog 
til denne Tilbagegang, vare, at Amerikanerne for 30—40 
Aar siden ikke fulgte med Tiden og forsynede sig med

Fra Flensborg Skibsbygning-Selskabs Værft 
løb i Lørdags en Fragtdamper af Stablen til det Tysk- 
Austr alske Dampskibsselskab i Hamburg. Damperen 
fik Navnet Varzin, og dets Dimensioner ere: 390' X 47'8" X 
31'0". — Det samme Rederi har overdraget Værftet Byg
ningen af en lignende Damper.

I September har man i Nantes fuldført Bygningen af 
en ejendommelig Slæbedamper „Fram11, der skal bruges til 
Bugsering af Lægtere og Transport af Varer paa Loire mel
lem Nantes og Orleans. Den er 128' lang, 18' bred og 3' 
dyb, ja paa letteste Vandlinje stikker Fram knap 1 Fod. 
Den laster 80 Tons med lidt over 2' Dybgaaende og kan let 
slæbe 2 Pramme med 70 Tons Ladning. Det ringe Dybgaa
ende er nødvendigt for at kunne navigere paa Loire, der 
mangesteder har meget grundt Vand, som særlig i Sommer- 
maanederne lægger Flodtrafikken store Hindringer i Vejen, 
idet man kun kan navigere med et Dybgaaende af 3' hele 
Aaret rundt. Skroget er bygget af Staal og delt i 7 vand
tætte Afdelinger. Der findes to Maskiner, der udvikle 150 
H. K. og give Skibet en Fart af ca. 8 Knob. Lidt foran for 
Baadens Midte findes i Bunden to Tunneler, hvori Skruerne 
vandre, hvilket Arrangement vel maa formindske Farten 
noget i dybt Vand, men paa den anden Side giver Fartøjet 
Ævne til at dreje sig paa Stedet, og tillige er det ved Pas-
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sage over Banker og Grunde blot tilstrækkeligt at faa Baa- 
dens Forskib lige til det Sted, hvor Skruerne sidde, over 
Grundens lægeste Sted, idet den Vandmasse, Skruerne sætte 
i Bevægelse ved deres Rotation, opmudrer en hel Rende 
under Agterskibet, som derved uden Vanskelighed kommer 
over Hindringen. Fram har to Master, riggede med en 
Slags Latinersejl, og endvidere findes Ladebomme og Spil 
til Ankret og Bommene. (le Yacht). 

don er begyndt at røre sig og mener at kunne udnytte Sy
stemet i Handelsmarinen som Kommunikations-Middel imellem 
Skibe indbyrdes eller imellem Skibe og Land. Herunder 
hører ogsaa dets Benyttelse paa Fyrskibe som Telegraferings
middel imellem disse og Land.

I et Land som Danmark, der for en stor Del bestaar 
af større eller mindre Øer, adskilte ved smalle Sunde og 
Bælter, vil denne ny Telegraferingsmaade formentlig med 
Fordel kunne bringes til Anvendelse fra Kyst til Kyst og 
fra 0 til 0.

Fra Sø og Land.

I Fortsættelse af de Meddelelser fra Dansk Sejl
skibsrederi-Forenings Bestyrelse om de nye 
Klausuler i Kul-Certepartier for Sejlskibe, der 
vare optagne i Bladets Nr. 49, kunne vi meddele, at 
Bestyrelsen fra The Sailing Shipowners Coal 
Charter Committee har modtaget Anmodning om at 
opfordre Foreningens Medlemmer blandt Rederne til at 
instruere deres Agenter om at forlange de nye Klausuler 
vedhæftede Kulcertepartier, der sluttes efter d. 1. Januar 
1899, samt om at oplyse, at Eksemplarer af Klausulerne 
kunne faas hos d’Drr. Samuel Straker & Sons, 22. 
Leadenhall Street, London E. C., Turner & Dunnett,
19. Fenwick Street. Liverpool, og W. R. Hawkins, 
Secretary Cardiff Ship Brokers Association, Cardiff. — 
Her i Danmark ere Eksemplarer af Klausulerne uddelte 
til Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kreds
for mænd og udleveres fra disse og fra Foreningens 
Kontor her i Byen gratis til Medlemmerne.

Udenrigsministeriet meddeler os, at Blokaden af Kretas 
Kyster er hævet, hvorimod Forbudet mod Indførsel paa Øen 
af Vaaben og Krigsammunition forbliver i Kraft.

Dødsfald. Kaptajn Ove Broch er afgaaetved Dø
den. Den Afdøde var i en meget lang Aarrække ansat i 
Det forenede Dampskibsselskab som Fører af Dampskibet 
„Kjøbenhavn1* i Ruten Kjøbenhavn—Aarhus. For et Par 
Aar siden tog han sin Afsked paa Grund af Svagelighed og 
boede siden da her i Byen. Kapt. Broch var Ridder af 
Dannebrog. __________

For Bjærgningen af Dampskibet „Helen Otto11 af 
London, der i Oktober sank ved Hveen efter Kollision med 
Dpsk. „Pine Branch11, er der tilkendt Svitzers Bjærgnings
entreprise 35,000 Kr. i Bjærgeløn.

Overingeniør P. Chr. Dresing har paany i Teknisk 
Forenings Tidsskrift fremsat nogle Meddelelser om Tele
grafering uden Ledning, et Spørgsmaal, der jo har 
betydelig Interesse for Skibsfarten. Det fremgaar af de her 
foreliggende, nye Oplysninger, at hvis Vejret overhovedet 
kan siges at have nogen Indflydelse paa Signaliseringen og 
Telegramudvekslingen, saa er det den, at det gaar bedst i 
taaget eller uroligt Vejr med Regn og Blæst, medens smukt, 
klart Vejr, naar fjerne Genstande ses tydeligt, er uheldigst for 
Signaliseringen. Foruden fra Kyst til Kyst telegraferer man 
nu ogsaa hyppigt imellem Skibe og Land; i dette Øjemed 
var en Mast, 50 Fod høj, opstillet paa en Bugserdamper med 
fortrinligt Resultat, ligesom man ogsaa havde befragtet en 
lille Damper og ladet den krydse i Farvandet ud for „The 
Needles11 paa Wights vestligste Pynt i en Afstand af indtil 
18 miles. Skibet vedligeholdt hele Tiden god telegrafisk 
Forbindelse med Stationen, selv naar denne var udenfor 
Synsvidde eller skjult af Landet. — Den franske Regering 
har givet The Wineless Telegraph & Signal Oo. 
Tilladelse til at oprette en Station i Calais, og om kort Tid 
vil Eksperimentering begynde imellem Calais og Dover, 
d. e. en Afstand af 22 engl. Sømile. Ogsaa Lloyds i Lon

Nyt Søkort. Fra Søkort-Arkivet er udgaaet et nyt 
Kort over Grønsund. Det udmærker sig ved stor Tyde
lighed i alle Henseender og kan, som Arkivets øvrige Ar
bejder paa dette Omraade, paa det bedste anbefales de Sø
farende.

Borttageisen af Levningerne af den gamle Pier i Dun
kirk vil glæde alle Søfarende og Assurandører, der har 
Forretninger paa denne Havn, og vil forhaabentlig bidrage 
til Formindskelse af Grundstødninger og Kollisioner. Hvad 
Dunkirk særlig trænger til, er et Maskinværksted i Tørdok
kens umiddelbare Nærhed; thi med Hensyn hertil er den nu
værende Ordning ubekvem og kostbar. (Fairplay.)

Redere, der bortbefragte deres Skibe at laste ,,on berth11 
i Antwerpen for San Francisco, bør, hvis de ville undgaa 
Ubehageligheder og Tvistigheder med Befragterne, efter at 
Lastningen er fuldført, faa indført følgende i Certepartiet:

„If coke is shipped as part cargo the cost of providing 
and fitting up any bulkheads, which may be required to 
separate same from the rest of the cargo to be for charte- 
rer’s account.11 (Fairplay.)

Med Undtagelse af Suez Kanalen synes det ikke at være 
en meget lukrativ Forretning, at have med Kanaler at gøre. 
Hverken Manchester-Kanalen eller Nord-Østersø-Kanalen 
have tilfredsstillet de Forventninger, der næredes til dem, 
og heller ikke Corinth Kanalen viser sig meget bedre. Den
nes Regnskab, der er udstedt dette Efteraar, viser at Ind
tægterne for det sidste Halvaar have været 128.945 Francs, 
medens Udgifterne beløb sig til 122.831 Francs, hvilket altsaa 
kun giver en Gevinst af 6,114 Francs til en Kapital, som er 
5,796.448 Francs stor. (Engineering.)

Fra Hamburg meldes, at den Hamburg-Amerikanske 
Linje i førstkommende Januar Maaned vil etablere en direkte 
maanedlig Dampskibsforbindelse fra Hamburg til Barbados, 
Trinidad, Cumona, Corupano, Ciudad, Bolivar og Maracaibo. 

(Times.)

Den ydre Del af Havnen i P o t i vil blive ombygget, 
idet det nuværende Indløb vil blive lukket og et nyt aabnet 
mod Nord; Bassinerne uddybes til 26 og 28 Fod og faa en 
Bredde af mindst 150 Favne. Omkostningerne ved disse 
Arbejder anslaas til 3,953,000 Rbl.

Lloyds Beretning om Skibstabene i April Kvartal i Aar 
viser 170 Skibe paa 155.357 Tons (i Fjor i samme Kvartal 
vare Tallene 201 og 158.574). Af disse mistedes kun 126 
paa 108.860 Tons ved Forlis etc., medens de øvrige 44 kon
demneredes ; dette Kvartal har paa denne Maade været ret 
heldig i Retning af ringe Tab. De egentlige Forlis beløbe 
sig nemlig kun til 69, medens dette Tab ofte er dobbelt saa 
stort i Vinterkvartalerne; Kollision fandt Sted i 17 Tilfælde; 
18 Skibe savnedes, 3 brændte, 8 bleve forladte etc. Følgende 
Tal viser de enkelte Staters Tab i pCt. af deres hele 
Tonnage:

Rusland 0.23 %, Danmark 0.25 %, Italien 0.40 %, Østrig 
0.41 %, England 0.43 %, Amerika 0.49 %, Tyskland 0.49 %, 
Holland 0.50%, Norge 0.80%, Sverig 0.86 %, Frankrig 1,03%, 
Spanien 2,41 %•



430 Dansk Søfartsttdendb. 22. December 1898.

Danmark staar altsaa næstbedst paa Listen med et 
meget lille Tal. Spaniens høje Tal skyldes Krigen, men 
dette Land tæller ogsaa to Dampere paa 7,830 Tons med i 
sit Tab. Norges og Sverrigs Tab af Sejlskibe ere henholds
vis 1,21 og 1,33 %.

I Fiume er fornylig foretaget nogle efter Sigende hel
dige Forsøg med en østerrigsk Ingeniørs Opfindelse, hvis 
Hensigt ér hurtigt at stoppe Dampskibe under Fart og 
gaaende fuld Kraft.

Ugens Havarier.

Norden, 3m. Skonnert af Marstal, fra Finland til Bel
gien med Tømmer, indstrandede d. 15. ds. syd for Svaneke. 
Mandskabet reddedes ved Raketapparat. Skibet drev næste 
Dag flot og indbragtes læk til Svaneke, hvor det repareres.

Pauline, Dpsk. af Aabenraa, indstrandede d. 15. ds. 
ved Allinge. Mandskabet reddet ved Raketapparat.

Brit a, Dpsk. af Bergen, fra Kallundborg til Memel i 
Ballast, kom d. 16. ds. paa Grund ved Rødby. Flot med 
Assistance af Svitzers og indbragt til Gjedser.

Weser, Barkskib af Geestemiinde, ankom d. 16. ds. 
hertil paa Rejsen fra Ørnskjøldsvik til Hjemstedet*med Træ
last. Skibet havde været 42 Dage i Søen og var svært med
taget af Stormen.

Competitor, Skonnert af Kaimar, Kapt. Peterson, 
er d. 19. ds. indstrandet ved Lyngvig, RiDgkjøbing. Besæt
ningen druknede paa en Mand nær.

Filen, Galease af Dragør, har for Indgaaende i Dragør 
Havn d. 19. ds. væltet Fyrhuset med sin Klyverbom.

Dodona, Dpsk. af Gøteborg, kom d. 17: ds. paa Rej
sen fra Swansea til Ystad med Kul, paa Grund paa Salt
holmen. Flot uden Assistance og fortsat Rejsen.

Vale, Dpsk. af Bergen, har været paa Grund ved 
Nakskov og ankom hertil d. 15. ds. for Reparation.

Ida, Barkskib af Chris ianssand, ankom d. 17. ds. til 
Svendborg med Pitchpine efter 70 Dages Rejse fra Sabine 
Pass Skibet har under Hjelmen mistet 2 Ankere med ca. 
150 Fv. Kæde og har faaet Ankerspillet knækket.

To ni, Galease af Marstal, paa Rejsen til Libau i 
Ballast, er strandet ved Memel og er Vrag. Besætningen 
redde i.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rohde, atgik 
fra Kbhvn. 6. Dec., bestemt til Halifax. — A. N. Hansen, 
Thidemann, ankom til Messina 19. Dec., best. til Tarragona.
— Antwerpen, Holm, afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., best. til 
Boston. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Lissabon 12. 
Decbr., bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, afgik fra 
Cadiz 19. Decbr., best. til Lissabon. — Do ur o, Ørum, ankom 
til Kbhvn. 15- Decbr., bestemt til Danzig. — Ge or gio s I, 
Blom, afgik fra New York 15. Dec., bestemt til Christiania.
— I. C. Jacobsen, Norden, afgik fra Reval 19. Deebr., be
stemt til Antwerpen. — Kiew, Råbe, afgik fra Bordeaux
18. Decbr., bestemt til La Rochelle. — Kursk, Staal, ankom 
til Riga 17. Decbr., bestemt til Dunkirk. — Leopold II, 
Kruse, ankom til Riga 18. Decbr., best. til Kbhvn. — Loui- 
siana, Jensen, afg. fra New Orleans 13. Decbr., best. til 
Kbhvn. — L. P. H olm blad, Ingvardsen, ank. til New York
14. Dec., bestemt til Christiania. — Nicolai II., Michelsen, 
afgik fra Kbhvn. 20. Decbr., best. til Delaware f. O. — O. B. 
Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., best. til Alicante.
— Om sk. Rasmussen, afg fra Kbhvn. 16. Novbr.. bestemt 
til Reval. — Tejo, Borries, , ankom til Girgenti 19. Decbr., 
best. til Messina. — Tomsk, Andersen, ankom til Kbhvn.

18. Decbr., best. til Reval. — Vesuv, Bech, afgik fra Kø
nigsberg 17. Dec., bestemt til Libau. — Viking, Jørgensen, 
afgik fra Lissabon 17. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Xenia, 
Erichsen, ankom til New Orleans 15. Novbr., bestemt' til 
Reval. — Arkan sas, Jespersen, pass. Dunnethead 17. Dec., 
best. til Philadelphia. — Florida, Kocli, afgik fra Kbhvn. 
21. Decbr., best. til Danzig. — Kentucky, Caroc, afgik fra 
Kbhvn. 20. Decbr., bestemt til Danzig. — Hekla, Thomsen, 
afgik fra Christianssand 17. Decbr., bestemt til New York.
— Island dokker her. — Norge, Knudsen, ankom til 
New York 19. Decbr., bestemt til Christianssand. — Thing
valla, Laub, ankom til Christiania 19. Decbr., bestemt til 
Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Liverpool 16. Decbr., be
stemt til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal
12. Decbr., bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, 
Clausson Kaas, ankom til Antwerpen 13. Decbr., bestemt til 
Kbhvn. — Ceres, Svensson, ank. til Antwerpen 18. Decbr., 
bestemt til Kbhvn. — Christian IX. Mollerup, pass. Hol
tenau 19. Decbr., bestemt til London — Christianssund, 
Kjølsen, ankom til Kbhvn. 17. Dec., best. til Norge. — Con- 
stantin, Bloch, pass. Holtenau 18. Decbr., bestemt til Lon
don. — Frederik, Harboe. ankom til Hull 18. Decbr., be
stemt til Kbhvn. — Jolantha, Paaske, ankom til Kbhvn
15. Decbr., bestemt til Riga. — Kasan. Thomsen, ankom 
til London 15. Decbr.. bestemt til Kbhvn. — Laura, Chri
stiansen, ankom til Kbhvn. 19. Decbr. — Louise. Gøtsche, 
ankom til Pillau 19. Decbr. — Morsø, Brabrand, afgik fra 
Kbhvn. 15. Decbr., bestemt til Antwerpen. — Moskov, 
Fischer, ankom til Riga 18. Dec., bestemt til Antwerpen. — 
Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Riga 15. Nov., be
stemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, afg. fraKbhvn.
19. Dec., best. til Pillau. — Perm, Christensen, ankom tjl 
Libau 15. Dec., bestemt til Kbhvn. — Pr egel, Egidiusseii, 
afgik fra Riga 17. Dec., best. til Antwerpen. — Thyra, Ry- 
der, afgik fra Kbhvn. 18. Decbr., bestemt til Hull. — Val
demar, Kofoed, afgik fra Libau 12. Dec., bestemt til Hull.
— Vendsyssel, Sørensen, afg. fra Kbhvn. 18. Decbr., best. 
til Manchester. — Vesta, Corfitzon, afgik fra Antwerpen
19. Decbr.. bestemt til Kbhvn. — Skalholt, Aasberg, afg. 
fra Arendal 20. Decbr., bestemt til Kbsvn. — Ella, Jacob
sen, ank. til Danzig. 17. Dec., bestemt til Kbhvn. — M aj a, 
Lorentzen, ankom til Kbhvn. 19. Decbr., best. til Danzig. — 
Esbjerg, Bentzen, ankom til Kbhvn. 17. Decbr., bestemt til 
Libau.

Ficaria, F. Fenger, afgik fra Newcastle 21. Decbr., be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Madsen, afgik fra 
Odense 21. Decbr., best. til Newcastle via Frederikshavn. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 22. Dec., bestemt 
til Newcastle — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra 
Newcastle 20. Decbr., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, 
C. Wiberg, afgik fra Newcastle 20. Dec., bestemt til Odense.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 20. Decbr., be
stemt til Odense. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Nak
skov 21. Decbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Hor
sens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 21. Decbr., best til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Kbhvn. 
17. Decbr., bestemt til Blyth. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Swansea 21. Novbr., bestemt til Newport News. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Genoa 1. Decbr., bestemt til New- 
Orleans. — L. M. Carl, Hveysel, afgik fra Newcastle 6. Decbr., 
bestemt til Delaware. — Knud, Mancke, afgik fra Blyth
13. Decbr., ankom til Korsør 16. Decbr. — Svend, Petersen, 
afgik fra Blyth 19.Decbr., bestemt til Libau. — Erik, Tofte, 
afgik fra Blyth 17. Decbr.. ankom til Kbhvn. 21. Decbr. — 
Skjold, Schmidt, afgik fra Sunderland 14. Decbr., ankom 
til Stettin 19. Decbr. — Ragnar, Risøe, afgik fra Cardiff
14. Decbr., bestemt til Genoa. — Danmark, Kraemer, afgik 
fra Kbhvn. 19. Decbr., bestemt til Blyth. —Volmer, Riber, 
afgik fra Riga 10. Decbr., ankom til Ghent 17. Decbr. — 
Dan, Hansen, afgik fra Riga 5. Decbr., ankom til Ghent
15. Decbr. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Newcastle 
6. Decbr., ankom til Libau 11. Decbr. — Harald, Holst, 
afgik fra Newcastle 27. Nov, ankom til Deleware 19. Decbr.
— Olaf, Lorenzen, afgik fra Cardiff 13. Decbr., bestemt til 
Newport News.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. H. Klitgaard. Ras
mussen, afgik fra Blyth 13. Decbr., bestemt til Alexandria.

Heimdal. K a m m a, Risøe, afgik fra Riga 18. Decbr. — 
Helga, Lagesen, afgik fra Swansea 15. Decbr. — Martha, 
Jørgensen, afgik fra Lubeck 14. Decbr. — Elna, Møller, 
ankom til Neapel 20. Decbr. — Therese, Knudsen, afgik 
fra Swansea 17. Decbr.

Nordsøen. Win eland, Petersen, afgik fra Swinemiinde 
29 Novbr., bestemt til NewYork. — Nordland, Pii, ankom 
til Kbhvn. 20. Decbr. — Finland, Schmidt, afgik fra Kjø
benhavn 15. Decbr., bestemt til Grangemouth. — England, 
Andresen, afgik fra Odense 9. Decbr., best. til Warkworth.
— Holland, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 17. Dec., best.
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til MiJdlesbro. — Ruslandj Møller, ank. til Riga 13, Decbr.
— Tyskland,Høgstedt, afgik fra Riga 17. Decbr., bestemt 
til Kbhvn. — Skotland, Branth, afgik fra Stockholm 20. 
Decbr., bestemt til Libau.

Urania. Polarstier nen, Nielsen, afgik fra New York
16. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Ekliptika. Klaaborg, 
ankom til Philadelphia lo. Dec. — Venus, Lund, afgik fra 
Kbhvn. 15. Decbr., bestemt til New York. — Urania, 
Callesen, afgik fra Soderkoping 18. Dec. — Saturn, I,und, 
ankom til Newcastle 17. Decbr. — Pallas, Degn, ank. til 
Methil 17. Decbr. — Hebe, Bønnelycke, ank. til Kbhvn. 18. 
Decbr. — Juno, Jørgensen, ankom ril Kings Lynn 18. Dec.
— Mars, Nielsen, afgik fra New York 11. Decbr.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Newcastle 14. Dec., 
ankom til Itzehoe 17. Decbr. — Rita, Larsen, afgik fra St. 
Davids 16. Decbr., bestemt til Kønigsberg. — Patria, An
dersen, afgik fra Stettin 16. Decbr., ankom til Riga 18. Dec.
— Cimbria, Storm Hansen, ankom til Liverpool 19. Dec.

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Blyth 14. Dec. — 
Fri sia, Skov, afg. fra Liibeck 17. Dec., best. til Reval. — 
Gallia, Nielsen, afgik fra Helsingør 16. Decbr., bestemt til 
Sunderland.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, afg. fra Tyne 14. Decbr., 
bestemt til Reval. — Fy en, Hansen, afg. fra Dunkerque 16. 
Dec,, ankom til Blyth 17. Dec. — Hafnia, Lund, afgik fra 
Grangemouth 19. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Russia, Ras
mussen, afgik fra Riga 17. Dec., bestemt til Leith. — Carl 
Hecksher, Starck, afgik fra Calais 19. Decbr., bestemt til 
Kbhvn.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afg. fra Kbhvn. 17. 
Dec., best.til Blyth. — Brattingsborg, Schmidt, ankom til 
Stettin 13. Dec. — Christiansborg, Petersen, ankom til
W. Hartlepool 17. Dec. — Frederiksborg, Jørgensen, atgik 
fra Ystad 20. Decbr., bestemt til Newcastle. — Fredens
borg, Andersen, ankom til Aarhus 17. Dec. — Rosenborg, 
Fischer, ankom til Blyth 17. Decbr. — Uranienborg, Dø
mel, afg. fra Las Palmas 4. Decbr., bestemt til River Plate.
— Jomsborg, Kiihl, ankom til Lewis Delaware 17 Decbr.
— Skanderborg, v. Deurs, ankom til Cardiff 16. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til Rotterdam 11. Dec. — Klampenbor g, Ewaldsen, 
ankom til Aarhus 12. Decbr. — Skodsborg, Lund, ankom 
til Bremen 12. Dec. — Guldborg, Jensen, ankom til Rouen
19. Decbr, — Tubo rg, Hveissel, afgik fra Cardiff 11. Decbr., 
bestemt til La Plate. — Mar selisbor g, Hartmann, ankom 
til Galveston 19. Decbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Burntisland 19. Decbr. — Agnete, Jensen, afg. fra Kbhvn. 
15. Decbr., bestemt til Methil. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Korsør 14. Decbr., ank. til Grangemouth 18. Decbr. — 
Alice, Kraemer, afgik fra Grangemouth 16. Dec., ankom til 
Kbhvn. 20. Decbr. — Sj ælland, Madsen, ankom til London 
14. Decbr. — Bornholm, Petersen, afgik fra Rouen 17. 
Decbr., bestemt til Burntisland. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Boness 19. Decbr., bestemt til Karrebæksminde. — Nauta, 
Steen, afgik fra Frederikshavn 16. Dec., bestemt til Methil.
— St. Alban, Jørgensen, afgik fraKbhvn. 20. Dec., bestemt 
til Stettin. — Rønne, Hintze, afgik fra Newcastle 20. Dec., 
bestemt,til Kbhvn. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til 
Liibeck 17. Decbr.

Danmark. Rolf, Madsen, ankom til Burntisland 17. Dec.
Thorvaldsen, Skjødt, afg. fra Frederikshavn 20. Dec., 

bestemt til London. — Absalon, Reese, afgik fra Kbhvn.
20. Decbr., bestemt til Methil. — Ansgar, Larsen, ank. til 
Korsør 20. Decbr. — J. N. Madvig, Olsen, ank. til Kbhvn. 
19. Decbr. — Hamlet, Sommer, ankom til Newcastle 20. 
Dec. — Helge, Matthiessen, ankom til Kbhvn. 19. Decbr.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, afgik fra Hon- 
kong 14. Decbr., bestemt til Bangkok. — Malaya, Bærent- 
zen, afgik fra Gøteborg 10. Decbr., ankom til Antwerpen 14. 
Decbr. — Oathay, Sohøning, afgik fra Rotterdam 14. Dec., 
ank. til Kbhvn. 18. Decbr.

Myren. Anna, Moyell. ankom til Blyth 17. Decbr. — 
Clara, Petersen, ankom til Grimsby 17. Decbr.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Casma, Jørgensen, sejlet fra Port Elisa

beth 10. Decbr. til Taltal. — Ines Røhl Jessen, sejlet fra 
Falmouth 14. Decbr. ankom til Havre 16. Decbr. — Anna, 
Nielsen, ankom til Laguna 13. Decbr. fra Bahia. — Alex
andra, Pedersen, ankom til Calcutta 12. Decbr. fra Port 
Natal. — Dania, Nielsen, sejlet fra Cardiff _9., Decbr. til 
Pernåmbuco. — Union, Svarrer, ankom til Apia ifølge Tele
gram fra Auckland af 12. Decbr. — Esmeralda, Pedersen, 
ankom paa Kbhvns. Red 14. Decbr. fra Sydhavet til St. 
Petersborg. — Clara, Nielsen, sejlet fra East London 13. 

Decbr. til Chittagong f. O. — Max, Poulsen, ankom til Ham
burg 14. Decbr. — Thora, Thomsen, sejlet fra Corinto 26. 
Oktbr. til Estera Real. — Afma, Ankersen, sejlet fra Queens- 
town 13. Decbr. til Hamburg pass. Prawle Pt. 14. Decbr. — 
Thor. Meinertz, prajet 5. Decbr. paa 5° N. Br. 29° V. Lgd. 
fra Taltal til Marseille. — Embla, Jepsen, ankom til Havre
16. Decbr. fra Belize. — Elisabeth, Harreby, ankom til 
San Sebastian 18. Decbr. fra Sydhavet. — Bertha, Nørholm, 
pass. Prawle Pt. 13. Decbr. fra Hamburg til Port Gallegos.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, ankom 14. Decbr. 
fra London til Kbhvn. — Ane Jensine, Øhle, under Los
ning d. 1. Novbr. i Bahia. — Helene, Kristiansen, afgik 15. 
Decbr. fra Abrolhos til Melbourne.

Svendborg. Urda, Nielsen, ankom til Grimsby 11. Decbr.
— Triton, Nielsen, ankom til Kallundborg 11. Decbr. — 
Hans Emil, Hansen, ankom til Aalborg 10. Decbr — Ka
trine, Hansen, ankom til Libau 10. Decbr. — Brødrene, 
Larsen, ankom til Bandholm 9. Decbr. — Fides, Nielsen, 
ankom til Kønigsberg 10. Decbr. — Lilly, Rasmussen, an
kom til Sunderland 12. Decbr. - Jørgen, Hansen, ankom 
til Lyngøre 12. Decbr. — G. R. Berg, Petersen, ankom til 
Middelfart 13. Decbr. — Fylla, Rasmussen, ankom til Abbe- 
ville 13. Decbr. — Frits Emil, Rasmussen, ankom til 
Warkworth 13. Decbr. — Brage, Petersen, ankom til Nan
tes 15. Decbr. — O din, Andersen, ankom til Kappel 15. 
Decbr. — Marie, Petersen, ankom til Lissabon 15. Decbr.
— Galathea, Mortensen, ankom til Fowey 16. Decbr. — 
Johanne, Jensen, ankom til Nyborg 19. Decbr. — Hertha, 
Hansen, ankom til Odense 19. Decbr.

Ærø. Agent Petersen, Frederiksen, ankom 12. Decbr. 
til Appledors. — Freden, Eriksen, ankom 12. Decbr. til 
Harburg. — Marie. Weber, ankom 13. Decbr. til Leith. — 
Tre Søstre, Mathisen, maatte under Stormen 10. Decbr. 
søge ind til Swinemunde paa Rejse fra Kønigsberg til Odense.
— Norden, Rasmussen, indkom 15. Decbr. i Nexø Havn 
med 5 Fod Vand i Lasten paa Rejse fra Trangsund til Nieu- 
port. — Kathinka, Olsen, er ankommen til Korsør — 
Cond or. Friis, ankom 14. Decbr. til Stege. — Webers 
Minde, Madsen, ankom 14. Decbr. til Mariagerfjord. — 
Stella, Rasmussen, ankrede 14. Decbr. paa Marigerfjord. — 
Zephyr, Hansen, ankom 15. Decbr. til Newport Mon. — 
Lorenz, Levinsen, ankom 16. Decbr. tilLeith. — Berthel, 
Eschen, ankom 16. Decbr. tilSkelskjør. — Amor, Rasmussen, 
ankom 18. Decbr. til Skelskjør. — Niels Juul, Nielsen, var
17. Decbr. til Ankers ved Sletten paa Grund af Storm paa 
Rejse fra Skellefteå til La Tremblade. — Cathrine, Ras
mussen, ankom 19. Decbr. til Fowey. — Saga, Clausen, an
kom 19. Decbr. paa Cardiff Red. — Thekla, Fabricius, an
kom 15. Decbr. til Fowey, — Nan s en, Poder, pass. 19. 
Decbr. Helsingør paa Rejse fra Warkworth til Præstø. — 
Kiana, Christensen, ankom 19. Decbr. paa Holbæk Fjord. — 
Fredensborg, Kisby, ankom 19 Decbr. til Holtenau paa 
Rejse fra Trangsund til Gliiekstadt. — Søstrene, Clausen, 
ankom 19. Decbr. til Kragerø. — Alf, Rasmussen, ankom 
19. Decbr til Aarhus.

Rønne. Castor, Clausen, ankom til Stolpemiinde 10. 
Decbr. — Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Kjø
benhavn 10. Decbr. — Ve set, Ølsted, ankom til Wismar 15. 
Decbr. — O din, Møller, ankom til Kjøbenhavn 18. Decbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. MAalene ere danske. Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Fyrskibene „Grepen“ og „Finngrundet“. Ifølge 

Telegram fra Lodsstyrelsen i Stockholm ere Fyrskibene 
„Finngrundet" og „(xrepen“ den 16de December 1898 ind
dragne for Vinteren.

Finland. Bottniske Bugt. Den 8de December 1898 er Fyr
skibet „Relandersgrund“ inddraget for Vinteren.

Ålands Øer. Rodgrunds Vestra. Ved N.-Siden af 8 Fods 
Grunden Rddgrunds Vestra, der ligger 3„ Kbl. S. 78° V. fra 
Rodgrund N.-Pynt, er i 24 Fod Vand udsat en hvid Stage 
med 1 sort, nedadvendt Kost. 60° 5' 23" N. Br. 20° 43' 40" 
0. Lgd.

Åbo Skjærgaard. Berghamns Øer. Ved Farvandet 0. og 
N. om Berghamns Øer ere følgende Grunde afmærkede saa- 
lédes:

Ved S.-Siden af 2 Fods Grunden Mellanbalkens Ostra, 
2,5 Kbl. V. for Långliolmen V.-Pynt, er i 24 Fod Vand udsat 
en rød Stage med rød, opadvendt Kost. 60° 8' 59" N. Br. 
21° 12' 8" 0. Lgd.
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Ved N.-Siden af Revet Långholms Norra, 7, Kbl. N. for 
Långholm, er i 24 Fod Vand udsat en hvid Stage med 1 sort, 
nedadvendt Kost. 60° 9' 5" N. Br. 21° 12' 4S" 0. Lgd.

Ved S.-Siden af 17 Fods Grunden Krdbbskarsgrund, 41/. 
Kbl. N. 73° V. fra Holmen Karn NV.-Pynt, er i 24 Fod Vand 
udsat en rød Stage med rød, opadvendt Kost. 60° 9' 24" 
N. Br. 21° 14' 7" 0. Lgd.

Ved N.-Siden af 19 Fods Grunden Krabbskårs Hallan, c. 
1 Kbl. S. 73° 0. fra Holmen Krabbskår S.-Pynt, er i 24 Fod 
Vand udsat en hvid Stage med 1 sort, nedadvendt Kost. 60“ 
9' 28" N. Br. 21° 15' 0" 0. Lgd.

Ved S.-Siden af 17 Fods Grunden TJnogrund, 3„ Kbl. S. 
33° V. fra Holmen Hermanskar SØ.-Pynt, er i 24 Fod Vand 
udsat en rød Stage med rød, opadvendt Kost. 60“ 10' 6" 
N. Br. 21° 15' 59" 0. Lgd.

Ved Ø.-Siden af 18 Fods Grunden Hanagrund, 3,2 Kbl. 
N. 7° V. fra Holmen Hanaskar N.-Pynt, er i 24 Fod Vand 
udsat en Stage, hvid foroven, rad forneden, med en rød, op
advendt Kost over en rød, nedadvendt Kost. 60’ 10' 5" N. Br. 
21° 18' 27" 0. Lgd.

Alands Skjærgaard. Klokketønden ved Mårkkallen er 
bortdreven.

Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Mellem Helsingfors og 
Borgå ere følgende Grunde afmærkede saaledes:

Ved S.-Siden af 4 Fods Grunden Likholms Sten, c. 1 Kbl. 
S. 39“ 0. fra Likholm SV.-Pynt, er i 13 Fod Vand udsat en 
rød Stage med rød, opadvendt Kost. 60" 10' 7" N. Br. 25’ 
9' 22" 0. Lgd.

Ved N.-Siden af Revet Sandrefs Syd eller Likholms 
Vestra, 1 Kbl. S. 4“ 0. fra Likholm SØ.-Pynt, er i 12 Fod 
Vand udsat en hvid Stage med 1 sort, nedadvendt Kost. 
60“ 10' 4" N. Br. 25" 9' 33" 0. Lgd.

Ved S.-Siden af 8 Fods Grunden Kitb Grund, 1„ Kbl. S. 
52" 0. fra Kild SV.-Pynt, er i 12 Fod Vand udsat en rød 
Stage med rød, opadvendt Kost. 60“ 13' 45" N. Br. 25“ 27' 
28" 0. Lgd.

Tyskland. Riigen. Krampas Sassnitz. Paa Molehovedet 
ved Krampas Sassnitz Havn gives nu Taagesignal med 
Klokke, naar et Skib ved Lydsignal tilkendegiver, at det 
søger Havnen. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. I Weser er Vinterafmærkningen foretagen. 

Mellem Nordenham og Brake ligge Baaketønden Grossensiel, 
6 røde Stumptønder og 8 sorte Spidstønder. Mellem Brake 
og Vegesack ligge Baaketønden ved Hunte, 7 røde Stump- 
tøndei- og 8 sorte Spidstønder.

Naar Isgang indtræder, ombyttes Itothe Sand Baake
tønde med en sort Stumptønde, Lystønden Geeste med en 
Spirtønde ,.G“, og mellem Vegesack og Bremen inddrages 
Afmærkningen, undtagen den sorte Baaketønde ved Lesum 
Munding og den røde Tønde ved det nedre Indløb til Burener 
Weser.

Holland. Zuiderzee. Paa Schokland S.Pynt gives Taage
signal atter med Klokke. Naa Is stanser Farten inden for 
Schokland, vises et rødt, fast Fyr fra Taagesignalets Plads. 
Flammens Højde: 35 Fod. Synsvidden: 3 Kml.

England. Themsen. North Foreland. Lloyd’s Signal-Station 
ved North Foréland er nedlagt.

Nordlige Atlanterhav.
Portugal V.-Kyst. Aveiro. Taagesignalet ved Aveiro Fyr 

er igen i Orden.
Fransk Afrika. Elfenbens-Kysten. San Pedro. Det hvide 

Lyntvr ved San Pedro er anbragt paa V.-Siden af Flodens 
Munding. Flammens Højde: 156 Fod. Synsvidden: 19 Kml. 
Lysævnen: 22 Kml. Fyret vises fra et graat, 16 Fod højt 
Jærn taarn.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Marseille. Yderenden af Molen ved Marseille 

N.-lige Yderhavn er beskadiget af Søen. Det grønne, faste 
Fyr, der vises fra en Baake paa Molens Yderende, er upaa- 
liaeligt.

Marseille. Skonnertbriggen „Berthe“ er sunken i 24 Fod 
Vand midt i Indløbet til Vieux Port i Marseille. Vraget er 
afmærket med et rødt Flag paa en af Topperne og om Natten 
med to hvide Lanterner, vandret for hinanden.

Vraget vil snarest mulig blive borttaget.
Ciotat. Canonnier du Sud. Taarnet paa Canonnier du Sud 

ved det S.-lige Indløb til Ciotat Red er ødelagt af Søen. 
43’ 9' 38" N. Br. 5“ 36' 44" 0. Lgd.

Malta. Ved Indløbet til Malta Havn ere følgende tre 
røde Spidstønder med Stage og Bur udlagte ved Ydersiden 
af den farlige Zone for Riffelskydning mellem Madalena 
Point og St. Georges Point.

Den V.-lige Tønde ligger 1 Kml. N. t. 0. “/« ^ra 
Madalena Taarn og N. t. V. V. fra St. Georges Taarn.

Den Ø.-lige Tønde ligger 1 Kml. 0. t. N. 7. N. fra 
St. Georges Taarn og NØ. 7« N. fra Madalena Taarn. 35° 56' 
20" N. Br. 14" 30' 10" 0. Lgd.

Den midterste Tønde ligger midt imellem disse.
Naar der skydes, hejses rødt Flag paa begge Taarn.
Østerrig-Ungarn. Fiume. Den 15de December 1898 er 

Fyrskibet ved Yderenden af Molen Maria Teresa inddraget. 
Paa samme Moles Yderende er tændt to røde, faste, elektriske 
Fyr, lodret for hinanden. Flammens Højde: 51 og 41 Fod.

Grækenland. Athen Bugt. Piræus. Ved N.-Siden af Ind
løbet til Piræus, tæt V. for Kara Krakari Søjlen, bygges en 
Bølgebryder, der nu strækker sig c. 1 Kbl. ud mod S. Ved 
Yderenden ligger en Tønde og om Natten vises paa Yder
enden et hvidt, fast Fyr. Tønde og Fyr flyttes, efterhaanden 
som Arbejdet skrider frem. 37" 56' 5" N. Br. 23" 37' 35" 
0. Lgd.

Grunden ved Salut-Batteriet borttages, hvorefter det 
røde, faste Fyr slukkes, og den røde Baake fjernes.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Cuba N.-Kyst. Gibara. Midt i Indløbet til Gibara Harbor 

ligger et Rev, der med indtil 17 Fod Vand strækker sig 
iy2 Kbl. i SØ.-lig Retning. Paa dets Midte ligger en 13 Fods 
Klippe, fra Flagstangen paa Fortet i N. 79" 0. og fra Fyr- 
taarnet i N. 58“ V.

Cuba N.-Kyst. Nuevitas. Maternillos Point Fyr er atter 
tændt.

Cuba N.-Kyst. Lucretia Point. Den 7de November 1898 er 
Fyret paa Lucretia Point atter tændt. 21" 4' 24" N. Br. 
75" 36' 59" V. Lgd.

Cuba S.-Kyst. Port Xagua. Fyret paa Punta de los Colo- 
rados ved Xagua eller Cienfuegos er ødelagt. 22’ 1' 0" 
N. Br. 80’ 30' 0" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I Oktober 1898 kunde 

Barren ved Bio Grande do Sul i 30 Dage passeres med et 
Dybgaaende af 12,, Fod.

Bugseringen paa Nakskov Fjord.
Fra den 21. dennes gælder følgende Takst for 

Bugsering paa Nakskov Fjord:
1. Fra Albu til Nakskov eller omvendt 20 Øre 

pr. Ton med en Minimumstakst af 10 Kr. pr.

2. Fra Slotø til Nakskov eller omvendt 12 Øre pr. 
Ton med en Minimumstakst af 7 Kr. pr. Bug
sering. Bugseres flere Skibe samtidig, Hammen- 
lægges disses Drægtighed, og Afgiften erlægges 
af det samlede Antal Tons.

Udvalget for Nakskov Havn, 17. December 1898.

H. Preben Hoskiær. Savl.
Wiboltt. H. C. Krøyer.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.



Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Decbr. i8g8.

Vekselkurser d. 20 Decbr. 1898.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1O974 109%
Danmark......................................... 951/, 7. 95% 96
Norden............................................ 12574 125%
Kjøbenhavn ................................... 110 110 no%
■Carl.................................................. 65 647. 65
Dannebrog................................. ... 106 1057., 106
Skjold.............................................. 80% 80 8074
Helsingørs Dampsk........................ — —
■Østersøen....................................... 105% 107
Nordsøen......................................... 81% 867,
'Torn.............................................. 1007, 109
Foren. Bugser-Selsk....................... 89 92
Dansk-russisk Dampsk.................. 1031/, 105

103 104
Union.............................................. 1093/4 % 1097, 110
Heimdal......................................... 1077, 108

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
6% — — ....................... — —
5% Thingvalla 1880 ... ................. — —
■5% - 1894 ..................... — —
■5% Norden................................ . 103 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97 99
3‘/2°/o uopsig Stats........................ 99'/4 99%
B'/j’/o Husejer Kreditk.................. 90% 91%
-8%% Khhvnfl Kroditf................... 91 917
•37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 94% 957,
4% - - 6 - ......... 9574 % 95% 957,
3*/8% Landkreditk. 3 —......... 9274 93

Aktier.
Nationalbank.................................. 146% % 116% 1469/4
Privatbank..................................... 133% 133% 134
Landmandsbank............................ 128 1297,
Handelsbank.................................. 1237, 124%
Burm. & Wain.............................. 92% 937,
Helsingørs Jernsk.......................... 95% 96%
Bukkerfa.br...................................... 97 96% 96% 97
Bryggeri Aktier............................. 95% 95 95 95%

Notering paa Berlins Bors d. 20. Decbr. 1898.

åvisu
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London........................................... 18.22 18.18
Paris................................................ 72.10 —
Amsterdam..................................... 150.50 —

Skibsmæglere, Speditører m. fl.

Carls et], Jfielset] Co.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

HECKSHER & SØN,
KJØBENHAVN.

- ^7^ Etabi. 1797.
Damp- & Sejlskibsmæglere samt Dampskibsrederi, 

Klarering, befragtning samt Køb og Salg af 
Damp- & Sejlskibe, 

Jtavarihomniissionærer, Q genier for dopds, £ondon, 

og forskellige fremmede, særlig amerikanske S®* 
Qssurance Selskaber.

Teleffr.-Adr.: Heckshers.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanieche Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhageo & vice versa. 

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line ofsteamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg aud Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE".

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols.............................................
47,°/o — Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
5% Rumænske Stats............................................
4% — - 1890.....................................

216.00

100.75 
101. LO
93.10

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
■den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs.11 20,000, „Danmark" 20,000, „Nor
den" 4,000, „Kjøbenhavn" 6,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog" 
10,000, Skjold" 24,000, „Union" 6,000, „Dampskibsselskabet 
af 1896" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Telegrams: H U S T E D.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

og Kjøbenhavns Frihavn.
Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
Prompte og billig Spedition til alle Pladser

Bukkerfa.br


Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold* 
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dus. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede.

Jrtonty.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (Jl^l^reditirer Paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qå- ! 
betalinger besørges.

St. Kongensgade 21.

Havnefyr & Lanterner.
Metalspejlapparater.
Skibslanterner med Certifikat

GI. Lanterner prøves og forandres. 

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G.W. Frydenlund &Søn

J. C. TE1LMANN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.
• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller de heftigste Tand*

smerter.

9 Kronprinsensgades 0
Ny Materialhandel.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9. 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 1© Fod (dansk Maal.)
Ved den østlige Indsejling til Løbet, ca. en 

Kvartmil udenfor Anduvningstønden, er der udlagt 
et Fyrskib, der viser hvidt Blinkfyr, og hvorfra 
der med en Dampsirene gives Taagesignal.

I Fyrskibet er der Station for Hals Lodser.
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 20. Decbr. 1898.
Udvalget for Havnevæsenet.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole 

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

TELEFON 
2290. KIRSCHNER COHN.t®esT:

Toldbodvej 22. — KJØBENHAVN K.
Lager af Olier og tekniske Maskinartikler. 
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat- Vandstandshaner. —Import 
af Metaller. — Eneforhandling af Woodites coniske Ringe til Vandstands

glas, — Belis Asbestos Pakninger og Olier m. m.

Elastisk Kedelcement, 
et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 
OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

Den billigste
Herreekviperingsforretning, 

er hos Jens Kjeldsen. 
Søndergade 23—25. * Aarhus.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen, 

Skolegade 26, 
Aarhus.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa 

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, 1. Sal, Aarhus.

Patentfarve for skibsbrug.
P. Møller, Immervad I, Aarhus.

S. HANS EN-KLØVE’S
Snedkerværksted,

St. Annæ Plads 30, over Gaarden.
(D. F. D S. Ejendom) 

anbefales med alle til Faget henhørende Arbejder. 
Skibsarbejde.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

„Dansk Søf ar ts ti d en d e" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover ....*/,

Mindre end Side

5 Gange
20%
10%

20 —
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen år. Co. (M. A. Hannover:



DANSK
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Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet

Hellerup Stibsværft & 
Maskirtffleri. 

(Holm & Collerup) 
med

Filial i Frihavnen 
anbefaler sig med Optagning 
paa Bedding af mindre Damp
og Sejlskibe, Kølhaling, Skibs- 
og Maskinreparationer af en
hver Art, Bygning af nye og 
Reparation af ældre Pramme, 
saavel af Jærn som af Træ, 
Optagning af Lystfartøjer og 
Baade samt Opbevaring af 
saadanne. Endvidere leveres 
nye Dampkedler og Vand
beholdere, saavel til Skibs- 

som til Landbrug.
Hovedkontor: 

Baadsmandsstræde 5 
Kjøbenhavn C.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

| ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Hansa Composition.
Anerkendt bedste Skibsbundfarve.

ANDREAS HENNINGSEN, Ny Toldbodgade 5.
Telefon 165.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson.
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

And.O. Bendtsen,
Havnegade 47. Telf. 170.

Conserves, Spiritus, 
Colonial en gros.

Specialitet:
Skibsforsyning.

Eksport fra Frilager: 
Norsk Preserved.

Tower Tea. Brændt Kaffe. 
Cognac. Caloric Punsch. 

Hollandsk Ost.
Billigste Noteringer.

Sagførerfirmaet
Christensen & Jensen, Aarhus.

Incasso over hele Danmark.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden. Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør A N D R. VA N G, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

B. HANSEN.
CEMENTFABRIKEN CIMBRIA.

Anbefaler sig som Befragter og Klarerer 
til de ærede Skibsførere.

TEL EGRAMADR.: HANSEN. TELEFON 21.

Frederikshavns
Fiske- og Sætteskipperskole

forbereder saavel indenbys som udenbys Elever til Fiske- 
og Sætteskipperprøven. Nærmere Oplysninger gives af Be
styrelsens Formand, Konsul Christian Cloos i 
Frederikshavn.

Enhvet Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

æNrT G. W. Møller, Grønnegade, Dragør. TJlre6.n 
Alle fortoldede Varer med Udferselsgodtgerelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.



HAMBURG

79.

Telephon:

AMT I. 1966.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H., er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 &

Telegr. Adr.: Børsplads:
FELDBLUME. COMPTOIR 38.

W. B. Dick & Co. Ld-
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Fabrik- & Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Kleiner Grasbrook. Rethwisch 20. Telefon 3994.

Conferencetid 12—l1/,. Admiralitatstr. 39, *. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:

ANDKEAS HANSEN, Gittervej, Frihavnen, 0. Telefon 35.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
S»AAdRD:. HAMBURG. nprhon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIÉL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe: 
„Malmø". „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Liibeck 

samt 
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

_ _ Telegramadresse: _
Telefon 297. c „ . „ _ , Telefon 297.Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

TE2L2E9F00N H. KIRSCHNER & C0HN.TarEsATdr:
Toldbodvej 22. — KJØBENHAVN K.

Lager af Olier og tekniske Maskinartikler.
Armaturer. — Specialitet: Selvlukkende Pat. Vandstandsbaoer. —Import 
af Metaller. — Eneforhandling af Woodites coniske Ringe til Vandstands* 

glas. — Belis Asbestos Pakninger og Olier ni. m.

———— Elastisk Kedelcement, ——— 
et udmærket Middel til at stoppe Lækager ved Kedelsamlinger.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i I/iibeck 1895 og Malme) 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer. 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Bungs Universal-Bathometer.
• (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. •

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

ru
En Jagt-Galease efter Benzons Tegning er til Salg. 

Den bygges af bedste Siemen Martin Staal og faar højeste 
Klasse for Kystfart. Levering 1. Marts eller 1. April 1899 
i fuldstændig sejlfærdig Tilstand. Skibet laster 90 Tons 
død Vægt og vil komme under 40 Tons Beg. Netto.

Man henvender sig til

C. E. Goltermann Succrs.,
Altona.
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Lidt om Kompasserne i Jærnskibe.
Af C. D. Neergaard, Forstander for Kjøbenhavns Navigationsskole.

Det hænder af og til, at Skibe strande paa Steder, 
som de ifølge deres Kurs skulde passere i stor Afstand. 
I de allerfleste Tilfælde bliver Aarsagen ikke oplyst, og 
Strømsætning faar i Reglen Skylden. Der er ingen Tvivl 
om, at Strømmen har umaadelig meget paa sin Sam
vittighed, men det er sikkert, at man ofte gør den Uret. 
Jeg skal nævne nogle Eksempler, i hvilke Aarsagen kan 
tilskrives Kompasserne.

En ny, stor Damper har Bestiklukaf af Teaktræ. 
Gelænder, Støtter m. m. i Nærheden af Kompasset ere 
af Messing. Styremaskinen ligger langt agter for Kom
passerne, og disse er forfærdigede efter Thomsons System 
af en anerkendt engelsk Instrumentmager. Der er intet 
sparet for at faa gode Kompasser og anvendt en Omhu 
ved deres Anbringelse om Bord, som man desværre 
sjælden ser Mage til. Skibet havde paa sin første Rejse 
til og fra Amerika og til Østersøen meget taaget Vejr, 
men Kompasserne gjorde udmærket Fyldest og stemte 
ualmindelig godt overens. Paa Rejsen tilbage fra Øster
søen var det atter taaget, og Skibet kom til stor For
bavselse paa Grund langt fra det Sted, hvor det efter 
Bestikket skulde være. Til alt Held var det godt Vejr, 
og Skibet havde ringe Fart. Det kom af Grunden, og 
Rejsen fortsattes nu med Forsigtighed og stadig Lodning, 
og dog var Skibet paa et hængende Haar nær løbet i 
Land paa Sveriges Kyst. Kun den Omstændighed, at 
man fra Land hørte Skibets Taagesignal og gjorde Spek
takel, som blev hørt om Bord, forhindrede Strandingen. 
Med en hel Del Tidsspilde naaedes Kjøbenhavn, efter at 
man i Drogden var bleven opmærksom paa, at Hoved
kompasset viste over 2 Streger fejl. Kompasset blev 
bragt i Land til Undersøgelse, og det viste sig, at Kom
passet med Lethed tilfredsstillede de Fordringer, der 
paa Undersøgelsesanstalterne stilles til første Klasses 
Kompasser, kun havde Metalhylstret, som omgiver Safiren, 
en lille fremstaaendeKant, med hvilken Kompasrosen kunde 
hvile paa Pinden. Kanten var saa ubetydelig, at den 
næppe kunde ses gennem et kraftigt Forstørrelsesglas 
eller føles med en spids Naal, og kun efter flere Forsøg 
kunde det lykkes at faa Rosen til at balancere med 
Kanten paa Pinden. I de tre Maaneder, Kompasset 
havde været i Brug, var man ikke bleven opmærksom 
paa nogen Fejl- Efter at Kompasset var blevet forsynet 
med ny Dup, viste en Deviationsundersøgelse, at der 
ikke kunde have været noget andet i Vejen. „Liden 
Tue kan vælte stort Læs“; hvor let kunde ikke Skødes
løshed fra den Mands Side, som har forfærdiget Duppen, 
være bleven Aarsag til Skibets Forlis? I dette Tilfælde 
kostede Fejlen paa Grund af Ophold og Reparation af 
Skibshunden 30,000 Kroner.

En Damper, der gik i regelmæssig Fart mellem en 

engelsk Havn og Kjøbenhavn, kunde let være strandet 
paa Nordsiden af Læsø. Aarsagen var Forandring i 
Deviationen, fremkaldt ved et Tordenvejr i Nordsøen. 
I de første 26 Timer efter Tordenvejret mærkedes ingen 
Mangler ved Kompasset, fordi Deviationen tilfældigvis 
ikke var bleven forandret paa den Kurs, som den Gang 
styredes. Først paa Kursen fra Skagen til Trindelen 
blev det galt, da Deviationen paa denne Kurs var bleven 
forandret 9 Grader. Havde det ikke været nogenlunde 
sigtbart Vejr, og havde man ikke brugt Loddet, vilde 
Skibet være strandet, og var det gaaet tabt, havde Aar
sagen ikke været til at finde.

For et Par Aar siden fik jeg Anmodning om at 
komme om Bord i et Skib for at se paa en Mand, som 
var „magnetisk11. Mit Svar var naturligvis, at Manden 
havde en Magnet hos sig, og en nærmere Undersøgelse 
viste da ogsaa, at Manden bar en Brokbandage med 
indsyede Staalfjedre, der vare saa magnetiske, at de fra 
Mandens Plads ved Roret fremkaldte 3 Graders Devia
tion og, naar han stod tæt ved Kompasset, over 1 Stregs 
Deviation. Hvor galt kan det ikke gaa, naar man med 
Tykning i et farligt Farvand eller ved Deviationsbestem
melse faar en saadan Mand hen i Nærheden af Kom
passet?

Et Kompas, som ikke er anbragt i tilbørlig Afstand 
fra Jæmet om Bord, kan ikke være paalideligt. Kom
passerne opstilles paa alt for mange nye Skibe uden 
Nødvendighed i umiddelbar Nærhed af store Jærn- 
masser.

I et vist Fartøj er der paa Grund af Jærnopbyg- 
ninger intet Sted paa Dækket, hvor der kan anbringes 
et Kompas til at navigere efter. Mesanmasten er derfor 
lavet af Træ, og paa den er der anbragt et Kompas. 
Den svære Skinne til Mesanens Befæstelse er imidlertid 
af Jærn. — Hvis Kompasset kunde sættes i et Stativ, 
der ragede tilbørlig langt frem foran Masten, kunde 
Jærnskinnen maaske forsvares. Mellem Mastens Forkant 
og Storsejlet er der imidlertid slet ikke Plads til noget 
Kompas, og dette har derfor maattet anbringes paa 
Siden af Masten tæt ved Jærnskinnen. Kompasset havde 
da ogsaa før Kompensationen over 6 Stregers Deviation. 
Hvor tør man stole paa et saadant opstillet Kompas?

I et andet Fartøj er Kompassat stillet inde i et 
Jærnruf. Den Kraft, hvormed Skibsmagnetismen paa
virker Kompasset, er større end den, hvormed Jord
magnetismen paavirker det. Den naturlige Deviation 
vokser op til 180 Grader, og Kompasnaalen faar meget 
ringe Stillingskraft. Den Indflydelse, som Jærnruffets 
remanente Magnetkraft under Deviationsundersøgelsen 
havde paa Deviationen, er fremstillet ved Afstanden 
mellem nedenstaaende Kurver.
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Efter at en Del af Halvcirkeldeviationen var op
hævet, havde Kompasset den Deviation, som er frem
stillet ved Kurven a, naar Fartøjet meget langsomt for
andrede Kurs og fik Lov til at ligge en lang Tid paa 
de forskellige Kurser, medens det havde den ved Kurven 
b betegnede Deviation, naar det svajede lidt hurtigere 
rundt. Kompasrosen formelig „hænger“ ved Ruffet, og 
Usikkerheden i Deviationen vokser op til mere end 2 
Streger. Jeg overlader til andre at afgøre, hvad Devia
tionen vil være, naar Fartøjet faar Lov til at ligge en 
længere Tid i samme Retning og samtidig bliver dygtig 
rystet; jeg véd det ikke.

Det ringe Hensyn, der i Almindelighed bliver taget 
til Kompassernes Plads om Bord, gør det ofte nødvendigt 
at anbringe Kompensationsmidlerne (Magneter og blødt 
Jærn) meget tæt ved Kompasset. Naar dette da ikke 
er indrettet paa særlig Maade, eller Kompensations
midlerne ikke faa bestemte Stillinger, som i Praksis ere 
vanskelige at afpasse, ville Kompensationsmidlerne for
uden at ophæve den tilstedeværende Deviation fremkalde 
Sekstant- og Oktantdeviation. Jeg kender et Skib, hvis 
Kompas paa den Maade har faaet over 3 Graders Seks
tantdeviation og 1 Grads Oktantdeviation. For at de 
smaa Tal ikke skal bringe en eller anden lil at tro, 
at disse Deviationer kun have uvæsentlig Betydning, 
skal jeg blot anføre, at de ere langt uheldigere end 
3 Gange saa stor en Halvcirkeldeviation.

Jeg har flere Gange hørt Beklagelser fra en Skibs
fører over, at hans Hovedkompas næsten er ubrugeligt 
paa nogle Kurser, medens det paa andre gør god Fyl
dest. Kompasset er stillet oven paa et Skylight, saa at 
Korrektionsmagneterne kun kunne anbringes tæt oppe 
ved Kompasset. Følgen heraf er en betydelig Sekstant
deviation, der i Forbindelse med Kvadrantdeviation, til 
hvis Ophævelse der mangler Midler om Bord, bevirker, 
at Kompasset næsten er ubrugeligt paa visse Kurser.

Det er ganske naturligt, at Deviationen i et nyt 
Jærnskib undergaar Forandringer. I Great Eastern t. 
Eks. forandredes den i de første 9 Maaneder 32 Grader. 
I et ældre Skib, som er i stadig Fart, skal Deviationen 
for godt opstillede Kompasser ikke forandres synderlig, 
naar da Skibet ikke sejler hen paa Steder, 
magnetismen er en anden. Ikke desto mindre klage 
Skibsførere i ældre Skibe hyppig over, at en foretagen 
Kompensation af Kompasserne har været værdiløs, og at 
Deviationen har forandret sig betydelig. I Reglen gives 
der med Urette den Mand, som har kompenseret Kom
passerne, Skylden, men denne hidrører som oftest fra 
Kompassernes slette Opstilling om Bord og Kompensa
tionsmidlerne. Det er ikke ualmindeligt, at Magneterne 
ere lavede af saa lidt „haardt" Staal, at de i kort Tid 
tabe en stor Del af deres Magnetkraft, og at det saa- 
kaldte bløde Jærn ikke er „blødt11.

Naar jeg sagde, at Kompasretteren med Urette faar 
Skylden, er det ingenlunde min Mening, at han altid er 
skyldfri. Det er han kun, naar han bliver kaldet om 
Bord i et Skib umiddelbart før Skibet skal sejle, saa 
at der ikke er Tid til at træffe saadanne Foranstaltninger 
— Reparation af Kompasser, Anbringelse af Magnet
stativ, Udglødning af Jærn o. m. a. —, som ere nød
vendige, for at Kompensationen kan blive god, eller 
naar der ikke gives ham den nødvendige Tid. I disse 
Tilfælde have Skibsførerne selv Skylden. Ikke mindst 
her gælder Ordsproget: „Hastværk er Lastværk". Kom
pasretteren bærer kun Ansvaret for Kompassernes Brug
barhed, hvis han ikke har gjort opmærksom paa og søgt 
at bøde paa Mangler, og hvis han har ladet det mangle paa 
Samvittighedsfuldhed, eller han ligefrem har begaaet 
Fejl. Der bliver alt for ofte uden Nødvendighed af Kom
pasretterne fremkaldt betydelig Krængningsdeviation ved 
lodrette Korrektionsmagneter foran for eller agter for Kom
passet, og en iøjnefaldende Skævhed i Anbringelsen af Mag
neter er ikke sjælden. Anbringelsen af den Magnet, som op
hæver Krænguingsdeviationen, kræver sikkert langt større 

Omhu, end der ofte bliver anvendt. Man ser den ofte 
anbragt paa urette Plads. I et Skib var saaledes Kræng
ningsdeviationen „overkorrigeret" i den Grad, at der var 
en Krængningskoefficient paa 1,7 Grader, eller tydeligere 
sagt: Krængningsmagneten ophævede ikke alene den 
naturlige Krængningsdeviation, men fremkaldte desuden 
en Krængningsdeviation, der voksede op til 17 Grader, 
naar Skibet krængede 10 Grader over.

Kompasser, som ere saa slet forarbejdede, at de 
aldrig kunne blive paalidelige, modtages ofte om Bord 
uden Indvending. Det er utroligt, hvad Skibsførere og 
Redere i den Retning lade sig byde. For de Beløb, 
som udgives til de idelige Reparationer af et saadant 
Kompas, kan der ofte anskaffes flere gode Kompasser.

Jeg saa for kort Tid siden et nyt Kompas, som 
faa Dage forinden var modtaget om Bord. De to 
Styrestreger, som Kompasset var forsynet med, vare saa 
slet anbragte, at de angave Kursen henimod 3 Grader 
forskellig. Inddeling i Grader og „pæn“ Maling manglede 
naturligvis ikke, det forhøjer jo altid den tilsyneladende 
Værdi af Kompasset.

I et af vore største Skibe modtoges efter Bygningen 
for c. 10 Aar siden to Kompasser, hvis Roser havde 
henholdsvis 9 og 11 Tommers Diameter og vejede 138 
og 216 Gram (1 Fjerdingspund er 125 Gram). Gnidnings
modstanden mellem Pind og Dup blev følgelig snart saa 
stor, at Rorsmanden maatte rykke i en Snor, som var 
fastgjort til Kompaskoppens Balance, for at Rosen ikke 
skulde blive staaende helt stille paa Pinden. Efter flere 
Aars Kvaler og idelige Reparationer maatte Kompasset 
kasseres. Havde man blot kasseret det straks!

For halvandet Aar siden blev et stort, nyt Skib 
forsynet med et Kompas, der var forfærdiget efter 
Thomsons System. Efter c. 2 Maaneders Forløb kunde 
Rosen, naar Kompasset stod opstillet i Land, komme i 
Ro paa Kurser, der vare l1^ Streg forskellige, og efter 
at Kompasset havde været til Reparation, var der endnu 
en Usikkerhed i Indstillingen paa 2 Grader. Hvorfor 
modtages et saadant Kompas?

Flere af de anførte Eksempler vise med tilstrækkelig 
Tydelighed, hvor galt det ofte staar til med Kompasserne, 

Skønt her
ikke er Stedet for en nærmere Beskrivelse af Kom
passerne og deres Opstilling om Bord, tror jeg dog, 
at der er Grund til at gøre et Par Bemærkninger om 
det allernødvendigste.

Hovedkompasset maa staa paa et for den Vagt
havende let tilgængeligt Sted saa langt som muligt fra 
alt Jærn. Selv et lille Stykke Jærn kan blive farligt, 
naar det er i Kompassets umiddelbare Nærhed. Hoved
kompasset maa være forsynet med Pejlapparat og staa 
saaledes, at der fra det er fri Udsigt saa vidt muligt 
hele Horisonten rundt. Dets Plads bør bestemmes for
inden Skibets Bygning, for at der under denne kan 
tages alt muligt Hensyn til Kompasset. Stiller man 
Hovedkompasset oven paa eller i Nærheden af Bestik
lukafet, bør dette være af Træ. Kompasset med Nathus 
og Kompensationsmidler maa være af en anerkendt god 
Konstruktion og forfærdiget af en dygtig Instrument
mager, hvem det er om at gøre, at han bevarer sit 
Renommé ved kun at levere godt Arbejde. Er der den 
mindste Tvivl om Kompassets Godhed, maa det med alt 
Tilbehør sendes til en Undersøgelsesanstalt. Jo længere 
det er siden, at et Certifikat for Kompassets Godhed er 
blevet udstedt, desto større Mulighed er der for, at 
Pind og Dup kunne være bievne ombyttede eller have 
taget Skade, eller at Kompasnaalene kunne have mistet 
Magnetkraft.

Uden stadig Kontrol med Deviationen forslaa disse 
Foranstaltninger imidlertid slet ikke. Det er ikke nok, 
at Deviationen bliver bestemt og kontrolleret efter hver 
Kursforandring. Selv om Deviationen synes at holde 
sig uforandret, og Skibet vedbliver at styre den samme 
Kurs, maa Deviationen jævnlig bestemmes. Resultaterne

hvor Jord- ! og at der bør raades Bod paa Manglerne.
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maa indføres i en Bog, og Maaden, hvorpaa Deviationen 
forandres, maa studeres, for at der kan tages Hensyn 
dertil paa Tider, hvor Deviationen ikke kan bestemmes.

Jeg skal til Slut nævne tre Personer, hvem Kom
passets Godhed i høj Grad maa være magtpaaliggende, 
nemlig Assurandøren, Rederen og Skibsføreren.

Assurandøren føler fra Tid til anden, hvad Mangler 
ved Kompasset kunne koste, og da mangen Stranding, 
hvis Aarsag ikke bliver oplyst, kan tilskrives Kompasset, 
bliver sikkert hans Tab paa denne Konto langt større 
end almindelig antaget.

Rederen mærker i Reglen ikke saa meget til Tabene, 
der for hans Vedkommende i smaa Portioner blive 
blandede sammen med mange andre Udgifter, hvorfra 
de vanskelig kunne redes ud. „Mange Bække smaa gør en 
stor Aa“. Var det muligt i Kroner og Øre at angive, 
hvor meget der gaar til Spilde af Tid, Kul m. m. paa 
Grund af mangelfulde Kompasser, vilde sikkert mangen 
Reder studse.

Skibsføreren bærer, naar det kommer til Stykket, 
hele Ansvaret, og dog er det ham, der har den største 
Skyld i, at Forholdene ere bievne saa slette. Der er 
alt for mange Skibsførere, som ved Tilsynet med Ny
bygninger undlade at raade Bod paa Mangler, som let 
kunne afhjælpes under Bygningen. De fortjene kun alt 
for godt de Kvaler, som de faa af Kompasserne, naar 
de komme ud at sejle. Det er kun beklageligt, at deres 
Efterladenhed og Mangel paa Indsigt gaar ud over deres 
Efterfølgere om Bord og bibringer Skibskonstruktøren 
den Forestilling, at der ikke er nogen Grænse for den 
Mængde Jærn, der kan anbringes i Kompassets umiddel
bare Nærhed. Med Urette gaar det forholdsvis mest ud 
over de Skibsførere, der med Samvittighedsfuldhed og 
fuld Forstaaelse af Situationens Alvor maa navigere i 
farlige Farvande efter mangelfulde Kompasser. Disse 
Skibsførere have Skoen paa og mærke, hvor den trykker. 
Det er deres Pligt at komme frem méd deres Erfaringer. 
Jo værre disse ere, desto bedre; jo før bliver der til 
Gavn for alle Parter taget tilbørligt Hensyn til Kom-

Fragtm arked et.

Julestemningen hviler endnu over Fragtmarkedet i 
alle Brancher og kun faa Forretninger have fundet Sted 
til omtrent sidste Uges Rater; vi kunne derfor ind
skrænke os til ganske faa Noteringer.

Amerika. Golfhavnene U.K. Continent 1435 Nett. 
Reg. Tons 15/6 Nett. Charter. Baltimore Danmark 3/6 
én Havn, 3/7^ t0 Havne. Baltimore Amsterdam eller 
Rotterdam 3/6 berth terms.

Sortehavet. Nicolaieff L. H. A. R. 4200 Tons 
13/9, Hamburg 14/3, Nicolaieff Antwerpen 13/6, Odessa 
eller Theodosia L. H. A. R. 11/3, Hamburg 11/9.

Kulmarkedet er stille i alle Retninger, ligesom 
Østersøen er uforandret, men naar Helligdagene for 
Kulmarkedets Vedkommende snart er forbi, vil der atter 
blive Røre paa Afskibningspladserne, og en betydelig 
Række Ordrer venter paa Ekspedition.

Vort hjemlige Marked. Der er indtraadt bedre 
Fragter for Smaaskibene, dog maa bemærkes, at der 
sluttedes et større Parti Bomuldsfrøkager herfra til Svend
borg til 17 Øre pr. 100 Pund, uagtet der nogle Dage i 
Forvejen var fragtet til 20 Øre. Det lykkedes dog 
igen at faa Fragten til Svendborg op til 20 Øre. Til 
Rønne er der nu fragtet Bomnldsfrøkager til 30 Øre 

pr. 100 Pund i Forbindelse med Kaolin fra Rønne til 
Svendborg 25 Øre pr. 100 Pund. Der er fragtet til 
Stralsund og Augustenborg 30 Pf. pr. 100 Pund Majs, 
og Bomuldsfrøkager herfra til Flensborg, Augustenborg, 
Steveningnoor 30 Pf. pr. 100 Pund med en Gratifikation.

Til Stubbekjøbing er der fragtet Bomuldsfrøkager 
til 20 Øre, og til Stege er der fragtet Majs til 15 Øre 
pr. 100 Pund. Til Præstø er der ligeledes fragtet Majs 
til 15 Øre. Til Sønderborg er der fragtet Bomulds
frøkager 30 Pf. pr. 100 Pund og til Dyvig ligeledes 
30 Pf. pr. 100 Pund. Med Kul er der herfra fragtet 
til Præstø 38 Øre pr. Tønde.

I det hele taget synes Fragterne for Smaaskibene 
at være betydelig bedre, naar som sagt undtages Bom
uldsfrøkagerne til Svendborg til 17 Øre.

Tælling af Trælast i London.

Ved en engelsk Domstol er afsagt en Retskendelse 
i en Sag mellem d’Hrr. Hecksher & Søn her i Byen 
og Firmaet G. Drummond & Co. i London. I et 
Parti Trælast, som det danske Rederis Damper Bri- 
tannia lossede i London, manglede 525 Stkr.; denne 
Mangel faldt for den største Dels Vedkommende, 160 
Stkr., paa Drummond & Co., og der rejstes derfor 
først Krav paa fuld Betaling hos disse Modtagere, idet 
det hævdedes, at Rederiet kun havde Ansvar indtil Tæl
lingen var fuldendt ved Tømmerets Udlosning af Skibet, 
medens det fra Modtagernes Side gjordes gældende, at 
Praksis i Surry Commercial Dock, hvor Skibet 
henlaa, fastslog, at Tømmeret omladedes i Lægtere for 
at undgaa Overliggedage, og at en Del af det lodsedes 
til Kajen, hvor det taltes og sorteres; denne sidste Del 
af Losningen kan der ikke, anførte Modtageren, holdes 
Regnskab med, medens den foregaar. Rederiet hævdede 
herimod, at Skibet ikke var bundet til Dokkompagniets 
Opgørelse, og at det intet Ansvar havde for det Tømmer, 
der gik tabt, efter at Lasten var talt og anbragt paa 
Kajen. — Dommen gav Rederiet fuldstændig Medhold, 
idet den udtalte, at Modtagerne maatte bære Følgerne 
af, at de ikke, trods Kaptajnens Opfordring, havde be
ordret en Mand til at tælle Tømmeret ved Udlosningen, 
og at Rederiet intet Ansvar har for Tømmeret efter at 
denne havde fundet Sted.

Denne Dom har ikke ringe Betydning. Den giver 
Modtagerne af Trælast Anvisning paa at lade Ladningerne 
tælle ved deres Udlosning fra Skibet, og den fastslaar, 
at Skibets Optælling i modsat Fald bliver gyldig.

Klidladninger.

Et norsk Skib sluttedes, skriver „Nord. Skibsreder
foren. Cirkulære11, nylig for en Rejse med Klid fra 
Swansea. I Mæglerens Fragtcirkulære, i Henhold til 
hvilket Fragten sluttedes, hed det: „Befragterne opgiver, 
at der af disse Klid lastes omkring 70 Procent af Død
vægten11. Resultatet i dette Tilfælde blev imidlertid 
47 % af Dødvægten istedetfor 70 %, hvilket for Rederen 
betyder et Fragttab af ca. £ 60. Mæglerne har paa 
Foranledning opgivet flere Tilfælde, hvor Skibe virkelig 
har lastet 70 % Dødvægten, men man maa være be
lavet paa, at Klidens forskellige Art (Rugklid, Hvede
klid o. s. v.), dens Kvalitet saavelsom dens Stuvning
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kan foraarsage en betydelig Forskel i Indtagendet. I 
det Tilfælde, som her er omtalt, lastedes Hvedeklid, og 
Kaptajnen med Mandskabet var stadig i Rummet og 
trampede, saa det forsikres, at det var umuligt at faa 
mere ind. Afskiberne i Swansea skriver saaledes til 
Rederen:

„We have heard this morning from the Master of 
the H. . . . that you considered this vessel should have 
taken in a larger quantity of Bran than she has done. 
We beg to inform you that we have had very large 
experience of shipping Bran in bulk, and we can posi- 
tively assert that this vessel has taken in more Bran 
proportionately than any other vessel we have found of 
the same size.

The average quantity of Bran taken in is generally 
half that of the dead weight. The dead weight of this vessel 
appears to be about 335 tons. She has taken in 155 
tons of Bran and 30 tons of ballast, which means 185 
tons. We can also say that the Captain and crew 
worked very hard at stowing and ramming home this 
Bran, and that he could not possibly have put one 
hundredweight of Bran more into the vessel“.

Vi maa efter det anførte tilraade kun at slutte med 
Klidlaster for en Lumpsum Fragt — thi man kan aldrig 
være sikker paa, hvorledes Indtagendet bliver.

Uge, og paa Grund af en betydelig Prisforhøjelse for 
alt Bogtrykkeriarbejde, indtræder samtidig en ringe For
højelse af Bladets Pris, nemlig for Indlandets Vedkom
mende med 43 Øre, for Udlandets med 60 Øre pr. 
Kvartal. Udgifterne ved Bladets Forsendelse, der hidtil 
har paahvilet Abonnenterne, bæres derimod fremtidig af 
dette selv.

Denne Udvidelse af Bladets Stof vil utvivlsomt i 
høj Grad være i Abonnenternes Interesse og vil mulig
gøre det for Bladet med forøget Kraft at arbejde for 
de Opgaver, det har stillet sig. Vi vente derfor, at den 
Fremgang, Bladet hidtil har haft ved hvert Aarsskifte, 
maa yderligere forøges, naar det nu paabegynder s n 
6te Aargang, og vi opfordre vore Abonnenter til at 
virke for dets Udbredelse i Erkendelse af den Betyd
ning, det har som Organ for den danske Skibsfart og 
Sømandsstand.

Redaktionen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Para.

Fra Hr. Fredk. Smith Petersen i Grimstad 
har Nord. Skibsreder-Forening modtaget følgende:

„Føreren af mit Skib M. Smith Petersen med
deler følgende angaaende de sanitære Forhold i Para, 
der maaske turde egne sig til Offentliggørelse i Deres 
Cirkulære.

„Kapt. Gregers Thomsen meddeler, at i Certe
partier til Para bør udtrykkelig forlanges indført, at 
Losning af Kul ikke skal ske direkte i Kulhulkene, men 
i Lægtere. Tilstanden paa Hulkene var saadan, at de i 
kunde karakteriseres som rene Pestbuler, og der fore
faldt den aldeles overvejende Del af Dødsfald og Syg
domstilfælde blandt Skibsmandskaberne; de Skibe, som 
lossede i „hulks11, havde altid syge Folk. Paa enkelte 
Undtagelser nær var derimod Lægterne forholdsvis rene 
og velholdte og saaledes fare fri11.

Saa vidt Kapt. Thomsen. Om det end turde vise 
sig nok saa vanskeligt at faa den her omhandlede Klausul 
ind i Certepartierne, turde det dog være Forsøget værd, 
og i manglende Fald kunde man søge Kulfragt til en 
anden nordbrasiliansk Havn“.

Med Skruedampskibet A r n o, bygget af Helsingørs 
Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning Det for
enede Dampskibsselskab i Kjøbenhavn, foretoges i 
Torsdags officiel Prøvetur i Sundet. Skibet, der er bygget 
helt af Staal til Bureau Veritas højeste Klasse „special 
Survey11, er 228' 6" langt i Hoveddækket, 33' 9" bredt og 
15' 11" dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspansions 
Maskine med Overfiadekondensation. Prøveturen, der over- 
væredes af Selskabets Repræsentanter, forløb i enhver Hen
seende til disses Tilfredshed. Maskinen indicerede normalt 
840 HK, ved Forcering 1250 HK, og der opnaaedes en Fart 
af 11 Mil.

Dampskibet Tiber, der er et Søsterskib til oven
nævnte ,,Arno“ og ligeledes bygget for Det forenede 
Dampskibsselskabs Regning, løb i Fredags af Stab
len. Paa den ledige Bedding lægges Kølene til 2 Jærn- 
lægtere til samme Selskab.

„Fanø Avis11 meddeler som Forlydende, at Halvparten 
af Brig Anna og Mathias af Fanø, der henligger i Es
bjerg Havn, er solgt til en Køber fra Øerne. Overtagelsen 
af nævnte Halvpart er dog betinget af, at Bunden af Skibet 
ved eventuel Undersøgelse viser sig frisk.

Fra Sø og Land.

Dansk Søfartstidende

udgaar fra d. 1. Januar 1899 i betydelig udvidet 
Skikkelse, idet Bladet hveranden Uge forøger sin 
Tekst med fra 2 til 4 Sider, en Udvidelse, der vil 
gøre det muligt for Bladet i langt større Omfang end 
hidtil at behandle Spørgsmaal, Søfarten vedrørende, og 
at følge alle Bevægelser paa Skibsfartens Omraade i 
Ind- og Udland, ligesom det er Hensigten fremtidig 
jævnligt at ledsage Teksten med Illustrationer.

Paa Grund af denne Udvidelse, der forhaabentlig 
med Tiden vil kunne udstrækkes til at indtræde hver

Dansk Sejlskibsrederi-Forening er, skriver 
„Fanø Avis11, endnu en ung Forening; der er ikke forløbet 
fire Aar, siden den blev startet. Naar der ses hen til, hvad 
den har udrettet i disse faa Aar, maa det indrømmes, at 
dens energiske Styrelse har været meget virksom; men skal 
den kunne naa sit Maal: at være de danske Sejlskibsrederes 
og den danske Sømandsstands energiske Talsmand, er det 
absolut nødvendigt, at alle danske Sejlskibe indmeldes i 
Foreningen, og at enhver, der interesserer sig for den danske 
Sejlskibsfart, søger Optagelse i nævnte Forening enten som 
ordinære eller overordentlige Medlemmer. Ved Møder og 
Foredrag i de Byer, hvor Sømandsstanden er talrig repræ
senteret, burde der arbejdes hen til, at der kunde vækkes 
Interesse for Foreningen og dens betydningsfulde Virksomhed.
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I vor Omtale i Bladets Nr. 50 af Nordisk Skibs
reder-Forenings nye Love er fejlagtig meddelt, at 
Rutebaades Rederier kun betale halvt Kontingent. Denne 
Bestemmelse var ogsaa optaget i Udkastet til Lovene, men 
ved disses endelige Vedtagelse fastsattes det, at Rutebaade 
betale samme Kontingent som andre Skibe.

Dødsfald. Føreren af tremastet Skonnert Erik af 
Svendborg, Kaptajn H. J. Hansen, er ved et beklageligt 
Ulykkestilfælde afgaaet ved Døden. „Erik‘‘, der var paa 
Rejse fra Leith til Norge, mødte i Nordsøen en Storm, der 
slog Kaptajn Hansen over Bord, og desværre lykkedes det 
ikke at redde ham. — Skibet er indkommet til Cuxhafen 
under Havari.

I en Alder af omtrent 88 Aar er forhv. Skibsfører 
L. C. Kroman i Maribo afgaaet ved Døden. Han var, 
skriver „Loll.-Falst. Stiftstid.11, i sine Manddomsdage en sær
deles dygtig Skibsfører, der af sine Standsfæller var anset 
som en kyndig og modig Sømand.

Dampskib Laura af Svendborg, Kaptajn Møller, 
har paa Rejse fra Blyth til Courselles bjærget Besætningen, 
6 Mand, fra Fiskekutter Fox af Yarmouth, der drev om
kring med Nødflag.

Kaptajn H. R. Haagensen, der fører Skonnert 
Christian af Marstal, har faaet udbetalt en Dueør af 
Transportforsikrings-Selskabet Bayersk Lloyd. DaSkibet 
om Aftenen d. 10. ds. laa til Ankers i Gerrild Bugt ved 
Grenaa sprang i en orkanagtig Byge begge Ankerkættingerne 
samtidig, hvorved begge Ankere mistedes, men skønt Mand
skabet var svagt (Styrmanden kunde kun bruge den ene 
Haand og Matrosen var rømt i England, saa der var kun 
2 Drenge til Tjeneste), bjærgede Kaptajnen dog Skibet vel 
beholden til Bestemmelsesstedet, Rudkjøbing, uden at søge 
Nødhavn eller forlange anden Hjælp, hvorved Assurance- 
Selskabet sparedes for Udgifter. (Øland. Dagbi.)

New York D o c k Board har modtaget Henven
delser fra seks transatlantiske Dampskibsselskaber med An
modning om Anlægsplads paa Vand-Fronten ved City Siden, 
En er fra Thingvalla-Linjen, som nu lægger an i Hoboken, 
og en anden fra en Boston-Linje.

Det meddeles, at Etableringen af en regulær Damp
skibs-Forbindelse imellem Boston og Danmark er sikkret. 
Den danske Damper G e or gi o s I er Pioner-Skibet paa 
denne Linje, naar det afgaar fra Boston med Bestemmelses
sted Kjøbenhavn og Stettin; den følges af Antwerpen, 
Alexandra, Leopold II og Nicolai II; der bliver 
omtrent tre Afsejlinger pr. Maaned.

I „Nautischer Verein" i Hamburg afholdtes Møde d. 5. 
Decbr., hvor der først refereredes nogle Forslag til Red
ningsapparater. Det ene af disse bestod af to kiledannede 
Puder, fyldte med Kork, det andet omhandlede en Rednings
klædning, som er bragt i Handelen under Navn af „Bølge
fyrsten11. Til de specielle Egenskaber, som sidst nævnte 
ifølge Fabrikanternes Udsagn skal besidde, hører ogsaa den, 
at Klædningen, der er stoppet med Renhaar, skulde opnaa 
større Bæreævne, naar den i længere Tid har været i 
Vandet. (?)

Den første Sag, der stod paa Dagsordenen, var Spørgs
maalet: „Hvad skal en Damper gøre, hvis Damppibe svigter 
i Taage?" Efter en kort Debat anbefalede Foreningen i 
sligt Tilfælde at give de samme Signaler, som ere fore
skrevne for Dampfløjten, med Taagehomet. Det næste 
Spørgsmaal, som blev behandlet, var „Tarifforslag for Kejser 
Wilhelm Kanalen", som fremkaldte en livlig Debat, og endte 

med at Foreningen i en Resolution bl. a. udtalte sig for, at 
den nuværende Tarif bibeholdes indtil videre.

En interessant Beretning med Hensvn til de mulige 
Aarsager til Bomulds-Udebrande fremlagdes forleden Dag 
ved et Møde af Am er i can Institute of Marine 
Underwriters ved W. J. B e e r s fra Galveston, der 
ledede Undersøgelsen angaaende Branden paa den engelske 
Damper Birchfield. Efter hans Mening var Indlastningen 
af 10,000 Baller Bomuld i seks Dage for hurtig til at afgive 
fornøden Sikkerhed. De Platformer, over hvilke Bomulden 
drages fra Dokken til Skibet, har sædvanlig fremstaaende 
Boltehoveder, mod hvilke Staalbaandene omkring Ballerne 
slaa imod og ofte frembringer Gnister, hvilket jævnlig ses, 
naar man iagttager Indlastningen om Natten; disse Gnister 
ere tilbøjelige til at trænge ind i Sækkelærredet, hvormed 
Ballerne ere dækkede, og derved foraarsage Ild. Han antog 
iøvrigt, at Flertallet af Bomulds-Brande stammede fra Damp
skibenes Kulbunker, da han havde iagttaget, at de sædvan
ligvis opstod i Nr. 2 Lasterum, der næsten altid er umiddel
bart op til Kulbunkerne.

Ifølge franske Blade er det efterhaanden gaaet meget 
tilbage for den franske Koffardimarine. Medens saaledes 
den engelske Flaade i Tiaaret 1886—96 forøgedes med 53%, 
den italienske med 68% og den tyske oven i Købet med 107%, 
og medens alle andre evropæiske Nationer, selv Spanien, har 
forøget deres Handelsflaade, er derimod den franske Flaade 
gaaet tilbage med c. 1%, og dette samtidig med at Staten har 
udbetalt de store Præmier for at udvikle Handelsflaaden. 
Der angives forskellige Aarsager hertil. Saaledes findes del
en Overenskomst mellem England og Frankrig, hvorefter 
Skibene af begge Nationer skulde behandles ligeligt i hin
andens Havne; men dette siges at være de franske Interesser 
imod, da næsten alle franske Havne og Dokker ejes af Staten, 
medens det omvendte er Tilfældet i England, hvor derfor 
private Dokker, der ikke ere bundne af nogen Overenskomst, 
begunstiger deres egne Baade. Den vigtigste Aarsag til 
Tilbagegangen er imidlertid den store Pris, der betales for 
Fragtdampere, byggede i Frankrig, hvor Prisen er fra 35 til 
80%, ja i visse Tilfælde 100% højere end lignende Baade, 
byggede i England, men for at kunne faa Statens høje Præ
mier ere de franske Selskaber henviste til at lade deres Skibe 
bygge i deres eget Land.

I de sidste Aar ere flere japanesiske Skibe byggede i 
Storbrittanien. Af 13 store, dobbeltskruede Passager- og 
Fragtdampere paa over 6000 Tons, tilhørende det nationale 
Postdampskibs-Selskab i Japan, ere 9 byggede paa Clyden, 
2 i Belfast og kun 2 i Japan selv, og disse sidste ere endda 
ikke færdige endnu. Tillige bygges 5 andre mindre Dampere 
paa Clyden og i Renfrew til samme Selskab. Grunden til, 
a saa mange Skibe bygges i England er den, at der kun 
findes et japanesisk Værft, der kan paatage sig Bygningen 
af større Skibe, og det kun med importerede Materialer og 
foreløbigt med Tab. Dette Forhold vil Regeringen nu søge 
forandret ved Lov. I 1895 blev der tilstaaet ethvert Selskab 
Subsidier i den Hensigt at fremme Skibsfarten; men An
modningerne om Præmier bleve saa talrige, at det bevilgede 
Præmiefond blev langt overskredet, saaledes at Regeringen 
fra nu af' maa gaa strengere frem ved Fordelingen af Præ
mierne, og den vil derfor efter 1. Oktober 1899 fordre ude
lukket fra Præmier de Skibe, som bygges i Udlandet. Me
dens japanesiske Værfter dog stadig ere nødte til at anskaffe. 
Materialerne fra England, maa Selskaberne dog ophøre med 
at lade deres Skibe bygge der, da de kun meget daarligt 
kunne undvære Regeringsunderstøttelse. (Engineering.)
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Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibs rederi-Foren in g.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M.N.Fischer, Vejle; Skibsreder C.P.Lund, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............ Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus............ — N. Knudsen.
Assens....... ... — J. Jørgensen.
Esbjerg................. — J. Clausen.
Faaborg........... — J. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal.............. Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — H. Mauritzen.
Nyborg................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers..........  — Reinholdt-Poulsen.
Rønne................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører E. Knudsen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdehng.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra. Rphde, ank. 
til Halifax 26. Dec.. bestemt til Boston. — A. N. Hansen, 
Thidemann, atgik fra Tarragona 26. Dec., best. til Denia. — 
Antwerpen, Holm, afgik fra Kbhvn. 7. Decbr., bestemt til 
Boston. — Chr. Broberg, Harder, ankom til Kbhvn. 21. 
Decbr., bestemt til Reval. — Dagmar, Gade, afgik fra 
Dartmouth 26. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Do ur o, Ørum, 
ankom til Danzig 24. Decbr., bestemt til Oporto. — Geor- 
gios I, Blom, afgik fra New York 15. Dec., bestemt til Chri
stiania. — I. C. Jacobsen, Norden, afgik fra Kbhvn. 22. 
Decbr., bestemt til Rotterdam. — Kiew, Råbe, afgik fra 
Havre 25. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Kur sk, Staal, afg. 
fra Kbhvn. 26. Decbr., bestemt til Dunkirk. — Leopold II, 
Kruse, ankom til Riga .18. Decbr., best. til Kbhvn. — Loui- 
siana, Jensen, afg. fra New Orleans 13. Decbr., best. til 
Kbhvn. — L. P. Holmblad, Ingvardsen, afgik fra New 
York 17. Dec., bestemt til Christiania. — Nicolai II., Mi- 
chelsen, afgik fra Kbhvn. 22. Decbr., best. til Delaware f. O. 
— O. B. Suhr, Lissner, ankom til Alicante 20. Decbr., best. 
til Tarragona. — Om sk. Rasmussen, ankom til Reval 20. 
Decbr.. bestemt til Dunkirk. — Tejo, Borries, ankom t.il 
Messina 23. Decbr., best. til Oporto. — Tomsk, Andersen, 
ankom til Kbhvn. 18. Decbr., best. til Reval. — Viking, 
Jørgensen, ankom til Kbhvn. 24. Dec., bestemt til Rusland 
(Østersøen). — Xenia, Erichsen, afgik fra New Orleans 21. 
Novbr., bestemt til Reval. — Ark an s as, Jespersen, afgik 
fra Stornoway 20. Dec., best. til Philadelphia. — Florida, 
Koch, ankom til Neufahrwasser 22. Decbr., best. til Phila

delphia. -r Kentucky, Caroc, ankom til Neufahrwasser
22. Decbr., bestemt til Philadelphia. — Hekla, Thomsen 
afgik fra Christianssand 17. Decbr., bestemt til New York.
— Island, Gøtsche, afgik fra Kbhvn. 28. Decbr., bestemt 
til Christiania. — Norge, Knudsen, afgik fra New York 24. 
Decbr., bestemt til Christianssand. — Thingvalla, Laub, 
ankom til Kbhvn. 22. Decbr., bestemt til Christiania.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 26. Decbr., be
stemt til Stettin. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Thrond- 
hjem 20. Dec., bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, 
Clausson Kaas, ankom til Kbhvn. 24. Dec., bestemt til Riga.
— Ceres, Svensson, ank. til Kbhvn. 24. Decbr., bestemt til 
Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til London 22. 
Decbr., bestemt til Kbhvn — Christianssund, Kjølsen, 
afgik fra Arendal 22. Dec., best. til Vestnorge. — Constan- 
tin, Bloch, afgik fra London 24. Decbr., bestemt til New
castle. — Frederik, Harboe. afgik fra Hull 24. Decbr., be
stemt til Kbhvn. — J o la n tha, Paaske, ankom til Riga 23. 
Decbr., bestemt til Antwerpen. — Kasan. Thomsen, pass. 
Holtenau 24. Decbr.. bestemt til Libau. — L o u i s e. Gøtsche, 
ankom til Kbhvn. 25. Decbr., bestemt til Hull. — Morsø, 
Brabrand, ankom til Antwerpen 20. Decbr., best. til Kbhvn.
— M o s k o v, Fischer, ankom til Riga 18. Dec., bestemt til 
Kbhvn. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Kbhvn.
26. Dec., bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, 
ankom til Kbhvn. 26. Dec., best. til London. — Perm, Chri
stensen, afg. fra Kbhvn. 23. Dec., bestemt til London.. — 
Pr egel, Egidiussen, ankom til Antwerpen 23. Dec., best. til 
Kbhvn. — Thyra, Ryder, ankom til Hull 23. Decbr., best. 
til Kbhvn. — Valdemar, Kofoed, ankom til Hull 21. Dec., 
bestemt til Aalborg. — Vendsyssel, Sørensen, ankom til 
Manchester 26. Decbr., best. til Liverpool. — Vesta, Corfit- 
zon, afgik fra Kbhvn. 25. Decbr., bestemt til Riga. — Ella, 
Jacobsen, ank. til Kbhvn. 23. Dec., bestemt til Hamburg. — 
Maja, Lorentzen, ankom til Danzig 23. Decbr., bestemt til 
Kbhvn. — Esbjerg, Bentzen, ankom til Libau 23. Decbr., 
bestemt til London. — Vesuv, Møller, ankom til Kbhvn.
26. Decbr., bestemt til Hull

Fie ari a, F. Fenger, afgik fra Kbhvn. 29. Decbr., be
stemt til Newcastle — Esbern Snare, M. Madsen, afgik 
fra Newcastle 28. Decbr., best. til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 28. Dec., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
28. Decbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, C. Wiberg, afgik fra Odense 29. Dec., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 28. Decbr., bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 28. Decbr., bestemt til Aalborg. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 28. Decbr., best. til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth
24. Decbr., bestemt til Genoa. — Frod e, Wrisberg, afgik fra 
New Orelans 22. Novbr. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra 
Genoa 1. Decbr., ankom til New Orleans 25. Decbr. — L. H. 
Carl, Hveysel, afgik fra Newcastle 6. Decbr., bestemt til 
Delaware. — Knud, Mancke, afgik fra Korsør 22. Decbr., 
ankom til Blyth 26. Decbr. — Svend, Petersen, afgik fra 
Blyth 19. Decbr., ankom til Libau 25. Decbr. — Erik, Tofte, 
afgik fra Kbhvn. 28. Decbr., bestemt til Blyth. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Stettin 21. Decbr., ankom til Riga 24. 
Decbr. — Ragnar, Risøe, afgik fra Cardiff 14. Decbr., ank. 
til Genoa 24. Dec. — Danmark, Kraemer, afgik fra Blyth
27. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Volmer, Riber, afgik fra 
Ghent 25. Decbr., ankom til Sunderland 27. Decbr. — Dan, 
Hansen, afgik fra Ghent 22. Dec., ankom til Blyth 24. Dec.
— Magnus, Jørgensen, afgik fra Libau 21. Decbr., bestemt 
til London. — Harald, Holst, afgik fra Deleware 19. Dec., 
ankom til Filadelphia 23. Decbr. — Olaf, Lorenzen, afg. fra 
Cardiff 13. Decbr., bestemt til Newport News.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff Stoltenberg, afgik fra Blyth 7. Decbr., ankom til Alex
andria 26. Decbr. — Johan Siem, Knudsen, afgik fra Hull 
3. Decbr., ankom til Philadelphia 25. Decbr. — Pawel An- 
drejeff, Johnsen, afgik fra Blyth 8. Decbr., ankom til Nea
pel 20. Decbr. — Ru s s, Jensen, afgik fra Philadelphia 9. 
Decbr., ankom til Aarhus 26. Decbr. — W. S av in, Jørgen
sen, afgik fra Blyth 8. Decbr., ankom til Genua 22. Decbr.

Heimdal. Anine, Løffler, afgik fra Gefle 23. Decbr. — 
Kamma, Risøe, ankom til Ghent 26. Decbr. — Helga, 
Lagesen, ankom til Catania 27 Decbr. — Martha, Jørgen
sen, afgik fra Newcastle 24. Decbr. — Elna, Møller, ankom 
til Gabes 27. Decbr.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afgik fra New York 
16. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Ekliptika, Klaaborg, 
afgik fra Philadelphia 22. Dec., bestemt til Kbhvn. — Ve
nus, Lund, afgik fra Newcastle 15. Decbr., bestemt til New
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York. — Urania, Callesen, ankom til Grangemouth 26. 
Dcc. — Saturn, I,und, ankom til Kbhvn. 23. Decbr. — 
Pallas, Degn, ank. til Aarhus 25. Decbr. — Juno, Jørgen
sen, ankom til Kbhvn. 25. Dec. — Mars, Nielsen, afgik fra 
New York 11. Decbr., bestemt til Frederikshavn.

Nordsøen. Wineland, Petersen, ankom til NewYork
25. Decbr. — Nordland, Pii, ankom til Kbhvn. 20. Decbr.
— Finland, Schmidt, ankom til Kjøbenhavn 28. Decbr. — 
England, Åndresen, ankom til Kjøge 25. Decbr. — Hol
land, Jørgensen, afgik fra Middlesbro 25. Decbr., best. til 
Kbhvn. — Rusland, Møller, afgik fra Kbhvn. 26. Decbr., 
bestemt til Antwerpen. — Tyskland, Høgstedt, afgik fra 
Kbhvn. 22. Decbr., bestemt til Amsterdam. — Skotland, 
Branth, ankom til Kbhvn. 28. Decbr.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, ankom til Las Palmas
24. Decbr. — Nora, Degn, afgik fra Genua 26. Decbr. best. 
til Aarhus. — Nerma, Schmith, afgik fra Esbjerg 23. Decbr. 
ankom til Blyth 25. Decbr., — Neptun, Jørgensen, afgik 
fra Methil 23. Decbr.. ankom til Esbjerg 25. Decbr. — Nord
søen, Jessen, afgik fra Esbjerg 24. Decbr., best. til Methil.

Østersøen. Yrsa, Hansen, afgik fra Kings Lynn 25. 
Dec., bestemt til Itzehoe. — Rita, Larsen, afgik fra Kønigs
berg 24. Decbr., bestemt til Stolpemiinde. — Patria, An
dersen. afgik fra Riga 24. Dec., bestemt til Ghent. — Cim
bria, Storm Hansen, afgik fra Liverpool 25. Dec., bestemt 
til Amerika.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Blyth 21. Decbr., 
ankom til Kbhvn. 24. Dec. — Fri sia, Skov, afg. fra Reval
25. Dec., ankom til Riga 26. Decbr. — Gallia, Nielsen, afg. 
fra Sunderland 21. Decbr., bestemt til Baltimore. — Cale- 
donia, Fisker, afgik fra Kbhvn. 23. Decbr., best. til Rotter
dam.

Kjøbenhavn. Jylland, Jensen, ankom til Reval 21. Dec.
— Fy en, Hansen, afg. fra Blyth 20. Dec,, ankom til Kbhvn
23. Dec. — Hafnia, Lund, ankom til Kbhvn. 23. Decbr. — 
Russia, Rasmussen, ankom til Leith 23. Decbr. — Carl 
Hecksher, Starck, ankom til Kbhvn. 23. Decbr. — Nor
man ni a, Rasmussen, afg. fra Galveston 21. Decbr., bestemt 
til Stettin.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Blyth 23. 
Dec. — Brat tingsbor g, Schmidt, ankom til Hamburg 27. 
Dec. — Christiansborg, Petersen, ankom til Kbhvn.
26. Dec. — Frederiksborg, Jørgensen, ankom til New
castle 25. Dec. — Fredensborg, Andersen, afgik fra Aar
hus 24. Decbr., bestemt til Blyth. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Svendborg 26. Decbr. — Ur an i en borg. Dømel, 
afgik fra Las Palmas 4. Decbr., bestemt til River Plate. — 
Jomsborg, Kiihl, ankom til Delaware 17 Decbr. — Skan
derborg, v. Deurs, ankom til Cardiff 16. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Jensen, an
kom til Kbhvn. 27. Dec. — Klampenborg, Ewaldsen, ank. 
til Blyth 24. Decbr. — Skod s bor g, Lund. ank. til Bremen 
12. Dec. — Guldborg, Jensen, ankom til Rouen 19. Decbr.
— Tuborg, Hveissel, afgik fra Las Palmas 19. Decbr., be
stemt til River Plate. — M ar s eli sb o r g, Hartmann, ankom 
til Galveston 19. Decbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Burntisland 22. Decbr., ankom til Kbhvn. 25. Decbr. — Ag
nete, Jensen, afg. fra Methil 25. Decbr., bestemt til Korsør.
— Hermia, Sørensen, afgik fra Grangemouth 22. Decbr., 
ank. til Kiel 26. Decbr. — Alice, Kraemer, afg. fra Kbhvn.
26. Dec., bestemt til Libau. — Sjælland, Madsen, ankom 
til Newcastle 22. Decbr. — Bornholm. Petersen, afgik fra 
Burntisland 24. Decbr., bestemt til Kiel. — Ajax, Brorsen, 
ankom til Karrebæksminde 23. Decbr. — St. Alban, Jørgen
sen, afgik fra Stettin 25. Decbr., bestemt til Christiania. — 
Nauta, Steen, afg. fra Methil 24. Dec., bestemt til Esbjerg.
— Rønne, Hintze. ankom til Kbhvn. 24. Dec. — Kjøben
havn, Thomsen, ankom til Stettin 26. Decbr.

Danmark. Rolf, Madsen, ankom til Helsingborg 23. Dec.
— Thorvaldsen, Skjødt, ankom til London 23. Decbr. — 
Absalon, Skjødt. ankom til Methil 23. Decbr. — Ansgar, 
Larsen, afg. fra Korsør 27. Dec.. bestemt til Grangemouth.
— J. N. Madvig. Olsen, afgik fra Kbhvn. 27. Decbr., best. 
til Blyth. — Hamlet, Sommer, ankom til Kbhvn. 27. Dec.
— Helge, Olsen, afgik fra Kbhvn. 24. Decbr., bestemt til 
Newcastle.

Det Østasiatiske Kompagni. S i am, Cold, afgik fra Bang
kok 24. Decbr., bestemt til Singapore. — Malaya, Bærent- 
zen, afgik fra Antwerpen 21. Decbr., best. til Port Said, pass. 
Ouessant 23. Decbr. — Cathay, Schøning, afgik fra Kbhvn.
27. Decbr., best. til Aalborg.

Myren. Anna, Moyell. ankom til Kbhvn. 25. Decbr. — 
Clara, Petersen, ankom til Kbhvn. 24. Decbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Sunderland 21. 
Decbr., ankom til Stettin 26. DecbJ.

Ærø. Enigheden, Nielsen, ankom 21. Dec. til Methil. 
— Energi, Hansen, ankom 22. Decbr. til Methil.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Kronprinsesse Louise, Jepsen, pass. 

Gibraltar 11. Decbr. fra Marseille til Mauritius og Reunion. — 
Afma, Ankersen, ankom til Hamburg 18. Decbr. fra Mara
caibo via Queenstown. — Valparaiso, Lorentzen, ankom 
til Guayaquil 19. Decbr. fra Newcastle N. S. W, — Poul, 
Svane, prajet 4. Decbr. paa 9° N. Br. 28" W. Lgd. fra Ham
burg til Madagascar. — Johanne, Thomsen, sejlet fra Per
nambuco 22. Decbr. til Mobile. — Anna & Emmy, Svarrer, 
pass. Dragør 21. Decbr. fra Stettin til Laurvig. — Thor, 
Meinertz ankom til Marseille 28. Decbr. fra Galeta Buena.
— Nancy, Hansen, sejlet fra Tynemouth 20. Decbr. til 
Genua. — Franz Schwalbe, Poulsen, ankom til NewYork
24. Decbr. fra Padang — Amete, Nielsen, ankom til Cona- 
kry 24. Decbr. fra Liverpool. — Lenita, Clausen, prajet 7. 
Decbr. paa 8“ N. Br. 28" W. Lgd. fra Guayaquil til Hamburg.

Fanø. Sønderho. Venner, Aarre, afg. 20. Decbr. fra 
Barry. — Eliza, Thomsen, ankom 23. Decbr. til Kbhvns. Red 
paa Kejse fraSøderhamn til Esbjerg. — Elisabeth, Fischer, 
ankom 8. Dec. til Liverpool fra Rio Grande. — Hans, Brinck, 
ankom fra Bisao’ til Hamburg 25. Decbr.

Svendborg. Mine, Møller, ankom til Leith 17. Decbr. — 
Grønsund, Carlsen, ankom til Kings Lynn 19. Decbr- — 
Elisa, Andreasen, ankom til Rudkjøbing 20. Decbr. — Dan
nebrog, Jensen, ankom til Kbhvn. 20. Decbr. — Thurø, 
Huusfeldt. ankom til Trawemiinde 20. Decbr. — Urda, Niel
sen, ankom tilKjerteminde 20. Decbr. — Dannebrog, Bør- 
gesen, ankom tilVejle 21. Decbr. — Ane, Jørgensen, ankom 
til Rudkjøbing 22. Decbr. — Niord, Svennevig, ankom til 
Frederikshavn 23. Decbr. — Emanuel, Petersen, ankom til 
Huil 23. Decbr. — Slesvig, Vilde, ankom til Huil 24. Decbr.
— Helge, Hansen, ankom til Gravesend23.Decbr. — Odin, 
Andersen, ankom til Svendborg 22. Decbr.

Ærø. Henriette, Holm, ankom 20. Decbr. paaKbhvns. 
Red paa Rejse fra Trangsund til L’Orient. — Ar gu s, Svane, 
ankom 19. Decbr. til Charlestown. — Sylfid, Kromann, an
kom 21. Decbr. til Royan. — Dorthea, Christensen, ankom 
20. Decbr. til L’Orient. — Sirius, Rasmussen, ankom 20. 
Decbr. til Skjelskør. — Hjalmar, Rosenbeck, ankom 21. 
Decbr. til Fowey. — Johanne, Albertsen, ankom 22 Decbr. 
til Claircastle. - Hebe, Clausen, ankom 23. Decbr. til Berg- 
vig. — Lucinde, Christensen, ankom 22. Decbr. til Retimo 
(Kreta.) — M. Hay, Petersen, ankom 23. Decbr. til Sunder
land. — Villi, Knudsen, ankom 22. Decbr. til Limerick. — 
Otto, Petersen, ankom 22. Decbr. til Landskrona. — Fredens
borg, Kisby, ankom 22. Decbr. til Gluckstadt. — Fuglen, 
Hansen, ankom 22. Decbr. til Masnedsund.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af in Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

| De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Sundet. Kjøge-Bugt. Aved-Øre. Vraget af den S. for Aved
øre sunkne Sandbaad er nu uskadeligt for Sejladsen.

Østersøen. Falster S.-Spids. Gjedser Dagmærke er igen 
i Orden.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverig. Malmo. Klokketønden uden for Malmo Havn er 
paa Grund af Havari midlertidig inddragen.
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Gotland. Lutterhorn. Den hvide Lanterne ved Lutterhorn 
Havn er anbragt paa en 22 Fod høj Pæl. Flammens Højde: 
40 Fod. Synsvidden: 7 Kml. 57° 57' 17" N. Br. 19° 5' 0" 
0. Lgd.

Sverig. Fyrskibet „Almagrund. et “ uden for Sandhamn er 
ifølge Telegram fra Lodsstyrelsen i Stockholm den 21de De
cember 1898 inddraget for Vinteren.

Finland. Finske Bugt. Wiborg Distrikt. Tryudd. V. for 
Nogen Porto er et nyt Løb med 19 Fod Vand til Tryudd af
mærket saaledes:

En hvid Stage med 1 nedadvendt sort Kost er i 29 Fod 
Vand udsat N. for Revet, der strækker sig '/a Kbl. ud mod 
NØ. fra Tryudden. 60° 22' 19" N. Br. 26° 31' 7" 0. Lgd.

En Stage, hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt 
over en nedadvendt Kost, er i 29 Fod Vand udsat 7., Kbl. N. 
68° V. fra Tryudden ved Revet Tolludden 60° 22' 17" N. Br. 
26° 30' 56" 0. Lgd.

En rød Stage med rød, opadvendt Kost er i 29 Fod Vand 
udsat l,s Kbl. N. 46“ V. fra Tryudden, ved Harholm. 60° 22' 
24" N. Br. 26“ 30' 48" 0. Lgd.

En hvid Stage med sort, nedadvendt Kost er i 19 Fod 
Vand udsat 1.,, Kbl. N. 37“ 0. fra Tryudden ved Revet Or- 
mudd. 60“ 22' 27" N. Br. .26“ 31' 3" 0. Lgd.

Tyskland. Pillau og Konigsberg. Udenrigsministeriet med
deler :

Lystønderne i Frisches Haff og ved Konigsberg og Pillau 
ere inddragne.

Kiel. Hulken „Elisabeth," iKie/sHavn er flyttet og ligger 
nu mellem Fortøjtønde A og B. Den viser en hvid Lanterne 
baade for og agter. 54“ 19' 42" N. Br. 10“ 9' 4" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Kattegat. Lille-Middelgrund. Afmærkningen ved 

Lille Middelgrund skal forandres saaledes:
Den sorte Vager med Stage og to Balloner ombyttes med 

en Spidstønde med to Balloner, og en Spidstønde med ned
advendt Kost udlægges i G1/., Fv. Vand SV. t. V. for Grun
dens V.-Spids. 56’ 56' 30" N.’ Br. 11“ 55' 23" 0. Lgd.

Om Vinteren ombyttes Tønderne med Vagere med samme 
Topbetegnelse.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. I Neufeld Fyr, der viser To-Blink op 

ad Elben, er den N.-lige Grænse flyttet saa meget S. efter, 
at den gaar '/, Kbl. S. om Vraget af Damperen „Corso", som 
ligger 27, Kbl. ovenfor Spidstønde Nr. 18 og */4 Kbl. N for 
Ledefyrlinjen Alt enbruch—Osterende Groden.

Holland. Friesche Zeegat. Mellem Overloop van Zouth- 
kamperlaag og Gat, van Schiermonnikoog har Spidstønde Nr. 
1 nu Kors som Topbetegnelse og Stumptønderne Nr. 1 og 
Nr 2 Kryds som Topbetegnelse.

I Gat van Schiermonnikoog have Stumptønderne Nr. 1 og 
Nr. 2 nu Nr. 3 og Nr. 4 og Kryds som Topbetegnelse.

Alle disse Tønder have om Vinteren ingen Topbetegnelse.
Zuiderzee. Harderwijk. Tjalken, der var sunken tæt ved 

Harderwijk Havn, er optagen. 52° 21' 35" N. Br. 5“ 36' 4" 
0. Lgd.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Zuiden er den inderste 
Duc d’Albe beskadiget og Fyret slukket. Et Fartøj, der 
viser de sædvanlige Signaler for Vrag, er udlagt ved Stedet. 
Spidstønde Nr. 16 med Ballon er midlertidig inddragen 51° 
54' 6" N. Br. 4° 25' 20" 0. Lgd.

Schelde. Bat. I Farvandet ovenfor Bat er Spidstønde 
Nr. 29 flyttet og ligger nu i 201/, Fod Vand. 51’ 23' 1" N. 
Br. 4’ 12' 47" 0. Lgd. En Spidstønde Nr. 29 a er udlagt i 
29 Fod Vand. 51“ 22' 41" N. Br. 4" 12' 59" 0. Lgd.

England. Themsen. 1 Swin Spitway er Vraget af „Spina- 
u>ay“ borttaget. Afmærkningen er inddragen. 51° 43' N. Br. 
1’ 10' 0. Lgd.

I Sea Beach er Vraget af den sunkne Lægter borttaget. 
Afmærkningen er inddragen. 51° 28' 45" N. Br. 0° 48' 5" 
0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Deauville. En Skonnert er sunken ud for 

Deauville. Toppene ere 6 Fod over Vandet. 49° 21' 52" 
N. Br. 0" 3' 40" 0. Lgd.

Tre Lanterner i Trekant med Spidsen opad betyde: Storm 
ventes fra N.

Tre Lanterner i Trekant med Spidsen nedad betyde: 
Storm ventes fra S.

Canariske Øer. Tenerifa. I Santa Cruz Havn, ved Havne
kontoret, gives følgende Stormsignaler:

Et Flag efter Diagonalen, halvt rødt, halvt blaat, eller 
en hvid Lanterne, betyder: Storm ventes.

Samme Flag over en sort Ballon eller en hvid Lanterne 
over en rød Lanterne betyder: Stormen tiltager, Havnen er 
lukket.

Samme Flag under en sort Ballon eller en hvid Lanterne 
under en rød Lanterne betyder: Stormen aftager

En sort Ballon eller en rød Lanterne betyder: Havnen 
er aaben.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Paa 
Kysten af Massachusetts ere mange Sømærker under den 
sidste Storm drevne fra Plads. Afmærkningen vil snarest 
mulig atter blive bragt i Orden.

Fyrskibet „Pollock Bip Shoal" Nr. 47, der under den 
sidste Storm er drevet til Søs, er midlertidig ombyttet med 
Reservefyrskib Nr. 9. Det viser to røde, faste Fyr ligesom 
Fyrskib Nr. 47, men Taagesignal gives med Klokke.

Fyrskibet „Hen and Chicken" Nr. 2, der under den sidste 
Storm er drevet til Søs, er midlertidig ombyttet med en Lys
tønde, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 14 S., 
Mørke 2 S.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sardinien. Porto Torres. Fyret paa Porto Torres nye 

Ø.-Moles Hoved viser nu igen rødt Blinkfyr.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. Ved 

N.-Enderne af de gravede Render fra Tampa Bay til Old 
Tampa Bay ere følgende Fyr tændte paa Ø.-Siden af 
Renderne:

South Cut øvre Fyr, et hvidt, fast Fyr, der vises fra en 
brun Jærnbaake, der staar i 21 Fod Vand paa Pladsen for 
Baake Nr. 8. Flammens Højde: 46 Fod. 27° 48' 22" N. Br. 
82“ 34' 29" V. Lgd.

Forth Cut øvre Fyr, et hvidt, fast Fyr, der vises fra en 
brun Jærnbaake, der staar i 21 Fod Vand paa Pladsen for 
Baake Nr 12. Flammens Højde: 46 Fod. 27’ 50' 33" N. Br. 
82“ 33' 51" V. Lgd.

Alabama. Mobile Bay. Mobile Ship Channel. 1 Mobile Bay 
Channel ere følgende Baaker opførte paa Ø.-Siden af den 
gravede Rende i Linje med og omtrent midt imellem Fyrene, 
saaledes:

Baake A mellem Middle Ground Fvr og og Fyr Nr. 2.
— B — Fyr Nr. 2 og Fyr Nr. 4.
— C — Fyr Nr. 4 og Fyr Nr. 6.
— D — Fyr Nr. 6 og Fyr Nr. 8.
— E — Fyr Nr. 8 og Mobile Bay Fyr.
— F — Mobile Bay Fyr og Fyr Nr. 10.
— G — Fyr Nr. 10 og Fyr Nr. 12.
— H — Fyr Nr. 12 og Fyr Nr. 14.
— I — Fyr Nr. 14 og Fyr Nr. 16.

Baakerne ere brune, mærkede med hvidt, med Kurv. 
Højden er 17 Fod over Højvande.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Uruguay. Rio de la Plata. I Sauce Havn er paa Mole 

Nr. 1 rejst en rød Mast med hvid Stang. Fra Masten vises 
midlertidig et rødt, fast Fyr og fra Stangen et hvidt, fast 
Fyr. Synsvidden: 14 Kml. for det hvide, 8 Kml. for det 
røde Fyr.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Cap Breton. Signal-Stationen paa Gap Breton 

er nedlagt, da Klitten, hvorpaa den staar, er bortskaaren af 
Søen.

Madeira. Funchal. Ved Signal-Stationen paa Øen Loo 
gives følgende Stormsignaler:

Fire Lanterner i Firkant betyde: Storm ventes, Ret
ningen ubekendt.

O |n CI a Fif øm PF me^ Certifikat, gældende overalt. Gamle 
vKI Udld IllCrn vi Lanterner prøves og forandres, naar de 
have den lovbefalede Størrelse. Certifikat følger med. hver Lanterne fra os.

Havnefyr, Lanterner, Metalspejlapparater
samt Linseapparater leveres. Alt eget Fabrikat.

G. W. FRYDENLUND & SØN, Læderstræde 9.
Telefon 3681. * Kjøbenhavn K. * Telefon 3681.
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Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk................. 1097, 109 1097.
Danmark......................................... 957a 96
Norden............................................ 1257. 125%
Kjøbenhavn ................................... U07a 1107.
Carl.................................................. 65 657.
Dannebrog..................................... 1067. 7, 106 1067,
Skjold.............................................. 80 907.
Helsingørs Dampsk........................ 7072 75
Østersøen....................................... 105 107
Nordsøen......................................... 86 89
Torm.............................................. 100 —
Foren. Bugser-Selsk....................... 90 93
Dansk-russisk Dampsk.................. — —
Urania............................................ 103 103 1037,
Union.............................................. 1097a 110
Heimdal ......................................... 107 107 108

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... — —
& /o .......................
5% Thingvalla 1880 ..................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................... .............. 104 1037a 106

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. 97 99
37a% uopsig Stats......................... 99 100
37a% Husejer Kreditk.................. 907, 91

911/. 91 7.
37, % Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 947, 94% 94%
4% - - 6 — ......... 95'A 957,
3’/,% Landkreditk. 3 —......... 92 93

Aktier.
Nationalbank.................................. 1467a 1467.
Privatbank..................................... 134 7., 7, 1347. L347a
Landmandsbank............................ 7. 1277a 128
Handelsbank.................................. 12372 124
Burm. &, Wain.............................. 93 937a
Helsingørs Jernsk.......................... 95 97
Sukkerfabr...................................... 96’/. 96l/a 967.
Bryggeri Aktier............................. 94— 9372 9372 937.

Carlset], j'/ie/ser/ <£ Go.

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

reguiar line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, reguiar line ofsteamers between the Mediterranest 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE**.

H. L. BAUTRUP, Aarhus,
Skibshandel.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Ove Haugsted,
Kjøbenhavn.

Spedition, Dampskibsekspedition 
og Toldklarering.

Kontorer:
St. Annæplads 10, Toldboden 

I og Kjøbenhavns Frihavn. 
I Pakhus ved Quai og Banespor i Frihavnen. 
I Prompte og billig Spedition til alle Pladser.

Notering paa Berlins Bors d. 27. Decbr. 1898.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg......................................... 89.25 89.05
London ........................................... 18.24 18.20
Paris................................................ 72.30 —
Amsterdam..................................... 150.65 —

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols.............................................
4%% ~ Boden Kredit................................
6% Mexikanske.....................................................
6% Rumænske Stats............................................
4% - - 1890.....................................

216.00

100.90
101.50

92.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Det Foren. Dampskibs." 2,000, „Kjøbenhavn" 8,000, 
„Carl" 8,000, „Dannebrog" 6,000, Skjold" 2,000, „Urania" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Bugseringen paa Nakskov Fjord.
Fra den 21. dennes gælder følgende Takst for 

Bugsering paa Nakskov Fjord:
1. Fra Albu til Nakskov eller omvendt 20 Øre 

pr. Ton med en Minimumstakst af 10 Kr. pr. 
Bugsering.

2. Fra Slotø til Nakskov eller omvendt 12 Øre pr. 
Ton med en Minimumstakst af 7 Kr. pr. Bug
sering. Bugseres flere Skibe samtidig, sammen
lægges disses Drægtighed, og Afgiften erlægges 
af det samlede Antal Tons.

Udvalget for Nakskov Havn, 17. December 1898.

H. Preben Hoskiær. Savl.
Wiboltt. H. C. Krøyer.

Søfodtøj.
Præmieret i Stockholm og Bergen.
Wald. Lassen.

St. Strandstæde 17.
# Grundlagt 18 44. *

Læge H. C. Lund.
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6,1.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-12. 6-9. 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.
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Bitumastic Præparater
-------------—

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe
Giver en smuk, sort Farve: 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
Forretning i Bygningsartikler. 

Kjøbenhavn.

LANDMANDSBANKEN > 
udsteder I^e^sler og (Jl^reditiver paa alle j 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske ^{d- i 
betalinger besørges.

Kabinetsbilleder
♦ gratis ♦ 

ved Bestilling paa 12 hold
bare Visitkort til 4 Kr.

Kabinets kun 6 Kr. pr. Dos. 
NB. Ogsaa efter ethvert 

indsendt Billede,

J. C. TEILMANN & Co.
Eneste Vinforretning paa 

Frihavnen.

• Eneste Lager • 
af dansk, svensk og Aalborg 

Brændevin

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion af Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 19 Fod (dansk Maal.)
Ved den østlige Indsejling til Løbet, ca. en 

Kvartmil udenfor Anduvningstønden, BT der udlagt 
et Fyrskib, der viser hvidt Blinkfyr, og hvorfra 
der med en Dampsirene gives Taagesignal.

I Fyrskibet er der Station for Hals Lodser.
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 20. Decbr. 1898.
Udvalget for Havnevæsenet.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Jrtonty.
St. Kongensgade 21.

Har De Tandpine, 
brug altid Chr. V. Mendes 

berømte Dentin å 45 Øre, 
som hurtigt stiller de heftigste Tand

smerter.

9 Kronprinsensgades Q
Ny Materialhandel. **

Kongebreve, Brylluper,
Ægtepagter, Testamenter, 
Æresoprejsning, Separation, 
Skilsmisse, Adoptioner, Nav
neforandring, Panteobliga- 
tioner, Klager og Ansøgninger 
samt alle juridiske Dokumen
ter skrives og ordnes billigst. 
Inkassationer og Retsmøder 
besørges.

Husk 8, Klosterstæde 8.
Juridisk Kontor.

Skibssignaler 
leveres fra Aarhus eneste Fyr
værkerifabrik. Grundlagt 1872. 

Brev- og Telegramadr. : 
Kræftings Enke, Aarhus.

Th. Møllers Klædefabrik.
Udsalg af blaa

Kirsejer og Skjortebay. 
Immervad 11, 1. Sal, Aarhus.

Den billigste

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

For Søfolk.
Uld og Trikotagevarer købes 

billigst hos
H. Madsen,

Skolegade 26, 
Aarhus.

KJ øbenha vns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

er hos Jens Kjeldsen.
Søndergade 23—25. * Aarhus

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Patentfane for Skibsbrug 
P. Møller, Immervad I, Aarhus.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
*/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end '/, Side................ 10 % 20 % 40 °/o

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)


