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Haervejen

tige kontrol af faerdslen pa vejen. Det
var nemlig hovedsageligt ad Harve-
jen, at fremmede haere bevaegede sig
over land, nar de angreb. Vejens vig-
tigste funktion var dog som han-
delsvej. Enhver transport af varer ind
og ud af landet, der ikke foregik pa
skib, matte benytte Haervejen.

Heervejsportene

Det ®ldste voldanlaeg er Olgerdiget,
en 16 km lang palesparring pa tvars
af heervejsstraget mellem Urnehoved
og Tinglev. Den forste sparring er da-
teret til aret 31 e.Kr., men Olgerdiget
blev udbygget og fornyet flere gange.
Den var anlagt som en granse-
sparring mellem anglerne mod syd
og varinerne nord for diget, og da
den er anlagt af anglerne, har de kun-
net kontrollere trafikken fra nord pa
Hervejen ned igennem deres stam-
meomrade. Omkring 150 e.Kr. opfer-
te anglerne endnu et voldanleg - £
Vold - pa tvaers af Heervejen nord for
Redekro. Nogle drhundreder senere, i
400-tallet e.Kr., var striden mellem de
lokale stammer afsluttet, og opbyg-
ningen af det, der skulle blive til Dan-
mark, begyndte. I stedet for de lokale
vejsparringer anlagde jyderne (eller
danerne) det sidste store voldanlaeg
pa tveers af Heervejen, Danevirke. Nu
blev forsvarsvaerket vendt mod syd,
og igennem den port, der fra starten
blev etableret i det store voldanlag,
kunne man kontrollere trafikken ind
i Jylland fra syd. Selvom Danmark
formelt gik til Ejderen, blev Danevir-
ke reelt til Danmarks sydgrense. Op
igennem vikingetiden og den tidlige
middelalder blev “porten i Danevir-
ke” den officielle adgang til Danmark
ad landevejen, og med den stigende
kontakt med Europa i middelalderen
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tiltog Haervejens betydning som ho-
vedvejen ind i landet. Al vigtig kon-
takt med udlandet, der ikke foregik
pr. skib, foregik ad Heervejen. Haere pa
angreb eller pa flugt, pilgrimme, sen-
debude, diplomater og ikke mindst
handlende af alle slags rejste ad Heer-
vejen, og i nyere tid var Haervejen
den vigtigste postrute mellem Skan-
dinavien og det store europaiske ud-
land.

Kongeaen

Endnu i 1100-tallet blev volden for-
steerket med en teglstensmur, men
Danevirkes rolle som granse var snart
udspillet. I lgbet af 1200-tallets forste
halvdel blev Senderjylland, omradet
mellem Kongeden (eller Skodborg A,
som den oprindeligt hed) og Ejderen,
etableret som et selvsteendigt hertug-
demme, og kongeriget Danmarks syd-
graense rykkede nordpa - fra Danevir-
ke til Kongeden. Den vigtigste lande-
vej ind i kongeriget var stadig Herve-
jen, men kontrollen med ferdslen pa
vejen 1 nu ved den nybyggede borg
Skodborghus. Her var hovedporten til
Danmark en tid, indtil de nye kabsta-
der ved gstkysten, Kolding og Hader-
slev, tiltrak mere og mere af trafikken.
I det nordlige Senderjylland foregik
det meste af faerdslen ind og ud af
Danmark efterhdnden ikke l&ngere ad
Heervejen, men ad veje, der forleb
igennem kebstaederne ved Lillebeelt.
Skodborghus mistede sin betydning
som grenseport. Udviklingen tog ek-
stra fart i 1400-tallet, hvor oksetrans-
porterne fra Nord- og Midtjylland be-
gyndte. Okserne skulle enten drives
igennem Ribe ved vestkysten eller Kol-
ding og Haderslev ved ostkysten for at
betale told, og hermed mistede Heer-
vejen en hel del trafik i den nordlige
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Markvejenes kulturhistorie i

Sonderjylland

LANGT DE FLESTE af de alleraeldste
veje er i dag forsvundet, men al-
ligevel er det overraskende, hvor
mange steder selve vejnettet alligevel
har overlevet til i dag pd samme
made som ejerlavsgraenser og matri-
kelskel.

Landskabet i Sgnderjylland, speci-
elt i Vestslesvig, var i 16-1700-tallet
praeget af store, dbne, ode straeknin-
ger. Der var ikke megen bebyggelse
uden for landsbyerne, men store uop-
dyrkede omréader bestdende af over-
drev, krat, moser og hedestrekninger,
hvor vejene slyngede sig ud og ind pa
de mest farbare og terre steder, ofte
kun i form af hjulspor eller fodstier.

Markvejene for og efter
udskiftningen

Far udskiftningen, det vil for Sender-
jyllands vedkommende sige for ca.
1760’erne, var der falles jord rundt
om landsbyerne. Midt i landsbyen la
gadekaret omgivet af gadejorden, der
blev brugt til fallesgrasning. Fra ga-
dejorden forte veje ud til markerne
og overdrevet, og ad disse veje drev
hyrderne kreaturerne ud og hjem.
Landsbyfallesskabet blev betragtet
som en nedvendighed i forbindelse
med dyrkningen af markerne, hvor
de store hjulplove og traharver
krevede megen arbejdskraft. Samti-
dig var fellesskabet ogsd en betryg-
gelse rent socialt. Men fallesskabet
var ogsd en hindring for fremskridt,
og i lobet af 1700-tallet begyndte
man sa smat at lgsne op. Ferst ud-
skiftede man engene, og i den forbin-

Af Elsemarie Dam-Jensen

delse begyndte man at grave grofter,
der kom til at fungere som afvan-
dingskanaler, der kunne forbedre jor-
den og sikre storre og bedre afgreder.

Udskiftningen af agerjorden var der
steorre uvilje imod, men i 1766 kom
der i hertugdemmet Slesvig en for-
ordning, der tilskyndede benderne til
ogsd at udskifte agerjorden. Denne
udskiftning beted, at landskabet for
alvor skiftede udseende. Der blev gra-
vet flere grofter, man opsatte hegn for
at holde dyrene inde pa markerne, og
man anlagde markveje. Den forste
storre vejlov i Hertugdemmerne kom
i 1784 pé et tidspunkt, hvor der be-
gyndte at blive brug for et bedre sam-
faerdselsnet. Samtidig blev der ogsa
opfert flere stenbroer i den nordlige
del af Slesvig, fx Immervad Bro
(1786) og Gejl A Bro (1818).

Det var dog ofte vanskeligt at feer-
des pa vejene, der var hullede og ple-
rede. I @sde egne, hvor der var plads
nok, kunne der vare mange spor ved
siden af hinanden.

Hvis man skulle faerdes pa vejene i
merke, métte man vare sarligt for-
sigtig, overalt var der risiko for at fal-
de i huller og grofter. Ved Haervejen
mellem Bov og Bommerlund rejste
man i 1799 lygtefyr pd hoje pale.

Udskiftningen beted, at gardene
med tiden blev flyttet ud til jorden.
Det var imidlertid ikke en proces, der
skete fra den ene dag til den anden.
Mange steder blev man gennem flere
ar boende i det trygge landsbyfalles-
skab og levede med den ulempe, det
var, at man havde sine marker spredt









mellem fjerne egne og til et moderne
samfunds behov for transport over
storre afstande.

I lgbet af 1920’erne begyndte man
derfor at anlagge flere nye, faste veje.
Hidtil havde der kun vearet de fa
chausséer, dvs. brolagte veje, der var
anlagt i 1800-tallet, men med Den
store vejplan, vedtaget 1921, tog man
hul pd en fuldstendig @ndring af
vejstrukturen, der bl.a. indebar an-
leegget af en raekke diagonalveje pa
tvaers af Senderjylland. Det var godt
for den regionale samfardsel, men
udviklingen beted samtidig, at en
lang raekke af de sma, snerklede bi-
veje og markveje forsvandt.

Markvejene i Senderjylland i dag
Det sarlige ved en stor del af de sgn-
derjyske markveje er deres ejendoms-
retlige forhold. De betegnes som pri-
vate fallesveje, men ejendomsretten
er kommunal. Dette forhold stammer
fra den tyske tid i Senderjylland,
hvor det preussiske matrikelvasen
var etableret for at kunne indkrave
skat fra jordejerne. De arealer, der var
“til overs”, Wasser, Wege und Gelan-
de, vddomrdder, veje og overdrev,
blev registreret pa en matrikel for sig,
og de blev sognenes ejendom.

Ved genforeningen i 1920 overtog
Danmark det preussiske matrikelvaes-
en i Senderjylland. Det var meget an-
derledes end det system, man brugte
nord for Kongeden. Af samme grund
vedtog man loven om Midlertidig
Ordning af det sgnderjyske Matrikel-
vaesen, men det var forst i 1983, at
man for alvor tog fat pa at harmoni-
sere de to matrikelvasner. De naste
ca. 20 &r gennemfogrte man en for-
danskning og modernisering af det
sonderjyske matrikelsystem, men de

ejendomsretslige forhold blev der
ikke @endret pa.

Det er disse arealer, som i dag i prin-
cippet stadig er ejet af de fire sgnder-
jyske kommuner. Ndr man soger pa
digitale matrikelkort, fremgar det ty-
deligt, hvor disse kommunalt ejede
markveje har ligget. Men ude i land-
skabet ser virkeligheden ofte noget
anderledes ud. Mange steder er der
ingen synlige spor af de oprindelige
markveje, i mange tilfzelde er de i are-
nes lgb blevet plajet op og indgar nu
i de almindelige markarealer. Kun
der, hvor der fx er hegn pa begge si-
der, kan vejene vare velbevarede.
Hvis et markvejsareal har vaeret i drift
som landbrugsareal i mere end 20 éar,
er der vundet haevd pa det, og det er
derefter tabt som markvej, medmin-
dre den pagaldende landmand vil
vaere med til at genetablere vejen.

Nogle steder har interesserede fra
lokalbefolkningen selv medvirket til
at genetablere gamle vejforlab, bl.a. i
Bjerning Sogn mellem Haderslev og
Christiansfeld, hvor den lokale bor-
gerforening i sommeren 2016 kunne
indvi Sporet i Bjerning Sogn, som er et
af de sdkaldte Spor i landskabet, i det-
te tilfaelde en ca. fem km lang sti, der
blandt andet bestar af en del af den
gamle kongevej mellem Kolding og
Haderslev fra slutningen af 1500-tal-
let, som siden har varet anvendt
som kirkesti til Bjerning Kirke. Des-
uden ligger en del af sporet oven pa
den middelalderlige oksevej og pa
chausseen Haderslev - Kolding fra
1855.

I Tonder Kommune har en mark-
vejsgruppe under Foreningen for
Bygnings- og Landskabskultur i Vest-
slesvig siden 2006 arrangeret mark-
vejsvandringer pa kulturhistorisk og





















INlustration: Axel Johansen til Vejle Amts Aarboger 1928.
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SV —— ——— Hongevejen
— do. 7649

—————— All,oj Vardleb

Skitse over forlgbet
af hovedvej A10,
Kongevejen og

den alfare vej
mellem Haderslev
og Kolding.

Alfarvej
nuu Landevey

Sogregr

gen bestod som regel af sand, som det
fremgdr af kongebrevene fra 1636 til
lensmendene i Kronborg-Frederiks-
borg og Kebenhavns len: “Vejen skul-
le udbedres med sand at pdfare, hvor
samme vej er forkgrt, sd den kan blive
joevn og slet. Der skulle holdes gje med, at
bonderne ikke fylder ler pd vejen i stedet
for sand”. En kongelig forordning fra
1673 indskarper, at vejene skulle
abnes for alle vejfarende om vinteren,
nar vejene var frosne, eller om som-
meren, nér vejene var udtarrede, fordi
den @gede fardsel var til gavn for vej-

banens udjevning. Kongevejene var i
mange tilfeelde forsynet med grofter
langs vejsiderne for at undga de vand-
skader, som alfarvejene led under,
mens de andre steder har varet flan-
keret af stengeerder eller stenraekker.
Flere straekninger blev forsynet med
stolper og tavler, eller sdkaldte vejtal,
der markerede fjerdingmil.

Kongevejen mellem Haderslev

og Jelling

Arbejdet med den eneste kongevej i
Jylland foregik i arene 1585-87. Op-



Kongevejen fra Haderslev til Jelling

lysningerne er spredte notitser i kon-
gernes regnskaber, skriver Witten-
dorff. I 1585 onskede kongen saledes,
at der blev opfert en bro ved Ha-
raldskeer vest for Vejle, sd han kunne
skyde genvej mellem Koldinghus og
Skanderborg. Den var ikke offentlig
tilgaengelig og blev forsynet med en
last vindebro med to negler til kon-
gens lensmand i Kolding og til omré-
dets ejer i Ribe. I 1587 udsendte kon-
gen et dbent brev med forbud mod al-
mindelig ferdsel pd den nye vej, som
kongen havde ladet anlegge mellem
Nygérd og Jelling, og sammen med
andre oplysninger om nye veje tyder
det p&, at strekningen mellem Ha-
derslev og Kolding var faerdig netop i
1587.

Vejens forlgb er lidt upreecist afteg-
net pa Johannes Mejers kort over
Slesvig fra 1649 og beskrives af en
handvaerker, der har veeret med til at
genopbygge en del af vejens broer ef-
ter Svenskekrigene i 1650’erne. Vejen
begyndte ved Hansborg Slot og blev
anlagt i samme periode, som slottet
blev ferdigt. Braunius’ prospekt fra
1585 viser formentlig broen fra slot-
tet til Haervejen mod nord. Herefter
gik vejen gennem Errested skov, forbi
Bjerning Kirke, Seggelund, Tyrstrup
Kirke, Hgkelbjerg, vest for Astorp,
Vonsild Skov til Koldinghus gennem
Klosterporten, der la lidt sydest i
byen (nuvarende Kongebrogade og
Sendre Kongevej), skriver Witten-
dorff, der er lidt usikker med hensyn
til et muligt forleb over en bro ved
Aller gst for hovedlinjen.

Fra Koldinghus gik vejen over en
bro nord for slottet gennem dyreha-
ven til Nygard, Hesselballe (med en
bom), Ammitsbsl Mark (med bom-
me) over Vejle A ved Karbglling ved
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Haraldskaer til Jelling, hvor kongen
havde et herberg. Herfra rejste kon-
gen videre ad alfarvejen over Uldum,
Hvirring, Nimb til Fuldbro og Skan-
derborg Slot.

Arkaologiske spor af kongevejen er
patruffet nord for Haderslev, sydest
for Thomashus. Det var et gdelagt
vejfundament bestdende af sten. Hvis
resterne er fra anlagsperioden og
ikke senere reparationer, bekrafter
undersggelsen, at vejen visse steder
var opbygget med fundament (vej-
kasse), der har drenet et jeevnt slidlag
uden sporkersel, hvorpad heste og
vogne har kunnet faerdes.

Vejens endeligt

Da man opgav Hansborg Slot i 1666
efter de voldsomme gdelaggelser un-
der Svenskekrigene, blev kongevejen
givet fri til almindelig faerdsel, slutter
Wittendorff, og det er formentlig der-
for, den ikke er vist pd Ole Remers
opmdling af store danske veje fra
1697. Den nuvarende landevej mel-
lem Haderslev og Kolding har delvist
overtaget kongevejens linjeforing,
men nord for Kolding er vejferingen
helt opgivet, slutter Wittendorff. B
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Klosterruten i Senderjylland

omtumlede historie som bade front og
bro i forholdet mellem tysk og dansk.
Klosterruten gér rundt om Dybbegl
Banke som mindested for slaget ved
Dybbel i 1864. De, der faerdes péa Klo-
sterruten, men ikke i forvejen har
serligt kendskab til graenselandet, bli-
ver slaet af landsdelens overvaeldende
antal mindetavler og mindesten for de
faldne i 1. Verdenskrig. Det fortaller,
hvor indgribende krigen blev for Sen-
derjylland de sidste &r under tysk her-
redgmme. Ca. 5.300 soldater dede, ca.
7.000 blev invalideret eller skadet, og
mange kom til at lide af krigstraumer.
Klosterruten har ogséd medtaget en an-
den art mindested fra 1. Verdenskrig,
nemlig krigsfangegravene ved Logum-
kloster. Under en tyfusepidemi dede
71 af de franske, belgiske og russiske
krigsfanger.

I kraft af to personer, som stammede
fra den tyske befolkningsgruppe pd
Tinglevegnen, kobles Klosterruten til
den nyere verdenshistorie. P4 et af
Tinglev Kirkegards familiegravsteder
star der en mindesten for gkonomi-
professor Jens Peter Jessen. Fra at vaere
ivrig nazist sluttede han sig til den
modstandsgruppe i Tyskland, som ar-
rangerede det mislykkede attentat
mod Hitler 20. juli 1944. Jessen blev
henrettet i Plotzenseefangslet, Berlin,
for sin medvirken. Hjalmar Schacht
blev ogsa fodt i Tinglev. Han blev Hit-
lers skonomiminister i 1934 og kald-
tes Tysklands finanstroldmand. Han
kom dog i stigende modsatning til re-
gimet og fik les kontakt med 20. juli-
gruppen. Han overlevede et koncen-
trationsophold og blev frikendt under
Nirnbergprocessen.

Et dannelsesprojekt
Klosterruten er en turist- og pilgrims-

vandrerute med temaerne Kkirke,
kunst, historie og natur. Det drejer sig
om et vaerdibaseret, alment dannel-
sesprojekt, hvis grundlag er kristen-
dom og kirke som Danmarks dndelige
og kulturelle arv. Der er indhold nok
i ruten til, at man kan udvelge det,
der seerligt passer én. Det geelder for
den, der leegger hovedvagten pad det
vandresportslige element, og der er ri-
geligt at opleve bade for kulturturi-
sten og naturelskeren. Ved imidlertid
at lade klostre og kirker bestemme vej
og mal abner Klosterruten en szrlig
mulighed for at genoplive en gammel
tradition for pilgrimsrejser, men om-
formet til meditative vandringer pa
nutidens betingelser og efter moderne
menneskers behov. Pa en agte pil-
grimsvandring drejer det sig ikke bare
om at opleve s& meget som muligt,
men at fa lejlighed til eftertanke, selv-
besindelse, narveer. [ |
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Drivvejen

Den vestlige drivvej gennem
Senderjylland

ALLE KENDER HARVEJEN, der gar gen-
nem det ostlige Senderjylland
fra Kolding til Flensborg.

Derimod er det knap s& kendt, at
der ogsd fandtes en vestlig hoved-
ferdselsare ned gennem Jylland til
Hamborg. Dette vejstrgg havde isar
betydning for kreaturdrivning og
blev derfor kaldt for Drivvejen. Den-
ne drivvej blev genoprettet i arene
2003-06 som en historisk turistrute.
Det skete via det EU-stgttede North
Sea Trail-projekt, som gik ud pa at op-
rette vandre- og cykelruter rundt om
hele Nordsgen. Lokalt foregik genop-
rettelsen af Drivvejen i et samarbejde
mellem de nu nedlagte Senderjyl-
lands, Ribe og Ringkebing amter og
de lokale museer, herunder Museum
Senderjylland.

Der blev fastlagt en rute blandt fle-
re parallelle drivveje, og ruten foku-
serer bade pa omradets historie, se-
verdigheder og naturoplevelser. Der
blev opsat afmaerkningspale og in-
formationstavler langs Drivvejen, og
ved dbningen af ruten blev der udgi-
vet en bog om vejen, sevardigheder-
ne langs ruten og rutens pracise for-
lgb. Drivvejen henvender sig isar til
vandrende og cyklister, men store
dele af ruten kan ogsé gennemfpgres i
bil.

Drivvejen indtil 1400-tallet

| stenalderen skabte mennesker ved
deres farden i naturen de forste sti-
forleb, der sidenhen blev til vejspor
for feerdsel og transport af varer. |

Af Henrik Mgller

bronzealderen blev vejsporene faste,
hvilket de mange gravheje langs ve-
jene vidner om. Allerede pa denne tid
var der handelsforbindelser til det eu-
ropxiske kontinent via vejene sydpa
og sejlads langs vestkysten. | jernal-
deren skete der en stor vakst i be-
folkningstallet, og landbruget bredte
sig overalt. Der anlagdes landsbyer
langs drivvejen og pa geestranden ud
mod Vadehavet og marsklandet. I vi-
kingetiden anlagdes de forste byer
langs vejene med adgang til der og
fjorde.

Indtil 1200-tallet undgik man sej-
lads til Ostersgen nord om Skagen og
transporterede hellere varerne op ad
aerne og over land. Det skete fx i Sen-
derjylland mellem Vidden og Flens-
borg Fjord og mellem Ejderen og Sli-
en. I middelalderen, da skibene blev
storre, gik man mere over til sefart,
og havnene flyttedes taettere pa kyst-
en. Ribe tabte sdledes gradvis betyd-
ning til Hjerting og Tender til Hgjer.
Samtidig &ndredes vareeksporten fra
okser til primeert heste og saltede sild.
Megen eksport skete til sos, og tuf-
sten fra Rhinlandet til kirkebyggerier
blev en meget vigtig returvare i mid-
delalderen.

Drivvejen 1400-1788

I 1400-tallet tog studedrivningen
fart. Teellinger fra toldsteder i Ribe,
Kolding og ved Gottorp Slot viser, at
eksporten ndede op pa ca. 10.000 stu-
de i 1500-tallet og helt op pa ca.
50.000 stude i 1600-tallet. Tallene
svingede imidlertid kraftigt fra ar til
ar pga. krige, sygdom, misvaekst og
hungersned. Danske krige mod nord-




















http://www.driwejen-blog.tumblr.com
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Gendarmstien - en graensesti

TIEN DAKKER 1 DAG en distance pa

mere end 80 km med start i Pad-
borg og endemal i Skovby pa Sydals,
men har oprindelig vaeret meget len-
gere. Den da&kkede Danmarks nu-
vaerende grense mod Tyskland, fra
Siltoft i vest til Kettingskov i ast. Sti-
ens historie gar dog ikke neer sa langt
tilbage som Heaervejens. Den nuve-
rende sti er et resultat af greensedrag-
ningen i 1920 og blev brugt af gren-
segendarmeriet til at patruljere
grensen indtil 1969. Fra 1988 be-
gyndte man at genoprette dele af sti-
en. Arbejdet fortsatter stadig, og i
2017 blev streekningen fra Horuphav
til Skovby fajet til. Stien langs 1920
grensen er den fjerde og sidste “sti”,
gendarmerne har vandret ad, og dens
historie hanger ulgseligt sammen
med grensernes og Danmarks histo-
rie, men iser med grensegendarme-
riets.

Graensegendarmeriet 1838-1864

Korpset blev dannet ved kongelig re-
solution af 1838 og hed Det Holsten-
ske Greensegendarmeri. Det patruljere-
de ved Holstens sydgranse langs flo-
den Elben. Grunden var en ny told-
forordning for hertugdemmerne
Slesvig og Holsten, som var tradt i
kraft samme ar. Det betad, at der kun-
ne opstd problemer med smuglerier
ved graensen, og da tolderne ikke var
bevebnede, havde de brug for be-
skyttelse. Ud over beskyttelse var
korpsets opgaver at hjelpe med
toldtjenesten, forebygge forbrydelser
og forseelser, oplegb og tumulter og

Af Hanne Nasborg-Andersen

holde ugnskede personer ude af riget.
Desuden skulle de forhindre deser-
torer og reservister i at rejse ud.

Graensegendarmeriet blev dannet
af mandskab fra de tre rytterregimen-
ter i hertugdemmerne. De forste ar
havde de stadig hver sin uniform fra
de regimenter, de kom fra, men det
blev hurtigt klart, at det var for
upraktisk. Derfor indforte man i 1843
en feelles uniform, i lysebldt. Denne
farve beholdt man som kendetegn
indtil 1953, hvor uniformen blev
morkebla. Arsagen til, at man valgte
den lysebla farve, var, at denne farve
ikke fandtes ved hearen, og s kunne
man tydeligt identificere korpset som
havende andre opgaver.

1 1848, da det slesvig-holstenske
opror brad ud, forlod sdvel de tre
gverste officerer som den overvagt-
mester, der fik overdraget ledelsen,
landsdelen for at deltage i krigen pd
dansk side. Det beted, at korpset fra
1848-52 var under ledelse af officerer
fra den slesvig-holstenske regering.
Derefter kom der igen en dansk kom-
mandpr. 1 1853 @xndrede korpset
navn til Det Holstenske Greensetoldgen-
darmeri.

Ligeledes efter krigen 1848-50 blev
der i hertugdemmet Slesvig oprettet
et andet gendarmeri, som skulle hjel-
pe politiet, hvis der var optejer, fan-
ge krybskytter og bista toldvasenet
pa grensen mellem Slesvig og Hol-
sten. Det fik navnet Det Slesvigske
Gendarmeri. Der var altsd nu et gen-
darmerikorps i bade Slesvig og Hol-
sten, og der blev patruljeret langs
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afvebnet og interneret i Froslevlej-
ren. Nogle uger senere blev 141 af
dem sendt videre til koncentrations-
lejren Neuengamme ved Hamborg.
Af disse omkom 36 under opholdet,
mens fem dede senere af fglgerne.
Graensen var ubevogtet indtil befriel-
sen, hvorefter modstandsbevagelsen
overtog grensebevogtningen, og fra
den 10. maj blev de assisteret af Den
Danske Brigade fra Sverige. I juli 1945
aflgstes disse af mandskab fra haren,
og i maj 1946 overtog Graensegen-
darmeriet igen den fulde gransebe-
vogtning.

Korpset blev under indtryk af Korea-
krigen i 1952 omdannet til et civilt
korps med navnet Toldgreensekorpset.
Det fortsatte med at bevogte den dan-
ske graense indtil 1958, hvor der blev
indfert mobilpatruljer i korpset, diri-
geret fra radiostation i Grasten. En-
kelte steder fortsatte gendarmerne
som fodpatruljer, som forst opherte,
da korpset blev endelig nedlagt den
1. april 1969. Personalet blev overfort
til toldvaesenet. Politi og toldvasen
begyndte at kere patruljer langs med
grensen i 1969, men med Danmarks
indtreeden i Schengenaftalen i 2001
ophorte den egentlige gr@nsebevogt-
ning, indtil januar 2016, hvor en
midlertidig kontrol ved de store
graenseovergange blev genindfort.

Stien i dag

Gendarmstien daekker som sagt ikke
hele det oprindelige gendarmstifor-
lgb, men omrédet fra Padborg til Als.
Siden genoprettelsen i 1988 er der
jevnligt udgivet vandrekort med
ngje beskrivelse af de forskellige eta-
per. Stiens historie er kort skildret, og
de steder, man passerer undervejs, far
en beskrivelse med. Stien gér ad savel
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meget bakket landskab som langs
strande og gennem byer. Pa vejen kan
man se meget smuk natur, dyre-og
planteliv, blive klogere pd Danmarks
og Senderjyllands historie samt fa
god motion.

I 2015 blev Gendarmstien opgrade-
ret og opndede derved at blive inklu-
deret i European Ramblers Associati-
ons liste over kvalitetsvandreruter.
Det er en ny standardmarkningsord-
ning, hvor der blandt andet kraeves
en lengde pa over 50 km og en hgj
standard pa sdvel meerkning som fa-
ciliteter langs vandreruten.

I 2017 blev der pd udvalgte steder
langs ruten opsat skilte med vers
skrevet af forfatter Bente Lowe, dak-
kende alfabetet.

Gendarmstien blev i sin tid etable-
ret af det daveerende Sgnderjyllands
Amt, og i dag er Senderborg og Aa-
benraa kommuner ansvarlige for sti-
ens vedligeholdelse og for en falles
pjece omhandlende stien. Pa hjem-
mesiden www.gendarmsti.dk kan
man se nyeste opdatering om stien
og downloade kort over sdvel hele sti-
en som etaper af den. |

Forslag til videre lasning

Asmussen, Jesper: Gendarmstien fra Pad-
borg til Kettingskov. - Kbh.: Lindhardt og
Ringhof, 2014.

Graensen i 75 dr. - Aabenraa: Institut for
Granseregionsforskning, 1995.
Senderjylland A-A. - Aabenraa: Historisk
Samfund for Sgnderjylland, 2011.
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Camino Haderslev Naes

Af Anne Harving, Peder Kristiansen og Jonas S. Thygesen

AMINO HADERSLEV NAS er en van-
drerute pd 106 km mellem ni
smukke kirker i et bladt, senderjysk
landskab. Gennem mark og skov, ad
grusstier, markveje, landeveje og cy-
kelstier og med kig til bakker og vand
byder Camino Haderslev Nas pad en
afvekslende tur forbi de skanneste og
mest interessante steder pd naesset.

Ruten gér forbi to bykirker og naes-
sets syv landsbykirker: Fra Haderslev
Domkirke til Hertug Hans Kirke, Star-
up Kirke, Grarup Kirke, Aarg Kirke,
@sby Kirke, Halk Kirke, Vilstrup Kirke
og Hoptrup Kirke, for turen atter gér
retur nordpa igennem Dyrehaven og
langs Haderslev Dam ind til Hader-
slev Domkirke.

Ruten er etableret ved frivilligt ar-
bejde fra en lang raeekke mennesker pa
Haderslev Nes og er et medskabende
folkeligt projekt, der er vokset frem i
de lokalsamfund, pilgrimsruten pas-
serer, og er dermed et tvaersogneligt
projekt. Alle, bade lokale og turister,
skal have mulighed for at fordybe sig
i egnens kirker, natur og historie, og
man skal bade kunne vandre og cyk-
le pa stien. Pilgrimsruten Camino Ha-
derslev Nes skal give mulighed for at
vandre ud fra de syv pilgrimsord:
Langsomhed, bekymringsleshed, fri-
hed, enkelhed, stilhed, spiritualitet
og fallesskab. Projektet er stottet af
Haderslev Kommune og Friluftsradet
samt menighedsrddene, men langt
den stgrste opbakning er kommet fra
mennesker i lokalomradet, som har
arbejdet frivilligt for sagen.

Rutens tilblivelse

I august 2013 prasenteredes i Osby-
Hallen en idé, der skulle skabe flere
rekreative muligheder for naessets be-
boere og turister. Idéen var at skabe
en vandrerute, og @nsket var, at ruten
skulle valge den skonneste og mest
interessante vej gennem egnens
landskaber. Undervejs skulle man
kunne lare om, hvilke biotoper man
gar gennem, og hvilke dyrearter disse
er bolig for, samt hvorfor vejen, man
gar pa, hedder, som den gur, eller
hvorfor man har bygget kirken lige
netop der - og hvorfor sé stor.

Snart opstod tanken om at lade kir-
kerne vare fikspunkter pa ruten. For
det var jo ogsd som sddan, at de var
byggede. Nogen i gruppen havde er-
faringer fra caminoen i Spanien og
var inspirerede heraf. Andre var hi-
storisk interesserede og huskede de
gamle kirkestier, som fra de sma
landsbyer ledte ind til kirkebyerne.
Ruten skulle fokusere pa flere spor af-
hangigt af, hvad der var den van-
drendes interesse: Motion, natur/bio-
logi, spiritualitet/pilgrimsvandring,
kultur/historie. Og s skulle den frem
for alt vaere et grasrodsprojekt, der
skabte medborgerskab i vores naer-
omrade.

Vi praesenterede vores tanker for
beboerforeninger i nabosognene,
som straks greb bolden og gik i kast
med at fastlaegge ruten hen til og vi-
dere fra deres kirke og begyndte at
grave historier og oplysninger frem
om deres del af ruten.

Samtidig opstod der opmarksom-



hed omkring projektet i pressen,
kommunen og stiftet. Den store in-
teresse, vi siden da har oplevet, be-
styrker os i, at vores lille vandreomvej
pad nasset reprasenterer et tiltrengt
alternativ til de turbogenveje, alting i
vores tid farter af sted ad.

For naessets beboere og turister
Arbejdet med og introduktionen af Ca-
mino Haderslev Naes er inspireret af den
spanske version Camino de Santiago de
Compostela, som béade er en pilgrims-
rute og en kulturhistorisk turistattrakti-
on. Derudover ligger det caminogrup-
pen pa sinde, at Camino Haderslev Nees
0gsa er et tilbud til omradets lokale be-
boere om sterre viden og forstdelse for
vores lokalomrade med henblik pa ud-
vikling af og fortsat sikring af en hgj
grad af medborgerskab.
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Projektet retter sig forst og frem-
mest mod kulturturisme, hvor kul-
turhistoriske og religiase oplevelser er
omdrejningspunktet. Dette efterspar-
ges sarligt af gaester fra bl.a. Tyskland
og Sverige. Sdledes tankes nassets
version af caminoen at vare et verds-
ligt tilbud béde til turister og til loka-
le, som interesserer sig for natur og
kultur, herunder fortaellinger om li-
vet og naturen pd naesset gennem ti-
den.

For dem, der matte gnske det, er ru-
ten ogsé et dndeligt tilbud med mu-
lighed for at fordybe sig i de klassiske
pilgrimsdyder. Introduktionen af Ca-
mino Haderslev Nes blev i gvrigt for-
bundet med reformationsprojekterne
i Haderslev Stift i 2017, som omfatte-
de besgg af blandt andre Hendes Ma-
jesteet Dronningen.

Rutekort over Camino Haderslev Noes opdelt i etaper.
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Det sker

Kan du bidrage til forteellingen om
sonderjydernes liv i 1960’erne og

1970’erne?

ED EN NY UDSTILLING pad museermne i
Haderslev, Tonder og Aabenraa
seetter Museumn Sgnderjylland i efterdret
2018 fokus pa forskellige dele af sonder-
jydernes liv i 1960’erne og 1970’erne.
Derfor er vi ogsé interesseret i at fi din
hjeelp og here om netop dine oplevelser.
Udstillingen er afhaengig af bidrag fra
borgerne i Senderjylland, og vi vil der-
for gerne lane billeder og genstande, der
fortaeller om netop din oplevelse af en
periode med store forandringer.

Til udstillingen sager vi blandt andet:

¢ Billeder, “hjemmevideoer” og foto-
album.

e Mgbler og andet inventar (Fx gar-
diner, farverige teepper, keramik,
teenageseng, reolvaeg - fx Cadovi-
us, elektriske hjelpemidler til kek-
kenet, TV, skrivemaskine, pladeaf-
spiller).

e Toj der viser de nye tider (Bdde
herre og kvindetwj, toj fra ung-
dommen, smakbukser, brudekjoler
og konfirmationstgj).

e Minder fra musikoplevelser (Det
kan veere billetter eller plakater fra
en stor koncert i Senderjylland,
LP’er eller kasssettebdnd med din
yndlingsmusik fra perioden).

e Eksempler pd tidens nybrud (P-pil-
lepakker, transistorradio, ungdoms-
blade bl.a. Vi Unge eller Bravo).

¢ Minder fra livet i de nye boliger
(Fx fotografier af dig og din familie
foran eller indenfor i jeres bolig, &
stemningsbilleder, der viser tidens
indretningsmode).

Af Mariann Kristensen & Lisette Juhl Hansen

o Eller noget helt andet, der belyser
dit liv i 1960’erne og 1970’erne, og
som var et nybrud og virkelig be-
ted noget for dig.

Hvis du gerne vil bidrage, har du to mu-
ligheder:

1) Du kan henvende dig til muse-
umsinspektgrerne Lisette Juhl Han-
sen og Mariann Kristensen pa maila-
dressen indsamling@msj.dk Ved til-
bud om genstande har vi brug for bil-
leder og beskrivelser, samt dine kon-
taktoplysninger.

2) Museum Sgnderjylland inviterer
desuden til indsamlingsdag sendag
den 22. april 2018 klokken 10-15 i fo-
redragssalen pa Rigsarkivet, Hader-
slevvej 45, 6200 Aabenraa.

¢ Kom med dine fotografier og fa
dem scannet. Hvis du medbringer
et USB-stik, er det muligt at f& en
digital kopi med hjem.

o [Hvis der er tale om sterre genstan-
de, kan du med fordel blot med-
bringe et foto, og sa kan vi aftale
naermere omkring lan eller indle-
vering, hvis det bliver aktuelt.

¢ Har du erindringer og gode histori-
er om genstande eller perioden,
som du har lyst til at fortaelle, kan
vi aftale neermere pa dagen.

Vi indsamler genstande til og med d. 1.
juni 2018. Museum Sgnderjylland for-
pligter sig ikke til at indsamle og udstil-
le alle indleveringer. |


mailto:indsamling@msj.dk
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Til 1. aug. 2018
Fra 17. aug. 2018

17. jun. - 30. apr 2018
Fra 22. jun. 2018

2. apr. - 1. maj 2018

1. maj - 21. maj 2018
27. aug. - 21. maj 2018

2. jun. - 4. nov. 2018
17. nov. - 31. mar. 2019

13.jan. - 17. jun. 2018
13. jan. - 6. jan. 2019
13. jan. - 6. jan. 2019
30. jun. - 1. nov. 2018
24. nov. - 28. apr. 2019

okt. 2018 - 30. sep. 2019

Drehses Hus
Kniplinger i Drghses Hus.
Handarbejdets Fremme 90 ar.

Kulturhistorie Tonder
Mangfoldighed - Verden i Tander.
Kniplingsstrik - NU!

Kulturhistorie Aabenraa
Dremmen om Afrika. Senderjylland og de
tyske kolonier.

Kunstmuseet Brundlund Slot

C.W. Eckersberg - Varker fra Kunstmuseet
Brundlund Slot.

Sig det med blomster! O.D. Ottesen og den
tvetydige idyl.

The White House.

Gitte Kaths plakatkunst fra 1980’erne til 2015.

Kunstmuseet i Tender

Modernisme.

Per Kirkeby - Operabronzer.

Keramik fra Ellen & Knud Dalhoff Larsen Fonden.
Island Life i mol.

Sigurjén Olafsson - mangfoldige former.

Temaudstilling: Arkaologi Haderslev, Kultur-

historie Tonder og Kulturhistorie Aabenraa
Sonderjyderne i 1960’erne og 1970’erne.

Bliv lpbende opdateret pd

www.msj.dk
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