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present cost by using

wners’ &.

Price 13/- postage paid.

aptains’

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain's Cabin.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.
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MARITIME AGENCY |
(THE MARITIME AGENCY I.TD.)
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &. 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » » > > 1000 » >

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENGY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commi.slon Agent.

Telephones: 14150 C. 14151 & Ship OutfitterS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

KAAS «> SØRENSEN
------- INDEHAVER -----------------------

E. OLSEN
Skibsklarering 
Kommission

Bunkerkul
Kul, Koks, Brænde 
Briketter

HELSINGØR
Havnegade og 
nordre Havnearm 
Telf. 39 og 1139 • Privat 575

Benyt min „Pratt” Benzintank vie å vis Posthuset

BRUG

Holzapfel- 
Bundfarver 

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon S60t København K.

Jørgen A. Rasmussen
33, Amaliegade 
Tdldgram« JO RQ ARAS 

COPENHAOEN K.

WORLD-WIDE SUPPLIES OF 
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil, Stevedoring, Towage 
Docklng & Shlprepairs, Insurance, Shlps* Supplles

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korroapondarenda Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmeild"
Amaliegade 36

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
TelegrampAdr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

HERSKIND & WULFF
1619 Mekanisk Kedelrensning og Rnstbankning 

Salg at
Amaliegade

41

Nutidens bedste elektriske Kedelrensnlngs- & Rustbanknlngsmasklner

IN A NUTSHEL

GUIDE TO SCANDINAVIAN COAL IMPORTERS, 
iiiiiiiiiiu COAL AGENTS AND SHIPOWNERS IIIIIIIIIIU

Price, 10/-, post free.

SCANDINAVIAN SHIPPING GAZETTE
(The International Weekly) 

33, Amaliegade 

Copenhagen, Denmark

Brug Kedelrensningsbriketten RENS O, er syrefri og renser 
ufejlbarlig. Benyt vore Spedaloller: H. & W. Olie Nr. 1 til 
Inasmering af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. & W. 
Dæklak, hurtigtørrende til Paasmering af Hoveddzk og Mellemdzk.
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Nummer 41 FREDAG 6. OKTOBER 1933 40. Aargang

Medlemmer pr. I. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møllcr-Tankbaadc
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni
D/S Hcimdal
De forenede Kulimporlører A/S
D/S Viking
D/S Pacilic 
A/S Em. Z. Svitzcrs

Bjernings-Ent reprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Naulic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lcrche
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebscn, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

DET LYSNER 
I VEST

Fra autoritativ Side meddeles i 
el Telegram fra Washington, at 
der under Gældsforhandlingerne

vil blive Iruffel Forberedelser til en monetær Vaaben
hvile mellem De forenede Stater og England. I Hen­
hold til denne Vaabenslilsland skal de lo Lande bevare 
den nuværende Balance mellem deres Valutaer paa 
Verdensmarkederne. Der er ikke Tale om en Tilbage­
venden til Guldmønlfoden eller anden Guldbasis, men 
der skal foretages en Udveksling af Guldet mellem De 
forenede Stater og England for al udligne de forskel­
lige kommercielle og finansielle Mellemværender. De 
lo Landes Deviser skal i Teorien opretholdes ved 
Hjælp af del Guld, der lindes i deres Centralbanker 
og Statskasser, men delle skal ikke udleveres til Bor­
gerne mod Papirpenge. Del menes, al Præsident Roose- 
velt er interesseret i denne Form for Guldmøntfod, 
fordi man derved undgaar Muligheden for Hamstring 
af Guld.

Del er denne Vaabenhvile, at hele Verdenshandelen 
sukker og længes efter. Uden el nogenlunde stabilt 
Forhold mellem Dollar og Sterling er Handelsdispo­
sitioner i større Stil umuliggjort. Vi har tidligere paa­
peget, hvorledes disse Kurslluklualioner gjorde selv 
forholdsvis beskedne oversøiske Indkøb lil danske in­
dustrielle Foretagender lil en Spekulation. En Stabili­
sering af Kurserne betyder forøget Tillid og Købelysl, 
og Skibsfarten vil i første Omgang mærke denne for­
øgede Tillid i større Begær efter Tonnage. Om ogsaa 
Fragtraterne vil slige, afhænger af Skibsfarten selv.

ANDRE
OPTIMISTISKE 

BETRAGTNINGER

I Scandinavian Shipping Gazette 
udtaler Sir Francis Goodenough, 
den kendte engelske National­
økonom og Bankmand, at vi 

staar paa Tærskelen af en ny Æra af Velstand, og al 
det eneste virkelige Problem er den rigtige Fordeling 
af de producerede Varer. Goodenough’s lyse Syn paa 
den nærmeste Fremtid hviler i all Fald paa det for­
holdsvis solide Underlag, al de fleste Landes Handels­
omsætning — Tyskland alene undtaget — er i glæde­
lig Stigning. Delle gælder ogsaa for Danmarks Ved­
kommende.

I sine Kommentarer til Goodenough’s Udtalelser, 
skriver Scandinauian Shipping Gazette, at Toldskran­
ker, Diskrimination, Subsidier o. s. v. vel er formidable 
Fodangler paa den frie Vareudvekslings Vej. Men 
den virkelige Spærrebom for Verdenshandlens Eks­
pansion er de specielle Handclslraktater, som ogsaa er 
en Krænkelse af Mestbegunstigelses-Traktaterne med 
andre Lande. Disse særlige Handelsaftaler — som 
for Eks. de Skandinavisk-Briliske — kan kun opret­
holdes ved Hjælp af Valutacentraler, den mest sam­
handelsfjendske Intitulion Verden nogensinde har set. 
Den blev indført under Verdenskrigen og vil bidrage 
mægtigt Lil at fremkalde den næste Verdenskrig. Der 
har endnu aldrig nogensinde været kæmpet en Krig,
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som ikke var opstaaet af handelspoliliske Gnidninger. 
Og Valuta-Centralerne er vel nok centraliseret Gnid­
ning.

Del værste ved disse Sær-Traklater, skriver vort 
Søsler-Organ, er, al de ikke engang er lil Fordel for 
de kontraherende Parter. Hvad England saaledes har 
vundet i det skandinaviske Kulmarked, har det tabt 
mere end een Gang i andre Markeder, hvor Polak­
kerne og Tyskerne har vundet mægtigt Terræn. Og 
nu forlyder del, at Amerikanerne vil gennemtrumfe 
lignende Sær-Traklater med samtlige Sydamerikanske 
Republikker, hvis de .nugældende britiske Traktater 
med Sterling-Landene ikke bringes lil Ophør snarest. 
De Forenede Stater er for Sydamerika det samme som 
England er for Danmark, den store Aftager af Pro­
duktionen, saa de kan let gennemtrumfe saadanne 
Særlraklater: »Køber Du ikke mine Varer, køber jeg 
ikke dine.«

Guld-Valuta-Landene synes ogsaa al blive enige om 
at straffe Sær-Traktal-Landene. Toldvaabenhvilen 
eksisterer ikke mere, fordi et Par af Guld-Valula- 
Landene har opsagl den og foretaget Toldforhøjelser 
overfor Lande med deprecieret Valuta, mens de sam­
tidig opmuntrer lil Køb fra hinanden ved gensidige 
Nedsættelse af Toldsatser.

Ogsaa lier i Danmark føler vi paa forskellig Vis 
Guld-Valula-Landenes Uvilje imod vore Sær-Aflaler 

og udvandede Valuta. Vore Afsætningsmuligheder 
var slet ikke saa ringe i Frankrig, Italien, Polen og 
Czeckoslovakiel, førend vi begav os ud paa Sær-Trak- 
talens Eventyr, selv om der nok krævedes nogen større 
Smidighed end de Tøjrekølle-Metoder, vort ledende 
Erhverv benytter sig af. Men Sær-Aftalen lukkede 
Dørene forsvarligt i Laas for os. Lad os nu haabe, 
al vi har de Dirke, der kan faa dem op igen.

KENDT SKIBS­
REDER DØD 

I LEITH

I Dag begraves i Edinburgh den 
ansete skotske Skibsreder Fre­
derick Salvesen, som døde i

Tirsdags 78 Aar gammel. Salvesen var Seniorchef i 
del ansete Rederitirma Chr. Salvesen & Co., Leith, der 
bl. a. er Verdens største Hvalfanger-Rederi. Mange 
Baand, ogsaa Slæglskabsbaand, knyttede den afdøde 
stærkt lil de nordiske Lande. Han var da ogsaa de­
koreret baade med Dannebrogsordenen og Islands 
Falk og med norske og svenske Ordner.

Hans Broder, Medejeren af Chr. Salvesen & Co., 
Skibsreder Theodore E. Salvesen, er maaske mere 
kendt her i Danmark end den afdøde. Theodore S. var 
som bekendt i nogle Aar Præsident for Baltic and In­
ternational Maritime Conference, og blev under sit 
Besøg her i Forsommeren i Aar udnævnt lil Konfe­
rencens /Erespræsidcnt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ø.K. udvider sin Kinarule

Som el glædeligt Tidens Tegn kan meddeles, at Ø.K. 
udvider sin Rute paa Kina. Ruten blev aabnol for et Aars 
Tid siden fra Pacitickysten til Shanghai og Hongkong, som 
del sidste Led i Kæden af danske Ø.K.-Ruter, der slutter 
Jorden rundt. Motorskibene »Selandia«, »Jullandia« og 
»Falslria« indsattes, og nu indsættes som fjerde Skib 
»Fionia«, saa populær er Ruten blevet i Østen, baade hvad 
Passagerer og Gods angaar.

Aarhus Havn i stadig Vækst
— Naar jeg, udtaler Havneingenior Gebaucr, Aarhus 

Havn, i el Interview med Berlingske Tidende, skal belyse 
Stillingen for min Havns Vedkommende, saa gør jeg det 
bedst ved al give Tallene for Havne- og Bropenge i August 
i Aar sammenlignet med August i Fjor. Der er en Frem­
gang fra 125,000 Kr. lil 138,000 Kr. Maaned for Maaned 
har der gennem indeværende Aar kunnet spores en Frem­
gang, og medens vi har budgetteret med en samlet Ind­
tægt i indeværende Aar paa 1.2 Mili. Kr. for Havne- og 
Bropenge, kommer vi antagelig op paa 1.6 Mili. Kr.

— Aarhus Havn klarer sig allsaa fint?
— Ja, vi kan ikke beklage os. Vi havde sidste Maaned 

en Kassebeholdning paa 1.6 Miil. Kr. Del er jo betydelige 
Beløb, men vi skal ogsaa have mange Penge til Raadig- 
hed lil de Arbejder, vi er i Færd med al sætte i Gang. 
Vi har faacl approberet en Plan til Udvidelse af Havnen 
for de kommende 6—7 Aar til el samlet Beløb af 7 
Miil. Kr.

— De ser altsaa roligt Fremtiden for Havnen i Møde?
— Ja, vi fortsætter ganske trygl med Havnens Udvidelse. 

I Øjeblikket har vi kun een velbeliggende Plads ledig, saa 
vi maa og skal udvide, og jeg ser ingen Grund til ikke 
at se optimistisk paa Havnens Fremtid.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri
Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 

afholdt i Torsdags ordentlig Generalforsamling under Le­
delse af Højesteretssagfører Møldrup. Bestyrelsens For­
mand, Direktør A. O. Andersen, aflagde Beretning og Regn­
skab.

Værftets Beskæftigelse har med Hensyn lil Nybygning 
og Reparation af Skibe i del væsentlige været som i del 
foregaaende Aar. Konkurrencen saavel fra Indland som 
Udland har været saa stor, at Arbejdet har maallel lages 
lil Priser, der kun levner en meget beskeden Fortjeneste.

Naar Driftsresultatet til Trods herfor er blevet nogen­
lunde tilfredsstillende, skyldes delle, al Driftsomkostnin­
gerne yderligere er nedbragt, og al Værftet har haft en 
Del Beskæftigelse ved Fremstilling af Værftets patenterede 

Spildedampturbinesystem og paa Omraader udenfor Skibs­
bygningen, ved Jcrnkonstruklionsarbcjdcr, Kedelanlæg 
in. m.

Den 27. Juli 1932 var Værftet udsal for en større Ilde­
brand, hvorunder Snedker-, Tømrer- og Malerværksted 
saml Savmølle og Magasin nedbrændte, men ved straks 
at foretage Indretning af midlertidige Værksteder i andre 
Bygninger lykkedes del al holde Driften i Gang uden Ind­
skrænkninger.

I Vinterens Løb er opført en ny, moderne indrettet 
Værkstedsbygning, som indeholder Snedkerværksteder, 
Tømrerværksted og Magasin. Samtidig foretages en Om­
bygning og Udvidelse af Maskinværksledsbygningen, som 
blev noget beskadiget ved Branden; dette Arbejde ventes 
fuldført i Løbet af Efleraaret. Der er opført en ny Byg­
ning lil Brug for Modellager m. m., samt en ny Maler­
værkstedsbygning, og i Nærheden af Værftet ved Grønne­
have er købt en mindre Grund til Brug for Træoplag, hvor­
til en Del af Værftets Savskæreri er flyttet.

Af nyt Arbejde er i 1932—33 afleveret: 1 Lasldamper 
til Dampskibsselskabet »Vesterhavet«, Dieselmolorfærgen 
»Sjælland« til Statsbanerne og 4 Selvlossepramme lil Hav­
nevæsenet og Akts. N. C. Monberg. Under Arbejde ved 
Aarels Slutning var: 3 Lasldampere til »Vesterhavet« og 
»Torm«, 2 Maskinanlæg lil Nakskov Skibsværft og 9 Slir- 
lingkedlcr til Belysningsvæsenet. Der er udfort Reparatio­
ner paa 120 Skibe. Arbcjderantallel har svingel mellem 
1,000 og 1,550 Mand.

Regnskabet viser et Nellooverskud paa 358,918 Kr., der­
af udbetales 336,000 Kr. i 8 pCl. Udbytte til Aktionærerne, 
4,581 Kr. anvendes som Tanliémc og 18„337 Kr. overføres 
i ny Regning.

Der blev givet enstemmigt Decharge for Regnskabet, og 
Admiral Carslensen og Direktør Kørbing genvalgtes til 
Bestyrelsen.

Courtecy of the road?
Galeasen »Merkurius« fra Troense, Skipper Munk, kom 

i Gaar ind lil Islands Brygge med knust Bov. Paa Rej­
sen fra Troense blev »Merkurius« Lørdag Nal paasejlet 
ved Møen af en ukendt Damper, som efter Kollisionen 
uden videre forsvandt.

»Merkurius« lik Bovsprydel revet af og nogle Planker 
slaael ind, men heldigvis over Vandlinien. Havde Dam- 
perslævncn ramt blot en Meler længere nede ad Skibs­
siden, vilde den have slaaet Hul ind til Forlukaf’et, hvor 
Skipperen laa og sov, og del tungt lastede Fartøj vilde 
være sunket. Fra Damperen raabtes paa Engelsk om 
hvad Galeasen hed, men derefter sejlede den væk, uden 
al tilbyde Hjælp eller blot gøre sig bekendt med, hvad 
Skade den havde foraarsagel.
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„DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 3. Okl. 1933.

Der er ingen større Forandring i Fragtmarkedet.
Efterspørgselen og Ralerne svinger fra Dag til 

Dag, og de ualmindelige politiske og financielle For­
hold hele Verden over gør selvfølgelig, al Købmæn­
dene vanskeligt kan disponere eller i al Fald maa 
operere med yderste Forsigtighed.

I de sidste Dage har der dog været lidt mere Liv 
i Kornbefragtningerne fra La Plala/Montreal og Au­
stralien, men Ralerne er gennemgaaende helt uforan­
drede, højst 3d. å 6d. bedre for Australiens Vedkom­
mende. — Fra La Plala har en Del Baade skiftet til 
Chile, én endog til Vancouver, og delte er nok saa be­
tegnende for Forholdene i La Plala.

Hverken Donau eller Sortehavet har nogen Forret­
ning af Betydning, og de forskellige Trælast- og Kul­
markeder arbejder meget tungt og er meget utilfreds­
stillende i enhver Henseende.

TRÆLASTMARKEDET
er fortsat meget roligt paa Basis af de samme ufordel­
agtige Raler, og fra Tid til anden noteres og akccple- 
res endog Rater, som betegner en Forværrelse af Mar­
kedsralen. Blandt de sidste Noteringer bemærkes: 600 
Sid. Kolka & Trångsund/London 27/-, 15. Oktb.; 1,500 
Sid. Kotka & Trångsund/Sharpness 30/- 31/- prompt; 
6/800 Std. Hudiksvall/London 30/- 1. Decb. Afslut­
ninger:

700 Sid. Råfso/Caen 32/6. 800 Std. Ulcåborg/Hull
30/6. 650 Std. Abo & Fr.hainn/llul 32/-. 360 Sid.
Trångsund/Soulhamplon 36/-. 350 Sid. Munksund/
Middlesbro 41/-.

Hvidehavet: 8/1,400 Sid. Holland 43/6. 1,100 Std.
Sharpness 45/6. 1,000 Std. London 44/- 44/6. 15/1,800 
Sid. B. Aires 72/6d.

Canada/W.B.E.I. har en Del Laster til omkring 50/- 
52/6 efter Lasteplads og Størrelse.

KUL, KOKS etc.
Disse Markeder er meget trevne, og del er vanske­

ligt at gennemføre Rateforbedringer. Tyne/Odense 
1,000 l. Koks 7/3, Goole/Kbhvn. 1,600 I. Koks 6/6, 
Tyne/Sønderborg 1,500 l. 4/9, Aarhus 2/3,000 I. 3/9, 
Forlh/Kolding 3,000 t. 4/-, Horsens 2/2,200 l. 4/4I/»d. 
London Koks offereres ikke, og nominelt noteres kun 
6/-. Danzig/Kbhvn. indikerer 3/7J/2d. 3/9d., 3/3,500 I. 
Bergen 4/6d. 4/5,000 I., Drammen 4/3 3/3,500 l. 
Dublin: 4/6 3,800 l., 5/l>/2 2,300 t. Til Finland og 
Sverige afskibes en hel Del, men efter Handelsover- 
enskomslen med England vil Polens Andel blive be­
tydelig beskaarel.

MIDDELHAVET ctc.
Kulmarkedel er nærmest lidt svagere, især for større 

Baade. Blandt andel rapporteres skillet: Swansea/Vesl 
Italien 4,300 l. 6/9, Cardiff/Genua 8,000 I. 5/4>/z, 5,000 
t. 59, Øslkysten/Vesl Italien 7,000 l. 5/7*/s og 5/9, Ca- 
lania 2,000 I. 8/-, Barcelona 1,800 l. 10/-. Danzig/Vesl 
Italien 7,000 l. 6/6d.

Sortehavet har alter taget nogle store Baade for 
Korn til Østen til 12/9 13/3 Dalny/Shanghia, 3d. mere 
Vladivoslock, hvorimod Kornafskibningen til Europa 
er indstillet, dog maaske kun midlertidig; de sidste 
Afslutninger var: græsk 7,500 l. Havre/Hamburg Ran­
ge 10/- Novb., engelsk 7,700 l. A/Rollerdam 10/4'/»d. 
Oktb. Donau 6,000 I. A/Rollerdam 14/- 14/3, U.K. 
15/- Danmark 16/-, Conslaiiza/A/H 12/-, A/Rollerdam 
11/6 Oktb. Mariupul/U.S.A. 7,000 l. Kul 11/9, Poti/ 
U.S.A. 9,000 l. Erts 13/9, Mariupol/Sele 5,000 t. Pilch 
10/-, Ghent 12/-. Sfax-Roucn noterer 29/30 Frcs. 35/ 
4,000 t. Alexandria/Hull 9/-; Frugt pr. Novb. ca. 20/- 
100,000 cbf. Trapani/Vesl Norge 10.25, lo Havne.

NORDAMERIKA, GULFEN. CANADA etc.
Der er ingen Forandring til det bedre i de vestgaa- 

ende Kullasler. Fra Danzig/Gdynia er sluttet endnu 
el Par Ladninger Rug, 10/- til Monlreal/Quebec, 8/9 
U.S.A.

MONTREAL
har været betydelig mere aktiv, men der opnaas stadig 
kun 7c. A/Rollerdam, l/6d. å 1/7’A.d. p.p.U.K., l/9d. 
Manchester pr. Oktb./Novb. Cuba/U.K. Cont. rappor­
terer en enkelt Slutning til 12/7‘Z’d. for 6,500 t. Okt. 
Oliekager Tampico/Danmark noteres til ca. $4 for 
25/3,500 l. Okl./Novb. For øvrigt offereres kun en­
kelte Ladninger Pilch, Skrapjern, Salpeter, Pitchpine 
til lidc-l fristende Raler.

Fra Vancouver sluttes tungt Korn til 18/9 19/-, berlh 
terms, general cargo 19/6 f.i.o.; Byg fra Frisco ca. 
22/6d.

SYDAMERIKA
Kulralcn holdes nede i 10/6 10/9 Wales/B. Aires, 8/ 

101/’ 9/- Rio, til Trods for de elendige Betingelser, som 
bydes i del hjcingaacnde Marked, og ikke alene er 
Markedet svagt for Oktober Lastning, men selv for 
•December Positioner er akceplerel reducerede Raler.

Rosario/p.p. U.K. 6,500 t. 14/3 December/Januar. 
Rosario/p.p.W.C.U.K. 6,400 t. 12/6 spot. Rosario/Ber- 
gen/SlockhoIm/Danmark 5,500 t. 15/9 spot. San Lo- 
rcnzo/A-Rolterdam 7/8,000 l. 12/- 12/6 Oktb. San Lo- 
renzo/p.p.U.K. 6,800 l. 13/- Oktb.

Senere meldes om noget fastere Tendens for till. 
Oktober/primo November.

Chile/Konlinenlel har laget nogle liere Baade for 
Salpeter til 18/6, og en enkelt Baad for Havre og 
Byg “on private terms.” Peru/Halifax 3,000 I. Sukker 
20/-.

ØSTEN
Vest Auslralien/Europa Oktb. indikerer 24/3, Syd 

Australien 25/6, Novb.; og for ny Høst er sluttet yder­
ligere Tonnage til 22/6 23/- (bulk) Basis Vestlandel. 
Sidste Slutning var Italiener til 22/6 Febr., medens 
engelsk Tonnage siges al have refuseret 23/-. Dalny/ 
Rollerdam/Hamburg 24/6 Okl. Alle andre Markeder 
er mere eller mindre “devoid of orders.”

TIMECHARTER
Vestindien: stadig forrelningsløs.
Trip: 5,350 I. del. N. Pacilic/rede. Gulf $1.65. 7,500 

I. del. Hampion Roads red. U.K. Konl. via Progreso 
2/7>/2d. 7,555 I. del. U.S.N.H. red. Middelhavet 70c.
6,310 I. del. Gulf red. U.K. Konl. 82>/2C. 10,800 l. del.
Dalny red. U.K. Konl. 3/9d.

Black Sea round: 7,300 l. del. Konl. 2/6d.
miiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin iiiiiiiiiiiiiiniiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim

I DET ÆLDSTE FARTØJ I AKTIV TJENESTE | 

f I Dansk Søfarlslidende for forrige Uge med- f 
| delles al »Lisa« af Korshavn, bygget i Svend- = 
| borg 1799, var del ældste Skib i aktiv Tjeneste; = 
| i sidste Uge oplyser Navigalionsskolebeslyrer e 
f Funder, al »Anna« af Vejle, ex »De lire Brødre« i 
| er endnu ældre og bygget i Marstal 1794: men | 
= der skal blades endnu adskillige Blade tilbage i 1 
| Almanaken for al tinde det ældste Skib: Motor- f 
| jagten »Trclholm« af Nakskov, tilhørende Skibs- I 
| fører P. M. V. Jørgensen, er bygget i Troense 1 
é 1776; Skibet, der manier 41 brutto Tons, fik for i 
| faa Aar siden installeret Motor og sejler paa 1 
| danske, svenske og nordtyske Havne. 1

| Med Højagtelse f

| Aarhus, 30 Seplbr. 1933. K. Sandemose. f

. ..................... ......................................................................................................................Ulllllllll....... III<II<III<II<1T
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Bornholms sidste Storse.jler

1 tæl Taagc kolliderede i Lørdags den amerikanske Dam­
per »Scanmail« med 4/m. Motorskonnerl »Kongedybel«, der 
sank efter 4 Timers Forlob. Intet Menneskeliv gik tabt 
og »Scanmail« log ikke nævneværdig Skade.

»Scanmail« var fra Østersøhavnene paa Vej hertil Kø­
benhavn for at indlage Passagerer. Cirka 10 Sømil Øst 
for Ulklippan Fyrskib, der ligger Syd for Karlskrona, 
skele Kollisionen. »Schanmail« oplog Besætningen fra 
»Kongedybet«.

»Kongedybet« var Fredag Af len afgaacl fra Hasle i Bal­
last til Ilersnøsand for at laslc Træ til England. Skibet 
var i Gaar Morges ved 4-Tidcn ca. 10 Kvarlmil Øst for 
Ulklippan i læl Tange, da man hørte en Dampers Signal. 
Del var lige ved Vagtskifte og Styrmand Rosenbeck var 
nelop kommen paa Dækket for al afløse Kaptajn Weslli, da 
Kollisionen skele. »Scanmail« ramle »Kongedybel«, der 
næsten laa stille, midlskibs ud for Slorringen paa Styr­
bords Side. Damperen skar igennem Molorskibels Løn­
ning og ind i Dækkel, saalcdes al der fremkom cl Hul 
indlil 1 'A Meler under Vandlinien. »Kongedybel« fik straks 
stor Slagside, og alle 11 Mand gik i en af Skibets Baadc. 
En Band fra »Scanmail« kom til og log nogle af Mand­
skabet fra Molorskibels Baad. De blev derefter alle lagel 
om Bord i »Scanmail«.

Fra den amerikanske Damper saa man nogen Tid efter 
Ild om Bord i »Kongedybet«, antagelig i Molorrummcl. 
Da Skibel laa farligt for Sejladsen i del stærkt trafikerede 
Farvand, blev »Scanmail« liggende, indlil man nogle Ti­
mer senere saa »Kongedybet« gaa til Bunds.

»Kongedybel« var Bornholms slorsle Laslbaad paa ca. 
(»00 Tons Dødvægt og tilhørte Aktieselskabet Hasle Motor- 
og Sejlskibsrederi, der har Skibsmægler M. A. Kristensen, 
Hasle, til korresponderende Reder.

»Kongedybets 11 Mands Besætning mødie i Tirsdags til 
Soforklaring, medens »Scanmail« har forlsal sin Rejse 
til amerikanske Havne.

Søforklaringen bragte kun lidt nyt for Dagen. Dog op­
lystes del, at »Kongedybets Luger ikke havde været skal­
kede, kun dækkede med Presenninger. Med Hensyn til 
»Scanmaihs Taagesignaler var de lo Kaptajners Udtalelser 
i Konflikt. Kaptajn Chr. Weslli, »Kongedybets Fører, 
hævdede, al han horlc lo korte Stød fra »Scanmaits 
Fløjte, medens Kaptajn Joseph har rapporteret, al han 
gav to lange Stød.

Naar »Scanmaits Besætning kommer til København 
omkring den 1. November, vil den blive afhørt.

De japanske Statstilskud
Hidtil er ophuggel 60 Skibe med en samlcl Tonnage paa 

2-13,232 Tons under Statsbevillingen til Nybygninger og 
Ophugning. Af disse skal 25 med en samlet Tonnage paa 
141,050 Tons have værel Skibe paa over 4,000 Tons, 
medens de rcslerende 35 Skibe var mindre Farløjer. Der 
er blevet ophugget 20 Skibe af Størrelsen mellem 2,000 
og 3,000 Tons.

Del nve Skibe, som bygges med Tilskud af Statsbevil­
lingen, maa ikke være under 4,000 Tons. Da som oven­
for nævnt Hovedmassen af de Skibe, som ophugges, er 
af mindre Type, hersker der nu i Skibsfarlskrcdse nogen 
Ængstelse for, al Forholdet mellem de forskellige Slør- 
relsesklasser inden for den japanske Handelsflaadc vil 
blive forrykket som Følge af Statsbevillingen, og al der 
kan komme til at opslaa Mangel paa mindre Skibe (mel­
lem 2,000 og 4,000 Tons), som særlig finder Anvendelse 
i Nærfarl. Baadc Tokios og Kobes Rederforbund skal 
derfor have lil Hensigt at oplage Arbejdet paa al faa Reg­
lerne for Tilskud af Slatsbelillingen forandret, saalcdes 
at Nybygningerne helt ned lil 2,000 Tons kan komme lil 
al nyde godt af denne. Der skal allerede have været Op­
gang al spore i Fragtraterne paa Nærfarlcn som Folge af 
Tonnagemangel, og der skal være adskillig interesse for 
Nybygninger paa 2,000 og 3,000 Tons blandt japanske 
Redere, som bl. a. haaber paa en Bedring af Japan-Kina 
Farlcn i nær Fremtid.

Principielt Pensions-Spørgsmaal.
Der verserer i Øjeblikket en Retssag, som inan godt kan 

kalde en Prøvesag mellem en Række forhenværende Funk­
tionærer i Firmaet C. K. Hansen og Dampskibsselskabel 
»Dannebrog« saml de to Firmaers Pensionskasse.

Ved Domsforhandlingerne i Tirsdags i Landsretten paa­
stod Maskininspeklør II. Sørensen paa egne og 30 lige­
stillede Pensionisters Vegne en Reduktion i den aarlige 
Pension kendt for ulovlig. Denne Nedbringelse af Pen­
sionen, hævdede han, er bleven muliggjort ved en Ændring 
af Pensionskassens Love. zEndringen er imidlertid sket 
uden al de pensionerede er blevcn spurgt, ud fra den Be­
tragtning, at Funktionærer, der er traadt i Hævning, ikke 
længere er Medlemmer af Pensionskassen.

I den sideløbende Sag mod C. K. Hansen og »Danne­

brog« paaslaas Firmaerne dømt til at anerkende deres 
Garantiforpligtelse overfor Pensionskassens Medlemmer. 
Ved en foretagen Ændring af Pensionskassens Love faldt 
denne Forpligtelse bort.

Højesteretssagfører Stein, der repræsenterede de ind­
stævnte, anførte, al Selskaberne har ofret uhyre Beløb 
paa al bygge Kassen op. Hele Skaden stammer fra, at 
man i 1923 salte Pensionerne for højt. Spørgsmaalet er 
nu blot, om Hr. Sørensen og hans ligestillede fremdeles 
skal have for meget, selv om det i saa Tilfælde kommer 
til al gaa ud over andre.

En Nedsættelse var nødvendig, og for at føre Kassen 
videre gik Selskaberne ind paa at betale lige saa meget 
som Medlemmerne. Saa godt som alle de Medlemmer, 
der ikke er traadt i Hævning, stemte for Nyordningen.

Pensionister under private Pensionskasser kan ikke 
modsætte sig at gaa ned i Pension. Da Maskininspeklør 
Sørensen indskod, var han saalcdes ikke berettiget til al 
gaa ud fra, at hans Pension var et fast Begreb, som aldrig 
kunde forandres. Efter de gældende Love skulde Kassen 
prøves hvert 5. Aar og han inaatle regne med, at der 
ogsaa kunde komme Nedgang.

Højesteretssagføreren sluttede i Overensstemmelse med 
disse Betragtninger med al paaslaa Frifindelse.

99 frygtelige Døgn paa Havet
Fornylig indløb der Meddelelse om, at Forfatteren Kaj 

Elbo, efter at være forsvundet i hele tre Maancder, var 
landet paa Nordsiden af Celebcs med sit Fartøj »Nødde­
skallen«.

Det har nu vist sig, al del er en ung Aarhusianer, Knud 
Thiele, der har reddel Kaj Elbos Liv. Knud Thiele, som 
for Tiden opholder sig i Aarhus, er i Aarhus Oliefabriks 
Tjenesle og stationeret i Tarocna paa Celebcs, og han 
fortæller i »Kristeligt Dagblad« følgende om Redningen:

— Paa en af Aarhus Oliefabriks Stationer saa jeg en 
Baad med forrevne Sejl komme drivende ind mod Land. 
Jeg var straks klar over, al der var noget galt paa Færde 
og skyndte mig sammen med nogle Indfødte ud lil Hava­
risten. Del viste sig at være »Nøddeskallen«. I Baaden 
laa lo Mænd mere døde end levende. De var hærget af 
Feber og Sult, og Kaj Elbo var paa Benene fyldt med 
Bylder og en Mængde Saar. I 99 Døgn havde de drevet 
rundt paa Havet, og i den sidste Tid havde de kun haft 
fordærvet Mel al spise. Da de var bragt til mit Hjem, 
erfarede vi, al Kaj Elbo havde forsøgt al operere sig selv 
med en Lommekniv. Vi fik ham til Lægen, hvor han blev 
opereret, og han har del nu forholdsvis godt og er uden 
for Fare. Han befinder sig i Øjeblikket sammen med sin 
svenske Ledsager, Stenstrøm, i mit Hus, hvor de begge 
samler Kræfter.

Afgifterne ved Kieler-Kanalen nedsættes
Del lyske Rigsraad har i Torsdags vedtaget en Forord­

ning, hvorefter Afgifterne ved Kieler-Kanalen for Frem­
tiden vil blive betydelig nedsat. Bl. a. skal Lodspengene 
være indbefattet i Afgifterne. Hamborg, som først havde 
gjort Indsigelse mod denne Nyordning, har senere truk­
ket denne tilbage. Formaalct med denne Nedsættelse er al 
tilbageerobre den Søtrafik, som paa Grund af den høje 
lyske Kanalafgifl nu gaar omkring Skagen.

DE SKANDINAVISKE SØMANDSHJEM
I FREMMEDE HAVNE

ANTWERPEN:
14 Ankerrui. Tclef. 22869. Telegramadr.: »Scand- 
home. Bestyrer A Kildahl.

CARDIFF:
217-218 Bule Road. Telef. 4096. Telegramadr.: »Scand- 
home«. Bestyrerinde Andrea Bøc.

HAMBURG:
Hafenfor 3, Hamburg 3. Tclef. 366867. Telegramadr.: 
»Scandhomc«. Bestyrer H. J. Hansson.

LIVERPOOL:
20, Nelson Streel. Tclef. Royal 1879. Bestyrer John 
Cohlman.

MARSEILLE:
108, Boulevard de Paris. Telef. Colbcrt 50-85. Tclc- 
gramadr.: »Scandhomc«. Bestyrer Alf Tollcfsen. 

NEWCASTLE:
163/167, Wcslmorland Road. Telef. 33975. Telc- 
gramadr.: »Scandhomc«. Bestyrer Sigfred K. Knutsen. 

ROTTERDAM:
Willemsplein 8—9. Telef. 57174. Telegramadr.: »Scand­
homc«. Bestyrer V. Norenbcrg.

ROUEN:
Ruc St. Jacques 22. Telegramadr. »Scandhomc«. Be­
styrer J. Degner-Jensen.

Hjemmenes Bestyrere sørger for: 1) Sømænds Indkvar­
tering, 2) Hcnlning og Ombordbringclse af Tøj, 3) hurtig 
Hjemsendelse af Penge eller Opbevaring deraf, 4) paa Re­
deriernes eller Kaptajnens Anmodning skaffer de Folk 
lil Skibene uden nogen Udgift for Søfolkene.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
GRÆKERNE OG ENGELSK AFLAGT TONNAGE

Det er interessant ni foretage en Analyse af de græske
Fragtdampere paa 3,000 Bruttoløns og derover, der sejler 

med en Fart af mindre end 12 Knob, for at se, hvilke For­
andringer, der er indtruffet i de sidste tolv Maaneder. I 
nedenstaaende Tabel deles Skibene i tre Størrelser: A, 5,000 
Brutlolons og derover, B, 4,000 lil 5,000 Tons og C, 3,000 
Tons lil 4,000 Tons.

Tabel I. Græske Fragtdampere.

Antal

A.
Tons 

Brutto Antal

B.
Tons

Brutto Antal

C.
Tons 
Brutto

Sept., 1932 28 150,758 109 478,766 137 483,898
Solgt 3 16,344 10 43,419 38 136,098

25 134,414 99 435,347 99 347,800
Købt 16 88,451 24 109,270 11 40,685
Sept., 1933 41 222,865 123 544,617 110 388,485

Af de 51 græske Dampere, der er blevet solgi, Største­
delen til Ophugning, blev de 48 bygget før Krigen, d. v. s. 
i 1915 eller tidligere; to af dem byggedes under Krigen, 
d. v. s. mellem 1916 og 1920, og en, der solgtes til britiske 
Redere, var bygget efter Krigen. Gennemsnitsalderen for 
de solgte Skibe var 29 Aar. Af de 51 købte Skibe, Største­
delen købt fra britiske Redere lil Sejlads under grsæk Flag, 
blev de 28 bygget før Krigen, 14 under Krigen og 6 efter 
Krigen. De havde en Gennemsnitsalder af 18 Aar. Græ­
kerne har saaledes i Løbet af de sidste tolv Maaneder re­
duceret deres Førkrigstonnage med 20 Skibe og erstattet 
disse med 15, der er bygget under Krigen, og fem, der er 
bygget efter Krigen. Ved denne Taktik har de reduceret 
Gennemsnitsalderen for deres Handelsflaade fra 23 lil 21% 
Aar i Løbet af de sidste tolv Maaneder.

Antallet af græske Skibe uforandret.
Foruden at have reduceret Gennemsnitsalderen af deres 

Skibe, har de græske Redere tilmed forøget den gennem­
snitlige Størrelse af de Enheder, hvoraf Flaaden beslaar, 
fra 4,064 Brutlolons den 30lc September 1932 lil 4,218 Tons 
i Øjeblikket. Delle skyldes, saaledes som del vil fremgaa 
af Tabel II, den Omstændighed, al mens der fandt en 
Netloreduklion Sled af Størrelsen af 27 af Skibene i Slør- 
relsesgruppen C., fandt der Nettoforøgelse Sled i Størrel­
sen af 13 af Skibene i Slørrelsesgruppe A. og af 14 af Ski­
bene i Slørrelsesgruppe B.

Tabel II. Forandringerne i del forløbne Aar.
September, 1932. September, 1933. Differencen

Tons Tons Tons
Antal Brutto Antal Brutto Antal Brutto

A. . . 28 150,758 41 222,865 + 13 + 72,107
B... . 109 478,766 123 544,617 + 14 + 65,851
C... . 137 483,898 110 388,495 — 27 — 95,413
Ialt . . 274 1,113,422 274 1,155,967 — + 42,545

Del skyldes maaske en Tilfældighed, al del Antal Skibe, 
Grækerne købte i del forløbne Aar, er del samme som 
det Antal, de solgte. Ja, faktisk har de solgt cl Skib om 
Ugen med gennemsnitlig Størrelse af 3,840 Brullotons og 
erstattet med et Skib paa gennemsnitlig 4,682 Tons, og 
har saaledes, uden al forøge del Antal Skibe, hvoraf den 
græske Handelsflaade beslaar, forøget dens Tonnage med 
42,545 Brutlolons eller med andre Ord med 65,000 Tons 
Dødvægt. Dette lod sig realisere, fordi der kun var ringe 
Forskel mellem den Pris, de opnaaede for gammel Tonnage 
lil Ophugning og den Pris, de selv maaltc betale for gam­
mel Tonnage. Det er cl ikke uvæsentligt Moment, at 12 
af de 16 Skibe af Gruppe A, som Grækerne købte, blev 
bygget under Krigen. Gang paa Gang er del fremhævet, al 
Afsættelsen af den under Krigen byggede Tonnage er el 
af de Hovedproblemer, de britiske Redere slaar overfor, og 
selvom Grækerne er villige lil al overtage noget af del, bør 
denne Omstændighed ikke være en Kilde lil virkelig Æng­
stelse, thi den fremtidige Anvendelighed af disse Skibe er, 
selv om man ser nok saa optimistisk paa del, højst pro­
blematisk.

Afsætningsveje for gammel Tonnage
Med del nuværende Lavvande paa Fragtmarkedet er del 

lil Fordel for de britiske Redere, al saa mange Veje som 
muligt holdes aabne for Afsætningen af Tonnage, som der 
ikke længere er nogen tænkelig Anvendelse for, thi hvis 
del blev forbudt al sælge gammel britisk Tonnage til Drift 
i Udlandet, vilde Markedet for Tonnage lil Ophugning 
blive oversvømmet med Offerter og Priserne for Tonnage 

lil Ophugning vilde uundgaaeligt falde, mens der, saaledes 
som Forholdene er i Øjeblikket, finder en Konkurrence 
Sted mellem de Mennesker, der ønsker Skibe lil Drift og 
den, der ønsker dem lil Ophugning, og Priserne i begge 
Markeder har følgelig en Tendens lil at slige. Man kan 
maaske indvende, al hvis de gamle britiske Skibe, der sæl­
ges i Udlandet lil Driflsanvendelse, blot tjener lil al for­
øge Handelsflaadcn i de Lande, der har lavere Driftsom­
kostninger end England, saaledes al den reelle Volumen 
af den Tonnage, der konkurrerer med den stærkt forrin­
gede britiske Flaade, virkelig forøges, vilde delle Spørgs- 
maal være af en alvorligere Karakter og fortjene at gøres 
lil Genstand for en omhyggelig Undersøgelse.

Men, som vi har paavist det for den græske I'Iaades 
Vedkommende, er den virkelige Volumen kun blevet for­
øget meget lidt i Løbet af del sidste Aar, og Antallet af 
Skibe, hvoraf denne Flaade beslaar, er forblevet det sam­
me. Delte kan ikke antages for al være en farlig, eller 
blot utilfredsstillende, Tingenes Tilstand. Paa den anden 
Side kan det paaslaas, at hvis fremmede Magters Flaader, 
som for Eksempel den græske, ikke formindskes, mens 
den britiske Flaade definitivt bliver del, saa vil den rela­
tive Magtstilling for den briliske Flaade overfor den uden-

Liille Stigning i Oplægningerne.
Dansk Dampskibsrederiforenings Medlemmer 

havde i Tirsdags 30 Skibe repræsenterende 
68,844 Bruttotons eller 95,405 Dødvægttons op­
lagt, eller IT00 Tons mere end den foregaaende 
Uge, hvor der ogsaa var et Par Tusind Tons 
Stigning.

landske Tonnage blive forringet, og delte er en farlig 
Tingenes Tilstand. Men, hvis vi ser paa Tingene i del 
lange Lob, er delte saa Tilfældet? Det er nødvendigt paa 
nærværende Tidspunkt al overveje meget omhyggeligt a) 
om Trampskibel nogensinde i Fremtiden vil kunne op- 
naa Beskæftigelse under saa gunstige Betingelser, som det 
har været Tilfældet i Fortiden, og b) om Udviklingen 
ikke alene af en Handel mellem Empiriels forskellige Dele, 
men tillige af en reguleret Handel mellem fremmede Lan­
de, den logiske Konsekvens af Kontingenleringssyslemel, 
ikke vil føre li) en forøget Efterspørgsel efter Fragtlinie­
skibe, der løber efter en bestemt Plan.

Trampskibets Fremtid
Da Verdenshandelen alter begynder al strømme ad nye 

Baner med færre Forhindringer, vil disse nye Baner af­
gjort være andre end Fortidens — ja — endog andre end 
den umiddelbar nære Fortids. I hvert Fald vil Handelen 
kun komme sig langsomt, men der vil komme el Tids­
punkt, hvor Handelens Omfang vil være i Ligevægt med 
den paa del Tidspunkt eksisterende Verdenstonnage, og 
Rederne i alle Lande maa lage Spørgsmaalet Bygning af 
nye Skibe under Overvejelse. Handelens nye Baner vil 
højst sandsynlig skabe en forøget Efterspørgsel efter Fragt­
liners, der løber i Overensstemmelse med en fast Plan. 
Hvis delle bliver Tilfældet, vil de britiske Redere kun have 
al Grund til al være glade for, at de i Mellemtiden er blevel 
af med noget af den ældste og mest umoderne Tonnage, 
selvom noget af del er blevet solgt til Udlændinge til Pri­
ser, der kun ligger lidt over Priserne for Tonnage lil Op­
hugning, til Brug for disse fremmede Lande i deres Kon­
kurrence med de briliske Redere, hvis man overhovedet 
kan kalde del »Konkurrence« al holde Skibe i Drift lil 
Fragtrater, der under alle Omstændigheder betyder el 
Tab, hvor billigt Skibene end drives.

Hvis derimod Handelens nye Veje kræver cl anseeligt 
Udbud af Tramplonnage, saa kan britiske Redere, uden 
at være belemret med gamle og umoderne Skibe, give sig 
i Lag med Bygningen af Trampskibe af den mest mo­
derne, mest økonomiske og mest effektive Type, som 
Skibsbyggerne og Marineingeniørerne fuldtud er overbevist 
om kan drives profitabelt lil Fragtrater, som de ældre 
Skibe, selvom de var bemandet med de billigste Besæt­
ninger og sejlede uden al være assurerede, ikke kunde 
drømme om at nedlade sig lil al lage imod. Den britiske 
Trampreders øjeblikkelige Udsigter er yderst magre og de 
Vanskeligheder, han har at kæmpe med, enorme. Salget 
af gammel Tonnage, del være sig lil Drift eller til Op­
hugning, medfører maaske store individuelle Tab og for­
øger maaske de øjeblikkelige Vanskeligheder, men efter 
Processen er, efter vor Opfattelse, hvor kostbar den end 
maa være for den enkelte — til fremtidig Gavn for hele 
den briliske Flaade, og det er det eneste væsentlige, ikke 
alene for Englands Fremtids Skyld, men for Verden som 
Helhed. The Shipping World.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Tclcgr.-Adr.:
Statstelcfon 40 »SØBORG«

RECHNITZER, THOMSEN & C0. s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 Tclcgram*Adr.:
Statstelefon: 16 »Maritime«

KALUNDBORG

O. L. OMØE
tlgr.adr. KALUNDBORG TLGR.ADR. I 

omøe Skibsmægler Lloyds Agent omøe

Befragtning, Klarering, Assurance, 
Stevedorlng og Spedition.

TELEFON NO. 4. 601.
— STEVEDOREKONTORET 025.

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DEN KJBBENHAVNSKE SO-tSSURANCEFORENINO

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1011

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. — TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 400.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

Britlsh Vice«Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram« Adresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vicc-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 A- 7262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR.-ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. JØRGENSEN a CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1 867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegramadresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Gode Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs^ og Havariagent 

Befragtnings forretning

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNING S FORRETNING

TeL'Adr. »Mar/uson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

_____________ MARIAGER

P. RUDRECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr.6

Telegram«Adresse: „Chartering Mariager’”
Postadresse: ..Cimbria’’ pr. Mariager

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.aAdr.: ,,Andrea** Telefon Nr. 108, 408 & 618

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

TELEFON : 14 A 33 
STATSTELEFON 33

ODENSE
TELEGR.-ADR.: .CLEMMENSEN«
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HVAD ANDRE
TÆNKER OG SKRIVER

TRUENDE HOLDNING OVERFOR FRANKRIG

De Vanskeligheder, der lægger sig i Vejen for Gennem­
førelsen af færdigsyede kunstige Planer om en inter­
national Deling af Aktiverne, enten ved Oplægning eller 

Ophugning, har altid vist sig al være uovervindelige. Men 
hvad saadanne Aktiver som Transport-Service eller dis­
ponibel Kapital angaar, kan disse ikke opfylde deres natur­
lige Funktioner, medmindre de saakaldle Love om Ud­
bud og Efterspørgsel faar frit Spil og racemæssig Jnlousi 
og Ærgærrighed holdes i Ave. Hvis en Nation er rede 
til og i Stand til at leve af sig selv, kan man ikke sige 
noget til det. Men Frankrig mnalle, skønt del med sine 
Kolonier maaske er paa Nippet til at være selvforsynende, 
nøjes med al spille en Eremits Rolle. Delle er en Rolle, 
som ingen kan lænke sig, al Frankrig vil indlade sig 
paa, en Omstændighed, der gør del endnu vanskeligere al 
forslaa, hvorledes Frankrig kan skænke bare en flygtig 
Tanke til en Politik, som, hvad Skibsfarten angaar, vilde, 
i hvert Fald for Englands Vedkommende, bringe Kræfter 
til Live, som det vilde være haabløst al kæmpe imod, und­
tagen til en Pris, der vilde efterlade Landet i en udslidt 
og blodløs Tilstand. Dengang da England sotransporlercdc 
for hele Verden, misbrugte vi aldrig den Tillid, der blev 
vist os. Delle Aktiv maa England genvinde, thi alle Lan­
dets Nøgle-Industrier og alle dets politiske Interesser, saa- 
vel i Kronlandene som i Udlandet, hviler derpaa og styres 
derefter. Hvis England bliver tvunget til al kæmpe der­
for, saa meget desto værre for alle implicerede, England 
selv indbefattet. Vi indlader os kun derpaa under Paa7 
virkning af en saa grænseløs Provokation, som den Frank­
rig gør os til Genstand for. Og del maa inderligt haabes, 
at Frankrig, naar del indser, ligesom Tyskland gjorde del 
fornylig ved en lignende maritim Kontrovers, at det, som 
del i Øjeblikket lænker paa al gøre, med Rette maa be­
tragtes af England soin en overlagt fjendtlig Handling, vil 
Frankrig kunne forstaa, al hvor væsentligt det end er for 
Frankrig at bringe sin Økonomi i Orden, maa det ikke 
ligefrem opfordre England til al bringe den i Uorden for 
sig. Englands Skibsfart har altid staact til hele Verdens 
Raadighed, fordi denne betalte England for at tilfredsstille 
denne Efterspørgsel. Og del samme er Tilfældet med Eng­
lands disponible Kapital. England venler kun paa, at Til­
liden blandt Englands eventuelle Laantagere vil vende 
tilbage, saaledes al England alter kan anbringe de Laan i 
Udlandet, uden hvilke Industrien og Handelen ikke kan 
gøre tilstrækkelige Fremskridt.

Fairplay.

SKIBSTRAFIKKEN OG VAREOMSÆTNINGEN OVER 
GDYNIAS HAVN I AUGUST MAANED 1933

Fra Vicekonsulatel i Gdynia har Gcneralkonsulatet mod­
taget en Maanedsbcrctning for August Maancd vedrørende 
Gdynia, hvis hovedsagelige Indhold man nedenstaaende 
har den Ære at indberette.

Der indløb i Maanedcns Løb 398 Skibe med 333,334 
N.R.T. mod 410 Skibe med 321,644 N.R.T. i Juli Maaned. 
Den danske Tonnage androg 42 Skibe med 25,364 N.R.T. 
og er Nr. 4 efter Sverige, Polen og Tyskland.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet Antal af Skibe Tonnage

Polen..................... .......... 43 56,413
Danzig .................. .......... 2 1,493
England ................ .......... 12 23,927
Czekoslovakiel ... .......... 5 972
Danmark ............. .......... 42 25,364
Estland ................. .......... 11 4,467
Finland ................. .......... 20 17,540
Frankrig .............. .......... 1 6,087
Grækenland . .......... 3 7,595
Spanien ................ .......... 1 2.549
Holland................. 4,649
Litauen ................. 9 983
Letland ................. .......... 11 11,270
Tyskland .............. .......... 87 58,930
Norge .................... .......... 28 24,739
Amerika U.S.9. .. .......... 4 12,860
Sverige .................. .......... 111 73,505

Den samlede Vareindførsel androg 79,782 l. mod 92,465 l. 
i Juli, den samlede Udførsel 483,121 t. mod 505,665 t. i 
Juli. Varcomsælningen androg allsaa ialt 562,903 t. mod 
598,130 t. i Juli, hvilken Omsætning altsaa endnu er Re­
korden for Gdynia Havn.

Nedgangen i Indførslen skyldes særligt, at der kun er 
indfort 2 l. Raaris mod ca. 16,200 t. i Juli. Der er derimod 
en Opgang i Indførslen af Gødningsstoffer, nemlig tilsam­
men 16,500 l. mod ca. 8,300 l. i Juli. Af andre hovedsage­
lige Indførselsvarer skal nævnes ca. 1,500 l. KafTe, Kakao, 
Thc ca. 1,500 l., animalsk Fedt, ca. 1,300 t. Huder, ca. 
5,300 I. Hørfrø, ca. 1,000 t. GarvesloT, ca. 2,600 l. Sild, ca. 
1,100 l. Jule, ca. 2,400 t. Uld, ca. 1,300 l. Jcrnerls, ca. 
5,600 t. Pyrit, ca. 27,200 l. gammelt Jern, ca. 5,100 l. Bom­
uld.

Nedgangen i Udførslen skyldes Sukker-, Træ- og Kul­
udførslen. Sukkerudførslen er gaact tilbage fra ca. 17,600 
I. i Juli til 4,600 t. i August, Træudførslen fra ca. 34,800 l. 
til ca. 26,300 l., Kuludførslen fra ca. 431,300 t. til ca. 
419,500 t. (incl. Bunkers). Af andre Udførselsvarer skal 
nævnes ca. 1,200 t. Rismel, 3,303 t. Bacon, 1,032 t. Æg, 
ca. 2,000 t. Oliekager, ca. 1,700 l. Brændselsolie, ca. 9,400 l. 
Koks, ca. 2,100 l. Gødningsstoffer, ca. 3,100 t. Jernbane­
skinner, ca< 1,200 t. Zink.

POSITIONSLISTE FOR STEAM-SHIPS, MOTOR-SHIPS OG MOTOR-TANKS
PR. 2. OKTOBER 1933

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjcrg-Antwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, Eriksen, afg. Becklon 24.9. til Kbhvn.
m.l. Aase Mærsk, pass. Panama 18.9.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Olesen, ank. Helsingør 28.9.
m.s. Afrika, Himmclslrup, afg. Penang 28.9. til Suez.
s.s. Agnete Mærsk, ank. Leningrad 26.9.
s.s. Alabama, Karslensen, ank. Rosario 17.9.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Palermo forv. 3.10. til Tarragona.
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Singapore 2.10. til Penang.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Philadelphia 25.9.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. San Francisco 1.10.
m.s. Anglo Marsk, afg. Las Palmas 26.9.
m.s. Annam, ank. Nakskov 23.9.
m.l. Anna Marsk, pass. Panama 24.9.
s.s. Argentina, Juul-Larsen. afg. B. Aires 27.9. til Antwer- 

pen.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Kbhvn. 23.9. til B. Aires.
s.s. Arnold Marsk, afg. Oran 11.9.
m.s. Asia, Kolis, pass. Cocos Islands 27.9. p. R. t. Cuba.
s.s. Asko, Langlykke, ank. Immingham 29.9. 

j'm.s. Asnas, afg. Elbing 3.10. p. R. t. Brislol. 
i s.s. Astrid, Madsen, ank. Alexandria 22.9. 
. m.s. Australien, Rasmussen, ank. Malanzas 30.9.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro 

Ruten.
m.l. Bente Marsk, ank. Kontinentet 22.9. 

s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 11.10. til Veslnorge. 
s.s. Betty Marsk, ank. Archangel 23.9.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Torneå 25.9.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Bordeaux 8.9.
m.s. Boringia, Væring, ank. Singapore 1.10. udg.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Kemi 28.9.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 1.10.
s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. SI. Vincent 29.9.
m.s. Bretagne, Berndscn, ank. Valparaiso 30.9.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Haderslev 1.10.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Antwerpen forv. 10.10. til 

Kbhvn.
s.s. Brosund, Hansen, ank. Cardenas 16.9.
s.s. Brynhild, Hejde, afg. Kbhvn. forv. 14.10. til Danzig.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Gøteborg forv. 5.10. til B. 

Aires.
m.l. Caroline Marsk, ank. Rollerdam 20.9.

Valutakurser paa Københavns Børs
3.10. 33

London................ 22,40
NkwYokk............  468,50
Bbiilin.................. 173,75
Pakis...................... 28,80
Antweiu’en........ 102,40
Zuiiich...................142,30
Rom......................... 38,50

Madiud.............. .. 61,65
Amsterdam .... .. 296,20
Stockholm.... . . 115,70
Oslo................... .. 112,75
Helsingfors .. . . 9,95
Prag................... .. 21,90
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s.s. Charkotv, Holsl, afg. Oran forv. 3.10. til Algier.
m.s. Chastine Mærsk, ank. Cliesler 24.9.
m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 30.9. lil Sucz.
m.s. Christian Holm, Grolh, pass. Bishop Rock 1.10. p. R. t. 

Arnba.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Los Angcles 26.9. lil New York, 
s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. New York 23.9.
s.s. Clara, Nielsen, pass. Kbhvn. 1.10 p. R. I. Dublin.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 14.10. til London.
s.s. Danhild, Petersen, ank. Blyth 30.9.
m.l. Danmark, Bjark, ank. Kbhvn. 1.10.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Shanghai 1.10. til Yokohama. 
s.s. Dansborg, pass. Kbhvn. 26.9. p. R. t. Calais.
s.s. Delautare, Christensen, afg. Halden 30.9. til Porlland.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 10.10. lil Kbhvn. 
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 14.10. til Kbhvn.
m.s. Dronning Aleiandrine, Emdal, afg. Reykjavik 30.9. til 

Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, afg. Antwerpen 4.10. lil Kbhvn.
s.s. Effie Mærsk, afg. Mesane 20.9.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Gdynia 6.10. til Kbhvn.
s.s. Eleonora Mærsk, afg. Cadiz 26.9.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Kalundborg 25.9. lil Leningrad.
s.s. Ellensborg, ank. Gdynia 23.9.
s.s. Emilie Mærsk, ank. Sunderland 21.9.
m.l. Emma Mærsk, afg. B. Aires 19.9.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Elsborg, ank. Huli 17.9.
m.s. Erria, Topp, ank. Hamburg 1.10. udg.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Estland, Egetofl, afg. Oran 27.9.
m.s. Europa, Dahl, afg. SI. Thomas 2.10. lil Kingslon.

F
s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Assens-Eaaborg-Rudkøbing 

Rulen.
s.s. Fano, KorlT, afg. Gøleborg 21.9. lil Archangel.
m.s. Fionia, Mourilzen, ank. Porl Said 3.10.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Rulen.
s.s. Flynderborg, pass. Ushant 25.9. lil Almeria.
s.s. Fredensborg, ank. Huil 2.9.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Oslo 23.9. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, afg. Omega 20.9.

s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. New York 30.9. til Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Antwerpen 6.10. lil Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Huli 25.9.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Newcaslle 29.9.
s.s. Gerda Toft, ank. Termini 2.10.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Filadellia 27.9.
s.s. Gorm, Jørgensen, ank. Norfolk V. 27.9.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Carl Johansværn 29.9.
s.s. Gudrun Mærsk, ank. Huil 27.9.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Esbjerg 4.10.
s.s. Halland, Andersen, afg. Goole 30.9.
s.s. Harald, Christensen, afg. Liverpool forv. 7.10. til 

Swansea.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Aalborg 13.10. lil Newcaslle.
s.s. Hertha Mærsk, ank. Antwerpen.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Danzig forv. 5.10. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. 29.9. til Manchester.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 5.10. lil Huil.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Haderslev 24.9.

I
m.s. India, Kruse, pass. Azores 27.9. p. R. 1. SI. Thomas.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Sanla Cruz 22.9.
s.s. Inge Mærsk, ank. Leningrad 23.9.
m.s. Irland, Petersen, ank. Porsgrunn 30.9.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 30.9. til Reykjavik.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdvnia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Leningrad 26.9.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Trångsund 30.9.
m.l. Jane Mærsk, afg. Beaumanl 20.9.
m.s. Java, Skjoldam, afg. Algiers 1.10. lil Genoa.
s.s. Jessie Mærsk, afg. Onega 20.9.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Brislol 16.9.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, pass. Kbhvn. 25.9. p. R. t London.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Avonmouth 25.9.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Randers forv. 30.10. lil Aaben­

raa.
s.s. Kentucky, Jensen, ank. Kbhvn. 1.10.
s.s. Kirsten Mærsk, pass. Panama 13.9.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ODENSE________________________________________

FRIIS a FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
STÅfsTENLEF°ON:I55dni,,B") TELEGR..ADR.: »FRIIS«

___________________________________ SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. Telegr.*Adr.: »Hude«, Svendborg.

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 1663 TELEGR.ADR.: ■‘HOPPE"

SKIVE__________________________________________

1AGE
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

'86 & 786 “MÆGLEREN"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegramsAdr. : Shipping Telefoner: 1151—955 
TheBoeCode Privat: 1551

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Leningrad 1.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig forv. 10.-0. til Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Sletlin-Oslo Ruten.
l. s.s. Kosciusrko, Borkowski, afg. New York 2.10 eastb.

L
m. s. Lalandia, Borch, ank. Hamburg 1.10.
s.s. Laura, ank. Wales 24.9.
m.s. Leice Mærsk, afg. Monlreal 18.9.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Reval 9.9.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 15.9.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Onega 1.10.
s.s. Lilleborg, pass. Kbhvn. 27.9. p. R. 1. Rouen.
s.s. Limfjorden, Benckc, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, afg. Gdingen 30.9.
m.s. Lousiana, Hyllested, ank. Rosario 23.10.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Hjorth, afg. Trapani forv. 6.10. lil Kopevik.
s.s. Maine, Hansen, afg. Newcastle 15.9.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Kbhvn. 28.9.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Methil 29.9.
s.s. Margit, Jensen, ank. Dunkirk 1.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 7.10. til Londo.n.
s.s. Maria Toft, afg. Grimsby 29.9.
m.t. Marie Mærsk, pass. Skagen 20.9. vestg.
s.s. Martin Carl, Hjorth, ank. Korda 22.9.
s.s. Mathilde, ank. CardifT 12.9.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Port Said 2.10. lil Genoa.
s.s. Afinsk, afg. Tanger forv. 7.10. til Ceuta.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 30.9.
s.s. Neuada, Kolsler, afg. Madeira 1.10. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. Mobile 19.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, afg. Kobe 24.9.
s.s. Nordborg, ank. Onega 23.9.
s.s. Nordhild, Weslcrgaard, afg. Porsgrunn 29.9.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Izmir 27.9.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Preston forv. 6.10. til Garston. 
s.s. Oluf Mærsk, ank. Grimsby 24.9.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 9.9. lil B. Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Madagscar 1.10. p. R. t. 

Rangoon.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 30.9.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape of Good Hope 23.9. p. R. t. 

Sydney.
m.s. Peter Mærsk, afg. Shanghai 28.9.
s.s. Poul Møller, ank. Aarhus 4.10.
s. s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Goole 30.9.
t. s.s. Pulaski, Knotgen, ank. Gdynia 18.9.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith forv. 10.10. til Kbhvn.
s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, ank. Odense 27.9.
s.s. Robert Mærsk, afg. Leningrad 24.9.
s.s. Rosenborg, ank. Kbhvn. 26.9.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle forv. 10.10. lil Kbhvn.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Bergen 2.10.
m.s. Sally Mærsk, ank. Oaklon 25.9.
s.s. Samsø, Larsen, ank. Boston 2.10.

s.s. Scandia, afg. Fawley 30.9. lil Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Dublin 6.10.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. forv. 2.10. til Dunkirk.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Leningrad 27.9. lil Boston, 
m.s. Siam, Krarup, ank. Beira 28.9.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Silkeborg, afg. Huil 23.9. lil Seroka.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Calacolon 28.9.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Dunkirk forv. 5.10. til Kbhvn.
s.s. Skodsborg, ank. Archangel 24.9.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 1.10.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Anlwerp 29.9.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Archangel 19.9.
s.s. Stadion II, afg. Stettin forv. 6.10. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 27.9.
s.s. Stegelborg, ank. London 22.9.
m.s. Stjerneborg, pass. Tsugarustrædet 24.9. p. R. t. Pukow, 
s.s. Stockholm, Casperscn, afg. Siettin 30.9.
s.s. Susan Mærsk, afg. New York 27.9.
s.s. Svanhild, Ekholdt, ank. Kolka 2.10.
s.s. Svanholm, Nikolajscn, afg. Danzig forv. 5.10. til 

Kbhvn.
s.s. Svaua, Christensen, afg. Aarhus forv. 4.10. til Odense, 
s.s. Søborg, pass. Lødingen 22.9. p. R. t. Oran.
s.s. Sønderjylland, Clausen, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa- 

Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansca 29.9. til Kbhvn.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Norfolk V. 21.9.
s.s. Thyra, Jans, afg. Odense 11.10. til Aarhus.
s.s. Tiber, Huli, afg. Danzig 5.10. til Reval.
s.s. Tjaldur, Clemmensen, Esbjerg-Oslende-Antwcrpen 

Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Genua forv. 7.10. til Livorno. 
m.s. Tongking, WolfT-Jørgensen, ank. Kbhvn. 27.9.
s.s. Trio, afg. Nakskov 29.9. p. R. t. Lossiemouth.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stetlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Antw. forv. 10.10. til Casablanca.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjcrg-London Ruten.

u
s.s. Uffe, Hav, afg. Antwerpen forv. 13.10. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 5.10. til Oslo.
s.s. Uranienborg, afg. Greenlay 24.9. til Charleslon.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Rouen 9.10.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Leningrad 23.9.
s.s. Viborg, ank. Onega 17.9.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Rouen 3.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjcrg-London Ruten.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Rio 29.9. til Kbhvn.

s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Rolterdam 1.10.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Onega 17.9.

★ ★ 
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3m. Sk. Elisabeth, Grube, afg. Rønneby 28.9.
3m. Sk. Galathea, Nielsen, afg. Olhao 30.9.
4m. Sk. Helga, Petersen, afg. Curacao 27.9.
3m. Sk. Nathalia, Rasmussen, afg. Leith 29.9.
3m. Sk. Pax, Groth, afg. Middlesbrough 30.9.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. Aargang. København den 4. Oktober 1933. Nr. 40.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, A/rika samt Ariena S.* og E.-Kyat.
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2313. Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite S. Grund.
(U. f. s. Nr. 39/2484. Stockholm 1933.)

En Grund med c. 5,sm Vand ved daglig Lavvande opgives at ligge paa c. 57° 39', 0 
N. 18° 51',6 E. i Mærket: Larbro Kirke overet med W.-Kanten af Skæret Grundet.

Ifølge en anden Opgivelse ligger den formodede Grund i samme Mærke, men 
1 å 2 Sm S.-ligere.

Stedet bliver nærmere undersøgt.

2314. Sverige. Stockholm Skærgaard. Almagrundet Fyrskib genudlagt.
(U. f. a. Nr. 39/2483. Stockholm 1933.)

Fyrskibet Almagrundet paa c. 59° 09' N. 19° 08' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 34/2012 1933.)

2315. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggogrund. Nyt Fyr tændes. Fyr 
nedlægges.

(U. f. s. Nr. 39/2482. Stockholm 1933.)
1. I Løbet af Oktober 1933 tændes paa Eggegrund Skær paa 60° 43' 48" N. 17° 

33' 41" E. et nyt Fyr, der skal vise hvidt og rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 30s-. 
Flammens Højde: c. 28,5 m. Synsvidde: c. 15 Sm. Et c. 25 m højt Fyrtaarn af Beton. 
Fyret skal lyse, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra c. 224° til c. 204°. 2. Rødt i Pejl, fra c. 204° til c. 224°.
2. I Fyrtaarnets nedre Del tændes et Bifyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt, 

fast Lys. Flammens Højde: c. 18,5 m. Synsvidde: 13 Sm for hvidt, 13 Sm for rødt og 
12 Sm for grønt Lys. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 137° til c. 144°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 155° til c. 199°.
2. Hvidt i — - c. 144° - c. 155°.

3. Samtidig med Tændingen af det nye Fyr nedlægges det nuværende Fyr.
4. Under Bygningen af det nye FyT bliver det nuværende Fyr formørket mellem 

Pejlingerne c. 263° og c. 273°.
(E. f. S. Nr. 3/109 1933.)
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2316. (T). Tyskland. Wismar Bugt. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 39/3512. Berlin 1933.)

Vraget af et mindre Fartøj, hvorfra Masten rager c. 4 m over Vandet, ligger 
sunket i 7 m Vand paa c. 53° 57',t N. 11° 22',7 E., c. 200 m S. for Tøndelinien, der afmærker
S.-Siden af Hovedløbet. En Vragtønde med N.-Topbetegnelse er udlagt c. 50 m N. for 
Vraget, som snarest vil blive fjernet.

2317. (T). Tyskland. Luftfyr midlertidig slukket.
(N. f. S. Nr. 39/3589. Berlin 1933.)

Nedennævnte Luftfyr er slukket indtil videre:
Schursdorf c. 54° 00',5 N. 10° 42',2 E. Grosz-Schlamin. Gorlz.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2318. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke­
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 26. September d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6(1 m i Midten af 
Renden og 5,8 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
(E. f. 8. Nr. 36/2136 1933.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2319. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Oplysning om Fyrbelysning.
1. Paa Hovedet af den N.-lige Ydermole. Et FyT, der viser grønt og rødt, fast 

Lys, grønt Lys ud over Søen og rødt Lys ind over Havnen. Flammens Højde: 5,7 m. 
Et 3 m højt, lysegraat Taarn.

2. Paa Hovedet af den S.-lige Ydermole. Et Fyr, der viser rødt og grønt, fast 
Lys, rødt Lys ud over Søen og grønt Lys ind over Havnen. Flammens Højde : 6-5 m. 
Et 3 m højt, lysegraat Taarn.

3. Paa Hovedet af den gamle S.-Mole. Et hvidt Blinkfyr med uregelmæssige Blink. 
Tyborøn Havn: c. 56° 42',4 N. 8° 13',G E.
(E. f. S. Nr. 50/2675 1931. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 448. Havnelods, Side 187. 

Tillæg Nr. 2, Side 30. Fyr-Fort. Nr. 512, 513 og 513 A.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2320. Norge. Loppehavet. Arnøy N.-Side. Hylla Fyr tændt.
(B. i. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa N.-Siden af Arnøy er paa 70° 14' 09" N. 20° 42' 39" E. tændt et nyt Fyr, 
Hylla Fyr, der viser hvidt og rødt Et-Blink c. hver 5S-, Blink c. 0,7s-, Mørke c. 4,8S-, 
Flammens Højde: 20 m. Synsvidde: 11 Sm. for hvidt og 7,s Sm for rødt Lys. Et lille 
Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 86° til 211°. 3. Hvidt i Pejl, fra 220° til 282°.
2. Rødt i — - 211° - 220°.
Brændetid: 18. August—18. April.

2321. Norge. Søndre Løksund. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa 70° 06' 15" N. 20° 45' 30" E. er tændt et nyt Fyr, Søndre Løksund Fyr, der 
viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens 
Højde: 6 m. Synsvidde: 7,2 Sm for hvidt, 4,s Sm for rødt og 3,8 Sm for grønt Lys. 
Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:



371 Nr. 40.

1. Grønt i Pejl, fra 193° til 197°.
2. Hvidt i — - 197° - 204°.
3. Rødt i — - 204° - 227°.
4. Hvidt i — - 227° - 300°.
Brændetid: 18. August—18. April.

5. Grønt i Pejl, fra 300° til 326°
6. Hvidt i — - 326° - 335°
7. Rødt i — - 335° - 345°

2322. Norge. Eggeløysa. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa 70° 07' 57" N. 18° 39' 20" E. er tændt et nyt Fyr, Eggeløysa Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Et-Blink c. hver 5S-, Blink c. ls-, Mørke c. 4S-, Flammens Højde: 
19 m. Synsvidde: 13,„ Sm for hvidt, 13,2 Sm for rødt og 11,2 Sm for grønt Lys. Et lille 
Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 260° til 266°. 7. Hvidt i Pejl, fra 98° til 114°
2. Rødt i — - 266° - 274°. 8. Rødt i — 114° - 126°
3. Grønt i — - 274° - 350°. 9. Hvidt i — 126° - 141°
4. Hvidt i — - 350° 2°. 10. Grønt i — 141° - 159°
5. Rødt i — - 2° - 10°. 11. Rødt i — 159° - 182°
6. Grønt i — - 10° - 98°.
Brændetid: 15. August—21. April.

2323. Norge. Styrsoy. Fyr tændt.
(B. i. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa 70° 01' 46" N. 18° 39' 12" E. er tændt et nyt Fyr, Slyrsøy Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens 
Højde: 7,s m. Synsvidde : 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt og 3,8 Sm for grønt Lys. 
Lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 170° til 178°. 6. Rødt i Pejl, fra 343° til 357°.
2. Hvidt i — - 178° - 183°. 7. Hvidt i — - 357° - 0°
3. Rødt i — - 183° - 272°. 8. Grønt i — 0° - 6°
4. Hvidt i — - 272° •- 280°. 9. Rødt i — - 49° - 112°
5. Grønt i — - 280° - 343°.
Brændetid: 15. August—21. April.

2324. Norge. Bømmelø. Skotningen.

5° 05' 52" E. tændt et nyt Fyr,

Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1933.) ~

Paa Skotningen W.-Side er paa 59° 41' 31" N.
Skotningen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink c. hver 5S-, Blink c. I3’, Mørke
c. 43-. Flammens Højde: 44 m. Synsvidde: 17,3 Sm for hvidt, 13,2 Sm for rødt og 11,2 
Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 332° til 339°. 7. Rødt i Pejl, fra 160° til 166°.

Brændetid: 8. Juli—29. Maj.
(Kort Nr. 263.)

2. Grønt i — - 339° - 10°. 8. Grønt i — - 166° - 171°
3. Rødt i — - 10° - 25°. 9. Rødt i — - 171° - 194°
4. Hvidt i — - 25° - 132°. 10. Grønt i — - 194° - 197°
5. Rødt i — - 132° - 135°. 11. Rødt i — - 197° - 232°
6. Hvidt i — - 135° - 160°. 12. Hvidt i — - 232° - 240°

2325. (T). Tyskland. Helgoland SSW. Tønde midlertidig udlagt. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 39/3696. Berlin 1933.)

En rød Spidstønde, der tjener som Afmærkning for et paa Bunden liggende Instru­
ment, er midlertidig udlagt paa c. 54° 09',! N. 7° 52',9 E. — Tønden skal passeres i en 
Afstand af mindst 300 m.

2326. (T). Holland. Zeegat van Texel. Schulpengat. Vrag afmærket.
(B. a. Z. Nr. 227/2432. ’s-Gravenhage 1933.)

Et Vrag ligger sunket paa 52° 56' 54" N. 4° 42' 12" E., 150 m S. for den røde og 
sorte, vandret stribede Lystønde TKS. En cylindrisk Jerntønde er fastgjort i Vraget.
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2327. (T). Holland. Zeegat van Texel. Molengat. Tønde midlertidig udlagt. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 224/2399. ’s-Gravenhage 1933.)

En grøn Spidstønde, der tjener som Afmærkning for et paa Bunden liggende 
Instrument, er midlertidig udlagt paa 53° 01' 46" N. 4° 39' 14" E. — Man anmodes om 
at passere Tønden i en Afstand af mindst 50 m.

2328. (T). Holland. Zeegat van Texel. Westgat. Tønde midlertidig udlagt. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 223/2389. ’s-Gravenhage 1933.)

En grøn Spidstønde, der tjener som Afmærkning for et paa Bunden liggende 
Instrument, er midlertidig udlagt paa 52° 56' 02" N. 4° 35' 30" E. — Man anmodes om 
at passere Tønden i en Afstand af mindst 50 m.

2329. (T). England. Themsen Anduvning. Opmaalingsbaaker udlagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1525. London 1933.)

Indenfor et Omraade mellem Breddeparallellerne 52° 00' N. og 51° 54' N. samt 
Meridianerne 2° 09',SE. og 1° 34' E. er udlagt et Antal af 25 Opmaalingsbaaker forsynet 
med Stang med et sort (i nogle Tilfælde et mangefarvet) Flag. Baakerne er ikke belyst 
om Natten. — Det tilraades at holde godt klar af Baakerne.

2330. England. Sunderland Anduvning. Hendon Rock. Klokketønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1527. London 1933.)

Klokketønden paa c. 54° 54' N. 1° 20' W. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 31/1888 1933.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2331. (T). Frankrig. Rance Floden. Pointe de Cancaval. Baake forsvundet.
(A a. N. Nr. 39/1749. Paris 1933.)

Pointe de Cancaval Baake paa 48° 36' 27" N. 2° 01' 06" W. er forsvundet.

2332. (T). England S.-Kyst. Sandown Bugt. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1511. London 1933.)

Vraget af et mindre Skib ligger sunket paa c. 50° 39' N. 1° 07' W., c. 1% Sm E. 
for Sandown Pier. Vraget vil snarest blive fjernet.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2333. Frankrig. Raz de Sein. Undervandsskær.
(A a. N. Nr. 38/1720. Paris 1933).

Et Undervandsskær med 7,5 m Vand er fundet i Gornoc-Bras Gruppen paa c. 48° 
02' N. 7° 06' W., 2660 -m 222° fra La Vieille Fyr.

2334. (T). Frankrig. Ile de Ré. Le Couronneau Baake forsvundet.
(A a. N. Nr. 39/1751. Paris 1933.)

Le Couronneau Baake paa 46° 12' 46" N. 1° 20' 54" W. er forsvundet.

2335. (T). Frankrig. Ile d’Oléron. Chenal do Saint-Trojean. Baake forsvundet.
(A a. N. Nr. 39/1752. Paris 1933.)

Chenal de Saint-Trojean Baake paa 45° 50' 45" N. 1° 10' 12" W. er forsvundet.

2336. (T). Portugisisk W.-Afrika. Palmeirinhas Point Fyr midlertidig forandret.
(B. a. Z. Nr. 226/2429. ’s-Gravenhage 1933.)

Palmeirinhas Point Fyr paa c. 9° 04' S. 13° 04' E. viser indtil videre hvidt, 
fast Lys.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.

Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
Østersøen. Sandhammaren Fyr SW. Vrag.
Tyskland. Pillau. Pyt og Taagesignaler forandres.

Tyskland. Swinemunde, Adlergrund Fyrskib, Stubbenkammer, Warnemiinde, Fehmambelt 
Fyrskib og Kiel Fyrskib. Radiofyr, Undervandstaagesignal og Lufttaagesignal forandres.

Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Skydeøvelser.
Polen. Danzig Bugt. Oxhoft Fyr forsøgsvis slukket.
Sverige S.-Kyst. Falsterbo Fyr SE. Vrag afmærket.
Sverige. Olandsrev Fyrskib. Radiofyr oprettes. Undervandsklokke inddrages.
Estland. Osel NW.-Pynt. Fyrbelysning forandres.
Danmark. Gedser Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.

1938
2/70 
7/446 

10/622 1 
28/1701 / 
14/835 
25/1540 
31/1871 
33/1976 
36/2133 
25/1533 
27/1649 
34/2011 
36/2123 
37/2179 
39/2266

II. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for Fyn og 
LIIIe-Bælt.

1931
35/1943 Danmark. Smaalandsfarvandd. Guldborgsund. Nykøbing Falster. Havnearbejder. Lede­

fyr midlertidig flyttet.
1982

15/639 Danmark. Lille-Bcdt. Gammd Pøl Fyr ENE. Vrag „Idda Marie'1.
1938
1/9
1/10
1/U
1/12
1/13
8/467
9/556

13/821
14/839 1
28/1706 )
24/1478
27/1687

27/1688 ]
30/1820
36/2137 J

Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne. *
Danmark. Sundd. Køge Bugt. Avedøre. Skydning.
Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
Danmark. Sundd. Radiofyr. Nyordning finder Sted.
Danmark. Sundd. Helsingør N. Grønnehave. Baadehavn under Opførelse. Midlertidig 

Afmærkning.
Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.
Danmark. Sundd. Køge Havn. Moler under Bygning. Midlertidig Afmærkning.
Danmark. Farvandd Syd for Fyn. Svendborg Sund. Bækkéhave Vinkelfyr nedbrændt.
Danmark. Smaalandsfarvandd. Masnedsund Jernbanebro W. Midlertidig Bro under 

Bygning. Bolværk spærret.
Danmark. Smaalandsfarvandd. Storstrømmen. Masnedø—Falster. Bøjer udlægges midler­

tidigt. Borepram i Virksomhed. Midlertidig Havn anlægges. Bropille under Opførelse.



29/1764
30/1819
32/1938 
31/1920 
35/2085 
33/1977 
36/2135 
37/2224 
40/2318

1929
18/993

1932
13/591 
15/640 
23/1091
41 /1937
48/2301

1933
1/14
1/15

24/1518
29/1771
35/2087

36/2140 
38/2236 
39/2282

1932 
10/446

1933
9/563

33/1986
36/2147
36/2148
39/2283
39/2284
40/2329

1932
46/2197

1933
29/1779

Danmark. Koge Bugt. Koge Havn. Midlertidige Ledebaaker opført.
Danmark. Sundet. København. Knippelsbro N. Interimsbro opføres. Advarsel. Trafik­

bestemmelse og Lodstvang.
Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Guldborg. Bro under Bygning. Midlertidig 

Afmærkning.
Danmark. Sundet. Sletten Havn. Havnemole repareres. Havnefyr midlertidig slukket. 
Sverige. Sundet. Malmd redd Fyrskib ombyttes midlertidig.
Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.

Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. Gravemærker.
Danmark. Kattegat. Herthas Flak E. Vrag.
Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Oplysning om Dybde. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.

Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Batteri. Signal for Skydning.
Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
Danmark, Limfjorden. Tyborøn Kanal Ledefyr. Forfyr flyttes midlertidigt.
Danmark. Kattegat. Hjælm Fyr forandres.
Danmark. Limfjorden. Nykøbing, Mors. Havnearbejder. Uddybning. Afmærkning 

midlertidig i Uorden. Advarsel.
Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Tangen NW. Vrag „Anna“ afmærket.
Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib. Oplysning om Ombytning.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

England. Humber. Grundt Vand.

Danmark. Graadyb. Skallingen SW. Vrag „Eliezer" afmærket.
Belgien. Dunkerque. Opmaallngsvagere midlertidig udlagt.
England. South Scroby Tønde ombyttes midlertidig med en Lystønde.
England. Smith's Knoli Klokketønde ombyttes midlertidig med on Lys- og Klokketønde. 
Danmark. Horns Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
Holland. Scheveningen. Taagesignal flyttes.
England. Themsen Anduvning. Opmaalingsbaaker udlagt. Advarsel.

Island og Færøerne.

Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Dybde aftaget. Advarsel.

Island N.-Kyst. Siglufjørdur. Saudanes. Fyr tændes. Taagesignal oprettes. Dagmærke 
opføres.
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1933
1/45
1/46
1/47

1/48 l
36/2166 j

1/50
1/52
1/54
2/101 1 

19/1206 f
9/598 

13/813 
14/863 ) 
36/2167 / 
17/1051 
19/1207

26/1639 1
36/2168 J
38/2265

XI. Bekendtgørelser m. m.

Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
Danmark. Efterretninger for Søfarende. Nybetegnelser.
Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings- 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter- 

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
Island. Islandske FyT. Advarsel.
Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
Britiske Øer. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
Danmark. Dampskibsruter for „Det Forenede Dampskibs-Selskab“s Passagerskibe over 

N.-lige Atlanterhav.
Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 

Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.
Tyskland. Østersø- og Nordsøkysterne. Meridian flyttet.
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2337. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Frenchman Bay. Winter Harbor
Fyr nedlagt. Lys- og Klokketonde udlagt.

(N. t. M. Nr. 37/2152. Washington 1933.)
1. Winter Harbor Fyr og Taagesignal med Klokke er permanent nedlagt. Fyr- 

taarnet forbliver staaende som Dagmærke.
2. En rød og sort, vandret stribet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink 

hver 6S>, Blink 1s-, Mørke 5S-. er udlagt i 9a m Vand paa c. 42° 22' N. 68° 06' W., 320 m 
159° fra Winter Harbor Fyrtaarn.

(E. f. S. Nr. 35/2099 1933.)

2338. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware Bugt. Brandywine Shoal Fyr.
Fyrkarakter og Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 37/2154. Washington 1933.)
1. Brandywine Shoal Fyr paa c. 38° 59' N. 75° 07' W. er forandret til at vise 

hvidt og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 12 s-, Lys 6 s-, Mørke 
2S-, Lys 2S-, Mørke 2S-. Samtidig er Fyrets Lysevne blevet forøget.

2. Taagesignalet afgives med Tyfon, Et-Stød hver 10s-, Stød 2S-, Pause 8S>. 
(E. f. S. Nr. 34/2049 1933.)

2339. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Virginia. Wolf
Trap Fyr forandres.

(N. t. M. Nr, 37/2158. Washington 1933.)
Omkring den 20. Oktober d. A. vil Wolf Trap Fyr paa c. 37° 23' N. 76° 11' W. 

blive forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 15s-, Blink 3S>, Mørke 12s-.

2340. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida E.-Kyst. Ponce de Leon Inlet Fyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 37/2164. Washington 1933.)
Ponce de Leon Inlet Fyr paa c. 29° 05' N. 80° 56' W. er forandret til at vise hvidt 

Gruppe-Blink, Seks-Blink hver 30 s>, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 
0,6s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s<, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 17s>.

(E. f. S. Nr. 35/2105 1933.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2341. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Silip Island
Pass. Afmærkning forandret.

(N. t. M. Nr. 37/2168. Washington 1933.)
Ship Island Pass Lystønde Nr. 1 paa 30° 11' (30") N. 88° 59' 15" W. er ombyttet 

med en Lys- og Klokketønde med samme Fyrkarakter.

2342. Panama N.-Kyst. Tiger Channel. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 1531. London 1933.)

En Baake er opført paa Tiger Rock paa c. 9° 13' N. 81° 56' W.

2343. St. Bartholomew Island. Fort Gustaf. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1502. London 1933.)

Paa o. 17° 54' N. 62° 51' W., 0,24S Sm 22° fra Fort Oscar Flagstang er tændt 
et hvidt, fast FyT. Flammens Højde: 58 m. Synsvidde: 10 Sm. Et lille Træhus paa 
Underbygning.

2344. Chile. Magellan Stræde. Long Reach. Monte Radford. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 37/2170. Washington 1933.)

Monle Radford Fyr paa c. 53° 24',8 S. 72° 57',7 W. er synligt i Pejlinger fra 124° 
til 309°

’ (E. f. S. Nr. 38/2256 1933.)
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2345. Chile. Caleta Buena. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1610. London 19333

Det røde, faste Fyr samt de to hvide, faste Fyr paa Pierhovederne ved Caleta 
Buena paa c. 19° 53' S. 70° 10' W. er permanent nedlagt.

2346. Chile. Caleta Junin. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1510. London 1933.)

Det hvide, faste Fyr (Flammens Højde: 670 m) paa c. 19° 40' S. 70° 12' W., 
paa Alto de Junin, er permanent nedlagt.

IX. Røde Hav og den N.-Iige Del af det Indiske Ocean,
2347. (T). Røde Hav. Ras el-Askar Red. Tønde bortdrevet. 

(A. a. N. Nr. 236/512. Genua 1933.)
Tønden paa c. 19° 50' N. 40° 31' E., ved N.-Kanten af Grunden Katat al Awwal, 

er bortdrevet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2348. Kina. Hong Kong Havn. Skær.
(N. t. M. Nr. 1513. London 1933.)

Et Undervandsskær med 4,9 m Vand ligger paa c. 22° 17' N. 114° 11' E., 213 m 
268° fra Kelletl Island Flagstang.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2349. Danmark. Store-Bælt. Langeland W.-Kyst. Dageløkke Havn. Havnereglement.
Under den 25. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Dagéløkke Havn (c. 55° 03',8 N. 10° 52' E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af Havnens nordre og søndre 
Ydermoler samt af en ret Linie mellem Yderenderne af disse.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin samt af et delvis dækket Forhavnsbassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. November 1933.

(Havnelods, Side 40).

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N

Korts eller 
Boge Nr.

betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annulleret; T: Tillæg. 
England:

R 1602 China. — Approaches to the Yangtze Kiang.
R 1806 Africa, South-West Coast. — Balua dos Tigres to Walvis bay.
R 2540 New Zealand. — Approaches to Awarua or Bluff harbour.
R 3484 New Zealand. — Awarua or Bluff harbour.

,/j.H.SCHULTZ' AS TRYK. ‘ 
\- ■ ■ KBSejjHAVN, /
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Nyborg

Esbjerg

København

Aalborg 
Aarhus 
Aarhus 
Assens 
København

København

Holbæk 
Horsens 
Kalundborg 
Nyborg 
Odense 
Randers

Basballe.

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse:
Henrik Basballe. 

Foreningens Formand.
Ludvig Christensen,

Foreningens Viceformd. Stevedore.
Holger Jørgensen, 

Foreningens Kasserer. 
Admiralgade 27. 

Stevedorekompagniet. 
Aarhus Stevedore-Komp. 
Hassing & Drescher. 
Petersen & Jacobsen. 
Københavns Stevedore­

kompagni, Niels Juelsg.8.
(Søren Olsen)„Klis". 

Emil Nielsen 
Islands Brygge 26. 

S. I. Sørensen. 
Søren Andersen, 
L. Omøe. 
Mammen & Drescher. 
Simonsen & Møller.
Wessberg & Christoffersen. Wessberg & 

Christoffersen 
Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring.

Old stevedore. 
Mamdresch. 
La bore. 
Dispatcb. 
Lodsen.

Stevedoren. 
Stevedoring. 
Omøe. 
Spedition. 
Simonsen.

Vejle

Stevedoring Rater ifølge Overenskomst med 
Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic 

and International Maritime Conference.

■e

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY |
| (THE MARITIME AGENCY LTD.) |

I Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram-Ådr. "MARAG" |

| AMALIEGADE 35 [
| KØBENHAVN K |

I ♦ i
I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 1
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER I

BUNKERKUL
| LEVERES I ALLE HAVNE 1
I OVER HELE VERDEN 1

i * I
| KONTRAHENTER FOR |

| STEVEDORING•PROVIANT•STORES I 
I OG TUGBOATS |

snifflnnnnnnnnffinnnininnnininniwnninHnnffninnTnnniHnnTiininnnnnnnnnnnnnffnninnnir ?
y

CHART o! the
WORLD

THIS ENTIRELY 
NEW CHART, 
pu bilshed by the 
Scandlnavlan Ship­
ping Gazette, gives 
on one handy sheet 
the latest partlculars 
regardlng the Radio 
CoastTelegraph Sta­
tions of the world. Prlce 61- post-free

Indispensable for
NAVIGATORS, 

WIRELESS OPERATORS, 
SHIPOWNERS, 

TELEGRAPH ADMINISTRATIONS
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IIAXIMII MIIITIVG ( OJ1PA V1 Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlfj 1535- 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegramadresse: PACAO

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 6. 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

ARBEJDSGIVERE 
oe FUNKTIONÆRER 
er lige interesserede i Indførelsen af 
en betryggende forsikringsmæssig Pen­
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fia

PENSIONSFORSIKRING SANSTALTEN 
AKTIES ELSKAB

(Oprettet at denake Ertwerveorganleetloner)

VESTRE BOULEVARD BB ■ KØBENHAVN V . TLF.: C. 7809

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS­

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af

Skibsbesætninger
♦

Klassifikations- 
Selskabernes Krav

opfyld es af Atlas’ moderne Skibs- 

Køleanlæg. Vi leverer komplette 

Køle- og Fryseinstallationer for 

Last og Proviant.

Saltvandskøling eller direkte Ex- 

pansion efter Ønske. Højeste Kva­

litet til rimelige Priser. — Spørg os!

A/S ATLAS - NØRREBROGADE 198 - KJØBENHAVN N.

• M1UUI3

sili



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 42 FREDAG 13. OKTOBER 1933 40. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient
D/S Norden 
D/S Progress 
■I. Lauritzcn 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svitzers

Bjernings-Enl reprise 
Svitzers Bugsernfdeling
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1860, Ronne 
D/S Nordania
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
.1. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhedcri M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

TRAMPREDERE Som bekendt har der længe in- 
FORENER EDER denfor Trampredergruppen af 

Brilish Chamber of Shipping 
været stor MajorileL for Tanken om rationel 
Oplægning og Ophugning af overflødig Tonnage 
i Samarbejde med de ledende kontinentale Skibs- 
farlsnalioner, allsaa den af Baltic and Inlcriia- 
lional Maritime Conference foreslaacde Plan. Efter 
hvad Scandinauian Shipping Gazette erfarer, har 
Tramprederne i disse Dage fremsat dette Krav lil Gen­
nemførelse, og Chamber of Shipping overvejer nu, 
hvorvidt denne Plan kan realiseres under Kammerets 
Auspicier. Ilvad der særlig har animeret de engelske 
Trampredere lil igen al fordre denne Reform gen­
nemført, er de sidste Ugers mægtige Salg af engelsk 
Tonnage til Udlandet, særlig til græske Redere. Mange 
af disse Salg er Tvangssalg, meget kortsynle Tvangs­
salg, som de engelske Banker har gennemtrumfet for 
at redde nogle af deres Tilgodehavender. Disse Salg 
til Konkurrenter formindsker den tilbageblevne en­
gelske Trampflaades Indsejlingsevne, da Ralerne tvin­
ges ned af de solgte Skibes nye Ejere. De engelske 
Trampredcre ønsker derfor al forhindre yderligere 
Salg ved Gennemførelsen af en Lov, der .sæller Re­
derne i Siand lil al sælge deres ældre Skibe lil Op­
hugning, og i Samarbejde med Udlandels Redere al 
søge al faa Fragtraterne op paa el betalende Niveau 
ved gennemført Oplægning af en Procentdel af den 
nyere Tonnage.

Kravet om Subsidier til engelsk Skibsfart er ogsaa 
voksende. De engelske Dagblade har længe propage­
ret herfor, og de engelske Fagblade fremsætter nu 
ogsaa, om end i mere slørel Form, disse Krav. Kam­
pagnen mod Sydafrika paa Grund af Regeringens Kon­
trakt med de italienske Rederier, hvorefter baade den 
sydafrikanske og den italienske Regering yder kraf­
tige Subsidier for Opretholdelsen af en regelmæssig 
og hurtig Forbindelse mellem Sydafrika og Middel­
havet, fortsættes paa højt Gear, ligesom den engelske 
Presse daglig bringer Meddelelser om den italienske 
Regerings Subvention af Trampfarten, hvorved en­
gelske Skibe i bestemte Tilfælde er blevet Irængl ud 
i inler-imperiale Transporl-Konirakler.

1 Tirsdags-Numre! af The Times offentliggøres med 
alle Tegn paa Forargelse Dclaillerne i en Overens- 
komsl mellem Foreningen af Franske Kulskibs-Ejere 
og Syndikatet af Franske Kul-Importører. Ifølge disse 
dannes af Kulimporlørerne en særlig Kompensations- 
Fond, af hvilken franske Skibe regelmæssigt virkende 
i denne Fart skal nyde godt. Kulimportørerne bidra­
ger lil denne Fond 50 Cenlimer for hver Ton plus 
andre 50 Cenlimer for hver Ton importeret Kul, der 
bliver lavet lil Briketter. Kul-Importørernes Syndikat 
foreslaar, at mindst 10 Procent af Kul importeret 
søværts skal bringes i franske Skibe lil en preferenlial 
Rate, hvis »Overpris« betales ud af det nævnte Kom­
pensations-Fond. Artiklen er tydeligvis el Led i Pro­
pagandaen for Tilskud lil den engelske Skibsfar! —
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en Innovation, der næppe kan overraske, da den er 
en naturlig Følge af den Udvikling, England er lin- 
dergaael, fra Frihandel lil Højproleklionismc. Men 
trist vilde det være for hele den 'internationale Skibs­
fart. Der er imidlertid næppe noget andet Alternativ 
end del internationale Samarbejde paa Ophugningens 
og Oplægningernes Felt.

SKAL KIEL-KORSØR Der er i Kiel Bestræbelser i 
RUTEN Gang for atter al faa genoprel-
GENOPLIVES let en Dampskibsrute mellem

Kiel og Korsør.
Del er hovedsagelig Fiskeindustrien, der slaar bag 

Planerne, idel man har lil Hensigt al aabne en større 
Eksport af Brislinger (»Kielersprotlen«) lil Danmark.

Overfor en større Forsamling har Raadmand Glauch 
udtalt, al man maalle sætte all ind paa Planens Gen­
nemførelse.

Del er vist el nogel lyndi Grundlag for en Genopta­
gelse af denne Rille, der forudsætter ganske ander­
ledes Transport af Varer begge Veje, end der i Øje­
blikkel kan præsleres. Den dansk-lyske Samhandel 

er desværre ikke i Udvikling i Øjeblikket — desværre 
— og Udsigterne lil Ekspansion er ikke lovende under 
den nuværende Tingenes Tilstand.

OPLÆGNINGERNE Paa denne Plads udlryktes for- 
STIGER LANGSOMT, nylig Frygt for, at danske Re- 
MEN — dere ikke kunde holde Oplæg­

ningerne nede under de 100,000 
Tons lil Trods for al Nedgangen den 12. September 
til 96,964 Tons skyldtes Salg af D.F.D.S. store Arne- 
rikabaade paa 8,220 Tons og af »Dannebrog«« Salg 
af Molorskibet »Guldborg« paa 8,460 Tons. Der er 
solgt anden Tonnage siden, men ikke deslomindre er 
Oplægningerne steget langsomt Uge for Uge, og de er 
nu oppe pr. 10. Oktober paa 99,265 Tons Dødvægt. 

Forhaabenllig betyder Vinterens Komme ikke, at 
disse Stigninger fortsættes. Selv om Fragtmarkedet 
ikke frembyder megen Opmuntring i Øjeblikket, er 
der dog Tegn paa, at den internationale Ilandel er 
ved al lage Fart, og delte vil i første Række komme 
Skibsfarten, ogsaa den danske, lil Gode.

ANVENDELSEN AF SVEJSNINGSPROGESSEN 

VED SKIBSBYGNING

EN ENGELSK REDERS BETRAGTNINGER

Da i 50erne Jernet indførtes som Materiale ved 
Skibsbygning, var der mange Redere, der ikke vilde 
indrømme, al jernbyggede Skibe kunde flyde, og 
som erklærede, at disse vilde synke lige saa snart de 
var løbet af Stabelen. Da del blev paavisl, at der 
intet Grundlag var for deres Paaslande, vilde de 
knapt Iro deres egne Øjne og var selv da langsomme 
lil at anerkende Fordelene ved Anvendelsen af del 
nye Materiale. Paa samme Maade lindes der nu 
Folk, der benægter Muligheden af at erstatte Kitning 
med Svejsning indenfor Skibsbygningen, og en af 
disse »vantro« indsendte følgende Artikel lil el en­
gelsk Skibsfartsblad i Forventning om, al Svar der- 
paa maalle overbevise ham om del fejlagtige i hans 
Synspunkter.

I Løbet af Skibsbygningskunslens Evolution maa 
der, ligesom paa andre Omraader, være nogen, der 
ad Underbevidsthedens Vej kommer lil al kasle Vrag 
paa nye Ideer. Den Slags Mennesker gør muligvis 
deres Nytte, siden de hindrer yderliggaaende Tilhæn­
gere af nye Ideer i al gaa for vidt eller for hurtigt 
frem paa Basis af utilstrækkelige Dahl. Del er el 
Spørgsmaal, der slaar aabenl for Debat, hvorvidt 
disse Tvivlere med deres hæmmende Indflydelse har 
bidraget deres til den Prestige, som England nyder 
som Skibsbygningsland, eller ikke. Ingen større 
Forandring har nogensinde fundet Sted indenfor 
Skibsbygningen eller Skibsmaskinbygninger i Eng­
land, uden al de fundamentale Principer, der med­
førte denne, er blevet nøje undersøgt, ivrigt debat­
leret og endelig vedtaget. Englands Anseelse som 
Søfartsnalion beror derpaa, al de Mennesker, der 
kontrollerer engelsk Skibsfart, Skibsbygning og 
Skibsmaskinbygningen i hvert Fald kun sjældent el­
ler aldrig har begaaet en Fejl. I Dag mener mange 
erfarne Skibsredere, al i en ikke fjern Fremtid vil 
Svejsningsprocessen afløse Nitningsprocessen inden­
for Skibsbygningen. Jeg har læst alle de Artikler, 
der er fremkommet i tekniske Tidsskrifter i det sid­
ste Aars Tid, og har beundret den ærlige og lige­
fremme Maade, hvorpaa Svejsningsprocessens Tals­
mænd uden ubillig Overdrivelse har fremført deres 
Sag. Men jeg tvivler stadig, om jeg, hvis jeg skulde 
indgive en Bestilling paa el nvl Skib i Morgen, vilde 

tillade, at der i større Udstrækning anvendtes Svejs­
ning ved dels Bygning. Den eneste Grund til, at jeg 
fremsætter denne barnlige Kritik, hvis man over­
hovedet kan kalde den en Kritik, er, al andre over­
for mig har udlrykl den samme Tvivl paa disse 
Punkter, en Tvivl, som de sagkyndige sikkert vil have 
let ved i deres Svar al vise del ubegrundede i.

Et Skibs Opførsel til Søs
Da jeg ikke er Skibsbygger, forslaar jeg kun lidet 

af den tekniske Jargon, der anvendes i denne Pro­
fession. Ikke desto mindre har jeg tjent lil Søs 
baade paa Orlogsmænd og paa Handelsskibe. Del 
er altid forekommet mig, at el Bygningsværk af et 
Skibs Karakter maa, fordi del er udsat for saa man­
ge kontradiktoriske og konstant varierende Paavirk­
ninger, have nogen Spændstighed i de Dele, hvoraf 
del er sammensat, og al, hvis delle ikke er Tilfældet, 
vil have en Tendens lil al gaa i Stykker. Hvis en 
saadan Spændstighed er nødvendig, og en saadan 
Spændstighed besidder baade Træskibel og det sam­
menniltede Jern- og Slaalskib, saa vil den fuldstæn­
dig genncmførle Svejsning indenfor Skibsbyggeriet 
være praktisk Ialt umulig. Et sammensvejset Skib, 
efter hvad jeg har forslaaet, er og maa være et 
homogent Hele, dels Komponenter er naturligvis vi­
denskabeligt udtænkt paa en saadan Maade, al de 
Paavirkninger, der skyldes Skibets rullende Bevæ­
gelser, er der i videst muligt Omfang taget Hensyn 
til; men fører denne Stivhed i Konstruktionen til en 
sikker Opførsel fra Skibets Side, naar det befinder 
sig lil Søs. Jeg er godt klar over, at »Shcan« og 
»Peter G. Campbell« begge har vist sig at være for­
trinlige søgaaende Skibe, selv paa en Tur over Nord­
atlanten, men de er begge smaa Skibe, der ikke er 
udsat for utilbørlig! stærke Paavirkninger. Del kan 
være, jeg er blevet foranledige til denne Kritik af 
Kiplings Fortælling »The Ship that Found Herself«, 
men del vilde være en Glæde for Tvivlere som un­
dertegnede, om erfarne Skibsbyggere kunde forsikre 
os om, i et Sprog, der helst er saa lidet teknisk som 
muligt, at el sliftbygget Skrog ikke er saa risikabelt, 
som det ved første Øjekast ser ud til al være.

FORTSÆTTES SIDE 471
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SPANSK SKIBSFART OG SKIBSBYGNING

I en Indberetning til Dansk Dantpskibs- 
rederiforening skriver Hr. Andres Rohlfs, 
Industriraadets Eksportstipendiat, følgen­
de [rit Harcelona:

Ifølge de i del sidstudkomne spanske officielle Skibs­
regisler indeholdte Oplysninger, udgør den span­

ske Handelsflaade pr. 1. Januar 1933 følgende Ton­
nage (Handelsskibe, Fiskcrifarløjel, Lyslbaade og 
Havnefarlojer over 50 B.R.T.):

346 Sejlskibe med 39,834 Tons, 1394 Dampere og 
Molorskibe med 1,238,858 Tons, iall: 1740 Fartøjer 
med 1,278,69*2 Tons.

De lilsvarende Tal for 1. Januar 1932 var følgende:
357 Sejlskibe med 43,994 Tons, 1306 Dampere og 

Molorskibe med 1,225,056 Tons, iall: 1663 Farløjer 
med 1,269,040 Tons.

Flaaden er allsaa i del forløbne Aar forøgel med 
77 Farløjer med 9,692 Tons.

Ca. 300,000 Tons spansk Tonnage er imidlertid op­
lagt i spanske Havne, men langt den overvejende Del 
af denne Tonnage beslaar af gamle Baade, som kun 
egner sig lil Ophugning.

Den nye Tonnage, som er kommet til i Lobel af 
1932 er Cia. Ybarra’s »Cabo Sanlo Tome«, 12,589 
Tons, byggel lil Fari paa Amerika. Ydermere 2 Tank- 
baade tilhørende Monopolel, nemlig »Campuzano« og 
»Cainpås«, som lilsainmcn udgør 12,595 Tons. Des­
uden er der i Løbel af 1932 byggel el rel stort An­
tal smaa Fartøjer, for Slørsledclen Fiskerifarløjcr, 
alle af spansk Konstruktion.

Tabene i den spanske Handelsllaade i 1932 ved 
Forlis udgør 26 Fartøjer slørre end 50 Tons med 
iall ca. 22,000 Tons, af hvilke de største var Dam­
perne »Teide« og »Rio Gabriel« tilhørende Cia. Tras- 
mediterranea; Trampbaadene »Anlonchu« og »Eusc- 
bia del Valle«, over 300 Tons, saml »Canlabria« og 
»Teresa«, ca. 1000 Tons.

De ophuggede Baade beløber sig til 27, med ca. 
24,000 Tons, og iblandt disse var 4 Dampere tilhø­
rende Cia. Trasmedilcrranea, nemlig »Balear«, »Jorge 
Juan«, »Canalejas« og »Peris y Viero«; Trampbaa­
dene »Alava«, »Navarra«, »Durango«, »Fernando«, 
»Maria Dalmé de R.«, i Størrelse mellem 2500 og 
4000 Tons, den meget gamle Damper »Asum« (ex 
»A. Cola«, ex »G. Rius«), en af de ældste i Flaaden 
med cn Alder af 66 Aar, saml 5 Sejlskibe mellem 
100 og 500 T.

Del er værd al lægge Mærke lil den stadige og hur­
tige Forringelse af Scjlskibsllaaden. I Løbet af el 
Aar er denne Flaade forringet med mere end 4000 
Tons eller ca. 10 pCt.

Kun to Baade nævnes i Skibsrgislrel som solgt lil 
Udlandet i Løbet af Aaret, og begge er Lystfartøjer, 
nemlig »Oridn« og »Cosnie Jacinta«.

Det samlede Antal spanske Lystfartøjer over 100 
Tons er for Tiden ifølge Skibsregistret: 6 med Damp­
maskineri eller Motor, med iall 2241 Tons, saml 2 
Sejlfartøjer udgørende 338 T.

Kun lo Baade blev byggede i Udlandet for spansk 
Regning i 1932, nemlig Trainpbaaden »Arråis«, 4,538 
Tons, lil Cia. Naviera Vascongada, saml Slæbebaa- 
den »Monlcabrct«, 223 Tons, lil Barcelona.

Til Sammenligning kan tjene, al i 1931 byggede 
Udlandet lil Spanien 6 Baade med iall ca. 8,500 Tons, 
og i 1930 15 Baade med iall ca. 36,000 Tons. Alle 
disse Baade vr slørre end 1000 Tons.

Med Hensyn til Baade for Tiden under Bygning 
paa spanske Værfter findes ca. 40,000 T., blandt hvil­
ke kan fremhæves: Tankmolorskibenc »Campeador«, 
»Campero«, »Campeche« og »Campilo« til Petrole­

umsmonopolel, saml Damperne »Camprodon« og 
»Campalans« lil samme Selskab. Desuden Molorski- 
benc »Ciudad de Ibiza« og »Ciudad de Tarragona« 
lil Cia. Trasmedilcrranea, saml 2 Molorskibe som 
bygges i Bilbao lil Poslforbindelsen med Fernando 
Poo.

Imidlertid er Situationen for spansk Skibsbygnings­
industri den, al naar ovennævnte Nybygninger er 
leverede, har Værfterne ikke nye Ordrer fra Privat­
rederierne. Dog er der gjort store Anstrengelser for 
al opnaa cn Ordre fra Mexico for Bygning af Krigs­
farløjer, og Kontrakt er netop underskrevet for Byg­
ning i Spanien af 15 Fartøjer, nemlig 5 Transport- 
baade med en Fart af 19—20 miles, og 10 Kanon­
bande lil Kyslvagl med en Fart af 25 miles. Tilsam­
men ca. 20,000 Tons, og Prisen beregnes al ville be­
løbe sig lil ca. 70 Millioner Guldpesetas.

Fartøjerne vil blive byggede i El Ferro), Valencia, 
Cadiz og Bilbao, Kanonerne i Reinosa og Apparater­
ne til al lede Skydningen i Aranjuez.

Samtidig berettes, al en Personlighed fra Peru be­
finder sig i Valencia for at foranledige, at del der­
værende Værft: Union Naval de Levanle forelægger 
Planer og Overslag over en Flaade af Fartøjer spe­
cielt egnede lil Flodfarl i Peru.

Til Slut kan nævnes, al Cia. Trasatlanlica har an­
modet om del nødvendige Tilskud fra Regeringen for 
Ombygning af Damperne »Colon« og »Habana« lil 
Motordrifl og bl. a. samtidig derved vinde i Bande­
nes Hastighed, idel der spores en Fremgang i Trali- 
ken mellem Middelhavet og Mellem- og Nordamerika.

Samtidig undersøger man Mulighederne for Instal­
lering af store, moderne Køleanlæg med Transport 
af Frugt og Kød for Øje, især med Henblik paa den 
ventede officielle Anerkendelse af den nye Traktat 
med Uruguay.

DANSK
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Fragtberetning.

København, den 10. Oktober 19,'Kl.

De vigtigste Kornmarkeder har været en Del bedre 
i de sidste Dage, og Ralerne er tildels fulgt med, 
men Fragtmarkedet som Helhed er endnu ydersi daar- 

ligt, og Udsigterne for Aarels sidste Maaneder tegner 
ikke godt.

For La Plalas Vedkommende er Situationen lettet 
noget, da de fleste prompte Baade er af Vejen; og 
sandsynligvis vil Markedet ikke foreløbig lilfores Bal- 
lasllonnage i slørre Mængde. Monlrcal og Australien 
er »well mainlained«, hvormed all er sagt om disse 
Markeder. Østen, Sortehavet, Donau, Pacific o. s. v. 
tager Tonnage i Ny og Næ lil uforandrede og meget 
utilfredsstillende Raler, og de forskellige Trælast- og 
Kulmarkeder ligger ogsaa uforandret.

TRÆLASTMARKEDET
Del er forbavsende —■ og ikke mindst beklageligt 

— at Markedel ikke kan opvise slørre Fasthed i Rater 
eller i Efterspørgsel; de sidst rapporterede Slutninger 
og de daglige Noteringer beviser kun all for lyde­
ligt, hvor daarligt del hele er, og de Slutninger, som 
ikke rapporteres, kan ikke formodes al være mere 
fordelagtige.
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llvidehauel er ualmindelig roligt med ydersi spar­
som Efterspørgsel, og Leningrad har heller ikke noget 
al prale med. Slutninger:

Leningrad: 1,000 Sid. Grangemoulh 31/-, 1,300 Sid. 
Holland 32/-, 1,030 Sid. Dublin 36/6, 5,000 T. Fosfat 
Holland 6/1'/2d., 3,500 V. Korn U.K. Conl. 8/-.

Østersøen: 600 Sid. Skcllefteå/London 32/6; 650 Sid. 
Kolka & Rælsø/Rouen 36/-; 400 Sid. Trangsun/Anl- 
werpen 35 Belgas; 1,300 Fv. Kolka/Anlwerpen 27/-; 
1,250 Fv. Bjørkø/Immingham 27/3.

Noteringer: 1,000 Sid. Hernøsand/Hull 35/- gross; 
700 Sid. Koivislo & Trångsund/Sharpness 35/-; 600 
Sid. Kemi/London 31/- 32/-.

Canada: er lidt fastere: 52/6 een, 55/- lo Havne 
WBEI for 6/700 Sid. Oklober/November.

KUL, KOKS elc.
1 ilgangen al Lasler er noget bedre, men del gaar 

smaal med al faa Ralerne i Vejret. Koks: Garslon/ 
god dansk Havn betaler 7/3 15/1,700 T., Glasgow/god 
dansk Havn 6/6 2,500 T., Wear/Odense 6/- 2,400 'I'., 
1,200 T. Losning, London/Kbhvn. 6/- 15/2,000 T., Rol- 
lerdam/Kbhvn. 1,600 '1'. 5/9, Poul Brulé/Kbhvn. 1,500 
T. 5/9, Tyne/Oslo 2,000 T. 7.3. Kid: Blylh/Oslo 5/6 
1,800 T.; Forlh/Horscns 4/4>/2<l. 2,000 T., god dansk 
Havn 5/3, 1,250 T., Hull/Nykøbing F. 4/l*/s 1,650 'I'., 
Tyne/Odcnse 4/- 2,200 T., Køge 4/6 1,400 T. — Danzig 
/Danmark noterer omkring 3/7>/2 3/9 3/4,000 T. 1,000 
Losning. Danzig/Gdynia/Rouen 23 Frcs. 3,400 T., 31 
Frcs. 3,100 T. Dublin 5/3 2,300 T., 4/6 4,500 T.

MIDDELHAVET etc.
Slore Baade har vanskeligt ved al linde udgaaende 

Beskæftigelse, og for f. Eks. Veslilalien er Ralen endnu 
en Gang nede i 5/41/sd. for 7,500 T., 5/6 5/7</a 55/ 
7,000 T. For middelstore og smaa Baade maa Mar­
kedel belegnes som fasi uden derfor al være godt. 
De hjemgaaende Markeder er rel uforandrede. Sorlc- 
havcl lik alligevel Anvendelse for yderligere Tonnage 
til Kontinentet og har betalt fra 10/- til 10/41/«, og 
gentaget 13/3 Shanghai/Dalny, 13/6 Vladivoslock, f.i.o. 
Basis. Donau er værd 14/- 14/3 A/Rollerdam 4/6,000 
T., Option Danmark 16/- 16/3. Poli/Konlinenlel 7,000
T. 10/9; Alexaudria/Hull 9/3 (3d. Bedring). Esparlo: 
Sl'ax og Susa/London 16/6d., Algeria/ Skotland 14/-. 
Frugi per November indikerer omkring 20/- for 
100,000 cbf.

NORDAMERIKA, GULFEN. CANADA etc.
Monlreal/U.K. betaler 1/6 1/71/«, A/Rollerdain 7c., 

og del lader ikke lil al disse Raler kan forbedres syn­
derligt. Suba/Marseille 9,000 T. 13/3; Gulfen/Vesl- 
ilalien 7,000 '1'. Skrapjern $3.25: Nordslalcrne/Frank- 
rig 6,600 T. Beg 10/6, men for øvrigt er det smaal 
bevendt med Tilbud i de amerikanske Markeder, in­
klusive Timecharter.

Vancouver/U.K. Konl. 75/8,500 T. 19/6 20/- f.i.o.

SYDAMERIKA
Wales/Buenos Aires er gjort lil 10/9 og 11/- for 

6/6,600 T., Rio 9/3 7,500 T„ Rosario 12/- 5,000 T. 
KornbclTaglningerne har maaske været lidi livligere 
i den sidsle Tid, men del har ikke givel sig Udslag 
i nævneværdig højere Raler. Dagens Noteringer kan 
sæl les lil:

13/- 13/3 San Lorenzo/Anlwerpen-Rollerdam Ok- 
lober/November; 14/- San Lorcnzo/U.K. Kont Okto­
ber, 14/3 November; 15/9 16/- San Lorcnzo/Skandi- 
navien Oklober/November; 11/- 11/3 Bahia Blanca/ 
Anlwcrpcn ppl.

Chile/B-H noleres uforandret i 18/6, Option Nord­
spanien 19/6, Veslilalien 20/6, Alexandria 21/6. Peru/
U. K. Kont. 7,000 T. Sukker 18/- Novembcr/Deceniber.

ØSTEN
Sydauslralien/Europa betinger 25/3 25/9, med 23/- 

23/6 fra Vesllandel, Oklober/November; omlrenl de 
samme Cifre indikeres for Januar/Februar, og i en­
kelte Tilfælde forlanges Option af Indien og Kina lil 
smaa Rater. To Sejlere har faacl 25/6 fra Sydlandet 
per December/Januar og Januar/Februar. — Madras/ 
Kontinentet 25/-; Dalny/Konlinentel 24/- December, 
23/- 23/6 December/Januar. Kul PI. Campha og Hon- 
gaj/Bordeaux og Rotten 22/- f.i.o. Sukker Fiji/U.K. 
26/6.

TIMECHARTER
Vestindien: 3,720 T. Rundrejse 95 c.; 5,000 T. 

Rundrejse 80 c. Trip: 4,500 m/v del. Norfolk/rcdel. 
Bristol $1.10.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Pas paa Brazil Fragterne

Eller hvad »N. II. og S. T.< erfarer, vil Banco do Brazil 
ikke længere udbetale Fraglbeløb i andet end Milreis og 
el ter dennes officielle Kurs. Herved opstaar et Tab paa 
ca. 20 pCt., da Kursen paa Milreis i del aabne Marked er 
saa meget lavere.

Det er Linirederierne dette gaar ud over, hvorfor alle 
disse for hjemgaaende Fragter nægter al modtage forud- 
bclall Fragi, al Fragt skal betales paa denne Side.

For udgaaende Lasi kræver Liniebaade al Fragt belall 
paa denne Side.

Lette Kokslaster fra Rotterdam
Sveriges Redarcs Fraglgrupp meddeler, al der fra Rol­

lerdam er afskibel Koks, som har vist sig at være meget 
lettere end ventet. En Baad lastede fornylig i Rollerdam 
kun 1,625 Tons Koks, mod i Almindelighed 1,850 Tons 
wcslfalske. En anden Baad lastede i Rolterdam kun 1,140 
Tons Koks mod tidligere ca. 1,420 Tons wcslfalske Koks.

Del oplyses, at disse lette Koks afskibes gennem Dutch 
Slate Mines Salgskontor i Haag. Overfor saadanne uventet 
lette Koks maa Rederne givetvis lide betydelige Tab, og 
del er derfor nødvendigt paa Forhaand, inden Skibet slut­
tes at faa nøje rede paa, hvad Slags Koks der er Tale om.

Lastliniecertiflkatet medbringes i Genua
Havnekontoret i Genua har udstedt Ordre til, al alle 

Kaptajner i Fremtiden, naar de indfinder sig paa Havne­
kontoret for al faa meddelt pratique foruden de øvrige 
Skibspapirer saasom Maalcbrev, Bcmandingslisle, Sund­
hedspas, Deraliseringscerlifikal, ogsaa medfører Fribords­
certifikat (Lastclinjcccrlirikat) udført i Henhold lil Lon­
donkonventionen af 5. Juli 1930 eller et sidestillet Certi­
fikat, meddeler den danske Konsul i en Indberetning lil 
Udenrigsministeriet.

I alle Tilfælde, hvor nævnte Certifikat ikke inedføres, 
er del at befrygte, at man vil anmode Kaptajnen om at 
hente Certifikatet inden pratique meddeles.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG 
NIEUWE WATERWEG

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Imlklarerings- 
lallenc lil Nieuwe Walerweg, resp. Rolterdam, samt Nabo­
landenes Havne i de første 9 Maanedcr af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1932, sig saa- 
ledes:

Nieuwe Walerweg Rolterdam
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1933 ........ ... 8,705 14,400,460 7,024 10,583,816
1932 ............ . 8,613 13,436,680 7,082 10,519,045

Forskel . . . +92 + 963,780 + 58 4- 64,771

Hamborg
Antal Skibe Tons

Anlwcrpcn 
Antal Skibe Tons

1933 ............. 12,927 13,437,662 7,308 12,433,822
1932 ........ . . . 13,772 13,680,215 6,951 12,338,940

Forskel .. 4- 845 4- 242,553 +- 357 + 94,882

I de første 9 Maanedcr af 1933 var Tonnagemængden 
lil Nieuwe Walerweg og til Rottcrdam saaledes henholds­
vis 1,966,638 Tons større og 1,850,006 Tons mindre end 
til Anlwerpen.
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ANVENDELSEN AF SVEJSNINGSPROCESSEN VED SKIBSBYGNING
FOIITSAT FHA SIDE 468

Om at skynde sig langsomt
I el Foredrag, som de Herrer J. Foster King og 

James Monlgoineric, der er de tekniske Ekspeder for 
Verdens lo ældste Klassitikationssclskaber, holdt ved 
Institution of Naval Archilccls Foraarsinøde i Fjor, 
udtalte disse, al del var almindelig anerkendt, al den 
elektriske Svejsningsproces, der anvendtes ved Repa­
rationer, ikke strengt laget var analog med de Opera­
tioner, der vilde blive foretaget i det Tilfælde, hvor 
del drejede sig om Bygningen af el nyt Skib, men 
samtidigt fremgik del, al vi stadig manglede noget i 
al naa saa vidt, at de Metoder, der anvendtes ved 
Foretagelsen af disse Reparationer, kunde anses for 
fuldtud paalidelige. Denne Udtalelse gjorde del be­
rettiget for Tvivlere som mig selv ikke helt al slutte 
os lil Ideen om del helt igennem svejsede Skib. Vi 
sagde lil os selv: »Svejsningen er tilsyneladende teo­
retisk og teknisk set mulig, men den praktiske An­
vendelighed er i Øjeblikket problematisk, grundet paa 
Mangel af paalidelige Data«. Vi blev bestyrket i vor 
Tro paa, al Klassilieeringsselskaberne ikke havde i 
Sinde al gaa for vidt eller for hurtigt frem efter al 
have bort del fortrinlige Foredrag, som Mr. J. L. 
Adam holdt for »The Institution of Engincers and 
Shipbuilders in Seotland« om »Elektrisk Buesvejs­
ning i Skibsbyggeriet«, og i Særdeleshed ved lians 
haardnakkede Fastholden, al Svejsningsoperationen 
maa systematiseres i alle sine Detaljer, for Resulta­
terne kan indgyde Tillid«. I nævnte Foredrag blev 
beskrevet og kommenteret en Sektion af Kimmingen 
fremstillet af »Marex Wilding Processes, Lid.« Den 
Omstændighed, at netop denne brede og besværlige 
Del af Skibets Struktur blev gjort til Genstand for 
særlig Opmærksomhed, indgav de Folk, der som jeg 
tvivlede om den øjeblikkelige Mulighed af al bygge 
et helt igennem svejsel Skib, den Tanke, at der kun­
de gøres meget for at fjerne vor Tvivl, hvis Svejs- 
ningsprocessens Talsmænd vilde skænke større Op­
mærksomhed lil Anvendelsen af Svejsning i særlige 
Dele af Skibets Struktur.

Opbygningen af det svejsede Skib
Mr. Adam’s Foredrag fulgtes af en højst interessant 

og belærende Diskussion, i hvilken, saadan forekom­
mer del i al Fald mig, Fordelene og Ulemperne ved 
Anvendelsen af Svejsningsprocessen, saalcdes som 
denne til Dato har udviklet sig, blottedes. Men hvis 
jeg skulde lave el Resumé af denne Diskussion og 
deraf uddrage en endelig Konklusion, vilde denne 
gaa ud paa, al del helt igennem svejsede Skibs Dage 
endnu ikke var kommet. I Særdeleshed gjorde Mr. 
S. B. Ralsions Indlæg Indtryk paa mig, da denne ud­
talte, al »der synes al være el betydeligt Felt for 
Anvendelsen af Svejsning i de Dele af Skibet, som 
ikke er af saa vital Betydning som Midlskibsscklio- 
nens Hovedstruktur, Dele som f. Eks. Dæk, der blot 
er Laslbrikse, f. Eks. de nedre Dæk og Banjerdæk- 
kene, eller lil Dæk, der ikke er stort andel end Tage, 
f. Eks. Hylle- og Bakdækkene«. Der er saa mange 
Dele af el moderne Skib, ligegyldigt hvilken Type 
dette tilhører, der kræver en særlig Behandling, og 
der hvor Nilning er, om ikke umulig, saa dog i del 
mindste utilfredsstillende og kostbar, forekommer 
del mig, at hvis Svejsningsenlusiaslerne vilde be­
handle alle de enkelte integrerende Dele af et Skibs 
Struktur for s'ig og forklare, hvorfor Svejsning vilde 
hjælpe lil al løse de forskellige Vanskeligheder, der 
er forbundet med hver enkelt, vilde de fremme deres 
Sag i Kraft af Princippet om »del uundgaaelige Resul­
tat, der opnaas ved al gaa gradvis frem«, paa en 
mere effektiv Maade, end naar de gør sig lil Tals­
mænd for, al man straks bør bygge hele Allanter- 
havsdampere ved Hjælp af Svejsningsprocessen.

Jeg haaber, al de Forslag, jeg her er fremkommet med, 
vil blive modtaget i den rette Aand — og del er ikke 
nogen laslesyg Aand — i hvilken de er blevet givel. 
Jeg tror, der er mange Redere i England og andre 
Steder, der har ladet sig imponere af de Fakta og 
Tal, som Svejsningens Talsmænd har gjort sig saa 
umaadelige Anslrængelser for al fremskaffe og under­
bygge, men jeg er tillige overbevist om, al deres i 
Underbevidstheden hvilende Tilbøjelighed for en nit­
tet Konstruktion gør dem ængstelige for at akceplere 
disse Kendsgerning og Beviser af deres ganske Hjerte. 
Del er af denne Grund, al det vilde være i høj Grad 
ønskeligt, om man kunde overtale Svejsnings-Eks­
perter lil al koncentrere deres Opmærksomhed for 
Øjeblikke paa Ønskeligheden, Muligheden og den 
økonomiske Fordel ved at anvende Svejsningspro­
cessen individuelt paa de Hundreder af Komponen­
ter, der udgør hele del Bygningsværk, der hedder el 
Skib.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Hals Barre igen

Eller Uddybningen af Hals Barre er der som bekendt 
officielt Passage over Barren for Skibe med indlil 2a Fod 
Dybde. Nu meddeles imidlertid, al den græske Damper 

Angelos L< i Lørdags maalle opgive at passere Barren, 
skønl Skibet ikke laa over 25 Fod. Det vil med andre 
Ord sige, al der maa renses op paany, dersom de offi­
cielle 25 Fod skat opretholdes, skriver »Børsen«.

Nyt fra Havnen
I Lørdags indgik i Rudkøbing Ilavn Fyrvæsenels nyeste 

Inspektionsskib, Damperen »Absalon«, ført af Kaptajn 
A. Pedersen. Den oplossede 10 Tons Fyrmateriel, deri­
blandt et Moloranlæg med Kompresser lil Kjelds Nor 
Fyr, da del gamle Moloranlæg efter mange Aars Iro Tje­
neste nu er opslidt.

1,000 flere Arbejdsløse
Ifølge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbig.- 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings­
kontorerne den 6. Oktober indtegnede ledige 85,362, heraf 
var 9700 personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløshedsforsik- 
rede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal hen­
holdsvis 84,205 og 10,066.

Paa del samme Tidspunkt i 1932 var Antallet af ind­
tegnede ledige 121,633, hvoraf 24,475 var personligt til­
meldte. Antallet af arbejdsloshedsforsikrede ledige er all- 
saa 21,196 lavere end paa det tilsvarende Tidspunkt i 
1932.

Prøvetur og Søsætning i Nakskov
Fra Nakskov Skibsværft blev som meddelt i Lørdags 

allevcrel Fruglskibet »Laura« lil Rederiet J. Laurilzen. 
Ved Prøveluren opnaaede Skibet en Fart af 13% Knob, 
medens den kontraherede Fart med lastet Skib kun var 
garanteret 11.2 Knob.

Samtidig er som bekendt sosal Fruglskibet »Jonna« 
ogsaa lil Rederiet .1. Laurilzen.

Del er det femte Skil», bygget til samme Rederi af Nak­
skov Skibsværft i de sidste Aar, nemlig »Else«, der blev 
allevcrel i September 1930, »Betty« i Maj 1931, »Edith« i 
Juni 1931 og »Laura«, der atlcveredes i sidste Uge.

Værftet liar med denne Nybygning søsat fem Skibe i 
den forløbne Del af 1933 og har blandt andel Ordre paa 
en Fruglbaad til el fransk Rederi.

Det interessante ved Fruglskibet »Jonna« er inaaske, 
at del er den første Damper, som lier i Landet er bygget 
med »Maicr«-Linier, der som bekendt yder væsentlige For­
dele med Hensyn lil Fremdrivning, sammenlignet med de 
normale Skibsformer, og alene af denne Grund er Søsæt­
ningen en betydende Begivenhed.

»Maicr«-Formen med den karakteristiske Forstævn er 
anvendt paa liere udenlandske Skibe, men har ikke tid­
ligere været anvendt paa noget Skib, bygget paa danske 
Værfter, og det er derfor meget interessant, at Skibsreder 
.1. Laurilzen ved al bestille denne Skibstype har givet 
Nakskov Skibsværft Lejlighed lil al bygge del første Skib 
af denne Art herhjemme, samtidig med at Værftet lil sam­
me Rederi afleverer et andel Fruglskib, Damperen »Laura«, 
der med Hensyn til Størrelse og Maskinanlæg er et Søster­
skib lil »Jonna«, kun al »Laura« har almindelig Skibs­
form. Del vil herved være muligt ved Sammenligning i 
Praksis al faa faslslaael, om de forventede Fordele ved 
»Maier«-Formen kan opnaas.
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SKIBSBYGNINGSNYT FRA ENGLAND
Noget ganske eiicstaaendc sker i Oktobers forstc Halv­

del, idet tre slørre Skibe søsættes for briliske Redere. Det 
storstc er paa 11,500 Ion d.w. og bygges for Cominon- 
wealtli and Dominion linjen; del Taar Barclay Curle-Dux- 
ford Motor paa 7,500 HK., stort Kølerum og en Fart af 
15.5 Knob laslet. Det sættes ind i Farlen paa New Zea­
land sammen med de Molorskibe, som er byggel i de 
senere Aar for denne Gods-Linje.

Hos Workman Clark skal cn Baad for Gods- og Pas­
sagertrafik i Andrew Weirs Linje paa Syd-AI'rika—Kal- 
kulla i nær Fremtid sosæltes. Baaden tager 50 Pas­
sagerer og 7,500 Tons Last, faar lo Clark-Sulzer lo-Takts 
Motorer, hver paa 2,400 HK., der giver Skibet cn Fart 
af 15 Knob lastet. Et Søsterskib er under Bygning.

Del tredje Motorskib, som søsættes i disse Dage, til­
horer Reardon Smilli & Co. Del gaar af Stabelen i Midd- 
lesbrougli, og cl Søsterskib er ogsaa kontraheret. Disse 

Skibe faar ikke fuld saa stor Fart, man regner ca. 13 
Knob. De skal sættes ind i Linjcfarl England—kalifor- 
niske Havne, og faar Doxford-Molorcr paa 3,500 HK.

En Del Baade er gaael ud af Oplægningen i den senere 
Tid, og har derved skaffet engelske Værksteder Arbejde; 
man venter sig niere af den Slags, især for al pudse op 
saml installere kulbesparende Anlæg. Efter Forlydende 
skal Royal Mails Dieselskib »Aslurias« og »Alcanlara« (byg­
get 1925 og 1920) hos Harland WollT i Belfast, have Tur­
binemaskineri i Stedet. Lord Kylsanl begyndte at omlægge 
Royal Mails Politik til Diesel, og byggede en Række Skibe. 
Men nu, skriver Norges Handels- og Sjøfartslidcnde, fin­
der hans Efterfølger — Lord Essendon — at Diesel er 
for dyrt, og gaar tilbage lil Damplurbinen, inkluderende 
sidste type af Johnsons walcr-tube Kedler. Udstyret for 
Oliefyring bygges ved Wallsend Slipway, medens Turbi­
nerne skal leveres af Parsons, Newcaslle.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvande: Paa Oraadybsbarrcn 2,7—5,8 in 
undtagen I en 200 m bred Rende, der i fuld Bredde har 
7,5 m og I Fyrlinicn 7,8 m, i Dokhavnen 6,0 rn og paa 
Sluselærskclen 5,6 ni, i østre Forhavil 4,1—7,0 tn, i søndre 
I'orhavn 7,0 m. i Trafikhavnen 7,6—8,8 in, i Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiflct er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flujteløndcr 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugscrafglltcr: Lods­
stationen. cn Lodskuitcr ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugscrdampcrc 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Ore pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand­
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand (il Skibs- og 
Maskinbrug 150 Øre pr. ni9. — Losning og Lastning: Los­
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsrcparalionsværfter og Ophallngsbcddingcr for 
smaa Fartøjer. 1 Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

KJØBENH AVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m. i Frihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m. ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, 1 Oasværkshavnen af 6,2 ni. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m. ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fru 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnssiden en 
Dybde af 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes el 10 in 
dybt Bassin. Algift al Fartøjer tn. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Rcglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Qods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne­
væsenets Bojer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst­
nævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Sklbsfornødenhedcr o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar­
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motor­
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Sklbsfornodenheder. for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind­
drivere. er frllagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som­
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo­
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi­
nisteriet approberede Takster. I Toldbavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydcdokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerler. store 
Pakhuse til Oolægnlng af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade­
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), >4 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 ni. 1 Yderhavnen 6,3 m. I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. logeo Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 3u0 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav­
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavo er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys rartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningstartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstaksler af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
Yi mindre. Bugserlng elter Aftale. Ballastalgllt tli Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf­
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde­
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma­

skinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
ovrlge Havn tra 6,3 Ilt 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er saavcl for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis tor masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T.. for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og tor alle andre Fartøjer. Reducerede Takster tor 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er (ri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet .Lappe­
grund«. Faste Takster. Bngserlng efter Altalc. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav­
nen 1.50 i 1.75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til laste Takster. 2 af Svitzers Blcrgnlngsdampere 
cr stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med indtil to T. 
Loflecvne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne. 

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. • 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Loen, og Laatn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor bele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads. Ophallngsbedding for mindre Fartøjer.

----------- ----------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havocalg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre. Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hlælpeskrue: Indg. 30 Øre. 
Udg. 30 Øre. Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods­
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bugserlng faste bil­
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris I. Ti­
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin­
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Gang Slanger benyt­
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nye Kaptajner i D. F. D. S.

I Del Forenede Dampskibsselskab er der i disse Dage 
udnævnt en Del nye Kaptajner. Tidligere Styrmand i 
Dampskibet »Aalborghus«, C. C. Rasmussen, har over­
taget Damperen »Olaf« i Fart paa Veslengland; Styr­
mand M. F. Clausen l'ra Dp. »Cimbria« er blevet Fører 
af »Yrsa« i bart Aarhus-Hambørg; Styrmand i Middel- 
havsfarlen II. A. Thornung bar overlaget Dp. »Saga«, og 
Slvrmand i Eksporlbaadene, A. C. .lensen, er blevet Fører 
af Dp. »Kenlucky« i Fart paa Ruten Kobenhavn-Monlreal.

En haardfør Skipper
Under Losning af en lysk Kuf »Greta« i Nykøbing Havn 

skele der i Fredags en Ulykke, idel Skipper Claus Jark 
fik venstre Laarben knust mellem en nedstyrtende Bjælke 
og Styrehuset. Del var imidlertid en sejg Mand, Ulyk­
ken havde raml. Han lagde sig roligt ned paa Dækket 
og rog af sin Pibe, medens han ventede paa Lægen, og 
selv under Lægens Arbejde med at anlægge en lorclobig 
Forbinding gav Skipperen ikke el Kny fra sig.

Først da han blev lagt ind i Ambulancen, stak han 
Piben i Lommen, idel han paa Plattysk sagde: »Her 
maa jeg vel ikke ryge«.

SKIBSTRAFIKEN PAA AARHUS HAVN
Indgaacde Skibe i de forløbne 14 Dage

m.s. Delos af Skellinge fra Hernøsand med Trælast, 
fin. Sk. Koit af Tallinn fra Kotka med Trælast.
s.s. Agne af Helsingfors fra England med Kul.
s.s. Vega af Helsingfors, indladet Olie og Soyaskraa lil 

Finland.
m.s. Gotland af Gøteborg, indladet Olie lil Middelhavet.
s.s. Petrolea nf Nyborg fra Nyborg med Benzin.
m.s. Malaya af København, 5512 Netto Ton, fra Ost-Asien 

med Soyabønner.
m.s. Erik af Stege fra Sakskøbing med Sukker.
s.s. Kejserinde Dagmar af Kobenhavn fra England med 

Kul.
m.s. Hammaren af Gøteborg, 1,781 Netto Tons, Ira Gøte­

borg med Palmekerner.
s.s. Sursum Corda af Genua, 3,520 Netto Ton, fra Argen­

tina med Majs.
s.s. Patria af Helsingfors, indladet Olie og Soyaskraa lil 

Finland.
s.s. Bro af Haugesund, indladet Olie.
s.s. Nora af Purnu, indladet Olie.
s.s. Henriette af Nakskov fra Sakskøbing med Sukker, 
s.s. K&nigsan af Hamburg fra England med Kul.
s.s. Runa af Glasgow fra England med Kul.
s.s. Quersee af Hamburg fra Nordenham med Koks.
s.s. Margrethe af København fra London med Palme­

kerner.
s.s. Soava af København fra Antwerpen med Stykgods, 
s.s. Mira af Helsingfors, indladet Olie og Soyaskraa lil 

Finland.
s.s. Feddy af København fra Glasgow med Koks.
s.s. Juliane af Fanø fra England med Kul.
s.s. Poul Moller af Kobenhavn fra Sakskøbing med Sukker, 
s.s. Greta af Gefle fra Skakskøbing med Sukker.
s.s. Nereus af Amsterdam, losset og ladet Stykgods, Olie 

og Soyaskraa fra Amsterdam.
s.s. Varjo af Stockholm fra Slocka med Papirmasse, 
s.s. C. A. Benek af Helsingborg fra England med Kul. 
s.s. Thyra, s.s. Flora, s.s. Rhone og s.s. Rota, indladet 

Landbrugsprodukter.
I September Maaned er ialt indgaaet 612 Skibe, tilsam­

men 148,660 Netto Reg. Tons.

BEKENDTGØRELSE

Skibe til Ophugning
2 udrangerede Undervandsbaade er til Snig 
til Ophugning her i Lnndet. Oplysninger og Betingelser 
faas ved Henvendelse til Søværnets Intendantur i Tiden 
fra den 10.—20. Oktober d. A. mellem Kl. 10—14, i 
hvilken Tid Fremvisning af Baadene tillige finder Sted.

Soværnets Intendantur.
Holmen, den 5. Oktober 1933.

52,000 Tons Ilug til Whisky
Svb Baade er i den sidsle Tid blevet sluttet for al 

fragte 52,000 Tons Rug til amerikanske Dcslillors. Fire 
Baade med 20,000 Tons gaar fra Donau, medens tre 
Baade med 8,000 Tons sejler fra Danzig.

»I. C. lu Cour« solgt til Ophugning
Del Forenede Dampskibs-Selskab har solgt Damperen 

»I. C. la Cour« lil Hughes Bolcow’s Shipbreaking Com- 
pany i Blyth — del samme Værft som fornylig købte 
»Oscar II«. »I. C. la Cour« er bygget 1901 ved Helsingør 
Skibsværft og er paa 1,635 Brutto Tons. Skibet, der er 
kendt fra de mange Aar, del sejlede paa Esbjcrg-Parkeslon 
Bulen, har i længere Tid været oplagt i Esbjerg Havn. 
Paa Fredag gaar »I. C. la Cour« for egen Maskine og 
med dansk Besætning ud paa sin sidste Rejse over Nord­
soen for al blive alleverel lil Værftet i Blyth.

Opfinder, Sømand og Martyr
Ingeniør Joh. P. Sørensen, som fornylig og højst post 

festum blev hædret med Dannebrogsordenens Ridderkors 
for hans unge Dages Indsats med traadløsc Eksperimen­
ter, har i sin Tilværelse været ude for andre Martyrier. 
I sin Bog »30 Aar paa Soen skriver han i el Afsnit om 
Shanghaj, som lian kom til efter 152 Dages Rejse:

»Den næste Morgen kom der Post om Bord. Kaptajnen 
havde værel paa Konsulatet. Disse Postdage var for mig 
de tungeste af alle; der var Breve til hele Besætningen, 
kun ikke lil mig, naturligvis heller ikke til de to Kinesere, 
Kokken og Boven. Saa kunde jeg, medens de andre sad 
og heste Breve hjemme fra, sætte mig i en Krog eller gaa 
ind og gemme mig i min Køje, trække Tæppet op over 
Hovedet og gaa bort i stille Fortvivlelse over at være saa 
ene og glemt af alle. Jeg skrev hjem. Jeg sendte Penge 
hjem, men i de 10 Aar, jeg var borte, fik jeg kun 2 eller 
3 Breve, hvoraf det ene var over 2 Aar gammelt, da jeg 
fik det.

Ingen kan danne sig noget Begreb om den Sorg, en saa- 
dan ung Mand dojer ved al føle sig saa ene og forladt.«

5 Valutakurser paa Københavns Børs ,
| 10. 10. 33

London.............. . 22,40 Madrid................ 61,00
NewYouk......... . 478,25 Amsterdam......... 293,50
Berlin..............

1 Paiiis...................
. 172,50 Stockholm......... 115,70 :

AnTWEIU’EN ... . 101,25 Oslo..................... 112,75
ZumqH............ .. 141,00 Helsingfors ... 9,95

1 Rom..................... . 38,30 Prag..................... 21,70

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere«Stevedores

Agenter forz Nordisk Skibsrederforening 
Danske Rederes Retsvxrn Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Cluo

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.:»KNUDSEN«

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen eg Hvidehavet. 
TeleRram.Adr.: VINKECO. Codes:Scotts, Watkins, Bcntlevs.

Chr. SALVESEN &Co.
.ERET 1846. 3C g l. ® a n s k SK o n s u l a t f o r £ c o 11 a n d. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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POSITIONSLISTE FOR STEAM-SHIPS, MOTOR-SHIPS OG MOTOR-TANKS
PR. 10. OKTOBER 1933

A
s.s. .1. P. Bernslorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Aalborg, Eriksen, ank. Danzig 2.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Bulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kblivn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Olesen, nnk. Leningrad 8.10.
m.t. Aase Mærsk, pass. Panama 18.9.
m.s. Afrika, Himmelslrup, pass. Guardal'ui 9.10. p. R. 1. 

Suez.
s.s. Agnete Marsk, afg. Leningrad 30.9.
s.s. Alabama, al’g. Buenos Aires forv. 11.10. til Anlwer­

pen.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Algarve, Lund, afg. Malaga forv. 10.10. lil Cadiz.
m.s. Alsia, Ileindorn, ank. Colonibo 10.10.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 8.10. lil SI. Pierre.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Sealtle 3.10.
m.s. Anglo Mærsk, afg. Las Palmas 26.9.
m.t. Anna Mærsk, pass. Panama 24.9.
m.s. Annam, ank. Nakskov 23.9.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Buenos Aires 27.9. til 

Anlwerpen.
s.s. Arnold Mærsk, ank. Boston 3.10.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbhvn. 23.9. lil Bucnos Aires.
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Stollmiinde forv. 11.10. lil 

Rristol.
m.s. Asia, Koils, pass. Mauritius 7.10. p. R. I. Cuba.
s.s. Asko, Langlykke, ank. Køge 6.10.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, ank. Sydney N.S. \V. 1.10.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Limasol 7.10.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Malanzas 30.9.

B
s.s. Beira, Kjær, Kblivn.-Hamborg Rulen.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariagcr-Hobro 

Ruten.
m.t. Bente Mærsk, ank. Kontinentet 22.9.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 11.10. lil Veslnorge.
s.s. Betty Mærsk, ank. Archangcl 23.9.
s.s. Birgit, Nielsen, afg. Stockholm 9.10. lil Danzig.
s.s. Birte, Pedersen, pass. Kbhvn. 8.10. p. R. t. Ghenl.
s,s. Bogø, Nielsen, ank. Bordeaux 8.9.
m.s. Boringia, Væring, ank. Bangkok 5.10.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Sjijulsund 7.10.
s.s. Bothai, Spclmann, afg. Danzig 1.10.
s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. Madeira 5.10. lil Kbhvn.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Valparaiso 30.9.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 7.10.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Anlwcrpcn forv. 10.10. til 

Kbhvn.
s.s. Brosund, Hansen, ank. Cardcnas 16.9.
s.s;. Brynhild, Hejde, al'g. Kbhvn. forv. 18.10. lil Danzig.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. Gøteborg 6.10. lil Bucnos 

Aires.
m.t. Caroline Mærsk, afg. Rolterdam 29.9.
s.s. Charkow, Holsl, afg. Tunis' forv. 17.10. lil Calania.
m.s. Chastine Mærsk, afg. Filadelfia 28.9.
m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 30.9. til Suez.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Panama Kanalen 6.10. p. R. 

I. New York.
s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Dublin 7.10.
m.s. Columbia, Barfocd, afg. Grays Harbour 23.9.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. New York 23.9.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Middlesbrough 5.10.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 14.10. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. Dakar 8.10.
s.s. Danhild, Petersen, ank. Kbhvn. 7.10.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Kbhvn. 1.10.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Kobe 9.10. til Moji.
s.s. 'Dansborg, ank. Calais 29.9.
s.s. Delaurare, Christensen, afg. Halden 30.9. lil Port­

land.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 10.10. lil Kbhvn. 
s.s. Douro, Hansen, al'g. Memel 14.10. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alcxandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 13.10. lil 

Leilh.
s.s. Dronning Mand, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Clcmmensen, afg. Kbhvn. forv. 17.10. til Mid­

delhavet.
s.s. Effie Mærsk, afg. Mezcn 20.9.

s.s. Egholm, Brocks, afg. Kbhvn. forv. 13.10. lil Anl­
werpen.

s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, afg. Gdynia 10.10. lil Harslad.
s.s. Ellensborg, pass. Dungencss 2.10.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Porsgrund 1.10.
m.t. Emma Mærsk, afg. Buenos Aires 19.9.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Rulcn.
s.s. Elsborg, ank. IIull 17.9.
m.s. Erria, Topp, ank. Antwcrpen 7.10.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Estland, Egeloft, afg. Rotlerdam 6.10.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Archangcl 30.9.
m.s. Europa, Dahl, pass. Panama Canal 9.10. p. R. I. Los 

Angelos Harbour.
F

s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Rudkobing 
Ruten.

s.s. Fano, KorlT, ank. Archangcl 2.10.
m.s. Fionia, Mourilzen, pass. Pcrim 8.10. p. R. 1. Co­

lonibo.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru­

lcn.
s.s. Flynderborg, ank. Almeria 30.9.
s.s. Fredensborg, pass. Lodingen 2.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VHI, Mechlenbing, afg. New York 7.10. lil 

Oslo.
s.s. Frederiksborg, ank. Onega 20.9.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. New York 30.9. til Kblivn.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. forv. 14.10. lil Anlwerpen.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Huli 25.9.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Newcaslle 29.9.
s.s. Gerda Toft, ank. Termini 2.10.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Ballimorc 3.10.
s.s. Gorm, Jørgensen, afg. Norfolk V. 3.10. lil New Orleans.
s.s. Grønland, Meinerlz, afg. Carljohansværn 3.10.
s.s. Gudrun Mærsk, ank. Huil 27.9.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 11.10.
s.s. Ilalland, Andersen, ank. Kbhvn. 4.10.
s.s. Hans Mærsk, afg. Huelva 27.9.
s.s. Harald, Christensen, afg. Swansea forv. 11.10. lil Ko­

benhavn.
s.s. Hebe, Laurilzcn, afg. Aalborg 13.10. lil Newcaslle.
s.s. Herlha Mærsk, afg. Leilh 4.10.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 9.10. til Manchester.
s.s. Hjortholm, Heiedc, aig. Mnnchesler forv. 10.10. lil 

Liverpool.
s.s. Hroar, Pape, afg. IIull 13.10. lil Kbhvn.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Leningrad 3.10.

I
in.s. India, Kruse, ank. Cuba 10.10.
m.s. Indien, Bronér, ank. Monlrcal 3.10.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Sanla Crnz 22.9.
s.s. Irene Maria, Ewers ank. Archangcl 5.10.
m.s. Irland, Pelcrsen, ank. Porsgrunn 30.9.
s.s. Island, Lydersen, afg. Akurerpi 10.10. lil Reykjnvik.

J
s.s. Jacob Mærsk, afg. West llarllepool 2.10.
s.s. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Kbhvn. 8.10. p. R. I. Liverpool, 
m.t. Jane Mærsk, afg. Bcaumont 20.9.
m.s. Java, Skjoldam, ank. Port Said 9.10.
s.s. Jessie Mærsk, afg. Leilh 30.9.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Bristol 3.10.
s.s. Jolantlia, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Bulen.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rillen.
s.s. Jægersborg, ank. London 30.9.

K
s.s. Kai, Friis, ank. CardilT 5.10.
s.s. Katholm, Pelcrsen, afg. Danzig forv. 14.10. lil Kø­

benhavn.
s.s. Kirsten Mærsk, pass. Panama 3.10.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru­

ten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, afg. Leningrad 1.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 13.10. lil Warring- 

ton.
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s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.
s.s. Kosciuszko, Borkowski, afg. Halifax 4.10. eastb.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Kbhvn. 7.10.
s.s. Laura Mærsk, afg. Garston 23.9.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 2.10.
s.s. Leza Mærsk, ank. Huli 16.9.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 15.9.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Onega 1.10.
s.s. Lilleborg, ank. Rouen 1.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslationerne.
s.s. London, Hansen, ank. Bordeaux 8.10.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 11.10. til 

Kbhvn.
M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s. Magnus, Hjorlh, afg. Trapani 5.10. til Koperrik.
s.s. Maine, Hansen, ank. Monlreal 2.10.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Oslo 8.10.
s.s. Manø, Albcrlsen, ank. Aalborg 7.10.
s.s. Margit, Jensen, ank. Dunkirk 1.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 12.10. lil Kø­

benhavn.
s.s. Maria Toft, ank. Murmansk 7.10.
m.l. Marie Mærsk, pass. Skagen 20.9. vestg.
s.s. Martin Carl, Hjorlh, ank. Korda 22.9.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. CardifT 3.10.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Genoa 7.10. til London.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Oran forv. 11.10. til Algier.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Gdynia 4.10.
s.s. Nevada, Kolsler, afg. Madeira 1.10. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Mærsk, pass. Panama 27.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.
m.s. Niel Mærsk, ank. Hongkong 1.10.
s.s. Nordborg, ank. Onega 23.9.
s.s. Nordhild, Weslergaard, ank. Leningrad 4.10.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Limni 8.10.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odcnse Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Steltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Garston forv. 13.10. lil Ant­

werpen.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Grimsby 30.9.
m.s. Olympia, Røder, pass. Azores 3.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Rosario 7.10.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Mauritius 4.10. p. R. t. 

Rangoon.
s.s. Paris, Larsen, afg. Leningrad 7.10.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. St. Paul 4.10. p. R. t. Sydney.
m.s. Peter Mærsk, afg. Kobe 1.10.
s.s. Poul Moller, Schrøder, ank. Kbhvn. 1.10.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Memel 6.10.
s.s. Pulaski, ank. Gdynia 18.9.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 16.10. til Odense.
s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, pass. Hammershus 4.10. østg.
s.s. Rosenborg, ank. Kemi 1.10.
s.s. Robert Mærsk, afg. Leningrad 24.9.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle forv. 10.10. til Kø­

benhavn.
S

s.s. Saga, Thorning, afg. Bergen 9.10.
m.s. Sally Mærsk, ank. Vancouver 4.10.
s.s. Samsø, Larsen, ank. Rønne 7.10.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 16.10.
s.s. Seine, Bellcc, afg. Bordeaux forv. 6.10. til La Pallice. 
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Boston 4.10.
m.s. Siam, Krarup, pass. Cape Amber 7.10. p. R. t. Madras.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Anlwerpcn Ruten.
s.s. Silkeborg, ank. Soroka 3.10.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

s.s. Skaane, Kyhn, afg. Malaga 6.10.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 14.10. til Gdynia.
s.s. Skodsborg, ank. Archangcl 24.9.
s.s. Sleipner, Dahin, afg. Vaag forv. 9.10. til Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Antwerpen 29.9.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Lissabon 9.10.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Archangel 19.9.
s.s. Stadion II, afg. Skien forv. 11.10. til Aarhus.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 27.9.
s.s. Stegelborg, afg. Rolterdam 3.10.
m.s. Stjerneborg, ank. Pukow 30.9.
s.s. Stockholm, Casperscn, ank. Leningrad 4.10.
s.s. Susan Mærsk, afg. New York 27.9.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Tolkis 4.10. lil Montreal.
s.s. Svanholm, Nikolajscn, afg. Kbhvn. 7.10. til Birken- 

head.
s.s. Svaua, Christensen, afg. Skagen forv. 13.10. lil Ant­

werpen.
s.s. Søborg, ank. Onega 26.9.
s.s. Sønderjylland, Clausen, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa- 

Haderslcv Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Aalborg 10.10. lil Nr. 
Sundby.

m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremantle 21.9.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Rolterdam 9.1. til Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, afg. Lcilh forv. 16.10. til Odense.
s.s. Tiber, Huil, afg. Riga forv. 13.10. til Kbhvn.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Calania forv. 12.10. til Mes- 

sina.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 30.9.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Sousse 30.9.
s.s. Trio, afg. Granton 9.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Slellin-Kbhvn.-Vcstnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Antwerpen forv. 10.10. lil Casa- 

blanca.
s.s. Tyr, Folkenbcrg, Esbjerg-London Rulen.

u
s.s. Uffe, Hav, afg. Antwerpen forv. 13.10. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 6.10. til New York, 
s.s. Uranienborg, ank. Charleslon 2.10.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 17.10.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Sarpsborg 3.10.
s.s. Viborg, ank. Onega 1.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Auckland 4.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Randers 13.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Rio 29.9. til Kbhvn.

W
s.s. Wm. Tli. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 7.10.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Onega 29.9.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE
PR. 9. OKTOBER 1933

3/m Sk. Galathea, Nielsen, ank. Cadis 2.10.
3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, pass. Lizard 5.10. p. R. t. 

Burgeo (Ncwfdl.)
m/Sk. Pax, Groth, ank. Kbhvn. 5.10.
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KJØBENHAVN K.
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STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejd$giver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
S te vedore>Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

KAJ & PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 & 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

S. Christoffersen & Co.
(Tidl. Weasberg & Christoffersen)

STEVEDORES
Telefon 2663 RANDERS

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDAN1A“
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Telefon: 4212 &4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclfic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

SIMONSEN a MØLLER
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ODENSE

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER
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KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser 6- Nautiske Instrumenter

JENS WITH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER 
ARBEJDSHANDSKER ■ ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ • PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

Grundlagt 1S74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberslof for Træskibe 

Patent Mønje Graa Palenlmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingenlar Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn. K.

Telefon: Central 13779.

k/t NIELSEN & THORDEN %
Telegram^Adr.: "Tonnage" Coder: Alle ShipplngiCoder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

yHERMAN andersson
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører 
Tel.-Adr. ANDERSSONCO. Ceder: Alle Sbipping.Coder 

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk Vicekonsulat

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA
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Bemærkning- om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. Aargang. København den .11 Oktober 1933. Nr. 41.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre fans for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, stnar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Hejder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2350. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Fyr nedlægges.
(U. f. B. Nr. 40/2547. Stookholm 1933.)

Nedennævnte Fyr nedlægges permanent uden nærmere Bekendtgørelse fra den 
15. Oktober d. A.:

Saltsjobadsbryggan c. 56° 10',2 N. 15° 36',3 E. Vdmobryggan. Hasto sodra. Hasto 
ustra. Lyckebyå.

(E. f. S. Nr. 39/2267 1933.)

2351. Sverige E.-Kyst. Oxolosund SW. Håldiimman. Fast Sømærke ødelagt.
(U. f. s. Nr. 40/2545. Stookholm 1933.)

Det sorte, faste Sømærke med Trekant med Spidsen opad paa c. 58° 37', 0 N. 
17° 04'M E., paa Hålddmman, er ødelagt. Et nyt Sømærke vil blive rejst, saa snart Om­
stændighederne tillader det.

2352. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Havn. Bedding afmærket.
(U. f. h. Nr. 40/2612. Stockholm 1933.)

Som Afmærkning for Yderenden af en Bedding ved Gavleåns S.-lige Kaj, umiddel­
bart W. for Baggarevarvel, er udlagt 2 Stager, den E.-lige paa c. 60° 40',s N. 17° JO',. 
E. og den W.-lige paa c. 60° 40',8 N. 17° 1O',35 E.

2353. (T). Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal midler­
tidig ude af Virksomhed.

(U. f. S. Nr. 27/675. Helsingfors 1933.)
Taagesignalet i Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40' N. 22° 39' E. er for Tiden 

ude af Virksomhed.

2354. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Rilfso. Kaijakari Baake genopført.
(U. f. s. Nr. 27/672. Helsingfors 1933.)

Kaijakari Baake, en hvidmalet Jernkonstruktion, hvis øverste Halvdel er beklædt 
med hvidmalede Brædder, er atter opført. 61° 36' 50" N. 21° 21' 54" E.

(E. i. S. Nr. 49/2338 1932.)
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2355. Finland. Bottniskc Bugt. Uusikaupunki. Isokari (Enskar). Fyrtaarn ommalet. 
(U. f. s. Nr. 27/671. Helsingfors 1933.)

De røde, vandrette Bælter paa Isokari (Enskar) Fyrtaarn paa 60° 43' 03" N. 
21° 00' 40" E. er nu malet sorte.

(E. f. S. Nr. 35/2078 1933.)

2356. Finland. Bottniskc Bugt. Lypcrtd—Isokari (Enskar). Hamnskår. Afmærk­
ning forandret.

(U. f. s. Nr. 27/673 og 27/674. Helsingfors 1933.)
1. Den rød- og hvidmalede Spirtønde med rødt Tværtræ paa 60° 40' 25" N. 21° 

07' 48" E. er inddraget.
2. En rød Spirtønde med 1 rød. opadvendt Kost er udlagt paa 60° 40' 22" N. 

21° 07' 50" E.

2357. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Ronnskår nedre Fyr forandret. 
(U. f. s. Nr. 27/668. Helsingfors 1933.)

Ronnskår nedre Fyr paa c. 60° 07',7 N. 24° 55',2 E. er forandret fra at vise hvidt 
Et-Blink hver 3S- til at vise hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-, Iøvrigt 
uforandret.

(Kort Nr. 276.)

2358. Finland. Finske Bugt. Kalbådagrund Fyrskib genudlagt. Oplysning om Fyrskib. 
(U. f. s. Nr. 27/669 og 27/684. Helsingfors 1933.).

Kalbådagrund Fyrskib paa c. 59° 58' N. 25° 36' E. er atter udlagt paa Station. 
Fyrskibet, der tidligere havde Ballon paa Toppen af Agtermasten, har nu kun en lille 
Agtermast uden Ballon.

(E. f. S. Nr. 39/2275 1933. Kort Nr. 276)

2359. Estland. Moon Sund. Hapsal Bugt. Hapsal Havn Ledefyr. Oplysning om 
Ledefvrlinie.

(N. t. M. Nr. 9/40. Reval 1933.)
Hapsal Havn Ledefyr er nu overet i Pejling 74%°. c. 58° 57',B N. 23° 30',6 E.

2360. Estland. Riga Bugt. Pernov Bugt. Manijalaid Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 9/39. Reval 1933.)

Manijalaid Fyr paa c. 58° 12',3 N. 24° 06' E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Lys med En-Formørkclser hver — — -

1. Grønt ■ " ” •
2. Hvidt
3. Rødt
4. Grønt
5. Hvidt
(E. f. S. Nr. 37/2177 og 37/2178 1933. Kort Nr.

i Pejl, fra 229%° til
i — - 257°
i — - 266%° -
i - - 310° -
i — - 338%° -

257°. 
2661/,°.
310°.“ 
338%°.

11°.

4 s..
6.
7.
8.
9.

10.

Fyret lyser, som følger: 
i Pejl, fra 11°
i — - 75°
i — - 102°
i — - 125%°
i — - 154°

Rødt 
Grønt 
Hvidt 
Rødt 
Hvidt
268.)

til 75°.
- .102°.
- 125%°.- 154 .2
- 229%°.

2361. (P). Estland. Osel NW.-Pynt. Kiipsaar Fvr tændes. Hundva Fyr nedlægges. 
(N. t. M. Nr. 9/37 og 9/38. Reval 1933.)

Den 1. November d. A. sker nedennævnte Forandringer i Fyrbelysningen uden 
nærmere Meddelelser:

1. Paa Kiipsaar Pynt paa c. 58° 29',5 N. 21° 50',4 E. tændes et nyt Fyr, Kiipsaar 
Fyr, der skal vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 16s-, Blink 0,4s-, Mørke 0,G9-, 
Blink 0,4s-, Mørke 0,Qs>, Blink 0,4S-, Mørke 0,cs-, Blink 0,4s-, Mørke 12,6S-, Flammens 
Højde: 27 m. Synsvidde: 12 Sm. Et 25 m højt, rundt, sort og hvidt, vandret stribet 
Taarn. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

2. Hundva Fyr paa c. 58° 31' N. 21° 55' E. nedlægges, mon Fyrbaakcn forbliver 
staaende som Dagmærke.

(E. f. S. Nr. 37/2179 1933. Kort Nr. 268.)
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2362. Tyskland. Greifswalder Oie S. Zinnowitz Anduvning. Midlertidig Afmærkning
inddraget.

(N. f. S. Nr. 40/3603. Berlin 1933.)
Den hvide Spirtønde med rød S.-Topbetegnelse, Zinnowitz-Bank S., der midler­

tidig har været udlagt paa c. 54° 05',7 N. 13° 58',, E., er inddraget.
(E. f. S. Nr. 20/1233 1933.)

2363. Tyskland. Greifswalder Oie S. Zinnowitz Bro NE. Midlertidig Afmærkning
inddraget.

(N. f. S. Nr. 40/3603. Berlin 1933.)
Den hvide Spirtønde med N.-Topbetcgnelse, Zinnowitz-Briicke N., der midler­

tidig har været udlagt paa c. 54° 05',, N. 13° 55',n E., er inddraget.
(E. f. S. Nr. 20/1234 1933.)

2364. Tyskland. Greifswalder Oie E. t. N. Midlertidig Tønde inddraget.
[(N. f. S. Nr. 40/3604. Berlin 1933.)

Den hvide Baaketøndc med E.-Topbetegnelsc og mærket Greifswalder Oie-Osl, 
og som midlertidig har været udlagt paa c. 54° 15',3 N. 13° 56',8 E., er inddraget.

(E. f. S. Nr. 23/1426 1933.)

2365. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Quitzlas. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3604. Berlin 1933.)

Den hvide Lys- og Klokketønde Quitzlas-O. paa c. 54° 23',c N. 13° 43',2 E. er 
ombyttet med en hvid Baaketøndc med E.-Topbetegnelse.

(E. f. S. Nr. 23/1427 1933.)

14 ,s-
1 s.

2366. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Stubbenkaminer. Taagesignaler forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3605. Berlin 1933.)

Ved Slubbenkammer paa c. 54° 34' N. 13° 39' j E. er Radiofyret, Undervands- 
taagesignalet og Lufttaagesignalet forandret som følger:

a. Radiofyr. Bølgelængde: 306 kp (980 m). Tonehøjde: 423. 
Bogstaverne SR 3 Gange.........................................................
Pause............................................................................................
14 Streger hver af 1s- Varighed med en mellemliggende

Pause af 0,3s-.........................................................................
Pause.............................................................................................
en lang Streg..............................................................................
Pause............................................................................................
Bogstaverne SR 2 Gange.........................................................
Pause............................................................................................

17 s.
0 s.
6 s. u>5 »
1 S.1»1 i
ft s.
°j9 >

10 s.1 u>0 >

Gentagelse af ovenstaaende Signal......................................... 1m-,
Hele Signalets Varighed.......................................................... 2m-,
Pause............................................................................................ 4m-,
Periode...................................................................  6m-,

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet ved det 4m-, 10m-, 16m-, 22™- o. s. v. 
af hver Time.

.1 klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver Time ved det 40m' og det 46"1-.
b. Undervandstaagesignal.
Bogstaverne SR hver lm-, Tone ls-, Pause ls-, Tone ls-, Pause ls-, Tone ls-, 

Pause 3S-, Tone ls>, Pause ls-, Tone 3S>, Pause ls-, Tone ls-, Pause 45s>.
e. Lufttaagesignal.
Hvis Sirenen kommer i Uorden afgives Lufttaagesignalet med elektrisk Membran­

sender, Tonehøje 525, som følger: Tone 3S-, Pause 4S-, Tone 3S-, Pause 20s-,
Undervandstaagesignalet sætter ind efter den sidste Prik af det sidste Bogstav 

i Bogstavgruppen givet 3 Gange i Begyndelsen af Radiosignalet, d. v. s. 14s- og lm- 14s- 
efter Begyndelsen af Radiosignalet, og gives fortløbende hver lm- ogsaa i Pausen mellem 
to Radiosignaler.

I klart Vejr afgives Radiosignalet uden Forbindelse med Undervandstaagesignalet. 
(E. f. S. Nr. 14/835 1933. Danske Lods, Side 442.)

(8e Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2367. Sverige. Sundet. Malmo redd Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 40/2614. Stockholm 1933.)

Fyrskibet Malmo redd paa c. 55° 38' N. 12° 57' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 36/2135 1933.)

2368. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedø E. Stenør Grund E. Sømærke.
inddraget.

Den hvide Stage paa c. 54° 59',0 N. 11° 55',- E., ved E.-Siden af 0,6 m Grunden 
Stener, er permanent inddraget.

(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 527. Søm.-Fort. Side 80, Nr. 27.)

2369. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Lindholm Grund W. Lystønde gen­
udlagt.

Lystønden Lindholm Grund W. paa 55° 17' (27") N. 10° 48' (46") E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 30/1821 1933.)

2370. (P). Danmark. Store-Bælt. Langeland NW.-Kyst. Lohals Vinkelfyr forandres.
Den 15. November d. A. eller snarest derefter sker følgende Forandringer i Fyr­

belysningen ved Lohals:
1. Det nuværende Vinkelfyr paa Havnens S.-Moles Hoved nedlægges.
2. Paa Havnens S.-Mole, c. 60 m E. for Molehovedet, tændes paa 55° 08' (06") 

N. 10° 54' (22") E. et nyt Vinkelfyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-For- 
mørkelscr hver 8S-, Lys c. 6S-, Mørke c. 2S-, Flammens Højde: c. 8 m. Synsvidde: c. 10,5 
Sm. Lysevne: c. 15,5 Sm for hvidt, c. 12,6 Sm for rødt og c. 10,8 Sin for grønt Lys. Et 
9 m højt, hvidt, firkantet Taarn. Lysvinklerne bliver uforandret.

(Kort Nr. 290, 221, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 325. Fyr-Fort. Nr. 359.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2371. Danmark. Limfjorden. Vaar Enge Baaker flyttet.
Vaar Enge Baaker, 2 sorte Pæle med Trekanter, er flyttet 47 m i Baakelinicns 

Retning 87°, saaledes at Pladserne for Bankerne nu er følgende: E.-lige Baake: 57° 00' 
59",7 N. 9° 25' 30",7 E. W.-ligc Baake: 57° 00' 59",2 N. 9° 25' 09",3 E.

(Kort Nr. 271 og 259.)

2372. Danmark. Limfjorden. Livø Bredning. Fur NW. Sømærke forandret.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Fur-NW., paa 56° 50' (47") N. 8° 57' 

(20") E., vod NW.-Enden af Landgrunden, er forandret og har nu 2 opadvendte Koste.
(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 461. Søm.-Fort. Side 62, Nr. 30.)J

2373. Danmark. Limfjorden. Glyngøre Dampfærgehavn. Taagesignal forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2022 1933 meddeles, at Taagesignalet med 

Sirene paa det N.-lige Brohoved paa 56° 45' (53") N. 8° 52' (10") E. er forandret til 
To-Stød hver 30s-, Stød 6S-, Pause 3S<, Stød 6S-, Pause 15s-.

(E. f. S. Nr. 34/2022 1933. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 458. Havnelods, Side 64. 
Fyr-Fort. Nr. 535.)
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2374. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Advarsel.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen 

•I,, m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,0 m, i Sælhundeholm Lob: 4,3 m, i Gaaseholm Lob: 2n m, 
i Svaneholm-Lob: 1,5 m og i Kobberø Lob: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 4,3 m Dybde over Havrevlen og 5,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,3 m i det W.-lige 
Tndløb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et større 
Dybgaaende end 4,3 m, der under de nuværende Dybdeforhold søger Tyborøn Havn, 
at benytte Lods.

(E. f. S. Nr. 36/2140 1933.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2375. Norge. Sør—Trøndelag. Kyaholen. Kya SE. Båer.
(E f. S. Nr. 9/701. Oslo 1933.)

1. En Båe med 7 m Vand er fundet paa 63° 46' 10" N. 8° 20' 13" E., 1000 m 117° 
fra Kya Fyr.

2. En Båe med 9 m Vand er fundet paa 63° 46' 10" N. 8° 20' 09" E., 950 m 119° 
fra Kya Fyr.

2376. Norge. Møre. Edøyfjorden. I mårs uml. Oplysning om Grund.
(E. f. S. Nr. 9/699. Oslo 1933.)

Grunden med c. 3 m Vand, der var rapporteret at ligge omtrent midt i Imarsund, 
W. for Jorgenoy, er blevet nærmere undersøgt. En mindste Dybde paa 1,5 m er fundet 
paa 63° 13' 43" N. 8° 14' 40" E., 180 m 216° fra Jernstangen NW. for Jorgenoy. Grunden 
er langstrakt i Retningen N.—S. — Seksmeterkurven gaar c. 80 m N. for og c. 120 m
S. for ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 46/2469 1931.)

2377. Norge. Møre. Kristiansund W. Kjønviken. Dybde paa Båe.
(E. f. S. Nr. 9/698. Oslo 1933).

Ved en nærmere Undersøgelse af 3,7 m Båen paa 63° 07' 03" N. 7° 41' 50' E., 
1375 m 74° fra Stavenes Fyr, er mindste Dybde paa Båen fundet at være kun 1,8 m ved 
Lavvande.

(E. f. S. Nr. 32/1632 1932.)

2378. Danmark. Tyborøn Redningsstation. Motorredningsbaad.
Redningsstationen Tyborøn paa c. 56° 41',9 N. 8° 12',3 E. er blevet forsynet 

med en Motorredningsbaad.
(Danske Lods, Side 69 og 111.)

2379. Danmark. Hvide Sande Kanal. Oplysning om Lods.
Ved Hvide Sinde Kanal er stationeret en fast Hjælpelods med Bolig paa Ind­

løbets N.-lige Side. Hjselpelodsen lodser over Strækningen mellem Søen og Ring- 
kobinq Havn.

c. 56° 00' N. 8" 07' E.
(Kort Nr. 255 og 264. Danske Lods, Side 54 og 108. Havnelods, Side 87 og 154).

2380 (T). Tyskland. Ems. Osterems. Afmærkning midlertidig forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3616. Berlin 1933.)

Den røde Spirtønde „OF“ paa 53° 39' 02" N. 6° 44' 49" E. er midlertidig ombyttet 
med en rød Lystønde mærket „OF11, og som viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 12 s-, 
Blink ls-, Mørke 1,5S-, Blink ls-, Mørke 1,5S-, Blink ls-. Mørke 6S-.
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2381. Holland. Vinterafmærkning.
(B. a. Z. Nr. 232/2478. ’s-Gravenhage 1933.)

Omskiftning af Sommerafmærkning til Vinterafmærkning er paabegyndt.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2382. England S.-Kyst. Sandown Bugt. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 1563. London 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/2332 1933 meddeles, at det deri omtalte Vrag, 
der rapporteres at være sunket paa c. 50° 39' N. 1° 07' W., forgæves er eftersøgt. Vraget 
anses ikke for at være farligt for Sejladsen.

(E. f. S. Nr. 40/2332 1933.)

2383. England S.-Kyst. The Shambles SE. Undervandshindringer og Afmærkning
genudlagt.

(N. t. M. Nr. 1542. London 1933.)
Undervandshindringerne samt de to røde Stumptønder, som afmærker dem, paa 

c. 50° 30' N. 2° 21' W. er genudlagt.
(E. f. S. Nr. 14/852 1933.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2384. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Horn Island 
Pass. Lystonde udlagt. Tonde inddraget.

(N. t. M. Nr. 1522. London 1933.)
1. En sort Lystønde No. 1, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,ss-, Mørke 

4,5s-, er udlagt paa c. 30° 12' N. 88° 31' W., 2,4 Sm 234° fra Horn Island Pass Fyr.
2. Den sort- og hvidmalede Tønde, der i Kortet er angivet at ligge tæt SE. for 

(1), er permanent inddraget.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean,

2385. Afrika S.-Kyst. Algoa Bugt. Port Elizabeth. Humewood Ledefyr atter tændt. 
(N. f. S. Nr. 39/3561. Berlin 1933.)

Humewood Ledefyr paa c. 33° 59' S. 25° 39' E. er atter tændt. Bagfyret er flyttet
c. 110 m i Retningen 285°. Fyrene overet i Pejling 195° leder c. 0,5 Sm fri E. om E.-Enden 
af Bølgebryderen.

(E.’f. S. Nr. 18/1118 1933.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2386. Singapore Anduvning. Pulo Brala (Tenggol). Oplysning <nn Fyr. Ø’s Plads. 
(N. t. M. Nr. 1532. London 1933.)

1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/1999 1933 meddeles, tt Flammens Højde 
i det nye Gruppe-Blinkfyr paa c. 4° 50' N. 103° 42' E. er 69 m. Fyret er synligt i Pej­
linger fra 154° gennem S. til 18°. Øen, hvorpaa Fyret er anbrag:, hedder Pulo Tenggol.

2. Den lille 0 S. for Pulo Tenggol ligger 2;1 Sm 178° fra Fyret.
(E. f. S. Nr. 33/1999 1933.)
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2387. (T). Kina. Kiao-chow Bugt. Ta-Chia-tao Fyr og Taagesignal midlertidig ude 
af Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 1547. London 1933.)
Ta-Chia-tao Fyr paa c. 36° 00' N. 120° 20' E. er for Tiden slukket og Taage- 

signalet er ude af Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 21/1345 1933.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

2388. Danmark. Store-Bælt. Langeland NW.-ICyst. Lolials Havn. Havnoroglemont.
Under den 29. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 

et nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Lohals Havn (c. 55° 08',, N. 10° 54',3 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand11 af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraadc er begrænset af:
a. Mod Nord og Vest: Havnens nordvestre Ydermole.
b. Mod Syd: En ret Linie fra S.-Enden af fornævnte Ydermole til den S. for 

Færgelejet staaende Duc d’Albe og videre mod E. af en ret Linie gennem Duc d’Albcn 
og det SE.-lige Hjørne af det S. for den søndre Mole paa Pæle opførte Pakhus.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin samt af et Færgeleje ved den udvendige Side 
af S.-Molen.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. November 1933.
(Havnelods, Side 121.)

2389. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejladsen gennem dot uddybede Sejlløb
i Vejle Fjord.

Ministeriet for Søfart og Fiskeri har under den 25. September d. A. udstedt Be­
kendtgørelse angaaende Tilføjelser til „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand11 
af 29. Juli 1927 gældende for Sejlløbet i Vejle Fjord paa Strækningen fra den yderste hvide 
Lystønde paa S.-Siden af den gravede Rende (55° 41' (52") N. 9° 38' (19") E.) til Vejle Havn.

I. Paa Strækningen fra SkuU,éhus-Molen {Haar Odde) til Vejle Havn skal Damp­
og Motorskibe gaa med mindsket Fart og ikke over 4 Sømil i Timen.

II. Under Isforhold skal Førerne af Skibe og Fartøjer nøje rette sig efter de af 
Havnen givne Instruktioner for Sejladsen eller de særlige Bestemmelser, der maatte blive 
bekendtgjort i „Efterretninger for Søfarende11.

in. Af Hensyn til Baadfarten mellem Løbet og den i Vejle Aa beliggende Baade- 
havn, maa der ikke anbringes faste Fiskeredskaber i en 200 m bred Rende, hvis W.-lige 
Grænse er en ret Linie, trukket fra E.-Enden af den nordre Faskindæmning ved Vejle 
Aa til den 3die Stage fra Havnen ved Sejlløbets S.-lige Side.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. November 1933.
(Danske Lods, Side 85 og 343, Tillæg Nr. 3, Side 16. Havnelods, Side 11 og 193.)

2390. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Havn. Havnereglement.
Under den 3. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Vejle Havn (c. 55° 42',3 N. 9° 33',6 E.) i 
Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)11.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand11 af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af en ret Linie fra S.-Enden af 
det NE; for Havnen værende Dækværk til det NE.-ligste Punkt af den søndre Havneplads.

Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende: 
Baadehavnen, Svajebassinet, Havnebassinet.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. November 1933,

(Havnelods, Side 193.)
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2391. Danmark. Lille-Bælt. Fredericia Havn. Havnereglement.
Under den 28. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 

et nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Fredericia Havn (c. 55° 33',8 N. 9° 45',5 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“ med følgende Tilføjelser:

1. Ethvert Fartøj, som vil afsejle fra Havnen, maa først forvisse sig om, at intet 
Skib er for indgaaende.

2. I Kastelshavnen har A/S. Fredericia Svovlsyre- og Superfosfatfabrik For­
trinsret til Anlægsplads ved Bolværket fra Havnens vestre Hjørne og 125 m E. efter, 
naar Selskabet med rimeligt Varsel har meddelt Havnefogden Ankomsttiden for ventede 
Skibe til dette Bolvæk.

3. Ventilering af et Fartøj, der har været benyttet til Transport af brandfarlige 
Vædsker af Klasse I eller II, og som ikke straks indtager ny Ladning, maa ikke fore­
tages i selve Havnen, medmindre den sker ved Damp.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Syd: En ret Linie fra Pynten SE. for Kastelshavnen gennem den SE. 

for „Det Forenede Olie Kompagni“s E.-ligste Anlægshoved i c. 180 m Afstand derfra 
udlagte Bøje.

b. Mod Vest: En ret Linie fra Punktet, hvor „Det Forenede Olie Kompagni“s 
Bro støder til Land, gennem den W.-ligste Duc d’Albe til Skæringspunktet med oven­
nævnte Linie.

Havnen bestaar en en Række Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende:
Kastelshavnen, Handelshavnen, Fiskerihavnen. Endvidere findes inden for Hav­

nens Omraade dels Statsbanernes Færgehavn, dels to Anlægsbroer for Tankskibe, en W. 
for Kastelshavnen og en i Møllebuyten W. for den egentlige Havn.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. November 1933.
1/ (Havnelods, Side 54.)

2392. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejladsen gennem det uddybede Sejlløb
til Roskilde Havn.

Ministeriet for Søfart og Fiskeri har under den 25. September d. A. bestemt, at 
Reglen i § 7 a i „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 ved 
det til Roskilde Havn førende, uddybede Sejlløb over Kølholm til S.-Kanten af Eskilsø 
ændres derhen, at det udgaaende Skib skal vente paa det indgaaende.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. November 1933.
(Danske Lods, Side 85 og 205, Tillæg Nr. 3, Side 16. Havnelods, Side 11 og 155.)

2393. Danmark. Isefjord. Roskilde Havn. Havnereglomont.
Under den 3. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Roskilde Havn (c. 55° 39',3 N. 12° 04',9 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 med følgende Ændring i§7a: Det udgaaende 
Skib skal vente paa det indgaaende.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Øst: Østre Moles Yderside indtil Knækket i Molen og derfra videre 

som en ret Linie til den E.-ligste af de tæt uden for Havnen liggende 2 Varpetønder.
b. Mod Nord: En ret Linie mellem de fornævnte 2 Varpetønder.
c. Mod Vest: En ret Linie fra den W.-ligste af de 2 Varpetønder til Ydersiden 

af Knækket i Vestre Mole og derfra videre langs Molens Yderside.
Havnen bestaar af et enkelt Bassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. November 1933.

(Havnelods, Side 155.)
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2394. Island. Vejrmeldinger pr. Radio.
(A f. s. Nr. 7/19 Beykjavik 1933.)

Fra den 1. Oktober d. A. er følgende Forandringer indtraadt i Udsendelsen af 
radiotelegrafiske og radiotelefoniske Vejrmeldinger. Klokkeslettene er islandsk Middeltid.

Vejrtelegrammer fra Reykjavik Radiotelegrafstation (TFA) Kl. 0930 og 1900 paa 
Hverdage, Kl. 1110 og 1900 paa Helligdage. Bølgelængde: 1910,8 m. Endvidere Vejr­
meddelelser i Forbindelse med radiotelefoniske Meddelelser til Skibe i Tidsrummet 1. Sep­
tember til 31. Maj, Kl. 0140. Bølgelængde: 1200 m.

Vejrmeldinger fra Islands Radiotelefonstation (Ulvarp Reykjavikur) Kl. 1000, 
1500 og 1910 paa Hverdage, Kl. 1040 og 1910 paa Helligdage. Bølgelængde: 1200 m. 
Kl. 1000 (1040) og 1910 bliver Meddelelserne gentaget paa Engelsk og Tysk.

Radiotelefoniske Meddelelser til Skibe og Baade, som har Modtager-, men ikke 
Afsenderapparat, bliver udsendt fra Reykjavik Radiotelegrafstation efter Vejrmeldingen 
Kl. 0140 i Tidsrummet 1. September til 31. Maj. Endvidere fra Islands Radiotelefon­
station Kl. 1230 efter Vejrmeldingen Kl. 1910 og efter de islandske Meddelelser Kl. 2115. 
Bølgelængde: 1200 m. Meddelelserne sendes paa Senderens Ansvar.

(E. f. S. Nr. 13/817 1933. Islandske Lods, Side 26.)

2395. Norgo. Rogaland. Utsira Radiopejlstation atter aabnot for Prøvedrift.
(E. f. S. Nr. 9/777. Oslo 1933.)

Utsira Radiopejlstation paa 59° 18' 11" N. 4° 54' 47" E. er efter endt Ombygning 
og Justering af Pejlapparatet atter aabnet for Prøvedrift. Pejlingerne foregaar paa 600 m 
og 800 m.

Det henstilles til Skibsførere at indsende Rapport, naar absolut sikker Kontrol 
paa Pejlingernes Godhed foreligger. Rapporterne sendes til Telegraf styr et, Radiokon- 
loret, Oslo.

(E. f. S. Nr. 49/2649 1931.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N 

Korte eller 
Boge Nr.

T
T
T
R 31
R 2631
R 2831
R 3226
R 3477
R 1809
R 1900

betyder: Nyt Kort eller ny Bog; B: rettet, ny Udgave; -f: annulleret; T: Tillæg. 
England:

Supplement No. 3 to St. Lawrence Pilot.
Supplement No. 2 to New Zealand Pilot.
Supplement No. 3 to Newfoundland and Labrador Pilot.
England, South Coast. —Fowey harbour.
England, South Coast. — Portsmouth harbour.
Gulf of Mexico. — Galveston bay and approaches.
Ports and anchorages on the coast of Argentina.
England. River Mersey. — Rock light to Runcorn.
Africa, East Coast. — Mozambique harbour to Ras Pekawi. 
Queensland. — Port Curtis.

Tillæg.
1. Østersøen.

2396. (T). Danmark. Bornholm. Rønne Lys- og Fløjtetønde midlertidig slukket.
Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er for Tiden slukket..
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak,

2397. (T). Danmark. Kattegat. Østre Flak Fyrskib E. t. S. Vrag afmærket.
Vraget af Jagten Lovisa, hvorfra Masten rager c. 3 m over Vandet, ligger sunket 

i 13 m Vand paa c. 56° 55',. N. 11° 18',2 E., c. 13% Sm E. t. S. for Østre Flak Fyrskib. 
En Vragvager med 1 grønt Flag og en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, er udlagt 
henholdsvis c. 50 m og c. 90 m SW. for Vraget.

2398. Danmark. Limfjorden. Lemvig Indsejlingsrendo. Dybde atter normal.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2023 1933 meddeles, at Dybden i Indsejlings­

renden til Lemvig atter er normal, c. 56° 35' N. 8° 19',fi E.
(E. f. S. Nr. 34/2023 1933. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 451. Havnelods, Side 118.)
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 & 357 H E L S I N GØR * DA N Al ARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Jørgen A. Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlde supplles of
Bunker Coals, Fuel &. Diesel Oil, Stevedoring, Towage, Docking & Shiprepairs, Insurance, Ships' Supplies

SGANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENGY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. EnBlneer«, Commisslon Agents

Telephones: 14150 6. 14151 4 Shlp Outfltters.
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INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 43 FREDAG 20. OKTOBER 1933 40. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Del Forenede Dampskibs-Selskah, A/S 
D/S nf 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tnnkbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Del danske Petroleums A/S
D/S Hal'nia 
Andreas Christensen
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Ileimdal
De forenede Kulimporlorer A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzcrs 

Bjcrnings-Enlreprise
Svilzcrs Bugserafdeling
D/S Ursus
D/S Ballic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Naulic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhedcri M. Jcbscn, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af Axel Gerfalk.

FAREMOMENT 
FOR DANSK 
SKIBSFART

Kravet om Subsidier lil engelsk 
Skibsfarl er stadig voksende, 
skrev vi paa denne Plads sidste 
L'ge. Del vokser vedblivende.

Det førende engelske Dagblad The Times bringer dag­
lig Indlæg med stærke Angreb paa andre Nationers 
Skibsfart og med nye Forslag lil Gavn for den britiske 
Handelsflaade paa Bekostning af den udenlandske. 
Disse Angreb og Forslag fremsættes af ledende engel­
ske Skibsfarisfolk eller andre, der direkte eller in­
direkte er interesseret i denne. Det er heller ingen 
Hemmelighed, al mange Medlemmer af den nuvæ­
rende engelske Regering er slemt for al udvide Be- 
skyllelscs-Poliliken lil ogsaa al gælde den nationale 
Skibsfarl. Del er visl kun Runciman’s Medlemsskab 
af Regeringen, der endnu har forhindret en drastisk 
Revision af Ørigeis nuværende Søfarls-Polilik. Og del 
vilde ikke være første Gang, al England stivede sine 
Sofartsinleresser af med Monopoler og Beskyttelse. 
Historisk set er Englands aabne Dørs Skibsfarts-Po­
litik ikke af overvældende gammel Dalo.

El særligt Faremoment for den danske 
rummer del stadig tilbagevendende engelske 
al udelukkende engelske Skibe bør anvendes 
port af Varer købt lil engelsk Konsum, 
varieres med, al denne Transporl i alt Fald bør fore- 
gaa i Skibe, der tilhører enten Køberens eller Sælge­
rens Nalionalilel. Set med danske Skibsfarisøjne vilde 
el saadanl Kravs Gennemførelse være fatalt, da en 
stor Procentdel af den danske Flaade skylder sin Eksi­
stensberettigelse den Omstændighed, at danske Rede­
res Dyglighed har sat dem i Stand lil al besørge Trans­
porlen af andre Landes Varer lil andre Nationers Kon­
sumenter.

Skibsfart
Krav om, 
til Trans- 

Delte Krav

1 de allersidste Dage har den engelske offentlige Me­
ning særlig beskæftiget sig med Transporlen af rus­
sisk Tømmer lil England. Til denne Transporl er 
engelske Skibe kun anvendt i meget ringe Udstrækning. 
Dette Forhold har længe været en Torn i Øjet paa en­
gelske Redere og engelske Skibsmæglere, og nu frem­
sætles Krav bande med Adresse lil den engelske og lil 
den russiske Regering om al ændre delle Misforhold. 
Ilvis Rusland ønsker al vedblive med al sælge sil Tøm­
mer og andre Varer i England, maa Rusland i del 
mindste sørge for, al engelske Skibe fortrinsvis be- 
nylles, da der ingen Mening er i, at uvedkommende 
besørger denne Trafik. Uvedkommende i delle Til­
fælde er særlig danske Rederes Skibe, saa delle Krav 
berører danske Interesser paa en særlig nærgaaende 
Maade. Man maa i all Fald haabe, al Rusland vil 
vende el døvi Øre lil delle Forlangende fra engelsk 
Side — Rusland kompenseres iøvrigl paa anden Maade 
fra dansk Side, fordi del i saa høj Grad benyller dansk 
Tonnage lil disse Transporler.

OPLÆGNINGERNE Dansk Dampskibsrederiforening 
STIGER STADIG meddeler os, al dens Medlem­

mer pr. 17. Oktober havde i Op­
lægning 31 Skibe svarende til en Bruttotonnage af 
72,758 Tons og 102,828 Tons Dødvægt. Altsaa en 
Stigning paa godt 3,500 Tons i den forløbne Uge.
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Selv om Oplægningerne paa del tilsvarende Tids­
punkt i Fjor var næsten tre Gange saa store, saa er 
denne Stigning Uge efter Uge en kedelig Faktor al 
regne med. Man maa nemlig heller ikke glemme, al 
godt 30,000 Tons dansk Tonnage er i de sidste Maa­
neder solgt lil Udlandet lil Konkurrenter eller lil Op­
hugning. De Forhaabninger, som Skibsfarten med 
Rette kunde nære til den stigende Verdenshandel, vil 
forhaabentlig ikke blive knust imod de sidste Da­
ges verdenspolitiske Udvikling. Men egentlig op­
muntrende er Situationen ikke.

TELEGRAMMERNE 
BLIVER 
DYRERE

Efter hvad Scnndinavian Ship­
ping Gazette’s franske Korres­
pondent erfarer, har del inter­
nationale Handelskammer i Pa­

ris foretaget en indgaaende Undersøgelse gennem 345 
Firmaer i 18 forskellige Lande i Maanederne April, 
Maj og Juni om, hvorledes den nye i Madrid vedtagne 
Telegrainkode-Regulalion vil virke. Den nye Regtila- 
tion, der afskaffer Ti-Ords-Koderne og erstatter disse 
med Fem-Ords-Kodernc, træder som bekendt i Kraft 
den 1. Januar 1934.

Det internationale Handelskammers Invesligalion er 
ikke helt tilendebragt. Men nogle af Resultaterne fore­
ligger. Og disse viser, al vore Telegrammer bliver 
dyrere. For Tysklands Vedkommende viser de mange 
Stikprøver, der dækker vedkommende Firmaers hele 
Telegramforbrug, inklusive Ikkc-Kode-Telegrammer, al 
fra Nytaar maa vedkommende Firmaer regne med 
en 9 Procents Forøgelse af deres Telegrainporlo.

»Del er næppe sandsynligt,« udtaler Handelskam­
merets Sekretær, »at havde de Delegerede paa Madrid- 
Konferencen haft det af os nu tilvejebragte Materiale 
lil Raadighed, var den nye Regulation aldrig blevet 
trumfet igennem paa Trods af vore alvorlige Advars­
ler«. Man fristes uvilkaarligl lil al spørge: Hvorfor 
sendes der Delegerede til saadanne Konferencer, naar 
disse ikke i Forvejen har sørget for selv al forelage 
saadanne Stikprøver i deres eget Distrikt?

LILLE STIGNING Lloyds Register Shipbuildings 
I Tal pr. 30. September viser en

SKIBSBYGNINGEN lille Stigning i Verdens Skibs­
bygning. Den samlede Tonnage 

under Bygning er 756,752 Tons, eller 24,257 Tons mere 
end for tre Maaneder siden — den første Fremgang at 
notere i de sidste 3'/2 Aar. England er vedblivende 
Nummer et med 303,762 Tons, derefter kommer Frank­
rig med 95,838, Japan 85,570, Sverige 71,440, og Dan­
mark 31,970 Tons.

I del sidste Kvartal er søsat 132,310 Tons og paa­
begyndt 110,772 Tons. England har søsat 42,077 Tons 
og paabegyndl 39,670 Tons. Sverige henholdsvis 22,400 
og 7,940 Tons. Japan henholdsvis 19,505 og 12,100 
Tons. Danmark 17,145 Tons Søsætninger og paabe­
gyndl 6,800 Tons.

El opmuntrende Moment er ogsaa, al mange af de 
Skibe, hvorpaa man havde standset Bygningen, er 
denne blevet fortsat i afvigte Kvartal. For Englands 
Vedkommende alene drejer delle sig om 140,000 Tons.

Der er 22 Oiltankers under Bygning lil en samlet 
Tonnage af 149,064 Tons. Der bygges i Øjeblikket 
omtrent lige mange Dampere og Dieselskibe — i Eng­
land flest Dampere, andelsleds flest Motorskibe.

MASKINISTEKSAMEN I ESBJERG
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at 

Eksamensresultatet ved den nylig afsluttede almindelige 
Maskinisleksamen i Esbjerg har været følgende:

Der indstillede sig 22 Eksaminander, hvoraf 18 bestod.

DANSK SØULYKKE-STATISTIK 
FOR 1932

I Folge Ministeriet for Sofari og Fiskeris Oversigt er 
der i Aaret 1932 indtraadt følgende Forlis af danske 
Skibe:

15 Sejlskibe med ialt 1,322 Tons Brutto Reg. Tons og 1 
Damper, s.s. »Aggersund«, 2,940 Brutto Reg. Tons, der paa 
Rejsen fra Grangemoulh til Kanada forliste i en Storm 
i Nord-Allanterhavel. Skibet blev forladt den 28. Februar 
1932 i synkefærdig Stand, og Besætningen optoges af m.s. 
»Blankaholm« af Gøteborg.

Af Strandinger paa danske Kyststrækninger er forekom­
met følgende:

13 danske og 12 udenlandske Sejlskibe, hvoraf 2 danske 
Sejlskibe med total Forlis. Der strandede 13 danske og 
19 fremmede Dampere.

I de for Aaret 1932 anmeldte Søulykker eller Søskader 
er der for Danmarks Vedkommende ialt 110 Sejlskibe og 
119 Dampere.

AARSBERETNING OVER DANSKE 
NAVIGATØRERS BIBLIOTEK

Af NAViGATioxsKOLEBESTvnEn TH. P. FUNDER

TAanske Navigatørers Bibliotek, der traadte i Virksom- 
J-'hed den 12. Juli 1919 raader nu over cn Bogsamling 
paa 8866 Bind. Grundet paa Statens Inddragning af Til- 
skudet har Biblioteket ikke kunnet afse del sædvanlige 
Beløb lil Bogkøb, og Bogsamlingen er derfor i Aarels 
Løb kun forøget med 88 Bind. Udlaanel har udgjort 
11,085 Bind mod 10,925 i Fjor, heri ikke medregnet den 
betydelige Udveksling af Bøger, der finder Sted mellem 
Skibene i fremmede Havne saml navnlig ved Filialerne i 
Esbjerg og Korsør. Af Udlaanel var 915 Bind Faglittera­
tur, omfattende Rejsebeskrivelser, Navigation, Sømands­
skab, Skibsbygning, Meteorologi og Radiotelegrafi m. m.

Der var i September d. A. 3424 Bind ude mellem Na­
vigatørerne og ved Filialerne i Svendborg, Esbjerg, Mar­
stal, Korsør, Helsingør og New York.

Bibliotekets Hovedsæde er i København, hvor Biblio­
tekaren fhv. Skibsforer F. F. Carstens leder den daglige 
Drift under Formandens Tilsyn, medens i Korsør Havne- 
mesler Hjorlh Jensen, i Helsingør Havnemester M. Ander­
sen, i Marstal Navigationslærer C. G. Ryager, i Esbjerg 
Forvalter i D. F. D. S. N. H. Thygesen, bislaael af Styr­
mand Thorshøj og i New York Superintendenten ved 
Skandinavian Amerika Liniens Dok venligst har paalaget 
sig Udlaanel.

Bogsamlingen er forsikret i Forsikringsselskabet »Na­
tional« for 20,000 Kroner.

Bibliotekets Bestyrelse beslaar af Skibsførerne Sv. Prip 
og V. Thorscn for Københavns Skipperforening, Skibs­
førerne II. P. Hagelbcrg og Medlem af Navigalions-Eks- 
amenskommissionen C. G. Iz.ard saml som Suppleant 
Skibsfører H. Neergaard for den almindelige danske Skibs­
førerforening og Styrmændene H. Bcrcholt, II. S. Ham­
mer, E. A. Bang og H. J. Christiansen for dansk Slyr- 
mandsforening. Formand i Bestyrelsen samt Kasserer er 
Navigalionsskolcbeslyrer Tb. P. Funder og Næstformand 
er H. J. Christiansen.

Biblioteket liar i Aarels Løb modtaget Støtte fra For­
eningen lil Søfarlens Fremme, Dansk Dainpskibsrederi- 
forening, Skrikes Stiftelse og De nautiske Foreninger.

Biblioteket har med Tak modtaget Boggaver af. Skole­
bestyrer Teisen, Hr. Bjerring Pedersen, Kaptajnerne An­
dersen og J. Godlfredsen saml af den alin. danske Skibs- 
førerforening.

Derimod har Biblioteket beklageligvis i Aar maattel 
savne Undervisningsministeriets Stolle. En Henvendelse 
til Sofarlsminisleriet har imidlertid resulteret i, at delle 
Ministerium har anbefalet, al der atter ydes Biblioteket 
Støtte, og vi haaber nu paa, at en saadan vil kunne 
opnaas.

Som del af Regnskabel vil fremgaa modtager Bibliote­
ket sin væsentligste Støtte fra de nautiske Foreninger, der 
tillige i Navigatørernes Hus har udlejet Lokaler til Bi­
blioteket lil en meget ringe Husleje.

For den Støtte Biblioteket har modtaget fra enhver af 
de ovennævnte Institutioner og Privatpersoner, bringer 
Bestyrelsen en varm Tak. Del er vort Haab, al Bibliote­
ket stadig maa kunne regne med denne Støtte, saa al 
det ogsaa i Fremtiden maa blive i Stand til at forsyne 
Navigatørerne med god, oplysende og fornøjelig Læsning 
i Lighed med, hvad Folk i Land kan forskaffe sig i Sta­
tens og Kommunens Biblioteker, som ikke er tilgængelige 
for de fnrende Navigatører.
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„DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 17. Oktober 1933.

er er ikke megen Forandring i Fragtmarkedet og 
intet godt, naar lige undlages det hjemgaaende La 

Plata Marked, hvorfra der har været noget livligere 
•Aftræk med Raleforbedringer paa omkring 6d. pr. 
Ton. Delte alene kan hverken gøre fra eller lil, men 
del er dog bedre end Tilbagegang, og saa snart der 
er en — selv aldrig saa lille — Fremgang i el Mar­
ked, er man tilbøjelig lil al se lysere paa det.

De øvrige oversøiske Markeder er nærmest slille- 
slaaendc, og i de europæiske Markeder sker der ikke 
meget, som kan virke opmuntrende. De stadig stærkt 
varierende Kurser og Varepriser nedsætter Vareud­
vekslingen i ganske betydelig Grad (for ikke af tale 
om den enkelte Nations Trang lil Selvforsyning), og 
for al lage nogle Tal: La Plala har til Dato fragtet 
2,000,000 Tons mindre end i Fjor. Donau har laget 
200,000 'Tons mere, medens Sortehavet har el Deficit 
paa ca. 225,000 Tons. Flere andre Kornmarkeder har 
en lignende mindre Udførsel, og naar hertil kommer, 
hvad der er skibet mindre af Erls, Fosfat, Kul, Træ, 
Olie o. s. v. forslaar man bedre, hvorfor saa mange 
Skibe har ligget oplagt i kortere eller længere Perioder. 
Da Fragterne reguleres efter »demand & supply« maa 
det blive daarligt, naar Forholdene er som i Øjeblik­
ket. —

TRÆLASTMARKEDET
er stadig lige daarligt, med minimal Efterspørgsel og 
mere end minimale Fragter. Af Afslutninger fra Øster­
søen bemærkes:

800 Fv. Wiborg/ECCP 27/4'Aid. 700 Sid. Munk-
sund/Briissel 41/- med 12/ Klausul. 760 Sid. Kolka/ 
Oslende 35/9. 700 Sid. Pilcå/La Rochellc 100 Frcs.
1,250 Sid. Syd-Finland/Anlwcrpen 177.50 Frcs. DBB, 
27/6d. Props. 400 Sid. Trångsund/Anlwerpen 35 
Belgas. 400 Sid. Hernøsand/Anlwerpen 215 Frcs. 3,000 
loads sleepers Riga/Garslon 11/6<1.

Fra Hvidehavet og Leningrad sluttes nok en Del, 
men Raler og Betingelser holdes saa vidt mulig hem­
melig, og del er ikke gode Tegn.

Canada. 600 Sid. Carleton/2 Havne W. Brilain 55/-. 
5/600 Std. Bay of Fundy/1 Havn W. Brilain 52/6 
53/9.

KUL, KOKS etc.
Disse Markeder har været noget træge i den sidste 

Tid, og Ralerne er ikke blevet bedre. Tyne: Vejle 
2,200 I. 4/4>/s 4/6, Kbhvn. 15/1,800 l. 4/3, 28/3,500 l. 
4/-, Sønderborg 3,000 I. 4/- (1,500 t. Losning), Blylh/ 
Hirtshals 500 I. 7/3. Koks Garslon/Korsør 18/2,000 
I. 7/-; Koks London/Kbhvn. noteres nominelt 6/-. Dan- 
zig/god dansk Havn indikerer omkring 3/9 for store 
Baade. Til Frankrig og Irland sluttes en hel Del, 
men Raterne holdes desværre nede paa 23 Frcs. 3,100 
Rouen, 33 Frcs. 2,000 I. Bordeaux, ca. 5/3 2,200 I. 
Dublin.

MIDDELHAVET etc.
Efterspørgselen er kun saa som saa, og store Baade 

kan vanskelig placeres. CarditT/Vest Italien lik en 
8,500 Tonner lil 5/3, 6,800 l. 5/6, PI. Said 7,200 I. 5/9; 
Øerne 7/-; Swansea/Vest Italien 6,300 I. 5/10*/2, Port 
Talbol/Genua range 3,000 1. 7/-, Swansca/Barcelona 
1,700 I. 9/9; Øslkyslen/Calania 2,800 I. 7/10>/2, Alex- 
andria 5,000 t. 6/6, Genua 6,500 I. 5/4'/2 5/6, Sunder- 
land/Barcelona 1,600 l. 10/-, Forlh/Barcelona 4,200 l. 
8/6. De hjemgaaende Markeder er alle rolige med 
uforandrede Noteringer. Donau/A-Rollerdam 14/3, Op­
tion Bergen/Oslo/Danmark 2/- mere, Sorlehavel/U.K. 
Kont. 10/3, Sorlehavel/Øslcn 13/3d. 13/6d. f.i.o., Alex- 
andria/Hull 9/3, Poli/Ballimore 8/9,000 t. Erls 13/9,

Mariupul/Norge 6,000 I. Sall 12/6, Barcelona/lcm dan­
ske Havne 1,800 I. Polash 12/6.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA clc.
Kul Swansea/Monlreal 6/6 6,500 I., Forlh/Monlreal 

7/- 4,000 l„ Forth/SI. Johns 7/9 7,600 l. Rug: Danzig 
eller Sletlin/New York/Halifax cl. Monlreal ca. 9/- 
f.o.b. 8,000 I.

Monlreal/U.K. faar fremdeles Tonnage lil l/6d. a 
l/7'/2d., A/Rollerdam 7 c. (Ralen var en Overgang nede 
i 6*/’ c-)- Kul Hampton Roads/La Plala ses sluttet 
til 8/9, Salpeter Hopewell/Gibraltar/Bordeaux range 
$2.75, Asfalt Tampico/p.p.U.K. 21/6, Svovl New Or- 
leans/3 australske Havne 19/6; Bomuld Gullen/Bremcn 
5 c. pr. hale Fod, fri Lastning, lignende lil Italien; 
Guba/U.K. Kont. 85/9,400 I. 12/6, Liverpool direkte 
12/-. Fra Vestkysten er gjort en Del lil 19/6 20/6 
f.i.o. for general cargo, og Korneksporlen ventes al 
komme i Sving baade til Europa og ØS'ten.

SYDAMERIKA
- De udgaaende Kullasler er nærmest noget svagere, 
men lil Gengæld er det hjemgaaende Marked bedre, 
omend ikke pralende. Prompte store Baade har faael 
14/3 14/6 San Lorenzo/U.K. Kont., 13/9 14/- A/Roller- 
dam, og delle er ca. 6d. over sidste Uges Slutninger. 
Udsigterne for den nærmeste Fremtid tegner nogen­
lunde, men del er umuligt al forudsige noget som 
helst, dertil har delte Marked skuffel for lil.

Chile indikerer fremdeles 18/6 Basis Bordeaux/Ham- 
burg.

ØSTEN
Fra Australien noteres helt uforandrede Raler, baade 

for proinpl og Jan./Febr. Lastning. Yderligere fem 
Sejlskibe er sluttet for ny Høst til 25/3 25/6. Dalny/ 
Kont. indikerer 24/- Decb., 23/- 23/6 Decb./Jan. Fra 
Indien og Østen for øvrigt er del meget smaal bevendt 
ined Laster.

TIMECHARTER
Trip: 8,200 del. Hamplon Roads/redel. U.K. Kønt. 

75 c.
Vestindien: 2,600 I. 2 Rundrejser $ 1.35. 3,900 I. 1 

Rundrejse 92'/2 c. 4,000 t. 1 Rundrejse 85 c. 4,500 I. 
m/v 1 Rundrejse 90 c.

MINISTERIELT 
BEMANDINGS-CIRKULÆRE

Under 2. September liar Ministeriet for Søfart og Fiskeri 
udsendt følgende Cirkulære:

I Tilknytning til Bekendtgørelse af 6. Januar 1933 an- 
gaaende Bemandingen af danske Skibe med Henblik paa 
Sikkerheden for Menneskeliv paa Søen skal man efter 
dertil given Anledning meddele, al de Matroser, Letma­
troser og Ungmænd, som paamonslres for al fyldeslgore 
Kravene i Bekendtgørelsens g 4, i Almindelighed maa 
opfylde følgende Betingelser:

Matroser maa have ea. 36 Maaneders Farlslid, hvoraf 
ialt ca. 18 Maanedcr som Letmatros og Ungmand.

Letmatroser maa være fyldt 17 Aar og have ca. 24 
Maaneders Farlslid, hvoraf ca. 12 Maanedcr som Ung­
mand.

Ungmcend maa være fyldt 16 Aar og have ca. 12 Maa­
neders Farlslid som Dreng eller have deltaget i el Togt 
med el Skoleskib.

Disse Betingelser svarer til dem, der i Henhold til Over­
enskomsten mellem Dansk Dampskibsrederiforening og 
Sømændcnes Forbund kræves for at kunne opnaa de fast­
satte Hyrer som Matros, Letmatros og Ungmand.

En Tømmermand, der skal erstatte en Matros, jfr. Be­
kendtgørelsens g 4, 2. Slk., maa i Almindelighed enten 
have mindsl 1 Aars Farlslid som Tømmermand eller op­
fylde de almindelige Betingelser for al kunne paamønslres 
som Matros.
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• SØ - HAVN OG VÆRFT
Conslanza Havns Fyr

Vicekonsulalet i Conslanza indberetter, al Havnemyn­
dighederne i Conslanza har bekendtgjort, at det hvide 
Blinkfyr pa Fyrel ved Havneindgangen fra den 15. No­
vember d. A. al regne vil give et Blink hver 3 Sekunder 
i Stedet for el Blink hver 2 Sekunder. Lysets Farve, 
Styrke og Højde forbliver det samme.

Danncbrog’s Damper »Dansborg« solgt
Dampskibsselskabet Dannebrog har alter solgt en af sine 

Baade. Del er Damperen »Dansborg«, der den 29. Sep­
tember ankom til Calais, og dér er overlaget af den nye 
Ejer, et rumænsk Rederi. Købesummen opgives til 
364,000 Kr.

»Dansborg« er bygget 1920 hos Richardson Duck & Co. 
i Slocklon o. T. og er paa 7400 Tons Dødvægt. Skibet 
havde været oplagt i ca. \'/< Aar, indtil <lct i Sommer alter 
blev sat i Fart.

Udsal for Døden i Ishavet
1 Slutningen af Juli afgik Damperen »Lena« Ira Kø­

benhavn. Udenfor dansk Territorium skiftede den Flag 
til russisk og gik videre til Leningrad under Navnet 
»Tsjeljuskin«, og nu sidder Damperen fast i Ismasserne 
ved den nordøstsibiriske Kyst, hvor den nu maa blive i 
Isen til næste Foraar. Dens Sejlads er en spændende 
Roman med dansk Islæt.

»Lena« blev i Foraarcl bygget hos Burmeister & Wain 
til den russiske Regering. Den var konstrueret efter sær­
lige Tegninger, udarbejdet af russiske Konstruktører, og 
Formaalet var al anvende den til Forcering af den ark­
tiske Is. Del danske Værft hostede den største Aner­
kendelse af sil Arbejde; man havde her skabt en helt ny 
Skibstype lil arktisk Sejlads, hvortil der stilledes store 
Forventninger. Del egentlige Formaal med Skibet hemme­
ligholdtes, men nu er del afsløret: »Lena« skulde forcere 
Nordøstpassagen og vise, al en ny Vandvej kunde gaa 
Nord om del asiatiske Fastland, hvor kun Nordenskjold 
med »Vega« og siden Amundsen med »Maud« havde banet 
Vej gennem Isen.

Russerne der, — del kan ikke nægtes —, er gigantiske 
i alle deres Forsøg, havde besluttet al føre Bevis for, al 
Nordøstpassagen kunde besejles ved Foraars- og El'ler- 
aarslid. Træ fra Ruslands Skove, Kul og Olie skulde fra 
Murmansk, de Allieredes Ishavshavn under Verdenskrigen, 
fores Nord om Asien, gennem Beringsslrædel lil Kina og 
Japan. Vældige Fremtidsmuligheder skimtedes, den kost­
bare Transport af russiske Varer over den sibiriske Bane 
skulde spares, den lange Vej gennem Suezkanalen lige­
ledes.

Men Eksperimentel er allsaa i denne Omgang mislyk­
kedes. I Fjor forsøgte man med Isbryderen »Sibiradol'f«, 
den tabte sine Propeller i Beringsslrædel, men kunde dog 
fores lil Vladivostock. »Tsjeljuskin« fra Burmeister & 
Wain naaede ikke igennem.

El andel Formaal med »Tsjeljuskin«s Rejse, skriver 
Svendborg Amtstidende, var al undsætte de russiske Vi- 
denskabsmænd, der i tre Aar har overvintret paa Wran- 
geløen i del farligste Arktis, en frygtelig Tilværelse, der 
har medført, al flere af de Overvintrende er blevet sinds­
syge paa Grund af Sult og Kulde. Hvorvidt de Inde­
spærrede er reddede fra Øen, vides ikke endnu. Derimod 
meddeler de russiske Blade, al »Tsjeljuskin« ligger fast­
skruet i Isen med 109 Mennesker om Bord, der er udsal 
for Døden i Ishavet. Halvdelen af disse Folk er russiske 
Videnskabsmænd med den berømte Professor Schmidt i 
Spidsen. Trods den nye Konstruktion har Skibet allsaa 
ikke kunnet forcere Isen. Man forsøger nu al undsætte 
de Indespærrede ved Hjælp af Flyvemaskiner, men Aars- 
lidcn er jo vanskelig, Flyvninger er uhyre farlige over 
disse Strækninger. Russerne sætter imidlertid atl ind, og 
det indefrosne Skib slaar pr. Radio i Forbindelse med 
alle de nordsibiriske videnskabelige Stationer.

»Jægersborg«« Kollision pua Theinscn
C. K. Hansens Damper »Jægersborg« kolliderede den 

5. Oktober med en russisk Damper »Sibir« paa Themsen.
Damperens Fører, Kaptajn N. J. Nielsen, 1. Styrmand 

J. T. Jensen og 1. Maskinmester A. Schubcrl afgav i Man­
dags Forklaring om Uheldet ved Sø- og Handelsretten.

Del fremgik heraf, al man ombord havde hørt 2 Klok­
ker og en Dampflojlc forude Kl. ca. 7. Kort efter saas 
Lanternerne paa en Damper tæl om bagbords Bov; der 
blev slaacl fuld Kraft bak paa »Jægersborg«, men næsten 
samtidig observeredes Ankerlanlerncrne paa en anden 
Damper en Ubetydelighed om bagbord. Af den stærke

Strøm blev »Jægersborg« ført over mod den paagældende 
Damper, der viste sig al være »Sibir«.

Den russiske Damper fik en Del udenbords Skade, 
hvorimod Skaden paa »Jægersborg« var forholdsvis ringe.

SKIBSTRAFIKKEN OG 
VAREOMSÆTNINGEN OVER 

GDYNIAS HAVN 
September 1933

Der indløb i Maanedcns Lob 405 Skibe med 321,429 
N.R.T. mod 398 Skibe med 333,334 N.R.T. i August Maa- 
ned. Den danske Tonnage androg 49 Skibe med 31,331 
N.R.T. og stod som Nr. 4 efter Sverige, Tyskland og Polen.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet Antal af Skibe Tonnage

Polen .......................... 37 39,405
Danzig ........................ 1 938
England ..................... 12 15,724
Belgien ........................ 2 7,144
Czekoslovakiel ......... 4 766
Danmark .................. 49 31,331
Estland ...................... 13 7,280
Finland ...................... 12 10,022
Frankrig .................... 4 7,115
Grækenland .............. 3 6,677
Holland ..................... 9 3,159
Letland ...................... 18 19,504
Tyskland .................... 77 47,682
Norge ......................... 37 26,129
Amerika ..................... 5 15,967
Sverige ...................... 119 74,284
Italien ......................... 2 4,887
Kanada ...................... 1 3,415

Den samlede Varcindførsel androg 73,933 T. mod 79,782 
T. i August, den samlede Udførsel 480,670 T. mod 483,121 
T. i August, den samlede Vareomsælning 554,603 T. mod 
562,903 T. i August, allsaa en mindre Tilbagegang paa ca. 
8,000 T.

Nedgangen i Indførslen skyldes Tilbagegang i Importen 
af Gødningsstoffer paa ca. 10,000 T. Af hovedsagelige Ind­
førselsvarer skal nævnes ca. 1,600 T. Kalle, The og Kakao, 
ca. 2,300 T. Sild, ca. 7,000 T. Gødningsstof, ca. 1,600 T. 
animalsk Fedt, ca. 1,800 T. Huder, ca. 4,800 T. Hørfrø, 
ca. 1,200 T. Harpiks, ca. 1,300 T. Jule, ca. 1,600 T. Erts, 
ca. 34,300 T. gammelt Jern, ca. 1,400 T. Kobber, ca. 1,200 
T. Papir, ca. 6,200 T. Bomuld.

Af hovedsagelige Udførselsvarer skal nævnes 1,400 T. 
Rismel, ca. 5,200 T. Sukker, 2,918 T. Bacon (3,303 T. i 
August), 1,530 T. /Eg (1,032 i August), ca. 29,300 T. Træ, 
ca. 1,800 T. Brændselsolie, ca. 6,900 T. Koks, ca. 5,000 T. 
Gødningsstof, ca. 416,500 T. Kul (incl. Bunkers), ca. 1,900 
T. Jernbaneskinner, ca. 1,300 T. Papir.

Del bemærkes, al Gdynia-Amcrica-Linc har sat sin ene 
Damper »Polonia« (forhen Ballic-Amcrica-Line-Ø.K.) ind 
i Rutefart paa Palæstina. Linien er i første Række oprettet 
lil Transport af jødiske Emigranter, hvis Antal er i stadig 
Tiltagen og allerede har naaet en anseelig Højde, men man 
regner ogsaa med Turister til Palæstina og de østlige Mid­
delhavs Havne.

DE SKANDINAVISKE SØMANDSHJEM
I FREMMEDE HAVNE

ANTWERPEN:
14 Ankerrui. Telef. 22869. Tclcgramadr.: »Scand- 
liome. Bestyrer A Kildahl.

CARDIFF:
217-218 Bute Road. Telef. 4096. Tclcgramadr.: »Scand­
homc«. Bestyrerinde Andrea Boc.

HAMBURG:
Hafenfor 3, Hamburg 3. Telef. 366867. Tclcgramadr.: 
»Scandhomc«. Bestyrer H. .1. Hansson.

LIVERPOOL:
20, Nelson Sireel. Telef. Royal 1879. Bestyrer John 
Cohlman.

MARSEILLE:
108, Boulevard de Paris. Telef. Colberl 50-85. Tele- 
gramadr.: »Scandhomc«. Bestyrer Alf Tollcfscn. 

NEWCASTLE:
163/167, Weslmorland Road. Telef. 33975. Tclc­
gramadr.: »Scandhomc«. Bestyrer Sigfred K. Knulscn. 

ROTTERDAM:
Willemsplein 8-—9. Telef. 57174. Tclcgramadr.: »Scand- 
liome«. Bestyrer V. Norenbcrg.

ROUEN:
Rue St. Jacques 22. Tclcgramadr. »Scandhomc«. Be­
styrer .1. Degncr-Jenscn.

Hjemmenes Bestyrere sørger for: 1) Sømænds Indkvar­
tering, 2) Hcntning og Ombordbringelse af Tøj, 3) hurtig 
Hjemsendelse af Penge eller Opbevaring deraf, 4) paa Re­
deriernes eller Kaptajnens Anmodning skafTer de Folk 
til Skibene uden nogen Udgift for Søfolkene.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
DEN GANSKE OVERFLØDIGE 11AVN

TLøbet af faa Eger afleverer Ingeniørfirmaet Chrisliani 
Nielsen den Fiskeri- og Lyslbaadehavn paa Grønnehave 

ved Helsingør, som Firmaet det sidste Aarslid har arbej­
det paa. Dermed vil Helsingør Kommune, der i Forvejen 
er meget haardl spændt for, have paadragcl sig en ny 
Millionudgift, fortiden den aarlige Vedligeholdelse af en 
afgiftsfri Havn, der sikkert kommer til at repræsentere 
betydelige Summer mellem Aar og Dag, naar man betæn­
ker, hvad Strøm, Tilsanding, Sø og Storme betyder paa 
dette udsalte Sled.

Straks da de kostbare og — for andre al se — fuld­
kommen overflødige Havncplaner kom frem i Forbindelse 
med en • Vcrdcnsbadestrand« paa Grønnehave, stødte de 
paa stærk Modstand i store Kredse af Borgerskabet uden 
Hensyn til partipolitiske Synspunkter. Men den social­
demokratiske, folkevalgte Borgmester, Landstingsmand 
Peder Christensen (almindeligt kaldet »Kong Peder«), førte 
— ligesom tidligere med det ulyksalige Glasværk — sin 
Krig igennem ved Hjælp af Parlil'ællcflertallel i Byraadcl. 
Af de 1(1 Byraadsmedlemmer ,cr 11 Socialdemokrater, 4 af 
Borgergruppen, 2 Konservative og 2 Radikale. De lo Bor­
gergrupper har skarpt vendt sig imod Planerne, medens 
de Radikale havde svært ved al finde deres egne Ben; 
først stemte de imod, senere for!

Ikke uden Grund drager man en Parallel mellem del 
socialdemokratiske Styre i Nakskov og Helsingør, symboli­
seret henholdsvis ved Navnene Bresemann og P. Christen­
sen. Havnen ved Grønnehave danner del foreløbige Slutled 
paa den Linie, hvorefter Hr. Christensen enevældigt har 
styret Helsingør ved Hjælp af sine Marionetter i Byraadcl.

Med Bygningen af Havnen og Optagelsen af cl Lann 
for faa Maancder siden paa i/2 Milt. Kr. kommer Hel­
singør op paa en Gæld af ca. 11 Mili. Kr. og nærmer sig 
saaledes meget stærkt del store Forbillede Nakskov.

Det er vidunderlige Udsigler for de hclsingørske Skatte­
ydere, der pr. 1. Oktober maalle udrede deres første 
Ekstrakvartals Skal til Kommunen.

Borgmesterens Havncplaner, realiseret paa cl Tidspunkt, 
da Byens Finanser allerede var spændt til del ydersle, har 

forsaavidt en »historisk« Baggrund. Del har altid været 
Hr. Christensen en Torn i Øjet, al Helsingør Ilavn er en 
Statshavn, og under del første Ministerium Slauning for­
søgte han at faa Forholdene ændret paa radikal Vis ved 
en Plan om Udvidelser til en halv Snes Millioner Kroner, 
samtidig med, al Havnen blev kommunal. Udvidelsen 
skulde naturligvis bekostes af Byen. Modstanden fra det 
borgerlige Mindretals Side var imidlertid saa stærk, al 
Ministeriel stillede Krav om Enighed i Byraadcl for al 
gaa med.

Dermed brast denne stolle Borgmcsler-Drom, men lige 
siden har Hr. Christensen luret paa en Lejlighed til al 
faa noget, der smagte af Havn, foruden den alerede eksiste­
rende. Denne Lejlighed indtraf omsider, da der dukkede 
el anonymt Konsortium op, repræsenteret ved Overrets­
sagfører Søren Nielsen, København, soin mod al faa Grøn- 
nehave-Arealel til Indretning af en »Verdensbadestrand« 
tilbød al bygge Fiskeri-og Baadchavnen.

Mellem del anonyme Konsortium, Borgmester Christen­
sen og hans Magistrat, blev der sluttet en meget højtide­
lig Overenskomst, som allsaa gennemførtes ved Social­
demokraternes Byraadsflcrlat. I Overenskomsten bestemtes 
bl. a., al Konsortiet skulde lade Havnen bygge, for al 
den efter godkendt Fuldførelse kunde overlages af Kom­
munen mod Betaling i rentebærende Obligationer lil Kon­
sortiet.

Der skele imidlertid del, al Obligationerne udstedtes alle­
rede lil December Termin i Fjor, allsaa længe før Havnen 
kunde afleveres. Med andre Ord: Havnen er direkte byg­
get for Byens egne Penge — del anonyme Konsortium 
havde øjensynlig ingen!

Den første Lejcrale paa 25,000 Kr., som >Verdensbade- 
strand<s-Konsorlict skal udrede lil Kommunen, forfalder 
den 1. April 1934, men endnu er der ikke foretaget saa 
meget som et Spadestik lil Indretning af delle Etablisse­
ment, som helt igennem er planlagt i den store Stil — 
eventuelt med el Skyskraber-Hotel paa 12 Etager! Denne 
Idé skal iøvrigl være undfanget af den tidligere Glasværks­
direktør, Murermester Edgar Jørgensen.

Dugens Nyheder.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG
September 1933

Ar Gkni'.iui.konsui. H. H. M. BORREGAARD
Den samlede Skibstrafik paa de tre store europæiske 

Fastlandshavnc bar i September været ca. 365,000 Register­
tons større end i September 1932. Skibstrafikken paa Rot- 
lerdam er dog alter laget noget lil; Tilførslen af Korn er 
i denne Havn steget betydeligt, medens Rutefarten viser 
en langsom Fremgang. Forskellen i Tusinde Registertons 
af Nelloindholdet af de ankomne Søskibe er for hver af 
Havnene, for September 1933, sammenlignet med:

Nieuwe Walerweg . .. .
Rollerdam......................
Anlwcrpen ......................
Hamborg ........................

August 1933 August 1932
plus 58 plus 179

» 54 150
— 193 92
— 230 2 12

Rollerdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Nieuwe 
Walerweg udgjorde i September 1933 83.0 pCl. mod 82.7 
pCl. i August 1933 og 83 pCl. i September 1932. Forhol­
det mellem Skibstrafikken paa Rollerdam og paa Anlwer- 
pen er for Rollerdams Vedkommende blevet en Del bedre 
og var i September 1933 49.60 lil 50.40, mod i August 
1933: 45.29 lil 54.71 og i September 1932: 48.41 lil 51.59.

Fremgangen for Rolterdams Havns Vedkommende er 
forholdsvis endnu stærkere, sammenlignet med Hamburg; 
forskydningen i Forholdet mellem Havnene Ireingaar af 
ncdenslaaende Oversigt, angivende hver Havns Andel i den 
samlede Trafik, i Procent af ankomne Skibes Netloind- 
liold:

Sepi. 1933
Nieuwe Walerweg . 36.77
Rollerdam ............... (30.54)
Anlwcrpen ................. 31.04
Hamborg .................... 32.10

Aug. 1933 Sepi. 1932
32.77 34.97

(27.07) (29.02)
32.70 30.93
31.53 34.10

I de lørsle ni Maancder af indeværende Aar var Tilførs­
lerne lil Rollerdnin, 
for samme Periode i

Stenkul ..............
Erls ....................
Jordolicr..........
Korn ..................

lainmcnlignel in c 
1932

1933
670,000 Tons 

1,996,000 »
5’56,000 >

2,503,000 »
884,000 Sække

de tilsvarende Tal

1932
612,000 Tons

1,619,000 .
476,000 »

2,763,000 »
2,135,000 Sække

Tilførslen af Korn androg i September 1933 (sammen­
lignet med August d. A.):

375,354 Tons (220.776 Tons). 
96,078 Sække (58,884 Sække).

OVERSIGT
over Antallet af Skibe og Tonnagenuengde fordelt 
efter Nationalitet indgaaet lil Rotterdam i September 
1933 samt Antallet af udgaaede Skibe i samme 

Maancd:
NATIONALITET 1NDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE 

Antal
(Dnmp- og Nelto-Tons 

MoLorskibc)
niecl luuln. i Bnllnsl

U.S.A................. 15 53,655 11 2
Belgien ........... 9 i ^54
Brasilien ......... 1 3^690 1
Danzig............. 1 4,774 1
Danmark ........ 12 39,148 9 4
Tyskland ........ 219 293,692 165 16
Finland .......... 9 9,130 8 2
Frankrig ....... 52 76,320 44 3
Grækenland ... 7 18,801 4 1
Slorbrillannien 176 263,939 112 24
Irland .............. —- __ 1
Italien.............. 31 98,022 30 3
Jamaica ......... 9 6,532 —
Ytigoslavicn . . 3 9,187 3 1
Japan .............. 6 30,081 5 1
Letland .......... 3 3,287 _ 1
Nederlandene 228 276,750 185 25
Norge .............. 44 77,681 26 17
Panama .......... o 5,469 _ 1
Polen .............. 9 6,860 7 2
Portugal ......... 1 1,665 1
Rusland .......... 7 13,308 6
Spanien........... 5 12,572 9 3
Island .............. 1 428 _
Sverige ............ 52 57,952 47 7

Total.... 888 1,364,000 699 143
Ialt udgaaet i September Maned: 812 Skibe.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA FAABORG

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
AABENRAA

Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

___________________ HOBRO

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstclcfon 40 »SØBORG«

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 TelegranvAdr.:
Statstclcfon: 16 »Maritime«

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

_______________________________________ HOLBÆK

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

Tir M m HAVNEVEJ 40 _. .. .Telefon Nr. 166 Telegr.,Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

___________________________________ kjøge

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelcfon 2 »UTZON«

AARHUS________________

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEEON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1867
Indehaver: J.U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telcgram*Adressc: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

NYKØBING F.

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Telefon 137 & 737 
T ele g r i m-A d r. »Marquardt*

Marquardt & Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler
Nykøbing F.

NØRRESUNDBY

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmaegler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram,Adr.: BACH

RANDERS

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British ViccConsulate for Lolland«Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Tclegram*Adrcsse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstclcfon No. 9 • Telefon No. 70 G. 1299 

Telegramadresse: Broker
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RANDERS SAXKJØBING

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 >>
StM'l'fbn 17 Telegr.Adr. tilager

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 184 & 802 TELEGRAM-ADR.: 

„SKIBSMÆGLEREN"

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Aarhus Havnearbejdere dømte

Den faste Voldgiftsret har afsagt Kendelse i en Sag, som 
Foreningen af Arbejdsgivere ved Aarhus Havn havde rejst 
inod Havnearbejderne i Aarhus. Under Indladning af Olie 
i m.s. »Tilly« blev Arbejderne opmærksom paa, at Skibet 
var paa 220 Tons d.w., og at de derfor havde Krav paa 
ogsaa at udfore del indenbords Arbejde. Kaptajnen antog 
da paa Arbejdernes Anvisning en paa Kajen staaende 
Mand, og den følgende Dag antoges lil Arbejdet i Land 
yderligere en Mand.

Morgenen efter forbod imidlertid Formanden for Havne­
arbejdernes Fagforening tre Havnearbejdere, der var an­
taget lil Arbejdet i Lund, der bestod i al trille Fadene lil 
Skibet, at fortsætte med Arbejdet under Henvisning til, 
at der forelaa delvist Bordarbejde, fordi der til Hjælp 
ved det indenbords Arbejde var antaget en Arbejder fra 
Land.

Arbejdsgiverforeningen hnr derefter krævet statueret, 
al der ved den af Fagforeningens Formand udviste Op­
træden er begaael Brud paa Overenskomsten, September­
forligets Punkt 2, og Lov af 31. Januar 1933, og at der i 
den Anledning paalægges Fagforeningen en efter Rettens 
Skøn fastsat Bod, der tillige kan tjene lil Dækning af de 
vedkommende Arbejdsgiver i Anledning af Standsningen 
paaforle Udgifter.

Havnearbejderne har paa deres Side krævet Klagerne 
idomt en Bod for Brud paa Overenskomsten.

Retten udtaler i sin Kendelse, at det maa antages al 
være en Pligt for den, der overlager Indladningen af cl 
Skib, allerede inden Arbejdets Paabegyndelse al søge klnr- 
lagt, hvorvidt Skibets Tonnage er over eller under den 
Tonnagegrænsc, som er afgørende for, hvorvidt den ene 
eller den anden Overenskomstbestemmelse skal anvendes. 
Da imidlertid Forholdet med Hensyn til Indladningen, 
cfteral Tonnagen Dagen efter Arbejdets Begyndelse var 
konstateret, straks blev overcnskomslmæssig berigtigel, 
findes der ikke at foreligge tilstrækkelig Anledning til for 
det paagældende Forhold al ikende nogen Bod. Hvad 
Fagforeningsformandens Standsning af Arbejdet angaar, 
udtales derimod, at selv om der gaas ud fra, at der fore­
laa et delvist Bordarbejde i Strid med Overenskomsten, 
har Formanden ikke været berettiget lil, som sket, al for­
byde Arbejdets Fortsættelse. Det maatte være hans Pligt 
først al søge del efter hans Opfattelse foreliggende over­
enskomstsridige Forhold ændret enten ved Henvendelse 
til Slevedorekompagnicl eller navnlig ved Henvendelse lil 
den vedkommende Arbejdsgiverorganisation, hvorefter en 
Ordning maa antages at vilde være opnaael uden nogen 
Standsning af det gennem lo Dage igangværende Arbejde. 
Havnearbejderne idømmes derfor en Bod paa 300 Kr. og 
Sagsomkostningerne med 300 Kr.

Kuludførslen over Gdynias Havn i September 
Maaned 1933

Itolgc en fra Vicekonsulalct i Gdynia modtaget Beretning 
udførtes der i September Maaned over Gdynias Havn 
102,588 t. Kul, deraf lil Danmark 25,(530 t. mod 400,030.3 
I. Kul, deraf lil Danmark 39,029 l. i August Maaned.

Udførslen er fordelt lil de forskellige Lande som følger:

Argentina .....................
Tons

.................. 6 450
Belgien ......................... .................. 21,373
Danmark ...................... .................. 25,630
Finland ........................ .................. 59,688.5
Frankrig ....................... .................. 12,690
Letland ......................... .................. 16,785
Norge ............................ .................. 54,046.5
Sverige ......................... .................. 140,854
Italien .......................... .................. 3,840
Grækenland ................. .................. 420
Estland ......................... .................. 5,030
Holland ........................ .................. 13,824.5
Irland ........................... .................. 37,916.5
Island .......................... .................. 700
Tyskland ...................... .................. 700

402,588

KINESISKE BESTEMMELSER OM 
SIGNALER FOR SKIBE

Generalkonsul Ove Lunn i Shanghai har fremsendt ne- 
denslaacnde Afskrift af en af den kinesiske Sølold under 
26. August 1933 udfærdiget Bekendtgørelse vedrørende de 
Signaler, som kinesiske Toldkrydscrc vil anvende fra 1. Ja­
nuar 1934:

The public is hereby nolified thal, in conscquence of 
the adoption of the 1931 International Code of Signals, 
the following modilications in the flag signals al present 
in usc for stopping a vessel al sea for the purpose of car- 
rying out a customs scarch will lake efTect from the lsl 
January, 1934:

Onc sliort, onc long and hvo short blasls of the whislle 
will be blown lo call the attention of a vessel, followed by 
hoisting the llag signal:—

(The 1931 International Code of flag signals will be 
used and the Iwo-flag signals adopled for urgent and im- 
porlanl cases).

ON = You should henve lo, stop at once; or 
WZ = You should stop your vessel instantly; or 
DG = You should anchcr instantly;

as the circumslances rcquire or permit. When the order 
is complied wilh, one of the following signals will be 
hoisted:

RV = Where are you bound, or
RW = Where are you from.

11 is lo be noled thai no alteration will be made in the 
sound signal of onc short, one long and two short blasls, 
which in the new code retains the desired meaning, i.e. 
“you should stop, I have somelhing imporlanl lo com- 
municate.”

It is furlher lo be noled lliat, in deference to the em- 
phasis laid on the usc of Very lighis as signals of dislress 
in the new Code of Signals, the use of thesc lights for 
stopping junks al night will be disconlinued.

PERSONALIA
Sølvbryllup

Styrmand Chr. Nielsen og Hustru, Baumgarlens Allé 20, 
Odense, fejrer Sølvbryllup den 25. Oktober.

Styrmand Nielsen har tidligere været Fører af flere 
Sejlskibe fra Thurø, bl. a. Skonnertbrig »Bellona«, 3 msl. 
Sk. »Flora« og flere andre, men gik derpaa ind i Told­
væsenet og gjorde under Krigen Tjeneste ved Marstal 
Toldsted, hvor han ogsaa siden blev Forretningsfører for 
Hans Pedersens Rederi. Da Tiderne blev sløje for vore 
Sejlskibe log Nielsen resolut Afsked med disse og be­
gyndte forfra som 3. Styrmand i Mærsk-Baadcnc, hvor 
han nu er i Færd med at oparbejde sig en Stilling, som 
han tidligere indlog i Sejlskibene. Styrmand Nielsen var 
en Tid lang F ormnnd for Marstal Skibsførerforening, 
ligesom han hnr beklædt flere Tillidshverv under sit lange 
Ophold paa Landjorden.

VI GRATULERER —
Kaptajn H. Malling Raahnuge, der fylder den 24. Ok­

tober 60 Aar. Kaptajn Raahnuge er nu Fører af M/Sk. 
»Aron«.

Kaptajn J. Madsen Dahm, der fylder den 8. November 
60 Aar. Kaptajn Madsen er Fører af D. F. D. S. Damper 
»Sleipner«.

Kaptajn V. A. Andersen, der fylder den 17. November 
50 Aar. Kaptajn Andersen, der tidligere var Fører af 
M/S »Cap Nord«, er nu Fører af S/S »Transporter«.

Landskendt Lods død
Den gamle, ogsaa langt udenfor Ærø kendte Lods L. J. 

Carlslund i Ærøskøbing er død, næsten 80 Aar gammel. 
Lods Carlslunde sejlede i de yngre Aar hovedsagelig i over­
søisk Fart, og da han efter mange Aars Forlob vendte 
tilbage lil Ærøskøbing, var del for at overtage Stillingen 
som Lods. I en Aarrække var han tillige ansat ved Damp­
skibsselskabet »Æro«s Ekspedition i Ærøskøbing
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SKIBSFØRERFORENINGENS FORE- 
STAAENDE BESTYRELSESVALG
Bestyrelsen for Den alm. danske Skibsforerforening 

meddeler:
Ved Bcslyrclscsvalget paa den kommende Generalfor­

samling i Februar 1934 afgaar følgende 6 farende og ikke- 
farende Medlemmer af Bestyrelsen:

Farende Dampskibsfarere: Kaptajnerne II. F. V. Han­
sen, Grønlands Styrelse (Næslfmd.), Carl Knudsen, Det 
Østasiatiske Kompagni, C. II. Andersen, De danske Suk- 

kerlabriker, C. 0. Larsen, DS. »Pacific«, og E. Lerche- 
Jorgcnsen, DS. >Ursus<.

Farende Sejlskibsforer: Kaptajn L. .Jørgensen, 3m. Sk. 
»Alf«.

Ikke-farende Dainpskibsførcre: Kaptajnerne H. P. Ha- 
gelberg, Foreningens Formand, J. Kusk Jensen, tidl. Cliri- 
sliansholms Fabriker, og Havnefoged R. M. Jensen, Mar­
stal.

Samtidig meddeler Bestyrelsen, at Forslag om Kandi­
dater til Beslyrelsesvalgel maa være indsendt inden Ud­
gangen af indeværende Maaned, saaledes at Kandidatlisten 
kan blive offentliggjort saa tidligt, al de farende Førere 
kan faa Tid til al indsende deres Stemmesedler.

POSITIONSLISTE FOR STEAM-SHIPS, MOTOR-SHIPS OG MOTOR-TANKS
PR. 17. OKTOBER 1933

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, Eriksen, pass. Kbhvn. 12.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Olesen, afg. Leningrad 12.10. lil Dublin.
ln.l. Aase Marsk, ank. Bucnos Aires 11.10.
s.s. Agnete Marsk, ank. Hul 8.10.
s.s. Alabama, afg. Buenos Aires 12.10. lil Anlwerpen.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Lissabon 14.10. lil Kbhvn.
s.s. Alssund, Petersen, ank. St. Pierre Miquelon 13.10.
m.s. Anglo Marsk, afg. Port oT Spain 5.10.
m.t.Anna Marsk, afg. St. Pedro 5.10.
m.s. Argentina, Jiiul Larsen, afg. Buenos Aires 27.9. lil 

Antwcrpen.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbhvn. 23.9. til Buenos Aires.
s.s. Arnold Marsk, afg. Boston 10.10.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Trångsund 13.10.
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Stoltziniinde 14.10. lil Brislol.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, ank. Sydncy N. S. W. 1.10.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Limasol 11.10. til Aberdeen.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.Hadsund-Mariager-Hobro- 

Rulen.
m.t. Bente Marsk, afg. Kontinentet 29.9.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Trondheim 17.10.
s.s. Betty Marsk, ank. Archangel 23.9.
s.s. Birgit, Lisberg, pass. Kbhvn. 13.10. p. R. I. Bayonne.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Ghenl 14.10.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Bordeaux 8.9.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Spjutsund 7.10.
s.s. Bothai, Spelmann, ank. Bayonne 11.10.
s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. Kbhvn. 20.10. lil Helsingborg.
m.s. Bretagne, Bcrndsen, afg. Anlofagasla 16.10.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Rouen 14.10.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Kbhvn. 15.10. lil Aarhus.
s.s. Brosund, Hansen, ank. Malanzas 12.10.
s.s. Brynhild, Hejde, afg. Kbhvn. 18.10. til Danzig.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Gøteborg 6.10. til B. Aires.
m.t. Caroline Marsk, afg. Rollcrdam 29.9.
s.s. Charkow, Holst, afg. Calania forv. 19.10. lil Messina. 
m.s. Chastine Marsk, pass. Panama 6.10.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Flores 15.10. p. R. I. 

Baten Rouge.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 13.10.
s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Dublin 13.10. lil Melhil.
m.s. Columbia, Barfoed, nfg. Nagoyn 15.10.
s.s. Cornelia Marsk, ank. Liverpool 11.10.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Malaga 18.10.

Valutakurser paa Københavns Børs
17.10. 33

London................. 22,40
NewYouk............  497,00
Berlin...................168,25
Paris.........................28,10
Antweiipen........ 99,40
ZuRiqH...................138,45
Rom....................... 37,75

Madrid................. 60,00
Amsterdam..........  288,00
Stockholm.......... 115,70
Oslo.......................112,65
Helsingfors .... 9,95
Prag..................... 21,35

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 28.10. lil Kbhvn.
s.s. Dana, Bang, aTg. Dakar 11.10. til Bayonne.
s.s. Danhild, Petersen, afg. Kbhvn. 13.10.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Kbhvn. 1.10.
s.s. Dansborg, ank. Calais 29.9.
s.s. Delamare, Christensen, afg. Halden 30.9. lil Porlland.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 24.10. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 28.10. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Leilh forv. 16.10. 

lil Reykjavik.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Stellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Clemmcnsen, afg. Anlw. forv. 24.10. lil Casa- 

blanca.
s.s. Ejfie Marsk, afg. Soulhainplon 7.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Casablanca 28.10. til Tanger.
s.s. Eleonora Marsk, oplagt.
s.s. Eli, ank. Harstad 17.10.
s.s. Elisabeth Marsk, ank. Kbhvn. 9.10.
s.s. Ellensborg, pass. Gibraltar 8.10.
s.s. Emilie Marsk, afg. Heron 4.10.
m.t. Emma Marsk, afg. Bucnos Aires 19.9.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Elsborg, pass. Kopcrvik 8.10.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Marie, afg. Archangel 16.10. lil Amsterdam.
s.s. Estland, Egetoft, ank. Antwcrpen 14.10.

F
s.s. Falken, Jonson, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Rudkøbing- 

Ruten.
s.s. Fano, KortT, ank. Archangel 2.10.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Newcaslle Ruten.
s.s. Flynderborg, ank. Puerto Mazarrow 9.10.
s.s. Fredensborg, ank. Archangel 6.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Khhvn.-Fredericin-Middclfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, afg. New York 7.10.
s.s. Frederiksborg, pass. Lodingen 11.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. New York 30.9. lil Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Anlw. forv. 20.10. lil Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Melhil 12.10.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Montreal forv. 22.10. lil 

Kbhvn.
s.s. Gerda Toft, pass. Messina 15.10. p. R. 1. Wal di Lerne. 
m.s. Gertrude Marsk, afg. New York 11.10.
s.s. Gorm, Jørgensen, afg. Houslon 14.10. lil Rollcrdam. 
s.s. Grønland, Mcinerlz, ank. Archangel 14.10.
s.s.. Gudrun Marsk, afg. Huli 27.9.

H
s.s. Ilafnia, Ravn, ank. Aarhus 16.10.
s.s. Halland, Andersen, ank. Kotka 13.10.
s.s. Hans Marsk, afg. Fredericia 12.10.
s.s. Harald, Christensen, afg. Swansca 12.10. til Kbhvn.
s.s. Ilebe, Laurilzcn, nfg. Kbhvn. 26.10. til Aalborg.
s.s. Hertha Marsk, afg. Leilh 4.10.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Manchester forv. 24.10. lil 

Anlwerpen.
s.s. Hjortholm, Helede, afg. Swansca 21.10. lil Esbjerg.
s.s. Ilroar, Pape, afg. Kbhvn. 19.10. til Huli.
s.s. Huhla Marsk, afg. Hamburg 10.10.

I
m.s. Indien, Bronér, ank. Ballimorc 13.10.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Takoradi 13.10. til Corcubion.
s.s. Inga Marsk, afg. Burnlisland 11.10.
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s.s. Irene Marie, Evers, afg. lil Archangel 5.10.
m.s. irland, Petersen, afg. Leith 13.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Rcykjavik 14.10. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærslc, afg. Grangcmouth 11.10.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Liverpool 15.10.
m.l. Jane Mærsk, afg. Beaumonl 20.9.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Leith 30.9.
s.s. .Johannes Mærsk, afg. Bristol 3.10.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Kbhvn. 11.10.

K
s.s. Kai, Friis, afg. CardifT 10.10. lil Malta.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 19.10. lil Man­

chester.
s.s. Kirsten Mærsk, pas. Panama 3.10.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt ank. Anlwcrpen 9.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 13.10. til Warrington.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

L
s.s. Laura Mærsk, ank. Malaga 5.10.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 2.10.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Huil 4.10.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 15.9.
s.s. Li/land, Hartmann, ank. London 15.10.
s.s. Lilleborg, ank. Calais 7.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limf jordsstationerne.
s.s. London, Hansen, afg. Bordeaux 17.10.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 11.10. til 

Kbhvn.
M

s.s. M. G M.elchior, zurn Vohrde, Kbhvn.-Frcderikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s. Magnus, Hjorlh, afg. Trapani 5.10. lil Bergen.
s.s. Maine, Hansen, afg. Montreal 11.10. til Kbhvn.
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Aalborg 14.10. til Windau.
s.s. Margit, Jensen, ank. Dunkirk 1.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 21.10. til London.
s.s. Maria Toft, ank. Murmansk 7.10.
m.t. Marie Mærsk, afg. Buenos Aires 7.10.
s.s. Martin Carl, Hjorth, afg. Kovdja 10.10. lil Garslon.
s.s. Maryland, afg. Helsingør forv. 20.10. til B. Aires.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Casablanca 8.10.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Genua forv. 20.10. til Livorno.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. A'. C. Monberg, Larsen, ank. Oslende 15.10.
s.s. Nevada, Koister, afg. Odense 17.10. til Kambo.
m.s. Nicoline Mærsk, pass. Panama 27.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, ank. Manilla 9.10.
s.s. Nordborg, afg. Onega 11.10.
s.s. Nordhild, Westergaard, afg. Leningrad 11.10.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Patras 13.10.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Anlwcrpen forv. 21.10. til M.fart.
m.s. Olympia, Røder, pass. Cristobal 14.10.
s.s. Oluf Mærsk, ank. Archangel 9.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Rosario 7.10.

P
s.s. Paris, Larsen, ank. Anlwerpen 15.10.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peter Mærsk, afg. Yokohaina 7.10.
s.s. Poul Møller, Schrøder, ank. Nakskov 18.10.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Leningrad 13.10.

R
s.s. Rlionc, Nielsen, afg. Leith forv. 23.10. til Kbhvn.
s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, ank. Leningrad 7.10.
s.s. Robert Mærsk, afg. Guernscy 7.10.
s.s. Rosenborg, ank. Kbhvn. 11.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Ncwcasllc forv. 23.10. til Kbhvn.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Kbhvn. 17.10. til Vestnorge.
m.s. Sally Mærsk, afg. Vancouver 11.10.
s.s. Samsø, Larsen, ank. Bolisla 16.10.
s.s. Scandia, Rasmussen, ank. Amerika 15.10.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 17.10.
s.s. Seine, Bcllec, afg. Bordeaux 17.10. lil La Pallice.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Tynen 15.10.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Anlw. Ruten.
s.s. Silkeborg, ank. Soroka 3.10.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Rolterdam 16.10.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. 14.10. til Gdynia.
s.s. Skodsborg, ank. Archangel 8.10.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 31.10. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Piræus 15.10.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Gctubal 17.10.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Rabat 10.10.
s.s. Stadion II, afg. Odense forv. 17.10. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 27.9.
s.s. Stegelborg, ank. Casablanca 11.10.
m.s. Stjerneborg, ank. Shanghai 10.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Leningrad 10.10.
s.s. Susan Mærsk, afg. New Orlcans 6.10.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Newcastle 9.10.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool 25.10. lil 

Swansea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Anlw. forv. 17.10. til Kbhvn.
s.s. Soborg, ank. Onega 26.9.
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Danzig forv. 25.10. til 

Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Cape Good Hope 14.10.
s.s. Tennessee, Arel, ank. Gdynia 15.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Odense 25.10. lil Aarhus.
s.s. Tiber, Huil, afg. Kbhvn. 17.10. til Dunkirk.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Malaga 20.10. til Cadiz.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Ceula 15.10. til Bordeaux.
s.s. Trio, Svane, ank. Bandholm 18.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stcllin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Tanger forv. 19.10. til Ceuta.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. forv. 21.10. til Anlwcrpen .
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 15.10.
s.s. Uranienborg, afg. Charleston 9.10.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Roucn 17.10.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Danzig 12.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Makaloa 13.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Randers 16.10.
s.s. Vidar, Arcnt, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Rio 29.9. til Kbhvn.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Gdynia 14.10.

Y
s.s. Ydun, Tønncscn, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, pass. Lodingen 6.10.
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3m. Sk. Albert, Christoffersen, afg. Harbour Breton 10.10. 
3m. Sk. Hertha, Alberlsen, ank. Burgco 14.10.
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DAVISH SHIPPIXG COMPAJSTT JLtd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram=Adresse: PACAO

---- SCANDINAVIAN COAL BUYERS------

IN A NUTSHEL

GUIDE TO SCANDINAVIAN COAL IMPORTERS, 
iiiiiniiiii COAL AGENTS AND SHIPOWNERS iiiiiiiini I

Price, 10/-, post free.

SCANDINAVIAN SHIPPING GAZETTE
(The International Weckly)

33, Amaliegade

Copenhagen, Denmark ■■

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælast befragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telcgram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts. Watkins, Bentleys.

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH«

Telefoner JGrimsby No. 6621 
\Immingnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88tMos]ey Street... Manchester 
7,Chapel Street... Liverpool 

Somerton Buildings,
John Bright Street Blrmingharu 

229, Swan Arcade. . Bradførd 
"York House",
5/7, St. Mary Aie, London, E. C. 3 
King's Dock...........Immlngham

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11. STEINHØFT 11. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: 36*15X)1. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber*Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

TeL.Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The BoeCode

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrcderfbrcning
_ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MANTYLUOTO
(Bjomeborg's District) FINLAND

éZVICTOR EKEZ
TELEGR. ADRESSE: *M gg gg CODER:

VICTOREK " A b M ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Tel.-Adr. EKLOF, YXP1LA Alle Sjoferts Coder.

SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO 

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association

Reprminntantfor Danmarkt Jørgen A« KunoiMn, København

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. Aargang. København den 18.’ Oktober 1933. Nr. 42.

„Efterrotningor (or Søfarende* omfatter Europa, Amerika, A/rika samt Aaieru S.* og E.-Kyet.
„EkerroLninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement kan tcgnos paa alle køl. Postkontorer til eu Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeher for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2399. (P). Sverige. Gotland E.-Kyst. Ljugarn Fyr forandres.
(U. f. e. Nr. 40 2546. Stockholm 1033.)

Den 1. April 1934 forandres Ljugarn Fyr paa 57° 19' 30" N. 18° 43' 00" E. til 
at vise hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys 1s-, Mørke 1s-. Synsvidde: 
9 Sm for hvidt og 7 Sm for rødt Lys. Fyret skal lyse, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 251° til 301°. 2. Rødt i Pejl, fra 342° til 0°.
løvrigt uforandret.

(Kort Nr. 268 og 269.)

2400. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stegesund. Fast Sømærke nedlægges.
(U. f. B. Nr. 41 2617. Stockholm 1933.)

Det faste Sømærke paa 59° 25' 05" N. 18° 22' 34" E., paa en Grund i den N.-lige 
Del af Stegesund, vil uden nærmere Meddelelser blive permanent nedlagt.

2401. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U f. s. Nr. 41/2616 Stockholm 1933.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er for Vinterperioden ombyttet 
med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket „Reserv“. Fyrkarakter 
og Taagesignalering er uforandret.

2402. Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal gives atter.
(U. f. S. Nr. 28/688. Helsingfors 1933.)

Taagesignalet i Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40' N. 22° 39' E. er atter i 
Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 41/2353 1933.)

2403. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Leningrad Søkanal. Lystønde udlagt.
(U. f. s. Nr. 40 2548. Stockholm 1933.)

En ny Lystønde, der viser rødt Et-Blink c. hver 3S>, er udlagt paa c. 59° 55', 
N. 30° 00',8 E., ved Punkt 180 paa Sokanalens N.-Side.

(Kort Nr. 277).
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2404. Busland. Finske Bugt. Neva Bugt. Oranienbaum. Lystende udlagt.
(U. f. s. Nr. 40/2549. Stockholm 1933.)

En hvid Lystønde, der viser hvidt Et.-Blink c. hver 3S-, er udlagt paa c. 59° 56',! 
N. 29° 47',,. E., ved Indløbet til Sidorova (Sidoreff) Kanalen, 1,12 Sm 28%° fra Oranien­
baum Bagfyr, som viser Tødt Et-Blink.

(Kort Nr. 277.)

2405. Tyskland. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 41/3794. Berlin 1933.)

Omskiftningen af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.

2406. Tyskland. Swinemiindo E. Misdroy. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 41/3705. Berlin 1933.)

De fire hvide Spirtønder, der afmærkede Stenbanken, ud for Misdroy Bro paa
c. 53° 56' N. 14° 27' E., er inddraget. Stenbankens N.-lige Udløber er for Vintermaanederne 
afmærket med en hvid Spirtønde mærket „Misdroy Seébrucke N“ og forsynet med Kost. 

(E. f. S. Nr. 21/1310 1933.)

2407. (P). Tyskland. Mccklenburg Bugt. Wustrow Fyr. Taagesignal midlertidig
ude af Virksomhed. Fyr og Taagesignal forandres.

(N. f. S. Nr. 40/3607. Berlin 1933.)
1. Taagesignalet ved Wustrow Fyr paa c. 54° 20'(1 N. 12° 22',8 E. er ude af Virk­

somhed indtil omkring den 20. November d. A.
2. Wustrow hvide, faste Fyr forandres omkring den 20. November d. A. til at 

vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12 s>, Lys 2S-, Mørke 
1s>, Lys 2S-, Mørke ls-, Lys 5S-, Mørke ls-. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm.

3. Det tidligere Taagesignal med Sirene erstattes med et Taagesignal afgivet 
med to Membransendere, der bliver anbragt under en Vinkel paa 90° med hinanden. 
Tonehøjde: 300 Sv/S. Signalet bliver Tre-Tone hver 30s-, Tone 3S-, Pause 2S-, Tone 3S-, 
Pause 2s-, Tone 3S-, Pause 17s>.

(Kort Nr. 292, 291, 279 og 280. Danske Lods, Side 402.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Baelt.

2408. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømmen. Storstrømsbroen. 
Bropiller under Opførelse.

Fra det nuværende Tidspunkt og i Løbet af den kommende Vinter vil der, indtil 
nærmere Meddelelse fremkommer, blive arbejdet paa Pillerne Nr. 21, hvis Plads er i den 
N.-lige Halvdel af Bogø Fyrs hvide Lysvinkel paa 54° 58' (05") N. 11° 53' (27") E., c. 1200 m 
fra Masnedø SE.-Kyst, og Nr. 12, hvis Plads er 54° 58' (21") N. 11° 53' (45") E., c. 550 m 
N. for Pille Nr. 21.

Ved hver Ende af de enkelte Piller vil der blive rammet en Duc d’Albe, saaledes 
at Afstanden imellem disse vil være c. 50 m. Fra hver af disse Duc d’Alber vil der om 
Natten blive vist et hvidt Lys.

(E. f. S. Nr. 36/2137 1933. Kort Nr. 301.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2409. Danmark. Kattegat. Østre Flak Fyrskib E. t. S. Vrag forsvundet. Vrag­
afmærkning inddraget.

Vraget af Jagten Louisa, der laa sunket paa c. 56° 55',5 N. 11° 18',2 E., er for­
svundet. Vraget er formentlig ødelagt og Resterne ført bort under de sidste Storme. 
Den udlagte Vragafmærkning er inddraget.

(E. f. S. Nr. 41/2397 1933.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2410. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Lyamtsi Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 1577. London 1933.) 

Lyamtsi Fvr paa c. 64° 26' N. 37° 04' E. er atter tændt.
(É. f. S. Nr. 37/2182 1933.)

2411. Tyskland. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 41/3795. Berlin 1933.)

Omskiftningen af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.

2412. Holland. Zeegat van Texel. Molengat. Tønde inddraget.
(B. a. Z. Nr. 237/2534. ’s-Gravenhage 1933.)

Den grønne Spidstønde, der midlertidig var udlagt paa c. 53° 01',8 N. 4° 39',, E., 
er inddraget.

(E. f. S. Nr. 40/2327 1933.)

2413. Holland. Zeegat van Texel. Westgat. Tønde inddraget.
(B. a. Z. Nr. 237/2534. ’s-Gravenhage 1933.)

Den grønne Spidstønde, der midlertidig var udlagt paa c. 52° 56' N. 4° 35',5 E., 
er inddraget.

(E. f. S. Nr. 40/2328 1933.)

2414. Holland. Wester Scheldc. Vlissingen Red. Vragafmærkning inddraget. Dybde
over Vrag.

(B. a. Z. Nr. 235/2512. ’s-Gravenhage 1933.)
Vraglystønden paa c. 51° 25',6 N. 3° 35',5 E. er inddraget. Mindste Dybde 

over Vraget er nu 15 m.
(E. f. S. Nr. 20/1244 1933.)

2415. England. Lowestoft Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1592. London 1933.)

1. En Grund med 3M m Vand ligger 0,8 Sm 134° fra Lowestoft Hovedfyr.
2. - — — 3,4 m — — 0,77 Sm 134° - — —
3. - — — 3,4 m — — 0,08 Sm 137° - — —
Lowestoft Hovedfyr: c. 52° 29' N. 1° 45' E.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2416. England S.-Kvst. Folkestonc Havn. Taagesignal forandret. 
(N. t. M. Nn 1565. London 1933.)

1. Naar en. Kanaldamper ventes, afgives Taagesignal med Diafon, Fire-Stød, fra 
E.-Enden af Bølgebryderen paa c. 51° 05' N. 1° 12' E., og der ringes uafbrudt med Klokken. 
Kanonen ved Knækket af Bølgebryderen affyres hver 5m-.

2. Sirenen paa Bølgebryderen c. 0,]5 Sm W. for Yderenden er nedlagt. 
(Kort Nr. 264).

2417. Irland W.-Kyst. Tho Shannon. Scattery Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1595. London 1933.)

Rinana Point Fyr paa c. 52° 36' N. 9° 31' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 7%s-. Fyret er ubevogtet.
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2418. Irland N.-Kyst. Lough Foyle. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1593. London 1933.)

Den sorte Stumptønde paa c. 55° 14' N. 6° 54' W., c. 191 Sm 88° fra Dunagree 
Point Bagfyr, er inddraget.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2419. Frankrig. Loire Munding. Le Pilier Fyr. Taagesignal gives atter.
(A. a. N. Nr. 41/1861. Paris 1933).

Taagesignalet ved Le Pilier Fyr paa c. 47° 02',6 N. 2° 21',8 W. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 30/1842 1933.)

2420. Frankrig. Plateau de Rochebonne. La Congrée NW. Afmærkning forandret.
(A. a. N. Nr. 40/1828. Paris 1933.)

Lys- og Klokketønden La Congrée AB7, paa c. 46° 13' N. 2° 27' W. er ombyttet 
med en Lys- og Fløjtetønde med kegleformet Topbetegnelse. —Fyrkarakteren er uforandret, 
grønt, fast Lys.

2421. Spanien N.-Kyst. Bermeo Anduvning. Skær.
(A. a. 1. N. Nr. 38/1115. San Fernando 1933.)

To Skær med 2,7 m Vand ved Lavvande og med en Udstrækning af 3,7 til 4,3 m 
rapporteres at ligge paa henholdsvis 43° 24' (55") N. 2° 40' (47") W. og 43° 24' (54") N. 
2° 40' (51") W., W. for Olzarri Øerne.

2422. (P). Spanien NW.-Kyst. Ria do Arosa. Sinal da Ostreira. Baake opføres.
(A. a. 1. N. Nr. 40/1187. San Femando 1933.)

En Taarnbaake er under Opførelse paa 42° 35' (40") N. 8° 54' (50") W. paa 
Grunden Sinal da Ostreira ved Anduvningen til Puébla del Caraminal. Baaken forventes 
færdigbygget inden Udgangen af indeværende Aar.

2423. Spanien SW.-Kyst. Guadalquivir Indløb. Lystøndo flyttet.
(N. t. M. Nr. 1586. London 1933.)

Lystønden Perro er flyttet c. 0,87 Sm i Retningen 48° og ligger nu 1,48 Sm 348° 
fra Punta del Perro Fyr. c. 36° 45' N. 6° 27' W.

2424. Gibraltar Stræde. Kap Trafalgar. Oplysning om Dybde. 
(N. t. M. Nr. 1543. London 1933.)

Paa Trafalgar Banke er fundet følgende Dybder:
a. 11,0 m — Klippe —4,0 Sm 236° fra Kap Trafalgar Fyr.
b. 16,5 m — Klippe — 5,85 Sm 244° - — — —
c. 18,3 m — Klippe — 9,40 Sm 249° - — — —
d. 16,5 m ■— Grus — 6,as Sm 280° - — — —
Kap Trafalgar Fyr: c. 36° 11' N. 6° 02' W.

Kap Spartel. Taagesignal uregelmæssigt.2425. Marokko. Tanger.
(A. a. 1. N. Nr. 40/1188. San Femando 1933.)

Taagesignalet med Diafon paa c. 35° 47' N. 5° 55',4 W. virker for Tiden temmelig 
uregelmæssigt.

(E. f. S. Nr. 30/1843 1933.)

2426. Madeira. Loo Rock. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1598 London 1933.)

Loo Rock Fyr paa c. 32° 38' N. 16° 55' W. er forandret til at vise rødt, fast Lys. 
Synsvidden er ubekendt.

(E. f. S. Nr. 1/27 1933.)
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2427. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Petit Manan Fyr. Taagesignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 38/2218. Washington 1933.) 
Taagesignalet ved Petit Manan Fyr paa c. 44° 22' N. 67° 52' W. afgives nu 

med Tyfon.

2428. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Manana Island. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 38/2219. Washington 1933.)

Fra omkring den 1. November d. A. ■vil Taagesignalet paa Manana Island paa
c. 43° 46' N. 69° 19' W. blive afgivet med Tyfon.

2429. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Virginia. Tail of tlie Horse- 
slioe Lystønde Nr. 1 forandret.

(N. t. M. Nr. 38/2226. Washington 1933.)
Tail of the Horseshoe Lystønde Nr. 1 paa 37° 01' (15") N. 76° 04' (00") W. er 

forandret til at vise grønt Et-Blink. Jøvriet uforandret.
(E. f. S. Nr. 35/2102 1933.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2430. (T). Cuba N.-Kyst. Bahia de Cadiz Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 39/2306. Washington 1933.)

Bahia de Cadiz Fyr paa 23° 12' (33") N. 80° 28' (51") W. er midlertidig forandret 
og viser for Tiden hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-, Synsvidde: 18 Sm.

2431. (T). Cuba N.-Kyst. Cayo Paredon Grande Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 39/2307. Washington 1933.)

Cayo Paredon Grande Fyr paa 22° 29' (09") N. 78° 09' (54") W. er for Tiden slukket.

2432. Brasilien. Tutoya. Ilha dos Papagaios. Fyr atter tændt.
(N. f. S. Nr. 41/3761. Berlin 1933.)

Fyret paa Ponta das Melancieiras paa c. 2° 41' S. 42° 16' W. er atter tændt. 
Fyrbaaken er opført tæt ved den ødelagte Baakes Plads.

(E. i. S. Nr. 34/2055 1933.)

2433. Brasilien. Guanabara Bugt. Engenho Velho. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 41/3762. Berlin 1933.)

Engenho Velho Lystønde paa c. 22° 49',3 S. 43° 12',G W.. i Såo Bento Kanal, er 
permanent ombyttet med en rød Tønde.

2434. Chile. Smyth Channel. Summer Passage. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1550. London 1933.)

1. En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,2s-, Mørke 1,8S-, er 
udlagt paa 52° 19' 10" S. 73° 38' 47" W., ved E.-Siden af Summer Passage.

2. Den sorte Stumptønde med Topbetegnelse c. 0;1 Sm NW. for (1) er permanent 
inddraget.

2435. Columliia. Buenaventura Floden. Palmas Island. Oplysning om Fyr.
<N. l M. Nr 38/2234 Washington 1933.)

Palmas Island Fyr paa 3° 53' (30") N. 77° 22' (12") W. viser hvidt og rødt Et-Blink 
hver 6S-, Fyret lyser, som følger: Hvidt i Pejlinger fra 308° til 49°, rødt fra 49° til 89°, 
over Negrillas Rocks, hvidt fra 89° til 162°.
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2436. Mexiko W.-Kyst. Banderas Bugt. Puerto Vallarta (Las Penas). Ledefyr
tændt.

(N. t. M. Nr. 38/2236. Washington 1933.)
Ved Las Penas er tændt følgende Ledefyr, der overet i Pejling 97° leder til Anker­

pladsen:
Bagfyr. Hvidt Et-Blink hver 3 s-. Flammens Højde: 45 m. Synsvidde: 18 Sm. 

Et 7 m højt, firkantet, rødt og hvidt, vandret stribet Taarn midt i Byen. 20° 36' (35") 
N. 105° 15' (51") W.

Forfyr. Hvidt Et-Blink. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 10 Sm. Et 7 m 
højt, firkantet, rødt og sort, vandret stribet Taarn ved Strandbredden ved Landingsstedet
1 Retningen 277° fra Bagfyret.

2437. Mexiko W.-Kyst. California Bugt. Pond Island S. Skær.
(N. t. M. Nr 38/2237. Washington 1933.)

Tre Undervandsskær, der er farlige for Sejladsen, rapporteres at ligge i en Trekant 
paa c. 29° 02',5 N. 113° 06',5 W., S. for en V-formet Pynt paa SE.-Siden af Pond Island.

2438. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt. Lime Point
Fyr. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 38/2239. Washington 1933.)]
Taagesignalet ved Lime Point Fyr paa c. 37° 50' N. 122° 29' W. er forandret til

2 Stød hver 30s-, Stød 2S-, Pause 2S-, Stød 4S-, Pause 22s-,
i.E. 1. S. Nr. 43/2059 1932.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2439. (T). Korsika. Les Moines Fyr midlertidig slukket.
(A a. N. Nr. 41/1860. Paris 1933.)

Les Moines Fyr paa c. 41° 27' N. 8° 54' E. er for Tiden slukket.

2440. Sardinien. Alghero. Oplysning om Fyr.
(A a. N. Nr. 255/566. Genua 1933.)

Flammens Højde i det grønne, faste Fyr paa Yderenden af Bølgebrydcren NW. 
for Sanitå paa c. 40° 33' N. 8® 19' E. er 12 m. Synsvidden er 6 Sm.

2441. (T). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Palmaiola. Oplysning om Fyr.
(A a. N. Nr. 249/550. Genua 1933.)

Isola Palmaiola Fyr paa c. 42° 52' N. 10° 29' E. er for Tiden erstattet med et 
midlertidigt Fyr med samme Fyrkarakter som Hovedfyict. Det midlertidige Fyr er for­
mørket mellem Pejlingerne 198° og 276°.

(E. f. S. Nr. 43/2061 1932.)

2442. (T). Italien. Adriaterhavet. Bari. Punta S. Cataldo Fvr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 254/563. Genua 1933.)

Punta S. Cataldo Fyr paa c. 41° 08' N. 16° 51' E. er midlertidig forandret og viser 
for Tiden hvidt Et-Blink hver 15s-, Blink 0,70s-, Mørke 14,24s-. Synsvidde: 14 Sm.

2443. Grækenland. Ægæiske Hav. Samos. Samiopoulo (Samo-pulo) SW.-Kyst. Skær.
(A. a. N. Nr. 50(18). Athen 1933.)

Et Skan- med 0,8 m Vand er fundet paa 37° 37' 58" N. 26° 48' 40" E. tæt ved 
Bugten Aghia Pelaghia ved SW.-Kysten af Samopoulo.

2444. Bosporus Anduvning. Haidar Pascha. Tønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1578. London 1933.)

Den røde Spidstønde paa 40° 59' 44" N. 29° 00' 40" E., ved 4,G m Vraget, er 
atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 36/2157 1933.)
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2445. Marokko. Cala Tramontana Fyr atter normalt.
(A. a. 1. N. Nr. 39/1156. San Fernando 1933.)

Cala Tramontana Fyr paa c. 35° 24',3 N. 3° 01',3 W. lyser atter med normal 
Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 25/1213 1932.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean^

2446. (P). Afrika E.-Kyst. Durban. Aneliorage Beacon Fyr forandres.
(B. a. Z. Nr. 229/2455 ’s-Gravenhnge 1933.)

Omkring den 1. December d. A. forandres Anchorage Bearon Fyr paa c. 29° 51',5 
S. 31° 02',5 E. til at vise rødt Gruppe-Blink, 3 Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-, 
Blink 0,3s-, Mørke 0,7s>, Blink ls-, Mørke 2S-,

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2447. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Api Passage. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1568. London 1933.)

7 m Grunden, der var rapporteret at ligge paa c. 1° 59' N. 109° 10' E., 6,4 Sm 
142° fra Meroendong Fyr. er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 25/1576 1933.)

2448. (T). Kina. Yang-Tze Floden Munding. Tung-chow Channel. Hsi-chou (Plover
Point). Baake ødelagt.

(N. t. M. Nr. 93. Shanghai 1933.)
Hsi-chou Baake paa c. 31° 46' N. 120° 59' E. er ødelagt, men vil blive genopført.

2449. Kina. Liau Tung Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1601. London 1933.)

En Grund med 5.0 m Vand rapporteres at ligge paa 40° 28' 30" N. 121° 47' 00" E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2450. Danmark. Sundet. Hornbæk Havn. Havnereglement.
Under den 10. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Hornbæk Havn (■’. 56° 05',7 N. 12° 27', 7 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“ med følgende Tilføjelse (jfr. § 55):

„Lystbaade og Fiskerfartøjer, der ikke er hjemmehørende i Hornbæk, maa ikke 
forlade Havnen, forinden Betaling af de for Havnens Benyttelse foreskrevne Afgifter 
har fundet Sted“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Vest: Havnens vestre Mole og den fra denne udgaaende Sandfanger.
b. Mod Nord: En ret Linie i Retning W.—E. fra Ydcrenden af Sandfangeren 

indtil Skæringen med den nedenfor under c nævnte Linie.
c. Mod Øst : En ret Linie parallel med Østre Mole, 200m E. for denne indtil 

Skæringen med den foran under b nævnte Linie.
Havnen bestaar af et enkelt Bassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Side 84.)
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2451. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Havnereglement.
Under den 4. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Kalundborg Havn (c. 55° 40',G N. 11° 05',E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“. — For Handel med Fisk gælder særlige Regler.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 med følgende Ændring i§7a: Det udgaaende 
Skib skal vente paa det indgaaende.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Vest: En Linie fra Havnens W.-lige Skel (mærket ved en rødhvid 

Pæl med sort, rund Plade) til den SE.-lige Spids af Halvøen Gisseløre.
b. Mod Syd: En brudt Linie fra fornævnte SE.-lige Spids af Gisseløre til Bøjen 

ved Indsejlingsrendens Yderende og derfra videre mod E. til det SE.-lige Skel for Havnens 
Arealer (afmærket som for det W.-lige Skel angivet).

Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende:
Østre Havnebassin, Bassinet ud for Svovlsyrefabrikken, Bassinet W. for Svovl­

syrefabrikken, Vestre Havnebassin, Fiskerihavnen, Lystbaadebassinet W. for Dækværket.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933. 

(Havnelods, Side 89).

2452. Danmark. Lille-Bælt. Fyn N.-Kyst. Bogerse Havn. Havnereglement.
Under den 6. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Bogense Havn (c. 55° 34',2 N. 10° 04',9 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af Havnens Værker samt af 
en Linie mellem Yderenderne af Molehovederne.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin med Svajeplads ved Yderenden.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933. 

(Havnelods, Side 34.)

2453. Danmark. Isefjord. Orø Fiskerihavn. Havnereglement.
Under den 10. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Orø Fiskerihavn (c. 55° 45',3 N. 11° 48',3 
É.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads 
i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Nord og Vest: Den til Havnen førende Vejdæmning med tilhørende 

Brohoved.
b. Mod Syd og Øst : En ret Linie fra Yderenden af fornævnte Brohoved til 

SW.-Hjørnet af Dækmolen og derfra videre som en brudt Linie langs denne Mole, samt 
videre af en ret Linie fra Dækmolens Inderende til Inderenden af Vejdæmningens S.-Side.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin, der dog ved Anlægsbroer er delt i flere 
Afdelinger.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933. 
(Havnelods, Side 151.)

2454. Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Havnereglement.
Under den 10. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Frederikshavns Havn (c. 57° 26';1 N. 10° 
32',9 E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. 
i (ved) danske Havne (Broer)" med følgende Tilføjelser:

Saafremt det i særlige Tilfælde maatte blive nødvendigt at forbyde Skibes Ind- 
eller Udsejling, gives Signaler derom fra en paa Havnens søndre (vestre) Forhavnsmoles 
Hoved staaende Signalmast, saaledes:
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A. I alvorligt Nødstilfælde (Krigstilfælde etc.).
At Havnen er absolut lukket for Indsejling i alvorligt Nødstilfælde (Krigs­

tilfælde etc.) betegnes ved:
Om Dagen: Tre sorte Kugler. Om Natten: Tre røde Lanterner.

B. Under normale Forhold.
1. „Indsejling forbudt" betegnes ved:

Om Dagen: En sort Kugle. En sort Kegle med Spidsen opad. En sort Kugle.
Om Natten: En rød Lanterne. En hvid Lanterne. En rød Lanterne.

2. „Indsejling og Udsejling forbudt" betegnes ved:
Om Dagen: En sort Kegle med Spidsen nedad. En sort Kegle med Spidsen opad. 

En sort Kugle.
Om Natten: En gTøn Lanterne. En hvid Lanterne. En rød Lanterne.

3. „Udsejling forbudt" betegnes ved:
Om Dagen: En sort Kegle med Spidsen nedad. En sort Kegle med Spidsen opad. 

En sort Kegle med Spidsen nedad.
Om Natten: En grøn Lanterne. En hvid Lanterne. En grøn Lanterne.
(Signalerne er anbragt i en lodret Linie og i den angivne Rækkefølge fra oven 

og nedad).
For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 

indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.
Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:

a. Mod Nord: En ret Linie gennem Tokosten paa Brune Rev og Trekosten 
paa Marensrev.

b. Mod Øst og Sy døst: En Linie fra sidstnævnte Sømærke gennem Klokke­
tønden Frederikshavn og herfra eil Lys- og Fløjtetønden Frederikshavn SSE.

c. Mod Sydvest: En Linie fra sidstnævnte Lys- og Fløjtetønde til det røde 
Fyr paa Havnens Indermole.

Havnens bestaar af en Række Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende:
Forhavnsbassinet, Mellemhavnsbassinet, Østre Inderhavn, bestaaende af Fiskeri­

bassinet og Trafikbassinet, og Vestre Inderhavn, bestaaende af Rutebaadsbassinet, Told­
bodbassinet og Baadehavnen.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933.
(Danske Lods, Side 140. Havnelods, Side F5.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg.

England:
Supplement No. 4 to Channel Pilot, Part III.
Australia, East Coast. — Hillsborough and Cumberland channels. 
Madagascar. — C'apc St. Mary to Bevato island and Ambatozoa.

Tyskland:
II. Nachtrag zum Nautischen Funkdienst, Ausgabe 1933.
1. Nachtrag zum Nautischen Funk-Sprechdienst, Ausgabe 1933.

N
Korts ellor 
Bogs Nr. 

T 
N 364 
R 760

T
T

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
2455. Danmark. Radiofyrene i Sundet. Nyordning finder Sted.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/467 1933 meddeles, at den deri nævnte 
Nyordning af Radiofyrene Middelgrunds Fort (c. 55° 43' N. 12° 40' E.) og Stevns (c. 
55° 17' N. 12° 27' E.) træder i Kraft Onsdag den 25. Oktober d. A. eller snarest 
derefter.

(E. f. S. Nr. 8/467 1833. Danske Lods, Side 264 og 286. Fyr-Fort. Nr. 282 og 317.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2456. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sømærker inddraget.
De 3 røde Stager ved N.-Siden af den gravede Ilendes E.-Ende, tæt E. for Lys­

tønden „Horsens gravede Rende". er permanent inddraget.
Yderste Stage: 55° 50' (42") N. 9° 59' (25") E.

(Kort Nr. 310, 304 og 227. Danske Lods, Side 178, Tillæg Nr. 3, Side 28. Søm.- 
Fort. Side 34, Nr. 4.)

2457. (T). Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner. Baake omblæst.
Sondre-Ronner Baake, en 8 m høj Jernstang med rød Ballon, paa 57° 10' (30") 

N. 10° 55' (30") E. er blæst om, men vil snarest blive genrejst.

2458. (T). Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Korsholm. Baake væltet.
Korsholm ydre Baake paa 56° 58' (23") N. 10° 20' (16") E. er væltet.

2459. (T). Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Lys- og F'øjtetønde midlertidig
slukket og i Drift.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Lys- og Fløjtetønden Persgrunden paa c. 58° 42' N. 10° 51' E. er slukket 
og i Drift.

AHSCHUITZ' M



I FRA ALFRED OLSEN & CO.’S TANKANLÆG, KØBENHAVN

VER1TAS
| SMØRE- & BRÆNDSELSOLIER

TIL DIESELMOTORER
ANBEFALES AF DE FØRENDE MOTORFABRIKER

ANVENDES AF DE FØRENDE DIESELMOTORSKIBE FRA START TIL DATO

BU N KERSTATION ER
KØBENHAVN - ESBJERG - AARHUS - SØNDERBORGI GØTEBORG —  ---------------------- STOCKHOLM

I ROTTERDAM “ANTWERPEN " HAMBORG
i i
3 É

| SMØREOLI EDEPOTER OVERALT

i ALFRED OLSEN«CO.t
KØBENHAVN

C. 5021. STATSTELEFON 198. TELEGRAM-ADRESSE: AOLSEN

^mnfflfflmnnnmnnnnnnnnHfflnnnmfflmnnnffinffm^^
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TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &■ 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe Indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. > > > » 1000 > >

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENGY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commisaion Agents

Tdtphon«: 14150 6. 14151 & Ship OutfittePS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Skibsprovian tering
Schilfshandler Ship Chandler

H. S. Hansens Eftf. A/s 
Telefon Central 389 Amaliegade 43,
Efter ki.eOrdrup soos Købønhavn K.

Lager af a/le Skibsfornødenheder

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
M PO RT AF

Kul 4 Koks A Cinders 
Briketter j Brænde

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHA VN K. Telegramadr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER 6. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compaswellbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6.12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over: 
skydende Kollisionsansvar) for Damp:, Motor: og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms: 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Striker 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

Den nye Glacia —
En fremragende dansk Opfindelse I paa 
een Gang Kølemaskine og Ven­
tilator.

Den nye GLACIA forbruger hverken 
Olie eller Kølemiddel og er meget 
billig i Drift.
Glimrenc’e egnet for Proviantkøling, kan 
indbygges i eksisterende Iskasser og 
Skabe. De allerede leverede automati­
ske Anlæg har vist sig fuldt paalidelige 
baade i Troperne og i høj Sø. Spørg os.

A/S ATLAS . NØRREBROGADE 198 . KJØBENHAVN



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 44 FREDAG 27. OKTOBER 1933 40. Aargang

FRA UGE TIL UGE

Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møllcr-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Laurilzen 
D/S Myren 
D/S Tonn 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Hcimdal 
De forenede Kulimporlorer A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjcrnings-Enlreprise 
Svilzers Bugscrafdcling 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
.1. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugscrselskaber

Af Axel Gerfalk.

NATIONENS 
ØKONOMISKE 
GRUNDVOLD

Til Trods for den usikre poli­
tiske Situation synes en Bedring 
al være at spore i Verdenshan­
delen. De fleste Landes offi­

cielle Statistisk viser en glædelig Stigning i Ekspor­
ten og Importen, og Tallene Verden over viser lige­
ledes, al Oplægningerne af Skibene er i glædelig Ned­
gang — del sidste er jo en naturlig Konsekvens af det 
første.

Udviklingen for Danmarks Vedkommende er ogsaa 
i mange Henseender gaaet den rigtige Vej. Men de 
sidste Dages Begivenheder — Englands nye Krav om 
en yderligere Nedsættelse af den danske Bacon-Kvote 
-—tegner ikke noget lyst Billede for vor økonomiske 
Fremtid. Kun tilsyneladende er del et enkelt Fag, 
der berøres af denne Kalamilel. I Virkeligheden er 
det hele Nationens økonomiske Grundvold der rysler, 
fordi saa uhyre meget af baade Landets og Byernes 
opsparede Kapital er anbragt i vort industrialiserede 
og sikkert ogsaa ovcrkapitaliserede Landbrug. For i 
Modsætning til alle eller næsten alle andre danske In­
dustrivirksomheder har man ikke indenfor Landbru­
get i disse trange Eflerkrigsaar nedskrevet radikalt. 
Man har arbejdet videre, som om intet var sket og 
forgæves forsøgt at forrente de oppustede Krigslids­
værdier ved en kæmpemæssig Forøgelse af Produk­
tionen. Andre Lande har fulgt det danske Eksempel. 
Delle gælder særlig de britiske Kronlande og Polen, 
og Resultatet er blevet, at Produktionen af Bacon og 
andre Landbrugsprodukter i høj Grad overstiger det 
kunstigt nedskaarne Begær for disse Varer. Man er 
kommet i Konflikt med det Begreb, Skibsfartsfolk 
karakteriserer som wliat the traffic can bear, og Re­
sultatet er allsaa blevet kæmpemæssig Overproduk­
tion og ikke-Iønnende Priser — lad os i Tavshed for- 
bigaa den tragiske Uformuenhed, al mens Millioner 
suller Verden over, maa man herhjemme destruere 
Menneskeføde i uhyre Kvantiteter.

Paa Grund af vor særlige Handelsaftale med Eng­
land har andre Lande stillet sig kynisk ligegyldig 
overfor vore Problemer. Vore gamle Kunder svigter 
under det ene eller andet Paaskud, og som sagt nu 
kommer England med Krav om en ny og forsvarlig 
Beskæring af vor Bacon-Kvote. Lad os haabe, al 
Bramsnæs-Kommissionen, der nu forhandler i Lon­
don, maa faa Held til at faa Englænderne overtalt fra 
denne sidste ødelæggende Nedskæring. Det er vist des­
værre et forfængeligt Haab — Englands myndige 
Landbrugsminister har hele det engelske Landbrug 
bag sig i dette Krav, og han skylder selvfølgelig sine 
egne større Hensyn end vore Landmænd. Der er iøv- 
rigt i disse Dage et nyt Moment, der kan spille ind. 
Rusland optræder pludselig som Køber af Bacon i 
mægtige Partier og har sluttet meget omfattende Kon­
trakter med den polske Baconinduslri om Leveringer 
hele Vinteren igennem. Delte vil selvfølgelig aflaste 
Baconmarkedet noget — Spørgsmaalet er, om Aflast­
ningen bliver saa følelig, at vor Bacon-Eksport lil Eng­
land vil beneficere derved.
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HAVNENE BØR Vore Læsere vil rnaaske min- 
UNDER SØFARTS- des, at vi for nogle Uger siden 

MINISTERIET — den 29. September — slog 
lil Lyd for, at Havnene kom lil 

al sortere under Ministeriet for Sofart i Stedet for 
som nu under Trafikministeriet. Vi motiverede dette 
Forslag med at paavise, at Skibsfarlen og Havnenes 
Konkurrence med Jernbaner og Biltrafik i Danmark 
vanskeliggøres ved den Anomali, at Trafikministeriet, 
som pro primo er et Slalsbaneministerium, fastsætter 
Havnetakslerne og derigennem er i Siand til at regulere 
Skibsfartens og Havnenes Konkurrence med Banerne 
efter et meget ensidig Slatsbanestandpunkt. Vi paa­
viste ligeledes, at Statsbanerne efterhaanden overlager 
ogsaa Passager- og Godstransporten paa Landevejene 
og derved kraftigt forøger sin Konkurrence overfor 
den indenrigske Skibsfart.

I en Arlikkel i Dagbladet Børsen for 25. Oktober 
støtter delte Blad den af os fremsatte Tanke. Del 
hedder bl. a. i denne Arlikkel: »For Skibsfarten mel­
lem danske Havne indbyrdes vanskeliggør de nuvæ­
rende Takster i betydelig Grad Skibsfartens Konkur­
rencemuligheder overfor Jernbane- og Aulomobillra- 
fiken, og det kan i denne Forbindelse være nærlig­
gende at antage, at man nu vil kræve Havneafgifts- 
Spørgsmaalet flyttet fra Trafikministeriet til Søfarts­
ministeriet, hvor det naturligl hører hjemme«.

Delte Spørgsmaal er i høj Grad aktuelt. For i nær­
meste Fremtid skal man til al forhandle om Provins­
havnenes Takster for den næste Fein-Aars-Periode. 
Alle, med Undtagelse af nogle Havne, som forbyg­
gede sig i Krigens muntre Aar, er slemt for Nedsæt­
telse, og navnlig Aarhus og Aalborg har med Myndig­
hed krævet substantielle Nedsættelser af Afgifterne. 
Tiden er moden herfor, men Nedsættelserne kommer 
ikke, i all Fald ikke i det ønskelige Omfang, saalænge 
Trafikministeriet har del afgørende Ord at sige i denne 
Sag. Søfartsministeriet er del rette Forum, og under 
Søfarlsminisleriet bør Havnene henlægges jo før jo 
hellere.

Naar delle er sket, bør man iovrigl nedsætte en sær­
lig Kommission, der, ligesom Saller Kommissionen i 
England, kan finde Vejen for el rationelt og mindre 
ensidigt Samarbejde mellem alle Transportgrene her 
i Landet.

ALLIGEVEL 
INTERNATIONAL 
OPLÆGNING OG 
OPHUGNING ?

Bølgerne gaar vedblivende højt 
den engelske Dags- og Fagpres­
se. Krav fremsættes vedbliven­
de om Relalialion imod de sub­
sidierede Skibsfarislande og Ind­
for engelsk Skibsfart. Midt i al 

Englands 
Og adva- 
Englands 
maa for-

førelsen af Subsidier 
denne Larm hæver Lord Essenden, rnaaske 
mest indflydelsesrige Reder, sin Slemme, 
rer. Han indrømmer, at Situationen for 
Skibsfart er mere end alvorlig, at England 
berede sig paa at se den engelske Skibsfarts Hegemoni 
gradvis blive fordunklet, hvis man ikke forinden be­
slutter sig lil en akliv Skibsfartspolitik. Saa tilføjer 
han, at den letteste Løsning var at kopiere Subsidie- 
Politiken. Men denne Løsning tiltaler ham ikke — 
han karakteriserer det som en unyttig og farlig Poli­
tik al arbejde hen lil el Niveau, hvor det ene Lands 
Subsidier korresponderer med del andets. For han er 
ganske klar over, at Relalialion avler mere Relalialion. 
I Stedet for foreslaar han, al man søger at faa Ton- 
nage-Udbuddel og Tonnage-Begæret lil at harmonere 
ved al oplægge og/eller ophugge overflødig Tonnage. 
Ikke alene som en national Politik, men paa inter­
nationale Linier. Med andre Ord, Lord Essenden 
staar i Dag, hvor Baltic and International Maritime 
Conference har staaet længe: del internationale Sam­
arbejde er den enesle mulige Løsning af Skibsfarts­
problemerne.

I sine Kommentarer til Lord Essenden’s Tale, skri­
ver Scandinaoian Shipping Gazelle, at den interna­
tionale Skibsfart har skellig Grund lil at være ham 
taknemlig for delte Standpunkt. Det er den eneste 
Vej ud af Uføret. Og, tilføjer Bladel, er først de 
ledende Nationer enig om denne Politik, kan man 
let faa de andre lil al slaa Følge. Der er saa mange 
rare Metoder for »venskabelig Overtalelse«!

Helt let bliver del selvfølgelig ikke. Den stærke 
Modvilje, der for Eksempel i England hersker mod de 
subsidierende Lande, og ganske særlig imod Italien, 
der har skaarcl brede Remme af Albions Ryg i Skibs­
farten paa Indien og Sydafrika, vil ikke blive lel at 
overvinde. Paa den anden Side har den bidske en­
gelske Kritik ogsaa ophidset Stemningen hos de sub­
sidierede, og i I lalien arbejdes i Øjeblikket kraftigt 
for at skabe en Middelhavs-Konference paa samme 
Linier som Ballic and While Sea Conferencen ud 
fra den Forudsætning, at »man ikke kan vente at faa 
Middelhavs-Inleresserne beskyllel af Ballic Conferen­
cen«.

BRASILIENS 
NY FLAADE 
PROGRAM

Alle Stormagter øger deres 
Flaadeprogram. Der bygges 
overalt i Verden Krigsskibe, og 
all tyder paa, at Bygge-Tempoet

vil blive sat yderligere op, et naturligt Udiryk for den
Utryghedsfølelse, der kendtetegner den nuværende in­
ternationale Situation.

Uafhængig af denne Nervøsitet har Brasilien alle­
rede i nogen Tid haft udarbejdet et nyl Flaade-Pro- 
gram, og den brasilianske Marineminister henleder Op­
mærksomheden paa, at de skandinaviske Værfter og 
andre Virksomheder, der er interesseret i Bygning og 
Levering af Skibe, Materiel elc. lil det af Regeringen 
vedtagne Program, kan ved Henvendelse lil Brasiliens 
Legalioner i København, Stockholm og Oslo indhente 
de nærmere Oplysninger om Flaade-Programmel.

Den 15. December 1933 Kl. 13 aabnes i Rio de Ja- 
neiro i Marinens Kommissions-Mødesal de dertil ind­
komne Forslag, der skal indleveres in triplo og i lak­
forseglet Konvolut, Originalen stemplet i Henhold til 
Brasiliens Stempellov. Forslagsstillerne skal iøvrigl 
forinden Indleveringen af deres Forslag dokumentere 
overfor de brasilianske Myndigheder deres Kvalifika­
tioner og stille en økonomisk Garanti — 15,000 Kro­
ner -— for deres Evne og Vilje lil at udføre del Ar­
bejde, de tilbyder.

Alle Forslag skal udarbejdes enten i det portugisiske 
Sprog eller paa fransk eller engelsk.

Fortrinsret vil blive givet Firmaer, som efter Re­
geringens Skøn byder de bedste Betingelser, bl. a. vil 
der blive laget Hensyn lil, om Betaling, hel eller del­
vis, kan lages i Varer af brasiliansk Produktion.

INDKOMNE SKIBE I KØBENHAVNS 
HAVN I SEPTEMBER MAANED 1933

Antal Register Tons
Danske................. .. 1,475 356,206
Svenske ................ . . 362 65,266
Norske ................. 22 15,087
Tyske .................. 111 20,313
Engelske ............. 1« . 17,888
Franske .............. 1 813
Finske ................. 35 31,170
Russiske .............. — —
Hollandske ......... 19 8,616
Belgiske .............. 1 6,521
Lollandske .......... 6 7,386
Esllandskc .......... 11 5,792
Islandske ............ 3 2,569
Amerikanske .... 7 22,432
Japanske ............. — —
Polske .................. — —
Danzigske ............ 3 1,881

iall... . 2,077 561,940
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VERDENS ENERGIKILDER
KAPPESTRIDEN MELLEM KUL OG OLIE TIL SØS

Delle Aars Melclietforedrag holdles i Inslilute of
Fuel af Sir John Cadnian, der lil Emne havde 

valgt >01 jens Stilling i Brændselsverdenen«. Det var 
sandsynligt, sagde han, at Kulinduslrien i sin Tid var 
glad ved Fremkomsten af Oljen og de nye Mekanis­
mer, den havde bidraget sit til at skabe, fordi Kul­
industrien havde iagttaget, at hver af disse nye Me­
kanismer krævede Jern, Slaal og andre Metaller for­
uden Krafl ved deres Konstruktion, hvorved Forbru­
get af Kul forøgedes — en Kendsgerning, som Tiden 
havde gjort mere og mere selvindlysende, lil Trods 
for at Polemikken havde bidraget sil lil al tilsløre 
delte Forhold. Den moderne Kultur — og i Særdeles­
hed den moderne Industri — opbyggedes paa Basis 
af Brændsel og Metal, Kul og Jern. Udnyttelsen af 
disse to Mineraler i Forbindelse med Dampkraflen 
muliggjorde for første Gang de store Befolkningstal i 
Byerne, hvilken Omstændighed mere end nogen anden 
adskilte vor Kultur fra tidligere Tiders. Følgelig kom 
Industricenlrerne og de tættest befolkede Byer til at 
ligge i de Egne, hvor der var Kul og Jern. Saaledes 
var stadig deres Beliggenhed, dengang da Handels­
verdenen opdagede Petroleum, hvilket hyppigst fand­
tes i Egne, hvor Industrien kun var lidet eller slet 
ikke udviklet. Petroleumet stødte saaledes sammen 
med en Kultur, der allerede var dannet og allerede var 
blevet statisk i en vis Udstrækning. Hvis dets Opda­
gelse var gaaet forud for Kullets, vilde Nutidens Hi­
storie og videnskabelige Udvikling maaske være blevet 
en hel anden.

Som Forholdene var, var Industrien og Befolknin­
gen allerede fast lokaliseret, og da de ikke let kunde 
flyttes derhen, hvor Oljen var, maatte Oljen flyttes 
hen lil dem. Olje er en Vædske. Det hæves til Over­
fladen i Brønde, hvorfra det flyder ud, fremdrevet 
af naturlige Kræfter, eller hvori det hæves op af Pum­
per eller ad den mekaniske Vej. Kul er et fast Stof. 
Det tages op af Minerne hovedsagelig ved menneske­
lig Anstrengelse.

Da Olje er en Vædske, kan den, fremhævede Sir 
John, transporteres i Rørledninger over store Distan­
cer, der kun begrænses af geografiske og økonomiske 
Faktorer, saaledes at Transporthastigheden kun er 
afhængig af Rørledningens Diameter og Pumpernes 
Kapacitet. Naar Oljen var naaet ud lil Havet, kunde 
den lades i Skibene gennem Rørledninger med en 
hvilkensomhelsl ønskelig Hastighed. Endelig fyldtes 
den i Højovne eller i Forbrændingsmotorer. Under 
hele Oljens Rejse fra Raffinaderiet til det omsider 
forbrændes i Motoren — en Rejse, der kan strække 
sig over adskillige Tusind miles — slaar det een, hvor 
uhyre Kvantiteter, det er, det drejer sig om, og des­
uden er del paafaldende, at det manuelle Arbejde ind­
skrænkes faktisk til Pasning af Maskiner og Kontrole- 
ring af Ventiler. Transporten af Kul derimod med­
førte meget manuelt Arbejde paa hvert Stadium fra 
Kullejets Overflade og videre frem, selvom det maa 
indrømmes, at der i de senere Aar er udrettet meget 
ved Anvendelsen af Maskineri til at begrænse den 
menneskelige Anstrengelse, der medgaar lil Kullets 
Udvinding af Minerne, dets Transport og Forbrænding.

Vender vi os fra de generelle Betragtninger og gaar 
over til de individuelle Tilfælde, findes den mest iøjne­
faldende Kappestrid mellem Olje og Kul Sted til Søs. 
En større Andel af Verdens oversøiske Skibsfart frem­
drives nu ved Hjælp af førstnævnte Brændselsstof. I 
1914 viste Statistikken over Verdens mekanisk frem- 
drevne Tonnage, at 96.6 pCt. anvendte Kul og 3.4 pCt. 
brugte Olje. Nu er Tallene henholdsvis 54.6 pCt. og 

45.4 pCt. Den Hurtighed, hvormed Forholdet har 
forandret sig er slaaende.

Det er flere forskellige Faktorer, der har bidraget lil, 
al Rederne nu anvender Olje som Brændsel. Oljen er 
lettere al medføre for Skibene og meget renligere. En 
Lægter med Bunkersolie kan bringe Forsyninger, lige­
gyldigt hvor Skibet befinder sig, om del er i Dok eller 
det bare ligger lil Ankers. Man kan desuden faktisk 
anvende ethvert ledigt Rum lil Oljebunkers, og nær 
Beliggenhed til Fyrrummet — en vigtig Faktor for 
Kullets Vedkommende — er uvæsentlig. Desuden in­
deholder Brændselsoljen en forholdsvis større Energi­
mængde end Kul, og der kræves derfor mindre Rum 
lil Lagring for en given Kraflmængde. Antallet af 
Fyrbødere kan reduceres med to Tredjedele, og Dam­
pen kan udvikles med meget større Hastighed.

FORTSÆTTES

DANSK

SØFARTS ■ TIDENDE8

FRAGTBERETNING
København, den 24. Oktober 1933. 

elv om Efterspørgslen efter Tonnage ikke er ud­
præget livligere, kan der heldigvis noteres Rate­

forbedringer i flere Markeder. For La Plala’s Ved­
kommende er Bedringen særlig bemærkelsesværdig 
ved Dagsnoteringer paa omkring 14/6 fra n. a. San 
Lorenzo lil Anlwerpen; 15/- 15/6 U.K.; 17/6 Skan­
dinavien. Sorlehavet/Konlinenlet betaler 10/6 imod 
10/- 10/3 i forrige Uge. Cuba er noget fastere, og 
Chile/Konlinenlet kan krediteres med en Fremgang 
paa 6d. per ton. Enkelte andre Markeder er ogsaa 
bedre, uden at del endnu er lykkedes at gennemføre 
højere Raler, men der er desværre ogsaa Markeder, 
hvor det gaar den gale Vej. Monlreal bl. a. — hvor 
enkelte Baade har maattet nøjes med l/41/zd. til U.K., 
og for Kul fra Wales til Genua har en Reder fundet 
det for godt al akceplere saa lavt som 5/-; de nær­
mere Betingelser for denne Slutning kendes ikke, men 
det ser mærkeligt ud, naar der samtidig sluttes lil 5/3 
5/6 for lignende Størrelser. Gennemgaaende er Fragt­
markedet saa elendigt som vel muligt, men som alle­
rede nævnt, er der Fremgang at spore paa flere Kan­
ter, og forhaabentlig vil Udviklingen herefter gaa i den 
rigtige Retning.

TRÆLASTMARKEDET
Hvidehavel er færdig med Befragtningen for i Aar. 

Mange af de Baade, som har været regelmæssig be­
skæftiget i denne Fart, maa antagelig lægge op, me­
dens andre søger ind paa andre Gebeter, og var det at 
haabe, al de forskellige Markeder kan taale et exlra 
Kontingent af Tonnage, uden at Raterne forringes 
yderligere. Fra Leningrad noteres:

17/1,800 Sid. Buenos Aires og Rosario ca. 62/6; 
1/1,100 Sid. Huil 33/-, Holland 33/- 33/6d., 600 Sid. 
Anlwerpen 36/- og af Afslutninger fra Østersøen be­
mærkes:

1,900 Sid. 3 Sydlinland/Sharpness og Cardiff 33/6; 
925 Fv. Uleåborg/CardifT 34/-; 320 Std. Uleåborg/ 
Rochefort 49/-; 700 Sid. Gefle/Gl. Yarmouth 30/-; 675

FORTSÆTTES SIDE 494



494 DANSK SØFARTS TIDENDE

D. S. T.’S FRAGTBERETNING
FORTSAT FnA SIDE 493

Sid. Skulskær/Ipswich 30/-. Fra Danzig udbydes en 
hel Del Laster fra 1,000 Sid. ned lil 100/200 Sid., og 
noleres for 8/1,000 Sid. Baade lil London 26/6 27/-, 
8/1,000 Sid. Huli 29/6.

Canada har endnu nogle Laster lil Raler omkring 
50/- 53/9d.

KUL, KOKS etc.
Markedel er deciderel fastere “all over.” Slutninger:

2.800 T. Blylh/Sønderborg 4/-, 1,500 Losning; 2,200 T. 
Burntisland/Sønderborg 4/6 1,000 Losning; 1,150 T. 
Blylh/Slubbekøbing 5/U/2d.; 2,700 T. Tyne/Tuborg 
3/1 ld.; 2,500 T. Tyne/Middelfart 4/71/«. Wear/Aarhus
3.800 T. 3/lOVad. 1,250 T. Boslon/Kbhvn. 5/3, 1,250 
T. Boston/Odense 5/4V2d. Danzig/god dansk Havn no­
terer 4/6 for 2,000 T., 4/- 4/l*/2d. 26/3,500 T. Gdynia/ 
Dublin: 4,200 T. 4/6, 2,000 T. 5/4>/’d.

MIDDELHAVET etc.
For store Baade til del østlige Middelhav er del ual­

mindelig sløjt, hvorimod mindre Baade har el for­
holdsvis fast og livligt Marked — især lil Bay Havne, 
coasting og del vestlige Middelhav. CardifT/Genua 
range fik en 7,000 Tonner lil 5/- (den lavesle Rale 
i godt lo Aar), men der sluttedes den samme Dag en 
7,600 Tonner lil 5/3, 6,000 T. 5/6 og 5/7i/2d.; Cardiff/ 
Marseille 5,400 T. 6/9. Sfax 6,700 T. 6/3, Alexandria 
6/6,600 T. 5/7>/2d., Øerne 7/- 7/3, Swansca/Genua 2,750 
T. 7/-, Barcelona 1,900 T. 9/6d.; Tyne/Marscille 4,000 
T. 6/IOV2, Veslilalicn 66/8,000 T. 5/3, Venedig 6,700 
T. 6/3, Alexandria 5,000 T. 6/3. Sortehavel/Kontinentel 
er kommet op i 10/6, U.K. 10/9d.; Donau er fremdeles 
livløsl. Alexandria/Hull betaler 9/- 450/500,000 cbf., 
9/3 mindre Størrelser. Frugi Spanien/U.K. Konl. indi­
kere 18/- 20/- for 100,000 cbf. Jordnødder Gambia/ 
Avonmoulh 26/6. Sfax/Øslkysl England 8/-, Brislol 
8/-, Rouen 27 Frcs.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kainit Hamborg/Charleslon 5,100 T. $2.60, llam- 

borg/Wilmington og Charleslon 3,000 T., $2.60, Kul 
Forth/Monlreal 7/- 3/4,000 T. Walcs/Monlreal 7/9
2,800 T. Swansca/U.S.A. 7,000 T. 6/3. Rug Danzig/ 
U.S.A. 7,000 T. 8/3. Kornbefraglningerne fra Montreal 
gaar trevent, og Ralerne er nogel svagere: 1/4'Zad. 
l/5d. U.K. Monlreal/Rio rapporteres lil 9/6d. Cuba/ 
U.K. Konl. noterer 12/6 d. 7,000 T„ 13/- 3,500 T. 
Cuba/Marseille 7,000 T. 14/-. Oliekager Gulfen/danske 
Havne 3/4,500 T. $3.90/$4. Svovl Gulfen/Grækenland 
6,000 T. $4. Vestkysten er passiv.

SYDAMERIKA
Der konkurreres livligt om de relativt faa Kulordrer 

lil Brasilien og La Plata med det Resultat, al Fragterne 
svækkes. IIull/Buenos Aires blev akceplerel til 10/- 
pr. November. Wales/Buenos Aires 10/- 10/3, Rio 9/-, 
men del hjemgaaende Marked er samtidig stegel og 
betaler 14/3 14/6 lil Anlwcrpen direkte, 15/- 15/6 U.K., 
17/6 Bergen/Slockholm Danmark for prompte Baade. 
For November indikeres en Del mindre, men Befrag­
terne bliver sandsynligvis nødt lil at forhøje deres 
Noteringer.

Salpeler fra Chile til Kontinentet er sidst betalt 
med 19/- for November/Dccember og Januar Last­
ning.

ØSTEN
Veslauslralien/Europa noleres uforandret i 24/- 24/6, 

Sydaustralien 25/6 December/Januar. Flere Sejlere 
rapporteres til 25/3 25/9 efter Størrelse. Saigon/Mar- 

seille-Bordeaux/Dunkirk 8,300 T. 24/41/ad. Dalny/Kon- 
Linentel 24/- Oklober/November 72/7,500 T., 23/9 
8,500 T. December 24/9 for parcels. De øvrige Mar­
keder er meget sløje.

TIME-CHARTER
7,000 T. del. St. Lawrence redel. Plale 65 cents.

8,200 M/V del. N. Pacillc redel. Kina/Japan 5/3; 8,200 
M/V del. N. Pacilic redel. U.K. Konl. 7/-; 9,000 T. 
del. St. Lawrence redel. U.K. Kont. 3/-; 7,000 T. del. 
Hampion Roads redel. Monlreal 55c.; 7,800 T. del. 
Gulfen redel. U.K. Konl. 65c.; 5,000 T. del. New York/ 
redel. U.K. Kont. $1.

Vestindien har været betydelig livligere lil faste 
Raler: 4/4,500 T. 85c. 92V2c.; 35/3,800 T. $1; 21/
2,800 T. $1.30/1.35, all for Rundrejse. Der cirkuleres 
Forespørgsler for 3/6 Maaneder, og Markedet ser ud 
lil at komme i Sving igen.

FRAGTRATETALLET FOR 
SEPTEMBER 1933

Jan.—Marts 1925 gsnll.............................. 100.0
September 1932 ........................................ 90.0
Oktober — .......................................... 90.9
November — .......................................... 92.5
December — .......................................... 92.9
Januar 1933......................................... 94.7
Februar — .........................................  105.0
Marts —   103.9
April 1933......................................... 100.8
Maj —   99.0
Juni —   98.5
Juli —   98.2
Augusl — .......................................... 99.2
September — .......................................... 98.6

Fraglralelallct faldt fra 99.2 i August til 98.6 i Septem­
ber.

Aarsagen lil Nedgangen er, at Dollarkursen laa lidt la­
vere i Forhold lil den danske Krone i September end i den 
loregaaende Maancd. Med Hensyn til selve de noterede 
Raler liar de enkelte Bevægelser af Betydning, der har 
fundet Sled i op- eller nedadgaaende Retning, omtrent op­
vejet hinanden. Den i foregaaende omtalte Bevægelse i 
Ralerne paa La Plala er fortsat ind i September, og des­
uden kan nævnes en Nedgang i vestindisk Timecharter og
1 Frugtfarten paa Middelhavet.

SOVJETUNIONENS SKIBSBYGNING
Paa Marliværftel, hvorfra der nylig søsattes 3 Diesel- 

Trælaslbaade — »Scvsapljes«, »Eksporlljes« og »Ljesobcl«, 
er man for Tiden i Færd med al færdigbygge yderligere
2 Baade, ligeledes lil Trælast, hver paa ca. 8,000 Tons, 
nemlig >Maxim Gorki« og »Severoljes«. Disse Baade 
skulde være færdig i Løbet af Efleraaret. Derefter gaar 
man straks i Gang med al bygge endnu 2 Trælastbaade 
paa ca. 5,000 Tons hver, indberetter Generalkonsul H. H. 
Schrøder fra vort Konsulat i Leningrad.

Det nordlige Skibsværft skal ifølge Ordre fra Moskva 
inden Anrets Udgang have lo Trælastbaade paa ca. 8,000 
Tons hver færdig lil Søsætning, nemlig »Uralljes« og 
»Slaryi Bolschevik«. Det førstnævnte er fuldført med 
67 pCl., det andet med 76 pCl. Endvidere har nævnte 
Værft lo Fraglbaade — »Voroshilov« og »Litvinov« — 
under Bygning. Disse Baade skal være færdige lil Ef- 
leraarel 1934.

Paa del Baltiske Værft er man stadig ved at lægge sid­
ste llaand paa den til det fjerne Østen bestemte Fragt- 
og Passagerdamper «Kasanj«. Baadcn skal efter Sigende 
omdøbes lil >Krasnaja Gazeta«. Den cr paa ca. 6,000 
Tons. Fra samme Véerft venter man i Løbet af denne 
eller næste Maancd at kunne søsælte yderligere lo Træ­
lastbaade paa ca. 8000 Tons hver — »Kingisep« og 
»Chruschtov«.

Endelig indeholder Vanlransporlkommissariatels Bygge­
program for 1934 Planer om Bygning af 900,000 Tons 
Trælonnagc. Heraf er 430,000 Tons bestemt til Korn- 
læglcrc. 320,000 Tons af denne Tonnage vil blive be­
nyttet paa Volga og Kama Floderne.

Ifølge Planen skal 220,000 Tons Kornlægtcrc være fær­
dig til Navigationens Aabning og de resterende 100,000 
Tons senest 1. August 1934.
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MOTORFRUGTSKIBET “OREGON EXPRESS”
Onsdag den 18. Oktober 1933 afholdt Odense Staalskibs- 

værfl ved A. P. Møller, Odense, Provetur med Nybygning 
Nr. 49, Molorskibel »Oregon Express« af Oslo lil Skibs­
aktieselskabet »Eksprcss«, hvis korresponderende Reder er 
Sigurd Herlofson & Co. A/S, Oslo.

Skibets Dimensioner er følgende:
Længde mellem P.P ................................... 330'—0"
Største Bredde paa Spant............................ 47'—0"
Dybde............................................................. 30'—6"
Dybgang......................................................... 21'—0"

Skibet er bygget med to gennemgaaende Dæk, lang Bak 
og yderligere 1 Frugtdæk i Forrummene og lil Britisk 
Lloyds højeste Klasse, samt forsynet med 2 cnkellvirkcnde, 
8-eyl. Dieselmotorer for Trykforsløvning, af Burmeister & 
Wain’s Type, fabrikeret af Aklicbolaget Golaverken, Gote­
borg. Maskineriet er i Stand til at udvikle 5,100 HIK., 
der giver Skibet en Fart af ca. 16 Knob med fuld Last.

Skibet er bygget udelukkende lil Transport af frisk Frugt
1 nedkølede Lastrum og er udstyret med de mest moderne 
Indretninger for hurtig Lastning og Losning. Skibet har
2 Master med 8 Lossebomme, der betjenes af 8 Slk. 3 
Tons elektriske Spil med stor Hejsehaslighed. Desuden er 
der monteret 2 Slk. 3 Tons elektriske Spil incd stor Hejse­
hastighed. Desuden er der monteret 2 Slk. 2 Tons elek­
triske Dækssvingkraner. Ankerspillet, ligeledes elektrisk 
drevet, saavcl som Lossespillene og Krnnerne er fabrikeret 
af Thomas B. Thrigc, Odense. Slyremaskinen er elektrisk­
hydraulisk, fabrikeret af John Hastic’& Co., Lid., Greenoek, 
betjent af hydraulisk Telcmolor, Fabrikat MacTaggart, 
Scott & Co.

Samtlige 10 Lastrum er isoleret med ekspanderet Kork, 
og den samlede Netlo-Kapacilet er 175,000 eb.ft., Laste­
evnen ca. 3,200 Tons.

Køleanlæget er fabrikeret af A/S Thomas Ths. Sabroe 
& Co. og repræsenterer Fabrikens nyeste Type. Anlæget 
arbejder med Kulsyre og Brint. Del bestaar af 2 Slk. 
3-cyI., dobbeltvirkcndc Kulsyrekompressorer, hver drevet 
af en 160 HK. Elektromotor. Lastrummene afkøles ved 
Hjælp af Luftkølere af sidste Type. Luften cirkuleres over 
Luflkølerne af reversible Slrømlinieblæserc, og Anlæget 
er saaledes indrettet, al der samtidig kan transporteres 
forskelligartet Frugt ved forskellige Temperaturer. Der 
er installeret moderne Maalcapparaler for Maaling af Tem­
peraturen og for Maaling af Kulsyreindholdet i Cirkula­
tionsluften.

Skibet er endvidere udstyret med de mest moderne 
Hjælpemidler for Navigation, d. v. s. Radiostation med 
Lang- og Kortbølgesender, Radiomodtager og Radiopcjle- 
apparat.

Skibet er udstyret med store, bekvemme og smagfulde 
Kahytter for 12 Passagerer saavel som for Skibets Offi­
cerer og Mandskab med tilhørende Saloner, Baderum etc.

Paa Awningdækkel findes en Spisesalon med 18 Sidde­
pladser, desuden 4 Slk. enkelte Passagerkamre og 2 Stk. 
2-Mands-Passagerkamre med tilhørende Baderum og Toilet­
ter, alt i moderne Stil med alle Bekvemmeligheder.

Paa begge Sider af Maskinen findes Kahytter og Messer 
for Maskinofficcrer og en Del af Maskinbeljeningen; des­
uden Baderum for Officerer og Kabys. Kabyssen liar 
oliefyret Komfur, og Pantrierne er udstyret med elek­
trisk Køleskab, Varmeskab og Kogeplader.

Paa Brodækket findes en smagfuldt udstyret Rygesalon 
med Egetræspaneler, elektrisk Kamin og magelige Møbler; 
desuden 2 Stk. 2-Mands-Passagcrkamrc.

I Kaplajnshusel findes Kaptajnens Kontor og Sovekahyl 
monteret i poleret Mahogni; desuden Kaptajnens Bad, Ra­
diokabinen og Radiotelegrafistens Kahyt. Paa Flyingbridge 
lindes Slyrcrum og Beslikrum.

I Dækshus paa Baadcdæk findes Kahytter for Dæks­
officerer og Hospital. Agter findes store, lyse 2-Mands- 
kamre for Besætningen saml Bade- og Vaskerum. Alle 
Rum er elektrisk opvarmede.

Refrigeralorer etc. for Laslkyleanlæget er anbragt paa 
Hoveddækket paa B. B. Side af Maskincasing. Paa St. B. 
Side af samme findes Provianlrum samt Kølerum og 
Fryserum for Proviant til Nedkøling ved specielt Køle­
maskineri.

Prøveturen foregik i Øresund, og Farten konstateredes 
paa den maalle Mil under Hveen. Under Fuldkraflsprø- 
ven opnaaedes en Gennemsnitsfari af 16J4 Knob.

Prøveluren forløb iøvrigt velykkel i enhver Henseende, 
og efter al de forskellige Prøver af Skib og Maskineri 
var afholdt, overtog Rederiet Baaden, hvorefter del nor­
ske Flag og Rederiets Kontorflag blev hejst. Skibet til- 
traadle derefter sin første Rejse lil Nordamerika for at 
laste Frugt til Europa.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Københavns Havns Budget.

I Havnebestyrelsens Møde paa Fredag kommer Bud­
get-Forslaget for 1934 lil Behandling.

Budgettet viser sig at balancere med 4,374,500 Kr. Paa 
Indtægtssiden figurerer Renteindtægt med 504,500 Kr., 
Vareafgift 1,900,000 Kr., Afgifter af Fartøjer 900,000 Kr., 
Afgift ved Knippelsbros Oplukning 55,000 Kr., Lejeind­
tægt af Havnevæsenets faste Ejendomme 968,200 Kr., 
Leje af Kraner og Prammaleriel 11,000 Kr. og diverse 
Indtægter 35,800 Kr.

Indtægterne modsvares af en samlet Driftsudgift paa
2.710.800 Kr., saaledes al der fremkommer et Driftsover­
skud paa 1,663,700 Kr. Delte Overskud fordeles med 
318,500 Kr. lil ordinære Afskrivninger paa Anlæg og In­
ventar, 40,500 Kr. lil ekstraordinære Afskrivninger, 250,000 
Kr. lil Imødegaaclse af ekstraordinære Driftsudgifter,
60.800 Kr. lil Pensionsfonden, 717,300 Kr. lil Forrentning 
af regnskabsmæssig Formue og 276,600 Kr. til Reserve­
fonds-Henlæggelse.

Af Udgiftsposterne kan nævnes Forrentning af Gæld og 
Pensionsfonden 975,900 Kr., Lønninger 302,000 Kr., Al­
mindelige Vedligeholdelsesarbejder 319,000 Kr., Renholdel­
se 101,250 Kr., Skatter, Afgifter, Assurance m. m. 119,000 
Kr., Drifts- og Vedligeholdelsesudgifter til Uddybnings­
maskiner 109,000 Kr., Drift og Vedligeholdelse af Skibs­
materiel 234,000 Kr. og Dyrtidstillæg til Havnevæsenets 
Funktionærer 158,000 Kr.

Deviationsbog skal føres
I Henhold lil Bestemmelserne i Paragraf 272 i Ministe­

riet for Søfart og Fiskeris Bekendtgørelse Nr. 238 af 12. 
Juli 1933 skal der i hvert Skib udenfor indskrænket Fart 

fores en Deviationsbog. Den føres af Skibsføreren eller 
under hans Tilsyn af Styrmanden, der i saa Fald er an­
svarlig for dens Rigtighed.

Ministeriet for Søfart og Fiskeri har ladet udarbejde en 
saadan Deviationsbog, der er udkommet paa G. E. C. Gads 
Forlag i København. Deviationsbogen, der ved Autoriserin­
gen bliver forsynet med Statens Skibstilsyns Segl, er grejt 
og let fattelig udarbejdet, og dens Format er særdeles 
handy.

Oplagte danske Damp- og Motorskibe
Af samtlige Damp- og Molorskibc i den danske Ilandels- 

fiaade var i Begyndelsen af Scptbr. oplagt ca. 38 Skibe 
med ca. 86,060 Brutto Reg.-Tons og ca. 117,000 Tons Død­
vægt og i Begyndelsen af Oktbr. ca. 39 Skibe med ca. 80,000 
B.R.T. og 111,000 Tons Dødvægt. Bevægelserne i Oplæg­
ningerne siden Oklobcr 1932 fremgaar af følgende 
Oversigt.

Antal 
Skibe

Brutto 
Rcg.T.

Tons 
Dødv.

Oklobcr 1932.............. ............ 106 260,000 405,000
November ............ 79 192,000 

178,000 
181,000 
200,000 
206,000 
203,000 
210,000 
190,000 
127,000 
99,000 
86,000 
80,000

293,000 
267,000 
273,000 
301,000 
310,000 
308,000 
320,000 
289,000 
185,000 
138,000 
117,000 
111,000

December ............ 77
Januar _ ............ 81
Februar ............ 97
Marts ............. 101
April 
Maj 
Juni

,.......... 95
............ 97
............ 78

Juli ............ 50
August 
September 
Oktober

............ 11

............ 38
— .............. ............ 39
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POSITIONSLISTE
Plt. »4. OKTOBER 1088

A
s.s. A. F. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 

Rulcn.
s.s. Aalborg, Eriksen, pass. Kbhvn. 11.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Olesen, ank. Dublin 23.10.
m.t. Aase Mærsk, ank. Buenos Aires 11.10.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Gibrallar 23.10. p. R. 1. 

Rollcrdam.
s.s. Agnete, afg. Huil 14.10.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Bucnos Aires 12.10. til Anl­

werpen.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Algaruc, Lund, afg. Kbhvn. forv. 31.10. lil Anlwerpen.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Porl Said 22.10. til Genoa.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Bungascore N.lld. 20.10.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Panama Canal 22.10. lil 

Kingslon.
m.s. Anglo Mærsk, ank. Porl of Spain 10.10.
m.l. Anna Mærsk, afg. Si. Pedro 5.10.
m.s. Annam, ank. Nakskov 23.9.
m.s.Argentina, Juul Larsen, ank. Anlwerpen 23.10.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Rosario 20.10.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Boston 10.10.
m.s. Asia, pass. Cape of Good Hope 17.10. p. R. t. Trinidad. 
s.s. Asko, Langlykke, afg. Trångsund 17.10. til London, 
m.s. Asnæs, Ankersen, ank. Bristol 25.10.
m.s. Astoria, Norrcgaard, afg. Sydney N.S.W. 17.10.
s.s. Astrid, Madsen, pass. Algier 22.10. p. R. 1. Aberdeen.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. Matanzas 14.10. til Liver­

pool.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro 

Rulen.
m.t. Bente Mærsk, afg. Kontinentet 29.9.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Slcllin 26.10. til Kbhvn.
s.s. Betty Mærsk, ank. Archangcl 23.9.
s.s. Birgit, Lisberg, ank. Bayonne 20.10.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Ghent 21.10. til Port Brulé.
s.s. Bogo, Nielsen, afg. Bordeaux 19.10. lil Fuclial.
m.s. Boringia, Væring, ank. Singapore 20.10.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Spjutsund 7.10.
s.s. Bothai, Spelmann, afg. Bilbao 20.10.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Helsingborg 23.10. til Vejle.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Tocopilla 19.10.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Blylh 21.10.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Blyth forv. 28.10. til Bar­

celona.
s.s. Brosund, Hansen, ank. New Orleans 21.10.
s.s. Brynhild, Hcjde, afg. Danzig forv. 1.11. til Preston.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulcn.
m.s. California, Andersen, afg. Gøteborg 6.10. lil Buenos 

Aires.
m.t. Caroline Mærsk, afg. Rollcrdam 29.9.
s.s. Charkoiv, Holst, afg. Palermo forv. 23.10. til Almcria.
m.s. Chastine Mærsk, pass. Panama 6.10.
m.s. Chile, Hansen, afg. Port Said 21.10. lil Rollcrdam.

Valutakurser paa Københavns Børs
24.10. 33

London................. 22,40
NewYoiik............  483,50
Berlin...................165,00
Pakis..................... 27,35
Antwehpen........ 97,20
ZuniGH.................. 135,10
Rom....................... 36,90

Madrid................. 58,50
Amsterdam.......... 281,25
Stockholm.......... 115,70
Oslo.......................112,70
Helsingfors .... 9,95
Prag.........................20,80

m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Flores 15.10. p. R. t. 
Balon Rouge.

m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 13.10.
s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randcrs Rulen.
s.s. Clara,, Nielsen, afg. Melhil 19.10. til Kiel.
m.s. Colombia, Barfoed, afg. Osaka 20.10.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. Liverpool 12.10.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Alecante 22.10.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 28.10. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. Dunkirquc 23.10.
m.s. Danmark, Hjemum, afg. Hongkong 21.10. lil Singa­

pore.
m.l. Danmark, Bjark, afg. Kbhvn. 21.10. lil Baylown.
s.s. Delautare, Christensen, ank. Albany 21.10.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 3.11. lil Newcaslle.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 28.10. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrinc, Emdal, afg. Akurerpi 24.10. 

lil Reykjavik.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Slettin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Jarltorp, afg. Casablanca 1.11. til Tanger.
s.s. Effle Mærsk, afg. Soulhampton 7.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Nemours 31.10. lil Oran.
s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, afg. Harslad 23.10. lil Danzig.
s.s. Elisabeth, Mærsk, afg. Belfast 14.10.
s.s. Ellensborg, afg. Nice 17.10.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Heroen 4.10.
m.l. Emma Mærsk, afg. Aruba 13.10.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Elsborg, ank. Archangcl 16.10.
m.s. Erria, ank. Porl Said 23.10.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, pass. Lødingen 21.10. p. R. t. Amster­

dam.
s.s. Estland, Egelofl, afg. Anlwerpen 18.10.
m.s. Europa, Dahl, ank. Vancouver 19.10.

F
s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Assens Faaborg-Rudkøbing 

Rulcn.
s.s. Fano, KorlT, afg. Archangcl 19.10. til Opangemouth.
m.s. Fionia, Mourilzcn, afg. Porl Swettenham 22.10. til 

Mallaca.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odensc-Aarhus-Newcaslle Ru­

ten.
s.s. Flynderborg, afg. Mazarron 17.10.
s.s. Fredensborg, pass. Bergen 15.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Kbhvn. 25.10. lil 

Oslo.
s.s. Frederiksborg, pass. Koperrik 16.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. forv. 28.10. til Anlwerpen.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Stellin 23.10.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Montreal 21.10.. til Kbhvn
s.s. Gerda Toft, afg. Val de Lenie 23.10.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Filadelfia 13.10.
s.s. Gorm, Jørgensen, afg. Houston 14.10. lil Rollcrdam.
s.s. Grønland, Meinertz, ank. Archangel 14.10.
s.s. Gudrun Mærsk, pass. Hammershus 15.10. østg.

H
s.s. Ilafnia, Ravn, ank. Roucn 27.10.
s.s. Halfdan, afg. Anlwerpen forv. 27.10. til Casablanca.
s.s. Halland, Andersen, afg. Kolka 17.10.
s.s. Hans Mærsk, afg. Svendborg 14.10.
s.s. Harald, Christensen, afg. Kbhvn. 22.10. til Randers.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcaslle forv. 31.10. til Kbhvn. 
s.s. Hertha Mærsk, afg. Leilh 4.10.
s.s. Hindsholm, Møller,, afg. Anlwerpen forv. 31.10. lil 

Middelfart.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Swansea 23.10. til Esbjerg.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 2.11. til Hull.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Hamborg 10.10.

I
m.s. India, Kruse, afg. Panama Canal 19.10. lil Vancouver.
m.s. Indien, Bronér, afg. New York 21.10.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Takorade 13.10. lil Corcubion.
s.s. Inge Mærsk, afg. Burnlisland 12.10.
s.s. Irene Maria, Evcrs, afg. Archangcl 19.10. til Amster­

dam.
m.s. Irland, Pelcrsen, afg. Leilh 13.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 28.10. lil Thorshavn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Grangemouth 11.10.
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s.s. Jan, Jacobsen, afg. Liverpool 21.10. til Iminingliam. 
m.t. Jane Mærsk, ank. Kontinentet 12.10.
m.s. Jaua, .Skjoldam, pass. Dondrehead 22.10. p. R. 1. 

Mad ras.
s.s. Jessie Mærsk, afg. Leilh 12.10.
s.s. Johannes Mærsk, nfg. Bristol 3.10.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Pnrkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Kbhvn. 11.10.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Malta 22.10.
s.s. Kathlm, Petersen, afg. Kbhvn. 20.10. lil Manchester.
s.s. Kirsten Mærsk, pnss. Panama 3.10.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru­

ten.
s.s. Knud, Petersen, afg. Warrington 24.10. lil Manchester, 
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalandia, Borcli, ank. Hamborg 23.10.
s.s. Laura Mærsk, afg. Malaga 13.10.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 2.10.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Huil 4.10.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 15.9.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. London 15.10.
s.s. Lilleborg, afg. Calais 17.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslalionerne.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 20.10. til Kbhvn.

M
s.s. Af. G. Melchior, zum Vohrdc, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Hjorlh, afg. Krisliansund 27.10. lil Tron- 

heim.
s.s. Maine, Hansen, afg. Montreal 11.10. til Kbhvn.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Hamborg 22.10. til Ant­

werpen.
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Riga 22.10.
s.s. Margit, Jensen, ank. West Hartlepool 21.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 20.10. lil Kbhvn.
s.s. Maria Toft, ank. Murmansk 23.10.
m.t. Marie Mærsk, afg. Buenos Aires 7.10.
s.s. Martin Carl, Hjorlh, afg. Kovda 10.10. lil Garslon.
s.s. Maryland, Ankersen, afg. Helsingør 20.10. til Buenos 

Aires.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Casablanca 8.10.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Nordenham 20.10.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Syracase forv. 26.10. til Catania.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Melhil 21.10.
s.s. Neuada, Koister, afg. Kambo 21.10. til Buenos Aires.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. San Pedro 11.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, ank. Manilla 9.10.
s.s. Nordborg, pass. Røst 16.10.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Algiers 19.10.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, nfg. Antwerpen 20.10. til Middelfart.
s.s. O/u/ Mærsk, ank. Archangel 9.10.
m.s. Olympia, Roder, pass. Panama Canal 14.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires forv. 24.10. til 

Kbhvn.
P

.s. Panama, Christensen, ank. Rangoon 16.10.

.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

.s. Peru, Sørensen, nnk. Sydney 17.10.33
3

m.s. Peter Mærsk, afg. Yokohama 7.10.
s.s. Poul Møller, Schrøder, ank. Aarhus 24.10. f

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Odense 1.11. til Aarhus.
s.s. Hita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Rutern
s.s. Rita Mærsk, ank. Leningrad 7.10.
s.s. Robert Mærsk, afg. Guernsey 7.10.
s.s. Rosenborg, pass. Skagen 13.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Nakskov 1.11. til Odense.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Tronheim 24.10.
m.s. Sally Mærsk, afg. Vancouver 11.10.
s.s. Samsø, Larsen, ank. Strømmes 20.10.
s.s. Scandia, Rasmussen, nfg. Antwerpen 16.10.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Dublin 30.10.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk forv. 25.10. lil Kbhvn.
s.s. Sejrø, Huusum.^ank. Vejle 21.10.
m.s. Siam, Krarup, afg. Cuddalore 20.10.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
s.s. Silkeborg, ank. Soroka 3.10.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Hamborg 23.10.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Riga forv. 26.10. til Kbhvn.
s.s. Skodsborg, pass. Lødingen 13.10.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 31.10. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Istanbul 21.10.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Selubal 18.10. til Bissao.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Rabat 10.10.
s.s. Stadion 11, afg. Gøteborg forv. 26.10. lil Aalborg.
s.s. Stal, Nielsen, afg. New York 20.10. til Santiago.
s.s. Stegelborg, afg. Casablanca 17.10.
m.s. Stjerneborg, afg. Shanghai 14.10.
s.s. Susan Mærsk, afg. New Orlcans 6.10.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Newcastle 9.10.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool forv. 27.10. til 

Swansea.
s.s. Soaua, Christensen, afg. Kbhvn. 24.10. til Odense.
s.s. Søborg, afg. Onega 15.10.
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnliolm, Jørgensen, afg. Kbhvn. forv. 26.10. til Man­

chester.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Cape of Good Hope 14.10.
s.s. Tennessee, Arel, ank. Drammen 23.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 31.10. til Helsingør.
s.s. Tiber, Huli, afg. Calais forv. 23.10. til Hane.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 24.10. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, afg. Kbhvn. 21.10. til 

Gøteborg.
s.s. Tovelil, Wilsmark, afg. Bordeaux 21.10. lil Barry.
s.s. Trio, Svane, ank. Sakskøbing 24.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Oran forv. 25.10. til Algier.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Antwerpen forv. 27.10. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 21.10.
s.s. Urainenborg, ank. Beaumont 15.10.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 25.10.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Danzig 12.10.
s.s. Viborg, ank. Huil 13.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Makatea 16.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 27.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Leixoes 22.10. til Kbhvn.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Amsterdam 20.10.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Dundee 13.10.
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3/m. Sk. Frem, Christoffersen, ank. Burgeo 19.10.
3/ni. Sk. Merkur, Rasmussen, ank. Selubal 21.10.
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IIAX1S1I SIllPPIVG (OMPAVI ttd.
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG S.ALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 128
TIE: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram*Adresse: PACAO

STEVEDORE 
, KOMPAGNIET

Aalborg

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

SEJL • FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 C. 4326

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorecFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

Tbe Flnnlsh Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Sklbsrederforenlng 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

CADENIUS & GRAHN %
SKIBSMÆGLERE 

DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL«IMPORTØRER 

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vlcekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

Jørgen A. Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlde supplles of
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oli, Stevedorlng, Towage, Docklng & Shiprepalrs, Insurance, Ships* Supplles

Chr. SALVESEN a Co.
.ERET 1 846. Xgl. ® a n sk X O n S ul a t f O r S C O ti and. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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Patent Mønje flraa Palentmaling lil udenbords Brug
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Telefon: Central 13778.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP
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Befragtningsagenter
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Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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Bemærkning om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
49. Aargang. København den 25. Oktober 1933. Nr.^43.

„Efterretninger for Søfarende^ omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Aftens 8.- og E.-Kyøt. 
„Eftorrotninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Pareuthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2460. Danmark. Bornholm. Bønne Lys- og Fløjtetøndc atter tændt.
Lvs- og Fløjtetønden Ronne paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er atter tændt. 
(É. f. S. Nr. 41/2396 1933.)

2461. (T). Sverige. Gotland E.-Kyst. Farillen Fyr slukkes midlertidigt. 
(U. f. a. Nr. 42/2684. Stockholm 1933.)

Furillen Fyr paa c. 57° 46',, N. 19° 00,., E. vil midlertidig blive holdt slukket 
fra den 1. Januar til den 31. August 1934 inklusive.

2462. (P). Sverige. Gotland. N.-lige Indløb til Fårosund. Tænding af Ledefyr udsat. 
(U. f. s. Nr. 42/2683. Stockholm 1933.)

Da Opmudringen af det nye Løb i Fårdsunds N.-lige Indløb ikke kan ventes 
færdig i Løbet af 1933, er Tændingen af de to nye Ledefyr, Holmerevet og Boviken, udsat 
indtil videre.

c. 57° 52' N. 19° 02' E.
(E. f. S. Nr. 38/2225 1933. (Kort Nr. 268.)

2463. Sverige E.-Kyst. Oxeliisund SW. Håldamman. Fast Sømærke genopført. 
(U. f. s. Nr. 42/2682. Stockholm 1933.)

Det sorte, faste Sømærke med Trekant med Spidsen opad paa c. 58° 37', 0 N. 
17° 04',4 E., paa Håldamman, er genopført.

(E. f. S. Nr. 41/2351 1933.)

2464. Sverige. Bottniskc Bugt. Gavle Bugt. Eggegrund. Fyrbelysning forandret. 
(U. f. s. Nr. 42/2681. Stookholm 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/2315 1933 meddeles, at den deri omtalte
Forandring af Fyrbelysningen ved Eggegrund paa c. 60° 43',8 N. 17° 33',7 E. er iværksat. 

(E. f. S. Nr. 40/2315 1933.)
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2465. Sverige. Bottniskc Bugt. Oplysning om Fyrs Tænding under Vinterperioden. 
(U. f. s. Nr. 42/2680. Stookholm 1933.)

Nedennævnte Fyr skal, saa længe Skibsfart finder Sted indenfor Fyrenes Syns­
vidder, i Tiden fra 1. November 1933 til 28. Februar 1934 ogsaa holdes tændt om Dagen 
efter følgende Regler:

1. Fyrene Rodkallen paa c. 65° 19' N. 22° 22' E., Stora’Fjåderågg paa c. 63° 
48' N. 21° 00' E., Holmogadd paa c. 63° 36' N. 20° 45' E., Skag paa c. 63° 12' N. 19’ 
03' E. og (Jrskår paa c. 60° 32' N. 18° 23' E. skal holdes tændt, saasnart der indtræder 
ugunstige' Sigtbarhedsf orhold.

2? Ronnskår Fyr paa c. 65° 02' N. 21° 34' E. skal, saasnart ugunstige Sigtbarheds- 
forhold indtræder, holdes tændt fra 1 Time før Solnedgang til 1 Time efter Solopgang,

3. Lungo Fyr paa c. 62° 39' N. 18° 06' E. skal holdes tændt Døgnet rundt.

2466. Tyskland. Pillau. Fyr og Taagesignaler.
‘ (N. f. S. Nr. 41/3704. Berlin 1933.)

Nedennævnte Forandringer ved Fyrbelysningen og Taagesignalerne ved Pillau 
vil uden nærmere Meddelelse finde Sted i Begyndelsen af November d. A.:

1. Pillau Hovedfyr paa c. 54° 38',4 N. 19° 53',9 E. forandres til at vise hvidt 
og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 6S-, Lys 1,5S-, Mørke 0,5s-, 
Lys 3,es-, Mørke 0,5s-. Samtidig forøges Fyrets Lysevne.

2. Einfahrtsbake Pillau Forfyr paa c. 54° 38',» N. 19° 53',3 E. forandres til at 
vise hvidt og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 6S-, paa samme 
Maade og samtidig med Hovedfyret (1), der tillige er Bagfyr.

3. a. Lufttaagesignalet med Taagehorn paa Hovedet af N.-Molen paa c. 54° 
39',! N. 19° 52',6 E. erstattes med Taagesignal med Luftmembran. Signalet, der afgives 
med en Tonehøjde paa 300 Sv./s., bliver Bogstaverne PI hver 30s-, Tone 0,8s-, Pause 
0,8s-, Tone 2,4s-, Pause 0,8s-, Tone 2,4S-, Pause 0,8s-, Tone 0,8s-, Pause 2,3S-, Tone 0,3s-, 
Pause 0,8s-, Tone 0,8s>, Pause 16,ss>.

b. Paa Hovedet af NW.-Dæmningen oprettes paa c. 54° 38',4 N. 19° 53',3 
E., ved det røde Forhavnsfyr, et Taagesignal med Klokke. Signalet gives efter Anmod­
ning. To-Slag hver 20s-.

c. Undervandstaagesignal gives med Undervandsmembranen paa c. 54° 39',, 
N. 19° 50',5 E., c. 1G0 m NE. for Lys- og Fløjtetønden Pillau. Tonehøjde: 1050 Sv./s. 
Signalet bliver Bogstaverne PI hver lm-, Tone 0,9s-, Pause 0,9s-, Tone 2,0s,J Pause Ojo8', 
Tone 2,fis-, Pause 0,9s-, Tone 0,9s-, Pause 2,GS-, Tone 0,9s-, Pause 0,9s-, Tone 0,9s-, 
Pause 45s-.

d. Paa SW.-Hjørnet af Russische Damm ved Signalstationen paa e. 54° 38',4 
N. 19° 54',g E. oprettes et Radiofyr med to 35 m høje Radiomaster. Bølgelængde: 291 kp 
(1031 m). Tonehøjde: 335 Sv./s.

Radiosignalet bliver, som følger:
Bogstaverne PI 3 Gange......................................................  14,os-,
Pause...............................................................................   l>3S->
14 Streger, hver af 1 s- Varighed med en mellemliggende

Pause af 0,3s-......................................................................... 17,9S’,
Pause............................................................................................ 0,3 3-,
En lang Streg............................................................................. 6,ss-,
Pause............................................................................................ l,os-,
Bogstaverne PI 2 Gange...................................................... 9,09-,
Pause........................................................................................... • 10,ps-,

1“-, 
Gentagelse af ovenstaaende Signal.......................................... lm-,
Hele Signalets Varighed........................................................... 2m-,
Pause.......................................................................................   ■ ■ 4m-,
Periode......................................................................................... 6™-.

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet ved det 4m-, 10m-, 16m-, 22m- o. s. v. 
af hver Time. I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver Time ved det 4m- og det 58m-.

Undervandstaagesignalet sætter ind efter den sidste Prik af det sidste Bogstav 
i Bogstavgruppen givet 3 Gange i Begyndelsen af Radiosignalet, d. v. s. 14s- og lm- 14s-
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efter Begyndelsen af Radiosignalet, og gives fortløbende hver lm- ogsaa i Pausen mellem 
to Radiosignaler.

I klart Vejr afgives Radiosignalet uden Forbindelse med Undervandstaagesignalet. 
Taagesignalerne er til Prøve af og til i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 10/622 og 28/1701 1933. Kort Nr. 269.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2467. Danmark. Kattegat. Gerrild W. Bønnerup Strand. Læmole under Bygning, 
r Advarsel.

Ud for Bønnerup Siraml er paa c. 56° 32'.! N. 10° 43'.5 E. paabegyndt Bygningen 
af en Læmole for Fiskerfartøjer. Der er allerede udkastet en Del Sten paa Stedet.

(Kort Nr. 247, 278 og 211. Danske Lods, Side 153. Havnelods, Side 37).

2468. (T). Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Udbyhoj. Vinterafmærkning.
Omskiftning fra Sommer- til Vinterafmærkning af Sømærkerne uden for Udbyliøj 

er foretaget.
Randers Fjord Klokketønde: c. 56oj36' N. 10° 23' E.

2469. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Oplysning om Dybde i Løb m. in.
(U. f. s. Nr. 38/2435. Stockholm 1933.)

1. Albrektsunds kanal, c. 57° 52',- N. 11° 37',3 E. Mindste Dybde er 3,4 m ved 
Middelvandstand (2,9 m ved almindeligt Lavvande) og mindste Bredde af Løbet er 20 m. 
Ved almindeligt Lavvande bør saaledes Skibe med større Dybgaaende end 3 m ikke benytte 
Kanalen.

2. Kalvesund. c. 57° 56',! N. 11° 34',8 E.
I det S.-lige Indløb er paa c. 57° 56',0 N. 11° 35',0 E., omtrent midt i Løbet og 

mellem den lille Knolds E.-Pynt og Tjornlandet, fundet en Stengrund med 3,3 m ved 
Middelvandstand (2,8 m ved almindeligt Lavvande). Langs W.-Siden af Sundets N.-ligc 
Halvdel skyder, mellem de to Stager, en Tang- og Mudderbanke med en mindste Dybde 
af 3,0 m ved Middel vandstand (2,s m ved almindeligt Lavvande) ud til Midten af Løbet. —• 
I det S.-lige Indløb til Kanalen, som har en Bundbredde af 10 m, er en Del Sten gledet 
ud fra det derværende Glacis, hvorfor det tilraades at holde sig nøjagtigt midt i Renden. 
Dybden i Løbet er i øvrigt 3,5 m ved Middelvandstand (3,0 m ved almindeligt Lavvande).

3. Hjertbsund. c. 57° 58',„ N. 11° 31',9 E.
Dette Løb, der skal have en Dybde af 3,s m ved Middel vandstand (3,0 m ved 

almindeligt Lavvande) og en Bundbredde af 8 m, har vist sig at have en Mindstebredde 
af 12 m med forannævnte Dybde. Ganske vist forekommer en Del mindre Puller, men 
disse kan anses for kun at have ringe Betydning.

Ved det N.-lige Indløb og WSW. for Baaken paa Tjørn ligger paa Løbets E.-Side 
en uafmærket Grund med 3,0 m Vand ved Middelvandstand (2,5 m ved almindeligt 
Lavvande).

4. Toflosund. c. 58° 00',0 N. 11° 32',2 E.
Løbet har kun paa faa Steder den bestemte Bredde af 15 m og Ler- og Mudder­

puller findes flere Steder langs Løbets Kanter. Af disse Puller har kun følgende tre Be­
tydning:

Ved Løbets E.-Side: W. for den anden Tønde med Kost (regnet S. fra) ligger en 
lille Pulle, hovedsagelig bestaaende af Sten.

N. for den N.-ligste sorte Tønde skyder fra Løbets E.-Side en Grund ud med 
en mindste Dybde af 2,9 m ved Middel vandstand (2,4 m ved almindeligt Lavvande).



Nr. 43. 398

Ved Løbets W.-Side: Mellem de to N.-ligste sorte Tønder skyder en Grund med 
en mindste Dybde af 2,5 m ved Middelvandstand (2,0 m ved almindeligt Lavvande)
c. 6 m E. efter.

Under Gang S. fra skal man holde midt i Løbet, indtil den anden sorte Tønde 
(regnet S. fra) er passeret; derefter holdes noget Styrbord over i den E.-lige Del af Løbet. 
Kort inden man passerer den N.-ligste sorte Tønde paa Løbets W.-Side, holdes Bagbord 
over i Løbets W.-lige Del. Under Gang N. fra forholdes omvendt.

5. Kyrkesund. c. 58° 01',3 N. 11° 30',g E.
Løbets Bredde er kun paa enkelte Steder ubetydelig mindre end 36 m, men Dyb­

den ved Middel vandstand er paa nedennævnte Steder mindre end 6 m:
a. Ud for Skaboholm Baake ved N.-lige Indløb ligger i W.-lige Kant af Løbet 

en mindre Mudderbanke med 5,4 m Vand ved Middelvandstand (4,9 m ved almindeligt 
Lavvande). Bankens Yderende ligger c. 75 m fra Land.

b. 65 m S. for Gåsskår Fyr ligger paa Løbets W.-Side en lignende Banke med 
5,0 m ved Middelvandstand (4,5 m ved almindeligt Lavvande).

c. Paa 58° 01' 27" N. 11° 31' 00" E., E. for den anden sorte Tønde (regnet 
S. fra), ligger en Grund med 5,0 m Vand ved Middelvandstand (4,5 m ved almindeligt 
Lavvande).

d. Ud for Pynten W. for Norra Kyrkesund ovre Fyr ligger E. for Ledefyrlinien 
en Del mindre Stenpuller med 5,e m Vand ved Middelvandstand (5,3 m ved almindeligt 
Lavvande) og W. for Ledefyrlinien en mindre Grund med 5,4 m Vand ved Middelvandstand 
(4,9 m ved almindeligt Lavvande). E. for den S.-ligste sorte Tønde ligger paa Løbets 
E.-Side en Stenpulle med 5,9 m Vand ved Middelvandstand (5,4 m ved almindeligt 
Lavvande).

e. Paa Løbets W.-Side ligger tværs af det N.-ligste Vaaningshus ved „Sumpen" 
en mindre Stenpulle med 5,3 m Vand ved Middelvandstand (4,8 m ved almindeligt 
Lavvande).

For at undgaa ovennævnte Grunde og Banker bør man holde sig nøje i Ledefvr- 
linierne paa de Strækninger, hvor Kortet angiver, at Ledefyrlinierne skal benyttes, lige­
som man mellem den tredie, og fjerde sorte Tønde (eller omvendt) skal holde nærmere 
Gåsskår Fyr end Norra Kyrkesund nedre Fyr.

6. Våckholmsund. c. 58° 08',0 N. 11° 25',t E.
Løbet har overalt en større Bredde end den foreskrevne, 36 m, og en Dybde af 

6 m ved Middelvandstand (5,s m ved almindeligt Lavvande), undtagen ved den N.-ligste 
Stage med Kost, tværs af Våckholm NE. Pynt, hvor en Banke skyder sig 6 m ud W. for 
Stagen.

2470. Sverige. Skagerrak. Persgrundon. Lys- og Fløjtetønde gcnudlagt.
(Telegram fru Lodskaptajnen i Malmo.)

Lys- og Fløjtetønden Persgrunden paa c. 58° 42' N. 10° 51' E. er atter i Orden 
og genudlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 42/2459 1933.)

2471. Norge. Oslof jord. Holinostrand Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)

Den 1. November d. A. forandres Holmeslrand Fyr paa c. 59° 29',4 N. 10° 19',3 
E. fra at vise hvidt og rødt, fast Lys til at vise grønt og rødt, fast Lys. Synsvidde: 7,3 
Sm for rødt og 6,0 Sm for grønt Lys. Fyret vil efter Forandringen lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 174° til 256°. 2. Rødt i Pejl, fra 256° til 343°.
(Kort Nr. 236.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2472. Svalbard. W.-Spitsbergen. Kap Linné N.-Pynt. Isfjord Fyr tændt. Radio­
station og Radiopejlstation oprettet.

(B. i. F. Nr. 27. Oslo 1933.)
1. Paa den tidligere Baakes Plads paa c. 78° 03',9 N. 13° 37',7 E. er tændt et 

Fyr, Isfjord Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-, Flammens
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Højde: 21 m. Synsvidde: 13,g Sm. Et lille rødt Jernhus paa Underbygning, hvis øverst 
Del er rødmalet. Lyser overalt mod Søen. — Brændetid: 10. September—15. November.

2. Paa Kap Linné er paa c. 78° 03',8 N. 13° 38',3 E., c. 300 m SE. for ovennævnte 
Fyr, oprettet en Radiostation (Kaldesignal LML) samt i Forbindelse med denne en Radio- 
pejlstarion. Bølgelængde: 375 kc/s (800 m).

2473. Svalbard. W.-Spitsbergen. Isfjord. Grønfjord. Fcstningen Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)

Paa Festningsholm ved Indløbet til Grønfjord er paa c. 78° 06',4 N. 13° 57',s E. 
tændt et Fyr, Festningen Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 10s-, Blink 1s-, Mørke 9S-. 
Flammens Højde: 11,5 m. Synsvidde : 8,5 Sm. Fyrlanterne paa Toppen af et lille hvidt 
Træhus. Lyser hele Horisonten rundt. — Brændetid: 10. September—15. November.

2474. Svalbard. W.-Spitsbergen. Isfjord. Adventfjord. Adventpynten Fyr tændt.
(B. i. F. Nr. 27. Oslo 1933.)

Ved Tndløbet til Adventfjord er paa c. 78° 15',! N. 15° 26',0 E. tændt et Fyr, 
Advenlpynten Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 5S-, Blink 1s-, Mørke 4S-, Flammens 
Højde: 9 m. Synsvidde: 8.5 Sm. Fyrlanterne paa Toppen af et lille rødt Træhus. Lyser 
hele Horisonten rundt. — Brændetid: 10. September—15. November.

2475. Norge. Havøy NW.-Side. Havøygavlen Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)

Paa Gavlodden er paa 71° 01' 14" N. 24° 33' 49" E. tændt et Fyr, Havøygavlen 
Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink c. hver 10 s-, Blink 0,6s>, Mørke 1,BS-, Blink 
0,6s-, Mørke 7,ss-. Flammens Højde: 38 m. Synsvidde: 9,8 Sm. Fyrlanterne paa Toppen 
af et lille Træhus. Fyret er synligt i Pejlinger fra 38° til 263°. — Brændetid: 18. August— 
18. April.

2476. Norge. Sørøv NE.-Side. Tarhalsen Fvr tændt.
(B. f. F. Nn 27. Oslo 1933.)

Paa 70° 52' 12" N. 23° 19' 21" E. er tændt et Fyr, Tarhalsen Fyr, der viser hvidt, 
rødt og grønt Et-Blink c. hver 10s<, Blink l,ss-, Mørke 8,ss-. Flammens Højde: 90 m. 
Synsvidde: 17,3 Sm for hvidt, 13.2 Sm for rødt og 11,2 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus 
paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

Brændetid: 18. August—18. April.

1. Hvidt i Pejl, fra 21° til 28°. 7. Rødt i Pejl. fra 186° til 200°,
2. Rødt i — 28° - 60°. 8. Hvidt i — - 200° - 245°.
3. Hvidt i — 60° - 64°. 9. Grønt i — - 245° - 252°.
4. Grønt i — 64° - 85°. 10. Hvidt i — - 252° - 260°.
5. Rødt i 85° - 95°. 11. Rødt i — - 260° - 272°.
6. Hvidt i 95° - 186°. 12. Hvidt i — - 272° - 279°.

2477. Norge. Skråvon. Skråven Radiofyr i Virksomhed.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)

Skråven Radiofyr paa c. 68° 09',2 N. 14° 39',5 E. er traadt i Virksomhed for 
almindelig Drift. Signalets Karakter er Bogstaverne LMK, LMK, en Række (22) Streger 
og Bogstaverne LMK. Signalets Varighed lm- 49s- efterfulgt af en Pause paa 4m-11s-. — 
Bølgelængde: 288 kc (1041,7 m). Under Taage afgives et Signal hver 6™-. I klart Vejr 
afgives Signaler hver Time begyndende Kl. 0000 (mellemeuropæisk Tid). Signalernes 
Rækkevidde er beregnet til c. 100 Sm. Radiofyret har ikke Radiotelegraf eller Radiotelefon.

Prøvedriften har givet som Resultat, at der ingen eller kun uvæsentlige Afvigelser 
kan ventes i og udenfor Vestfjorden i Sektoren 300° —0° —90° (regnet fra Skibet).

I den indre Del af V estfjorden, indenfor Linien Skråven—Øksnesodden Fyr, er 
observeret store og variable Afvigelser, hvorfor Pejlinger ikke bør tages i dette Farvand.

I Farvandet paa Ydersiden af Lofolen og Vesterålen, i c. 10 Sm Afstand fra Land, 
er observeret Afvigelser paa op til ± 5°, hvorfor Pejlinger, taget i dette Farvand, ikke 
er helt til at stole paa.

Fra 1. Januar 1934 vil Bølgelængden blive forandret til 318,B kc (942 m).
(E. i. S. Nr. 42/1989 1932.)
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2478. Norge. Stavangerfjord. Dusevigen Fyr forandret.
(B. i. F. Nr. 27. Oslo 1933.)

Lysvinklerne i Dusevigen Fyr paa c. 58° 59',9 N. 5° 41',0 E. er forandret, saaledes 
at Fyret nu lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 92° til 137°. 3. Grønt i Pejl, fra 143° til 239°,s.
2. Hvidt i — - 137° - 143°. 4. Rødt i — - 239°,6 til 3018.

2479. England. Smiths Knoil. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1611. London 1933.)

Den sorte Stumptønde paa c. 53° 00' N. 2° 20' E. er permanent inddraget. 
(Kort Nr. 264).

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2480. Frankrig. Rance Floden. Pointe do Cancaval. Baake genopført. 
(A. a. N. Nr. 42/1905. Paris 1933.)

Pointe de Cancaval Baake paa 48° 36' 27" N. 2° 01' 06" W. er genopført. 
(E. f. S. Nr. 40/2331 1933.)

2481. (T). England S.-Kyst. Spithead. Spit Refuge Lys- og Klokketønde om­
byttes midlertidigt.

(N. t. M. Nr. 1634. London 1933.)
Omkring den 1. November d. A. ombyttes Spit Refuge Lys- og Klokketønde paa 

c. 50° 46' N. 1° 05' W. uden nærmere Meddelelse midlertidigt med en almindelig Lystønde 
med samme Fyrkarakter.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2482. Frankrig. Raz de Sein. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 1615. London 1933.)

1. En Dybde paa 7,8 m er fundet 2,oc Sm 328Y° fra La Vieille Fyr.
2. En Dybde paa 8,, m er fundet 0,28 Sm 333° fra La Vieille Fyr.
La Vieille Fyr: c. 48° 02' N. 4° 45' W.

2483. Frankrig. Belle-Ile. Lodsstation nedlagt.
(A a. N. Nr. 42/1904. Paris 1933).

Lodsstationen paa Belle-Ile paa c. 47° 19' N. 3° 14' W. er nedlagt. Lodser faas 
ved Indløbet til Loire Floden til Nantes, Saint-Nazaire og alle andre ved Floden liggende 
Havne.

2484. Frankrig. Ile d’Oléron. Chenal de Saint-Trojean. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 42/1906. Paris 1933.)

Chenal de Saint-Trojean Baake paa 45° 50' 45" N. 1° 10' 12" W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 40/2335 1933.)

2485. (T). Spanien N.-Kyst. San Sebastian. Monte Urgull. Taagesignal midler­
tidig ude af Virksomhed.

(A. a. 1. N. Nr. 41/1218. San Femando 1933.)
Monte Urgull Taagesignal paa c. 43° 19',3 N. 2° 00',7 W. er for Tiden ude af 

Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 3/115 1932.)
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2486. (T). Cuba N.-Kyst. Cayo Paredon Grande Fyr atter tændt og midlertidig
forandret.

(N. t. M. Nr. 40/2378. Washington 1933.)
Cayo Paredon Grande Fyr paa c. 22° 29' N. 78° 10' W. er atter tændt og viser 

midlertidigt hvidt, fast Lys med formindsket Lysevne.
(E. f. S. Nr. 42/2431 1933.)

2487. Chile. Magellan Stræde. Canal Whiteside. Puerto Yartou. Baake forsvundet.
(N. f. S. Nr. 42/3862. Berlin 1933.)

Den hvide Pyramidebaake paa 53° 53' 27" S. 70° 11' 00" W. er forsvundet.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2488. Grækenland. Saloniki Bugt. Vespasian Grund. Lystønde genudlagt.
(A. a. N. Nr. 55(23). Athen 1933.)

Lystønden, der afmærker Vespasian Grund paa c. 40° 30' N. 22° 48' E., c. 0,7 
Sm 245° fra Kara Bournou Fyr, er genudlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 38/2258 1933.)

2489. Rumænien. Sorte Hav. Constantza (Constanta) (Kustenjeh). Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 16O8.t London 1933.)

Omkring den 15. November d. A. forandres,, uden nærmere Meddelelse. Fyret 
paa Hovedet af den E.-lige Bølgebryder paa c. 44° 10' N. 28° 41' E. til at vise hvidt Et- 
Blink hver 3S-.

2490. Marokko. Melilla. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 1616. London 1933.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 1,8 m, ligger sunket paa c. 35° 17' N. 2° 
57' W., 0,76 Sm 162° fra Melilla Fyr. En grøn Vragtønde er udlagt tæt E. for Vraget.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean

2491. Røde Hav. Zebayir (Zubair) Øerne. Centre Peak Island. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 42/3883. Berlin 1933.)

Paa Centre Peak Island er paa c. 15° 01' N. 42° 10' E. tændt et Fyr, der viser 
hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s- Flammens Højde: 193 m. Synsvidde: 15 Sm.

(E. f. S. Nr. 44/2109 1932.)

2492. Persiske Bugt. Bahrein Havn. Ras Zarwan. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1644. London 1933.)

Omkring den 30. Oktober d. A. forandres Ras Zarwan Fyr paa c. 26° 15' N. 50° 
34' E. uden nærmere Meddelelse fra at vise hvidt Et-Blink til at vise rødt Et-Blink hver 2 s-

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2493. Siam. Siam Bugt. Chentabnn Floden Indløb. Lem Sing Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1609. London 1933.)

Lem Sing Fyr paa c. 12° 28' N. 102° 03' E. er forandret til at vise hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 4S-, Flammens Højde: 88 m. Synsvidde 
17 Sm.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

2494. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedo Færgehavn. Havnercglement.
Under den 18. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Masnedo Færgehavn (c. 54° 58',0 N. 11° 
53',8 E.) i Overensstemmelse med „Standardreglemcnt for Overholdelse af Orden m. v. 
i (ved) danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
i ndre dansk Farvand11 af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af Havnens Ydermoler samt af 
en ret Linie mellem Molernes Yderender.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933. 
(Havnelods, Side 128.)

2495. Danmark. Smaalandsfarvandet. Orehoved Havn. Havnereglemcnt.J
Under den 16. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Orehoved Havn (c. 54° 57',6 N. 11° 51',, E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)11.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af Havnens Ydermolcr samt af 
en ret Linie mellem Molernes Yderender.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December. 1933. 
(Havnelods.Tiide ,150.)

2496. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Havn. Havnereglement.
Under den 16. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Nakskov Havn (c. 54° 49',9 N. 11° 08'.0 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)11.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand11 af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Øst: Nybro.
b. Mod Vest: En ret Linie fra W.-Hjørnet af Trælholmen til W.-Hjørnet af 

Havebyen Rosnæs.
Havnen bestaar af 2 Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende:
Inderhavnen og Møllebugtsbassinet.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Side 132.)

2497. Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Havnereglement.
Under den 18. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Skive Havn (c. 56° 34',2 N. 9° 03',., E.) i 
Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)11.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand11 af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Øst: Havnens Ydermoler og en brudt Linie fra Nordhavnens nordre 

Molehoved til Sydhavnens nordre Molehoved og derfra til Sydhavnens søndre Molehoved.
Mod Nord, Syd og Vest: Af Havnens Værker.
Havnen bestaar åf to Bassiner: Nordhavnen og Sydhavnen.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. Dcceibbcr 1933.

(Havnelods, Side 167). --
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Kort, Farvaudsbeskrivelser m. m.
N

Korta olier 
Bogs Nr.

betyder: Nyt Kort eller ny Bog; B: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 
England:

T Supplement No. 6 to Japan Pilot, Vol. 1.
N 299 Newfoundland. — St. Barbe point to Old Férolle harbour.
R 2488 United States, East Coast. — Portland harbour.
R 2843 North America, East Coast. — Chesapeake bay entrance.
t 299 Newfoundland.— Current island to Bird cove.

Tillæg.

fl. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2498. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Rov Lys- og Klokketønde ombyttes mid­
lertidig.

Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev paa c. 55° 47' N. 12° 40' E., hvis automa­
tiske Klokke for Tiden er i Uorden, vil den 25. Oktober d. A. eller snarest derefter midler­
tidig blive inddraget og erstattet med en almindelig Lys- og Klokketønde med samme 
Fyrkarakter.

2499. (T). Danmark. Sundet. Stevns Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
Stevns Radiofyr paa e. 55° 17' N. 12° 27' E. er for Tiden ude af Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 42/2455 1933.)

2500. (T). Danmark. Store-Bælt. Langelandsbæltot. Snøde Rev SE. Vrag af­
mærket.

Vraget af Motorskonnert Polarna, hvorfra 2 Mastetoppe rager 3 a 4 m over Van­
det, ligger sunket i 24 m Vand paa 55° 03' (12") N. 10° 59' (34") E., SE. for Snode Rev 
og c. 2,4 Sm fra Land. En Vragvager med 2 grønne Flag og en Vraglystønde, der viser 
grønt Gruppe-Blink. To-Blink hver 10 s-, er udlagt henholdsvis 50 og 125 m E. for Vraget.

2501. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyø-Avernakø. Knoldhjørne E. Sø­
mærke i Uorden.

Den stribede Stage med 1 opadvendt Kost over Halmvisk, Knoldhjørne E., paa 
55° 03' (36") N. 10° 14' (00") E. mangler for Tiden Topbetegnelsen. Sømærket vil snarest 
blive bragt i Orden.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2502. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Munke Grunde Sømærke i Uorden.
Den røde Spidstønde med 3 opadve lidte Koste, Munke Grunde, paa 55° 57' (40") 

N. 10° 58' (10") E. mangler for Tiden en Kost. Sømærket vil snarest blive bragt 
i Orden.
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Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacillc 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjernings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lcrche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugscrselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

FARVEL TIL 
HAVETS STOLTE 

SVANER

Danmarks Sejlskibsflaade bliver 
mindre og mindre. I 1913 var 
den svundet ind til 108,088 
Brutlo-Tons svarende til 1,119 

Sejlskibe. Siden Krigens Afslutning har Sejlskibene 
haft endnu større Vanskelighed ved at klare sig i Kon­
kurrencen med moderne Skibe, og Aar for Aar svandt 
Antallet af Havets stolle Svaner, der sejlede under 
Dannebrog. I 1930 var Sejlskibenes Antal svundet lil 
240, svarende til 33,457 Brutlotons, og pr. 1. Januar 
1933 var der kun 76 danske Sejlskibe tilbage eller 
10,356 Tons, eller knap 3/-i Procent af den samlede 
danske Handelstonnage. Og saa var endda cirka en 
Trediedel af denne Sejlskibs-Tonnage i Virkeligheden 
ikke dansk. De var de tre største af Sejlskibene under 
dansk Flag, de saakaldte Presser Skibe, som tilhørte 
afdøde Skibsreder Presser i Le Havre. Den afdøde 
var saa betaget af dansk Sømandsskab, at han fore­
trak at have sine Skibe under dansk Flag og med 
dansk Besætning, lil Trods for, at det var billigere 
for ham at sejle dem under Trikoloren. Men nu er 
Presser død, og del har længe knebel for Marstal- 
Rederen, forh. Kæmner Bager at faa de tre store Skibe 
med de mægtige Besætninger til at svare sig. Det 
drejer sig om Skibene »Claudia« 1,057 B.R.T., »Ger- 
maine« 1,059 B.R.T. og »Suzanne« 1,229 B.R.T., og 
disse Skibe har sejlet under de bedste danske Scjl- 
skibskaplajner, hovedsagelig paa Varmen efter sjæld­
ne og kostbare Træsorter.

Nu har de franske Ejere besluttet sig til at sælge 
Skibene, der ikke betaler sig. Et af dem er allerede 
solgt til Italien og de to andre er udbudt til Salg.

Disse Salg er grumme triste. Besætningerne var 
næsten alle Folk fra Marstal, og hvad der er skel, 
betyder en svær Forøgelse af Arbejdsløsheden. Det 
er hjerteskærende at komme lil Ærø og Thurø i denne 
Tid, og se saa mange af vore allerbedste Sømænd gaa 
ledige og med næsten ingen Chance for at komme ud 
at sejle igen — i all Fald ikke med deres elskede 
Sejlskibe.

TYSKLAND Scandinavian Shipping Gazette
qq bragte sidste Uge den inleres-

SUBVENTIONERET san^e Meddelelse, al man i Bre- 
SKIBSFART nlen llav^e dannet et nyt Sel­

skab »Hanseatische Schiffahrts- 
und Belriebsgesellschaft m.b.H.«. Dette Selskab har 
en nominel Kapital paa 200,000 Reichsmark, og dets 
Hovedopgaver er at financiere Bygningen af ny Ton­
nage og paa anden Maade assistere de eksisterende 
Slorrederier i Hamburg og Bremen. Kapital og Le­
delse er direkte under Statens Kontrol, og Selskabet 
kan ikke ophæves før 1960, med mindre den tyske 
Slat giver Tilladelse dertil.

Oprettelsen af delle Selskab er et Led i den tyske
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Regerings Bestræbelser for at standse uproduktiv 
Skibsfartskonkurrence mellem Bremen og Hamburg. 
Ved dets Start understregede Hamburgs Borgmester, 
at det ligeledes skulde bidrage til en Genoprettelse af 
Rentabiliteten af Tysklands Skibsfart. Man vilde ikke 
ind paa Subventionerings-Politik, i alt Fald ikke no­
gen varig Subventionering.

Officielt har Tyskland ikke siden Krigen subven­
tioneret sin Skibsfart. Men man kan ikke komme 
uden om, at de store Laan, som Skibsfarten i de se­
nere Aar har modtaget af Regeringen, ikke er tilbage­
betalt, og sandsynligvis heller aldrig bliver det. I 
sidste Tilfælde er Laanene altsaa Subvention. Et Sel­
skab som det nystiftede kan selvfølgelig ikke med en 
Aktiekapital paa 200,000 Reichsmark gaa ind paa en 
aktiv Subventioneringspolilik, ejheller skulde man 
synes, at del kan foretage Nybygninger i større Stil. 
Ikke destomindre har Selskabet i disse Dage beordret 
lo 20,000 Tonnere cargo liners med garanterel 20 
Knobs Fart. Det ene skal bygges af Deschimag, del 
andet af Biohm & Voss. I Løbet af nogle Maaneder 
vil Skibsbygningsordre paa to andre af samme Type 
og Størrelse blive givet. Disse lire Skibe skal gaa 
paa det fjerne Østen, og Hapag vil faa de lo, Nord- 
deulscher Lloyd de lo andre at administrere. I nær­
meste Fremtid vil Hansealic ligeledes placere Ordre for 
to Skibe til den lyske sydafrikanske Service. Man ved 
endnu ikke, hvilket Værft, der vil blive overdraget 
Bygningen af disse Skibe, der bliver 12,000 Tonnere 
og med 16 Knobs Fart. Det er Meningen, at Woer- 
mann Linien skal anvende dem — Konkurrencen i 
denne Fart er blevet betydelig skærpet fornylig ved 
Kontrakten mellem den sydafrikanske Stal og de ita­
lienske Rederier, der betinger kraftig Subvention 
baade fra syd-afrikansk og italiensk Side.

Financieringen af Bygningen af disse Skibe fore­
tages af Hanseatische Schiffahrls- und Betriebsgesell- 
schafl, altsaa af den lyske Stat.

KRÆNKELSE AF 
MÆGLERNES 

RETTIGHEDER

De københavnske Skibsmæg­
lere, hvis Rettigheder er blevet 
gaaet meget nær i den senere 
Tid, har længe følt sig krænket 

over, at Ekspeditionsfirmael foretager Klareringen af 
Skibe fra de udenlandske Rute-Rederier, som de re­
præsenterer. De har derfor anmeldt et Par af disse 
Firmaer til Politiet for Overtrædelse af Nærings­
loven.

De lo Firmaer — Franck & Tobiesen samt Carl 
Krarup — forklarede for Retten, at de betragtede sig 
som slaaende i fast Tjenesteforhold til Rederierne 
og som Følge deraf var berettiget til at foretage Kla­
rering. Dommer Junior var af anden Mening. For 
ham var del afgørende for, om et Tjenesteforhold 
foreligger, al den Person, der er Ijenende, staar i el 
almindel|gl Underordnelsesforhold til den anden 
Part, saaledes at han i det væsentlige, som del hed­
der i Dommens Præmisser, stiller sin Arbejdskraft lil 
Raadighed for denne, og at det efter det under Sagen 
oplyste maa antages, al Forholdet til de paagældende 
Rederier kun er en Del af Tiltaltes Virksomhed, og al 
delle Forhold ikke influerer paa Firmaels Selvstæn­
dighed, findes det mellem Tiltalte og Rederne bestaa- 
ende faste Repræsentationsforhold ikke al kunne be­
tegnes som el Tjenesteforhold.

Dommeren idømte Indehaveren af Firmaet Franck 
& Tobiesen, Grosserer H. Tobiesen en Bøde paa 100 
Kroner, og de tre Indehavere af Firmaet Carl Krarup 
hver en Bøde paa 70 Kroner.

Som Defensoratet var anlagt er det saare tvivlsomt, 
om Sagen appelleres. Det er jo ikke en Sag af prin­
cipiel Natur, men en Overtrædelse af en eksisterende 
Lov.

CONFERENCEN 
MANER TIL 

FORSIGTIGHED Forsig- 
i mere 
økono­

mistede

I dels sidste Maanedscirkulære 
maner Baltic and International 
Maritime Conference lil 
lighed — Forsigtighed 

end én Forstand. Den slaar fast, al med den 
miske Verdenskonferences dødelige Udgang 
ogsaa Skibsfarten et Forum for en virkelig internatio­
nal Politik, og peger paa, at man i England i høj 
Grad samler Bestræbelserne om en Kamp imod Sub- 
sidierne. Konferencen ser selvfølgelig med Tilfreds­
hed paa, at man modarbejder Tendensen til Subsidier. 
Paa den anden Side er dens Ledelse ganske klar over, 
at man ingen Udsigt har lil i Øjeblikket at faa den 
afskaffet nogetsteds. Selv om man kunde med el 
Slag afskalle alle Subsidier, siger Cirkulæret, saa var 
Hovedproblemet alligevel tilbage: del mægtige Ton­
nage-Overskud.

Conferencen advarer derfor først og fremmest imod 
ikke at tvinge Englænderne ud i en Retaliations-Po- 
lilik ved yderligere al ophidse den offentlige Mening 
nied nye Subsidier eller Diskriminationer af national 
Karakter. Men dernæst maner Konferencen til i Ste­
det for ørkesløst at forsøge Subsidier afskaffet i en 
Haandevending, al samles om en rationel Ophugnings­
eller Oplægningspolitik, eller begge Dele.

Tiden er sikkert inde for et saadant Fremstød. Som 
vi omtalte sidste Uge, er de engelske Rederes Første­
mand — Lord Essenden — gaaet i Breschen for en 
saadan Politik. Og det er en kendt Sag, at de en­
gelske Trampredere længe har krævet, al Chamber 
of Shipping skal tage denne Sag op baade nationalt 
og internationalt. Vi ved ogsaa, at Chamber of Ship­
ping i disse Dage i Alvor overvejer Muligheden af at 
forsøge gennemført det af Baltic and International 
Maritime Conference udarbejdede Forslag om Oplæg­
ning og Ophugning. Og den nationale Stolthed bliver 
jo ikke derved krænket, da det er en kendt Sag, at 
den engelske Reder, Mr. W. A. Souter er Fader til 
Planen. Da han udarbejdede den var han, som be­
kendt, Formand for Ballic and International Maritime
Conference.

NEDGANG I VER­
DENSTONNAGEN

I den Beretning over Selska­
bets Virksomhed i Aaret 1932/ 
33 (fra 1. Juli 1932 til 30. Juni 

1933), som Lloyd’s Register of Shipping har udsendt 
i Gaar, er Verdenstonnagen i Aarets Løb blevet 
3,300,000 Tons mindre ved Salg til Ophugning og ved 
Søulykker. Selskabet mener, at Verdenstonnagen fra 
70,000,000 i 1931 vil være gaaet ned til 65,000,000 
Tons i Løbet af ganske kort Tid.

Desuden viser Selskabets Statistik, al cirka 
18,500,000 Tons af Verdenstonnagen er over 20 Aar 
gammel og altsaa snart moden lil Ophugning. Lloyd’s 
gaar derfor ud fra, at Skibsbygningsindustrien snart 
vil være over den værste Tid, og al Ordrerne paa nye 
Skibe er paa Trapperne — Selskabet peger i saa Hen­
seende paa Skibsbygningens sidste Kvartal, der ud­
viser en decideret Stigning. Derouten er standset.

i • i t •
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• i i
Oplægningerne lidt mindre

Oplægningerne er nu igen nede under de 100,000 Tons. 
Ifølge Dansk Dampskibsrcdcriforenings Opgørelse pr. 31. 
Oktober var der 30 af Medlemmernes Skibe oplagt sva­
rende til en Dødvægltonnage af 99,032 Tons. Dette er lo 
Skibe og 5,733 Tons mindre end Ugen forud.
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VERDENS ENERGIKILDER
KAPPESTRIDEN MELLEM KUL OG OLIE TIL SØS

FORTSAT FRA SIDE 493

DAMPMASKINENS FREMTID
Men det var ikke alene Anvendelsen af Olje med 

Frembringelse af Damp, forisatte Sir John, der havde 
fremkaldt >den store Forandring til Søs«. Damperen 
stod nu overfor en farlig Rival i Molorskibel. I 1914 
fremgik det af Lloyd’s Register, al Verdenstonnagen 
af Molorskibe drevet ved Forbrændingsmotorer beløb 
sig lil 220,000 Tons — d. v. s. 0,45 pCt. af den sam­
lede Tonnage paa daværende Tidspunkt. De seneste 
Tal angiver, at de Molorskibe, der nu er svømmende, 
beløber sig til 10,000,000 Tons og repræsenterer 15 
pCt. af Verdens Skibsfart. Delle var et Eksempel paa, 
hvorledes Naturvidenskaben og Nationaløkonomien 
marscherede Haand i Haand. Den omtrentlige Varme- 
ydeevne hos en slor op- og nedadgaaende Skibs­
dampmaskine kan ansættes lil 15 pCt. En Damp­
maskine, der arbejder med ekstra Damptryk, giver 
20 pCl. En Forbrændingsmotor af den Type, der in­
stalleres i moderne Skibe, har Varmeydeevne af til­
nærmelsesvis 35 pCl. Anvendelsen af Olje er derfor 
ikke alene resulleret i en bedre Økonomi, men det 
har tillige muliggjort, at en givet Mængde Arbejde 
kan udføres med del mindst mulige Forbrug af Ver­
dens naturlige Reserver af potential Energi.

Paa dette Tidspunkt kan rnaaske med Rette spør­
ges, om Olje ikke lil sidst helt kommer til at erstatte 
Kul som Brændsel til Søs? Et flygtigt Blik paa Tal­
lene vilde rnaaske føre een til den Konklusion, at den 
vilde. Men da de nævnte Tal er af generel Karakter, 
afslører de ikke Detaillerne ved Udviklingen. Ja, 
faktisk har Oljen ikke erstattet Kullet paa alle Om- 
raader, men er kun blevet optaget til de Anvendelser, 
hvortil det er særligt egnet. De hurtigste Passagerrute- 
skibe i Verden anvender næsten udelukkende Olje som 
Brændsel, idet de har dampdrevne Turbiner som 
Drivkraft. De Rulebaade, hvor Hastigheden er af 
mindre Betydning, bliver i højere Grad udstyret med 
Eksplosions-Motorer, som, selv om de ikke egner sig 
lil de allerstørste Hastigheder, har store Fordele paa 
Brændsels- og Pladsøkonomiens Omraade fremfor 
Dampen. De øvrige Skibsklasser, hvor Økonomi i 
Driften spiller Hovedrollen, er gaaet over til Olje eller 
anvender vedblivende Kul, alt efter hvad der har vist 
sig al være mest økonomisk.

Disse Udviklingslinier er el Resultat af den for­
enede Indflydelse af mange Faktorer. De viser, hvil­
ken Stilling Kullet og Jernet har faaet paa Skibs- 
brændselens Omraade, en Stilling, som Fremtiden 
rnaaske vil bekræfte, men som kan ændres som Følge 
af Udviklingen paa andre Felter, det være sig viden­
skabelige, industrielle eller kommercielle.

ORGANISATIONEN AF KUL- OG OLJE­
INDUSTRIEN

En Betragtning af de Fremskridt, som Økonomien 
paa Brændselsmidlernes Omraade havde gjort, førte 
Sir John til den Konklusion, at meget af Kulindustri­
ens Velstand i Fortiden beroede paa Ødselhed, og at 
man ved al gaa videnskabeligt lil Værks overfor 
Brændselsproblemerne havde fremkaldt en Formind­
skelse af nævnte Industris Velstand derved;' at man 
udirak mere Energi af hver Ton Kul konsumeret. Del 
forekom ham, at Kulinduslrien undervuredrede de 
gode Egenskaber ved den Brændsel, de producerede, 
og det var hans Opfattelse, at Kullets nutidige og frem­
tidige Stilling vilde blive en helt anden, hvis denne 
Industris Mænd havde indtaget en anden Holdning. I 
Fortiden og i stor Udstrækning ogsaa i Nutiden hav­
de Kulindustrien udelukkende interesseret sig for Kul­

lets Produktion og Salget af den solide Masse ved 
Skaktens Munding. Derefter interesserede Industrien 
sig i Almindelighed ikke længere for sit Produkt. De 
videnskabelige og kommercielle Fremskridt, som Kul­
induslrien gjorde, var ikke Resultatet af en Anticipe- 
ring af Konsumenternes Behov, men en Følge af sidst­
nævntes Tryk paa Industrien for al faa denne lil at 
tilpasse sine Produkter efter deres Ønsker. Kulværkel 
og Konsumenten var ude af Berøring med hinanden.

Oljeindustrien har rnaaske været heldigere end Kul­
industrien. Den er stadig relativt ung. For de fleste 
Foretagenders Vedkommende har man maattel an­
vende en betydelig Kapital paa de indledende Processer 
som Efterforskningen af Oljekilder, disses Opdagelse 
og Udnyttelse. Følgelig er Produktionen af Olje i 
slor Udstrækning blevet foretaget af store Aktieselska­
ber, der ejede rigelige Kapilalmasser; og disse Aktie­
selskaber indsaa hurtigt del kloge i, at de selv drev 
alle de Banker, der havde med Oljen at gøre, lil fra 
Eftersøgningen til det endelige Salg til Forbrugeren. 
Som Følge af denne Kontrol paa alle dens Stadier har 
Oljeindustrien bestandigt været klar over Ændringerne 
i Efterspørgselen efter dets Produkter, over nye Mulig­
heder saml over Nedgangslendenser.

Samtidigt med at Efterspørgselen indvirkede paa 
Udbudet, har Oljeinduslriens Kemikere og Fysikere 
paa deres Laboratorier bestandig forsøgt at forbedre 
Produkterne og har stræbt mod det Maal, at praktisk 
talt hver Brøkdel af den Raanafla, der produceres i 
Brøndene, udnyttes paa en eller anden profitabel 
Maade. Naar man lige undtager de uundgaaelige Tab 
ved Destillation og Behandling, kasserer man ikke 
noget, der kan anvendes.

DANSK

FRAGTBERETNING
København, den 31. Okt. 1933.

om omtalt i sidste Ugeberetning har der været en 
Bedring i nogle af de vigtigste oversøiske Marke­

der; denne Bedring fortsætter heldigvis, og vi er til­
dels udvidet til andre Markeder. Efterspørgselen er 
endnu ikke af betydelige Dimensioner — ej heller Ra­
teforbedringerne, men bare det, al der er mere Liv 
rundt omkring, giver Forhaabninger om, at Fragt­
markedet kan rette sig. La Plata Fragterne er steget 
med 6d. å 1/-, Australien, Dalny og Cuba noteres ca. 
6d. højere end i forrige Uge, og fra Sortehavet gøres 
en Del lil “well mainlained rates.” — De forskellige 
Kulmarkeder er derimod gaaet noget tilbage i An­
tallet af Forretninger saa vel som i Raler. Trælast­
markedet er meget stilleslaaende, og del samme er i 
høj Grad Tilfældet med Monlreal og Pacific, men og­
saa her kan der komme Overraskelser i den ellevte 
Time.

TRÆLASTMARKEDET
Raterne fra Østersøen holdes nede paa el uanstæn­

digt lavt Niveau til Trods for den langt fremskredne 
Aarslid (de aller nordligste Østersøhavne forventes 
lukket tidlig November), da Chancerne for langsom­
mere Ekspedition og daarligere Indtagende altid er til-
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stede. Blandt de senest rapporterede Afslutninger be­
mærkes:

650 Std. Kotka & Trångsund/Rocheforl 38/-. 675 Std. 
Ræfsø/Hontleur 34/-. 500 Std. Trångsund/Bordeaux
155 Frcs. 450 Sid. Kemi/Preslon 42/6. 1,200 Sid.
Kemi/London 30/-.
Desuden adskillige store Baade fra Syd-Finland til> 
Anlwerpen lil omkring B. Frcs. 185/200 DBB, 28/- 
30/6 Props.—

Noteringer:
1,200 Std. 2 Syd-Finland/Sharpness 33/ 34/. 1,000

Fv. Wasa/CardifT 34/-. 700 Std. Raumo & Ræfsø/
London 28/6 29/6.

Canada. 650 Sid. Pictou/West Britain 52/6 Option 
part-cargo London 57/6. 950 Sid. Bay Chaleur/
W.B.E.I. 51/3.

KUL, KOKS etc.
Markedet er fast, og Raterne lidt højere, men ogsaa 

kun lidt.
Forlh/Svendborg 2,000 l. 4/IOV2. Østkyst U.K./ 

Aarhus 1,800 l. 5/- og 5/U/ad. Methil/Vejle 2,200 t. 
4/9. Burntisland/Fredericia 3,000 t. 4/3. Boston/ 
Odense 1,300 t. 5/4’/2.

Store Baade faar stadig kun 3/9 4/- E.C. UK/Kbhvn., 
1,000 t. a 1,200 t. Losning. Koks: 2/2,500 t. Glasgow/ 
Kbhvn. 6/9 7/-. PI. Brulé/Kbhvn. 15/2,000 t. 5/9 6/-. 
Noteringerne fra Danzig/Gdynia er ret faste — men 
uforandrede.

MIDDELHAVET etc.
CardifT/Genua rapporterer 3 store Baade paa 8,500 

å 10,500 t. til 5/-; disse Baade skal ophugges i Italien, 
og Befragterne har derfor haft let Spil med at trykke 
Fragten. Pt. Talbot/Genua 4,300 t. 6/3, Cardiff/Øerne 
6,000 t. 7/-. Østkysten/Øerne 7/- å 7/6, Ceuta 4,500 
t. 6/6, Vest Italien 6/7,000 l. ca. 5/3. Markedet er svagt 
med liden Tilgang af nye Ordrer og stort Udbud af 
Tonnage.

De hjemgaaende Markeder kan ikke prale med no­
get, dog er Sortehavet fast paa Basis af 10/6d. 10/71/2d. 
Kontinentet, 3d. mere U. K. Donau noterer omkring 
14/6 15/6 U.K. Kont. Huelva/Rollerdam 7,500 t. 6/3, 
Huli 3,300 t. 8/-, Rouen 2,400 t. 8/4>/2d. Saloum/ 
Kontinentet ca. 20/6d. Basis.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Veslgaaende: Swansea/Montreal-Quebec 5,700 t. 8/-, 

3,000 l. 8/6 9/-, Wales/Havana 6,500 t. 6/6, Østkysten/ 
Havana 3,500 t. Koks 10/3, Dunslon/Halifax 2,000 t. 
Koks 9/- 9/3. Montreal skuffer i aller højeste Grad, 
baade hvad Beskæftigelsesgrad og Rater angaar. Til 
U.K. er akcepleret l/33/<d., Vest Italien 8V2C. Cuba 
noteres højere: 13/6 13/9 5/6,000 l.; Skrapjern New 
York/Vest Italien 6,600 l. $3.20, Havana/Gdynia 4,750 
t. $4. British Columbia/U.K. 7,000 t. 19/6 f.i.o. De­
cember

SYDAMERIKA
Udgaaende Kullasler er igen lavere. Wales/B. Aires 

saaledes 9/6 a 10/-, Rio 8/9, Sunderland/Montevideo 
9/3, Rotterdam/B. Aires 9/9, Rio 8/6. Heldigvis kan der 
noteres en yderligere Fremgang i det hjemgaaende 
Marked, og Markedet ser ud til at kunne holde.

Rosa rio/Anlwerpen 8,000 t. 14/3 ppt. Rosario/U.K. 
A/R 6,200 l. 16/ ppt., 5,600 t. 16/3 Novbr. Decb. Ro- 
sario/Bergen/Slockholm 6,200 t. 17/6 Novb San Lo- 
renzo/U.K. H/II 8,200 t. 14/6 ppt. San Lorenzo p.p. 
U.K. 7,500 t. 15/- Novb./Dec„ 8,200 t. 15/9 Novb. San 
Lorenzo/A/Rollerdam 6,000 t. 15/- ppt. San Lorenzo/ 
Si. John/Halifax 5,500 t. 18/3 ppt. B. Aires & B. Blan- 
ca/London 12,000 l. 13/9.

Chile/Konlinentet indikerer 19/6. Peru/U.K. Kont. 
4,500 t. Guano 22/6.

ØSTEN
Australien betaler noget mere, saaledes rapporteres 

sluttet: Vest Auslralien/Europa. Dec. og Januar 25/-, 
Syd-Australien 25/6 Novb./Dec. 26/3 Jan. Sydney 22/6 
Decb., 23/ Dec./Jan. Dalny er ogsaa bedre: 24/- 8,000 l. 
Novb., 24/6 7,200 t. Dec. Bombay/Kont. 6,800 t. 22/6 
Novb. Reunion/Frankrig 6,500 t. 20/-. Philippinerne/ 
Europa 7,000 t. 28/9 per 60 cbf. Kohsichang/Cuba 
31/3 Novb.

TIME-CHARTER
Vestindia-Markedet ligger ret fast, og der er en Del 

mere Efterspørgsel for trip across.

UDFØRSLEN AF POLSKE KUL
over Danzigs Havn i August og September 1933
Generalkonsulatet i Danzig meddeler, at der over Dan­

zigs Havn ifølge derom modtaget Oplysning gennem det 
herværende Havneudvalg i Løbet af August Maaned er 
udført 208,613 T. Kul, deraf til Danmark 25,568 T., mod 
202,373 T., deraf til Danmark 25,215 T. i Juli Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Frankrig.........................................
Sverige ............................................
Italien .............................................
Danmark ........................................
Norge..............................................
Irland .............................................
Finland ..........................................
Island .............................................

Tons 
61,972 
52,863 
47,740 
25,568
3,175 

11,690
3,845 
1,760

208,613

Vort Generalkonsulat i Danzig indberetter, at der over 
Danzigs Havn ifølge derom modtaget Oplysning gennem 
det derværende Havneudvalg i Løbet af September Maa­
ned er udført 229,920 T. Kul, deraf til Danmark 24,204 T., 
mod 208,613 T., deraf til Danmark 25,568 T. i August 
Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

229,920 T.

Italien ........................ ............ 64,566 T.
Sverige ....................... >
Frankrig ................... .......... 51,585 >
Danmark .................. ............ 24,204 >
Norge ........................ ............ 11,870 >
England .................... ............ 7,385 >

.......... 5,590 »
Grækenland .............. ............ 3,337 »
Letland ...................... ............ 2,650 >
Hollnnd .......................... ............ 2,435 >
Belgien ....................... ............ 1J75 >
Island ........................ ............ 660 »

DE SKANDINAVISKE SØMANDSHJEM
I FREMMEDE HAVNE

ANTWERPEN:
14 Ankcrrui. Telef. 22869. Telegramadr.: >Scand- 
home. Bestyrer A Kildahl.

CARD1FF:
217-218 Bute Road. Telef. 4096. Telegramadr.: >Scand- 
home«. Bestyrerinde Andrea Bøe.

HAMBURG:
Hafenfor 3, Hamburg 3. Telef. 366867. Telegramadr.: 
>Scandhome<. Bestyrer H. J. Hansson.

LIVERPOOL:
20, Nelson Street. Telef. Royal 1879. Bestyrer John 
Cohlman.

MARSEILLE:
108, Boulevard de Paris. Telef. Colbert 50-85. Telc- 
gramadr.: >Scandhome<. Bestyrer Alf Tollefsen. 

NEWCASTLE:
163/167, Weslmorland Road. Telef. 33975. Tele­
gramadr.: »Scandhome«. Bestyrer Sigfred K. Knulsen. 

ROTTERDAM:
Willemsplein 8—9. Telef. 57174. Telegramadr.: >Scand- 
home«. Bestyrer V. Norenberg.

ROUEN:
Rue St. Jacques 22. Telegramadr. >Scandhome<. Be­
styrer J. Degner-Jensen.

Hjemmenes Bestyrere sørger for: 1) Sømænds Indkvar­
tering, 2) Henlning og Ombordbringelse af Tøj, 3) hurtig 
Hjemsendelse af Penge eller Opbevaring deraf, 4) paa Re­
deriernes eller Kaptajnens Anmodning skaffer de Folk 
til Skibene uden nogen Udgift for Søfolkene.
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MEMEL—KLAIPEDA I 1932
Det danske Konsulat i Memel 

har sendt Udenrigsministeriet ne- 
denstaaende Beretning:

Før Verdenskrigen gik Handelen paa Rusland hoved­
sagelig over Havnene i Danzig, Konigsberg, Libau, Riga 
og Leningrad, medens Memel, der som Opland kun ma­

dede over de 3 østligste Kredse af Østprøjsen, var af min­
dre Betydning og navnlig tjente som Afskibningshavn for 
Træ, der ad I-'loden Njemen tlaadedes fra det nuværende 
Litauen og Polen. Som Specialhavn for Træ var Havnen 
da ogsaa i første Linie indstillet paa denne Transport, 
medens man kun i ringe Grad raadede over Indretninger 
for den almindelige Vare- og Slykgodslrafik. Efter Me- 
meldislriktets Sammenslutning med Litauen blev Havnen 
stillet overfor helt nye Opgaver, idet den, bortset fra Fi­
skerihavnen i Svenla, blev Litauens eneste Havn og saa­
ledes kom lil at danne Porten for Landets søværts For­
bindelse med Udlandet. Antallet af anløbende Skibe log 
stærkt til, og det viste sig snart, at Havnen kun med Van­
skelighed var i Stand til nt magte Trafikken. I 1932 er 
der saaledes registreret ialt 1,113 indgaaende og 1,117 ud- 
gaaende Skibe, hvilket ikke skal være forekommet i de 
sidste 40 Aar af Havnens Historie. Tonnagens Art har 
desuden ændret sig, saaledes at Tonnagen af de i delte 
Aar anløbende Skibe langt overskrider Tonnagen af det 
tilsvarende Antal Skibe i tidligere Aar. Efterhaandcn som 
Trafikken steg, indsna man Nødvendigheden af at udvide 
Havnen, og i Efteraaret 1930 blev det ovedraget det dan­
ske Firma A/S. Højgaard & Schultz at bygge et nyt Hav­
nebassin. Arbejdet paabegyndtes straks, og den 17. De­
cember 1932 fandt Havneindvielscn Sted. Det nye Hav­
nebassin bestaar af en nordlig Kajmur paa 115 m. Længde, 
en østlig paa 527.50 m og en sydlig paa 220 m., altsaa en 
samlet Kajlængde paa ialt 862.5 in. Samtidig uddybedes 
det hidtidige Bassin og Indsejlingen, saaledes at mindste 
Dybde nu andrager 7 m. Havnen beskyttes af to Moler, 
nemlig den tidligere Vinterhavns gamle Mole, som er ble­
vet forstærket og forlænget til en Længde af 330 m. og 
en ny 275 m. lang Mole i Jernbeton. Endnu mangler dog 
i Havnens Fuldførelse Anskaffelse af nye Kraner, Bygning 
af nye Lagre og Pakhuse, ligesom omfattende Jernbane­
spor-Arbejder maa udføres. Den samlede Udgift til Hav­
nens Udvidelse og Indretning er anslaaet til ca. 9 Mil­
lioner Lit, hvoraf noget over Millioner Lit falder paa den 
af Firmaet Højgaard & Schultz udførte Del.

Kort før Indvielsen af det nye Havnebassin aabnedes 
Trafikken paa den nye Jernbanelinie Telsiai-Kretinga, som 
ligeledes er bygget af A/S. Højgaard & Schultz. Ved denne 
Linie er Afstanden mellem Kovno og Memel (i Lufllinie 
knapt 200 km) forkortet med 59 km fra 382 km til 323 
km, hvorved Omvejs-Koefficienten, der for androg 91 pCt., 
nu er bragt ned paa ca. 60 pCt., men samtidig har man 
opnaaet, al Forbindelsen, som før gik over Letland, nu 
ikke mere berører fremmed Omraade.

Siden 1924 har saavcl den indgaaende som den udgaa- 
ende Trafik været i stadig Stigning. Samtidig har Arten 
af de ind- og udførte Varer ændret sig væsentligt. Medens 
Indførslen tidligere, bortset fra Cellulose-Fabrikernes For­
brug af Kul o. lign, overvejende bestod af Stykgods, er i 
de senere Aar Stabelvarer traadt i Forgrunden; disse ud­
gjorde i 1932 94.1 pCt. af den samlede Indførsel. De ind­
førte Stabelvarer udgjordes hovedsagelig af Træ, Kul, Ce­
ment, Kunstgødning, Raaphosphat, Svovlkies, Kalksten, 
Mineralolie, Metaller, Sukker, Sall og Sallsild.

Hvad Udførslen angaar, indtager Træexporten stadig den 
største Plads, men medens denne i Aarel 1925 oplog 83.7 
pCt. af Havnens samlede udgaaende Trafik paa 139,114 
Tons, udgjorde den i 1930 kun ca. 60 pCt. I 1932 ud­
gjorde Træexporten 68.8 pCt. af den samlede Udførsel, som 
da var steget lil 222,092 Tons. De sidste Aars Stigning 
i Udførslen skyldes for en stor Del Exporten til England 
af Bacon og Smør, der i 1930 begyndte at gøre sig gæl­
dende og nu er vokset til cl anseligt Omfang.

Del af Savværks-Industrien i Memclomraadct i de sidste 
Aar forarbejdede Træ har for Størstedelens Vedkommende 
været af russisk Oprindelse, idet der siden 1930 mellem 
den sovjetrussiske Trætrusl »Exportles« og Mcmeler Holz- 
syndikat A.G. har bcslaael en Overenskomst om Opskæ­
ring og Exporl af russisk Træ. Der er saaledes i de senere 
Aar aarligt blevet forarbejdet fra 170,000 lil 220,000 cbm 
Træ. Herved har det været muligt at beskæftige ca. 
2,000 Arbejdere. Overenskomsten med Sovjet-Rusland lø­
ber imidlertid kun til Oktober 1933, og der fores for Ti­
den Forhandlinger om en ny Ordning. Træsyndikatet har 
dog i det sidste Aar arbejdet med betydeligt Tab og har 
maallet støttes saavcl af den lokale memellanskc som af 
den litauiske Regering.

En ikke ubetydelig Del af Træeksporlcn udgøres af 
Krydsfinér, der fremstilles af del hollandske Firma A. 
Bisdom & Zoon G.m.b.H., Memel. Ogsaa for dette Firma 

har 1932 været et meget ugunstigt Aar, saavel med Hen­
syn lil Priser som lil den exporterede Mængde. Da Litauen 
stadig har opretholdt Guldparitet for sin Valuta, var Fa­
briken ikke i Stand lil al konkurrere med Fabriker i 
andre Lande, der har fulgt Pund-Kursens Fald, men maalte 
koncentrere sig om Fremstillingen af Spccial-Plader. Aaret 
afsluttedes med el betydeligt Tab. Udsigterne for det 
løbende Aar 1933 er noget bedre, inen dog langtfra til­
fredsstillende.

Den øvrige Industri i Memel har ligeledes arbejdet 
under vanskelige Forhold. For Cellulosefabriken har 1932 
været et daarligt Aar, idet man har maallet kæmpe mod 
stærk Konkurrence fra svenske Fabriker, der som Følge 
af Faldet i den svenske Krone kunde levere til for Af­
tagerne meget gunstige Betingelser. Produktionen maatte 
derfor indskrænkes betydeligt, og Aaret sluttede med et 
føleligt Tab. For 1933 bedømmes Udsigterne dog gun­
stigere.

»Union« Fabrik chcmischer Produkte, der er grundlagt 
i 1927, og som fremstiller Superfosfat og Svovlsyre, har 
ikke i 1932 kunnet finde tilstrækkelig Afsætning for sin 
Produktion og har derfor arbejdet med Tab. En med­
virkende Aarsag hertil er, al det litauiske Landbrug igen­
nem de litauiske Andelsforeningers Indkøbscentral i Aar
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EKSAMENER VED KØBENHAVNS 
NAVIGATIONSSKOLE

Til den nu afsluttede Eksamen ved Københavns Navi­
gationsskole var der til Styrmands-Skibsførereksamen og 
Radioexpedientprøverne indstillet 44 Elever, som alle be­
stod med nedenstaaende Resultater.

Styrmandseksamen.
B. Fremming, Helsingør, 149. E. P. A. Hjelmholm, Kø­

benhavn, 151. H. Højer, Ørting, 122. K. Ibsen, Lemvig, 
122. S. L. Kurlzhals, København, 129. B. L. Lauesen, 
Frederikshavn, 130. V. U. Lærkesen, Knudsker, 130. H. 
Aa. Lønsirup, Skagen, 148. P. J. Nielsen, Krogsbæk, 122. 
.1. H. Pedersen, Glerup, 153. K. E. Pedersen, København, 
156. K. K. S. Petersen, Roskilde, 157. S. A. J. Petersen, 
Helsingør, 176. U. V. W. Rasmussen, Odense, 151. K. I. 
Schmidt, Saunte, 106. H. E. Schwalbe, England, 109. Ch. 
M. Sundby, København, 162. C. G. Thygcsen, Fjerritslev, 
147.

For al bestaa kræves 87, højeste Karakter er 208.

Skibsførereksamen.
T. E. Larsen, København, 96. J. Pedersen, København, 

92. A. K. Andersen, København, 113. 0. Bech, Græse,
157 ug. M. E. U. Ekmann, Ordrup, 132. S. A. Gerisen, 
Hawslen, 112. J. P. A. Jørgensen, Bregnet, 109. S. V. 
Rubeksen, Thorshavn, 115. F. B. Sundvig, København, 
124. H. A. Sørensen, København, 132. H. S. Thygcsen, 
København, 121.

For at bestaa kræves 84. Højeste Karakter er 168.

Radioexpedient  prøven.
R. betegner 2. Kl. Certifikat. T. betegner Radiolclofoni- 
prøven. 7 Eksaminander har indstillet sig til begge Prøver.

Styrmand W. Ankersen, København, R. 6.6, T. 6.0. O. P. 
Bech, Viborg, R. 6.1. A. M. A. Christensen R. 5.8. E. V. 
Christiansen, Taarbæk, R. 5.2. A. I. E. Eduard, Køben­
havn, R. 5.0, T. 6.3. F. Jakobsen, Holbæk, R. 6.0. T. Jør­
gensen, Frederiksberg, R. 6.7, T. 7.0. P. F. Larsen, Lange­
bæk, R. 4.7. K. Lindeblad, Hyllcholl, R. 4.7, T. 7. A. G. 
Meyer, Kvorning, R. 5.8. A. B. Nielsen, København, R. 5.8, 
T. 4.3. H. B. Olsen, Hellerup, R. 6.0, T. 5.0. N. M. M. 
Poulsen, Roskilde, R. 5.4. C. Rasmussen, Assens, R. 4.3. 
H. M. Jørgensen, København, R. 6.4, T. 6.7.

Desuden var der nf Svendborg Navigationsskole ind­
stillet Styrmand K. Andersen, Marstal, R. 5.0, og til Om­
prøve, Telegraøst N. E. Lund.

For at bestaa kræves 4.0 og det højeste er 8.0.
Ved den festlige Afslutning paa Skolen den 25. Oktober 

modtog Eksaminanderne deres Eksamensbeviser, og føl­
gende Elever modtog Præmier:

Elev i Skibsførerafdelingen 0. Bech, Admiral Richelieus 
Præmie for Flid.

Eleverne i Radioafdelingen T. Jørgensen og W. Anker­
sen, Foreningen til Søfartens Fremmes Præmier, hen­
holdsvis en Kikkert og el Sølvetui, og Skolens flinkeste 
Svømmer Erling Vierø modtog el smukt Sølvbæger, skæn­
ket af en anonym Velynder af Skolen.

En Række Elever, der under Svømmekursuset havde 
ydet fremragende Præstationer, modtog Adgangskort til 
Idrætsparkens Svømmehal.



506 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG______________________________________ KOLDING

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. 
(Norman H. Hansen, auf. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram»Adr.:
Statstelefon: 16 »Maritime«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". — STATS-TELF. 10. — TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice»Coniulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram»Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

A GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOB DER KJØBENHAVNSKE SB-ASSUHANCEFORENINB 

TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs^ og Havariagent 

Befragtning sforretning

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cemcntcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram»Adresse: „Chartering Mariager*' 
PosbAdresse: ..Cimbria" pr. Mariager

NAKSKOV

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 & 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Telegr.»Adr.: ,,Andrea“
Statstelefon Nr. 7 

Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

J. LAURITZENS
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

HOLBÆK_______________________________________

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

■rir X. HAVNEVEJ 40Telefon Nr. 166 Telegr.»Adr.: »Ftaker«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for; Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

KALUNDBORG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram*Adr.: BACH

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON: 30 (2 Ledninger)
STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIIS.

O. L. OMØE
tlør. adr. KALUNDBORG tlgr. adr. 

omøe Skibsmægler Lloyds Agent omøe 

Befragtning( Klarering( Assurance, 
Stevedoring og Spedition.

TELEFON NO. 4. 801.
— STEVEDOREKONTORET 025.

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 16« TELEGR.ADR.: •■HOPPE”
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MEMEL—KLAIPEDA I 1932
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har dækket sit Forbrug af Kunstgødning i Holland til en 
Pris, der ligger 1 Lit pr. Fad under den nf »Union« for- 
lante Pris. Forholdene ved denne Fabrik har nu forvær­
ret sig i en saadan Grad, at Fabriken formentlig vil ind­
stille Driften i indeværende Efleraar.

Indenfor Bryggeri-Industrien har den almindelige øko­
nomiske Depression givet sig Udslag i en ringere Ølkon­
sum og dermed svigtende Indtægter.

For Sæbefabrikerne i Memel har Aarct 1932 ligeledes 
været utilfredsstillende. Ved Dannelsen af cl Sæbcsyndi- 
kal søgte man at bekæmpe den indbyrdes Konkurrence. 
Syndikatet er dog atter opløst den 1. April 1933. Paa 
Grund af Krisen, der stadig mærkes haardt, og som Følge 
af Prisfald, fremkaldt ved faldende Priser paa Raamate- 
rialernc, er Omsætningen gaacl stærkt tilbage.

Ogsaa En gros-Handelen er i Forhold til Aarcnc 1930 
og 1931 gaaet stærkt tilbage; delle maa tilskrives den 
Omstændighed, at den litauiske Befolknings Købekraft 
har svigtet som Følge af de lave Priser, der opnaas for 
Landbrugsprodukter. Gennemsnitligt kan man regne, al 
Omsætningen er gaaet 30 pCt. tilbage, hvilket ogsaa frem- 
gaar af Nedgangen i de litauiske Toldindtægter. Dog har 
der i Aaret 1932 ikke fundet større Betalingsstandsninger 
Sted. — Den voksende indenlandske Industri vanskelig­
gør ogsaa i stigende Grad Import-Handelen. I saa Hen­
seende kan i første Linie nævnes den nye litauiske Suk­
kerfabrik, der næsten ganske har udelukket Importen af 
Sukker, og endvidere den opblomstrende Textil-Induslri. 
De litauiske Andelsselskabers Indkøbsccnlral har ogsaa 
paaførl Mcniels Handelsstand en stærk Konkurrence.

For den memellandske Skibsfart har Aaret 1932 lige­
ledes været vanskeligt. Som Følge af Kursfaldet for Ster­
ling og de stærkt faldne Fragtrater, saa Rederierne i 
Memel sig nødsaget til at oplægge deres Skibe. De Dam­
pere, der temporært fandt Beskæftigelse, arbejdede med 
store Tab.

Som Følge af den Depression, der har gjort sig gæl­
dende paa næsten alle Omraader, er ogsaa Bankernes Om­
sætning gaaet væsentligt tilbage. Den Omstændighed, at 
Bankerne ved Ydelsen af Kredit har maattet udvise den 
største Forsigtighed, har ogsaa bidraget til at reducere 
Banktransaktionerne til et Minimum, hvilket naturligvis 
ikke har kunnet undgaa al influere paa Bankernes Ge­
vinst-Resultater. Dog har Bankerne været fuldt beskæf­
tiget, og medens man tidligere i Memel kunde tale om et 
Overskud af Banker, viser der sig nu snarere en Mangel 
paa Pengeinstitutter. Selv om Bankernes Indtægter er afta­
get betydeligt, kan man paa den anden Side fastslaa, at 
der har fundet en vis Konsolidering af Forholdene Sted, 
idet en stor Del af de daarligt situerede Firmaer er ble­
vet udskilt.

For Landbrugsexportens Vedkommende maatte Litauen 
og derunder Memeldislriktet i det forløbne Aar kæmpe med 
stadig nye Vanskeligheder i Form af Toldforhøjelser, Kon­
tingenteringer og Indførselsrestriktioner i de Lande, hvor 
Landbrugets Produkter fandt Afsætning. Til Trods for 
en betydelig Nedsættelse af Rentefoden for Hypolheker 
formaaedc denne Lettelse ikke at opveje det unormale 
Prisfald for Landbrugsprodukter, saaledes at Landbru­
gere, og da særligt saadanne, der er henvist til at anvende 
fremmed Arbejdskraft, ikke kunde opretholde Rentabili­
teten og en yderligere Stigning i Landbrugernes Gæld ikke 
kunde undgaas.

Valutakurser paa Københavns Børs
31.10. 33

London................. 22,40
NewYokk............  472,25
Berlin.................. 168,50
Pakis..................... 27,85
Antwerpen........ 98,95
Zuriph...................137,35
Rom....................... 37,50

Madrid................. 59,65
Amsterdam..........  286,25

Stockholm.......... 115,70
Oslo...................... 112,70
Helsinofors .... 9,95
Prao..................... 21,20

fra

• SØ - HAVN OG VÆRFT
Haifas nye Havn indviet

Den store nye Havn i Haifa er blevet indviet af Høj­
kommissæren.

I Anledning af Indvielsen har Koloniministcren alvor­
ligt advaret Befolkningen i Palæslina om, at Mandatfor- 
pliglelscrne overfor Jøder og Arabere vil blive strengt 
overholdt og den bydende Pligt lil at hævde Ordenen i 
Landet blive trofast opfyldt.

Tragedien i Ishavet
For to Uger siden omtalte vi her, at den dansk­

byggede russiske Isbryder »Tscheljuskin« (tidligere »Le­
na«) befandt sig i store Vanskeligheder og sad fast i 
Ismasserne ved den nordøslsibiriskc Kyst. Nu meddeles 
fra Moskva, at den befinder sig i den største Fare. Is­
bryderen er ved al blive skruet ned af Isen, og Undsæl- 
ningsforsøg ved Hjælp af Flyvere er forgæves, da Fly­
verne ikke kan lande paa Isen.

»Tslheljuskin« er identisk med den hos Burmeister & 
Wain byggede Isbryder »Lena«. Den er blevet sendt ud 
for at gennemsejle Nordostpassagen og blev under dette 
Foretagende dirigeret lil Wrangeløcn, hvor en russisk vi­
denskabelig Ekspedition befandt sig i yderste Nød. Flere 
Medlemmer af Ekspeditionen var blevet sindssyge. Man 
véd ikke, om Ekspeditionen er blevet undsat, men man 
antager del.

Isbryderen har 109 Mand om Bord og mangler bande 
Proviant og Vand.

Logerede Jonas i Hvalfiskens Næse?
Efter aarelangc Studier af Hvalens Anatomi erklærer 

lo amerikanske Professorer, at Jonas godt kunde have 
level i en Hval, ganske vist ikke i dens Bug, men i Næse­
hulen, hvor der findes et meget stort Luftrum, der er Aar- 
sag til, al en Spermhval kan gaa en hel Mil ned i Vandet, 
før den behøver at vende tilbage lil Overfladen for at 
faa frisk Luft. Hvalens Næsehule er, siger Professorerne, 
seks Gange saa stor som dens Hjernekassc. Hvis f. Eks. 
en Hval har el 12 Fod langt og (5 Fod højt Hoved, vil 
dens Næse være 10 Fod lang, og der var saa ikke noget 
i Vejen for, at Jonas kunde have logeret i en Hvals højre 
Næsebor, der er større end det venstre.

Til deres Studier benyttede de en ganske ung 18 Fods 
Hval, som blev skænket lil Amerikas zoologiske Museum, 
efter at den i 1928 havde fulgt en Occandamper over 
Havel, sikkert i den Tro, at Skibet var dens — Moderi

Nybygning til Svendborg Skibsværft
Svendborg Skibsværft har i disse Dage sikret sig en 

Nybygningsordre. Værftet har nemlig sluttet Overens­
komst med Rederiet Anholt om en ny Last- og Passager- 
baad til Ruten Kbenhavn—Anholt—Grenaa. Det bliver 
en Dieselmotor paa omkring 200 Tons, der skal have en 
Bukh-Dieselmotor fra Fabriken i Kalundborg.

»Oakland« bjerget
Svitzers »Sigyn« gik i Tirsdags paany ud til den stran­

dede finske Bark »Oakland«, der har staact paa Grunden 
ved Hven i en halv Snes Dage. Det lykkedes nu endelig 
’Sigyn« at faa Havaristen bragt flot og bugseret her ind 
lil Havnen. »Oakland« vil nu blive nærmere undersøgt, 
og deri-rter træffes der Bestemmelse om Reparation og 
hvad der videre skal gøres med Skibet.

Hamborgs sidste Storsejlere
Af den store Flaade af Dybvandssejlere har Hamborg 

nu kun Barkskibene »Priwall« og »Padua« tilbage. De 
tilhører begge det i sin Tid førende Sejlskibsredcri Laeisz, 
der har solgt en Del lil Mariehamn-Redercn Gustaf Erik- 
son. »Priwall« og »Padua« er for Tiden i Dok hos 
Biohm & Voss og skal ligesom de finske Storsejlere til 
Australien for at laste Hvede til Europa.

• POSITIONSLISTE
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwcrpen-Dunkirk 
Ruten.

s.s. Aalborg, Eriksen, ank. Rouen 18.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Olesen, ank. Swansea 29.10.

PR. 31. OKTOBER •
m.t. Aase Mærsk, afg. Bucnos Aires 17.10.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Rotterdam 28.10.
s.s. Agnete Mærsk, afg. Blyth 18.10.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 12.10. til 

Antwerpen.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Anlw. forv. 8.11. lil Casablanca.
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s.s. Alsia, Hcindorn, afg. Gcnoa 27.10. til London.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Notre Dame Bay 24.10.
s.s. Amalienborg, afg. Kbhvn. 25.10.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. St. Thomas 27.10. lil South- 

ampton.
m.s. Anglo Mærsk, afg. Port of Spain 10.10.
m.t. Anna Mærsk, ank. Yokoama 21.10.
m.s. Annam, ank. Nakskov 23.10.
m.s. Argenlina, Juul-Larsen, afg. Antw. 29.10. til B. Aires.
m.s. Arizona, Sonnc, ank. Bucnos Aires 28.10.
m.s. Asia, Kolis, pass. Cape of Good Hope 17.10. p. R. t. 

Trinidad.
s.s. AsÅ'o, Langlykke, ank. London 24.10.
m.s. Asnæs, Ankersen, ank. Westonpoinl 1.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Tarawa 26.10.
s.s. Astrid, Madsen, pass. Algicr 22.10. p. R. t. Aberdeen.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. Matanzas 14.10. til London.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariagcr-IIobro 

Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. Willemslad 17.10.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 31.10. til Veslnorge.
s.s. Betty Mærsk, afg. Archangel 16.10.
s.s. Birgit, Lisberg, ank. Penarth 31.10.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Boue 27.10. lil Gefle.
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Funchal 27.10. til Dakar.
m.s. Boringia, Væring, afg. Pcnang 27.10. til Colombo.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Montreal 27.10.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Aarhus 30.10.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Randers forv. 1.11. til Hel­

singør.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Tocopilla 19.10.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Stellin 27.10.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Blyth 26.10. til Barcelona.
s.s. Brosund, Hansen, afg. Mobile 28.10. Havana.
s.s. Brynhihl, Hcjde, afg. Danzig 1.11. lil Preston.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Gøteborg 6.10. til B. Aires.
m.t. Caroline Mærsk, afg. Willemstad 19.10.
s.s. Charkotu, Holst, afg. Leixoes forv. 1.11. lil Gdynia.
m.s. Chastine Mærsk, afg. San Pedro 18.10.
m.s. Chile, Hansen, afg. Port Said 21.10. til Rotterdam.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Balon Rouge 27.10.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 25.10.
s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Kiel 28.10. til Gdynia.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Daircn 25.10.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 19.10.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Huelva 30.10. til Gdynia.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 3.11. lil Kbhvn.
s.s. Dana, Bang, ank. Dunkerque 23.10.
s.s. Danild, afg. Leningrad 24.10.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Singapore 27.10. til Suez.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Rockall 24.10. til Ingleside.
s.s. Delaware, Christensen, afg. Norfolk V. 27.10.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 3.11. til Newcaslle.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 11.11. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdad, afg. Rcykjavik 28.10. 
til Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Jarllorp, afg. Tanger forv. 2.11. Ceuta. 
s.s. Effte Mærsk, ank. Leningrad 19.10.

DANSKE SK
SKIVE

s.s. Egholm, Brocks, afg. Oran 1.11. til Algier.
s.s. Elenora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, pass. Kbhvn. 31.10. p. R. t. Danzig.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. CardifT 17.10.
s.s. Ellensborg, afg. Barcelona 24.10.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Ornn 16.10.
m.t. Emma Mærsk, afg. Aruba 13.10.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Elsborg, ank. Archangel 16.10.
m.s. Erria, Topp, pass. Perim 27.10. p. R. t. Colombo.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, ank. Amsterdam 27.10.
s.s. Estland, Egclofl, afg. Antwerp 18.10.
m.s. Europa, Dahl, ank. San Fransisco 27.10.

F
s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkøbing Ruten.
s.s. Fanø, KorfT, nfg. Archangel 19.10. til Grangcmoulh. 
m.s. Fionia, Mouritzen, ank. Bangkok 27.10.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odensc-Aarhus-Newcastle Ruten.
s.s. Flynderborg, pass. Ushanl 17.10.
s.s. Fredensborg, afg. Archangel 22.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Oslo 26.10. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, ank. London 19.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Anlw. forv. 3.11. til Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, afg. Stellin 26.10. til Kemi.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Monlrcal 21.10. til Kbhvn.
s.s. Gerda Toft, afg. Val de Lime 23.10.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. New York 18.10.
s.s. Gorm, Jørgensen, afg. Norfolk V. 23.10.
s.s. Grønland, Meinerlz, afg. Archangelsk 25.10.
s.s. Gudrun Mæsk, ank. Leningrad 18.10.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Burnlisland 1.11.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Tanger forv. 6.11. lil Ceuta.
s.s. Halland, Andersen, ank. Garslon 26.10.
s.s. Hans Mærsk, ank. Leningrad 18.10.
s.s. Harald, Christensen, afg. Danzig 6.11. til Kbhvn.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Aalborg 10.11. til Newcastle.
s.s. Hertlia Mærsk, ank. Oumba 15.10.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Antwcrpen forv. 31.10. til 

Middelfart.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Esbjerg forv. 30.10. lil Kbhvn. 
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 2.11. lil Huil.
s.s. Hulda Mærsk, ank. London 15.10.

I
m.s. India, Kruse, afg. Crislobal 17.10. til Vancouver.
m.s. Indien, Bronér, afg. New York 21.10.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Pakoradi 13.10. til Corcubion.
s.s. Inge Mærsk, afg. Leningrad 19.10.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Amsterdam 31.10.
m.s. Irland, Petersen, ank. Montreal 28.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 28.10. til Rcykjavik.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, ank. Sunderland 29.10.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Grangcmoulh 11.10.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Immingham 28.10. til Randers.
m.t. Jane Mærsk, afg. Kontinentet 15.10.
m.s. Jaua, Skjoldam, afg. Madras 26.10. til Singapore.
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SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN”
SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegramjAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955
The Boe Code Privat: 1551

__________________________________________ VEJLE

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE 

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. TeIegr.»Adr.: »Hude«, Svendborg.

F. H. Lauenborg Christensen 
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«



DANSK SØFARTS TIDENDE 509

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr.: "Tonnage" Coder: Alle Shlpping-Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Jcssie Mærsk, afg. Frederikshavn 19.10.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Murmansk 15.10.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg, ank. Riga 23.10.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Sfax 28.10. til Bordeaux.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Manchester 30.10. lil Liverpool.
s.s. Kirsten Mærsk, afg. Filadelfia 18.10.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacilic), Sigvardt, afg. Oslo 25.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Antw. forv. 7.11. til Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalanda, Borch, ank. Antwerpen 28.10.
s.s. Laura Mærsk, afg. Huelva 17.10.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 2.10.
s.s. Lexa Mærsk, ank. Archangel 10.10.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 19.10.
s.s. Li/land, Hartmann, afg. London 24.10.
s.s. Lilleborg, afg. Tees 20.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limjordsslationerne.
s.s. London, Hansen, afg. La Rochelle 26.10.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 20.10. Kbhvn.

M
s.s. M .G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Hjorlh, afg. Trondheim forv. 1.11. lil Fre­

derikshavn.
s.s. Maine, Hansen, ank. Kbhvn. 29.10.
s.s. Malaya, Christensen, pass. Ushant 27.10. til Algiers.
s.s. Mane, Alberlsen, ank. Grangemoulh 28.10.
s.s. Margit, Jensen, afg. West Hartlcpool 28.10. til Tuborg.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 4.11. lil London.
s.s. Maria Toft, afg. Murmansk 23.10.
m.t. Marie Mærsk, afg. Buenos Aires 7.10.
s.s. Martin Carl, Hjorth, ank. Garston 23.10.
s.s. Margland, Ankersen, afg. Tyne 23.10.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Casablanca 15.10.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Kbhvn. 29.10.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Tarragona 3.11. til Valencia.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulcn.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kuusiluato 30.10.
s.s. Nevada, Kolsler, afg. Tyne 24.10.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. San Pedro 11.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
ni.s. Nicl Mærsk, afg. Manilla 12.10.
s.s. Nordborg, ank. Garston 23.10.
s.s. Nordhild, Westergaard, afg. Groningen 27.10.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Rotterdam 29.10.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samso-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf Mærsk, ank. Archangel 9.10.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Nykøbing F. forv. 4.11. til 

Danzig.
m.s. Olympia, Røder, afg. San Pedro Calif 25.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Santos 30.10. lil Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Rangoon 16.10.
s.s. Paris, Larsen, afg. Burntisland 27.10.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Melbourne 28.10.

m.s. Peter Mærsk, afg. Yokohama 7.10.
s.s. Poul Møller, Schroder, ank. Aalborg 31.10.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Bremen 29.10.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith forv. 7.11. til Kbhvn.
s.s. Rita, Willarscn, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita, pass. Hanstholm 23.10,
s.s. Robert Mærsk, ank. Murmansk 16.10.
s.s. Rosenborg, ank. Manchester 19.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle forv. 7.11. til Kbhvn.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Stetlin forv. 2.11. lil Kbhvn. 
m.s. Sally Mærsk, afg. Portland 17.10.
s.s. Samsø, Larsen, afg. Stromnås 24.10. til Rouen.
s.s. Scandia, Rasmussen, pass. Flores 29.10. p. R. t. Tha- 

meshavnen.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Dublin 31.10.
s.s. Seine, Bellcc, afg. Kbhvn. forv. 4.11. til Gdynia.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Helsingør 30.10. lil Riga.
m.s. Siam, Krarup, afg. Calicut 28.10. til Rotterdam.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antw. Ruten.
s.s. Silkeborg, afg. Soroko 22.10.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Antwerp 25.10.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 31.10. lil 

Dunkirk.
s.s. Skodsborg, afg. Belfast 24.10.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 31.10. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Bourgas 27.10.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Bissao 31.10. til Rollerdam.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Casablanca 16.10.
s.s. Stadion II, afg. Stettin, 3.11. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Santiago 27.10.
s.s. Stegelborg, ank. Rolterdam 23.10.
m.s. Stjerneborg, pass. Tsugarusstrædet 19.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Bremen 26.10.
s.s. Susan Mærsk, afg. New Orleans 6.10.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Montreal forv. 5.11. lil Kbhvn.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Swansea forv. 30.10. til 

Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Vejle forv. 30.10. til Havnsø. 
s.s. Søborg, pass. Lødingen 20.10.
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 27.10. till Man­

chester.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Cape of Good Hopc 14.10.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Sarpsborg 28.10. til Portland.
s.s. Thyra, Jans, afg. Aalborg 9.11. til Leith.
s.s. Tiber, Huli, afg. Bordeaux 2.11. til La Pallice.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 24.10. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, afg. Oslo 28.10. til Frc- 

manllc.
s.s. Tovclil, Vilsmark, afg. Barry 26.10. til Cadiz.
s.s. Trio, Svane, afg. Nakskov 1.11.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Slettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Genua forv. 4.11. til Livorna.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. 4.11. til Antw.
s.s. United States, Woldborg, ank. Kristianssand 31.10.
s.s. Uranienborg, afg. Portncchcs 21.10.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Køge 4.11.
s.s. Vibeke Mærsk, ank. London 18.10.
s.s. Viborg, ank. Huil 13.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Makatea 16.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 1.11.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs. afg. Kbhvn. forv. 4.11. lil Aabenraa.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 30.10.

Y
s.s. Ydun, Tønnescn, Kbhvn.-Horsens Ruten.

0
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamburg Ruten.
s.s. Ørneberg, afg. Burntisland 24.10.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

49. Aargang. København den 1. November 1933. Nr. 44.

„Eftarrotninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika aamt Asiens S.- og E.-Kyøt. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle køl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

sårlig. Enkelte Numre laas for 10 Øre paa Sokort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra G-reenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2503. Sverige E.-Kyst. Soderkoping. Fyrs Brændetid.
(U. f. s. Nr. 43 2740. Stockholm 1933.)

Soderkoping Fyrs Brænderiet er 1. August—31. Oktober, c. 58° 28',5 N. 16° 24',8 E.

2504. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stockholm Havn. Lystende flyttet og forandret.
(U. f. s. Nr. 43 2739. Stockholm 1933.)

Den sorte Lystønde midt i Løber N. for Håstholmen og NNE. for 7,9 m Grunden 
paa c. 59° 19',x N. 18° 08',! E. er flyttet til c. 59° 19',! N. 18° 08',, E., tæt E. for 7,9 m 
Grunden og samtidig malet sort og rød, vandret stribet.

2505. Sverige. Bottniske Bugt. Kalix Skærgaard. Grund.
(D f. ø. Nr. 43/2737. Stockholm 1933.)

En Grund med 6,8 m Vand ved Middelvandstand (6,3 m ved almindeligt Lav­
vande) er fundet paa c. 65° 40',a N. 23° 24',- E., c. 90 m AV. for Mærket „Karlsborq N. 
Skorsten (lave) overet med Kvan idren Stang''.

2506. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Afmærkning forandret. 
'U. f. s. Nr. 29/702 og 29/703. Helsingfors 1933.)

1. Hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedad vendt Kost paa 63° 43' 
06" N. 22° 40' 50" E. er flyttet til 63° 43' 06" N. 22° 40' 57" E.

2. En rød Spirtønde med 1 rød. opadvendt Kost er udlagt paa 63° 43' 39" N. 
22° 39' 48" E.

2507. (P). Finland. Bottniske Bugt. Rbnnskiir—Vasa. Lilla Svartbådan Fyr. Ny 
Lysvinkel.

(U. f. S. Nr. 29/704- Helsingfors 1933.)
En ny Lysvinkel, kun til Brug for Fiskerfartøjer, indlægges mellem Pejlingerne

177° og 182° i Lilla Svartbådan Fyr paa 63° 06' 45" N. 20° 49' 40" E.
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2508. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Skærgaard. Bergii Løbet. Afmærkning
forandret.

(U. f. b. Nr. 29/700 og 29/701. Helsingfors 1933.)
1. Hvid- og rødmalet Spirtønde med rødt Tværtræ paa 63° 01' 03" N. 21° 18' 

08" E. er inddraget.
2. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte mod hinanden vendende Koste 

er udlagt paa G3° 01' 02" N; 21° 18' 03" E.

2509. Rusland. Nova Bugt. Oranienbaum. Lvstønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 42/3801. Berlin 1933.)

Lvstøndcn, der viste hvidt Et-Blink hver 2,3S-, og som var udlagt paa c. 59° 
55',8 N. 29° 47',0 E., tæt ved Skæringspunktet mellem Oranienbaum Ledefyrlinier Nr. 1 
og Nr. 2, er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 5/204 1930. Kort Nr. 277)

2510. Rusland. Neva Bugt. Leningrad Søkanal. Lystøndc udlagt.
(N. f. S. Nr. 42/3802. Berlin 1933.)

En hvid Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 59° 56' 07" 
N. 29° 55' 50" E., ved Punkt 230 ved S.-Siden af Kanalen.

(Kort Nr. 277.)

2511. Rusland. Neva Bugt. Leningrad Søkanal. Fyr slukket permanent.
(N. f. S. Nr. 42/3803. Berlin 1933.)

Følgende Fyr er permanent slukket:
a. Det røde Fyr med En-Formørkelser paa c. 59° 54',2 N. 30° 06',n E., paa 

N.-Dæmningen.
b. Det hvide Blinkfyr med Et-Blink paa c. 59° 54',! N. 30° 06',- E., paa 

N.-Dæmningen.
c. Det hvide Fyr med En-Formørkelser paa c. 59° 54',u N. 30° 06',B E., paa 

S.-Dæmningen.
d. Det røde Blinkfyr med Et-Blink i Forbindelseskanalen mellem Kulhavnen og 

store Kanal.
e. Det røde, faste Fyr paa’NW.-Hjørnet af Øen Truchlannu.
f. De to røde Blinkfyr med Et-Blink paa N.-Siden af TrucJdannu Kanalen.
g. De to hvide Blinkfyr med Et-Blink paa S.-Siden af Tnuhtannu Kanalen.
Om Natten holder man for indgaaende det hvide, faste Fyr paa W.-Enden af 

Skilledæmningcn nøjagtigt midt imellem de to røde, faste Fyr paa W.-Enden af N. og 
S.-Dæmningen.

(E. f. S. Nr. 24/1128 1932. Kort Nr. 277.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2512. Danmark. Sundet. Helsingør N. Grønnehave. Baadehavn færdigbygget* 
Fyrbelysning.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 9/556 1933 meddeles, at Baadehavnen ved 
Grønnehave nu er færdigbygget og tages i Brug fra den 1. November d. A. Største Dybde 
i Havnen er 3,n m. Fyrbelysningen ved Havnen er, som følger:

1. Paa Havnens N.-Moles Hoved paa 56° 02' (39") N. 12° 37' (11") E. et grønt 
og rødt Blinkfyr, Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Flammens Højde: 5,s m. 
Synsvidde: 3,7 Sm. Et c. 4 m højt, ottekantet Taarn. Fyret lyser, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra 62° til 332°. b. Rødt i Pejl, fra 332° til 62°.
2. Paa Havnens S.-Moles Hoved paa 56° 02' (37") N. 12° 37' (13") E. et rødt 

og grønt Blinkfyr, Et-Blink hver 3S>, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Flammens Højde: 5,5 m. 
Synsvidde: 5,! Sm. Et c. 4 m højt, ottekantet Taarn. Fyret lyser, som følger:

a. Rødt i Pejl, fra 152° til 0°. b. Grønt i Pejl, fra 0° til 152°.
(E. f. S. Nr. 9/556 1933. Kort Nr. 312, 210, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 248. 

Havnelods, Side 66. Fyr-Fort. Nr. 230 A og B.)
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2513. (T). Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort. Skydeøveiser. Advarsel.
Fra Middelgrunds Fort (c. 55° 43' N. 12° 40' E.) vil der i Perioden fra 18. Novem­

ber til 16. December d. A. — som Regel kun hver Lørdag Formiddag — blive afholdt 
Skydeøvelser med Kanon. Hovedskudretning: NE. Skudafstand: Indtil c. 6 Sm. Sikker­
hedshøjde: c. 1500 m.

Naar Skydning finder Sted vises fra Fortet Skydeflag (internationalt O) fra et 
synligt Sted, saalænge Skydningen varer. Endvidere vises fra Middelgrunds Fort og Dragør 
Fort (c. 55° 35' N. 12° 41' E.) under den ene Raanok fra Signalmasten følgende Signal:

2 Cylindre lodret for hinanden (se E. f. S. Nr. 1/9 1933).
Disse Signaler er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 

idet Skydningen atøid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.
Luftfartøjer advares imod, paa de nævnte Dage i Nærheden af den anførte Skud­

retning, at komme under den nævnte Sikkerhedshøjde.

2514. Danmark. Sundet. Stevns Radiofyr atter i Virksomhed.
Stevns Radiofyr paa c. 55° 17' N. 12° 27' E. er atter i Orden og Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 42/2455 og 43/2499 1933.)

2515. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke­
barren. Oplysning oin Dybde. Advarsel.

Ved Opmaalingen den 26. Oktober d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ng-Tolk fandtes Dybden at være 6,2 m i E.-Sidcn af Renden, 6,5 m i Midten af 
Renden og 6,,j m i W.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.

I Drejet ved den hvide Stumptønde med 1 nedad vendt Kost, Gamle-Tolk E., 
paa 54° 51' (34") N. 12° 12' (45") E. er Dybden kun 3,5 m, hvorfor Skibe med et større 
Dybgaaende end 3,B m advares mod at runde Tønden nærmere end 10 m.

(E. f. S. Nr. 40/2318 1933.)

2516. Danmark. Store-Bælt. Sprogø S. (Gællegrund) Lystønde flyttet.
Lystønden Sprogø S. (Gællegrund) er flyttet c. 400 m W. efter og ligger nu paa 

55° 17' 36" N. 10° 58' 13" E„ c. 2% Sm S. % W. for Sprogø Fyr.
(Kort Nr. 290, 220, 221, 278, 279 og 280. Danske Lods, Side 315. Fyr-Fort. Nr. 327. 

Søm,-Fort. Side 47, Nr. 18.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2517. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Munke Grunde Sømærke atter i Orden.
Den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, Munke Grunde, paa 55° 57' (40") 

N. 10° 58' (10") E. er atter i Orden.
(E. i. 8. Nr. 43/2502 1933.)

2518. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Stormvarselsignal nedlægges.
Fra Lørdag den 11. November d. A. Kl. 2400 ophører Hejsningen af Urosignalet 

(Ballon eller rød Lanterne) paa Signalmasten ved Lodshuset paa Bassin II’s E.-Kaj. 
De daglige Vejrmeldinger,' Meldinger om Storm, Is- og Navigationsforhold, der mod­
tages pr. Radiotelefon Kl. 0840 og 1440, opslaas ligesom hidtil i Opslagskasserne paa 
nordre og søndre Administrationsbygning.

Aarhus Havn: c. 56° 09',3 N. 10° 13',5 E.
(Kort Nr. 252, 227 og 211. Danske Lods, Side 81 og 161. Havnelods, Side 22. Fyr- 

Fort. Side 23 og Nr. 171.)

2519. Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner. Baake genopført.
Sondre-Rønner Baake paa 57° 10' (30") N. 10° 55' (30") E. er genopført.
(E. f. S. Nr. 42/2457 1933.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-
2520. Grønland. Davisstrædet. Skær og Vrag.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/1470 1932 meddeles, at de deri nævnte Skær 
og Vrag hidtil ikke er genfundet paa de opgivne Pladser, hvorfor disse i Kortet vil blive 
mærket P. D. (Plads tvivlsom), c. 65° 12' N. 52° 54' W.

(E. f. S. Nr. 30/1470 1932- Kort Nr. 145 og .147.)

2521. (P). Belgien. West-Hinder Fyrskib. Radiofyr forandres.
(N. i. S. Nr. 42/3828. Berlin 1933.)

Den 1. Januar 1934 forandres West Hinder Fyrskibs Radiofyr paa c. 51° 22',5 N. 
2° 26',3 E., uden nærmere Meddelelser, som følger:

Bølgelængde: 303,5 kp (988 m). Tonehøjde: 600 Sv./s. Radiosignalet er følgende:
a. Bogstaverne OTW 2 Gange
b. Pause......................................
c. En lang Streg......................
d. Pause......................................
e. Gentagelse af a, b og c....
f. Pause......................................
g. Gentagelse af a—f..............

Pause

19 s.X->8 >1 S. 
IS s.lo,0 j 
0

97 S. •?o > 
5,8S-, 
lm.,

2m-, 
4m-,

Periode;......................................................... ............................. 6m-.
Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet hver 6m-, begyndende 3m- efter 

fuldt Klokkeslæt.
I klart Vejr afgives Signalet 4 Gange hver Time ved det 9m-, 15m-, 39m- og 45m-. 

(E. f. S. Nr. 28/1717 1933.)

2522. England. Themson Munding. North Shingles. Afmærkning forandret. 
(N. t. M. Nr. 35. Trinity House, London 1933.)

1. North-Easl Shingles Lys- og Klokketønde paa c. 51° 32' N. 1° 14' E., l,05 
Sm 68° fra Norlh-Wesl Shingles Baake, er forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10 s-.

2. North Shingles Lystønde 0,3 Sm 14° fra Norlh-West Shingles Baake er forandret 
til at vise rødt Et-Blink hver 5S-.

(E. f. S. Nr. 37/2189 1933.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2523. Frankrig. Le Havre Fyrskib. Undervandstaagesignal atter i Orden.
(A. a. N. Nr. 43/1954. Paris 1933).

Undervandstaagesignalet om Bord i Fyrskibet Le Havre paa c. 49° 32' N. 0° 
09' W. er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 19/1183 1933.)

2524. England S.-Kyst. Drill Stone. Dybde over Vrag. .
(N. t. M. Nr. 1680. London 1933.)

Dybden over Vraget, der ligger sunket paa 51° 24' 30" N. 1° 38' 36" E., er 13,7 m.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2525. Frankrig W.-Kyst. Lorient. Radiopejlstation nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1685. London 1933.)

Radiopejlstationen ved Pen Mane paa c. 47° 44' N. 3° 21' W. er nedlagt.
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2526. (T). Frankrig. Charente. Chiron Baake torsvundet.
(A. a. N. Nr. 43/1950. Paris 1933.)

Chiron Baake paa 46° 00' 12" N. 1° 08' 55" W., paa Pointe d’Enet, er forsvundet.

2527. Afrika W.-Kyst. Togo. Lomé Fyr tændt. 
(A. a. N. Nr. 42/1916. Paris 1933.)

Paa c. 6° 07' N. 1° 15' E. er tændt et nyt. Fyr, Lomé Fyr, der viser lividt Gruppe-
Blink, To-Blink hver 10s-. Synsvidde: 25 Sm. En 24 m høj Fyrbaake.

2528. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Maryland. Opmaalingsvagere.
(N. t. M. Nr. 41/2436. Washington 1933.)

1. Opmaalingsvagere er midlertidig udlagt paa nedennævnte Pladser:
a. 37° 55' N. 74° 56' W. c. 37° 56' N. 75° 11' W.
b. 37° 54' N. 74° 57' W.

2. Alle andre Opmaalingsvagere, der tidligere har været udlagt, ud for Kysten 
af Maryland i Nærheden af (1), er inddraget.

' (E. f. S. Nr. 24/1504, 25/1561, 26/1623og 35/2101 1933.)

2529. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Ohio Shoal. Tønde inddraget. 
(N. t. M. Nr. 1686. London 1933.)

Den sorte Stumptønde paa c. 28° 36' N. 80° 23' W. er permanent inddraget.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2530. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden Indløb. 
South Pass. Oplysning om Dybde.

(N. t. M. Nr. 41/2444. Washington 1933.)
Ved en Opmaaling i September d. A. fandtes Dybden ved Middel-Lavvande i 

Ledelinien ved Indløbet til South Pass at være 10,0G m (33 ft.).
c. 29° 00' N. 89° 10' W.

2531. Porto Rico. San Juan Havn. Port San Juan Fyr lyser atter normalt.
(N. t. M. Nr. 41/2449. Washington 1933.)

Port San Juan Fyr paa 18° 28' (23") N. 66° 07' (26") W. viser atter normal Fyr­
karakter, hvidt Et-Blink hver 10s-,

(E. f. S. Nr. 33/1992 1933.)

2532. Brasilien. Pernambuco. Olinda Fvr. Fyrtaarn ommalet.
(N. f. S. Nr. 42/3851. Berlin 1933.)

Olinda Fyrtaarn paa c. 8° 01' S. 34° 51' W. er nu sort og hvidt, vandret stribet.

2533. (P). Argentina. Rio Chubut S. Chubut Fyr tændes.
(N. f. S. Nr. 43/3942. Berlin 1933.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa c. 43° 22' S. 65° 03' W. et Fyr, der skal 
vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 8S-, Blink 0,4s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,4s-, Mørke 
5,7s>. Synsvidde: 10 Sm. Firkantet Gitterbaake.
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2534. Argentina. Tierra del Fucgo. Beagle Channel. Arrecife Lawrence. Tønde 
forsvundet.

(N. f. S. Nr. 43/3943. Berlin 1933.)
Den røde Tønde, der var udlagt paa c. 54° 53' S. 67° 54' W., 0,37 Sm 222%° 

fra Punta Remolina Baake, er forsvundet.
(E. f. S. Nr. 38,2253 1933.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2535. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Palmaiola. Fyr atter normalt. 
(A. a. N. Nr. 267/581. Genua 1933.)

Isola Palmaiola Fvr paa c. 42° 52' N. 10° 29' E. er atter tændt og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 42/2441 1933.)

2536. Italien S.-Kvst. Capo dell* Armi. Fvr forandret.
(A. a. N. Nr. 267/582. Genua 1933.)

Capo dell’ Armi Fyr paa c. 37° 57' N. 15° 41' E. er forandret ål at vise hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,a2s-, Mørke 2,1SS-, Blink 0,a2s-, Mørke 7,18s-. 
Synsvidden er for Tiden kun 14 Sm.

2537. Malta, lnner St. George lloek. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 1668. London 1933.)

Paa lnner St. George Rock er opført en Baake paa c. 35° 56' N. 14° 30' E., 0,32 
Sm 75° fra St. George's Point Taarn.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2538. Røde Hav. Zebavir (Znbair) Øerne. Centre Peak Island. Oplysning om Fyr. 
(A. a. N. Nr. 267/583. Genua 1933.)

Centre Peak Island Fyr paa c. 15° 01' N. 42° 10' E. viser hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 20s-, Blink 2S-, Mørke 3S-, Blink 2S-, Mørke 3S-, Blink 2S-, Mørke 8S-. 
Svnsvidde: 15 Sm.

(E. f. S. Nr. 43/2491 1933.)

2539. Bugten ved Aden. Aden Havn Anduvning. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1677. London 1933.)

Den røde Tønde paa c. 12° 47' N. 44° 57' E., c. 1,71 Sm 277° fra Ras Marbut 
Signalstations Flagstang, er permanent inddraget.

2540. Forindien. Malabarkysten. Cochin Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1654. London 1933.)

Den NIV.-lige sorte og hvide Stumptønde paa c. 9° 58' N. 76° 12' E. er ombyttet 
med en sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-.

2541. Ceylon N.-Kyst. Kovilam Fyr forandret.
(N. i. M. Nr. 1645. London 1933.)

Kovilam Fyr paa c. 9° 46' N. 79° 52' E. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink. To-Blink hver 10s-. Synsvidde: 15 Sm. Et hvidt Taarn. Fyiet er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 9/592 1933.)
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2542. Ceylon N.-Kyst. Kankesanturai Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1645. London 1933.)

Kankesanturai Fyr paa c. 9° 49' N. 80° 03' E. er forandret og viser nn hvidt, 
fast Lys. Synsvidde: 14 Sm.

(E. i. S. Nr. 9/593 1933.)

2543. Bengalske Bugt. Karnaphuli Floden Anduvning. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1662. London 1933.)

En sort- og hvidstribet Spidstønde er udlagt paa 22° 13' 45" N. 91° 35' 30" E.

X. Asiens E.-Kyst med Jauan.

2544. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Banka NE.-Kyst. Tønde forsvundot.
(B. a. Z. Nr. 241/2574. ’s-Gravenhage 1933.)

Den sorte Stumptønde med afstumpet Kegle paa c. 1° 53',8 S. 106° 15',0 E., 
S. for Pedis Selatan Rev, er forsvundet.

2545. Kina. Kwang-chow Wan. Matshé Floden. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 108. Shanghai 1933.)

1. Fort Bayard Fyr paa c. 21° 12' N. 110° 24' E., paa Pierhovedet, er nedlagt.
2. Nivet Point Ledefyr er nu overet i Pejling 26°. c. 21° 12' N. 110° 25' E.
3. Porlalis Point Ledefyr er nu overet i Pejling 320°. c. 21° 09' N. 110° 23' E.

2546. Kina. Mirs Bugt. Mirs Point NE. Skær.
(N. t. M. Nr. 104. Shanghai 1933.)

Et Skær, der ved Lavvande rager c. 0,G m over Vandet, ligger paa c. 22° 29' N. 
114° 33' E., 2,95 Sm_180%° fra Toppen af Chiyun Shan.

2547. Kina. Canton Floden. Dutch Folly. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1655. London 1933.)

Fyrbaaken med rødt Et-Blink paa c. 23° 07' N. 113° 15' E., 0,115 Sm 220° fra 
W.-Spidsen af Dutch Folly, er nedrevet.

2548. Kina. Hu i tau Bugt. Skær.
(N. t M. Nr. 1691. London 1933.)

Et Skær med under 1,B m Vand ligger paa c. 24° 30' N. 118° 35' E., 0,7 Sm 132° 
fra Toppen af Hu i tau (Hui-lhdu) Point.

2549. Kina. Lo-yuan Bugt. Fushow Channel. Skær. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 105. Shanghai 1933.)

1. Et Skær med 9a m Vand er fundet paa c. 26° 24' N. 119° 45' E., 0M2 Sm 
49%° fra Sunset Island.

2. 2,7 m Grunden, der i Kortet er angivet at ligge 0,45 Sm 351%° fra Sunset 
Island, findes ikke.

2550. Kina. Yang-Tze Floden Munding. Tung-chow Kryds. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 109. Shanghai 1933.)

Ifølge en nylig foretagen Opmaaling er mindste Dybde i det afmærkede Løb nu 
3,0 m. Løbet mellem Ghing-tien Rocks Lystønde og Grunden er kun 0a Sm bredt, c. 32° 
00' N. 120° 46' E.

(E. i. S. Nr. 39/2305 1933.)

2551. Japan. Hokkaido (Hokushu) W.-Kyst. Teshio. Grund.
(N. t. M. Nr. 1678. London 1933.)

En Grund (Klippe) med 5,0 m Vand rapporteres at ligge paa 45° 04' (30") N. 
141° 36' (35") E.
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2552. Japan. Honshu E.-Kyst. Tone Gawa. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 1646. London 1933.)

Omkring den 20. November d. A. tændes, uden nærmere Meddelelse, et nyt Fyr 
paa c. 35° 45' N. 140° 52' E.. 2,5 Sm 347° fra Inuboye Fyr. Det nye Fyr skal vise hvidt 
Et-Blink hver 4S-. Flammens Højde: 16 m. Synsvidde: 12 Sm. En hvid, rund Fyr­
bygning. Fyret bliver ubevogtet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2553. Danmark. Laaland S.-Kyst. Nysted Havn. Havnereglement.
Under den 20. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Nysted Havn (c. 54° 39',7 N. 11° 44' E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Vest: En Linie fra Slusen i Retning mod Kalkværket, indtil Skæ­

ringen med den under b) nævnte Linie.
b. Mod Syd: En Linie fra Bastionen mod Aalholmsbaaken, indtil Skæringen 

med den under a. nævnte Linie.
Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning fra N. til S. er følgende: 
Den gamle Havn og den nye Havn.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Sido 143.)

2554. Danmark. Sundet. Kastrup Broforenings Baadehavn. Havne reglement.
Under den 21. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Kastrup Broforenings Baadehavn (c. 55° 38',7 
N. 12° 39',g E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 0927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Nord: Kastrup Havns søndre Havneplads og den fra dennes SE.-Hjørne 

udgaaende lille Mole.
b. Mod Syd: Baadehavnens søndre Mole.
c. Mod Øst: Baadeliavnens østre Mole og en ret Linie fra nævnte Moles Yder­

ende til Yderenden af den under a) nævnte lille Mole.
Havnen bestaar af et mindre Yderbassin mod E. samt af et nordre og et søndre 

Bassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933. 

(Havnelods, Side 92.)

2555. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kragenæs Havn. Havnereglement.
Under den 24. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Krar/enæs Havn (c. 54° 55' N. 11° 21'.8 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af Havnens Værker samt af en 
ret Linie mellem Yderenderne af den nordre og den østre Mole.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Side 102.)
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2556. Danmark. Store-Bælt. Knudshoved Anlægsmolo. Broreglement.
Under den 21. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse ved Knudshoved Anlægsmole (c. 55° 17',6 N. 
10° 51',6 E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Anlægsmolens Omraade gælder „Særlige Regler for Sej­
lads i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Anlægsmolen hørende Søomraade omfatter Farvandet inden for en Af­
stand af 50 m fra Molens Sider og Yderende.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933.
(Havnelods, Side 96).

2557. Danmark. Limfjorden. Oddesund Nord Færgehavn. Oddesnnd Syd Færge­
havn. Havnereglementer.

Under den 19. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nye 
Reglementer for Ordenens Overholdelse i Oddesund Nord Færgehavn (c. 56° 35' N. ’8° 
33',2 E.) og Oddesnnd, Syd Færgehavn (c. 56° 34',7 N. 8° 34',2 E.) i Overensstemmelse 
med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnenes Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnene hørende Søomraade er begrænset af Havnenes Ydermoler samt 
af en ret Linie mellem Molernes Yderender.

Disse Reglementer træder i Kraft den 1. December 1933. 
(Havnelods Side 145 og 146.)

2558. Danmark. Limfjorden. Glyngøre Havn. Havnorcglement.
Under den 20. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Glyngøre Havn (e. 56° 45',9 N. 8° 52',2 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade begrænses mod W. af Fiskerihavnens W.-lige 
Mole, mod E. af Færgehavnens E.-lige Mole og mod N. af en ret Linie trukket fra Færge­
havnens E.-lige Moles yderste Endepunkt gennem Færgehavnens W.-lige Moles yderste 
Endepunkt, indtil den skærer Forlængelsen af Fiskerihavnens W.-lige Mole.

Havnen bestaar af 2 Bassiner, nemlig Færgehavnen og den W. derfor liggende 
Fiskerihavn.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1933.
(Havnelods, Side 64.)

N
Korti eller 
Boge Nr.

N 3561

N 898

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-; annulleret; T: Tillæg. 

England:
South America, East Coast. — Buenos Aires to Nueva Palmira, including 

Colonia. Puerto Sauce. Colonia roads.
Plans on the East Coast of Korea. Shinpo Ko and approaches. Urusan xvan. 

Chikuhen wan. Chuzan po.
R 216 B Bay of Bengal. — Mergui archipclago.
R 591 United States, West Coast. —San Francisco harbour.
R 373 Plans in the Gulf of Mexico.
t 3561 South America, East Coast. — Entrance to the Rivers Parana and Uruguay.
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Tillæg.
111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2559. Norge. Skagerrak. Hvaler. Utgårdskilen Fyr tændt.
<B. f. F. Nr. 28. Oslo 1933.)

Paa Sauholmen W.-Side, Veslerø SW.-Side, er paa 59° 04' 13" N. 10° 52' 15" E. 
tændt et nyt Fyr, Utgårdskilen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formør- 
kelser. Flammens Højde: 6,5 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm 
for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 6° til 28°. 3. Rødt i Pejl, fra 39° til 185°.
2. Hvidt i — - 28° - 39°. 4. Grønt i — - 185° - 196°.
Brændetid: 8. Juli—29. Maj.

(Kort Nr. 236.)

2560. Norge. Skagerrak. Sandøsund S. Lakskjær Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 28. Oslo 1933.)

Paa 59° 02' 48" N. 10° 28' 04" E. er tændt et nyt Fyr, Lakskjær Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink c. hver 10s-, Blink ls-, Mørke 29-, Blink 
ls-, Mørke 6S-. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 7,B Sm for rødt 
og 6 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Stativ. (Den tidligere Varde er fjernet). 
Fyret lyser, som følger:

Brændetid: 8. Juli—29. Maj. 
(Kort Nr. 236).

1. Rødt i Pejl, fra 169° til 180°. 6. Grønt i Pejl, fra 221° til 315°
2. Grønt i — 180° - 210°. 7. Rødt i — - 315° - 324°
3. Hvidt i .—. 210° - 214°. 8. Hvidt i — - 324° - 14°
4. Rødt i — 214° - 217°. 9. Grønt i — - 14° - 26°
5. Hvidt i 217° - 221°. 10. Rødt i — - 26° - 46°
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

•I. Østersøen.
1933
2/70 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
7/446 Østersøen. Sandhammaren Fyr SW. Vrag.

14/835 Tyskland. Warnemunde. Rndiofyr, Undervandstaagesignal og Lufttaagesignnl forandres.
27/1649 Polen. Danzig Bugt. Oxhbft Fyr forsøgsvis slukket.
34/2011 Sverige S.;Kyst. Falsterbo Fyr SE. Vrag afmærket.
36/2123 Sverige. Olandsrev Fyrskib. Radiofyr oprettes. Undervandsklokke inddrages.
39/2266 Danmark. Gedser Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
42/2407 Tyskland. Mecklenburg Bugt. JFaslrow Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.

Fyr og Taagesignal forandres.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1931
36/1943 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Nykøbing Falster. Havnearbejder. Lede*

fyr midlertidig flyttet.
1932

15/639

1933
1/9
1/10
1/U
1/12
1/13 

13/821 
14/839

Danmark. Lille-Bælt. Gammel Pol Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".

Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
Danmark. Sundet. Koge Bugt. Avedøre. Skydning.
Danmark. Sundet. Koge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.

28/1706 Danmark. Sundet. Koge Havn. Moler under Bygning. Midlertidig Afmærkning.
24/1478 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Bækkehave Vinkelfyr nedbrændt. 
27/1687 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund Jernbanebro W. Midlertidig Bro under 

Bygning. Bolværk spærret.
27/1688 i
30/1820 I Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømmen. Masnedo—Falster. Bøjer udlægges midler-
36/2137 | tidigt. Borepram i Virksomhed. Midlertidig Havn anlægges. Bropille under Opførelse. 
42/2408 J
29/1764 Danmark. Koge Bugt. Køge Havn. Midlertidige Ledebaaker opført.
30/1819 | Danmark. Sundet. København. Knippélsbro N. Interimsbro opføres. Advarsel. Trafik- 
32/1938 / bestemmelse og Lodstvang.
31/1920 l Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Guldborg. Bro under Bygning. Midlertidig 
35/2085 f Afmærkning.
33/1977 Danmark. Sundet. Sletten Havn. Havnemole repareres. Havnefyr midlertidig slukket.
37/2224 Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
41/2370 Danmark. Store-Bælt. Langeland NW.-Kyst. Lohals Vinkelfyr forandres.
43/2500 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbæltet. Snode Rev SE. Vrag „Polarna" afmærket.
44/2513 Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort. Skydeøvelser. Advarsel.
44/2515 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning

om Dybde.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1921)

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1992

13/591 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
15/640 Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. -Gravemærker.
41/1937 Danmark. Kattegat. Herthas Flak E. Vrag.
48/2301 Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Oplysning om Dybde. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
1988
1/14 Danmark. Kattegat. I sefjord. Dynaes Batteri. Signal for Skydning.
1/15 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

24/1518 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal Ledefyr. Forfyr flyttes midlertidigt.
29/1771 Danmark. Kattegat. Hjoelm Fyr forandres.
35/2087 Danmark. Limfjorden. Nykøbing, Mors. Havnearbejder. Uddybning. Afmærkning 

midlertidig i Uorden. Advarsel.
38/2236 Danmark. Kattegat. Tangen NW. Vrag „Anna“ afmærket.
39/2282 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
41/2374 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Advarsel.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen. 
1932 

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
1938
9/563 Danmark. Graadyb. Skallingen SW. Vrag „Eliezer" afmærket. 

33/1986 Belgien. Dunkerque. Opmaalingsvagere midlertidig udlagt.
36/2147 England. South Scroby Tønde ombyttes midlertidig med en Lystønde.
36/2148 England. Smith's Knoli Klokketønde ombyttes midlertidig med en Lys- og Klokketønde.
39/2283 Danmark. Horns Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
39/2284 Holland. Scheveningen. Taagesignal flyttes.
40/2329 England. Themsen Anduvning. Opmaalingsbaaker udlagt. Advarsel.
44/2521 Belgien. W est-Hinder Fyrskib. Radiofyr forandres.

Island og Færøerne.
1932

46/2197 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Dybde aftaget. Advarsel.
1933

29/1779 Island N.-Kyst. Siglufjordur. Saudanes. Fyr tændes. Taagesignal oprettes. Dagmærke 
opføres.

1938
1/45 
1/46
1/47

XI. Bekendtgørelser m. m.

I1/48
36/2166 j

1/50
1/52
1/54
2/101 

19/1206
9/598 

13/813 
14/863 1 
36/2167 /

f

Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
Danmark. Efterretninger for Søfarende. Nybetegnelser.
Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings­

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter­

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
Island. Islandske Fyr. Advarsel.
Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
Britiske Øer. Oplysninger om StormvarBelstationer.
Britiske Øer. Opmaalingsarbejdcr. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.

17/1051 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
19/1207 Danmark. Dampskibsruter for „Det Forenede Dampskibs-Selskab“s Passagerskibe over 

N.-lige Atlanterhav.
26/1639 | Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
36/2168 / Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon. 
38/2265 Tyskland. Østersø- og Nordsøkysierne. Meridian flyttet.

/ j.H.3CHUUZ' TRYK.X 
 KØBENHAVN,
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| MARITIME AGENCY |
I (THE MARITIME AGENCY LTD.) |

= Telf.: Central 1504 &. 14450 Telegrim-Adr. “MARAG” =

| AMALIEGADE 35 |
| KØBENHAVN K |
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I I
I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE f
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
I LEVERES I ALLE HAVNE |
I OVER HELE VERDEN |
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| KONTRAHENTER FOR |
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Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møllcr-Tankbaadc
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzcn 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Pelroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjernings-En treprise 
Svilzers Bugscrafdeling
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jcbsen, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

ER VI DYGTIGE Danskere har altid haft det 
NOK? Renommé, at de var hurtigere

i Vendingen end andre — 
quicker in the uptake, som Englænderne siger om 
os. Passer det helt? Er vi saa dygtige som vi pleje­
de at være? I saa Tilfælde, hvorfor ligger vi daar- 
ligcre end andre Lande med Hensyn lil vore ikke- 
engelske Markeder? Man kan selvfølgelig ikke puste 
og have Mel i Munden paa samme Tid, som salig 
Peder Laale saa riglig bemærkede — man kan ikke 
være Lydland af England og samtidig regne med den 
øvrige Verdens Bevaagenhed. Men vi er ikke ene 
om at faa mange af vore økonomiske Beslutninger 
dikteret fra London. Norge og Sverige er da heller 
ikke helt uafhængige af Øriget; ogsaa de har sær­
lige Handelsaftaler paa Linier helt parallele med vor 
Handelslraklat med England. Og dog er der Lande, 
hvor vore Brødrefolk tramper ind med Træsko paa, 
mens vi pænt maa slaa udenfor. Hvad er blevet i 
Vejen i Forholdet mellem Danmark og Polen? Saa 
sent som i delle Foraar var Forholdet det bedste; 
vore Skibsværfter havde mere end god Grund til at 
vente al faa Skibe for Polen paa deres Beddinger; 
danske Eksportfirmaer følle sig opmuntret til at kul­
tivere del polske Marked, der paa Grund af den høje 
Told paa tyske Varer gav danske fordelagtige Af­
sætningsmuligheder. Fra polsk Side stillede man sig 
ogsaa særlig elskværdig for Import af Sild fra Dan­
mark og Island. Men saa pludselig kom Omslaget. 
Ordrerne paa Skibe udeblev, og man fik snarl at 
vide, at de ikke vilde blive placeret her, men i Eng­
land eller i Italien, eller fordelt mellem de lo Lande. 
Nu kommer Meddelelsen, al lo 20 Knobs 17,000 Ton- 
nerc, som skal remplacere de tidligere Ø.K. Baade 
paa Bulen Gdynia-New York, er bestilt i England, og 
at man paa Clyden venter Placering af Ordre paa tre 
mindre Skibe lil Polen i nærmeste Fremtid. Del er 
boller ingen Hemmelighed, at .danske Eksportører 
i den senere Tid ikke har kunnet opnaa Import- 
Tilladelse i Polen for temmelig store danskkøble 
Lagre af islandsk Sild, der henligger i Danzig. Hvad 
skyldes nu dette Omslag? For et Omslag maa del 
være, fordi Polen er gaaet ud af sin Vej for al vise 
sig elskværdig overfor baade Norge og Sverige. Der 
er i disse Dage afsluttet en svensk-polsk Told- og 
Kontingenterings-Konvention, hvorved Sverige har op- 
naael Toldlellelser for liere af sine Eksportprodukter 
lil Polen. Samtidig har Norges Fiskeridireklør Asser- 
son, efter Indbydelse, aflagt en længere Visit i Polen 
og ■truffet fordelagtige Overenskomster med den polske 
Regering. Del foreløbige Resultat af hans Besøg er en 
polsk Ordre paa 30,000 Kasser iset Sild til Røgning og 
30,000 Kasser frosset Sild, og Fiskeridirektøren tilføjer 
i el Interview, al der er gode Udsigter til yderligere Salg 
af norsk Sild. Og saa tilføjer han: »Polakkerne ønsker 
let tilvirket Sild. Den maljes-behandlede islandske Sild 
har vundet Indpas.« Og saa ligger der store danske 
Lagre af denne Vare i Danzig, og det har hidtil ikke 
været mulig at faa Importtilladelse paa den. Hvorfor?
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Og hvordan er det med Italien? Ogsaa der vinder 
baade Norge og Sverige Terræn. Gør vi noget? Der 
ligger i Italien et udmærket Marked og venter paa os 
for danske Svin særlig til Pølsefabrikation. Men vi 
kan selvfølgelig ikke sparke Døren ind til et nyt Mar­
ked uden al gøre Gengæld. Vi er jo ikke uundvær­
lige — producere Grise kan jo enhver, det er ingen 
Kunst, langt mindre et Fænomen, som man skulde 
tro, det var, naar man læser om det herhjemme. Der 
var vist al mulig Grund lil at gøre noget særligt for 
at vinde det italienske Marked, til en virkelig aktiv 
Handelspolitik. Gøres der noget? Eller ligger vi og­
saa stille her? Vore Aftaler med England burde da 
ikke knuge al Initiativ ud af os, og Valuta-Centralen 
kan da ikke binde og baste al Foretagsomhed. Det 
er ganske betegnende, at den Plan, der for et Par 
Maaneder siden fremsattes i Scandinavian Shipping 
Gazette om et skandinavisk-ilaliensk Handelskammer 
nu for Alvor lages op i Sverige. Det er ikke mere i 
Danmark, del foregaar, synes det. Hvorfor?

SENSATIONS­
RYGTER OM 
SVEA-BOLAGET

Vidnende om ringe Kendskab lil 
svensk Mentalitet bragte dan­
ske Blade med sensationelt Ud­
styr i Onsdags nogle opsigts­

om paalænkl dansk-norsk Køb afvækkende Rygter 
en større Aktiepost i det store svenske Rederi Svea- 
Bolaget. Den danske Ende af Konsortiet var i Følge 
Rygtet Skibsreder A. P. Møller.

I et Telegram til »Dagens Nyheder« hedder det:
»Svea-Bolagets Flaade har en Værdi af 59 Mili. 

Kr., Aktiekapitalen er paa 29.4 Miil., Reservefondet 
3 Mili., Assurancefondel 2.9 Miil. og Afskrivningsfon- 
det 20 Miil. Kr. Torsten Kreugers Aktiepost andrager 
180,000 Aktier, som alle er bankbelaante. Ganske vis! 
udgør denne Aktiepost ikke Majoriteten; men med Be­
siddelsen af en saa stor Aktiepost følger naturligvis 
en afgørende Indflydelse paa Selskabet og dets Le­
delse. Del siges, at et Konsortium af svenske, danske 
og norske Rederier er dannet eller i hvert Fald er ved 
at tage fast Form med det Formaal at erhverve de 
Kreugerske Aktier. Den svenske Del af Konsortiet 
repræsenteres af et kapilalslærkt Slockholm-Firma 
med vidtstrakte Rederi- og andre Søfartsinteresser. 
Firmaet disponerer imidlertid ikke over tilstrækkelig 
Kapital til at overtage den Kreugerske Aktiepost. Den 
største Sum skal indskydes af den A. P. Møllerske 
Rederikoncern. Desuden skal det norske Rederi Ber- 
genske deltage med et betydeligt Beløb.

I de sidste Dage er store Poster Svea-Aktier blevet 
omsat paa Børsen, og Kurserne har været stigende. 
Det paastaas, al det er det nævnte Konsortium, der 
har købt op; men fra anden Side hævdes del, at og­
saa andre Interesser er i Virksomhed, og at der har 
været en Slags Kapløb om Aktierne. Nya dagligt Alle- 
handa fremhæver, at store nationale svenske Inter­
esser staar paa Spil, og at Paastanden om, at en Gen­
nemførelse af den planlagte Transaktion skulde blive 
til Fordel for Svea-Bolaget, f. Eks. ved en mere ra­
tionel Udnyttelse af Tonnagen, ikke holder Stik. Bla­
det mener, at Ulemperne ved en saadan Transaktion 
vil blive større end Fordelene. Ved at faa Indflydelse 
paa Svea-Bolaget skulde A. P. Møller kunne skaffe 
store Reparationsarbejder til sit Skibsværft i Odense, 
muligvis ogsaa eventuelle Nybygninger for Svea, men 
dette vilde bl. a. faa lil Følge, al Finnboda-Værflet 
maatte nedlægget.«

Hertil satirer Skibsreder A. P. Møller:
’’ ‘ »É)e i Dagspressen fra Stockholm refererede Rygter 
'med Hensyn til Svea-Bolaget, det Bergenske Damp­
skibsselskab og mig er ganske urigtige og savner 
Grundlag.«

Bag hele Historien ligger der i alt Fald sikkert den 
Kendsgerning, at en eller anden interesseret maatte 
ønske at paavirke Stockholmer-Børsen med Hensyn 
til Svea-Bolagets Aktier.

ENGELSKE SUBSI- Den engelske Presse forlsæt- 
DIER ELLER SAM- ter sin Skibsfart-Kampagne, og 
ARBEJDE Kravene om Statstilskud til
INTERNATIONALT? Skibsfarten bliver mere og me­

re kraftige. Selv Mr. Alexander 
Shaw, Formanden for P. & O. og British India Sleam 
Navigation, istemmer Kravel, selv om han slører det 
bag en Bemærkning som denne: »Jeg vilde beklage 
at opleve en Politik, hvorVed Skibsfarten blev en 
Byrde for britiske Skatteydere, med mindre den var 
den sidste desperate Anstrengelse for at frelse vor 
nationale Stilling«. Men han siger andetsteds rent ud, 
at Forbindelsen mellem de forskellige britiske Na­
tioner var et Led i Empirebevægelsen, og Briter kun­
de ikke sidde og se paa, at denne Forbindelse gled 
over paa fremmede Hænder. Det var ikke for sent 
at handle!

I en Analyse over Subsidie-Problemet skriver Scan­
dinavian Shipping Gazette, at man bør ikke lukke 
Øjnene for, al den megen Tale om Retaliation i Eng­
land mod de Subsidier, som udenlandske Regeringer 
yder deres Skibsfart, i første Linie skyldes Irritation 
over den Traktat, som den sydafrikanske Regering 
med Statstilskud har oprettet med visse italienske Re­
derier. Delle betragtes som en Helligbrøde fra engelsk 
Side, og naar der tales om Retaliation, er det altid 
imod Italien. I den Forbindelse citerer Bladel den 
engelske Handelsattache i Rom, Richard Turner’s i 
disse Dage offentliggjorte Indberetning om Subsidier 
i Italien. I Henhold til denne Beretning er de reelle 
italienske Subsidier, bortset fra den lokale Trafik mel­
lem Italien og de italienske Øer og Trafiken mellem 
Italien og Tripolis, kun 101 Millioner Lire — med 
andre Ord £1,865,000 i engelske Penge. Shipping 
Gazette siger, at hele Skandinavien er principielt imod 
Subsidier til Skibsfarten af den gode Grund, at den 
ikke selv oppebærer saadanne. Paa den anden Side 
er der ingen Grund til al blive hysterisk, fordi et 
stort Land bruger et saa forholdsvist lille Beløb til 
at oparbejde visse Forbindelser, om hvis Nødvendig­
hed andre vanskeligt kan have nogen Mening. Andre 
Stormagter har brugt ganske anderledes store Sum­
mer for at skabe deres Hegemoni i de specielle Mar­
keder, hvor de nu dominerer.

Det engelske Blad Motor Ship tager en lignende 
Holdning og advarer den offentlige Mening i England 
imod at gaa for vidt i disse Retaliations-Krav med 
den Begrundelse, at »der er vedblivende Tilfælde af 
direkte og indirekte Subsidier til Gunst for britiske 
Redere.«

Finsk Hurtigtempo studeres.
En Delegation af svenske Redere og Stevedorer, hvor­

til slutter sig Direktør Martin Larsen fra Baltic and In­
ternational Maritime Conference, flyver Tirsdag Morgen 
fra Stockholm lil Finland for at studere de derværende 
Lasteforhold. Finnerne er jo snart verdensberømte for 
deres quick despatch, som i de sidste to Aar har influeret 
paa Fragtraterne, meddeler Scandinavian Shipping Gazet- 
te’s Helsingfors-Korrespondcnl.

Der var ingen Søulykke
Paa Foranledning af Søfartsminisleriet blev der rejst 

Tiltale mod Smører P. E. Sejrup, for Overtrædelse af 
Sømandslovens Paragraf 84, for som Smører ombord i 
Molorskibel »Anna Mærsk« ved Pligtforsømmelse at have 
foranlediget Søulykke. Han havde ikke passet Vand­
standen i Skibets Kedel, saaledes at den var løbet tør 
og blevet beskadiget.

Omkostningerne ved Reparation af Kedlen androg kun 
130 Kr. Søretten i Svendborg frifandt Smøreren.,

»Tsjeljuskin« i god Behold
Den russiske Isbryder »Tsjeljuskin«, der under Nav­

net »Lena« blev bygget ved B. & W. sidste Aar, har som 
meddelt været i Nød i Ishavet med ca. 150 Mennesker 
ombord. Udsigterne for Redning var forrige Uge ret 
mørke, men nu meddeles fra Moskva, at Isbryderen har 
banet sig Vej gennem Isen ind til Kap Desjncff i Be- 
ringsstrædet.
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SVEJSNINGSPROCESSENS ANVENDELSE PAA 
SKIBSVÆRFTER

Del er ikke blot i Europas store Industrilande, saa- 
som Storbritannien, Tyskland og Frankrig, at den 
elektriske Buesvejsningsmetode gaar frem med stærke 

Skridt. En betydelig Stigning i Anvendelsen af denne 
Proces har nylig fundet Sled i Sverige, og de følgende 
Udtalelser, der skyldes Overingeniør Erik Th. Chri- 
stansson, Chefen for A/B Lindholmen-Motala i Gøte­
borg, og som denne fremkom med ved et Møde paa 
en Kommission, der var blevet nedsat af Sveriges po­
lytekniske Højskole, er af særlig Værdi, naar Talen 
drejer sig om den elektriske Svejsningsproces’ Ud­
bredelse paa Nutidens Skibsværfter. I de senere Aar 
har Svejsningsprocessen erhvervet sig en stigende Be­
tydning baade indenfor Skibsfarten som indenfor 
Skibsbygningsindustrien. Sammen med Oxyacetylen- 
svejsningen og Gasskæreapparatet har den elektriske 
Svejsning nu rodfæstet sig som et Middel, der staar 
til Ingeniørernes Raadighed ved Bearbejdelsen af alle 
Metaller. Det er næsten umuligt for Øjeblikket at 
forestille sig el Værft, uden at der dér findes de Red­
skaber, der anvendes ved en 'af de mange Svejsnings­
processer. Til at begynde med anvendtes elektrisk 
Svejsning til Reparations- og Vedligeholdelsesarbejde 
baade paa Værfterne og indenfor andre Grene af In­
geniørvidenskaben. Som Eksempler paa de Arbejder, 
der udførtes i Svejsningens Barndom, kan nævnes Re­
parationer af Dampkedler, der var sprunget læk, af 
brækkede Riste o. s. v.

Eflerhaanden som Buesvejsningen kom i Brug, er­
hvervede Værkstedernes Personale sig et direkte og 
indgaaende Kendskab lil denne Metode al reparere al 
Slags Skade paa. Delle er Grunden til, at Svejsnings­
metodens første Tilhængere for Størstedelen rekrute- 
redes blandt Praktikerne, men da den elektriske Svejs­
ningsmetode ogsaa fandt Indpas ved Nybygninger, be­

gyndte Tegnestuen ogsaa al interessere sig for den, 
og hos denne Afdeling hviler nu alle de Afgørelser 
angaaende Svejsningsarbejdel i et Skib, for saa vidt 
dette kan fremgaa af Byggeplanen. Ved minutiøst 
nøjagtige Arbejdstegninger meddeler Konstruktøren 
Værkstedets Bestyrer og de enkelte Arbejdere, hvad 
de skal lave og paa hvilken Maade hver detailleret En­
kelthed skal svejses, saaledes at man er sikker paa, 
at Arbejdet udføres paa den solideste, mest praktiske 
og mest økonomiske Maade.

TEGNESTUEN OG SVE.JSNINGSPROCESSEN
Ingeniørerne paa Værkstedet rekrutteres ofte fra 

Tegnestuen, mens Lederne af denne sjældent lages 
blandt Værksledsingeniørerne, hvorfor Manden paa 
Tegnestuen mangler at komme i direkte og intim Be­
røring med Svejsningsprocessen i alle dens Anvendel­
ser, saaledes som det er Tilfældet med den praktiske 
Mand paa Værkstedet. Men da det er nødvendigt for 
dem, der gør sig til Talsmand for den elektriske 
Svejsning, at appellere lil Konstruktøren, maa disse 
omhyggeligt sørge for at sprede Kendskabet lil Pro­
cessen blandt de Konslruklionslegnere, der har An­
svaret for de søgaaende Skibe, der bliver bygget. Ho­
vedfordelene, man opnaar ved Anvendelsen af den 
elektriske Svejsning ved Bygning af Skibe, er en Ned­
gang i Vægt og i Omkostningerne og en Forøgelse af 
Styrken og af Tætheden af Sammenføjningerne. Og 
det er netop disse Problemer, som del er Skibsbyg­
gerens Opgave al løse; men i mange Tilfælde vil han, 
indtil Buesvejsningen bliver almindelig anvendt paa 
alle Værfter, faa mange Hindringer at overvinde. Saa­
ledes maa han imødekomme den Mands Ønsker, der 
betaler Skibet. I mange Tilfælde maa han bekæmpe 
Fordommen mod Anvendelsen af denne Metode. Han
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“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 7. November 1933.

el er til Stadighed det hjemgaaende La Plata 
Marked, som tiltrækker mest Opmærksomhed. 

De Betingelser, som opnaas, er endnu ikke straalende 
— alt taget i Betragtning, men det er godt, at i hvert 
Fald ét Marked kan opvise en saa stor Aktivitet lil 
relativt pæne Rater, naar saa mange andre Marke­
der ligger helt eller delvis stille. Medens det hjem­
gaaende Marked saaledes er forbedret i ganske stor 
Grad, er Kulraten desværre faldet ned i 9/- (2/- lavere 
end for kort Tid siden), og til 9/- er det en Urimelig­
hed at sejle Kul ud, naar der skal betales som oftest 
store Udgifter i Lastehavnen inklusive dyr Trimming, 
3/- i Lossegodtgørelse, Despatchpenge etc. etc., men 
disse Ting kan forhaabentlig ogsaa engang forbedres?

De forskellige Markeder ude i Østen, Australien, 
Chile og Pacilic ser ud lil al arbejde sig frem til en 
bedre Position, men foreløbig er der absolut ikke 
Tale om nogen større Aktivitet, og Ralerne har van­
skeligt ved at komme op i rimelige Cifre.

De europæiske Markeder er endnu meget rolige med 
tildels endnu lavere Raler, især staar del daarligt til 
med Markedet ud til Middelhavet, delvis alt som hed­
der Trælaslfarl og Kul i Nord/Øslersøen.

Dollaren’s Svingen frem og tilbage, i Forbindelse 
med mange andre Urolegn Verden over, har sin store 
Andel i, at Fragtmarkedet fortsætter saa daarligt, og 
del er at haabe, at Forholdene snart vil blive lidt mere 
overskuelige.

TRÆLASTMARKEDET
Noteringerne er som Helhed ikke bedre; kun fra 

de nordligste, mest risikable, Lastepladser indikeres 
forbedrede Rater, men del er noget, som Forholdene 
nødvendigvis medfører, og Markedet er desværre lige 
pauvert.

Slutninger: 895 Sid. Sundsvall/Calais 148 Frcs.; 485 
Std. Kotka/Fecamp 36/-; 700 Std. Wiborg/Anlwerpen 
185 B. Frcs.; 750 Std. Gdynia/London 26/3; 500 Std. 
Gdynia/Grimsby 27/9; 650 Sid. Raumo & Kaskø/Boness 
29/6.

Noteringer: 6/800 Std. Kemi og Uleåborg/London 
33/-; 650 Std. Uleåborg & Wasklot/London 33/-; 950 
Std. Pileå/London 32/- optil 35/-.

Leningrad gør naturligvis en Del i Træ saa vel som 
diverse Ladninger, uden at der opslaar nogen væsent­
lig Forandring i Ralerne.

Canada: stadig 51/3 53/9 efter Størrelse og Laste- 
og Lossepladser.

KUL, KOKS etc.
har været roligere med ret uforandrede ,Itøter. Forth/ 
god dansk Havn,. 1,600 T. 4/6, Seah^m/Fredericia 
3,100 T. 4/4*/2d., Newporl/Kbhvn. 3,2M,,‘£i 4/- 1,500, 
4/3 800 T. Losning; Koks London/Kbhvn. er |V,ærd 
omkring 6/6 15/1,800 T., Glasgow/Kbhvn. 6/6 ..^,500 
T., Antwerpen/Kbhvn. 5/9 6/- 14/1,800 T. Danzig/god 
dansk Havn 2,300 T. 4/4*/2d. 1,000 T. Losning. Dan- 
zig/Gdynia-Dublin 3,300 T. 4/101/«, Limerick 1,500 
T. 6/ ,9Bordeaux 1,800 T. 32 Frcs.

FORTSÆTTES FORNEDEN NÆSTE SIDE
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
FAREN TRUER HANDELSRUTERNE.

vis der skulde blive Krig, er de højeste britiske Flna- 
dcauloriteter af den Opfattelse, at Handelsruterne i 
høj Grad vil blive udsat for Forulempning som Følge 

af Reduktionen af den britiske Flaade. Marineministeren 
har i sin ydersi ansvarsfulde Stilling sammen med Lord 
Reatly og andre Søofficerer, der, fordi de gaar ledige, 
kan udtale sig mere fril, indtrængende randet Nationen 
til uopholdelig at gaa i Gang med nye Flaadebygningcr, 
i Særdeleshed Bygningen af Krydsere. Hvad Panserskibe 
angar, er Eskadrerne, der før Krigen var 68 Fartøjer, 
blevet skaaret ned til 15. Ale disse Skibe er, paa tre Und­
tagelser nær, bygget før Krigen, og Reparalionsregningen 
paa dem stiger stadig. England er med Hensyn til Undcr- 
vandsbaade svagere end baade U. S. A. og Japan. Stil­
lingen med Hensyn lil Krydsere, som behøves baade lil 
Kampcskndrcrne som lil Palruljeljeneste paa de 80,000 
miles Hav, over hvilket det britiske Imperiums Handel 
transporteres i forsvarsløse Handelsskibe, er hverken agt­
værdig eller troværdig. Lord Jellicoe, der har høstet lang 
Erfaring, som Firs! Sea Lord of the Admirally, erklæ­
rede for li Aar siden, at 70 Fartøjer af denne Type re­
præsenterede det Minimum, der var forenelig med Sikker­
hedens Krav, et Tal, som svarer til Halvdelen af, hvad 
man kunde opdrive ved Krigens Begyndelse. Da Flande- 
traktaten i London var under Debat, gik Admiralitetet, 
under Tryk fra Regeringens Side, ind paa al nøjes med 50. 
Denne Reduktion foreloges som en Gestus overfor de 
andre Sømagter og uden at man tog tilstrækkelig Hensyn 
lil Imperiets strategiske Behov. Som Konsekvens af de 
paafølgende politiske og financielle Begivenheder, er 
Skibsbygningsbudgettel vedblivende blevet skaaret ned 
ined det Resultat, at kun 39 effektive Fartøjer vil være til 
Raadighed i 1936, naar London Flaadetraklalcn udløber. 
Flcrtallel af disse Krydsere er bygget før Krigen og har 
ikke nydt godt af de Erfaringer, man fik under denne, 
ligesom de er uegnet lil Tjeneste paa Handelsruterne.

Skønt Flaaden er blevet saa stærkt formindsket i Stør­

relse, kan Admiralitetet ikke skaffe fulde Besætninger selv 
lil de Krigsskibe, der i Øjeblikket er i Søen. Admiralitetet 
er derfor ved at rekruttere yderligere el Par hundrede 
Drenge lil Uddannelse i Marinen saml nogle midlertidige 
voksne Søfolk. Det slaar klart for alle, at Admiralitetet be­
tragter Fremtiden med Bekymring, og al denne Ængstelse 
ogsaa deles af Ministeriet, hvilket Premierministeren og 
adskillige af hans Kolleger ogsaa har indrømmet. Regerin­
gen har gjort en Begyndelse, men der er langt igen, før 
den Fare, der truer Handelsruterne fuldstændig er fjernet, 
ja er blevet reduceret lil en rimelig og statsmandsmæssig 
Risiko af en saadan Karakter, som cl Øland altid maa være 
udsal for, som jo er afhængig af Tilførsler af Føde og 
Raasloffer fra oversøiske Lande. Det Forhold, som Sikker­
heden af Englands Interesser lil Søs, hvori er indbefattet 
den største Handclsflaade i Norden saavelsom de fineste 
og største Skibs- og Maskinbyggerier i Verden, staar i til 
Englands Nationalindlægt, er blevet reduceret med to Trc- 
diedele i de sidste 20 Aar. I alle andre Lande undtagen de, 
der led af Nederlag under Verdenskrigen, er Forholdet 
større, som Følge af, at England har svækket sin Sømagt, 
mens de andre Lande har forøget deres. Flaadestyrkens 
Status har med andre Ord tilpasset sig paa en saadan Maa- 
de, al der er blevet skabt forøget Misfornøjelse, Fare og 
Arbejdsløshed i England. Ved at reducere sine Flaadeud- 
gifter har England tilmed ødelagt et vigtig Eksporterhverv, 
thi England forsynede mange af Verdens Smaastater med 
Krigsskibe. Ved sin Apati opmuntrede England andre Na­
tioner lil at blive dens Konkurrenter med Hensyn lil 
disse Ordrer, disse Konkurrenter fik tilmed ofte Statsstøtte, 
hvorved Englands Eksport af Handelsskibe ogsaa kom til 
at lide derunder. Denne Eksporthandel beløb sig til nogle 
Millioner Pund Sterling om Aaret, et enkelt Aar endog til 
30 Milioner Pund Sterling. I sin Uvidenhed om Nyltighe- 
den af denne vclsignelsesrige Rigdomskilde, har England 
tilladt andre at rapse disse værdifulde Ordrer fra sig, et 
smukt Tribut til Englands Preslige som Sømagt, en Pre­
stige visse Folk vurderer rigeligt lavt.

The Shipping XVorld.

FRAGTBERETNINGEN FORTSAT FBA FOUEGAAEXDE SIDE

MIDDELHAVET etc.
For udgaaende Kullaster akcepleres helt urimelige 

Rater som Wales/Vesli lalien 5/P/od. 5/6,00 T., Port 
Said 5/3 7,000 T., Alexandria 5/4>/a/5/6d. 6/7,000 T. 
Der er mere end nok af Tonnage, ikke mindst store 
Baade, og Mangel paa Laster, saa Raterne bliver nød­
vendigvis trykket, naar Bandene partout skal sejle. 
Fra Østkysten noteres: 7/- Oran el. Algiers, 5/3 Vest- 
ilalien og Rotterdain/Vestitalien ca. 5/6 5/9.

Sorlehavel/Kontinentet har laget nogle faa Baade 
lil 10/4^2 10/6d., U.K. 3d. mere; Constanza etc. 11/- 
Kontinentel. Donau noteres i 14/6 B/H, 15/- U.K. 16/- 
Skandinavien. Mariupol/Rouen 5/6,000 T. Kul 10/6; 
Alexandria/Hull 9/3, London 10/6; Huelva/Rotterdam 
6- 6/3, Sfax/Ecuk 8/- 8/3, Rouen 29/30 F. Frc. Frugt 
omkring 18/- 20/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/Monlreal har faaet store Baade, 5/6,000 T., 

lil 8/3d.; for 25/3,000 Tonnere kan rnaaske opnaas 
10/- 10/6. Swansea/U.S.A. 5,000 T. 6/3, Humber/Hali- 
fax 2,800 T. 7/-. Montreal/U.K. noterer og akcep­
leres lil l/4>/’d. å l/5d., Monlreal/Rio 5,700 T. Hvede 
10/-. Cuba/U.K. Konl. 13/6 13/9 November. Hamp­
ton Roads/Rosario 6,000 T. Kul 9/3 December; Skrap­
jern sluttes fra Nordslalerne og Gulfen lil Danzig og 
især Japan, men Betingelserne kan der ikke prales 
med.

Portland/Vancouver range/U.K. 8,600 T. 19/6 f.i.o. 
December.

SYDAMERIKA
Den relativt store Opgang i de hjemgaaende Vær­

dier har sal Kulraten tilbage til 9/-, med andre Ord 

en Rate, som maa give Underskud for alle undtagen 
ganske enekel te Nationers Skibe. Kornbefragtningen 
har været særdeles livlig i sidste Uge, og Raterne er 
fæstnet endnu noget mere. Blandt de mange Slut­
ninger kan anføres:

Rosario/p.p. U.K./A-Rollerdam 6,800 T. 16/9d. No­
vember; Rosario/Rolterdam 6,800 T. 16/3 November 
8,500 T. 15/- December; Rosario/U.K./A-Hamborg 6,800 
T. 17/- November 5,500 T. 17/- December; Sanla Fé/ 
Amsterdam 6,300 T. 18/- November; Bahia Blanca/ 
Antwerpen 10,000 T. 13/- December; San Lorenzo/ 
p.p. U.K. 7,600 T. 15/9 December; San Lorenzo/Skan- 
dinavien indikerer omkring 18/- November/December 
6/7,000 T.; Chile/Kontinenlel betalte sidst 19/9, og me­
nes al være værd 20/-.

ØSTEN
De fleste Markeder er ret faste, uden al Efterspørgs­

len er imponerende.

Dalny/Rotterdam/Hamborg: 5,000 T. 24/6 spot, 5,000 
T. 25/6 ult. November; 7,600 T. 24/- Januar, 8,400 T. 
24/6 November/December. Sydney/Europa 8,400 T. 
22/6, Shanghai 12/6 December; Sydney/Shanghai 7,000 
T. 11/- November. Sydauslralien/Europa noteres sta­
dig i 25/6 November 26/3 December (bags), og Vesl- 
auslralien 25/- December/Januar. Bombay/U.S.A. 7,000 
T. Hørfrø 22/- Option U.K. Kont. 22/6 November. 
Madras/Middelhavcl 7,200 T. 24/-, Kont. 25/- Decem­
ber.

TIME-CHARTER
Trip: 5,800 T. m/v del. S. Allantic redl. U. K. Kont. 

80 c.; 5,300 T. del. U.S.N.H. redl. Bristol $1.25; 6,650 
T. m/v del. U.S.N.H. redl. Plate 77«/2C.; 3,240 T. del. 
Norfolk redl- Konl. via Tampico $1.—.
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SVEJSNINGSPROCESSENS ANVENDELSE PAA SKIBSVÆRFTER
FOTITSAT FHA SIDF. 515

maa udforme Planen lil el Skib, der opfylder Klassi- 
liceringsselskabets Krav, der igen er ansvarlig overfor 
Rederne, og han maa tillige lage i Betragtning den 
Effektivitet, der kan opnaas paa det Værfl, hvor Ski­
bet skal bygges, idet han lager Hensyn lil Udbudet af 
duelig Arbejdskraft. Spørgsmaalel om Reparationer 
en Gang i Fremtiden maa heller ikke forsømmes. Da 
Redere, Kunder og Søfolk som Regel indlager en ydersi 
forsigtig Holdning hver Gang, der dukker noget nyt 
op, saa længe dette nye ikke , har i Tidens Løb vist 
sin Overlegenhed over det, man tidligere kendte, saa 
viser Kundernes Krav sig ofte at være en Hindring 
mod Antagelsen af Svejsningsmetoden. Klassificerings­
selskaberne har først for ganske nylig vist sig mindre 
konservative ved, at de nu tillader, at man i større 
Udstrækning anvender Svejsning ved Bygningen af 
Skibe.

REPARATIONER PAA SVEJSEDE SKIBE

Som allerede nævnt er der el Krav, der er meget 
vigtigt og som undertiden bliver forsømt, nemlig Kra­
vet om, al den Skade, som et svejset Skib eventuelt 
maatte lide, kan udbedres paa en nem og fyldestgøren­
de Maade. Delle maa først og fremmest referere sig 
til de Dele, der er mest udsal for saadan at komme 
lil Skade. Saa længe Størsledelen af Værfterne ikke 
har lige saa udstrakte Hjælpemidler til Svejsningspro­
cessen til Raadighed, som de har del til Nitning og 
andre Metoder, vil de fleste Redere sandsynligvis be­
stemme sig til al vente i nogen Tid endnu, for de 
gaar over lil det helt igennem svejsede Skib. Bund­
skader, der i Reglen kommer lil at gaa ud over ca. 
hundrede Plader og el tilsvarende Antal Gulve og Sløn- 
nerter, kan medføre betydelige Udgifter og megen 
Tidsspilde, hvis Fartøjet er af almindelig Type, men 
hvis Fartøjet er helt igennem svejsel og Skaden lides 
langt borte fra, hvor der findes de nødvendige Re­
medier, der anvendes ved Svejsningsprocessen, kan 
det være vanskeligt at vide, hvad man skal stille op. 
Spørgsmaalet oin del er muligt at faa foretaget Repa­
rationer er derfor et Problem, man under alle Om­
stændigheder maa tage tilbørligt Hensyn lil under 
Skibets Bygning, og om hvorvidt den nævnte Re- 
paralionsfond maatte komme lil al referere sig til en 
eller anden vigtig Detaille ved Skibet eller til hele 
selve Hovedkonstruklionen.

SVEJSNINGSPROCESSEN AFHÆNGIG AF FAG­

LÆRT ARBEJDSKRAFT

Blandt de vigtigste af de Problemer, som den Skibs­
konstruktør kommer ud for, som skal bestemme el 
svejset Skibs Udseende, er Spørgsmaalet, om nogen 
Folk med praktisk Erfaring paa Svejsningens Om­
raade kan fremskaffes og fremfor all, om Værkste­
derne egne Svejsere kan foretage en effektiv Kontrol 
af de udførte Svejsninger samtidig med at man fører 
Fortegnelser over det svejsedes Modstandskraft over­
for Gennemboring, Bøjning, Strækning og andre For­
mer for Tryk, ligesom der ogsaa føres Kontrol med 
Anvendelsen af almindelige Svejsningsredskaber, om 
Elektroder, Pladekasser og Sektioner o. s. v. Kon­
struktøren burde saa paa Basis af disse eksperimen­
tale Data meget hurtigt være i Stand lil at beregne 
og bestemme Dimensionerne for de svejsede Kon­
struktioner, der normalt kan produceres paa paagæl­
dende Værfl med fuld Garanti for deres Paalidelig- 
hed. Med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvad der 
skal svejses, er det klogl til al begynde med al lade 
sig lede af Værftets Hjælpemidler og Erfaring. En­

hver, der for første Gang prøver al bygge el helt igen­
nem svejsel Skib, kan ikke vente at have Heldet med 
sig. Paa den anden Side kan man næsten allevegne i 
stigende Grad give sig i Lag med Udførelsen af vel 
gennemprøvede Detailler, forsaavidt effektive Svejs­
ningsarbejdere kan fremskaffes.

STAALSVEJSNINGER KONTRA STØBNINGER

I en Artikel, som Mr. C. H. Slevens fornylig skrev 
i »The Welder«, udtaler denne, at skønt der er ble­
vet skrevet meget om Emnet elektrisk Svejsning i 
Stedet for de tidligere anvendte Metoder, Nitning og 
Bollning i Skibe af Slaalstruklur og om de vidtræk­
kende Fremskridt, der er gjort, er det mærkværdigt 
at se, i hvor ringe Udstrækning Maskiningeniører har 
ersatlel støbte Plader med svejsede. Paa Skibsmaskin- 
væsenets Omraade har der været nogle bemærkelses­
værdige Eksempler paa Anvendelsen af svejsede Pla­
der i Stedet for støbte, men disse har været faa i An­
tal lil Trods for deres heldige Udfald i Praksis. Me­
dens for de støbte Plader visse Begrænsninger ved Ud­
førelsen af Sløbningsprocessen fører til en Mangfol­
dighed af Smaadele, der bagefter maa sættes sammen 
paa Maskine eller bolles sammen, udtaler Mr. Slevens, 
at der ikke findes saadanne Begrænsninger for Slaal- 
svejsningen. Der findes ingen andre Begrænsninger 
end dem, der sættes af Maskinarbejdet og af Haand- 
lerlighedshensyn. Saaledes kan en stor Sømaskine- 
ramme laves i et Stykke. Ved Støbning vilde den 
samme Ramme komine til at bestaa af to eller flere 
Sektioner Bundrammer og adskillige separate Søjler. 
Hvis Vægten af disse støbte Plader tilsammen beløber 
sig lil 100 Tons, vilde den enkelte staalsvejsede Blok, 
der erstattede dem, komme til at veje ca. 40 Tons. Et 
prominent Svejsningsfirma forlangte for nylig for en 
saadan Ramme, der vejer 40 Tons, en Pris af 925 
Pund Sterling eller lige over 23 Pund pr. Ton. Sø- 
maskinefabrikanter vilde utvivlsomt beregne Forskel­
len i Prisen paa den svejsede Blok og Prisen paa 100 
Tons støbte Plader og vilde komme lil el Resultat, der 
vilde imponere dem mere end den 60 Procents Be­
sparelse i Vægt.

Naar det blot drejer sig om al erstatte støbte Slaal- 
plader med svejsede, er Vægtreduktionen i Alminde­
lighed ikke saa udpræget (ca. 10 pCt.), men i visse 
Tilfælde er en langt større Reduktion mulig grundet 
paa de Begrænsninger med Hensyn til Tykkelse, som 
Støbningsprocessen kræver, eller som skyldes Kon­
struktørens Frygt for, at Fejlberegninger skal faa 
ham til at konstruere sine Støbninger efter en latter­
lig lav Spændingsenhed. Et bemærkelsesværdigt Eks­
empel paa Anvendelsen af Slaalsvejsninger i Stedet for 
Slaalstøbninger er Søjlerne i de principale Maskiner 
i visse af den engelske Flaades Undervandsbaade. 
Spændingsenheden i Staalsvejsninger kan fikseres ved 
el Maksimum, der falder sammen med Eftergivnings- 
punktet og den ønskede Sikkerhedsfaktor, hvilket re­
sulterer i Konstruktioner, der medfører højst forskel­
lige Tykkelser, hvilket ikke kan opnaas ved Støbning.

Nogle kraftige Dieselmotorer er blevet bygget i 
Tyskland med svejsede Staalrammer. De mest be­
kendte er dem i »Deutschland« og andre Marineskibe. 
Systemet anbefales anvendt i Skibsmaskiner i Almin­
delighed paa Grund af de reducerede Omkostninger og 
den reducerede Vægt. Ved selve Skibskonstruktio­
nen synes der at være Mulighed for at substituere de 
gængse støbte Staalagterslavsrammer og de ydre Klam­
mer med Slaalsvejsninger, hvilket har den Fordel al 
besidde en Soliditet, som man ikke altid finder i 
Slaalstøbninger.
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• SØ - HAVN OG VÆRFT
Den danske Oplægnings-Procent

Baade vore Redere og Skibsofficerer og Sømænd føler 
Oplægningen af danske Skibe, og for mange betyder de 
oplagte Skibe en Tragedie. Og dog maa vi være lykkelige 
over, at vore Oplægninger ikke er større, for de er min­
dre i Danmark end i noget andet Land, Japan alene und­
taget. I det sidstnævnte Land er Oplægnings-Procenten 
kun fire, medens den i Danmark er 6 Procent.

Sverige er ogsaa forholdsvis godt stillet. Der er 7 
Procent af Nationens Handelsflaade oplagt, medens Norge 
bar hele 11 Procent. Den engelske Oplægnings-Procent 
er større, nemlig 14 Procent.

Dansk Tidsskrift-Index
Udarbejdet af Biblioleksdirektør Th. Døssing og Bi­

blioteksinspektør Robert L. Hansen, har Statens Bi­
bliotekstilsyn udsendt attende Aargang af Dansk Tids­

skrift-Index. Denne systematiske Fortegnelse over Ind­
holdet af c. 225 Danske og en Del andre nordiske Tids­
skrifter er udkommet paa H. Hagerups Forlag.

Ikke Brug for Dynamitten
Vandbygningsvæsenets Damper »Sandsugeren« har 

nu tilendebragt den omtalte Undersøgelse af det uddy­
bede Farvand i Sejlløbet mellem Marstal og Rudkø­
bing, hvor det befrygledes, at der fandtes en Sten­
grund. Delte har dog vist sig ikke at være Tilfældet, 
siger Svendborg Amtstidende. Der blev kun i Udkan­
ten af Løbet fundet nogle mindre Smaaknolde og et 
Par mindre Sten, der selvfølgelig fjernedes; men no­
gen Stengrund fandtes ikke, og hvis en saadan findes, 
maa det absolut være uden for det afmærkede Løb. 
»Sandsugeren« vil derfor nu efter endt Undersøgelse 
atter forlade Marstal, medtagende den store Portion

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvande: Paa Qraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen I en 200 m bred Rende, der 1 fuld Bredde har 
7,5 m og I Fyrlinien 7,8 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa 
Slusetærskelcn 5,6 m. I estre Forbavn 4,7—7,0 in, I søndre 
Forhavn 7.0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8.8 m, I Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1.3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløltetønder 
og flere Fyrllnler. — Havnealgllter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugserafgllter: Lods­
stationen. en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
Indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugserdampere 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand- 
aigllter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægllghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Los­
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med Indtil 15 Tons 
Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende lige ved Kålen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Sklbsreparatlonsværfler og Ophalingsbeddlnger lor 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

KJØBENH  AVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m. 1 Frihavnen 7.5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8.1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m. ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m. I Oasværkshavnen af 6.2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m. ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden en 
Dybde af 5.6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afglit al Fartøler m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej. kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og
5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne­
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst­
nævnte Algift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul. Olle, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar­
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indlage Kul. Indfyrings- eller Motor­
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vlnd- 
drlvere. er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej. ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtlgned og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som­
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Teins og efter den Distance, der bugseres. og er mo­
derat. '.Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand .lætples med Kr. 1.75—2.50 pr. Ton. Losning og Ladning.

. I, Frihavnen besørges Losning og Ladning etter laste, af Ml- 
11''mstéVleP’abproberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 

, <i , Overenskomst' med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
■ , 5 Tørdokke for, Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 

, den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings- 
beddinger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerier, store 
Pakhuse til Oolægnlng af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornfosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade­
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), '4 laste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk. Jærn-

bane langs Havnen.

-------------------------- FAABORG
Indsejlfngsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havneatgllt: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alte andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20-50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier etter Accord. Ballastp, 4 Øre, Jernbanespor hele Hav­
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre inderhavn er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. tor udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bngserlng efter Aftale. Ballastafgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages al Private efter faste Takster. Kran løf­
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde­
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma­

skinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn Ira 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for masklndrevne Fartøjer indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe­
grund«. Faste Takster. Bngserlng efter Aftale. Ballaetpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav­
nen 1.50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lølteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde: Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 tn. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havnealgllter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sellsk. med Hlælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads. Ophallngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord Ira til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnealg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods­
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bugserlng faste bil­
lige Takster. Ballastalgilt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti­
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskln­
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt­
tes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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Dynamit, som var tiltænkt Stengrunden, men som der 
altsaa ikke blev Brug for i denne Omgang.

Et Ledefyr i Korshavn?
I stigende Grad søger nu Fiskerne ind i Korshavn 

ved Fyns Hoved for at overnatte der. Imidlertid er 
Indsejlingen til Korshavn ved Nattetide og i taaget og 
sludfuldl Vejr meget vanskelig og ikke ufarlig, og 
man har derfor drøftet Muligheden for al faa bygget 
et Ledefyr paa det saakaldte Korsør Hug ved Indsej­
lingen.

Det er Kerteminde Fiskeriforening, der har taget 
Initiativet til Sagens Realisation, men efter hvad 
Kertem. Av. erfarer, er man fra Fiskeriforeningerne i 
Odense Fjord stærkt interesseret i Spørgsmaalet og 
har givet Tanken sin Tilslutning. Der vil derfor nu 
blive indsendt Andragende til Marineministeriet, hvori 
de interesserede Fiskeriforeninger anmoder om at faa 
Ledefyret bygget snarest muligt.

Der har tidligere været rettet Anmodning lil Mini­
steriet om et saadant Fyr paa Korsør Hug, men da 
blev Andragendet afvist.

Fortræffelig Nautisk Almanak
»Dansk nautisk Almanak 1934« foreligger nu. Del 

er 12. Udgave og Oplaget er i Aar større end noget 
tidligere Aar, idet denne Almanak nu er den eneste 
danske af denne Art.

Almanakken indeholder alle til Navigering bruge­
lige astronomiske Tabeller over Solens, Planeternes 
og Fiksstjernernes Elementer, og for at give et Bevis 
paa Almanakkens Indhold kan vi meddele, at der er 
optaget over 36,000 Størrelser med fra 3 til 7 Tal i 
hver Størrelse.

Endvidere indeholder Almanakken foruden Søvejs­
regler, Radiostationer for Vejrmeldinger og Tidssig­
naler, Højvandstabeller etc. læseværdige Artikler af 
Interesse for Navigatører, f. Eks. »Fejlkilder ved Ra­
diopejling«, der omfatter Spørgsmaal, der ikke tidli­
gere paa letfattelig Maade er behandlet. Desuden et 
interessant Bidrag om »Kollision mellem Skibe ved 
Sugning«, et Emne, der saavidt vi ved, ikke tidligere 
er behandlet paa Tryk.

Bogens Pris er Kr. 2,50 pr. Slk., og Udgiverne er 
Iver C. Weilbach & Co., Amaliegade 30.

Fumigering under Tidscerteparti (Baltime)
Paahviler det Tidsbefraglerne eller Rederiet al be­

tale Udgifterne ved Fumigering under Baltime-Cer- 
pepartiel, specielt efter at den i Paris under 21/6 1926 
vedtagne internationale Sundhedskonvenlion. er blevet 
ratificeret af de forskellige Lande?

Danske Rederes Reisværn udtaler paa given For­
anledning, at Foreningen har haft en Sag til Behand­
ling, og det lykkedes under Behandlingen at faa op­
lyst, at der i December 1930 er faldet en Voldgiftsken­
delse, i Henhold til hvilken Tidsbefragterne dømtes 
til at betale Fumigeringsudgiflerne. Den benyttede 
Certeparti-Formular var Baltime “as revised 1920,” 
og del tilføjes, at Sagen i Henhold til den engelske 
Voldgiftslov af 1889 blev forberedt som en speciel Sag, 
hvorved der var aabnet Parterne Adgang lil at faa 
Spørgsmaalet prøvet ved Retten. Efter at Tidsbefrag­
terne havde set Kendelsen, ønskede de imidlertid ikke 
at føre Sagen videre.

Miraklernes Tid ej forbi
Det ellers saa dansk-ædende Norges Handels- og Sø- 

farlslidende offentliggører under Overskriften »Elsk­
værdig Dansk Reder« følgende Brev fra en norsk 
Skibsmægler:

Hr. redaktør.
Jeg formidlet forleden dag befraktningen av en 

dampbåt til norske befraktere (linjerederi), levering 

Kjøbenhavn, hvor båten losset (altså ulgående utgif- 
ter for befraklernes regning).

Rederen skriver imidlertid idag:
»Vi ønsker å betale selv samtlige utgående utgifter 

og De vil altså ikke få nogen regning hverken for kla­
rering, los eller annet.«

Da en slik elskværdighet savner sidestykke i min 
26-årige meglervirksomhet, vil jeg gjerne tilføie, hr. 
redaktør, at rederiet var dansk. S. L.

Skibsfartsmeddelelse fra Stats-Observatoriet i Danzig
I November Maaned vil i Danzig-Neufahrwasser Hav- 

neomraade følgende Sommer-Sømærker blive inddraget:
a) den hvide Baaketønde udfor Weichselmundingen 

»Weichselriff«.
b) Anduvningstønden udfor den gamle Weichselmunding 

ved Neufåhr.
De Tønder, der er udlagt for at afmærke Havneindløbet 

Neufahrwasser og dettes Undervandssignal, bliver først 
inddraget, naar stærk Isdrift indtræffer.

Tønderne i Wcichselgennembruddct ved Neufåhr vil 
blive inddragne, naar strengere Frost indtræffer.

I Kamp med en Djævle-Fisk
Forleden skulde en Englænder, der ejer et Firma i 

Karachi, Indien,, ud og forlyste sig med Fiskeri. Han 
lejede en Tretonscr og seks indfødte. Man havde lige 
kastet Anker i det arabiske Hav, da det gav et saa vold­
somt Ryk i Skibet, at det var ved at skille det ad.

Pludselig jog Skibet i rasende Siksak over Vandet lil 
stor Rædsel for Passagererne, der ikke anede, hvad der 
var i Vejen. Den vilde Fart blev ved en Time, inden 
man fik Opklaringen: Ankerkettingen kom til Syne i sin 
Helhed, og ca. 50 Yards borte for Enden af den opda­
gede man el Havuhyre af Form som en uskadelig Rød­
spætte, men en Kolos paa 5,000 Pund. Den havde paa 
mystisk Vis faaet sin Hale i en Løkke i Kettingen, og 
den Løkke var strammet jernhaardt omkring Halefinnen.

Det lykkedes at harpunere den, men del skulde man 
aldrig have gjort. I flere Timer jog den aldeles sindssvag 
rundt med Baaden, hvis Passagerer havde nok at gøre 
med at hage sig fast, og som hvert Øjeblik ventede at 
»vende Bunden i Vejret«.

Medens Kæmpedyret laa og samlede Kraft, lil en ny 
Vandvidsfarl, besluttede en modig Gurkha al gaa over 
Bord med en Kniv i Munden. Gurkhaernes Knive er 
berygtede, og Manden vilde prøve, ved at udsætte sit 
eget Liv, at redde sine Kammeraters. Det lykkedes ham 
efter mange Dykningskunster al komme under Uhyret 
og jage den sin Kniv i Hjertet. Og endelig efter otte 
Timers Aandeløshcd kunde man sejle hjemad med Kolos­
sen paa Slæb. Da man trak den op og maalle den, var 
den 22 Fod fra Bugfinnens Spids til Rygfinnens Spids og 
21 Fod fra Hoved lil Hale. Tværs over Gabet maalle 
den fire Fod, og det var rigeligt spækkel med glubske 
Tænder, saa del har nok været en indbringende Tur for 
den mere end modige Gurkha ... forudsat al Lystfiskeren 
ikke var Skottet

HVAD ANDRE TÆNKER OG 
SKRIVER

DEN GAMLE SKIPPERBY MARSTAL
Et gammelt Folkeord siger, at Graaspurve og Ærø­

boere finder man overalt. Og selvom gamle Ord og Mund­
held tit overdriver, er der utvivlsomt noget om, at Be­
folkningen paa den skønne 0, der Syd for Fyn danner 
Bolværk mod Østersøen, har haft megen Udvé i Sjælen. 
Derfor fandt saa mange Ærøboere ogsaa deres Pløjemark 
paa Søen, og derfor blev Marstal Skipperbyen frem for 
nogen andre. Igennem Slægtled har Marstal i højere 
Grad end nogen anden dansk By »vist: Flaget, ud over 
Havene og bragt Bud om Danmarks Navh-tilinfc fjerneste 
Kyster«. Nu har Damp- og Motorskibé hartfiiéjjppet de 
gamle Sejlere, og Marstalskonnerlernes Glan$tiqL,|Cr fprbt. 
Men endnu stævner Marstallerskuderne ud oversavene, og 
endnu bærer Marstal By Vidnesbyrd orri, at det er en 
gammel Skipperby, der ligger her ved Ærø Dyb. Hav­
nen med den kilometerlange Stenmole, som Marstals 
Fædre i længst forsvundne Dage har bygget op af Tu­
sinder og alter Tusinder af Kampesten for at yde Værn 
og Beskyttelse for Byen og for at faa en sikker Havn til 
»de stolte Svaner«, er endnu Byens store Seværdighed.

Vikingen.
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POSITIONSLISTS
PR. 1. NOVEMBER 1088

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 
s.s. Aalborg, Eriksen, ank. Tyne 1.11.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulcn.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Olesen, afg. Swansca 2.11. lil Barcelona.
m.t. Aase Mærsk, afg. Buenos Aires 17.10.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Kbhvn. 6.11.
s.s. Agnete Mærsk, afg. Blyth 18.10.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Madeira 3.11.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten,
s.s. Algarve, Lund, afg. Casablanca 16.11. til Tanger.
s.s. Alsia, Hcindorn, ank. London 5.11.
s.s. Alssund, Petersen, pass. Cape Race 3.11. p. R. 1. 

Charlcslon.
s.s. Amalienborg, afg. Danzig 1.11.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Flores 2.11. p. R. t. Soulh- 

amplon.
m.s. Anglo Mærsk, afg. Las Palmas 26.10.
m.t. Anna Mærsk, ank. Shanghai 28.10.
m.s. Annam, Kragelund, ank. Gøteborg 5.11.
mjs. Argentina, Juul-Larsen, afg. Antwcrpen 29.10. lil 

Buenos Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 4.11. til Kbhvn. 
s.s. Arnold Mærsk, afg. Boston 10.10.
m.s. Asia, Koils, pass. Cape Roque 31.10. p. R. 1. Trinidad.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Boston 5.11. til Kalundborg.
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Weslonpoint 4.11. til Frederiks­

havn.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Tarnrca 31.10.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Aberdecn 5.11.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. London 4.11.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro 

Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. New York 28.10.
s.s. Bergenhus, Schmidt, ank. Trondheim 5.11.
s.s. Bettg Mærsk, afg. Archangel 16.10.
s.s. Birgit, Lisberg, afg. Penarth 3.11. til Cadiz.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Gefle 5.11.
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Dakar 4.11. til Bordeaux.
m.s. Boringia, Væring, afg. Colombo 1.11. til Suez.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Montreal 3.11.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 4.11.
m.s. Bretagne, Berndscn, afg. Tocopilla 19.10.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Gdynia 4.11.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Blyth 26.11. lil Barcelona.
s.s. Brosund, Hansen, ank. Havana 1.11.
s.s. Brgnhild, Hejde, afg. Danzig 1.11. til Preston.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, ank. Rosario 4.11.
m.t. Caroline Mærsk, ank. New York 27.10.
s.s. Charkow, Holst, afg. Gdynia 9.11. lil Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk, afg. San Francisco 20.10.
m.s. Chile, Hansen, ank. Rolterdam 5.11.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Jamaica 3.11. p. R. t. 

Arnba.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. New York 2.11. til Bilbao. 
s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.

Valutakurser paa Københavns Børs
7. 11. 33

London................. 22,40
NewYouk............. 457,50
Berlin...................167,65
Paris..................... 27,85
Antwerpen........ 98,75
Zurich...................137,35
Rom....................... 37,35

Madrid................. 59,40
Amsterdam..........  285,65
Stockholm.......... 115,65
Oslo...................... 112,70
Helsingfors .... 9,95
Prag..................... 21,15

s.s. Clara, Nielsen, afg. Gdingen 31.10. til Bayonne.
m.s. Columbia, Barfocd, afg. Daucn 5.11.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. Leningrad 24.10.
s.s. Cyril, Parup, afg. Zccbriiggc 6.11. lil Gdynia.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 11.11. til London.
s.s. Dana, Bnng, afg. Zebriigge 2.11. til Zuigcnchor.
s.s. Danhild, Petersen, ank. Antwerpen 31.10.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Singapore 27.10. lil Suez.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Bermuda 2.11. p. R. t. Bay- 

town.
s.s. Delaware Christensen, afg. New Orleans 4.11. til Gal- 

veston.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 17.11. til Ncwcaslle.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 11.11. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, ank. Kbhvn. 4.11.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Jarllorp, afg. Oran 8.11. til Algier.
s.s. Effie Mærsk, ank. Archangel 19.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Tunis forv. 7.11. til Valancia.
s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, pass. Kbhvn. 5.11. p. R. t. Bayonne.
s.s. Elisabeth Mærsk, ank. Casablanca 23.10.
s.s. Ellensborg, pass. Gibrallar 26.10.
s.s. Elsborg, pass. Lødingen 1.11.
s.s. Emilie Mærsk, ank. Alcxandria 25.10.
m.t. Emma Mærsk, afg. New York 23.10.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Colombo 4.11. lil Penang.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkcston Ruten.
s.s. Estland, Egetoft, ank. Piræus 4.11.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, ank. Amsterdam 27.10.
m.s. Europa, Dahl, afg. Los Angelcs 3.11. til Panama 

Canal.
F

s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkøbing Ruten.
s.s. Fanø, KorfT, ank. Grangemoulh 31.10.
m.s. Fionia, Mouritzen, ank. Bangkok 27.10.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcaslle Ru­

ten.
s.s. Flynderborg, pass. Kbhvn. 1.11.
s.s. Fredensborg, pass. Lødingen 27.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middclfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. New York 9.11. lil 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, ank. Sunderland 31.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten,

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. 11.11. lil Antwcrpen.
s.s. Gautatgr, Abrahamsen, afg. Kemi 5.11. til Preston.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Montreal 21.11. til Kbhvn. 
s.s. Gerda Toft, pass. Ceuta 2.11.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Savannah 24.10.
s.s. Gorm, Jørgensen, afg. Norfolk V. 23.10.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Kbhvn. 4.11.
s.s. Gudrun Mærsk, afg. Leningrad 26.10.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Esbjerg 9.11.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Ceuta forv. 7.11. til Algicr.
s.s. Halland, Andersen, ank. Brombrough 3.11.
s.s. Hans Mærsk, pass. Skagen 30.10. vesig.
s.s. Harald, Christensen, afg. Kbhvn. 7.11. til Warrington.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcaslle forv. 14.11. lil Kø­

benhavn.
s.s. Hertha Mærsk, afg. Onmbra 22.10.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. forv. 7.11. lil Ran­

ders.
s.s. Hjortholm, Ileiede, afg. Aalborg forv. 7.11. lil Aaben­

raa.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 16.11. til Huli.
s.s. Hulda Mærsk, ank. Gdynia 27.10.

I
m.s. India, Kruse, ank. Vancouver 31.10.
m.s. Indien, Bronér, afg. New York 21.10.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Corcubion 4.11. lil Castro Urdiales. 
s.s. Inge Mærsk, ank. Leningrad 23.10.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, ank. Amsterdam 31.10.
m.s. Irland, Petersen, ank. Quebcc 4.11.
s.s. Island, Lydersen, afg. Rcykjavik 11.11. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten, 
s.s. Jacob Mærsk, afg. Grangcmoulh 11.10.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Randers 1.11.
m.t. Jane Mærsk, pass. Gibrallar 22.10.
m.s. Java, Sjoldam, afg. Singapore 1.11. til Manila.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Leningrad 24.10.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Murmansk 24.10.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Jægersborg, ank. Goolc 31.10.
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Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Algier 1.11. p. R. t. Bordeaux.
s.s, Katholm, Petersen, afg. Swansea 11.11. til Kbhvn.
s.s. Kirsten Mærsk, afg. Philadelphia 18.10.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru­

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Leningrad 30.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Antwerpen forv. 8.11. lil Kø­

benhavn.
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Steltin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Gibraltar 5.11. p. R. t. Mar- 

seillcs.
s.s. Laura Mærsk, afg. Huclva 17.10.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 21.10.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Archangcl 26.10.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 19.10.
s.s. Li fland, Hartmann, ank. Tuborg 6.11.
s.s. Lilleborg, ank. Barcelona 31.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstationerne.
s.s. London, Hansen, ank. Blylh 1.11.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Madeira 6.11. lil Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrdc, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Hjorlh, afg. Trondheim 8.11. til Frederiks­

havn.
s.s. Maine, Hansen, afg. Kbhvn. forv. 10.11. lil Hamborg, 
m.t. Marie Mærsk, afg. Aruba 25.10.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Mcthil 4.11.
s.s. Margit, Jensen, ank. Danzig 5.11.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 9.11. til Kbhvn.
s.s. Maria Toft, afg. Caen 5.11.
m.s. Malaga, Christensen, afg. Genoa, 3.11. til Port Sudan.
s.s. Martin Carl, Hjorlh, afg. Liverpool 3.11. til Swansea. 
s.s. Maryland, Ankersen, afg. Tyne 23.10.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Kalundborg 27.10.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Tyne 23.10.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Kbhvn. 29.10.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Lissabon forv. 10.11. lil Kbhvn.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Yxpila 4.11.
s.s. Nevada, Koister, afg. Tyne 24.10.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. San Pedro 11.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, afg. Manilla 25.10.
s.s. Norborg, ank. Garslon 23.10.
s.s. Nordhild, Weslergaard, afg. Hartlepool 31.10.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Hamborg 1.11.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Danzig 14.11. til Kbhvn.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Archangel 21.10.
m.s. Olympia, Røder, ank. Ifoguiam 29.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Rio 1.11. til Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Rangoon 16.10.
s.s. Paris, Larsen, ank. Korsør 31.10.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Melbourne 28.10.
m.s. Peter Mærsk, afg. San Pedro 21.10.
s.s. Poul Møller, Schrøder, afg. Assens 7.11. til Kbhvn.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Bremen 29.10.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 16.11. til Leith.

s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, ank. Sharpness 28.10.
s.s. Robert Mærsk, pass. Skagen 31.10. sydg.
s.s. Rosenborg, ank. Glasgow 30.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Aarhus 17.11. lil Newcastle. 

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Kbhvn. 7.11. lil Vestnorge.
m.s. Sally Mærsk, afg. Vancouver 11.10.
s.s. Samsø, Pedersen, ank. Rouen, 1.11.
s.s. Scandia, Rasmussen, afg. Thameshaven 6.11. til South- 

shields.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 10.11.
s.s. Seine, Bellec, afg. Danzig forv. 8.11. til Reval.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Riga 4.11. til Southampton.
m.s. Siam, Krarup, afg. Adén 4.11. til Rotterdam.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Silkeborg, afg. Soroka 22.10.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Antwerpen 30.10.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Dunkirk 6.11. lil Havre.
s.s. Skodsborg, pass. Aalesund 31.10.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Leith 4.11. lil Thorshavn.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Samos 3.11.
s.s. Sonja, Dulm, afg. Bissao 31.10. til Rolterdam.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Fredericia 27.10.
s.s. Stadion 11, al'g. Skien forv. 9.11. lil Aarhus.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Sanliago 3.11. til Philadelphia.
s.s. Stegelborg, afg. Rotterdam 28.10.
m.s. Stjerneborg, pass. Tsugarusstrædet 19.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Methil 31.10.
s.s. Susan Mærsk, afg. New Orleans 6.10.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Montreal forv. 8.11. til Kbhvn.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Kbhvn. 8.11. til Odense.
s.s. Søborg, ank. London 27.10.
s.s. Sønderjylland, Jensen,, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Manchester 8.11. til Liver­

pool.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Dakar 31.10.
s.s. Tempo, Meyer, afg. Libau 6.11. til Gdynia.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Tyne 31.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leilh forv. 14.11. lil Kbhvn.
s.s. Tiber, Huil, afg. Havre forv. 7.11. til Calais.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Kbhvn. forv. 14.11. til Anl­

werpen.
m.s. Tongking, Wolfif-.Iørgensen, pass. Finislerre 2.11. p. 

R. t. Freemanlle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Cadiz 1.11.
s.s. Trio, Svane, afg. Nakskov 7.11. til Randers.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Vestnorge Ru­

ten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Catania forv. 9.11. til Messina.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Antwerpen forv. 10.11. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 9.11. til Oslo.
s.s. Uranienborg, afg. New Orleans 28.10.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Kingston 13.11.
s.s. Vibeke Mærsk, pass. Skagen 31.10. sydg.
s.s. Viborg, ank. Gdynia 31.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Makalea 16.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Kbhvn. 6.11.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Aabenraa forv. 7.11. til Gøte­

borg.
W

s.s. IV m. Th. Malling, Jensen, afg. Danzig 3.11.
Y

s.s. Ydun, Tønncsen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Kbhvn. 31.10.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE
PR. 6. NOVEMBER 1933

3/m Sk. Elisabeth, Grube, ank. Bunbeg 30.10.
4/m Sk. Helga, Petersen, ank. St. John N. B. 23.10.
3/m Sk. Merkur, Rasmussen, afg. Setubal 31.10.
3/m Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Høganæs 4.11.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel GERFALK samt paa alle Postkontorer



522 DANSK SØFARTS TIDENDE

Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Teleron Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver* Foren! ngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

KAJ 6. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 G. 13370 S. OLSEN. TLF. HELRUP 539 Y

S. Christoffersen & Co.
(Tidl. Weesberg & Christoffersen)

STEVEDORES
Telefon 2063 R A N D E R S

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA 7s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K.
Telefon: 9246

Telegramadr.: 
MONTANAKUL

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.
Speciallteti LUneburger Magnesia 85*/,

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

JENS WITH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

VINKE & CO.
AMSTERDAM ■ ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Traelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet.
Telegram*Adr.t VINKECO. Codes: Scotts. Watkins. Bentlevs.

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rud og Graa Indenbordsfarve Kobberslof for Træskibe 

Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark :
Ingenl.r Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn. K. 

Telefon: Central 13778.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etebl. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

Tbe Flnnlsh Sblpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: B R U H N C O, KOTKA

Chr. SALVESEN a Co.
.eret 1 846. SK g l. 9) a n s k SK o n s u l a t f o r <S c o 11 a n d. tel.-adr.: .salvesen«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning- om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

49. åargang. København den 8. November 1933. Nr. 45.

„Elterreininger tor Søfarumle11 omlutter Huropa, Ame.rikat Afrika samt Alfens S.- og E-Kyøt. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar naentlig Abonnement kan tegnoe paa allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre laas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2561. (P). Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Långoren Stangbaake flvttes.
(U. f. s. Nr. 44 2809. Stockholm 1933.)

Lårujoren Stangbaake paa c. 56° O3',a N. 15° 49',4 E., som er overet med Kogga- 
skår Varde i Pejling 52°, vil i Løbet af den nærmeste Tid blive flyttet c. 30 m NE. efter 
i Overetlinicns Retning. Efter Flytningen vil Stangbaaken altsaa ikke mere være overet 
med Videskår Varde i Pejling c. 277°, en Ledelinie, som.nu leder frit fra Søen ind til Tor- 
hamnsfjården. Sidstnævnte Ledelinie er efter Anordningen af Fyrbelysningen blevet 
unødvendig.

2562. (P). Sverige. Olandsrev Fyrskib. Radiofyr oprettes. Undervandstaagesignal 
inddrages.

(U. f. ø. Nr. 44 2857. Stockholm 1933.)
1. I Løbet af 1933 vil der om Bord i Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16°

34' E. blive oprettet et Radiofyr, som følger:
Bølgelængde: 303,5 kc/s (988 m). Tonehøjde: 475 Sv/s. Radiosignalet _ TV j tv o r,

•y!5 >
1 S.J ,3 :

17 s-
0 s- u>3 f

14 «s-
1 S.
5 s.
Q S. u>9__ >_

a. Bogstavet R 3 Gange...................... ...................................
b. Pause......................................................................................
c. 14 Streger, hver af ls- Varighed med en mellemliggende

Pause af 0
d. Pause......................................................................................
e. En lang Streg.......................................................................
f. Pause......................................................................................
g. Bogstavet R 2 Gange..........................................................
h. Pause......................................................................................

er:
-O

lm-. 
Gentagelse af ovenstaaende Signal.......................................... 1“-.
Hele Signalets Varighed .........................................................  21”-,
Pause............................................................................................ 4™-,
Periode.......................................................................................... 6m-.

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet hver 6"1-, begyndende ved det 
Om., 6m-, i2m- o. s. v. af hver Time.
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I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver halve Time ved, det 18m-, 24m-, 48“- 
og 54m- af hver Time.

2. Det nuværende Undcrvandstaagesignal inddrages.
3. Lufttaagesignalet bliver uforandret.
4. Radiof yret er ude af Virksomhed i den Tid, Fyrskibet er i Forbindelse med 

Karlskrona Radio.
(E. f. S. Nr. 36/2123 1933. Kort Nr. 280 og 269.)

2563. (T). Sverige. Kalmar—Fårjestaden. Midlertidigt Sømærke udlagt.
(U i. s. Nr. 44/2808 Stockholm 1933.)

En Stage med Tværtræ er midlertidig for Vinteren udlagt paa 56° 38' 57" N. 
16° 26' 56" E., ud for Fårjestaden paa Oland. — Stagen vil uden nærmere Meddelelse 
blive inddraget i Foraaret 1934.

2564. Sverige. Orrfjården. Fredriksnasviken. Grund.
(ti. f. s. Nr. 44 2807. Stockholm 1933.)

En Stengrund med 3,0 m Vand ved Middelvandstand er fundet paa 58° 14' 38" 
N. 16° 45' 42" E.

2565. Finland. Bottniske Bugt. Ajos. Sømærke flyttet.
(U. f. S. Nr. 30/733. Helsingfors 1933.)

Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
paa 65° 41' 13" N. 24° 11' 10^ E. er flyttet til 65° 41' 18" N. 24° 11' 20" E.

2566. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokrunni. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 30/732. Helsingfors 1933.)

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
paa 65° 23' 40" N. 24° 22' 10" E. er flyttet til 65° 23' 30" N. 24° 21' 55" E.

2567. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Skærgaard. Ritgrundsfarvandet. Nyt Sømærke
udlagt.

(U. f. s. Nr. 30/731. Helsingfors 1933.)
En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 

udlagt paa 63° 11' 49" N. 21° 27' 37" E.

2568. Finlaud. Skiirgårdsliavet. Lehmasaari Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 30/743. Helsingfors 1933.)

Lehmasaari Fyr paa 60° 14' 05" N. 21° 56' 33" E. er tændt.

2569. Finland. Skargårdshavet. Galtama—Dalsbruk. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 30/740. Helsingfors 1933.)

En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
er udlagt paa 59° 54' 54" N. 22° 33' 40" E.

2570. (P). Finland. Finske Bugt. Fredrikshamn (Hamina). Veitkari Farvandet.
Ledefyr.

(N. f. 8. Nr. 43/3894. Berlin 1933.)
I Løbet af den nærmeste Tid vil nedennævnte Baaker blive forsynet med Fyr:
a) Nurmilahti Baake paa 60° 31' 59" N. 27° 12' 18" E.
b) Kakarkari Baake paa 60° 31' 49" N. 27° 11' 54" E. 
(Kort Nr. 277).

2571. Finland. Finske Bugt. Fredrikshamn (Hamina). Vuohisaari Ledefyr tændt.
(N. f. S. Nr. 43/3895. Berlin 1933.)

Nedennævnte private Ledefyrlinie er tændt:
a. Bagfyr. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 10 m. 60° 33'30" N. 27° 10'39" E.
b. Forfyr. Rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 7 m. 60° 33'28" N. 27° 10'29" E. 
Fyrene er overet i Pejling c. 351°.

(Kort Nr. 277-,
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2572. Finland. Finske Bugt. Uuras. Haapaluoto Farvandet. Siirion Ledebaaker
opført.

(N. f. S. Nr. 43/3896. Berlin 1933.)
Nedennævnte Ledebaaker er opført:

a. Bagbaake. Hvid Stenbanke. 60° 39' 36" N. 28° 30' 46" E.
b. Forbaake. Hvid Stenbanke. 60° 39' 37" N. 28° 30' 49" E.
Baakerne er overet i Pejling c. 249°.

(Kort Nr. 277).

2573. (T). Rusland. Nova Bugt. Leningrad Søkanal S. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 44/3996. Berlin 1933.)

Vraget af en Lægter, hvorover mindste Dybde er 1,5 m Vand, ligger sunket paa 
59° 56' 10" N. 29° 55' 00" E., c. 0,4 Sm S. for S.-Kanten af Leningrad Sokanal. Vraget 
er afmærket med 2 Spirtønder, en N. for og en S. for Vraget.

2574. Rusland. Finske Bugt. Narva Bugt. Vigrund Baake forandret.
(N. f. S. Nr. 44/3997. Berlin 1933.'.

Paa Vigrund Taarnbaake paa c. 59° 46',7 N. 27° 43',9 E. er anbragt en c. m 
bred, rød, firkantet Baake. Hele Bankens Højde er 21 m.

2575. Estland. Finske Bugt. Reval. Nyhavn. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 43/3897. Berlin 1933.)

I Gruppe-Blinkfyret paa c. 59° 27',G N. 24° 43',4 E., paa Hovedet af W.-Molen, 
er indlagt en rød Lysvinkel, saaledes at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 215° til 275°. 3. Grønt i Pejl, fra 65° til 215°.
2. Rødt i — - 275° - 65°.

(Kort Nr. 276.)

2576. (T). Letland. Riga Bugt. Daugavgriva. Lystøndo ved Losseplads inddraget.
(N. t. M. Nr. 7/21. Riga 1933.)

Den sorte Lystønde ved Lossepladsen paa c. 57° 05',5 N. 24° 01',8 E. er inddraget.

2577. Letland. Riga Bugt. Runo SE. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 7/20. Riga 1933.)

2,2 m Grunden, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 57° 37', 8 N. 23° 28',2 E.,
c. 12 Sm SE. for Rund Fyr, er forgæves eftersøgt. Paa Stedet er ikke fundet under 30 m.

(Kort Nr. 268).

2578. Letland. Windau. Issignaler.
(N. t. M. Nr 7/22. Riga 1933.)

Issignalerne, der hidtil er blevet vist paa den W.-lige Mur af Lodstaarnet, vil 
fremtidig blive vist fra W.-Enden af et Pakhus c. 760 m 15° fra Bagfvret. c. 57° 23',9N. 
21° 32',8 E.

(Kort Nr.) 269.)

2579. Tyskland. Kieler Bugt. Landmærker nedrevet.
iN. (. S. Nr. 43/3888. Berlin 1933.) 

Nedennævnte Mærker er nedrevet:
1. Ludwig  sburg Vindmotor paa 54° 31' (58") N. 9° 58' (59") E.
2. Niedamm Vindmølle paa 54° 45' (32") N. 9° 57' (35") E.
(Kort Nr. 298, 241 og 279. Danske Lods, Side 392.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2580. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje Havnemunding E. Pæle midlertidig anbragt
til Forsøg.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 22/1372 1933 meddeles, at de deri omtalte to 
Pæle til Brug ved nogle Undersøgelser vedrørende Bølgetryk paa henholdsvis 56° 07' 
(50") N. 12° 19' (04") E. og 56° 07' (47") N. 12° 19' (00") E._. E. for Indsejlingen til Gilleleje 
Havn, indtil videre forbliver ude.

(E. f. S. Nr. 22/1372 1933.)
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2581. (T). Danmark. Sundet. Flakfort. Skydeøvelser. Advarsel.
Fra Flakfort (c. 55° 42' N. 12° 44' E.) vil der i Tiden, fra den 4.—20. December

d. A., begge Dage inklusive. — saavel om Dagen som om Natten — blive afholdt Skyde­
øvelser med Kanon. Hovedskudretning: E. Skudafstand: Indtil c. 5 Sm. Sikkerheds­
højde: c. 1000 m.

Naar Skydning finder Sted vises fra Fortet om Dagen: Skydeflag (inter­
nationalt O), og om Natten: 3 røde Lanterner, lodret for hinanden, fra et synligt 
Sted, saalænge Skydningen varer. Endvidere vises fra Middelgrunds Fort (c. 55° 43' N. 
12° 40' E.) og Dragør Fort (c. 55° 35' N. 12° 41' E.) under den ene Raanok fra Signal­
masten følgende Signal:

Kugle, Kugle, Cylinder, Kugle — lodret for hinanden (se E. f. S. Nr. 1/9 1933). 
Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse. Naar der skydes paa 
Afstande over 6000 m, hejses tillige en Kugle under Raaens anden Nok.

De ovenanførte Signaler er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer 
i Farvandet, idet Skydningen altid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Luftfartøjer advares imod i det nævnte Tidsrum i Nærheden af den anførte Skud­
retning at komme under den nævnte Sikkerhedshøjde.

2582. Danmark. Store-Bælt. Omø Havn (Kirkehavn). Ledefyr tændes.
Den 8. November d. A. tændes ved Omø Havn et Par Lédefyr, to røde, faste Fyr, 

der overet i Pejling 204° leder til Havnen. Ledelinien gaar meget nær ved W.-Molen.
Bagfyrct: 55° 10' (14") N. 11° 09' (48") E., paa Havnepladsen? Forfyret: 55° 

10' (17") N. 11° 09' (50") E., c. 100 m 24° fra Bagfyret, paa Hovedet af E.-Molen?
(Kort Nr. 290, 244, 221 og 299. Danske Lods, Side 329. Havnelods, Side 149. Fyr- 

Fort. Nr. 369 A.)

2583. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyø-Avernakø. Knoldhjørne E. Sømærke
atter i Orden.

Den stribede Stage med 1 opad vendt Kost over Halmvisk, Knoldhjørne E., paa 
55° 03' (36") N. 10° 14' (00") E. er atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 43/2501 1933.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2584. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Advarsel.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen 

4,a m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,3 m, i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gaaseholm Løb: 2tl m, 
i Svaneholm Løb: 1,5 m og i Kobbere Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 4,q m Dybde over Havrevlen og 5,3 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et større 
Dybgaaende end 4,3 m, der under de nuværende Dybdeforhold søger Tyborøn Havn, 
at benytte Lods.

(E. f. S. Nr. 41/2374 1933.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-

2585. Svalbard. Spitsbergen N.-Kyst. Danes Gat Anduvning. Grund. 
(N. t. M. Nr. 1718. London 1933.)

En Klippegrund med 6,4 m Vand rapporteres at ligge paa c. 79° 45' N. 11° 01'
E., 1,78 Sm 40° fra N.-Spidsen af Deadmans Island.
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2586. Norge. Tanafjorden. Omgang Fyr tændt.
(b. f. F. Nr. 28. Oslo 11133.)

Paa 70° 59' 18" N. 28° 31' 54" E. er tændt et nyt Fyr, Omgang Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink c. hver 10s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink 
ls-, Mørke 6S-. Flammens Højde: 16 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 7,G Sm for rødt 
og 6 Sm for grønt Lys. Et lille Jemhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 113° til 131°. 6. Rødt i Pejl. fra 190° til 208°.il. fra 190° til 208°.
2. Rødt i — - 131° - 143°. 7. Hvidt i — - 208° - 279°
3. Hvidt i — - 143° - 147°. 8. Rødt i — - 279° - 295°
4. Grønt i — - 147° - 150°. 9. Hvidt i - 295° - 314°
[5. Hvidt i — - 150° - 190°. 10. Grønt i — - 314° - 328°
Brændetid: 18. August—18. April.

2587. Norge. Mehavnfjorden. Store Kamøy Fyr tændt.
æ. f. F. Nr. 28. Oslo 1933.)

Paa 71° 05' 22" N. 27° 59' 12" E. er tændt et nyt Fyr, Store Kamoy Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink c. hver 10 s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink 
ls-, Mørke 6S-. Flammens Højde: 27,5 m. Synsvidde: 11 Sm for’hvidt, 7,6 Sm for rødt 
og 6 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 49° til 53°. * : Vmi iie°
2. Rødt i — - 53° - 70°.
3. Grønt i — - 70° - 77°.
4. Hvidt i — - 77° - 106°.
Brændetid: 18. August—18. April.

5. Rødt i Pejl, fra 1065 til 116°.
6. Hvidt i — - 116° - 247°.
7. Rødt i — - 247° - 262 V2°.
8. Grønt i — - 262%° - 269 .

2588. (P). Danmark. Juvre Dyb. Sømærke flyttes og forandres.
Ved Foraarsudlægningen 1934 vil den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Romø 

Flak NW., paa c. 55° 13',3 N. 8° 24',, E., ved NW.-Siden af Flakket, blive flyttet til den 
modsatte Side af Løbet og forandret til en hvid Stage med 1 nedadvendt Kost.

(E. f. S. Nr. 22/1379 1933. Kort Nr. 245 og 255. Danske Lods, Side 97. Søm.-Fort. 
Side 14.)

2589. (T). Holland. Zeegat van Terschelling. Stortemelk. Lystønde midlertidig 
slukket.

(B. a. Z. Nr. 257/2761. ’s-Gravenhage 1933.)
Den røde og hvide, vandret stribede Lys- og Fløjtetønde VSM paa c.?53° 18',4

N. 4° 56' E., ud for Indløbet til Stortemelk, er for Tiden slukket.

2590. Holland. Schevcningen. Taagesignalstation flyttet.
(B. a. Z. Nr. 256/2726. ’s-Gravenhage 1933.)

Taagesignalstationen paa S.-Molen er nu flyttet over paa Hovedet af N.-Molen 
tæt ved Fyrbaaken paa c. 52° 06',2 N. 4° 15',5 E. Taagesignalet, hvis Karakter er uforandret, 
afgives med Nautofon. Tonehøjde: 500 Sv/s.

(E. f. S. Nr. 39,2284 1933. Kort Nr. 264.)

2591. (T). Belgien. West-Hinder Fyrskib. Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed. 
(Avis provisoire a. N. Ostende 4. November 1933.)

Radiofyret om Bord i West-Hinder Fyrskib paa c. 51° 22',B N. 2° 26',3 E. er for 
Tiden ude af Virksomhed.

2592. (P). England. Harwich Anduvning. Shipwash Fyrskib flyttes.
(N. t. M. Nr. 36. Trinity House, London 1933 )

Omkring den 1. Maj 1934 flyttes Shvpwash Fyrskib paa c. 52° 02' N. 1° 47' E.
c. Sin WNW. efter, saaledes at det kommer til at ligge 5,s Sm 123' fra Orfordness Fvr.

(Kort Nr. 264.) • ••«_•
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
2593. (P). Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet. 

(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen. Reykjavik 1933.)
Det islandske Fyrvæsen meddeler, at Grunden Brædrabreki rimeligvis eksisterer 

og antagelig ligger paa c. 63° 22', 9 N. 22° 28',„ W. Grunden vil blive nærmere eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 21/1037 1930. Kort Nr. 314, 322, 226, 270 og 239. Islandske Lods, Side 187.) 

(Se Tillæg.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2594. Colombia N.-Kyst. Cartagena og Anduvning. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1703 London 1933.)

1. Fort San Fernondo Fyr paa c. 10° 19' N. 75° 35' W. er forandret til at vise 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s>.

2. Fyret paa b. 10° 25' N. 75° 33' W., paa Saint Domingo Bastion, Cartagena, 
er forandret til at vise Et-Blink hver 10s-.

3. Salmedina Fyrskib paa c. 10° 24' N. 75° 38' W. er forandret til at vise Et- 
Blink hver 7S-.

4. Islas del Rosario Fyr paa c. 10° 14' N. 75° 44' W. er forandret til at vise Et- 
Blink hver 5S-.

2595. Uruguay. Rio de la Plata. Isla do Flores (Flores Island). Lystønde inddraget.
(N. t M. Nr. 1701. London 1933.)

Lystønden, der viste grønt Et-Blink, og som var udlagt paa c. 34° 56' S. 55° 56' 
W., er permanent inddraget.

(Se Tillæg.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
2596. Italien S.-Kyst. Capo Colonne Fyr. Oplysning om Fyrkarakter. 

(N. t. M. Nr. 1697. London 1933.)
Capo Colonne Fyi paa c. 39° 01' N. 17° 12' E. viser hvidt Lys med Gruppe-For­

mørkelser, Tre-Formørkelser hver 30 s-.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.
2597. Bugten ved Aden. Italiensk Somaliland. Bender Alula Fyrs Synsvidde forøget.

(N. f. S. Nr. 43/3946. Berlin 1933.)
Bender Alula Fyrs Synsvidde er nu 12 Sm. c. 11° 58' N. 50° 46' E.

2598. Afrika E.-Kyst. Italiensk Somaliland. Chisimajo Bugt. Mark Hill Fyrs
Synsvidde forøget.

(N. f. S. Nr. 43'3944. Berlin 1933.)
Mark Hill Fyrs Synsvidde er nu 12 Sm. c. 0° 23' S. 42° 31' E.

2599. Afrika E.-Kyst. Italiensk Somaliland. Chisimajo Bugt. Chisimajo Fyrs Syns­
vidde forøget.

(N. f. S. Nr. 43/3944. Berlin 1933.)
Chisimajo Fyrs Synsvidde er nu 12 Sm. c. 0° 23' S. 42° 33' E., paa Øens S.-Pynt.

2600. Bengalske Bugt. Martaban Bugt. Moulmein Floden Anduvning. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 1704. London 1933.)

Dybden ved Anduvningen til Moulmein Floden rapporteres at være betydelig 
mindre end angivet i Kortet, c. 16° 03' N. 97° 27' E.
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X. Asiens E.-Ky.st med Janan.
2601. Japan. Honshu SE.-Kyst. fro Zaki. Radiofyr oprettet.

(N. t. M. Nr. 1699. London 1933.)
Ved Iro Zaki Fyr paa c. 34° 36' N. 138° 51' E. er oprettet et Radiofyr. Kalde- 

signal: JLJ. Bølgelængde: 310 kc/s (968 m). Type: A 1, A 2.
Følgende Signal udsendes i de sidste 5 Minutter af hver Time:
Bogstaverne JJ i lm-, Pause lm-, Bogstaverne JJ i lm-, Pause lm-, Bogstaverne 

JJ i lm-.
Der holdes stadig Vagt ved Bølgelængde 500 kc/s (600 m), Type A 2. Række­

vidde (om Dagen): Type A 2, 160 Sm; Type A 1, 270 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2602. Danmark. Mariager Fjord. Lodstakster.
Marineministeriet har under den 6. November d. A. udfærdiget Bekendtgørelse 

om Takst for Mariager Fjord Lodseri. Bekendtgørelsen træder i Kraft den 1. December
d. A. og samtidig bortfalder den under 10. Januar 1905 af Marineministeriet udfærdigede 
Takst for Mariager Fjord Lodseri med senere Ændringer.

2603. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Alberga Radiopejlstation. Forskellige
Oplysninger.

(N. f. S. Nr. 43/3979. Berlin 1933.)
Alberga Radiopejlstation paa 60° 13' 04" N. 24° 49' 52" E. giver til enhver Tid 

Pejlinger paa Bølgelængde 500 kc/s (600 m) i Sektoren 130°—205°.
Pejlingerne bestilles hos Helsingfors Radio paa Bølgelængde 3333 kc/s (90 m), 

dog kun i Tiden fra Kl. 0700 til Kl. 1900 (G. M. T.), eller hos Hango Radio paa Bølge­
længde 3333 kc/s (90 m) eller 500 kc/s (600 m); sidstnævnte Station har uafbrudt Tjeneste.

(E. i. S. Nr. 29/1422 1932.)

2604. Tyrkiet. Bosporus—Sorte Hav. Trafikbestemmelser.
(N. f. S. Nr. 43/3921. Berlin 1933.)

Den 7. Februar 1934 træder nedennævnte Bestemmelse i Kraft:
Alle fra Bosporus til Sorte Hav farende Skibe skal holde sig til venstre, altsaa til 

den europæiske Side, alle fra Sorte Hav til Bosporus farende Skibe skal holde sig til højre, 
altsaa til den asiatiske Side (i Modsætning til § 25 i de internationale Søvejsregler).

Kort, Farvandsbeskri velser m. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

England:
Ports and anchorages on the north coast of Cuba.
United States, East Coast. — Savannah river to S. Helena sound. 
Anchorages on the north coast of Cuba.

Korts eller
Bogs Nr.

R 425
R 2860 
| 423

Tillæg.
1. Østersøen.

2605. (P). Sverige. Ålandshavet. Understen Fyr. Radiofyr oprettes.
(U. f. s. Nr. 44/2856 Stockholm 1933.)

1. I Løbet af 1933 vil der i Understen Fyr paa c. 60° 16',6 N. 18° 55',5 E. blive 
oprettet et Radiofyr, som følger:
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Bølgelængde: 312,6 kc/s (960 m). Tonehøjde: 475Sv/s. Radiosignalet er:
a. Bogstaverne US 3 Gange.................................................. 14,os-,
b. Pause..................................................................................... 1,3S-,
c. 14 Streger hver af 1s- Varighed med en mellemliggende

Pause af 0,3s-................................................................. 17,9S-,
d. Pause..................................................................................... 0,3 s-,
e. En lang Streg................................................................... 8,ss-,
f. Pause...................................................................................... 1,3S*,
g. 1 Bogstaverne US 1 Gang.................................................... 6,0s-,
h. Pause...................................................................................... 10,7S-,

[^1 
Gentagelse af ovenstaaende Signal........................................ lm-
Hele Signalets Varighed........................................................... 2m-
Pause............................................................................................ 4m-
Periode........................................................................................ 6m-

Under Taage og i usigthart Vejr afgives Signalet hver 6m-, begyndende ved det 
øm., gm., i2m- o. s. v. af hver Time.

I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver halve Time ved det 0m-, 6m-, 30m- og 
36m- af hver Time.

2. Lufttaagesignalet bliver uforandret.
3. Radiofyret er ude af Virksomhed daglig for et Tidsrum af 15“-, medens Fyret 

er i Telefonforbindelse med Kystradiostation.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2606. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. Maryland. Opmaalingsvagere.
(N. t. M. Nr. 43/2573. Washington 1933.)

1. En Opmaalingsvager er midlertidig udlagt paa Winter Quarter Shoal paa c. 
37° 57' N. 75° 09' W.

2. De i E. f. S. Nr. 44/2528 1933 nævnte’ 3 Opmaalingsvagere er atter inddraget. 
(E. f. S. Nr. 44/2528 1933.)

2607. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Virginia. Wolf Trap
Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 43/2574. Washington 1933.)

Wolf Trap Fyr paa c. 37° 23' N. 76° 11' W. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 15s-, Blink 3S-, Mørke 12s-.

(E. i. S. Nr. 40/2339 1933.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2608. (T.) Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi'Floden Indløb. 
Head of Passes. Southwest Pass. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 43/2580. Washington 1933.)

Ved en Opmaaling fra den 29. September til den 5. Oktober d. A. fandtes Dybden 
i Southwest Pass at være 10,B7 m (36 ft) ved Middellavvande i Ledelinien c. 730 m 325° 
fra Head of Passes Wesl Jetty Fyr.

c. 29° 08' N. 89° 15' W.
(E. f. S. Nr. 29/1791 1933.)
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Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Sclsknb, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
.1. Lnuritzcn 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Ileiindal
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjernings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhcdcri M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibel Finland.
A/S Vcstjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
■V

Axel Gehfalk.

MEGET VANSKE- Del er beundringsværdig! og
LIGE TIDER vidnende oin danske Rederes 

Dygtighed, al Oplægningerne af 
danske Skibe igen denne Uge er nogle Tusind Tons 
mindre end forrige — den samlede Oplægning af Ski­
be tilhørende Medlemmer af Dansk Dampskibsrederi­
forening androg pr. 14. ds. 29 Skibe svarende lil (>(>,505 
Bruttoløns og 94,102 Dødvægttons. Maalle denne Ned­
gang i Oplægningerne fortsættes!

Vi lever i en urolig Tid. Forstandige Mænd, livem 
del sensationelle er imod, tror fuldt og fast, al Krigen 
er uundgaaelig og meget nær forestaaende. Man maa 
dog ikke ud herfra drage den Konklusion, al de fal­
dende danske Oplægninger lil Trods for den fremryk­
kede Aarslid skyldes den Omstændighed, al Frygten 
for Krig har skaffet dansk Tonnage større Arbejds­
muligheder. Det har den ikke. Som Forfatteren af vort 
Fragtmarked skriver denne Gang, »er der meget lidt 
Forandring i Fragtmarkedet og desværre kun faa Lys­
punkter.« Det eneste Krigsmaleriel, der transporteres 
i Øjeblikket, transporterer sig selv: de gamle Skibe, 
der til urimelig gode Priser afsættes lil Ophugning og 
Granalfabrikalion.

Vi lever i meget vanskelige Tider, og for Skibsfar­
ten lyder all paa, at disse Vanskeligheder bliver slørrc. 
Fra engelsk Side rettes i Øjeblikket Krav til Regering 
og lil Dominions om at give engelsk Tonnage Præ­
ference paa alle mulige Maader. Den mest agressive 
af alle engelske Redere, Sir Allan Anderson, benytter 
sin Stilling som Formand for Storbritanniens Han­
delskamre til at skabe et nyt britisk Monopol paa al 
Transporl af Varer, der sælges i del britiske Marked, 
lian sløltes bravt i disse Bestræbelser af den offent­
lige Mening. The Times henleder saaledes i en Artikel 
»Foreign Ships in British Trade« (Tirsdag 14. Novem­
ber) Opmærksomheden paa, al udenlandsk Tonnage 
lager en større og større Andel af Handelen paa Eng­
land. Medens af britisk Tonnage i Aarels første ti Maa- 
neder 425,000 færre Tons end i den tilsvarende Pe­
riode i 1932 (og 2,411,000 færre Tons end i 1931) ind­
gik i engelske Havne, var den udenlandske Tonnage 
i de tilsvarende Perioder steget med henholdsvis 
1,022,000 og 2,504,000 Tons. Bladet føjer hertil den 
gammelkendte, men ikke rigtige Betragtning, at denne 
Forandring maaske skyldtes den Omstændighed, al 
udenlandske Skibe var mere konkurrencedygtige for­
medelst Subsidier og lavere Lønninger. I en tidligere 
Arlikkel gaar The Times direkte i Breschen for Sir 
Alan Anderson’s Krav om, al Transporten af Føde­
varer lil England bør foregaa i britiske Skibe — in 
a good British slup, som det saa troværdigt lyder.

TEMPORÆRE Siden Maj Maaned har de lyske 
SUBSIDIER Dampskibslinier i Henhold lil 

særlig Ansøgning og efter en 
Undersøgelse af deres Status faaet en Præmie fra Rigs­
regeringen, som for Perioden 1. Maj lil 1. November 
fikseredes til et Beløb af 20 Millioner Reichsmark.



526 DANSK SØFARTS TIDENDE

Del var Hensigten, al denne Præmie skulde være en 
Farlpræmie, idel den skulde deles mellem Selskaber­
ne i Forholdel 3 Pfennig pr. Brulloregisterlon pr. 
Rejse plus 20 pCl. af de Lønninger, der udbetaltes un­
der Rejsen. Paa Grundlag af denne Delingsplan er del 
sandsynligt, al de slore Dampskibsselskaber Hapag 
og Lloyd har faael tilsammen ca. 5 Millioner Reichs- 
mark.

Denne Præmie vil ogsaa blive ydet efter 1. Novem­
ber, skriver Scandinavian Shipping Gnzette, selvom 
man ikke har fikserel nogel Beløb eller nogen Periode, 
hvori delle saa skulde ydes. I en Artikel, som Dr. Fess­
ier i Rigels Trafikministerium har skrevet i Deulsche 
Verkehrsnachrichlen for 3. November, udvikler han 
Rigsregeringens Synspunkt, naar han i denne Artikel 
erklærer, al de lyske oversøiske Skibsfarlsinleresser 
har lige fra Begyndelsen næret højst forskellige An­
skuelser med Hensyn lil denne Præmie, som Rigel 
yder, fordi man har altid indtaget det Standpunkt, al 
enhver Form for Indflydelse fra Statens Side paa den 
økonomiske Administration maa principmæssigl for­
kastes. Men hvis de nu ogsaa har besluttet sig lil al 
benytte sig af Rigels Tilsagn om Tilskud for deres 
Funktionærers Skyld, er dette blot et Bevis paa, al 
de har den relle Opfattelse af de Pligter, de skylder 
deres Erhverv og paa, at de føler deres Ansvar. Af ca. 
1 Million Bruttoregistertons, som ikke tilhører de store 
Selskaber, regner man med, al ca. 150—250,000 Brut­
toregistertons er blevet holdt i Drift uden at faa Præ­
mie. Som Følge af Regeringstilskuddet er Halvdelen 
af ca. 1 Million Bruttoregistertons Oplægninger alter 
kommet i Fart, hvorved det er blevet muligt for over 
5,000 arbejdsløse Sømænd at genoptage Arbejdet. Selv 
nu kan den oversøiske Skibsfart efter Regeringens 
Mening ikke undvære Assistance, da Depræcieringcn 
og Svingningerne i Standardvalutaerne bestandigt brin­
ger Uorden i alle Kalkyler. Fragtindekset er vedbli­
vende faldet, og Tegn paa Bedring i Verdens Søtrans­
port har først vist sig i de sidste Par Uger og kun paa 
enkelte Steder. Da, af rent tekniske Grunde, del har 
vist sig umuligt for den oversøiske Skibsfart al del­
tage i den saakaldte Scrips Fremgangsmaade, saaledes 
som del har været Tilfældet for Eksportindustriernes 
Vedkommende, havde Rigsregeringen besluttet sig lil 
al følge den hidtil antagne Kurs og at fortsætte denne 
Aktion efter 31. Oktober. Delte gør de ogsaa, selvom 
de er fuldtud klare over de Farer, der er forbundet 
med enhver Form for Slatsundersløltelse lil Forret­
ningsforetagender. Den Metode, hvorefter den omtalte 
Præmie hidtil er blevet delt, har i Almindelighed vist 
sig al være heldig. I nogle ganske enkelte Tilfælde har 
der dog foreligge! Klager. Saadanne Tilfælde er ble­
vet gjort lil Genstand for Undersøgelser, og, om for­
nødent, er det blevet foreslaael Rigstrafikministeren, 
al han helt berøver den skyldige Part den ydede Præ­
mie eller i det mindste indskrænker den skyldige Parts 
Kvota i el vist Omfang. Det er uundgaaeligl, at Kdn- 
kurrencevilkaarene i en vis Grad vil forandre sig for 
de Redere, der hidtil har afholdt sig fra at ansøge om 
Tilskud. Del er derfor de andre Rederes Pligt, at de 
lager Hensyn hertil, derved, at de paa en rimelig Maa- 
de drager Nytte af den Præmie, de faar. Derfor vil de 
nemlig gøre del lettere for de paagældende Redere sta­
dig at afholde sig fra al ansøge om denne.

I Slutningen af Artiklen paapeger Dr. Fessier, al 
disse Ofre bragles af Regeringen, d. v. s. af Samfun­
det, i den Forhaabning, at den oversøiske Skibsfart i 
saa høj Grad som mulig vilde tilpasse sig lil de her­
skende Omstændigheder, og at den vilde sørge for al 
træffe de nødvendige Dispositioner til den Tid, hvor en 
Fortsættelse af denne Aktion ikke kunde paaregnes. 
Desforuden forbeholder Riget sig Retten til at rekla­
mere de ydede Subsidier, hvis Dampskibsselskabernes 
Stilling bedres indenfor et overskueligt Tidsrum.

Del er anerkendelsesværdigt, at de lyske Myndighe­
der understreger, al disse Subsidier kun er temporære. 
Der er bare det kedelige ved temporære Subsidier, al 
de, som temporær Told, næslen altid bliver perma­
nente.

NYE
AMERIKANSKE 

VANSKELIGHEDER

Hvor man vender sig i Verdens­
rummet, synes Vanskeligheder­
ne for den internationale Skibs­
fart al vokse, og særlig for de

Lande, der som Danmark ejer mere Tonnage end Lan­
dets egne Forsyninger kræver. Eflerhaanden er de He­
ste Landes Skibsfart blevet subsidieret, direkte eller 
indirekte, og som om disse Subsidier ikke gjorde Til­
værelsen vanskelig nok for de meget faa ikke-subsidi- 
crede Lande (Danmark inklusive), opbygges nye Mure 
af Vanskeligheder. I Amerika er der stigende Tilslut­
ning til Kravet om, at mindst 50 Procent af Staternes 
Eksport og Import skal foregaa i amerikanske Skibe. 
Delle Kravs sidste Udslag er i Forbindelse med den 
mellem Soviel og De Forenede Stater i disse Dage af­
sluttede Handelslraklat. Mr. R. J. Baker, Lederen af 
den amerikanske Rederiforening, forlanger saaledes, al 
mindst Halvdelen af de Varer, der vil blive udvekslet 
mellem de lo Lande, skal transporteres med amerikan­
ske Skibe. Kravet fremsættes med lignende Begrun­
delse som del Sir Alan Andersonske Krav paa den bri­
tiske Handelsflaades Vegne. Vi kender ikke Sir Allans 
Stilling til dette amerikanske Krav. Men de engelske 
Blade, der med Begejstring fylker sig om hans meget 
mere vidtgaaende Forslag, finder sig meget lidt tiltalt 
af del amerikanske, der af el af de omtalte Blade dri­
stigt beskrives som et typisk Eksempel paa ameri­
kansk Trang til Diskrimination. Hvad der er tilladt 
den engelske Jupiter, er tilsyneladende ikke tilladt den 
amerikanske Bøffel. Hvad man iøvrigl ikke skal lage 
for højtidelig; Amerikanerne er nemlig ligesaa forarge­
de over de engelske Krav, som Englænderne over de 
amerikanske. Monopoler og dens Slags Ting er slet 
ikke umoralske, naar man selv har dem, eller selv 
vil have dem; umoralske bliver de først, naar andre 
faar eller begærer dem.

Danske Redere og andre evropæiske Nationers Re­
dere ser med Betænkelighed paa en anden amerikansk 
Vanskelighed: Skibsfartskoden. Præsident Roosevelt 
har endnu ikke underskrevet den, men Udsigterne til 
at lian ikke underskriver den er vist smaa. Hjemlig 
set falder den nemlig fuldstændig i Traad med hans 
nye økonomiske Politik. Opretholdes det Standpunkt, 
al den ogsaa skal gælde den udenlandske Skibsfart, vil 
den komme til at berøre Skibsfartens Interesser me­
get føleligt. Ballic and International Maritime Con- 
ference har sidste Uge afholdt xMøde i København, og 
paa Dagsordenen var ogsaa Spørgsmaalel om al lage 
Stilling til den amerikanske Skibsfarlskode. Hvor al­
vorlig Virkningen af Skibsfartskoden vil blive, faar 
man el Begreb om ved at læse den kendte norske 
Skibsreder Erling H. Samuelsens Udtalelser herom. 
Han siger lil et norsk Blad, at Gennemførelsen af Ko­
den vil betyde, al Trampskibsfarten maa fortrække 
fra amerikanske Havne. Del samme vil gælde de Pas­
sagerskibe, der slaar udenfor de saakaldte »Konfe­
rencer«.

I Amerika har Koden faael en meget blandet Mod­
tagelse. I alt Fald mellem Fagfolk. En fremragende 
amerikansk Reder udtalte, al Koden var el Fata Mor­
gana. En anden mente, al den var cn ny Mur om Tos­
sernes Paradis, en tredie, at man tilsyneladende gik 
ud fra, al el særlig Forsyn vilde vaage over, at man 
kunde bryde alle økonomiske Love og slippe godt fra 
del. Saa er der selvfølgelig mange andre, der er glade 
for Koden. Men for Evropas Skibsfart er den en ny 
og besværlig Foranstaltning.
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DET FØRSTE ARCFORM SKIB
EN REVOLUTION I SKIBSBYGNINGENS EVOLUTION

For knapt el Aarstid siden lod Sir Joseph Isher- 
wood bekendtgøre, al han havde opfundet et nyt 
Slags Skibsskrog og plaeerede tre Ordrer for Skibe 

af denne Type hos Short Brolhers Lid. i Sunderland. 
Del ene af disse Skibe, »Arcwear«, er lige lobel af 
Stabelen i disse Dage. Lady Isherwood foretog Daabs- 
ceremonien. Sir Josephs nyeste Opfindelse har na­
turligvis været Genstand for stærk Diskussion blandt 
Redere og Skibsbyggere, men alle er enig i den Op­
fattelse, at de gode Egenskaber, man har tillagt Ski­
bet, og som er blevet bekræftet ved Model-Forsøg 
foretaget ved National Physical Laboralory i Tedding- 
lon, ogsaa vil vise sig at være opfyldte, naar Skibet 
nu gør Tjeneste lil Søs.

Hvis det uomtvisteligt er muligt al tilvejebringe el 
Fragtskib, som er meget effektivere og langt mere 
økonomisk end noget, der i Øjeblikket eksisterer, er 
del al betegne delle Skib som »en Revolution« ikke 
nogen Overdrivelse. Prøvesejladserne for »Arcwear« 
og dels Søsterskibe »Arclees« og »Arcgow« maa der­
for imødeses med største Interesse.

DEN NYE KONSTRUKTIONS SKABELSES­
HISTORIE

Del kan have sin Interesse kortelig at gengive de 
Hovedbetragtninger, der førte lil Opslaaelsen af Sir 
Joseph Isherwoods nye Konstruktion. Samtidig med 
al Sir Joseph indrømmede, al en Forøgelse af Kraft 
proportional med Forøgelsen i Hastighed er uundgaae- 
lig, paaslod han dog, at Effektiviteten for visse Ha- 
slighedsomraadcr ikke var i den Grad begrænsede, 
som del var Tilfældet i den normale Konstruktion. 
Medens han ogsaa indrømmede, al hvis man sammen­
lignede lo Skibe af samme Længde, men hvoraf det 
ene havde el større Deplacemenl, vilde delle sidste 
kræve en forholdsmæssig større Kraft til al drive del 
frem med samme Hastighed som del forsle, saa vilde 
han dog hævde, al el Middel var nødvendigt mod del 
uhyre Tab i Effektivitet og den deraf følgende lids- 
proporlionale Forøgelse i Kraft, som nu lindes i 
normale Skibe.

Idel han vendte sig fra Kraflbclraglninger lil Be­
tragtninger vedrørende Skibets Linier, indrømmede 
Sir Joseph, al For- og Aglerliniernc i Skibet var af 
stor Betydning, og al Teorien om »Torskehovedet og 
Laksehalen« var rigtig, men han nærede den Opfat­
telse, al Hensynet lil det langt større Midterparti af 
Skibet og delles endelige Indflydelse paa Strømlinier­
ne eller rettere sagt paa Vandels Gliden langs Største­
delen af Skibet var blevet forsømt, og al de mest 
økonomiske Strømlinier ikke kunde opnaas ved, at 
man alene log Hensyn til For- og Aglerlinierne i Ski­
bet. Han studerede derfor Midterpartiet omhyggeligt 
og besluttede at foretage en radikal Ændring af dette. 
Eksperimenterne i Teddington med den nye Model vi­
ste, al Sir Joseph havde Ret i sine Paaslande om, al 
den effektive Krafl, der er nødvendig lil at fremdrive 
el Skib bygget paa de i Øjeblikket gængse Linier er 
for stor og al den desproportionale Forøgelse af Ha­
stigheden, der skal lil for al drive del samme Skrog 
en Knob hurtigere frem, er forkert. Forsøgene viste 
ogsaa den gennemgribende Betydning opnaaet gennem 
Ændringer af Skibets Midterparti, hvor Størstedelen 
af Lasten bæres.

ENKELTHEDERNE I »ARCWEAR«.
»Arcwear« er en Eendækker med Ilylledæk, Kom­

mandobro og Forstavn og er bygget saa den opfylder 
alle de Krav, der stilles lil Skibe af Lloyd’s højeste 
Klasse og bærer Betegnelsen Arcform, en Konstruk- 
lionslype paa Isherwoods kombinerede System af 

transversal Bygning i Siderne med Bygning paa langs i 
Dobbellbunden, Dækkene og de oprelslaaende Dele af 
Skibet. Det er interessant al bemærke, al elektrisk 
Svejsning er blevel anvendt i Stedet for Nitning i Dæks­
bygningerne, Tankene, Skylighterne, Kahytstrapperne 
og mange andre Dele af Skibet. Skibet er 360 Fod langt 
Gange 57,5 Fod i Bredden Gange 26,8 Fod i Dybden 
og laster 7,000 Tons Dødvægt med en Sommerlaste- 
linie paa 22 Fod og 7 Tommer.

Lugerne er forsynet med Isherwood Slaallugedæks- 
ler, en anden af Sir Josephs Opfindelser. Disse Dæks­
ler er indbyrdes omskiftelige over hele Skibet. De er et 
Bidrag til Løsningen af del Problem, al fremskaffe en 
sikker og hurtig Metode til al tælle de sløre Aabninger, 
samtidig med al man slipper for den stadigt tilbage­
vendende Udgifl, der er forbundet med al erslalle de 
gængse Trædæksler med nye Trædæksler. »Arcgov«. 
der er under Bygning hos Lilhgows, Lid., bliver Mage 
til »Arvwear«, mens »Arclees«, der er under Bygning 
hos Furness Shipbuilding Company, Lid., bliver forsy­
nd med en lang Bro og vil komme til al kunne laste 
7,200 Tons Dødvægt. »Arcwear«s Deplacemenl er ca. 
650 Tons større end hos del gennemsnitlige Eendækker- 
Fragtskib af normal Type, hvor den beløber sig til 
8,850 Tons for el 360 Fod langt Skib med en Blokkoef- 
ficienl af 0,77 og en Hastighed af 10 Knob. Dødvægls-
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FRAGTBERETNING
København, den /4. November 1933.

Der er meget lidt Forandring i Fragtmarkedet, og 
desværre kun faa Lyspunkter. De oversøiske Mar­
keder kan muligvis komme med Overraskelser i Form 

af en udvidet Efterspørgsel, og Raterne bør kunne 
følge med, hvis de enkelte Markeder ikke siraks bli­
ver oversvømme! af Tonnage, som saa lil er Tilfæl­
det. I Øjeblikkel er del ganske godt i La Plala, Østen 
og Chile, men daarligt ud fra Montreal, Nord-Staterne 
og Pacific.

Trælast-Kul paa Nord-Østersøen og ud- og hjem- 
gaaende Middelhav er meget pauvre Markeder, og 
der er desværre ikke mange Chancer for, at der kan 
indlræde en væsentlig Opgang i Resten af delle Aar.

TRÆLASTMARKEDET
er ikke bedre, hverken hvad angaar Raler eller Ef­
terspørgsel, og del maa befrygtes, al ogsaa denne Sæ­
son ebber ud under de mest mislrøstigc Former. 
Finland saa vel soin Sverige har i Aar solgt mere 
Last til bedre Priser end i Fjor, og der har været 
god Grund lil al haabe paa bedre Vilkaar, men denne 
Mulighed er desværre blevet ødelagt — ikke mindst 
af den lil sine Tider helt meningsløse Konkurrence.

Der har ikke været mange Afslutninger i den for­
løbne Uge, og Ralerne er som nævnt ikke gaaet frem. 
For 1,200 Sid. Viirtan (Stockholm Distrikt) til Piræus 
akcepleredc en svensk Baad 43/9. Til London in­
dikeres omkring 30/6 31/6 fra Mid.-Sverige, 28/6 30/- 
Sydtinland.

KUL, KOKS etc.
er heller ikke forbedret. Af Slutninger rapporteres: 
Tyne/Randers 3,000 'I'. 4/U/sd., Kongsdal 3,100 T.
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•1/-, Odense 2,000 T« Koks 6/6, Kbhvn. 1,400 T. Koks 
6/6. Goole/Korsør 1,250 T. 5/3. Boness/Aabenraa 2,100 
T. 4/71/?, Forlh/Odensc 2,000 T. 4/6d.; Ponl Brulé/ 
Kbhvn. 1,500 T. Koks 5/9d.; Danzig/Rouen 2,200 T. 
6/6, Bordeaux 1,900 T. 8/-, Dublin 3,600 T. 4/6d. 
Danzig/Kbhvn. indikerer ca. 4/- 4/l*/2d. 3/3,500 T., 
4/3 4/6 mindre Baade.

MIDDELHAVET etc.
Til 'Trods for en relativ stor Forretning er del ikke 

muligt al bringe Raterne i Vejret, og især er del elen­
digt for de store Størrelser til de østlige Middelhavs­
havne. Noteringerne ligger gennemgaaende helt ufor­
andret saaledes: ca. 5/3 Øst- eller Vestkyst U.K./Vest- 
italien, 7/- Algier, 7/- Øerne; Rotterdam/Vestitalien 
6/-, 3,000 T., Danzig/Veslilalien 6/71/2 6,200 T. Sorte­
havet repræsenteres ved en enkelt Slutning til 10/9 
Konl., 11/- U.K., men Russerne viser Interesse for 
flere Baade paa Timecharter Basis, Levering paa denne 
Side. Alexandria/Hull 9/-, Huelva/god dansk Havn 
2,700 T. 7/7>/»d. Frugt svag i omkring 19/- 20/- 
100,000 cbf.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kuludskibningen til Montreal/Quebec maa betragtes 

færdig for i Aar; derimod udbydes en Del Laster 
lil St. John’s, SI. John N.B. og Nord-Staterne til fra 
6/9 oplil 7/6 med fri Losning.

Korn fra Montreal betaler stadig bundlave Rater 
som l/4>/» l/6d. U.K.; selv lil disse Fragter gøres kun 
faa Forretninger, og en Del Baade er skiftet lil andre 
Markeder, saaledes flere til Chile. Cuba/U.K. Kont. 
betaler ca. 13/- 13/6 7,000 T., 15/- 3,500 T.; Bordeaux 
16/- 3,500 T., Marseille 14/- 7,600 T. Nogle enkelte 
Ladninger Pitch, Pitchpine, Skrapjern o. s. v. udby­
des lil minimale Raler, og hele Markedet er ydersl 
roligt. Fra Vestkysten ventes snart mere Forretning 
— bl. a. til Kina, Japan.

SYDAMERIKA
Kul Wales/Buenos Aires finder desværre Tonnage 

lil 9/-, Rio 8/-. Danzig/Buenos Aires betalte 10/3. 
Del hjemgaaende Marked er stadig meget fast, ogsaa 
for »lale positions«, og enkelte repræsentative Slut­
ninger kan nævnes:

Rosario/Avonmoulh 16/9 I6/IOV2 November; Rosa- 
rio/A/Rollerdam 16/- 17/- prompt og December; San 
Lorenzo/Anlwerpen 15/- 10/25’ December; San Lo- 
renzo/Bergen/Slockholm/Danmark 18/- December; San 
Lorenzo/Capc Town/Delagoa Bay range 15/- 15/6 De­
cember; Sanla Fé/IIavre/Amsterdam 19/- 5,000 T. No­
vember; Sanla Fé/A/Rotlerdam 17/6 6,300 T. Novem­
ber; Bahia Blanca/p.p. U.K./Rotterdam 14/- 11,500/ 
12,300 T. Januar/Februar; Chile/Kontinenlel er korn­
mel op i 19/9 20/- per November/December og De- 
cember/Januar. Peru/U.K. Kont. 4,500 T. Guano 30/- 
lo Lossepladser, November.

ØSTEN
fortsætter fast, men der er stadig ikke megen Efter­
spørgsel. Dalny/Kont. har gjort en Del til 24/6 De­
cember og Januar, Vladivostock 28/- November/De­
cember. Sydaustralien/Europa 26/3 »bags«, 23/9 
»bulk« November/December og December/Januar. Op­
tion Shanghai ca. 14/3 (»bags«); Vestauslralien/Eu- 
ropa 24/6 22/- for henholdsvis »bags & bulk«. Madras 
/Kontinentet 25/- 25/6, Middelhavet 24/- 24/6.

TIMECHARTER
Vestindien er meget rolig, og med den stærkt fluk­

tuerende Dollarkurs holder Rederne sig naturligvis 
afventende. 3,950 d.w. m/v del. New York redel. U.K. 
Konl. $1.40. Trip: 4,518 d.w. m/v del. B.N.A./redel. 
U.K. Kont. $1.15; 9,000 d.w. del. Monlreal/redel. U.S. 
North of Ilatleras 50c-; 7,100 d.w. del. Hampion 
Roads/redel. U.K. Kont. via Progreso 55c.; 8,875 d.w. 
111/v del. N. Pacilic/redel. Shanghai 5/-; 8,000 d.w. 
Rundrejse Sortehavet, Lev. U.K. Konl. 2/3d.

CZEKOSLOVAKIET OMBYTTER 
HAMBURG MED GDYNIA

Ved Versailles-Traktaten sikredes Czekoslovakiet en 
national Frihavn indenfor Hamborg Havns Om­
raade Denne Frihavn er ligesom aldrig blevet rigtig 

benyttet.
Lcgalionsraad Vladimir Vanek ved den czekoslova- 

kiske Legation i Stockholm har i nogle Dage været 
paa Besøg i Oslo, og udtaler overfor en af »N. H. 
og S. T.«s Medarbejdere, al han med de bedste For- 
haabninger arbejder for øget Handelsforbindelse mel­
lem Czekoslovakiet og de nordiske Lande.

— Vi ønsker at emanciperc os bort fra det tyske 
Handelshegemoni og faa egne Indførselsveje. Nu gaar 
30 pCt. af vor Handel via Tyskland, men meget af 
denne kan ske direkte med vedkommende Varers 
Hjemland og Transporten kan ogsaa dirigeres ad andre 
Veje.

Vi har faael Speciallariffer med de polske Jern­
baners lomme Kulvognslog fra Gdynia, hvorved Im- 
porlfragterne bliver mindre end ved den kortere Vej 
over Hamborg og med Lægtere derfra.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn 1 Oktober 
Maaned 1933

Generalkonsulatel indberetter, at der over Danzigs Havn 
ifølge derom modtaget Oplysning gennem det herværende 
Havneudvalg i Løbet af Oktober Maaned er udført 297,662 
I. Kul, deraf lil Danmark 25,152 t., mod 229,920 t., deraf lil 
Danmark 24,254 t. i September Maaned.

Udførslen er fordell paa følgende Maade:

Sverige..........................................
Danmark ......................................
Italien ..........................................
Frankrig ......................................
Finland ........................................
Norge ............................................
Algier ............................................
Tyskland .....................................
Irland............................................

36,245 I
25,152
71,804
81,041
5,255

17,335
6,320

570
3,440

297,662 I.

CODE FOR DE AMERIKANSKE 
STEVEDORER

Del amerikanske Slevedorforbund (National Association 
of Stevedores) har i Henhold lil Nira-Loven udarbejdet 
en Code for Stevedorearbejdet i amerikanske Havne. Den­
ne Code er oversendt lil Del hvide Hus i Washington, og 
kan vistnok med det første ventes approberet af Presi- 
denl Rooscvetl, — ined de Forandringer han linder nød­
vendig.

Forslaget indeholder som alle disse Coder en Række 
Bestemmelser, som lager Sigie paa al faa alle de inter­
esserede ind under Coden for at faa fasllagl Bestemmel­
ser, som skal sikre Hensigten med Coden. Forslagel gaar, 
livad Arbejdstiden angaar, ud paa, at denne sættes til ikke 
over 44 Timer pr. Uge som Gennemsnit over 4 Maaneder. 
Minimumsbetalingen skal ikke være lavere end den Basis­
løn, som var gældende i de enkelte Havne pr. 1. Juli 
1933, og i nogle Tilfælde ikke mindre end 40 Cent pr. 
Time, medmindre Timebetalingen for samme Slags Ar­
bejde pr. 15. Juli 1929 var lavere end 40 Cent. I intet. 
Tilfælde maa Timebetalingen være under 30 Cent, hvad 
enten Arbejderen aflønnes paa Time- eller Akkordbasis. 
Administrationen af Coden foreslaas lagt i Hænderne paa 
Slevedorcforbundels Sekretariat. Til Slut fremføres en 
Række Tilfælde af »unfair praclices«; herunder regnes 
f. Eks. Arbejde, som udføres udenfor Slevedorearbejdet 
uden tilsvarende Betaling. Anskaffelse af Dunnage uden 
al der lages fuld Betaling for saadan Anskaffelse, og 
give Rabat, det være sig i Form af Penge, Varer, Tjene­
ster eller »enlerlainment«, naar undtages 5 pCt. Kommis­
sion lil »recognized brokers in other ports«. Blandt de 
andre Bestemmelser nævner vi en om al del skal være 
forbudt at udstrække Kredilen for nogle Skibe udover 
30 Dage efter Arbejdets Afslutning i den Hensigt at sikre 
sig Kontrakt.
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DET FØRSTE ARCFORM SKIB
TOHTSAT F1U SIDE 527

lasteevnen er ogsaa større end hos del gennemsnitlige 
Fragtskib af normal Type.

»Arcwear«s Maskineri er blevet lavet hos »The Norlh 
Easlern Marine Engineering Company, Lid.« i Walls- 
end og bestaar af en Tripeleksplosionsmaskine, der har 
Cylindre, der er 21^,37 og 62 Tommer i Diameter 
Gange 42 Tommer Slag, og 11.P.-Cylinderen er forsynet 
med Poppel Ventiler lil Damp og Udblæsning. Dampen 
kommer fra lo Hovedkedler, der er 13 Fod 6 Tommer 
Gange 11 Fod og 6 Tommer, forsynet med tvungen 
Træk og »Norlh Easlern« Overhedere og en Reserve­
kedel, der er 12 Fod Gange 10 Fod 6 Tommer. Disse 
Kedler arbejder med et samlet Tryk paa 220 Pund. 
Dampen fra de to Hovedkedler kan overophedes til 630 
Grader Fahrenheit.

»ARCFORMENS« EFFEKTIVITET
Førend Sir Joseph Isherwood placerede Ordren paa 

»Arcwear«, fik han udtømmende Forsøg gjorl med sel­
ve Skibsmodeller og Skruer hos The National Physical 
Laboralory i Teddinglon. Disse Forsøg viste nogle for­
bavsende Resultater. De viste saaledes for Eksempel, at 
Adiniralitelskonslanten for det »bueformede« Skib var 
416 ved 9 Knob, 424 ved 10 Knob og 400 ved 12 Knob. 
De tilsvarende Admiralilelskonstanl for Skibe af nor­
mal Type er tilnærmelsesvis 306 ved 9 Knob, 324 ved 
10 Knob og 351 ved 12 Knob.

Admiraliletskonstanlen for det 360 Fod lange Skib af 
normal Type naar ikke sil Maksimum, før man er kom­
met op paa ca. 12,5 Knob, medens »det bueformede 
Skib naar sil Maksimum paa lidt over 11 Knob. Des­
uden vil man have bemærket, al det »bueformede 
Skibs Effektivitet højest svinger 4 pCt. indenfor en 
Radius af fra 9 til 12 Knob. Denne Effektivitelsslan- 
dard kan øjensynligt ikke opnaas hos et Skib af nor­
mal Type.

Del »bueformede« Skibs Brændselsforbrug er udreg­
net til ll'/i Tons ved 9 Knob, 16 Tons ved 10 Knob og 
21 Tons ved 11 Knob. Al dømme efter de Oplysninger, 
der kan indhentes, ligger »Arcwear«s Brændselsforbrug 
mellem 1,33 og 1,4 Pund Kul pr. angiven Hestekrafls- 
lime. Tager man 1,4 Pund pr. angiven Hestekraflslime 
for al være det tilnærmelsesvist rigtige, følger del her­
af, al Brændselsforbruget for en 360 Fod lang eendæk- 
kel Fragtdamper af normal Type vilde ligge mellem 4 
og 5 Tons Kul mere pr. Dag ved disse Hastigheder. 
Med en Hastighed af 10 Knob vilde det normale Skib 
med en Maskine, der udvikler 1320 Hestekræfter ved 
et Forbrug af 1,4 Pund pr. angiven Hestekraflslime, 
behøve 20 Tons om Dagen, mens det »bueformede« 
Skib vilde med samme Brændselsforbrug brænde 16 
Tons pr. Dag, naar dets Maskiner udvikler 1065 an­
givne Hestekræfter. Gevinsten i Økonomi og Effektivi­
tet hos det »bueformede« Skib fremgaar lydeligt af 
disse Tal.

INGEN KONSTRUKTIONSMÆSSIGE VANSKE­
LIGHEDER

Da »Arcwear« blev søsat i sidste Uge( udtalte Sir 
Joseph Isherwood, al mange Mennesker havde udlrykl 
deres Forundring over, al han, som var Skibskonstruk- 
lør, byggede Fragtskibe paa el Tidspunkt, hvor saa 
mange Skibe var oplagte, og paa et Tidspunkt, hvor 
de, der var i Drift, ikke kunde betale sig. Han havde 
konstrueret del nye »bueformede« Skrog af følgende 
Grunde: For det første, fordi han var ivrig efter al 
paavise Værdien af de Karakteristika, som var indbe­
fattet i den nye Konstruktion, og for del andel, fordi 
han var ivrig efter al hjælpe Skibsbygningsinduslrien 
ud af dens øjeblikkelige ynkværdige Stilling.

PIONERSKIBETS REDER
Skibsbygningsinduslrien var, udtalte Sir Joseph, 

en stor national Industri og en af de Industrier, der var 
af væsentlig Betydning for Englands fortsatte Eksi­
stens, skønt man af Politikernes Holdning kunde faa 
den Opfattelse, al delle ikke var Tilfældet. Uheldigvis 
fik Skibsbyggerne ikke nogen Hjælp af Regeringen, og 
han vidste af mange Tilfælde, hvor der var blevet pla­
ceret Ordrer for Skibe i Udlandet, som vilde være ble­
vet placeret i Indlandet, hvis de indenlandske Skibs­
byggere havde kunnet give et ligesaa fordelagtigt Til­
bud som de udenlandske. Den tredje Grund til al han 
bestilte det »bueformede Skib« var Skibsfartens skræk­
kelige Stilling, som, efter hvad alle udtalte, ikke kunde 
klare sig.

Sir Joseph udtalte, al han af Skibsfarleksperter var 
blevet raadel fra at bygge »Arcwear« og dens lo Sø­
sterskibe, der nu var under Bygning, af den Grund, at 
det gik Skibsfarten daarligt og at saa mange Skibe var 
lagt op. Men han ønskede at demonstrere, at man i 
Øjeblikket kunde bygge el økonomisk drevet Skib, som 
vilde betale sig lil Trods for, at man kun kunde lave 
Fragtsatser. Han var ikke selv Skibsreder, men han 
syntes Omstændighederne tvang ham til al blive del.

iimiiiiiHiiiiimniiiimnimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiimtiimiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiifiiii

Skibstrafikken paa Danzigs Havn i Oktober Maaned
1933

Antallet af de i Oktober Maaned indgaaede Skibe var 376 
med 276,718 N.R.T. mod 386 Skibe med 241,727 N.R.T. i 
September Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Tallet 383 med 
262,971 N.R.T. mod 388 Skibe med 249,035 N.R.T. i Sep­
tember Maaned.

Af de i Oktober Maaned indgaaede Skibe indgik 212 med 
183,665 N.R.T. i Ballast, medens 25 Skibe med 19,456 
N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Oktober 1932 skal anføres, al 
Antalet af da indgaaede Skibe var 457 med 252,824 N.R.T. 
og af da udgaaede Skibe 446 med 246,087 N.R.T.

Den danske Tonnage var med 52 Skibe med 32,153 N.R.T. 
Nr. 3 efter Tyskland incd 134 Skibe med 73,537 N.R.T., 
som Nr. 1 og Sverige med 74 Skibe med 34,796 N.R.T. som 
Nr. 2.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet Antal af Skibe Tonnage

Belgien ............ .......... 1 2,529
Danzig............. .......... 4 4,271
Danmark ........ .......... 52 32,153
Tyskland......... .......... 134 73,537
England .......... .......... 15 17,990
Estland .......... .......... 7 3,072
Finland .......... .......... 8 11,525

5,691
Grækenland .......... 6 16,202
Holland .......... .......... 8 4,031
Italien ............. .......... 9 29,902
Letland ............ .......... 4 1,458
Litauen............ ........... 1 392
Norge.............. .......... 30 24,912
Polen .............. .......... 16 13,594
Sverige ............ .......... 74 34,796
Czckoslovakiet .......... 3 663

Cirkulære om Bemandingsreglerne.
Ministeriel for Sofart og Fiskeri har udsendt el nyt Cir­

kulære i Forbindelse med Bemandingsreglernc. Ministe­
riet gør i dette Cirkulære opmærksom paa:

Matroser maa have ca. 36 Mdrs. Fartstid, hvoraf ca. 18 
Mdr. som Letmatros og Ungmand.

Letmatroser man være fyldt 17 Aar og liave ca. 24 Mdrs. 
Fartstid, hvoraf ca. 12 Mdr. som Ungmand.

Ungmænd maa være fyldt 16 Aar og have ca. 12 Mdrs. 
Faristid som Dreng eller liave deltaget i et Togt med et 
Skoleskib.

En Tømmermand, der skal erstatte en Matros, maa i 
Almindelighed enten have mindst 1 Aars Fartstid som 
Tømmermand eller opfylde de almindelige Betingelser for 
al kunne paamønslres som Matros.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA FAABORG

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
AABENRAA

Statstelefon 182 — 482 Telgr.=Adr. Cleemann

AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelcfon 40 »SØBORG*

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG
LLOYD’S AGENT

Telefon: 4120 TelegranvAdr.:
Statstelcfon: 16 »Maritime«

KORSØR

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON*

AARHUS

P. JØRGENSEN & CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING

Grundlagt 1 867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler

KORSØR
Telegramadresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

KØBENHAVN

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Befragtningsforretning

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr^-Adr. „Racist*1

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

BANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O L M

British Vice»Coniulate for Lolland«FaIstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram »Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.*Adr< »Alariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 6. 1299

Telegram«Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager"
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RUDKØBING___________________________________
Erik Andar«.n» Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

T18rAdr: RUDKØBING Teefoner!
„Skiba- Rederiet C. Clausen, Haderslev is© -173 

mægleren" Rutefart Rudkøbing —Klel—Hamborg
AGENTUR: 

,.Aug. Borgen", Assuranceforretning, København 
De private Assurandeurer, København

__________________________________SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: . C O D A N «

Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Walerweg, 
Oktober 1933

Den samlede Skibstrafik paa de tre store europæiske 
Fasliandshavne har i Oktober 1933 været ca. 271,000 Regi­
stertons større end i den forudgaaende Maaned, men kun 
14,000 Tons større end i Oktober f. A. Forskellen i Tusin­
de Registertons af Nettoindholdet af de ankomne Søskibe 
er for hver af Havnene, for Oktober 1933, sammenlignet 
med:

Nieuwe Walerweg..........
Rollerdam ......................
Antwerpen ......................
Hamborg..........................

September 1933 Oktober 1932
plus 53 plus 73
— 40 — 68
— 178 — 88
— 40 minus 147

Rotterdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Nieuwe 
Walerweg udgjorde i Oktober d. A. 81,55 pCt. mod 81,80 
pCt. i September 1933 og 81,27 pCt. i Oktober f. A. For­
holdet mellem Skibstrafikken paa Rolterdam og paa Ant­
werpen er atter gaaet tilbage for Rotterdams Vedkommen­
de og var i Oktober d. A. 46,46 til 53,54 mod 48,74 lil 51,26 
i den forudgaaende Maaned og 46,63 lil 53,37 i Oktober 
1932.

1 Procent af ankomne Skibes Nelloindhold var hver 
Havns Andel i den samlede Skibstrafik:

Okt. 1933 Sept. 1933 Okt. 1932
Nieuwe Walerweg .. 35,38 36,35 33,92
Rotterdam ............ .. 28,85 29,71 27,48
Antwerpen ............ .. 33,25 33,25 31,45
Hamborg .............. .. 31,37 32,41 34,63

I Oktober ’1933 ankom 393 Liniebaade med Ladning for 
Rolterdam, mod 392 i September d. A. og 399 i Oktober 
1932. Af almindelige Fragtdampere ankom 304 lil Roller­
dam; deres resp. Ladninger fordeler sig snaledes:

Oktober 1933 Oktober 1932
Erls ...................................... 40 34
Korn ..................................... 98 73
Trælast................................. 42 24
Kul ........................................ 32 25

OVERSIGT
nver Antallet af Skibe og Tonnagemængde fordelt 
efter Nationalitet indgaaet til Rolterdam i Oktober 
1933 samt Antallet af udgaaede Skibe i samme 

Maaned:
NATIONALITET INDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE

U.S.A...............

Antal 
(Damp- og 

Motorskibe) 
. 14

Nclto-Tons

49,994

med Lndn.

12

i Ballast

9

Belgien .......... 1 1,239 1 —
Danzig........... 5 26,836 1 4
Danmark .... 15 21,515 11 —
Tyskland .... . 272 338,952 204 65
Finland ........ . 11 8,971 10 1
Frankrig .... . 44 62,251 43 4
Grækenland .. . 14 35,912 8 6
Storbritannien 178 220,936 138 28
Ungarn .......... 2 5,319 1 1
Italien............ . 23 71,869 16 6
Jamaica . .. . 1 3,383 — —
Jugoslavien .. . 5 13,855 1 3
Japan ............ 7 36,633 6 1
Letland.......... 9 1,889 1 1
Nederlandene 221 287,389 148 21
Norge ............ . 67 116,126 27 21
Østrig............ 1 2,724 1 —
Panama........ 2 8,550 8 2
Polen ............ 4 2,989 3 1
Portugal . . .. 2 2,404 2 —
Rusland ........ 6 9,913 5 —■
Spanien ........ 3 6,620 — 2
Tjcchoslovakiet 1 2,122 — —
Island ............ 1 —
Sverige .......... 55 55,182 45 4

Total... . 956 1,393,601 693 173

Ialt udgaael i Oktober 1933: 866 Skibe.

• FRA SØ, HAVN 
OG VÆRFT O • O

Den stigende Arbejdsløshed
1 Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings­
kontorerne den 10. November indtegnedc ledige 94,534, 
heraf var 7,287 personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløsheds 
forsikrede).

1 den foregaaende Uge vnr de tilsvarende Tal henholds­
vis 91,784 og 6,875.

Paa samme Tidspunkt i 1932 var Antallet af indteg­
nede ledige 135,001, hvoraf 28,155 var personligt tilmeldte.

Antallet af ledige arbejdsløshedsforsikrede er allsaa 
19,599 lavere end paa det tilsvarende Tidspunkt i 1932.

Ude i haardl Vejr
Ved Byretten i Svendborg afholdtes forleden Søforkla­

ring i Anledning af, at 3m. M/S »Patricia« af Svendborg, 
paa Rejse fra Sundsvall lil Shoreham, har været ude i 
iiaardt Vejr i Østersøen og mistet en Del af Dækslaslen.

Retten beklædtes af Dommer Bertelsen med Skibsreder 
L. A. Andreasen og Kaptajn C. F. Rasmussen som sø­
kyndige. 1 Retten var mødt Skibets Reder, Mægler A. E. 
Sørensen og Konsul A. Thejll som Repræsentant for Ski­
bets Ladningsassurandører. Til Afgivelse af Søforklaring 
var mødt Skibets Fører, Kaptajn Niels Nielsen, Styr­
mand Godlfredsen og lo Matroser.

Kaptajnen fremlagde en Beretning over Rejsen, hvoraf 
del fremgik, al Skibet den 26. Oktober var afgaael fra 
Sundsvall med en Ladning, bcslaaende af ca. 190 Sldr. 
Trælast. Efter el Par Dages Sejlads kom Skibet ind i en 
stærk Storm, der senere steg lit en ren Orkan. Skibet 
fik store Braadsøer ind over Dækslaslcn, der rev sig løs 
og forskubbede sig, og en Del skylledes over Bord. Da 
Skibet krængede saa stærkt over, al hele Styrbords Side 
laa under Vand, og der var Fare for en Kæntring, maatte 
Mandskabet kaste en Del af Dækslaslcn over Bord for al 
faa Skibet rettet op. Da Orkanen stadig vedvarede, be­
sluttedes det al søge Nødhavn i Svendborg, hvortil Ski­
bet ankom den 4. Oktober. Efter Ankomsten til Svend­
borg har Skibet maallct losse den resterende Del af Dæks­
lasten for al kunne blive repareret. Reparationen af Ski­
bet vil antagelig koste omkring et Par Tusind Kroner, 
og ca. 12 Sldr. af Dækslaslen er dels skyllet, dels blevet 
kastel over Bord.

Skibet har dog ikke taget nogen Skade i Bunden, og 
Rejsen vil antagelig kunne fortsættes midt i næste Uge.

De mødte godkendte Kaptajnens Beretning, hvorefter 
Søforklaringen sluttedes.

»Susaa« sunket ved Healb Point
Dampskibsselskabet »Helland<s Damper »Susaa« er lø­

bet paa Grund ved Healh Point i San Lawrence Golfen, 
og senere sunket. Mandskabet er reddet i Land.

»Susna«, der havde losset en Ladning Salt i Grønland, 
var paa Rejse lil Canada for al indlade en Ladning Træ 
for hjemgaaende. Damperen var bygget 1901 ved Fevig 
Skibsværft og lastede cirka 2,000 Tons.

Den sunkne Damper tilhørte Rederiet »Holland«, der 
har Skibsreder T. Basse som korresponderende Reder, 
og var dettes sidste Skib, idel den noget større »Nivaa« 
tidligere paa Aaret blev solgt lil Finland.

>Torm< bestiller 2 nye Skibe
Dampskibsselskabet »Torm«, der trods de vanskelige 

Tider hidtil har klaret sig godt igennem, har jo allerede 
i indeværende Aar anskaffet el Par Nybygninger. I Juni 
Maaned gik saaledes Selskabets første Molorskib »Al­
mena«, der var bygget paa Nakskov Skibsværft i Fart, og 
i Slutningen af August fulgte en ny moderne Fruglbaad 
»Eslrid«, bygget i Helsingør.

I disse Dage har Selskabet givet yderligere lo nye Skibe 
i Ordre. Del drejer sig om lo Baade paa hver 2,850 Tons, 
med beregnet Fart af 13 miles. Begge Baade er bestemt 
til Frugtfart og forsynet med Lcnlzmaskiner. De bygges 
paa Helsingør Skibsværft.
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Ialt..........  1,910 511,401

Indkomne Skibe i Københavns Havn i Oktober 
Maaned 1933

Anlal Register Tons
Danske ................... ................ 1,3-14 332,673
Svenske .................. ................ 332 65/180
Norske .................... ................ 16 19,293
Tyske ....................... ................ 126 16,006
Engelske ................ ................ 16 10,527
Franske .................. ................ 1 813
Finske .................... ................ 29 19,822
Russiske ................ ................ 1 L975
Hollandske ............ ................ 23 9,996
Letlandske ............ ................ 3 711
Estlandske ............ ................ 5 1,810
Islandske ................ 9 1,290
Amerikanske ........ ................ 8 25,765
Græske .................... ................ 1 2,484
Polske .................... ................ 2 2,319
Lithaniske .............. ................ 1 437

POfcITIOA SPISTE
PR. 14. NOVEMBER 1088

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Pade, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Olesen, ank. Barcelona 10.11.
m.t. Aase Mærsk, afg. Buenos Aires 17.10.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Karlshamn 8.11.
s.s. Agnete Mærsk, ank. Calania 30.10.
s.s. Alabama, Karstensen, ank. Antwerpen 11.11.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Tanger forv. 17.11. til Ceuta.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Hamburg 12.11.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Charleslon 11.11.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Hook 12.11.
m.s. Anglo Mærsk, afg. Las Palmas 26.10.
m.t. Anna Mærsk, afg. Shanghai 30.10.
m.s. Annam, Kraglund, ank. Antwerpen 12.11.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Antwerpen 19.10 til B. 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Sanlos 11.11 lil Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Bahia Honda 28.10.
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Horsens 17.11.
m.s. Asia, Kolis, afg. Santo Domingo 10.11. lil Cuba.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Kalundborg 11.11. til Piteå.
m.s. Asloria, Nørregaard, ank. Madang 8.11.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Aberdeen 5.11.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Skagen 12.11 p. R. 1. Vi­

borg.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro 

Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. New York 28.10.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Stettin 16.11.

Valutakurser paa Københavns Børs
14.11. 33

London................. 22,40
NewYouk.............. 431,75
Berlin...................166,00
Paiiis....................... 27,40
Antwerpen........ 97,50
ZOrich...................135,35
Rom......................... 36,90

Madrid................. 57,00
Amsterdam.......... 281,80
Stockholm.......... 115,65
Oslo.......................112,70
Helsingfors .... 9,95
PnAG..................... 20,90

s.s. Betty Mærsk, afg. Archangel 16.10.
s.s. Birgit, Lisberg, ank. Cadiz 8.11.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Uleåborg 10.11.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Los Palmas 11.11.
m.s. Boringia, Væring, afg. Port Said 12.11. til Genoa.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Chalham 12.11.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Boulogne 11.11.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Norfolk 11.11.
s.s. Brelland, Hansen, afg. Gdynia 7.11.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Valencia forv. 25.11. lil Kbhvn.
s.s. Brosund, Hansen ank. Havana 1.11.
s.s. Brynhild Hejdc, afg. Garslon forv. 21.11. lil Antwerpen.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. B. Aires 20.11.
m.t. Caroline Mærsk, afg. New York 29.10.
s.s. Charkow, Holst, afg. Anlw. forv. 25.11. til Casablanca.
m.s. Chastine Mærsk, al'g. San Francisco 20.10.
m.s. Chile, Hansen, pass. Skagen 13.11. p. R. t. Aarhus.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. 800 miles ost for Pri- 

muda p. R. 1. Gøteborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 30 West 9.11. p. R. 1. Bilbao.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen ank. Bayonne 8.11.
m.s. Colombia, Barfoed, afg. Daircn 5.11.
s.s. Cornelia Mærk, ank. Iininingham 31.10,
s.s. Cyril, Fårup, ank. Gdynia 10.11.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 17.11. lil Kbhvn.
s.s. Dana, Bang, ank. Zuigcnchor 14.11.
s.s. Danhild, Petersen, afg. Antwcrpen 10.11.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Suez 12.11.
m.t. Danmark, Bjark, afg. Baylown 12.11. til Aruba.
s.s. Delauiare, Christensen, afg. Houslon 9.11. til Rollerdam.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newc. forv. 21.11. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 25.11. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 14.11. til 

Leilh.
s.s. Dronning Mand, Kbhvn.-Slcllin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Jarllorp, afg. Marseille forv. 18.11. lil Genua.
s.s. Effie Mærsk, afg. Archangel 31.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Valencia forv. 25.11. til Kbhvn.
s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, ank. Bayonne 14.11.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Casablanca 1.11.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Alcxandria 31.10.
m.t. Emma Mærsk, afg. Houston 1.11.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkcston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Singapore 11.11. til Saigon.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Menstad 12.11.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Estland, Egclofl, afg. Bourgas 12.11.
m.s. Europa, Dahl, afg. Champerico 10.11. til Panama Ka­

nalen.
F

s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkøbing Ruten.
s.s. Fanø, Korff, ank. Burnlisland 11.11.
m.s. Fionia, Mouritzen, ank. Singapore 10.11.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Rulcn.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredcricia-Middclfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mecklcnburg, afg. New York 9.11. til 

Kbhvn.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Anlw. forv. 17.11. til Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, afg. Vejle forv. 17.11. til Bro­

men pass. Kbhvn. 10.11. p. R. 1. Preston.
s.s. Georgia, Aggerholm.
s.s. Gerda Toft, ank. Bergen 12.11.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Panama 20.11.
s.s. Gorm, Jørgensen, afg. Rotlerdam 11.11. lil Kbhvn.
s.s. Grønland, Meinertz, ank. Kbhvn. 4.11.
s.s. Gudrun Mærsk, ank. Tyne 2.11.

H
s.s. Ilafnia, Ravn, ank. Aarhus 16.11.
s.s. Halfdan, Ørbcch, afg. Catania forv. 16.11. lil Messina.
s.s. Halland, Andersen, afg. Swansea 9.11.
s.s. Hans Mærsk, ank. Dundce 1.11.
s.s. Harald Clemmensen, nfg. Kbhvn. 9.11. lil Warrington.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Aalborg 24.11. lil Newcaslle.
s.s. Hertha Mærsk, afg. Uinba 22.10.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. H.slev 13.11 lil Svendborg.
s.s. Hjortholm, Hciede, afg. Danzig forv. 20.11. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Pape, afg. Huil 24.11. til Kbhvn.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Gdynia 3.11.
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I
m.s. India, Kruse, ank. San. Fransisco 10.11.
m.s. Indien, Bronér, afg. New York 21.10.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Castro Urdinles 9.11. til Yinuiden.
s.s. Inge Mærsk, afg. Leningrad 1.11.
s.s. Irene Maria, Evers, ank. Amsterdam 31.10.
m.s. Irland, Petersen, ank. Quebec 4.11.
s.s. Island Lydersen, afg. Reykjavik 11.11. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Boston 2.11.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Delfzyl 12.11.
m.t. Jane Mærsk, pass. Galala 29.10.
s.s. Jessie Mærsk, afg. Leningrad 30.10.
m.s. Java, Skjoldam, afg. Takao 13.11. lil Shanghai.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Ghenl 2.11.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Bordeaux 10.11. lil Iiull.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Swansea forv. 14.11. lil Kbhvn.
s.s. Kirsten Mærsk, afg. Cienfucgos 31.10.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Leningrad 10.11.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 13.11. lil Aarhus.
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stetlin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalandia, Borcli, pass. Messina 10.11. p. R. t. Port Said.
s.s. Laura Mærsk, ank. Hartlepool 3.11.
m.s. Leice Mærsk, ank. Filadelfia 30.11.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Archangel 26.10.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 19.10.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Tuborg 12.11.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Blylh 1.11.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Madeira 6.11. lil Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zuin Vohrde, Kbhvn.-Frcderikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Maine, Hansen, ank. Harburg 12.11.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Porto Empedocle 5.11.
s.s. Manø, Albcrtsen, ank. Svendborg 10.11.
s.s. Margit, Jensen, pass. Kbhvn. 9.11. p. R. 1. Bordeaux.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 18.11. lil London.
s.s. Maria Toft, afg. Dunslon 11.11. til Randers.
m.t. Maria Mærsk, afg. Aruba 25.10.
s.s. Martin Carl, Hjorth, afg. Swansea 9.11. lil Steltin.
s.s. Maryland, Ankersen, afg. Tyne 23.10.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Leningrad 31.10.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Hamborg 12.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Gdynia 22.11. til Kbhvn.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stcge-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monbcrg, Larsen, afg. Yxpila 11.11.
s.s. Nevada, Kolsler, afg. Tyne 24.11.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. San Pedro 11.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, afg. Shanghai 1.11.
s.s. Nordhild, Westergaard, afg. Sundsvall 10.11.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Antwerpen 9.11.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stellin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Kbhvn. forv. 16.11. til War- 

ringlon.
m.s. Olympia, Røder, afg. Hoguiam 8.11.
m.s.Oregon, Jørgensen, afg. Rio 1.11. til Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Galle 8.11. p. R. 1. Liver­

pool.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 10.11.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Mclbournc 4.11. til Dakar.

m.s. Peter Mærsk, pass. Panama 30.10.
s.s. Prins Knud. Hejlsø, ank. Blyth 9.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith forv. 21.11. lil Kbhvn.
s.s. Rita, Willarsen, Aalborg Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, arg. Sharpness 4.11.
s.s. Robert Mærsk, ank. Gdynia 2.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle forv. 21.11. lil Kbhvn.

S
s.s. Saga, Tliornung, afg. Trondheim 14.11.
m.s. Sally Mærsk, afg. San Pedro 22.10.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Leith.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Aarhus 12.11.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 21.11. til Dunkirk.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Southampton 11.11.
m.s. Siam, Krarup, afg. Sucz 10.11. til Rollcrdam.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Antwerpen 30.10.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux forv. 17.11. til La 

Pallice.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vaag forv. 14.11. til Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Calamata 11.11.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Rotterdam 14.11.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Fredericia 1.11.
s.s. Stadion II, afg. Siettin forv. 17.11. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Philadelphia 10.11.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. Marseille 11.11.
s.s. Susan Mærsk, afg. New Orleans 6.10.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Montreal 8.11. lil Kbhvn.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Danzig forv. 22.11. til Kø­

benhavn.
s.s. Svava, afg. Antwerpen forv. 21.11. lil Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Jensen, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Liverpool forv. 17.11. til 

Swansea.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. London 13.11.
s.s. Tempo, Meyer, ank. Nakskov 15.11.
s.s. Tcnnessee, Arel, afg. Tyne 31.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Aalborg 23.11. til Leith.
s.s. Tiber, Huli, afg. Kbhvn. forv. 18.11. til Gdynia.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen forv. 22.11. til Casa­

blanca.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, pass. Cape Verde 9.11. 

p. R. t. Freemantle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. San Juan 11.11.
s.s. Trio, Svane, ank. Nakskov 16.11.
s.s. Trondhjem, Thomsen, 'Sletlin-Kbhvn.-Vestnorge Ru­

ten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Malaga 16.11. til Cadiz.
s.s. Tyr, Folkenbcrg, Esbjerg-London Ruten.

u
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. 18.11. til Antwerpen.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 10.11. til New 

York.
V

s.s. Vcndia, Lund, pass. Kingstown 14.11.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Helsingør 4.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Adelaide 5.11.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Bruges 15.11.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.

w
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Rouen 11.11.

T
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE
PR. 13. NOVEMBER 1933

3/m. Sk. Albert, Christoffersen, ank. Oporlo 7.11.
3/m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Høganæs 10.11.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge
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Abonnement Tetefon 2070 . 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerealk samt paa alle Postkontorer
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HAVIS II SIIirr LVG COMPAATT Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statstlf.:527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegramadresse: FACAO

IN A NUTSHEL

GUIDE TO SCANDINAVIAN COAL IMPORTERS,
iiiiiiiiiin COAL AGENTS AND SHIPOWNERS iiiiiiiiiin

Price, 10/-, post iree.

SCANDINAVIAN SHIPPING GAZETTE
(The International Wcekly) 

33, Amaliegade 

Copenhagen, Denmark

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.

Kontrahent til Getreideheber«Geaellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

Kontor: Telegram Adresse:
HAMBURG 11. STEINHØFT 11. 

Telefon: 36.15*01.
SrEVEDORING — HAMBURG. 

Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma pa
Egen moderne EL YDEKRAN

a Pladsen

Telefoner fGrinuby No. 6621 
\ Immingham No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GR1MSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc, 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88,Mosley Street... Manchester 

7, Chapel Street... Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Blnningham 
229, Swan Arcade.. Bradfbrd 
“York House”, 
5/7, St Marv Axe, London, E. C. 3 
King’s Dock...........Immingham

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

CADENIUS & GRAHNX
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL4MPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

Tel.'Adr. >HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The BoeCode

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
. _ Dansk Vlcekonsulat
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Bemærkning om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
49. åargang. København den 15. November 1933. j Nr. 46.

„Efterretninger for Søfarende4 omfatter .Europa, Amerika-, Afrika samt Asien« S.- og E.-Kyet.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnemont kan legnos paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

ærlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De aanske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningørne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
2609. Danmark. Bornholm NW. Kyst. Hammerhavnen. Indløb tilsandet.

I Indsejlingen til Hammerhavnen er sket en Tilsanding, saaledes at Dybden nu 
kun er 3,, m (ved nordre Molehoved kun 2,0 m).

c. 55° 16',7 N. 14° 45', 7 E.
(E. f. S. Nr. 39/2311 1933. Kort Nr. 231. Danske Lods, Side 431. Havnelods, Side 72.)

2610. (T). Sverige. Gotland E. Kyst. Slite ENE. Lorjebacken Stangbaake ødelagt.
(U. f. s. Nr. 46/2890. Stookholm 1933.)

Lorjebacken Stangbaake paa c. 57° 44',4 N. 18° 57',e E. er ødelagt, men vil snarest 
blive genopført.

2611. (P). Sverige. Ålandshavet. Understen Fyr. Oplysning om Radiofyr.
(U. f. s. Nr. 46/2957. Stockholm 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/2605 1933 meddeles, at det deri nævnte 
Radiosignal indledes med Bogstaverne US 2 Gange og ikke som anført under (a) 3 Gange 

Understen Fyr: c. 60° 16',6 N. 18° 55',5 E.
(E. f. S. Nr. 46/2605 1933.)

2612. Sverige. Oregrundsgrepen. Orskar. Fyrtaarn ommalet.
(U. f. b. Nr. 45/2870. Stockholm 1933.)

De to røde Bælter paa Orskar Fyrtaarn paa c. 60° 31', 7 N. 18° 22',6 E. er 
malet sorte.

(E. f. S. Nr. 24/1466 1933.)

2613. Danzigomraadet. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 45/4233. Berlin 1933.)

Omskiftningen af Sommerafmærkning til Vinterafmærkning paabegyndes i No­
vember d. A.

2614. Tyskland. Neustadt Bugt. Neustadt. Anduvningstønde flyttet og forandret.
(N. f. S. Nr. 45/4117. Berlin 1933.)

Neustadt Anduvningstønde er flyttet c. 50 m W. efter til 54° 05' 10" N. 10° 49' 
03' E., saaledes at den nu ligger W. for Ledefyrlinien Jachtschule (346°) ved Bagbords 
Side af Indsejlingsrenden. — Tønden er samtidig malet sort.

(Kort Nr. 292.)
(Se Tillæg.)
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<1. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2615. (T). Danmark. Sundet. Hellerup Lystbaadehavn. Sømærker inddraget for
Vinteren.

Stagerne med Koste, der afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn, er ind­
draget for Vinterperioden, c. 55° 43', 9 N. 12° 35',2 E.

2616. (T). Danmark. Køge Bugt. Køge Havn. Forskellige Havnearbejder. Midler­
tidige Ledebaaker. Midlertidig Fyrbelysning.
E. f. S. Nr. 28/1706 1933 annulleres og erstattes med:

1. Under Udvidelsesarbejderne i Køge Havn vil der som Ledemærker ind til 
Havnen være opført 2 Ledebaaker, som overet leder ind mellem de to gamle Havne­
moler, af hvilke den søndre er fjernet. Om Natten forsynes Baakerne med røde Lanterner.

2. En Bølgebryder er for Tiden under Opførelse E. for den nordre Mole. Paa 
Bølgebryderens SE.-lige Ende er der under Udførelsen anbragt et hvidt, fast Fyr.

3. En ny S.-Mole er opført parallel med og S. for den tidligere, nu fjernede S.-Mole. 
Dybden ved E.-Enden af Molen er 5 m. E.-Enden af Molen er for Tiden afmærket med 
et hvidt, fast Fyr, som fra den 29. November d. A. erstattes med et rødt Blinkfyr.

4. Vinkelret paa den nye S.-Mole og mod N., c. 30 m E. for Havnefyret paa 
N.-Molen, er opført en Tværmole, hvis Hovede ligger 40 m S. for ovennævnte Ledelinie. 
Molen er for Tiden ikke afmærket, men vil senere blive afmærket med et hvidt, fast Fyr.

Køge Havn: c. 55° 27',2 N.fr 12° 12',2 E.
(Kort Nr. 210 og 278. Danske] LodsJ Side 285. Havnelods, Side 94.)

2617. (P). Sverige. Sundet. Ven. Kyrckbacken Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 45/2915. Stookholm 1933.)

Kyrckbacken Fyr paa c. 55° 54',6 N. 12° 40',B E. vil blive forandret til afvise 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 4S-, Flammens Højde: c. 5,5 m. En 
hvidmalet Jernbaake. Fyret skal lyse, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 330° til c. 77°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 120° til c. 160°.
2. Hvidt i — - c. 77° - c. 97°. 5. Hvidt(evt. uforst.)i Pejl, fra c. 160°tilc. 313°.
3. Rødt i — - c. 97° - c. 120°.

(Kort Nr. 312 og 210. Danske Lods, Side 259.)

2618. (P). Sverige. Sundet. Ålabodarne Fyr forandres.
(U. f. 8. Nr. 45/2916. Stockholm 1933.)

Ålabodarne Fyr paa c. 55° 56',4 N. 12° 46',5 E. vil blive forandret til at vise hvidt, 
rødt og grønt Et-Blink hver 1,5s-. Flammens Højde: c. 5,5 m. En hvidmalet Jernbaake. 
Fyret skal lyse, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra c. 130° til c. 168°. 3. Grønt i Pejl, fra c. 312° til c. 342°.
2. Hvidt, uforst. i Pejl, fra c. 168° til c. 312°. 4. Hvidt i — - c. 342° - c. 130°.

(Kort Nr. 312 og 210. Danske Lods, Side 257.)

2619. (P). Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib. Radiofyr og Undervandstaage-
signal forandres.

(U. f. s. Nr. 44/2858. Stockholm 1933.)
1. I Løbet af første Halvdel af Januar 1934 vil Radiofyret om Bord i Fyrskibet 

Falsterborev paa c. 55° 17',5 N. 12° 46', 9 E. blive forandret, som følger:
Bølgelængde: 297,5 kc/s (1008 m). Tonehøjde: 846 Sv/s. Radiosignalet bliver:

a. Bogstavet F 3 Gange.......................................................... 11,4S-,
b. Pause..................................................................................... 1,3S-,
c. 14 Streger, hver af 1s- Varighed med en mellemliggende

Pause af 0,3s-....................................................................... 17,9S-,
d. Pause..................................................................................... 0,3s-,
e. En lang Streg....................................................................... 10,7S-,
f. Pause..................................................................................... l,ss-,

N.fr
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g. Bogstavet F 2 Gange................
h. Pause............................................

Gentagelse af ovenstaaende Signal 
Hele Signalets Varighed.................
Pause..................................................
Periode ......................................................................................... 6m-.

Under Taage og i usigtbart Vejr skal Signalet afgives hver 6m-, begyndende ved 
det 0m-, 6™-, 12m- o. s. v. af hver Time.

I klart Vejr skal Signalet afgives 2 Gange hver Time ved det 0m- og 6m-.
2. Undervandstaagesignalet bibeholder sin Karakter, men Tidsintervallerne 

forandres noget, og Signalet skal kun afgives 1 Gang hver lm-.
3. Radiofyret er ude af Virksomhed i Tidsrummet fra Kl. 0830—Kl. 0845 (GM.T.), 

da Fyrskibet i dette Tidsrum, ligesom for Øjeblikket, skal staa i Telefonforbindelse med 
Karlskrona Radio.

(Danske Lods, Side 295.)

2620. Danmark. Store Bælt. Omø llavn (Kirkehavn). Fyrs Brændetid.
Brændetiden for Omø Havn Ledefjr er 1. September—1. Marts, c. 55° 10',2 N. 

11° 09'.8 E.
(E. f. S. Nr. 45/2582 1933. Kort Nr. 290, 244, 221, og 299. Danske Lods, Side 329. 

Havnelods, Side 149. Fyr-Fort. Nr?369 A.)

2621. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Havn S. Baaker nedlagt. 
De to Dagmærker, Pæle med Diamant, paa c. 54° 55', 7 N. 10° 41', 9 E , S. for

Rudkøbing Havn, er permanent nedlagt.
(Kort Nr. 302, 297 og 221. Danske Lods, Side 563, Søm.-Fort. Side 88, Nr. 18.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2622. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Sømærker forsynet med Refleksprismer.
Nedennævnte Sømærker er forsynet med Refleksprismer, som følger: 
Med rødt Refleksprisme:

a. Hvid Stage, Sønderholm, paa 55° 29' (39") N. 10° 32' (41") E.
Med hvide Refleksprismer:

b. Rød Stage, Landsager, paa 55° 29' (10") N. 10° 33' (13") E.
c. Rød Stage, Flintholm, paa 55° 28' (54") N. 10° 33' (10") E.
d. Rød Stage, Flintholm, paa 55° 28' (48") N. 10° 32' (56") E.
c. Rød Stage, Harehage IF., paa 55° 28' (28") N. 10° 32' (02") E.

(Kort Nr. 300. Danske Lods, Side 180. Søm.-Fort. Side 36, Nr. 21, 24 og 27 samt 
Side 37 Nr. 1.)

2623. Danmark. Kattegat. Tangen NW. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning
inddraget.

Vraget af Motorjagten der ligger sunket i 9,5 m Vand paa 56° 39' (00")
N. 10° 32' (45") E., c. 1% Sm NW. for Lvstønden Tangen NB'., er uskadeliggjort saaledes, 
at mindste Dybde over Vragresterne er 8., m. Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 38/2236 1933. Kort Nr. 259, 247 og 211.)

2624. (P). Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib. Radiofyr og Undervandstaagesignal 
forandres.

(U. f. s. Nr. 44/2859. Stookholm 1933.)
1. I Løbet af første Halvdel af Januar 1934 vil Radiofyret om Bord i Fyrskibet 

Vinga paa c. 57° 34',0 N. 11° 36',0 E. blive forandret, som følger:
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9,b s-, 
l,3S->

Bølgelængde: 303,5 kc/s (988 m). Tonehøjde: 1005 Sv/s. Radiosignalet er:
a. Bogstaverne VJ 2 Gange....................................................
b. Pause.....................................................................................
c. 14 Streger, hver af 1s- Varighed med en mellemliggende

Pause af 0,3 s-...................................................................
d. Pause.....................................................................................
e. En lang Streg ....................................................................
f. Pause.....................................................................................
g. Bogstaverne VI 1 Gang......................................................
h. Pause.....................................................................................

17 s.1 * >9 9
O S« u>3 >

14. S.
1 s. x>3 ’5 s- u>7 9

10 s.1 U>0 9

fm.

Gentagelse af ovenstaaende Signal.......................................... 1“-.
Hele Signalets Varighed .......................................................... 2m-,
Pause............................................................................................ 4™-,
Periode..................................................................... ................... 6“-.

Under Taage og i usigtbart Vejr skal Signalet afgives hver 6“-, begyndende ved 
det 0m-, 6m-, IS™' o. s. v. af hver Time.

I klart Vejr skal Signalet afgives 2 Gange hver Time ved det 12m- og 18m-.
2. Undcrvandstaagesignalet bibeholder sin Karakter, men afgives kun 1 Gang 

hver 1™-.
3. Radiofyret er ude af Virksomhed i Tidsrummet fra Kl. 1230-—Kl. 1245 (G.M.T.), 

da Fyrskibet i dette Tidsrum, ligesom for Øjeblikket, skal staa i Telefonforbindelse med 
Goteborg Radio.

(Danske Lods, Side 219.)

2625. Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Korsholm. Oplysning om Baaker.
1. Korsholm ydre (E.-ligc) Baake paa 56° 58' (23") N. 10° 20' (16") E., uder er 

væltet, vil ikke blive genopført.
2. Korsholm indre (W.-lige) Baake, en 16 m høj Stangbaake med rød Ballon 

paa N.-Siden af Korsholm, forbliver staaende som Lodsmærke.
(E. f. S. Nr. 42/2468 1933. Kort Nr. 271, 259, 246, 247 og 211. Danske Lods, Side 144, 

146, 488 og 489. Søm.-Fort. Side 65, Nr. 27.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2626. Rusland. Vaigach Island. Sukhoi Nos. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1738. London 1933.)

Sukhoi Nos Fyr paa c. 69° 43' N. 60° 32' E. er forandret fra at vise hvidt Gruppe- 
Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 4S-. Fyret er ubevogtet.

2627. Norge. Lofoten. Vestfjord. Henningsværstraumen. Malnes Fyr SW. Sømærker
udlagt.

(Bilag til E. f. S. Nr. 10. Oslo 1933).
1. En rød Stage er udlagt paa 68° 11' 11" N. 14° 04' 40" E., i SE.-Kanten af 

Flua SE. for Vestvågoy.
2. En sort Stage er udlagt paa 68° 11' 07" N. 14° 04' 59" E. paa NW.-Kanten 

af Tenholmbåen.

2628. Holland. Zeegat van Terschellin g. Stortemelk. Lystonde atter tændt.
(B. a. Z. Nr. 259/2777. ’s-Gravenhage 1933.) ,

Den røde og hvide, vandret stribede Lys- og Fløjtetønde VSM paa c. 53° 18',4 
N. 4° 56'.0 E. er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 45/2589 1933.)

2 629. Holland. Vlissingen. Stormsignalmasts Plads.
(B. a. Z. Nr. 257/2750. ’s-Gravenhage 1933.)

Vlissingen Stormsignalmast er anbragt paa 51° 26' 31" N. 3° 35' 48" E. 
(Kort Nr. 264.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2630. England S. Kyst. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 1758. London 1933.)

Vragene, der ligger sunket paa nedennævnte Steder, er ikke mere farlige for 
Sejladsen:

a. 50° 08' 42" N. 4° 56' 20" AV., ved Falmouth Anduvning.
b. 50° 10' 24" N. 3° 53' 57" W., ved Salconibe Anduvning.

2631. Skotland W. Kyst. Lochnell Bugt. Dybde paa Grund aftaget.
(N. t. M. Nr. 1762. London 1933.)

Dybden paa c. 56° 29' N. 5° 25' AV., 0,615 Sm 114° fra „Touier“ og c. 0,4 Sm S. 
for Lochnell House. er 4,6 m (Klippe).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2632. Island N. Kyst. Siglufjørdur. Saudanes Fyr tændt. Dagmærke opført. Op­
rettelse af Taagesignal udsat.

(A f. s. Nr. 8/20 Reykjavik 1933.)
1. Paa c. 66° 11' N. 18° 56' AV., paa E.-Siden af Næsset, lige ved Kysten, er 

tændt et nyt Fyr, Saudanes Fyr, der viser hvidt og rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 
20s-, Blink ls-, Mørke 3S-, Blink ls-, Mørke 3S-, Blink ls-, Mørke 11s-. Flammens Højde:
c. 39 m. Synsvidde og Lysevne: 17 Sm for hvidt og 14 Sm for rødt Lys. Et 8,6 m højt 
Cementtaarn med Fyrlanterne. Fyret lyser, som følger:

a. Hvidt N. og AV. for Pejl. 221°.
b. Rødt E. og S. for Pejl. 221°, over Ilellubodar. Brændetid: 1. August—15. Maj. 

— I den kommende Vinter er Fyret ubevogtet.
2. 152 m 221° fra Fyret (1) er rejst et Dagmærke, en 11 m høj Pæl med firkantet, 

hvid Toppladc. Dagmærket overet med Fyrtaarnet leder klar af Hellubodar.
3. Det paatænktc Taagesignal træder ikke i Virksomhed før til Foraaret 1934. 
(E. f. S. Nr. 29/1779 1933. Kort Nr. 212. 270, 239 og 147. Islandske Lods. Side 128.

Fyr-Fort. Nr. 813 A 2.)

2633. Island N. Kyst. Melrakkaslétta. Hardbakur. Redningsstation oprettet.
(A. f. s. Nr. 8/24. Reykjavik 1933.)

Ved Hardbakur paa c. 66° 31' N. 16° 00' AV er oprettet en Redningsstation med 
Raketapparat.

(Kort Nr. 212, 270 og 239. Islandske Lods, Side 138.)

2634. Island S. Kyst. Skaftårés. Vik. Redningsstationer oprettet.
(A. f. s. Nr. 8/22 og 8/23. Reykjavik 1933.)

Redningsstationer med Raketapparat er oprettet paa nedennævnte Steder:
1. Ved Handelshuset i Skaftåros paa c. 63° 39' N. 17° 50' AV.
(Kort Nr. 225, 270, 239 og 147. Islandske Lods, Side 177.)
2. Ved Vik i Myrdalur paa c. 63° 25' N. 19° 01' W.
(Kort Nr. 314, 225, 226. 270, 239 og 147. Islandske Lods. Side 180.)

2635. Frankrig. Lorient. Les Trois Pierres Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 45/2051. Paris 1933.)

Les Trois Pierres Fyr paa c. 47° 42' N. 3° 22' AV. er forandret, saaledes at det 
nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 60%° til 196°. 2. Rødt i Pejl, fra 196° til 1%°.

2636. Frankrig. Charente. Chiron Baake genopført.
(A a. N. Nr. 45/2052. Paris 1933.)

Ghiron Baake paa 46° 00' 12" N. 1° 08' 55" W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 44/2526 1933.)
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2637. (T). Portugal S.-Kyst. Albuf eira Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 32/39. Lissabon 1933.)

Albufeira Fyr paa c. 37° 05' N. 8° 16' W. viser indtil videre fast Lys.

2638. Afrika W.-Kyst. Elfenbenskysten. Kap Palmas SE. Grund.
(N. t. M. Nr. 1732. London 1933.)

En Grund med 32,9 m Vand rapporteres at ligge paa c. 3° 30' N. 6° 20' W.

2639. Afrika W. Kyst. Gabon Floden Indløb. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1772. London 1933.)

1. Klokketønden paa c. 0° 26' N. 9° 14' E., ved Thémis Bank, er ombyttet med 
en sort Spidstønde med Cylinder.

2. En sort Klokketønde er udlagt paa c. 0° 21' N. 9° 23' E., 6a Sm 56° fra 
Gombé Point Fyr.

Den sorte Spidstønde tæt W. for er permanent inddraget.
3. Tønden, der afmærker Oaraibe Bank, er flyttet c. 0,4 Sm i Retningen 71° og 

ligger nu paa c. 0° 24' N. 9° 21' E., 6,G Sm 26° fra Gombé Point Fyr.

2640. Portugisisk W.-Afrika. Palmeirinhas Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 31/37. Lissabon 1933).

Palmeirinhas Fyr paa c. 9° 04' S. 13° O4'[E. lyser atter med normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 40/2336 1933.)

2641. Forenede Stater i Nord Amerika. Chesapoake Bugt. Parkers Island Shoal.
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 1769. London 1933.)
Parkers Island Shoal Fyr paa c. 38° 44' N. 76° 33' W. er forandret til at vise 

hvidt Et-Blink hver 5S-,

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2642. Panama N.-Kyst. Porto Bello. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 43/2681. Washington 1933.)

Det hvide, faste Fyr paa c. 9° 34' N. 79° 40' W., c. 180 m 212° fra NW.-Hjørnet 
af Fort San Geronimo, er nedlagt.

2643. Cuba N.-Kyst. Cayo Frances Ankerplads. Cabezo del Medio Fyr ødelagt.
(N. t. M. Nr. 43/2586. Washington 1933.)

Cabezo del Medio Fyr paa 22° 35' 49" 79°('17' 17" W. er ødelagt.

2644. (T). Cuba N.-Kyst. Cayo Franccs Ankerplads. Lystønde forsvundet.
(N. t. M. Nr. 43/2686. Washington 1933.)

Lystønden paa 22° 38' (30") N. 79° 15' (00") W., 1% Sm 262%° fra Cayo Frances 
Fyr, er forsvundet.

2645. Brasilien. Port Maceid. Vrag forsvundet.
(N. t. M. Nr. 1768. London 1933.)

Det farlige Vrag, der laa sunket paa c. 9°'41' S. 35^42' W., l,x Sm’175° fra 
Maceio Fyr, findes ikke mere.

2646. (T). Brasilien. Santos Anduvning. Ilha da Moéla Fyr. Taagesignal upaa-
lideligt.

(N. t. M. Nr. 42/2608. Washington 1933.)
Ilha da Moéla’s Taagesignal paa c. 24° 03' S. 46° 16' W. rapporteres at være 

upaalideligt.
(E. f. S. Nr. 31/1904 1933.)
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3647. Uruguay. Rio de la Plata. Caldera. Vrag afmærket. 
(N. t. M. Nr. 1770. London 1933.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 34° 51' S. 56° 35' W., 
8,0 Sm 301° fra La Panela Fyr. En rød Stumptønde er udlagt tæt S. for Vraget.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
2648. (P). Spanien E.-Kyst. Cadaqués Fyr forandres.

(A. a. 1. N. Nr. 43/1271. San Femando 1933.)
Omkring Midten af November d. A. vil Cadaqués Fyr paa c. 42° 16',2 N. 3° 17',! 

E. blive forandret til at vise lividt Gruppe-Blink, 5 Blink hver 25 s-, Blink 0,3s-, Mørke 
2,5s-, Blink 0,3s-, Mørke 2,5S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,5s-, Blink 0,3s-, Mørke 8S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 8S-.. Synsvidde: 12 Sm. løvrigt uforandret.

2649. (P). Spanien E.-Kyst. Punta Sernella Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 43/1272 og 44/1305. San Femando 1933.)

Punta Sernella Fyr paa c. 42° 21' N. 3° 10',7 E. er forandret til at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 1,59-, Lys 0,75, Mørke 0,75s-, Synsvidde: 17 Sm. løvrigt 
uforandret.

2650. Italien E.-Kyst. Adriaterhavet. Porto di Lido. Ledefyr forandret.
(A. a. N. Nr. 279/587. Genua 1933.)

Porto di Lido Ledefyr er forandret, som følger:
a. Forfyr. c. 45° 26' N. 12° 23' E., c. 0,34 Sm 344° fra San Nicolo Semafor. 

Hvidt Lys mod En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, Mørke ls-. Flammens Højde: 17 m. 
Synsvidde: 13 Sm. Lysevne: 16 Sm. Synligt c. 3.5° paa hver Side af Ledelinien. En hvid 
og sort, vandret stribet Gitterbaake paa Betonfundament. — Det grønne Blinkfyr paa 
Underbygningen til den gamle Gitterbaake forbliver indtil videre tændt.

b. Bagfyr. c. 45° 27' N. 12° 21' E., paa Isola di Murano. Hvidt ;Lys med En- 
Formørkelser hver 59-, Lys 3,5S-, Mørke 1,5S-. Flammens Højde: 35 m. Synsvidde: 
17 Sm. Synligt hele Horisonten rundt. Et hvidt, cylindrisk Stentaarn.

2651. Rusland. Sorto Hav. Krim. Kap Meganom. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1740. London 1933.)

Kap Meganom Fyr paa c. 44° 48' N. 35° 06' E. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 40s-. Synsvidde: 25 Sm.

2652. Rusland. Sorte Hav. Krim. Kap Chauda. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1740. London 1933.)

Kap Chauda Fyr paa c. 45° 00' N. 35° 51' E. er forandret fra at vise afvekslende 
fast Lys og Et-Blink til at vise afvekslende fast Lys og Gruppe-Blink, To-Blink hver lm- 50 s-

2653. Rusland. Azovske Hav. Berdvansk Red. Nijni Berdyansk. Fyr forandret-
(N. t. M. Nr. 1741. London 1933.)

Nijni Berdyansk Fyr er forandret fra at vise Et-Blink til at vise hvidt, fast Lys 
med Et-Blink hver 8%s-. Forfyr: c. 46° 38' N. 36° 46' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.
2654. Bugten ved Aden. Zeila Red. Ny Afmærkning. Advarsel.

(N. t. M. Nr. 1774. London 1933.)
1. En rød Stumptønde er udlagt som Afmærkning af E.-Siden af Aibat Island 

Reef, 9,7 Sm 20° fra Zeila Flagstang. ■
2. En sort Stumptønde er udlagt som Afmærkning af E.-Siden af Channel Reef, 

7,82 Sm 37° fra Zeila Flagstang.
Zeila Flagstang: c. 11° 22' N. 43° 29' E.
Advarsel. Man maa ikke stole paa, at Tønderne er paa Plads.
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2655. Afrika E. Kyst. Port Mombasa Mvita. Tønde inddraget. Vandtaarn opført.
(N. t. M. Nr. 1773. London 1933.)

1. Den sorte Tønde c. 0,27 Sm 184° fra Ras Kidomoni Observationssted, som 
ligger paa c. 4° 04' S. 39° 41' E., er permanent inddraget.

2. Et kendeligt Vandtaarn er opført 1,38 Sm 73° fra Ras Kidomoni Obser­
vationssted.

2656. Forindien W. Kyst. Wagapur Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1749. London 1933.)

Flammens Højde i Wagapur Point Fyr paa c. 16° 36' N. 73° 19' E. er nu 29 ni. 
Synsvidden er 15 Sm.

2657. Forindien W. Kyst. Travancorekysten. Alleppi Red. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 1750. London 1933.)

En Dybde paa 8,7 m (Sand og Mudder) rapporteres at findes paa c. 9° 28' N. 
76° 18' E., 2,4 Sm 233° fra Alleppi Blinkfyr.

X. Asiens E.-Kvst med Janan.

2658. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Banka NE.-Kyst. Tønde genudlagt.
(B. a. Z. Nr. 254/2705. ’s-Gravenhage 1933.)

Den sorte Stumptønde med afstumpet Kegle paa c. 1° 53',8 S. 106° 15' E., S. for 
Pedis Selatan Rev, er atter udlagt paa Plads.

(E. t 8. Nr. 44/2544 1933.)

2659. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja W.-lige Farvand. Vraglystønde ind­
draget.

(B. a. Z. Nr. 254/2707. ’s-Gravenhage 1933.)
Den grønne Lystønde paa c. 6° 52',6 S. 112° 44',6 E., ved Vraget af Zeemeeuw, 

er permanent inddraget.

2660. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Tanjong Batu. Grund.
(N. t M. Nr. 1719. London 1933.)

En Grund (Koral) med 17,B m Vand er fundet paa 4° 10' (48") N. 113° 16 (24") E.

2661. Siam Bugt. Siam. Prasa Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. X/165. Bangkok 1933.)

Prasa Fyr paa 12° 41' 44" N. 101° 42' 24" E. er forandret fra at vise hvidt Gruppe- 
Blink til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S*. Iøvrigt uforandret.

2662. Siam Bugt. Siam. Rayong Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. X/165. Bankok 1933.)

Rayong Fyr paa 12° 39' 37" N. 101° 16' 27" E. er forandret fra at vise hvidt 
Lys med Gruppe-Formørkelser til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s*. Blink 
0,5s-, Mørke 1,3S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 10,3S*. Iøvrigt uforandret.

2663. Siam Bugt. Siam. Lem Snig Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. X/165. Bankok 1933.)

Lem Sing Fyr paa 12° 28' 27" N. 102° 03' 43" E. er forandret fra at vise hvidt 
Lys med Gruppe-Formørkelser til at vise hvidt Gruppe-Blink, 2 Blink hver 12s-, Blink 
0,5®*, Mørke 4,ss*, Blink 2,5S*. Mørke 4,5S*. Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 43/2493 1933.)
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2664. (T). Siam Bugt. Siam. Koh Chik Nok. Fyr midlertidig slukket. 
(N. t. M. Nr. X/160. Bankok 1933.)

Koh Chik Nok Fyr paa 12° 17' 37" N. 102° 14' 25" E,. paa NW.-Pynten af Øen, 
er indtil videre slukket.

2665. Japan. Sakhalin (Saghulin). Kailiyo To (Robben Island). Grund.
(N. t. M. Nr. 1713. London 1933.)

En Grund med 9,! m Vand er fundet paa c. 48° 33' N. 145° 17' E., 22 Sm 85° 
fra Midten af Robben Island.

2666. Japan. Hokkaido (Hokushu). Horo Izumi. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1775 London 1933.)

Hoto Izumi Fyr paa c. 42° 02' N. 143° 08' E. er forandret fra at vise rødt, fast 
Lys til at vise grønt, fast Lys. Flammens Højde: 22 m. Synsvidde: 14 Sm.

XI. Bekendtgørelser m..m.

2667. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Forandring i Bestemmelsen om Lodstvang. 
Marineministeriet har under den 10. November d. A. udstedt Bekendtgørelse 

om Forandring af Lodstvang ved Sejlads gennem den gravede Rende i Horsens Fjord. 
„Bestemmelsen om Lodstvang ved Sejlads gennem den gravede Rende i Horsens 

Fjord ændres fra den 1. Januar 1934 at regne, saaledes at Lodstvang er paabudt for Skibe 
af 200 Brutto Register Tons og derover i Stedet for som hidtil for Skibe af 80 Brutto 
Register Tons og derover1'.

(Danske Lods, Side 178. Havnelods, Side 84.)

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. m.
N

Kort« ulltr 
BogB Nr.

betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; 1: annulleret; T: Tillæg. 
England:

N 1254 Australia, East Coast. Queensland. — Fantome island to Dunk island, including 
Hinchinbrook channel. — Southern entrance to Hinchinbrook channel.

N 2564 United States, East Coast. ■— Delaware river. — Bombay hook to Trenton. — 
Port of Philadelphia.

R .1261 Cochin China. — Saigon river to Kam Ranh bay.
R 1596 Harbours and anchorages cn the coast of Italy.
R 840 Bay of Bengal. ■— Nicobar islands.
f 1254 Queensland. — Port Dungeness. South entrance to Hichinbrook channel.
f 2564 United States, East Coast. — Delaware river, Sheet 2.
T Supplement No. 3 to Eastern Archipelago Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 8 to Australia Pilot, Vol. III.
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Tillæg.
I. Østersøen.

2668. Finland. Finske Bugt. Fredrikshamn (Hamina). Veitkari Farvandet. 
Ledebaaker forsynet med Fyr.
(N. f. S. Nr. 45/4132. Berlin 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/2570 1933 meddeles, at nedennævnte Lede­
baaker er forsynet med Fyr, som følger:

a. Nurmildhti Baake. 60° 31' 59" N. 27° 12' 18" E. Bagfyr. Afvekslende 
hvidt og rødt Lys. Flammens Højde: 10 m. Synligt c. 22%° paa hver SideM af 
Ledelinien.

b. Kakarkari Baake. 60° 31' 49" N. 27° 11' 54" E. Forfyr. Afvekslende 
lividt og rødt Lys. Flammens Højde: 4,- m. Synligt c. 17%° paa hver Side af 
Ledelinien.

Fyrene er overet i Pejling c. 47°.
(E. f. S. Nr. 45/2570 1933. Kort Nr. 277.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2669. Danmark. Kattegat. Hirsholm Radiofyr. Klartvejrsudsendelser ophører.
Klartvejrsudsendelserne Mandag Kl. 1630-—1830 og Fredag Kl. 1900—2130 

(G. M. T.) fra Hirsholm Radiofyr paa 57° 29' 09" N. 10° 37' 43" E. ophører fra Lørdag 
den 18. November d. A.

(Danske Lods, Side 139.. Fyr-Fort. Nr. 95 og Tillæg Nr. 1, Side 11.)

2670. Danmark. Limfjorden. Mors N.-Kyst. Gullerup Udskibningsbro ødelagt.
Gullerup Udskibningsbro for Moler paa c. 56° 53',6 N. 8° 44',0 E. er delvis 

faldet sammen, saaledes at flere Pælerester fra Broen frembyder Fare for Sejladsen 
med Baade og mindre Fartøjer.

(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 470. Havnelods Side 69.)

<J.H.SCHULTZ'M TRYK 
KØBENHAVN.
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CHART ot the

„SKANDINAVLY
1899 

^Aktiekapital 10AWioner'J&ner'

SØ'ooTRANSPORTFORSIKRINGER. J-amt.
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon. 9316 Telqr.Adr. Reassurance

I WORLD
THIS ENTIRELY
NEW CHART,
publlshed by the
Scandlnavlan Ship­
ping Gazette, gives 
on one handy sheet 
the latest partlculars 
regardlng the Radio 
CoastTelegraph Sta­
tions of the world. Price 6/- post-free

Indispensable foi
NAVIGATORS, 

WIRELESS OPERATORS, 
SHIPOWNERS, 

TELEGRAPH ADMINISTRATIONS
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AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.-. Central 1504 S. 14450 Telegram-Adr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

♦

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES 
OG TUGBOATS

<̂ eciuce yout cable expenses to a fraction of 

present cost by using

wners’ &

aptains’

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenha^en.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 G. 357 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation a£ Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C°
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser &■ Nautiske Instrumenter

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660 
MPORT AF

Kul A Koks A Cinders 
Briketter a Brænde

Skibsproviantering
Schiflshandler Ship Chandler

H. S. Hansens Eftf. A/s
Telefon Central 389 Amaliegade 43,
Efter ki.eOrdrup aose København K.

Lager af alle Skibsfornødenheder

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL ■ KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHA VN K. Telegramadr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over, 
skydende Kollisionsansvar) for Damp., Motor, og 
Sejlskibe ■ 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms, 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike. 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

En fremragende dansk Opfindelse: paa een Gang 
Kølemaskine og Ventilator.

Den nye GLACIA forbruger hverken Olie eller Kølemid­
del og er meget billig i Drift.

Glimrende egnet for Proviantkøling, kan indbygges'i eksi­
sterende Iskasser og Skabe.

De allerede leverede automatiske Anlæg har vist sig fuldt 
paalidelige baade i Troperne og i høj Sø. ' ♦ ♦ ♦

■ NØRREBROGADE 198 • KJØBENHAYN N.
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Nummer 48 FREDAG 24. NOVEMBER 1933 40. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjernings-Enlreprise
Svitzers Bugserafdeling
D/S Ursus
D/S Baltic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Naulic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa- 
D/S Acliv, Korsør .. . .........
A/S. Dampskibet. England .
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense. 
De forenede Bugscrselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

MELLEM BRØDRE 1 del sidsle Nummer af det en­
gelske Skibsfarisblad Fairplay 

skriver Bladets norske Korrespondent følgende:
»I den senere 'Tid er der gaaet Rygler om, al norske 

Redere laa i Underhandlinger om Bygningen af nye 
Skibe baade med indenlandske og udenlandske Værf­
ter. I Særdeleshed koncentrerer Opmærksomheden sig 
om en Meddelelse, gaaende ud paa al Burmeister & 
Wain, Kdbenhavn, skulde have opnaael en Ordre fra 
en Reder i Oslo om art bygge el Motorskib paa ca. 
8,500 Tons Dødvægt, og muligvis et Søsterskib til delte 
for samme Reders Regning. Som man maaske vil 
erindre, har nævnte Værft ikke været populært i nor­
ske Skibsfariskredse som Følge af en Kendelse, afsagt 
af den danske Højesteret i en Disput mellem vedkom­
mende Værft og del norske Rederi for ca. et halvt 
Aar siden. Kendelsen gik ud paa, al Værftet var be­
rettiget lil at insistere paa, at Betalingen for de Instal­
lationer, som var stipulerede i Skibskontraklcn atlag- 
des paa Guldbasis, da vedkommende Kontrakts Ind- 
gaaelsc stammede fra Tiden før Ophævelsen af Guld­
standarden i England. Kontrakten lød paa Betaling 
i Sterling uden Reference lil nogen Guldbasis, mens 
der i Panleobligalionen vedrørende fremtidige Instal­
lationer fandtes en Guldklausul. Dommen var i Norge 
Genstand for streng Kritik, som værende i Uoverens­
stemmelse med norsk og antagelig ogsaa med inter­
national Retspraksis, hvorfor der indtil nu ikke har 
været nogen Tilbøjelighed fra norsk Skibsfarts Side til 
at forny den gamle intime Forretningsforbindelse med 
nævnte Værft, før delle tilfredsstillede de rimelige For­
ventninger hos de norske Redere, som er særlig kræn­
ket over denne Dom. I Kommentarerne i den norske 
Presse lægges der særlig Eftertryk paa, at, selvom det 
skulde bekræftes, at en norsk Reder er brudt ud af 
den samlede Front, maalle denne Begivenhed betrag­
tes som en ren Tilfældighed, der ikke i mindste Maade 
vilde influere paa den almindelige Holdning indenfor 
norske Rederikredsc.«

Danske Domstoles Kendelser nyder international Ry 
og delle lider næppe under, at hadefulde norske Skri­
benter imod a'l god international Tone gør disse Ken­
delser lil Genstand for perfid Udlægning. Men kan det 
more disse Herrer al snakke om noget andet for over­
for deres Tilhængere al dække de Nederlagets Strimer, 
som Verdensopinionens Svøber trak over deres Rygge 
i Grønlandssagen, saa lad dem snakke. Del er kun 
menneskeligt og derfor undskyldeligt. Men helt an­
derledes stiller Sagen sig, naar de Herrer forlader den 
Brønd, der hedder norsk Presse, og i Udlandets Blade 
sætter Klik paa danske Domstole og dansk Købmands­
ære. Saa er man ude for al skade, for at gøre ondt 
uden noget andet Formaal end det at skade og gøre 
ondt, og saa hører man ikke mere med i anstændigt 
Selskab.

DEN AMERIKANSKE Vi har i de sidste Par Numre 
SKIBSFARTS-KODE af Dansk Søfarts Tidende hen­

ledet Opmærksomheden paa den 
Fare, der truede den evropæiske Skibsfart fra den
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foreslaaede amerikanske Skibsfarts-Kode. Vi har saa­
ledes offentliggjort Udtalelser fra den norske sagkyn­
dige, Skibsreder Erling Samuelsen, der manede til 
FællesopIræden mod dette Indgreb i Skibsfartens Fri­
hed.

l'he Ballic and International Maritime Confcrence 
har i Gaar udsendt el Cirkulære, hvori den amerikan­
ske Kode beskrives som en »alvorlig Fare for den in­
ternationale Skibsfart c, og Konferencen henstiller til 
den enkelte Reder nøje at gøre sig klar over, hvor­
ledes den vil berøre hans Virksomhed. Nu er del 
Tiden at gøre Indsigelser. Er Koden først lovfæstet, 
vil Protester ikke nytte. Kodens Formaal er godt 
defineret, siger Konferencen, i Hovedloven Titel: Den 
nationale industrielle Genrejsnings Lov — altsaa 
Fremme af amerikansk Handel. Mod delle kan Skibs­
farten ingen Indvendinger have. Tværtimod, inter­
national Skibsfart er interesseret i enhver varig Form 
for Handelens Fremme. Hvad man derimod maa pro­
testere imod er den mulige Genering af ikke-ameri- 
kansk Skibsfart i amerikanske Havne. Oprindelig 
syntes del tvivlsomt om Genrejsnings-Loven ogsaa 
skulde gælde ikke-amerikansk Skibsfart, men de for­
skellige Forslag, der fremkom, umuliggør Tvivl om, 
at den ogsaa skal gælde denne. Disse Forslag gaar 
ud paa at kontrollere Skibsfart lil og fra amerikanske 
Havne.

Det er saaledes Meningen, at der skal etableres en 
central Kode Myndighed bestaaende af 14 Medlem­
mer, hvoraf kun de to er Repræsentanter for ikke- 
amerikanske Skibsredere. Som Følge heraf vil ame­
rikansk Indflydelse blive dominerende.

Kodens Formaal er:
1) Ansættelse af Arbejdstid og Hyre.
2) Forbud imod unfair Kutyme.
3) Fastlæggelse af Fragtrater og Kalkuler.
4) Fiksering af Regler og Regulalioner, deriblandt 

»frequency of service«, Limilering af Tonnage og 
unødig Konkurrence.

Konferencen er klar over, at ikke-amerikanske Rute­
selskaber gaar ud fra, at Koden vil blive administreret 
med saadan Hensyntagen og Billighed, at deres Inter­
esser ikke vil blive alvorlig berørt. Højst sandsynlig 
er dette Meningen, siger Konferencen, men højst sand­
synlig er delle el Ideal, der ikke kan gennemføres.

Og det er næppe tænkeligt, fortsætter Cirkulæret, 
at der indenfor den foreslaaede Kode skulde blive 
Plads for ikke-amerikanske Trampredere. Tværtimod 
peger alt paa, al Koden vil have den Virkning helt at 
eliminere al udenlandsk Tramp-Skibsfart i amerikan­
ske Markeder.

En saadan ensrettet og ensidig Foranstaltning kan 

næppe forventes at blive enestaaende. Den er sikker 
paa at blive efterlignet. Og bliver Koder først al­
mindelige, saa er dette Begyndelsen lil Enden af al 
international Skibsfart. Hele Verden, ikke alene Skibs­
farten, men Verdenshandelen vil komme til at lide — 
Koder vil blive ensbetydende med Arbejdsløshed, Fat­
tigdom og politiske Farer.

Konferencen slutter sit Cirkulære med at mane hele 
Verdens Skibsredere, del være sig Rute- eller Tramp­
selskaber, lil kraftigt at sætte sig imod, at intet Land 
skal sættes i Stand lil at kontrollere andre Landes 
Skibsfart undtagen igennem internationale Konven­
tioner.

Oplagte danske Damp- og Molorskibe
Antal 
Skibe

Brutto 
Reg.T.

Tons 
Dødv.

November 1932.......... .... 79 192,000 293,000
December __ .... 77 178,000

181,000
267,000
273,000Januar 1933.......... .... 81

Februar _ 97 200,000
206,000
203,000
210,000 
190,000 
127,000 
99,000 
86,000 
80,000 
81,000

301,000 
310,000 
308,000 
320,000 
289,000 
185,000 
138,000 
117,000 
111,000 
115,000

Marts .... 101
April 
Maj 
Juni

_ .... 97
.... 78

Juli _ .... 50
August 
September 
Oktober

.... 41__ ........ 38

.... 39
November —.......... .... 40

PERSONALIA
Vi gratulerer —

Idag fylder Kaptajn J. Boutrup Christensen 60 Aar. Kap­
tajn Boutrup Christensen, der har været Medlem af For­
eningen siden 1915, er Fører af D. F. D. S. Damper 
»Yrsa«.

Kaptajn A. P. Christensen fylder den 3. December 90 
Aar.

Kaptajn Christensen vil fejre den sjældne Fødselsdag 
i sit Hjem, Gammel Strand 32, hvor han har boet i mange 
Aar sammen med en Datter og en Søn. Indtil for nylig 
var Kaptajn Christensen saa rask og rørig, at han kunde 
bevæge sig ude alene. Han er Veteran fra 1864 og i den 
Anledning dekoreret med Dannebrogsmændenes Hæders­
tegn.

Dødsfald
Vi beklager at erfare, at den tidligere Fører af Skole­

skibet »Viking«, Kaptajn Charles Poulsen er afgaael ved 
Døden, 71 Aar gammel. Kaptajn Poulsen har levet den 
største Del af sin Tilværelse ombord paa Sejlskibe, og 
har været Fører af tiere af vore største. Foruden »Vi­
king« førte han saaledes den 4-maslede Bark »Sokoto« 
og oplevede at blive torpederet med den. I 1924 trak 
Poulsen sig tilbage fra Søen og har siden levet hoved­
sagelig i København, men ogsaa i sin Fødeby Ribe, hvor 
han nød fortjent Højagtelse.

SKAL KYSTFARTEN OG HANDELEN MED EMPIRIET 
FORBEHOLDES BRITISKE SKIBE?

Præsidenten for Board of Trade udtalte som Svar 
paa en Forespørgsel i Underhusel i Torsdags, at 
den nuværende sørgelige Tilstand indenfor den briti­

ske Skibsfart, som vækker megen Bekymring hos Re­
geringen, skyldes den store Reduktion af Transporten 
lil Søs, der følger af den økonomiske Krise, og at Re­
geringen anstrenger sig paa enhver Maade ved Hjælp 
af Toldtraktater og andre Midler at fjerne disse sør­
gelige Tilstande. En subesidiær Grund lil Skibsfarts­
depressionen er de Subsidier, der af de førende Sø­
fartsnationer er blevet bevilliget den nationale Skibs­
fart, hvorved Overproduktionen af Tonnage yderligere 
er blevet forøget. Et fuldstændigt Referat af Regerin­
gens Synspunkter blev forelagt ved den monetære og 
økonomiske Verdenskonference. Ministeren var til 
enhver Tid parat til at overveje ethvert Skridt, der 

var nødvendigt for at fjerne de Restriktioner, der paa­
lægges britiske Varer af Udlandet. Men skønt Mini­
steren indrømmede, at en Monopolisering af Kyslfar- 
len og Handelen med Empiriet var Spørgsmaal, der 
burde gøres til Genstand for en Overvejelse under 
Raadførsel med Skibsfarten, var han dog ikke for 
Øjeblikket overbevist om, at en saadan Monopolise­
ring vilde være til Gavn for Skibsfarten spm Helhed.

Med Hensyn til Overbelastningen af Kornfragtski­
bene udtalte Mr. Runciman, at der var ingen Grund 
for ham lil at tro, at en højere Mulkt vilde mindske 
Antallet af Lovovertrædelser, og at Retsforholdet, man 
i Øjeblikket anvendte derimod, med Tiden vilde vise 
sig at være tilstrækkelige til at sikre Lovens Opret­
holdelse.
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KONVOJSYSTEMET - A PROPOS KRIGSFAREN
Om de Erfaringer, man gjorde under Krigen

I el Foredrag, som Kaptajn E. J. Thompson, der un­
der Krigen var Chef for de Konvojskibe, der løb 
mellem England og Gibrallar, holdt i Royal United 

Service Institution angaaende »Handelsskibe under 
Konvoj«, gav han en Beskrivelse af sine Erfaringer 
ombord paa Konvojskibene og af den Lære, man kun­
de drage af disse Erfaringer. Det hændte saaledes, 
al han i sin Egenskab af Fører for »Royal George« 
dellog i den første Konvoj, der organiseredes under 
Krigen og som i Oktober 1914 bragte de forsle kana- 
diske Tropper over Atlanterhavet. Denne Konvojs Or­
ganisation og dens Formalion lil Søs afveg fra del 
System, man senere adopterede. Konvojsystemel lod 
man slumre hen mellem 1915 og Juni 1917 og man 
adopterede i Stedet et Hulesystem for de individuelle 
Handelsskibe. Grunden til, at man opgav Konvojerne 
mellem 1915 og 1917 var, al man ikke kunde frem­
skaffe Skibe nok til Eskorteljencslen, og at Skibsre­
derne var Modstandere af de lange Forsinkelser, som 
Konvojsystemet nødvendigvis medfører, først som Føl­
ge af den Tid, som behøvedes lil at samle Konvojen, 
og for det andet paa Grund af at den Fart en Konvoj 
kan skride frem med falder sammen med Farten hos 
det langsomste Skib, hvoraf Konvojen bestaar.

Del var først i Juni 1917, al Admiralitetet adopte­
rede Konvojsystemet i dels fulde Omfang. I den uhyg­
gelige April Maaned 1917 blev ca. 80,000 Tons Han­
delsskibe sænket af de tyske Undervandsbaade og ca. 
45,000 Tons stødte mod Miner, der laa under Hav­
fladen, d. v. s. al ialt 125,000 Tons blev sænket. Da 
Systemet endelig var adopteret, blev del godt organi­
seret og effektivt gennemført, lakket være det fortrin­
lige Samarbejde mellem Officererne paa de konvojere­
de Skibe indbyrdes og med Søofficererne, og man kan 
roligt sige, at delle var det Vendepunkt i Krigen, som 
reddede hele Situationen.

Erfaringen, man høstede under Krigen
Visseligen var , fortsatte Kaptajn Thompson, Kon­

vojsystemel en af de Hovedfaktorer, der bidrog l'il at 
ødelægge Tyskernes Forsøg paa at tilintetgøre den bri­
tiske Handelstlaade ved Hjælp af Undervandsbaade.

Naar man log de Vanskeligheder i Betragtning, der 
var forbundet med al navigere uden Lanterner med 
Skibe af forskellig Størrelse og Hastighed, holdt i læt 
Formation, hvorved Manøvreringen besværliggjordes, 
var det let at forslaa, at del Ansvar og den Risiko, 
man havde paalaget sig, var betydelige. Kaptajn 
Thomson gav en Karakteristik af Kyslorganisationen 
af Konvojsystemel, forklarede den Fremgangsmaade, 
man anvendte i de Havne, hvor Konvojen samledes, 
saml Konvojens Opførsel Lil Søs. Idet Kaptajn Thomp­
son derpaa gik over til den Erfaring, Konvojarbejdet 
havde erhvervet sig under Krigen, udtalte han, at dette 
Arbejde utvivlsomt var blevet paaskønnet og protokol­
leret af Admiralitetet, men for Handelsflaadens Ved­
kommende synes Værdien af denne Erfaring al være 
gaaet tabt.

De Skibe, der er bygget efter Krigen, synes i del 
store Hele ikke at være blevet udstyret med en saa 
effektiv Kommunikationsforbindelse mellem Broen og 
Maskinrummet, al Farten kan ændres ved Omdrej­
nings-Viser, eller i Størstedelen af Tilfældene en saa­
dan Forbindelse mellem Broen Skansen, at Ordrer og 
Kontrol kan effektivt gennemføres paa det Sled, hvor 
Kanonerne befinder sig. Efter min Mening burde al 
ny Handelslonnage udstyres med Omdrejningstelegraf 
i Maskinrummet eller i det mindste Søtelefoner fra 
Broen lil Skansen.

Kunsten at holde Plads i Linien
Del var uheldigt, udtalte Kaptajn Thompson, al 

Handelstlaadeofficererne ikke fik nogen Uddannelse 
eller praktisk Routine i at holde Plads i Linien — 
ja, det var maaske nyt for Flaadens og Hærens Offi­
cerer, at der ikke fandtes nogen generel Uddannelse 
for Officererne i den britiske Handelstlaade i Øjeblik­
ket, og al Flertallet overhovedet ikke fik nogen syste­
matisk Uddannelse. Hvis det var Meningen, at Han- 
dclsflaaden skulde forsyne Flaaden med Reserveoffi­
cerer og Reservemandskab, skulde man synes, del paa- 
'hvilede Regeringen at yde sin Bistand og billige en 
eller anden passende Uddannelsesplan. Han foreslog, 
al alle Kadetterne og Lærlingene i Handelsflaaden som 
Led i deres Uddannelse skulde gennemgaa et Kursus
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en Uvished, som stadig hersker omkring Dol­
laren, Storpolitikken, Prisfaldet paa mange vigtige 

Varer og flere andre »Fænomener«, gør Forretnings­
livet ikke saa lidt broget og Skibsfartens Forhold til­
svarende vanskelige. I de sidste Dage har der allige­
vel været mere Bevægelse i Fragtmarkedet, dog ho­
vedsagelig i de oversøiske Markeder, og hvad nu end 
Grunden kan være, er det velgørende al se saa mange 
Afslutninger til faste, til Dels stigende Raler. — Del 
var kun at haabe, at denne Oplimisme vilde vare ved, 
men den skulde nødig give sig Udslag i et større Ud­
bud af Ballasttonnage, da delte som oftest bevirker 
Slaphed i Raterne og Passivitet hos Befragterne. Da 
de udgaaende Laster bliver færre og færre og daar- 
ligere og daarligere, kan Ballastgang ikke undgaas, 
men burde kunne reguleres. Den senere Tids Ny-Kon- 
trahering af store Liniebaade, Tankskibe, Frugtbaade 
etc. giver ogsaa Forhaabninger om, al Tiderne er 
ved at lysne, og de deciderede Trampbaade faar vel 
ogsaa deres Chance.

TRÆLASTMARKEDET
For prompt Lastning noteres og akeepteres nogen­

lunde uforandrede Raler. Enkelte Laster kan for­
bedres med en Shilling eller saa, men som Regel be­
tinger Lasteplads, Sammensætning o. s. v. mindst en 
saadan Rateforhøjelse. Der skal allerede være slutlet 
nogle Baade for Lastning i Maj/Juni Maaned næsle 
Aar, bl. a. Syd Finland/London til vistnok 27/6, og 
mange Laster og Kontrakter over 1934 kan faas, men 
om det er klogt at slutte op nu lil de tilbudte Raler, 
er et tvivlsomt Spørgsmaal.

550 Sid. Trångsund/Vilvorde 38/ 12/ Klausul. 925 
Sid. Wiborg & Kotka/Paimboeuf 39/-. 740 Std. fire
Pladser Syd-Finland/St. Nazaire 40/-. 725 Std. Sunds­
vall & Søderhamn/Bordeaux 41/6. 7/1,000 Std. Sunds- 
vall/London indikerer 30/-, hvis Umeå 31/-. 1,200
Fv. Hangø/Ghent Marts 1934 30/-.

Danzig/Riga og Leningrad har en ganske god Ef­
terspørgsel, uden dog at Raterne forbedres synderligt.

Canada: prompt 52/6 53/9 Basis een Havn
W.B.E.I. 1/1,200 Sid. St. John Febr./Marls Lastning

FORTSÆTTES FORNEDEN NÆSTE SIDE
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hos Marinen, og at alle de egnede Kadetter skulde 
indrulleres som Kadetter i den britiske Flaades Re­
serve (Cadels R.N.R.). Med Hensyn til at holde sin 
Plads i Linien, henledte Kaptajn Thonipson Opmærk­
somheden paa den fortræffelige Aand, der fostredes, 
den Gang da Admiral Lord Caries Beresford indførte 
el Signalsystem mellem Flaadens Skibe og Handels­
skibene.

Handelstlaadeoflicererne log straks Skridt lil at gøre 
sig kyndige i Signaltjenesten, og der indlraadle hur­
tigt en stor Bedring. Admiralitetet lægger øjensynligt 
stor Vægt paa den synlige Signalisering mellem Flaa­
dens Skibe og Handelsflaadens Skibe, saaledes som 
det fremgaar af de Rapporter, der er affattet af Ad­
miralitetet. Er del da ikke saa uhyre vigtigt, at Han- 
delstlaadeofticererne faar en Uddannelse i at holde 
Plads i Linien og Navigation i tæt Formation, og al 
deres Skibe indrellcs paa en saadan Maade, at de er 
i Stand til al udføre disse betydningsfulde Pligter i 
Nødstilfælde.

Kaptajn Thompson foreslog, at man skulde anvende 
en lignende Fremgangsmaade med Hensyn lil at holde 
Plads i Linien, som den der anvendtes for Signalerin­
gens Vedkommende. Han foreslog, at de af Flaadens 
Skibe, som 'traf paa Handelsskibe til Søs, forudsat al 
intet forsømtes i Tjenesten derved, samt al begge Ski­
bene sejlede i samme eller omtrent samme Retning, 
skulde signalere til Handelsskibet om at øve sig i at 

holde Plads i Linien, idet de anmodede del om al lage 
Plads i Linien enten agter eller for, samt signalere 
Kursen og Fart. Delle Eksperiment kunde udføres 
med et eller flere Handelsskibe. De Skibe, der har 
Gibraltar eller Port Said som Bestemmelsessted, vilde 
ikke forulæmpes synderligt ved en saadan Øvelse i al 
holde Plads, og Officererne vilde sikkert med Iver del­
tage i slige Øvelser.

Som Følge af den drastiske Reduktion, som siden 
Flaadekonferencen i London har fundet Sled baade i 
Flaadens Materiel og Personale, har man foreslaaet, al 
Flaadens Reserve i høj Grad skulde forøges betydeligt 
baade i Officerer og Mandskab. Jeg er overbevist om, 
at i Tilfælde af en fremtidig Krig, vil Handelsflaaden 
komme lil at spille en endnu slørre Rolle end hidtil. 
Del er af denne Grund, jeg indstændigt anmoder om, 
at den dyrekøbte Erfaring fra Verdenskrigens Dage 
skulde indlage en fremskudt Plads i alles Erindring.

En kort Diskussion fulgte efter Foredraget. Blandt 
Talerne var Vice-Admiral Chelwode, Sir David Wilson 
Barker og Admiral Earl Jellicoe. Denne udlalte sit 
Vidnesbyrd om det prægtige Arbejde, Handelsflaaden 
udførte under Krigen og bemærkede,at hvis Flaadens 
Officerer og Mandskab ikke havde gjort delle udmær­
kede sømandsmæssige Arbejde, vilde intet tænkeligt 
Konvojsystem have været muligt. Admiralitetsdirek­
tør, Admiral, Sir A. E. M. Ohalfield præsiderede ved 
Mødet.
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50/1,000 Sid. Halifax Januar Lastning 52/6 1,000 
Std. Campbelllon Maj/Juni Lastning 48/9 9/1,200 
Sid.

KUL, KOKS etc.
er bedre, baade i Antal af Forretninger og Raler, dog 
kan Rateforbedringen gennemgaaende sælles til en 
halfpenny eller deromkring. Boston/Odense 1,100 t. 
5/4*^., Østkysten/Vejle 2,200 t. (2 Rejser) 4/6, Ma­
riager 2,000 l. 4/7*/2, Forlh/Thisled 1,000 t. O/l’/ad. 
Becklon/Kbhvn. 6/ 6/3 15/1,800 t. Koks, Zeebriigge/ 
Kbhvn. 1,200 l. Koks 6/6. Danzig/god dansk Havn 
23/2,700 l. 4/4i/2d. 4/3, Wales/Kbhvn. 3,500 l. 4/-. 
Danzig/Dublin 4,000 t. 4/6, 2,700 t. 5/3.

MIDDELHAVET etc.
Udgaaende: Smaa Baade i »short trådes«: har et no­

genlunde Marked, men ellers er Stillingen helt ufor­
andret.

Tyne/Gibrallar 7,000 l. 5/9, Marseille 6,000 l. 6/6, 
3,400 t. 7/3, Vest Italien ca. 5/3, Barcelona 1,500 l. 
9/6; Wales/Vest Italien 5/- 8,000 t„ 5/3 5/7,000 I. 
Alexandria 6,000 l. 5/4*/2d., Øerne 7/-, Dakar 6/9; 
Swansea/Alexandria 2,100 t. 8/-, Vest Italien 4,100 I. 
6/-. Rotterdam/Genua range 7/8,000 l. 5/3.

De hjemgaaende Markeder er jævnt rolige uden 
større Variation i Raterne. Sortehavel/Konlinentel 
10/7*/2, U.K. lO/lOVsd., Mariiipol/Antwerpen 5,000 t. 
Salt 9/- f.i.o., Mariupol/U.S.A. 6,000 l. Kul 12/-. Alex- 
andria/Hull 9/6 ppt., 8/lOVad. Dccember/Januar. Sfax/ 
Ipswich 5,000 t. 8/6, Ghenl 5,000 l. 35 Frcs. Jord­
nødder Saloum/Kon'l. 20/- Basis. Frugt lidt fastere. 
Da Tonnagelilgangen til Middelhavslandene i den se­
nere Tid har. været mindre end vanlig, kan der for- 
haabentlig herefter gøres Regning med nogel bedre 
Fragter.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/Halifax 25/2,800 t. 7/3, St. John N.B. 18/ 

2,000 t. 9/-, St. John’s N«F. 15/2,000 t. 7/6 8/-. Til 
Monlreal/Quebec offereres’ for næste Sæson 6/- 6/3 

4/6,000 t., ca. 6d. mere 3/3,500 t.; disse Raler ligger 
meget nær det, der blev betalt i Fjor.

Ud fra Montreal betales lidt bedre, saaledes l/4*/2d. 
til A/Rotterdam, l/9d. Glasgow, l/10*/2d. Leith, og en 
Stigning kan forventes, da St. Lawrence antagelig 
lukker meget tidlig i Aar. De amerikanske Markeder 
har en stigende Variation af Laster (Dollarfaldel har 
vel en vis Betydning) lil »well niainlained rates«--. 
Cuba/U.K. sluttes lil 13/3 store Baade, 14/- 5,000 l., 
14/6 3/4,000 t. Pugel Sound/Japan ca. 35,000 t. Korn 
$2.45 (Anierican) Portland/Shanghai 11/- per short 
ton, Vancouver/Shanghai $2.25 (Canadian).

SYDAMERIKA
Kornbefragtningen har været i fortsat Stigning; 

for Novb./Dec. Positioner opnaaes helt gode Rater, alt 
er jo relativt; men for Januar er Markedet ikke fuldt 
saa fast, da Tilbud af Ballasltonnage spiller ind.

San Lorenzo/U.K. Kont. 17/- Decb. San Lorenzo/ 
Skandinavien 18/6 19/- Decb. Rosario/Anlwerpen
17/- 17/3 spot. 15/6 15/9 Decb. Rosario/U.K. 18/3 
spot, 3,300 Tonner. B. Blanca/Anlwerpen 13/6 Ja­
nuar. B. Blanca/Shanghai 14/6 Decb.

Chi'le/Bordeaux/Hamburg betaler 19/6 19/9 Jan./ 
Febr.

ØSTEN
Markederne er faste lil Trods for en minimal Ef­

terspørgsel. Syd Australien/Europa noleres i 26/3 
imod 25/ 25/3 fra Vesllandet, Victoria 26/6, Option 
Shanghai 14/6. Vladivostock/Konl. 26/9 Jan., 27/9 
Decb. Madras/ Middelhavet 25/-. Port Cainpha/Mar- 
sdille 7,000 l. 23/-; Kul Durban/Periin 5,500 l. 8/-. 
Majslaslerne fra Syd-Afrika udebliver i Aar, og i Ste­
det for al eksportere maa der nu importeres Majs 
fra La Plata.

TIME-CHARTER
Vestindien: 3,100 t. $1.25, 2,800 t. $1.30. Trip: 

7,000 ,t. del. New York/redel. Middelhavet 67*/2C. 
5,400 t. del New York/redel. U.K. Kont. $1. Rund­
rejse Middelhavet Lev. U.K. Kont.: 71/8,200 t. 2/4*/2d. 
8,500 t. 2/3d.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fragtratelallet for Oktober 1933.

Jan.—Marts 1925 gsnll. . .............................. 100.0
Oktober 1932.......... 90.9 Maj 1933 ........ 99.0
November ■— ........... 92.5 Juni — ........ 98.5
December —.......... 92.9 Juli — ........ 98.2
Januar 1933..........  94.7 August — ........ 99.2
Februar —........... 105.0 September — ...........98.6
Marts — ........... 103.9 Oktober — ........ 99.3
April — ........... 100.8

Fragtratelallet steg fra 98.6 i September til 99.3 i Ok-
lober. i '

Da Gennemsnitskurserne var omtrent ens i September
og Oktober, er Stigningen foraarsaget af Bevægelser i selve
de noterede Raler.

Kulfragterne laa gennemgaaende lidt lavere end i Sep­
tember. Med Hensyn til Trælnstfragterne har den

I)e store Landes Flaadestyrker
I det engelske Underhus udtalte Første Admiraliletslord, 

Sir Eyres Monsell: De Forenede Stater har siden 1914 med 
et rundt Tal forøget deres ElTeklivslyrkcr ined 39,700 Mand 
og Japan med ca. 40,000 Mand, medens England havde 
formindsket sine med 55,400 Mand.

Chef-Skifte i Brostrøm-Koncernen
Det meddeles nu officielt, at Ångfarlygsaktiebolaget 

Tirfing’s adminislerende Direktør, Kaptajn S. G. Janson, 
ønsker at trække sig tilbage, efter Afholdelsen af den or­
dinære Generalforsamling i 1934. Til hans Efterfølger er 
udpeget Skibsreder Tor Erland J:son Brostrøm, og til 
Vicedirektør, Kommandørkaplajn Erik Wcller. Kaptajn 
Jansen vedbliver dog at være Formand for Bestyrelsen.

Sømænds Juleglæde
Med Tak lil de mange, der Aar efter Aar sender Jule­

pakker tit vore Sømænd i fremmede Havne, kommer vi nu 
igen for at minde om, at Tiden er inde lil at glæde dem 
derude med en Hilsen. Julepakkerne, der uddeles i vore 
Sømandskirker, er en velsignet Hjælp lil al lyse op i Sø­
mandens ellers saa triste og ensomme Jul. Vær ogsaa i 
Aar med til al glæde ham med en Julcpakke, og glæd ham 
ved inden i al lægge et Brev eller Kort med en Jutehilsen 
og Deres Adresse. Men husk: ingen Tobak, Cigarer, Ciga­
retter, Chokolade eller Silkestof i Pakken!

Julepakken bedes sendt lil: Diakon Chr. Rasmussen, 
Kastellet, København 0, inden den 5. December.

Pengebeløb bedes under Mærket »Sømænds Julcglæde« 
sendt lil Kassereren, Højesteretssagfører J. F. Fenger, Hol- 
bergsgade 4, København K.

Dansk Skibsfører i udenlandsk Selskabs Tjeneste
En Kommunalbestyrelse har forelagt Indenrigsministe­

riet cl lidt indviklet Skallcspørgsmaal. En dansk Skibs­
fører har i Hero Aar sejlet som Kaptajn i el siamesisk 
Selskabs Tjeneste, medens hans Familie har boet i hans 
Ejendom i den paagældende Kommune. Skibsføreren har 
holdt Ferie herhjemme fra 13. Marts til 15. August i Aar, 
men han er stadig ansat i del udenlandske Selskab og har 
ikke Bopæl i Land i Siam. Kommunalbestyrelsen oplyste 
videre, at Skibsføreren indtil 31. Marts i Aar uden Ind­
sigelse har betalt personlig Skat til paagældende Kom­
mune, men nt han fra 1. April har begæret sig fritaget 
derfor.

Indenrigsministeriet svarede, at Skibsføreren efter Mi­
nisteriets Formening ikke kan anses for pligtig lil at svare 
personlig Skat til vedkommende Kommune som Opholds­
kommune, men at Spørgsmaalet derom og om eventuel 
Tilbagebetaling af den i tidligere Aar betalte Skat i sidste 
Instans hører under Domstolenes Afgørelse. Derimod er 
Kommunen selvfølgelig berettiget til at afkræve Skibsføre­
ren Skat af hans Indkomst af fast Ejendom her i Landet.

Dansk Sømand forulykket
Under Losning i Gdynia af den danske Damper »Karen« 

blev Sømanden Emil Sørensen grebet af et Slaalkabel og 
trukket med op paa en Kran, hvorfra han faldt ned. Han 
var dræbt paa Stedet.

Damperen »Karen« tilhører ifølge Skibslisten Damp­
skibsselskabet »Progress«, København.

Skibsføreren havde kun 14 Dages Opsigelse
Sø- og Handelsretten afsagde i Tirsdags Dom i en Sag, 

som Skibsfører Th. Andersen havde anlagt mod Skibs­
mægler, Direktør H. Christiansen lil Betaling af 1,115 Kr. 
eller 3 Maancders Hyre.

Andersen var engageret lil at føre Molorskibet »Mary« 
ved Sandpumpearbejde under Island, men blev i Juli Maa­
ned afskediget inden Sandpumpearbejdel blev paabegyndt.

Skibsreder Christiansen blev frifundet mod at betale 70 

Kr., som han selv havde tilbudt, idet Retten udtalte, at 
Skibsføreren kun havde 14 Dages Opsigelse, da han ikke 
havde protesteret mod en Antagelseskonlrakl, hvori del 
udtrykkelig var nævnt.

Bai-ents’s Hytte fundet
Fra Novoja Scmlja er der til Leningrad indløbet Med­

delelse om, al man har fundet Resten af den Hytte, i 
hvilken den hollandske søfarende Forsker Barcnts over­
vintrede i 1597. Hytten er 8 m lang og 5 m bred. Ved 
Hytten er funden forskellige Udruslningsgenslande af Læ­
der, Skaar af Køkkentøj og Brugsgenstande af Jern og 
Træ. Ved Kysten fandt man Resterne af en Baad, en 
Harpun og et sønderslaael Ror. Del menes, at Søfarerens 
Grav vil findes i Nærheden af Hytten. Næste Foraar vil 
der blive foretaget indgaaende Undersøgelser af en Eks­
pedition fra antarktisk Museum i Leningrad.

Kan Prcsscr-Iiarkernc sikres for Danmark?
Vi fortalte fornylig om den triste Skæbne, der er over- 

gaaet de 3 største Sejlskibe under dansk Flag, de saa- 
kaidle Presser-Skibe, der tilhører afdøde Skibsreder Pres­
ser, Le Havre’s Dødsbo. Vi meddelte, at Barkskibet »Gcr- 
tnaine« allerede var solgt; del er nu slæbt lil Ghent til 
Ophugning.

»Susanne« forlader antagelig i disse Dage Black River 
og »Claudia« Fort Liberte paa Jamaica, og naar disse to 
Skibe i Begyndelsen af det nye Aar vender tilbage med 
deres Ladninger til Le Havre, er deres Dage som Sejl­
skibe ligeledes forbi; Dødsboet ønsker dem solgt.

Efter hvad »Dagens Nyheder« erfarer, ser del imidler­
tid ud til, al der i forskellige Kredse er stor Stemning 
for at erhverve de to Skibe lil Danmark. Man vil søge 
Underhandlinger med den franske Skibsreder om eventuelt 
at overtage »Claudia« og »Susanne« til Ophugningsprisen. 
For saa vidt der opnaas Enighed, vil Skibene blive sal 
i tip-top Stand ved dansk Værft, og der skal da For­
nyelser og gennemgribende Reparationer baade paa Rig 
og Skibsskrog.

Det vil glæde Tusinder af danske Sømænd al erfare, 
siger »Ærø Avis«, at der er Planer fremme for at bevare 
de to sidste Storsejlere under det danske KotTardiflag.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG 
NIEUWE WATERWEG

Oktober 1933
I Følge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 

lallene til Nieuwe Walerweg, resp. Rotlerdam, samt Na­
bolandenes Havne i de første 10 Maaneder af indevæ­
rende Aar, sammenlignet med samme Periode i 1932, sig 
saaledes:

1933 .. 
1932 ..

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe 

. . 9,780

.. 9,617

Tons
16,641,764
15,012,036

Antal Skilie
7,892
7,890

Tons
11,889,330
11,735,999

Forskel . . + 163 + 1,629,728 + 2 + 153,332
HAMBURG ANTWERPEN

Antal Skibe Tons Anlnl Skibe Tons

1933 ... . 14,365 14,903,704 8,193 14,465,279
1932 ... . 15,403 15,293,706 7,765 13,804,495
Forskel . .-1,038 — 390,002 + 428 + 660,784

I de første 10 Maaneder af 1933 var Tonnagemængden 
lil Nieuwe Walerweg og til Rotterdam saaledes henholds­
vis 2,176,485 Tons større og 2,575,949 Tons mindre end lil 
Antwerpen.

DE SKANDINAVISKE SØMANDSHJEM.
I FREMMEDE HAVNE

ANTWERPEN:
14 Ankerrui. Telef. 22869. Telegramadr.: »Scand- 
home. Bestyrer A Kildahl.

HAMBURG:
Hafenfor 3, Hamburg 3. Telef. 366867. Telegramadr.: 
»Scandhome«. Bestyrer H. J. Hansson.

LIVERPOOL:
20, Nelson Street. Telef. Royal 1879. Bestyrer John 
Cohlman.

MARSEILLE:
108, Boulevard de Paris. Telef. Colbert 50-85. Tele­
gramadr.: »Scandhome«. Bestyrer Alf Tollefsen. 

ROTTERDAM:
Willemsplein 8—9. Telef. 57174. Telegramadr.: »Scand­
home«. Bestyrer V. Norenberg.

Hjemmenes Bestyrere sørger for: 1) Sømænds Indkvar­
tering, 2) Henlning og Ombordbringelse af Tøj, 3) hurtig 
Hjemsendelse af Penge eller Opbevaring deraf, 4) paa Re­
deriernes eller Kaptajnens Anmodning skafter de Folk 
lil Skibene uden nogen Udgift for Søfolkene.
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwcrpen-Dunkirk 
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aalborg, afg. Kjøbenhavn 20.11.
s.s. Aarhus, Pade, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aaro, Olesen, ank. Valcncia 18.11.
m.t. Aase Mærsk, afg. Blanco 7.11.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Kbhvn. 14.11.
s.s. Agnete Mærsk, afg. Calania 9.11.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Tyne forv. 20.11.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Oran forv. 22.11. lil Algier.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Kbhvn. 18.11.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Wilmington N.C. 19.11.
s.s. Amalienborg, ank. Huelva 18.11.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Kbhvn. 18.11.
m.s. Ariglo Mærsk, afg. Willemstad 9.11.
m.t. Anna Mærsk, afg. Manila 6.11. til Cebu.
m.s. Annam, Kragelund, ank. Hamburg 16.11. udg.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Antwerpen 29.10. lil 

Buenos Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 13.11. lil Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk, ank. New York 3.11.
m.s. Asta, Kolis, ank. Cienfuegos for Havanna 20.11. udg.
s.s. Asko, Langlykke, ank. Pileå 16.11.
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Slrøby 22.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Rabaul 15.11.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Methil 17.11. til Kbhvn.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. Husum 21.11. lil Kbhvn. 

udg.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariugcr-Hobro 

Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. Tainpico 8.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. forv. 21.11. til Vesl- 

norge.
s.s. Bettg Mærsk, afg. Archangel 16.10.
s.s. Birgit, Lisberg, afg. Huelva 20.11. lil Gdynia.
s.s. Birte, Pedersen, pass. Kbhvn. 9.11. p. R. t. Huil.
ss. Bogo, Nielsen, afg. TcncrifTa 17.11. lil Bordeaux.
m.s. Boringia, Væring, afg. Genoa 19.11. lil London lijg.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Chatham 12.11.
s.s. Bothai, Hansen, nnk. Blyth 15.11.
s.s. Brasilien, afg. Helsingør 20.11. til B. Aires.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Philadelphia 15.11.
s.s. Brelland, Hansen, ank. Liinerisk 17.11.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Valcncia forv. 25.11. lil 

Kbhvn.
s.s. Brosund, Hansen, ank. Wilmington N.C. 19.11.
s.s. Brgnhild, Hejde, afg. Antw. forv. 29.11. til Kbhvn.

C
m.s. C. F. Tietgen, Posselt, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. B. Aires 21.11. lil Kbhvn.
m.t. Caroline Mærsk, afg. Tampico 8.11.
s.s. Cliarkotv, Holst, afg. Antw. forv. 16.11. lil Casablanca.
m.s. Chastine Mærsk, afg. San F.rancisco 20.10.
m.s. Chile, Hansen, ank. Kbhvn. 18.11.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Bcrmuda 13.11. p. R. t. 

Gøteborg.
s.s. Christiansborg, opl. Kbhvn.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Bilbao 14.11.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Bayonne 17.11. til Port Talbol.
m.s. Columbia, Barfoed, pass. Sabang 18.11.
s.s. Cornelia Mærsk, pass. Helsingør 15.11. sydg.
s.s. Cgril, Fårup, pass. Kbhvn. 19.11. p. R. t. Dublin.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 25.11. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. Zuigenchor 21.11. lil Marseilles.
s.s. Danhild, Petersen, afg. Methil 16.11.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Aruba 18.11.
m.s. Danmark, Hjernum, pass. Gibraltar 20.11. p. R. 1. 

Dunkirk hjg.
s.s. Delaivare, Christensen, afg. Norfolk V. 17.11.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 1.12. lil Newc.

Valutakurser paa Københavns Børs
21. 11

London................. 22,40
NewYoiik.............. 418,75
Berlin.................. 164,00
Paiiis..................... 27.10
Antwerpen........ 96.15
Zuiucii...................134,00
Rom....................... 36,50

Madrid................. 56,40
Amsterdam..........  278.50
Stockholm.......... 115,70
Oslo...................... 112.70
Helsingfors .... 9,95

s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 25.11. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, F.mdal, afg. Thorshavn 19.11. 

til Reykjavik.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Stetlin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Jarltorp, afg. Neapel forv. 24.11. til Syraeuse.
s.s. Ej (le Mærsk, afg. Archangcl 31.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Valcncin forv. 25.11. lil Kbhvn.
s.s. Eleonora Mærsk, Oplagt.
s.s. Elie, Larsen, afg. Vigo 21.11. lil San Juan.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Casablanca 1.11.
s.s. Ellensborg, pass. Kbhvn. 18.11.
s.s. Elsborg, afg. Tyne 16.11.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Sfax 8.11.
m.t. Emma Mærsk, afg. Houslon 1.11.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Bangkok 17.1. udg.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Menslad 16.11. til San- 

tander.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Izmir 15.11.
m.s. Europa, Dahl, afg. St. Thomas 17.11. lil Southampton. 

hjg-
F

s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkøbing Ruten, 
s.s. Fanø, Korir, ank. Horsens 29.11.
m.s. Fionia, Mouritzen, afg. Penang 17.11. til Coloinbo udg. 
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Ruten.
s.s. Flgnderborg, ank. Garston 15.11.
s.s. Fredensborg, ank. Cardiff 16.11.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middclfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, afg. Kbhvn. 24.11. til 

Oslo.
s.s. Frederiksborg, ank. Boston 20.11.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulcn.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. forv. 25.11. til Antw.
s.s. G'autatyr, Abrahamsen, ank. Preston 17.11.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Bromen 21.11. til Norfolk V.
s.s. Gerda Toft, afg. Hoyangcr 20.11.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. San Pedro 8.11.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Kbhvn. 18.11.
s.s. Gudrun Mærsk, pass. Skagen 13.11. sydg.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 22.11.
s.s. Halfdan, Ørbcch, afg. Almeria forv. 25.11. til Lissabon.
s.s. Halland, Andersen, ank. Barcelona 17.11.
s.s. Hans Mærsk, ank. Kbhvn. 16.11.
s.s. Harald, Clemmcnscn, afg. Manchester 20.11. lil Liver­

pool.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newc. forv. 28.11. til Kbhvn.
ss. Herthu Mærsk, ank. CardilT 5.11.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Danzig forv. 25.11. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiedc, afg. Kbhvn. 21.11. til Manchester.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 30.11. til Huli.
s.s. Hulda Mærsk, ank. Lcningrnd 5.11.

I
m.s. India, Kruse, afg. Los Angelos 20.11. hjg.
m.s. Indien, Bronér, ank. Bucnos Aires 14.11.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Grangeinoulh 18.11. lil Nyborg.
s.s. Inge Mærsk, afg. Leningrad 1.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Newcaslle 22.11. til Oslo, 
m.s. Irland, Petersen, afg. Quebec 10.11.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 2.12. til Thorshavn.
s.s. Ivar, afg. Fr.havn. forv. 25.11 til Oslofjorden.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Bosion 2.11.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Delfzijc 18.11. til Burntisland. 
m.t. Jane Mærsk, afg. Galata 7.11.
m.s. Java, Skjoldam, afg. Shanghai 17.11. til Yokohama. 

udg.
s.s. Jessie Mærsk, ank. West Harllcpool 7.11.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Ghenl 2.11.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, pass. Kbhvn. 17.11.

K
s.s. Kai, Friis, afg. IIull 17.11. til Aarhus.
s.s. Katholm, Pelcrsen, afg. Swansea 15.11. til Kbhvn. 
s.s. Kirsten Mærsk, ank. Filadelfla 9.11.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Krogh, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Bremen 15.11.
s.s. Knud, Petersen, afg. Odense forv. 21.11. 111 Aabcnuraa.
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Steltin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Guardafui 19.11. p. R. 1. Co- 

lombo udg.
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Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.
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HELSINGFORS (Finland)
FilMkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

s.s. Laura Mærsk, afg. Hartlepool 7.11.
m.s. Leice Mærsk, ank. Charlcslon 7.11.
s.s. Lica Mærsk, ank. Santandcr 10.11.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Hønefors 18.11.
s.s. Lilleborg, ank. Sete 19.11.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, afg. Blyth 15.11.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Kbhvn. forv. 22.11. lil 

Korsør.
M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frcderikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s. Maja, Aarhus-Hamburg Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Suez 19.11. 19.11. til Port 

Sudan udg.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Bollsla 19.11.
s.s. Margit, Jensen, ank. Bordeaux 16.11.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 23.11. til Kbhvn. 
m.t. Maria Mærsk, afg. Aruba 25.10.
s.s. Maria Toft, pass. Kbhvn. 20.11. p. R. t. Leningrad.
s.s. Martin Carl, Hjorlh, afg. Stcltin 19.11. lil Leningrad.
s.s. Maryland, Ankersen, ank. Rosario 19.11.
s.s. Mathilde Mærsk, pass. Hirtshals 13.11. vesig.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Antwerpen 18.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 27.11. lil Middel­

havet.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Antwerp 17.11.
s.s. Nevada, Kolsler, ank. Rosario 19.11.
m.s. Nicoline Mærsk, ank. Osaka 9.11.
m.s. Nicl Mærsk, afg. Kobe 6.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Nordborg, afg. Casablanca 20.11.
s.s. Nordhild, Weslergaard, afg. Leningrad 18.11.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Anlwerp 17.11.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulcn.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Kbhvn. 16.11. lil Warringlon.
s.s. Oluf Mærsk, ank. CardifT 3.11.
m.s. Olympia, Røder, afg. Hoquiam 8.11.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Madeira 19.11. lil Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Suez 21.11. udg.
s.s. Paris, Larsen, afg. Leningrad 17.11.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Melbourne 18.11. lil Dakar hjg.
m.s. Peter Mærsk, ank. New York 6.11.
s.s. Poul Møller, Schrøder, afg. Nakskov 22.11.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Blylh 9.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 30.11. lil Leilh.
s.s. Rita, Willarsen, afg. Sietlin 24.11. lil Oslo.
s.s. Rita Mærsk, afg. Sclzaetc 10.11.
s.s. Robert Mærsk, ank. Riga 8.11.
s.s. Rosenborg, ank. Skiensfjord 16.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Nakskov 29.11. lil Odense.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Stetlin 23.11. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk, ank. Callno 9.11.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Leith 16.11. til Barcelona.
s.s. Scandia, pass. Dover 19.11. p. R. t. Balon Rouge.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Dublin 22.11.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 21.11. til Dunkirk.
s.s. Sejre, Huusum, pass. Holcnau 19.11. lil Koivisto.

m.s. Siam, Krarup, pass. Gibrallar 18.11. p. R. 1. Rotter­
dam hjg.

s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Silkeborg, ank. CardifT 4.11.
s.s. Skanderborg, ank. Gdynia 14.11.
s.s. Skaanc, Kyhn, ank. Istanbul 19.11.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Havre 22.11. lil Dunkirk.
s.s. Sleipncr, Dahm, afg. Leilh 18.11. lil Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Algiers 17.11.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Rollerdam 14.11.
s.s. Sonja Mærsk, pass. Kbhvn. 15.11.
s.s. Stadion 11, afg. Gøteborg 23.11. til Aalborg.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Philadclphia 10.11.
s.s. Slegelborg, ank. Casablanca 17.11.
m.s. Stjerneborg, afg. Victoria 15.11.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. Valencia Red 18.11.
s.s. Susan Mærsk, afg. New Orelans 6.10.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Montreal 8.11. til Kbhvn.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, afg. Danzig 21.11. til Man­

chester.
s.s. Suaoa, Christensen, afg. Antwerpen 21.11. til Kbhvn. 
s.s. Soborg, ank. Kotka 19.11.
s.s. Sønderjylland, Høymark, Kbhvn.-Sønderjylland 

Rulen.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, Swansca forv. 21.11. lil 
Kbhvn.

m.s.Tacoma, Madsen, ank. Belfast 19.11.
s.s. Tempo, Meyer, afg. Nakskov 16.11. lil Danzig.
s.s. Tennessee, Arel, ank. Portland M. 18.11.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 28.11. til Kbhvn.
s.s. Tiber, IIull, afg. Danzig forv. 23.11. lil Reval.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Casablanca 30.11. til Tanger.
m.s. Tonking, WolIT-Jørgensen, pass. Cape Verde 9.11. udg. 

p. R. 1. Frccmanlle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. San Juan 18.11. til Harburg.
s.s. Trio, Svane, afg. Aarhus 21.11. til Saxkøbing.
s.s. Trondhjcm, Thomsen, Slellin-Kbhvn.-Veslnorgc 

Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Lcixoes forv. 22.11. lil Kbhvn.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Anlw. forv. 24.11. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, ank. New York 20.11.
s.s. Uranienborg, pass. l.izard 20.11.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Nørresundby 24.11.
s.s. Vibeke Mærsk, pass. Kbhvn. 16.11.
s.s. Viborg, ank. Malaga 16.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Wallaroo 13.11.
s.s Victoria (D.F.K.), Nielsen ank. Kbhvn. 22.11.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Rulen.

W
s.s. IVm. TIi. Malling, Jensen, ank. London 19.11.

Y
s.s. Ydun, Tonnesen, Kbhvn.-Horsens Rulcn.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Bastholm, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Leningrad 18.11.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE
PR. 20. NOVEMBER 1933

3m. Sk. Natlialia, Rasmussen, ank. Burget N.F. 15.11. 
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Gcfle 16.11.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement T'lcfon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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DANSK SØFARTS TIDENDE

Det Forenede Dampskibs.Selskab
AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9

»AXISII SHIPI’IVG ( OTIPAY1 Etd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegrams Adresse: PACAO

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

AaIb org

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC“ & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbej dsgi ver«Foreningen

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
LERET 1 846. Kg l. ® a n S k X O n S ul a t f O r S C O ti and. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening

KOTKA (Finland)
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

yHERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører 
Tel.«Adr. ANDERSSONCO. Codcr: Alle Shipping«Coder 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association
Spansk Vicekonsulat

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram« A dr.: VINKECO. Codes: Scott s, Watkins, Bentleys.

Grundlagt 1074-

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Monje Graa Patentmaling til udenbords 8rug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn. K.

Telefon: Central 13770.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. åargang. København den 22. November 1933. Nr. 47.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende* udgaar ugentlig Abonnement kan tegnes paa alk* kul. Postkontorer til en Pris af 3 Kr 50 Øre 

aarlip. Enkelto Numro fans for LO Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Med dette Nummer folger:
Kort over Runders Fjord visende den nye Afmærkning.

1. Østersøen.

2671. Sverige. Kalmarsund. Kalmar—Fårjestaden. Afmærkning forandres.
(U. i. b. Nr. 46/2982. Stockholm 1933.)

I Løbet af den nærmeste Tid foretages, uden nærmere; Meddelelse, følgende For­
andring i Afmærkningen ved Løbet Kalmar--Fårjestaden:

1. Stagen med Kost paa c. 56° 39',N. 1(5° 24'., E. flyttes til c. 56° 39',,. N. 
16° 24',2 E.

2. En Stage mod Kost udlægges paa c. 56° 39',5 N. 16° 24', 7 E.
3. Den sorte Stage med 1 Ballon paa c. 56° 39',, N. 16° 26', □ É. flyttes til c. 56° 

39',2 N. 16° 26', 9 E.

2672. Sverige, (iland W.-Kvst. Samlviken Havn. Tilsanding.
(U. f. s. Nr. 46/2984. Stockholm 1933.)

Dybden i Indløbet til Sandmken Havn paa c. 57° 04',„ N. 16° 51E. er for Tiden 
ved Middelvandstand kun 3,5m mellem Pierhovederne og i den KW.-lige Del af Havnen.

2673. (T). Sverige. Gotland SE.-Kyst. Bonehamn og Tviirgrund Stangbaakcr
ødelagt.

(U. f. b. Nr. 44/2867. Stockholm 1933.)
Nedennævnte Stangbaaker er ødelagt, men vil snarest blive genrejst:

Ronehamn c. 57° 10',5 N. 18° 29',B E. Toårgrund c. 57° 10',2 N. 18° 29',] E.

2674. Sverige. Valdemarsvik. Kroksmålastrommen. Opmudring. Advarsel.
(U. f. 8. Nr. 46/2983. Stookholm 1933.)

I Tiden fra 15. November til 5. December d. A. foretages en Opmudring af Løbet 
gennem Kroksmålastrommen paa c. 58° 09',0 N. 16° 41'.8 E. Uddybningsmaskinen viser 
om Dagen en rød Ballon og om Natten en rød Lanterne paa den Side, Fartøjer skal pas­
sere. — Søfarende anmodes om at iagttage Forsigtighed ved Passagen af Uddybnings­
maskinen og dens Fortøjninger.
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2675. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 46/2970. Stockholm 1933.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Motorens rev c. 65° 32' N. 23° 30' E. Forstlig runden c. 65° 19' N. 22° 44' E.

2676. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. S. Nr. 31/749- Helsingfors 1933.)

Fyrskibet Kemi paa c. 65° 26' N. 24° 22' E. er inddraget for Vinterperioden.

2677. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokrunni. Anduvningstonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 31/748. Helsingfors 1933.)

Ulkokrunni angdringsboj paa 65° 22' 12" N. 24° 25' 10" E. er inddraget for Vinter­
perioden.

2678. Finland. Bottniske Bugt. Raalie. Nyt Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 31/747. Helsingfors 1933.)

En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde. fra. hinanden vendende Koste er 
udlagt paa 64° 43' 05" N. 24° 21' 10" E., i det N.-lige Indløb til Raalie.

2679. Finland. Bottniske Bugt. Nahkiainen Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 46/3052. Stockholm 1933.)

51? Kl Fyrskibet Nahkiainen paa c. 64° 36' N. 23° 51' E. er inddraget for Vinterperioden.

2680. Tyskland. Warnemiinde. lladiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(N. f. S. Nr. 46/4324. Berlin 1933.)

W arnemiinde Radiofyr paa c. 54° 11' N. 12° 06' E. er for Tiden ude af Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 14/835 1933.)

2681. Tyskland. Eckernforde Bugt. Eckernforde. Ilavncfvr tændt.
(N. f. S. Nr. 46/4325. Berlin 1933.)

Paa en Duc d’Albe ud for Hovedet af den nve S.-Mole ved Havneindløbet er paa 
54° 28' 27" N. 9° 50' 46" E. tændt et Fyr der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 
20 s-, Blink 3S>, Mørke 4S-, Blink 3S-, Mørke 10s-. Flammens Højde: 5,3 m. Synsvidde: 
7 Sm.

(E. f. S. Nr. 39/2279 1933. Kort Nr. 298, 279 og 280. Danske Lods, Side 393.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2682. Danmark. Sundet. København. Søndre Havn. Uddybning. Sømærke flyttet.
1. 4 m Farvandet E. for Enghave Brygge er fra Stagen med 1 opadvendt Kost 

over Tværtræ paa 55° 39' (21") N. 12° 33' (59") E. og c. 180 m S. efter uddybet til 6,3 m 
indtil Linien mellem Stagen med 1 opadvendt Kost og Stagen med 1 opadvendt Kost over 
Tværtræ.

2. Stagen med 1 opadvendt Kost over Tværtræ paa 55° 39' (21") N. 12° 33' 
(59") E. er flyttet c. 850 m N. efter til 55° 39' (24") N. 12° 34' (02") IC., i Skæringspunktet 
mellem 6,3 m Kurven, 7,s m Kurven og 7 m Kurven.

(Kort Nr. 303, 285 og 249. Havnelods, Side 109.)

2683. Danmark. Store-Bælt. LangclandJNW.-Kyst. Lolials Vinkelfyr forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2370 1933 meddeles, at den deri nævnte 

Forandring af Lohals Vinkelfyr paa c. 55° 08',x N. 10° 54'.4 E. nu er foretaget.
;E. f. S. Nr. 41/2370 1033. Kort Nr. 290, 221, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 

325. Havnelods, Side 121. Fyr-Fort. Nr. 359.)
(Se Tillæg.)



435 Nr. 47.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2684. Danmark. Indløbet til Iscfjord. Korvig E. Vesterløb. Sømærker inddraget
for Vinteren.

De 2 livide Stumptønder paa E.-Siden af Vexlerlob paa henholdsvis 55° 57' (07") 
N. 11° 48' (31") E. og 55° 56' (57") N. 11° 48' (21") E. er inddraget for Vinterperioden.

(E. f. S. Nr. 28/1708 1933.)

2685. Danmark. Kattegat. Kanders Fjord. Oplysning om Afmairkning.
1. Efter tilendebragt Uddybning af Randers Havn og Renden gennem Rumlers 

Fjord er Afmærkningen forandret som vist i det nærværende Nr. af E. f. S. vedlagte 
Følgeblad.

2. Topbetegnelsen paa Bankerne, der leder gennem den yderste Del af Renden, 
vil senere blive forandret saaledes, at den forreste faar Trekant med Spidsen opad og den 
bageste Trekant med Spidsen nedad.

Randers Havn: c. 56° 27',4 N. 10° 02',7 E.
(E. f. S. Nr. 48/2301 1932. Kort Nr. 273, 259, 247 og 211. Danske Lods, Side 150. 

Havnelods, Side 152. Søm.-Fort. Side 29 og 30.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-

2686. llollaml. Zeegat van Zieriksee. Stormvarselstationer nedlægges.
(B. a. Z. Nr. 263/2811. ’s-Gravenhage 1933.)

Nedennævnte Stormvarselstationer nedlægges den 1. Januar 1934:
a. Vrouwepoldcr paa c. 51° 35',, N. 3° 37',5 E.
b. Goesche Sus paa c. 51° 32', 7 N. 3° 55',B E.

2687. Belgien. West-Hinder Fyrskib. Radiofyr atter i Virksomhed.
(Avis provisoire a. N. Ostende 14. November 1933.)

Radiofyret om Bord i Wesl-Hinder Fyrskib paa c. 51° 22'.5 N. 2° 26'.3 E. er 
atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 45/2591 1933.)

2688. England. Inner Gabbard. Tonde flyttet.
(N. i. M. Nr. 1813. London 1933.)

North Jnher Gabbard Tonde er flyttet c. 0.38 Sm i Retningen 5° og ligger nu paa 
51° 58' 06" N. 1° 56' 12" E.

(Kort Nr. 264.)

2689. England. Lowestoft Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 1783. London 1933.)

En Grund mod 2,7 m Vand er fundet paa c. 52° 29' N. 1° 46' E., 0,83 Sm 133° 
fra Lowestoft Hovedfyr.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2690. (T.) Frankrig. Tréguier. Banker forsvundet.
(A a. N. Nr. 46/2102. Paris 1933.)

Nedennævnte Baaker er forsvundet:
Les trois Pierres 48° 51' 30" N. 3° 10' 19" W.
Notar 48° 51' 32" N. 3° 10' 13" W.
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2691. Engelske Kanaloer. Jersey. La Corbiere. Fyr og Taagesignal forandret. 
(N. t. M. Nr. 1799. London 1933.)

1. La Corbiere Fyr paa c. 49° 11' N. 2° 15' AV. er forandret til at vise lividt og 
rødt Lys med En-Formørkelser liver 10s-,

2. Taagesignalet ved Fyret afgives nu med Diafon, Et-Stød liver 1m-, 
(E. f. S. Nr. 20/1249 1933.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst«

2692. Spanien S.-Kyst. Cadiz. Skær.
(N. t. M. Nr. 1816. London 1933.)

En Skær lige i Vandskorpen ligger paa c. 36° 29' N. 6° 17' AV., 0,55 Sm 245° fra 
San Femando (Cortadura) Forts SAV.-Bastion.

2693. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Hog Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 44/2637. Washington 1933.)

Hog J siand Fyr paa c. 37° 24' N. 75° 42' AV. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 45 s-, Blink 1,8S-, Mørke 43,2S-. Samtidig er Lysevnen betydelig forøget.

2694. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Cape Charles Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 44/2638. Washington 1933.)

Cape Charles Fyr paa c. 37° 07' N. 75° 54' AV. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink hver lm-, 4 Blink, hvert paa 0,;)s-, Mørke 7,1s-, 5 Blink, hvert paa 0,3s-, Mørke 
25,9S-, Samtidig er Lysevnen betydelig forøget.

2695. (P.) Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston. Fort
Sumtor Ledefyr. Bagfyr forandres.

(N. t. M. Nr. 45/2711. Washington .,1933.)
Omkring den 1. December d. A. forandres Fort Sumler Bagfyr paa c. 32“ 45' N. 

79° 52' AV. til at vise grønt, fast Lys.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2696. Cuba N.-Kyst. Bahia de Cardenas Anduvning. Cayo Cruz del Fadre Fyr 
forandret.

(N. t. M. Nr. 44/2645. Washington 1933.)
Cayo Cruz del Padre Fyr paa c. 23° 17' N. 80° 54' AV. er forandret til at vise 

hvidt Et-Blink hvor 5S-, Blink 0,5s-. Mørke 4,5S-,
(E. f. S. Nr. 25/1564 1933.)

2697. Brasilien. Itajahy. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 45/2720.\Washington 1933.)

En sort Stumptøndc er udlagt paa c. 26° 55' S. 48° 37' \V., 914 m 325° fra Cabe- 
gudas Point Fyr.

2698. Brasilien. Imbituba. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1805. London 1933.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 28° 16' S. 48° 36' AV., 
3,- Sm 77° fra Imbiluba Fyr.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2699. Spanien E.-Kyst. Cadaqués Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 45/1345. San Femando 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/2648 1933 meddeles, at Cadaqués Fyr paa
c. 42° 16'.., N. 3° r,j E. er forandret til at vise lividt Gruppe-Blink, 5 Blink hver 25s-.

2700. Syrien. Alexandrette. Fyrs Plads.
(A. a. N. Nr. 1, Reotifications. Beyiouth 1933.)

Aleaxmdrelle nye Fyrs Plads er 36° 35' 34" N. 36° 09' 09" E., c. 90 ni 110° fra 
det gamle Fyr.

(E. f. S. Nr. 11/701 1933.)

2701. Syrien. Raz-Ibn-Hani. Fyrs Plads.
(A. a. N. Nr. 5, Rectifications. Beyrouth 1933.)

Raz-Ibn-Hani Fyrs Plads er 35° 35' 47" N. 35° 44' 13" E.

2702. Syrien. Lattaquié Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 1. Beyrouth 1933.)

Lallaquié røde, faste Fyr vil i Løbet af den nærmeste Tid, uden nærmere Medde­
lelse, blive nedlagt og erstattet med et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 
0,3s-, Mørke 1,7S-, Flammens Højde: c. 16,5 m. Synsvidde: c. 10 Sm. Det nye Fyrs 
Plads er 35° 31' (35") N. 35° 45' (45") E., c. 10 m E. for det gamle Fyr.

2703. Syrien, ltuad Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 2. Beyrouth 1933).

Ruatl hvide Blinkfyr paa 34° 51' 20" N. 35° 50' 52" E. vil i Løbet af den nær­
meste Tid, uden nærmere Meddelelse, blive forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-, 
Blink ls-, Mørke 4S-. Flammens Højde: c. 16 m. Synsvidde: c. 16 Sm.

2704. Syrien. Ramkin. Fyrs Plads.
(A. a. N. Nr. 4, Reotifications. Beyrouth 1933.)

Ramkin Fyrs Plads er 34° 30' 05" N. 35° 45' 17" E.

2705. Syrien. Tripoli Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 3. Beyiouth 1933.)

Tripoli røde, faste Fyr vil i Løbet af den nærmeste Tid. uden nærmere Medde­
lelse, blive nedlagt og erstattet med et nyt Fvr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 
0,3s-, Mørke 2.7S-, Flammens Højde: c. 12 m. Synsvidde: c. 10 Sm. Fyrets Plads bliver 
paa den nye Havnemole paa 34° 27' 54" N. 35° 48' 58" E.

2706. Syrien. Beyrouth Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 4. Beyrouth 1933.)

Beyrouth røde, faste (Fyr paa 33° 54' 15" N. 35° 30' 38" E. vil i Løbet af den nær­
meste Tid, uden nærmere Meddelelse, blive forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 3S-, Blink 0,3s>, Mørke 0,7s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-. Flammens Højde:
c. 15 m. Synsvidde: c. 10 Sm.

2707. Syrien. Raz-Beyrouth Fyrs Plads.
(A. a. N.'Nr. 3, Rectifications. Beyrouth 1933.)

Raz-Beyrouth Fyrs Plads er 33° 53' 55" N. 35° 28' 15" E.

2708. Syrien. Saida Fyrs Plads.
(A. a. N. Nr. 2, Rectifications. Beyrouth 1933.)

Saida Fyrs Plads er 33° 34' 21" N. 35° 21' 38" E.
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2709. Syrien. Sour Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 5. Beyrouth 1933.)

Sour Fyr, 2 hvide, faste Fyr lodret for hinanden, paa 33° 16' (32") N. 35° 11' 
(18") IC. vil i Løbet af den nærmeste Tid, uden nærmere Meddelelse, blive nedlagt og 
erstattet med eet nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. 
Flammens Højde: c. 15 m. Synsvidde: e. 14 Sm.

2710. Suez Kanalen. Oplysning om Dybde.
<N. t. M. Nr. 1819. London 1933.)

Dybden i hele Suez Kanalener ikke under 10,97 m (36 ft.), c. 29° 56' N. 32° 34' E.

2711. Marokko. Tanger Bugt. Skær.
(N. t. M. Nr. 1736. London 1933.)

Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa c. 35° 47' N. 5° 46' W., 0,1G Sm 309° 
fra Fort Khandour.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2712. (P.) Malacca Stræde. Pulo Pisang NW.*Vrag.
lN. t. M. Nr. 1820. London 1933.)

Vraget af et Dampskib, der er farligt for Sejladsen, rapporteres at ligge sunket 
paa c. 1° 34' N. 103°,05' E. c. 11 Sm 300° fra Pulo Tunda.

X. Asiens E.-Kyst, med Japan.

2713. Singapore Anduvning. Pulo Tioman N. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 182L. London 1933.)

Den rapporterede Grund og urent Vand paa 3° 07' 00" N. 104° 08' 30" E. findes 
ikke.

(E. f. S. Nr. 38/2108 1929.)

2714. Kina. Hong Kong. Chinsalchui Fyr nedlagt. Cust Rock Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 116. Shanghai 1933.)

1. Chinsalchui Fyr paa c. 22° 18' N. 114° 10' E., paa Chinsalchui Point, er nedlagt.
2. Cust Rock FyT paa c. 22° 18' N. 114°.11' E., paå Skæret, er forandret saaledes, 

at Fyrets^Synsvidde nu er 10 Sm. Fyrbygningen er malet sort. — Iøvrigt uforandret.

2715. Kina. Hu I Tau Bugt. Hu i Tau Point SE. Skær.
(N. t. M. Nr. 111. Shanghai 1933.)

Et Skær med 3,9 m Vand rapporteres at ligge paa c. 24° 30' N. 118° 35' E., 0,7 
Sm 132° fra Hu i Tau Obelisk.

2716. Kina. Yang-tze Floden Munding. Tung-cliow Channel. Hsi-chou (Plover
Point). Baake genopført.

(N. t. M. Nr. 117. Shanghai 1933.)
Hsi-chou Baake paa c. 31° 46' N. 120° 59' E. er genopført.
(E. f. S. Nr. 42/2448 1933.)

2717. Kina. Yang-tze Floden Munding. Tungchow Kryds. Ching-tieu Rocks Lys­
tende forandret.

(N. t. M. Nr. 118. Shanghai 1933.)
Ching-lien Rocks Lystende paa c. 31° 59' N. 120° 47' E., 2,78,Sm 155° fra KJokke- 

taarnet paa Twuj-chow Toldbod, er forandret til at vise rødt Lys med En-Formørkelser 
hver 8S-, Lys 4®-, Mørke 4S-, —Iøvrigt uforandret.
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2718. Kina. Liao-tung Bugt. Liao-ho Anduvning. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 115. Shanghaj 1933.)

En Dybde paa 5,1S ni ved Springtids-Lawande rapporteres at findes paa c. 40° 
27' N. 121° 46' E., 10,5 Sm 250%° fra Newchwang Fyrskib.

2719. .Tapan. Hokkaido (Ilokushu) W.-Kyst. Iwanai Ankerplads.; Fyrbelysning 
forandret.

(N. t. M. Nr. 1807. London 1933.)
1. Det hvide Blinkfvr paa Hjørnet af Bølgebrydcren er nedlagt, c. 42° 59' N. 

140° 31' E.
2. Synsvidden for det hvide Blinkfyr paa Hovedet af Bølgebryderen er forøget 

til 10 Sin. Fyrbygningen bestaar af et 11 m højt, hvidt, rundt Taarn.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2720. (P.) Tyskland. Vragfyr forandres.
(N. f. S. Nr. 46/4315. Berlin 1933.)

Vragfyr, der anbringes paa selve. Vraget, vil fra den 1. Januar 1934 i lyske Kyst­
farvande ogÅHavne blive forandret fra et grønt, fast Lys over et hvidt, fast Lys til to 
grønne, faste Lys lodret for hinanden.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; ■): annulleret; T: Tillæg.

Korts ellur i m 7 7 •
Bogs Nr.

T Supplement No. 1 to Persian Gulf Pilot.
T Supplement No. 2 to Bay øf Bengal Pilot.
T Supplement No. 3 to Black Sea Pilot.
N 675 Red Sea. — Marsa Maqdam to Talla Talla Kebir. — Khor Nowarat. — Trinkitat

harbour.
[R 3842 Entrance to Shatt al Arab.
t 675 Red Sea. — Trinkitat harbour.
f 1948 Red Sea. — Mcrsa Makdali.

Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2721. Danmark. Sundet. Lappegrund S. Dybde aftaget.
S. for den rød- og hvidstribede Spidstønde med Ballon, Lappegrund S., paa c. 

56° 03',0 N. 12° 37',2 E. er Dybden aftaget til 4,5 m. Stedet vil nærmere blive afsøgt i 
den kommende Sommer.

(Kort Nr. 312, 210, 211, 278 og 280. Danske Lods, Side 249.)
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2722. Danmark. Sundet. Kage Bugt. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret.
Advarsel.

I Dagene 11.—16. December d. A., begge Dage inklusive, vil der saavel om Dagen 
som om Natten blive afholdt Skydeøvelser med Kanon i Køge Bugt.

Skydepladsen begrænses af Sjællands og Amagers Kyster samt af Meridianen 
gennem Aflandshage og af Breddeparallcllen gennem Køge Sønakke.

Naar Skydning finder Sted efter Mørkets Frembrud, er de skydende Skibes elek­
triske Lvskastere i Virksomhed.

Andre Skibe advares imod paa de anførte Tider at komme indenfor Skydepladsens 
ovennævnte Grænser, og Luftfartøjer advares imod —indenfor disse Grænser — at komme 
under 1000 m Højde.

2723. (T). Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde midler­
tidig i Uorden.

Lys- og Fløjtetønden Vengeancegrund paa c. 55° 12' N. 11° 05' E. viser for 
Tiden fejl Fyrkarakter, men vil snarest atter blive bragt i Orden.

III. Kattegat, Limfloraen og Skagerrak.

2724. Danmark. Kattegat. Fyns Hoved W. Vrag.
Vraget af Motorskonnert Signe Marie rapporteres at være sunket paa c. 55° 40' N. 

10° 33' E.

—

J.H.SCitlJLTF IRTK.X 
K OøetIHAVH, /



iiiiiiiiinitneHl hi

FRIED. KRUPP
I GERMANIAWERFT
i AKTIENGESELI.SCHAFT Kl EL
i

! SKIBSBYGNING I
FRAGT- G. PASSAGERSKIBE AF F 
ENHVER STØRRELSE OG TYPE

SPECIALITET: '

TANKSKIBE OG
LUKSUSYACHTS
EGNE DOKANLÆG I

FOR REPARATIONER 
OG OMBYGNING

MASKINBYGNING 
J DIESELMOTORER - DAMPKEDLER
■^1 TRYKLEJER

I
REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

INGENIØR ALLAN THIERRY
TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K. j

J"...............■imHiriirmillilllim.... ...........   1........ ..................... ................. ........ .

onnHnnnniinnnnnnflnnnfflffnnnnfflnnnnnfflnnnnnninnnnfflnnnfnnnnnnnnnnnnnnnnnT s
.........     """..........     11111...  1....  i- ........niniiiimminuiiuitHJumiiiiiiiiinnmiiiiiiiiitimiiiimiiin ...... .. ...................................... .....

<Eféeduce yout cable expenses to a fraction of 

present cost by using

wners’ &.

(^aptains’

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Centr.il 1504 S. 14450 Telegram-Adr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING•PROVIANT•STORES 
OG TUGBOATS

Rffnnninninnnnnnnrnnffnnnnnnnnnnnnninnnnffnnnnnnnnnnnfnnnnnnnininnfnnnffnnnintnffn nllllllinilllllllllllllllllllLlillll.Hllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.lllllllldllllllllllllllffhinillllllllllllllllllllllTc

Centr.il


546 DANSK SØFARTS TIDENDE
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D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møllcr-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progrcss
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torin 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportorer A/S 
D/S Viking 
D/S Pncillc 
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjernings-Entrepri.se 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 186G, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lcrchc 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jcbsen, A/S, Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

DEN AMERIKAN­
SKE SKIBSFARTS­
KODE MODIFI­
CERES

Et Telegram lil Scandinavian 
Shipping Gazette vil vide, at 
den amerikanske Skibsfartskode 
i dens nuværende Form ikke 
vil blive forelagt Kongressen.

men at en overfor Udlandets Skibsfart mere hensyns­
fuld Kode nu vil blive udarbejdet. Præsident Roosvell 
vil nemlig ikke opgive Tanken om mere ensartede 
Forhold indenfor den amerikanske Skibsfarl, hvor­
imod han ikke ønsker at blande sig i andre Landes. 
I de Tilfælde, hvor Dumping-Fragler generer Ame­
rikas Skibsfarler, har Amerika i Forvejen Love, som. 
selv om de ikke lidligere er benyttet paa delte Om­
raade, udmærkel vel lader sig anvende — det er jo 
først fornylig, al man har fundet paa at knylte Or­
det Dumping lil Fragier, der er uanstændigt lave.

Scandinavian Shipping Gazetie foreslaar iøvrigt, al 
man for al undgaa den haabløse Situation al skulle 
kræve Love, der er vedtagne ændret, al den inter­
nationale Skibsfarl ad diplomatisk Vej søger For­
handling med De Forenede Stater og søger at faa 
Skibsfarts-Kodens Bestemmelser redigeret saaledes, at 
de ikke giver Anledning lil Relalialion fra evropæisk 
Side. Den internationale Skibsfart kæmper i Forvejen 
med altfor mange Forviklinger og Diskriminationer, 
skriver Bladet, at det vilde være en Forbrydelse al 
skabe flere af disse Hindringer for Verdensskibsfar­
ten.

ENGLANDS 
HOLDNING TIL 
SUBSIDIER

Vi bringer i delle Nummer 
nogle ydersi interessante Udta­
lelser af Sofarisminister Hauge. 
Ministeren siger, at Dansk

Skibsfart ikke modtager Subsidier af nogen Art af 
den danske Slat, og ej heller vil komme til at mod­
lage saadanne. Del er rene Ord for Pengene, og den 
danske Skibsfarl kan eflerhaanden siges at være om­
trent den eneslc af samtlige Nationer i Verden, der 
ikke modtager Statsstøtte under en eller anden Form. 
Selv i England betales der jo slet ikke saa beskedne 
Subsidier i Form af Post-Tilskud og for special ser­
vices rendered.

Til Trods for Handelsminister Runciman’s person­
lige Uvilje mod Statsstøtte lil Skibsfart, synes meget 
at pege hen til, at England ogsaa paa dette Omraade 
staar paa Skillevejen fra sin Frihandels-Storlid. Ryg­
lerne svirrer overalt i England, al nu agter Chamber 
of Shipping al gaa til Regeringen med Kravet om Rc- 
geringsstølle af 10 shillings pr. Ton om Aaret for 
Trampskibe i Fart og 5 shillings pr. Ton om Aaret lil 
de oplagte Skibe. I et Brev lil Dansk Søfarts Tidende 
gør Chamber of Shipping imidlertid opmærksom paa. 
al disse Rygter er forhastede, da Kammeret forsi la­
ger endelig Stilling lil Sagen førstkommende Tors­
dag.

Der er imidlertid meget, der lyder paa, at selv om 
Rygterne er forhastede, har de dog en vis Baggrund 
af Kendsgerning. I denne Forbindelse er det værd al 
lægge Mærke lil en Udtalelse, som den kendte New-

Entrepri.se
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castle-Redcr, Mr. W. A. Souler fremkom med i Fre­
dags. Mr. Souler, der i en Aarrække har været Præ­
sident for Ballic and International Maritime Con­
ference, er ogsaa Medlem af del Udvalg, som Chambcr 
of Shipping har nedsal for at finde Udveje for den 
britiske Trampreder-Virksomhed. Som Folge heraf 
kunde han ikke udtale sig om Rygterne, men han 
udtalte, at selv han, der hele sit Liv havde slaaet paa 
Frihandelsslandpunktet og mod Subsidier lil Skibs­
farten af enhver Art, stod overbevist om, al noget 
maatte der gøres, selv om delle kun var af en tem­
porær Natur. Ellers vilde, var han bange for, Eng­
langs Trampskibsfart snart være kun 25 Procent af, 
livad den var i 1914. Mr. Soutcr’s Ord er ikke lil at 
lage Fejl af.

Nu kommer del altsan an paa, hvad Chamber of 
Shipping’s Hovedbestyrelse og Rutefarts-Folk siger lil 
Spørgsmaalet. Om de vil gaa med til at anbefale 
Statssiølle. Gør de det, overvindes sikkert Mr. Run- 
ciman’s principielle Modstand, for Stemningen i Par­
lamentet er stærk baade for al støtte Englands be­
trængte Skibsfart, men ogsaa for Represalier overfor 

World’s andetsteds i delte Blad offentliggjorte Artik- 
kel er et af de Straa, der viser, i hvilken Retning den 
offentlige Menings Vind blæser i England.

MELLEM BRØDRE 1 vorl sidste Nummer fremkom 
under Overskriften »Mellem 

Brødre« en Artikel, hvori Forfatteren tog til Orde 
imod en fra norsk Side stammende Artikel i det en­
gelske Blad Fairplay — en Artikel med stærk Brod 
mod en dansk Højesleretskendelsc og et verdenskendt 
dansk Værft.

Fra dansk som fra norsk Side har man gjort op­
mærksom paa, at den til nævnte norske Artikel her 
i Bladel fremsatte Protest var knyttet Kommentarer, 
som var denne Sag ganske uvedkommende. Det gør os 
ondt al maatte indrømme, al denne Kritik af vor Ar­
tikel er fuldt berettiget, og vi kan kun beklage, at 
Artiklen fremkom i en saa unødvendigt udæskende 
Form.

I Tider som disse, skriver en norsk Ven, bør man 
intet skrive eller foretage sig, som kan bidrage til at 
sætte ondt Blod. Han har ganske Ret.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
MODERNISERING AF ÆLDRE SKIBE

Som Følge af de stigende Krav lil Handelsskibes Fart 
er mange, iøvrigt gode Skibe blevet hurtigere forældede 
end forudset af Rederierne; disse vil derfor være inter­

esserede i alle Muligheder for alter at gøre saadan Ton­
nage konkurrencedygtig. Medens lidligere en Fart af 8— 
9 Knob for mindre Fragldampere og 10—12 Knob for 
større regnedes for tilstrækkelig, forlanges der nu 10—12 
Knob for mindre Fraglbaade og 14—16 Knob for større.

Ved Forcering af Maskinanlægel kan der opnaas en 
noget højere Fart end den oprindeligt projekterede, men 
denne Farlforøgelse er uøkonomisk. Det samme gælder 
lil en vis Grad for det Tilfælde, hvor man gennem Om­
bygning af Maskinanlægel eller f. Eks. ved Tilføjelse af 
Spildedampsturbine forøger den disponible Hestekraft og 
derved opnaar en højere Fart; Skibets Linier svarer ikke 
lil denne Fart, og den sidste Knob bliver uforholdsmæs­
sigt dyr omregnet i Brændselsforbrug, da Frcmdrivnings- 
modstanden vokser efler en stigende Potens.

Den rigtige Fremgangsmaadc lil Forøgelse af Farten er 
al formindske Fremdrivningsmodstanden, hvorefter den 
forhaandenværende Maskinkraft under Bibeholdelse af den 
oprindelige Fremdrivningsøkonomi vil give Skibet større 
Fart; kan man samtidigt forøge Maskinkraften uden at 
formindske Økonomien, bliver Slutresultatet naturligvis 
endnu bedre. Propellen bor i alle Tilfælde omkonsl nieres, 
saa den passer til den højere Fart.

Fremdrivningsmodstanden for cl givet Deplacemenl ved 
en given Fart kan kun nedbringes gennem Ændring af 
Skrogets Linier, hvilket i Praksis for et eksisterende Skib 
er ensbetydende med Forlængelse og Tilskærpning enten 
af Forskibet alene eller af begge Skibsender, Ombygning 
af Aglcrskibet er i sig selv kostbar og medfører desuden 
Forlængelse af Skrueaksel m. m., hvorimod Forskibet kan 
ombygges for en rimelig Pris. En lille ekstra Formind­
skelse af Fremdrivningsmodstanden kan opnaas ved For­
andring af Rorstævn og Ror lil Strømlinicform (Oerlzror, 
Simplexror), ligesom Tilføjelse af Kontrapropeller vil kun­
ne forøge Skruens Virkningsgrad noget og saaledes bi­
drage lil Farlforøgelsen under Bibeholdelse af en pas­
sende Økonomi.

Samtidigt med Forskibets Forlængelse og Tilskærpning 
hnr man i flere Tilfælde forandret dets Karakter, enten 
gennem Tilføjelse af Forskibsbulb eller gennem Tilpas­
ning lil Maierform.

Forskibsbulb virker modslandsforringendc i smult Van­
de ved højere Værdier af Kvotienten v: gL, (hvori v 
er Skibets Hastighed og L Dcplacementets Længde), men 
medfører uheldige Egenskaber i modgaaendc Sø).

Maierform har derimod vist sig fordelagtig baade i Hen­
seende lil Modstandsforringelse og til Sødyglighed, hvor­
for dens Anvendelse vinder stigende Udbredelse.

Den forsle Ombygning af et Forskib tjl Maierform ud­
førtes i Sommeren 1931 af Willonværflel i Rollcrdam 
paa Rollcrdamsche Lloyds Dobbellskruc-Passagerdampcr 
»Slamal«, bygget 1924 ved Værftet Kon. Mij de Schelde, 
med Hoveddimensioner 145.7 m x 18-8 m x 8.23 in Dyb­
gang og Fyldighedskoefficienten 0,665; Turbinemaskine­
riet udviklede 6,700 HK, der gav Skibet en Fart af ca. 
15 Knob; da Rederiet ikke ansaa denne Fart for tilstræk­
kelig, besluttedes det gennem ca. 15' Forlængelse af Ski­

bet under samtidig Tilskærpning af dets Ender at redu­
cere Bølgcmodslanden og derved forøgede Farten.

Willonværflel lod i Forening med »Maier-Shiffsform« 
Vcrwerlungsgescllschaft m. b. H. i Bromen foretage nogle 
Modelslæbeforsøg i Hamburgcrlankcn til Konstatering af 
den opnnaelige Modstandsreduktion; Forsøgene udførtes 
ved en Dybgang svarende til 7.32 m (24') for Skibet, da 
denne Dybgang havde Størst praktisk Betydning i Driften.

Først undersøgtes to Modeller svarende til 7'—6" For­
længelse af Forskibet og 7'—0" Forlængelse af Agter­
skibet, i det ene Tilfælde med Bibeholdelse af den op­
rindelige Karakter af Spanterne trods Tilskærpningen for­
ude, i det andel med Maierform-Sjanter i Forenden. For­
søgene viste for »Normalfornn-Modellen som Resultat af 
Forlængelse og Tilskærpning en Modstandsreduktion paa 
ca. 17 pCt. ved 16—17 Knob, men for »Maierform«-Model­
len yderligere ca. 5 pCt. Reduktion tiltrods for, at den 
Forskibslængde, indenfor hvilke Ombygningen skulde hol­
des, ikke tillod en egentlig Udvikling af Maierformprin- 
cipct under Hensyntagen til Overgangen til »Normalfor­
men« i den bibeholdte Del af Skroget.

En tredje Model med samme Forlængelse og Ændring 
af Forskibet som i den undersøgte »Maierform«-Model, 
men med uforandret Agterskib, gav praktisk talt samme 
Rcsullnl som denne, hvoraf sluttedes, at man kunde und­
lade den forholdsvis kostbare Ombygning af Agterskibel.

Del næste Forsøg var al lægge hele den projekterede 
Forlængelse forude og derved muliggøre en noget bedre 
Udvikling lil Maierform trods Overgangen til den gamle 
Form ved den bibeholdte Del af Skibet, Slæbeforsøgene 
med den tilsvarende Model viste ved Hastigheder svarende 
lil 16—17 Knob ca. 25 pCt. Modslandsreduktion i Sam­
menligning med det eksisterende Skibs Modclmodsland. 
Man bestemte sig derefter for at udføre Ombygningen i 
Overensstemmelse med denne sidste Model.

Ingeniør A. Lønborg-Holm i ingeniøren.

OMBYGNING AF TANKSKIB
I NAKSKOV

Nakskov Skibsværft har i Dag tilendebragt Ombygningen 
af Tankmolorskibct »Solilairc«, tilhørende The Texas 
Compnny, New York.

Skibet ankom til Værftet for 4—5 Maanedcr siden og 
er i den forløbne Tid blevet ombygget, saaledes at det nu 
fremtræder som el delvist nyt Skib.

Som det vil erindres, var del ogsaa The Texas Com- 
pany, der i Fjor købte det nye Tankmotorskib »South 
America« af Værftet, og det er saaledes meget store Be­
løb, der gennem det amerikanske Oliefirmas danske Dat­
terselskab »The Texas Company A/S., København«, er 
tilført Danmark.

Skibet afgaar straks til Port Arthur i Texas for atter 
at indgaa i The Texas Company’s Flaade, som bestaar 
af ca. 52 store oceangaaende Tankskibe og ca. 200 større 
og mindre Hjælpeskibe, som alle er beskæftiget med 
Transporten af »Texaco« Olier.

»Solitaire« vil nu blive anvendt til Transport af Smøre­
olie mellem Amerika og Europa.



DANSK SØFARTS TIDENDE 549

SPANIENS HANDELSFLAADE OG
AFSKIBNINGS-PROBLEMER

Direccion General de Navegacion y Pesca (de span­
ske Marineauloriteteij i Madrid har lige udgivel 
deres aarlige Rapport, hvori lindes Navnene paa og 

Størrelsen af de af spanske Redere ejede Skibe paa 
over 50 Tons Rrullo. Antallet af Dampere, inregislre- 
ret i spanske Havne, og deres Bruttotonnage frem- 
gaar af l’olgende Tabel:

Antal Bruttotonnage

Bilbao .................................. . . 285 542,337
Barcelona ............................ 114 209,691
Seville .................................. 65 140,713
Gijon and Musel ........... 128 78,753
Valencia .............................. 64 74,175
San Sebastian................... 195 69,764
Vigo and Pontevedra .. . . 232 32,831
Cadiz .................................... 32,435
Balearic Islands................ 14 23,306
Santander ........................... 43 20,092
Coruna ................................. 93 10,416

Denne Tabel indbefal ler en hel Del Trawlere. Ja, 
alle de 232 Fartøjer ined en Bruttotonnage paa 32,831 
Tons, der indregistreret i Provinsen Ponlenedra er 
Trawlere, da denne er den vigligsle Fiskerihavn i 
Landel. Slørsledelen af den spanske Handelstlaade er 
indregistreret i Havnen Bilbao med 285 Dampere paa 
542,337 Bruttoløns. Tonnagen i San Sebastian er sam­
mensat af Trawlere og et Par enkelle Trampdampere, 
idet sidstnævnte, selvom de er indregistreret i San 
Sebastian, ejes af Redere i Bilbao. I de 209,691 Tons, 
der er indregistreret i Barcelona, er indbefaltel de Pas­
sagerdampere, der lilhorer del gamle Compania Tras- 
atlanlica.

Den spanske Appelsinsæson er igen i fuld Sving, og 
den første Ladning af denne Sæsons Frugt er alle­
rede blevet afskibet. Høsten er efter Rapporterne al 
dømme god, og Frugten er nu ved at blive indsamle! 
og indpakkel rede lil Afskibning. Et slorl Fremslød 
er allid blevcl gjort af Afskiberne fra nu af og ind 
i den førsle Uge af December for al afskibe saa mange 
Appelsiner som muligt lil England, saa de kan naa 
frem inden Julefesllighederne begynder. Uheldige Er­
faringer fra forrige Sæson vil imidlertid holde Af­
skiberne tilbage fra at afskibe liere Appelsiner, end 
der faktisk er solgt, eller for hvilke man kan være 
sikker paa Markedet for, da de Reslrilioner, som den 
britiske Regering har lagt paa Mængden af spanske 
Appelsiner, landsal i engelsk Havne, stadig er i Kraft, 
saml paa Grund af at den Friktion, der lindes mel­
lem de to Landes Regeringer, som Følge af at de Told­
satser, der er lagi paa briliskc Aulomobiler, impor­
teret til Spanien, er højere end de Toldsatser, der er 
lagi paa Automobiler, stammende fra andre Lande, 
gør den britiske Regering utilbøjelig lil al gøre Ind­
forslen af spanske Appelsiner lil England lettere, skri­
ver Fairplay. I Følge den Engelsk-Spanske Handels­
traktat skal britiske Varer behandles eflcr Mestbe­
gunstigelsesklausulen, saaledes al Toldsatserne paa 
britiske Fabrikata indrettes herefter, saa del er højsi 
forbavsende, al man har gjort Indrømmelser overfor 
de importerede franske Vogne, uden al en saadan 
Nedsættelse er kommet de britiske Automobiler lil 
Gode. Fruglgrosscrerne i Sydspanien er ikke saa lidt 
ængstelige for de eventuelle Følger, som denne Aktion 
fra de spanske Myndigheders Side, vil faa, medmin­
dre disse omgaaende gør Fejlen god igen.

"DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 28. November 1933.

De Heste Markeder har en noget bedre »under­
tone«; det kan i al Fald se saadan ud, men om 
Ralerne vil kunne stige i nogen nævneværdig Grad 

og Forholdene i al Almindelighed (Valula-Kurser- 
Priser etc.), vil blive saa stabile, at man tør gøre For­
retninger paa langt Sigt som i de gode gamle Dage, 
er og bliver et andel og vigtigt Spørgsmaal.

Af de oversøiske Markeder dominerer endnu La 
Plata, som igen har udfoldet en efter Forholdene gan­
ske stor Aktivitet. For prompte Baade er betalt baade 
17/- å 18/- til Antwerpen direkte, 18/- 18/3 U.K., 20/- 
Bergen/Slockholm/Danmark pr 15/30 December, 18/6 
18/9 per 1/15 Jan. I Løbet af den sidste Uge er der 
sluttet ca. 50 Baade fra La Plala, og alt i alt i Aar 
902 Baade paa 'tilsammen 6.2 Millioner Tons imod i 
Fjor 1929 Baade og 8.2 Millioner Tons. Udførslen er 
saaledes langt tilbage, og noget lignende vil vist alle 
andre Markeder kunne opvise, saa del er ikke saa 
mærkeligt, at Fragterne som Helhed er ulilfredsslil- 
lende. Fra Montreal er betalt noget bedre Rater for 
de sidste Laster, som kan komme ud i Aar, men 
dette Marked har været en Kilde 'lil megen Bedrøve­
lighed i hele Sæsonen. Fra N. Pacilic tegner det noget 
lysere, ligeledes er der lidt mere Liv i Forretningerne 
fra Australien, Østen, Indien etc. De nærliggende Mar­
keder, Træ, Kul og udgaaende Middelhav er stadig 
sløje.

TRÆLASTMARKEDET
er stort set uforandret; de samme lave, i fleste Til­
fælde sikkert tabbringende, Rater akcepteres rask væk 

ogsaa fra Pladser, hvor der med god Grund kan for­
ventes Isvanskeligheder — i al Fald Forsinkelser. Og­
saa for næste Sæson rapporteres en Del Slutninger, 
men i de fleste Tilfælde nævnes intet om Fragten: 
delle betyder sikkert ikke, al de opnaaede Betingelser 
er slraalende og, som saa ofte før, er del ikke ude­
lukket, at mange af disse for Rederne ufordelagtige 
Slutninger ikke er helt bona fide. Fra Canada meldes 
ligeledes om en Del Afslutninger per f.o.w.; Raterne 
varierer mellem 47/6 og 50/- efter Størrelse, Lasle- 
og Losseliavne.

Leningrad: 1,150 Fv. Basis W. Harllepool 33/6d.

KUL, KOKS etc.
Disse Markeder er ret faste med Udsigt lil endnu 

strammere Raler og større Efterspørgsel. Kul: Tyne/ 
Svendborg 1,700 T. 4/9, Aarhus 3,100 T. 4/3, Fortil/ 
Vejle 2,200 T. 4/9, Kotka 16/2,300 T. 4/6, Boness/ 
Aabenraa 15/2,100 T. 4/6, Nørre Sundby 2,400 T. 
4/41/2d., Nakskov 1,600 T. 5/-. Koks: Glasgow/god 
dansk Havn 2/2,500 T. 6/6, Hull/Kbhvn. 1,400/1,600 
T. ca. 6/-, London/Kbhvn. 15/2,000 T. 6/- 6/3. Rol- 
lerdam/Odense 2,200 T. 5/6 5/9, Zeebriigge/Kbhvn. 12/ 
1,400 T. 6/9, Pi. Brulé/Kbhvn. 1,500 T. 5/9. Kul: 
Danzig/Gdynia-god dansk Havn 2,500 T. ca. 4/3; Bor­
deaux 2,000 T. 7/9, Rotten 2,400 T. 26 Frcs., Dublin
3,500 T. 4/9.

MIDDELHAVET etc.
Udgaaende: Tonnagelilbudet er nu ikke saa slorl, 

hvilket har til Følge, at Ralerne fæslnes, især for 
store Baade lil de østlige Middelhavshavne. Slutnin­
ger: Tyne/Barcelona 1,500 T. 9/3, Veslitalien 5/3,

FORTSÆTTES FORNEDEN NÆSTE SIDE
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SØFARTSMINISTER HAUGE OM SKIBSFARTSPRÆFERENCEN
DANMARK GIVER IKKE OG VIL IKKE GIVE STATSSTØTTE TIL SKIBSFART

Del engelske Krav om engelske Varer paa engel­
ske Skibe, ja endogsaa om, at Transporten mel­
lem Imperiet skal sikres den engelske Tonnage, kan 

naturligvis faa meget uheldige Virkninger for den 
danske Skibsfart, hvis den skulde udelukkes. Det 
vilde være saa meget urimeligere, som den danske 
Ilandelsflaade ikke er statsstøttet og saaledes ikke bør 
inddrages under de Angreb, som fra engelsk Side ret­
tes mod den Skibsfart, der modtager Subsidier.

»Berlingske Tidende« har om delte Spørgsmaal liaft 
en Samtale med Handelsminister Hauge, der er me­
get interesseret i, al der over for den engelske Offent­
lighed bliver skabt fuld Klarhed over Danmarks Stil­
ling-

— Jeg forslaar slet ikke, al Danmarks Navn kan 
bringes i Forbindelse med delle Spørgsmaal, siger 
Ministeren. Det er nemlig en Kendsgerning, at Dan­
mark ikke under nogen Form har givet eller giver 
Subsidier lil den danske Koffardi-FJaade. Den mod­
tager intet af den danske Stat, uden at den yder Ve­
derlag derfor. Vi betaler heller ikke som andre Lande 
hoje Posttakster for Forsendelserne paa de danske 
Skibe — heroin er der aldeles ikke Tale.

Forøgelsen af vor Handelsflaade er sket
i aaben og fair Konkurrence.

Heller ikke er der i Danmark Tale om, al de danske 
Skibe nyder Præference i Havnene i Forhold lil andre 
Nationers Skibe. Al vor Flaade er blevel forøgel, bør 
man dog ikke lægge det danske Initiativ eller Skibs­
farten til Last. Det er sket i aaben og fair Konkur­
rence. Vore Skibe er heller ikke daarligere vedlige­

holdt, udstyret eller bemandet end andre Nationers 
Skibe, 'tværtimod belinder de sig paa disse Omraader 
i den højeste Klasse.

Der er heller ikke nogen, der tænker paa i Frem­
tiden at give Subsidier eller paa anden Maade begun­
stige de danske Rederier. Det er beklageligt, at andre 
Lande anvender Subsidier og i Ly af denne Beskyttel­
se forøger deres Flaade, men vi kan sige: Hus forbi for 
Danmarks Vedkommende.

De skandinaviske Lande rede til international 
Aftale mod Subsidier.

Spørgsmaalet var, fortsætler Handelsministeren, til 
Behandling paa den økonomiske Verdenskonference, 
og Danmark gav her straks sin Tilslutning til Be­
kæmpelse af Subsidie-Systemet. Saa vidt jeg erindrer, 
var England ikke slet saa tilbøjelig lil at give sin sag­
lige Tilslutning. De Ire skandinaviske Lande sluttede 
sig derimod ubetinget til Planerne. Det kunde lyde 
paa, at England paa dette Tidspunkt allerede paa- 
lænkle at forlade den frie Konkurrence under disse 
Vilkaar. Det er meget forstandigt, at England føler 
sig trykket ved, at andre Lande i Ly af Subsidier for­
øger deres Flaadcr. Det bedsle Middel herimod vil 
være internationale Aftaler i Stedet for Præference- 
Aftaler, som vil betyde den internationale Skibsfarts 
Ødelæggelse. Hvem skal sejle mellem Landene, hvis 
Sejladsen paa de forskellige Lande forbeholdes egne 
Skibe?

Jeg haaber derfor, slutter Hr. Hauge, al det vil 
lykkes i Fremtiden al faa internationale Aftaler imod 
Subsidie-Polilikken og skabe frie og rimelige Vilkaar 
for Skibsfarten.

Oran 7,500 T. 6/9 med scale Losning, oplil 2,400 T. 
å 3/-, Dakar 1,600 T. 7/P/sd., Wales/Vestilalien 5/6 
6,800 T„ 5/7'/ad. 4,500 T., Oran 3,600 T. 7/-, Øerne 
7/-.

Hjemgaaende: Korn Sortehavel/Kont. 10/710/9, 
U.K. 10/10‘/»d. 11/-, Danmark ca. 12/1014. Constanza 
/A-Rotlerdam 5,500 T. 10/9 11/-, U.K. 11/9 12/-. Sorle- 
havet/Shanghai og Osaka 7,000 T. Stykgods 13/6 f.i.o., 
Mariupol/U.S.A. 12/6 Kul; Alexandria/Hull 9/-, Huelve 
/U.S.A. 10/9. Frugt ca. 20/- for 100,000 cbf. Baade. 
Jordnødder ca. 20/- Salomn/Konlincnlel, Basis.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Veslgaaende Laster offereres sparsomt, og Ralerne 

er stadig meget lave, ca. 7/3 7/6 Wales/Halifax 2/2,500 
T., 7/9 8/6 St. Jolm’s 15/2,000 T.; Kainit Weser/Nor- 
folk og Ballimorc ca. $3. En større Kontrakt Wales/ 
Monlreal eller Quebec, der nævnes 400,000 T., skal 
være sluttet lil 6/3 for Baade paa 5/7,000 T. Denne 
Slutning kan selvfølgelig kritiseres, men Ralen staar 
fuldt paa Højde med, hvad der blev betalt i Fjor 
for lignende Forretning. Monlreal/U.K. betaler nu 2/3 
2/4'/», A/Rollerdam 2/- 2/1 J4d., allsaa betydelig fastere, 
men Sæsonen er ogsaa snart slut. Cuba/U.K. Konl.
4,500 T. 13/6, 3,200 T. 14/- Kul Ilamplon Roads/La 
Plala 4,000 T. 10/-, Pernambuco 5,000 T. 8/6. Vest­
kyst Markedel er noget livligere og fastere.

B. Columbia/E.C.U.K. 30/6 f.i.o.: Portland/Shanghai 
11/- short Ion.

SYDAMERIKA
Kul Rollerdam og Wales/Buenos Aires lages ud af 

Markedet lil 9/-, Monlevideo 8/4'/a, Rio 8/-, Rosario

9/6, og Hull/Buenos Aires endog 8/9d.
Del hjemgaaende Marked har været ualmindelig 

livligt hele Ugen med jævnt stigende Raler. Inter­
essen er særlig for Baade lasleklare inden Udgangen 
af December, men der er ogsaa gjort en Del for Ja­
nuar, dog lil reducerede Raler. Afslutninger:

Rosario/U.K. A/II 5,300 T. 18/- December 5,500 T. 
17/- Januar; Rosario/p.p. U.K. 7,000 T. 17/-, Antwer­
pen 16/3; Rosario/U.K. A/Rollerdam 4,800 8. 18/3, 
December; Rosario/Anlwerpen 6,000 T. 18/- Novem- 
ber/December; San Lorenzo/p.p. U.K. 7,200 T. 16/3, 
December/Januar; San Lorenzo/U.K. A/Rollerdam
5,500 T. 17/6 Januar; San Lorenzo/Bergen/Slockholm
5,500 T. 20/- December; Bahia Blanca/A-Rolterdam 
7,200 T. 14/-, December/Januar; Bahia Blanca/ Lon­
don 8,000 T. 14/9 Januar; Chile/B-H. 20/- 7,500 T. 
December 19/9 7,600 T. Januar.

ØSTEN
Sydauslralien/Europa 26/- 26/3, Vestauslralien 24/- 

24/6. Dalny/Kont. 25/9 linerspace December/Januar, 
25/- 7,500 T. December og Januar.

Madras/Middclhavet 25/- 4,800 T., 24/6 7,8,000 T. 
1/- mere Kontinentet; Saigon/Europa 7/8,000 T. 25/-, 
Bombay/Karachi-U.K. Kont. 4,500 T. 22/9; Durban/ 
Singapore 6,000 T. Kul 6/-.

TIME-CHARTER
10,750 T. del. Dalny redel., U.K. Kont. 4/3.
Øerne: 6,500/7,700 m/v del. Pacific redel. Kina/Ja- 

pan 6/-.
Vestindien: 4,400 del. Pacific 77'/»d.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
TOLD PAA FRAGTDUMPING?

Fra Uge lil Uge forandrer den britiske Skibsfarts Kaar 
sig til del værre. I adskillige Maanedcr har man sagt, 
sat noget maa der gøres«, men denne Klage har ikke fort 

til noget Resultat, da man ikke har kunnet enes om, 
hvori dette »noget« skulde beslaa. Hvad den britiske 
Trampreder angaar, saa er han Offer for Omstændighe­
der, der ligger ganske udenfor hans Kontrol. For det 
første er der for megen Tonnage svømmende, og for del 
andet kan visse fremmede Nationers Skibe drives billigere 
end britiske som Følge uf lavere Standard med Hensyn 
til Hyre, Kost og andre Skibsfornødenheder. Den fra 
Italien stammende Konkurrence ined slatsundcrsløttede 
Skibe er i Øjeblikket en cncslaacndc Skandale. Man 
mindes grant, hvorledes Forslag om at ophugge gammel 
Tonnage, en Plan, der navnlig vilde have ramt Tramp­
tonnagen, ikke saasnart blev fremsat, før den blev for­
dømt. Al delte Kapitel endnu ikke er bragt lil Afslut­
ning, bevises ved den Omstændighed, al det britiske 
Chamber of Shipping luir nedsat en stærkt repræsentativ 
Komité lil endnu en Gang at undersøge dette Problem. 
Selv om det lykkes al udarbejde en Plan, der kan god­
kendes af Størstedelen af de britiske Redere og finder 
Paaskonnclse hos de udenlandske Redere, som del var 
ønskeligt, om end ikke absolut nødvendigt al opnaa cl 
Samarbejde med, bliver Hovedproblemet dog tilbage.

Hvilke andre Forholdsregler kan man tage for at be­
skytte en Industri, der i fuldt Omfang er udsat for en 
økonomisk uforsvarlig Konkurrence? El maa mun frem­
for alt lage Hensyn lil. Intet maa gøres, der kan skade 
Størstedelen af den Tonnage, der er beskæftiget med 
Transporten af Passagerer og Gods paa de internationale 
Ruter, hvor engelsktalende Folkeslag ikke har nogen di­
rekte eller eksklusive Interesser at varetage. Under de 
forvirrede Forhold, de slaar overfor, er et stedse stigende 
Antal Redere, i Særdeleshed Trampredcrc, Tilhængere af 
en nedsal Form for Subsidier. Nogle af dem indser, at 
Forholdene er ved at blive desparate. De haaber, al man 
kan overtale den britiske Regering til al yde en moderat 
Understøttelse paa f. Eks. 3,000,000 Pund Sterling aar- 
ligl. Hvad Regeringen har at sige lil et saadant Forslag, 
hvis dette billiges af Chamber of Shipping, vil Tiden 
maaske vise. Subsidier som saadanne er daarlig Politik, 
set baade fra et financielt og el forretningsmæssigt Syns­
punkt. Det er sandt, at England er gaaet bort fra sin 
lidligere høje Standard paa delle Omraade, derved at 
der er ydet Subsidier til forskellige Brancher indenfor 
Landbruget saavel som lil Flyvcrvæsencl, men del Princip 
holder stadig Stik, al Subsidier er noget, der er uforene­
ligt med Englands Traditioner. I alt Fald vil Regeringen, 
der jo er fast besluttet paa, at Budgettet skal balancere 
og al Skallerne skal nedsættes, holde sig tilbage fra en­
hver Subvention, der vil bringe Finansministerens Pla­
ner ud af Fokus. Om de gaar med lil et mindre Bidrag, 
det ved kun Guderne. Ingen Minister har ladet falde et 
Ord om, hvilken Holdning man vil indtage.

Der findes en alternativ Politik. Den bestaar i al anven­
de paa de »dumpede« Fraglydclser samme Politik, som 
man med saa iøjnefaldende Held har anvendt paa »dum­
pede« Varer. Man sagde i sin Tid, at hvis England lagde 
en Kaffelold paa »dumpede« Varer, vilde andre Lande 
træffe Modforanstaltninger, og England vilde lil syvende 
og sidst være den tabende Part. Man havde Grund lil 
at frygte saadanne Modforholdsregler, men faktisk skete 
der ikke noget saadan, thi Englands enestaaende Styrke 
ligger deri, at det sladig er det største og fricslc Marked 
i Verden. England er Køber i stor Stil og kan derfor faa 
de andre Nationer lil »al danse efter deres Pibe«. Eng­
land har med Held selv dikteret de Betingelser, paa hvilke 
det vil købe. Englands nye Importpolitik har, ganske 
uventet, haft en gunstig Indflydelse paa Landets Eksport­
handel. Begge Dele er nemlig ved ut komme sig, og skønt 
den opadgaaende Bevægelse i Eksporten kan hæmmes 
ved Dollarens Devaluering, vil den generelle Tendens 
fortsat være ensbetydende med en Stigning af Eksporten. 
England er sladig Verdens førende Nation paa Finans- 
væsencls Omraade saml paa den paalideligc og økono- 
msik mest forsvarlige Produktions som paa den effektive 
Søtransports Felter. Udviklingen i de sidste lo Aar har 
vist, al England ikke behøver al Trygle andres Mod­
forholdsregler paa det økonomiske Livs Omraade, saa 
længe England ikke forer nogen hævngerrig Politik. Eng­
land har Ret lil, og Begivenhedernes Udvikling har vist, 
al England har Magt lil at beskytte sig mod de Dum­
heder, dens Rivaler begaar. Lader del sig gøre nu al 
anvende overfor »dumpede« Skibsfartstjenesteydelser en 
Beskyttelse Mage lil den, der med Held er blevet anvendt 
overfor »dumpede« Varer? Kravet kunde gaa ud paa, 
at der lagdes en Ekstraskat paa alle de udenlandske 
subsidienydende Skibe, der lagde lil i britiske Havne.

Denne Ekstraskat kunde baseres paa Mængden af Vurer, 
der lossedes, muligvis ved Indførelsen af en glidende 
Skala, hvor man tog Hensyn lil Afstanden fra Oprin­
delseslandet. Denne Skat skulde naturligvis kun anven­
des paa subsidierede Skibe, og tilmed kun i de Tilfælde, 
hvor de paagældende subsidierede Skibe medførte Gods 
fra et andet Land end deres eget. Det stalsunderslolledc 
udenlandske maatte udstede en Deklaration med Bøde­
straf for enhver falsk Oplysning. Ekstraskattens Beløb 
kunde da paaligncs og afkræves selve de paagældende 
Skib. Nævnte Ekstraskat vikle jo give Statskassen Ind­
tægter, ligesom den nye Importtold gør del. De Lande, 
der i Øjeblikket understøtter deres Skibsfarl, beholder 
deres egen Kyslfarl og har desuden ingen Grund til 
Klage, da de blot tvinges lil at lage deres egen Medicin 
i en noget anden Form. England havde Mod lil at ændre 
sin Finanspolitik, og Nationen som saadan har haft Gavn 
deraf. Vilde en tilsvarende Kursændring paa Skibsfartens 
Omraade ligeledes have Held med sig? Dette er el 
Spørgsinaal, der fortjener al gøres lil Genstand for en 
Undersøgelse.

The Shipping VVorld.

AARHUS HAVN
Havneudvalgets Formand protesterer imod de 

unødvendigt høje Takster
Ved Aarhus Handelsforenings aarlige Generalforsamling 

udtalte Foreningens Formand, Konsul Niels Barnow, der 
ogsaa er Havneudvalgets Formand, bl. a. følgende:

Den statsautoriserede Vejer og Maalcrs afgiftspliglige 
Inglægt, som i 1931 var Kr. 81,540.00, hnr i 1932 kun 
været Kr. 20,265.52. Medens Bidraget til Vejningsfonden 
med samme Aarsindtægt som i 1931 i Aar vilde være ble­
vet Kr. 63,540.00, er det nu kun blevet Kr. 7,570.00.

Den saa stærkt formindskede Indtægt i Aar skyldes vel 
for en Del den mindre Import, men maa i Hovedsagen 
opfattes som Importørernes Prolcst mod del af Mini­
steriet foretagne Indgreb, der gik ud paa al bibeholde 
unødvendigt høje Takster, som Havnens dygtige Leder 
vedblivende har forlangt nedsal, og efter Fradrag af en 
efter Omstændighederne beskedne Lon lil Vejeren at lade 
Overskudct gaa ind i en saakaldt Vejningsfond, hvis An­
vendelse sladig slaar hen i det uvisse. Fonden omfatter 
nu et Beløb af Kr. 16,000.00, hvoraf Aarhus alene har 
betalt Kr. 29,360.00.

Naar Ministeren, som Tilfældet er, har erklæret, al del 
af Aarhus indbetalte Beløb vil komme den offentlige Vej­
ning i Aarhus tilgode forstaar man ikke Nødvendigheden 
af denne Fond, der paa den Maade kun tjener til at holde 
Importørernes Udgifter oppe.

Det er forstandigt, at Importørerne reagerer og und­
lader at benytte autoriseret Vejning i størsi muligt Om­
fang.

Trafiken paa Havnen har vist jævn Stigning fra April 
d. A., dog med Undtagelse af Juli, der var meget stille; 
derimod var der i August og September livlig Trafik, 
Havne- og Bropenge bar i Tiden 1. November 1932 lil 
1. November 1933 praktisk laget udgjort samme Beløb 
som foregaaende Aar, nemlig godt 1% Mili. Kr. Efter 
nogen Nedgang i 1932 for ind- og udlosset Ladning har 
Tallene i indeværende Aar paany været noget stigende. 
Varebevægelsen i 1932 er den næststørste, Havnen har 
kunnet opvise og overgaas kun af Aaret 1931.

Konsul Barnow protesterede mod de Krav, der stilles 
fra Byraadsside om Tilskud fra Havnens Kasse. Han haa- 
bede, at Havnen vilde blive i Siand til al honorere de na­
turlige Krav om Takslnedsællelser, naar den nuværende 
Taksiperiode udløber.

»Det er urimeligt«, udtalte Konsul Barnow, »al opret­
holde de for Havnen unødvendigt høje Afgifter som en 
Særbeskatning af Erhvervslivet og anvende Overskudct 
til Formaal, som er Havnens Virksomhed uvedkommende.

Valutakurser paa Københavns Børs
28. 11. 33

London.................. 22,40
NewYoiik............  442,25
Berlin...................162,00
Paris...................... 26,75
Antwerpen........ 94,85
Zuhiqh...................132,00
Rom......................... 35,90

Madrid................. 55,90
Amsterdam..........  274,00
Stockholm.......... 115,70
Oslo.......................112,70
Helsingfors .... 9,95
Prag..................... 20,30



952 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOBRO

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »S 0 B O R G«

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Tclcgram-Adr.:
Statstelefon: 16 »Maritime«

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO”

_______________________________________ HOLBÆK

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Tir m HAVNEVEJ 40 .. .
Icicfon Nr. 166 HOLBJÉK Telegr.-Adr.: »fisker«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

KALUNDBORG

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASS E NS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". — STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

Britlsh Vicc-Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG__________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 & 1262 — Stalstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING 

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

O. L. OMØE
tlgr. ADR. KALUNDBORG tlgr . ADR. I

OMØE Skibsmægler Lloyds Agent OMøe

Befragtning, Klarering, Assurance, 
Stevedoring og Spedition.

TELEFON NO. 4. SO1.
— STEVEDOREKONTORET 625.

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOH DER KJEJBEHHAVHSKE SB-ASSURANCEF0RENIN6

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1S10 OG 1B11

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
SKIBSMÆGLERFORRETNING 

Grundlagt 1867 
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmægler 

KORSØR
Telegram*Adresse: JØRGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)

The BOE Code Statstelefon*. 11
Efter Kontortid: 127

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr.6 

Telcgram-Adresse: „Chartering Mariager 
Post-Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

SKOVNAKS

Casper Andréa’s Eftflg. 
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NARSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.-Adr.: ,.Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH
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SØ, HAVN OG VÆRFT

Norske Skibsbygninger i Udlandet
Fra Oslo meddeles til »Poliliken«, al der de sidste 

Dage har gaaet Rygter om, al de norske Banker skulde 
have besluttet at nægie al Valuta lil Bestilling af Far­
løjer i Udlandet.

Chefredaktør Rygg i Norges Bank bekræfter delle og 
udialer, nt der vil være gode Udsigter til eflerhaanden at 
skabe mere Arbejde til de norske Skibsbyggerier. I Øje­
blikket bygges saa vidt vides kun en enkelt norsk Baad 
i Danmark, nemlig til den kendte Skibsreder Wilhelm 
Welhelmscn, der faar cn større Baad bygget paa Odense 
Slaalskibsværfl.

Fire Frugtskibs-Nybygninger til Rederiet J. Laurltzen
Den senere Tids ret betydelige Tilgang af Nybygnings- 

Ordrer til danske Skibsværfter er nu suppleret med fire 
nye Ordrer, hvoraf to er placeret ved Burmeister & 
Wain og lo ved Helsingør Skibsværft.

Del er Rederiet J. Laurilzen, der som bekendt i For­
vejen disponerer over en Del Specialbaadc til Frugtfart, 
som nu har besluttet at lade bygge yderligere fire Frugl- 
haade. Ved Burmeister & Wain, erfarer Dagbladet Ror­
sen, har Rederiet bestilt lo Dieselmotorskibe paa hver 
2,GOO Tons, der skal indrettes med all moderne Udstyr 
for Frugllransport. De to Skibe, der bliver Rederiets før­
ste dieselmotor-drevne Baade, forsynes med B. & W.-Mo­
torer, som kan give Skibene en Fart af godt 14 Knob. Ved 
Helsingør Skibsværft lader Rederiet bygge to Dampere, 
hver pan 2,600 Tons. Det bliver Frugtskibe af den Type, 
som Værftet tidligere har bygget til samme Rederi, og 
forsynes med Lentz-Dampmaskiner. Disse to Dampere 
skal være færdige til Aflevering i Løbet af næste Sommer, 
og de lo Dicselmotorskibe fra B. & W. i September—Ok­
tober 1934.

Den kommende Tid vil saaledes give ret god Beskæfti­
gelse til de danske Værfter. Foruden disse fire Nybygnin­
ger, skal Helsingør Skibsværft, som forleden meddelt, 
bygge to Frugtdampere lil Dampskibsselskabet Torm. Nak­
skov Skibsværft har en Frugtbaad i Arbejde til Rederiet 
J. Lauritzen, samt fornylig modtaget Ordre paa cn Frugt­
baad til et fransk Rederi samt paa el stort kombineret 
Passager- og Laslemotorskib til Del Østasiatiske Kom­
pagnis Bangkok-Rule. Ved Odense Slaalskibsværfl byg­
ges det tidligere omtalte 10,500 Tons Dieselmotorskib til 
Rederiet Wilhelm Wilhelmscn. Oslo. Denne Nybygning 
forsynes med en 8,000 H.K. Dieselmotor fra B. & W. 
Endelig bygger Frederikshavn Skibsværft for fransk Reg­
ning cn Dieselmotor-Trawler, der bliver Verdens største 
Trawler.

»Parma« i god Behold
Den finske Slorsejlcr »Parma« er nu, efter hvad der 

meddeles i London, rapporteret 450 miles ud for Brasi­
liens Nordostkyst.

For nogen Tid siden gik der gennem Søfarlspressen 
Verden over Rygte om, at >Parma« frygtedes forlist. Pan 
den engelske Kyst var ilanddrevet et Lig, som man mente 
var en af Besætningen frn »Parma«. Skibet var her i 
København sidst i September for udgaaende til Auslrn- 
licn.

Aarhus Handelsforening og Skibsmæglerne
Ved Aarhus Handelsforenings aarlige Generalforsamling 

i Tirsdags oplyste Foreningens Formand, Konsul Niels 
Barnow, al der i Aarels Løb har foreligget forskellige An­
søgninger om Beskikkelse som statsautoriseret Skibsmæg­
ler i Aarhus. Ingen af disse Ansøgninger har Bestyrelsen 
kunnet anbefale, som Følge af de vanskelige Tider for 
Skibsfarten. Derimod har Bestyrelsen fortsat sit Arbejde 
for, at der gives Ansøgere, der med Dispensation fra Næ­
ringslovens Bestemmelser ønskede al indstille sig lil Mæg­
lerprøven, Lejlighed dertil uden at være indstillet til Be­
skikkelse som Skibsmægler. Fra 1935 vil der nemlig 
ved Mæglerprøven blive stillet udvidede Krav om Teori, 
som Personer med flere Aars Arbejde og Erfaring inden­
for praktisk Mæglervæsen vil have meget vanskeligt ved 
at opfylde uden Forstudier. Ministeriet synes nu at være 
tilbøjelig lil al give denne Dispensation.

De oplagte danske Skibe
Det af »Dansk Dampskibsrederiforening« pr. i Gaar be­

regnede Oplægningstal for Tonnage under Foreningen vi­
ser, at der i Øjeblikket er oplagt ialt 28 Skibe med cn 
samlet Bruttotonnage paa 66,139 Tons og cn Dødvægts- 
knpacitcl pan ialt 93,625 Tons. Der har saaledes ikke fun­

det nogen Ændring Sled i Ugens Løb, de samme Skibe, 
der var i Drift i forrige Uge, holder ogsaa Søen nu.

Oplægningslallet ligger stadig betydeligt lavere end sid­
ste Aar, da der pr. 29. November var oplagt ikke mindre 
end 65 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 160,777 
Tons og en Dødvægtskapncitet paa ialt 241,717 Tons d.w. 
Gennemsnitsstørrelsen af de oplagte Skibe er saaledes lige­
ledes betydeligt mindre i Aar, end Tilfældet var sidste 
Vinter paa samme Tid.

Forliste og ophuggede Skibe
Efter Bureau Veritas’ Statistik blev i 3. Kvartal strø­

get af Registret 235 maskindrevne og 23 Sejlskibe paa i 
alt 724,728 Br. Tons.

Af Dampere og Motorskibe var 53 britiske, 27 ameri­
kanske, 22 italienske, 22 japanesiske, 17 græske, 15 hol­
landske, 12 spanske, 12 lyske, 9 franske, 9 norske, 5 
danske, 5 svenske, 4 jugoslaviske, 4 kinesiske, 3 belgiske, 
3 estniske, 2 panamanske og 1 chilensk, ægyptisk, rus­
sisk, argentinsk, danzigsk, rumænsk, brasiliansk, ungarsk, 
lettisk, polsk og honduriansk.

Af Sejlskibene var 8 amerikanske, 7 britiske, 2 italien­
ske, 2 svenske, 1 dansk, 1 fransk, 1 estnisk og portugisisk.

For maskindrevne Skibe var Aarsagcrne: 13 strandet, 
8 Kollision, 5 Ildsvaade, 17 sunket, 4 forladt, 4 ombyg­
get, 2 savnede og 182 ophuggede. For Sejlskibene: 5 
Stranding, 1 Kollision, 4 sunket, 1 forladt, 1 ombygget, 
2 Ildsvaade. 8 hugget op og 1 af ukendt Aarsag.

En virkelig Nyhed: Slægtskalenderen.
Gyldendalske Boghandel har sendt paa Markedet cn 

virkelig Nyhed, den snakaldte Slæglskalender, hvis Me­
kanik bygger paa cn af Ingeniør Vald. Hansen udført 
Konstruktion.

Slæglskalcnderen adskiller sig meget væsentligt fra de 
almindelig forekommende Evighcdskalendere.

Medens disse kun kan anvendes, naar man i Forvejen 
kender Aar, Ugedag og Dato, det vil sige kun kan ind­
stilles lil al vise, hvad man forud ved, giver Slæglskalen- 
deren ved en mekanisk Indstilling Datoerne for alle Sog­
ne- og Helligdage for cl hvilket som helst Aar, man vil 
indstille den paa, indenfor el Spand af 450 Aar, nemlig 
fra Aar 1600 til Aar 2050.

Anvendelsen af en saadan Kalender er mangeartet. Først 
og fremmest udfylder den sin Bestemmelse i Hjemmel 
som cn fast Fødselsdagskalendcr, der stadig kan hænge 
fremme og ikke skal fornys hvert Aar. Naar man een 
Gang har skrevet Slægtens Mindedage op her, har man 
noteret en Gang for alle, og en Overførelse af Navnene 
lil en ny Kalender er man saaledes sparet for, hvcrl 
Aar kræver blot cn simpel Indstilling.

Foruden denne Brug af Kalenderen som Erindrings­
tavle vil den kunne benyttes til paa ethvert Tidspunkt 
at give Oplysning om, hvilken bestemt Ugedag en Fødsel, 
et Bryllup, el Dødsfald eller en anden Familiebegivenhed 
har fundet Sled — selv mange Aar efter Begivenheden.

Isafgift i Stettin
Rederiet W. Kunslmann i Siettin meddeler, al Isbryder­
afgiften paa Stettin—Swinem>>ndc Reviret opkræves fra 
15. December d. A. lil 15. Marts 1934, begge Dage in­
klusive, og Afgiften bliver den samme som i Isperioden 
i Fjor med Undtagelse af, at Afgiften for visse Laster er 
reduceret.

Britisk Fragt-Indekstal for Oktober.
Æhambcr of Shipping« oplyser, al i Oktober var In­

dekstallet for Skibsfragler 17.95, hvilket er 8.46 pCt. højere 
end i September, men 3.49 pCl. mindre end for et Aar 
siden. Tidsbefragtnings-Ralcn er 14.94 eller 5.21 større 
end i September og ogsaa 5.21 pCt. mere end i Oklobcr 
i Fjor.

Hvis Gennemsnittet for 1913 sættes til 100, er Indeks­
tallet i Oktober 76.71.

PERSONALIA
Dødsfald

Skibsreder Niels Winther, Esbjerg, er afgaaet ved Dø­
den, kun 43 Aar gammel. Skibsreder Winther var af gam­
mel anset Sømandsslægl paa Fanø og tilbragte sine unge 
Aar i Shipping-Forretninger i flere af Udlandets store 
Havne. For en halv Snes Aar siden vendte han hjem, 
blev edsvoren Skibsmægler i København og stiftede sam­
men med Skibsreder A. Vollmond Firmaet Winther & 
Vollmond. For et Par Aar siden var Winther Medstif­
ter af »Vestjydsk Dampskibsselskab« og flyttede soin 
korresponderende Reder for delte Selskab til Esbjerg, hvor 
han samtidig drev Skibsmægler- og Befragtningsforret­
ning.
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POMITIOVSLISTE
m. 38. NOVEMBER 10113

A
s.s. A. P. Bcrnstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rillen.
s.s. Aarhus, Pade, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Olesen, afg. Valcncia 21.11. til Liverpool.
ni.I. Aase Mærsk, afg. Blanoo 7.11.
m.s. Afrika, Himnielslrup, nnk. Antwerpen 27.11.
s.s. Agnete Marsk, afg. Catania 9.11.
s.s. Alabama, Knrstcnsen, afg. Antwerpen 16.11. lil Buenos 

Aires.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Ccula 18.11. lil Melila.
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Aalborg 27.11. til Middlesbroiigli. 
s.s. Alssund, Petersen, afg. New York 25.11. lil Brislol.
m.s. Amerika Knudsen, ank. Newcastle 26.11.
m.s. Anglo Marsk, afg. Willcinstad 9.11.
m.t. Anna Marsk, ank. Manila 6.11. p. R. I. Cebu.
m.s. Annam, Kragelund, pass, Gibraltar 27.11. p. R. 1. 

Algiers.
m.s. Argentina, Juul-Larscn, afg. Antwerpen 29.10. til 

Buenos Aires.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Rio 13.11. til Kbhvn.
s.s. Arnold Marsk, afg. Norfolk 15.11.
in.s. Asta, Kolis, afg. Cienfuegos 21.11. lil Havanna.
s.s. Asko, Lnnglykke, afg. Piteå 23.11. til La Rochellc. 
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Slrøby 23.11. til Runcorn.
m.s. Astoria, Norregaard, afg. Rabaul 24.11.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Danzig 27.11.
m.s. Australien, Rnsinussen, ank. Goteborg 27.11.

D
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro 

Ruten.
m.t. Benfe Marsk, ank. Kbhvn. 15.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Trondheim 28.11.
s.s. Betty Marsk, ank. Piræus 11.11.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Huil 22.11.
s.s. Bogo, Nielsen, afg. TenerilTa 17.11. til Bordeaux.
m.s. Boringia, Væring, pass. Gravesend 27.11. p. R. t. Rot­

terdam.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Kbhvn. 27.11,
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Tyne 24.11.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Methil 27.11.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Valencia 25.11. til Kbhvn. 
s.s. Brosund, Hansen, ank. Richmond 26.11.
s.s. Brynhild, Hejde, afg. Antwerpen 1.12. lil Kbhvn.

C
m.s. C. F. Tietgen, Posselt, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Santos forv. 27.11. lil Ko­

benhavn.
m.t. Caroline Marsk, ank. New York 17.11.
s.s. Charkou), Holst, afg. Tanger forv. 5.12. til Ceuta.
m.s. Chastine Marsk, afg. Kobe 16.11.
m.s. Chile, Hansen, ank. Kbhvn. 15.11.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Gøteborg 26.11.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Marseilles 26.11.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Port Talbot 22.11. til Tunis.

m.s. Colombia, Barfocd, pass. Point de Galle 21.11.
s.s. Cornelia Marsk, pass. Helsingør 15.11. sydg.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 1.12. lil Kbhvn.
s.s. Danhikl, Petersen, ank. Flensburg 23.11.
m.t. Danmark, Bjark, afg. Aruba 22.11. lil Avonmouth.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Dunkirk 25.11.
s.s. Delaware, Christensen, afg. Norfolk V. 17.11.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle forv. 5.12. til Kbhvn.
s.s. Douro, Raaschou, afg. Mcmel 9.12. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 30.11. 

til Kbhvn.
s.s. Dronning Mand, Kbhvn.-Stellin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Jarllorp, afg. Catania forv. 30.11. til Mcssinn.
s.s. Effle Marsk, pass. Skagen 22.11. sydg.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Valencia forv. 27.11. lil Kbhvn.
s.s. Elenora Marsk, oplagt.
s.s. Elisabeth Marsk, ank. Aalborg 11.11.
s.s. Emilie Marsk, afg. Sfax 8.11.
m.t. Emma Marsk, afg. Houston 1.11.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Bnngkok 27.11. til Singapore.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. St. Thomas 17.111. lil Southamp- 

ton.
F

s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkobing Rillen.
s.s. Fano, KoriT, ank. Dnnzig 27.11.
m.s. Fionia, Mouritzcn, afg. Colombo 22.11. til Suez.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcastle Ru­

ten.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdcricia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VHl, Mecklenburg, afg. Oslo 25.11. lil New 

York.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Antwerpen forv. 29.11. lil Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, afg. Preston 25.11. lil Boness.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Newcastle 24.11.
s.s. Gerda Toft, ank. Kalundborg 27.11.
m.s. Gertrude Marsk, afg. San Pedro 8.11.
s.s. Gudrun Marsk, ank. Leningrad 17.11.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 28.12.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Lissabon 29.11. lil Leixoes.
s.s. Hans Marsk, afg. Kbhvn. 16.11.
s.s. Harald, Clemmensen, afg. Swansea forv. 1.12. til Kø­

benhavn.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle forv. 28.11. til Kbhvn.
s.s. Hertha Marsk, afg. Cardiff 17.11.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. forv. 30.11. til Man­

chester.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. 21.11. lil Manchester.
s.s. Hroar, Pape, afg. Huli 8.12. til Kbhvn.
s.s. Hulda Marsk, ank. Leningrad 18.11.

I
m.s. India, Kruse, afg. Los Angeles 20.11, lil Panama Ca- 

nal.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
SKIVE ___________________________________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
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AAGE BERIV(,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVI]
TELEFON: TELEGUAM-ADR.
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m.s. Indien, Broliér, ank. Rosario 23.11.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Nyborg 23.11.
s.s. Inga Mærsk, al'g. Dublin 16.11.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kblivn. 2.12. lil Thorsbavn.
s.s. Ivar, Baslholm, ank. Tofte 26.11.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kblivn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Charlollclown 13.11.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Fornæs 27.11. p. R. t. Vejle, 
m.t. Jane Mærsk, pass. Galata 7.11.
m.s. Java, Skjoldam, afg. Osaka, 27.11. lil Dairen.
s.s. Jessie Marsk, afg. West Harllepool 17.11.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Glienl 1(5.11.
m.s. Jolantha, Hansen, Kblivn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Aalborg 26.11.
s.s. Kathohn, Christensen, afg. Aarhus forv. 27.11. til Thi­

sted.
s.s. Kirsten Mærsk, afg. Filadcllia 15.11.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Bremcn 15.11.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig forv. 4.12. til Preston, 
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stcttin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Colombo 25.11. lil Penang.
s.s. Laura Mærsk, ank. Gdynia 15.11.
m.s. Leice Mærsk, afg. Charlcston 14.11.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Aalborg 17.11.
s.s. Lica Mærsk, ank. Bilbao 14.11.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Riga 27.11.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Stavanger 1.12. lil Bergen.

M
s.s. M. G. Melchior, zuni Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Mainc, afg. Harburg 14.11. til Wilmington.
s.s. Maja, Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s.Malaya, Christensen), pass. Perim 24.11. p. R. t. Sin­

gapore.
s.s. Mano, Alberlsen, ank. Slugsund 24.11.
s.s. Margit, Jensen, afg. Bordeaux 25.11. til Methil.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 7.12. til Kbhvn.
s.s. Maria Toft, ank. Leningrad 24.11.
m.t. Marie Mærsk, afg. Aruba 25.10.
s.s. Martin Carl, Hjorlh, ank. Leningrad 24.11.
s.s. Maryland, Ankersen, ank. Rosario 19.11.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Tyne 14.11.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Gibraltar-27.11. p. R. I. Mar- 

seillcs.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Anlwerpen forv. 5.12. lil Casa­

blanca.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Anlwerpen 17.11.
s.s. Nevada, Koister, ank. Rosario 19.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nordhild, Wcslergaard, afg. Leningrad 18.11.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kblivn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Manchester forv. 30.11. til Liver­

pool.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Newporl 17.11.
m.s. Olgmpia, Røder, ank. Yokohama 26.11.
m.s. Orcgon, Jørgensen, ank. Kbhvn. 29.11.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. Porl Said 21.11. lil Liver­

pool.

s.s. Paris, Larsen, ank. Oslende 23.11.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Mclbourne 4.11. til Dakar.
m.s. Peter Mærsk, afg. Boston 15.11.
s.s. Poul Møller, Schøder, afg. Randers 29.11. til Saks­

købing.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Blylh 23.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith forv. 5.12. til Kbhvn.
s.s. Rita Mærsk, afg. Hirtshals 17.11.
s.s. Rita, Willarsen, ank. Oslo 27.11.
s.s. Robert Mærsk, afg. Riga 14.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle forv. 5.12. til Kbhvn.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Kbhvn. 28.11. lil Vestnorge.
m.s. Sally Mærsk, afg. Callao 14.11.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Barcelona 27.11.
s.s. Scandia, pass. Florcs 25.11. p. R. t. Baton Rouge.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 2.12.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk forv. 27.11. til Havre.
s.s. Sejrø, Huusum, Trångsund 25.11.
m.s. Siam, Krarup, ank. Rotterdam 24.11.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Rulcn.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 2.12. til Gdynia.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 5.12. til Leilh.
s.s. Sonja Mærsk, pass. Kbhvn. 15.11.
s.s. Stadion II, afg. Stctlin forv. 1.12. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Philadelphia 10.11.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Valcncia 18.11.
s.s. Susan Mærsk, afg. Baltimore 15.11.
s.s. Svanhild, Ekholdl, afg. Kbhvn. forv. 5.12. til Wales.
s.s. Sivanholm, Nikolajsen, afg. Danzig 21.11. til Manche­

ster.
s.s. Svava, Christensen, afg. Kbhvn. 29.11. til Aarhus.
s.s. Sonderjylland, Høymark, Kbhvn.-Sønderjylland Ru­

ten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 21.11. til Kbhvn. 
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Belfast 19.11.
s.s. Tempo, Meyer, afg. Kolding 28.11. lil Stettin.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Boston 22.11. til New Orleans.
s.s. Thyra, Jensen, afg. Aalborg 7.12. til Leith.
s.s. Tiber, Huli, afg. Riga forv. 1.12. lil Kbhvn.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tanger forv. 1.12. til Ceuta.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, pass. Cape of Good Hope 

24.11. p. R. t. Freemanlle.
s.s. Trio, Svane, afg. Assens 28.11. til Kbhvn.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Slettin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Lcixoes 22.11. til Kbhvn.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. 2.12. til Anlwerpen.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 27.11.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Aabenraa 30.11.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Riga 13.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Wallaroo 13.11.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Nantcs 4.12.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.

w
s.s. Wm. 771. Malling, Jensen, ank. Danzig 25.11.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horscns Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.
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3m. Sk. Elisabeth, Grube, ank. Methil 24.11.
3m. Sk. Frida, Rasmussen, arg. Marstal 23.11.
3m. Sk. Albert, Christoffersen, ank. Lissabon 21.11.
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Adm. Direktør: F. E. Egge
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DAVIMI SII1PPI VG COMPAJVIT Atd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statetlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

Jørgen A. Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlde supplles of
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil, Stevedoring, Towage, Docklng & Shiprepairs, Insurance, Ships’ Supplies

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineer., Commission Agents

Telephones: 14150 C. 14151 & Ship O U tf I tt er S.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

Telefoner (Grimsby No. 6621 
\Itnmlngnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GR1MSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissiona forretning, 
Stevedores, etc, •

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88,Mosley Street... Manchester 

7, Chapel Street... Liverpool
Somerton Bulldings, 

John Bright Street Birmlngham 
229, Swan Arcade. . Bradford 
“York llouse”,
5/7, St Mary Axe, London, E. C.3 
King's Dock...........Immingham

TeI.*Adr. »HACKL1NS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
_ _ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MANTYLUOTO
(Bjorneborg’s District) FINLAND

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
TelegranvAdr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmet af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København". Jørgen A. Rasmussen

ADOLF LAHTI
Uleåborg&Haukipudas (Ind. Ijo«Royttå) 

Dampskibs-, Sejlskibs- og Forsikringsagent 
Spedition

TeL.Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Scedienstschlussel, Owncrs’ & Captains* Code

Tel."Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjofarts Coder,

D. EKLOF & Oo.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association

Repræsentant tor Danmark i Jargon A. Rasmussen, København



Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort--Arkiv.
49. Aargang. København den 29. November 1933. Nr. 48.

„Efterroluinger for Søfarende1* omfatter Europa, Amerika, Afrika »amt .Asiens 8.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kul. Postkontorer til eu Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
PunkterB Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
2725. Sverige S.-Kyst. Klokkctønder inddraget for Vinteren.

(U. f. e. Nr. 47/3111. Stookholm 1933.)
Nedennævnte Klokketønder er inddraget for Vinterperioden:

Tårnd c. 56° 06' N. 14° 58' E. Laxgruwdet c. 56° 02' N. 14° 48' E.

2726. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Långoren Stangbaake flyttet.
(U. f. e. Nr. 47/3061. Stockholm 1933.)

Långdren Stangbaake paa c. 56° 03', 8 N. 15° 49' E., som er overet med Knggaskår 
Varde i Pejling 52°, er flyttet c. 30 m NÉ. efter i Overetliniens Retning. (Efter Flyt­
ningen er Stangbaaken altsaa ikke mere overet mod Videskdr Varde i Pejling c. 277°). 
Stangbaaken bestaar af en hvidmalet, 21 m høj Jernmast med sort Firkant som Top­
betegnelse. Midt paa Masten er anbragt en hvid Trekant med Spidsen opad.

(E. f. S. Nr. 45/2561 1933.)

2727. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Havn. G iiltzauudden Lystonde inddraget for
Vinteren.

(U. f. b. Nr. 47/3060. Stockholm 1933.)
Lystønden Gnltzauudden paa c. 65° 35',, N. 22° 07', 7 E. er inddraget for 

Vinterperioden.

2728. Finland. Bottniske Bugt. Ajos. Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. S. Nr. 32/760. Helsingfors 1933.)

Lystønden Ajos paa c. 65° 40' N. 24° 31' E. er inddraget for Vinterperioden.

2729. Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Lys- og Fløjtetønde inddraget for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 32/762. Helsingfors 1933.)
Lys- og Fløjtetønden Helsingkallan paa c. 63° 36' N. 21° 49' E. er inddraget for 

Vinterperioden.

2730. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib N. Bjergningsarbejder onhort.
(N. f. S. Nr. 47/4341. Berlin 1933.)

Vraget, der laa sunket paa 59° 52' 09" N. 24° 52' 54" E., er hævet og den udlagte 
Afmærkning inddraget.

(E. f. S. Nr. 37/1747 og 38/1800 1932.)
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2731. Finland. Finske Bugt. Torra Hasten NE. Kråmarogrund fjernet. Sømærke
inddraget.

(N. f. S. Nr. 47/4337. Berlin 1933.)
1. Kråmarogrund paa 60° 10' 14" N. 25° 15' 18" E. i Skærgaardsfarvandet Torra 

Håsten—Tallorn er fjernet. Dybden paa Stedet er nu 8,6 m ved Middelvandstand.
2. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med rødt Tværtræ er permanent inddraget. 

(Kort Nr. 276.)

2732. (T). Busland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Priemny Fyrskib midlertidig
flyttet. Sejlanvisuing.

(N. f. S. Nr. 47/4339. Berlin 1933.)
Fyrskibet Priemny er under Isperioden midlertidig flyttet til sin tidligere Plads 

paa c. 60° 00',6 N. 29° 29',7 E.
Det anbefales Koffardiskibe, der kommer fra Seskår, fra Pladsen c. 60° 05',3 N. 

28° 51',o E. med Kurs 101°,5 at styre mod Priemny Fyrskib og derfra med Kurs 97°,5 
at overgaa i Kronsladl Ledefyrlinie.

2733. Rusland. Finske Bugt. Narva Bugt. Vigrund Baake. Fyr^tændt.
(N. f. S. Nr. 47/4340. Berlin 1933.}

Paa E.-Siden af Vigrund Baake paa c. 59° 46', 7 N. 27° 43', 8 E. er tændt et Fyr, 
der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 19 m.

(E. f. S. Nr. 45/2574 1933. Kort Nr. 277.)

2734. Estland. Moon Sund. Lystender inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 10/42. Reval 1933.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Soolarahu c. 58° 58' N. 23° 07' E. Kumora. Viinakari. Raugi. Schildau. Pinukse.

2735. Estland. Moon Sund. Rohukiila. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 10/43 og 10/44. Reval 1933.)

1. Rohukula N.-lige Fyrbaake paa c. 58° 54',6 N. 23° 25',2 E., paa det N.-lige 
Hoved af Midtermolen, er forandret, saaledes at det nu viser hvidt og grønt Et-Blink 
hver 2S-. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 132° til 179°. 2. Grønt i Pejl, fra 179° til 132°.
En rød Trekant med Spidsen nedad er anbragt som Topbetegnelse paa Fyrbaaken.
2. I Løbet af den nærmeste Tid vil, uden nærmere Meddelelse, det i (1) nævnte 

Fyr blive forandret til at vise hvidt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 
29-, Mørke 2S-, Iøvrigt uforandret.

2736. Estland. Moon Suud. Rohukula. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 10/45. Roval 1933.)

Paa Rohukula Havns N.-lige Mole er paa c. 58° 54',0 N. 23° 25',! E. paa en Fyr­
pæl med rød Trekant med Spidsen opad anbragt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 
ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-, Flammens Højde: 3 m. Fyret er synligt i Pejlinger fra 
126° til 179°.

Fyret er overet med det hvide og grønne Blinkfyr paa c. 58° 54',5 N. 23° 25',2 E. 
(se E. f. S. Nr. 48/2735) i Pejling 166°. Skæringen mellem denne Linie og S. Hesthol/m— 
Rukkiralvu Ledelinie, Pejling 213%°, betegner Drejepunktet tværs af Pinukse Lystønde 
(c. 58° 56',3 N. 23° 24',3 E.).

Fyret tændes kun, naar Pinukse Lystønde er inddraget.

2737. Estland. Riga Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 10/42. Reval 1933.) 

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Ipsi c. 58° 16' N. 23° 46' E. Pernov c. 58° 21' N. 24° 27' E. Lystønden ved 

Vraget af Dampskibet Balva paa c. 58° 07' N. 24° 14' E.
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2738. (T). Tysklaud. AdJergrund Fyrskib. Undervandstaagesignal midlertidig ude
af Virksomhed. Advarsel.

(N. f. S. Nr. 47/4441. Berlin 1933.)
1. Undervandstaagesignalet om Bord i Fyrskibet Adlergrund paa c. 54° 50' N.

14° 23' E. er for Tiden ude af Virksomhed.
2. Lufttaagesignal og Radiofyr betjenes for Tiden ved Hjælp af Haandkraft, og 

der garanteres ikke for at de forskellige Tidsintervaller er korrekte.

2739. Tysklaud. Femern. Puttgarden Riff. Kabeltønde inddraget for Vinteren.
<N. f. S. Nr. 47/4442. Berlin 1933.)

Kabeltønden paa c. 54° 31',3 N. 11° 13',! E. er inddraget for Vinterperioden.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2740. Danmark. Sundet. Flinterendeu. Søndre-Flint SE. Klokketønde inddraget.
Klokketønden Sondre-Flint SE. paa c. 55° 36' N. 12° 50' E. er inddraget. 
(Fyr-Fort. Nr. 298.)

2741. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund—Masnedø. Oplysning om
Kabler.

Den Samling Telegraf- og Telefonkabler, som tidligere fandtes mellem Sjællands
S.-Kyst og Masnedø indenfor et Areal fra Jernbanebroen og indtil c. 150 m W. for denne, 
er erstattet af 3 Kabler, der ligger mellem c. 40 og 55 m W. for Jernbanebroen. Midter­
kablets Retning er angivet ved 2 almindelige Kabelbaaker paa N.-Kysten af Masnedø. 
Bagbaake: 54° 59' (43*) N. 11° 53' (34") E. Forbaake: 54° 59' (44") N. 11° 53' (35") E.

(Kort Nr. 301, 244, 291 og 299. Danske Lods, Side 525. Havnelods Side 128.)

2742. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde atter i Orden.
Lys- og Fløjtetønden Vengeancegrund paa c. 55° 12' N. 11° 05' E. er atter i Orden. 
(E. i. S. Nr. 47/2723 1933.)

2743. Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Lille-Bælts Broen. Taagesignal atter
i Orden.

Den elektriske Sirene paa Pille Nr. 3, Lille-Bælts Broen, er atter i Orden, c. 55° 
31';1 N. 9° 42', n E.

(E. i. S. Nr. 21/1350 1933.)

2744. Danmark. Lille-Bælt. Damborg Fjord. Ronæs Bro. Afmærkning udlagt.
Til Vejledning ved Besejlingen af Ronæs Bro er udlagt følgende Sømærker:

1. Rød Stage med 1 opadvendt Kost i 3,5 m Vand paa 55° 26' (26") N. 9° 
48' (30") E.

2. Rød Stage med 1 opadvendt Kost i 2,8 m Vand paa 55° 26' (11") N. 9° 49 
(25") E. som Afmærkning for Sten og gamle Pælerester c. 50 m fra Broens Yderende'

3. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 3,G m Vand paa 55° 26' (21") N. 9° 48' (53") E'
4. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 2,8 m Vand paa 55° 26' (12") N. 9° 49' (25" 

E., c. 30 m N. for (3).
(Kort Nr. 318 og 241. Danske Lods, Side 354. Havnelods, Side 155. Søm.-Fort.^ Side 

51, Nr. 18 A, B, C og D.)

2745. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsørc. Skydning. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes paa Skydeterrænet ved Arnkilsøre i Dagene den 

30. November og den 7. December d. A.
Da det vil være forbundet med Livsfare at sejle paa det N. for Arnkilsøre liggende 

Vandareal, saa længe Skydningen staar paa, advares alle og enhver mod de nævnte Dage 
at færdes paa den anførte Del af Søen, ligesom Forankring og Fiskeri fuldstændig forbydes 
paa det afmærkede Skydeterræn.

Arnkilsøre: c. 54° 59' N. 9° 46' E.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2746. (T). Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederikssund N. Pontonbro flyttes.
Hvis Vejrforholdene till ider det, vil Pontonbroen over Roskilde Fjord ved Frede­

rikssund blive flyttet et Stykke " ’ " "
Flytningen kan det ikke paarq 
fogden vil fra Brostedet ved dc 
c. 55° 50' N. 12° 04' E.

(Kort Nr. 267. Havnelodii,

mod S. i Dagene den 11. og 12. December d. A. Under 
;gnes, at Gennemsejling kan foregaa uhindret. — Bro­

sædvanlige Signaler angive, om Passage kan finde Sted.

i, Side 58.)

Fyns Hoved W. Vrag forgæves eftersøgt.2747. Danmark. Kattegat. Fyns Hoved W. Vrag forgæves eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2724 1933 meddeles, at Vraget af Motor­

skonnert Signe Marie, der var rapporteret sunket paa c. 55° 40' N. 10° 33' E., forgæves
er eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 47/2724 1933 )

2748. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Sandpulle. Advarsel.
Da der ved Hirtshals I [avn for Tiden findes en mindre Sandpulle, som nu vil 

blive fjernet af en Sandpumper, maa Skibsførere skaffe sig Underretning om Dybde­
forholdene, forinden de paagældendc Skibe anløber Havnen.

c. 57° 35', 0 N. 9° 57', 7 
(Havnelods, Side 80).

E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen

2749. Norge. Langfjorden.
(B. f. F. Nr. 29. Oslo r____

Paa 70° 59' 30" N. 24° 08' 10" E. er tændt et nyt Fyr, Gunnarneset. Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 
11 m. Synsvidde: 7,2 Sm for l.vidt, 4,s Sm for rødt og 3 '
Jernhus paa Underbygning. FjTet lyser, som følger:

Rolvsøy E.-Sidc. Gunnarneset Fyr tændt. 
1933.)

1. Rødt i Pejl, fra 193° til 215°.
~ ~ ‘ ‘ 215° - 268°.

263° - 278°.
273° - 298°.

•—18. April.

2. Grønt i
3. Rødt i
4. Hvidt i
Brændetid: 18. August

5. Grønt
6. Rødt
7. Hvidt

,a Sm for grønt Lys. Et lille 

i Pejl, fra 298° til 307°.
i _ - 307° - 336°.
i — - 336° - 351°.

Vesterålen. Blokken Fyr tændt.

faste Ledefyr. Bagfyr: 68° 35' 55" N. 15°

2750. Norge. Sortlandssund.
(B. f. F. Nr. 29. Oslo 1933.)

I Bunden af Pollen er t
23' 45" E. Forfyr: 68° 35' 56"
og 26 m for Forfyret. Synsviddi
til 178°. Ledelinien — Pejling [.22° — leder midt i Indløbet mellem Klikkøy og den lille 
Holm ved Blokkneset og fri S. " ‘

endt 2 røde,
N. 15° 23' 42" E. Flammens Højde: 32 m for Bagfyret 
e: 12 Sm. Fyrpæle. Begge Fyr lyser i Pejlinger fra 66°

. >m 4,5 m Båen paa Løbets N.-Sidc. 
Brændetid: 12. August —24. April.

2751. Norge. Ulvesund. Ulvesund Bagfyr forandres.. 
(B. f. F. Nr. 29. Oslo 1933.)

Under Henvisning til I!, f. S. Nr. 33/1985 1933 meddeles, at Ulvasund Bagfyr
59' 01" N. 5° 10' 29" E. den 1. December d. A. forandres til at vise rødt Lyspaa 61° 59' 01" N. 5° 10' 29 

med En-Formørkelser. Synsvid 
(E. f. S. Nr. 33/1985 1933.

le: 13 Sm.

. Vrag afmærket.
•agrestcmc af Dampskibet Farø, der ligger sunket i 1,8 m

2752. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Vederso.
Som Afmærkning for Vr

Vand paa c. 56° 17' N. 8° 08' E., c. 300 m fra Land, og som er farlige for Rednings- og 
Fiskerbaade. er paa Kysten rejst 2 Baaker, hvis Overetlinie angiver den Retning, hvori 
Vraget ligger.

(Kort Nr. 255.)
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2753. Danmark. Knudedyh. Vinterafmærkning.
Ombytningen af Sømærkerne med Vinterafmærkningen i Knudedyb er foretaget,

c. 55° 18%'N. 8° 27%' E.

2754. Danmark. Manø Gyde. Vinterafmærkning.
Vinterafmærkningen af Manø Gyde er foretaget, c. 55° 17' N. 8° 29' E.

2755. Holland. Oplysning om Stormvarselstationer.
(N. f. S. Nr. 46/4327. Berlin 1933.)

1. Stormvarselstationen Rotterdam (Koushaven) paa c. 51° 54' N5 4° 26' E. ned­
lægges den 1. December d. A.

2. Følgende Stormvarselstationer nedlægges den 1. Januar 1934:
a. Katwijk aan Zee paa c. 52° 12' N. 4° 23' E., paa Klitten.
b. Maassluis paa c. 51° 55' N. 4° 15' E., paa Hovedet af W.-Molen.
c. Noord Schouwen paa c. 51° 45' N. 3° 47' E., paa Klitten.

3. Stormvarselstationen Hoek van Holland paa c. 51° 59' N. 4° 07' E. afgiver 
fra 1. Januar 1934 fuldstændige Natsignaler.

2756. Holland. Maas Fyrskib. Stationstønde forandret.
(B. a. Z. Nr. 270/2899. ’s-Gravenhage og N. f. S. Nr. 47/4353. Berlin 1933.)

Maas Fyrskibs Stationstønde er ombyttet med en hvid Stumptønde, der er udlagt 
paa c. 52° 01',0 N. 3° 53',! E., c. 500 m NW. for Fyrskibet.

2757. Belgien. Nieuport. Fyr nedlagt.
(N. i. M. Nr. 1850. London 1933.)

Det røde Blinkfyi paa c. 51° 09' N. 2° 43' E., paa Pierhovedet ved E.-Siden af 
Indløbet, er nedlagt.

(Kort Nr. 264.)

2758. England. Thomsen Anduvning. Opinaalingsbaaker inddraget.
(N. t. M. Nr. 1841. London 1933.)

E. f. S. Nr. 40/2329 1933 annulleres, da de deri omtalte’Opmaalingsbaaker er 
inddraget, c. 52° 00' N. 2° 09' E.

(E. f. S. Nr. 40/2329 1933.)
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2759. Frankrig. Tréguier. Banker genopført.
(A a. N. Nr. 47/2140. Paris 1933.) 

Nedennævnte Baakcr er genopført: 
Les Trois Pierres 48° 51' 30" N. 3° 10' 19" W. 
Notar 48° 51' 32" N. 3° 10' 13" W.
(E. f. S. Nr. 47/2690 1933 )

2760. (T). Frankrig. Tréguier. Baake forsvundet.
/A n M TJr 47/214-1 Purifl \

Dowrouenis Baake paa 48° 52' 21" N. 3° 10' 09" W. er forsvundet.

2761. England S.-Kyst. Spithead. Spit Refuge Lys- og Klokketønde genudlagt. 
(N. t. M. Nr. 1849. London 1933.)

Spil Refuge Lys- og Klokketønde paa c. 50° 46' N. 1° 05' W. er atter udlagt 
paa Station.

(E. i. S. Nr. 43/2481 1933.)
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2762. Irland N.-Kyst. Cushondun Bugt. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1843. London 1933.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 4,6 in Vand, ligger sunket paa c. 55° 08' N. 
6° 02' W., 0,25 Sm 65° fra Cushendun Kirke.

Irland E.-Kyst. Rosslare. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1844. London 1933.)

Fyret paa Hovedet af Rosslare Bølgebryder paa c. 52° 15' N. 6° 20' W. er forandret 
og lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 98° til 188°.
2. Hvidt i — - 188° - 208°.
3. Rødt i — - 208° - 246°.

2763.

Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 35/2095 1933.)

4. Grønt i Pejl, fra 246° til 286°.
5. Hvidt i — - 286° - 291°.
6. Rødt i — - 291° - 320°.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2764. (T). Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Ilha de Sao Thomé. Hlhéu das Cabras 
Fyr midlertidig slukket.

(N. t. M. Nr. 1837. London 1933.)
lllhéu das Gabras hvide, faste Fyr med Et-Blink paa c. 0° 25' N. 6° 43' E. er 

for Tiden slukket.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2765. Brasilien. Para Floden. Ponta do Curu^a Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 47/4398. Berlin 1933.)

Paa c. 0° 33' S. 47° 49' W. er tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10s-. Flammens Højde: 44 m. Synsvidde: 18 Sm. Rødbrunt Jcrngittertaarn.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2766. Italien S.-Kyst. Capo dell’ Armi. Fyrs Synsvidde.
(A. a. N. Nr. 309/608. Genua 1933.)

Capo dell’ Armi Fyr paa c. 37° 57' N. 15° 41' E., der viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 10s-, har nu en Svnsvidde paa 23 Sm.

(E. f. S. Nr. 44/2536 1933.) "

2767. (P). Italien. Adriaterhavet. Isole Trcmiti. Isola Caprara Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 309/607. Genua 1933.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Isola Caprara Fyr paa c. 42° 08' N. 15° 
31' E., paa N.-Kysten af Øen, til at vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-BIink hver 15s-, Blink 
0,5s-, Mørke 1 s-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 10s-, 
Synsvidde: 16 Sm. Iøvrigt uforandret.

2768. Marmarahavct. Bosporus Anduvning. Taagesignaler forandret.
(N. t. M. Nr. 1827. London 1933.)

1. Taagesignalet med Sirene fra Leanderlaarn paa c. 41° 01' N. 29° 00' E. er 
nedlagt.

2. Ved Slefav.o Point Fyr paa c. 40° 57' N. 28° 51' E. oprettes i Løbet af den 
nærmeste Tid, uden nærmere Meddelelse, et Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver 303-,
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.
2769. Rade Hav. Zebayir Islands. Centre Peak Island. Oplysning om Fyr.

(N. t. M. Nr. 1847. London 1933.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/2538 1933 meddeles, at det nye Gruppe- 

Blinkfyr er opført 0,3 Sm 180° fra det gamle Fyrs Plads. Flammens Højde: 158 m. Syns­
vidde: 15 Sm. Et rundt Jerntaarn paa pvramideformet Tremmeværksfundament, c. 15° 
01' N. 42° 10' E.

(E. f. S. Nr. 44/2538 1933.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.
2770. Kina. Hong Kong Havn. Belcher Bugt. Lystønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 121. Shanghai 1933.)
En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa c. 22° 17' N. 

114° 07' E., ved det W.-lige Indløb til Southern Fairway, 0,73 Sm 74° fra Toppen af 
Green Island.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2771. Danmark. Isefjord. Hundested, Holbæk og Frederikssund Lodserier. Lods­
takstor.

Marineministeriet har under den 17. November d. A. udfærdiget Bekendtgørelser 
om Takster for henholdsvis Hundesled, Holbæk og Frederikssund Lodserier. Bekendt­
gørelserne træder i Kraft den 1. Januar 1934 og samtidig bortfalder de under 10. Januar 
1905 af Marineministeriet udfærdigede Takster for Isefjordens Lodsericr med senere 
Ændringer.

2772. Danmark. Jylland W.-Kyst. Varde Havn. Havnereglement.
Under den 18. November d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 

et nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Varde Havn (c. 55° 37' N. 8° 29' E.) i 
Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Øst: Varde Bro.
Mod Vest: En ret Linie tværs over Aacn 100 m W. for Varde Bro.
Mod Nord og Syd af Aabredderne og de langs disse byggede Indfatninger. 
Havnen bestaar af det mellem de ovennævnte Begrænsninger dannede Bassin. 
Dette Reglement træder i Kraft den 1. Januar 1934.

(Havnelods, Side 191.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg.

England:
Supplement No. 2 to Bay of Biscay Pilot.

N
Korta eller 
Bogs Nr.

T
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Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-

2773. Nordsøen. Lyngvig Fyr WSW. Banke.
Føreren af D. F. D. S.’s Dampskib Svava meddeler, at der omkring Vraget, der 

ligger sunket paa 55° 51' (40") N. 7° 10' (30") E. c. 33 Sm 250° fra Lyngvig Fyr, har 
dannet sig en mindre Banke, hvorover mindste Dybde er 11 m.

(Kort Nr. 255 og 264.)
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

I REPARATION OG |
| NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER I

I 6 DOKKER I
| INDTIL 13.600 T. f
[ 3 OPHALINGSBEDDINGER |

| DIESELMOTOR ANLÆG i
| INDTIL 150.000 I. H. K. j

=i (HffnninrwinnnwiffnnnfffflnininnnnnnnffnninnnffnnnnffnflnnnnMfnnnffinnnTnnninnnR

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY |
| (THE MARITIME AGENCY LTD.) I

= Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram^Adr. “MARAG** =

| AMALIEGADE 35 |
I KØBENHAVN K I
i * l 

I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE |
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
| LEVERES I ALLE HAVNE I
! OVER HELE VERDEN |

I * i
f KONTRAHENTER FOR |

I STEVEDORING • PROVIANT • STORES 1 
| OG TUGBOATS |
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<tféeduce yout cable expenses to a fraction of 
present cost by using WIRELESS

wners’ &

CHART of the

aptains’

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

I WORLD
THIS ENTIRELY
NEW CHART, 
published by the
Scandlnavlan Ship­
ping Gazette, gives 
on one handy sheet 
the latest partlculars 
regardlng the Radio 
Coast Telegraph Sta­
tions of the world. Price 6/- post-free

Indispensable foi
NAVIGATORS, 

WIRELESS OPERATORS, 
SHIPOWNERS, 

TELEGRAPH ADMINISTRATIONS

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.
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DAJVISBE SIIIPriXG COMPAJVT Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
TIE: 1535-5836. Statetlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » » > > 1000 > >

ARBEJDSGIVERE 
og FUNKTIONÆRER 
er lige interesserede i Indførelsen af 
en betryggende forsikringsmæssig Pen­
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fra

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN 
AKTIESELSKAB

(Oprettet af danske Erhvervsorganisationer)

VESTRE BOULEVARD 88 . KØBENHAVN V • TLF.: C. 7B08

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS­

FORBUND
AMALIEGADE 33

* 

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger
♦

Klassifikations- g 
Selskabernes Krav ■

opfyldes af Atlas' moderne Skibs- 

Køleanlæg. Vi leverer komplette 

Køle- og Fryseinsfallafioner for 

Last og Proviant.

Saltvandskøling eller direkte Ex- 

pansion efter Ønske. Højeste Kva­

litet til rimelige Priser. — Spørg osl

fil

A/S ATLAS - NØRREBROGADE 198 - KJØBENHAVN N.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 50 FREDAG 8. DECEMBER 1933 40. Aargang

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankhnnde
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
.1. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlorer A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjernings-Enlreprise 
Svilzcrs Bugserafdcling
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1809, Rønne 
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De dnnske Sukkerfabrikker 
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhcderi M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugsersclskaber

Medens disse Linier skrives, la­
ger den engelske Skibsfart Stil­
ling til Spørgsmaalet om Stats­

understøttelse til britiske Skibe. I Chamber of Ship- 
ping’s Mødesal samles i Dag, Torsdag, Kamrets hele 
Bestyrelse for at drøfte og tage Beslutning om det eller 
de Forslag, som den nedsatte Komité lil Trampskibs- 
farlens Ophjælpning har udarbejdet. Vi ved allerede 
fra de Rygter, der gaar i engelske Skibsfariskredse, 
og som iøvrigt er blevet delvis bekræftet af Mr. W. A. 
Souler’s Udtalelser her i Bladet og i Scandinavian 
Shipping Gazette, al et af Forslagene, maaske Hoved­
forslaget, maaske det eneste Forslag, der vil foreligge, 
gaar ud paa at yde et aarligt kontant Vederlag til Re­
derne: 10 shillings pr. Ton for Skibe i Fart og 5 shil­
lings pr. Ton for oplagte Skibe. Med andre Ord, at 
England overfører Protektionismen ogsaa lil Skibs­
farten.

HVOR GAAR 
ENGLAND HEN?

Det er de engelske Redere, der nu bestemmer Far­
ten og paa hvis Skuldre Ansvaret maa lægges, hvis 
England foretager dette for den internationale Skibs­
fart skæbnesvangre Skridt. Handelsminister Walter 
Runciman, selv Skibsreder og indtil for to Aar siden 
Frihandelsmændenes Samlingsmærke, har i en Tale 
i Tirsdags udtalt, at »hvis Skibsfartsindustriens Mænd 
selv kunde blive enige, vilde han love dem, at Regerin­
gen uden Tvivl vilde gøre alt, hvad der stod i dens 
Magt for at redde den britiske Handelsflaade«. Saa 
Bolden er lagt op til Frispark, det beror kun paa Re­
derne, om de vil sparke den i Slalsunderstøllelsens 
Maal.

Der er selvfølgelig mange engelske Redere, der er 
klar over, at den Politik, der vilde blive indledet ved 
at kræve og modtage Statsstøtte, er meget farlig og al 
den paa mange Maader vil give Bagslag. Statsunder- 
støllelse er altid et Onde, men undertiden kan den 
være et nødvendigt Onde, et aldeles uundgaaeligl Onde. 
Man kan vanskeligt svinge sig op til Forargelse over, 
at et Land af strategiske Grunde opretholder en særlig 
hurtig og hyppig Forbindelse mellem Moderland og 
en udsal Koloni — der er vel heller næppe nogen, der 
i ramme Alvor vil bebrejde den danske Stat, at Be­
sejlingen paa Grønland ikke betaler sig skibsfarlsmæs- 
sig set. I begge Tilfælde maa Forbindelsen oprethol­
des. Men bortset fra slige Undtagelsestilfælde er Stals- 
slølle lil Skibsfart ikke hyggelig at kontemplere. Delle 
gælder i særlig Grad Statsstøtte til Trampfarten, som 
i Virkeligheden er det springende Punkt i Forhandlin­
gerne i London i Dag. Gaar man med til Principel 
om Statsstøtte lil Trampfarten, kommer man ud for 
det ejendommelige for ikke at sige umoralske Forhold, 
at den engelske Skatteyder i mange Tilfælde vil kom­
me til at betale Bidrag til engelske Redere for at de 
kan sejle Tømmer fra en russisk til en belgisk Havn, 
eller Korn fra en rumænsk lil en spansk Havn.

Men man maa vist frygle det værste. Baade den en­
gelske Presse og det engelske Parlament er pisket op 
i en fraadende hidsig Stemning imod andre Landes
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Statsstøtte til Skibsfarten. Saa ønsker de engelske Re­
dere Statsstøtte, faar de den, og faar de den paa den 
antydede Maade med el aarligt Bidrag pr. Ton, hvor­
ved altsaa ogsaa Trampskibsfarlen inddrages under 
Statsstøtten, bliver den engelske Form for Statsstøtte 
endnu mere umoralsk end de andre Subsidie-Landes.

Det stærkeste Bolværk mod en saadan Politik er 
utvivlsomt Lord Essendon. Han kræver, at man først 
gør el alvorligt Forsøg paa at gennemføre W. A. Sou- 
ler’s Oplægnings-Plan i internationalt Samarbejde med 
andre Landes Rederisammenslutninger. Først hvis 
dette mislykkes, kan England, mener Englands betyde­
ligste Skibsfarismand, gaa med til en Subsidepolitik 
for al hindre at den engelske Handelsflaade tvinges af 
Havene af andre Subsidienationer.

Men er Essendon stærk nok til at vende Strømmen?

MERE FART I 
SKIBSBYGNING 

ske Værfter. Delte

I de sidste Numre af Bladet 
har vi kunnet bringe Medde­
lelser om nye Ordrer til dan­

er et glædeligt Tegn, vidnende om

tilbagevendende Tillid og Tro paa Verdenshandelens 
Vækst i allernærmeste Fremtid. Det engelske Fag­
blad, The Motor Ship ser meget optimistisk paa Ud­
viklingen, navnlig med Hensyn til Motorskibene. I 
dels sidste Nummer spaar Bladet en afgørende Bed­
ring i Skibsbygningen i 1934, og det gør opmærksom 
paa, at i de sidste fire Uger har Redere placeret Or­
dre for mere Motorskibstonnage end i de foregaaende 
seks Maaneder. Alt i alt omfatter disse fire Ugers Mo- 
lorskibs-Ordrer 24 Skibe, svarende til 172,000 Brutto 
Tons og til en Købesum omkring fire Millioner Pund 
Sterling. I del samme Tidsrum er der bestilt 20,000 
Tons Dampskibe.

For Dansk Skibsbygning er, som allerede sagt, Tal­
lene ogsaa opmuntrende. Danske Værfter har i Løbet 
af sidste Maaned modtaget Ordre paa i alt 15 Skibe, 
deraf 11 Motorskibe og 6 Dampere. For nogle af disse 
Skibes Vedkommende hemmeligholdes Størrelsen, saa 
del er umuligt al opgive den bestilte Tonnage. Men 
Tallet ligger omkring 70,000 Tons.

ER PASSAGERSKIBES HØJE
Ved Aarhundredskiftel var Tyskland gennem Kaiser 

Wilhelm der Grosse Indehaver af Atlanterhavets Blaa 
Baand (23 Knob), og siden da har der været ført en fort­
sat Kamp om Hastighedsrekorden i transatlantisk Passa­
gerfart, >Mauritania< (27 Knob) maatte efter »Bremen«s 
imponerende Præstation med Gennemsnitsfart 27.9 Knob 
afgive det eftertragtede Baand til Tyskland, og senere har 
»Bremen« forbedret sin egen Rekord til 28.14 Knob.

Man maa i den Anledning og under samtidig Hensyn 
lil, at der saavel fra fransk, italiensk som engelsk Side 
forberedes nye Fremstød (Normandie 30 og Cunard-Ny- 
bygningen »534«, 31 Knob) spørge, om der er forretnings­
mæssig økonomisk Grundlag for disse store Hastigheder.

Svaret er vanskeligt at give, hvorimod del med Sikker­
hed bemærkes, at Passagcrlrafiken følger de hurliggaaendc 
Linere.

Herpaa er Norddcutscher Lloyd et talende Eksempel, 
skriver J. T. i Tidsskrift for Maskinvæsen. Fra en for 
faa Aar tilbage forholdsvis beskeden Plads har Selskabet 
arbejdet sig frem til nu at være del førende Selskab i 
den nordatlantiske Passagerfarl. Af den samlede Passa­
gertrafik omfattende de fem store — Cunard White Star, 
N. D. L., Hapag og Génerale Transallantique — havde 
N. D. L. i de første fem Maaneder af 1932 ikke mindre 
end 33.5 pCl., Cunard 24.2 og White Star 16.7 pCt. I de 
tilsvarende Maancder af 1933 har det lyske Selskab fuldt­
ud hævdet sin Stilling.

Den væsentligste Andel heri — almindelige Bekvemme­
ligheder i Retning af Udstyr og Komfort ikke upaaagtel 
— har utvivlsomt Blaabaandstitlen, og som el Bevis for 
den Betydning, man i N. D. L. tillægger Hastigheden, skal 
anføres, at man efter et større Havari i s.s. »Columbus« 
har kasseret delte Skibs Slempelmaskincri og i Stedet ind­
sat Turbiner, hvorved Hastigheden er sal op fra 19 til 
21.5 Knob. »Columbus« gaar herefter i Vekseldrift med 
»Bremen« og »Europa«.

Ogsaa Hamborg Amerikalinien følger med i Kapløbet 
og har blandt andet foretaget omfattende maskinelle Æn­
dringer af fire Skibe tilhørende Albert Ballin Klassen, 
hvorved Hestekraften er blevet forøget fra 12,500 til 
28,000 A. H. K. og Farten fra 15.5 til 19.5 Knob.

Endnu mere udpræget kommer Hastigheden som Kon­
kurrencekrav lil Orde ved en af Royal Mail Line for-

HASTIGHEDER RENTABEL?
nylig taget Beslutning, hvorefter de to bekendte Motor­
skibe »Asturias« og »Ålcantra« skal have deres Harland 
and Wolff-Burmeister and Wain dobbeltvirkendc, Firtakt 
Dieselmaskincr udtaget og erstattet med Turbiner lil højt 
Tryk og Overhedning fra oliefyrede Vandrørskedlcr af 
Johnson Typen, medens samtidig Skibslængden skal for­
øges. Den nuværende H. K. er 15,000 og Hastigheden 15 
Knob, men da Konkurrenceskibene paa de sydamerikan­
ske Ruter, hvor de lo Skibe beskæftiges, har Hastigheder 
omkring 20 Knob, maa det forventes, at de ombyggede 
Royal Mail Skibe vil faa op mod 21 Knobs Fart.

Der kan nævnes endnu adskillige Eksempler paa, at 
Hastigheden indgaar som en stærkt betydende Konkur­
rencefaktor. Eksempelvis har hollandske Linicfartselska- 
ber været ude for, at hurtiggaaende Linielastbaade gør 
større Fart end Post- og Passagerskibe i samme Rute, 
hvorved det er hændt, at Ladningspapirerne, sendt med 
Postbaad, er ankommet senere til Bestemmelsesstedet end 
den Ladning, Papirerne omhandlede. Dette uholdbare 
Forhold er blevet imødegaact ved at udskifte Maskine­
rierne i de paagældende Postbaadc og indsætte nye med 
større I. H. K. og deraf følgende Hastighedsforøgelse op 
over den for Lastbaadene gældende.

Passagerliniernc er underkastet en skarp international 
Konkurrence, og selv om man vil indrømme og hævde 
Belimeligheden af at sætte en øvre Grænse for oversøisk 
Skibshastighed, kommer man ikke udenom det faktiske 
Forhold, at det hurtigste »Overløb« trækker Trafiken — 
og dermed vel ogsaa i nogen Grad Profiten — til sig.

Alternativet: Hastigheden holdt ved eller op mod den 
almindeligst forekommende Konkurrencestandard giver i 
hvert Fald en afgjort Formindskelse af Passagerantallet.

Et andet Forhold er, at Statssubvcnlioner, saaledes som 
disse forekommer i stedse stigende Grad, skaber Mulighed 
for en Hastighcdsstræben, som under fri Konkurrence 
næppe vil komme til helt saa fri Udfoldelse.

Som Tilstanden er for Tiden med nationale og inter­
nationale Kapløb, vil det stillede Spørgsmaal sikkert be­
svares bedst ved Henvisning til, at de store Hastigheder, 
selv om de i alle Retninger betales urimeligt højt, dog er 
et i økonomisk Henseende uomgængeligt Krav, er et øko­
nomisk sine qua non.

ENGELSK REDERES ØKONOMISKE HISTORIE
Det er en kendt Sag at »Peninsular« and Oriental 

Steamship Company's Indtægter i adskillige Aar 
ikke har været tilstrækkelige til, at man kunde foretage 

normale Afskrivninger. I 1930 overførte Bestyrelsen 
saaledes 2 Millioner Pund Sterling fra Reservefonden 
til Afskrivningsfonden. I 1931—32 var Nettoudbyttet, 
efter at Rater etc. var betalt, 938,528 Pund Sterling 
mindre end de normale 5 Procent pro anno, og i Aar 
var der et Deficit af £656,970, saaledes at man i de 
paagældende tre Aar liar maattel tage ikke mindre 
end £3,595,498, hvilket svarer lil Halvdelen af den 
indbetalte Aktiekapital, op af Reservefonden til Dæk­
ning af disse Tab. Stillingen kan dog blive endnu 

værre, før Bedringen indtræder, thi, som Bestyrelsens 
Formand udtalte i Fjor, »stod P. and O. paa alle de 
Handelsruter, Selskabet besejlede, overfor en Konkur­
rence med udenlandske Skibe, der var byttet med 
Støtte af Udlandets Statskasser og som holdtes i Drift 
ved Hjælp af store Subsider«. Men mens Indtæg­
terne af Sørejserne minus Udgifterne er steget fra 
£881,700 i 1931—32 lil £1,182,909 i det forløbne Aar, 
er de Dividender, man har faael fra subsidiære Sel­
skaber faldet fra £356,619 til £248,228, og vi har jo 
allerede understreget, at Fortjenesten vilde ikke have 
beløbet sig til saa meget, hvis de normale 5 Procent 
af Flaadernes Værdi var blevet sat lil Side til Af-
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skrivninger. Dividenderne og Renteindtægten af an­
dre Investeringer er faldet fra £569,789 lil £259,513. 
Paa den anden Side er Selskabets Udgifter til Rente 
af Laan og Udligning af Kursdifferencer faldet fra 
£706,390 lil £222,789, og Renten af »debenlures« fra 
£419,079 til £384,564. Efter al der var blevet over­
ført £110,000 til Indfrielse af »debenlures« og 
£350,000 lil Afskrivningsfondel, var der i Fjor en 
Balance i Selskabets Favør paa £165,537, medens i 
Aar, efter at 707,456 Pund Sterling er blevet anvendt 
til Afskrivninger (yderligere £656,970 optoges af Re­
servefonden lil dette Beløb) og intet var blevet til­
overs til Indfrielse af »debentures«, er der en Kredit­
balance paa £177,342 eller en Ubetydelighed mere 
end, hvad der er tilstrækkeligt til at betale 5 Procent 
Dividende af Præferenceaktierne. Kontoen for »Over­
førsler til næste Aar« forøges fra £129,275 til £154,616, 
saaledes at Ejerne af deferred Aktier heller ikke i Aar 
faar noget Udbytte.

DE ALT FOR DYREKØBTE SKIBE
Af Selskabets Status frenigaar, al Aktiekapitalen sta­

digt beløber sig lil £7,632,518, men at Debenturegæl- 
den er blevet formindsket fra £8,468,560 til £7,487,560 
og at de løbende Forpligtelser er faldet fra 
£15,480,149 til £14,301,790, hvilket hovedsagelig 
skyldes, at Vekselgælden er blevet reduceret fra 
£1,499,000 til £980,000, mens Reserverne beløber sig 
lil £5,150,000 mod tidligere £5,900,000, da man, som 
nævnt ovenfor, har anvendt £656,970 af delle Fond 
lil Afskrivning paa Selskabets Skibe. Hvad Aktiverne 
angaar, er disses bogførte Værdi blevet reduceret 
fra £16,212,992 til £14,764,164 ved Overførslen af 
£1,364,426 til Afskrivningskontoen for Dampere og til 
Anvendelse ved de Udgifter, der har været forbundet 
med Salget af adskillige af disse Dampere. De fly­
dende Aktiver er blevet formindsket fra £7,273,461 lil 
£5,889,583 som Følge af, at £981,000 af Selskabets 
disponible Midler anvendtes til Indfrielse af noget af 
Debenluregælden. Selskabets Flaade, der beløber sig 
lil 468,522 Brutlolons, kostede i sin Tid £27,833,897 
eller £59 og 8 s. pr. Brutloton, men er blevet ned­
skrevet lil £31.10s. 3d. pr. Ton, og maatte, hvis man 
trækker Reservefonden fra, kunne indbringe £ 10 4s. 
ved deres Realisation, for at Aktionærerne kunde faa 
hele deres Aktiekapital tilbagebetalt, under Forud­
sætning af, at de andre Aktiver indbragte hele deres 
bogførte Værdi. Den samlede Sum, anvendt lil Af­
skrivninger, siden Damperne blev bygget, beløber sig 
lil £190,277 mere end hvad der vilde have svaret til 
en aarlig Afskrivning af 5 Procent pro anno.

Denne Afskrivningsprocent er i normale Tider na­
turligvis tilstrækkelig til at nedskrive Flaadcn i Bøger­
ne til et Beløb, der ligger nær deres Markedsværdi, 
men siden Krigen har vi ikke haft »normale« Tider, 
da de Fartøjer, der er anskaffet for 10—15 Aar siden 
har kostet meningsløst høje Beløb, naar man tager 
den nuværende Værdi i Betragtning, og Bestyrelsen 
maa derfor skænke denne Post større Opmærksom­
hed i Fremtiden, navnlig da mange, om ikke alle af 
de Baade, der er bygget under Krigen, er forældede 
og ude af Stand lil at indtjene det, der medgaar lil 
Afskrivninger paa dem, hvorfor man har maatlel 
lage del-le Beløb fra de Indtægter, de mere moderne 
Skibe har indsejlet, eller fra Reservefonden. Del 
rigtige i denne Paastand har faaet et slaaende Bevis 
i den Kendsgerning, at i det forløbne Aar har de Dam­
pere, Selskabet har solgt, indbragt £39,827 mindre 
end deres bogførte Værdi, og i det foregaaende Aar 
indbragte de £51,572 mindre end den bogførte Værdi.

Det er naturligvis indlysende, at 5 Procent pro 
anno er tilstrækkelig Afskrivning hvis de erlægges i 
en tilstrækkelig lang Periode, men Erfaringen har vist, 
at man ikke kan beholde Baade, der er blevet for­
ældet, længe nok til at gennemføre en saadan Af­

skrivning: Den konsoliderede Status er el interessant 
Dokument, der viser, at Selskabets Flaade paa 
2,154,458 Brutlolons kostede £39 9s. pr. Ton og slaar 
i Bøgerne opført til £14 ls. 3d. pr. Ton, mens Vær­
dien, hvis Reserverne blev fradraget, vilde blive re­
duceret lil £4 2s. pr. Ton. Selskaberne har Reserver 
etc. beløbende sig til £21,467,543 saml britiske Stats­
obligationer etc. lil en Markedsværdi af over 11 Mil­
lioner Pund Sterling. Selvom vi indrømmer, al intet 
Regnskab er fuldtud tilfredsstillende, som udviser, at 
Selskabet ikke kan betale Udbytte til Aktionærerne, 
saa maa dog Aktionærerne, under Hensyntagen til den 
Stilling, andre Rederier er kommet i, have al Grund 
lil at være tilfredse med deres Investeringer.

DANSK
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FRAGTBERETNING
København, den 5. Dec. 1933.

Fragtmarkedet har maaske ikke været fuldt saa liv­
ligt i den forløbne Uge sammenlignet med de forud­
gaaende Uger, men Raterne er til Gengæld meget fa­
ste — og i flere Tilfælde højere. Prompt Tonnage er 
ret godt efterspurgt i de fleste oversøiske Markeder, 
og der betales »a premiuin« for saadanne Baade. For 
Januar og senere Positioner noteres og akcepleres 
baade 1/- og 2/- lavere end for prompt. La Plata er 
»the market« nu som saa ofte før, og det lader til, at 
Regeringen for enhver Pris vil holde Eksporten oppe 
og give Farmerne favorable Vilkaar; den sidste Ind­
griben i Eksportpriserne og Valutaen bevirkede en 
øjeblikkelig Stilstand i Forretningerne, men Aktivi­
teten er nu genoprettet, og heldigvis ogsaa udvidet. De 
amerikanske Markeder er mere eller mindre »devoid 
of orders«, noget som delvis maa tilskrives Dollarens 
Flyglighed, og Rederne holder saa vidt mulig ud for 
Ralen i Sterling. Oliekager fra Gulfen lil Danmark 
blev saaledes sluttet til 17/6 i Stedet for en tilsvarende 
Dollarrate. De hjemlige Markeder er alle meget rolige 
og lidet tilfredsstillende. En tidlig og streng Vinter, 
som del kan tegne lil, vil maaske foraarsage højere 
Rater i de forskellige Markeder, men Risikoen vil og­
saa blive derefter.

TRÆLASTMARKEDET
Til Trods for det sene Tidspunkt og sladig forøgede 

Isvanskeligheder, noteres der ikke forbedrede Rater, 
d. v. s. 1/- eller 2/- mere kan der som Regel ikke op­
naas, men denne Ekslrafragl dækker vanskeligt den 
forøgede Risiko. For D.B.B. fra Syd Finland til Lon­
don noteres 28/- forsøger 30/-, og for lignende Last, 
fra f. Eks. Sundsvall til London ca. 31/6 33/-. Trang- 
sund/Slansgatc 660 Std. 28/- å 29/-; 1800 l. Masse. 
Ume:VPasages rapporteres sluttet lil sv. Kr. 10.25. 
5,000 t. Masse 3 Havne Mid. Sverige/Rouen udbydes 
lil sv. Kr. 8.50 Leiringrad/Riga-Danzig og diverse an­
dre Havne har en nogenlunde god Efterspørgsel, men 
der er ikke megen Forandring i Raterne.

KUL, KOKS etc.
Markedet er sladig fast, og der gøres en hel Del Af­

slutninger; Stem er imidlertid lil sine Tider vanskelig 
at arrangere. — Forlh/København 2,700 l. 4/1 '/id., 
Forlh/god dansk Havn 2,500 l. 4/3, begge med 1,000 
t. Losning. Øslkysten/Odense 2,400 l. 4/9d., Horsens 
2,500 t. 4/6d., Assens 1,000 t. 5/3; Immingham/Vejle 
1,400 1. Koks 7/-. Koks fra London noteres til om-
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kring 6/-, og fra Pont Brulé ca. 5/9 5/10/4 for Baade 
paa 15/1,800 t. Danzig/god dansk Havn 2,200 t. 4/6 
49, Gdynia/Ebeltoft 800 t. 5/9. Fra Danzig/Gdynia ud­
skibes ganske store Kvantiteter lil nordfranske Hav­
ne og Irland lil faste — men stadig ret utilfredsstillen­
de Rater.

MIDDELHAVET etc.
Nedgaaende er Markedet igen svagere, da det i høj 

Grad har manglet paa nye Forretninger. Der note­
res bl. a.: Østkysten el. Wales/V. Italien 5/3 for store 
Baade, 5/6d. 5/7/4d. for 5/4,000 Tonnere, Alexandria 
5/6, Barcelona 8/6 2,000 t., Øerne ca. 7/-, Sicilien 7/3 
7/6 2,000 l., 6/3 3,200 t. — De hjemgaaende Markeder 
har ogsaa været roligere; fra Donau er rigtignok gjort 
noget mere paa Basis af ca. 14/6 Antwerp/Hamburg, 
14/J- Anlwerp/Rotterdam, 14/9 U.K., Bergen/Malmø 
range 16/3 Basis 4,500/5,000 t., 3d. a 6d. mere for 
mindre Baade. Sortehavet/Shanghai/Dalny/Japan be­
talte 13/9, Option Vladivostock 14/-, f.i.o. Poli/Konl. 
7,000 t. Erls 10/6, Sfax/Rouen 4/6,000 t. 33/34 Frcs., 
Sfax/Bristol 2/3,300 t. 9/-. For Frugt, Jordnødder, 
Oliekager etc. er Markedet uforandret.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal maa betragtes som værende færdig for i 

Aar, men er ikke officielt lukket. En Del af de Baade, 
som har været oppe i Søerne har Vanskelighed ved al 
komme ud i aabent Vand, og en Overvintring vil selv­
følgelig være meget følelig — for ikke at sige kata­
strofal — for nogle. Befragtningerne fra Nordstalerne 
er stadig handicapped af den svingende Dollar, og for 
det lidt, som gøres, betales minimale Rater. 4,500 t. 
Cuba/U.K.-Kont. er gentaget til 13/6. Hopewell og 
Baltimore/Alexandria 5,000 t. Salpeter 12/- f.o.b. 9d. 
Losning. — Oliekager Gulfen/Danmark er gjort lil 
17/6, svarende til ca. 4.50 Dollar den Dag Certepar- 
liet blev oprettet. — Fra Vestkysten rapporteres ingen 
nye Afslutninger — hverken lil Europa eller lil Østen.

SYDAMERIKA
Udgaaende Kul er helt uforandret, derimod har der 

i de hjemgaaende Markeder været en usædvanlig Be­
vægelse. Midt i Ugen, da Regeringen greb ind — baade 
i Priserne for Eksportvarer og i Valutaen, indtraadte 
der en Pause i Befragtningerne, men dette blev hur­
tigt genoprettet, og Ugen sluttede meget fast.

Afslutninger: Buenos Aires/Bergen-Åhus 6,000 T. 
17/6, Antwerpen/Rollerdam 15/3, 24/12-4/1; Rosario 
/p.p. U.K./Antwerpen/Rotterdam 6,500 T. 16/3 ult. De­
cember; Rosario/p.p. U.K./Antwerpen/Rotterdam 6,400 
T. 17/6 primo December; Rosario/Antwerpen 8,000 
T. 17/-, primo December, 7/7,300 T. 17/3 ult. Decem­
ber; San Lorenzo/U.K. 6,000 T. 17/-, 23/12-5/1; San 
Lorenzo/U.K. A/Rotterdam 5,100 T. 17/9, 5/20’ Janu­
ar; San Lorenzo/Bergen/Åhus 5,700 T. 19/3, 1/20’ Ja­
nuar; Rosario/Durban 7,000 T. 16/6 December; Bahia 
Blanca/Shanghai 8,400 T. 15/6 December.

ØSTEN
For prompt Tonnage er de forskellige Markeder 

meget faste. Der er i Særdeleshed gjort en hel Del i 
Bønner fra Dalny/Vladivostock. Dalny Lastning: 7,100 
T. 26/6, December, 7,500 T. 25/6, Januar, 7,700 T. 
25/- Januar/Februar, Option Vladivostock 2/- mere. 
Veslaustralien/Europa har betalt 22/9 (bulk) Decem­
ber, 25/6 (bags) December, 26/- Januar. Saigon/Mid- 
delhavet-Kont. 8,900 T. December/Januar 25/6, parcel 
3,500 T. Januar 27/6. Madras/Kont. 25/- 25/6, Mid­
delhavet 1/- mindre. Kul Durban/Adén 8/3, Port Su­
dan 8/3, Java 6/-.

TIME-CHARTER
Vestindien rolig; ca. 4,000 T. ca. 80 c.

Trip: 8,050 T. del. Philadelphia/redel. U.K. Kont. via 
Gulf 75 c.

5 AAR SIDEN »KØBENHAVN« 
FORSVANDT

Det var den 14. December 1928, Femmasteren, Skoleski­
bet »København«, forlod Bucnos Aires med Adelaidc i 
Australien som Maal, og hvortil den ventedes i Februar.

Men »København« kom ikke og ingen har nogen Sinde 
set del ringcsle Spor af den prægtige Sejler eller alle dens 
prægtige Gutter.

Det norske Skib, »William Blumer«, havde haft Radio­
forbindelse med »København« den 21. og 22. December og 
ny Forbindelse var aftalt for den 23., men da var »Køben­
havn« tavs — rnaaske dels Skæbne allerede da var be­
seglet.

Alle Eftersøgninger var forgæves, skønt der blev ofret 
meget store Summer derpaa af 0. K.

»København« var udstyret som del sømmede sig Ver­
dens største Sejlskib og 0. K. Det var paa 5,175 Tons d.w., 
havde en 640 HK Dieselmotor og en Sejlmasse paa 50,000 
Kvadratfod, vejende 22 Tons. Masterne var 200 Fod høje 
med en staaende og løbende Rig paa tilsammen 28 engel­
ske Mil.

I Forstavnen saas som Galionsfigur den brynjeklædle 
Absalon med Dannebrogs Farver i Skjoldet.

»Norsk Aftcnposl« vier 5 Aars Mindet en interessant il­
lustreret Artikel, hvori det hedder:

»Man kan tænke sig den Fortvivlelse, som vilde være 
opslaaet, om vort eget Skoleskib, »Sørlandel«, var forlist 
sporløst. Danmark maaltc genneingaa en saadan Sorg, 
Verdens største Skude, »Københnvn«, var Danmarks Stolt­
hed, en Sejler, som maatte bringe Dannebrog den største 
Hæder, hvor den viste sig. Men dens Skæbne var bestemt, 
og indtil denne Dag er ikke den mindste Flis af del væl­
dige Fartøj fundet. Sorgen over det tabte Skoleskib og de 
60 unge Mænd havde Karakter af en Landesorg.

Bladet citerer det Vers, hvormed Hother Scharling i 1921 
sluttede sin Bog om »København« ved Hjemkomsten fra 
del første Togt:

Viden vi fartede om og fik Bør, 
som vor Skæbne nu var lil, 
aldrig dog som i Dag 
saa dejlig en Fryd den os bar til. 
Aldrig til skønnere Strand den os bar, 
ej med sødere Stemme
Stormen i Sejlene sang end Sangen: 
Saa er vi hjemme!

De kom aldrig hjem »København«s Gutter fra den sid­
ste Langfart. De gik ned under Dannebrog med Havets 
stoltcste og hvideste Svane, hvis Undergang den hele Sø­
mandsverden endnu sørger over.«

Disse sympatiske norske Ord er glædelige midt i Sor­
gen, der melder sig igen nu i December, 5 Aars Dagene for 
»København«s sidste Rejse — en Sorg, der altid føles dy­
best i de 60 Hjem, men deles af hele det danske Folk, og, 
som det norske Blad skriver, af hele Sømandsverdenen.

GOD JULEGAVE TIL UNGDOMMEN
Engang i Juni vendte Knud Andersen som bekendt 

hjem med sit berømte Skib »Monsunen«. Nu foreligger 
den dristige Søfarers Beretning om den farefulde Rejse 
over de store Have og de mange mærkelige og muntre 
Oplevelser — »Monsunens Eventyr paa de store Have«.

Den 8. Juni 1932 Kl. 11 slæbtes Baaden ud til den 
33,000 Mil lange Rejse, der kun blev afbrudt af en Maa- 
neds Ophold i Wcllinglon, New Zealand. Med fire Kam­
merater drog Knud Andersen af Sted paa Lykke og 
Fromme, ikke for at gøre Sensation eller sætte Rekorder, 
men slet og ret for at fordybe sig i Havets og Uvejrels 
Væsen, der »siger saa meget om Menneskesind«, og for 
at »leve et trygt og lykkeligt Liv og lade Kærlighed raade 
over Had, Visdom over Dumhed, Forstaaelsc over Snæ­
versyge og Offervilje over Begær«. De dannede et lille 
Samfund paa Havet, af Sonny Boy, den ene af Deltager­
ne, kaldet Verdens mest ideele Stal«. Mandskabet maatte 
lage mangen en Tørn, i mørke Uvejsrnælter, hvor Bøl­
gerne slog ind over Baaden. El Par Gange skiftedes de 
til al pumpe flere Døgn i Træk med en Haandpumpe, 
120 Tons i Døgnet. Til andre Tider kunde de glæde sig 
over Havets Vidundere, alt medens Grammofonen spille­
de, indtil den en skønne Dag gik i Stykker midt i »Vær 
velkommen Herrens Aar«. Store Skarer af Flyvefisk pas­
serede »Monsunen«, Hajer med Sugefisk omkredsede den 
og blev nærgaaende, Søløver boltrede sig under Bovspry­
det, Morilden flammede om Hvalerne, og Blæksprutterne 
aflagde undertiden Besøg paa selve Dækket, »og jeg prø­
vede deres Blæk i min Fyldepen«. Man drøftede Alver­
dens Problemer og reformerede Samfundet gentagne Gan­
ge. Man var paa Ration og undgik iøvrigt at blive for 
tykke ved at kravle gennem et Tøndebaand. Et kort Be­
søg aflagdes paa Tenerife, saa sejlede det lille Skib 
videre Syd om Kap det gode Haab, over det indiske 
Ocean, Syd om Australien og Tasmnnien til de ubeboede
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Aucklandsøer, fortsatte over det stille Ocean, indtil Ski­
bet blev læk og maatte gaa ind i Wellington Havn. Paa 
en mærkelig Maade fremskaffes Penge lil Reparationsud­
gifter, og Rejsen kunde gaa direkte videre tilbage til 
Frcderiksbolms Kanal.

Begivenhederne om Bord og i Land er fortalt med stor 
Friskhed. Knud Andersen er baade en skarp Iagttager 
og Skribent. Bogen er illustreret med Forfatterens Foto­
grafier fra Rejsen; den er udgivet af Gyldendal og koster 
7 Kroner 75 Øre.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ophævet Rederi

■ Statstidende* meddeler, al Likvidationen af Dampskibs­
selskabet »Bolnia* nu er sluttet, hvorefter Selskabet er op­
hævet.

Kanadiske Havne
Den kanadiske Marineminister meddelte for nylig, al 

Kanada bur 200 Havne, og at den lil Uddybninger, Byg­
ning af Lagerskure og Elevatorer anvendte Kapital for 
de vigtigste otte Havne beløb sig lil 115 Millioner Dollars. 
1 de senere Aar er bygget 67 Radiostationer, hver ined en 
Aktionsradius paa 500 Somil, og endvidere er i all opret­
tet 15 Radiopcjlslalioncr.

Storebæltsfærgernes 50 Aars Jubilæum.
Den 1. December holdt Storebæltfærgerne 50 Aars Ju­

bilæum. 1. November 1883 blev Loven om Dampfærgefor­
bindelse over Storebælt gennemført. Udviklingen af Tra- 
fiken over Storebælt i de forløbne 50 Aar fremgaar af et 
Par enkelte Tal:

I 1884—85 (det første Driftsaar) overførtes 141,339 Per­
soner og 21,658 Tons Gods. I 1932—33 1,081,000 Personer 
og 681,000 Tons Gods.

Over 100,000 Arbejdsløse.
Ifølge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings­
kontorerne den 1. December indtegnede ledige 102,043, 
heraf 7,973 personligt tilmeldte (ikke arbejdsløshedsforsik­
rede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds­
vis 99,607 og 7,828.

Paa samme Tidspunkt i 1932 var Antallet af indtegnede 
ledige 146,308, hvoraf 31,534 var personligt tilmeldte.

Antallet af ledige arbejdsløshedsforsikrede er altsaa 
20,704 lavere end paa det tilsvarende Tidspunkt i 1932.

»Malmøas Kollision
Del lil i Fredags fastsatte Retsmøde i Malmø angaaende 

Kollisionen mellem Øresundsselskabets Damper >Malmø< 
og den norske Damper »Alix« blev ganske kort.

Da der, som tidligere omtalt, er oplaget Forligsfor­
handlinger mellem Parterne, udbad disse sig Anstand i 3 
Uger til Fortsættelse af disse Forhandlinger. Der blev 
derefter berammet nyt Retsmøde den 21. December.

Launekasse for norske Skibe
■ N. H. og S. T.« erfarer, al Rederforbundels Central­

styre har behandlet Spørgsmaalet om Laanekasse for nor­
ske Skibe, og at del vil fremlægge positivt Forslag herom 
for Hovedslyrel.

4000 Juletræer lil Island
I Lørdags afgik Det Forenede Dampskibs Selskabs Dam­

per »Island« via Thorshavu lil Reykjavik.
■ Island* medførte 42 Passagerer og 4060 Juletræer til 

Island.
Sejlende Dampskibe i »Teknologisk«

Julegaveudstillingen i Teknologisk Institut overgaar i 
Aar sine Forgængere med Hensyn lil Attraktioner. Udstil­
lingen er saaledes prydet med sejlende Dampskibe, selv­
oplukkende Klapbroer, elektriske Baner og arbejdende 
Skibsværfter.

Hele Arrangementet fylder i Gulvareal saa meget som 
en pæn 5 Værelsers Lejlighed. Dampskibene er ca. halv­
anden Meler lange, saa det er jo ikke Legetøj, man ser 
hver Dag; men det vil sikkert som andel mekanisk Lege­
tøj ved Juletid vise sig nt interessere de voksne lige saa 
meget som Børn.

Verden rundt i Motorskøjte
Til Lystbaadehavnen ankom i Gaar en norsk Motorskøjte 

>Ho-Ho«. Med Baaden følger fire Mand, der med Nord­
manden H. Brøn som Fører agter sig ud paa en Tur Ver­
den rundt. København er første Station efter at Ekspedi­
tionen har forladt Norge, og man maa haabe paa et bedre 
Resultat for »Ho-Ho*, end den senere Tids mange For­
søg paa »Verden rundt* som Regel har opnaaet.

Dansk-Amerikaners tragiske Død
»United Slates* kom i Onsdags lil København med Fla­

get paa halv Mast. Paa Rejsen fra New York skele en 
Ulykke, der kostede cl Menneskeliv. Den Forulykkede er 
en dansk-amerikansk Ingeniør H. I. Koppen, der var an­
sat ved en Telefonfabrik i New York. Han var nu paa 
Vej hjem for at holde Juleferie hos Familien i Middelfart. 
Aarsagen lil Ulykken er, at Ingeniør Køppen er gledet paa 
Dækket og i Faldet har slaaet Hovedet, hvorved der frem­
kom et Kraniebrud. Han kom straks under Skibslægens 
Behandling, men Døden indtraadle nogle Timer senere. 
Den forulykkede Ingeniør Køppen var 53 Aar gammel 
og ugift.

Sandpulle ved Hirtshals
Da der ved Hirtshals Havn for Tiden findes en Sand- 

pulle, som nu skal fjernes af en Sandpumper, maa Skibs­
førere skaffe sig Underretning om Dybdeforholdene, for­
inden de paagældende Skibe anløber Havnen.

Nye Lodstakster
Marineminisleriet har udfærdiget Bekendtgørelse om 

Takster for Hundested, Holbæk og Frederikssund Lod­
serier, der træder i Kraft den 1. Januar 1934, og samtidig 
bortfalder de tidligere Takster for Iscfjordcns Lodserier 
med senere Ændringer.

Kulfarten paa Norge
Norges Rederforbund meddeler Dansk Dampskibsrederi­

forening, at i Henhold lil officiel Beretning fra Drammen 
havde den i Aarels 3. Kvartal et samlet Anløb af 25 Kul­
og Koksskibe. Deraf var kun de 8 norske og tre af disse 
ined Kul fra de norske Gruber paa Svalbard. Af Resten 
var 8 svenske, 6 danske, 1 engelsk, 1 lettisk og 1 polsk.

Pontonbro flyttes
Hvis Vejrforholdene tillader det, flyttes Pontonbroen over 

Roskilde Fjord ved Frederikssund el Stykke mod Syd 
i Dagene den 11. og 12. December,og under Flytningen 
kan det ikke paaregnes, at Gennemsejling kan foregaa 
uhindret. — Brofogden vil fra Broslcdet angive ved sæd­
vanlige Signaler om Passage kan finde Sted.

Den nye Flydedok i Bergen
For kort Tid siden samledes samtlige Sektioner af den 

nye store, 500 Fod lange Flydedok i Bergen, der anta­
gelig kan afleveres færdig omkring Aarsskiflet. I Dok­
ken, der skal ligge ved Laksevaag, kan dokkes Skibe pau 
indtil 16,000 Dødvægt Tons, og Byggeprisen er hen ved 
1.8 Millioner Kroner.

Julebrevene til Statsskoleskibet
Statsskoleskibet »Danmark* er Fredag Formiddag Kl. 10 

ankommet til Teneriffa og har kastet Anker paa Reden. 
Efter et Ophold paa et Par Dage gaar »Danmark« atter 
ud paa Øvelsessejlads.

Den sidste Frist for Afsendelse af Julebreve til »Dan­
marks Besætning er 11. December. Brevene maa, som 
lidligere meddelt, hverken indeholde Tobak eller Cigaret­
ter. Adressen er: Slatsskoleskibct »Danmark*, Købmagcr- 
gades Postkontor, København K., og Brevene skal kun 
frankeres med indenlandsk Porto.

D. F. D. S. Julerejser
1 Tiden omkring Jul udsteder Del Forenede Dampskibs­

selskab som sædvanlig Tur- og Returbilletter lil nedsal 
Takst lil Oslo, Slellin og London. Selskabet har udsendt 
et fikst lille Hefte, der giver alle Oplysninger vedrørende 
Fartplanen og Billetpriser.

Paa Ruten til London udstedes Billetterne for Afgang i 
Tiden fra 18. til 29. December. Disse Julebilletter er gyl­
dige i 18 Dage regnet fra den Dag, Afrejsen fra Danmark 
finder Sled. I Tilslutning lil disse Julerejser over Esbjerg 
—Harwich yder De Danske Statsbaner 25 pCt. paa de or­
dinære Billetpriser mellem Esbjerg og de danske Stals- 
baneslalioner. Paa Esbjerg—Harwich Ruten er der som 
bekendt daglig Fart i begge Retninger undtagen Søndag.

Til Julerejserne til Oslo eller Stellin gælder de ned­
salte Takster fra 14. lil 31. December. Disse Ruter be­
sørges af Damperne »Kong Haakon«, »M. G. Melchior« og 
»Odin«, og via Slellin er der ligeledes billige Julebillctter 
til Berlin.
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51,000 TONS FRA GØTAVERKEN 
SIDSTE AAR

Gøtaverken leverede i sidste Rcgnskabsaar (1. Juli 1932 
—30. Juni 1933) 51,000 Tons mod 103,000 og 129,000 Tons 
i de lo nærmest foregaaende Aar. Leveringssummen for 
de 51,000 Tons var 21.1 Million Kroner. Blandt de le­
verede Fartøjer var m.s. »Aurora« paa 8,230 Tons d.w., 
m.s. >Kaaparen< paa 5,440 Tons d.w., m.t. >Belita< paa 
9,840 Tons d.w., m.t. >Rutli< paa 2,230 Tons d.w., m.t. 
• Sysla« paa 9,670 Tons d.w. og m.t. »Ferm« paa 9,860 
Tons d.w. Videre er der leveret nogle Vaglbaade, en 
Toldkrydser, diverse Broer og Kedler etc.

I Flydedokkene tilhørende Gøtaverken har i Aarets Løb 
været doksat 179 Skibe, og paa Slippene har været sat 
43 Skibe.

Siden 1. Juli har Gøtaverken faael Bestilling paa et 
Fyrskib, en Jager, nyt Maskineri for »Clas Fleming«, et 
Motorskib paa 8,300 Tons d.w. og et Molorlankskib paa 
12,000 Tons d.w.

Af Bestillinger, som gøres ogsaa paa andre Hold, faar 
man Indtrykket af, hedder det, at det værste af Krisen 
for Skibsbygningsindustrien nu er pan Vej til at over­

vindes. Delle bekræflcs ogsaa af det Faklum, at del 
paa Gøtaverken sysselsalle Antal Arbejdere er større nu 
end ifjor. For Øjeblikket er Antallet af Arbejdere 2,647 
Mand, mod paa samme Tid ifjor 2,084 Mand.

12,000 T. TANKMOTORSKIBSORDRE
Som fornylig meddelt har Anglo Saxon Petroleum Co. 

fastsat et stort Nybygningsprogram omfattende en Række 
12,000 Tons, Tankmotorskibe, hvoraf fire som meddelt 
er placeret ved engelske Værfter og tre ved lyske Værf­
ter med en Nybygningsordre lil hvert Værft.

Del meddeles nu, at der ialt er bestilt tolv saadanne 
Tankmotorskibe. Foruden de foran nævnte er tre af 
Nybygningsordrerne placeret ved hollandske Værfter, lige­
ledes med et Skib til hvert Værft. Den ellevte Nybygning 
er reserveret for et italiensk Værft, og den tolvte har 
Odense Staalskibsværft faael overdraget.

Det er den tiende Nybygnings-Ordre, der i Løbet af 
Efteraarcl er lilgaael danske Skibsværfter. Nybygningen 
skal være et Dieselmotor-Tankskib af nyeste Type paa 
12,000 Tons Dødvægt og bygges for en Fart paa 12 Knob. 
Skibet skal være færdig lil Aflevering i Løbet af godt et 
Aarstid.

+ DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Hø]vando: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen i cn 200 m bred Rende, der I fuld Bredde har 
7,5 in og I Fyrlinien 7,8 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa 
Slusetærskelcn 5.6 m, 1 østre Forhavn 4,7—7,0 ni, I sondre 
Forhavn 7.0 m. i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1.3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bngserafglfler: Lods­
stationen, en Lodskutler ligger som Regel udenfor eller 
Indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugscrdampcre 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand- 
alglfter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets (ulde Nctto- 
drægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Los­
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig­
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havnealgllt: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sellsklbe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballasip. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav­
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe

Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter: I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngslartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastalgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private elter faste Takster. Kran løf­
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde­
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma­

skinværksteder forefindes.

KJØBENH AVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m. I Frihavnen 7.5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m, I Oasværkshavnen af 6.2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m, ved Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnssiden en 
Dybde af 5.6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Algift al Fartøjer m. ro. 15 Øre pr. Ton af Netlo- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne­
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst­
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug al Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Algift for Rutefar­
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motor­
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder. for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vlnd- 
drivere, er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej. ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtlgned og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som­
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 tli 240 Kr. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo­
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2.50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning elter faste, af Mi­
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tør dokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons. Ophallngs­
beddlnger, store Maskinværksteder og Jæmsklbsbyggerier, store 
Pakhuse til Oolægnlng af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater. Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade­
apparater. 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), <4 laste Kraner med 
Løft Indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Wain) med Løft Indtil 100 T. Vandlors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7.8 m. Havnepenge for udenbys Far­
tøjer er saavel for indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T„ for maskindrevne Fartøler Indtil 100 
B. R.T. og tor alle andre Fartøler. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe: Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet •Lappe­
grunde. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav­
nen 1.50 & 1,75 Kr.; paa Reden 4.00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Blergntngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 Inste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5.5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Opballngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods­
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bugserlng faste bil­
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastprls f. Ti­
den 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskln­
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Gang Slanger benyt­
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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DANSKE FARVANDE AFMÆRKES MED »KATTEØJNE«

Fyr- og Vagervæsenel har i den senere Tid foran­
staltet en Række Forsøg i visse danske Farvande, 
hvor Besejlings-Forholdene er særlig vanskelige om 

Natten. Efter hvad »Berlingske Tidende« erfarer, gaar 
Forsøgene ud paa, at man anbringer Prismer paa Sø­
mærkestagerne, saaledes at de ved Projektør-Belysning 
giver et Glimt fra sig — akkurat som et Katteøje. Man 
venter sig meget af disse Forsøg, der hidtil er faldet 
gunstigt ud, men har ogsaa Opmærksomheden hen­
vendt paa andre Forbedringer. Saaledes følger man 
med spændt Interesse de Forsøg, der gøres i Udlan­
det med infrarøde Straaler, og som i givet Tilfælde 
kan komme til at virke revolutionerende for hele 
Skibsfarten.

Rutefarten kræver Fyr — giv den Katteøjne!
Vagerinspeklør, Orlogskaptajn H. C. Ørsted for­

tæller om Forsøgene:
— Naar man ser paa Danmarkskortet, f. Eks. paa 

Haderslev Fjord, vil man forstaa, at det ofte kan 
have sine Vanskeligheder al besejle danske Farvande 
om Natten. Der er saa mange Krumninger og mær­
kelige Strømforhold, der besværliggør Sejladsen. I 
gamle Dage betød dette mindre, da ankrede man op, 
naar man ikke kunde finde Vej; men i vore Dage, da 
Publikum stiller store Krav til Rutetrafikken, nytter 
del ikke noget. Baadene maa føres igennem. Derfor 
hører man ogsaa Gang paa Gang Rutebaadene kræve 
forøget Fyrbelysning af Havnene og af Staten — men 
det er meget kostbart al bygge Fyr, og derfor har

DANSK SØMANDS-DAAD 
I ATLANTERHAVET

Den danske Damper > Maine har i Mandags reddet li 
Mand af Besætningen og en Passager fra Vraget af 
Newfoundland-Skonnerlen »Edward VII« 300 Kilome­
ler fra Kap Race telegraferes fra Halifax. Vraget var 
af Stormen ført hen ved 400 Kilometer ud af sin 
Kurs, og de Ombordværende, der led under Kulden 
og manglede baade Levnedsmidler og Vand, havde op­
givet alt Haab, da Redningen kom.

»Maine« fortsætter nu til Nordfolk i Virginia.
»Maine« tilhører Del forenede Dampskibsselskab, 

den. erj paa 1,326 Tons og har 20 Mands Besætning 
med Kaptajn Niels Hansen soin Chef. Den 10. No­
vember gik den fra København paa Rejse lil Charle- 
ston og skal være lier tilbage om ca. tre Maaneder. 

vi anstille! visse Forsøg, som Havnene bør have Op­
mærksomheden henvendt paa, idet Erfaringerne fra 
Forsøgene viser, at man i en vis Udstrækning kan 
lede Sejladsen ved Hjælp af »Katteøjne« paa Sømær­
keslagerne. Del er en baade billig og praktisk For­
anstaltning.

Skibene leder sig frem ved Projektørernes Hjælp.
— Hvordan er disse Katteøjne?
— Det er Prismer, som sættes i en Kreds omkring 

Stagen, saaledes at de giver Refleks ved direkte Be­
lysning, ogsaa naar Stagen indtager en vis Hældnings­
vinkel. Rutebaadene er nemlig for en stor Dels Ved­
kommende forsynet med Projektører, og om Natten 
finder de Vej ved at søge Sømærkerne med Projektø­
rer. Delte Arbejde vil vi nu lette dem ved at forsyne 
Sømærkerne med disse Prismer.

— Hvorledes er Erfaringerne fra disse Forsøg?
— Vi maa ikke klage. Der er Dampere, som har 

fundet Mærkerne paa 1500 Melers Afstand. For øv­
rigt forsøger vi med lo Slags Prismer, hvide og røde, 
svarende lil den hvide og den røde Afmærkning af 
Farvandene. Erfaringerne fra de hvide gaar ud paa, 
at de virker aldeles upaaklageligt, hvorimod vi endnu 
ikke har saa stort et Materiale om de røde. Forsø­
gene gøres i Haderslev Fjord, Indsejlingen lil Odense 
og paa Rørvig-Færgens Rute. Men i en nær Fremtid 
vil vi ogsaa prøve al sætte nogle af Mærkerne op 
i Limfjorden.

De infrarøde Straaler i Skibsfartens Tjeneste?
— Forestaar der ellers Omdannelse af Farvande­

afmærkningen?
— Ikke i nogen væsentlig Grad. Men vi har Op­

mærksomheden henvendt paa de infrarøde Straaler, 
der for Tiden er Genstand for megen Omtale i Tids­
skrifter Verden over. De har en forbløfTende Virk­
ning, idet de gaar gennem Taage. Hvide Straaler 
brydes meget af Taagen, røde Straaler mindre, men 
de infrarøde Straaler brydes endnu mindre, og kan 
man derfor opfinde et nogenlunde billigt Apparat, der 
kan optage disse Straaler, kan det komme til at virke 
revolutionerende for Skibsfarten, idel Fyrljenesten i 
taaget Vejr bliver meget bedre, ligesom del ogsaa vil 
have Betydning for Sikkerheden og maaske Farten lil 
Søs. Vi anstiller ikke Forsøg med de infrarøde Straa­
ler, men vi følger nøje de Fremskridt, man gør med 
Hensyn til Forskningen og Udnyttelsen af dem.

VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN
OKTOBER MAANED 1933

Generalkonsul Harald Koch indberetter, al man fra 
det Statitische Landesamt har modtaget en Vægt- og Vær­

distatistik over Ind- og Udførslen af Varer over Danzigs 
Havn i Oktober Maaned.

1. Levnedsmidler ........................................................
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf ..
3. Træ og Trævarer ......................................................
4. Bygningsmateriale og keramiske Frembringelser
5. Brændselsstoffer, Asfalt, Beg etc.............................
6. Kemiske Stoffer og Frembringelser deraf..........
7. Erts, Metal & Metalvarer ......................................
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelser ..
9. Spundne Stoffer og Frembringelser deraf..........

10. Beklædning, Galanterivarer ..................................

Indførsel: Udførsel:
Mængde i T. Værdi i G. Mængde i T. Værdi i G.

5,998.4 2,020,920 83,130.6 7,563,400
2,640.1 915,683 1,419.7 543,306
3,412.1 678,197 77,547.6 5,447,606

10,060.0 504,793 17.2 9,906
17,961.3 1,050,829 294,295.2 4,311,377
2,194.4 801,834 4,071.8 238,738

25,050.4 2,417,970 1,567.6 582,334
1,984.6 435,250 488.3 188,992

538.4 1,030,963 105.2 237,834
4.9 39,772 88.9 346,459

69,844.6 9,896,221 462,732.1 19,469,952

Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen i Sep­
tember androg 58,917.3 t. til en Værdi af 7,661,745 G. 
Herefter er Indførslen steget vedtægtsmæssigt med 10,700 
l. eller med 16 pCl., medens Værdien steg med 2.3 Miil. 
G. eller med 30 pCt. Stigningen viser sig i alle Grupper 
med Undtagelse af Tekslilgruppen. I Levnedsmiddelgrup­
pen udgør Stigningen c. % Miil. G.

Udførslen i Oktober steg sammenlignet med September 
vedtægtsmæssigt med 53,000 l. eller med 13 pCt., værdi­
mæssigt med 2.5 Miil. G. eller med c. 14 pCt. Den største 

Stigning falder paa Levnedsmiddelgruppen med næsten 2 
Miil. G. og paa Kulgruppen med 0.8 Miil. G.

Af hovedsagelige Indførselsvarer skal nævnes c. 4,200 l. 
Sild, c. 2,100 t. animalsk Fedt, c. 1,700 t. Planter, c. 1,300 
l. Sædfrø, c. 10,200 l. Kul, c. 6,300 t. Koks, c. 14,100 t. 
Erts, c. 6,400 t. Svovlkis, c. 2,500 l. Jern, medens de vig­
tigste Udførselsvarcr var ca. 44,700 l. Rug, c. 21,700 l. Byg, 
c. 2,600 t. Ærter, c. 4,200 t. Melasse, c. 1,300 t. Paraffin, 
c. 75,000 t. Træ, c. 281,000 t. Kul, c. 5,200 t. Koks, c. 1,000 
l. Petroleum, c. 6,500 t. Smøreolie, c. 1,000 t. Salt.
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SEND DERES GAVE 
PR. TELEGRAM

Enhver Ordre, Telegram eller Brev-Gave, 
kan indtelefoneres til vort Kontor.

CENTRAL 13578
GAVE-TELEGRAM A/s 

prompte og samvittighedsfuld Betjening 
AMALIEGADE 33 K.

PERSONALIA
Vi gratulerer —

Overretssagfører, Direktør C. Greve Ahlcfcldt-Laurvig, 
Danske Rederes Reisværn, er udnævnt til Ridder af Danne­
brog.

En almindelig afholdt Kollega, Maskinmester i D.F.D.S., 
Sofus Larsen, har den 1. December været 1. Mester i Sel­
skabet i 30 Aar.

Mester Larsen ansalles i D.F.D.S. den 1. Januar 1896 
som 3. Mester i S.S. »Harald« og har sideu bl. a. virket 
i Skibene: »Harald«, »Magnus«, »Dan«, »Iver« og gor for 
Tiden Tjeneste i S.S. »Skjold«.

Farvel til Søen
En af Det Forenede Dampskibs-Selskabs veltjente Fø­

rere, Kaptajn H. Tønnesen, lagde i Fredags op efler mange 
Aars Tjeneste i Selskabet. Kaptajn Tonnescn har i en 
lnng Aarrække ført Skib for D.F.D.S., en Tid i Middel­
havsfarten, i de sidste Aar som Fører af Damperen »Ydun« 
i København—Horsens-Rulen. Han fyldte fornylig 65 Aar, 
og som Følge af Aldersgrænsen maalle han afgive Kom­
mandoen og gaa over i de pensioneredes Rækker.

PO^ITIOV^LISTE
PH. 5. DECEMBER 1088

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Olesen, ank. Newport 7.12.
m.l. Aase Mærsk, afg. Blanco 7.11.
m.s. A/rica, Himmclstrup, ank. Hamborg 3.12. udg.
s.s. Agnete Mærsk, afg. Catania 17.11.
s.s. Alabama, Karslcnscn, afg. Tyne 21.11.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Genua 6.12. til Livorno.
m.s. Alsia, Hcindorn, ank. Hamborg 4.12. udg.
s.s. Alssund, Petersen, afg. New York 25.11. lil Bristol.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Southampton 4.12. lil St. 

Thomas udg.
m.s. Anglo Mærsk, afg. Willemstad 9.11.
m.l. Anna Mærsk, afg. Mnniln 2.11.
m.s. Annam, Kragelund, afg. Genoa 1.12. lil Port Said udg.
m.s. Argentina Juul-Larscn, afg. B. Aires 5.12.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Las Palmas 29.11. til Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Tara-fa 24.11.
m.s. Asia, Kolls, afg. Sagua 1.12. til Vancouver udg.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Frederikshavn 28.11. til La 

Rochelle.
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Carrcg-Y-Llam. 6.12.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Rataul 24.11.
s.s. Astrid, Madsen, afg. Kbhvn. 2.12. lil Danzig.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Ushnnt 4.12. p. R. 1. 

Sydney udg.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Ellchammer, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Ho- 

bro Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. New York 21.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Steltin forv. 9.12 til Kbhvn.
s.s. Betty Mærsk, afg. Piræus 23.11.
s.s. Birgit, Lisberg, afg. Gdynia 5.12. til Danzig.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Huil 22.11.
s.s. Bogø, Nielsen, ank. Bordeaux 28.11.

1 Valutakurser paa Københavns Børs
5. 12. 33

.. 56,00London............ ... 22,40 Madrid..............
NewYoiik .... .. 440,00 Amsterdam .... .. 274,60
Berlin............ ... 162,00 Stockholm.... .. 115,70
Paris................. .. 26,80
Antwerpen .. ... 94,90 Oslo................... .. 112,70
Zuriqh............ .. 132,20 Helsingfors .. 9,95
Rom................... .. 36,10 Prag................... .. 20,40

m.s. Boringia, Væring, ank. Hamborg 1.12. hjg.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Sagua (Cuba) 2.12.
s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. Tyne 24.11.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Progreso 1.12.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Valcncia 25.11. lil Kbhvn.
s.s. Brosund, Hansen, ank. Norfolk 29.11.
s.s. Brynhild, Hejde, afg. Anlwerpen 1.12. til Kbhvn. 

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Rio 29.11. til Kbhvn.
m.l. Caroline Mærsk, afg. New York 20.11.
s.s. Charkoiv, Holsl, afg. Ceuta forv. 6.12. til Melilla.
m.s. Chastine Mærsk, afg. Shanghai 21.11.
m.s. Chile, Hansen, ank. Kbhvn. 15.11.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Farsley 3.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Marseilles 26.11.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen ank. Tunis 3.12.
m.s. Columbia, Barfocd, pass. Point de Galle 21.11.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. Leningrad 2.11.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Methil 5.12. til Kbhvn.

D
s.s. Dagmar, Rosenhoj, afg. Kbhvn. 9.12. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. Marseilles 3.12.
s.s. Danhild, Petersen, ank. Leningrad 3.12.
m.t. Danmark, Bjark pass. 28° 10' N. 57° 40' V. 27.11. p. 

R. I. Aroninoulh.
m.s. Danmark, Hjernuin, ank. Hamborg 3.12. hjg.
s.s. Delaivare, Christensen, afg. Rollcrdam forv. 5.12. til 

Esbjerg.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 15.12. til Newcastle.
s.s. Douro, Raaschou, afg. Memel 9.12. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Thorshavn forv. 

4.12. til Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Steltin- Oslo Ruten. 

E
s.s. Ebro, Jarltorp, afg. Palenno 6.12. lil Tarragona.
s.s. Effie Mærsk, afg. Randers 25.11.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Valcncia 28.11. til Kbhvn.
s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, pass. Uslianl 6.12. p. R. 1. Harburg.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Aalborg 24.11.
s.s. Emilie Mærsk, pass. Skagen 27.11.
m.t. Emma Mærsk, afg. Houslon 1.11.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Singapore 30.11. hjg.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Musel Harbour 29.11.
s.s. Estland, Egclofl, ank. Valcncia 4.12.
m.s. Europa, Dahl, ank. Kbhvn. 4.12.

F
s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkobing Ruten.
s.s. Fano, Korff, ank. Danzig 27.11.
m.s. Fionia, Mourilzcn, afg. Port Said 4.12. til Genoa hjg. 
s.s. Flora, Kann, afg. Aarhus 8.12. lil Nowcastle.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Rulcn.
s.s. Frederik VIII, Mecklcnburg, afg. Oslo 25.11. lil New 

York.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Antwerpen forv. 15.12. lil Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamscn, afg. Boness 30.11. lil Nakskov.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Newcaslle 24.11.
s.s. Gerda Toft, ank. Danzig 4.12.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. San Pedro 8.11.
s.s. Grønland, Mcinerlz, afg. Sundsvall 1.12.
s.s. Gudrun Mærks, nnk. Leningrad 17.11.

H
s.s. Ilafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 3.12.
s.s. Halfdan, Ørbecli, afg. Gdynia forv. 13.12. lil Kbhvn.
s.s. Halland, Andersen, afg. Candia 29.11.
s.s. Hans Mærsk, ank. Leningrad 20.11.
s.s. Harald, Clcmmensen, afg. Svansea 4.12. lil Kbhvn.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcaslle forv. 12.12. til Kblivn.
s.s. Hertha Mærsk, afg. Cardiff 17.11
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 1.12. til Manchester.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Liverpool 6.12. lil Svansea.
s.s. Hroar, Papc, afg. Kblivn. 14.12. til Huil.
s.s. Hulda Mærsk, ank. Leningrad 18.11.

I
m.s. India, Kruse, afg. Crislohal 1.12. til St. Thomas hjg. 
m.s. Indien, Bronér, ank. B. Aires 29.11.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Danzig 1.12. til La Rochelle.
s.s. Inge Mærsk, ank. Methil 22.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Danzig 3.12.
m.s. Irland, Petersen ank. Vejle 2.12.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 2.12. til Reykjavik.
s.s. Ivar, Baslholm, afg. Sarpsborg 2.12. til Porllnnd.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten, 
s.s. Jacob Mærsk, ank. New York 19.11.
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s.s. Jan, Jncobsen, afg. Vejle 2.12. til Trangsund.
m.t. Jane Mærsk, ank. Hamborg 24.11.
m.s. Jaua, Skjoldam, ank. Tsingtao 4.12. udg.
s.s. Jessie Mærsk, afg. West Hartlepool 17.11.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Newport 20.11.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Immingham 2.12. til Puerto Colombia.
s.s. Katholm, Christensen, afg. Danzig 9.12. til Kbhvn.
s.s. Kirsten Mærsk, ank. Jucaro 24.11.
s.s. Kjobenhaun (D.F.D.S.), Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhaun (Pacific), Sigvardt, ank. Haderslev 1.12.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig forv. 5.12. til Preston.
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stellin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Singapore 2.12. til Bangkok udg.
s.s. Laura Mærsk, pass. Skagen 26.11. for vesig.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 21.11.
s.s. Lcxa Mærsk, afg. Kiel 24.11.
s.s. Lica Mærsk, afg. Bilbao 22.11.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Roucn 3.12.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstationerne.
s.s. London, Hansen, afg. Riga 1.12.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bergen forv. 5.12. til B. 

Aires.
M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s. Maine, Hansen, afg. Hartung 14.11. til Welmington. 
s.s. Maja, Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, pass. Perim 24.11. p. R. t. Singa­

pore udg.
s.s. Manø, Albcrtsen, afg. Slugsund 28.11. lil Rouen.
s.s. Margit, Jensen, pass. Skagen 4.12. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 7.12. til Kbhvn.
s.s. Maria Toft, afg. Leningrad.
m.t. Marie Mærsk, afg. Aruba 25.10.
s.s. Martin Carl, Hjorth, ank. Leningrad 24.11.
s.s. Maryland, Ankersen, afg. B. Aires 1.12. til Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Tyne 14.11.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Messina 1.12. p. R. 1. Port 

Said udg.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Casablanca 13.12. lil Tanger.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. Neuada, Kolsler, afg. B. Aires 2.12. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Mærsk, ank. Moji 16.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulcn.
m.s. Niel Mærsk, ank. Yokohama 9.11.
s.s. Nordhild, Westergaard, ank. Granton 3.12.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Malta 2.12.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Liverpool forv. 12.12. lil Svansea.
s.s. Oluf Mærsk, ank. Casablanca 24.11.
m.s. Olympia, Røder, afg. Osaka 3.12.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. forv. 4.12. til Aarhus.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Gibrallar 30.11. p. R. t. 

Liverpool hjg.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leith 3.12.
m.s Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peter Mærsk, afg. Filadelfia 20.11.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape of Good Hope 30.11. p. R. 1. 

Dakar hjg.

s.s. Poul Møller, Schrøder, ank. Aalborg 5.12.
s.s. Prins Knud, Hjelsø, afg. Aarhus 30.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 14.12. til Leilh.
s.s. Bita, Wiliarscn, afg. Stettin 8.12. lil Kbhvn.
s.s. Rita Mærsk, afg. Selzaete 23.11.
s.s. Robert Mærsk, ank. Newport 23.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Nakskov 13.12. til Odense.

S
s.s. Saga, Thorning, afg. Thorshavn 5.12.
m.s. Sally Mærsk, afg. Arica 22.11.
s.s. Samso, Pedersen, ank. Gandia 4.12.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Bermuda 2.12. p. R. t. Balen 

Rouge.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Aarhus 4.12.
s.s. Seine, Belec, afg. Havre 2.12. lil Bordeaux.
s.s. Sejre, Huusum, afg. Trangsund 29.11. til Sharpncss.
m.s. Siam, Krarup, ank. Kbhvn. 5.12.
m.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Rulcn.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Piræus 3.12.
s.s. Skjold, Thomsen, afg. Gdynia forv. 4.12. lil Danzig.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 5.12. lil Leilh.
s.s. Slesuig, Hansen, ank. Hamborg 1.12.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Lissabon 29.11.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Huil 24.11.
s.s. Stadion II, afg. S. Rein forv. 6.12. til Aarhus.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 2.12.
s.s. Stockholm, Casperscn, afg. Candia 26.11.
s.s. Susan Mærsk, ank. Charleslon 24.11.
s.s. Suanhild, Ekholdl, afg. Kbhvn. forv. 4.12. lil Wales.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, afg. Antwerpen forv. 19.12. til 

Kbhvn.
s.s. Suaua, Christensen, afg. Antwerpen forv. 12.12. til 

Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Høymark, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. N. Sundby forv. 4.12. til 

Horsens.
s.s. Tempo, Meyer, afg. Kbhvn. 5.12. lil Danzig.
s.s. Tennessce, Arel, afg. New Orlcans 4.12. lil Galveston.
s.s. Thyra, Jensen, afg. Leith forv. 12.12. lil Kbhvn.
s.s. Tiber, Huli, afg. Kbhvn. 5.12. lil Dunkirk.
m.s. Tocoma, Madsen, afg. Belfast 29.11.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Oran 6.12. til Algier.
m.s. Tonking, WollT-Jørgensen, pass. Cape of Good Hope 

24.11. p. R. t. Frecmantle udg.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Danzig 5.12. til Rouen.
s.s. Trio, Swane, afg. Kbhvn. 6.12. til Nakskov.
s.s. Trondlijem, Thomsen, Slettin-Kbhvn.-Vcstnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Antwerpen forv. 14.12. til Casa­

blanca.
s.s. Tyr, Folkcnberg, Esbjerg-London Rulcn.

U
s.s. Uffe, Har, afg. Antwcrpen 8.12. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 7.12.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Cork 12.12.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Galway 25.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Nauru 1.12.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. St. Nazairc 8.12.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, afg. Helsingør 7.12. til B. Aires.

Y
s.s. Fdun, Fjeldborg, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE
PR. 4. DECEMBER 1933

3/m. Sk. Albert, Christoffersen, afg. Lissabon 30.11. 
4/m. Sk. Helga, Pedersen, afg. St. John N.B. 2.12. 
3/m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Gcfle 4.12.
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Adm. Direktør: F. E. Egge
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KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
Z KOMPAGNIET

Aa l borg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsglver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 

KAJ 6. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 6. 13370 S. OLSEN. TLF. HELRUP 539 Y

S. Christoffersen & Co.
(Tidl. Wessbsrg & Christoffersen)

STEVEDORES

Telefon 2663 RANDERS

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER 
ARBEJDS’HANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER &. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compaswellbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

JENS WITH
Skibsproviantering

Amaliegade 3. København K.
Telgr. Skibswith

Telf. 5349 - 411 & 7215
Frilager Nr. 38—40—49—53 Proviantlokale Nr. 1

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trzlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

Grundlagt 1874

Tha Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Red og 6raa Indenbordsfarvø Kobberslof for Træskibe 

Patent Mønje Graa Patenlmallng til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby. Toldbodgade 18, Kbhvn. K.

Telefon: Central 13779.

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Ådr. »Cadenius Kotka«

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

Tbe Flnnlab Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.'Adr.: BRUHNCO, KOTKA

Chr. SALVESEN & Co.
leret 1846. SK gi. a n s k SK o n s u l a t f o r S c o ti and. tel.,adr.: »salvesen«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arki v.

49. åargang. København den G. December 1933. Nr. 49.

„Efterretninger for Søfarendou omfatter JCuropa, Amerika^ Afrika aamt Aftens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende4* udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes pna allu køl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faaB for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
2774. Luftfyr tændes.

Luft-fyrene Amager S., Karlstrup, Jcrnen, Bonderød og Sjolte vil blive holdt tændt 
i Perioden 11. December 1933 til 31. Januar 1934 i Tiden fra c. % Time før Solnedgang 
til c. Kl. 1900.

1. Østersøen.

2775. Sverige S.-Kyst. Videskar Varde oininalet.
(U. f. s. Nr. 48/3126. Stockholm 1933.)

Den mod Søen (E.-efter) vendende Del af Videskar Varde paa c. 56° 03',8 N. 
15° 48',5 E. er malet sort, medens den øvrige Del af Varden stadig er hvidmalet.

2776. Sverige, (ilandsrev Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 48,3186. Stockholm 1933.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. er atter udlagt paa Station. 
De i E. f. S. Nr. 45/2562 1933 omtalte Forandringer er foretaget, men Radiofyret er 
ikke i Funktion og anvendes foreløbig kun til Prøve.

(E. i. S. Nr. 36/2122 og 45/2562 1933. Kort Nr. 280 og 269.)

2777. Sverige, bottniske Bugt. Karl Johan stads Havn. Fyr slukket for Vinteren.
' (U. f. u. Nr. 48/3185. Stockholm 1933.)

Ledefyrenc Karl Johan stads hamn vastra og ostra paa c. 65° 46',- N. 23° 54',6 E. 
er slukket for Vinterperioden.

2778. Letland. Riga Bugt. Randa Lys- og Fløjtetondc inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 8/24. Riga 1933.)

Randa Lys- og Fløjtetønde paa c. 57° 48',4 N. 24° 13',7 E. er inddraget for 
Vinterperioden.
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2779. (T). Letland. Windau. Fyr og Mole ødelagt.
(N. t. M. Nr. 8/23. Riga 1933.)

Windau røde Gruppc-Blinkfyr paa c. 57° 24',5 N. 21° 31',0 E., paa Hovedet 
af N.-Molen i Yderhavnen, er ødelagt sammen med Molehovedet. Fyret vil først blive 
tændt igen næste Sommer, efter at den nødvendige Reparation af Molen har fundet Sted.

(Kort Nr. 268 og 269.)

2780. Tyskland. Adlcrgrund Fyrskib. Taagesignaler atter i Orden.
(N. f. S. Nr. 48/4453. Berlin 1933.)

Taagesignalerne om Bord i Adlergrund Fyrskib paa c. 54° 50' N. 14° 23' E. virker 
atter normalt.

(E. f. S. Nr. 48/2738 1933.)

2781. Tyskland. Warncmiinde. Taagesignaler og Radiofyr forandret.
(N. f. S. Nr. 48/4454. Berlin 1933.)

Warnemilnde Radiofyr paa 54° 10' 53" N. 12° 05' 34" E. samt Taagesignaler 
er forandret, som følger:

a. Radiofyr. Bølgelængde: 288 kp (1042 m). Tonehøjde: 475 Sv/S. 
" " " 14 s.

1 S.1,3 >

Bogstaverne WN 3 Gange......................................................
Pause...........................................................................................
14 Streger, hver af ls- Varighed, med en mellemliggende 

Pause af 0,3 s-........................................................................
Pause...........................................................................................
en lang Streg............................................................................
Pause...........................................................................................
Bogstaverne WN 2 Gange......................................................
Pause...........................................................................................

in..,
Gentagelse af ovenstaaende Signal........................................ lm-,
Hele Signalets Varighed........................................................... 2™-,
Pause............. .............................................................................. 4m-,
Periode....................................................................................... 6m-.

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet ved det 0m-, 6m', 12"1-, 18m- 
o. s. v. af hver Time.

I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver Time ved det 54"1- og det 60m-,
b. Undervandstaagesignal. Membransendei. Tonehøjde: 1050 Sv/S. 
Bogstaverne WN hver lm-, Tone 0,88s-, Pause 0,88s-, Tone 2,65s-, Pause 0,88s-,

Tone 2,05s-, Pause 2,C5S-, Tone 2,65s-, Pause 0,88s-, Tone 0,88s-, Pause 45s>.
c. Lufttaagesignal. Membransender. Tonehøjde: 525 Sv/S.
Bogstaverne WN hver 30s-, Tone 0,8s-, Pause 0,8s-, Tone 2,38s-, Pause 0,8s-, 

Tone 2,38s-, Pause 2,3CS-, Tone 2,3as-, Pause 0,8s-, Tone 0,8s-, Pause 16,ss-.
(E. f. S. Nr. 14/835 og 47/2680 1933. Danske Lods, Side 402.)

(JSe Tillæg.)

ti. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2782. (P). Danmark. Køge Bugt. Køge Havn. Oplysning om Fyrbelysning.
1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/2616 1933, Pkt. 4 meddeles, at Molen 

i Stedet for at afmærkes med et hvidt, fast Fyr fra den 29. December d. A. vil blive 
afmærket med et Blinkfyr, der viser rødt Lys ud mod Søen og grønt Lys ind mod Havnen.

2. Vinkelfyret paa N.-Molen paa 55° 27' 14" N. 12° 12' 07" E. vil fra den 29. De­
cember d. A. blive forandret saaledes, at det viser hvidt Lys fra Pejling 253° til 263°.

(E. f. S. Nr. 46/2616 1933. Kort Nr. 210 og 278. Danske Lods, Side 285. Havnelods, 
Side 94. Fyr-Fort. Nr. 316.)
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2783. (P). Danmark. Store-Bælt. Stoense Løb. Sømærke flyttes.
Den røde Stage med 2 opadvendte Koste, Rodgrund SIV., paa 55° 06' (41") N. 

10° 52' (27") E. vil i Løbet af den nærmeste Tid blive flyttet c. 50 m SSW. efter ud til 
4 m-Kurven.

(Kort Nr. 221, 299 og 279. Danske Lods, Side 324, Søm.-Fort. Side 48, Nr. 14.)

2784. (T.) Tyskland. Flensborg Fjord. Fyrskibet Flensburg midlertidig ombyttet.
(Meddelelse fra Marineleitung. Berlin.)

Fyrskibet Flensburg paa c. 54° 50' N. 9° 54' E. er for Tiden ombyttet med Re- 
servefyrskibet „'Reserve Oslsee“, der midlertidig er mærket ,,Flensburg". Reservefyiskibet 
viser hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 15s-, Lys 2S-, Mørke 
ls-, Lys 2S-, Mørke ls-, Lys 8S-, Mørke ls-. Taagesignalet er Tre-Stød hver 30s-.

Hovedfyrskibet ventes genudlagt i Midten af December d. A.
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2785. (T.) Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederikssund N. Kronprins 
Frederiks Bro (Pontonbroen) ombygges. Midlertidig Afmærkning.

Under Ombygning af Kronprins Frederiks Bro (c. 55° 50' N. 12° 04' E.) er mid­
lertidig udlagt 2 Sømærker (røde Stager med 1 opadvendt Kost) paa AV.-Kanten af det 
uddybede Løb N. for Broen.

(E. f. S. Nr. 48/2746 1933. Havnelods, Side 58. Kort Nr. 267.)

2786. (T). Danmark. Kattegat. Fyns Hoved NW. Vrag afmærket.
Vraget af Motorskonnert Signe Marie ligger sunket i 19,3 m Vand paa 55° 39' 

(50") N. 10° 31' (30") E., c. 3% Sm W. for Lys- og Klokketøuden Lille-Gruml N. Stor­
bommen ligger i Vandoverfladen. En Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink, og en grøn Vragvager med to grønne Flag er udlagt henholdsvis 100 m og 
50 m NE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 48/2747 1933.)

2787. (T.) Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Advarsel.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen 

4,3 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,3 m, i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gaaseholm Løb: 2,x m, 
i Svaneholm Lob: 1,5 m og i Kobberø Løb: 3,n m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 4,3 m Dybde over Havrevlen og 5,3 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et større 
Dybgaaende end 4,3 m, der under de nuværende Dybdeforhold søger Tyborøn Havn, 
at benytte Lods.

(E. f. S. Nr 45/2584 1933.)

2788. Norge. Skagerrak. Telemark. Porsgrunn. Torsbergrenna. Uddybning fuld­
ført. Afmærkning.

(E. f. S. Nr. 11/852. Oslo 1933.)
1. Uddybningen af Torsbergrenna c. 59° 07',3 N. 9° 36', 7 E. er fuldført. Mindste 

Dybde ved Lavvande er 7 m.
2. Renden er afmærket med 8 sorte Stager paa SE.-Siden og 7 røde Stager paa 

NW.-Siden.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-
2789. Lapland. Sein Øerne. Kharlov. Fyr tændt.

(N. t. M, Nr. 1883. London 1933.)
Paa c. 68° 49' N. 37° 21' E., 0,55 Sm 90° fra W.-Spidsen af Øen Kharlov, er tændt 

et Fyr, der viser hvidt Lys med Én-Formørkelser hver 15 s-, Synsvidde: 25 Sm. Et 
rødt, pyramideformet Fyrstativ.

Fyret tæt W. for ovennævnte nye Fyr er nedlagt.

2790. (T.) Norge. Møre. Ilaugsholmcn. Magnetisk Forstyrrelse.
(E. f. S. Nr. 11/855. Oslo 1933.)

I det almindeligt brugte Løb ved Haugsholmen Ankerplads er rapporteret magne­
tisk Forstyrrelse. En nærmere Undersøgelse vil blive foretaget, c. 62° 10',7 N. 5° 23', 7 E.

2791. (T.) Norge. Sogn og Fjordane. Ulvesund. Halsørbåen. Magnetisk For-
cf.vrrpl^A

(E?f. S- Nr. 11/854. Oslo 1933.)
Ved Halsørbåen N. for Ulvesutul Fyr er rapporteret magnetisk Forstyrrelse. En 

nærmere Undersøgelse vil blive foretaget, c. 62° 00',2 N. 5° 09', 8 E.

2792. Frankrig. Out Ruytingen. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 48/4470. Berlin 1933.)

1. Sort- og hvidstribet Spidstønde paa c. 51° 12',6 N. 2° 11',, E., vod NE.-Enden 
af Banken, er forsynet med en Dobbeltkegle.

2. Rød Spidstønde 4 paa c. 51° 06', 0 N. 1° 55',8 E. er forsynet med en Kegle 
med Spidsen opad.

(Kort Nr. 264.)

2793. England. Themsen Munding. West Barrow Sand. Baake opfort.
IN. t. M. Nr. 1898. London 1933.)

En sort, cylindrisk Baake med Stang med 2 Kegler med Spidserne imod hinanden, 
W. Barrow Baake, er opført paa 51° 34' 08" N. 1° 05' 26" E., c. 5,2 Sm 325° fra Girdler Baake.

(E. f. S. Nr. 23/1450 1933.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2794. (T.) Frankrig. Cancale. Pointe de la Cliaine. Baake forsvundet.
(A a. N. Nr. 48/2200. Paris 1933.)

La Pointe de la Chaine Baake paa 48° 40' 50" N. 1° 50' 05" W.er forsvundet.

2795. Frankrig. Basse Meur. Grund.
(N. t. M. Nr. 1900. London 1933.)

En Grund med 11,9 m Vand ligger paa c. 48° 52' N. 3° 32' W., 4,45 Sm 96° fra 
Les Triagoz Fyr.

2796. England. Irske Hav. Islo of Man. Ayre Point. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 1855. London 1933.)

Ayre Point Fyr paa c. 54° 25' N. 4° 21' W. er atter tændt.
(É. f. S. Nr. 30/1841 4933.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
2797. Frankrig. Peninarch. Taagesignal forandret.

(A. a. N. Nr. 48/2205. Paris 1933.)
Taagesignact ved Penmarch (Eckmuhl) c. 47° 48' N. 4° 22' W. er forandret til 

Et-Stød hver lm-. Stødets Varighed 3S-,
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2798. (T.) Frankrig. Oléron. Chenal de Brouage. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 48/2201. Paris 1933.)

Chenal de Broumje Baake paa 45° 54' 05" N. 1° 06' 50" W. er forsvundet.

2799. Portugal. Cabo do Santa Maria. Oplysning om Forfyr.
(N. t. M. Nr. 1871. London 1933.)

Cabo de Sanla Maria Forfyr paa c. 36° 58' N. 7° 52' W. viser lividt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser liver 20s-. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 
7 Sm. Et lille, rødmalet Jernhus. Afstanden mellem Ledefyrene er 340 m. Fyrene overet 
angiver Indløbet til den nye Faro—Olhao Kanal, i hvilken vises rode, faste og grønne, 
faste Fyr.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2800. Uruguay. 11 io de la Plata. Montevideo Anduvning. Af malkning forandret. 
(N. t. M. Nr. 1866. London 1933.)

1. Det yderste Par Lystønder ved den gravede Kanal paa c. 34° 59' S. 55° 13' 
W. er inddraget.

2. Lys- og Fløjtetønden paa c. 35° 12' S. 56° 11' AV. er ombyttet med en rød 
Lystøndc. der viser rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-,

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav,

2801. (T.) Korsika. Les Moines Fvr lyser uregelmæssigt.
(A. ». N. Nr. 48/2195. Paris 1933.)

Les Moines Fyr paa c. 41° 27' N. 8° 54' E. er atter tændt, men lyser indtil videre 
uregelmæssigt.

2802. (T). Italien. Joniske Hav. Capo Spartivento Calabro Fyr midlertidig forandret.
(A. ft. N. Nr. 320/627. Genua 1933.)

Capo Spartivento Calabro Fyr paa c. 37° 55' N. 16° 04' E., paa Colle di Galali, 
er midlertidig forandret og viser for Tiden hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 
4,5s-. Synsvidde: 14 Sm.

2803. (T). Italien. Adriaterhavet. Golfo di Trieste. Punta Sdobba Fyr ødelagt.
(A. a. N. Nr. 320/626. Genua 1933.)

Punta Sdobba røde Blinkfyr paa c. 45° 43' N. 13° 34' E. er ødelagt. Fyret vil 
blive genopført.

2804. (P). Italien. Adriaterhavet. Isola Cazza. Fvr forandres midlertidig.
(A. a. N. Nr. 320/625. Genua 1933.)

I Løbet af den nærmeste Tid erstattes Isola Cazza Fyr paa c. 42° 45' N. 16° 30' 
E. med et midlertidigt Fyr med samme Fyrkarakter, men med en Synsvidde paa kun 
9 Sm. Det midlertidige Fyr er formørket fra Pejling 165° til 255°.

2805. Italien. Adriaterhavet. Isole Tremiti. Isola Caprara Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 327/646. Genua 1933.)

Isola Caprara Fyr paa c. 42° 08' N. 15° 31' E. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, Firc-Blink hver 15s-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 
0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 10s-. Synsvidde: 16 Sm. Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 48/2767 1933.)
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2806. Rusland. Sorte Hav. Sevastopol Anduvning. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1873. London 1933.)

En Spirtøndc med 2 mod hinanden vendende Koste er udlagt paa c. 44° 43' N. 
33° 25' E., 7,05 Sm 226° fra Lukul Bluff Fyr.

2807. Rusland. Sorte Hav. Ratum. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1874. London 1933.)

1. Baiutn Fyr paa c. 41° 39' N. 41° 38' E. er forandret fra at vise hvidt Lys 
med Formørkelser til at vise hvidt, fast Lys med Et-Blink. Synsvidde: 13 Sm.

2. I Vinkelfyret paa Petroleumsmolen paa c. 41° 39' N. 41° 39' E. er indlagt 
en hvid Vinkel mellem Pejlingerne 260° og 149°. Synsvidde: 11 Sm.

2808. (T). Marokko. Tanger Bugt. Alinirante Tønde forsvundet.
(A. a. 1. N. Nr. 46/1377. San Femando 1933.)

Tønden ved Grunden Almirante paa 35° 49' (33") N. 5° 45' (04") W. er forsvundet.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2809. Persiske Bugt. Shatt al Arab. Lystønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 1876. London 1933.)

1. En rød- og hvidstrihet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt paa 30° 
14' 55" N. 48° 21' 09" E.

2. En rød- og hvidstribet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt paa 
30° 13' 14" N. 48° 23' 10" E.

2810. Persiske Bugt. Shatt al Arab Indløb. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1877. London 1933.)

1. Hor al Amaya Lystønde paa c. 29° 52' N. 48° 46' E. er forandret til at vise 
hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 2S-, Mørke 4S-.

2. Den sorte Klokketønde paa c. 29° 50' N. 48° 46' E. er permanent inddraget.

2811. Persiske Bugt. Shatt al Arab. Western Oliannel. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1861. London 1933.)

1. Outer Fairway Lystøndc er forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 6S-. Samtidig er Tønden flyttet c. 2 Sm i Retningen 30° og ligger nu paa c. 29° 49' 
N. 48° 45' E., 2,36 Sm 122° fra Semaforen.

2. Nedennævnte nye Sømærker er udlagt, som følger:
a. En sort Lystønde, Outer Western, der viser rødt Et-Blink, 1,31 Sm 115° 

fra Semaforen.
b. En rød og hvid, lodret stribet Lystøndc, Middie Western, der viser hvidt 

Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, 0,65 Sm 20%° fra Semaforen.
c. En sort Lystønde, Inner Western, der viser rødt Et-Blink, 2,25 Sm 332° 

fra Semaforen.
d. En sort og hvid, vandret stribet Stumptønde med Kurvetopbetegnelse 

3,24 Sm 24° fra Semaforen.

2812. Persiske Bugt. Khor Musa. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1901. London 1933.)

En sort Spidstønde er udlagt paa 29° 52' 00" N. 49° 12' 00" E.

2813. Indiske Ocean S.-lige Del. Crozet Islands. Banke.
(N. t. M. Nr. 1887. London 1933.)

En Banke med 53 m Vand, Antares Bank, rapporteres at ligge paa c. 45° 24' S. 
49° 51' E.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2814. Sunda Øerne, Rio Øhav. Boelan Stræde. Baake genopført.
(B. a. Z. Nr. 278/3005. ’s-Gravenhage 1933.)

Den hvide Baake med Ballon paa 0° 59' 29" N. 103° 59' 26" E. er genopført.
(E. f. S. Nr. 29/1801 1933.)

2815. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Natuna Islands—Brunei. Opmaalings-
vagcre inddraget.
(N. t. M. Nr. 1868. London 1933.)

Opmaalingsvagernc, der var udlagt mellem c. 3° 30' N. 110° 00' E. og 6° 00' N. 
115° 00' E., samt Mærketønden paa c. 3° 56' N. 112° 01' E. er inddraget.

(E. f. S. Nr. 21/1344 1933.)

2816. Siam Bugt. Siain. Koh Sichang Havn. Hin Kong Nok Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 1888. London 1933.)

Hin Kong Nok Lystønde paa c. 13° 12' N. 100° 47' E. er forandret til at vise 
hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke 5,5S-,

2817. Kina. Kwantung Halvø. Ryojun Ko (Port Arthur). Rokobi San Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1862. London 1933.)

Rokobi San Fyr paa c. 38° 48' N. 121° 15' E. er forandret til at vise hvidt og 
rødt Lys med En-Form ør kelser hver 8S-. Flammens Højde: 26 m. Synsvidde: 15 Sm 
for hvidt og 5 Sm for rødt Lys. Iøvrigt uforandret.

2818. Kina, Poliai Bugt. Fort l’eitang. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1863. London 1933.)

Paa Fort Peilang Baake paa c. 38° 59' N. 117° 43' E., 0,27 Sm 20° fra Taku Pilot. 
Town hvide Fyr med En-Formørkelser, er tændt et hvidt og grønt Blinkfyr, Et-Blink 
hver 2s-. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 10 Sm for hvidt Lys. En Fyrmast. Fyret 
lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 203° til 337°. 2. Grønt i Pejl, fra 337° til 23°.
Iøvrigt formørket.

Xi. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; i: annulleret; T: Tillæg. 

Korts ollor ti i i
Boga Nr. hiiglam:

N 185 Baltic Sea. ■— Port Swinemunde and approaches to Stettin. Port Swine- 
rnunde. Stettin.

N 168 Baltic Sea. — Peene river.
R 781 Pacific Ocean, North-west sheet.
R 1674 Queensland. — Brisbane river.
f 185 Baltic. — Port Swinemunde and approaches to Stettin.
R New Edition of Arctic Pilot, Vol. 1.
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Tillæg.
1. Østersøen.

2819. Danmark. Bornholm W.-Kyst. Helligpeder Havn. S.-Mole genopført.
S.-Molen i Helligpeder Havn er nu genopført. Den yderste, 11 m lange Stræk­

ning er ændret lidt saavel i Henseende til Retning som til Bredde og Høide.
c. 55° 12',7 N. 14° 42',; E.
(E. f. S. Nr. 16/931 1933. Havnelods, Side 76.)

li. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2820. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Lystenden Kalveboderne N. inddraget. 
Lystønden Kalveboderne N. paa c. 55° 35' N. 12° 31' E. er inddraget. 
(Fyr-Fort. Nr. 315.)

<
Frt.SCHUI.TZ* trykX 

KØBENHAVN, Z



Nr. 12, 6. December 1933,

MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1988
2/70 Tyskland. Kider Fjord. Advarsel.
7/446 Østersøen.. Sandhammaren Fyr SW. Vrag.

27/1649 Polen. Danzig Bugt. Oxhoft Fyr forsøgsvis slukket.
34/2011 Sverige S.-Kyst. Falsterbo Fyr SE. Vrag afmærket.
39/2266 Danmark. Gedser Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
42/2407 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wustrow Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed. 

Fyr og Taagesignal forandres.
45/2562 Sverige. (ilandsrev. Fyrskib. Radiofyr oprettes.
45/2605 Sverige. Ålandshavet. Understen Fyr. Radiofyr oprettes.
48/2732 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Priemny Fyrskib midlertidig flyttet. Sejlanvisning.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1981
35/1943 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Nykøbing Falster. Havnearbejder. Lede- 

fyr midlertidig flyttet.
1932

15/639 Danmark. ] Lille-Bælt. Gammel Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".

1938
1/9 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/10 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Avedøre. Skydning.
1/11 Danmark. Sundet. Køge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/12 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batteri og Masnedø Fort.
1/13 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.

13/821 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.
24/1478 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Bækkehave Vinkelfyr nedbrændt.
27/1687 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund Jernbanebro W. Midlertidig Bro under 

Bygning. Bolværk spærret.
27/1688 |
30/1820 | Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrømmen. Masnedø—Falster. Bøjer udlægges midler-
36/2137 i tidigt. Borepram i Virksomhed. Midlertidig Havn anlægges. Bropille under Opførelse. 
42/2408 J
30/1819 1 Danmark. Sundet. København. Knippelsbro N. Interimsbro opføres. Advarsel. Trafik- 
32/1938 / bestemmelse og Lodstvang.
31/1920 I Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Guldborg. Bro under Bygning. Midlertidig 
35/2085 f Afmærkning.
33/1977 Danmark. Sundet. Sletten Havn. Havnemole repareres. Havnefyr midlertidig slukket.
37/2224 Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
43/2500 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbæltet. Snode Rev SE. Vrag „Polarna" afmærket.
44/2513 Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort. Skydeøvelscr. Advarsel.
44/2515 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
45/2581 Danmark. Sundet. Flakfort. Skydeøvelser. Advarsel.
46/2617 Sverige. Sundet. Ven. Kyrckbacken Fyr forandres.
46/2618 Sverige. Sundet. Ålabodarne Fyr forandres.
46/2619 Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib. Radiofyr og Undervandstaagesignal forandres.
47/2721 Danmark. Sundet. Lappegrund S. Dybde aftaget.
47/2722 Danmark. Sundet. Koge Bugt. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
49/2782 Danmark. Køge Bugt. Koge Havn. Oplysning om Fyrbelysning.
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fomæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1982

13/591 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
15/640 Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. Gravemærker.
41/1937 Danmark. Kattegat. Herlhas Flak E. Vrag.

1988
1/14 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynces Batteri. Signal for Skydning.
1/15 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

24/1518 Danmark, Limfjorden. Tyborøn Kanal Ledefyr. Forfyr flyttes midlertidigt.
29/1771 Danmark. Kattegat. Hjcelm Fyr forandres.
35/2087 Danmark. Limfjorden. Nykøbing, Mors. Havnearbejder. Uddybning. Afmærkning 

midlertidig i Uorden. Advarsel.
39/2282 Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
46/2624 Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib. Radiofyr og Undervandstaagesignal forandres.
48/2748 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Sandpulle. Advarsel.!
49/2786 Danmark. Kattegat. Fyns Hoved NW. Vrag „Signe Marie" afmærket.
49/2787 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Advarsel.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen. 
1982 

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
1988
9/563 Danmark. Graadyb. Skallingen SW. Vrag „Eliezer" afmærket.

33/1986 Belgien. Dunkerque. Opmaalingsvagere midlertidig udlagt.
36/2147 England. South Scroby Tønde ombyttes midlertidig med en Lystønde.
36/2148 England. Smith’s Knoil Klokketønde ombyttes midlertidig med en Lys- og Klokketønde.
39/2283 Danmark. Horns Bev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
44/2521 Belgien. West-Hinder Fyrskib. Radiofyr forandres.
45/2592 England. Harwich Anduvning. Shipwash Fyrskib flyttes.

Island og Færøerne.
1982

46/2197 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Dybde aftaget. Advarsel. 
1988

45/2593 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brcedrdbreki Grund fundet.

XI. Bekendtgørelser m. m. 
1988
1/45
1/46
1/47

1/48 1.
36/2166 j

1/50
1/52
1/54
2/101 1 

19/1206 /
9/598 

13/813 
14/863 \ 
36/2167 / 
17/1051 
19/1207

26/1639 1
36/2168 /
38/2265

Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
Danmark. Efterretninger for Søfarende. Nybetegnelser.
Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings - 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter­

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
Island. Islandske Fyr. Advarsel.
Britiske Øer og Nordsøen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
Britiske Øer. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
Danmark. Dampskibsruter for „Det Forenede Dampskibs-Selskab“s Passagerskibe over 

N.-lige Atlanterhav.
Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger,' Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 

Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.
Tyskland. Østersø- og Nordsøky sierne. Meridian flyttet.

Zj.H.scHULrr ** iryk.x 
\------- KØBENHAVNS___S
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TELEGR.«ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS*1 OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 &. 357 HELSINGØR DANMARK Telegr.,Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Jørgen A. Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlde supplles of
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil. Stevedoring, Towage, Docklng & Shiprepairs, Insurance, Ships1 Supplies

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNINGS FORRETNING

Tel.-Adr. »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC“ & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaciflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING S. DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH«

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Anttæplads 16 Telefon 5601 København K.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: “Holmslld"
Amaliegade 30

RADIO-GAVER BREV-GAVER
Enhver Gave-Ordre ekspederes 
samvittighedsfuldt og prompte 

Forlang vore Tryksager hvis de ikke findes ombord

GAVE-TELEGRAM A/s
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K. Telegram-Adresse: GAVETELEGRAM - KØBENHAVN



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 51 FREDAG 15. DECEMBER 1933 40. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg 
A. P. Møllcr-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Del danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svitzers 

Bjernings-Enlreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugscrselskaber

FRA UGE TIL UGE
Af

Axel Gerfalk.

FARVEL TIL Danmarks Skibsfart, hele Ver- 
HAVENES FRIHED ^ens Skibsfart staar overfor 

sin Skæbnelime. Med Chamber 
of Sliipping’s Resolution i Fre­

dags afsluttes den Epoke i den internationale Skibs­
farts Historie, som begyndte da England i 1849 op­
hævede den gamle Navigation Act, det ejendommelige 
Monopol, i Ly af hvilket England opbyggede og sta­
biliserede sil Hegemoni paa det internationale Skibs­
fartsmarked, og som nu 84 Aar efter afsluttes med 
de engelske Tramprederes Krav om Beskyttelse imod 
andre Nationers Skibsfart. Denne Epoke, som man 
passende kan kalde for Havenes Frihedsperiode, og 
hvorunder Skibsfartsindustrien havde sin fagresle og 
rigeste Udvikling, vil nu blive afløst af en trist Diskri­
minations- og Nedgangsperiode. Med mindre det vil 
lykkes den internationale Skibsfarts Mænd i sidste Øje­
blik at bevæge deres respektive nationale Regeringer 
lil at indse, at vi maa helt bort fra de sidste Dages 
Udvikling — tilbage til den frie Konkurrence og væk 
fra Subsidier af enhver Art. Der er desværre kun rin­
ge Sandsynlighed for, at slige Bestræbelser kan lykkes. 
Det psykologiske Øjeblik er forpasset; det var umid­
delbart før den abortive Verdenskonference, i London 
i Aar, at Skibsfartens Mænd havde kunnet haabe paa 
at gennemføre en for alle Skibsfarisnationer akeepta- 
bel Ordning. Men dengang rørte ingen paa sig, man 
troede naivt paa, at man kunde gennemføre Reformer 
paa en Verdenskonference uden i Forvejen al have 
Iruffet gensidige Aftaler, eller man log del kyniske 
Standpunkt, al internationale Aflaler var værdiløse, 
fordi de alligevel ikke overholdtes.

Det var med overvældende Majoritet — 85 Stemmer 
imod 3 — at Chamber of Shipping vedtog den skæb­
nesvangre Resolution af 7. December 1933. Denne om­
fattende Resolution knæsatle ikke alene Subsidie-Kra- 
vet men ogsaa Kravet om Præference for britiske Ski­
be. Selve Trampreder Komilleens Krav var naturligt 
meget mere kraftigt understreget end Hovedorganisa­
tionen. Det hedder saaledes i Chamber of Shippings 
Resolution, at man »anbefaler Regeringen, at naar 
en Sektion af den britiske Handelsmarine er i Stand til 
at vise, at en temporær Slatsundersløttelse er nødven­
digt og al denne vil sikre dens øjeblikkelige Bevarelse, 
skulde Regeringen se med favorable Øjne paa at yde 
en saadan temporær Statsunderstøllelse«. Trampreder 
Komiteen emballerer ikke sine Ord. Den kræver 
»Statsunderstøllelse paa 10 shillings om Aaret pr. Ton 
for Skibe i Fart og 5 shillings om Aaret pr. Ton for 
oplagte Skibe. Den regner ud, at en saadan Under­
støttelse kun vil kosle Regeringen 67 Millioner Kroner 
om Aaret. Komiteen afviser Tanken om planmæssig 
Oplægning og Ophugning, der efler dens Mening ikke 
vil have den samme øjeblikkelige Virkning som Stats­
understøttelsen. Derimod betragter den som givet, at 
Empire-Varer kun kan faa preferentiel Behandling i 
England, naar de bringes dertil ombord i britiske Ski­
be; i modsat Fald maa der diskrimineres imod dem
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ved Ekstra-Told. Et Paahit, som man maa have Lov 
lil at kalde ondsindet, er Komiteens Forslag om, at 
de Lande, der har Eksport-Overskud til England, skal 
tvinges lil al bringe dette ned ved at benytte et fastsat 
Kvantum britisk Tonnage. En Trøst er det, at Liver- 
pool-Redernes Sammenslutning gaar kraftigt imod at 
anvende de sidstnævnte Metoder, men, til Trods for, 
at dens Medlemmer hovedsagelig er Linie-Redere, an­
befaler den, om end uden Varme, Tanken om Stats­
støtte lil Tramprederne.

Tramprcder-Komilcens Betænkning er et i teknisk 
og propagandamæssig Henseende fuldendt opbygget 
Værk. De engelske Tramprederes Kaar skildres kon­
cist i følgende Sætning: »Forholdet er det, at, medens 
Britiske Trampredere i Perioden 1913—1933 har set 
deres Flaade blive 50 Procent mindre i Antal og Ton­
nage, har Udlandets Trampredere forøgel deres Flaa­
de med 33 Procent. I samme Periode voksede Britiske 
Ruleskibe med 50 Procent og Udlandets Ruteskibe 
med 150 Procent i Antal og 66 Procent i Tonnage — 
i disse Tal er Tankskibene ikke medregnet.)«

Det er gode Tal al lægge paa Parlamentets Bord, 
navnlig naar man samtidig oplyser, at 23 Procent af 
den nedskaarne britiske Tramptonnage samtidig er op­
lagt, og at de øvrige 77 Procent ikke tjener tilstræk­
keligt lil Vedligeholdelser eller Klasse og som Følge 
deraf maa udrangeres hurtigt. Handelsminister Runci- 
man, der jo har opmuntret sine tidligere Kolleger til 
dette Fremstød, har allerede hilst deres Krav med stør­
re Begejstring end en Minister ellers udfolder, naar 
han staar overfor al skulle skaffe en nødstedt Industri 
saa mange Millioner Kroner i Statstilskud. I en Tale 
i Newcaslle i Mandags udtalte Handelsministeren og 
Frihandelsmændenes tidligere Høvding, at han ikke 
var forbavset over, at Skibsfarten krævede financiel 
Støtte af Regeringen, som vilde være tilbøjelig til al 
efterkomme de fremsatte Krav, hvis der var Enighed 
indenfor Skibsfarten herom.

Mens disse Linier skrives — Onsdag Eftermiddag — 
drøftes i Underhuset den engelske Skibsfarts og Skibs­
bygnings Vanskeligheder. Dr. J. W. Leech, konserva- 
livl Medlem for Newcastle-Kredsen, foreslaar følgen­
de Dagsorden: »Denne Forsamling ser. med Bekymring 
den nuværende Depression i Skibsfarten og Skibsbyg- 
ningsinduslrien, der hovedsagelig skyldes uøkonomisk, 
statsstøttet udenlandsk Konkurrence, og opfordrer 
kraftigt Regeringen til al tage øjeblikkelige Skridt til 
at hjælpe og beskytte disse vitale og vigtige Indu- 
slrier.« Man venter, at Minister Runciman vil tale paa 
Regeringens Vegne, og man venter et kontant Svar.

Som sagt, vi gaar antagelig ind i en ny og trist Pe­
riode i Skibsfartens Historie.

end et godi. Vore svenske Venner har ogsaa faaet Pa­
nik i Sindene ved den engelske Beslutning. Den sven­
ske Rederiforening har henvendt sig lil Regeringen og 
forlangt Nedsættelse af en Komite til Undersøgelse af, 
hvilke Foranstaltninger der fra svensk Side maatte 
vedtages for al møde de Farer, der bliver Følgen af 
andre Landes Subsidie-Polilik overfor Skibsfarten. 
Den svenske Rederiforening paapeger særlig den Fare 
for Sveriges Handelsflaade som den engelske Beslut­
ning kan medføre. Hvis den engelske Regering gaar 
med lil at yde de britiske Trampskibe Subsidier, vil 
den svenske Skibsfart bukke under, dersom den ikke 
ligeledes faar Sialens Støtte. Del er umuligt for andre 
at afgøre, hvorvidt denne Betragtning holder Stik. Men 
et er givet, al fortsættes og udvides Subsidie-Kampen 
saaledes, at alle Nationer yder deres Skibsfarl Under­
støttelse, saa ophører den private Drift af Skibsfarten 
hurtigt. Saa bliver Kampen om Fragterne ikke en 
Kamp mellem Redere, men en Kamp mellem Rege­
ringerne — og lil de mange andre Krigsaarsager 
vil der blive føjel en ny.

Vi bliver færre, Landene uden Statsstøtte til Skibs­
farten. Danmark og Norge bliver snarl de to eneste, 
der holder Teorien om Havenes Frihed i Ære. Spørgs­
maalet er nu bare: kan de holde ved og holde ud uden 
at krøble deres egen Handelsflaade?

MINDSTE OPLÆG­
NINGER SIDEN 
FORAARET 1933

Hvor alvorlig Tilstandene end 
er indenfor Skibsfarten, og lil 
Trods for al Telegrafen bringer 
Bud om, at den eller den bal­

SMITTENDE 
DAARLIGT 
EKSEMPEL

De engelske Rederes Beslutning 
om at forlade Frihandelsprin­
cippet ogsaa paa Skibsfartens 
Omraade har vakt Uro og Be­

tiske Havn er lukket paa Grund af Isvanskeligheder, 
har de danske Redere i Øjeblikket færre Skibe lagt op 
end i de sidste halvfjerde Aar. Dansk Dampskibsrede­
riforenings Opgørelse pr. 11. December udviser, al 
Foreningens Medlemmer nu kun har oplagt i all 26 
Skibe med en samlet Brullo-Tonnage paa 62,012 Tons 
og med en Dødvægtskapacitet paa 89,947 Tons dead- 
weight, medens der i sidste Uge var oplagt 29 Skibe 
med en samlet Tonnage paa i all 67,478 Brutto-Tons 
og med en Dødvægtskapacitet paa 95,825 Tons dead- 
weighl. Oplægningstallet for indeværende Uge sætter 
saaledes ny Bundrekord, idel der er gaaet over 3*/» 
Aar siden, al man var nede paa et tilsvarende lavt An­
tal Oplæggere.

Sammenligner man Ugens Tal med del tilsvarende 
Tal pr. 13. December 1932, vil man se, at der er en 
meget betydelig Fremgang at spore, den Gang var der 
nemlig ikke færre end 66 oplagte Skibe paa i all 
162,697 Brullo-Tons og med en Dødvæglskapacilet paa 
244,749 Tons deadweight. Nedgangen udgør saaledes 
ca. 100,000 Brutto-Tons og 155,000 Tons deadweighl 
i Løbet af 1 Aar.

kymring i mange Lande, og i de krasseste Subsidie- 
Lande er man ejendommelig nok yderst forarget over 
del skiftende engelske Standpunkt. Forargelsen er ikke 
meget værd, da del jo er de paagældende Landes egen 
Skyld, al Englænderne kræver Statsstøtte. Dog maa 
del indrømmes, al, hvis den engelske Regering gaar 
med til Kravet om den store Statsstøtte til Trampfar­
ten, bliver England paa delte Punkt den »førende« 
Nation. Andre Subsidie-Lande yder Understøttelse lil 
deres Rutefart, men i Øjeblikket er der i alt Fald 
i Europa kun lo Lande, der yder direkte Bidrag til 
Trampskibsfarten — fra første Januar stiger imidler­
tid Antallet antagelig til 3 Lande, da Frankrig da an­
tagelig vil have indført Subsidier for en fire Aars Pe­
riode lil den franske Trampskibsfart.

Og det vil sandsynligvis yderligere stige. Erfaringen 
viser, at et daarligt Eksempel smitter langt hurtigere

UDFØRSLEN AF POLSKE KUL
Generalkonsul Harald Kocli indberetter, at der over Dan­

zigs Havn ifølge derom modtaget Oplysning gennem del 
herværende Havneudvalg i Løbet af November Maaned 
er udførl 336,028 T. Kul, deraf lil Danmark 39,164 T., mod 
297,662 T., deraf til Danmark 25,152 T. i Oktober Maa­
ned.

Udførslen er fordelt pan følgende Maade:
Sverige .............................................
Danmark ..........................................
Italien ..............................................
Frankrig ..........................................
Norge ................................................
Irland ................................................
Finland ............................................
Algier ...............................................
Holland ..........................................
Belgien .............................................
Tyskland .........................................

85,572 T.
39,164 > 
73,223 » 
79,954 » 
29,233 » 
10,489 »
7,049 »
6,400 »
2,874 » 
1,590 »

475 »

336,028 T.
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„NORGES STOLTE HANDELSFLAADE VIL SKRUMPE IND“

DET er nok. saa naturligt al engelske Redere sø­
ger at finde Midler til at komme den udenland­
ske Konkurrence lil Livs, som de er ude for ved andre 

Nationers Subsidiering av deres Skibe, eller ved at de 
andre Nalionerlægger Restriktioner paa fremmede Far­
lo jer, Men der synes at være meget delte Meninger der­
ovre, om man skal naa Maalet ved Subsidier, eller ved 
»imperial preference«, ved Toldpaalæg paa Varer ind­
ført med sudsidierede Skibe eller paa anden Maade. 
Man synes nogenlunde enstemmig at være af den Me­
ning, al saadanne Forholdsregler — hvilke de end 
maatte blive — først og fremmest bør tage Sigte paa 
at tvinge de »syndende« Nationer til at opgive den 
kunstige Hjælp de yder deres Skibsfarl.

Engelskmændene er ikke blinde for de Svagheder 
disse Forholdsregler medfører, og personlig er jeg 
bange for, at de ikke vil føre frem, uden for saa vidl 
de mulig vil kunne afstedkomme saa uhyrlig Kaos, al 
del vil tvinge Verdens Søfarlsnalioner lil at blive enige 
qm al komme til en mindelig Ordning. Det vil imid­
lertid sandsynligvis vise sig, at det er lettere at slaa 
ind paa en saadan Vej end al gaa tilbage. Og den Ting 
er vel nogenlunde sikker, al denne Vej til Bedring vil 
føre over mange Lig.

Skulde England gribe lil en saadan fortvivlet Poli-

SIGER WILH. WILHELMSEN
lik, vil det give vore norske Redere og ogsaa vor 
Statsmagt noget al tænke paa. Jeg føler mig overbe­
vist om, at ikke alene vil vore Redere i saa Fald be­
tænke sig vel og længe, før de gaar lil Anskaffelse af 
ny Tonnage, men de vil visselig ogsaa se at blive den 
kvit de har, saa snart de paa nogenlunde rimelig Maade 
kan faa Anledning til del. Og hvad vil Norge gøre uden 
sin Skibsfart? Hvad kan vor Statsmagt gøre for at 
assistere Rederne og forhindre vor Skibsfarts Sam­
menbrud? Jeg er bange for, at vi maa være forberedt 
paa at se den Eventualitet i Øjnene, al vor stolle Han- 
delsflaade vil skrumpe ind til en Brøkdel af hvad den 
er i Dag.

Og hvilke Konsekvenser vil el saadant Skridt faa for 
England selv og for Verden forøvrigt? Vil England, 
hvis det slaar ind paa en Isolationspolilik, kunde op­
retholde sin Stilling som Verdens ledende Forretnings­
nation? Har England Raad lil at misle denne Stilling? 
Har Verden Raad til at miste England i denne Stil­
ling?

Jeg forudser, at hvis Verdens Nationer vil isolere sig 
saadan som Tendensen nu synes at være, vil vore 
Børn komme lil at leve i en fattigere Verden«.

Skibsreder Wilhelm Wilhelmsen
i Norges Handels- og Søfarlslidende.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 12. December 1933.

e oversøiske Markeder' har igen været særlig ak­
tive, og i flere Tilfælde er der opnaaet forbav­

sende Raleforbedringer; saaledes er Bønner fra Dalny
oppe i 28/6, en Rate, som ikke tidligere har været 
naact i 1933, og La Plala i 18/6, 18/9, alt for De­
cember Annullering. Saa snart der er Tale om Jan. 
og Jan./Febr., maa Noteringerne reduceres med el 
Par Shillings; men del er el Gode, al de fleste Lang­
distance-Markeder ikke er tilført saa megen Ballasl- 
lonnage i den senere Tid, og disse Markeder burde 
derfor kunne fortsætte den nuværende Kurs.

Foruden Korn og Bønner lader der til al komme 
mere Bevægelse i andre Varemarkeder, men del ser 
daarligl ud med Kullene, som i gamle Dage var den 
aller-vigtigste Transporlvare.

Tankskibsbefraglningen har ogsaa laget el Opsving 
i den sidste Tid, og foruden de mange Slutninger for 
enkelt Rejse rapporteres el 12 Maaneders Time­
charter og adskillige fortløbende Cerlepartier; i For­
bindelse med de mange nye Kontraheringer har man 
vel Lov lil at se lidt lysere paa hele Udviklingen — 
ikke bare i Tank, — men for Fragtmarkedet som 
Helhed.

TRÆLASTMARKEDET
Leningrad har været i Forgrunden i den sidste Tid, 

og rimeligt nok er der belall forhøjede Rater, da der 
maa regnes med Is- og Ekspedilionsvanskeligheder. 
Fra Finland og Sverige udbydes kun faa Laster til de 
samme lave Raler, f. Eks. Sundsvall/London 30/- 31/6, 
Syd-Finland/London 28/-, Bjørkø/Øslkysl U.K. 1,050 
Fv. 29/-, 630 Sid. Helsingfors og Sørnæs/Boston 35/- 
36/6. For f.o.w. Lastning kommer flere og flere La­
sler i Markedel, og Befragterne lader lil al være meget 
ivrige efter al slutte; det kunde tyde paa, al de ikke 
tør regne med de samme lave Raler til næste Aar.

Canada. Der er allerede sluttet en Del Baade for 
næste Aar, og sandsynligvis vil Canada i 1934 faa 
en større Eksport til England, end Tilfældet har væ­
ret i de senere Aar.

KUL, KOKS etc.
Alle Markeder er faste, og det er ikke usandsyn­

ligt, al Raterne vil fæslnes yderligere, især naar der 
nu er Udsigt til Is i Fjord og Bælt. Slutninger: Sea- 
ham/Aarhus 3,500 t. 3/lOVa, 1,500 l. Losning, 4/- 1,000 
l. Losning. Blylh/Aarhus 1,500 t. 5/3, Forlh/Kbhvn.
2.400 I. 4/3, Aalborg 2,250 t. 4/6, Østkysten/Aalborg
4.400 l. 4/2d., Aabenraa 1,000 l. 5/3. Fra Danzig/ 
Gdynia udbydes ganske faa Laster lil danske Havne 
lil ret uforandrede Raler. Til irske Havne rapporteres 
skillet en lang Række Baade, bl. a.: 35/4,500 Tonnere 
Dublin 4/9, 4/6 2,700 l. 5/3, 2,700 l. Belfast 5/-, 1,600 
l. Limerick 7/-, Danzig/Rouen 23/231/« Frcs. 35/3,800 t.

MIDDELHAVET etc.
Kulmarkedet er stadig svagt, og de lilslundende 

Helligdage, Slemvanskeligheder elc. skal ikke gøre det 
bedre. Alle Noteringer er gennemgaaende helt uden 
Forandring.

Ogsaa de hjemgaaende Markeder har været daarligl 
repræsenlerel, men der udbydes nu en hel Del nye 
Lasler: Oliekager, Sall, Esparto, foruden hvad der 
vanligvis ligger af Fosfatlasler, Erts, Frugt o. s. v. 
En sparsom Tilgang af Kulbaade kan hurlig bringe 
Ralerne for Relurlaslerne i Vejret, og det vil ikke 
skade al regne med denne Mulighed. Conslanza/Kon- 
tinentel sluttes -lil 10/9 11/-, U.K. 11/9. Sfax/Tyne 
3,000 l. 9/-, Rouen 3/5,000 l. 33 Frcs. Bona/Kings 
Lynn 2,500 l. 9/-, Esparto ca. 15/- 16/-, Salt Trapani/ 
Norge 10.50 å 11 Kroner. Oliekager Marseille 5/6 
danske/svenske Havne 60 Frcs.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Veslgaaendc offereres Kul til SI. John, Halifax, 

Nordslaterne til omkring 7/- 7/9 efter Forholdene. 
Kainit Elben/Wilmington eller Ballimore sluttes lil 
$2.70/$3.

De sidste Kornafslulninger fra Montreal/Quebec blev 
gjort lil 2/4*/od. p.p.U.K., 2/6 Mersey, 2/3 Antwerpen; 
nu udbydes Korn fra St. John N.B., Albany og Bal­
limore til Rater varierende mellem l/4l/ad. og l/lO’/ad. 
Cuba/U.K. Konl. 5/5,000 l. 13/6; San Domingo/Frisco 
4,600 L. $3.50. Skrabejern til Japan, Vest Italien, 
Danzig og U.K. sluttes ret hyppigt, til Japan paa 
f.i.o.Basis, og for øvrigt offereres Pich og Pitchcoke

FORTSÆTTES FORNEDEN NÆSTE SIDE
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IKKE ANSVARLIG FOR EN ANDEN MÆGLER
T Begyndelsen af Januar 1929 fik Skibsmæglerfirmael 

Nils P. Høyer & Søn, Skien, i Kommision fra And. 
Smith, Stockholm, al skaffe Last til dennes Baad 
»Lovisa«. Høyer henvendte sig i den Anledning til 
sin Mæglerforbindelse i Bergen, Frønsdal & Co., som 
igen stod i Forbindelse med en Importør, som havde 
Skibsrum for en Ladning Salt fra Spanien. Efter 
Forhandlinger frem og tilbage kom de den 11. Januar 
til en endelig Fragtaftale. Denne blev paa Foranled­
ning af Frønsdal & Co. gjort betinget af »Approbation 
fra Spanien«. Et Par Dage senere viste det sig, at 
Importøren ikke fik Brug for Skibsrum, idet hans 
Salg af Varen her ikke var gaaet i Orden. Det skyld­
tes en Misforstaaelse fra Frønsdal & Co.s Side, naar

Approbationsklausulen overhovedet var blevet optaget 
i Certeparliel. Da han derfor ikke fik Brug for Baa­
den, og denne 'ikke lod sig plasere andetsteds, gjorde 
And. Smith Ansvar gældende mod Høyer & Søn i Hen­
hold til Aftalelovens S 25. Ifølge denne Paragraf inde- 
slaar Fuldmægtigen for, at han har fornøden Fuld­
magt.

Høyer & Søn blev mod Byfogedens Stemme frifun­
det i Byretten, men dømt i Overretten. En af Dom­
merne stemte her for Byretsdommens Stadfæstelse.

Højesteret er nu enstemmig kommet til samme Re­
sultat som Byretten, skriver Norges Handels- og Sjø- 
fartstidende.

PERSONALIA
25 Aars Jubilæum

Kom lil NewcasIle-on-Tyne i Begyndelsen af 1914, ud­
sendt af de danske Søassurandører. Kaptajn Madsen, New- 
caslle, er vel kendt indenfor danske og engelske Søfarls- 
krese.

Fred Madsen blev født den 6. Marts 1873 i Odense, gik 
efter endt Skolegang til Søs, fik sin første maritime Uddan­
nelse ombord i Skoleskibet »Georg Stage«, hvorfra han 
kom i Langfart med Sejlskibe; i 1894 bestod han samtlige 
Navigatør Examiner ved Fanø Navigationsskole, gik der­
efter i Oversøisk Sejlskibsfart som Styrmand og blev 26 
Aar gammel Fører af Sejlskib tilhørende del Østasiatiske 
Kompagni. Han førte flere af delleSelsknbs Dampskibe, for­
lod imidlertid Søen i Aaret 1909 for at tiltræde Stilling som 
Søassuranceexperl hos de fire gamle Søassuranceselskabcr 
i København; i Begyndelsen af 1914 bosatte han sig i 
Newcastle som Repræsentant for nævnte Selskaber, og 
paalog sig under Verdenskrigen tillige Repræsentationen 
for de danske Rederes tekniske Interesser i Forbindelse 
med »Kommanderede« danske Skibe under engelsk Flag.

Forretningen Danish Averagc Agcncy-General, der er 
startet af Fr. Madsen og hvoraf han er Eneindehaver, er 
vel kendt blandt Søassurandører, Redere og Skibsførere; 
et stort Arbejde er i Aarenes Løb med Held blevet udført 
i denne Forretning for Beskyttelse af danske maritime 
Værdier og Interesser, de fleste og bedste af de ledende 
danske Søassuranceselskaber er nu repræsenteret ved Da­
nish Average Agency-Gencral. Fred Madsen blev i 1931 
udnævnt til dansk Vicekonsul i Newcastle.

Dødsfald
Alter har Døden borlkaldl cn af Ærøs velkendte Skibs­

førerskikkelser, idet Skibsfører Hans Lauritzen, Ommel, 
er afgaacl ved Døden, 75 Aar gi.

I over 50 Aar har den Afdøde pløjet Søen. Han var 
sidst Fører af Rederiet H. C. Christensens Skib »Sejers- 
kransen«, men har før delle været Fører af forskellige 
andre Skibe. Det er kun 7—8 Aar siden, Lauritzen »lagde 
op«.

FRAGTBERETNINGEN FOtlTSAT FllA FOREGAAENDE SIRE 

til kontinentale Havne, Pitchpine til River Plale og 
U.K. lil minimale Fragter.

Fra Vestkysten lil U.K. akcepleres 20/6 f.i.o. Oak- 
land/Vladivostock, Salt $3.50 f.i.o. og frie Havneud­
gifter i Vladivostock.

SYDAMERIKA
Kornbefraglningen har været og er fremdeles livlig 

lil særdeles faste Rater for prompt, og faste, men 
meget varierende Rater for Januar/Februar. Decem­
ber Baade har faaet optil 18/6 18/9 U.K. Kont., me­
dens Jan./Febr. svinger mellem 16/- og 17/6. For­
uden de mange Laster til europæiske Destinationer 
sluttes en Del til Kina, og Staterne, Canada og Syd- 
Afrika er ogsaa paa Markedet. Chile/B-IIamburg Jan. 
19/9, Alexandria 22/9. Peru/U.K. Marts 18/6, Mar- 
seille 19/6.

ØSTEN
Markederne er faste. Dalny/Kontinentet har været 

meget aktiv, og optil 28/6 er opnaaet for December 
Baade; for Januar betales ikke mere end 26/-, fore­
løbig. Vladivostock 28/- Januar. Vest Australien in­
dikerer fremdeles 25/6 Dec./Jan., men maa sandsyn­
ligvis »pay up«. Bombay/Konlinenlet 24/-, Madras/ 
Kont. 26/-, Saigon/Middelhavet-Kont. 24/6 10,800 t. 
Kul Durban/Maurilius 9/-, Singapore 6/-.

TIME-CHARTER
Vest Indien: 3/4,000 t. Rundrejse $0.80. 2,400 t.

Rundrejse $1.25.
Trip: 5,200 t. del. Norfolk redel. Brislol $1.20. 

3,700 t. del. Gulf redel. U.K. Kont. $1.25.
Tank: 13,600 12 Maaneder 3/6d.

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG
Antallet af de i November Maaned indgaaede Skibe var 

400 med 280,343 N. R. T. mod 376 Skibe med 276,718 
N. R. T, i Oktober Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Tallet 394 med 
282,397 N. R. T. mod 383 Skibe med 262,971 N. R. T. i 
Oktober Maaned.

Af de i November Maaned indgaaede Skibe indgik 243 
med 182,138 N. R. T. i Ballast, medens 26 Skibe med 9,727 
N. R. T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med November 1932 skal anføres, al 
Antallet af da indgaaede Skibe var 454 med 269,617 N, R. T. 
og af da udgaaede Skibe 455 med 262,835 N. R. T.

Den danske Tonnage var med 60 Skibe med 44,479 N. 
R. T. Nr. 3 efter Tyskland med 110 Skibe med 65,961 
N. R. T. som Nr. 1 og Sverige med 97 Skibe med 47,825 
N. R. T. som Nr, 2,

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet: Antal af Skibe: Tonnage:
Danzig .................................. 10 2,648
Danmark ............................. 60 44,479
Tyskland .............................. 110 65,961
England .............................. 14 16,167
Estland ................................. 7 2,913
Finland................................. 12 12,368
Frankrig .............................. 6 7,633
Grækenland ......................... 5 11,846
Holland................................. 11 7,516
Italien .................................. 1 3,046
Japan..................................... 1 4,847
Letland ................................. 9 6,567
Litauen ................................. 1 491
Norge .................................... 37 29,368
Polen..................................... 16 13,301
Sverige ................................. 97 47,825
Spanien................................. 1 2,925
Czekoslovakiet .................... 2 442
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SKIBSTRAFIKKEN OG 
VAREOMSÆTNINGEN OVER 

GDYNIAS HAVN
Der indløb i Maanedens Løb 392 Skibe med 314,961 

N. R. T. mod 405 Skibe med 321,429 N. R. T. i September 
Maaned. Den danske Tonnage androg 52 Skibe med 28,191 
N. R. T. og stod som Nr. 4 efter Sverige, Polen og Tysk­
land.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet Antal af Skibe Tonnage

Polen ................................................. 40 42,427
Danzig .............................................. 1 291
England............................................. 12 16,623
Czekoslovakiet................................. 5 1,105
Danmark.......................................... 52 28,191
Estland ............................................. 12 6,527
Finland ............................................. 17 12,875
Grækenland ..................................... 7 17,159
Holland ............................................ 6 3,158
Tyrkiet ............................................. 1 2,041
Letland ............................................. 11 11,514
Tyskland .......................................... 70 42,065
Norge ................................................ 37 26,061
Amerika .......................................... 6 19,399
Kanada ............................................. 1 3,282
Sverige ............................................. 112 76,173
Italien .............................................. 2 6,070
Den samlede Vareindførsel androg 101,247 T. mod 

73,933 T. i September, den samlede Udførsel 510,381 T. 
mod 480,670 T. i September. Hele Vareomsætningen andra­
ger altsaa 611,628 T. mod 554,603 T. i September eller en 
Opgang paa godt 10 pCt. Opgangen i Indførslen skyldes 
hovedsagelig en Merindførsel af ca. 6,900 T. Raais, ca. 
10,000 T. gammelt Jern, ca. 1,400 T. Sild, ca. 2,300 T. 
Phosphat. Af hovedsagelige Indførselsvarer skal nævnes 
ca. 7,000 T. Raais, ca. 1,700 T. Frugt, ca. 3,700 T. Sild, 
ca. 2,700 T. Phosphat, ca. 1,600 T. animalsk Fedt, ca. 
1,700 T. Huder, ca. 3,200 T. Hørfrø, ca. 1,500 T. Uld, ca. 
5,800 T. Jernerls, ca. 7,600 T. Pyrit, ca. 44,500 T. gammelt 
Jern, ca. 8,900 T. Bomuld. Stigningen i Udførslen hid­
rører væsentligst fra cn Mcrudførscl af Kul paa ca. 39,000 
T. Af de vigtigste Udførsclsvarer skal nævnes ca. 1,300 T. 
Sukker, 2,453 T. Bacon, 152 T. Smør, ca. 1,300 T. Roe- 
sniltcr, ca. 27,800 T. Træ, ca. 455,500 T. Kul (incl. Bun­
kerkul), ca. 8,900 T. Koks, ca. 1,000 T. Zink.

Det meddeles, at »Gdynia-Orient« Linien har oprettet 
cn direkte Forbindelse med Kina og Japan, som anløber 
de vigtigste Havne i Østen. En Damper afgaar hver tredje 
Uge fra Gdynia.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Overenskomsten mellem Polen og Danzig

Som Følge af den mellem den polske Regering og Fri­
staden Danzigs Senat den 18. September 1933 afsluttede 
Overenskomst har Raadel for Danzigs Havn og Vandveje 
fra den 1. November 1933 nedsat Havneafgifterne med fra 
30 til 60 pCt. for at bringe dem i Overensstemmelse med 
Havneafgifterne i Gdynia. Denne Nedsættelse andrager 
for Skibsafgifterne omtrent 50 pCt., for Lodsafgiflcrne 65 
pCt. og for Vareafgifterne fra 20 til 50 pCl. Afgifterne, 
der opkræves for Benyttelsen af Kraner o. 1. og de offent­
lige Lager- og Pakhuse, er bievne nedsatte med fra om­
trent 15 til 40 pCt.

Havneraadet i Danzig, Neugarlen 28/29, vil paa Anmod­
ning fremsende alle yderligere Oplysninger.

Mystik paa Havbunden
1911 sejlede Ward-Linieskibels store Damper »Merida« 

fra Mexico i Rute for Europa, men Damperen naaede 
ikke længere end til Virginian Capes ud for De forenede 
Stater, hvor den sank efter en frygtelig Kollision.

Præsident Diaz af Mexico, der var blevet fordrevet ved 
et af de mange mexicanske Oprør, havde som del for­
synlige Menneske, han var, ikke undt sin Efterfølger alle 
Herlighederne i Mexicos Skatkammer, bl. n. havde han 
villet bjerge Mexicos Kronjuveler lil Europa.

Blandt disse Juveler, der hørte den tragiske Kejsertid 
til (Kejser Maximilian, der blev saa grusomt myrdet 1867, 
havde ejet dem) fandtes nogle Kostbarheder, der i længst 
forsvundne Dage var stjaalet fra Ramatemplet i Burma, 
og andre Juveler, der af Spanierne var ranet fra myr­
dede. Azteker i el Tempel.

Disse uvurderlige Kostbarheder skulde ligge i »Mexi- 
co«s tunge Slaalpengcskab, og de fristede for lo Aar siden 
et af de mange cventyrlyslne Bjergningsselskaber, der (ef- 
terhaanden som Dykkerdragten er blevet noget af el Vid­
under) er dukket op rundt omkring i Verden.

Selskabet hed Subossan Salvagc Co. under Kaptajn

Harry Bowduins Ledelse, og i lo Aar i Sommermaaneder- 
ne (alt i alt otte fulde Maaneder) har delte Selskab tumlet 
med <Merida<s sunkne Skrog paa Havbunden. Endelig 
forleden lykkedes del Selskabets Dykkere at skære sig 
helt igennem Panser-Boxrummet og naa ind lil Pengeska­
bene; der var to, og det største skulde indeholde en Del 
Guldbarrer, men det var tomt. Godt, saa maatte de Kost­
barheder, der var anslaael til 1,200,000 Pund Sterling — 
i Følge engelske Blade — ligge i det tunge Juvelskab. Det 
blev med utrolig Besvær hejset op, og man forsamlcdes 
paa Dækket for at se det skønne Syn, skriver »Ærø 
Avis«.

Men Skabet var ganske og absolut tomtl Hvad der er 
blevet sagt, skal vi ikke gentage! Men der foreligger to 
Muligheder: Enten har en Tyv om Bord hafl Aandsnær­
værelse nok lil i del Øjeblik, Damperen stødte sammen 
med et Undergrundsskær og alt var Virvar, al »lette« 
Juvelskabel, eller ogsaa har cl andel Bjergningsselskab 
gjort del let og elegant forlængst. Men hvorledes kunde 
det være sket uden at efterlade Spor? Og saa Guldbar­
rerne? Hvorledes kunde de forsvinde i en Redningsbaad?

Gisningerne er mange, men Mysteriet synes ikke nemt 
at opklare — og at Selskabet ømmer sig, er rimeligt, naar 
man hører, at del har givet en lille Million (40,000 Pund 
Sterling) ud paa Foretagendet, blot for al faa en lang 
Næse til Gengæld.

Søfartskonference 1935?
Den internationale maritime parilære Kommission, der 

som tidligere meddelt er traadt sammen i Paris, har be­
handlet Spørgsmaalet om Arbejdsledighcden blandt Sø­
folkene. Repræsentanter for Søfolkene krævede, at der 
senest i 1935 blev sammenkaldt en international Arbcjds- 
konfercnce særlig viet Arbejdet tilsøs, som skulde behandle 
de Spørgsmaal, som allerede var blevet behandlet i 1929, 
deriblandt Spørgsmaalet om Nedsættelse af Arbejdstiden 
ombord. Redernes Repræsentanter overlod lil Det inter­
nationale Arbejdsbureaus Styrelse al træffe Beslutning om 
Tidspunktet for en slig Confercnce og anbefalede, al der 
paa Forhaand blev holdt en Konference af Sagkyndige.

Den oplagte Tanktonnage stærkt nedadgaaende
Firmaet Conrad Boe Lid., A/S, har foretaget en Bereg­

ning over den i hele Verden pr. 25. November oplagte 
Tanktonnage og er kommet til det Resultat, al der pr. 
nævnte Dalum var oplagt 31 Motortankskibe paa ialt 
195,235 Brutto Tons og 140 Damptankskibe paa ialt 
798,903 Brutto Tons, tilsammen 171 Tankbaade paa ialt 
994,138 Brutto Tons. Heraf var der 2 ubefragtede norske 
Molorlankskibe. Hvalkogerier er ikke medregnet.

Dette er en stor Fremgang siden 29. April, da Firmaet 
beregnede den oplagte Tanktonnage lil ialt 1,769,765 Brutto 
Tons. Del er den bedre Tilgang af Last, som har bragt saa 
meget af den oplagte Tonnage i Fart igen. Fragterne er 
i det væsentlige som før, altsaa daarlige, men del har stor 
Betydning for Skibenes Vedligeholdelse, at de er i Fart; 
og for Søfolk har del meget at sige, at slige store Baade 
mønstrer paa, da hver af disse Baade trænger til slor Be­
sætning.

Skonnert »Johanne«s vidunderlige Sejlads
I Mandags naaede man i Københavns Søret al faa af­

hørt Jungmand Kurt Jensen, der har været om Bord paa 
Skonnert »Johanne« paa dens meget omtalle Tur til Sve­
rige i Sommer.

Kurt Jensen fortæller, al Kaptajnen inden Afrejsen fra 
København havde købt en Kasse 01 og vistnok 8 Flasker 
Brændevin. Del meste af Øllet drak han, inden han gik 
ud af Havnen, og derefter begyndte han paa Brændevi­
nen. Under hele Turen over var han beruset. Man naaede 
Malmø i Løbet af 14 Timer og gik derefter lil Skanør. 
Paa det sidste Stræk grundstødte man tre Gange. Da de 
naaede Skanør, havde Kaptajnen drukket fem Flasker 
Brændevin.

Den 1. Juli naaede Skibet Karlshamn, hvor Besætningen 
blev afmønstret. Kaptajnen var stadig beruset.

En anden af Besætningen, Letmatros Max Sørensen, har 
forklaret, al man paa Sejladsen fra København til Karls­
hamn har været paa Grund ni Gangel

Letmatros Harry Sørensen har forklaret, at da man 
saa Fyrskib ved Sveriges Kyst, blev der kaldt paa Kap­
tajnen, der sad beruset i Kahytten. Men han var ikke 
lil at vække. Og Folkene vendte saa Skibet.

Efter hvad der er oplyst, ligger Kaptajn Friis endnu 
med sil Skib i Ronneby Havn.

»Henry Tegner« kolliderer med finsk Damper
En mindre Skibskollision mellem den finske Damper 

»Ascania« paa Rejse fra Trångsund lil Holland og den 
danske Damper »Henry Tegner« paa Rejse lil Leningrad, 
er indtruffet ved Hogland. »Ascania« fik den ene Side 
trykket ind ved Styrbords Kulrum ovenfor Vandlinien, 
og ogsaa den danske Damper fik cn Del mindre Skader, 
men kunde dog fortsætte sin Rejse.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA____________________________________

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
AABENRAA

Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG______________________________________

RECHNITZER, THOMSEN & CO. s eftf. 
(Norman H. Hansen, auf. Skibsmægler} 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram-Adr.:
Statstelefon: 16 »Maritime«

AARHUS________________

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

KJØGE

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
Dampskibs« og Havariagent 

Befragtnings forretning

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram-Ådr.: BACH

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 6. 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

Carl ir. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Teleton 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

FRIIS a FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
1 ELEFON: 30 (2 Ledninger) trifti? adp . nFPTTC*STATSTELEFON: 30 TELEGR.-ADR.. »FRIIS«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice-Consulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

HOLBÆK_______________________________________

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SH1PBROKERS SCH1FFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

40 Telegr.-Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

Telefon Nr. 166

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE"

_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstclefon No. 9 • Telefon No. 70 & 1299

Telegram'Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 
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DANSK SØFARTS TIDENDE

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fiskeri ved 

Skagen Havn
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler lil Skibsfartens 

Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer fast- 
sæller Ministeriel for Sofari og Fiskeri cfler Samraad 
med Marineminislericl herved følgende, jfr. tillige 8 9 i 
Lov om Saltvandsfiskeri af 31. Marts 1931:

§ 1.
Til Sikring af den frie og uhindrede Sejlads paa Ska­

gen Havn forbydes Fiskeri af enhver Art indenfor el Om- 
arade af 500 m fra Fyrel paa vestlige Ydermole og be­
grænse! ved

a) en Linie fra Forhavnens vestlige Hjørne dragel i 
relv. 180° (cn. misv. 5/8 V.) og

b) en Linie fra Forhavnens østlige Hjørne draget i 
relv. 135° (ca. misv. SØ. 5/8 S.).

8 2-
Overtrædelse af denne Bekendtgørelse straffes i Hen­

hold lil § 7 i Lov om Forholdsregler lil Skibsfartens Be­
tryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. 
S 6 i Lov om Ikrafttræden af borgerlig Straffelov m. v. af 
15. April 1930, med Bøder fra 5 Kr., forsaavidt ikke For­
holdet cfler den almindelige Lovgivning medfører højere 
Straf. Den paagældende er derhos i Henhold lil Loven 
om Forholdsregler lil Skibsfartens Betryggelse erstat- 
ningspliglig overfor dem, som ved Overtrædelsen maatle 
blive skadelidende.

§3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Januar 

1934.
ministeriet [or Sofart og Fiskeri, den 4. December 1933. 

C. iV. Hauge. ___________
Emil Krogh.

Russisk Dampers Kamp med Ismasserne
Fra Moska meddeles: Damperen >Tsjeljuskin« har mod 

Slutningen af sin Ishavsekspcdilion haft store Vanskelig­
heder al kæmpe med. Fra den 5. November har den 
maatlcl vige for de omgivende Ismassers Tryk og er af 
en stærk Strøm blevet ført længere og længere ud i Is­
havet, hvor den stadig befinder sig i Drift. Faren for al 
blive ført Nord paa ind i de nordligste Polaromraader, 
truer imidlertid ikke længere Skibel, da Vinden har dre­
vet del langt mod Vest.

Isbryderen »Litko«, som er afgaael lil den nødstedte 
Dampers Undsætning, har til Trods for store Anstrengel­
ser ikke kunnet komme »Tsjeljuskin« nærmere end en 
Afstand af 30 Sømil. Den 17. November maatle »Litko« 
vende tilbage med uforrettet Sag, idet Ismasserne truede 
med at bringe den i samme Situation som »Tsjeljuskin«, 
hvis Besætning, efter hvad der meddeles, befinder sig ved 
godt Helbred og godt Mod.

Dansk Havnebygning paa Madeira
Ingeniør Højgaard af del ansele Firma Højgaard & 

Schultz, der har bygget flere Havne i Udlandet, bl. a. Gdy­
nia, rejste i Fredags lil Portugal for al føre de afsluttende 
Forhandlinger om Bygningen af el slorl Havneprojckl paa 
Madeira.

Firmaet deltog i den internationale Konkurrence om 
delle Projekt og blev Nummer et. Det kan derefter i 
Realiteten betragtes som afgjort, at Højgaard & Schultz 
skal udføre delle Arbejde, selv om der er cn Del Forma­
liteter tilbage. Arbejdet regnes at ville strække sig over 
5 Aar og beløber sig lil ca. 8 Millioner Kr.

40 Duge for Ciguretpapir-Smugleri
I Mandags faldt der Dom i en Smuglerisag, som siden 

i Sommer har verseret for Retten i Esbjerg.
Hovedmanden, Søfyrbøder Axel Peter Nielsen var tiltalt 

for Cigarclpapir-Smugleri og Tyveri og dømtes 40 Dages 
Fængsel. Fem unge Mennesker, der havde videresolgt eller 
selv brugt det indsmuglede Cigarelpapir, fik Bøder fra 
10 lil 100 I<r. Endvidere dømtes de lil at betale Toldvæse­
net den forlangte Erstatning.

Et Spøgelsesskib i Stillehavet.
Da Luksusdamperen >Maratam< paa sin Rejse til Syd- 

ney i Australien en Aften for kort Tid siden passerede et 
af de mange Sunde mellem Salomonøerne i Stillehavet, op­
dagede ifl. »Østsj. Fikbi.« en Passager, der spadserede paa 
Dækket, Lysene fra et slorl Skib, der sejlede i samme Ret­
ning som »Marratam«. Da han var godt kendt med Far­
vandet, blev han forbavset over den Kurs, Skibet styrede, 
og allarmerede den vagthavende Styrmand. Denne rettede 
sin Kikkert mod Skibet og sagde kort: »Det er Spøgelses­
skibet.«

Og saa fo’r han op paa Kommandobroen og gav Ordre 
lil at sagtne Fnrten og ændre Kursen lidt. Om Morgenen

opdagede man fra »Maratam« el farligt Rev, som Skibet 
var løbet paa, hvis Kursen ikke var blevet ændret, et Rev, 
som antagelig fornylig var dukket op af Havdybet, da det 
ikke var afsat paa Kortet.

Spøgelsesskibet er kendt af alle Auslralicnsfarcre, og man 
har, paastaar man, flere Eksempler paa, at dels Tilsyne­
komst er et Varsel om foreslaaendc Ulykker og Farer. For­
nylig forliste saaledes en japansk Hvalfanger, efter al man 
om Bord paa denne havde set Spøgelseskibet. De engelske 
Autoriteter er dog mere tilbøjelig til at tro, at Spøgelse­
skibet er et Sørøverskib, der har et indgaaende Kendskab 
lil Farvandene, men man staar uforstaaende overfor, hvor­
ledes et saa stort Skib kan faa Kul i nogen Havn uden 
at vække Opsigt. Engelske Krigsskibe har forgæves søgt 
efter det.

Stabelafløbning i Odense
Lørdag den 9. December Kl. 14,30 søsattes fra Odense 

Slaalskibsværfl ved A. P. Møller Nybygning Nr. 51 li) 
A.-B. Svenska Amerika Linien, Gøteborg.

Skibets Dimensioner er følgende:
Længde over all 185' 0"; Bredde paa Spant 32' 6"; 

Dybde 21' 3".
Baaden er en kombineret Last- og Passagerbaad be­

regnet for Østersøfart, indrettet for ca. 150 Passagerer; 
den bliver udstyret med moderne Bekvemmeligheder for 
Passagerer og Mandskab og moderne Arrangement for 
hurtig Lastning og Losning.

Skibet blev døbt af Fru Landshøvding Ekman, Marie- 
stad og fik Navnet »Marieholm«. Baaden er opkaldt efter 
Landshøvdingens Residens i Skaraborg Len i Sverige.

Baaden bliver udstyret med cn Dobbell-Kompound 
Dampmaskine af Burmeister & Wains nyeste Konstruk­
tion og beregnes færdig i Marts 1934.

Til Stede ved Afløbningen var:
Landshøvding og Frue Axel Ekmnn, Marieslad. 
Direktør og Frue Axel Jonsson, Gøteborg. 
Major og Frue Herbert Jacobsson, Gøteborg’.
Endvidere Rederiets Inspektør A. R. Slehn og Ingeniør 

C. Schcrffenberg som Repræsentant for Bureau Verilas 
samt den svenske Konsul i Odense, Grosserer A. Chrisl- 
gau.

Forestaaende Oprettelse af Radio-TaagefyrTjeneste
I nær Fremtid vil et Radio-Taagcfyr blive laget i Brug 

ved Molen Saint Louis i Séle. Fyret vil faa følgende Ka­
rakter: Bølgelængde: 315,5 Kc/s (951 m); Bølgclypc: A 2 
(I. C. W.); Tonefrekvens: 846 Svingninger pr. Sek. Ræk­
kevidde: 20 Sm.

Udsendelseslider: Kun i Tilfælde af Taagc, hver Time 
i Minulerne 4. til 6. — 10. lil 12. — 16. lil 18. — 22. til 
24. — 28. lil 30. — 34. til 36. — 40. til 42. — 46. til 48. —
52. lil 54. — 58 lil 60., to paa hinanden følgende Genta­
gelser af Signalgruppen:

3 Tegn angiver Bogstavet é (fransk) (.. —..) Varighed 
ca. 10 Sek.; en Serie Streger, Varighed ca. 30 Sek.; 3 Tegn 
angivende Bogstavet c (..—..) Varighed ca. 10 Sek.; 
Tavshed, Varighed ca. 10 Sek. Gruppens Varighed 60 Sek.

Position: 43° 23' 5°" N. — 3“ 42' 7" E. Gr.
I en »Meddelelse til Navigatører« vil blive angivet, 

naar delle nye Radlo-Taagefyr træder i Funktion.

Valgene til Sø- og Handelsretten
Valgene lil Sø- og Handelsretten — der foretages af 

Grosserer-Societetets Komite og Skipperforeningens Be­
styrelsen i Forening med en Borgmester og 16 Medlem­
mer af Borgerrepræsentationen — fandt Sted i Lørdags.

I Stedet for Direktør Th. Adler Svanholm og Direktør 
Oscar Hytten, som trækker sig tilbage ved Aarets Ud­
gang, valgtes Direktør A. Thaulow, Chrisliansholms Fa­
brikker, og Grosserer Rud. Schmidt. Endvidere nyvalg­
tes Fuldmægtig Georg Hansen som Repræsentant for 
Handelspersonalet og Matros Vilhelm Weber som Repræ­
sentant for Skibsmandskabet.

De øvrige Valg var Genvalg.

Bugserbaad forliser med 9 Mand
Den store Bugserdamper »Oaxen IX« er gaaet under paa 

Rejse fra Stockholms Skærgaard til Gotland. Nogle Fiskere 
ved Vestkinde ca. 1 Mil Nord for Visby har nemlig fundet 
Liget af en Mand i 20-Aars Alderen ved Siden af to Red­
ningsbælter med Navnet »Oaxen«. Del menes at være Ligel 
af Dæksmalros N. R. Richardsson.

»Oaxen« havde en Besætning paa olie Mand og en 
Kvinde.

Tysklands to Flag
Det lyske Gesandtskab har officielt meddelt Regeringen, 

at ligesom lyske Handelsskibe fører nu ogsaa tyske Krigs­
skibe, foruden den sort-hvid-røde Fane Hagekors-Flaget.

Samtidigt har Gesandtskabet efter Ordre meddelt Rege­
ringen, at ved Flagparader spilles Horst-Wessel-Sangen i 
Forbindelse med Tysklands-Sangen.
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A
s.s. A. P. Rernstor ff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Aalborg, ank. Lowesloft 5.12.
s.s. Aalborghus, Eriksen, København-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Olesen, ank. Huelva 11.12.
m.t. Aase Mærsk, ank. B. Aires 29.11.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Ushant 9.12. p. R. 1. 

Algiers.
s.s. Agnete Mærsk, ank. London 2.12.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Tyne 21.11.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Catania forv. 14.12. lil Mcssina.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Antwerp 9.12.
s.s. Alssund, Petersen, afg. New York 25.11. til Bristol.
s.s. Amalienborg, ank. Fredericia 3.12.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Corro 8.12. p. R. t. SI. Tho­

mas.
m.s. Anglo Mærsk, ank. Genua 1.12.
m.t. Anna Mærsk, ank. B. Aires 1.12.
m.s. Annam, Kragelund, afg. Suez 8.12. lil Porl Sudan.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. B. Aires 7.12. lil Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbhvn. forv. 16.12. til Stockholm.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Tara-fa 24.11.
m.s. Asia, Koils, afg. Nueritas 4.12. lil Vancouver.
s.s. Asko, Kolsler, ank. La Rochelle 5.12.
m.s. Asnæs, Ankersen, ank. London 11.12.
m.s. Asloria, Nørrcgaard, afg. Rataul 24.11.
s.s. Astrid, Madsen, pass. Brunsbiiltelkoog 9.12. p. R. 1. 

Bayonne.
m.s. Australien, Rasmuusscn, pass. Las Palmas 9.12. p. R. 1. 

Sydney.
B

s.s. Reira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Renedikt, Clausen, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro 

Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. Panama 29.11.
s.s. Rergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 12.12. til Veslnorge.
s.s. Rettg Mærsk, afg. Piræus 23.11.
s.s. Rirgit, Lisberg, pass. Kbhvn. 11.12. p. R. t. Rouen.
s.s. Rirte, Pedersen, pass. Skagen 11.12. p. R. 1. Kbhvn.
s.s. Rogo, Nielsen, ank. Bordeaux 28.11.
m.s. Roringia, Væring, ank. Kbhvn. 7.12.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Sagua 2.12.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 6.12.
s.s. Brasilien, Bolfcldl, afg. Tyne 24.11.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Progreso 1.12.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 11.12.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Auhe 20.12. til Casablanca.
s.s. Brosund, Hansen, afg. Norfolk 4.12. lil Bristol.
s.s. Brynhild, Hejde, afg. Odense forv. 12.12. lil Middel­

fart.
C

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Rio 29.11. lil Kbhvn.
m.t. Caroline Mærsk, afg. Port Arthur 26.11.
s.s. Charkow, Holsl, afg. Bona forv. 13.12. til Tunis.
m.s. Chastine Mærsk, ank. Manila 26.11.
m.s. Chile, Hansen, pass. Horns Rev 11.12. p. R. 1. Ant­

werpen.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Nyborg 10.12.

Valutakurser paa Københavns Børs
12. 12. 33

London................. 22,40
NewYouk.............. 441,25
Berlin...................163.25
Pxnis..................... 27,00
Antwerpen........ 95,50
Zuriqh...................133,00
Rom......................... 36,25

Madrid................. 56,25
Amsterdam..........  276,35
Stockholm.......... 115,70
Oslo...................... 112,70
Helsingfors .... 9,95
Phag..................... 20,55

m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Casablanca 11.12.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Tunis 3.12.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Algiers 11.12.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. Leningrad 2.11.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Kbhvn. 13.12. lil Danzig.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 15.12. til Kbhvn.
s.s. Dana, Bang, afg. Ceuta 12.12. lil Huelva.
s.s. Danhild, Petersen, ank. Leningrad 3.12.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Kbhvn. 7.12.
m.t. Danmark, Bjark, afg. Avonmouth 10.12. til Thcmes- 

haven.
s.s. Delaware, Christensen, afg. Kbhvn. 12.12. til Gdynia.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle forv. 19.12. til Kbhvn. 
s.s. Douro, Raaschou, afg. Memel 23.12. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, ank. Kbhvn. 8.12.

E
s.s. Ebro, Jarltorp, afg. Carlagena 12.12. lil Lissabon.
s.s. Effle Mærsk, ank. Danzig 27.11.
s.s. Egholm, Brocks, ank. Kbhvn. 10.12.
s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, afg. Harburg 12.12. til Danzig.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Immingham 1.12.
s.s. Ellensborg, ank. Wesl Harllepool 3.12.
s.s. Elsborg, ank. Danzig 27.11.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Aalborg 3.12.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Penang 9.12. lil Colombo.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Immingham 12.12.
s.s. Estland, Egetoft, afg. Gandia 5.12.
m.s. Europa, Dahl, afg. Kbhvn. 11.12. til Huli.

F
s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkøbing Ruten.
s.s. Fanø, KortT, afg. Danzig 9.12. til London.
m.s. Fionia, Mouritzen, ank. Genoa 9.12.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. forv. 18.12. til Nakskov.
s.s. Flynderborg, ank. Gibraltar 4.12.
s.s. Fredensborg, ank. Valencia 28.11.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, afg. Halifax 11.12.
s.s. Frederiksborg, ank. Boulogne 5.12.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Antw. forv. 15.12. til Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Parnu 11.12.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Newcastle 24.11.
s.s. Gerda Toft, pass. Kbhvn. 9.12. p. R. 1. Dublin.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Kobe 1.12.
s.s. Gorm, afg. Kbhvn. 16.12. til Oslofjorden.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Sundsvall 1.12.
s.s. Gudrun Mærsk, afg. Leningrad 27.11.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 11.12.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Gdynia forv. 14.12. lil Kbhvn.
s.s. Halland, Andersen, ank. London 8.12.
s.s. Hans Mærsk, pass. Skagen 4.12. vesig.
s.s. Harald, Clemmensen, afg. Kbhvn. forv. 13.12. lil 

Randers.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle forv. 28.12. til Kbhvn. 
s.s. Hertlia Mærsk, afg. Tarragona 30.11.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Manchester 12.12. til Liver­

pool.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Swansea 11.12. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 14.12. lil Huli.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Leningrad 30.11.

I
m.s. India, Kruse, afg. St. Thomas 5.12. til Rotterdam.
m.s. Indien, Bronér, afg. Buenos Aires 5.12.
s.s. Inga, Nielsen, ank. La Pallice 9.12.
s.s. Inge Mærsk, afg. Melhil 28.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Dover 12.12. p. R. I. 

Bayonne.
m.s. Irland, Petersen, afg. Kbhvn. 8.12.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 16.12. lil Kbhvn.
s.s. luar, Bastholm, afg. Tyne 5.12.

J
s.s. Jacob Mærsk, afg. New York 25.11.
s.s. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Trångsund 6.12.
m.t. Jane Mærsk, afg. Hamborg 28.11.
m.s. Java, Skjoldam, afg. Shanghai 8.12. til Hongkong.
s.s. Jessie Mærsk, afg. W. Hartlepool 17.11.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Newport 25.11.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Kbhvn. 2.12.
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K
s.s. Kai, Friis, pass. Azorerne 11.12. p. R. 1. Puerto Co- 

lumbia.
s.s. Katholm, Christensen, afg. Kbhvn. 13.12. lil Liverpool, 
s.s. Kirsten Mærsk, ank. Jucaro 24.11.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru­

len.
s.s. Kjøbenhavn (Pacillc), Sigvardt, ank. Gdingen 8.12.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig 6.12. lil Preston.
s.s. Koldinghtts, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronord, Kbhvn.-Stellin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalandia, Borcli, ank. Bangkok 6.12.
s.s. Laura Mærsk, ank. Garslon 1.12.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 21.11.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Birkcnhead 1.12.
s.s. Lica Mærsk, afg. Emden 30.11.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Rouen 9.12.
s.s. Lilleborg, afg. Gibrallar 29.11.
s.s. Limfjorden, Benckc, Kbhvn.-Limfjordsstalioncrne.
s.s. London, Hansen, ank. Lowestofl 7.12.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bergen 5.12. lil B. Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrdc, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Maine, Hansen, afg. Harburg 14.11. til Wilmington.
s.s. Maja, Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Singapore 9.12. til Manila.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Rouen 5.12.
s.s. Margit, Jensen, afg. Gdynia 4.12. til Belfast.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 16.12. til London.
s.s. Maria Toft, ank. Oscarshamn 7.12.
m.t. Maria Mærsk, afg. Aruba 25.11.
s.s. Martin Carl, Hjorlh, afg. Leningrad 10.12. til Dundec.
s.s. Maryland, Ankersen, afg. Rio 9.12. til Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Tyne 25.11.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Perim 10.12. p. R. t. Singa­

pore.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Tanger forv. 15.12. lil Ceuta.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monbergi Larsen, ank. Kbhvn. 11.12.
s.s. Nevada, Koister, arg. B. Aires 2.12. lil Kblivn.
m.s. Nicoline Mærsk, nnk. Moji 16.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kblivn.-Riga Rulcn.
m.s. Niel Mærsk, afg. San Pedro 25.11.
s.s. Nordborg, ank. Kalundborg 1.12.
s.s. Nordhild, Westergaard, ank. Saxkøbing 11.12.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Piræus 8.12.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Liverpool 13.12. lil Swansea.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Casablanca 29.11.
m.s. Olympia, Røder, ank. Dairen 7.12.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Randers 12.12. til Gøteborg.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Soilly Islands 5.12 p. R. t. 

Liverpool.
s.s. Paris, Larsen, ank. Vejle 10.12.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape of Good Hope 30.11. p. R. 

1. Dakar.
m.s. Peter Mærsk, afg. Filadclfla 20.11.
s.s. Poul Moller, Schrøder, nnk. Randers 12.12.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Leningrad 6.12.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leilh forv. 19.12. til Helsingør.
s.s. Rita, Willarsen, ank. Oslo 11.12.

s.s. Rita Mærsk, afg. Hadsund 1.12.
s.s. Robert Mærsk, afg. Newporl 29.11.
s.s. Rosenborg, ank. Santandcr 29.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle forv. 19.12. til Kbhvn.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Slellin forv. 14.12. til Kbhvn. 
m.s. Sally Mærsk, afg. Topopilla 2.12.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Valencia 8.12. lil Hamburg.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Drytortugas 7.12. p. R. t. 

Baylovvn.
s.s. Scotia, Nielsen, ank. Dublin 18.12.
s.s. Seine, Bellec, afg. Havre forv. 11.12. lil Dunkirk.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Sharpness 7.12.
m.s. Siam, Krarup, ank. Nakskov 7.12.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Anlw. Rulcn.
s.s. Silkeborg, ank. Barcelona 30.11.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Algiers 10,12.
s.s. Skodsborg, pass. Dungencss 30.11.
s.s. Skjold, Thomsen, afg. Riga forv. 15.12. lil Kbhvn.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Leilh 9.12. til Thorshavn.
s.s. Slesvig, Hanen, afg. Hamburg 10.12.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Huelva 8.12.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Vlaadingcn 30.11.
s.s. Stadion 11, afg. Slellin forv. 15.12. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 2.12.
s.s. Stegelberg, ank. Dubling 30.11.
m.s. Stjerneborg, pass. Ækvator 2.12.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. Seaham Harbour 9.12.
s.s. Susan Mærsk, afg. Chnrleslon 25.11.
s.s. Svanhild, Ekholdt, ank. Swansea 9.12.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Antw. forv. 19.12. til 

Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antw. forv. 12.12. til Kbhvn. 
s.s. Søborg, ank. Garslon 4.12.
s.s. Sønderjylland, Højmark, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Danzig forv. 16.12. til 

Kblivn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Belfast 29.11.
s.s. Tempo, Meyer, ank. Korsør 13.12.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Houston 8.12. lil New York.
s.s. Thyra, Jensen, afg. Odense 20.12. lil Aarhus.
s.s. Tiber, Huil, afg. Dunkirk 13.12. lil Havre.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Marseille 16.12. lil Genua.
m.s. Tongking, Wolflf-Jørgensen, pass. SI. Paul 4.12. p. R. t. 

Frcemanlle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Rouen 12.12.
s.s. Trio, Svane, afg. Saxkøbing 13.12. til Aalborg.
s.s. Trondlijem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Cnsablanca 22.12. lil Tanger.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. forv. 16.12. lil Anlwerpen.
s.s. Uranienborg, afg. Zecbryggc 5.12.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Cork 14.12.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Galway 25.11.
s.s. Viborg, afg. Barcelona 1.12.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Nauru 1.12.
s.s. Victoria (D.F.K.), Kiilsgaard, ank. Amsterdam 15.12.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virgnia, Gyhrs, afg. Tyne 11.12.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Bayonne 9.12.

Y
s.s. Ydun, Fjeldborg, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aalhorg-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Melhil 5.12.
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3m. Sk. Elisabeth, Grube, ank. Kragerø 9.12.
3m. Sk. Frida, Rasmussen, ank. Danzig 9.12.
3m. M./Sk. Pax, Grolh, ank. Gdynia 10.12.
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HAMBURG 11, STEINHØFT 11. STEVEDORING — HAMBURG.
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SHERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. W1LÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører 
TeL.Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shlpping.Coder 
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O. W. HACKLIN & Co.
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Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
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RÅFSO a mantyluoto
(Bjomeborg's District) FINLAND

•ZVICTOR EKeZ
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Assurance, Rederi.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)
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THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Tel.-Adr. EKLOF. YXPILA Alle Sjofort, Coder.

O. EKLOF & ©o.
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BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO 
Medlemmer af The Finnish Shipbroken Association

Repnaacntant tor Danmark t Jørgen A» RumBMfl, Kobanhavn
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Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. Aargang. København den 13. December 1933. Nr. 50.

„Eftarremingor for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkolte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvqj 19, København K.

Længden angives fra G-reenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeetemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2821. Sverige S.-Kyst. Gislov. Taagesignal oprettet.
(U. f. s. Nr. 49,'3192. Stockholm 1933.)

Ved Gislov Fiskerihavn paa c. 55° 21',4 N. 13° 13', ? E. er der paa Hovedet af 
W.-Pieren oprettet et Taagesignal med Haandtyfon. Taagesignalet, der kun gives, naar 
Stedets Fiskere er paa Søen, er Fire-Stød hver lm-, Stød 2S-, Pause 2S-, Stød 2S-, Pause 
2S-, Stød 2S-, Pause 2S-, Stød 2S-, Pause 46 s-,

(Kort Nr. 262.)

2822. (T). Sverige S.-Kyst. Karlskrona angoringshoj i Uorden.
(U. f. s. Nr. 49,3191. Stookholm 1933.)

Klokken paa Karlskrona angoringsboj paa c. 56° 03',, N. 15° 33',- E. er for Tiden 
ude af Virksomhed.

2823. Sverige. Gotland SE.-Kyst. Ronehainn. Ledebaaker nedlægges.
(U. f. b. Nr. 49/3190. Stockholm 1933.)

1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2673 1933 meddeles, at Tvårgrund Stang­
baake paa c. 57° 10',j N. 18° 29',, E. ikke vil blive genopført.

2. Maisarvebod Stangbaake paa c. 57° 09',9 N. 18° 28',n E. nedlægges uden 
nærmere Meddelelse snarest.

(E. f. S. Nr. 47/2673 1933. Kort Nr. 268 og 269.)

2824. Sverige. Kalmar Havn. Finngrundet Varde genopført.
(U. f. b. Nr. 49/3189. Stookholm 1933.)

Varden paa Finngrundet paa c. 56° 39',0 N. 16° 22',4 E. er genopført. Dens 
øverste Trediedel er sort, Resten hvid.

2825. Sverige. Kalmarsund. Øen Jungfrun skiftet Navn.
(U. f. s. Nr. 49/3188. Stockholm 1933.)

Øen Jungfrun samt det derværende Fvr benævnes fremtidig Blå Jungfrun. c. 57° 
15' N. 16° 48' E.

(Kort Nr. 268 og 269.)
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2826. Sverige. Fyrskibet Olandsrev. Oplysning om Radiofyr.
(U. f. s. Nr. 49/3255. Stockholm 1933.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. er i Radioforbindelse med Karls- 
krona kuslradio i Tiden fra 2m—12m- efter hver ulige Time (mellemeuropæisk Tid 0102- - 
0112, 0302—0312 o. s. v.).

(E. f. S. Nr. 45/2562 1933, Pkt. 4.)

2827. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kemi. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. S. Nr. 33/787. Helsingfors 1933.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kemi kyrklorn c. 65° 44' N. 24° 34' E. Ajos.

2828. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Oulu. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 33/788. Helsingfors 1933.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Uleaborgs kyrklorn c. 65° 01' N. 25° 28' E. Toppila ovre og nedre. Toppilasund. 

Koskela. Saapaskari. Laitakari. Santoiwn ovre og nedre. Sanlosenkari. Keskiniemi. 
Marjaniemi lykta. Riutta. Hiidenniemi ovre og nedre.

2829. Finland. Bottniske Bugt. Oulu. Toppilasund Lys- og Klokketønde inddraget
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 33/789. Helsingfors 1933.)
Lys- og Klokketønden Toppilasund paa c. 65° 03' N. 25° 24' E. er inddraget for 

Vinterperioden.

2830. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raalie. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 33/790. Helsingfors 1933.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kello c. 64° 41' N. 24° 25' E. Aijd. Isokraaseli. BraJieslads kyrklorn.

2831. Finland. Bottniske Bugt. Rauma Havn. Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 33/791. Helsingfors 1933.)

Inden for Rauma Havneomraade er tændt 2 røde, faste Ledefyr: Salaman ylempi 
61° 07' 37" N. 21° 27' 46" E. Flammens Højde: 12,5 m. Salaman alempi 61° 07' 36" N. 
21° 27' 40" E. Flammens Højde: 6,7 m. Fyrene er overet i Pejling c. 81°.

2832. Finland. Bottniske Bugt, hidløbet til Uusikaupunki. Medelklubb Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 33/792 Helsingfors 1933.)

Medelklubb Fyr paa 60° 41' 38" N. 21° 03' 22" E. er forandret saaledes, at Fyret 
nu lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 99° til.c. 117°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 195° til c. 300°.
2. Hvidt i — - c. 117° - c. 121°. 5. Hvidt i — - c. 300° - c. 302°.
3. Rødt i — - c. 121° - c. 195°. 6. Rødt i — - c. 302° - c. 311°.

Iøvrigt er Fyret uforandret.

2833. Finland. Finske Bugt. Hango. Ledebaaker opført.
(N. f. S. Nr. 45/4126. Berlin 1933.)
Nedennævnte Ledebaaker er opført:

1. Hangdudd (Forbaake), rød Firkant i hvis Midte en hvid Trekant med Spidsen 
opad, paa 59° 48' 47" N. 22° 54' 48" E.

2. Tulludden (Bagbaake), rød Firkant i hvis Midte en hvid Trekant med Spidsen 
nedad, paa 59° 48' 49" N. 22° 54' 13" E.

Baakerne er overet i Pejling c. 277°.
(Kort Nr. 276.)

2834. Finland. Finske Bugt. Hango. Kasberg Udkigstaarn fjernet.
(N. f. S. Nr. 48/4455. Berlin 1933.)

Kasberg Udkigstaarn paa c. 59° 50',2 N. 22° 56',x E. er fjernet.
(Kort Nr. 276.)
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2835. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Ledebaaker forandret.
(N. f. 8. Nr. 45/4127. Berlin 1933.)

Nedennævnte Baaker er forandret, som følger:
1. a. Karid Bagbaake paa 60° 08' 16" N. 24° 46' 51" E. En hvid Firkant paa 

røde Støtter.
b. Karid Forbaake paa 60° 08' 15" N. 24° 47' 21" E. En hvid Firkant.

Baakerne er overet i Pejling c. 271°.
2. a. Ångsholmarna Bagbaake paa 60° 09' 03" N. 24° 50' 20" E. En hvid Fir­

kant paa røde Støtter.
b. Ångsholmarna- Forbaake paa 60° 08' 50" N. 24° 49' 56" E. En hvid Fir­

kant paa røde Støtter.
Baakerne er overet i Pejling c. 42°.

(Kort Nr. 276.)

2836. Finland. Finske Bugt. Indsejlingen til Borga. Rbnnskiirsund. Bjorkbolm
Baake oprettet.

(N. f. S. Nr. 45/4128. Berlin 1933.)
Paa 60° 18' 53" N. 25° 37' 50" E. er opført en Baake. Bjorkholm Baake, bestaaende 

af en rød Firkant paa røde Støtter. Midt i Firkanten findes en hvid Trekant med 
Spidsen opad.

2837. Finland. Finske Bugt. Indsejlingen til Borgå. Rbnnskiirsund. Ledebaaker
forandret og opført.

(N. f. S. Nr. 45/4129. Berlin 1933.)
1. Hermanso Ledebaaker er forandret og hedder fremtidig Rdnnskårsund N. 

Ledebaaker.
a. Bagbaake paa c. 60° 20', 0 N. 25° 37',4 E. En hvid Firkant, hvis nederstc 

Hjørner er rødmalet. Paa Overkanten findes et hvidt, skraatliggende Kryds.
b. Forbaake paa c. 60° 19',2 N. 25° 37', 8 E. En hvid Firkant, hvis øverste 

Hjørne er rødmalet. Paa Overkanten findes et rødt, skraatliggende Kryds.
Baakerne er overet i Pejling c. 346°.
2. Ronnskarsund S. Ledebaaker.-

a. Bagbaake paa c. 60° 19',2 N. 25° 37',9 E. En rød Firkant paa røde Støtter. 
Midt i Firkanten findes en hvid Trekant med Spidsen nedad.

b. Forbaake paa c. 60° 19',! N. 25° 37', 9 E. En rød Firkant paa røde Støtter. 
Midt i Firkanten findes en hvid Trekant med Spidsen opad.

Baakerne er overet i Pejling c. 344°.
3. Hermanso Ledebaaker.

a. Bagbaake paa 60° 20' 02" N. 25° 36' 54" E. En rød Firkant paa røde 
Støtter. Midt i Firkanten findes en hvid Trekant med Spidsen nedad.

b. Forbaake paa 60° 19' 43" N. 25° 37' 10" E. En rød Firkant paa røde 
Støtter. Midt i Firkanten findes en hvid Trekant med Spidsen opad.

Baakerne er overet i Pejling c. 336°.

2838. Finland. Finsko Bugt. Pellinge. Tunnholm. Kummelskår. Baaker forandret.
(N. f. S. Nr. 45/4130. Berlin 1933.)

1. Tunnholm Baake paa c. 60° 11',0 N. 25° 47',0 E. En rød Firkant paa røde 
Støtter. Midt i Firkanten findes en hvid Trekant med Spidsen nedad.

2. Kummelskår Baake paa c. 60° 10',0 N. 25° 51',2 E. En rød Firkant paa røde 
Støtter. Midt i Firkanten findes en hvid Trekant med Spidsen opad.

(Kort Nr. 276.)

2839. Finland. Finske Bugt. Pellinge. Kummelskår SE. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 45/4131. Berlin 1933.)

En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
er udlagt paa 60° 09' 34" N. 25° 53' 27" E., lige E. for Skæringspunktet mellem Baake- 
linierne Tunnholm—Kummelskår og Ostra Hindskår—Gloshom.

(Kort Nr. 276.)
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2840. Finland. Finske Bugt. Kiuskeri. Stormvarselsstation oprettet.
(U. f. b. Nr. 33/783. Helsingfors 1933.)

En ny Stormvarselstation er oprettet paa Kiuskeri paa 60° 24' 27" N. 27° 56' 30" E. 
(Kort Nr. 277).

2841. Finland. Finske Bugt. Edvardinmatala Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 33/801. Helsingfors 1933.)

Lystønden EdvardinmaJala paa c. 60° 30' N. 28° 16' E. er inddraget for Vinter­
perioden.

2842. Finland. Finske Bugt. Tuppuransaari Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 33/784. Helsingfors 1933.)

Den firkantede Fyrbaake til Tupjyuransaari Fyr paa c. 60° 34' N. 28° 27' E. er 
ombyttet med en hvid, ottekantet Fyrbaake paa Betonfundament. Flammens Højde: 
5,5 m. Synsvidde: 9 Sm. Iøvrigt er Fyret uforandret.

2843. (P). Estland. Finske Bugt, Revalstein Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 11/48. Reval 1933.)

Fyrskibet Revalstein paa c. 59° 43' N. 24° 44' E. vil omkring den 30. December
d. A. midlertidig blive ombyttet med Fyrskibet Reserve for et Tidsrum af c. 6 Dage.

2844. Estland. Finske Bugt. Dagd N.-Kyst. Kertel. Dagmærke fjernet.
(N. t. M. Nr. 11/50. Reval 1933.)

Iierlel Baake paa c. 58° 59', 8 N. 22° 45',8 E. er fjernet.
(Kort Nr. 268.)

2845. (P). Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 10/49. Reval 1933.)

Fyrskibet Nekmangrund paa c. 59° 05' N. 22° 12' E. vil omkring den 5. Januar 
1934 midlertidig blive ombyttet med Fyrskibet Reserve for et Tidsrum af c. 10 Dage.

2846. Estland. Moon Sund. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 11/47. Reval 1933.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Norby c. 59° 02' N. 23° 20' E. Ramsholm. Paralep. Heslholm. Haapsal. Fyret 

paa Rohukula Havns N.-Mole.\Orissaar.

II. Sundet, Smaaiandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2847. (T). Danmark. Sundet. Hollænderdybet. Byggen E. Midlertidig Losseplads
afmærkes.

Til Vejledning for de ret dybtgaaende Lægtere med Fyld, der skal udkastes paa 
en midlertidig Losseplads E. for Ryggen, udlægges midlertidigt i den nærmeste Tid, uden 
nærmere Meddelelse, paa W.-Siden af Saltholm Flak paa 6 m Kurven 3 sorte Tønder, 
een paa hver af de nedennævnte Pladser:

1) 55° 42' (00") N. 12° 42' (12") E. 2) 55° 41' (37") N. 12° 42' (15") E. 3) 55° 
41' (17") N. 12° 42' (14") E.

2848. (T). Danmark. Smaaiandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke­
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 5. December d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6,3 m i E.-Siden af Renden, 6,8 m i Midten af 
Renden og 4q m i W.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 13j4z E.

I Drejet ved den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Gamle- Tolk E., 
paa 54° 51' (34") N. 12 ° 12' (45") E. er Dybden 4,! m.

(E. f. S. Nr. 44/2515 1933.)
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2849. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Havn. Dampfærgeleje til­
kommet. Afmærkning flyttet. Uddybning.

1. Et nyt, fjerde Dampfærgeleje er tilkommet E. for de allerede eksisterende 
Dampfærgelejer.

2. I Anledning af Bygningen af det nye Dampfærgeleje er foretaget en Afgrav­
ning af Havgrunden, og de to røde Stager med 1 opadvendt Kost, Havgrund SIT., er flyttet 
saaledes, at deres Pladser nu er, som følger:

a. N.-ligste Stage i c. 5 m Vand 434 m 129%° fra Nyborg forreste Ledefyr.
b. S.-ligste Stage i c. 5% m Vand 613 m 139%° fra Nyborg forreste Ledefyr. 

Nyborg forreste Ledefyr: 55° 18' 23" N. 10° 47' 35" E.
3. Arealet med 4,4 m Vand i den N.-ligste Del af Vesterhavn er uddybet til 5,0 m. 
(Kort Nr. 290, 220, 221 og 299. Danske Lods, Side 319. Havnelods, Side 138. Søm.-

Fort. Side 47, Nr. 13.)

2850. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Bækkehave Vinkelfyr
atter tændt.

Bækkehave Vinkelfyr paa c. 55° 01',0 N. 10° 32',9 E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 24/1478 1933. Fyr-Fort. Nr. 675.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2851. Danmark. Kattegat. Hastens Grund. Lys- og Fløjtetonde inddraget for
Vinteren.

Lys- og Fløjtetønden Hastens Grund paa c. 56° 14' N. 11° 11' E. er inddraget for 
Vinterperioden.

(Fyr-Fort. Nr. 152.)

2852. Danmark. Kattegat. Hjælm Fyr forandret.
Hjælm Fyr paa 56° 08' 00" N. 10° 48' 32" E. er forandret til at vise hvidt, rødt 

og grønt Gruppe-Blink, To-Blink og Et-Blink hver 30s-, Blink c. 2S-, Mørke c. 4S-, Blink
c. 2S-, Mørke c. 4S-, Blink c. 8S-, Mørke c. 10s-. Synsvidde: 19 Sm. Lysevne: 21 Sm 
for hvidt, 19 Sm for rødt og 18 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

155. Fyr-Fort. Nr. 154.)

1. Rødt i Pejl, fra c. 16° til c. 40°. 5. Grønt i Pejl. fra c. 69%° til c. 88°.
2. Grønt i — - c. 40° - c. 51°. 6. Hvidt i — - c. 88° - c. 91°.
3. Hvidt i — - c. 51° - c. 56%°. 7. Rødt i — - c. 91° - c. 110°.
4. Rødt i — - c. 56%° - c. 69%°. 8. Hvidt i — - c. 110° - c. 16°.

(E. f. S. Nr. 29/1771 1933. Kort Nr. 252, 227, 247, 211, 278 og 280* Danske Lods, Side

2853. Danmark. Kattegat. Sæby Havn. Oplysning om Dybde.
Dybden i Sæby Havn er ved daglig Vandstand 3,8 m, dog kan der af og-til samles 

en Sandbanke i Indløbet.
c. 57° 20' N. 10° 32',5 E.
(Danske Lods, Side 143. Havnelods, Side 180.)

2854. Danmark. Limfjorden. Aalborg. Pontonbro fjernet.
Christian IX Bro (Pontonbroen) mellem Aalborg og Nørresundby er fjernet.
Aalborg: c. 57° 03' N. 9° 56' E.

(Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 484. Havnelods Side 15.)

2855. Norge. Skagerrak. Fredrikstad. Korsepynten Ledefyr forandres.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Korsepynten hvide Ledefyr med En-Formørkelser forandres den 15. December
d. A. til at vise grønt, fast Lys. c. 59° 12',8 N. 10° 55', n E.
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2856. Norge. Oslofjord. Son. Nyfundne Båer. Sauholmen Fyr forandret. Afmærk­
ning forandret.

(E. f. S. Nr. 11/851. Oslo 1933.)
1. En Båe med 4,B m Vand er fundet paa 59° 31' 00" N. 10° 40' 39" E., 700 m 

120° fra Sauholmen Fyi.
2. En Båe med 3 m Vand er fundet paa 59° 30' 56" N. 10° 40' 39" E.
3. En sort Stage er udlagt 50 m 270° fra (1).
4. I Sauholmen Fyr paa c. 59° 30',6 N. 10° 40',5 E. er tilkommet en ny Lysgrænse 

186°, c. 30 m W. for den under (3) nævnte Stage. Sektor 183°—186° hvidt Lys, 186°— 
193° grønt Lys. Iøvrigt uforandret.

5. Den røde Stage paa 59° 31' 02" N. 10° 41' 01" E., N. for Benlsebåen (N. for 
Sauholmen) er forandret til sort.

(Kort Nr. 236).
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-
2857. Svalbard. W.-Spitsbergen. Isfjord. Adventfjord. Adventpynten Fyr skiftet

Navn.
(B. i. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 43/2474 1933 meddeles, at Advenlpynlen Fyr paa
c. 78° 15',! N. 15° 26',n E. fremtidig benævnes Veslpynlen Fyr.

(E. f. S. Nr. 43/2474 1933.)

2858. Norge. Lofoten. Magnetiske Forstyrrelser.
(E. f. S. Nr. 11/948. Oslo 1933.)

Efter de i Sommer foretagne Undersøgelser maa man paa Strækningen Havnøy-— 
Nusfjord i Lofoten regne med magnetiske Forstyrrelser. Afvigelserne er overalt stærkest 
under Land og aftager til 0 c. % Sm fra Land.

Mellem Nusfjord og Slokncsel er Afvigelsen 3—7° W., saaledes at Misvisningen 
bliver 9—13° W.

Mellem Stokneset og Neslandsodden er Afvigelsen op til 12° W., saaledes at Mis­
visningen bliver op til 18° W.

Mellem Neslandsodden og Nakmean er Afvigelsen c. 3° E., rog Misvisningen 3° W.
Ganske nær Solbjørnnesel (c. 0,2 Sm fra Land) tiltager Afvigelsen til c. 5,5° E., 

saaledes at Misvisningen bliver c. 0°.
Mellem Nakmean og Havnoy er Afvigelsen 3—8° E., og Misvisningen 3° W.—2° E. 
Foruden de ovenfor nævnte Afvigelser er der i disse Farvande ogsaa observeret 

en Del Forstyrrelser, der kun berører mindre Omraader.

2859. Norge. Sognefjord. Arnefjord Fyr forandret.
<B. f. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Arnefjord hvide, røde og grønne Fyr med En-Formørkelser paa c. 61° 04',, N. 
6° 26'.5 E. er forandret og lyser nu, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 20° til 23°. 5. Grønt i Pejl, fra 204° til 218°.

Iøvrigt er Fyret uforandret.

2. Grønt i — - 23° - 116°. 6. Hvidt i — - 218° - 222°
3. Hvidt i — - 116° - 130°. 7. Rødt i — - 222° - 224°
4. Rødt - — - 130° - 204°

2860. Norge. Sognefjord. Kvamsø. Sælenoset Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Paa 61° 06' 39" N. 6° 22' 53" E. er tændt et Fyr, Sælenesel Fyr, der viser hvidt, 
rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde: 
11,5 m. Synsvidde : 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt og 3,8 Sm for (grønt Lys. Et lille 
Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

1. Grønt i Pejl, fra 262° til 268°. 6. Hvidt i Pejl. fra 28° til 32°
2. Hvidt i — - 268° - 274°. 7. Grønt i - 32° - 84°
3. Rødt i — - 274° - 293°. 8. Rødt i — - 84° - 95°
4. Hvidt i — - 293° - 338°. 9. Hvidt i — - 95° - 105°
5. Rødt i — - 338° - 28°.
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2861. Norge. Sognefjord. Bøfjorden Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Paa Bråstadneset er paa 61° 07' 21" N. 5° 20' 43" E. tændt et nyt Fyr, Bofjorden 
Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. 
Flammens Højde: 4,5 m. Synsvidde: 6,0 Sm for hvidt, 4,0 Sm for rødt og 3,0 Sm for grønt 
Lys. Et lille Jernhus paa Betonmur. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 357° til 17°. 3. Rødt i Pejl, fra 54° til 184°.
2. Hvidt i — - 17° - 54°. 4. Grønt i — - 184° - 214°.
Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

2862. Norge. Sognefjord. Bøfjorden. Epleholmbåen Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 30. ObIo 1933.)

Paa 61° 07' 48" N. 5° 20' 45" E. er tændt et nyt Fyr, Epleholmbåen Fyr, der viser 
rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens Højde: 2,5 m. Synsvidde: 
3,s Sm. Fyrlanterne paa Jernstangen paa Båen. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

2863. Norge. Sognefjord. Bøf jorden. Øjkanes Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Ved Indløbet til Lervik er paa 61° 08' 03" N. 5° 20' 58" E. tændt et nyt Fyr, 
Øjkanes Fyr, der viser grønt, fast Lys. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 4,8 Sm. 
En elektrisk Lampe paa Lygtepæl. Fyret er synligt hele Horisonten rundt.

Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

2864. Norge. Sognefjord. Bækneset Fvr tændt.
(B f. F. Nr. 30. ObIo 1933.)

Paa 61° 04' 09" N. 5° 24' 35" E. er tændt et nyt Fyr, Bækneset Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,ss-. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 
5,s Sm. Fyilanterne paa Toppen af et lille, hvidt Træhus. Fyret er synligt i Pejlinger 
fra 256° til 93°.

Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

2865. Norge. Sognefjord. Ørknesct Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1933.)

Ved Indløbet til Risnefjorden er paa 61° 01' 54" N. 5° 28' 03" E. tændt et nyt 
Fyr, Ørknesel Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To- 
Forinørkclser. Flammens Højde: 7,5 m. Synsvidde : f >2 Sm for hvidt, 4,6 Snrfor rødt 
og 3,8 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 79° til 93°. 5. Hvidt i Pejl, fra 147° til 203°.
2. Rødt i -- - 93° - 112°. 6. Rødt i — - 203° - 222°
3. Hvidt i — - 112° - 136°. 7. Hvidt i — - 222° - 340°
1. Rødt i — - 136° - 147°.
Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

2866. Norge. Sognefjord. Matsnes Fvr tændt.
(B. f. F. Nr. 30. Oslo 1933).

Paa 61° 06' 10" N. 5° 39' 50" E. er tændt et nyt Fyr, Målenes Fyr, der viser hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink c. hver 10s-, Blink 0,ss-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 7,ss-. 
Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 8 Sm. Fyrlanterne paa Toppen af et lille, hvidt 
Træhus. Fyret er synligt i Pejlinger fra 66° til 260°.

Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

2867. Holland. Oplysning om Stornivarselstationer.
(N. f. S. Nr. 45/4226. Berlin 1933.)

Følgende Forandringer ved de nedennævnte Stormvarselsstationcr træder i Kraft 
den 1. Januar 1934:

1. Fra Vandtaarnet paa Kormverderzand paa 53° 04"34" N. 5° 20' 12" E., gives 
fuldstændige Stormvarselssignalcr saavel Dag som Nat og uden Flag.

2. Følgende Stormvarsclsstationer nedlægges:
a. Paa c. 53° 17',s N. 5° 03',5 E., paa det højeste Sted paa Vuurdutn paa 

K lieland.
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b. Paa c. 53° 21',6 N. 5° 12',7 E., W. for Brandaris Fyr.
c. Paa c. 53° 27',0 N. 5° 37',4 E., paa Klitten WNW. for Ameland Fyr.

3. Stormvarselsstationerne paa Terschelling, N. for Oosterend, og paa Ameland, 
N. for Nes, viser knn indskrænket Natsignal (rød Lanterne).

(Kort Nr. 264).

2868. Holland. Wester Schelde. Vlissingen Red. Vrag afmærket.
(B. a. Z. Nr. 286/3068. ’s-Gravenhage 1933.)

Et Vrag ligger sunket paa 51° 25' 13" N. 3° 36' 04" E. En Vragspidstønde er 
udlagt c. 100 m N. for Vraget.

2869. England. Themsen Anduvning. Black Dcep. Losseplads midlertidig afmærket.
(N. t. M. Nr. 40. Trinity House, London 1933.)

En sort og gul, lodret stribet Lystønde mærket „O. A. 1“, og som viser rødt 
Et-Blink hver 5S-, er midlertidig udlagt som Afmærkning for SW.-Grænsen for en særlig 
Losseplads paa 51° 38' 00" N. 1° 19' 51" E., c. 2% Sm NE. for Lystønden ,,D 1“.

2870. England. Great Yarmouth Anduvning. North Scroby og North Caister. Af­
mærkning flyttet.

(N. t. M. Nr. 1907. London 1933.)
1. North Scroby Tønde er flyttet c. 0,2 Sm i Retningen 178° og ligger nu 2,88 Sm 

45%° fra East Caister Kirke, c. 52° 41' N. 1° 47' E.
2. North Caister Lystønde er flyttet c. 0,5 Sm N. efter og ligger nu 2,88 Sm 35%° 

fra East Caister Kirke.

2871. (T). England. Grimsbv. Taagesignal midlertidig flyttet.
(N. t. M. Nr. 1916. London 1933.)

Sirenen paa East Fish Dock Pier er midlertidig flyttet til Hovedet af Middle Pier,
c. 0.07 Sm 276° fra den i Kortet angivne Plads. Karakteren er uforandret.

c. 53° 35' N. 0° 04' W.
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2872. Frankrig. Somme Munding. Le Hourdel Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 49/2244. Paris 1933.)

Le Hourdel Fyr paa c. 50° 12'.9 N. 1° 34',0 E. er forandret til at vise hvidt og 
rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 15s-. Synsvidde: 11 Sm. 
Det røde Lys viser opad Floden over Bankerne mellem Pejlingerne c. 90° og c. 180° i 
Henhold til Bankernes Udstrækning. — Fyret er ikke mere Tidevandsfyr.

2873. Frankrig. Cancalc. Pointe de la Chaine. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 49/2246. Paris 1933.)

La Pointe de la Chaine Baake paa 48° 40' 50" N. 1° 50' 05" W. er genopført. 
(E. f. S. Nr. 49/2794 1933.)

2874. Frankrig. Tréguier. Baake genopført.
(A. a. N. Nr. 49/2246. Paris 1933.)

Dourouenés Baake paa 48° 52' 21" N. 3° 10' 09" W. er genopført.
(E. f. S. Nr. 48/2760 1933.)

2875. England S.-Kyst. Owers Fyrskib N. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 1915. London 1933.)

1. Et Vrag, hvorved mindste Dybde er 13,- m, ligger sunket paa 50° 39' 27" N. 
0° 39' 42" W.

2. Vraget, der er angivet at ligge sunket paa 50° 39' 30" N. 0° 39' 36" W, findes 
ikke.
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2876. England S.-Kyst. Southainpton Watcr. Calshot Spit Fyrskib. Taagesignal
til Forsag ophørt.

(N. t. M. Nr. 1933. London 1933.)
Taagesignalerne, der forsøgsvis er afgivet med Kanon om Bord i Fyrskibet Calshot 

Spit paa c. 50° 48' N. 1° 17' W., er indstillet.
(E. f. S. Nr. 28/1719 1933.)

2877. Skotland W.-Kyst. Oban Anduvning. Dunollie. Oplysning om Fvr.
(N. t. M. Nr. 1919 London 1933.)

Flammens Højde i Dunollie Fyr paa c. 56° 25' N. 5° 29' W. er 6,7 m. Fyrbygningen 
bestaar af et 5,8 m højt Stentaarn. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 351° til 9d. 3. Rødt i Pejl, fra 47° til 119°.
2. Hvidt i Pejl, fra 9° til 47°. 4. Hvidt i — - 119° - 138°.

2878. Irland S.-Kyst. Daunt Rock Fyrskib. Oplysning om Radiofyr.
(N. f. S. Nr. 45/4161. Berlin 1933.)

Daunt Rock Fyrskib Radiofyr paa c. 51° 42', 8 N. 8° 15',4 W. udsender under Taage 
Radiosignaler hver 6m-, begyndende ved det 0m-, 6m-, 12m- o. s. v. af hver Time. I klart 
Vejr udsendes Signaler 1 Gang ved det 6m-, 12m-, 36m- og 42m- af hver Time.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,
2879. Island N.-Kyst. Kolbeinscy. Oplysning om Beliggenhed m. m.

(Meddelelse fra Føreren af islandsk Opmaalingsskib Ægir 1933.)
I Henhold til nye Observationer ligger Kolbeinsey paa c. 67° 07',5 N. 18° 36' W.

c. 36 Sm NNW. for Grimsey. Øen har sin største Udstrækning c. 70 m i Retningen NW.— 
SE., Bredden er 30—60 m, og dens største Højde c. 8 m.

(Kort Nr. 270, 239, 147 og 283. Islandske Lods, Side 133.)

2880. (T). Frankrig. La Teignouso. Lystenden Goué-Vas-Sud midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 49'2247. Paris 1933.)

Lystønden Goué-Vas-Sud paa 47° 25' 50" N. 3° 04' 51" W. er for Tiden slukket.

2881. Frankrig. Loire Munding. Vrag afmærket.
(A. a. N. Nr. 49/2248. Paris 1933.)

Vraget af Torpedobaadsjageren Dekorter ligger sunket paa 47° 12' 20" N. 2° 
24' 00" W. En grøn Tønde er udlagt c. 100 m N. for Vraget.

2882. Frankrig. Adour Floden. Plateau des Casquets. Dybde.
(N. f. S. Nr. 40/4290. Berlin 1933.)

Dybden paa Casquets er nu 4,7 m. c. 43° 31' N. 1° 30' W.

2883. Afrika W.-Kyst. Sherbro Floden. Tønde genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1929. London 1933.)

Den sorte Stumptønde „Fairway Nr. 1“ paa c. 7° 57' N. 13° 10' W. er atter udlagt 
paa Plads.

(E. f. S. Nr. 39/2298 1933.)

2884. (T). Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Ilha de Sao Thomé. Illia das Rolas.
Fyr midlertidig slukket.

(N. t. M. Nr. 1945. London 1933.)
Det hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 0° 00' N. 6° 32' E. er for Tiden slukket.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2885. Brasilien. Formosa E. Skær.
(N. t. M. Nr. 1951. London 1933.)

Et Skær med under 1,8 m Vand rapporteres at ligge paa 6° 23' 20" S. 34° 55' 
25" W., c. 3'X Sm 82° fra Kap Bacopary Fyr.
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2886. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Noyo Floden Indløb. Fyr tændt. 
(N. t. M. Nr. 1055. London 1933.)

Paa 39° 25' 32" N. 123° 48' 20" W. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink 
hver 10s-. Flammens Højde: 8,s m. Synsvidde: 10 Sm. En Fyrmast af Staal. Fyret 
er ubevogtet.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2887. Frankrig. Sete. Radiofyr oprettet.
(A a. N. Nr. 47/2142 og 48/2199. Paria 1933.)

Paa Hovedet af Molen Sainl-Louis er paa c. 43° 23', 8 N. 3° 42',! E. oprettet et 
Radiofyr. Bølgelængde: 315,5 kc/s (951 m). Signalet er, som følger:

Bogstav É 3 Gange............................................. 10 Sek.
En Række Streger.................................................................  30 —
Bogstav É 3 Gange............................................. 10 —
Pause.......................................................................................... 10 —■

Enhver Udsendelse bestaar af ovenstaaende Signal givet 2 Gange umiddelbart 
efter hinanden.

Signalet gives kun under Taage, en Udsendelse hver 6 Min. begyndende 4 Min. 
efter helt Klokkeslæt.

2888. Adriaterhavet. Albanien. Valona Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1943- London 1933.)

En Grund med 9,c m Vand findes paa c. 40° 31' N. 19° 23' E., 4,5 Sm 81° fra 
Saseno hvide Blinkfyr.

2889. Ægypten. Alexandria. Boghaz Pass. Trafikbesteminelse.
(N. 1. S. Nr. 47/4366. Berlin 1933.)

Opmærksomheden henledes paa. at det ikke er tilladt at benytte Boghaz Pass 
om Natten, c. 31° 10' N. 29° 50' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean,

2890. Forindien W.-Kyst. Sindhi Fyrskib og Stationstønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 1910. London 1933.)

1. Sindhi Fyrskib er flyttet c. 0,5 Sm i Retningen 85° og ligger nu paa 23° 57' 
00" N. 67° 09' 00" E.

2. Stationstønden er flyttet c. 0,6 Sm i Retningen 57° og ligger nu 0,2 Sm S. for 
Fyrskibet.

2891. Forindien W.-Kyst. Vijayadurg Havn. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1952 London 1933.)

Paa NE.-Hjørnet af Fortet er paa c. 16° 34' N. 73° 20' E. tændt et Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 9S>. Flammens Højde: 18 m. Synsvidde: 12 Sm. 
Hvidt Taarn med rødt Bælte. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 270° til 45°. 3. Grønt i Pejl, fra 90° til 270°.
2. Rødt i — - 45° - 90°.

2892. Forindien W.-Kyst. Vengurla (Vingorla). Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1937. London 1933.)

En sort Stumptønde er udlagt paa c. 15° 51' N. 73° 37' E., 0,275 Sm 235° fra 
Vengurla Flagstang.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan.
2893. (T). Annam. Pulo Kambir (Gambir). Fyr midlertidig slukket.

(N. t. M. Nr. 1931. London 1933.)
Pulo Kambir hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 13° 37' N. 109° 20' E. er for Tiden 

slukket.

2894. (P). Kina. Pohai Bugt. Hai Ho eller Peking Floden. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 1924. London 1933.)

Dybderne ved Højvande i Hai Ho rapporteres at være aftaget betydelig paa Grund 
af Tilmudring.

c. 39° 00' N. 117° 42' E.

2895. Japan. Nakai (Indlandssøen). Ogi Jima Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1932. London 1933.)

Ogi Jima Fyr paa c. 34° 26' N. 134° 03' E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 52° til 73°. 3. Rødt i Pejl, fra 81° til 92°.
2. Hvidt i — - 73° - 81°. 4. Hvidt i — - 92° - 280°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2896. Danmark. Limfjorden. Løgstør Bredning. Han Næs S.-Side. Amtoftbroen. 
Broreglement.

Under den 4. December d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 
Reglement for Ordenens Overholdelse ved Amtoftbroen (c. 57° 00',3 N. 8° 56',8 E.) i Over­
ensstemmelse med ,.Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske 
Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Broens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i indre 
dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Broen hørende Søomraade er begrænset mod 0 s t og V e s t af en ret Linie 
parallel med Brodæmningen og i 200 m Afstand fra denne, mod S y d af en ret Linie pa­
rallel med Brohovedets Yderside i 25 m Afstand fra dette.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. Januar 1934.
(E. f. S. Nr. 16,-967 1933. Havnelods, Side 25. Tillæg Nr. 2, Side 6.)

2897. Danmark. Sundet. Lodstakster.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 50/2431 1932 meddeles, at Hjemrejsepenge 

vedrørende de Lodsninger i Øresund, der er fælles for danske og svenske Lodser, foreløbig 
for hele Aaret 1934 opkræves med et Tillæg af 20 Procent for Sveriges Ved kommende 
og 50 Procent for Danmarks Vedkommende af Grundbeløbet.

(E. i. S. Nr. 60/2431 1932.)

Havne, der maa anløbes af udenlandske Skibe. 
Berlin 1933

2898. Sibirien. 
(N. f. S. Nr. 47/4407.
1. Vladivoslock.
2. Nachodka Bugt.
3. Teljucke Bugt.
4. Grossewitscha Bugt.
5. Sovjethafen.
6. Nikolajevsk v. Amur.

7. Petropavlovsk p. Kamlschalka.
8. Ocholsk.
9. Ust Kamsclialsk.

10. Ust Bolscheretzk.
11. Alexandrovsk p. Sakhalin.
12. OeJia Bugt p. Sakhalin.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. ni.
N

Kortø olier 
Boge Nr.

betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 
England:

R 91 Plans on the west coast of Morocco.
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Tillæg.
fl. Sundet, Smaaiandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2899. Danmark. Store-Bælt. Stoense Løb. Sømærke flyttet.
Den røde Stage med 2 opadvendte Koste, Rødgrund <SPF., paa 55° 06' (41") N.

10° 52' (27") E. er flyttet c. 55 m SSW. efter ud i lm Vand.
(E. i. S. Nr. 49/2783 1933. Kort Nr. 221, 299 og 279. Danske Lods, Side 324. Søm.- 

Fort. Side 48, Nr. 14.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2900. (T). Danmark. Kattegat. Naveren Lys- og Fløjtetønde i Uorden.
Lys- og Fløjtetønden Naveren paa c. 56° 24' N. 10° 58' E. viser for Tiden fejl 

Fyrkarakter. Den vil snarest blive bragt i Orden.

2901. Danmark. Limfjorden. Mors N.-Kyst. Gullerup Udskibningsbro. Pælerester
afmærket.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/2670 1933 meddeles, at en Vragvager med 
2 grønne Flag er udlagt som Afmærkning for den odelagte Bros Yderende. — Broen vil 
blive genopført, c. 56° 53',G N. 8° 44', 0 E.

(E. f. S. Nr. 46/2670 1933. Kort Nr. 259. »Danske Lods, Side 470. Havnelods, Side 69.)

2902. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Sandpulle fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 48/2748 1933 meddeles, at den deri omtalte 

Sandpulle ved Hirtshals Havn nu er fjernet, og at Besejlingsforlioldcno atter er normale.
c. 57° 35',8 6. 9° 57', 7 E.
(E. f. S. Nr. 48/2748 1933. Havnelods, Side 80.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2903. Danmark. Jylland W.-Kyst. Vedersø. Oplysning om Vragbaaker.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 48/2752 1933 meddeles, at de deri omtalte Baaker, 

der angiver Retningen, hvori Vraget af Dampskibet Farø ligger sunket paa c. 56° 17' N. 
8° 08' E., c. 300 m fra Land, er opstillet paa Klitterne paa Kysten. Forbaaken er for­
synet med en Trekant med Spidsen opad og Bagbaaken med en Trekant med Spidsen nedad.

(E. f. S. Nr. 4S/2752 1933. Kort Nr. 255)

Za’H.SCHULTZ’ M 1RTK.'
X, KØBENHAVN,
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SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telephones: 14150 6. 14151 & Ship OutfltterS.
Cable .Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

IVER C.WEILB ACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks J Cinders 
Briketter J Brænde

Skibsprovian tering
Schiflshandler Ship Chandler

H. S. Hansens Eftf. A/s 
Telefon Central 309 Amaliegade 43,
Etter Kl. 6 Ordrup 3096 København K.

Lager af alle Skibsfornødenheder

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 C. 12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder overs 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motors og 
Sejlskibe ■ 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

— SCANDINAVIAN COAL BUYERS — 

IN A NUTSHEL

GUIDE TO SCANDINAVIAN COAL IMPORTERS, 
iiiiiiiiiin COAL AGENTS AND SHIPOWNERS iiiiiiinii I

Price, 10/-, post free.

SCANDINAVIAN SHIPPING GAZETTE
(The International Weekly)

33, Amaliegade

Copenhagen, Denmark I^H

Den nye Glacia

Kvalitets- /Mærket

KJØBENHAVNS

En fremragende dansk Opfindelse! paa 
een Gang Kølemaskine og Ven­
tilator.

Den nye GLACIA forbruger hverken 
Olie eller Kølemiddel og er meget 
billig i Drift.
Glimrende egnet for Proviantkøling, kan 
indbygges i eksisterende Iskasser og 
Skabe. De allerede loverede automati­
ske Anlæg har vist sig fuldt paalidelige 
baade i Troperne og i høj Sø. Spørg os.

A/S ATLAS • KøRREBROGADE 198 . KJØBENHAVN
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Nummer 52 FREDAG 22. DECEMBER 1933 40. Aargang

FRA UGE TIL UGE
•V

Axel Gerfalk.

MÆGLER- I Dag. Fredag den 22. Decem-
KORPORATIONENS her, fejrer Mæglerkorporalio- 
125 AARS nen i København 125 Aars Ju-
JIJBILÆUM bilæuin og paa de følgende Si­

der gengiver vi de springende 
Punkter i Skibsmægler V. Th. Sass’s fortræffelige 
Fortsættelse af Jubilæumsskriftet af 1908. Denne 
Fortsættelse bør ikke, som Forfatteren selv foreslaar, 
henlægges og i udvidet Form udgives ved Korpora­
tionens næste Jubilæum; den fortjener saa sandelig 
at udkomme nu som en selvstændig Piece.

Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. MøIIer-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progress
J. Laurilzen
D/S Myren
D/S Torm
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svilzers

Bjernings-Enlreprise
Svilzcrs Bugserafdcling
D/S Ursus
D/S Baltic
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche
D/S af 1925, Esbjerg
D/S Phønix, Esbjerg
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

Skibsmægler Herman Hansen,
den jubilerende Mæglerkorporations populære Formand.

Paa denne Jubilæumsdag vil Skibsfartens Mænd sik­
kert benytte Lejligheden lil at sige Skibsmæglerne 
Tak for del loyale Samarbejde i Aarene, der gik. De 
danske Skibsmæglere er en Pryd for Standen, og del 
er ikke uden Grund, al man de Steder i Udlandet, hvor 
man er gaaet over til fri Næring, i Alvor overvejer, om 
det i Danmark gældende System alligevel ikke er del 
bedste.

Man kan ikke sige, at de sidste Aar har været lyse 
for Skibsmæglerne. Naar det gaar Skibsfarten ilde, kan 
del ikke undgaas, at de, der direkte eller indirekte 
lever af Skibsfarten, ejheller frister for gode Kaar. 
Men del skal siges lil Skibsmæglernes Ros, al de daar- 
lige Tider og de decimerede Indtægter til Trods har 
de holdt Fanen højt og deres Sti ren. Ejheller har 
denne triste Udvikling svækket deres faglige Ildhu; 
man kan tværtimod sige, al maaske ingen Sinde har 
Skibsmæglerne varetaget Skibsfartens og de individu­
elle Rederes Interesser mere paapasseligt og dygtigere 
end netop nu.

Mæglerkorporationen nyder med Rette stor Anse­
else. Som faglig Organisation hviler den paa et sundt 
demokratisk Grundlag, og den har altid haft Held



584 DANSK SØFARTS TIDENDE

lil al faa dens Interesser varelagel af Fagets bedsle 
Mænd. I de forløbne 25 Aar har Korporationen hafl 
3 Fonnænd, de Herrer Skibsmægler Olaf Wulff, Skibs­
mægler Johan Baaslrup og Skibsmægler Herman Han­
sen. Den sidstnævnte har været Præsidiets Formand 
siden 1924, og været en ualmindelig god Formand. 
Præsidiets Næstformand er Varemægler F. S. Eskild- 
sen og de Herrer Skibsmægler J. Wonsild, Varemægler 
Mogens Broe og Vekselmægler Fritz Esmark Olsen 
dels Bisiddere.

Ogsaa Dansk Søfarts Tidende ønsker al være mel­
lem Gratulanterne paa Jubilæumsdagen. Her kommer 
vi med de allerbedste Ønsker for Fremtiden.

SUEZKANAL-TRA- I Følge Suezkanalselskabels
FIKEN STIGENDE Bulletin er 326 Fartøjer pas­

seret gennem Kanalen i Perio­
den fra lsle lil 20de November, og Transilindtæglerne 
opnaael herved beløb sig til 50,320,000 Guld Francs. 
Tallene i tilsvarende Periode af 1932 var 292 Far­
tøjer og 47,180,000 Francs. Fra lsle Januar lil 20de 
November gik 4,773 Farløjer igennem, og Indlæglerne 
beløb sig lil 749,530,000 Francs. De tilsvarende Tal 
i 1932 var 4,430 Fartøjer og 701,180,000 Francs.

De detailjerede Tal for de første tre Kvartaler af 
indeværende Aar viser, at 3947 Fartøjer paa tilsam­
men 22,350,185 Nettoløns passerede Kanalen mod 
3,689 Fartøjer paa 20,681,675 Nettoløns i tilsvarende 
Periode af 1932. Følgende Tabel viser Trafikken i 
Perioden Januar—September 1933, ordnet efter de 
forskellige Nationers Flag:

Antal Skibe Nctlo Reg. Tons

Italienske .............. 230 1,279,612
Japanske................ 186 1,027,562
Norske..................... 202 1,023,031
Svenske .................. 77 355,756
Amerikanske......... 55 347,790
Danske.................... 58 316,730
Bussiske ................ 72 273,030
Græske .................... 52 170,881
Danzig .................... .' 3 17,437
Panama .................. 2 9,008
Yugoslaviske ......... 2 7,904
Finske..................... 1 5,372
Czechoslovakiske . 2 5,194
Estniske.................. 2 4,901
Portugisiske.......... 1 876

3,947 22,350,185

Antal Skibe Netto Beg. Tons

Britiske .................. 2,164 12,159,477
Tyske .................... 343 2,022,386
Hollandske ........... 260 1,802,243
Franske .................. 235 1,510,945

Fragllratikken i de paagældende tre Kvartaler be­
løb sig til 19,639,000 Tons, hvilket er en Forøgelse 
paa 2,376,000 Tons eller 13.8 Procent af Januar—Sep­
tember Tallene for 1932. Den udadgaaendc Trafik 
beløb sig lil 5,277,000 Tons (4- 508,000 Tons). Den 
hjemadgaaende Trafik beløb sig til 14,362,000 Tons 
(+ 1,868,000 Tons). Den udadgaaende Trafik viste saa- 
ledes en Forøgelse paa 10.6 Procent, den hjemad- 
gaaende Trafik en Forøgelse paa 14.9 Procent.

Paa el Tidspunkt, hvor Skibsfarten lider ilde, er 
det ejendommeligt al erfare, at Suez-Kanalen trives 
saa uendelig godt — paa Skibsfartens Bekostning. I 
hele Evropa rejser der sig Røster imod denne konse­
kvente Udbytning, der virker saa meget mere grelt, 
fordi Panama-Kanalcn, der var saa langt dyrere at 
bygge, er saa meget billigere al passere. I flere Lande, 
deriblandt England og Sverige, er man da ogsaa ind­
stillet paa en fælles Optræden overfor Suez-Kanalcns 
Ledelse.

GENNEM ENGELSKE BRILLER:

POLENS KUL-KONKURRENCEEVNE
Der er visse Punkter vedrørende Konkurrencen fra del 

polske Kuls Side, som ikke er blevel forslaaet paa relle 
Munde. Del vigligsle Punkt, el Forhold, der slcl ikke er 

gaael op tor de fleste i England er, al Polens Eksport, 
eller med andre Ord Polens Konkurrenceevne, er meget 
begrænset. Polen naaede sin Rekord med Hensyn til Aars- 
produklion i 1929, hvor delte beløb sig lit 46 Millioner me­
triske Tons. Samme Aar beløb den britiske Kulproduklion 
sig til 262 Millioner metriske Tons, og de britiske Miner 
arbejdede langt fra for fuld Kapacitet. England kunde let 
producere 300 Millioner, d. v. s. seks Gange saa meget som 
Polen. England producerede 292 Millioner metriske Tons 
i 1913. I Fjor var Udbyttet af de britiske Miner 212,400,000 
Tons, mens Polens kun var 28,800,000 Tons. Naar vi 
vender os lil Eksporten, er Polens Svaghed udpræget, selv­
om Konkurrencen med de britiske Kul har været alvorlig 
nok paa enkelte Markeder, som f. Eks. del svenske, nor­
ske og danske.

Polen skafTede sig el sikkert Fodfæste i disse Markeder, 
dengang da England havde sine store Strejker, sil ringe 
Udbytte og sine høje Omkostninger. Til Trods herfor har 
Polens Rckordeksporl ligget under 14 Millioner Tons, og 
næsten en Tredjedel af denne foreloges pr. Bane, Flod, 
Kanal, eller ad Landevejen lil dels nærmeste Naboer. Del 
er tvivlsomt, om Polen, selv ved Hjælp af de Udvidelser af 
Jernbanelegemel fra Minerne lil Kajerne, der nylig er 
foretaget, vil kunne afskibe over een Million Tons om 
Maaneden, selvom alle Lokomotiver, Kulvogne og Laslc- 
grejjer arbejder for fuld Krafl. Til ca. 10 Millioner Tons 
er Polens aarlige Kulafskibninger begrænset lil. Polen 
ejer kun lo Havne, og ingen af dem er store. Polen har 
kun lo Jernbanelinier, fra Kullejerne til disse Havne, og 
Afstanden derlil beløber sig til over 300 miles eller mere. 
England besidder enkelte Havne, der hver for sig kan af­
skibe lige saa megel Kul som hele Polens Eksporl. Eng­
land besidder de fornødne Kajer og Jernbaner, og Kapa­
citeten af Minerne er saa stor, at der kan afskibes godi 
100 Milioner Tons om Aaret, efter al Hjemmeforbruget er 
blevet tilfredsstillet, hvilkel er li Gange saa megel som

Polen evner at afskibe. Hvis den internationale Handel 
aller en Gang kommer ind i en blomstrende Periode, vil 
Polens Bidrag lil Verdenseksporten ikke beløbe sig lil 
mere end en Draabe i Havel.

Siden England har nedsal sine Produktionsomkostninger 
og Fragtsalser, har Landet klaret sig ganske godt i Kon­
kurrencen med Polen. Konkurrencen blev svagere for ny­
lig. Forrige Vinter vilde de polske Kulmineejere reducere 
Lønnen med 15 eller 20 Procent. Regeringen vilde ikke 
tillade en Lønreduktion paa det paagældendc Tidspunkt, 
ligesom den ogsaa var uvillig lil yderligere al reducere 
Kulfraglcrne paa de polske Statsbaner. Af Hensyn lil 
Krisen paabød Regeringen, al Kulprisen paa del indenland­
ske Marked skulde reduceres med 20 Procent. Mineejerne 
indvendte, at hvis de ikke log sig en rimelig Fortjeneste 
hjemme, kunde del ikke betale sig for dem al eksportere 
Kul med Tab for at behage Regeringen. Nogle af Rederne 
holdt sig helt tilbage fra Deltagelse i Afskibningerne, hvor­
ved den totale Eksporl lil Sos og Lands sank fra 14 Mil­
lioner Tons i 1931 lil 10 Millioncer Tons i 1932, hvoraf 
kun lo Tredjedele udforles pr. Skib. I Begyndelsen af in­
deværende Aar fandt cn yderligere Reduktion af Eksporten 
Sted. Samtidigt genvandt England derved noget af sit 
tabte Marked i Baltikum og Skandinavien, ligesom Eng­
land for nyligt har sluttet Handelslraktalcr med Sverige, 
Norge, Finland og Danmark, hvori nævnte Lande har for­
pligtiget sig til at lage cn mindre Procentdel af deres Im­
port fra Polen og cn større Procentdel fra England. Men 
nu er man*aller begyndt al male Fanden paa Væggen paa 
Grund af forstærket Konkurrence fra Polens Side, fordi 
den polske Regering er gaael ned lil en 6 Procents Ned­
sættelse af Mincarbejdcrlønnen.

Den polske Løn er lav, og Udbyttet pr. Mand er ca.
5 cwl. pr. Skifle slørre i Polen end i England. Den gen­
nemsnitlige direkte Arbejdsløn i Kulmincinduslrien, heri 
indbefattet Minearbejdernes egne Bidrag, var for nylig 9 
shillings i England mod kun 6s. 6d. i Polen. Den omtalte
6 Procents Lønreduktion vil betyde en yderligere Ulighed 
i Løn til Ugunst for England. Men saa har England til
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MÆGLERKORPORATIONEN I KØBENHAVN
* FEJRER 125 AARS JUBILÆUM ★

Nedenfor gengiver vi nogle Passager fra en interessant Fortsættelse af Jubi­
læumsskriftet af 1908, udarbejdet af Hr. V. Tb. Sass, edsvoren Skibsmægler.

De 25 Aar, der er forløbel, siden Mæglerkorporalionen holdl sil 100-Aars Jubilæum, den 22. December 
1908, har været rige paa Begivenheder og er utvivlsomt deii Periode af Korporationens Historie, som 
er mest bemærkelsesværdig.
Denne Periode præges først og fremmest af Verdenskrigens Indflydelse, som selvfølgelig i høj Grad 

maatte give sig Udslag i en Branche af den Art som Skibsmæglernes, men ogsaa i høj Grad Varemægler­
nes. Efterkrigstiden har sal sine dybe Spor, og i Aarene umiddelbart efter Verdenskrigens Slutning blev 
»Mæglersagen• et aktuelt Spørgsmaal, som holdtes i Forgrunden nogle Aar for a’tter i nogen Grad al blive 
trængt tilbage for Offentligheden, men blev paany aktuelt, da del syntes al skulle blive lil Alvor med en 
ny Næringslov.

* ft

Som foran berorl havde Krigsperioden medført, al der 
fra rorskellige Sider var opstaael en vis Opmærksomhed 
paaMæglernæringen, og der hævede sig Røster iblandt for 
al give Mæglcrnæringen fri. Delle Standpunkt maatte dog 
ved Eftertanke give Anledning til Modsigelse, idel der 
dog her er Tale om en Stilling, som i højeste Grad er 
baseret paa Tillid til Mægleren fra de lo Parter, der søger 
hans Bistand.

Et ganske overordentlig vigtigt Moment er del, al Skibs­
mæglerne har i Hænde udenlandske Skibes Forretninger 
og Varetagelsen af disses Interesser, hvor store Pengebeløb 
skal indkasseres. Den udenlandske Reder, som skal have 
sine Interesser varetaget lier i Landet, maa selvfølgelig 
være sikker paa, al den, som lian henvender sig til, er 
tilstrækkelig kendt med Forretningerne og ogsaa i økono­
misk Henseende er fuldt ud god og paalidelig. Foruden 
Fragten kan eventuelle Disputer ogsaa betyde, al store 
Værdier slaar paa Spil, om ikke Mægleren er fuldi ud 
erfaren og fortrolig med Sølov-Fortolkning af Dokumen­
terne og almindelige Retsforhold.

Del maatte derfor være ganske naturligt, al en Mand, 
naar han sidder i en saadan Stilling, kunde faa cl offent­
ligt Prædikal, som i nogen Grad kunde være en Garanti 
for, at den udenlandske Reder Irvgt kan lægge Interesserne 
i hans Hænder.

Imidlertid vilde man selvfølgelig ikke fra Mæglernes Side 
eller fra andre Inleressercdes Side have nogel imod en 
Modernisering af den gamle Forordning. Denne Moderni­
sering kunde da passende gaa ud paa, al der for al faa 
Adgang lil Bestalling skulde forlanges, foruden de sæd­
vanlige Fordringer om en vis Alder, Borgerret etc., be­
stemte faglige Garantier, som skulde prøves ved en Eks­
amen, og endvidere, at Vedkommende skulde have været i 
en mere overordnet Stilling i en Aarrække, Skibsmægler­
aspiranter: i el Mægler- eller Rederifirma.

Der nedsaltes i 1919 af Dansk Dampskibsrederiforening 
el Udvalg til al behandle Spørgsmaalet med det for Øje al 
optage Forhandlinger med de forskellige Organisationer. 
Delte Udvalg bestod af Skibsrederne Johan Hansen, K. 
Henriksen, Otto Jespersen, A. P. Møller og Chr. Sass.

I 1922 blev der da nedsnl en Kommission bcslaaendc af 
Repræsentanter fra Dansk Dampskibsrcdcriforening, Dansk 
Scjlskibsrederiforening, Grosserer-Societetet, Mæglerkorpo- 
rationen i København og Provinsmæglerforeningen.

Medlemmerne af denne Kommission var, nævnt i den 
Orden, de repræsenterer de nævnte Organisationer: Skilts­
reder Chr. Sass, Skibsreder Chr. HarholT saml Direktør 
Eilerl Macgaard, Konsul C. P. Lund, Skibsreder Erik Kro- 
mann, Grossererne I. Frost og Olaf Skovgaard-Pelersen 
samt Overretssagfører M. Raffcnbcrg og Grosserer Chr. An­
dersen, Odense. Endvidere Skibsmægler Johan Baastrup, 
Varemægler P. Rygc-Jcnsen, Skibsmægler Herman Jensen 
og Konsul P. Jepsen, Korsør.

Senere Iraadle Højesteretssagfører Fr. Winther, som 
repræsenteredes ved Overretssagfører Jacob Winther, til, 
og efter Mæglerne Rygc-Jensen’s og Baaslrup’s Død af­
løstes de af Varemægler F. S. Eskildsen og Skibsmægler 
Herman Hansen.

De to Hovedspørgsmaal, der straks rejste sig, var:
1. Om en ny Lov skulde omfatte baade Vare-, Veksel- og 

Skibsmæglere.
2. Om Loven skulde gælde for hele Landet med fælles 

Regler for København og for Provinsen.
For del første Spørgsmaals Vedkommende kunde hen­

vises lil, al den gamle Forordning omfatter alle Mæglere, 
men del var, saaledes som Udviklingen havde været, klart, 
at det særlig var Skibsmæglernes Forhold, der trængte til 
Revision.

Hvad angik Vckselmæglerne var deres Stilling, som foran 

vist, givet og kunde saaledes ikke dengang give Anledning 
til nærmere Overvejelse. Med Hensyn lil Varemæglerne 
kunde del ikke nægtes, al hele deres Virksomhed i nogen 
Grad var blevet forandret, dels ved Forholdenes naturlige 
Udvikling, dels ved den i og for sig ikke naturlige Ud­
vikling, Verdenskrigen havde ført med sig paa hele Vare­
omsætningen Omraade.

Del var derfor maaske nok i første Række Skibsmægler­
virksomheden denne Kommissions Arbejde kom til at lage 
Sigte paa, men Varemæglervirksomheden blev ikke derfor 
tilsidesat, og i den Betænkning, som Kommissionen af­
gav, er Varemæglcrnes Virksomhed sidestillet med Skibs­
mæglernes; det meget vigtige Spørgsmaal om Skibsmæg­
lernes Eneret til al besørge Klarering er udtrykt med en 
Klarhed, der ikke levner Tvivl tilbage.

Hvad Vekselmæglerne angaar da er denne Gruppe bi­
beholdt ogsna for Københavns Vedkommende; angaaende 
disses Virksomhed gælder de i Reglerne om Børsens Hol-

SKIBSMÆGLER V. TH. SASS

delsc fastsatte Bestemmelser. Som en fælles Linie for al 
Mæglcrvirksomhed trækkes del skarpt op, al han skal 
være den uvildige Mellemmand, som upartisk kan vare­
lage Interesserne.

Næringslovskommissionens Betænkning forclaa i Begyn­
delsen af Oktober 192(1. I Bemærkningerne til Betænknin­
gen udtaler Kommissionen:

»Med Hensyn lil de om statsautoriserede Mæglere fore­
slaaede Bestemmelser bemærkes, al de Afvigelser, Lovud­
kastet frembyder fra del som Bilag optrykle Forslag fra el 
af forskellige interesserede Organisationer nedsal Udvalg 
delvis skyldes, al forskellige af de deri behandlede Detail- 
spørgsmaal, f. Eks. Spørgsmaalet om Taksiernes Fastsæt­
telse m. v., mest hensiglmæssigt synes al kunne henskydes 
li nærmere Udformning af Administrationen efter Sam- 
raad med de interesserede. Blandt de Punkter, paa hvilke 
Kommissionen i sit Lovudkast har foretrukket en anden 
Ordning end den af Organisationerne foreslaaede, er 
Spørgsmaalet om Bibeholdelse af den Skibsmæglerne nu 
tilkommende begrænsede Eneret til Skibsklarering, idel 
Kommissionen har maattel nære Betænkelighed ved al 
lægge Baand paa Erhvervslivet paa dette Omraade.

Den af Organisationerne foreslaaede, efter stedlige Hen­
syn m. v., varierende Sikkerhedsstillelse for Skibsmæglere,
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har man ikke ment al burde oplage i Lovudkastet, idel del 
rnaaske kan befrygtes, al den vil kunne fremkalde cl noget 
urigtigt Indtryk af dens Omfang og derfor virke vildle­
dende. Sikkerhedsstillelsen vil saaledes f. Eks. i Tilfælde 
af store Fraglainkassalioner o. I. sædvanlig være af illu­
sorisk Betydning. Derimod er del fundet formaalsljenligl 
saavcl for Toldvæsenet soin for Mæglerne at lovfæste Be­
stemmelsen om Skibsmæglernes Hæftelse for Skibsafgifter­
nes Erlæggelse«.

Del Udkast lil Loven, som Næringslovskommissioncn da 
fremsætter, svarer i det store og hele til del Forslag, som 
blev ophøjet lil den Næringslov, som traadte i Kraft den 
1. April 1932. Næringslovskommissionen havde nærmest 
slet ikke laget noget Hensyn lil Organisationernes Betænk­
ning og Forslag, skønt den ikke kunde være i Tvivl om, 
al der var nedlagt el overordentligt stort Arbejde deri.

Hvad der burde have haft størst Betydning var, al Be­
tænkningen fra den omtalte Kommission var tillraadt af 
alle de interesserede Organisationer. Der herskede med 
andre Ord blandt disse fuldkommen Enighed om Beret­
tigelsen af at bibeholde Mæglcrinstilulionen og Erkendel­
sen af, al cn saadan Institution har en overordentlig stor 
samfundsmæssig Betydning.

Del Lovudkast, som den daværende Næringslovskommis­
sion fremsatte, ofrede kun ganske faa Linier paa Mægler­
institutionen og henviste iøvrigt lil Regler, som samme 
Forslag gav for statsautoriserede Revisorer. Man har all- 
saa fuldstændig set bort fra den store og vide Forskel, 
der ligger mellem disse to Næringsveje. Ikke engang gav 
Næringslovskommissionens Lovforslag Skibsmægleren no­
gen Eneret lil Skibsklnrering, saaledes at Forslaget all ialt 
kunde opgøres som paalæggende Mæglerne Pligter og Ind­
skrænkninger i det størst lænkelige Omfang uden praktisk 
talt al give dem anden Rettighed end Eneret paa Beteg­
nelsen statsaulorisret Mægler.

Imidlertid skulde Lovforslaget ikke dengang naa al blive 
ophøjet lil Lov, og hele Spørgsmaalet om en ny Nærings­
lov førte endnu i nogle Aar en stille Tilværelse. Først i 
Rigsdagssamlingen 1930/31 blev der fremsat Forslag lil en 
ny Næringslov i Folketinget (de tidligere JEæringslovsfor- 
slag var blevet fremsat først i Landstinget), og nu var 
del aabenbart Regeringens Hensigt al faa en ny Nærings­
lov gennemført.

Det var med en vis Spænding, al man søgte eller Be­
stemmelserne for Mæglernæringen i del sidsi Iremsalle Næ­
ringslovforslag, og del viste sig da, al del var ganske de 
samme Bestemmelser, som indeholdles i Forslaget af 1925.

Mæglerkorporationen har, som man allerede vil have 
forstaael af den foranstaaende Fremstilling, fulgt hele 
Sagen med den allerstørste Interesse og Bevaagenhcd, og 
naar som helst og hvor som helst man mente del formaals­
ljenligl straks gjort en Indsats. Der har slarig været rettet 
Henvendelser og udvekslet Skrivelser, dels med de for­
skellige Organisationer, dels med Ministeriet, dels rettet 
Henvendelser til Rigsdagen og de af Rigsdagen nedsalte 
Udvalg, men der vil næppe være nogen Grund lil her al 
fremsætte Detailler om disse utallige Henvendelser, som 
alle er gaael ud paa del samme, nemlig al faa en moder­
niseret Lov. gaaende ud paa en Fæstnelse og en Aner­
kendelse af en fornuftig Mæglerordning lil Samfundets 
Bedste.

Efter Lovforslagets fornyede Fremsættelse salte Korpo­
rationen al Kraft ind paa at faa Lovforslaget ændret, saa­
ledes al der virkelig kunde blive Tale om selvstændige 
Bestemmelser for Mæglerne og undgaa denne megel tilside­
sættende Plads, der var blevet dem til Del gennem Hen­
visningen lil Bestemmelser for statsautoriserede Revisorer. 
All var desværre forgæves, og det viste sig ganske umuligt 
at faa vakl Interesse for Spørgsmaalet blandt Lovgiverne, 
formentlig paa Grund af Ukendskab lil disse særlige For­
hold. Kun fra en enkelt Side blev Korporationen mødt 
med Forstaaelse, og ved energisk Arbejde lykkedes det 
langt om længe al faa bibeholdt Bestemmelsen om Skibs­
mæglernes Eneret lil at udføre Skibsklarering, dog med 
den naturlige Begrænsning, at del skal være tilladt Re­
deriet eller behørigt befuldmægtigede Personer, der slaar i 
fast Tjenesteforhold til delte eller Skibsføreren at besørge 
Klareringen. Lovforslaget omfatter Mæglernæringen for 
hele Landet.

Under denne Form blev da Næringsloven vedtaget den 
28. April 1931 og traadte i Kraft den 1. April 1932. Loven 
kunde ikke siges al være noget godt Resultat af de mange 
Aars Bestræbelser for at faa en moderniseret Mæglerlov, 
men der var dog cl Haab tilbage, idet Næringsloven fast­
sætter Bestemmelse om, at Ministeriel kan give de nær­
mere Bestemmelser angaaende de statsautoriserede Mægle­
res Pligter og Ansvar samt om Mæglerprøver. Delle vilde 
med andre Ord sige, at Administrationen vilde kunne give 
nærmere Regler, som man kunde haabe kunde komme 
Mæglernæringen lil gode paa den Maade, at dens Beret­
tigelse fuldt ud ancrkendles og derved kunde give Eksi­
stensmuligheder.

I Januar 1932 nedsatte Ministeriet for Handel og In­

dustri da en Mæglerkommission og udarbejdede i Samraad 
med denne de nærmere Bestemmelser, som indeholdles i 
Bekendtgørelse angaaende statsautoriserede Mægleres Virk­
somhed, Pligter og Ansvar af 23. Marts 1932 og Bekendt­
gørelse angaaende Mæglerprøver af 11. Maj 1932. For­
mand for Mæglerkommissioncn blev Kontorchef i Ministe­
riel for Handel og Industri Ernst Greve Moltkc. Det vil 
være tilstrækkeligt at henvise lil disse lo Bekendtgørelser 
og kun fremsætte ganske enkelte Kommentarer.

I del store og hele cr der paalagt Mæglerne adskillige 
Pligter, medens del egentlig er vanskeligt at faa Øje paa 
Rettighederne, thi selv om Mæglerautorisationen fører med 
sig, at Mæglerens Ord skal slaa til Troende, og der skal 
vises ham en vis Tillid, kan man ikke i den nuværende 
materialistiske Tid derudaf finde nogen Eksistensmulig­
hed, thi naar enhver kan foretage nøjagtig det samme, 
som den autoriserede Mægler kan, uden at have nogen 
Forpligtelser eller Indskrænkning, er den autoriserede 
Mægler i Virkeligheden handicapped.

Det Haab, der stilledes lil de nye Bestemmelser for Mæg­
lerne efter Lovens Ikrafttræden den 1. April 1932, er des­
værre blevet skuffel. Det viste sig, at der straks cfler 
Lovens Ikrafttræden forekom Tilfælde, som maatle be­
tragtes som Indgreb paa det eneste Punkt, hvor Mæglerne 
havde en Ret, nemlig Skibsmæglerens Eneret til at besørge 
Ind- og Udklarering af Skibe. Delle foranledigede Sags­
anlæg, men Sø- og Handelsrettens Dom af 17. Juni 1932 
gik Skibsmæglerne imod, og Dommen blev stadfæstet af 
Højesteret den 26. Januar 1933. Denne Sag er der ikke 
nogen Anledning lil at komme nærmere ind paa her, den 
beviser blot, al Næringsloven giver Plads for en megel vid 
Fortolkning i Mæglernes Disfavør.

Del kan ikke ses, at delle i det lange Løb vil være hold­
bart og vise sig al være lil bedste for hele Sagens Natur. 
Naar disse Kendsgerninger her nedskrives som Historie, 
Historie, der omfatter de sidste 25 Aar af Korporationens 
Levetid, maa det være tilladt at uddrage den Slutning, at 
Tidens Udvikling vel har medført store Forandringer paa 
hele Næringslivets Omraade, men al Mæglernæringen ikke 
desto mindre liar haft en Livskraft, som trods al Modgang, 
ikke mindst fra Lovgivningsmagtens Side, maa være al 
søge i, al Samfundet har Brug for Tillidsmænd, der upar­
tisk kan varelage visse Interesser, og lil hvem Kunderne 
trøstigt kan henvende sig uden al risikere al blive Be­
handling lil Del til Skade for dem. Der er næppe Tvivl 
om, al dette Ræsonnement lige fuldt kan gøres gældende 
saavcl for Vekselmæglerne som for Varemæglernc og ikke 
mindst for Skibsmæglerne, der for største Parten skal vare­
lage Interesser paa udenlandske Rederiers og Forretnin­
gers Vegne. Begivenhederne i Aarene efter Verdenskrigen 
har vist delle, og del er rnaaske kun cl Spørgsmaal om 
Tid, inden Erkendelsen vil fremslaa, og der paany vil 
vise sig Trang lil al grundfæsle og uddybe Mæglerinslitu- 
lionen.

POLENS KUL-KONKURRENCEEVNE
1'onrsAT fiia sinr. 5M

Gengæld Overlaget paa saa mange andre Omraader. Fragt- 
satsen fra Skaklmundingcn til Kajerne i Polen er 4 shil­
lings pr. long Ton; Rejsen varer 24 Timer. >Demurrage«- 
Udgiflerne og Havncudgiflerne er saa høje, at den faktiske 
Udgift ved at transportere Kullet fra Minen til Skibet be­
løber sig lil 5 shillings pr. Ton, el Forhold, som en De­
legation af Kulmineejere fra Norlhumberland opdagede 
for nogen Tid siden. Derfor findes der Redere, som ikke 
vil tillade, at deres Skibe anløber polske Havne for al 
tage Kul ombord paa Grund af de høje Havneudgifler og 
de lange Forsinkelser. (Disse er, som bekendt, betydelig 
nedsat i den seneste Tid. Red.).

Mens de Omkostninger, der er forbundet med den in­
denlandske Transport og Lastning af Kullet i Polen, bc- 
løbcr sig lil 5 shillings, cr den gennemsnitlige Udgift i 
England kun 2 shillings pr. Ton. I Sydwales er Jern­
banefragten kun ls. 2d. og Havncudgiflerne kun 6d. 1
Norlhumberland, Durham og del østlige Skotland findes de 
lo Skakter, hvorfra Hovedparten af det afskibede Kul 
kommer, paa saadanne Steder, at Fragterne rangerer fra 
6d. lil ikke 2 shillings undtagen i ganske ckstrordinære 
Tilfælde. England har saaledes en Transportudgift fra 
Skaklmundingcn lil Skibslast, der ligger 3 shillings pr. 
Ton under den tilsvarende polske Udgift, el Forhold, der 
langt opvejer Polens Fordel med Hensyn til Arbejdsløn­
nen, selv naar der er laget Hensyn lil 6 Procentsreduklio- 
nen. Da de øvrige Omkostninger i Forbindelse med Mine­
driften ikke varierer stærkt i de to Lande, kan del britiske 
Kul i de fleste Tilfælde klare sig ganske godt i Konkur­
rencen med det polske paa Eksportens Omraade. Men 
selv om Polen forærede sine Kul bort, kunde Landet ikke 
afskibe mere end 10 Millioner Tons om Aaret, et Tal, der 
er ydest ringe i Sammenligning med Tallet for den sam­
menlagte Eksport fra England, Tyskland og Amerika.

E. T. Good.
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“DANSK SØFARTS TIDENDE 'S FRAGTBERETNING
København, den 19. December 1933. 

raglmarkedet er slorl sel uforandret. — Efter­
spørgslen er aftaget noget i flere af de ledende 

Markeder, men til Trods herfor har det været muligt 
al fastholde de samme Rater, og foreløbig ser det ikke 
ud lil at ville ske nogen Forandring heri. Julen og 
Tiden lige før og lige efter Nytaar er som Regel en 
vanskelig og meget varierende Tid for Skibsfarten og 
Handelen i al Almindelighed, saa det er bedst at være 
forberedt paa Overraskelser ogsaa »in owners’ favour.« 

Den megen Tale om Hjælp lil Englands Skibsfarl 
har selvfølgelig vakt Bevægelse — for al bruge el 
mildt Udtryk — hele Verden over, ikke mindst i 
Skandinavien, da Tanken berører selve Livsnerven i 
den internationale Søfart. At der er delte Meninger 
i England siger sig selv, og en Reder har udtalt føl­
gende: »It is possible il may go in a direel ion we may 
never have intended.« Disse Ord dækker vistnok over 
manges Mening; Eksperimentet indeholder i hvert Fald 
et kolossalt Risikomoment.

TRÆLASTMARKEDET
er helt uforandret for prompt Lastning. Der rappor­
teres alter en Del Slutninger for næste Aar lil Rater, 
som ikke er bedre end hvad der er opnaael i denne 
Sæson, men dette behøver ikke al betyde saa meget, 
og de hidtil opgjorte Forretninger er selvfølgelig kun 
som en Draabe i Havel. Noget andet er, om der er 
Grund til al slutte »ahead« paa de Betingelser, som 
bydes nu.

KUL, KOKS etc.
Der gøres mange Forretninger til faste Rater, men 

foreløbig har Vinteren ikke formaaet at sætte Frag­
terne synderligt op. Koks London/Kbhvn. sluttes lil 
omkring 6/- for 15/2,500 Tonnere, Tyne/Kbhvn. 6/3 
1,500 T. Tyne/Slockholin 6/3 6/6 2/4,000 T. Kul 
Humber/Aalborg 4/- 3,300 T., Boness/Aabenraa 4/9 
2,200 T. Grangemoulh/Karrebæksminde 1,750 T. 4/6, 
Melhil/Hadsund 600 T. 6/9, Tyne/Sakskøbing 900 T. 
6/-. Danzig/Kbhvn. 1,800 T. 4/3. Fra Danzig/Gdynia 
gaar der meget til Irland, Frankrig, Holland, Italien 
etc. lil ret konstante Raler.

MIDDELHAVET etc.
Til Trods for Stem-Vanskeligheder nu op ad Julen 

er Kulmarkedet fastere, og det skulde ikke forbavse, 

om der for Laster, som skal ud før Jul, betales en 
ekstra »preniium«. Noteringerne er gennemgaaende 
5/6 til Vestitalicn, 8/- Barcelona, 5/6 Alexandria, 6/9 
7/- Øerne. Ingen af de hjemgaaende Markeder kan 
byde paa noget særligt. Fra Sortehavet rapporteres 
4/5 Slutninger pr. Januar til 10/T1/« Kontinentet, 
10/101/® U.K., 12/7l/a Danmark. Alexandria/Hull 9/3. 
Frugt ca. 19/- 19/6, Poli/U.S.A. 7,500 T. 14/6, Bou- 
logne/Rolterdam range 11/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Glasgow/U.S.A. 3,000 T. Kul 7/3, Hull/Halifax 2,500 

T. 7/6d., Forlh/St. John N.B. 2,000 T. 9/-. Korn fra 
Nordstaterne eller SI. John N.B. offereres til l/41/»d. 
A/Rotterdam, l/9d. U.K., 2/3d. Cork og Limerick. 
Oliekager/Gulfen-Danmark 4,500 T. 17/6 10/20’ Ja­
nuar. De øvrige Markeder, Pacific inclusive, er sløje 
i enhver Henseende.

SYDAMERIKA
Kulralen lil Buenos Aires er igen nede under 9/-, 

Monte Video 8/3, og følgelig bliver der flere Ballast 
Afgange. I den forløbne Uge har det været forholds­
vis roligt i Kornbefraglningen, men Ralerne er ikke 
slappet af, og der er nu igen mere Bevægelse over 
hele Markedet. Januar Positioner er værd omkring 
17/- 17/6, 11. a. San Lorenzo/U.K. Konl., Februar 16/- 
17/-; December/Januar ca. 17/6. Til Bergen/Slockholm 
range fik 3,500 T. 19/6, 20/12—8/1 3,600 T. 20/-, 25/12 
—5/1 og »clean« Januar noteres i omkring 19/3 5,500 
T., 18/6 7/7,500 T. Chile/B-Hamborg Januar 20/-.

ØSTEN
Dalny/Kontinenlel har gentaget 26/- for Jan., Vladi- 

vostock 27/6 Januar Februar 28/6, Januar, Vestaustra- 
lien/U.K. Kont. 25/6 bags, 23/- bulk, Option Shanghai 
13/9 henholdsvis 12/3. Madras/Kontinenlel 25/6, Mid­
delhavet 24/6, Saigon 25/-; Durban/Maurilius 6,500 
T. 8/-, Singapore 7,000 T. 6/-.

TIME-CHARTER
Vestindien: 5,100 T. 65 c. 2,500 T. $1.20.
Trip: 8,600 T. del. Gulf/redel. U.K. Kont. 3/-; 600 

T. del. Gulf/redel. U.K. Kont. 3/6: 9,000 T. del N. Paci- 
fic/redel. Australien 4/-.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Han overfaldt Styrmanden

I Efleraaret, medens A. P. Møllers »Jane Mærsk« laa i 
Plymoulh, overfaldt en af Besætningen, Matros Carl An­
dersen, Styrmand Rørup. Ved So- og Handelsretten i Kø­
benhavn er der nu rejst Tiltale mod Andersen, og Stats­
advokaten har bestemt, al Sagen skulde afgøres ved en 
Bøde paa mindst mindst 150 Kr.

Retten bestemte, al Bøden skulde sættes til 200 Kr., 
subsidiært 14 Dages Dage Hæfte.

Sigtet for Overtrædelse af Søloven
For et Par Maaneder siden skete der som omtalt ved 

den svenske Kyst en Kollision mellem den amerikanske 
Damper »Scanmail« og Molorskibet »Kongedybet« af 
Hasle. Der er nu rejst Sigtelse mod Motorskibels Fører, 
Kaptajn Weslh for Overtrædelse af Søloven, dels for ikke 
al have stoppet Maskinen, da han hørte Damperens før­
ste Signal, dels ved al ændre Kurs paa cl Tidspunkt, hvor 
han ikke var klar over del andet Skibs Plads. End­
videre for al være gaaet lil Søs uden at Lugerne var be­
hørigt skalkede.

Ved Retten i Rønne har der nu, ifølge >Bornh. Avis«, 
været afholdt Forundersøgelsesforhør. Kaptajn Weslh. 
der i del store og hele henholdt sig til sin Forklaring ved 
So- og Handelsretten i København, gjorde gældende, al 
han ikke havde anset del for nødvendigt at standse Ma­
skinen, da han hørte det første Signal fra den modgaa- 

ende Damper, idel Signalet kom langt borte fra, og »Kon­
gedybet« gik med ringe Fart. Han havde iøvrigt ment 
sig berettiget til al tro, at Damperen, da det var laaget 
Vejr, ligeledes kun sejlede langsomt. Han erklærede 
endvidere, al han, da han havde hørt Signalerne fra del 
andel Skib lil Styrbord, havde sat sin Kurs længere om 
Bagbord. Kaptajnen hævdede i del hele ikke al være 
skyldig i nogen Pligtforsømmelse.

Med Hensyn lil det andel Forhold, al Lugerne ikke 
skulde være behørigt skalkede, forklarede Weslh, at Ski­
bet kun havde sejlet i Ballast, og da del desuden havde 
været stille Vejr, havde han ikke ment del nødvendigt 
al have Lugerne skalkede.

Retsmødet endte med, al Forundersøgelserne blev slut­
tet, og Sagen gaar nu til Statsadvokaten.

Aarbog for den danske Fiskcrflaade 1934
Den af Fiskeridirektoratet paa Iver C. Weilbach & Co.s 

Forlag, Amaliegade 30, København K., udgivne »Aarbog for 
den danske Fiskerilande 1934«, er i disse Dage udkommet.

I Fiskeriaarbogen findes optaget de vigtigste Love og 
Bestemmelser vedrørende Fiskeri og Sejlads, de vigtigste 
Fyr i danske Farvande m. fl. Steder, forskellige Havne­
reglementer, Uddrag af Lov om Forsikring mod Følger 
af Ulykkestilfælde og andre Oplysninger af Værdi saasom 
Almanak, nautiske Tabeller, Omsætningslabellcr for Maal 
og Vægt m. m.m.

Bogladeprisen er 1 Kr. 75 Øre indbunden.
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PERSONALIA
VI gratulerer —

Den 23. December fylder Kaptajn E. L. Meyer 70 Aar. 
Kaptajn Meyer var i sin Tid Fører af liere Sejlskibe. Siden 
1926 har han ikke sejlet og nyder nu sit Otium i Sundby 
paa Amager.

Den 25. December fylder Kaptajn C. P. C. Ravn 60 
Aar. Kaptajn Ravn er Fører af Det forenede Kulkom­
pagnis Damper »Hafnia«.

Kaptajn J. R. Stage fylder den 28. December 60 Aar. 
Kaptajn Stage var i en Aarrække Fører i Dampskibssel­
skaberne »Dana« og »Danefell«, hvis Damper »Danevirke« 
han førte, til Selskabet ophørte i 1932.

Afdelingsbestyrer, Navigationslærer G. C. O. Ryager i 
Marstal fylder den 13. Januar 60 Aar. Navigationslærer 
Ryager, der i mange Aar har virket som Navigationslærer 
ved Skolen i Marstal, nyder stor Anseelse blandt sine 
Kolleger indenfor Skibsførernes Kreds, og det blev derfor 
ganske naturligt ham, som i 1917 valgtes lil Formand 
for den Sammenslutning af Sejlskibsforere, der blev dan­
net under Krigen under Navnet af »Skibsførerforeningen 
af 1917« med Sæde i Marstal.

I’O^ITIOVMLISTE
PR. 13. DECEMBER 1088

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulcn.
s.s. Aalborg, afg. Lowestofl 9.12.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Olesen, ank. Valcncia 18.12.
m.l. Aase Mærsk, ank. Buenos Aires 29.11.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Genoa 17.12. lil Singapore.
s.s. Agnete Mærsk, ank. Huli 6.12.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Tyne 21.11.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulcn.
s.s. Algarve, Lund, afg. Lissabon forv. 26.12. til Kbhvn.
s.s. Alsia, Heindorn, pass. Gibrallar 17.12. p. R. t. Mar- 

scilles.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Bristol 14.12. lil Aalborg.
s.s. Amalienborg, ank. Gdynia 11.12.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Kingslon 17.12. lil Panama 

Canal.
m.s. Anglo Mærsk, afg. Livorno 4.12.
m.l. Anna Mærsk, afg. Kobe 4.12.
m.s. Annam, Kragelund, afg. Port Sudan 11.12. lil Singa­

pore.
m.s. Argentina, Juul-Larscn, afg. Snnlos forv. 18.12. lil Kø­

benhavn.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Stockholm 18.12.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Tarafa 24.11.
m.s. Asia, Kolis, pass. Panama Canal 9.12. p. R. I. Van­

couver.
s.s. Asko, Kolsler, ank. CardifT 17.12.
m.s. Asnæs, Ankersen, afg. Goole 20.12.
m.s. Astoria, Norrcgaard, afg. Rabaul 24.11.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Bayonne 17.12.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Cape Verde 12.12. p. R. t. 

Sydney.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
s.s. Benedikt, Clausen, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro 

Rulcn.
m.t. Benfe Mærsk, pass. Panama 7.12.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Trondheim 19.12.
s.s. Bettg Mærsk, afg. Piræus 23.11.
s.s. Birgit, Lisberg, afg. Rouen 19.12. lil Newcaslle.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Kbhvn. 15.12. til Leningrad.
s.s. Bogø, Nielsen, afg. Bordeaux 13.12. lil Funchal.
m.s. Boringia, Væring, ank. Kbhvn. 7.12.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Emdcn 17.12.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, afg. Tyne 24.11.
s.s. Bretland, ank. Kbhvn. 18.12.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Casablanca forv. 28.12. lil 

Tanger.

Valutakurser paa Københavns Børs
19. 12. 33

London...................
NewYouk..............
Berlin...................
Paris.......................

22,40
436,25 
163,35
27,05

Antwerpen........ 95,75
ZOrigh____ .......... 133,25
Rom.............. . ........ 36,25

MADniD................. 56,40
Amsterdam..........  276,85
Stockholm.......... 115,70
Oslo...................... 112,70
Helsingfors .... 9,95
Prag..................... 20,60 

s.s. Brosund, Hansen, afg. Norfolk 4.12. til Bristol.
s.s. Brynhild, Hejde, afg. Danzig forv. 30.12. til Man­

chester.
C

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Madeira 17.12. lil Kbhvn.
m.l. Caroline Mærsk, afg. Port Arthur 29.11.
s.s. Charkou), Holsl, afg. Valcncia 20.12. lil Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk, ank. Porl Campha 7.12.
m.s. Chile, Hansen, ank. Rolterdam 16.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Lissabon 19.12. til New York.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, nnk. Oran 18.12.
m.s. Columbia, Barfoed, pass. Finislerrc 16.12.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. Swansea 8.12.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Danzig 14.12.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 23.12. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. Huelva 15.12. lil Rouen.
in.s. Danmark, Hjcrnum, ank. Kbhvn. 7.12.
m.l. Bjark, afg. Rouen 18.12. til Talara.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 29.12. lil Newcaslle.
s.s. Douro, Raaschou, afg. Memel 23.12. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, ank. Kbhvn. 8.12.
s.s. Dronning Maud, afg. Aarhus 26.12. lil Kbhvn.

E
s.s. Ebro, Jarllorp, afg. Kbhvn. forv. 24.12. lil Gdynia.
s.s. Effie Mærsk, afg. Danzig 6.12.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Kbhvn. forv. 30.12. lil Middel­

havet.
s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, afg. Danzig 20.12. lil Bayonne.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Immingham 1.12.
s.s. Ellensborg, ank. Kbhvn. 12.12.
s.s. Emilie Mærsk, pass. Skagen 9.12. vesig.
m.l. Emma Mærsk, afg. Conlinental 2.12.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Elsborg, ank. Huli 11.12.
m.s. Erria, Topp, afg. Colombo 13.12. lil Suez.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Newcaslle 19.12. til Aarhus, 
m.s. Europa, Dahl, ank. Huli 13.12.

F
s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkøbing Rulen.
s.s. Fanø, KorfT, ank. London 14.12.
m.s. Fionia, Mourilzen, pass. Gibrallar 15.12. p. R. 1. Le 

Havre.
s.s. Flora, Kann, afg. Aarhus 22.12. lil Newcaslle.
s.s. Flynderborg, pass. Cape Finisterre 11.12.
s.s. Fredensborg, afg. Gandia 9.12.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg, afg. Kbhvn. forv. 20.12.
s.s. Frederiksborg, afg. Anlwerpen 12.12.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. forv. 23.12. lil Anlwerpen.
s.s. Gautatyr, Abraham, nnk. Pårnu 11.12.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Norfolk V. forv. 21.12.
s.s. Gerda Toft, ank. Dublin 14.12.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Shanghai 6.12.
s.s. Gorm, Jensen, afg. Kbhvn. 16.12. til Tofle.
s.s. Gudrun Mærsk, ank. IIull 4.12.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Anlwerpen 20.12.
s.s. Halfdan, Ørbech, nfg. Kbhvn. forv. 23.12. lil Anl­

werpen.
s.s. Hans Mærsk, ank. Wesl Harllepool 7.12.
s.s. Harald, Clemmensen, afg. Danzig forv. 27.12. lil Kø­

benhavn.
s.s. Hebe, Laurilzcn, afg. Newcaslle forv. 28.12. lil Kbhvn.
s.s. Hert ha Mærsk, afg. Barcelona 5.12.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Liverpool forv. 20.12. lil 

Swansea.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. forv. 19.12. lil Hor­

sens.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 28.12. lil Huli.
s.s. Hulda Mærsk, Wcscrmundc 14.12.

I
m.s. Inga, Kruse, pass. Liznrd 17.12. p. R. t. Rolterdam.
m.s. Indien, Bronér, afg. Buenos Aires 5.12.
s.s. Inga, Nielsen, pass. Dungerness 16.12. p. R. I. Boiiess.
s.s. Inga Mærsk, ank. Windau 7.12.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Bayonne 16.12.
s.s. Island, Lydersen, afg. Thorshavn 18.12. lil Kbhvn.
s.s. Ivar, Baslholm, afg. Tyne 5.12.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mærsk, nfg. Sagua 7.12.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Kbhvn. 18.12. p. IL I. London.
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m.t. June Mærsk, afg. Hamborg 28.11.
ni.s. Java, Skjoldmø, ank. Singapore 16.12.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Omis 5.12.
s.s. Johannes Mærsk ank. Oporlo 4.12.
s.s. Jolantha, Larsen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Jægersborg, ank. Riga 10.12.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Azorerne 11.12. p. R. 1. Puerto Co­

lombia.
s.s. Katholm, Christensen, afg. Kbhvn. 13.12. til Liverpool, 
s.s. Kirsten Mærsk, afg. Jucaro 1.12.
s.s. Kjobenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru­

len.
s.s. Knud, Petersen, afg. Antwerpen forv. 2.1. lil Kbhvn. 
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, afg. Oslo 23.12. til Kbhvn.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Bangkok 17.12. lil Singapore.
s.s. Laura Mærsk, ank. Preston 6.12.
m.s. Leice Mærsk, pass. Panama 21.11.
s.s. Lexa Mærsk, ank. Esbjerg 10.12.
s.s. Lica Mærsk, ank. Emden 30.11.
s.s. Lilleborg, afg. London 11.12.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bergen 5.12. lil Buenos 

Aires.
M

s.s. M. (1. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s. Magnus, afg. Danzig forv. 20.12. til Riga.
s.s. Maine, Hansen, afg. Wilminglon 15.12. til Charleston.
s.s. Maja, Lise, Aarhus-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Manila 16.12. lil Hongkong.
s.s. Mano, Alberlsen, ank. Sunderland 17.12.
s.s. Margit, Jensen, ank. Belfast 18.12.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 21.12. til Kø­

benhavn.
s.s. Maria Toft, pass. Kbhvn. 16.12.
m.t. Marie Mærsk, nfg. Aruba 25.10.
s.s. Martin Carl, Hjorlh, ank. Dundee 16.12.
s.s. Maryland, Ankersen, afg. Bahia 13.12. lil Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Marseilles 8.12.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Guardafui 11.12. p. R. 1. 

Colombo.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Oran forv. 20.12. lil Algier.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulen.

N
s.s. A'. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 14.12.
s.s. Neuada, Kolsler, afg. Buenos Aires 2.12. lil Kbhvn.
m.s. Nicoline Mærsk, ank. Dairen 6.12.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, pass. Panama 5.12.
s.s. Nordborg, ank. Rotlerdam 12.12.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Slcttin-Kbhvn.-Gøleborg Rulen.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Swansca 16.12. lil Kbhvn.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Casablanca 20.11.
m.s. Olgmpia, Røder, afg. Dairen 12.12.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Gøteborg 16.12. lil Bucnos 

Aires.
P

m.s. Panama, Christensen, pass. Dungenes 16.12. p. R. 1. 
Liverpool.

m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Dakar 15.12. til Glasgow.

m.s. Peter Mærsk, ank. New York 7.12.
s.s. Poul Moller, Schrøder, afg. Horsens 18.12. lil Danzig.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith forv. 19,12. lil Helsingør.
s.s. Rita, Willarsen, afg. Stettin forv. 22.12. til Østnorge.
s.s. Rita Mærsk, pass. Skagen 11.12. vesig.
s.s. Robert Mærsk, afg. Ghent 7.12.
s.s. Rosenborg, afg. Casablanca 12.12.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 25.12. lil Nakskov.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Kbhvn. 19.12. til Vestnorge.
m.s. Sally Mærsk, afg. Tocopilla 2.12.
s.s. Samso, Pedersen, afg. Valencia 8.12. lil Hamborg.
s.s. Scolia, Nielsen, ank. Glasgow 21.12.
s.s. Seine, Boller, afg. Kbhvn. forv. 23.12. til Østersøen.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Shanghni 7.12.
m.s. Siam, Krarup, ank. Nakskov 7.12.
s.s. Sigrun, Huns, Kbhvn.-Antwcrpen Ruten.
s.s. Silkeborg, afg. Barcelona 30.11.
s.s. Skjold, Thomsen, afg. Kbhvn. forv. 19.12. til Dunkirk.
s.s. Skodsborg, ank. Marseilles 10.12.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vang forv. 18.12. lil Kbhvn.
s.s. Sonja, Duhn, pass. Ushant 19.12. p. R. t. Kalundborg.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Vlaardingen 30.11.
s.s. Stadion II, afg. Gøteborg forv. 21.12. lil Aalborg.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 43° N-47° W 18.12. p. R. 1. London.
s.s. Stegelborg, ank. Barry 10.12.
m.s. Stjerneborg, pass. Ækvator 2.12.
s.s. Susan Mærsk, afg. Panama 6.12.
s.s. Suanhild, Ekholdt, afg. Swansca 15.12. lil Halifax.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, afg. Antwerpen forv. 19.12. til 

Kbhvn.
s.s. Suaua, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 19.12. til Korsør, 
s.s. Soborg, ank. Garston 4.12.
s.s. Sønderjylland, Høymark, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. forv. 20.12. lil 

Warringlon.
m.s. Tacoma, Madsen, nfg. Belfast 29.11.
s.s. Tempo, Meyer, nfg. Danzig 18.12. lil Rudkøbing.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Norfolk V. 16.12.
s.s. Thyra, Petersen, afg. Aalborg 21.12.
s.s. Tiber, Huil, afg. Bordeaux forv. 19.12. lil La Pallice.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Livorno forv. 21.12. til Neapel, 
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, afg. Perth 13.12. til 

Adelaide.
s.s. Touelil, Vilsinark, ank. Danzig 19.12.
s.s. Trio, Svane, afg. Kønigsbcrg 20.12. lil Horsens.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten, 
s.s. Tula, Nielsen, afg. Tanger forv. 23.12. ti) Ceula.
s.s. Tyr, Folkenbcrg, Esbjerg-London Ruten.

u

s.s. Uffe, Clausen, afg. Antwerpen forv. 22.12. lil Kbhvn. 
s.s. Uranienborg, pass. Canary Islands 12.12.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Antwerpen forv. 21.12.
s.s. Vibeke Mærsk, ank. Wisbeck 7.12.
s.s. Viborg, ank. Ghent 12.12.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Sydney N.S.W. 9.12.
s.s. Victoria (D.F.K.), Kiilsgaard, ank. Kbhvn. forv. 22.12. 
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Tyne 11.12.

W
s.s. VVm. Th. Malling, Jensen, afg. London 16.12.

Y
s.s. Ydun, Fjeldborg, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

ItAXISII SHIPPI VG (OJIPAAl ttd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram«Adresse: PACAO

STEVEDORE 
st3?'«5r5 KOMPAGNIET

Aalborg

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampacilic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af ArbeJdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN & Co.
• ERET 1 846. SK g l. a n S k SK o n S U l a t f O r S C O ti a nd. TEL..ADR,: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Jørgen A. Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlde supplles of
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil, Stevedorlng, Towage, Docklng & Shiprepalrs, Insurance, Ships' Supplles

SEND DERES GAVE 
PR. TELEGRAM

Enhver Ordre, Telegram eller Brev-Gave, 
han indtelefoneres til vort Kontor.

CENTRAL 13578
GAVE-TELEGRAM A/s 

prompte og samvittighedsfuld Betjening 
AMALIEGADE 33 K.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(rtdl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

Tbe Finnish Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Sklbsrederforenlng 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rad og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Møn|e Graa Palentmaling til udenbords Brag ___

Repræsentant for Danmark :
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn. K.

Telefon: Central 13770.

-

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
TclcgramrAdr.: V1NKECO. Codes: Scotts, W at kim, Bentleys.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. Aargang. København den 20. December 1933. Nr.51.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Arienø 8.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kpl. Poetkontoror til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre fans for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske FyrB Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
2904. Advarsel vedrørende Afmærkningen i indre danske Farvande.

Paa Grund af Isforholdene kan det ikke forventes, at Afmærkningen i indre 
danske Farvande er paa Plads eller i Orden.

2905. Bekendtgørelse om Radiofyr.
Fra den 1. Januar 1934 eller snarest derefter vil de danske Radiofyr blive ændrede, 

saaledes at de bliver bragt i Overensstemmelse med de paa internationale Konferencer 
i Paris og Kobenhavn 1933 vedtagne Regler for Radiofyr i Nordeuropa.

Under Ændringerne af Radiofyrene vil der sandsynligvis opstaa en Del Usikker­
hed i Udsendelserne,’ indtil Ordningen er fuldt iværksat.

En Oversigt indeholdende en fuldstændig Fortegnelse over og Oplysninger om de 
Radiofyr-Grupper, der er oprettet i Forbindelse med de danske Radiofyr, samt detaillerede 
Oplysninger om de anførte danske Radiofyr og deres Virkemaade, naar Nyordningen er 
traadt i Kraft, vil fremkomme i første Nummer af „Efterretninger for Søfarende'1 for 1934.

1. Østersøen.
2906. (P). Danmark. Gedser Rev Fyrskib. Nyt Fyrskib udlægges.

I Begyndelsen af 1934 vil det nuværende Gedser Rev Fyrskib paa 54° 27' (12") 
N. 12° 11' (00") E. blive ombyttet med et Fyrskib med elektrisk Fyr og Taagesignaler 
samt urkontrolleret Radiofyr. Det nye Fyrskib har 2 Master, og paa den forreste er den 
faste Fyrlanterne anbragt. Der findes ingen Ballon eller anden Topbetegnelse paa Masten.

Fyrkarakteren bliver uforandret. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: 12,5 Sm. 
Lysevne: 19 Sm. — Fyret vil blive tændt om Dagen under usigtbare Vejrforhold, d.4v. s. 
naar Lufttaagesignalet er i Virksomhed.

Lufttaagesignalet skal afgives med Nautofon. Tonehøjde: 400 Sv/s. I Signalet 
bliver To-Toner hver 30s-, Tone 5S-, Pause 2S-, Tone 5S-, Pause 18s-,

Undervandstaagesignalet skal afgives med Hydrofon. Tonehøjde: 1050 Sv/s. 
Signalet bliver To-Toner hver 30s-, Tone 5S-, Pause 2S-, Tone 5S-, Pause 18s>. — Under­
vandssignalet er for Afstandsbestemmelse kombineret med Radiofyret.

Angaaende Radiofyret henvises til første Nummer af „Efterretninger for Sø­
farende" for 1934.

(E. f. S. Nr. 39/2266 1933. Kort Nr. 240, 291, 292, 279 og 280. Danske Lods, Side 401. 
Fyr-Fort. Nr. 456.)
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2907. Sverige E.-Kyst. Kråkelund. Yttre Långo Redningsstation nedlagt.
(U. f. s. Nr. 50/3268. Stockholm 1933.)

Redningsstationen paa Yttre Långo paa c. 57° 26',5 N. 16° 43',5 E. er perma­
nent nedlagt.

(E. f. S. Nr. 39/2269 1933.)

2908. Sverige E.-Kyst. Orsbaken Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 50/3265. Stockholm 1933.)

Lystønden Orsbaken paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er inddraget for Vinterperioden 
og erstattet med en Stage med Kost.

2909. Sverige. Nykoping Indsejlingsrende. Dybde atter normal.
(U. i. s. Nr. 50/3264. Stockholm 1933.)

Tilslamningerne i Nærheden af Fyret Inlaget yttre paa c. 58° 44',. N. 17° 03',„ E. 
er nu fjernet og Dybden der atter normal.

(E. f. S. Nr. 27/1644 1933.)

2910. Sverige. Bottniskc Bugt. Norstromsgrund Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Norstromsgrund paa c. 65° 08' N. 22° 20' E. er inddraget for Vinter­
perioden.

2911. (T). Sverige. Bottniskc Bugt. Rodkallen. Lodsudkigsstation midlertidig flyttet.
(U. f. 8. Nr. 50/3262. Stookholm 1933.)

Lodsudkigsstationen paa Rodkallen paa c. 65° 19', 0 N. 22° 21', s E. er paa Grund 
af Isforholdene midlertidig flyttet til Germando, hvorfra Lodserne med Bugserbaad møder 
Skibe, der nærmer sig.

2912. Finland. Bottniskc Bugt. Marjanicmi Fyr slukket for Vinteren.
CU. f. S. Nr. 34/806. Helsingfors 1933.)

Marjaniemi Fyr paa c. 65° 02' N. 24° 34' E. er slukket for Vinterperioden.

2913. Finland. Finske Bugt. Hango. Kasbergot. Radiomast opført.
(U. f. s. Nr. 34/804. Helsingfors 1933.)

Radiomasten til Ha-ngb Radiostation er opført paa 59° 50' 14" N. 22° 56' 14" E. 
(Kort Nr. 276.)

2914. Finland. Finske Bugt. Uuras. Trångsund. Iltåpaalu (Ostra dyk dal ben) Fyr
forandret.

(U. f. s. Nr. 34/805. Helsingfors 1933.)
Itåpaalu Fyr paa c. 60° 38' N. 28° 35' E. er forandret og viser nu hvidt og grønt 

Et-Blink hver 2S-, Blink 0,2s-, Mørke 1,8S-, Fyret lyser, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra c. 221° til c. 63°. 3. Hvidt i Pejl, fra c. 68° til c. 75°.
2. Grønt i — - c. 63° - c. 68.

Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 35/2083 1933. Kort Nr. 277)

2915. Tyskland. Wismar Bugt. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 50/4649. Berlin 1933.)

Vraget, der laa sunket paa c. 53° 57',4 N. 11° 22',7 E., er fjernet og den udlagte 
Vragafmærkning inddraget.

(E. f. S. Nr. 40/2316 1933.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2916. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Stenhage Fyr midlertidig slukket. 
Slenhage Fyr paa c. 55° 06' N. 12° 13' E. er for Tiden slukket paa Grund af 

Isforholdene.



471 Nr. 51.

2917. Danmark. Store-Bælt. Lys- og Fløjtetønden Klæpen inddraget.
Lys- og Fløjtetønden Klæpen paa c. 55° 30' N. 10° 45' E. er inddraget og erstattet 

med cn hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost.
(Fyr-Fort Nr. 339.)

2918. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing. Rudkøbing Havn S.
Midlertidige Ledefyr tændt.

Ved Rudkøbing Havn er der til Hjælp for Sejladsen under Isgang i den gravede 
Rende S. for Rudkøbing oprettet cn midlertidig rød, fast Ledefyrlinie. Fyrene er anbragt 
paa Pæle. Flammens Højde er i Bagfyret 6,3 m og i Forfyret 2,2 m. Synsvidde: 3,5 Sm. 
Afstand mellem Fyrene cr 96 m. Fyrene, der er overet i Pejling NE. % E., lyser ikke 
norden for W.

Rudkøbing: c. 54° 56',3 N. 10° 42',B E.

2919. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb S. Klokketønde ombyttet med
Vintersømærke.

Klokketønden Klørdyb S. paa c. 54° 51' N. 10° 33' E. er inddraget for Vinteren 
og erstattet med cn rød- og hvidstribet Spidstønde med Ballon.

2920. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pøls Rev Klokketønde ombyttet med Vinter­
sømærke.

Klokketønden Pøls Rev paa c. 54° 51' N. 10° 06' E. er inddraget for Vinteren 
og erstattet med Vintersømærket.

(Fyr-Fort. Nr. 424.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2921. Danmark. Isefjord. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdenc:

Lyse/jrund E. c. 55° 49' N. 11° 47'E. Skinkelmæren. Hønsehalsen. [Eskeholm NW. 
Bognæs SÉ.

2922. Danmark. Kattegat. Odense Fjord Klokketønde ombyttet med Vintersømærke;
Klokketøndcn Odense Fjord paa c. 55° 33' N. 10° 34' E. er inddraget for Vinter­

perioden og erstattet med Vintersømærket.
(Fyr-Fort. Nr. 190.)

2923. Danmark. Kattegat. Naveren Lys- og Fløjtetønde atter i Orden.
Lys- og Fløjtetønden Naveren paa c. 56° 24' N. 10° 58' E. er atter i Orden og 

viser normal Fyrkarakter.
(E. f. S. Nr. 60/2900 1933.)

2924. Danmark. Kattegat. Randers Fjord Anduvning. Oplysning om Sømærkers 
Plads.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2685 1933 meddeles, at

1. Anduvningsvageren, rød- og hvidstribet Spidstønde med Ballon, ligger paa 56° 
36' (48") N. 10° 24' (20'?) E.

2. Den røde Klokketønde, Randers Fjord, ligger paa 56° 36' (45") N. 10° 24' (10") E. 
(E. f. S. Nr. 47/2685 1933. Kort Nr. 273, 259, 247 og 211. Fyr-Fort. Nr. 136. Søm.-

Fort. Side 28, Nr. 25 og Side 29 Nr. 1.)

2925. Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde N. Klokketønde inddraget for Is. 
Klokketønden Løgstør Grunde N. paa c. 56° 58' N. 9° 10' E. er inddraget paa 

Grund af Isforholdene.
(Fyr-Fort. Nr. 559.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2926. Danmark. Graadyb. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforlioldene og erstattet 

med Vintersømærkerne:
Sandodden c. 55° 28' N. 8° 26' E. Mejlsand.

2927. Holland. Wester Schelde. Vlissingen Red. Vrag fjernet.
(B. a. Z. Nr. 289/3113. ’s-Gravenhage 1933.)

Vraget, der laa sunket paa c. 51° 25',2 N. 3° 36',x E., er fjernet og den udlagte 
Vragafmærkning inddraget.

(E. f. 8. Nr. 60/2868 1933.)

2928. England. Humber. Taagesignal oprettet. Lystønde ombyttet med Lysflaade. 
(N. t. M. Nr. 1963. London 1933.)

1. Ved E.-Siden af Indløbet til St. Andrew Dok er paa c. 53° 44' N. 0° 22' W., 
0,03 Sm 47° fra det røde, faste Fyr, oprettet et Taagesignal med Nautofon, der giver 
Et-Stød hver 15s-.

Samtidig er Taagesignalet med Klokke ved det røde, faste Fyr nedlagt.
2. East Deposit Lystønde paa c. 53° 44' N. 0° 17' W. [er ombyttet med en sort­

malet Lysflaade, East Deposit, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-. Lysflaaden er forsynet 
med Nautofon, der giver Et-Stød hver 15s-.

(Kort Nr. 264.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2929. Frankrig. Somme Munding. Le Hourdel Fyr. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 50/2296. Paris 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 50/2872 1933 meddeles, at Le Hou/rdel Fyr paa 
c. 50° 12',9 N. 1° 34' E. viser rødt Lys i Pejlinger fra 270° til c. 360°.

(E. i. S. Nr. 60/2872 1933.)

2930. England S.-Kyst. Exmonth. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1966. London 1933.)

I Exmouth forreste Ledefyr paa c. 50° 37' N. [3° 24' W. er indlagt en rød Lys­
vinkel, saaledes at Fyret nu lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 228° til 318°. 2. Rødt i Pejl, fra 318° til 48°.

2931. (P). Skotland W.-Kyst. Isle of Skye. Point of Sleat. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 1967. London 1933.) ?

Omkring den 30. December d. A. tændes paa 57° 01' 08" N. 6° 01' 00" W. et 
nyt Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 20 m. Et lille, hvidt 
Taarn. Fyret bliver ubevogtet.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2932. Island W.-Kyst. Svørtuloft Fyr. Fyrtaarn ommalet. 
(A f. s. Nr. 9/27 Reykjavik 1933.)

'?■ Svørluloft Fyitaarn paa c. 64° 52' N. 24° 03' W. er malet hvidt med en rød Stribe. 
Fyrlanternen er sort.

(Islandske Lods, Side 73. Fyr-Fort. Nr. 789).
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2933. Island N.-Kyst. Siglufjørdur. Saudanes Fyr. Ny Lysvinkel indlagt.
(A. f. b. Nr. 9/25. Reykjavik 1933.)

I Saudanes Fvt paa c. 66° 11' N. 18° 56' W. er indlagt en ny rød Lysvinkel over 
Hammersbodi og Malmeyjarbodi. Fyret lyser nu, som følger:

1. Rødt S. for Pejl. c. 75°. 3. Rødt i Pejl. E. og S. for 221°.
2. Hvidt i Pejl, fra c. 75° til 221°.
Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 46/2632 1933. Kort Nr. 212. 270, 239 og 147. Islandske Lods. Side 128. 

Fyr-Fort. Nr. 813 A 2.)

2934. Marokko. -Tanger. Kap Spartel. Taagesignalstations Plads.
(A. a. 1. N. Nr. 49/1470. San Femando 1933.)

Kap Spartel Taagesignalstation er beliggende 300 m 235° fra Kap Spartel Fyr.
Kap Spartel Fyr: c. 35° 47' N. 5° 56? W.
(E. f. S.,Nr. 42/2425 1933.)

2935. Bermudas Øerne. Pearl Island NE. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1996. London 1933.)

En rød- og hvidtærnet Stumptøndc or udlagt paa c. 32° 18' N. 64° 50' W., 0,62 
Sm 34° fra NW.-Spidsen af Pearl Island.

2936. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Machias Bugt. AveryjRock Fyr
forandres. Taagesignal nedlægges. Klokketønde udlægges.

(N. t. M. Nr. 48/2912. Washington 1933.)
Omkring den 28. December d. A. sker følgende Forandringer:

1. Avery Rock Fyr paa c. 44° 39' N. 67° 21' W. forandres til at visejhvidt Et- 
Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-.

2. Taagesignalet med Klokke ved Fyret nedlægges.
3. [En rød Klokketønde, Avery Rock Beil Buoy 4, udlægges c. 90 m 240° fra Fyret.

2937. Forenede Stater i Nord-Amerika. INow Jersey. Great Egg Inlet. Afmærkning
forandret.

(N. t. M. Nr. 47/2836. Washington 1933.)
1. Great Egg Inlet ydre Klokketønde er flyttet’c. 90 m 125° ud i 9,4 m Vand.
2. En sort og hvid, lodret stribet Lystønde, Great Egg Inlet, der viser hvidt Et- 

Blink hver 2,6 s-, Blink 0,ss-, Mørke 2S-, er udlagt paa (1) tidligere Plads.
c. 39° 17' N. 74° 31' W.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2938. (T). Colombia N.-Kyst. Tuerto Colombia. Hermoso Point Fyr midlertidig
slukket.

(N. t. M. Nr. 48/2926. fWashington 1933.) 
Hermoso Point Fyr paa c. 10° 58' N. 75° 02' W. er for Tiden slukket.

2939. Karaibiske Hav. Misteriosa Bank. Oplysning om Grundes Plads.
(N. t. M. Nr. 1902. London 1933.)

1. En Grund med 27,4 m Vand ligger paa 18° 30' 00" N. 84° 03' 00" W., c. 3 Sm 
W. for den i Kortet angivne Plads.

2. En Grund med 32,9 m Vand ligger 2 Sm 356° fra (1).

2940. Trinidad. Pitch Point. Grund.
(N. t. M. Nr. 1980. London 1933.)

En Grund med 8,2 m Vand ligger paa c. 10° 15' N. 61° 37' W., c. 275 m 58° fra 
Pitch Point Molefyr.
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2941. Brasilien. Parå Floden. Ponta do Curu?å. Oplysning oin Fyr.
(N. t. M. Nr. 47/2853. Washington 1933.)

Ponla do Curugd Fyr paa c. 0° 33' S. 47° 49' W. viser hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10s-, Blink 0,-s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s>, Mørke 7,ss>. Flammens Højde: 
43 m. Synsvidde: 18 Sm. Rødbrunt Jerngittertaarn.

(E. f. S. Nr. 48/2765 1933.)

2942. Brasilien. Fernando Noronha. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1981 London 1933.)

Fernando Noronha Fyrs Beliggenhed er 3° 52' 40" S. 32° 28' 05" W., paa S.-Kanten 
af Klippeskrænten, c. 0,55 Sm E. for Sapala Point (Cape Placeliere). Fyrkarakteren er 
hvidt Et-Blink hver 10s-. Flammens Højde: 84 m. Synsvidde: 16 Sm. Fyret er synligt 
i Pejlinger fra 264° til 117° og fra 124° til 204°. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 3171902 1933.)

2943. Brasilien. Guanabara Bugt. Bio de Janeiro. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 50/4705. Berlin 1933.)

Lystønden paa 22° 53' 38" S. 43° 10' 24" W., c. 0,S5 Sm 215%° fra Fyret paa 
Parcel das Feiliceiras, og som afmærker Vandledningen til Ilha das Enxadas, er permanent 
ombyttet med en blaa Tønde.

2944. Brasilien. Chui (Chuy) Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 50/4706. Berlin 1933.)

Chui Fyr paa c. 33° 45' S. 53° 22' W., c. 2 Sm N. for Mundingen af Rio Chui, 
er forandret til at vise hvidt 1 Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-,

2945. Chile. Patagonien. Wide Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1983- London 1933.)

En Grund (Klippe) med 4,0 m Vand rapporteres at ligge paa c. 50° 38' S. 74° 
36' W., 0,32 Sm 210° fra S.-Spidsen af Green Island.

2946. (T). Peru. Macabi Island Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 2002. London 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2257 1933 meddeles, at Macabi Island Fyr 
paa c. 7° 49' S. 79° 29' W. for Tiden viser hvidt Et-Blink hver 3S-.

(E. f. S. Nr. 38/2257 1933.)

2947. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Havn. Yerba
Buena Island. Fyr og Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 1962. London 1933.)
1. Yerba Buena Island Fyr paa c. 37° 48' N. 122° 22' W. er forandret til at vise 

hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-,
2. Taagesignalet ved Fyret afgives nu med Nautofon, Et-Stød hver 20s-A

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2948. Grækenland. Scaramangha Bugt. Salamis. Anduvningstønde udlagt.
(A a. N. Nr. 72(35). Athen 1933.)

En sort- og hvidmalet Tønde er udlagt som Anduvningstønde paa 37° 59',2 N. 
23° 33',3 E.

2949. Grækenland. Ægæiske Hav. Mytilene. Port Sigri SW. Grund.
(A a. N. Nr. 62(28). Athen 1933.)

En Grund med 5 m Vand er fundet paa c. 39° 12' N. 25° 50' E., c. 0,28 Sm 209° 
fra 180 m Toppen paa Øen Sidusa.

2950. Grækenland. Ægæiske Hav. Mytilene. Molivo N. Vrag.
(A. a. N. Nr. 70(34). Athen 1933.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 2 m, ligger sunket paa c. 39° 22',5 N. 26° 
12' E., c. 0,6 Sm 48° fra Vindmøllen N. for Malivo.
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2951. Tyrkiet. Marmarahavet. Ismid (Izmid) Bugt. Oplysning om Lods.
(N. t. M. Nr. 1979. London 1933.)

Der hersker ikke mere Lodstvang for Skibe, der sejler ind i Izmul Bugt, men 
Skibene skal stoppe ud for Deridja for at tage en Politiembedsmand om Bord, førend de 
fortsætter W. for W.-Grænsen for det forbudte Omraade. Skibe, der ønsker at anløbe 
Izmid, skal mindst 24 Timer forud, enten fra Chanaq eller fra den første Havn, som 
anløbes i Tyrkiet, telegrafere det omtrentlige Tidspunkt for deres Ankomst til The Gom­
mandant of the Naval Base, Izmid. —Skibe, der ønsker at anløbe Konstantinopel, skal tage 
en Politiembedsmand om Bord, førend de sejler til Izmid Bugt.

Deridja Burnu: c. 40° 45' N. 29° 23' E.
(E.,f. S. Nr. 52/2789 1931.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.
2952. (T). Forindien W.-Kyst. Karwar Anduvning. Ovster Rocks. Fyr forandres.

(N. t. M. Nr. 1973. London 1933.)
Det hvide, faste Fyr paa Deoyarh Island paa c. 14° 49' N. 74° 04' E. vil i Løbet 

af den nærmeste Tid blive forandret til at vise hvidt Et-Blink, ligesom Lysevnen vil blive 
betydeligt forøget. Under Forandringen erstattes Fyret af et Hjælpefyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 3 s-. Hjælpefyret bestaar af 2 Fyr, hvoraf det ene er anbragt paa N.-Siden 
og det andet paa S.-Siden af Fyrtaarnets Balkon.

2953. Malacca Stræde. Sumatra NE.-Kyst. Medan. Radiopejlstation oprettet til
Forsøg. Radiostations Plads.

(N. t. M. Nr. 1938. London 1933.)
1. Ved Medan er paa 3° 34' 13" N. 98° 39' 45" E. oprettet en Radiopejlstation 

til Forsøg. Kaldesignal: PKP. Bølgelængde: 500 kc/s (600 m), 375 kc/s (800 m). Op- 
kaldning sker paa 500 kc/s, ligesom Resultatet afgives paa denne Bølgelængde. Stationen 
er aaben paa følgende Tider: Kl. 0000—0130, 0330—0500, 0900—1000, 1030—1130; 
Søn- og Helligdage: Kl. 0130—0200, 0300—0330 og 0830—0930.

Pejlingerne under Tusmørke er upaalidelige.
2. Medan Radiostations Plads er 3° 35' 40" N. 98° 40' 45" E., c. 0,4 Sm 25° 

fra den i Kortet angivne Plads.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2954. Malayiske Halvø. Johore E.-Kyst. Tanjong Sedili Kccliil (Scvlla Point). Vrag.
(N. t. M. Nr. 1961. London 1933.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa 1° 53' 45" N. 104° 13' 30" E.

2955. Siam Bugt. Siam W.-Kyst. Singora Red. Radiostation nedlagt.
(N. t. M. Nr. X/185. Bangkok 1933.)

Radiostationen paa 7° 12',5 N. 100° 36',5 E., c. 3250 m 146 Y>° fra Soiiykhlar 
Fyrbaake, er nedlagt.

2956. Siam Bugt. Siam E.-Kyst. Sicliang Havn. Koli Kharn Yai. Radiostation
nedlagt.

(N. t. M. Nr. XI/184. Bangkok 1933.) 
Radiostationen paa 13° 08' 53" N. 100° 49' 18" E., c. 1740 m 6%° fra Lem Wany 

Observationsplads, er nedlagt.

2957. Siam Bugt. Siam. Parat Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 2000. London 1933.)

En Grund (Klippe) med 7,8 m Vand ligger paa 12° 36' 10" N. 101° 48' 00" E.
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XI. Bekendtgørelser m. m.
2958. Danmark. Ny international Signalbog.

Søfartsministeriet meddeler, at den nye Udgave af den internationale Signalbog 
med Titlen „International Signalbog 1931“, der fra og med den 1. Januar 1934 skal træde 
i Stedet for den hidtil anvendte Udgave af Signalboaen, er^kommet i Handelen til en 
Pris af 25 Kr. pr. Eksemplar.*

2959. Danmark. Gedser Havn. Havnereglement.
Ministeriet for offentlige Arbejder har under den 11. December d. A. udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Gedser Havn (c. 54° 34',3 N. 11° 55',8 E.) i 
Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“.

Por Sejladsen inden for Havnens Omraade og i det uddybede Løb over Rødsand 
(Rødsand Rende), Kroghage Dyb og Løbet forbi Kroghage Pynt gælder „Særlige Regler 
for Sejlads i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 med følgende Tilføjelse: „Der er Lods­
tvang ved Sejladsen gennem den gravede Rende over Rødsand til forbi Kroghage Pynt 
og ved Indsejling i eller Udsejling fra Gedser Havn for Skibe med et Dybgaaende af 3,45 m 
og derover eller af en Drægtighed af 300 Brutto Registertons og derover, herfra dog und­
taget de Staten tilhørende Færger og Skibe".

Det til Havnen hørende Søomraade begrænses af Havnens Ydermoler og en ret 
Linie mellem Molernes Yderender.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. Februar 1934.
(Havnelods, Side 62.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaaiandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
2960. Danmark. Smaaiandsfarvandet. Stenhage Fyr atter tændt.

E. f. S. Nr. 51/2916 1933 annulleres, da Stenhage Fyi paa c. 55° 06' N. 12° 13' E. 
atter er tændt.

2961. Danmark. Smaaiandsfarvandet. Kirkegrund Klokketønde ombyttet med
Vintersømærke.

Klokketønden Kirkegrund paa c. 55° 06' N. 11° 23' E. er inddraget for Vinteren 
og erstattet med Vintersømærket.

(Fyr-Fort. Nr. 607.)

2962. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Avernakke. Fyr flyttet. Uddybning.
1. Avernakke indre Fyr er flyttet c. 150 m i Retning 309° til 55° 18' (12") N.

10° 47' (39") E. Afstanden mellem Avernakke ydre og indre Fyr er nu c. 260 m.
2. Paa Avernakke Hage er uddybet til 5,s m indtil Linien mellem Avernakke ydre 

og indre Fyr.
(Kort Nr. 200, 220, 221 og 299. Fyr-Fort. Nr. 352.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2963. Danmark. Kattegat. Fyns Hoved NW. Vrag uskadeliggjort.

Vraget af Motorskonnert Signe Marie, der ligger sunket paa 55° 39' (50") N. 
10° 31' (30") E., er nedspængt til en Dybde paa 15,5 m. Vragafmærkningen er ind­
draget. En mindre Træklodsbøje er fastgjort i Vraget.

(E. f. S. Nr. 49/2786 1933. Kort Nr. 304, 227, 241, 211, 278 ogf280.)

<
4.K8CHULTZ’MTRTK-X 

KØBENHAVN. ✓



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. åargang. København den 27. December 1933. Nr. 52.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika^ Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri­
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

.2964. Sverige. Gotland E.-Kyst. Klintbroviken Fyr slukkes.
(U. f. s. Nr. 51/3337. Stockholm 1933.)

Klintbroviken Fyr paa c. 57° 54' N. 19° 04' E. slukkes den 27. December d. A 
(E. f. S. Nr. 15/877 1933.)

2965. (T). Sverige E.-Kyst. Okno Lodsudkigsstation midlertidig lukket.
(U. f. e. Nr. 51/3335. Stockholm 1933.)

Lodsudkigsstationen paa Okno (Monsterås Lodseri) paa c. 57° 00',2 N. 16° 32',, 
E. er paa Grund af Isforholdene midlertidig lukket.

2966. Sverige E.-Kyst. Bråviken og Ostergotlands Skærgaard. Lystønder inddraget
for Is.

(U. f. b. Nr. 51/3378. Stockholm 1933.) 
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:

Anholmen c. 58° 33' N. 16° 53' E. Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E.

2967. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib midlertidig ombyttet med
Reservefyrskib.

(U. f. s. Nr. 51/3330. Stockholm 1933.)
Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N, 18° 18' E. er for Vinterperioden ombyttet 

med et Reservefyrskib, der paa Siderne af Skroget er mærket „Reserv". Fyrkarakter og 
Taagesignalering er uforandret.

2968. Sverige. Oregrundsgrepen. Bellonagrundet Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/3327. Stockholm 1933.)

Lystønden Bellonagrundet paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er inddraget for Vinter­
perioden.

2969. Sverige. Bottniske Bugt. Lilljungfrun Klokketønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/3329. Stockholm 1933.)

Klokketønden Lilljungfrun paa c. 61° 15' N. 17° 21' E. er inddraget for Vinter­
perioden.
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2970. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Gåvie. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/3327. Stockholm 1933.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Elofs grund c. 60° 46' N. 17° 23' E. Heros grund. Mellanskansrånnan. Bombus­

grundet. Sørgrundet.

2971. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Soderhamn. Lystønder inddraget for
Vinteren.

(U. f. a. Nr. 51/3327. Stookholm 1933.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Branthållsudde c. 61° 16' N. 17° 13' E. Lilla Ottergrundet.

2972. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall Anduvning. Lystønder inddraget for
Vinteren«

(U. f. 8. Nr. 51/3327 og 51/3328. Stockholm 1933.)
Nedennævnte Tønder er inddraget for Vinterperioden:

Lys- og Fløjtetønden Myran c. 61° 36' N. 17° 29' E. samt Lystønderne Batteri- 
udden og Hansåkersgrundet.

2973. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. B. Nr. 51/3322, 51/3324, 51/3326 og 51/3385. Stockholm 1933.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
~Våstra Finngrundsbanken c. 60° 59' N. 18° 03' E. Storgrundet c. 61° 10' N. 17° 

24' E. Vånta Hiets grund c. 62° 30' N. 18° 15' E. Vegagrundet c. 63° 32' N. 20° 27' E. 
Gerdas grund c. 63° 31' N. 20° 45' E. Sorgadden c. 63° 33' N. 20° 51' E. Ellagrundet
c. 63° 51' N. 20° 52' E. Rata Storgrund c. 63° 59' N. 21° 09' E.

2974. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Ostra Kvarken paa c. 63° 34' N. 20° 56' E. er inddraget for Vinter­
perioden.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Liile-Bælt.

2975. (T). Danmark. Sundet. Hornbæk NNW. Vrag afmærket.
Vraget af en Muddermaskine ligger sunket, i 27 m Vand paa 56° 08' (12") N. 12° 

24' (54") E., c. 3 Sm NNW. for Hornbæk. En Vragvager med 2 grønne Flag og en Vrag­
lystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, er udlagt henholdsvis 100 
og 150 m NE. for Vraget.

2976. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Sømærker udlagt.
Til Vejledning for Ruteskibet mellem Nakskov og Spodsbjærg er udlagt 2 sorte 

Spidstønder uden Stage, 1 paa 54° 50' (36") N. 10° 57' (59") E. og 1 paa 54° 50' (05") N. 
10° 59' (06") E.

Tønderne ligger ude i Tiden fra 1. Oktober til 1. April.
(Kort Nr. 296 og 221. Danske Lods, Side 337, Søm.-Fort. Side 49, Nr. 10 a.)

2977. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Marstal. Fyrbelysning forandret.
1. Marstal S.-lige Ledefyrlinie, der i Pejling S. t. E. ledte til Havnen fra N.-lige 

Ledefyrlinie, er nedlagt.
2. Som Erstatning for (1) er oprettet en ny Ledefyrlinie, der i Pejling S. leder 

tiljHavnen fra N.-lige Ledefyrlinie.
a. Bagfyr. [Rødt, fast Fyr paa 54° 51' (18")|N. 10° 31' (32") E., paa det 

SE.-lige Hjørne af4Bolværket langs N.-Siden af Baadehavnen. Flammens Højde: 13,5 m. 
En c. 12 m høj, graa Gittermast.

b. Forfyr. Rødt, fast Fyr paa’x54° 51' (22") -N. 10° 31' (32") E.,paa Damp­
skibspieren ^og 125 m 0° fra Bagfyret. Flammens Højde: 9,s m. En c. 7% m høj, graa 
Gittermast.
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3. Paa Pælen til det tidligere Forfyr, c. 22 m 45° fra (2 b), er tændt et grønt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 3 m.

(Kort Nr. 297, 241 og 298. Danske Lods, Side 566. Havnelods, Side 126. Fyr.Fort. 
Nr. 707 a og b samt 707 A.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2978. Danmark. Kattegat. Fyns Hoved NW. Dybde over Vrag.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 51/2963 1933 meddeles, at mindste Dybde over 
Vraget af Motorskonnerten Signe Marie, der ligger sunket paa 55° 39' (50") N. 10° 31' 
(30") E., er 15,0 m.

(E. f. S. Nr. 51/2963 1933. Kort Nr.’3O4, 227, 241, 211, 278 og 280.)

2979. Sverige. Kattegat. Varberg Havn. Uddybningsarbejder. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 51/3347. Stockholm 1933.)

I Varberg Havn og Indløbet dertil er paabegyndt nogle større Uddybningsarbejder, 
der paaregnes at ville vare hele næste Aar.

Søfarende anmodes om at udvise Forsigtighed under Passagen af Uddybnings­
maskinen' og dens Fortøjninger. Uddybningsmaskinen fører om Dagen en rød Ballon og 
om Natten en rød Lanterne paa den Side, hvor Skibe kan passere.

c. 57° 06', 7 N. 12° 14',5 E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
2980. Norge. Ulvø og Fjeldværø. Østre Knarlagsund Fyr forandret.

(B. f. F. Nr. 31. Oslo 1933.)
Østre Knarlagsund, Fyr paa c. 63° 39',5 N. 9° 09',3 E. er forandret og lyser nu, 

som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 105° til 128°. 5. Hvidt i Pejl, fra 279° til 287°.

Iøvrigt uforandret.

2. Rødt i — - 128° - 157°. 6. Rødt i — - 287° - 294°.
3. Hvidt i — - 157° - 262°. 7. Hvidt i — - 294° - 296°
4. Grønt i — - 262° - 279°. *

2981. Danmark. Graadyb. Lystønder genudlagt.
Nedennævnte Lystønder er genudlagt paa Station og Vintersømærkerne inddraget: 
Sandodden c. 55° 28' N. 8° 26' E. Mejlsand.
(E. f. 8. Nr. 51/2926 1933.)

2982. Holland. Oplysning om Stormvarselstationer og Kystvagtstationer.
(N. f. S. Nr. 46/4273. Berlin 1933.)

1. Nedennævnte Stormvarselstationer nedlægges permanent den 1. Januar 1934:
a. Oude Sekild paa c. 53° 02' N. 4° 51' E.
b. Helder paa c. 52° 58' N. 4° 45' E.
c. Zanddijk paa c. 52° 53' N. 4° 43' E.
d. Egmond aan Zee paa c. 52° 37' N. 4° 38' E.
e. Marken paa c. 52° 27' N. 5° 08' E.

2. Kystvagtstationen Kijkduin-Huisduinen paa c. 52° 57' N. 4° 44' E. viser 
fra den 1. Januar 1934 fuldstændige Dag- og Natsignaler.

3. Nedennævnte Kystvagtstationer er permanent nedlagte:
a. Ven paa c. 52° 44' N. 5° 17' E.
b. Stavoren paa c. 52° 53' N. 5° 23' E.

(Kort Nr. 264.)

2983. Holland. Oplysning om Signalstationer.
(N.*f. S. Nr. 48/4532. Berlin 1933.)

Fra 1. Januar 1934 ophører nedennævnte Signalstationer at veksle Signaler med 
passerende Skibe:

a. Eierland paa c. 53° 11' N. 4° 51' E.
b. Egmond aan Zee paa c. 52° 37' N. 4° 37' E.
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2984. (P). England. Lowestoft Anduvning. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 41 og 42. Trinity House, London 1933.)

Paa Grund af at Ridge Sand ud for Lowestoft har udvidet sig E. efter, vil den sort- 
og hvidternede Lys- og Klokketønde Inner Shoal, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, omkring 
den 8. Januar 1934 bliver permanent inddraget og erstattet med en sort Lystønde, der 
viser hvidt Et-Blink hver 10s-, og som udlægges paa c. 52° 28',5 N. 1° 46',5 E., 0,89 Sm 
130° fra Lowestoft Eyr.

(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2985. (P). Spanien N W.-Kyst. Isla de Sålvora. Radiofyr forandres.
(A. a. 1. N. Nr. 47/1406. San Femando 1933.)

Den 1. Januar 1934 forandres Isla de Sålvora Radiofyr paa 42° 27' 53" N. 9°
00' 50" AV., som følger:

a. Bogstaverne RA................................................................ 30s-
b. En lang Streg.................................................................... 10s-
c. Pause................................................................................... 4m- 20s-

Periode................................................................................ 5m' 00 s-

2986. Afrika W.-Kyst. Bijouga Islands. Arcas Channel. Dybde aftaget. 
(N. t. M. Nr. 1957. London 1933.)

Dybder paa 6,4 m rapporteres at være fundet i Arcas Channel. 
Bolama Point FyT: c. 11° 33' N. 15° 39' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2987. (P). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Spezia Red. Isolotto Tino. Fyr for­
andres.
(A. a. N. Nr. 332/665. Genua 1933.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Isolotto Tino Fyr paa c. 44° 02' N. 9° 
51' E. til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-, Blink 0,75s-, Mørke 2S>, Blink 
0,75s-, Mørke 2S-, Blink 0,75s-, Mørke 8,75s’.

(E. f. S. Nr. 33/1997 1933.)

2988. Italien. Adriaterhavet. Punta Sdobba. Tønde udlagt.
(A. a. N. Nr. 333/667. Genua 1933.)

En hvid- og sortstribet Spidstønde med sort Topbetegnelse er udlagt paa 45° 
43' 30" N. 13° 34' 48" E., tæt ved E.-Grænsen af Grunden ud for Punta Sdobba. Det er 
farligt at passere W. om Tønden.

2989. Italien. Adriaterhavet. Triest Bugt. Punta Sottile Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 338/678. Genua 1933.)

Punta Sottile Fyr paa c. 45° 36' N. 13° 43' E. er forandret fra at vise hvidt, fast 
Lys til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 
0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,ss-. Synsvidde: 12 Sm. Iøvrigt uforandret.

X. Asiens E.-Ky.st med Jan an,

2990. Kina. Yang-Tze Floden Munding. Confucius Channel. Dybde aftaget, i 
V(N.rt. M. Nr. 130. Shanghai 1933.)

Det rapporteres, at Confucius Channel er ved at grunde til mellem Actaeon og 
Centaur Lower Buoys. En Dybde paa 5,5 m er fundet paa c. 31° 42' N. 121° 11' E., 2,24 
Sm 20%° fra Green Beacon.

Omraadet vil snarest blive nærmere undersøgt.
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2991. Korea W.-Kyst. Choan Sho. Lystønde udlagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1989. London 1933.)

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa e. 37° 05- N. 
126° 17' E., 5.17 Sm 214%° fra Fu To Fyr. .................

Paa Grund af de stærke Tidevandsstrømme kan Tønden let komme bort fra sin 
rigtige Plads.

2992. Sakhalin. Kap Elizabeth. Fyr tændt. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 2001. London 1933.)

1. Paa N.-Spidsen af Kap Elizabeth er paa c. 54° 25' N. 142° 46' E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-, Flammens Højde: 73 m. Et graat 
Stentaarn.

2. Ved Fyret er oprettet et Taagesignal med Klokke, To-Slag.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2993. Frankrig og Algier. Radiofyr forandres. 
(N. f. S. Nr. 50/4731. Berlin 1933.)

Den 1. Januar 1934 eller snarest derefter forandres nedennævnte Radiofyr, 
som følger:

Navn og Plads Bølge­
frekvens ko/s Udsendelsestider

Sa/ndettié Fyrskib
c. 51° 13' N. 1° 54' E.

Som hidtil.
Dyck Fyrskib 312,5

c. 51° 03' N. 2° 08' E. (960 m)

Roches Douvres I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-,
c. 49° 06' N. 2° 49' W. begyndende ved det 0m-.

Gris Nez
c. 50° 52' N. 1° 35' E.

Som hidtil.

I usigtbart Vejr: Som hidtil.
Boulogne 306,5

c. 50° 44' N. 1° 35' E. (979 m) I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 20m-,
26m-, 50m- og 56m-,

Ailly 291,5 I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6“', be-
c. 49° 55' N. 0° 58' E. (1029 m) gyndende ved det 0m-.

I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 6m-, 12m-,
36m- og 42m-.

Le Havre Fyrskib 
c. 49° 32' N. 0° 09' W.

Som hidtil.

Ver . 315,5
(954 m) I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-, be-

c. 49° 20' N. 0° 31' W. gyndende ved det 0m>.
I ldart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det O’*-, 24m-,

30m- og 54m-.

Barfleur-Gatleville 297,5 I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m,) be-
c. 49° 42' N. 1° 16' W. (1008 m) gyndende ved det 4m-.

I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden, begyndende ved
det 4m-, 10m', 34m- og 40m-. Tonefrekvens: 475 c/s.
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Navn og Plads Bølge­
frekvens kc/s Udsendelsestider

Gherbourg
c. 49° 40' N. 1° 39' W.

309,5
(969 m)

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-, 
begyndende ved det 2m-. Tonefrekvens: 846 c/s.

Ouessant (GréacJi)
c. 48° 28' N. 5° 08' W.

294,5 
(1019 m)

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 2m-, 
26m-, 32m- og 56m- A 1 og ved det 8m-, 14m-, 20m-, 
38m-, 44m- og 50m- A 2.

I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 2m-, 26m-, 
32m- og 56m- A 1.

Sein
c. 48° 03' N. 4° 52' W.

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-, 
begyndende ved det 4m-.

Eckmiihl
c. 47° 48' N. 4° 22' W.

315,5
(951 m)

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-, 
begyndende ved det 2m-,

I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 14m-, 
20m-, 44m- og 50m-. Tonefrekvens: 950 c/s.

Belle Ile
c. 47° 19' N. 3° 14' W.

303,5
(988 m)

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 4“-, 
10m-, 34m- og 40m- A 1 og ved det 16m-, 22m-, 28m-, 
46m-, 52m- og 58 m A 2.

I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 4m-, 
10m-, 34m- og 40m- A 1. Tonefrekvens: 950 c/s.

Yeu
c. 46° 43' N. 2° 23' W. 318,5

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-, 
begyndende ved, det 0m-. Tonefrekvens: 670 c/s.

Les Baleines
c. 46° 15' N. 1° 34' W.

(942 m) I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-, 
begyndende ved det 2m-. Tonefrekvens: 670 c/s.

La Coubre
c. 45° 42' N. 1° 14' W.

. 309,5
(969 m)

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 0ra-, 
6m-, 30m- og 36m- A 1 og ved det 12m-, 18m-, 24m-, 
42m-, 48m- og 54m- A 2.

I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden ved det 0m-, 
6m-, 30m- og 36m- A 1.

Gap Ferret
c. 44° 39' N. 1° 15' W.

I usigtbart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m-, 
begyndende ved det 4m-.

I klart Vejr: 2 Gange efter hinanden hver 6m- fra 
[Kl. 0504 til Kl. 0700.

La Palmyre
c. 45° 40' N. 1° 08' W.

291,5
(1029 m)

Som hidtil. Tonefrekvens: 1005 c/s.

Gap Béar
c. 42° 31' N. 3° 08' E.

315,5
(951 m)

Planier
c. 43° 12' N. 5° 14' E. 

Porquerolles
c. 42° 59' N. 6° 12' E. 

La Garoupe
c. 43° 34' N. 7° 08' E.

297,5 
(1008 m)

Algier
c. 36° 47' N. 3° 04' E.

303,5
(988 m)
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2994. Storbritannien. Radiofyr forandres.
(N. t. M. Nr. 39. Trinity House, London 1933.)

Fra den 1. Januar 1934 eller snarest derefter vil de nedennævnte 'britiske Radiof yr 
blive ændrede, saaledes at de bliver bragt i Overensstemmelse med de paa de internationale 
Konferencer vedtagne Regler for Radiofyr i Nordeuropa.

Under Ændringerne af Radiofyrene, der antagelig vil strække sig over en Maaneds 
Tid, vil der sandsynligvis opstaa en Del Usikkerhed i Udsendelserne, indtil Ordningen 
er fuldt iværksat.

Nedenfor gives en Oversigt over Radiofyrene, som de vil være efter Forandringen.

Navn og Plads Bølge­
frekvens kc/s

Tone­
frekvens c/s

Udsendelsestid i Min. efter hver Time

Usigtbart Vejr Klart Vejr

Cromer 291,5 1200 0, 6, 12 o. s. v. 18, 24, 48 og 54
c. 52° 55' N. 1° 19' E. (1029,2 m)

North Foreland 297,5 1070 4, 10, 16 o. s. v. 16, 22, 46 og 52
c. 51° 22' N. 1° 27' E. (1008,4 m)

Dungeness 306,5 846 0, 6, 12 o. s. v. 18, 24, 48 og 54
c. 50° 55' N. 0° 58' E. (978,8 m)

Caskets 312,5 1005 4, 10, 16 o. s. v. 22, 28, 52 og 58
c. 49° 43' N. 2° 23' W. (960,0 m)

Start 312,5 1005 2, 8, 14 o. s. v. 20, 26, 50 og 56
c. 50° 13' N. 3° 38' W. (960,0 m)

fåRound Island 294,5 1128 0, 6, 12 o. s. v. 0, 24, 30 og 54
c. 49° 59' N. 6° 19' W. (1018,7 m)

Lundy North 318,5 950 2, 8, 14 o. s. v. 2, 8, 32 og 38
c. 51° 12' N. 4° 41' W. (941,9 m)

South Bishop 318,5 950 0, 6, 12 o. s. v. 0, 6, 30 og 36
c. 51° 51' N. 5° 25' W. (941,9 m)

Skerries 306,5 1128 4, 10, 16 o. s. v. 16, 22, 46 og 52
c. 53° 25' N. 4° 36' W. (978,8 m)

2995. Tyskland. Norddeich. Oceanvejrmeldinger.
(N. f. S. Nr. 48/4463. Berlin 1933.)

Fra 1. Januar 1934 udsender Norddeich (DAN) Kystradio  jpaa 53° 36' 26" N. 
7° 08' 32" E. Oceanvejrmeldinger 2 Gange daglig, som følger:

a. Formiddagsmelding: Kl. 1050 (G. M. T.) samtidig paa Bølgelængderne 131 kc/s 
(2290 m) og 11340 kc/s (26,455 m).

b. Eftermiddagsmelding: Kl. 1820 (G. M. T.) kun paa Bølgelængde 131 kc/s 
(2290 m).

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg.

England:
India. — Port of Bombay.
Tunis. — Susa to Mahedia.
California. — Rédding rock to Cape Blanco.
Supplement No. 2 to Norway Pilot, Part II. 
Supplement No. 8 to China Sea Pilot, Vol. III.

Boge Nr.

R 655 
R 1159 
R 3122 
T
T
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R 1035 India, West Coast. — Piram island to Bhaunagar.
R 1607 England: River Thames Entrance. — North Foreland to the Nore.
R 1669 Eastern Mediterranean. — Harbours and anchorages in the Archipelago.
R 3115 Africa, West Coast. ■—Forcados river entrance.
R 3499 Sweden. — Norrkoping biglit.
N 1923 North America, West Coast. — Caamano sound to Port Simpson, including 

the north part of Hecate strait.
T Supplement No. 3 to Antarctic Pilot.

Tillæg.
I. Østersøen.

2996. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wustrow Fyr. Fyrkarakter og Taagesignal 
forandret.

(N. f. S. Nr. 51/4749. Berlin 1933.)
1. Wustrow Fyr paa c. 54° 20',x N. 12° 22', 8 E. er forandret og viser nu hvidt 

Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 12 s-, Lys 2 s-, Mørke 1s-, Lys 2 s-, 
Mørke ls>, Lys 5S-, Mørke ls-. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm. Et lille 
hvidt, rundt Lanternehus med rødt Spidstag paa et rødt, massivt Taarn i NW.-Hjørnet 
af Maskinhuset. Fyret er synligt ud imod Søen i en Vinkel paa 180°.

2. Det tidligere Taagesignal med Sirene er erstattet med et Taagesignal afgivet 
med to Membransendere, der er anbragt under en Vinkel paa 90° med hinanden. Tone­
højde: 300 Sv/s. Signalet er Tre-Tone hver 30 s-, Tone 3S-, Pause 2S-, Tone 3S-, Pause 2S-, 
Tone 3S-, Pause 17s-. Taagesignalet lyder ud imod Søen over en Vinkel paa c. 180°.

(E. f. S. Nr. 42/2407 1933. Kort Nr. 292, 291, 279 og 280. Danske Lods, Side 402.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2997. Tyskland. Flensborg Fjord. Fyrskibet Flensburg genudlagt. 
(N. f. S. Nr. 51/4749. Berlin 1933.)

Fyrskibet Flensburg paa c. 54° 50' N. 9° 54' E. er genudlagt paa Station og Reserve­
fyrskibet inddraget.

(E. f. S. Nr. 49/2784 1933.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-

2998. Danmark. Horns Rev. Ulven SW. Sømærke bortdrevet.
Den hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste, Ulven <SW., paa 55° 30' (23") 

N. 7° 59' (46") E. er forsvundet fra sin Plads. 'Et nyt Sømærke vil blive udlagt til 
Erstatning, saasnart Vejrforholdene tillader.

<Zj.h.schultz*«trykX 
X KØBENHAVN, X
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Slite S. Grund............................................ 2313
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Faludden. Søm. forsv................................ 663

Vållo-Påskallavik. Søm. fl. 388; do. er fl. 989 
Indløbet til Oskarshamn. Grimskallen Fyr

for. 1276; do. 2124; For. udf................... 2268
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u. a. Virksomh. 2269; do. nedl................ 2907
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mudring. Adv............................................. 2674
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Håvringe inre Fyr for. 168; do. 1136; For. 

udf..'............ :.............................................. 1587
Oxelosund SW. Håldåmman. Fast Søm. 

ødel. 2351; do. genopf...............................  2463
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afm. „8veadrott“ ind................................... 2125
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vagere midit. udi. Adv............................. 1277
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paa Grund................................................... 2171
Nykåping Indsejlingsrende. Dybde aft. 1644; 

Dybde att. norm......................................... 2909
Såvåsund Lodsudkigsstat, lukket f. Vinter 

608; do. att. aabn...................................... 765
Sådermanland Skærgaard. Landsort-Såvo- 

sund. Ledemærker opf. 1355; do. er op­
ført................................................................ 2226

Stockholm Skærgaard. Vatt klubben. Fyr for. 
105; do. 1138; For. udf............................. 1464
Farvandet fra Stenskår gennem Såvåsund 

til Oxelosund. Afm. for. 527; For. udf. 1279 
Løbet N. om Landsort. Afm. for. 528;

For. udf.................................................... 1280
Landsort-Sodertåljeleden E.-lige Del. Afm. 

ind. 529; For. udf................................... 1281
Liandsort-Sodertåljeleden Hovedløb. Afm. 

for. 530; For. udf.......................... 1282
l Landsort-Dalaråleden. Afm. for. 531; For. 

udf.................................................... 1283
Huvudskår Havn. Grund................  1645
Huvudskår NE. t. E. Grund. Søm. fl... 1646
Huvudskårsleden. Søm. ind. 532; For. udf. 1284
Almagrundet Fyrskib omb. midit. 1927;

do. midit. omb. 2012; do. genudi.......  2314
Grånå SE. Grund....................................... 2270

I Dalaroleden. Skråvél N. Grund............... 1647
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Baake opf................................................. 2126

N. for Sandhamn. Nyt Løb N. om Korså, 
Bjorko og Krokso samt henholdsvis Tele­
grafholmen og Klinkkobb afm. Søm. ind. 
538; For. udf........................................... 1291

Sandhamn. Sandån NW. Nye Ledebaaker 
opf. 830; Ledebaaker er opf................... 1465

Kldvholmen Fyr for..................................... 1588
Stegesund. Fast Søm. nedl......................... 2400
Vaxholm N. Kodjupet. Opl. o. Dybde.. 1288 
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udf.............................................................  1292
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V

Løbe-Nr.
Svenska Bjorn. Armbågen SSE. Opl. o.
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Bottniske Bugt.

Sverige.
Bottniske Bugt.

Opl. o. Fyrs Tænding u. Vinterper............. 2465
Fyr si. f. Vinter el. Is. 115. 248, 452, 543. 609

667. 714. 715. 769. 2777
Fyr att. t. 831. 878. 880. 937. 939. 993. 1065. 1066 

1144
Fyr midlt. t..................................................... 1222
Fyr att. si........................................................ 1300
Fyrskibe ind. f. Vinter el. Is 169. 544. 610. 2910 

2974
Fyrskibe genudi. 1053. 1054. 1143. 1299. 1348 
Lystdr. ind. f. Vinter el. Is 60. 110. 246. 249

2675. 2727. 2968. 2970. 2971. 2972. 2973
Lystdr. genudi  938. 1064. 1142. 1219. 1357 
Kltdr. ind. f. Vinter el. Is........ 113. 247. 2969
Kltdr. genudi................................................... 1141
Signaler paa Lodsstat, oph........................... 4
Oregrund Skærgaard. Ortalaviken. Nyt Søm.

udi. 389; do. udi......................................... 1296
Djursten Fyr si. f. Is. Taagesign. midlt. 

indst. 543; Fyr att. t. 878; Taagesign. 
gives att.................................................... 879

Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib midlt. omb. 2967
Bellonagrundet Lystd. ind. f. Vinter........ 2968
Orskår. Fyrtaarn ommales 1466; do. er

ommalet.................................................... 2612
Ålandshavet. Svartklubben Fyr. Opl. o.

Taagesign...................................................... 59
Understen Fyr. Radiofyr opr. 2605; Opl.

o. Radiofyr.............................................. 2611
Mårketskallen Kltd. ind. f. Is 247; do. genudi. 1141 
Slada Havn. Grund afm............................... 2071
Grundkallen Fyrskib fl. 108; Fyrskib er fl.

936; Fyrskib omb. midlt. 1220; do. 1356;
do midlt. omb. 1521; do. att. udi........... 1810

Gavle Havn. Bedding afm............................. 2352
Gavle Bugt. Eggegrund. Nyt Fyr t. Fyr

nedl. 109; do. 2315; Fyrbelysn. for......... 2464
Finngrundet Fyrskib. Opl. o. Radiofyr 111;

Fyrskib fl. 112; Opl. o. Radiofyrs Klart- 
vejrsudsendelser 992; Fyrskib er fl.......... 1055

Lilljungfrun Kltd. ind. f. Vinter 113; do. gen­
udi. 1141; do. ind. f. Vinter...................  2969

Indløbet til Soderhamn. Lystdr. udi. 450;
do. 1694; do. er udi.................................... 1811

Ago Fyr. Lysevne forøg................................ 1928
Stockviken. Afm. for....................................... 1297
Sundsvall Bugt. Draghållan NE. Grund.

Nyt Søm. udi............................................... 1421
Alnon E. Afm. for.....................................  1298
Klingerfjården. Soråker. Undervandsstub.

Adv. 2173; do. afm................................. 2227

Løbe-Nr.
Hårnosand Havn. Stage udi. 1754; do er udi. 1929 
Sydostbrotten Fyrskib midlt. omb................. 2401
Jårnås E. Fast Søm. genopf....................... 1221
Bonden Fyr midlt. si. 451; do. att. t......... 545
Nordvalen Lystd. for. 390; do. genudi. og for. 1357 
Sorgadden Lystd. for...................................... 391
Fjårdgrund Fyr. Ny Lysvinkel indl. 114;

Fyr si. midlt. Ny Lysvinkel indl. 1358;
Fyr att. t. og for. Sejlanvisn.................. 1755

Jågardren Fyr for........................................... 392
Gåsoren Fyi- midlt. i Uord............................ 317
Skellefte hamn Fyr for. 1522; For. udf.. . . 2072 
Ursviken norra Fyr. Lysvinkel for............... 1756
Ursviken Afm. for........................................... 1590
Rodkallen. Lodsudkigsstat, midlt. fl........... 2911
Indløbet til Luleå. Germanddsundet. Opl. o.

Dybde........................................................... 881
Løbet til Junkdfjården Afm. for..................  1591
Germundso Fyr skiftet Navn til Germando Fyr 453 
Kalitr Skærgaard. Grund............................... 2505
Halsofjård. Stangbaake ødel. 1359; Stang-

baake genopf................................................. 1467
Karl Johans stads hamn. Nye Ledefyr tændes 

1812; Fyr si. f. Vinter............................... 2777

Finland.
Bottniske Bugt.

Fyr si. f. Vinter el. Is 61. 62. 171. 172. 393. 394
395. 396. 611. 716. 717. 718. 719. 720. 721

722. 2827. 2828. 2830. 2912
Fyr att. t. 457. 885. 886. 887. 888. 889. 941

‘943. 994. 995. 996. 997. 998. 999. 1146. 1360
1361. 1362. 1363. 1364. 1930. 1932. 1933 2017 

Fyrskibe ind. f. Vinter el. Is. 173. 612. 2676. 2679 
Fyrskibe genudi. 1148. 1149. 1365. 1366. 1422 

1423 
Lystdr. ind. f. Vinter el. Is. . 2728. 2729. 2829 
Opmaalingsarbejder 1933; Midlt. Søm. udi.

Adv................................................................ 1592
Nye Grunde..................................................... 2228
Boyttå (Torneå). Dybde 170; Opl. o. Dybde 454 
Indløbet til Kemi. Kemi kyrktorn Fyr.

Flammes Højde forøg....... . ....................... 2014
Ajos. Lystd. genudi. 1523; Lystd. for. 2015;

For. udf. 2073; Søm. fl.............................  2565
Ykskivi. Vatunki. Ny Lasteplads. Ny Afm. 2074 
Plevna Fyrskib forandret Navn til Kemi Fyr­

skib 940; Fyrskib for. 1145; Kemi Fyrskib 
genudi............................................................ 1422

Kemi Fyrskib. Søopmaaling. Midlt. Opmaa-
lingsvagere udi. Adv.................................  1931

Ulkokrunni angoringsboj genudi.................... 1524
Ulkokrunni.

Søm. fl. 2075; Søm. fl. 2566; Anduvningstd.
ind. f. Vinter............................................... 2677
Nyt Søm. udi................................................. 455
Satakari. Søm. fl.......................................... 882

Indløbet til Oulu.
Hailuoto. Hiidenniemi. Nyt Løb afm.

Nye Ledefyr t. Opl. o. Dybde paa
Grunde 2076; Opl. o. Dybde paa Grund 2127

Søm. ind. 2077; Keskiniemi Fyr for. 2229;
For. udf....................................................  2272

Santosenkari Fyr for. 2128; For. udf.... 2271 
Indløbet til Uleåborg. Søm. att. udi..........  456

Karid. Hiidenniemi. Ny Ledefyr t........  251
Marjaniemi Fyr for. 883; For. udf............. 1360
Oulu. Toppilasund Lys- og Kltd. genudi. 2016 
Hailuoto (Karlo). Opl. o. faste Søm.........  884



VI

Løbe-Nr.
Raahe. Nyt Søm. udi.................................... 2678
Rahja. Nyt Søm. udi.................................... 1223
Yxpila. Råbergsfarleden. Afm. for............  2129
Indløbet til Yxpila-Gamlakarleby. Nye Lede­

baaker ........................................................... 1224
Indløbet til Jakobstad. Ledebaaker opf. 770; 

Afm. for........................................................ 2506
H elsingkallan Fyrskib ind. perm, og erst. in.

Lys- og Fltd. 250; Opl. o. Lys- og Fltd. 
1147; Lys- og Fltd. udi.............................. 1695

Nykarléby. Tonskår. Søm. ind.................... 771
Indløbet til Fas<z. Medelbådan Fyr for.... 1757 

Veckargrund Fyr for....................................  1758
Lilla Svartbådan Fyr. Fyrbaako for. 1759; , 

ny Lysvinkel...........................................  2507
Vasa Skærgaard.

Ritgrundsfarvandet. Nyt Søm. udi........... 2567
Bergo Løbet. Afm. for..............................  2508

Slorkallegrund Fyrskib. Taagesign. midit. u.
a. Virksomh. 2353; do. gives att............. 2402

Indløbet til Råfso. Kaijakari Baake genopf. 2354 
Reposaari (Råfso). Måntyluoto. Grund bort­

sprængt. Søm. ind...................................... 1696
Rauma Havn. Ledefyr t............................... 2831
Rélanderinmalala Fyrskib forandret Navn til

Rauma Fyrskib 942; Fyrskib genudi.. . . 1148 
Uusikaupunki.

Ristikari (Kirsta) Fyr for. 1865; For. udf. 2018 
Isokari (Enskår) Fyr for. 1697; Fyr midlt.

si. 1857; Fyrtaarn ommales 2078; Fyr
for. o. att. t. 2079; Fyrtaarn ommalet 2355 

Indløbet til Uusikaupunki. Stånggrund Fyrt. 2273 
Medelklubb Fyr for.....................................  2832

Luperto-Isokari (Enskår). Hamnskår. Afm.
for..................................................................  2356

Fyrskibet Storbrotten midlt. inddr. 1593; do.
genudi............................................................ 1760

Skårgårdshavet. Fvr si. f. Vinter 397. 398. 399 
458. 546. 724 

Fyr att. t.........................  1000. 1001. 1150. 1151
Naantalin salmi (Nådendals sund). Løb

nedl. Afm. inddr. Nyt Løb afm. 1594;
Søm. fl............................. ......................... 2130

Grotgrund. Stangmærke opf...................... 723
Lehmåsaari Fyr t........................................ 2568
Lohm. Rodskår Havnefyr t...................... 2274
Skiftet. Rodakon. Lys- og Kltd. ind. f.

Vinter 613; do. genudi........................... 1152
IJto. Båklandet. Søm. ind........................ 1367
Uto Havn. Ny Ledemærker.................... 725
Uto W. V. Morskår. Triangulationsmærke

midlt. opf. Adv...................................... 1225
Jurmofjård. Jurmosten. Stangbaake opf. 1468 
Jungfrusund. Lovo. Afm. for.................. 459
Uto-Lohm. Storbådan Fyr for................... 1525
Galtarna-Dalsbruk. Nyt Søm. udi............ 2569
Hitis Skærgaard. Grund...........................  1469

Åbo Skærgaard. Pargasport-Håstholm. Dybde 174

Finske Bugt.
Revalstein Fyrskib N. Bjergningsarb. oph. 2730

Finland.
* Finske Bugt.

Fyr si. for Vinter el. Is 253. 255. 256. 259. 260
261. 262. 400. 401. 402. 403. 404. 405. 548 
549. 614. 615. 616. 617. 619. 620. 621. 727 

728

Løbe-Nr.
Fyr att. t. 945. 946. 947. 948. 950. 951. 952 

1002. 1003. 1005. 1006. 1007. 1009. 1011. 1012 
1013. 1153. 1154. 1155. 1156. 1158. 1159. 1161 

1528. 1529. 1530
Lodsudkigsstat, lukket f. Vinter 263. 550. 618
Lodsudkigsstat, genaabn............ 949. 1014. 1157
Hangd. Ledebaaker opf. 2833; Kasberg Ud- 

kigstaarn fj. 2834; Radiomast opf...........2913
Håstd-Buso. Storsundsharu. Baake fj. 1698; 

do er fj.........................................................  1761
Porkkala-Kallbåda Fyr for. 2080; For. udf. 2131 
Porkkala. Nyt Bifyr t................................... 772
Aransgrund Fyrskib ind. midlt. 160; Fyrskib 

ind. f. Vinter 547; Fyrskib forandret Navn 
til Helsinki Fyrskib 944; Fyrskib genudi. 1004

Helsingfors Skærgaard. Søm. ind. 1067; 
Ronnskår øvre Fyr for. 2081; Ronnskår
nedre Fyr for 2357; Ledebaaker for....... 2835
Helsingfors Havneomraade. Søm. for.... 1226 
Bjorkholm Fyr for. 460; For. udf............ 1526
Håstnås kanal Fyr for. 461; For. udf.. . 1527 
Torra Håsten NE. Kråmarogrundlj. Søm.

ind....................................   2731
Sibbo Fjård. Tallorn Fyr NE. Vrag „Kon­

stantin" fj. Vragafm. ind...................... 726
Kalbådagrund Fyrskib ind. f. Vinter 252;

Reservefyrskib udi. 1227; Fyrskib genudi.
2275; do. er genudi. Opl. o. Fyrskib.. . 2358 

Indsejlingen til Borgå. Ronnskårsund. Bjork-
holm Baake opf. 2836; Ledebaaker for. og 
opf.................................................................. 2837

Pellinge. Tunnholm. Kummelskår. Baaker
for. 2838; Kummelskår SE. Søm. udi.. . 2839 

Digskår (Tiiskeri) Baake nedl. Fyr t. 1070;
Fyr er t. 1867; Ny Lysvinkel indl.......... 2230

Lovisa Skærgaard. SkarvenLys- og Fltd. ind. 
perm, og erst. m. Fyr 254; Td. perm. ind.
Nyt Fyr t. 1068; Skarven Fyr t.............  1866

Orrengrund og Tiiskeri (Digskår) Fyr. Adv. 2276 
Orrengrund Fyr for. 1069; For. udf............. 1868
Kotka. Hallansaari. Løb nedl..................... 462
Fredrikshamn (Hamina).

Veitkari Farvandet. Ledefyr 2570; Lede­
baaker forsynet med Fyr.....................  2668

Vuohisaari Ledefyr t.................................. 2571
Mustamaa. Mustaluoto Baake opf............. 2231
Pitkåpaasi. Rydminsalmi. Ledemærker.... 1008 

Kokkoluoto. Lodsudkigsstat. nedl. 257;
Stormvarselsstat. nedl. 258; Lodsudkigs­
stat. er nedl............................................. 1160

Kiuskeri Fyr for. 1595; Stormvarselstat.
opr.............................................................  2840

Oritsaari Fyr for......................................... 1010
Edvardinmatala Lystd. genudi. 1368; do. ind.

f. Vinter....................................................... 2841
Trångsund. Uuraanportti sodra Fyr holdes

indtil videre si. 890; do. att. t................. 1869
Uuraanportti norra Fyr midlt. for............. 2277
Karmiemi Baake opf. 2232; Tuppuransaari

Fyr for...................................................... 2842
Uuras.

Trångsund. Pinkeli Fyr for. 2082; Itåpaalu
(ostre dykdalben) Fyr for. 2083; For. udf. 2914 

Haapaluoto Farvandet. Siirion Ledebaa­
ker opf......................................................  2572

Koivisto. Kuninkaanniemi nedre Fyr for.. 1369 
Viborg Skærgaard. Ammånkivi Fyr for.... 1870



VII

Løbe-Nr.
Rusland.

Finske Bngt.
Priemny Fyrskib midlt. fl. Sejlanv. 5; Fyr­

skib genudi. paa Stat. Lystd. udi. Forbud 
mod Ankring 1424; Undervandski. 1470; 
Fyrskib midlt. fl. Sejlanv........................

■Kronstadt Bugt. Lys- og Fltd. udi.............
Vrag „Oleg“. Vraglystd. genudi...............
Kronstadt Red. Vrag afm. 1648; Vrag fj.

Vragafm. ind............................................
Neva Bugt. Oranieribawm. Lystd. udi. 2404; 

Lystd. ind... ...............................................
Pelerhof. Vrag............................................
Leningrad Søkanal. Lystd. udi. 2403; Lys­

td. udi. 2510; Fyr si. perm. 2511; Vrag 
afm.............................................................

Neva Munding. Vrag................................
Koporia Bugt. Peipii Ledefyr for..............
Narva Bugt. Vigrund Baake for. 2574; Fyr t.

Estland.
Sommerafm......................................................
Fyr si. f. Vinter el. Is.......................... 264.
Fyr att. t................................................ 954.
Fyr midlt. si....................................................
Narva. Lodstvang 6; Ledefyr si. f. Vinter

264; Ledefyr att. t.....................................
Revalstein Fyrskib omb. midlt. m. Reserve­

fyrskib 63; Fyrskib ind. f. Is 552; do. gen­
udi. 955; Fyrskib omb. midlt. 1532; do.

Reval Anduvn. Vrilf Lys- og Fltd. ind. f. 
Vinter 265; Middelgrund- og Swrop Lystdr. 
ind f. Vinter 553; Lystdr. genudi...........

Reval Bugt. Littegrund. Baake opf.............
Lodstvang 7; Skydeøvelser.......................
Reval. Nyhavn Fyr for. 1534; Fyr for..

Relbi Bugt. Søm. ind....................................
Nekmangrund. Fyrskib omb. midlt. 1535;

do...................................................................
Stapelbotten. Td. fl.........................................
Dago NE.-Kyst. Kertel (Kårdia) Red. Ra­

reste. Ledebaaker opf. 1699; Søm. fl. 1700; 
Kertel. Dagmærke fj..................................

Osel NW.-Pynt. Fyrbelysn. for. 2179; Kiip- 
saar Fyr t. Hundva Fyr nedl..................

Moon Sund. Fyr si. f. Vinter............ 266.
Fyr att. t.....................................................
Lystdr. ind. f. Vinter................ 64. 267.
Lystdr. genudi.............................................
Rohukiila. Fyr for. 2735; Nyt Fyr t.... 
Kassar og Sviby Bugt. Tdr. udi.............
Paralep Ledefyr. Bagfyr nedr. 554; Nyt 

Bagfyr t....................................................
Hapsal Bugt. Hestholm S. Fyrbaake erst. 

m. en ny..................................................

Løbe-Nr.
Letland.

2732
2278
1425

2132

2509 
1934

2573
1935
1936 
2733

953
551 

1228 
1531

954

2843

956
2174 
1533 
2575
2175

2845 
1536

2844

2361
2846

957 
2734 
1229 
2736 
1537

1015

2176
Hapsal Bugt. Hapsal Havn Ledefyr. Opl.

o. Ledefyrlinie......................................... 2359
Fyr si. f. Vinter................................ 268. 555
Fyr att. t..................................................... 958
Lystdr. ind f. Vinter................................. 2737
Ipsi Lystd. ind. f. Vinter 65; do. genudi. 1230 
Pernov Bugt. Manijalaid. Nyt Fyr t. 2177;

Fyr for. 2178; For. udf......................... 2360
Pernov. Lodstvang 8; Lystdr. ind. f.

Vinter 66; Lystdr. genudi..................... 1231

Sommerafmærkning........................................ 1301
Riga Bugt. Pikola Grund. Opl. o. Afm.. . 1302

Indløbet til Ainesh. Opl. o. Afm............ 1303
Ainesh. Fyr si. f. Vinter 175; do. att. t. 1071 
Ainesh og Salacgriva. Fyr si. midlt. 1305;

Grund afm.................................................... 1306
Dalnjaja (Talais) Banke. Afm. for........ 1370
Randa Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 176;

do. genudi. og fl. 1304; do. ind. f. Vinter 2778 
Løbet E. om Randa Banke. Opl. o. Afm. 1307 
Salacgriva. Fyr si. f. Vinter 177; do. att. t. 1072 
Kurmraga Fyr si. f. Vinter. 178; do. att. t. 1073 
Daugavgriva. Lystd. ved Lossepl. genudi.

[ og for. 1309; do. ind.............................. 2576
Daugavgriva Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 

179; do. genudi.......................................  1308
Roien Ledefyr. Beliggenhed..................... 463
Rund SE. Grund findes ikke.................. 2577

Indløbet til Riga Bugt. Ovisi Fyrskib ind. f.
Vinter 318; do. genudi............................... 1074
Michailovsk Lys- og Fltd. ind. f. Vinter

319; do. genudi......................................... 1075
Lystdr. ind. f. Vinter................................ 320
Lystdr. genudi............................................... 1016

Windau. Issignaler 2578; Fyr og Mole ødel. 2779 
Libau. Radiopejlstat. fl................................. 1017
Pappensee. Nyt Fyr t.................................... 1815

Tyskland.
Sommerafm...................................................... 668
Vinterafm.........................................................  2405
Brusterort N. Lys- og Fltd. ind. f. Is 222; do. 

genudi.............................................................. 832
PfWow.

Fyr og Taagesign. for. 622; Undervands­
membran udi. 1701; Fyr og Taagesign. 
for..............................................................  2466

Pillauer Rinne. Fyrbelysn. for. 67; Lystd. 
genudi. 833; Fyrbelysn. for................... 1596

Danzigomraadet.
Sommerafm...................................................... 959
Vinterafm.........................................................  2613
Neufåhr Indsejlingsrende afm....................... 1597
Neufahrwasser. Lys- og Kltd. ind. midlt. 623; 

Undervandstaagesignalmembran genudi.. 1937

Polen.
Oxhoft Fyr forsøgsvis si.................................  1649
Putziger Wick. Hel W. Afm. for...............  1702

Jastarnia W. Baaketd. fl.......................... 1703
Heisternest. Fyr for...................................... 464
Putziger Deepke. Beka. Opl. o. Afm.. .. 1598 

Hel N. Lys- og Fltd. omb. m. Fltd. 465;
Lys- og Fltd. genudi.................................. 1232

Tyskland.
Lystdr. ind. f. Is..................................  270. 321
Lystdr. genudi............................... 322. 406. 834
Luftfyr midlt. si.............................................  2317
Rowe-Bank N. Td. ind. f. Is...................... 269
Oder Banke. Lystdr. ind. f. Is 321; do.

genudi............................................................ 834
Oderiarik S. Vrag.......................................... 1076



VIII

Løbe-Nr.
Oderbank NW. Vrag 1599; Vrag afm. 1762; 

Vrag uskadeliggj. Vragafm. ind.............. 2019
Swinemiinde, Adlergrund Fyrskib, Stubben­

kammer, Warnemiinde, Fehmarnbélt Fyr­
skib og Kiel Fyrskib. Radiofyr, Under- 
vandstaagesign. og Lufttaagesign. for 835; 
For. udf. 1540. 1871. 1976. 2133. 2366. 2781

Adlergrund Fyrskib omb. midlt. 1471; Fyr­
skib midlt. omb. 1538; do. genudi. Taage­
sign. for. 1871; Undervands taagesign. 
midlt. u. a. Virksomh. Adv. 2738; Taage­
sign. att. i Ord............................................ 2780

Swinemiinde E. Misdroy. Afm. af Brorester 
midlt. for. 1310; Vinterafm....................... 2406

Swinemiinde. Radiofyr og Taagesign. for.. 1976 
Koserow-Banke. Vrag afm. 836; Vrag i’j.

Vragafm. ind................................................ 1162
Greifswalder-OieS. Zinnowitz Anduvn. Midlt.

Afm. 1233; do. ind..................................... 2362
Zinnowitz Bro NE. Midlt. Afm. 1234; do.

ind.............................................................. 2363
Greifswalder Oie E. t. N. Td. midlt. udi. 1426;

do. ind..........................................................  2364
Greifswalder Bodden. Thiessow- West Rednst. 

nedl................................................................ 1704
Rugen E.-Kvst. Quitzlas. Afm. midlt. for. 

1427; Afm. for.........'................................... 2365
Stubbenkammer. Taagesign. for................ 2366

Løbe-Nr.
Libben E. Lys- og Kltd. omb. m. Vintersøm.

68; do. genudi............................................. 891
Darsser Ort O. Lys- og Kltd. omb. m. Vinter­

søm. 69; do. genudi................................... 892
Mecklenbwrg Bugt. Wustrow Fyr. Taagesign.

midlt. u. a. Virksomh. Fyr og Taagesign.
for. 2407; For. udf..................................... 2996
Warnemiinde Lys- og Kltd. for................ 729
W arnemiinde. Radiofyr midlt. u. a. Virk­

somhed 2680; Taagesign. og Radiofyr 
for..............................................................  2781

Wismar Bugt. Vrag afm. 2316; Vrag fj... 2915 
Neustadt Bugt. Neustadt. Anduvningstd. fl.

o. for.......................................................  2614
Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Under-

vandsapp. midlt. udi.. Adv...................... 1539
Heiligenhafen. Sten. Adv............................. 2020
Femern. Puttgarden-Riff. Kabeltd. genudi.

837; do. ind. f. Vinter..............................  2739
Femernbælt. Vragrester fra „Niobe". Adv. 1371
Fehmarribelt Fyrskib. Taagesign. for........... 1540
Kieler Fjord.

Advarsel....................................................... 70
Kiel Fyrskib genudi. Taagesign. for......  2133

Kielet Bugt. Landmærker nedrevet.......... 2579
EckernfordeBugt. Eckernforde. Midlt. Fyr t?

2233; Opl. o. midlt. Fyrs PI. 2279; Havne­
fyr t............................................................... 2681

SMeimiinde E. Øvelsesomraade afm. Adv. 1816

II-
Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

Danmark. Løbe-Nr. i
Radiofyrene i Sundet. Nyordning finder Sted

467;'do.......................................................... 2455
Lystdr. ind. f. Is. 182. 183. 185. 223. 224. 557 

558 
Lystdr. genudi. 323. 325. 326. 327. 328. 600. 624 

670 
Gilleleje Havnemunding E. Pæle anbringes

midlt. 1372; do............................................ 2580
Hornbæk NNW. Vrag af Muddermaskine

afm................................................................. 2975
Hornbæk Havn. Fyr i Uord........................ 161
Lappegrund Fyrskib ind. f. Is. 180; do. gen­

udi.................................................................... 271
Lappegrund S. Dybde aft............................  2721
Helsingør N. Grønnehave. Baadehavn u.

Opf. Midlt. Afm. 556; Baadehavn færdig­
bygget. Fyrbelysn......................................  2512

Helsingør. Tids- og Vindsign, indst, midlt. 1541
Humlebæk Havn. Dybdeforhold. Afm.......  324
Sletten Havn. Havnemole rep. Havnefyr 

midlt. si........................................................ 1977
Strandmøllen. Afløbsledning afm.................. 2280
Taarbæk Rev. Lys- og Kltd. omb. midlt.

1858; do. midlt. omb. 1872; do. genudi. 
2134; do. omb. midlt................................. 2498

Charlottenlund-Barsébåck. Telefonkabel rep.
Bøjer udi. midlt. Adv. 893; do. 1817; do.

Løbe-Nr.
Hellerup Lystbaadehavn. Søm. att. udi. 865;

Søm. ind. f. Vinter.................................... 2615
Tuborg Havn. Dagmærke for. 1818; Opl. o.

Dagmærke for Indsejling.......................... 2010
Middelgrunds Fort. Skydeøv. Adv............. 2513
Flakfort. Skydeøv. Adv...............................  2581
København. Kapsejladsmærker udi. midlt.

1428; do. er udi. 1472; Mærket Hvidøre E.
fl. 2084; Kapsejladsmærker ind................ 2281
Sign. f. Skydn. fra Forterne ■................... 9
Benzinhavn W. Bøje udi. midlt. til Brug

ved Kapsejlads.................  894
Yderhavn. Langeliniemolen. Uddybn.

1474; Kalkbrænderihavn. Uddybn........ 1873
Knippelsbro N. Interimsbro opf. Adv.

1819; Trafikbest. Lodstvang................ 1938
Søndre Havn. Enghave Brygge. Teglværks­

havnen. Afm. for. 1859; Søndre Havn.
Uddybn. Søm. fl.................................... 2682

Hollænderdyb. Saltholm Flak NW. Lys- og
Kltd. omb. midlt. 1473; do. genudi........ 1763
Ryggen E. Midlt. Lossepl. afm................ 2847

Kongedyb. Tdr. ind. f. Is 181; Tdr. genudi. 709
Amager E.-Kyst. Pælebro u. Opf. Fyr­

belysn. 1686; Fyr t.................................... 1939
Drogden gravede Rende. Lystdr. ind. f. Is 

184; do. genudi. 326; Lystdr. ind. f. Is 522; 
do. genudi. 654; do. genudi...................... 669



IX

Løbe-Nr.
Drogden. Formodet Undervandshindr. Adv. 

981; Undervandshindr. forg. efters..........
Quartus Grund. Søm. ind.........................

Drogden Fyrskib ind. f. Is. 225; do genudi. 
272; Fyrskib omb. Taagesign. for. Radio­
fyr opr..........................................................
Kirkesten Søm. forsv. 102; do. genudi.. .

Flinterenden. Lystdr. ind. f. Is......... 186.
Søndre Flint SE. Kltd. udi. 1874; do. ind.

København. Kalveboderne. Slusehavn. Vind­
motor for......................................................

Kalveboderne N. Lystd. udi. 1875; do. ind. 
Kalveboderne S. Lys- og Fltd. ind. f. Is 187;

do. genudi. 328; do. ind. f. Is 469; do. 
genudi............................................................

Køge Bugt m. v. Skydeøv. Farvand midlt. 
sp. 1475; do. 1705; do...............................

Køge Bugt. Avedøre. Skydn........................
Mosede Batteri. Sign. f. Skydn................
Køge Havn. Moler u. Bygn. Midlt. Afm. 

839; Gamle S.-Mole under Nedrivning. 
Midlt. Ledebaaker opf. 1706; Midlt. Baa- 
ker er opf. 1764; Forsk. Havnearb. 
Midlt. Baaker. Midlt. Fyrbelysn. 2616; 
Opl. o. Fyrbelysn...................................

Stevns Radiofyr midlt. u. a. Virksomh. 2499; 
do. att. i Virksomh....................................

1056
838

466
407
468 

2740

1077 
2820

671

2514

Sverige.
Lystdr. ind. f. Is................................... 226.
Lystdr. genudl...................... 329. 331. 470.
Fyrskibet Svinbådan omb. midlt. 1600; Fyr­

skib genudl..................................................
Kullagunnarstorpsgrundet Kltd. ind. f. Is

273; do. genudl...........................................
Ven. Kyrckbacken Fyr for............................
Ålabodarne Fyr for.........................................
Landskrona ENE. Ronneberga Luftfyr t... 
Landskrona. Lystdr. ind. f. Is 274; do. gen­

udl.................................................................
Pilhaken Kltd. ind. f. Is. 275; do. genudl. 
Larvarabben Kltd. ind. f. Is. 330; do. gen­

udl.............................................................
Grasrånnan. Fadtdr. ind. f. Is. 276; do. 

genudl........................................................
Malmo redd Fyrskib ind. f. Is 188; do. gen­

udl. 277; do. omb. midlt. 2135; do. genudl.
Malmo.

Malmo vågbrytarebank Fyr for. 625; For. 
udf.............................................................

Lystdr. og Kltd. ind. f. Is 278; do. genudl. 
408; Lystdr. ind. midlt..........................

Flinterenden. Kalkgrundet og Oskarsgrundel
Fyrskibe ind. f. Is 189; do. genudl. 306; 
Oskarsgrundet Fyrskib omb. midlt. 960;

Kalkgrundet Fyrskib omb. midlt..................
Lystdr. ind. f. Is 190; do. genudl. 331; do. 

ind. f. Is 523; do. genudl.....................
Lillgrund Lys- og Fltd. for. 1164; For. udf. 
Klagshamn. Ledefyr att. t...........................
Falsterbo Fyr NW. t. W. % W. Vrag afm.

655; Vrag fj. Vragafm. ind.....................
Falsterborev Fyrslub omb. midlt. 841; do. 

genudl. 1373; Radiofyr og Undervands- 
taagesign. for...............................................

560
601

2234

730
2617
2618 
1235

470
559

1078

840

2367

1236

1237

I

Løbe-Nr.
Smaalandsfarvandet.

Danmark.
Bøgestrøm Lys- og Fltd. ind. f. Is 191; do. 

genudi. 379; do. ind. f. Is 524; do. genudi.
Stenhage Fyr i Uord. 380; do. att. i Ord. 409; 

Fyr midlt. si. 2916; do. att. t.................
Bøgestrøm. Jungshoved S.-Side. Stavréby

Baadehavn. Indsejlingsrende uddybet.
Ledefyr.........................................................

Ulvshale Løb. Opl. o. Broer........................
Kalvehave-Stege. Afm. i Uord......................
Bogø Havn (Lindébro) Indsejlingsrende.

Nyt Søm. udi..............................................
Grønsund.

Gravet Rende over Tolkebarren. Opl. o. 
Dybde 279. 673. 1057. 1311. 1650. 1975.

2318. 2515.
Gamle Tolk. Vrag „Vega." 471; Vrag forsv. 

627; Vragsted undersøgt. Dybde normal 
Masnedø E. Stenør Grund E. Søm. ind... 
Masnedsund- Masnedø. Opl. o. Kabler........
Masnedsund Jernbanebro W. Midlt. Bro u.

Bygn. Bolværk spærret. 1687; Gennem­
sejling midlt. sp..........................................

Storstrømmen. Masnedø-Falster. Bøjer udi.
midlt. Borepram i Virksomhed. Midlt. 
Havn anlægges 1688; Bøjer udi. 1820;
Bøjer udi. Bropille u. Opf. 2137; Bropiller 
u. Opf...........................................................

Sign. f. Skydn. fra Borgsted Batteri og Mas­
nedø Fort 12; Skydeøv. Adv...................

Ore Fyr. Fyrtaarn ommales........................
Orehoved Vinkelfyr. Fyrs Lvsevne forøg.. . 
Guldborg Sund.

Afm. i Uorden............................................
Guldborg. Bro under Bygn. Midlt. Afm. 

1920; Midlt. Afm. udi............................
Fejø-Slelterev Fyr nedl...................................
FæwøSE.-Kyst.. Vrag „Herman" 410; Fæmø-

Slelterev E. Vrag „Herman" afm. 472; Vrag 
uskadeliggj. Vragafm. ind........................

Fæmø. Afm. for. 193; For. udf...................
Lindholm Rev Fyr nedl..................................
Bandholm. Vurpetdr. ind. Søm. fl.............
Staaldyb. Kragenæs Øre. Søm. fl. 1707; do.

er fl................................................................
Fejø-Staalgrund W. Søm. for...................

Raagø Sund. Urne Bro. Opl. o. Dybde... 
Kirkegrund Kltd. genudl. 820; do. omb. m.

Vintersøm.....................................................
Omø-Siaalgrunde. Søm. forsv. 602; do. gen­

udl.................................................................
Skælskør Fjord. Gedehave. Ledefyr t.........

Store-Bælt.
Danmark.

Klæpen Lys- og Fltd. ind. f. Is. 194; do. gen­
udi. 866; do. ind.........................................

Kerteminde. Bugt m. v. Skydeøv. Farvand 
midlt. sp.......................................................

Reersø Fiskerfyr. Brændetid for..................
Sprogø N. Kabel udi. Telegraf bøjer udi. 

midlt. 2116; Kabel er udi. Kabelbaaker 
opf. Telegrafbøjer ind...............................

Halskov Rev Fyrskib omb. midlt. 2117; do. 
midlt. omb...................................................

2619 I Sprogø S. (GæUegrund) Lystd. 11................

1163

626
2180

332

710

i

672

2960

1429
1430

192

1431

2136
2848

1765 
2368 
2741

1860

2408

1978
1476
1018

116

2085 
1542

1543
819

1544 
1312

1876 
1165 
1019

2961

656
842

2917

1545 
1166

2312

2224
2516



X

Løbe-Nr.
Knudshoved SE. Vrag ..Philip'" uskadeliggj. 

Vragafm. ind................................................ 195
Nyborg Fjord. Lindholm Grund W. Lystd. 

ind. midit. 1747; do. er indr. 1821; do. 
genudi............................................................ 2369
Avernakke. Fyr fl. Uddybn..................... 2962
Nyborg Havn. Dampfærgeleje tilkommet.

Havgrunden. Afm. fl. Uddybn............ 2849
V engeancegrund Lys- og Fltd. midit. i Uord. 

2723; do. att. i Ord................................... 2742
Langeland. Lystdr. ind. f. Is 196; do genudi. 333

Ho?' Fyr. Fyrtaarn ommales...................  1477
Lohals Vinkelfyr for. 2370; For. udf.. . . 2683
Dageløkke Havn. Ledefyrs Brændetid for. 773

Stoense Lab. Søm. fl. 2783; er fl................. 2899
Langelandsbæltet. Snøde Rev SE. Vrag „Po- 

lama" afm.................................................... 2500
Omø Havn (Kirkehavn). Ledefyr t. 2582;

Fyrs Brændetid........................................... 2620
Nakskov Fjord. Malø Grund Lystd. ind. f. Is 

280; Søm. udi.............................................. 2976

Farvandet Syd for Fyn.
Danmark.

Svendborg-Rudkøbing. Lystdr. midit. ind. 
1349; do. genudi.......................................... 1877

Svendborg-Rudkøbing-Marstal. Kltdr. midit. 
ind. 1748; do. genudi................................. 1877

Rudkøbing Løb. Lystdr. og Kltdr. ind. f. Is 
281; do. genudi............................................ 411

Rudkøbing Havn S. Midlt. Ledefyr t. 282; 
do. si. 412; Baaker nedl. 2621; Midlt. Lede- 
fyT t............................................................... 2918

Rudkøbing Løb S. for Rudkøbing Havn. Ud- 
dybningsarb. paabeg. Løb midlt. sp. 763; 
Afm. kan ikke forventes i Ord. 1058; Afm. 
att. i Ord..................................................... 1479

Svendborg Sund. Bækkehave Vinkelfyr nedbr. 
1478; do. att. t........................................... 2850

Høje Stene Løb. Fyrbelysn. ind. f. Is. Vor- 
næs Pynt Ledefyr midlt. t. 283; Fyrbelysn. 
att. t. Vornæs Pynt Ledefyr si. 843; Kltd. 
midlt. ind..................................................... 1979

Marstal. Uddybningsarb. Afm. kan ikke for­
ventes i Ord. 1480; Afm. att. i Ord. 1878; 
Fyrbelysn. for.............................................. 2977

Klørdyb S. Kltd. genudi. 867; do. omb. m. 
Vintersøm.....................................................  2919

Løbe-Nr.
I Ærøskøbing. Møllegab Kltd. midlt. ind.. .. 1980
I Avernakø Anlægsbro. Brohoved ombygget. 

Opl. o. Bro’s PI.......................................... 961
Knoldhjørne E. Søm. i Uord. 2501; do. att. i 

Ord................................................................ 2583
Faaborg Anduvn. Lystdr. midlt. ind. 1374;

I do genudi...................................................... 1879

Lille-Bælt.
Vejle Fjord. Danmark

Lystdr. udi................................................... 844
Holtserhage. Søm. ind. Opl. o. Lystd.. . 1167
Vejle. Afm. for........................................... 561
Trælle Næs Fyr. Ny Lysvinkel indl........  845

Fredericia. Skydn........................................... 13
I Snævringen. Broarbejder. Adv. 162; do... 821
Snævringen. Lille-Bælts Broen. Taagesign. 

opr. 822; Taagesign. i Uord. 1350; do. att. 
i Ord............................................................. 2743

Kolding. Dybde i den gravede Indsejlings­
rende aft. 525; do. att. normal............... 1822

Gamborg Fjord. Ronæs Bro. Afm. udi.. . . 2744 
i Baaring Vig. Skydeøv. Farvand midlt. sp.
i Adv............................................................... 197
I Haderslev Fjord. Nyt Søm. udi. Refleks­

prisme anbr. 1689; Opl. o. Refleksprisme 1766
Als Fjord. Arnkilsøre. Skydn. Adv.......... 2745
Als E.-Kyst. Mommark Lystd. midlt. ind.

1375; do. genudi. 1880; Lystd. fl............ 2138
Als SE. Pøls Huk ESE. Vrag „Brik" 1271;

Vrag afm. Opl. o. Vrag 1417; Vrag uskade­
liggj. Vragafm. ind.................................... 1881
Pøls Rev Kltd. genudi. 895; do. omb. m.

Vintersøm................................................. 2920
Als Sund S.-lige Indløb. Østerhage Kltd. ind. 

f. Is 199; Østerhage Lystd. ind. f. Is 227;
do. genudi. 285; Kltd. genudi.................. 381

A Is Sund. Sønderborg. Lystbaadehavn u.
Bygn.............................................................. 1981
Højspændingskabel udi. Forbud m. An­

bring ......................................................... 284
Flensborg Fjord. Middelgrund S. Lystd. ind.

I f. Is 198; do .genudi.................................. 413

Tyskland.
Flensborg Fjord. Fyrskibet Flensburg midlt. 

omb. 2784; Fyrskib genudi....................... 2997

III.
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.,

Løbe-Nr.
Kattegat.
Danmark.

Lystdr. ind. f. Is.......................... 230. 232. 289
Lystdr. genudi...................... 288. 335. 415. 734
Gilleleje Flak N. Fyrskib ind. f. Is 228; do.

genudi............................................................ 286 |
Tisvilde-Iriseleje. Skydn. Adv...................... 1768 i
Hesselø N. Skydeøv. Farvand midlt. sp.

1432; do......................................................... 1767
Isefjord. Lynæs Batteri. Sign. f. Skydn. 14; 

Skydeøv. Adv............................................. 674

Løbe-Nr.
Lystdr. ind. f. Is 200; do. genudi. 731;

Lystdr. ind. f. Is.................................... 2921
Rørvig E. V esterløb. Ny Afm. Refleks­

prismer anbr. 1690; Stumptdr. udi. 1708;
Stumptdr. ind. f. Vinter.......................  2684

Ij-ynæs Sand Ril'. Søm. ind...................... 334
Øsler-Grund. Midlt. Søm. udi. 1481; do.

ind.............................................................  2086
Yderbredning. Skydeøv. Farvand midlt.

sp............................................................... 1376
■lægerspris. Skydn. Adv........................... 2139
Nykøbing Havn. Varpetd. ind.................... 846



XI

Løbe-Nr.
Lammefjord. Avdébo Anlægsbro. Opl. o.

Dybde....................................................... 1546
Kulhus Bro. Opl. o. Dybde.................... 1020
Roskilde Fjord. Frederikssund N. Ponton­

bro fl. 2746; Midlt. Afm...................... 2785
Haslens Grund Lys- og Fltd. genudi. 896;

do. ind. f. Vinter....................................... 2851
Samsø E.-Kyst. Langør. Opl. o. Havn... 1482 
Samsø SE.-Pynt. Lushage Fyr fl. 1547; Fyr

fl. Fyrtaarn fj............................................  2118
Leveret VIP. Lys- og Kltd. midlt. si. 603;

do. att. t...................................................... 628
Fyns Hoved W. Vrag ..Signe Marie" 2724;

do forg. eftersøgt 2747; Vrag afm. 2786;
Vrag uskadeliggj. 2963; Dybde over Vrag 2978

Odense Fjord Kltd. genudi. 823; Lystd. ind.
midlt. 1021; Lystd. genudi. 1272; Kltd.
omb. m. Vintersøm..................................... 2922

Odense Fjord. Gamle Hasseløre Løb. Opl. o.
Dybde........................................................... 1548
Søm. forsynet m. Reflekspr...................... 2622

Samsø W. Skydeøv. Farvand midlt. sp.
Adv. 117; do. 1434; do............................. 1769

Samsø W.-Kyst. Kolby Kaas. Opl. o. Havn 1770 
Bjørnsknude Rev. Cementpulle 732; Opl. o.

Cementpulle. Søm.. udi. 824; Cement­
puller bortspr. Søm. ind........................... 1433

Horsens Fjord. Søm. ind...............................  2456
Horsens Havn. Uddybn................................ 604
Hov Løb. Søm. dr.......................................... 1059
Hov Røn Søm. fl.............................................. 2181
Aarhus. Kystværn u. f. Østbanegaard. Lys­

td. midlt. i Uord. 382; do. att. i Ord. 414;
Bassin for Lystbaade og Stenfiskere aabnes 
for Trafik. Fyr t. Midlt. Lystd. ind. 1079;
Stormvarselsign, nedl.................................  2518

Aarhus Bugt. Sletterhage Stenknuseværks
Bro. Forsk. Opl.........................................  2119

Ebeltoft Vig. Skydning................................. 1823
Gaasehage-Øreflak. Ponton sunket..............  1168
Hjælm S. Opmaalingsmærker udi. Adv. 629;

do. 733; do. er udi. 774; do. ind............. 1940
Munke Grunde Søm. i Uord. 2502; do. att. i

Ord.....................................-.........................  2517
Hjælm Fyr for. 1771; For. udf..................... 2852
Hjælm NE. Dybde o. Vrag „Else"............. 2235
Naveren Lys- og Fltd. i Uord. 2900; do. att.

i Ord.............................................................  2923
Grenaa. Havn udvidet. Fyrbelysn. for. 1435;

Opl. o. Havn og Fyrbelysn. 1584; Tvær- 
molefyr midlt. si. 1651; do. att. t.......... 1861

Fornæs SW. Kragenæs W. Midlt. Bro fj. 2021 
Gerrild W. Bønnerup Strand. Læmole u.

Bygn.............................................................  2467
Tangen NW. Vrag „Anna" afm. 2236; Vrag 

uskadeliggj. Vragafm. ind........................  2623
Randers Fjord.

Udbyhøj. Sommerafm. 982; Vinterafm... 2468 
Opl. o. Afm. 2685; Opl. o. Sømærkers PI. 2924 

Mariager Fjord Fltd. ind. f. Is 231; do. gen­
udi................................................................. 675

Mariager Fjord. Als Odde Vinkelfyr. Søm. 
ind. Duc d’Albe malet............................. 676
Hobro Havn. Kaj forlænget. Uddybn.

Opl. o. Afm........................................... 1022
Egense S. Skydeplads...................................... 15
Østre Flak Fyrskib E. t. S. Vrag „Louisa"

afm. 2397; Vrag forsv. Vragafm. ind. . . 2409 
Anholt Havn W. Vrag „Emaus"................ 1080

Løbe-Nr.
Anholt Havn SW. Dybde aft. 847; Opl. o.

Dybde........................................................... 1273
Anholt Knob Fyrskib ind. f. Is 229; do. gen­

udi. 287; Fyrskib omb. midlt. 1517; Fyr­
skib midlt. omb. 1585; Opl. o. Ombytning 2282

Hals Barre Fyr. Radiofyr opr..................... 16
Hals Barre N. Stenrøse afm. 1169; Stenrøse

fj. Vragvager ind......................................... 1238
As aa Havn. Dybde aft................................. 962
Læsø S. Søndre-Rønner Baake omblæst 2457;

Baake genopf................................................ 2519
\ Læsø. Læsø NW.-Rev. Fyr for 201; For. udf. 416
Sæby Havn. Havnefyr midlt. fl. 1081; do. fl. 

tilbage 1313; Opl. o. Dybde.................... 2853
Hirsholm Radiofyr. Klartvejrsudsendelser 

oph................................................................  2669
Adibæk Bugt m. v. Skydeøv. Farvand midlt. 

sp................................................................... 1549

Sverige.
Lystdr. ind. f. Is.......................... 202. 233. 290
Lystd. genudi........................ 677. 711. 736. 737
Luftfyr t........................................................... 1239
Opl. o. Dybde i Løb m. m.......................... 2469
Laholmsbugten. Båstad Havn tilsandet.... 1082
Halmslad. Nye Ledefyr t. 735; For. af Fyr­

belysn. udsat............................................... 1709
Lille Middelgrund Lys- og Fltd. omb. midlt.

963; do. midlt. omb. 1314; do. genudi... 1483
Varberg Havn. Uddybningsarb. Adv......... 2979
Fladen Lys- og Fltd. omb. midlt. 848; do. 

midlt. omb. 1083; do. genudl................... 1315
Fladen Fyrskib omb. midlt. 964; do. midlt. 

omb. 1240; do. genudl............................... 1652
Mdlohamn. Håstholmen. Søm. udi. 473; do. 

er udi............................................................ 1023
Vinga Fyrskib omb. midlt. 775; Fyrskib 

midlt. omb. 965; do. genudl. 1241; Radio­
fyr og Undervandstaagesign. for.............. 2624

Vinga ungar Lys- og Fltd. omb. midlt. 1024;
do. midlt. omb. 1484; do. genudl............ 1653

, Gdiéborg Skærgaard. Valskår Fyr for. 336;
For. udf........................................................ 1025
Danafjord. Søm. udi. 474; do. er udi. 1170;

Grund....................................................... 1377
Rossbådan. Varde opf................................ 1436
S.-lige Løb til Stora Kalvsund. Afm. for.

475; For. udf........................................... 1242
Stora Kalvsund. Søm. ind............................. 1084

Limfjorden.
Danmark.

Hals Barre. Korsholm. Baake væltet 2458; 
Opl. o. Baaker............................................ 2625

i Hals Barre IF. Lystd. ind f. Is 203; do. gen­
udl. 335; do. ind. f. Is 476; do. genudl. 678

Engholm. Vrag „Lenita" uskadeliggj..........  738
Aalborg. Oliehavn u. Bygn.......................... 966

i Limfjordsbroen Aalborg-Nørresundby. Regler 
for Gennemsejling 868; Forsk. Opl. 1085; 
Christian IX Bro (Pontonbroen) fj......... 2854

Vaar Enge Baaker fl...................................... 2371
Løgstør Grunde N. Kltd. ind. f. Is 204; do. 

genudl. 679; Kltd. ind. f. Is.................... 2925
Livø Bredning. Fur N1F. Søm. for........... 2372
Løgstør Bredning. Amtoft Bro ombygget til 

Læmole......................................................... 967
Nykøbing, Mors. Havnearbejder. Uddybn.

Afm. midlt. i Uord. Adv......................... 2087



XII

Løbe-Nr. I

Skagerrak.
Danmark.

Hirtshals Havn. Sandpulle fj. Opl. o. Be-
sejlingsforh. 337; Sandpulle. Adv. 2748;
Sandpulle fj.................................................. 2902 |

Sverige.
Opl. o. Dybde i Løb m. m........................... 2469
Bohuskusten. Råbbehuvud. Nyt Fyr t. 630;

Fyr er t........................................................ 2025
Pipskær. Varde opf................................... 1378

Farvandet til Udevalla. Brattobåde SW. Søm.
ind. 477; do. er ind................................... 1086

Grundsund Friskerihavn. Fiskerfyr t. 1550; J
do. er t......................................................... 1824 !

Våderdfjord. Lystd. midlt. ind. 1438; do. att. !
udi.................................................................. 1825

Glyngøre Dampfærgehavn. Taagesign. opr.
2022; Taagesign. for................................... 2373

Gullerup Udskibningsbro ødel. 2670; Pæle­
rester afm..................................................... 2901

Lemvig Indsejlingsrende. Dybde aft. 2023;
Dybde att. norm......................................... 2398

Lemvig Havn Ledefyr. Nyt Forfyr............ 291
Rønland Sejlrende. Løb delvis tilsandet......... 1026
Sælhundeholm Løb. Lystdr. ind. f. Is 234; do. t 

genudl. 307; Afm. for. 605; Lystd. dr. fra I 
Stat. 657; Lystd. genudl. 680; Afm. for. 739 j

Tyborøn Havn. Opl. o. Fyrbelysn.............. 2319 1
Tyborøn Kanal. Strømsign, nedl................. 2024 ]
Tyborøn Kanal. Vandstand. Adv. 71. 417.

562. 1171. 1437. 1654. 2140. 2374. 2584. 2787 |
Tyborøn Kanal Ledefyr. Forfyr fl. midlt. 1518 j

Løbe-Nr.
Brånteholm Fyr for. 740; For. udf.............. 2237
Kosterfjorden. Felgdholmen Fyr for. 118; For.

udf................................................................. 1941
Persgrunden. Lys- og Fltd. midlt si. og i

Drift 2459; do. genudl............................... 2470
Grisbådarne Lys- og Kltd. midlt. ind. 1439;

do. att. udi.................................................. 1826

Norge.
Hvaler.

Utgårdskilen Fyr t...................................... 2559
Papperhavn. Fyr for. 1172; For. udf.... 1440 

Frederikstad. Korsepynten Ledefyr for.......  2855
Frederikstad W.-lige Indsejling. Struten Fyr

for. midlt. 1485; Fyr lyser att. norm.... 1942 
Oslofjord.

Son. Nyfundne Båer. Sauholmen Fyr for. 
Afm. for.................................................... 2856

Drøbaksqrunnen. Lystd. udi. 1087; do er 
udi.............................................................  1982

Oslo Havn. Undervandskloak afm. An- 
kring forbudt........................................... 1441

Ildjernsflu Fyrskib omb. midlt. 1316; do. 
genudl........................................................ 1943

Hol/mestrand Fyr for................................... 2471
Sandøsund S. Lakskjær Fyr t...................... 2560
Porsgrunn. Torsbergrenna. Uddvbn. fuldf.

Afm............................................".................. 2788
Grimstad. Østre Tvillingholmen Fyr for.. . . 1442 
Aust-Agder. Homborsund SW. Magnetisk

Forstyrrelse 1173; Misvisningsundersøgel­
ser ................................................................. 1944

Gåsen. Nyt Fyr t..........................................  1486
Brekkestø. Reierskjær Fyr. Ny Lysvinkel.. 1487 
Randøsund. Torsø Fyr forstærket...............  1601
Ledholmen Fyr. Ny Lysvinkel.................... 1602

IV.
Nordlige Ishav og Nordsøen.

Løbe-Nr.
Grønland.

Nugsuak. Kraulshavn.................................... 1443
Karratøen. Nuliarfik. Opl. o. PI................. 1444
Davisstrædet. Skær og Vrag......................... 2520
Sermilik Fjord. Skær.................................... 1445 :
Torsukatak. Aurora Havn W. Skær............ 2026 I

N.-Iige Ishav.
Svalbard. Spitsbergen N.-Kyst. Danes Gat i 

Anduvn. Grund.......................................... 2585
Vest.-Spitsbergen. Isefjorden Anduvn. Kap

Linné Baake nedl. Fyr t. 1945; Isfjord i 
Fyr t. Radiostat, og Radiopejlstat opr. 2472 

Vest-Spitsberqen. Isf jord. Grøn fjord. Fest- 
ningen Fyr t............................................. 2473

Vest-Spitsbergen. Isfjord. Adventfjord. Ad­
ventpynten Fyr t. 2474; Fyr skiftet Navn 
til Vestpynten Fyr.................................. 2857

433 Rusland.^
Vaigach Island. Svkhoi Nos. Fyr for.......  2626 !

Løbe-Nr.
Sengeiski Island. Baake ødel....................... 17
Imanskikysten. Fyr t..................................... 18
Iianinskaya Zemlya. Fyr t........................... 19
Hvide Hav. Ghaishnaya Rock. Grund.......  1983

Yagri Island. Pudojemskoe Munding. Lede­
fyr nedl..................................................... 681

Onega Bugt. Lyamtsi Fyr midlt. si. 2182; 
do. att. t................................................... 2410

Onega Bugt. Bakan Shoal. Afm. for.... 2027
Lapland. Sem Øerne. Kharlov. Fyr t...... 2789

Molovski Bugt. Gorodetzki Point. Baake 
opf.............................................................. 1984

Murmankysten. Zyp Nawolok (Voronkovskoi 
Point) Fyr for. 1088; do........................... 1174

Nordsøen.
Lyngvig Fyr WSW. Banke.......................... 2773
Horns Rev Fyrskib SW. Vrag „Brema" 1691;

Vrag forg. eftersøgt................................... 1733
Broirn Ridge SE. Vrag................................. 1603
Maas Fyrskib N. Vrag................................ 1604



XIII

Løbe-Nr.
Norge.

Tanafjorden. Omgang Fyr t.........................  2586
Mehavnfjord. Store Kamøy Fyr t................ 2587
Mehavn Fyr for. 1089; For. udf.................. 1710
Vest-Finnmark. Porsangen. St. Tamsøy S.

Grunde.......................................................... 1711
Havøy NW.-Side. Havøygavlen Fyr t....... 2475
Langfjorden. Rolvsøy E.-Side. Gunnarneset

Fyr t.............................................................  2749
Ingøy. Fruholmen Fyr for............................ 1827
Sørøy NE.-Side. Tarhalsen Fyr t................ 2476
Loppehavet. Arnøy N.-Side. Hylla Fyr t. 2320
Søndre Løksund. Fyr t.................................. 2321
Eggeløysa. Fyr t............................................. 2322
Styrsøy. Fyr t................................................. 2323
Store Sommarøy. Varholmsundet. Midlgrun-

nen. Lystd. udi. 1090; Lystd. udi. Stage 
ind.................................................................. 2141

Gisund. Finsnesskjær Lystd. ind. f. Is.. . . 849
Senja. Tjelsundet. Sandtorgslraumen. Båe 1946 
Sortlandssund.

Vesterålen. Blokken Fyr t......................... 2750
Vesterålen. Hadseløen. Varde og Baake 

ødel............................................................ 1947
Gavlfjorden. Øvre Meværene Fyr for........... 1175
Skråven. Skråven Radiofyr i Virksomhed. 2477
Lofoten. Magnetiske Forstyr......................... 2858

Vestvågøy N.-Side. Borgvåg. Grund 1176;
Opl. o. Grund.........................................  2142

Vestfjord. Henningsværstraumen. Malnes
Fyr SW. Søm. udi................................. 2627

Folla. Troldsteinodden Fyr for. 1177; For.
udf.................................................................. 1882

Sør-Trøndelag. Kyahølen. Kya SE Båer 2375 
Bjugnfjorden. Uthaug Fyr for...................... 1828
Ulvø og Fjéldværø. Østre Knarlagsund Fyr

for.................................................................. 2980
Trondheimsleden. Tyvholmen Fyr for. 1091;

do. er for.......................................... 1829
Haugsholmen. Magn. Forstyr....................... 2790
Møre. Kristiansund W. Kjønviken. Dybde

paa Båe...........................................  2377
Halsefjord. Kanestrøm. Opl. o. Grunde. 1948
Edøyfjorden. Imarsund. Opl. o. Grund.. 2376 ,
Ellingsøfjorden. Opl. o. Grund.... 1949

Grip.
Griptarene Lys- og Fltd. bortdr. 478; do.
• genudl........................................................ 1488
Grip Fyr. Refleks..................................... 1178

Hustadviken. Kolbeinsflu Lys- og Fltd. midlt. 1 
si....................................................................... 479 I

Buddypet. Indre Harø Fyr for. 1092; do er
for.................................................................. 1830 I

Gåsøen Fyr for................................................  1831
Alnes Fyr. Lejafald Grund. Båer fundet.

Adv................................................................ 2183
Voldsundvaulen Fyr for.................................. 1093
Igesundvaulen Fyr for.................................... 1094
Aaramsund Lystd. ommalet........................ 1446
Sogn og Fjordane. Ulvesund. Halsørbåen.

Magn. Forstyr.............................................. 2791
Ulvesund. Ulvesund Bagfyr t. 1985; Bagfyr

for..................................................................  2751
Søndre Olaskjær. Olaskjær Fyr t. 2088; Ret­

telse............................................................... 2184 i
Sognefjord. Bøfjorden Fyr t.........................  2861 |

Bøf jorden. Epleholmbåen Fyr t.,2862; Øj-
kanes Fyr t..............................................  2863

Bcekneset Fyr t............................................ 2864
Ørkneset Fyr t............................................. 2865

Løbe-Nr.
M alsnes Fyr t.............................................. 2866
Kvamsø. Sæleneset Fyr t.........................  2860
Arnefjord Fyr for........................................ 2859

Fladø NW.-Pynt. Rougnene Fyr for. 1772;
do. er for.............................. .'..................... 1382

Hordaland.
<817. Soterø. Båer.......................................  1833
W. Siord. Engesundsleden. Båer 1712; do. 1834 
E. Stord. Langenuens S.-lige Del. Båer. 1835 
Klosterfjord. S. Fluholmene. Grund .... 1836 

Bømmelø. Skotningen. Fyr t........................ 2324
Haugesund. Kvalen Fyr. Taagesign. midlt.

u. a. Funktion............................................. 418
Stavangerfjord. Tungenes. Bragen Fyr t... 2143 

Tungenes Fyr. Taagesign. opr. 1095; Taa­
gesign. er opr........................................... 2144

Dusevigen Fyr for....................................... 2478
Egersund.

Fugleodden Fyr for..................................... 1605
Vibberodden Fyr for.................................... 1606

Danmark.
Radiofyrene i Nordsøen. Nyordning fuldført 235 
Tyborøn N. Redningsbistat, nedl................ 1317
Tyborøn Redningsstat. Motorredningsbaad 2378 
Tyborøn Lys- og Fltd. omb. midlt. 869; do.

midlt. omb. 1027; do. genudl. 1713; do er 
genudl............................................................ 2028

Nissum Fjord Udløb. Thorsminde. Fyr si. 
midlt. 119; Fyr tændes att....................... 658

Vedersø. Vrag afm. 2752; Opl. o. Vragbaaker 2903 
Ringkøbing Fjord. Hvide Sande Baadehavn.

Opl. o. Forholdene ved Hvide Sande 1028;
Opl. o. Lods................................................ 2379

1 Hvide Sande Kltd. ind. 1950; do. ind........ 2029
Horns Rev Fyrskib. Undervandstaagesign.

att. i Ord. 897; Fyrskib omb'. midlt. 1551; 
Midlt. Ombytn. udsat 1750; Fyrskib midlt. 
omb. 1883; Opl. o. Ombytning................ 2283

Siugen E. Søm. bortdr. 870; do. genudl... 898 
Ulven >817. Søm. bortdr...............................  2998
Skallingen SW. Vrag „Eliezer“ afm...........  563
Graadyb Fyrskib omb. midlt. 1519; er omb.

1607; Genudlægn. udsat 1749; Fyrskib 
genudl............................................................ 1884

Graadyb.
Lystdr. ind. f. Is............. 120. 205. 564. 2926
Lystdr. genudl................... 292. 338. 631. 2981

Knudedyb. Vinterafm..................................... 2753
Manø Gyde. Vinterafm.................................. 2754
Koresand NW. og W. samt Juvre Dyb. Ny

Afm. udi. 1318; Pladsen rettet 1379; Søm 
fl. og for....................................................... 2588

Tyskland.
Sommerafm....................................................... 682
Vinterafm.......................................................... 2411
Sild. Redningsstat, fl..................................... 1714
Sild W. Kabeltd. ind.................................... 1489
N ordfriesiske Øer. Opmaalings-Sømærker 

udi.................................................................. 1837
Helgoland. Fyrbelysn. for............................. 121
Hélgoland SSW. Td. midlt. udi. Adv......  2325
Helgolandsbugt. Opmaalingsvagere udi. midi. 1380

Ems.
Oslerems. Afm. midlt. for............................. 2380



XIV

Løbe-Nr. 
Østfrisiske Øer.

Harle. Karolinensiel Redningssat. Motor- 
baad................................................................ 1715

Holland.
Sommerafm....................................................... 683
Vinterafm........................................................... 2381
Opl. o. Stormvarselstat....................... 2755. 2867
Opl. o. Stormvarselstat og Kystvagtstat.. . 2982 
Opl o. Signalstat.........................   2983
Friesche Zeegat. Anduvntd. fl...................... 20
Zeegat van Ameland. Born Riff. Vrag.... 293

Westgat. Afm. fl.........................................  1774
Zeegal van Terschelling. Vliereede Lys- og

Fltd. midlt. omb. 1179; do. genudl........  1552
Stortemelk. Lystds. PI. 1775; Lystd. midlt.

si. 2589; do. att. t.................................. 2628
Lystd. midlt. ind. 741; do. genudl........  776

Terschellingerbank Fyrskib for. 2030; For.
udf................................................................. 2185

Haaks Fyrskib-?1erschellingerbank Fyrskib.
Tønder udi. midlt. 1381; Tdr. midlt. udi. 
1447; do. 1951; Vrag forgæves efters. Midlt. 
Tønder ind................................................... 2186

Vrag findes ikke............................................. 1952
Zeegat van Texel. Schulpengat. Vrag afm. 2326

Molengat. Td. midlt. udi. Adv. 2327; Td.
ind.............................................................  2412

Noorder Hadks udvidet sig........................ 1553
Tdr. midlt. udi. 2145; do. ind................... 2238
Westgat. Td. midlt. udi. Adv. 2328; Td.

ind.............................................................  2413
IJmuiden. Taagesign. midlt. indst. 565; do.

gives att....................................................... 632
Zandvoort Fyr nedl......................................... 1885
Scheveningen. Taagesign. fl. 2284; do. er fl. 2590 
Scheveningen NW. Vrag................................. 1716
Maas Fyrskib omb. midlt. 684; do. midlt.

omb. 899; Fyrskib genudl. 1096; Stations- i 
td. for...........................................................  2756 I

Hellevoetsluis Fyr for. 1490; Synsvidde forøg. 2146 I 
Zeegat van Brouwershaven. H'esi Schouwen

Fyr for.......................................................... 1243
Schouwenbank Fyrskib ind. midlt. 777; do.

midlt. omb. 1491; do. genudl................... 1655
Middelbank. Mindre Dybde 2239; do......... 2285
Zeegat van Zieriksee. Banjaard udvidet sig 900

Stormvarselstat, nedl.................................. 2686
Wester Schelde. Borsele. Fyr nedl............... 1097

Vlissingen Red. Vrag afm. 1244; Vragafn.
ind. Dybde o. Vrag 2414; Vrag afm. 
2868; Vrag fj........................................... 2927

Vlissingen. Stormsignalmasts PI.............. 2629
Zeegat van Vlissingen. Oostgat og Sar- 
dijngeul. Afm. for................................... 1245

Noord Hinder Fyrskib ind. midlt. 1492; do. 
midlt. omb. m. Lys- og Fltd. 1656; Fyr­
skib genudl................................................... 1886

Belgien.
Wester Schelde. Fort St. Marie Fyr for.. . 1180 
Wielingen. Vrag uskadeliggj. Vragafm. ind. 63? 
Zeebriigge.

Lystd. for..................................................... 1319
Taagesign. opr..............  1320

Schooneveld. Vrag. Grund.......................... 1554
Ostende SE. og SW. Jabbeke og La Panne.

Luftfyr t....................................................... 1181

Løbe-Nr.
Oslende-Wenduyne. Skydn. m. Antiballon- 

skyts............................................................. 850
Wandelaar Fyrskib SE. Vrag uskadeliggj.

Vragafm. ind................................................ 634
Nieuport Havn. Opl. o. Taagesign. 480; Fyr 

nedl................................................................ 2757
West-Hinder Fyrskib. Radiofyr opr. 1717;

Radiofyr for. 2521; Radiofyr midlt. u. a.
Virksomh. 2591; Radiofyr att. i Virksomh. 2687

Dunkerque. Opmaalingsvagere midlt. udi. 
1382; do........................................................ 1986

Banker udvidet sig........................................ 419

Frankrig.
Dunkerque. Lodskud..................................... 1657
Inner Ruytingen. Grunde............................. 2187
Ruytingen. Opmaalingsvagere midlt. udi... 1448 
Ruytingen Fyrskib genudl............................. 968
Out Ruytingen. Afm. for............................... 2792
Dunkerque Anduvn. Opl. o. Afm................ 420

Storbritannien.

England.
East Goodwin Fyrskib midlt. omb. 685; Ra­

diofyr opr. t. Forsøg................................. 929
Themsen Anduvn. Opmaalingsbaaker udi.

Adv. 2329; do. ind.................................  2758
Themsen. Queen’s Channel. Vrag afm.......  2188

Margate Sand Baake i Uord. 1098; do. att.
i Ord.......................................................... 2089

Kentish Flåts. Dybde aft.......................... 1182
Four Fathoms Channel. West Spaniard

Buoy fl...................................................... 1449
Oaze Deep. Lystd. udi. midlt. t. Forsøg 778 
Sheerness. Tidssign, nedl........................... 2031
North Foreland NE. Dybde o. Vrag. . . . 1555 
Black Deep. Lossepl. afm. 566; Lossepl.

midlt. afm.. ............................................ 2869
Edinburgh Channel. Afm. fl. 206; Afm.

er fl........................................................... 294
North Shingles. Afm. for. 2189; For. udf. 2522 
Girdler Fyrskib ESE. Forsøgstd. udi.

midlt.......................................................... 207
Girdler Fyrskib omb. midlt...................... 686
West Barrow Baake opf. 1450; Baake er

opf............................................................. 2793
Whitaker Baake SW. Vrag forsv............. 1321
Long Sand. Gunfleet Sand. West. Rocks.

Afm. fl. 1608; do. er fl.......................... 1838
Sunk Fyrskib omb. midlt............................ 851
Ring’s Channel eller East Swin. Dybde o.

Vrag............................................................. 635
Gunfleet Sand. Grund udvidet sig 1383;

Middle Gunfleet. Td. fl.......................... 1658
Harwich Anduvn. Shipwash Fyrskib fl.... 2592

Dybde o. Vrag.............................................. 901
Hanvich Havn. Ledefyr for......................... 1609
Felixstowe. Kendeligt Vandtaarn................ 2090
Shipwash NE. Dybde o. Vrag...................... 295
Inner Gabbard. Grundt Vand 1887; Td. fl. 2688 
Orfordness Radiofyr. Operationsperiode for.

1246; Radiofyr indstilles midlt................  2091
Lowestoft Anduvn. East Newcome Lystd. fl. 779

Grunde 2415; Grund 2689; Afm. for.. . . 2984 
South Scroby Td. omb. midlt....................... 2147



XV

Løbe-Nr.
Great Yarmouth Anduvn. North Scroby og

North Caister. Afm. fl............................... 2870
Cockle Gatway. Opgrunding.........................  2190
Newarp Fyrskib. Taagesign. midlt. for.... 1718 
Winterion Ridge. Td. fl................................. 1776
Smith's Knoli Kltd. omb. midlt. m. Lys- og

Kltd. 2148; Td. ind.................................... 2479
Cromer. Vrag.................................................. 1556
Humber. Spurn Fyrskib omb. midlt. m. Re- 

servefyrakib 1247; Radiofyr for. Opl. o. 
Undervandstaagesign. 1322; Fyrskib gen­
udi. 1659; Undervandstaagesign. midlt. u. 
a. Virksomh. 1987; Undervandstaagesign. 
att. i Virksomh........................................... 2092
Grimsby. Taagesign. midlt. fl................... 2871
Taagesign. opr. Lystd. omb. m. Lysflaade 2928 
Hessle Sand. Afm. fl. Adv. 567; Huli 

Middle. Fyrbelysn. og Afm. for. 742;
Afm. for.................................................... 780

Bridlinglon. Taagesign. opr..........................   2032
Whithy. Vrag................................................... 1248
Sunderland Anduvn. Hendon Rock. Kltd.

midlt. ind. 1888; do. genudi..................... 2330

Løbe-Nr.
Tyne Anduvn. Fiskeri med Drivnet. Adv. 743 
Blyth. Taagesign. for. Ledefyr for............. 208

Skotland.
Fortit Floden. Beamer Rock SW. Td. ind. 2286

Rosyth. Lystd. fl......................................... 72
North Carr Fyrskib for. 481; do.................. 781
Bell Rock. Taagesign. indst, midlt.............. 1889
Tay Floden Indløb. Abertay Fyrskib omb.

midlt. m. Lystd. 1384; do. att. udi. .... 1839 
Fraserburgh. Grund findes ikke.................. 1660
Banff. Fyr for................................................  1323
Cromarty Firth. Fyr midlt. si. 1610; do. att. t. 1953 
Tarbet Negs. Vrag 1099; do. fj................... 1493
North Head (Head of Wiclc). Taagesign. opr.

Kltd. ind....................................................... 1385

Shetlands Øerne.
Gruna Baas. Opl. o. Grund........................ 1988

V.
Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 

Shetlands Øerne, samt Irland.
Løbe-Nr.

Frankrig.
Somme Munding. Le Hourdel Fyr for. 2872;

Opl. o. Fyr.................................................. 2929
Bourg d’ Ault. Opl. o. Fyrtaarn................ 1890
Ailly. Radiofyr midlt. u. a. Virksomh. 73;

Taagesign. for.............................................. 1324
Honflewr. Falaise des Fonds Fyr for.......... 2093
Le Havre Fyrskib. Radiofyr for. 74; Under­
vandstaagesign. i Uord. 1183; do. att. i Ord. 2523 
Calvados. Grandcamp. Perré Fyr for. 2033;

Jetée de l'Est Fyr for................................. 2034
Cancale. Pointe de la Chatne. Baake forsv.

2794; do. genopf.........................................  2873
Rance Floden. Pointe de Cancaval. Baake 

forsv. 2331; do. genopf.............................. 2480
Roches Douvres. Radiofyr midlt. u. a. Virksh. 

1100; do. att. i Virksh.............................. 1184
Paimpol.

Barnouic Fyr midlt. si. 421; do. att. t.. 969
Chenal de Lastél. Men Créis Baake ødel.

1101; do. genopf..................................... 1185
Portz-Don Fyr for....................................... 636

Paimpol Anduvn. Baaker forsv. 744; Baaker
genopf........................................................... 970

Bréhat. Carboucho Baake forsv. 745; do.
genopf........................................................... 902

Tréguier. Baaker forsv. 2690; do. genopf.
2759; Baake forsv. 2760; do. genopf.. . . 2874 

Basse Meur. Grund....................................... 2795
Ouessant. Men Tensel (Keréon) Fyr for.. . 209

Basse Callet Lys- og Fltd. genudi. t. For­
søg 1102; do. ind.................................... 1494

Løbe-Nr.
Britiske Øer.

England.
Engelske Kanaløer. Jersey. LaCorbiere. Fyr

og Taagesign. for. 1249; For. udf...........  2691
Hanois Fyr. Taagesign. for...................... 21

England S.-Kyst. Opl. o. Vrag................... 2630
Drill Stone. Dybde o. Vrag........................  2524
Folkestone Havn. Taagesign. for.................  2416
Dungeness E.-Red. Dybde over Vrag „Cha-

rente"............................................................. 22
Easlbourne Bugt. Vrag „Alan Dean" afm. 23;

Vrag uskadeliggj.......................................... 1495
Owers Fyrskib N. Opl. o. Vrag.................... 2875
Ventnor. Vrag findes ikke............................ 2149
Spithead Anduvn. Nab Fyr. Taagesign. for.

1451; For. udf............................................. 1954
Nab Lystd. Undervkl. fj. 122; do. ind.

1452; do. 1955; do. er ind.................... 2240
Princessa Shoal. Vrag findes ikke 1453;

Lyst. omb. m. Spidstønde.................... 1840
Spithead. Spit Refuge Lys- og Kltd. omb.

midlt. 2481; do. genudi............................. 2761
Isle of Wight. Bembridge Point. Opl. o. Vrag 2094 
Sandown Bugt. Vrag 2332; Opl. o. Vrag.. 2382 
Southampton Water. Afm. for. 2150; For.

udf................................................................. 2287
Calshot Spit Fyrskib. Taagesign. opr. til

Forsøg 1719; midlt. Taagesign. oph.. . 2876
Port of Southampton. Baake opf............. 2035

The Solent.
West Bramble Lystd. att. paa Stat.........  123
Victoria Fort NE. Undervandshindr. udi.

1103; do. fj.............................................. 1496



XVI

Løbe-Nr.
The Shambles. Undervandshindr. og Afm.

midlt. ind. 852; do. genudl....................... 2383
Portland. Tidssign, nedl................................ 2036
Exmouth. Ledefyr for. 2191; Fyr for......... 2930
Devonport. Tidssign, nedl.............................. 2037
Tamar Floden. Tilgrunding.......................... 2288
Fabmouth Anduvn. Manacle Lys- og Kltd.

for. 482; For. udf....................................... 1325
King Road. Blacknore Point. Grund......... 2038
Bristol Channel. Newport. Taagesign. for.. 782 
Wales S.-Kyst. Tenby. Taagesign. opr.... 783

Caldy Sound. Opl. o. Strøm.................... 339
Musslewick Bugt. Vrag „Englishman"' afm.

1326; Opl. o. Vrag..................................... 1777
Moelfre Bugt. Angle sea. Vrag „Katie“ afm.

340; Vragafm. for....................................... 422
Liverpool Bugt. Bar Fyrskib omb. m. Re­

servefyrskib 1186; Fyrskib genudl........... 1661
Grund 746; Navne for............................... 747

Morecambe Bugt. Lime Lys- og Klbaad omb.
midlt. 1720; do. genudl... ......................... 1956

Solway Firth. Silloth Channel. Lys- og Kltd.
fl. 296; Solway Firth. Afm. for............... 483

Irske Hav. Isle of Man. Ayre Point. Fyr
for. 210; Fyr midlt. si. 1841; Fyr att. t. 2796

Skotland.
Firth of Solway. Southerness Fyr nedl....... 2289
Loch Ryan. Stranraer Havn. Dybde aft... 2039

I Løbe-Nr.
i Oban Anduvn. Dunollie. Opl. o. Fyr  2877 
i Lochnell Bugt. Dybde p. Grund aft..........  2631
Isle of Skye. Point of Sleat. Fyr t............ 2931
Loch Carron. Slumbay Havn. Red Rock.

Opl. o. PI. Dybde aft............................... 1250
Lewis E.-Kyst. Creagmore Point. Magnetisk

Forstyrrelse findes ikke.............................  1327

Hebriderne.
Stornoway Havn. Magnetisk Forstyr. 1557;

findes ikke mere 1611; Magnetisk Forstyr. 1989

Irland.
The. Shannon. Scattery Island. Fyr for.... 2417 

Aughinish Shodl. Lystd. for....................... 638
Beeves Rock Fyr for...................................... 637

Lough Foyle. Td. ind..................................... 2418
Cushendun Bugt. Vrag.................................  2762
Donaghadee. Fyr for......................................... 748
Belfast Docks. East Twin Island. Fyr for. 1721 
Dublin Bugt. Lystdr. bortdr. 639; do. gen­

udi.................................................................. 749
Kingstown (Dun Laoghaire) Havn. Td. ind.

297; Fyr for................................................. 1957
Blackwatwr Bank W. Vrag.......................... 971
Rosslare. Fyr for. 2095; For. udf................  2763
Daunt Rock Fyrskib. Opl. o. Radiofyr... . 2878 
Queenstown. Ledefyr nedl............................... 1497

VI.
Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

Løbe-Nr.
Atlanterhavet.

Island.
Faxafloi. Gardskagi FyT. Brændetid midlt. 

for.................................................................. 983
Sydrahraun og Vestrhraun. Braad. Adv. 984

Haf narfjørdur. Lys- og Fltd. Valhusgrunn
midlt. omb. 1640; do. genudl............... 2097

Haf narfjørdur. Nyt Dagmærke 1641; Fyr-
bygn. nedr................................................ 2096

Svørtuloft Fyr. Fyrtaarn ommalet................ 2932
Island N.-Kyst. Opl. o. Fyrs Pladser......... 1029
Hunafloi. Skagastrand S. Grund 2151; Opl.

o. Grund....................................................... 2290
Skagafjørdur. Saudårkrokur. Ledefyr og

Tværmærkefyr t..........................................  2291
Målmey S. Løb over Rev. 640; Lånkot

Bagvardes PI............................................ 21.92
Siglufjørdur. Saudanes. Fyr t. Taagesign.

opr. Dagmærke opf. 1779; Fyr er t. Dag­
mærke er opf. Opr. af Taagesignal udsat 
2632; Ny Lysvinkel indl............................ 2933
Selvikurnef Fyr. Fyrtaarn ommalet 1642;

Opl. o. Fyrtaarn.....................................  2098
Kolbeinsey. Opl. o. Beliggenhed m. m.. . . 2879 
Melrakkaslétta. Hardbakur. Redningsstat.

opr.................................................................. 2633
Hleinartangi Fyr att. i Ord.......................... 211
Hjeradsflåi. 6sfl.es ENE. Braad.................. 985

Løbe-Nr.
Nordfjørdur. Nes Broer. Fyr t................... 2292
Medalland Bugt. Opl. o. Tilflugtssteder for 

Skibbrudne................................................... 24
Skaftårås. Vik. Redningsstat, opr.............. 2634
Vestmannaeyjar. Heimaey Havn. Vrag 986; 

do. fj. 1778; Vestmanø Yderhavn. Vragtd. 
ind.................................................................. 2293

Vestmanaeyjar W. Brced/fabreki Grund fundet 2593

f Færøerne.
Myggenæs. Radiofyr midlt. u. a. Virksh. 987; 

do. att. i Ord..............................................  1030
Nolsø Radiofyr i Uorden 1862; do. att. i Ord. 1921
Store-Dimon. Kirke nedrevet....................... 1891
Syderø W.-Kyst. Fløtnæstange E. Elektrici­

tetsværk opf................................................. 1892

Frankrig.
Granville Anduvn. Grund............................. 1722
Le Four. Bouée Basse Saint-Paul Kltd. midlt.

i Uord............................................................ 1328
Chenal du Four. Saint-Paul Grund. Afm. for. 341
Brest. Undervandshindr. Afm..................... 1612
Grande Pierre Noire. Taagesign. gives att. 75
Chaussée de Sein. Bjergningsarb. Vrag 

„Egypt“. Adv.............................................. 1498
Ile de Sein. Ar-Men Taagesign. midlt. u. a.

Virksh. 1780; Taagesign. gives att.......... 1893



XVII

Løbe-Nr. ,
Ras de Sein. Undervandsskær 2333; Opl. o.

Dybde.......................   2482
La Vieille Fyr for....................................... 972

Audierne Bugt. Opl. o. Dybde................... 2241
Penmarc’h (Eckmiihl) Radiofyr i Uord. 342;

do. att. i Ord. 423; Taagesign. for......... 2797
Penmarch. Men Talec Baake fj. Bølgebryder

u. Bygn......................................................... 1104
Lorient.

Radiopejlstat. nedl...................................... 2525 '
Les Trois Pierres Fyr for.......................... 2635 |

Iles Glénans.
Laouennou Grund. Td. udi....................... 342
Opl. o. Afm.................................................  2040

Ile de Groix.
Opl. o. Vrag................................................ 1613
Pen Men Fyr. Taagesign. midlt. u. a. i

Virksomh. 212; Taagesign. gives att... 344 |
Pointe des Chats. Opl. o. Dybde 1386; i 

Puller........................................................ 1499 I
Port Tudy. Fyr nedl................................. 903 ‘

La Teignouse. Lystd. Goué-Vas-Sud si.. .. 2880 I 
Belle-Ile. Lodsstat, nedl................................ 2483 i
Passes de Lorient. Grunde. Opl. o. Dybde 124 I 
Loire Munding. Le Pilier Fyr. Taagesign.

midlt. indstillet 1842; do. gives att........ 2419
Loire Munding. Vrag afm............................  2881 '
Ile de Yeu. Les Chiens-Perrins Fyr midlt. si.

750; do. att. t-............................................ 1105 i
Radiofyr for................................................. 76

Plateau de Rochebonne. La Congrée NW. Afm.
for..................................................................  2420

Ile de Ré.
Baleines Fyr. Radiofyr for....................... 25
La Roche å Veilion Baake ødel. 751; do.

genopf........................................................ 1106 1
Le Couronneau Baake forsv...................... 2334 |
Baake forsv.................................................. 1614 :

Port de la Pallice. Taagesign. opr.............. 424 |
Rocher d’Antioche Fyr. Taagesign. midlt. u.

a. Virksh....................................................... 973 |
Charente. Chiron Baake forsv. 2526; do. gen­

opf.................................................................. 2636
Oléron.

Saint-Séverin Baake ødel. 752; do. genopf. 784
Chenal de Brouage. Baake forsv.............  2798 :
Chenal de Saint-Trojean. Baake forsv. ; 

2335; do. genopf.....................................  2484 !
Gironde Floden Indløb.

Afm. for........................................................ 1990
La Coubre Bifyr for.................................... 2193

Contis. Opl. o. Fyrtaarn.............................. 2194
Adour Floden. Plateau des Casquets. Dybde 2882 '

Løbe-Nr.
Isla de Sålvora. Radiofyr for......................  2985
Pontevedra Bugt. Fyr t. 2242; Fyr er t.. . 2296
Vigo Bugt. Td. ind. 906; Lystdr. udi....... 2195
Panjon. Ledefyr for....................................... 128
Kap Silleiro. Grund findes ikke.................. 1031

Portugal.
Viana. Opl. o. Ledefyr................................ 1251
Lavadores Radiopejlstat. midlt. u. a. Virk­

somh.............................................................. 2041
Aveir o. Taagesign. gives att........................ 129
Rio Tejo Indløb. Såo Juliåo Fyr for........ 2196
Bugio Fyr for.................................................. 2197
Tajo Floden. Lissabon. Lodstvang............ 568
Port Setubal. Arrabida Fyr nedl................. 1663
Albufeira Fyr midlt. for................................ 2637
Cabo de Santa Maria. Opl. o. Forfyr........ 2799
Geltysburg el. Gorringe Bank. Mindre Vand 1991

Spanien. S.-Kyst.
Guadalquivir Munding. Sanlucar Barre. 

Skibsfartshindr. 1187; Skibsfartshindr.
findes ikke 1252; Lystd. Perro fl............. 2423

Cadiz. Fyr nedl. Lystd. for. 974; Skær. . 2692
Gibraltar Stræde. Kap Trafalgar. Opl. o.

Dybde........................................................... 2424

Afrika.

Marokko.
Kap Spartel. Taagesign. for. 1843; Taage­

sign. uregelm. 2425; Taagesignalstations
PI................................................................... 2934

Kap Spartel SW. t. S. Grund findes ikke. 854 
Wadi Sbu. Opl. o. Bølgebryder.................. 2297
Rabat Red. Landmærke ødel...................... 687
Casablanca. Fltd. udi. 345; Fltd. udi........ 1558
Cap Ghir. Fyr t............................................. 77
Agadir. Nyt Fyr t............... ......................... 1329

Afrika W.-Kyst.

Spanien. N.-og W.-Kyst.
San Sebastian. Monte Urgull. Taagesign. 

midlt. u. a. Virksomh................................ 2485
Bermeo Anduvn. Skær.................................. 2421
Bermeo. Fyr for.............................................. 904
Port Santander. Horadada Island. Opl. o.

Fyr................................................................ 1662
Isla Tapia. Opl. o. Fyr................................ 853
Ria de Rivadeo (Ribadeo). Ledefyr t............  125
Foz. Fyr t....................................................... 126
La Coruna. Ledefyr t. 127; Opl. o. Ledefyr 213 
Villagarcia. Fyr nedl. Lystd. udi.............. 905
Ria de Arosa. Sinal da Ostreira. Baake opf. 2422 

Llagareos de lierra. Fyr t. Td. ind........ 2294
Piedras del Sargo. Fyr t........................... 2295

Levrier Bugt. Port Etienne. Vrag afm.... 1253 
Mbur Bank. Td. udi..................................... 569
Gambia Floden.

Fairway Lys- og Kltd. midlt. omb. m.
Lystd. 26; Afm. ind............................... 786

Fyrskib udi................................................ 785
Bathurst. Fyr for........................................ 2152

Bijouga Islands. Gallinha Island. Fyr t.
2198; Lystd. udi.........................................  2199
Arcas Channel. Dybde aft........................ 2986

Sierra Leone og Iles de Los. Opmaalingsbk.
inddr.............................................................. 570

Sierra Leone. St. Ann Shoal. Lys- og Fltd.
midlt. si........................................................ 2153

Sherbro Floden. Td. fl. 484; Td. forsv. 2298;
do. genudi......................  2883

Liberia. Grand Sesters. Grund.................... 1958
Elfenbenkysten. Kap Palmas SE. Grund.. 2638 
Fransk W.-Afrika. Elfenbenlcysten. Assinie

Fyrtaarn ommalet...................................... 1781
Winneba. Vrag 485; Vrag fj........................ 1188
Togo. Lomé Fyr t...................................  2527



XVIII

Løbe-Nr.
Guinea Bugt. Ilha de Sao Thomé. Illhéu das 

Cabras Fyr midlt. si................................... 2764
Ilha de Sao Thomé. Ilha das Rolas Fyr 

midlt. si.................................................... 2884
Niger Floden Indløb. Palm Point. Fyr for. | 

midlt,.............................................................. 130
Spansk Guinea. Fernando Poo W.-Kyst. 

Strømforsætn................................................ 753
Fernando P6o. Santa Isabel. Point Fer- 

nanda Fyr nedl........................................ 907
C abo Horacio skiftet Navn til Punta Her- 

mosa 214; Punta Hermosa Fyr midlt. si. 
1387; Fyr fl. o. att. t............................ 2042

Gabo San Juan Fyr att. t. og i Ord. 425;
Fyr midlt. si............................................ 1782

Isla de Corisco. Fyrs PI............................ 641
Bahia de Corisco. Punta Mosquitos Fyr

midlt. for.................................................. 426
Bahia de Corisco. Grund.......................... 78
Rio Muni Indløb. Punta Dieque. Søm.

forsv..........................................................  1894
Gabon Floden Indløb. Afm. for..................  2639
Prince Bay. Kap Lopez. Opl. o. Fyr.......... 2043
Congo Floden. Mouta Secca Point. Fyr att.

norm. 1388; Fyr midlt. for. 1723; Fyr att. 
norm.............................................................. 2243
Banana Creek. Td. udi............................. 486

Portugisisk W.-Afrika. Palmeirinhas Point
Fyr midlt. for. 2336; Fyr att. norm.. . . 2640 

Walvis Bugt. Afm. for. midlt. 79; Kltd. fl.
642; Afm. for............................................... 1107

Luderitz Bugt. Fltd. omb. midlt................ 1032
Kap Det Gode Haab. Table bay. Opl. o. Fyr­

belysn. 131; Fyr t...................................... 2299

Canariske Øer.
Isla de Hierro. Punta Orchilla Fyr t. 1895; 

do................................................................... 2300
Alegranza. Punta Délgada Fyr for.. .'........ 1896

Madeira-Øerne.
Funchal Bugt. Loo Rock Fyr midlt. for. 27; 

Signalst. nedl. 1615; Fyr for.................... 2426
Sao Lourenzo og Ponta do Pargo Signalst. 

nedl................................................................ 1616

Azorerne.
Terceira. Såo Mateo Fyr nedl..................... 1618
Såo Miguél Fyr nedl.....................................  1617
Fayal. Ponto dos Capuchinos Signalst. nedl. 1619

Bermudas Øerne.
Hamilton Havn. Opl. o. Afm...................... 688
Grassy Bugt Anduvn. og Ireland Island An- 

duvn. Tdr. ind........................................... 689
Pearl Island NE. Td. udi............................ 2935

Newfoundland.

Saint Pierre et Miquelon.
Si. Pierre Island. North Channel. Kltd. udi. 1664

Løbe-Nr.
Canada.

New Brunswick. St. John Havn Anduvn. 
Partridge Island. Taagesign. for.............. 1665

Sable Island.
Sable Island SE. Opl. o. Dybde................  1559

Nova Scotia.
Gut of Canso N.-lige Indløb. North Canso 

Fyr for.......................................................... 1108
Schooner Passage. Frenchman Point. Baake 

opf.................................................................. 1109
Negro Harbour. Ledefyr nedl...................... 1666
Fundy Bugt. Lurcher Shoal Fyrskib. Under­

vandski. fj...................................................... 908

Forenede Stater i Nord-Amerika.
Maine.

Quoddy Roads. West Quoddy Head Fyr for. 80 
Machias Bugt. Avery Rock Fyr for. Taage­

sign. nedl. Kltd. udi.................................. 2936
Frenchman Bugt. Sullivan Havneindløb.

Crabtree Ledge Fyr og Taagesign. nedl. 
Kltd. udi....................................................... 1330

Petit Manan Fyr. Taagesign. for................. 2427
Fast Penobscot Bugt. Isle au Haut Fyr. Fyr

for. Taagesign. nedl................................... 1667
Dice Head Fyr. Taagesign. nedl.............. 1668

IFest Penobscot Bugt.
Grindel Point. Lys- og Kltd. udi.......... 1897
Fyr og Taagesign. nedl.............................. 1783

Whilehead Island Fyr. Fyrs Lysevne forøg.
Taagesign. for.............................................. 1454

Tenants Harbor Fyr nedl. Lys- og Kltd. udi.
2100; For. udf............................................. 2301

Manana Island. Taagesign. for................... 2428
Muscougus Bugt. Franklin Island Fyr for.

Taagesign. nedl............................................ 1389
Sheepscot Floden. Hendricks Ha,vn. Fyr nedl. 1784 

Hendricks Head. Fyr for. Taagesign. nedl.
Kltd. udi. 1785; Kltd. ind.................... 1898

Doubling Point. Fyr for................................ 2044
Frenchman Bay. Winter Harbor Fyr nedl.

Lys- og Kltd. ydl. 2099; For. udf.......... 2337

Massachusetts.
Cape Cod Bugt. Gurnet Point. Ny Afm. udi. 1331 
Gloucester Havn. Grund............................... 132
Boston Bugt. Cohasset Havn Indløb. Lystd.

ind................................................................... 1500
Lynn Havn. White Rocks Fyr for.............. 571
Harding Beach. Fyr for.................................. 1959
Buzzards Bay. Bird Island. Fyr og Taage­

sign. nedl.......................................................  1501
Afm. for........................................................ 215

Nantucket Shoals Fyrskib. Radiofyr og
Taagesignaler for.......................................... 1622

Nantucket Shoals. Davis Bank. Grund findes
ikke............................................................... 1332

Nantucket Island. Sankaty Head Fyr for.. . 1390 
Nantucket Sound. Lystdr. udi...................... 1786

Nantucket Havn. Brant Point Fyr for.. . 1502 
Hedge Fence Fvrskib ind. Lys- og Kltd.

udi...............‘....................... ‘.................... 1787
Vineyard Havneindløb. East Chop Fyr for. 1620



XIX

Løbe-Nr.
Rhode Island.

Narragansett Bugt. Conanicut Island Fyr fl,
Taagesign. nedl. 427; For. udf................. 787

Block Island. Fyrbelysn. for. 1671; Great Salt
Pond Anduvn. Fltd. ind........................... 2045

Block Island Sound. Cerberus Shoal. Afm.
for..............................................   1560

Long Island Snnd.
Bartlett Reef. Fyrskib inddr. Afm. for... . 1621 
New Haven. Taagesign. for. Fyr for. 2046;

Lys- og Kltd. udi....................................... 2047
Fyrbelysn, og Afm. for.................................. 1189
Black Rock Havn. Fyr t.............................. 909
George’# Rock. Undervandshindr.................. 216
New York.

Fyr for.......................................................... 1960
Execution Rocks. Skær............................. 690
Gangway Rock. Fyr t. Afm. for................ 788

Fire Island Fyr for........................................ 346

New York.
Red Hook Channel. Afm. for....................... 691

New York Bngt.
The Narrows. Fort Wadsworth Fyr for. 347;

For. udf........................................................ 1033

New Jersey.
Arthur Kill. Td. ind.....................................  2200
Barnegat Inlet SE. Vrag „Akron“ afm. 1254;

Vragafm. ind................................................ 1503
Tucker Beach. Little Egg Inlet Fyr fl........  428
Absecon Inlet. Fyr nedl. 1672; do. er nedl. 2048 
Great Egg Inlet. Afm. for............................. 2937

Delaware Bngt.
Brandywine Shoal Fyr. Taagesign. midlt. u. 

a. Virksomh. 2049; Fyrkarakter og Taage­
sign. for....................................... .■............... 2338

Delaware.
Bulkhead Bar Ledefyr for............................. 2201
Fenwick Island Shoal Fyrskib erstattes m.

Lys- og Fltd. 1391; For. udf................... 1899

Ghesapeake Bngt.
Parkers Island Shoal. Fyr for..................... 2641

Maryland-
Annapolis Havneindløb. Fyr og Taagesign. 

for. 1110; Greenbury Point Shoal Fyr. Opl.
o. Taagesign................................................. 1789

| Løbe-Nr.
i Grund findes ikke........................................... 2244
Fenwick Island Shoal Fyrskib E. Opmaa­

lingsvagere midlt. udi. 1623; do. 1788; 
Opmaalingsvagere ind................................  1900

Fenwick Island Shoal Fyrskib S. Opmaa­
lingsvagere midlt. udi. 1504; do.............. 1561

Opmaalingsvagere midlt. udi. 2101; Opl. o. 
Opmaalingsvagere 2528; Opmaalingsva­
gere............................................................... 2606

Kedges Strait. South Marsh Spit Fyr ødel.
Lystd. udi....................................................  2104

Virginia.
Assateague Fyr for. 348; For. udf............... 1505
Assateague Ankerpi. Toms Cave Fyr for... 1506 
Hog Island. Kystvagtstat. fl. 487; Fyr for. 2693 
Sand Shoal Inlet. Cobb Island Fyr nedl... 789
Cape Charles Fyr for.....................................  2694
Chesapeake Fyrskib. Radiofyr for............... 2050
Tail of the Horseshoe Lystd. Nr. 1 for. 2102;

For. udf........................................................ 2429
Wolf Trap Fyr for. 2339; For. udf............. 2607
Hampton Red. Phoebus Channel. Fyr nedl. 2103 

Little Creek Harbor Anduvn. Afm. for.. . 1255 
Vrag afm...................................................... 572

Kap Henry Fyr. Taagesign. for.................. 429

North Garolina.
; Currituck Beach Fyr for. 790; For. udf.. .. 1790 
Kill Devil Hilis. Kendeligt Pkt.................. 430
Diamond Shoal Fyrskib. Radiofyr for.......  2051
Cape Lookout Fyr for. Radiofyr opr. 1725;

do. 2052; For. udf...................................... 2245
Cape Lookout Shoals Fyrskib ind. Lystdr.

udi. 1724; Radiofyr for. 2053; Fyrskib ind. 
Lystdr. udi................................................... 2246

Sonth Garolina.
Charleston Fyrskib erstattes m. Lys- og Fltd. 

Fort Stwiter. Radiofyr opr. 1392; For. udf. 1901
Charleston. Fort Sumter Bagfyr. Taagesign.

nedl. 791; Radiofyr opr. 1392; Bagfyr for. 2695 
Hunting Island Fyr nedl. Lys- og Fltd. udi. 1726

Georgia.
Savannah Fyrskib. Taagesign. for................ '1034
Sapelo Fyr nedl. Lys- og Fltd. udi........... 1669
St. Simon Sound. Lys- og Fltd. for 349; do.

for. ikke 488; do. for................................. 2247
Florida.

Ponce de Leon Inlet Fyr for. 2105; For. udf. 2340 
Ohio Shoal. Td. ind....................................... 2529
Kap Canaveral NNE. Puller findes ikke... 1670

VIL
Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika 

og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Løbe-Nr.

Løbe-Nr.
Florida.

Florida Reefs. Key I-l'esZ Havn og Anduvn.
Afm. for........................................................ 1393

Pensacola Bugt. Lystd. udi......................... 431

Mississippi.
Mississippi Sound. Horn Island Pass. Lystd. 

udi. Td. ind................................................ 2384
Ship Island Pass. Af in. for.....................  2341
Merrill Shell Bank Fyr. Taagesign. nedl. 81
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Løbe-Nr.
Louisiana.

Mississippi Floden Anduvn. South Pass
Fyrskib omb. m. Lys- og Fltd................ 1961

Mississippi Floden Indløb. Opl. o. Dybde
692. 754. 855. 1035. 1394. 1562. 1677. 1791. 

2530. 2608 
Gat Island Pass. Afm. for........................... 1190
Sabine Bank. Opmaalingsvagere udi.......... 1333
Sabine Pass Anduvn. Opmaalingsvagere

midlt. udi. Adv......................................... 1191

Texas.
Galvesion Bugt Indløb. Bolivar Point Fyr

nedl................................................................ 1395
Matagorda Island. Saluria Kystvagtstat. fl. 489

Mexiko.
Tampico Anduvn. Vrag...................... 490
Tampico Havn. Adv............................. 1727
Vera Cruz. Nautla Floden Indløb. Fyr for. 755
Puerto Mexico. Ledefyr for................. 2106 j
Geleslun Fyr for..................................... 1844
Yucatan.

Campeche. Fyr for............................. 643
Ascension Bugt. Allen Point. Fyr for... 573
Champoton. Fyr for.......................... 792

Løbe-Mr.
Fransk Guyana.

Maroni Floden Indløb. Afm. for................ 1396
Iracoubu Fyr NW. Vrag „Saint Laurent"

afm................................................................ 911

Karaibiske Hav.
St. Bartholomew Island. Fort Gustaf. Fyr t. 2343 
Misteriosa Bank. Opl. o. Grundes PI......... 2939

Bahama Øerne.
Fyr upaalidelige.............................................. 1792
Great Abaco Islands. Elbow Gag. Fyr for.

133; Fyr. for................................................ 975
Lily Cay. Afm. for........................................ 1397
Great Bahama Bank. Norlh-West, Channel.

Afm. findes ikke......................................... 1398
New Providence. Nassau Havn. Baake ødel. 856 
C at Island. Devil (Evil) Point. Opl. o. Fyr

1037; do........................................................ 1192
Cay Sal Bank. Double Headed Shol Cays.

North Elbow Cay Fyr nedl........................ 2203
The Brothers. Sandrev.................................. 1399
Great Bahama Bank. Great Inagua Fyr.

Opl. o. Fyr.................................................... 300

Britisk Honduras.
Cay Bokel. Fyr upaal...................................

Honduras.
Honduras Bugt. Pumpkin Hill. Opl. o. Fyr 
Utila Island. Opl. o. Fyr............................

Panama.
Tiger Channel. Baake opf............................
Colon. Christobal. Vandtank opf................
Porto Bello. Fyr nedl....................................

Colombia.
Carlagena Anduvn. Opl. o. Dybde 2202; 

Fyrbelysn. for..............................................
Gartagena. Boca Chica Channel. Lystd. ind. 
Puerto Colombia. Hermoso Point Fyr midlt 

si....................................................................

1455

491
298

2342
793 

2642

2594
299

2938

Store Antiller.

Venezuela.
The Monks S. Klippe...................................
Puerto Chichirivichi Anduvn. Grunde........
La Guaira Havn. Opl. o. Dybde og Td... 
Los Roques Fyr. Opl. o. Fyr......................
Maspa Point. Opl. o. Fyr...........................
Puerto de Piritu. Fyr t................................
Margarita Island. C abo de la Isla Fyr lyser 

uregelm................................ .........................
Paria Bugt. Cristobal Colon. Fyr t. 351;

Fyr nedl. 693; Fyr att. t. og for............

Britisk Guyana.
Berbice Floden. Fyrbelysn. for....................

2248 
1624 
1507
350

1036
28

644

! Cuba.
Pasa San Carlos. Afm. for. Baake nedl.. .

■ Punta Seboruco Fyr for.................................
: Puerto Mantanzas. Punta Maya. Fyr for.
! Bahia de Cardenas. Cayo Diana Fyr for. .
■ Bahia de Cardenas Anduvn. Cayo Cruz del

Padre Fyr for. 1564; For. udf.................
i Bahia de Cadiz Fyr midlt. for.....................
' Cayo Fragoso Fyr for....................................

Cayo Frances Ankerpi. Cabezo del Medio Fyr 
ødel. 2643; Lystd. forsv............................

Cayo Paredon Grande Fyr midlt. si. 2431; 
Fyr att. t. og midlt. for...........................

Cayo Confites. Taarn omblæst 29; Cayo Con- 
fites Ankerpi.. Cayo Verde Fyr for.........

Old Bahama Channel. Great Bahama Bank. 
Mucaras Reef. Taarn væltet...................

Nuevitas Bugt Anduvn. Lystd. ind............
I Banes Bugt. Fuerte Point. Baake findes ikke 
Guacanayabo Bugt. Cuatro Reales Channel

i Anduvn. Vrag............................................
Botijuelas Bank. Baaker forsv.....................
Pingue Cays. Grunde....................................
Laberinto de Doce Leguas. Cabeza del Este 

(East Point) Fyr att. t.............................
Cayo Flamenquito N. Grund.......................
Cinco Balas Pass. Tdr. forsv......................

: Breton Channel. Afm. for.............................
Tunas de Zaza Anduvn. Ladrillo Point.

Baake genopf...............................................
Port Casilda Anduvn. Baaker forsv...........
Isla de Pinos. Cabo Pepe Fyr att. t. 135; 

Fyrkarakter for...........................................

1111 
1509 
1563 
2249

2696
2430
1565

2644

2486

1566

301
492
82

1510
574
493

134
302
575 

1334

576
577

1793

1508 St. Domingo (Haiti).
Gonaives Bugt. Halle Point Shoal afm.. . . 794
Tortuga Island Fyr midlt. si........................ 352
Cape Haitien Havn. Kendeligt Punkt eksi-

1256 sterer ikke................................................... 432
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Løbe-Nr. 
Porto Rico.

Point Jiguero Fyr for.................................... 1674
Port San Juan. Morro Castle. Opl. o. Fyr

1992; Port San Juan lyser att. norm.... 2531 
Point Palmas Altas. Baake genopf;...........  694
Vieques Island. Fyr att. t. 494; East Point

Fyr midlt. si................................................ 2154
Culebrita Island Fyr for. 1673; For. udf.. . 2054

Jamaica.
St. Ann Bugt. Ledefyr for............................. 910
Kingston Havn. East Horse Shoe Baakefyr ' 

for.................................................................. 2204
Kingston Anduvn. Opl. o. Baaker................ 795

Smaa Antillerne.
Guadeloupe.

Désirade Fyr t................................................. 353

Martinique.
Fort de France Bugt. Lystd. si.................. 433
Fort de France. Vache Cay S. Grund afm. 1193

Trinidad.
Fortin Point. Fyr t....................................... 1335
Pitch Point. Grund....................................... 2940 I

Grenada.
Point Saline. Opl. o. Fyr............................ 1962
St. George. Opl. o. Fyr 1194; do................ 1625

Grenadines.
Carriacou Sandy Island. Opl. o. Grund. . . 1993

Brasilien.
St. Paul Rocks Fyr midlt. si. 83; Fyr nedl. 2205 
Parå Anduvn. Skær afm.........................  695
Pard Floden. Espadon Fyr nedl. 578; Fyr

ødel................................................................ 756 1
Ponta do Curuqå Fyr t. 2765; Opl. o. Fyr 2941

Maranhao (S. Luiz). Opl. o. Afm. 495; Afm.
ikke for......................................................... 1038 |

Tutoya. Ilha dos Papagaios. Fyr si. 2055;
Fyr att. t..................................................... 2432 |

Itapagé Fyr for. 354; Fyr for. 912; Opl. o. Fyr 1039 
Fernando Noronha. Fyr t. 1902; Opl. o. Fyr 2942 i 
Gallinhos. Fyr t..............:............................ 30
Formosa E. Skær........................................... 2885
Parahiba Floden Indløb. Pedra Nova Bank.

Opl. o. Lystd............................................... 355
Pao Amaréllo Fort E. Grund......................... 31
Pernambuco. Picåo Fyr for. 1728; do........ 2250

Olinda Fyr. Fyrtaarn ommalet................  2532 ;
English Bank. Lystd. ind. 536; Lystdr. fl. 1336 
Banco Aituba. Lystd. for......................... 136

Tamandaré. Baixa Grande. Lystd. udi. ikke 434 
Porto de Pedras. Grund............................... 796
Port Maceio. Vrag forsv............................... 2645
Port Aracaju. Opl. o. Fyr...........................  2251
Bahia de Todos os Santos. Port Bahia. (Sao

Salvador). Fyr t. Lystd. ind.................. 1794 i
Kap San Antonio Fyr. Opl. o. Fyrkarakter 1337 I

Bahia de Todos os Santos Anduvn. San An­
tonio Bank. Lystd’s PI. Tdr. ind........... 1257

Sla Luzia Point. Sao Joao da Barra. Fyrs 
Beliggenhed. Opl. o. Kystlinie................ 303

Løbe-Nr.
Kap Sao Thomé. Radiofyr opr................... 1678
Guanabara Bugt.

Engenho Velho. Afm. for.......................... 2433
Rio de Janeiro. Afm. for.......................... 2943
Rio de Janeiro. Ilha Fiscal. Vragtd. udi.

579; do...................................................... 913
Sepetiba Bugt. Castelhanos Fyr. Opl. o.

Fyrkar........................................................... 1903
Ubatuba Bugt. Curussumirim Point Fyr nedl.

Nyt Fyr t..................................................... 84
Victoria Island. Opl. o. Fyr...................... 1626
Ilha de Såo Sebastiåo. Ponta Pirabura. Opl.

o. Beliggenhed............................................. 435
Bahia de Santos. F6ra Lystd. perm, inddr.

1627; Ilha das Palmas WNW. Lystd. ind. 1679 
Santos Anduvn. Ilha da Moéla. Taagesign.

opr. 1904; Taagesign. upaal...................... 2646
Paz Island. Fyr att. t.................................. 32
Port Såo Francisco. Opl. o. Fyr. o. Afm.. 436 
Remedios Islets. Grund................................. 1195
Itajahy. Td. udi............................................. 2697
Imbituba. Vrag............................................... 2698
Santa Marta Fyr. Taagesign. opr. 914; do. 1112 
Chui (Chuy) Fyr for.....................................  2944

Uruguay.
Cabo del Polonio. Radiostat, og Radiofyr

opr................................................................. 137
Rio de la Plata. Jose Ignacio Point Fyr midlt. 

for.................................................................. 1680
Isla de Lobos. Radiostat, og Radiofyr. opr.

138; Vrag findes ikke............................ 139
Bahia de Maldonado. Sylvia Bank. Vrag 

findes ikke...................  1040
Montevideo Anduvn. Afm. for.................  2800
English Bank (Banco Inglés) Undervands­

ki. ind. 140; Lys- og Fltd. omb. m. Lys­
td............................................................... 357

English Bank (Banco Inglés) Fyrskib.
Opl. o. Fyrkarakter............................... 1338

Isla de Flores (Flores Island). Lystd. ind. 2595 
Montevideo Havn Anduvn. Opl. o. Lys- og

Kltdr......................................................... 437
Montevideo Havn. Fyr t........................... 438
Caldera. Vrag afm.....................................  2647

Argentina.
Rio de la Plata. Martin Garcia Island. Fyr t. 2252

Barra San Pedro. Vrag afm....................  2056
Buenos Aires. Vraglystdr. for................. 217

Bahia San Borombon. Vrag......................... 1258
Medano Point. Lystd. ind............................ 85
Rio Chubut S. Chubut Fyr t........................ 2533

Tierra del Fuego.
Cabo Domingo Fyr t. 141; Fyr t. 358; Fyr t. 645 
Beagle Channel. Arrecife Lawrence. Td. udi.

2253; Td. forsv............................................ 2534

Chile.
Tierra del Fuego. Whaleboat Sound. O’Brien

Channel. Redondo Island. Baake opf.... 857
Magellan Stræde. Great Orange Bank. Lystd.

att. t.............................................................. 142
Direction Hill. Opl. o. Fyr........................ 143
Forsk. Opl.................................................... 1628
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Løbe-Nr.
C anal Whiteside. Puerto Yartou. Baake 

forsv........................................................... 2487
M agellan Stræde. Magellanes (Punta Arenas)

Red. Fyr t.................................................. 1400
Froward Reach. Dos Hermanos E. Under­

vandshindr................................................ 2254
Froward Reach. Dos Hermanos Fyr t. 

2057; Opl. o. Fyr...................................  2255
Crooked Reach. El Morrion og Cohorn Fyr 

midlt. for. 1259; Cohorn Fyr for........ 1963
■ Paso Largo (Long Reach). Monte Radf ord

Fyr t. 2058; Opl. o. Fyr 2256; Opl o. Fyr 2344 
Smyth Channel. Boston Island. Baake opf. 1567 
Smyth Channel. Summer Passage. Afm. for. 2434 

Hunter Island. CloyneReef. Baake ødel. 439;
do................................................................... 797

Patagonien. Wide Bugt. Grund.................. 2945
Concepcion Channel. Molyneux Sound.

Opl. o. Søm. og Baake......................... 86
Indian Reach. Opl. o. Baaker................ 496
Moraleda Channel. Cayo Blanco. Skær.. 1964 

English Narrows og Messier Channel. Gray 
Harbor. Opl. o. Baaker............................ 497 I

Coronados Bugt. Ancud Bugt. Ahui Point.
Afm. for........................................................ 1795

Puerto Lebu. Punta Tucapel. Opl. o. Fyr. 1994 
Bahia Concepcion. Fyr lyser att. norm... . 1729 
Valparaiso Anduvn. Buey Rock (Roca Bueii).

Afm. for........................................................ 359
Valparaiso Bugt. Duprat Point. Fyr nedl. 144 
Puerto de Guasco Anduvn. Isla Guacolda.

Fyr t............................................................. 1196
Taltal S. Punta Ballenitas. Fyr t.............. 976
C aleta Buena. Fyr nedl................................ 2345
C aleta Junin. Fyr nedl................................ 2346 ;

Peru. ■
Pisco Bugt. Grund. Td. ind. 360; San Gallan ;

Island (Isla Sangayan). Grund.............. 1965
Callao. Afm. for............................................. 361
Macabi Island Fyr for. 2257; Opl. o. Fyr. 2946

Equador.
La Plata Island midlt. for............................ 696
Caraques Floden Indløb. Santa Marta Bank.

Lystd. fl........................................................ 33

Colombia.
Buenaventura Floden.

Lystd. udi. 87; Trafikbestemmelse. Lods­
tvang 915; do..............  1796

Palmas Island. Opl. o. Fyr..................... 2435
Tumaco Red. El Morro. Vernicita Point Fyr

for. 145; Opl. o. Fyr................................. 362

Løbe-Nr. 
Panama W.-Kyst.

Panama Bugt. Iguana Island S. Klippe.. 440
Kap Maia SW. Vrag „Santiago"............ 858

Costa Rica W.-Kyst.
Nicoya Bugt. Negritas Islands Fyr for.... 363

San Salvador W.-Kyst.
Amapala Point Fyr si.................................... 88
Fonseca Bugt. Amapala Havn. Afm. ind. 1730

Mexiko W.-Kyst.
Banderas Bugt. Puerto Vallarta (Las Pehas).

Opl. o. Fyr.................................................. 2436
Mazatlan Havn. Crestan Island. Opl o. Fyr 1905
Nedre-Californien. Cabo Falso. Opl. o. Fyr 89 

Point Tosco. Fyr t. 798; er tændt 1629;
Opl. o. Fyr 1797; Opl. o. Fyr............ 1906

Magdalena Bugt Indløb. Redondo Point
Fyr for...................................................... 1630

San Benito Islands. West Benito Island.
Fyr t. 498; Opl. o. Fyr........................ 1675

Sebastian Viscaino Bugt. C edros (Cerros) 
Island. Fyr t. 799; Opl. o. Fyr 1798; 
do............................................................... 1995

California Bugt. Pond Island S. Skær.... 2437

Forenede Stater i Nord-Amerika
W.-Kyst.

Californien.
Santa Calalina Island. Lone Point Fyr for. 2206 
Anacapa Island. Fltd. ind............................ 697
Santa Cruz Island. Diabio Point. Taagesign.

nedl.................................................................  1401
Santa Barbara Havn. Taagesign. nedl....... 1402
Estero Bugt. Lys- og Fltd. udi................... 1260
Pigeon Point NW. Skær findes ikke..........  218
Farallon Fyr for. 1631; For udf. 1996; Radio­

fyr opr........................................................... 2059
San Francisco Anduvn. San Francisco Fyr­

skib. Taagesign. for................................... 757
San Francisco Bugt. Lime Point Fyr. Taage­

sign for.......................................................... 2438
San Francisco Havn. Red Rock Fyr nedl.

441; Yerba Buena Island. Fyr og Taage­
sign for.......................................................... 2947

Noyo Floden Indløb. Fyr t.......................... 2886
Rockport Landing. Kltd. ind........................ 1676

Washington.
Umatilla Reef. Fyrskib for. 364; For. udf. 1113

VIII.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Løbe-Nr.
Middelhavet.

Spanien.
Gibraltar Stræde. Grund................................ 34
Algeciras Red. Grund...................................  2207
Puerto de C'artagena. Opl. o. Fyr............... 1731

Løbe-Nr.
, Porman Fyr for..............................................  2060
Barcelona. Rio Llobregat Munding. Lystd. i

5 Uord. 35; Lystd. att. i Ord. 90; Nyt Fyr t.
1732; Fyr si................................. ... ... 1966

San Feliu de Guixols. Fyrbelysn. for........  499
Cadaqués Fyr for. 2648; For. udf................ 2699
Punta Sernella Fyr for..................................  2649



XXIII

Løbe-Nr.
Frankrig.

Sete. Radiofyr opr.........................................  2887
Marseille. Fyr for.......................................... 91
Toulon. Rade des Vignettes. Nyt Fyr t.. . 646
Hyeres Red. Porquerolles Radiofyr for........ 1568
Saint-Raphael. Fyr midlt. for. 1114; Fyr att.

norm............................   1339
La Garoupe. Radiofyr opr. t. Forsøg..........  916
Villefranche. Fyr for..................................... 647

Korsika.
Les Moines Fyr midlt. si. 2439; Fyr lyser 

uregelmæssigt............................................... 2801 I

Sardinien.
Tyrenske Hav. Capo Ferro. Fyrs Lysevne j 

midlt. nedsat 917; Fyr att. norm........... 1340 |
Porto di Terranova. Cavallo Grund afm. 800 |

Isola S. Pietro. Capo Sandalo Fyr for.. . . 1511
Alghero. Opl. o. Fyr..................................... 2440
Isola Asinara. Punta Scorno (Caprara) Fyr 

for.......................  698

Italien.

Italien W.-Kyst.
Genua Bugt. Savona. Fyr for.................... 1341
Genua. Genua Fyr for................................... 36
Promonlorio di Portoflno. Opl. o. Fyr 37;

Fyr for............................................................ 580
Tyrenske Hav. Spezia. Havn for. Navn 

1403; Spezia Red. Tino Fyr for. 1997; do. 
for.................................................................. 2987
Isola Palmaiola. Opl. o. Fyr 2441; Fyr 

att. norm............................................  2535
Fiumara Grande. Fyr for.........................  1733
Porto d’Anzio. Afm. midlt. for................ 38
Monie Circeo Fyr for................................. 500
Neapel Bugt. Granatello Havn skiftet 

Navn til Portici Havn........................... 1115
Vervece Skær. Fyr for............................... 581

Sicilien.
Isola Lampedusa. Opl. o. Fyr....................  1197
Isola Marettimo. Punta Libeccio Fyr for... 146
Isola TJstica. Punta Gavazzi Fyr for..........  582
Palermo Red. Formica Baake nedl............... 2155
Capo Milazzo. Fyr lyser att. norm............ 147
Capo Rasocolmo. Fyr t................................. 801

Malta.
Dellimara Point SW. Undervandshindr. udi. 

1199; do. fjernet......................................... 1845
Ras il Ghallis N. Undervandshindr. udi. 

Adv................................................................ 1198
Ras il Ghallis NE. Undervandshindr. udi.

Adv. 1261; do. fj........................................ 1456
Inner St. George Rock. Baake opf.............. 2537

Italien S.- og E.-Kyst.
Capo dell' Armi. Fyr for. 2536; Fyrs Syns­

vidde.............................................................. 2766

Løbe-Nr.
Capo Spartivento Calabro Fyr midlt. for.. . 2802 
Capo Colonne Fyr. Opl. o. Fyrkarakter... 2596 
Punta S. Cataldo di Lecce. Fyrtaarn ommalet 1734 
Ban. Punta S. Cataldo Fyr midlt. for.. .. 2442 
Porto di Pesaro. Fyr midlt. for.................. 39
Castel di Mezzo Fyr midlt. for. 40; do.. . . 148
Porto di Lido. Ledefyr for. 1967; For. udf. 2650 
Punta Sdobba. Baakefyr t. 699; Fyr ødel.

2803; Td. udi............................................... 2988
Triest Bugt. Punta Sottile Fyr for............. 2989

Adriaterhavet.
i Quarnaro. Porto di Cherso. Fyr for........  918
Porto Zara. Punta Amica. Grunde............ 802
Isola Cazza. Fyr for. midlt.......................... 2804
Isole Tremiti. Isola Caprara Fyr for. 2767;

For udf.......................................................... 2805

Jugoslavien,
Ostri Point Fyr for. 2156; Opl. o. Fyr... . 2208

Albanien.
Valona Bugt. Grund.....................................  2888
Baia di Santi Quaranta. Punta Ferruccio.

Opl. o. Fyr.................................................. 1200

Grækenland.
Corfu. Gobino. Radiomaster opf................. 1262
V ardiani Island. Opl. o. Fyr...................... 442
Joniske Øer. Zante. Havn. Td. upaal........ 1404
Korinthkanalen midlt. lukket for Trafik 149;

do. att. aaben for Trafik 583; Trafikbe­
stemmelse ..................................................... 1201

Katakolon (Katakolo) Bugt. Opl. o. Dybde 1907 
Scaramangha Bugt. Salamis. Anduvntd. udi. 2948 
Eleusis Bugt. Vrag uskadeliggj................... 93
Euripos Kanal.

Alibérion (Aliveri). Bølgebryder delvis 
ødel. Fyr midlt. fl. Adv...................... 1263

Steno Pass. Fyr t...................................... 365
Lephtari Rock Fyr upaal............................... 94
Saloniki Bugt. Vespasian Grund. Lystd.

forsv. 2258; do. genudi.............................. 2488
Stratoni Fyr nedl......................................... 2209

Ægæiske Hav.
Christiani Islands. Eskhati Rock. Pyt att. 

norm.............................................................. 501
Samos.

Samiopoulo (Samo-pulo) SW.-Kyst. Skær 2443 
Port Tigani. Pyt nedl. 92; Fyr att. t.. . 1968 

Mytilene.
Port Sigri SW. Grund.............................. 2949
Molivo N. Vrag.......................................... 2950

Tyrkiet.
M armar ahavet. Rodosto Red. Td. ind........ 366

Bosporus Anduvn. Taagesign. for........... 2768
Ismid (Izmid) Bugt. Opl. o. Lods........ 2951

Bosporus Anduvn. Haidar Pascha. Td. forsv.
2157; do. genudi.......................................... 2444

Bosporus. Kap Anadoli Fyr for. 1512; do. 1632
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Løbe-Nr.
Sorte Hav.

Løbe-Nr.
Palæstina.

Sorte Hav og Azovske Hav. Adv. m. Minefare 95 j

Bulgarien.
Burgas Bugt. SE. Ankkélu Rev. Baake opf. 

219; Fyr t.................................................... 443 i

Rumænien.
Conslanlza. Radiofyr opr. 1908; Fyr for. . . 2489

Rusland.
Odessa Banke. Opl. o. Lystdr. 1264; Opl. o.

Lystd............................................................. 1569
Krim.

Sevastopol Anduvn. Td. udi..................... 2806
Sarich Point. Fyr lyser att. norm. 1041;

Fyr midlt. for. 1513; Fyr lyser att. norm. 1969
Kap Meganom Fyr for..............................  2651
Kap Chauda Fyr for.................................. 2652

Utrish Point W. Skær.................................. 1846
Azovske Hav.

Taganrog Bugt. Mariupol. Taagesign opr.
1265; Ledefyr for........................................ 2210
Byelosarai Spit. Taagesign. for............... 367
BerdyanskBed. Kijni Berdyansk. Fyr for 2653 
Obitochna Pynt. Fyr t............................... 444

Kerlch. Stræde. Kap Takil. Td. ind........... 1202
Batum. Fyr for..............................................  2807

i Haifa. Fyrbelysn. for.................................... 2213
I Jaffa. Vragfyr nedl. 1042; Skær 1735; Grund 1847

Cypern.
Famagusta Havn. Fyr att. t....................... 2211

I Kap Greco. Fyr lyser uregel. m 220; Fyr lyser 
att. norm...................................................... 700

Ægypten.
Suez Kanalen. Opl. o. Dybde..................... 2710
Alexandria. Boghaz Pass.. Trafikbest......... 2889

Tripolis.
Cirenaica. Derna. Opl. o. Radiostats. PI.. 1342 

Tolmetta Fyr for.......................................... 41
Bengasi. Opl. o. Ledefyr.......................... 584
Bengazi-Tolmetta. Landmærker................ 1570

Buerat- el-Hsun. Fyr for................................ 42
Tripolis Fyr for.............................................. 1043

Tunis.
Gabés. Fyr uregelm........................................ 1116
Cap Serrat Fyr for......................................... 1203

Lilleasien.

Syrien.
Alexandretta. Fyr for, 701; Vrag 2212; Fyrs

PI................................................................... 2700
Ras el Khanzir. Fyr t..................  702
Raz-Ibn-Hani. Fyrs PI.................................. 2701
Lattaquié Fyr for............................................  2702
Ruad Fyr for................................................... 2703
Ramkin. Fyrs PI............................................ 2704
Tripoli Fyr for................................................ 2705
Beyrouth Fyr for............................................. 2706
Raz-Beyrouth Fyrs PI..................................... 2707
Saida Fyrs PI.................................................. 2708
Sour Fyr for.................................................... 2709
Haifa. Lystd. for........................................... 502

Algier.
Pointe Djerda. Opl. o. Fyr.......................... 1736

j Cape Carbon. Opl. o. Fyr............................ 1799
PortShershel (Cherchell). Grund................ 1800
Arzew Fyr for.................................................. 1998
Oran. Opl. o. Fyr 1737; Lystd. udi..........  1848
Ile Rachgoun. Opl. o. Fyr...........................  1738

Marokko.
Melilla. Vrag afm.......................................... 2490
Cala Tramontana. Fyr att. norm.............. 2445
Tetuan Bugt. Rio Martin Fort. Fyr midlt.

for.................................................................. 919
Tanger Bugt. Almirante Td. forsv.............  2808

Skær.............................................................. 2711

IX.
Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

Løbe-Nr.

Rode Hav.
Suez Bugt. Kai’ at el Kebira. Baaker ødel. 503 
Ras el-Askar Red. Td. bortdr..................... 2347
Sanganeb Reef. Fyr midlt. si....................... 2214
Port Sudan Anduvn. Windgale Reefs. Fyr

for. 648; Opl. o. Fyr................................. 1204
Fyr for.......................................................... 221

Bender Sudan Anduvn. N. Jumna Reef.
Baake forsv................................................... 1405

Løbe-Nr.
Seil Ad-dar Kebir Island. Rev................... 803
Khor Nowarat. Ras Istalvi. Ledebaake ødel. 1739
Farasan Islands. Kadheiya Island. Grund

43; Grundt Vand........................................ 977
Dahlak Island SE. Grunde 504; Grunde. . 2215 
Zebayir (Zubair) Øerne. Centre Peak Island.

Fyr t. 2491; Opl. o. Fyr 2538; do.........  2769
Jezirat Kad Ali. Grund.,........................... 505
Mocha. Urent Vand 585; Grund findes ikke 703 
Eritrea. Assab Øhav. I sola Fatma. Fyr for. 804
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Løbe-Nr.
Bugten ved Aden.

Aden Havn Anduvn. Td. ind...................... 2539
Mashah Islands. Mashah. Fyr for............. 586
Zeila Red. Td. forsv. 587; Ny Afm. Adv. 2654 
Italiensk Somaliland. Bender Alula Fyrs

Synsvidde forøg........................................... 2597

Persiske Bugt.
Shatl al Arab Indløb. Afm. for................... 2810
Shatt al Arab.

Lystdr. udi................................................... 2809
Western Channel. Afm. for....................... 2811

Khor Musa. Tdl udi...................................... 2812
Jezirat Harkus. Baake genopf..................... 506
Bahrein Havn. Ras Zarwan. Baake ødel.

758; Fyr t. 1457; Fyr for......................... 2492
Bahrein Anduvn. Grund................................ 1406
Henjam Sound. Ras al Mashia. Flagstang fj. 1117

Løbe-Nr.
Forindien.

Sindkysten. Sindhi Fyrskib. Opl. o. Belig­
genhed 590; Fyrskib ind. 1205; Fyrskib og 
Stationstd. fl.................................................  2890

Kulch Bugt.
West Point. Grund...................................... 369
Mandvi. Vrag............................................. 1343
Chanka Island. Fyr fl.................................... 591

Kathiawarkysten. Chanch Point. Fyr t. 445;
Opl. o. Fyr.......................................... 805

Jaigarh (Jyghur) Headland. Opl. o. Fyr 508;
Fyr for.................................................. 1044

Wagapur Point. Fyr for.......................  2656
Vijayadurg Havn. Fyr t....................... 2891
Vengurla (Vingorla). Td. udi.............. 2892
Karwar Anduvn. Oyster Rocks. Fyr for.. . 2952
Cochin Anduvningskanal. Opl. o. Dybde

1909; Afm. for..................................... 2540
Travancorekysten. Alleppi Red. Dybde aft. 2657

Afrika.
Ras Ali Bash Kil. Banke............................ 2158
Lindi. Dybde paa Barre.............................. 2259
Italiensk Somaliland. Chisimajo Bugt. Mark

Hill Fyrs Synsvidde forøg. 2598; Chisimajo 
Fyrs Synsvidde forøg................................. 2599

Port Mombasa Mvita. Td. ind. Vandtaarn
opf.................................................................. 2655

Kerimba Islands. Ibo Island. Fyr for....... 507 i
Epidendron Island (Maloa). Fyr t. 588; Fyr

for.................................................................. 2216 I
Durban. Anchorage Beacon Fyr for........... 2446
Umgababa Flodmunding. Undervandshindr. 2061 
East London. Taagesign. nedl...................... 1514 i
Kasuga Floden Anduvn. Skær.................... 1740 I
Port Elizabeth. Humewood Ledefyr midlt. si.

1118; do. att. t...........................................  2385

Indiske Ocean.

Cap Est Fyr att. t......................................... 368
Eénérive. Baaker opf..................................... 2107
Tamatave Anduvn. Ilot Prune. Fyr for... 150

Mauritius (Ile Maurice).
Gaves Point. Fyr midlt. for......................... 589

Rodriguez Island.
Malhurin Bugt. Ledefyr t. 1119; Td. udi. 1571

Seychellerne.
Mahé Island. Port .Victoria Anduvn. Fyr for. 2159

Crozet Islands.
Crozet Islands. Banke.................................... 2813

Ceylon.
Palk Stræde. Talavillu S. Grund.............. 1407

j Kovilam Fyr for. 592; For. udf................... 2541
Kankesanturai Fyr for. 593; For udf......... 2542
Kudarppu (Kudarappu). Baake opf..........  594

Bengalske Bugt.
Coromandelkysten. Calimere Point Fyr for. 2108 
Vizagapatam. Lystd. udi. 2109; Afm. for.. 2260 
Orissalcysten. Shortt Island. Fyr midlt. for.

595; Opl. o. Fyr. Td. fl........................... 859
Dhamra Floden Indløb. Vrag.................. 1633

Karnaphuli Floden Anduvn. Td. udi........  2543
Birma. A ndrew Bugt. Muddervulkaner ... 2218

Martaban Bugt. Indløbet til Moulmein
Floden. Lystd. udi. 1266; Dybde aft. 2600 

llangoon Floden Anduvn. Grundt Vand
1910; do. findes ikke.............................  2160

Rangoon Floden Anduvn. Opl. o. China
Bakir Fyrskib......................................... 920

Nicobarerne.
Sdwi Bugt. Grund......................................... 2217

Malacca Stræde.
Penang Havn Anduvn. North Channel. Fyr­

skib udi......................................................... 2161
Pulo Penang S.-lige Indløb. Afm. for. 759;

Opl. o. Lystd................................................. 806
Perak. Kualu Kurau. Fyr for.................... 1408
Perak Floden Anduvn. Denison Fyr for... 1458 
Perak Floden. Fyrbelysn. for......................... 151
Sumalra NE.-Kyst. Medan Radiopej lstat.

opr. t. Forsøg. Radiostats .PI................. 2953
Pulo Pisang NW. Vrag................................ 2712
■Johore. Johore Stræde. Lystdr. udi...........  370



XXVI

X.
Asiens E.-Kyst med Japan.

Løbe-Nr.
Singapore Stræde.

Phillip Channel. Cap Island (Chmla). Opl.
o. Vrag......................................................... 2261

Singapore W.-lige Anduvn. Buffalo Rock.
Baake opf..................................................... 2062

Singapore Red. Pulo Renget Besar. Fyr t. 509 
Johore Stræde. Sa-ranggong. Navne for... 1849 
Kuala Johore. Kapala Rocks. Navn for.. . 1850 
Pulo Tioman N. Grund findes ikke.......... 2713
Pulo Brala (Tenggol). Fyr t. 1999; Opl. o.

Fyr. Ø’s PI................................................. 2386

Sunda Øerne.
Rio Øhav. Boelan Stræde. Baake forsv. 

1801; Vrag uskadeliggj. 2000; Baake gen­
opf.................................................................. 2814
Terkoelei Fyr. Opl. o. Fyr......................  1267
N.- og S.-Broeder. Opl. o. Fyr............... 2001

Doerian Stræde. Grunde 510; Opl. o. Koral­
pulle................................... .......................... 921

Berhala Stræde. Pulle................................... 2219
Gaspar Stræde. Rev...................................... 2302
Billilon W.-Kyst. Pulle................................ 1572
Banka Stræde. Palembang Floden Munding.

Lodsfyrskib omb.........................................  2002
Banka NE.-Kyst. Pedis Selatan Rev S. Td.

forsv. 2544; Td. genudl.............................  2658
Banka E.-Kyst. Soengei Liat. Landgangsbro

og Fortdr forsv...........................................  2220
Banka. Dawun Point. Fyrbelysn. og Afm.

for...................   1970
Sumatra S.-Kyst. Séboekoe. Opl. o. Fyr.. 1573 
Java. Baiavia Red. Lystd. ind.................. 371

Tandjoeng Priok. Radiomaster 96; Opl o.
Masters PI................................................. 1268

Pulo Pandjang. Fyr nedl.......................... 922
Soerabaja W.-lige Farvand. Vraglystd.

„Zeemeeuw“ ind.......................................  2659
Probolinggo Red. Opl. o. Vragtd............. 1574
Madoera Stræde. Tdr. udi......................... 1120
Kraksaån Red. Afm. for..........................  1575

Maria Reigersbergen eller Sakunchi Banks.
Fyr midlt. si. 760; Fyr att. t.................. 1045

Macassar Stræde. Celebes. Barang Baringang
Opl. o. Dybde............................................. 1911 ;
Muara Bekapai. Fyrskibe og Afm. for.. 1121 ;
Tanjong Lerung. Grund............................ 152

Borneo. Sambar Fyrskib W. Grund.......... 1269
Singkawang. Opl. o. Fyrs PI................... 649
Api Passage. Grund 1576; Grund findes 

ikke...........................................................  2447
Tanjong Blimbing. Td. ind....................... 1971
Sarawak Floden Indløb. Td. ind............ 596
Naiuna Islands-Brunei. Opmaalingsvagere 

midlt. udi. 1344; Opmaalingsvagere ind. 2815
Tanjong Batu. Grund...............................  2660
Labuan Island. Victoria Havn. Fyr midlt,

si. 1681; do. att. t.................................. 1912
Lankayan Island NE. Grund . ................  2303 1

Siam Bugt.
Malayiske Halvø. Johore E.-Kyst. Tanjong

Sedili Kechil (Scylla Point). Vrag......... 2954
Trenggmm. Sungi Kumama (Kemaman)

Fyr. Grund............................................. 1741

Løbe-Nr.
Siam. Singora Red. Radiostat, nedl......... 2955

Bangkok Bar. Fyrskibe fl. Adv.............. 1577
Menam Floden Munding. Fort Pi-sua- 

smuth. Flagstangs PI............................. 704
Koh Sichang Havn. Hin Kong Nok Lystd. 

for..............................................................  2816
Sichang Havn. Koh Kham Yai. Radio­

stat. nedl..................................................  2956
Parat Bugt. Grund...................................  2957
Narativas. Fyr midlt. si. 153; Fyr att. t.

1802; Opl. o. Fyr...................................  2221
Prosa Fyr for.............................................. 2661
Rayong Fyr for............................................ 2662
Chentabun Floden Indløb. Lem Sing Fyr

for. 2493; Fyr for................................... 2663
Chånd abur i Floden Indløb. Skær............... 1122
Koh Chik Nok. Fyr midlt. si................... 2664

Bagindien.

Fransk Indo-Kina.
Soirap Floden Indløb. Kua Dong Tranh Fyr 

for.................................................................. 511
Annam. Pulo Kambir (Gambir). Fyr midlt.

si..................................................................... 2893
Tonkin. Cua-Nam-Trieu. Coupure de Dinh-

Vu Fyr for................................................... 1578

Kinesiske Hav.
Tong King Bugt. Bien Shon Fyr for........  705

Haiphong Anduvn. Fyr. for..................... 2003
Royal Bishop Bank. Dybde aft..................... 923
Palawan Island. Malapakkun Island og Ka-

poas Cluster. Grunde 807; Grunde.........  978
Pratas Island. Fyr midlt. si........................ 97
Hongkong Anduvn. Lema Islands SE. Grund 1046

Kina.
Fyr att. i Ord................................................. 1124
Kwang-chow Wan. Matshé Floden. Opl. o.

Fyr................................................................. 2545
Hong Kong.

Lystd. udi. 2262; Skær 2348; Belcher Bugt.
Lystd. udi................................................  2770

Chinsalchui Fyr nedl. Cust Rock Fyr for. 2714 
Kaulung (Kowloon) Halvø. Opl. o. Radio­

masts PI.................................................... 1123
Mirs Bugt Anduvn. Rev. 1682; Mirs Point

NE. Skær.................................................... 2546
Canton Floden. Dutch Folly. Fyr nedl., .. 2547 
Hu i tav Bugt. Skær 2548; Hu i tau Point

SE. Skær..................................................... 2715
Lo-yuan Bugt.

Fushow Channel Skær. Grund findes ikke 2549
Rag Islands (Hsi-lo-yu) W. Skær. Adv. 1579

Tai-chow Bugt. North Foreland Island (Tung, 
long-tao) NE. Skær...................................  2304

Yangtse Kiang Anduvn. Hen and Chicks SW.
Vrag..............................................................  1047
Grund...........................................................  1683
Grund findes ikke....................................... 1048
Shaweishan. Radiofyr opr............................ 2063

Yang-Tze Munding. Confucius Channel.
Dybde aft.......... :........................................  2990
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Løbe-Nr.
Tung-chow Channel. Hsi-chou (Plover

Point). Baake ødel. 2448; Baake gen­
opf.............................................................. 2716

Ching-tien Rocks. Afm. for. 1742; Tds.
PI. 1851; Lystd. for................................ 2717

Tung-chow Lystd. omb. m. Fyrskib...... 1743
Tung-chow Kryds. Opl. o. Dybde. Adv.

2305; do.................................................... 2550
Pitman-King Lystd. omb. m. Fyrskib

1744; Ptlman-King Fyrskib for............ 2004
Cooper Bank Crossing. Big Tree Fyrskib

for.............................................................. 1745
Kiao-chow Bugt.

Tai-kung-tao Rev (Wu-ting-chiao) Baake 
genopf. 1125; Baake ødel.......................... 2222
Ta-chiao-tao. Fyr t. Taagesign. opr. Baake

nedl. 1345; Fyr og Taagesign. midlt. u.
a. Virksomh.............................................. 2387

Shantung Forbjerg S. Vrag 2223; do...... 2306 
Po-hai Bugt. Lan-mun-sha. Grund udvidet 

sig..................................................................  2307
Vrag............................................................... 372
Fort Peitang. Fyr t...................................  2818
Hai Ho eller Peking Floden. Dybde aft. 2894 

Kwantung Halvø. Ryojun Ko (Port Arthur).
Rokobi San Fyr for.................................... 2817

Kwantung (Society) Bugt. Pulan Tien
Chiang (Port Adams). Sandbanke.......... 2064

Liao-tung Bugt. '
Pu-lan-tien-chiang. Skær........................... 1852
Grund 2449; Liao-ho Anduvn. Dybde aft. 2718 ;

Chosen (Korea).
Navne for........................................................... 924
Odechin Bugt. Fyr nedl................................ 2308
Shin To Islands. Ma To (AIaan To) Fyr for. 1913 
Sei tau (To). Taagesign for.......................... 650
Soi chong (Shosei) To. Radiofyr opr. t. For­

søg ................................................................. 2005
Choan Sho. Lystd udi. Adv.......................... 2991
Sajan Kaye. Grund.......................................  1346
Chunsan Do. Magnetisk Forstyrr................ 1049
Yonoha To. Skær findes ikke...................... 154
Kan Ho. Fyr nedl......................................... 1803

Sibirien.
Orekhof Island. Fyr for................................. 2006
Vladivostok Anduvn. Eastern Bosporus (Ha- 

melin) Stræde. Kap Nazimoff. Taagesign.
opr.................................................................. 155
Kap Goldobina. Lystd. for........................ 1635

St. Olga Bugt. Chikacheva Island. Opl. o.
Fyr.................................................................. 1634

Løbe-Nr
Sosunowa Pynt. Taagesign. opr..................  2065
Tartary Bugt. Kap Peschanni Taagesign.

opr. Fyr t.................................................... 1126

Sakhalin.
Kap Elizabeth. Fyr t. Taagesign. opr....... 2992
Alex androv ski. Jonquiere Point. Fyr for... 1636 
Kaihyo To (Robben Island). Grund.......... 2665

Japan.
Hokkaido (Hokushu). Teshio. Grund........ 2551

Iwanai Ankerpi. Fyrbelysn. for................ 2719
Muroran Ko. Shikuzushino Hana (Aru- 

toru). Afm. for........................................ 808
Horo Izumi. Fyr for................................... 2666

Tsugaru Kaikyo. Kodomari. Fyr t.............. 2066
Oma Zaki. Opl. o. Radiofyr. Radiopejl­

stat. opr...................................................... 512
Honshu. Hamada Ko. Fyr t........................ 2162

Yezumi Ura. Yezumi Fyr t......................... 706
Shibayama Ko. Fyr t. Fyr nedl....... 860
Sudzu Misaki. Fyr for............................. 809
Tsugaru Kaikyo. Tappi Saki. Radiopejl­

stat. og Radiofyr opr. t. Forsøg.......... 1804
Inuboye (Inuboe) Zaki. Opl. o. Radio­

pejlstat. Radiofyr opr........................... 514
Tone Gawa. Fyr t...................................... 2552
Kinkuwasan (Kinkasan). Radiopejlstat.

opr.............................................................. 513
0 Shima. Fyr for....................................... 44
Iro Zaki. Radiofyr opr............................. 2601
Shizuoka S. Luftfyr t................................ 1914
Kodzukami (Kozukami) Sho. Td. udi... 707 
Chita Wan. Afm. for................................. 1127
Nagoya Ko. Fyr nedl. Afm. for............ 98
Mikawa Wan. Fyr t.................................. 1409
Toshi Jima. Fyr t..................................... 1637
Kashimo Zaki. Fyr for............................. 979

Osaka Bugt. Osaka. Fyr nedl..................... 1410
Kobe. Vrag.................................................. 810

Indlandshavet (Nakai). Ogi Jima Fyr for. 2895
Takamatsu Ko. Fyr for............................. 2309
Nakai eller Seto Uchi. Ujina Ko skiftet 
Navn til Hiroshima Ko............................. 597
Sakade. Fyr t............................................. 761

Shimonoseki Kaikyo. Sprængningsarbejder, 811 
, Shikoku Island. Kami no kaye Fyr nedl.. . 1050
Bungo Channel. Okino Sima. Fyr t..........  1128
Kyushu. Sata Misaki Fyr for...................... 1129
Liu Kiu Islands. Amami Gruppen. Sotsuko

Zaki. Fyr for.............................................. 812

XI.
Bekendtgørelser m. m.

Løbe-Nr.
Bekendtgørelser.

Afrika E.- og S.-Kyst. Signalstationer nedl. 1516
Britiske Øer. Opl. o. Stormvarselstat. 598. 1206 

Opmaalingsarbejder. Midlt. Mærker udi.
Adv..............................................   813

Britiske, Øer og Nordsøen. Almindelig Oplys­
ning ang. Miner.......................................... 101

Løbe-Nr.
Danmark. Bekendtgørelse o. visse Forholds­

regler til Skibsfartens Betryggelse..........  45
Efterretninger for Søfarende. Nybeteg­

nelser ..................................................... 46
Forholdsregler og Signaler, som er fore­

skrevet i Forbindelse med Isbryd- 
ningstjenestes Udførelse i danske Far­
vande..................................................... 47



XXVIII

Løbe-Nr. ; 
Meteorologiske Observationer, Storm­

varsler, Ismeldinger og Navigations­
efterretninger af særlig Interesse for 
Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radio­
telegraf under Adresse: C Q.............. 48

Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldin­
ger og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri 
i de danske Farvande udsendt pr. Ra­
diotelefon .............................................. 49

Signaler fra Skibe, der ledsager Under-
vandsbaade........................................... 50

Bekendtgørelse ang. Grænser for An­
bringelse af Bundgarnsstader ved 
Nordjyllands Østkyst fra Skagen til 
Hals....................................................... 51

Stednavne rettes i danske Søkort........ 52
Bekendtgørelser....................................... 99
Dampskibsruter for det „Forenede

Dampskibs-Selskab “s Passagerskibe 
over N.-Iige Atlanterhav 100; do. for. 
447; do. for.......................................... 1207

Nyord. Lodstakster.................................. 156
Bornholm. Allinge. Havnereglement.. 373 ,
Bornholm. Sandvig. Havnereglement. 374
Lille-Bælt. Aabenraa. Havnereglement 375 
Kattegat. Sæby. Havnereglement........  376
Danmarks Skibsliste 1933........................ 515
Sundet. Humlebæk. Havnereglement. . 516
Ringkøbing. Havnereglement.................. 651
Smaalandsfarvandet. Masnedsund Havn

samt det Statsbanerne tilhørende Bol­
værk med ud for liggende Søomraade, 
Masnedsund. Havnereglement..........  652

Smaalandsfarvandet. Vordingborg. Hav­
nereglement .......................................... 653

Sundet. Snekkersten Havn. Havneregle­
ment...................................................... 814

Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn.
Havnereglement.................................. 815

Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup
Havn. Havnereglement..................... 816

Laaland S.-Kyst. Rødby Havn. Havne­
reglement .............................................. 861

Romø E. Ballum Sluse Færgebro. Bro­
reglement .............................................. 862

Udsendelse af meteorologiske Observa­
tioner pr. Radio fra danske Skibe. . 863

Afmærkning af gravede Render. Adv. 925 
Opl. o. Redningsstat............................... 926
Kattegat. Stenlejerne paa Sjællands Odde

Broer. Broreglement.......................... 927
Limfjorden. Næs Sund Feergebroer. Bro­

reglement .............................................. 980
Smaalandsfarvandet. Fejø Havn (Dyb­

vig Havn eller Dybets Havn). Havne­
reglement.............................................. 1130

Afmærkning af undersøiske Kabler.... 1270 
Sundet. Skovshored. Baadehavn. Havne­

reglement.............................................. 1411
Sundet. Hellerup Lystbaadehavn. Hav­

nereglement.......................................... 1412
Store-Bælt. Mullerup Havn. Havne­

reglement.............................................. 1413
Østersøen. Langeland SW.-Kyst. Bagen­

kop Havn. Havnereglement............. 1414
Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Fjord.

Bjørnø Anløbsbro. Broreglement... 1415 
Kattegat. Hirsholm Havn. Havneregle­

ment.....................................................  1416

Løbe-Nr.
Store-Bælt. Kerteminde Havn. Havne­

reglement . . .'....................................... 1459
Kattegat. Tunø Havn. Havnereglement 1460 
Farvandet Syd for Fyn. Ærø N.-Side

Søby Havn. Havnereglement..............1515
Østersøen. Møn S.-Kyst. Klintholm

Havn. Havnereglement..................... 1580
Store-Bælt. Langeland E.-Kyst. Spods-

bjærg Havn. Havnereglement.......... 1581
Køge Bugt. Mosede Fiskerihavn. Havne­

reglement .............................................. 1638
Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldin­

ger og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri 
i de danske Farvande udsendt pr. Ra­
diotelefon .............................................. 1639

Limfjorden. Hals Havn. Havneregle­
ment ...................................................... 1684

Store-Bælt. Lundeborg Havn. Havne­
reglement .............................................. 1805

Kattegat. Anholt Havn. Havnereglement 1806 
Kattegat. Skagen Havn. Havneregle­

ment ...................................................... 1807
Limfjorden. Aalborg. Havnereglement 1808 
Sundet. Espergærde Havn. Havneregle­

ment ...................................................... 1915
Smaalandsfarvandet. Kallehave Havn og

Kallehave Færgebro. .Havnereglement 1916 
Smaalandsfarvandet. Koster Færgebro.

Broreglement........................................ 1917
Limfjorden. Holstebro-Struer Havn.

Havnereglement..................................  1918
Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Ny­

ord Havn. Havnereglement.............. 1972
Smaalandsfarvandet. Bogø Havn (Lin­

debro) Havnereglement...................... 1973
Isefjord. Hundested Havn. Havne­

reglement.............................................. 1974
Kattegat. Samsø E.-Kyst. Langør Havn.

Havnereglement................................... 2007
Sundet. Dragør Havn. Havnereglement 2067 
Sundet. Kastrup Havn. Havneregle­

ment...................................................... 2110
Lille-Bælt. Middelfart Havn. Havne­

reglement.............................................. 2111
Limfjorden. Lemvig Havn. Havneregle­

ment...................................................... 2112
Skamlebæk Radio. Tider for Udsendelse

af Meteor. Obs. pr. Radio for.......... 2113
2166 

Udsendelse af meteor. Obs. pr. Radio fra 
danske Skibe. For. af Sendetid.... 2114 

2167 
Vejrmeldinger pr. Radiotelefon. Udsen­

delsestider for............................ 2115. 2168
Bekendtgørelse ang. Sejladsen i det ud­

dyb. Sejlløb til Frederikssund Havn 2163 
Fakse Bugt. Præst,o Havn. Havneregle­

ment ...................................................... 2164
Lille-Bælt. Kolding Havn. Havneregle­

ment ...................................................... 2165
Farvandet Syd for Fyn. Ærø. Kløven.

Ommel-Kragnæs Havn. Havneregle- 
ment...................................................... 2263

Isefjord. Frederikssund Havn. Havne­
reglement ............................................... 2264

Smaalandsfarvandet. Møn N.-Kyst.
Stege Havn. Havnereglement......... 2310

Store-Bælt. Langeland W.-Kyst. Dage- ( 
løkke. Havn. Havnereglement......... 2349
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Løbe-Nr.
Store-Bælt. Langeland NW.-Kyst. Lo-

hals Havn. Havnereglement............ 2388
Bekendtgør, ang. Sejlads gen. det ud­

dyb. Sejlløb i Vejle Fjord............... , 2389
Lille-Bælt. Vejle Havn. Havneregle­

ment ...................................................... 2390
Lille-Bælt. Fredericia Havn. Havne­

reglement .............................................. 2391
Bekendtgør, ang. Sejlads gen. det uddyb.

Sejlløb til Roskilde Havn.................. 2392
Isefjord. Roskilde Havn. Havneregle­

ment...................................................... 2393
Sundet. Hornbæk Havn. Havneregle- 

ment...................................................... 2450
Store-Bælt. Kalundborg Havn. Havne­

reglement .............................................. 2451
Lille-Bælt. Bogense Havn. Havneregle­

ment .....................................................  2452
Isefjord. Orø Fiskerihavn. Havneregle­

ment ..................................................... 2453
Kattegat. Frederikshavn. Havneregle- |

ment.....................................................  2454 '
Smaalandsfarvandet. Masnedø Færge- 1

havn. Havnereglement...................... 2494 :
Smaalandsfarvandet. Orehoved Havn. |

Havnereglement.................................. 2495 '
Store-Bælt. Nakskov Havn. Havne­

reglement   2496
Limfjorden. Skive Havn. Havneregle­

ment..................................................... 2497
Laaland S.-Kyst. Nysted Havn. Havne­

reglement .............................................  2553
Sundet. Kastrup Broforenings Baade­

havn. Havnereglement...................... 2554
Smaalandsfarvandet. Kragenæs Havn.

Havnereglement.................................. 2555
Store-Bælt. Knudshoved Anlægsmole.

Broreglement....................................... 2556
Limfjorden. Oddesund Nord Færgehavn.

Oddesund Syd Færgehavn. Havne­
reglementer .......................................... 2557

Limfjorden. Glyngøre Havn. Havne­
reglement .............................................. 2558

Kattegat. Mariager Fjord. Lodstakster 2602 
Kattegat. Horsens Fjord. Forandring i

Bestemmelsen om Lodstvang............ 2667
Isefjord. Hundested, Holbæk og Frede­

rikssund Lodserier. Lodstakster. ... 2771 
Jylland W.-Kyst. Varde Havn. Havne­

reglement.............................................. 2772
Limfjorden. Løgstør Bedning. Han Næs

S.-Side. Amtoftbroen. Broreglement. 2896 
Sundet. Lodstakster............................... 2897
Ny international Signalbog................... 2958
Gedser Havn. Havnereglement............ 2959

Færøerne. Bestemmelse om Sundhedspas oph. 157 
Foranstaltninger til at forhindre Influ­

enza’s Indbringelse til Færøerne. . .. 304
Foranstaltninger til at forhindre Influ- 

enza’s Indbringelse til Færøerne op­
hævet .................................................... 762

Syderø. Trangisvaag. Havnereglement 1853 
Syderø. Vaag. Havnereglement.......... 1854

England. St. Anns Head. Lloydsignalstat.
opr................................................................. 517

Estland. Tider for Radiotelefonvagt om Bord
i Isbrydere................................................... 305

Finland. Uto. Radiotelefonstat.................. 599
Åland. Eckero Stormvarselsignalstat. nedl. 1746

Løbe-Nr.
Helsingfors. Alberga Radiopejlstat. Forsk.

Opl............ . ..............................................  2603
Forenede Stater i Nord-Amerika. Radiopejl­

stat. nedl...................................................... 1582
Radiopejlstat nedl. ikke........................  2008

; Frankrig og Algier. Radiopejlstat nedl.... 2009
i Radiofyr for.................................................. 2993

Grækenland. Kykladerne. Keos. Signalstat.
nedl................................................. ?............ 53

Volo. Lægeundersøgelse........................ 377
Holland. Friesche Zeegat. Moddergat (Mod-

I derhoek). Stormvarselstat. nedl................ 518
Island. Islandske Fyr. Advarsel................ 54

' Vejrmeldinger pr. Radiotelefon................ 55

i Italiensk Somaliland. Radiofyrs Bølgelængde 
for.................................................................. 519

Kanada og Newfoundland. St. Laurence Bugt.
Ispatrouille...................................................  1051

Letland. Opl. o. Redningsstat...................... 1208
Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Damp­

skibsruter. Ispatrouilletjenesten genop­
tages ................................................................ 708

Ispatrouilletj. oph................................... 1855
Norge. Oslof jorden. Kystlodsdamper.........  378

Kystlodsdamper midlt. ind.................... 864
Rogaland. Utsira Radiopejlstat. att 

aabn. for Prøvedrift...........................  2395
Persiske Bugt. Buschehr. Signalstat, og 

Lloyd Signalstat, nedl................................ 158
Portugal. Navigationsefterretningerpr.Radio 1856
Sibirien. Havne, der maa anløbes af uden­

landske Skibe.............................................. 2898
Skotland. Cape Wrath. Stormvarselstat, att.

i Virksomh...................................................  1685
Spansk N.-Afrika. Ensenada de Tetuan. Rio 

Martin Signalstat, opr............................... 520
Spitsbergen. Svalbard Radiostat. Radiopejl. 

sign. pr. Anmodn........................................ 1347
Storbritannien. Radiofyr for......................... 2994
Sverige. Ismeldinger pr. Radiotelefon........ 159

Goteborg. Natstormsign. nedl.................... 928
Adv. vedr. Kort......................................... 1052

Tyrkiet. Bosporus-Sorte Hav. Trafikbestem, 
melser........................................................... 2604

Tyskland. Nauen. Tidssign. pr. Radio.
Bølgelængde midlt. for............................... 1583

Østersø- og Nordsøkysterne. Meridian fl. 2265
Vragfyr for............................................... 2720
Norddeich. Oceanvejrmeldinger............ 2995

Karantænebestemnielser.
Sverige....................................................... 521. 1461

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
Danmark: Side 167.
England: Side 16. 24. 33. 42. 61. 81. 102. 109. 117

126. 148. 165. 176. 195. 208. 218. 253. 260. 270
281. 290. 301. 316. 324. 333. 344. 351. 360. 367
374. 383. 393. 403. 413. 421. 431. 439. 447. 455

467. 483 
Finland: Side................................ 127. 148. 195
Letland: Side................................................... 208
Norge: Side................................. 16. 24. 62. 226
Sverige: Side............ 62. 81. 109. 148. 176. 253
Tyskland: Side 24. 138. 148. 195. 218. 253. 260

270. 281. 316. 393


