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Medlemmer pr. 1. Januar 1933

Det Forencde Dampskibs-Selskab, A/S

D/S af 1912

D/S Svendborg

A. P. Moller-Tankbaade

D/S af 1929

D/S Dannebrog

D/S Orient

D/S Norden

D/S Progress

J. Lauritzen

D/S Myren

D/S Torm

D/S Vendila

Det Dansk-Franske D/S

D/S Dania

Det danske Pelroleums A/S

D/S Hafnia

Andreas Christensen

A/S Det danske Kulkompagni

.D/S Hcimdal

De forenede Kulimporierer A/S

D/S Viking

D/S Pacific

A/S Em. Z. Svitzers
Bjernings-lintreprise

Svitzers Bugserafdeling

D/S Ursus

D/S Baltic

D/S Jullandia

D/S paa Bornholm af 1866, Reune

D/S Nordania

D/S Als

D/S Naulic

Det Dansk-Norske D/S

A/S De danske Sukkerfabrikker

A/S Det store Nordiske Telegrafselskab

D/S Jyden, Esbjerg

D/S Oresund

J. Saabye & O. Lerche

D/S af 1925, Esbjerg

D/S Phenix, Esbjerg

Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa

D/S Activ, Korsor

A/S Dampskibel England

A/S Dampskibel Finland.

A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg

Redecri-Aklieselskabet Transporter, Odense

De forenede Bugserselskaber

DET LYSNER Fra aulorilaliv Side meddeles i
I VEST ¢l Telegram fra Washington, at
der under G:eldsforhandlingerne
vil blive (ruffel Forbercedelser til en moneter Vaaben-
hvile mellem De forenede Staler og England. I Hen-
hold til denne Vaabenslilsiand skal de to Lande bevare
den nuverende Balance mellem deres Valulaer paa
Verdensmarkederne. Der er ikke Tale om en Tilbage-
venden til Guldmentfoden eller anden Guldbasis, men
der skal forelages en Udveksling af Guldet mellem De
forenede Stater og England for al udligne de forskel-
lige kommercielle og linansiclle Mellemvarender. De
lo Landes Deviser skal i Teorien opretholdes ved
Hjeelp af det Guld, der lindes i deres Cenlralbanker
og Slatskasser, men detle skal ikke udleveres til Bor-
gerne mod Papirpenge. Del menes, al Prasidenl Roose-
velt er interesseret i denne Form for Guldmenlfod,
fordi man derved undgaar Muligheden for [Tamstring
af Guld.

Del er denne Vaabenhvile, al hele Verdenshandelen
sukker og lmnges efler. Uden el nogenlunde slabill
Forhold mellem Dollar og Slerling er Handelsdispo-
sitioner i storre Stil umuliggjorl. Vi har lidligere paa-
peget, hvorledes disse Kursfluklualioner gjorde selv
forholdsvis beskedne oversoiske Indkeb lil danske in-
dustrielle Forelagender lil en Spekulation. En Stabili-
sering af Kurserne betyder foregel Tillid og Kobelyst,
og Skibsfarten vil i forsle Omgang marke denne for-
ogede Tillid i sltorre Begwer cfter Tonnage. Om ogsaa
Fragtraterne vil slige, athanger af Skibsfarten selv.

ANDRE I Scandinaviun Shipping Gazette
OPTIMISTISKE udlaler Sir Francis Goodenough,
BETRAGTNINGER den kendte engelske National-
okonom og Bankmand, al vi
staar paa Twmrskelen af en ny [Lra af Velsland, og al
det cneste virkelige Problem er den riglige Fordeling
af de producerede Varer. Goodenough's lyse Syn paa
den nxrmesle Fremlid hviler i alt FFald paa det for-
holdsvis solide Underlag, al de flesle Landes Handels-
omsxlning — Tyskland alene undtagel — er i glede-
lig Sligning. Delle gmxlder ogsaa for Danmarks Ved-
kommende.

I sine Kommentarer til Goodenough’s Udlalelser,
skriver Scandinavian Shipping Ga:zette, at Toldskran-
ker, Diskriminalion, Subsidier o. s. v. vel er formidable
Fodangler paa den frie Vareudvekslings Vej. Men
den virkelige Sperrebom for Verdenshandlens LEks-
pansion er de speciclle Handeclstraktater, som ogsaa er
en Krmxnkelse af Meslbegunstigelses-Traktalerne med
andre Lande. Disse szrlige llandelsaftaler — som
for LEks. de Skandinavisk-Briliske
holdes ved Hjxlp af Valulacentraler, den mesl sam-
handelsfjendske Intitulion Verden nogensinde har sel.
Den blev indferl under Verdenskrigen og vil bidrage
maegtigt il at fremkalde den nwmste Verdenskrig. Der
har endnu aldrig nogensinde vaeret kaempet en Krig,
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som ikke var opstaaet af handelspolitiske Gnidninger.
Og Valula-Cenlralerne cr vel nok cenltraliseret Gnid-
ning.

Del vmrsle ved disse Seer-Traklater, skriver vorl
Sesler-Organ, er, al de ikke engang er lil Fordel for
de kontraherende Parter. Hvad England saaledes har
vundet i del skandinaviske Kulmarked, har del tabt
mere end cen Gang i andre Markeder, hvor Polak-
kerne og Tyskerne har vundet maxgligl Terrmn. Og
nu forlyder detl, al Amerikanerne vil gennemtrumfe
lignende Swer-Traklaler med samllige Sydamerikanske
Republikker, hvis de .nugeldende briliske Traklaler
med Slerling-Landene ikke bringes lil Opher snaresl.
De FForenede Staler er for Sydamerika del samme som
England er for Danmark, den slore Aflager af Pro-
duklionen, saa de kan let gennemlrumfe saadanne
Sariraklater: »Keber Du ikke mine Varer, keber jeg
ikke dine.«

Guld-Valula-Landene synes ogsaa al blive enige om
at straffe Ser-Traklal-Landene. Toldvaabenhvilen
cksisterer ikke mere, fordi et Par af Guld-Valula-
L.andene har opsagt den og forelagel Toldforhejelser
overfor LLande med deprecieret Valuta, mens de sam-
lidig opmuntrer lil Keb fra hinanden ved gensidige
Nedszllelse af Toldsatser.

Ogsaa her i Danmark feler vi paa forskellig Vis
Guld-Valula-Landenes Uvilje imod vore Swer-Aflaler

og udvandede Valuta. Vore Afszlningsmuligheder
var slel ikke saa ringe i Frankrig, Italien, Polen og
Czeckoslovakiel, ferend vi begav os ud paa Seer-Trak-
talens Evenlyr, selv om der nok kraxvedes nogen slorre
Smidighed end de Tajrekelle-Meloder, vorl ledende
Erhverv benyller sig af. Men Smr-Aftalen lukkede
Derene forsvarligl i Laas for os. Lad os nu haabe,
al vi har de Dirke, der kan faa dem op igen.

KENDT SKIBS- I Dag begraves i Edinburgh den
REDER DOD ansete skotske Skibsreder Ire-
I LEITH derick Salvesen, som dede i
Tirsdags 78 Aar gammel. Salvesen var Seniorchef i
del ansele Rederifirma Chr. Salvesen & Co., Leith, der
bl. a. er Verdens slorste Hvalfanger-Rederi. Mange
Baand, ogsaa Sleglskabsbaand, knyllede den afdode
sterkt 1il de nordiske Lande. Han var da ogsaa de-
korerel baade med Dannebrogsordenen og Islands
Falk og med norske og svenske Ordner.

Hans Broder, Medejeren af Chr. Salvesen & Co.,
Skibsreder Theodore E. Salvesen, er maaske mere
kend! her i Danmark end den afdede. Theodore S. var
som bekendl i nogle Aar Prasident for Baltic and In-
lernational Marilime Conference, og blev under sil
Besog her i Forsommeren i Aar udnmxvnt lil Konfe-
rencens JAirespraesident.

FRA S@, HAVN OG VERFT

0.K. udvider sin Kinarule

Som cl gledeligl Tidens Tegn kan meddeles, at @.K.
udvider sin Rule paa Kina. Rulen blev aabnel for et Aars
Tid siden fra Pacilickysten til Shanghai og Hongkong, som
del sidsle Led i Keden af danske 9.K.-Ruler, der sluller
Jorden rundl. Molorskibene »>Selandiac, »Jutlandiac og
»Falsiria« indsatles, og nu inds®tles som fjerde Skib
»Fioniac¢, saa populer er Rulen blevel i @slen, baade hvad
Passagerer og Gods angaar.

Aarhus Havn i stadig Veekst

— Naar jeg, udtaler Havncingenior Gebauer, Aarhus
Havn, i et Inlerview med Berlingske Tidende, skal belyse
Stillingen for min Havns Vedkommende, saa gor jeg det
bedsl ved at give Tallene for Havne- og Bropenge i Augusl
i Aar sammenlignel med Augusl i Fjor, Der er en Frem-
gang fra 125,000 Kr. til 138,000 Kr. Maaned for Maaned
har der gennem indevmerende Aar kunnel spores en Frem-
gang, og medens vi har budgellerel med en samlel Ind-
legl i indeveerende Aar paa 1.2 Mill. Kr. for Havne- og
Bropenge, kommer vi anlagelig op paa 1.6 Mill. Kr.

— Aarhus Havn klarer sig allsaa finl?

— Ja, vi kan ikke beklage os. Vi havde sidsle Maaned
en Kassebeholdning paa 1.6 Mill. Kr. Del er jo belydelige
Belob, men vi skal ogsaa have mange Penge til Raadig-
hed lil de Arbejder, vi er i IFeerd med al s®tle i Gang.
Vi har faacl approberel en Plan lil Udvidelse af Havnen
for de kommende 6—7 Aar lil et samlet Belob af 7
Mill. Kr.

— De ser allsaa roligl I'remliden for Havnen i Mode?

— Ja, vi forlszlter ganske lrygt med Havnens Udvidelse.
[ Qjeblikket har vi kun ecn velbeliggende Plads ledig, saa
vi maa og skal udvide, og jeg ser ingen Grund lil ikke
al se oplimislisk paa Havnens Fremtid.

Helsingors Jernskibs- og Maskinbyggeri

Aklicselskabel Helsingors Jernskibs- og Maskinbyggeri
afholdl i Torsdngs ordenllig Generalforsamling under Le-
delse af Hejeslerelssagforer Meldrup. Beslyrelsens FFor-
mand, Direkler A. O. Andersen, aflagde Berelning og Regn-
skab.

Veerflels Besk:eftigelse har med Hensyn lil Nybygning
og Reparation af Skibe i del vesenllige vaerel som i del
foregaaende Aar. Konkurrencen saavel fra Indland som
Udland har verel saa slor, at Arbejdel har maatlel lages
lil Priser, der kun levner ¢n megel beskeden Forljencste.

Naar Driftsresullalet 1il Trods herfor er blevel nogen-
lunde tilfredsslillende, skyldes delle, at Driflsomkosinin-
gerne yderligere er nedbragl, og al Varflet har hafl en
Del Beskafligelse ved Fremstilling af Verflels patenlerede

-

Spildedamplurbinesyslem og paa Omraader udenfor Skibs-
bygningen, ved Jernkonslruklionsarbejder, Kedelanlazg
m. m.

Den 27. Juli 1932 var Varflel udsal for en slorre Ilde-
brand, hvorunder Sncdker-, Temrer- og Malerverksled
saml Savmelle og Magasin nedbreendle, men ved slraks
at forclage Indretning af midlertidige Varkstleder i andre
Bygninger lykkedes det al holde Driften i Gang uden Ind-
skrankninger.

1 Vinlerens Leb er opferl en ny, moderne indrellel
Varksledsbygning, som indeholder Snedkerverksteder,
Temrerverksled og Magasin. Samlidig forclages en Om-
bygning og Udvidelse al Maskinverkstedsbygningen, som
blev nogel beskadigel ved Branden; delle Arbejde venles
fuldferl i Lebel af Lfleraaret. Der cr opforl en ny Byg-
ning til Brug for Modellager m. m., saml en ny Maler-
verkstedsbygning, og i Nerheden af Vearflel ved Grenne-
have er kebt en mindre Grund lil Brug for Treoplag, hvor-
lil en Del af Vearflels Savskeereri er flytlel.

Af nyl Arbejde er i 1932—33 afleverel: 1 Lasldamper
til Dampskibssclskabel »Veslerhavele, Dieselmolorfrergen
sSjelland« til Slatsbanerne og 4 Selviossepramme lil Hav-
nevesenel og Akls. N. C. Monberg. Under Arbejde ved
Aarels Slulning var: 3 Lastdampere lil »Veslerhavel< og
»Torme, 2 Maskinanlag Lil Nakskov Skibsveerfl og 9 Stir-
lingkedler til Belysningsveesenel. Der er udforl Reparalio-
ner paa 120 Skibe. Arbejderanlallel har svingel mellem
1,000 og 1,550 Mand.

Regnskabel viser et Nellooverskud paa 358,918 Kr., der-
afl udbelales 336,000 Kr. i 8 pCt. Udbylle lil Aktionzrerne,
4,581 Kr. anvendes som Tanlieme og 18,337 Kr. overferes
i ny Regning.

Der blev givel enslemmigl Decharge for Regnskabel, og
Admiral Carslensen og Direktor Korbing genvalgles il
Beslyrelsen.

Courteey of the road?

Galeasen >Merkurius« fra Troense, Skipper Munk, kom
i Gaar ind lil Islands Brygge med knust Bov. Paa Rej-
sen [ra Troense blev »Merkuriuse Lordag Nal paascjlet
ved Moen af en ukendlt Damper, som efler Kollisionen
uden videre forsvandl.

»Merkurius« fik Bovsprydel revel af og nogle Planker
slaacl ind, men heldigvis over Vandlinien, Havde Dam-
persievnen rami biol en Meter lengere nede ad SKibs-
siden, vilde den have slaaet Hul ind lil Forlukaf'et, hvor
Skipperen laa og sov, og del lungt lastede Farlej vilde
vere sunket. I‘ra Damperen raables paa Engelsk om
hvad Galeasen hed, men derefler sejlede den vek, uden
al lilbyde Hjzlp eller blol gore sig bekendt med, hvad
Skade den havde foraarsagel.
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Kabenhavn, den 3. Okt. 1933.

er er ingen sterre Forandring i Fragltmarkedel.

Eftersporgselen og Ralerne svinger fra Dag til
Dag, og de ualmindelige poliliske og financiclle For-
hold hele Verden over gor selvfelgelig, al Kebm:aen-
dene vanskeligl kan disponere eller i al Fald maa
opererec med yderste Forsigtighed.

I de sidsle Dage har der dog vewret lidt mere Liv
i Kornbefragtningerne fra La Plala/Monlreal og Au-
stralien, men Ralerne er gennemgaaende hell uforan-
drede, hejst 3d. a 6d. bedre for Australiens Vedkom-
mende. — Fra La Plala har en Del Baade skiftet til
Chile, én endog lil Vancouver, og delle er nok saa be-
tegnende for Forholdene i La Plata.

Hverken Donau eller Sortehavet har nogen Forrel-
ning af Belydning, og de forskellige Trzlast- og Kul-
markeder arbejder megel tungl og er megel ulilfreds-
slillende i enhver Henseende.

TRELASTMARKEDET

cr fortsal megel roligl paa Basis af de samme ufordel-
aglige Raler, og fra Tid lil anden noleres og akceple-
res endog Raler, som belegner en Forvarrelse af Mar-
kedsralen. Blandl de sidsle Noleringer bemarkes: 600
Std. Kotka & Tringsund/London 27/-, 15. Okth.; 1,500
Std. Kotka & Trangsund/Sharpness 30/- 31/- prompl;
6/800 Std. Hudiksvall/London 30/- 1. Dech. Afslul-
ninger:

700 Sid. Riifsd/Caen 32/6. 800 Std. Uleiborg/Hull

30/6. 650 Sid. Abo & Fr.hamn/Hul 32/-. 360 Sid.
Trangsund/Southamplon 36/-. 350 Sid. Munksund/
Middlesbro 41/-.

Hvidehavet: 8/1,400 Sid. Holland 43/6. 1,100 Std.

Sharpness 45/6. 1,000 Sid. London 44/- 44/6. 15/1,800
Sid. B. Aires 72/6d.

Canada/W.B.E.I. har en Del Laslter il omkring 50/-
52/6 cfter Lasleplads og Slerrelse.

KUL, KOKS etec.

Disse Markeder er megel Irevne, og del er vanske-
ligl at gennemfere Raleforbedringer. Tyne/Odense
1,000 . Koks 7/3, Goole/Kbhvn. 1,600 |. Koks 6/6,
Tyne/Senderborg 1,500 t. 4/9, Aarhus 2/3,000 1. 3/9,
Forth/Kolding 3,000 t. 4/-, Horsens 2/2,200 1. 4/4!/ad.
London Koks offercres ikke, og nominell noleres kun
6/-. Danzig/Kbhvn. indikerer 3/7!/2d. 3/9d., 3/3,500 .
Bergen 4/6d. 4/5,000 1., Drammen 4/3 3/3.500 I.
Dublin: 4/6 3,800 L., 5/11/» 2,300 t. Til Finland og
Sverige afskibes en hel Del, men efter Handelsover-
enskomslen med England vil Polens Andel blive be-
tydelig beskaarel.

MIDDELHAVET ecte.

Kulmarkedel er nrmest lidl svagere, is®r for sterre
Baade. Blandl andel rapporieres slullel: Swansca/Vesl
Italien 4,300 t. 6/9, Cardiff/Genua 8,000 (. 5/41/2, 5,000
t. 59, Oslkysten/Vesl Italien 7,000 1. 5/7!/> og 5/9, Ca-
lania 2,000 1. 8/-, Barcelona 1,800 (. 10/-. Danzig/Vesl
Italien 7,000 1. 6/6d.

Sorlehavel har aller tagel nogle slore Baade for
Korn til @slen til 12/9 13/3 Dalny/Shanghia, 3d. mere
Vladivostock, hvorimod Kornafskibningen (il Europa
er indslillet, dog maaske kun midlerlidig; de sidsle
Afslutninger var: gresk 7,500 . Havre/Hamburg Ran-
ge .10/- Novb., engelsk 7,700 L. A/Rollerdam 10/4!/ad.
Oktbh. Donau 6,000 (. A/Rollerdam 14/- 14/3, U.K.
15/- Danmark 16/-, Conslanza/A/I1 12/-, A/Rollerdam
11/6 Okth. Mariupul/U.S.A. 7,000 . Kul 11/9, Poti/
U.S.A. 9,000 L. Erts 13/9, Mariupol/Sele 5,000 L. Pilch
10/-, Ghent 12/-. Sfax-Rouen noterer 29/30 Fres. 35/
4,000 t. Alexandria/Hull 9/-; Frugt pr. Novb. ca. 20/-
100,000 cbf. Trapani/Vest Norge 10.25, lo Havne.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA cte.

Der er ingen Forandring lil del bedre i de veslgaa-
ende Kullasler. Fra Danzig/Gdynia er slullel endnu
el Par Ladninger Rug, 10/- lil Montreal/Quebec, 8/9
U.S.A.

MONTREAL

har veerel belydelig mere akliv, men der opnaas sladig
Kun 7c. A/Rolterdam, 1/6d. & 1/71/.d. p.p.U.K., 1/9d.
Manchesler pr. Okth./Novh. Cuba/U.K. Conlt. rappor-
lerer en enkell Slutning til 12/7t/.d. for 6,500 t. Okt.
Oliekager Tampico/Danmark noteres lil ca. $4 for
25/3,500 1. Okl./Novb. For evrigl offercres kun ¢n-
kelle Ladninger Pilch, Skrapjern, Salpeler, Pilchpine
lil lide! fristende Raler.

Fra Vancouver slulles tungl Korn il 18/9 19/-, berlh
lerms, general cargo 19/6 f.i.o.; Byg fra Frisco ca.
22/6d.

SYDAMERIKA

Kulraten holdes nede i 10/6 10/9 Wales/B. Aires, 8/
10!/2 9/- Rio, til Trods for de clendige Belingelser, som
bydes i del hjemgaacnde Marked, og ikke alene er
Markedel svagl for Oklober Laslning, men selv for

:‘December Posilioner er akceplerel reducerede Raler.

Rosario/p.p. U.K. 6,500 t. 14/3 December/Januar.
Rosario/p.p.W.C.U.K. 6,400 1. 12/6 spol. Rosario/Ber-
gen/Stockholm/Danmark 5,500 (. 15/9 spot. San Lo-
renzo/A-Rollerdam 7/8,000 1. 12/- 12/6 Oktb. San Lo-
renzo/p.p.U.K. 6,800 1. 13/- Okth.

Senere meldes om nogel faslere Tendens for ull.
Oktober/primo November.

Chile/Konlinenlel har tagel nogle flere Baade for
Salpeter il 18/6, og en cnkelt Baad for Havre og
Byg ‘‘on privale lerms.” Peru/Halifax 3,000 . Sukker
20/-.

OSTEN

Vest Australien/IEuropa Oklbh. indikerer 24/3, Syd
Australien 25/6, Novh.; og for ny Hosl er slullet yder-
ligere Tonnage Lil 22/6 23/- (bulk) Basis Vestlandel.
Sidsle Slutning var Italiener lil 22/6 Febr., medens
engelsk Tonnage siges al have refuserel 23/-. Dalny/
Rotlerdam/Hamburg 24/6 Okl. Alle andre Markeder
er mere cller mindre “devoid of orders.”

TIME-CHARTER

Vestindien: sladig forrelningsles.

Trip: 5,350 1. del. N. Pacific/rede. Gulf $1.65. 7,500
[. del. Hamplon Roads red. U.K. Konl. via Progreso
2/71/ad. 7,555 L. del. U.S.N.H. red. Middelhavel 70c.
6,310 1. del. Gulf red. U.K. Konl. 821/sc. 10,800 !. del.
Dalny red. U.K. Konl. 3/9d.

Black Sea round: 7,300 L. del. Konl. 2/6d.

DET ALDSTE FART@J 1 AKTIV TJENESTE

I Dansk Sofaristidende for lorrige Uge med-
delles al »Lisa< af Korshavn, byggel i Svend-
borg 1799, var det ®ldsle Skib i akliv Tjeneste;
i sidsle Uge oplyser Navigalionsskolebestyrer
FFunder, al »Annac< af Vejle, ex »De fire Brodre«
cr endnu :weldre og byggel i Marslal 1794: men
der skal blades endnu adskillige Blade tilbage i
Almanaken for at linde del mldsle Skib: Molor-
jungten »Trelholm« af Nakskov, lilhorende Skibs-
forer P. M. V. Jorgensen, er byggel i Troense
1776; Skibel, der maaler 41 brulle Tons, lik for
fan Aar siden installerel Molor og sejler paa
danske, svenske og nordlyske Havne.

Med Hejaglelse

Aarhus, 30 Seplbr. 1933. K. Sandemose.
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Bornholms sidste Storsejler

I 12l Taage kollidercde i Loerdags den amerikanske Dam-
per sScanmaile med 4/m. Motorskonnerl »Kongedybel«, der
sank efter 4 Timers Forlob. Inlet Menneskeliv gik labl
og »Scanmail« log ikke navneverdig Skade.

>Scanmaile« var fra Oslersohavnene paa Vej herlil Ko-
benhavn for al indlage Passagerer. Cirka 10 Semil Osl
for Ulklippan Iyrskib, der ligger Syd for Karlskrona,
skele Kollisionen. >Schanmail< oplog Besmlningen fra
»Kongedybel..

»Kongedybel< var I'redag Allen algaael fra Hasle i Bal-
last til Hersnosand for al lasle Tree til England. Skibel
var i Gaar Morges ved 4-Tiden ca. 10 Kvartmil Ost for
Ulklippan i t®t Taage, da man herle en Dampers Signal.
Del var lige ved Vagiskifle og Styrmand Rosenbeck var
nelop kommen paa Dxkkel for al aflose Kaplajn Weslh, da
Kollisionen skele. »Scanmaile ramle »Kongedybele, der
naslen laa slille, midiskibs ud for Slorringen paa Slyr-
bords Side. Damperen skar igennem Molorskibels Lon-
ning og ind i Dmkkel, saaledes al der fremkom el Hul
indlil 14 Mcler under Vandlinien, »Kongedybel« fik slraks
slor Slagside, og alle 11 Mand gik i en af Skibets Baade.
En Baad fra »Scanmaile kom il og log nogle af Mand-
skabel fra Molorskibels Baad. De blev derefller alle lagel
om Bord i :Scanmaile.

I'ra den amecrikanske Damper saa man nogen Tid efler
Ild om Bord i »Kongedybete, anlagelig i Molorrummel.
Da Skibet laa larligt for Sejladsen i del sterkt Iralikerede
Farvand, blev »Scanmaile liggende, indlil man nogle Ti-
mer senere saa »Kongedybele gaa 1il Bunds.

»Kongedybel« var Bornholms slorste Lastbaad paa ca.
600 Tons Dodvaegt og lilhorle Aklieselskabel Hasle Motor-
og Scjlskibsrederi, der har Skibsmaxgler M. A. Krislensen,
Hasle, (il korresponderende Reder.

»Kongedybetes 11 Mands Bes®ining modle i Tirsdags til
Soforklaring, medens >Scanmaile har forlsal sin Rejse
lil amerikanske Havne.

Seforklaringen bragle kun lidt nyt for Dagen. Dog op-
lysles del, al »Kongedybetes Luger ikle havde verel skal-
kede, kun dxkkede med Presenninger. Med Hensyn til
>Scanmailes Taagesignaler var de lto Kaplajners Udlalelser
i Konflikl. Kaplajn Chr. Westh, »Kongedybetes Forer,
hxvdede, al han horle lo korle Slod fra »Scanmailes
Flojle, medens Kaplajn Joseph har rapporterel, al han
gav to lange Stod.

Naar »Scanmailss Besxining kommer (il Kebenhavn
omkring den 1. November, vil den blive afhort,

De japanske Statstilskud

Hidltil er ophuggel 60 Skibe med en samlel Tonnage paa
243,232 Tons under Slalsbevillingen til Nybygninger og
Ophugning. Al disse skal 25 med cen samlel Tonnage paa
141,050 Tons have vemrel Skibe paa over 4,000 Tons,
medens de reslerende 35 Skibe var mindre Farlojer. Der
er blevel ophugget 20 Skibe af Storrclsen mellem 2,000
og 3,000 Tons.

Del nye Skibe, som bygges med Tilskud af Slatsbevil-
lingen, maa ikke vaere under 4,000 Tons. Da som oven-
for nevnl Hovedmassen af de Skibe, som ophugges, er
al mindre Type, hersker der nu i Skibsfartskredse nogen
/Engstelse for, al Forholdet mellem de [lorskellige Ster-
relsesklasser inden for den japanske Handelsflaade vil
blive forrykkel som Tolge af Slalsbevillingen, og al der
kan komme lil at opslaa Mangel paa mindre Skibe (mel-
lem 2,000 og 4,000 Tons), som smrlig finder Anvendelse
i Nerlfarl. Baade Tokios og Kobes Rederforbund skal
derfor have lil Hensigt at oplage Arbejdet paa al aa Reg-
lerne for Tilskud af Slatsbelillingen forandrel, saaledes
al Nybygningerne helt ned il 2,000 Tons kan komme Lil
al nyde godl af denne. Der skal allerede have varel Op-
gang al spore i I'ragtralerne paa Nerfarlen som Folge af
Tonnagemangel, og der skal vare adskillig inleresse for
Nybygninger paa 2,000 og 3,000 Tons blandt japanske
Redere, som bl. a. haaber paa en Bedring af Japan-Kina
Farlen i nzr Fremlid.

Principielt Pensions-Spergsmaal.

Der verserer i @jeblikket en Relssag, som man godl kan
kalde en Prevesag mellem en Re&kke forhenvaerende Funk-
lionerer i Firmact C. K. Hansen og Dampskibsselskabel
»Danncbroge samt de lo Firmaers Pensionskasse.

Ved Domsforhandlingerne i Tirsdags i Landsretlen paa-
stod Maskininspeklar H, Serensen paa cgne og 30 lige-
slillede Pensionisters Vegne en Reduklion i den aarlige
Pension kendl for ulovlig. Denne Nedbringelse af Pen-
sionen, hevdede han, er bleven muliggjort ved cn /Endring
af Pensionskassens Love. /Endringen er imidlertid sket
uden al de pensionerede er bleven spurgt, ud fra den Be-
tragtning, at Funklionzrer, der er traadt i Hevning, ikke
lengere cr Medlemmer al Pensionskassen.

I den sidelobende Sag mod C. K. Hansen og :>Danne-

brog« paastaas Firmaerne domt til al ancrkende deres
Garantiforpligtelse overfor Pensionskassens Medlemmer.
Ved en foretagen Endring af Pensionskassens Love faldl
denne Forpligtelse bort.

Hejesterelssagforer Stein, der represenlerede de ind-
slevnle, anforle, al Selskaberne har ofret uhyre Beleb
paa al bygge Kassen op. Hele Skaden stammer fra, at
man i 1923 salte Pensionerne for hejt. Spergsmaalet er
uu blol, om Hr. Serensen og hans ligestillede fremdeles
skal have for megel, selv om det i saa Tilfxlde kommer
til al gaa ud over andre.

En Nedswmttelse var nedvendig, og for at fere Kassen
videre gik Selskaberne ind paa at Dbetale lige saa megel
som Medlemmerne. Saa godt som alle de Medlemmer,
der ikke er traadl i Havning, slemte for Nyordningen.

Pensionister under privale Pensionskasser kan ikke
modseite sig al gaa ned i Pension. Da Maskininspektor
Serensen indskod, var han saaledes ikke bereltiget til al
gaa ud fra, at hans Pension var et fast Begreb, som aldrig
kunde forandres. Efter de gxldende Love skulde Kassen
preves hvert 5. Aar og han maatle regne med, at der
ngsaa kunde komme Nedgang.

lojeslerelssagloreren slullede i Overensslemmelse med
disse Betragtninger med al paaslaa Frifindelsc.

99 frygtelige Degn paa Havet

Fornylig indlab der Meddelelse om, al Forfalleren Kaj
Elbo, efter al vere forsvundel i hele tre Maaneder, var
landet paa Nordsiden al Cclebes med sil Farlej »Nedde-
skallene,

Det har nu vist sig, al del er en ung Aarhusianer, Knud
Thiele, der har reddel Kaj Elbos Liv. Knud Thiele, som
for Tiden opholder sig i Aarhus, er i Aarhus Oliefabriks
Tjenesle og slalionerel i Taroena paa Celebes, og han
forteller i »Krisleligt Dagblad« felgende om Redningen:

— Paa en af Aarhus Oliefabriks Slalioner saa jeg en
Baad med forrevne Sejl komme drivende ind mod Land.
Jeg var straks klar over, al der var nogel gall paa Farde
og skyndte mig sammen med nogle Indfedte ud til Hava-
rislen. Del viste sig al vere »Neddeskallene. I Baaden
laa lo M&nd mere dode end levende. De var harget af
Fcber og Sull, og Kaj Llbo var paa Benene fyldt med
Bylder og en M@ngde Saar. 1 99 Degn havde de drevel
rundl paa Havet, og i den sidsle Tid havde de kun hafl
fordzervet Mel al spise. Da de var bragl til mit Hjem,
erfarede vi, al Kaj Elbo havde forsegl al operere sig selv
med en Lommekniv. Vi fik ham til Legen, hvor han blev
opererel, og han har det nu forholdsvis godt og cr uden
for Fare. Han befinder sig i @jeblikket sammen med sin
svenske Ledsager, Slenstrem, i mil Hus, hvor de begge
samler Kraflter.

Afgifterne ved Kieler-Kanalen nedseettes

Det lyske Rigsraad har i Torsdags vedlaget en Forord-
ning, hvorefler Afgiflerne ved Kieler-Kanalen for Frem-
liden vil blive belydelig nedsal. Bl a. skal Lodspengene
viere indbefallel i Afgifterne. ‘Hamborg, som ferst havde
gjort Indsigelse mod denne Nyordning, har senerc lruk-
ket denne lilbage. Formaalet med denne Nedszltelse er al
lilhageerobre den Selrafik, som paa Grund al den heje
lyske Kanalalgiftl nu gaar omkring Skagen.

DE SKANDINAVISKE SOMANDSHJEM

1 FREMMEDE HAVNE

ANTWERPEN:
14 Ankerrui, Telef. 22869. Telegramadr.: »Scand-
home. Bestyrer A Kildahl.

CARDIFT:
217-218 Bule Road. Telef. 4096. Teclegramadr.: »Scand-
home«. Beslyrerinde Andrea Bec.

HAMBURG:
Hafenfor 3, Hamburg 3. Teclef. 366867. Telegramadr.:

»Scandhome«. Bestyrer H. J. Hansson.
LIVERPOOL:
20, Nelson Streel. Telef. Royal 1879. Bestyrer John
Cohlman.
MARSEILLE:
108, Boulevard de Paris. Telef. Colbert 50-85. Tele-
gramadr.: »Scandhome«. Beslyrer Alf Tollefsen.
NEWCASTLE: ‘
163/167, Westmorland Road. Telef. 33975. Tele-
gramadr.: sScandhome:. Beslyrer Sigfred K. Knulsen.

ROTTERDAM:
Willemsplein 8—9. Telel. 57174. Telegramadr.: »Scand-
homee. Beslyrer V. Norenberg.

ROUEN:
Rue St. Jacques 22. Telegramadr. >Scandhome«. Be-
slyrer J. Degner-Jensen.

Hjemmenes Beslyrere sorger for: 1) Semands Indkvar-
lering, 2) Henlning og Ombordbringelse af Tej, 3) hurlig
Hjemsendelse af Penge cller Opbevaring deraf, 4) pna Re-
dericrnes eller Kaptajnens Anmodning skaffer de Folk
lil Skibene uden nogen Udgift for Sefolkene.
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HVAD ANDRE TZEANKER OG SKRIVER

GREKERNE OG ENGELSK AFLAGT TONNAGE

el cr inleressant al forelage en Analyse af de grmeske

Fragldampere paa 3,000 Brutlotons og derover,der sejler
med en Fart af mindre end 12 Knob, for al se, hvilke For-
andringer, der er indiruffel i de sidsle tolv Maaneder. 1
nedensiaaende Tabel deles Skibene i tre Sterrelser: A, 5,000
Brullolons og derover, B, 4,000 lil 5,000 Tons og C, 3,000
Tons lil 4,000 Tons.

Tabel I. Graske Fragldampere.
A. B. C.
Tons Tons Tons
Antal Brutto Antal Brutto Antal Brutto
Sept., 1932 28 150,758 109 478,766 137 483,898
Solgt ..... 3 16,344 10 43,419 38 136,098
25 134,414 99 435,347 99 347,800
Kebt ..... 16 88,451 24 109,270 11 40,685

544,617 110 388,485

Sept., 1933 41 222,865 123

Af de 51 grmske Dampere, der er blevel solgl, Slersle-
delen il Ophugning, blev de 48 byggel far Krigen, d. v. s.
i 1915 eller tidligere; to af dem byggedes under Krigen,
d. v. s. mellem 1916 og 1920, og cn, der solgles il briliske
Redere, var bygget efter Krigen. Gennemsnilsalderen for
de solgle Skibe var 29 Aar. Af de 51 keble Skibe, Slersle-
delen keobl fra briliske Redere lil Sejlads under grsek Flag,
blev de 28 bygget fer Krigen, 14 under Krigen og 6 cfter
Krigen. De havde en Gennemsnitsalder af 18 Aar. Gra-
kerne har saaledes i Lebel af de sidsle lolv Maaneder re-
ducerel deres Forkrigstonnage med 20 Skibe og erslallel
disse med 15, der er bygget under Krigen, og fem, der er
byggel cfter Krigen. Ved denne Taklik har de reduceret
Gennemsnilsalderen for deres Handelsflaade fra 23 il 21%
Aar i Lebetl af de sidsle tolv Maancder.

Antallet af greske Skibe uforandret.

Foruden at have reducerel Gennemsnilsalderen af deres
Skibe, har de graske Redere lilmed foregel den gennem-
snillige Sterrelse af de Enheder, hvoral Flaaden bestaar,
fra 4,064 Brullolons den 30le Seplember 1932 il 4,218 Tons
i Ojeblikkel. Delle skyldes, sanledes som del vil fremgaa
af Tabel II, den Omstendighed, al mens der fandl en
Nettoreduktion Sled af Slerrelsen af 27 af Skibene i Slor-
relsesgruppen C., fandl der Neltoforegelse Sted i Sterrel-
sen af 13 af Skibene i Slorrelsesgruppe A. og af 14 af Ski-
bene i Slarrelsesgruppe B.

Tabel 1. Forandringerne i del forlebne Aar.
September, 1932. September, 1933. Differencen
Tons Tons Tons
Antal  Brutlo Antal DBrutto Antal Brutto
A.... 28 150,758 41 222,865 13 - 72,107
B.... 109 478,766 123 544,617 + 14 - 65,851
C.... 137 483,898 110 388,495 — 27 — 95413
Ialt .. 274 1,113,422 274 1,155,967 — + 42,545

Det skyldes maaske en Tilfeldighed, al del Anlal Skibe,
Grxkerne koble i del forlabne Aar, er del samme som
det Anlal, de solgte. Ja, faklisk har de solgt ct Skib om
Ugen med gennemsnitlig Starrelse af 3,840 Brullotons og
erslallet med ct Skib paa genncmsnillig 4,682 Tons, og
har saaledes, uden al forege det Anlal Skibe, hvoral den
greske Handelslaade beslaar, forogel dens Tonnage med
42,545 Brultolons cller med andre Ord med 65,000 Tons
Dodvagl. Delle lod sig realisere, fordi der kun var ringe
FForskel mellem den Pris, de opnaaede for gammel Tonnage
lil Ophugning og den Pris, de selv maalle belale for gam-
mel Tonnage. Det er el ikke uvesentligt Moment, at 12
al de 16 Skibe al Gruppe A, som Grmkerne koble, blev
byggel under Krigen. Gang paa Gang er del fremhzvel, al
Afszllelsen af den under Krigen byggede Tonnage er el
af de Hovedproblemer, de briliske Redere staar overfor, og
selvom Grazkerne cr villige lil al overlage nogel af del, ber
denne Omslendighed ikke veere en Kilde il virkelig £ng-
slelse, thi den fremlidige Anvendelighed af disse Skibe er,
selv om man ser nok saa oplimislisk paa del, hejst pro-
blematisk.

Afse@etningsveje for gammel Tonnage

Med del nuvierende Lavvande paa Fraglmarkedel er del
lil Fordel for dc briliske Redere, al saa mange Veje som
muligl holdes aabne for Afsalningen af Tonnage, som der
ikke lmngere er nogen lmnkelig Anvendelse for, thi hvis
del blev forbudt al selge gammel brilisk Tonnage til Drifl
i Udlandel, vilde Markedet for Tonnage il Ophugning
blive oversvemmet med Offerter og Prisernc for Tonnage

lil Ophugning vilde uundgaacligt falde, mens der, saaledes
som Forholdene er i @jeblikkel, finder en Konkurrence
Sted mellem de Mennesker, der ansker Skibe lil Drifl og
den, der ensker dem lil Ophugning, og Prisernc i begge
Markeder har falgelig en Tendens lil at sltige. Man kan
maaske indvende, al hvis de gamle britiske Skibe, der sal-
ges i Udlandel lil Driftsanvendelse, blot Ljener lil al for-
oge Handelsflaaden i de Lande, der har lavere Driflsom-
kostninger end England, saaledes al den reelle Volumen
af den Tonnage, der konkurrerer med den slerkl forrin-
gede britiske Flaade, virkelig foroges, vilde delle Spergs-
maal vaere af en alvorligere Karakler og fortjene at geres
lil Gensland for en omhyggelig Undersegelse.

Men, som vi har paavisl ‘del for den graske Flaades
Vedkommende, er den virkelige Volumen kun blevel for-
ogel megel lidl i Lebel af del sidsle Aar, og Anlallet af
Skibe, hvoraf denne Flaade beslaar, er forblevel del sam-
me. Delle kan ikke antages for al veere en farlig, ecller
blotl ulilfredsslillende, Tingenes Tilstand. Paa den anden
Side kan del paaslaas, al hvis fremmede Maglers Flaader,
som for LEksempel den greske, ikke formindskes, mens
den briliske Flaade definilivt bliver del, saa vil den rela-
live Magtstilling for den briliske IFlaade overfor den uden-

Lille Stigning i Oplegningerne.

Dansk Dampskibsrederiforenings Medlemmer
havde i Tirsdags 30 Skibe reprasenterende
68,844 Bruttolons cller 95,405 Dodvegttons op-
lagt, eller 1700 Tons mere end den foregaacnde
Uge, hvor der ogsaa var et Par Tusind Tons
Stigning.

landske Tonnage blive forringel, og declte er en farlig
Tingenes Tilsland. Men, hvis vi ser paa Tingene i del
lange Lab, cr delte saa Tilfreldel? Det er nedvendigl paa
nerverende Tidspunkl al overveje meget omhyggeligl a)
om Trampskibel nogensinde i Fremliden vil kunne op-
naa Beskefligelse under saa gunslige Belingelser, som dct
har varel Tilfxldet i Forliden, og b) om Udviklingen
ikke alenc af en Handel mellem Empiriels forskellige Dele,
men lillige af en regulerel Handel mellem fremmede Lan-
de, den logiske Konsckvens af Kontingenleringssyslemel,
ikke vil fore lil en foregel Eflerspergsel efler Fragllinie-
skibe, der laber cfler en besleml Plan,

Trampskibets Fremtid

Da Verdenshandelen aller begynder al siremme ad nye
Baner med ferre Forhindringer, vil disse nye Baner af-
gjorl veere andre end Forlidens — ja — endog andre end
den umiddelbar nzre Fortids. I hvert Fald vil Handelen
kun komme sig langsom!t, men der vil komme el Tids-
punkt, hvor Handelens Omfang vil vaere i Ligeveegl med
den paa det Tidspunkt cksislerende Verdenstonnage, og
Rederne i alle Lande maa lage Spergsmaalel Bygning af
nye Skibe under Overvejelse. Handelens nye Baner vil
hojsl sandsynlig skabe cn forege! Efterspoargsel cfler Fragl-
liners, der leber i Overenssiemmelse med en fasl Plan.
Hvis delle bliver Tilfaldel, vil de britiske Redere kun have
al Grund til al veere glade for, at de i Mellemliden er blevel
al med nogel af den @mldsle og mesl umoderne Tonnage,
selvom nogel af det er blevel solgt til Udlendinge til Pri-
ser, der kun ligger lidl over Priserne for Tonnage lil Op-
hugning, til Brug for disse fremmede Lande i deres Kon-
kurrence med de briliske Redere, hvis man overhovedel
kan kalde del »Konkurrencee al holde Skibe i Drift il
Fraglrater, der under alle Omslendigheder belyder el
Tab, hvor billigt Skibene end drives.

Hvis derimod Handelens nye Veje kraver cl ansceligl
Udbud af Tramplonnage, saa kan briliske Redere, uden
al vare belemrel med gamle og umoderne Skibe, give sig
i Lag med Bygningen af Trampskibe af den mest mo-
derne, mesl okonomiske og mest cfTeklive Type, som
Skibsbyggerne og Marincingeniorcrne fuldlud er overbevist
om kan drives profilabell lil Fraglraler, som dc ®ldre
Skibe, selvom de var bemandel med de billigsle Besal-
ninger og scjlede uden al vare assurerede, ikke kunde
dremme om al nedlade sig lil al lage imod. Den britiske
Trampreders ajeblikkelige Udsigler er yderst magre og de
Vanskeligheder, han har al kempe med, enorme. Salgel
af gammel Tonnage, del veere sig lil Drift eller til Op-
hugning, medferer maaske slore individuclle Tab og for-
oger maaske de ojeblikkelige Vanskeligheder, men efter
Processen er, efter vor Opfallelse, hvor kostbar den end
maa veere for den enkelle — il fremlidig Gavn for hele
den briliske Flaade, og del er det enesle vasentlige, ikke
alene for Englands Fremlids Skyld, men for Verden som
Helhed. The Shipping World.
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DANSKE SKIBSMAGLERE

AALBORG KALUNDBORG
CHR' JENSEN tLer. abR. KALUNDBORG 1. gr. aDR.
EDSVOREN SKIBSMAGLER OM@E  Skibsmaegler Lloyds Agent ~ OMPE
AALBORG Befragtning, Klarering, Assurance,
Telefon . . 2256 Telerr-Adr. : Stevedoring og Spedlition.
Statstelcfon 40 »SOBORG« TELEFON NO. 4. 6€01.

- STEVEDOREKONTORET 8285.

RECHNITZER, THOMSEN & CO.'S EFTF.

(Norman H. Hansen, aut. Skibsmagler)
AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120
Statstelefon: 16

Telegram.Adr.:
»Maritimee

A. GJORDING

KOLDING
EDSVOREN SKIBSMAGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN
BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANGE
AGENT FOR DEN KIBBENHAYNSKE 88-ASSURANCEFORENING
TELEGRAM-ADRESSE: GJ@RDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

—n]

KOLDING

KORSOR

JOHS. UTZON

EDSVOREN SKIBSMAGLER
AALBORG

Telefon 2075 & 2200

Telegram-Adresse :
Statstelefon 2

»UTZONe

P. JORGENSEN & CO.

SKIBSMAGLERFORRETNING
Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmagler

KORSOR

TelegramsAdresse: JORGENSEN
The BOE Code

Telefon: 6 (3 Linier)
Statstelefon: 11
Efter Kontortid: 127

ASSENS KOBENHAVN
ALFRED LARSEN | | ALFRED CHRISTENSEN
EDSVOREN SKIBSMAEGLER Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER Dampskibsreder
ASSENS Dampskibs: og Havariagent
e SN TATRIE B Befragtningsforretning
BANDHOLM
ALFR. HOVMAND MARIUS NIELSEN & SON
SKIBSMAZGLER Edsv. Skibsmaglere & Dampskibsrederl
BANDHOLM DAMPSKIBS: & HAVARIAGENT
British VicesConsulate for Lolland«Falster BEFRAGTNINGSFORRETNING
Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse: Tel.«Adr. »Mariusone Kalvebod Brygge 4
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND« Statstelefon 196 Kebenhavn V.
ESBJERG MARIAGER
C.BREINHOLT | | P RUDBECK-LARSEN - MARIAGER
SKIBSMAGLER INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN gdsvoren Skibsmagler
ESBJERG Telf.: C len Nr. 1 S 1f.: M. Nr. 6
Britisk Vice-Consul — Lloyds Age elf.: qmenl:entra en Nr. 1 — ta!ste .2 aria' er Nr.
Telefon 57 & r;t.’;‘l —l(fs‘(;alsollells/'l.l 8. T:Ii;:ar:lgat;:". 2 Breinholt. 1#:;‘:-1‘::!‘2?::5 S:C;;x(x:b}:::'tfr;g 1’?3:1{1':;8:1-r
NAKSKOV
J. LAURITZENS Casper Andréa’s Eftflg.
MAGLERFORRETNING ved
SKIBSMAGLER, SHIPBROKER Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmagler
SCHIFFSMAKLER NAKSK (‘)";
ES BJ ERG ’ Statstelefon Nr. 7
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG Telegr..Adr.: ,,Andrea*’ Telefon Nr. 108, 408 & 618
FAABORG ODENSE

P.A. NIELSEN

EDSV. SKIBSMAEGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG

Telegramadressc: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

CHR. CLEMMENSEN

INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN
STATSAUTORISEREDE SKIBSMZAGLERE

ODENSE

TELEFON: 14 & 33 TELEGR..ADR.: sCLEMMENSENe

STATSTELEFON 33
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HVAD ANDRE
TENKER OG SKRIVER

TRUENDE HOLDNING OVERFOR FRANKRIG

¢ Vanskeligheder, der lagger sig i Vejen for Gennem-

forelsen af frerdigsyede kunslige Planer om en inter-
nalional Deling al Akliverne, enten ved Oplxgning eller
Ophugning, har allid visl sig al vere uovervindelige. Men
hvad saadanne Akliver som Transporl-Service eller dis-
ponibel Kapital angaar, kan disse ikke opfylde deres natur-
lige Funklioner, medmindre de saakaldle Love om Ud-
bud og Efterspergsel faar frit Spil og racemessig Jalousi
og /Ergmrrighed holdes i Ave. Hvis en Nation er rede
il og i Stand lil al leve af sig selv, kan man ikke sige
noget lil det. Men Frankrig maalle, skenl del med sinc
Kolonier maaske er paa Nippel il al viere selvforsynende,
nojes med al spille en Eremits Rolle. Delle er en Rolle,
som ingen kan lmnke sig, al Frankrig vil indlade sig
paa, cn Omstendighed, der gor del endnu vanskeligere al
forslaa, hvorledes Frankrig kan skmnke bare en flyglig
Tanke til en Politik, som, hvad Skibsfarlen angaar, vilde,
i hvert Fald for Englands Vedkommende, bringe Krefler
til Live, som det vilde vere haablest al kampe imod, und-
tagen lil en Pris, der vilde eflerlade Landel i en udslidt
og blodles Tilstand. Dengang da England sotransporlerede
for hele Verden, misbrugle vi aldrig den Tillid, der blev
vist os. Delle Akliv maa England genvinde, thi alle Lan-
detls Negle-Industrier og alle dets politiske Inleresser, saa-
vel i Kronlandene som i Udlandet, hviler derpaa og styres
derefter. Hvis England bliver (vunget lil al kempe der-
for, sna megel deslo vaerre for alle implicerede, England
selv indbefaltel. Vi indlader os kun derpaa under Paa:
virkning af en saa grenscles Provokation, som den Frank-
rig gor os lil Genstand for. Og del maa inderligt haabes,
at Frankrig, noar del indser, ligesom Tyskland gjorde del
fornylig ved en lignende marilim Konlrovers, al det, som
del i Ojeblikkel tmnker paa al gore, med Relle maa be-
tragles af England som en overlagt fjendtlig Handling, vil
Frankrig kunne forstaa, al hvor vesentligl det end er for
Frankrig al bringe sin Okonomi i Orden, maa det ikke
ligefrem opfordre England il al bringe den i Uorden for
sig. Englands Skibsfart har allid staacl lil hele Verdens
Raadighed, fordi denne belalle England for at tilfredsstille
denne Efterspergsel. Og del samme er Tilfxldet med Eng-
lands disponible Kapilal. England venler kun paa, at Til-
liden blandt Englands evenluelle Laantagere vil vende
lilbage, saaledes al England aller kan anbringe de Laan i
Udlandet, uden hvilke Industrien og Handelen ikke kan
gore lilsireekkelige Fremskridl.

Fairplay.

SKIBSTRAFIKKEN OG VAREOMS/ZLETNINGEN OVER
GDYNIAS HAVN I AUGUST MAANED 1933

Fra Vicekonsulatetl i Gdynia har Generalkonsulatet mod-
lagel en Maanedsberetning for August Maaned vedrerende
Gdynia, hvis hovedsagelige Indhold man nedenstaacnde
har den Ere at indberelte.

Der indlob i Maanedens Leb 398 Skibe med 333,334
N.R'T. mod 410 Skibe med 321,644 N.R.T. i Juli Maaned.
Den danske Tonnage androg 42 Skibe med 25,364 N.R.T.
og cr Nr. 4 cfter Sverige, Polen og Tyskland.

Tonnagen fordell cfter Flag viser felgende Tal:

Nalionalitet Antal al Skibe Tonnage
Polen ................. 13 56,413
Danzig ................ 2 1,493
England ............... 12 23,927
Czckoslovakiet ......... 5 972
Danmark ............. 42 25,364
Estland ............... 11 4,467
Finland ............... 20 17,540
Frankrig .............. 1 6,087
Grazkenland .. ......... 3 7,595
Spanien ............... 1 2,549
Holland . .............. 15 4,649
Litauen ............... 2 983
Letland ............... 11 11,270
Tyskland .............. 87 58,930
Norge ................. 28 24,739
Amerika U.S9. ........ 4 12,860
Sverige ....... ... 111 73,505

Den samlede Vareindforsel androg 79,782 1. mod 92,465 (.
i Juli, den samlede Udfersel 483,121 t. mod 505,665 t. i
Juli. Varcomsalningen androg allsaa ialt 562,903 t. mod
598,130 t. i Juli, hvilken Oms®xtlning altsaa endnu er Re-
korden for Gdynia Havn.

Nedgangen i Indferslen skyldes smrligt, al der kun er
indforl 2 I. Raaris mod ca. 16,200 t. i Juli. Der er derimod
en Opgang i Indforslen af Gedningsstoffer, nemlig lilsam-
men 16,500 1. mod ca. 8,300 L. i Juli, Af andre hovedsage-
lige Indforselsvarer skal nevnes ca. 1,500 {. KafTe, Kakno,
The ca. 1,500 L, animalsk Fedt, ca. 1,300 t. Huder, ca.
5,300 |. Horfre, ca. 1,000 t. Garveslof, ca. 2,600 L. Sild, ca.
1,100 t. Jule, ca. 2,400 t. Uld, ca. 1,300 . Jernerls, ca.
5,600 t. Pyrit, ca. 27,200 {. gammell Jern, ca. 5,100 |, Bom-
uld.

Nedgangen i Udflerslen skyldes Sukker-, Tre- og Kul-
udferslen. Sukkerudferslen er gaacl tilbage fra ca. 17,600
L. i Juli til 4,600 t. i August, Treudferslen fra ca. 34,800 L.
lil ca. 26,300 (., Kuludferslen fra ca, 431,800 t. il ca.
419,500 t. (incl. Bunkers). Af andre Udferselsvarer skal
nevnes ca. 1,200 L. Rismel, 3,303 t. Bacon, 1,032 (. /Eg,
ca. 2,000 t. Olickager, ca. 1,700 L. Brendselsolie, ca. 9,400 L.
Koks, ca. 2,100 i. Gedningsstoffer, ca. 3,100 1. Jernbane-
skinner, ca«< 1,200 t. Zink.

POSITIONSLISTE FOR STEAM-SHIPS, MOTOR-SHIPS OG MOTOR-TANKS

PR. 2. OKTOBER 1933

A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk
Rulen.

s.s. Aalborg, Eriksen, afg. Becklon 24.9. lil Kbhvn.

m.l. Ause Mersk, pass. Panama 18.9.

s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.

s.s. Aaro, Olesen, ank. Helsinger 28.9.

m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Penang 28.9. lil Suez.

s.s. Agnete Mcrsk, ank. Leningrad 26.9.

s.s. Alabama, Karslensen, ank. Rosario 17.9.

s.s. Alerandra, Poulsen, Lsbjerg-Grimsby Ruten.

s.s. Algarve, Lund, afg. Palermo [orv. 3.10. til Tarragona.

m.s. Alsia, Heindorn, afg. Singapore 2.10. lil Penang.

s.s. Alssund, Pelersen, afg. Philadelphia 25.9.

m.s. Amerika, Knudsen, ank. San Francisco 1.10.

m.s. Anglo Marsk, afg. Las Palmas 26.9.

m.s. Annam, ank. Nakskov 23.9.

m.l. Anna Mersk, pass. Panama 24.9.

s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. B. Aires 27.9. lil Antwer-
pen.

m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbhvn. 23.9. il B. Aires.

s.s. Arnold Mersk, afg. Oran 11,9,

m.s. Asia, Kolls, pass. Cocos Islands 27.9. p. R. t. Cuba.

-8.8. Asko, Langlykke, ank. Immingham 29.9.

‘m.s. Asnees, afg. Elbing 3.10. p. R. t. Brislol.

s.s.” Astrid, Madsen, ank, Alexandria 22.9.

. m.s. Australien, Rasmussen, ank. Malanzas 30.9.

B

s.s. Beira, Kjer, Kbhvn.-Hamborg Rulen.

s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro
Rulen.

m.l. Bente Mcrsk, ank. Kontinentet 22.9.

s.s. Bergenhus, Schmidt, alg. Kbhvn. 11.10. lil Vestnorge.
s.s. Betty Mersk, ank. Archangel 23.9.

s.s. Birte, Pedersen, ank. Torned 25.9.

s.s. Boge, Niclsen, ank. Bordeaux 8.9.

m.s. Boringia, Vering, ank. Singapore 1.10. udg.

.m.s. Bornholm, Peclersen, ank. Kemi 28.9.

s.s. Bothal, Hansen, afg. Danzig 1.10.

s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. St. Vincenl 29.9.

m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Valparaiso 30.9.

s.s. Bretland, Hansen, ank. Haderslev 1.10.

s.s. Broholm, Ankersen, afg. Antwerpen forv. 10.10. til
Kbhvn.

s.s. Brosund, Hansen, ank. Cardenas 16.9.

s.s. Brynhild, Hejde, alg. Kbhvn. forv, 14.10. til Danzig.

C

m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn.-Aarhus Rulen.

m.s. California, Andersen, afg. Geleborg forv. 5.10. il B.
Aires.

m.l. Caroline Mersk, ank. Rollerdam 20.9.

VALUTAKURSER PAA KOBENHAVNS BORS
3.10. 33

LoNDON......... 22,40 Mabnip ......... 61,65
NewYouk....... 468,50 AMSTERDAM. . .... 296,20
BenLix ......... 173,75 s 115.70
Pamis........... 28,80 TOCKHOLM... .. .. ’

ANTWENPEN ..... 102.40 OsLo ........... 112,75
ZONICH ......... 142,30 HeLsingFons .... 9,95
Rom............ 38,50 PRAG ........... 21,90
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s.s. Charkow, Holsl, alg. Oran forv. 3.10. til Algier.

m.s. Chastine Marsk, ank. Chesler 24.9.

m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 30.9, lil Sucz.

m.s. Christian Holm, Grolh, pass. Bishop Rock 1.10. p. R. L.
Arnba.

m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Los Angeles 26.9. til New York.

s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.

s.s. Cornelia Mersk, afg. New York 23.9.

s.s. Clara, Nielsen, pass. Kbhvn. 1.10 p. R. 1. Dublin.

D

s.s. Dagmar, Roscnhoj, alg. Kbhvn. 14.10. til London.

s.s. Danhild, Petersen, ank. Blyth 30.9.

m.\. Dunmark, Bjark, ank. Kbhvn. 1.10.

m.s. Danmark, Hjernum, afg. Shanghai 1.10. til Yokohama.

s.s. Dansborg, pass. Kbhvn. 26.9. p. R. t. Calais.

s.s. Delaware, Christensen, afg. Halden 30.9. til Portland.

s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle forv. 10.10. 1il Kbhvn.

s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 14.10. til Kbhvn,

m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 30.9. til
Kbhvn.

s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Stellin-Oslo Ruten.

E

s.s. Ebro, afg. Anlwerpen .10. lil Kbhvn.

s.s. Effie Mcrsk, afg. Mesane 20.9.

s.s. Egholm, Brocks, afg. Gdynia 6.10. til Kbhvn.,

s.s. Eleonora Marsk, alfg. Cadiz 26.9.

s.s. Elisabeth Mersk, afg. Kalundborg 25.9. til Leningrad.
s.s. Ellensborg, ank. Gdynia 23.9.

s.s. Emilie Me@rsk, ank. Sundcrland 21.9.

m.l. Emma Mersk, alg. B. Aires 19.9.

m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Elsborg, ank. Hull 17.9.

m.s. Erria, ‘Topp, ank. Hamburg 1.10. udg.

m.s. Esbjerg, Jorgensen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Estland, Egetofl, afg. Oran 27.9.

m.s. Europa, Dahl, afg. SI. Thomas 2.10. til Kingslon.

F

s.s. Falken, Jonson, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Rudkebing
Rulen.

s.s. Fano, Korfl, afg. Goleborg 21.9. til Archangel.

m.s. Fionia, Mourilzen, ank. Porl Said 3.10.

s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Rulen.

s.s. Flynderborg, pass. Ushant 25.9. til Almeria.

s.s. Fredensborg, ank. Hull 2.9,

m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-
Kolding Rulen.

s.s. Frederik VI1II, Mcchlenburg, afg. Oslo 23.9. lil New
York.

s.s. Frederiksborg, afg. Omega 20.9.

s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. New York 30.9. til Kbhvn.

G

s.s. Garonne, Kajs, afg. Antwerpen 6.10. lil Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Hull 25.9.

s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Newcastle 29.9.

s.s. Gerda Toft, ank. Termini 2.10.

m.s. Gertrude Mersk, afg. Filadelfia 27.9.

s.s. Gorm, Jorgensen, ank. Norfolk V. 27.9.

s.s. Gronland, Meinerlz, ank. Carl Johansvern 29.9.
s.s. Gudrun Mersk, ank. Hull 27.9,

H

s.s. Hafnia, Ravn, ank. Esbjerg 4.10.

s.s. Halland, Andersen, afg. Goole 30.9.

s.s. Harald, Christensen, alg. Liverpool forv. 7.10. 1il
Swansea.

s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Aalborg 13.10. il Newcastle.

s.s. Hertha Mcersk, ank. Antwerpen.

s.s. Hindsholm, Moller, afg. Danzig forv. 5.10. til Kbhvn.

s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. 29.9. til Manchester.

s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 5.10. til Hull.

s.s. Hulda Marsk, afg. Haderslev 24.9.

I

m.s. India, Kruse, pass. Azores 27.9. p. R. 1. SI. Thomas.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Sanla Cruz 22.9.

s.s. Inge Marsk, ank. Leningrad 23.9.

m.s. Irland, Peclersen, ank. Porsgrunn 30.9.

s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 30.9. til Reykjavik.

J

s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mearsk, afg. Leningrad 26.9.

s.s. Jan, Jacobsen, ank. Trangsund 30.9.

m.t. Jane Marsk, afg. Beaumanl 20.9.

m.s. Java, Skjoldam, afy. Algiers 1.10. lil Genoa.

s.s. Jessie Mcersk, afg. Onega 20.9.

s.s. Johannes Marsk, ank. Brislol 16.9.

s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.

m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rulen,

s.s. Jaegersborg, pass. Kbhvn. 25.9. p. R, t London.

K

s.s. Kai, Friis, ank. Avonmouth 25.9.

s.s. Katholm, Pelersen, afg. Randers forv. 30.10. lil Aaben-
raa.

s.s. Kentucky, Jensen, ank. Kbhvn. 1.10.

s.s. Kirsten Mersk, pass. Panama 13.9.

s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.

ODENSE

DANSKE SKIBSMAGLERE

SVENDBORG

FRIIS & FREDERIKSEN

EDSV. SKIBSMAGLERE
ODENSE

TELEFON: 30 (2 Ledninger)

STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »sFRIIS«

E.W.v.d. HUDE & SON

Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852
SVENDBORG

STATSAUTORISEREDE SKIBSMAGLERE
LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr.sAdr. : sHudea, Svendborg.

C. HOPPE

EDSV. SKIBSMAGLER
ODENSE

TELEFON: 988 1663 TELEGR.ADR.: “HOPPE"

A. E. SORENSEN

EDSVOREN SKIBSMAGLER

SVENDBORG

TELEFONER: 1151—955
PRIVAT: 1551

TELEGRAM:=ADR.: SHIPPING
THE BOE CODE

AAGE BERING

EDSVOREN SKIBSM/EGLER

SKIVE

TELEGRAM-ADR.
“MAEGLEREN”

TELEFON:
'R6 & 786

F. H. Lauenborg Christensen

(C. HOLMS EFTERF.)
EDSVOREN SKIBSMAGLER
Vejle

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.-ADR.: »ACTING«

VEJLE
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s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Leningrad 1.10.
s.s. Knud, Pelersen, afg. Danzig forv. 10.-0. il Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.

s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Sletlin-Oslo Rulen.
L.s.s. Kosciuszko, Borkowski, afg. New York 2.10 eastb.

L

m.s. Lalandia, Borch, ank. Hamburg 1.10.

s.s. Laura, ank. Wales 24.9.

m.s. Leice Mersk, afg. Monlreal 18.9.

s.8. Lera Mersk, afg. Reval 9.9.

s.s. Lica Mersk, pass. Panama 15.9.

s.s. Lifland, Harlmann, afg. Onega 1.10.

ss. Lilleborg, pass. Kbhvn. 27.9. p. R. . Rouen.

s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, afg. Gdingen 30.9.

m.s. Lousiana, Hyllesled, ank. Rosario 23.10.

M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhivn.-Frederikshavn-
Oslo Ruten.

s.s. Magnus, Hjorth, afg. Trapani forv. 6.10. lil Kopevik.

s.s. Maine, Hansen, afg. Newcastle 15.9.

m.s. Malaya, Chrislensen, ank. Kbhvn. 28.9.

s.s. Mano, Alberisen, ank. Methil 29.9.

s.s. Margit, Jensen, ank. Dunkirk 1.10. :

s.s. Margrethe, Niclsen, afg. Kbhvn. 7.10. til London.

s.s. Maria Toft, afg. Grimsby 29.9.

m.t. Marie Marsk, pass. Skagen 20.9. vestg.

s.s. Martin Carl, Hjorth, ank. Korda 22.9.

s.s. Mathilde, ank. Cardiff 12.9.

m.s. Meonia, Frandsen, afg. Port Said 2.10. lil Genoa.

s.s. Minsk, afg. Tanger forv. 7.10. til Ceuta.

s.s. Meen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulen.

N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 30.9.

s.s. Nevada, Kolsler, afg. Madeira 1.10. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Mersk, afg. Mobile 19.9.

s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.

m.s. Niel Mersk, afg. Kobe 24.9.

s.s. Nordborg, ank. Onega 23.9.

s.s. Nordhild, Weslcrgaard, afg. Porsgrunn 29.9.
s.s. Normandiet, Sercnsen, ank. Izmir 27.9.

o

m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samse-Odense Ruten.

s.s. Odin, Henriksen, Slettin-Kbhvn.-Geteborg Rulen.

s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Preslon forv. 6.10. til Garston.
s.s. Oluf Mersk, ank. Grimsby 24.9.

m.s. Oregon, Jorgensen, afg. Vejle 9.9. lil B. Aires.

P

m.s. Panama, Chrislensen, pass. Madagscar 1.10. p. R. t.
Rangoon.

s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 30.9.

m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Rulen.

m.s. Peru, Serensen, pass. Cape of Good Hope 23.9. p. R. t.
Sydney.

m.s. Peter Mersk, afg. Shanghai 28.9.

s.s. Poul Meller, ank. Aarhus 4.10.

s.s. Prins Knud, Hejlse, afg. Goole 30.9.

t.s.s. Pulaski, Knoigen, ank. Gdynia 18.9.

s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith forv. 10.10. til Kbhvn.
ss. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.

s.s. Rita Mersk, ank. Odensc 27.9.

8.8, Robert Mersk, afg. Leningrad 24.9.

s.s. Rosenborg, ank. Kbhvn. 26.9.

s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle forv. 10.10. lil Kbhvn,

S

s.s. Saga, Thornung, afg. Bergen 2.10.
m.s. Sally Mersk, ank, Oaklon 25.9.
s.s. Samso, Larsen, ank. Boston 2.10.

8.s. Scandia, afg. Fawley 30.9. lil Nyborg.

s.s. Scotia, Rosbek, ank. Dublin 6.10.

s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. forv. 2.10. til Dunkirk.

s.s. Sejro, Huusum, afg. Leningrad 27.9. lil Boston.

m.s. Siam, Krarup, ank. Beira 28.9.

s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.

s.s. Silkeborg, afg. Hull 23.9. lil Seroka.

s.s. Skaane, Kyhn, afg. Calacolon 28.9,

s.8. Skjold, Chrislensen, afg. Dunkirk forv. 5.10. til Kbhvn.

s.s. Skodsborg, ank. Archangel 24.9.

s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 1.10.

s.s. Slesvig, Hansen, afg. Anlwerp 29.9.

s.s. Sonja Mersk, afg. Archangel 19.9.

s.s. Stadion 11, afg. Stettin forv. 6.10. til Kbhvn.

s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 27.9,

s.s. Stegelborg, ank. London 22.9.

m.s. Stjerneborg, pass. Tsugarustradet 24.9. p. R. . Pukow,

s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Slettin 30.9.

s.s. Susan Mersk, afg. New York 27.9.

s.s. Svanhild, Ekholdt, ank. Kolka 2.10.

s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Danzig forv. 5.10. til
Kbhvn,

s.s. Svava, Christensen, afg. Aarhus forv. 4.10. til Odense.

s.s. Seborg, pass. Ladingen 22.9. p. R. 1. Oran.

s.s. Senderjylland, Clausen, Kbhvn.-Senderborg-Aabenraa-
Haderslev Rulen.

T

s.s. Taarnholm, Jorgensen, afg. Swansea 29.9. til Kbhvn.

s.s. Tennessee, Arel, afg. Norfolk V. 21.9.

s.s. Thyra, Jans, afg. Odense 11.10. til Aarhus.

s.s. Tiber, Hull, afg. Danzig 5.10. til Reval.

s.s. Tjaldur, Clemmensen, Esbjerg-Oslende-Antwerpen
Ruten.

s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Genua forv. 7.10. il Livorno.

m.s. Tongking, Wolfl-Jergensen, ank. Kbhvn, 27.9.

s.s. Trio, afg. Nakskov 29.9. p. R. t. Lossiemouth.

s.s. Trondhjem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Vestnorge Rulen.

s.s. Tula, Nielsen, afg. Antw. forv. 10.10. til Casablanca.

s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

u

s.s. Uffe, Hav, afg. Anlwerpen [orv. 13.10. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 5.10. til Oslo.
s.s. Uranienborg, afg. Greenlay 24.9. til Charleston.

v

s.s. Vendia, Lund, ank. Rouen 9.10.

s.s. Vibeke Mcersk, afg. Leningrad 23.9.

s.s. Viborg, ank. Onega 17.9.

s.s. Victoria (D.F.K.), Niclsen, ank. Rouen 3.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.

s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Rulen.

s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Rio 29.9. til Kbhvn.

w
s.s. Wm, Th. Malling, Jensen, ank. Rolterdam 1.10.

Y

s.s. Ydun, Tennesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

]
s.s. Orneborg, ank. Onega 17.9.

* *
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Elisabeth, Grube, afg. Renneby 28.9.
Galathea, Nielsen, afg. Olhao 30.9.
Helga, Pelersen, afg. Curacao 27.9.
Nathalia, Rasmussen, afg. Leith 29.9.
Paz, Groth, afg. Middlesbrough 30.9.

3m. Sk.
3m. Sk.
4m. Sk.
3m. Sk.
3m. Sk.
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49. Aargang. Kobenhavn den 4. Oktober 1933. Nr. 40.
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nElterretninger for Sgfarende“ omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyat.
pEfterretninger for Sgiarende“ udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Bre
aarlig. Enkelto Numre fans for 10 Pre paa Sakort-Arkivot, Toldbodvoj 19, Kgbenhavn K.

Leengden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Lengdebestemmelser for danske
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri-
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Ojehejde af 5 Meter. Hejder og
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisends, og
de der angaar Fyr, er angivet fra Sgen.

1. Ostersoen.

2313. Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite S. Grund.
(U. f. ». Nr. 39/2484. Stockholm 1933.)
En Grund med c. 5,; m Vand ved daglig Lavvande opgives at ligge paa c. 57° 39’,,
N. 18° 51',; E. i Meerket: Ldrbro Kirke overet med W.-Kanten af Skeret Grundet.
Ifvlge en anden Opgivelse ligger den formodede Grund i samme Merke, men
142 8m S.-li%ere.
Stedet bliver nermere undersogt.

2314. Sverige. Stockholm Skaorgaard. Almagrundet Fyrskib genudlagt.
(U. f. 8. Nr. 39/2483. Stoockholm 1933.)
Fyrskibet Almagrundet paa c. 59° 09° N. 19° 08’ E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 34/2012 1933.)

23156. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Givle Bugt. Eggegrund. Nyt Fyr teendes. Fyr
nedlagges.
(U. f. 8. Nr. 39/2482. Stockholm 1933.)

1. T Lebet af Oktober 1933 teendes paa Eggegrund Sker paa 60° 43’ 48” N. 17°
33’ 41" E. et nyt Fyr, der skal vise hvidt og redt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 305..
Flammens Hojde: c. 28,; m. Synsvidde: c. 15 Sm. Et c. 25 m hejt Fyrtaarn af Beton.
Fyret skal lyse, som folger:

1. Hvidt i Pejl. fra c. 224° til c. 204°. 2. Redt i Pejl. fra c. 204° til c. 224°.

2. 1 Fyrtaarncts nedre Del tendes et Bifyr, der skal vise hvidt, redt og grent,
fast Lys. Flammens Hgjde: c. 18,; m. Synsvidde: 13 Sm for hvidt, 13 Sm for redt og
12 Sm for grent Lys. Fyret skal lyse, som felger:

1. Grent i Pejl. fra c. 137° til c. 144°. 3. Redt i Pejl. fra c. 156° til c. 199°
2. Hvidti — - c. 144° - c. 155°

3. Samtidig med Tendingen af det nye Fyr nedlegges det nuverende Fyr.

4. Under Bygningen af det nye Fyr bliver det nuverende Fyr formerket mellem
Pejlingerne c. 263° og c. 273°.

(E. f. S. Nr. 3/100 1933.)
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2316. (T). Tyskland. Wismar Bugt. Vrag afmeerket.
(N. £.’S. Nr. 39/3512. Berlin 1933.) _
Vraget af et mindre Fartej, hvorfra Masten rager c. 4 m over Vandet, ligger
sunketi 7 m Vand paa c. 53° 57’,, N. 11°22’,, E., c. 200 m S. for Tendelinien, der afmeerker
S.-Siden af Hovedlobet. En Vragtende med N.-Topbetegnelse er udlagt c. 50 m N. for
Vraget, som snarest vil blive fjernet.

2317. (T). Tyskland. Luftfyr midlertidig slukkot.
(N. f. S. Nr. 39/3689. Berlin 1933)
Nedennevnte Luftfyr er slukket indtil videre:
Schiirsdorf c. 54° 00',; N. 10° 42',, E. Grosz-Schlamin. Goriz.

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bealt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Baelt.

2318. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grensund. Gravet Rende over Tolke-
barren. Oplysning om Dybde.
Ved Opmaalingen den 26. September d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at vere 5, m i E.-Siden af Renden, 6,; m i Midten af
Renden og 5,;, m i W.-Siden af Renden.
c. 54% 51’ N. 12° 131’ E.
(E. f. 8. Nr. 36/2136 1933.)

I1l. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2319. Danmark. Limfjorden. Tyboren Havn. Oplysning om Fyrbelysning.

1. Paa Hovedet af den N.-lige Ydermole. Et Fyr, der viser grent og redt, fast
Lys, grent Lys ud over Seen og redt Lys ind over Havnen. Flammens Hejde: 5,, m.
Et 3 m hejt, lysegraat Taarn.

2. Paa Hovedet af den S.-lige Ydermole. Et Fyr, der viser redt og grent, fast
Lys, redt Lys ud over Seen og gront Lys ind over Havnen. Flammens Hgjde: 6,; m.
Et 3 m hejt, lysegraat Taarn.

3. Paa {Iovedet af den gamle S.-Mole. Et hvidt Blinkfyr med uregelmessige Blink.

Tyboron Havn: c. 56° 42',, N. 8° 13',; E.

(E. £. S. Nr. 50/2676 1931. Kort Nr. 269. Danske Lods, Side 448. Havnelods, Side 187.
Tilleg Nr. 2, Side 30. Fyr-Fort. Nr. 512, 613 og 613 A.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsgen.

2320. Norge. Loppehavet. Arney N.-Side. Hylla Fyr tendt.
(B.f. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa N.-Siden af Arnoy er paa 70° 14’ 09” N. 20° 42’ 39" E. tendt et nyt Fyr,
Hylla Fyr, der viser hvidt og redt Et-Blink ¢. hver 55, Blink c. 0,,5:, Morke c. 4,55
Flammens Hojde: 20 m. Synsvidde: 11 Sm. for hvidt og 7,; Sm for redt Lys. Et hlle
Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som folger: :

1. Hvidt i Pejl. fra 86° til 211°. 3. Hvidt i Pejl. fra 220° til 282°.

2. Redt i — - 211° - 220°

Brendetid: 18. August—18. April.

2321. Norge. Sondro Leksund. Fyr tendt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa 70° 06" 15” N. 20° 45’ 30" E. er tendt et nyt Fyr, Sondre Loksund Fyr, der
viser hvidt, redt og grent Lys med Gruppe-Formerkelser, To-Formerkelser. Flammens
Hojde: 6 m. Synsvidde: 7,, Sm for hvidt, 4,; Sm for redt og 3, Sm for grent Lys.
Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som fslger:
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1. Gront i Pejl. fra 193° til 197°. 5. Grent i Pejl. fra 300° til 326°.

2. Hvidti — - 197° - 204°. 6. Hvidti — - 326° - 335°.
3. Radt i — - 204° - 227°. 7. Radt i — - 335° - 345°
4 Hvidti — - 227° - 300°

Brendetid: 18. August—18. April.

2322, Nor%e. Eggeloysa. Fyr tandt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa 70° 07’ 57" N. 18° 39’ 20" E. er teendt et nyt Fyr, Eggeloysa Fyr, der viser
hvidt, redt og gront Et-Blink c. hver 55, Blink c. 18-, Merke c. 45-. Flammens Hgjde:
19 m. Synsvidde: 13, Sm for hvidt, 13,, Sm for redt og 11,, Sm for grent Lys. Et lille
Jernhus paa Stativ. ﬁyret lyser, som folger:

1. Gront i Pejl. fra 260° til 266°. 7. Hvidt i Pejl. fra 98° til 114°.

2. Radt i — - 266° - 274°. 8. Radt 1 — - 114° - 126°.
3. Grent i — - 274° - 350°. 9. Hvidti — - 126° - 141°.
4. Hnidt1 — - 350° - 2°. 10. Grent 1 — - 141° - 159°.
5. Redt 1 — - 2° - 10°. 11. Radt 1 — - 159° - 182°.

6. Grent i — - 10° - 98°
Breendetid: 15. August—21. April.

2323. Norge. Styrssy. Fyr taendt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa 70° 01’ 46” N. 18° 39’ 12” E. er tendt et nyt Fyr, Styrsoy Fyr, der viser
hvidt, redt og grent Lys med Gruppe-Formerkelser, Tre-Formerkelser. Flammens
Hgjde: 7,; m. Synsvidde: 7,, Sm for hvidt, 4,; Sm for redt og 3,4 Sm for grent Lys.
Lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som folger:

1. Grent i Pejl. fra 170° til 178°. 6. Redt i Pejl. fra 343° til 357°.

2. Hvidt1 — - 178° - 183°. 7. Hnidt1 — - 357° -  0°
3. Redt i — - 183° - 272°. 8. Grent 1 — - 0° - 6°.
4, Hvidt i — - 272° - 280°. 9. Redt 1 — - 49° - 112°
5. Grent 1 — - 280° - 343°.

Brendetid: 15. August—21. April.

2324. Norge. Bemmels. Skotningen. Fyr tendt.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1933.)

Paa Skotningen W.-Side er paa 59° 41’ 31" N. 5° 05’ 52" E. tendt ct nyt ryr,
Skotningen Fyr, der viser hvidt, redt og grent Et-Blink c. hver 55, Blink c. 13-, Morke
c. 45-. Flammens Hojde: 44 m. Synsvidde: 17,3 Sm for hvidt, 13,, Sm for redt og 11,,
Sm for grent Lys. Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som folger:

1. Hvidt i Pejl. fra 332° til 339°. 7. Redt i Pejl. fra 160° til 166°.
2. Grent i — - 339° - 10°. 8. Grent i — - 166° - 171°
3. Redt i — - 10° - 25°. 9, Redt i — - 171° - 194°,
4. Hvidti — - 25° - 132°. 10. Grent i — - 194° - 197°.
5. Redt i — - 132° - 135°. 11. Redt i — - 197° - 232°
6. Hvidti — - 135° - 160°. 12, Hvidt i — - 232° - 240°

Breendetid: 8. Juli—29. Maj.
(Kort Nr. 263.)

2326. (T). Tyskland. Helgoland SSW. Tende midlertidig udlagt. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 39/3605. Berlin 1933.}
En red Spidstende, der tjener som Afmeerkning for et paa Bunden liggende Instru-
ment, er midlertidig udlagt paa c. 54° 09’,; N. 7° 52°,; E. — Tonden skal passeres i en
Afstand af mindst 300 m.

2326. (T). Holland. Zeegat van Texel. Schulpengat. Vrag afmeerket.
(B. a. Z. Nr. 227/2432. ’s-Gravenhage 1933.)
Et Vrag ligger sunket paa 52° 56’ 54" N. 4° 42’ 12" E., 150 m 8. for den rede og
sorte, vandret stribede Lystende WS. En cylindrisk Jerntonde er fastgjort i Vraget.



Nr. 40. 372

2327. (T). Holland. Zeegat van Texel. Molengat. Tende midlertidig udlagt. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 224/2399. ’s-Gravenhage 1933.)

En gron Spidstonde, der tjener som Afmerkning for ct paa Bunden liggende

Instrument, er midlertidig udlagt paa 53° 01’ 46" N. 4° 39’ 14" E. — Man anmodes om
at passere Tonden i en Afstand af mindst 50 m.

2328. (T). Holland. Zcogat van Texel. Westgat. Tende midlertidig udlagt. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 223/2389. 's-Gravenhage 1933.)

En gren Spidstende, der tjener som Afmerkning for ¢t paa Bunden liggende

Instrument, er midlertidig udlagt paa 52° 56” 02” N. 4° 35" 30" E. — Man anmodes om
at passere Tonden i en Afstand af mindst 50 m.

2329. (T). England. Themsen Anduvning. Opmaalingsbaaker udlagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1626. London 1933.)

Indenfor et Omraade mellem Breddeparallellerne 52° 00’ N. og 51° 54’ N. samt
Meridianerne 2° 09',; E. og 1° 34’ E. er udlagt et Antal af 25 Opmaalingsbaaker forsynet
med Stang med ct sort (i nogle Tilfzlde et mangefarvet) Flag. Baakerne er ikke belyst
om Natten. — Det tilraades at holde godt klar af Baakerne.

2330. England. Sunderland Anduvning. Hendon Rock. IKlokketende gonudlagt.
(N. t. M. Nr. 1627. London 1933.) .
Klokketonden paa c. 54° 54" N. 1° 20’ W. er atter udlagt paa Station.
(E. f. 8. Nr. 31/1888 1933.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney @erne og
Shetlands @erne, samt Irland.

2331. (T). Frankrig. Rance Floden. Pointe de Cancaval. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 39/1749. Paris 1933.)
Pointe de Cancaval Baake paa 48° 36’ 27" N. 2° 01’ 06” W. er forsvundet.

2332. (T). England S.-Kyst. Sandown Bugt. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1511. London 1933.)
Vraget af et mindre Skib ligger sunket paa c. 50° 39° N. 1° 07" W., c. 11, Sm E.
for Sandown Pier. Vraget vil snarest blive fjernet.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Ostkyst.

2333. Frankrig. Raz de Sein. Undervandsskeer.
(A. a. N. Nr. 38/1720. Paris 1933).
Et Undervandsskeer med 7,; m Vand er fundet i Cornoc-Bras Gruppen paa c. 48°
02" N. 7° 06’ W., 2660 'm 222° fra La Vieille Fyr.

2334. (T). Frankrig. Ile de Ré. Le Couronneau Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 39/1751. Paris 1933.)
Le Couronneau Baake paa 46° 12’ 46” N. 1° 20’ 54” W. er forsvundet.

2336. (T). Frankrig. Ile d’Oléron. Chenal de Saint-Trojean. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 39/1762. Paris 1933.)
Chenal de Saint- Trojean Baake paa 45° 50’ 45" N. 1° 10’ 12” W. er forsvundet.

2336. (T). Portugisisk W.-Afrika. Palmeirinhas Point Fyr midlertidig forandret.
(B. a. Z. Nr. 226/2429. 's-Gravenhage 1933.) o .

fast L Palmeirinhas Point Fyr paa c. 9° 04’ 8. 13° 04" E. viser indtil videre hwvidt,

ast Lys.
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MAANEDSOVERSIGT

over endnu i Kraft veerende midlertidige og forelsbige
Efterretninger for Sgfarende.

I. Ostersoen.
1938
2/70 Tyskland. Kieler Fjord. Advarsel.
7/446  Osterssen. Sandhammaren Fyr SW. Vrag.
;gﬁ?gl }Tyakland. Pillau. Fyr og Toagesignaler forandres.
14/836

25/1540[ Tyskland. Swinemiinde, Adlergrund Fyrskib, Stubbenkammer, Warnemiinde, Fekmarnbelt

g;ﬁg;& Fyrskib og Ktel Fyrskib. Radiofyr, Undervandstaagesignal og Lufttaagesignal forandres.

36/2133

25;1533 Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Skydesvelser.

27/1649 Polen. Danzig Bugt. Oxhift Fyr forssgsvis slukket.

34/2011 Sverige S.-Kyst. Falsterbo Fyr SE. Vrag afmaerket.

36/2123 Sverige. Olandsrev Fyrskib. Radiofyr oprettes. Undervandsklokke inddrages.
37/2179 Estland. Osel NW.-Pynt. Fyrbelysning forandres.

39/2266 Danmark. Gedser Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.

I1. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Balt, Farvandet Syd for Fyn og
Lille-Baelt.
1981
36/1943 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Nykobiny Falster. Havnearbejder. Lede-
1932 fyr midlertidig flyttet.

16/639  Danmark. Lille-Belt. Gammel Pol Fyr ENE. Vrag ,Meta Marie".

1938
1/9 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/10 Danmark. Sundet. Koge Bugt. Avedore. Skydning.
1/11 Danmark. Sundet. Koge Bugt. Mosede Batteri. Signal for Skydning.
1/12 Danmark. Smaalandsfarvandet. Signaler for Skydning fra Borgsted Batlers og Masnedo Fort.
1/13 Danmark. Lille-Belt. Fredericta. Skydning.
8/467  Danmark. Sundet. Radiofyr. Nyordning finder Sted.
9/666  Danmark. Sundet. Helsingor N. Gronnehave. Baadchavn under Opforelse. Midlertidig
Afmerkning.
13/821  Danmark. Lille-Bealt. Snevringen. Broarbejder. Advarsel.
égﬁgge} Danmark. Sundet. Koge Havn. Moler under Bygning. Midlertidig Afmarkning.
24/1478 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Bekkehave Vinkelfyr nedbrendt.
27/1687 Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund Jernbanebro W. Midlertidig Bro under
Bygning. Bolverk sperret.

27/1688 l Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrommen. Masnedo—Falster. Bgjer udlegges midler-

ggﬁ?gg J tidigt. Borepram i Virksomhed. Midlertidig Havn anlegges. Bropille under Opforelse.



29/1764 Danmark. Koge Bugt. Koge Havn. Midlertidige Ledcbaaker opfert.

30/1819 \ Danmark. Sundet. Kobenhavn. Knippelsbro N. Interimsbro opfercs. Advarsel. Trafik-

32/1938 §/  bestemmelse og Lodstvang.

31/1920 \ Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Guldborg. Bro under Bygning. Midlertidig

35/2086 } Afmerkning.

33/1977 Danmark. Sundet. Sleiten Havn. Havnemole repareres. Havnefyr midlertidig slukket.

36/2135 Sverige. Sundet. Malmi redd Fyrskib ombyttes midlertidig.

37/2224 Danmark. Store-Beelt. Halsskov Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.

40/2318 Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning
om Dybde.

929 IIl. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1
18/993  Danmark. Kaltegal. Fornes SE.t.S. Oplysning om Dybde.

1982

13/591  Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.

156/640  Danmark. Kattegal. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.

23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Lob. Gravemerker.

41/1937 Danmark. Kattegat. Herthas Flak E. Vrag.

48/2301 Danmark. Kattegal. Randers Fjord. Oplysning om Dybde. Afmerkning midlertidig i
Uorden.

1983

1/14 Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynces Batteri. Signal for Skydning.

1/16 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

24/1618 Danmark, Limfjorden. Tyboren Kanal Ledefyr. Forfyr flyttes midlertidigt.

29/1771 Danmark. Kattegat. Hjelm Fyr forandres.

35/2087 Danmark. Limfjorden. Nykebing, Mors. Havnearbejder. Uddybning. Afmerkning
midlertidig i Uorden. Advarsel.

36/2140 Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Advarsel.

38/2236 Danmark. Kattegal. Tangen NW. Vrag ,Anne" afmerket.

39/2282 Danmark. Kaltegal. Anholt Knob Fyrskib. Oplysning om Ombytning.

1982 IV. Nordlige Ishav og Nordsesen.
10/44-6 England. Humber. Grundt Vand.

1938

9/663  Danmark. Graadyb. Skallingen SW. Vrag , Eliezer afmamrket.

33/1986 Belgien. Dunkerque. Opmaalingsvagere midlertidig udlagt.

36/2147 England. South Scroby Tende ombyttes midlertidiz med en Lystende.

36/2148 England. Smith’s Knoll Klokketonde ombyttes midlertidig med on Lys- og Klokketende.
39/2283 Danmark. Horns Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.

39/2284 Holland. Scheveningen. Taagesignal flyttes.
40/2329 England. Themsen Anduvning. Opmaalingsbaaker udlagt. Advarsel.

1982 Island og Faeroerne.
46/2f97 Island W.-Kyst. Breidifjordr. Dybde aftaget. Advarsel.

1933 .
28/1779 Island N.-Kyst. Siglufjordur. Saudanes. TFyr tendes. Taagesignal oprettes. Dagmeerke
opfores.
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1938 Xl. Bekendtgorelser m. m.
1/45 Danmark. Bekendtgorelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/46 Danmark. Efterretninger for Sefarende. Nybetegnelser.
1/47 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings-
tjenestes Udforelse i danske Farvande.
1/48 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter-
36/2166 [ retninger af sarlig Interesse for Sefart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under
J Adresse: CQ.
1/60 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/62 Danmark. Stednavne rettes i de danske Spkort.
1/64 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
1%51%6 } Britiske Oer og Nordsoen. Almindelig Oplysning angaaende Miner.
9/698  Britiske Qer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
13/813  Britiske Oer. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Marker udlegges. Advarsel.
;g;gfg,?} Danmark., Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
17/1051 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
19/1207 Danmark. Dampskibsruter for ,,Det Forenede Dampskibs-Selskab's Passagerskibe over
N.-lige Atlanterhav.
26/1639 \ Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af serlig
36/2168 f Interesse for Sofart g Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.
38/2265 Tyskland. Ostersn- oy Nordsokysterne. Meridian flyttet.
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2337. Foronede Stater i Nord-Amerika. Maine. Frenchman Bay. Winter Harbor
Fyr nedlagt. Lys- og Klokketonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 37/2152. Washington 1933.)
1. Winter Harbor Fyr og Taagesignal med Klokke er permanent nedlagt. Fyr-
taarnet forbliver staaende som Dagmaerke.
2. En red og sort, vandret stribet Lys- og Klokketende, der viser hvidt Et-Blink
hver 65, Blink 15, Morke 55-. er udlagti 9,, m Vand paa c. 42° 22’ N. 68° 06’ W., 320 m
159° fra Winter Harbor Fyrtaarn.
(E. . 8. Nr. 35/2099 1933.)

2338. Forencde Stater i Nord-Amerika. Delaware Bugt. Brandywine Shoal Fyr.
Fyrkarakter og Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 37/21564. Washington 1933.)

1. Brandywine Shoal Fyr paa c. 38° 59’ N. 75° 07" W. er forandret til at vise
hvidt og redt Lys med Gruppe-Formarkelser, To-Formerkelser hver 125., Lys 65., Morke
28., Lys 25-, Morke 25-. Samtidig cr Fyrets Lysevne blevet foraget.

2. Taagesignalet afgives med Tyfon, Et-Sted hver 10S-, Sted 25-, Pause 85-.

(E. f. S. Nr. 34/2049 1933.)

2339. (P). Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Virginia. Wolf
Trap Fyr forandres.
(N. t. M. Nr, 37/2168. Washington 1833.)
Omkring den 20. Oktober d. A. vil Wolf Trap Fyr paa c. 37° 23° N. 76° 11’ W.
blive forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 155, Blink 35., Mgrke 125

2340. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida E.-Kyst. Ponce de Leon Inlet Fyr
forandret.
(N. t. M. Nr. 37/2164. Washington 1933.)

Ponce de Leon Inlet Fyr paa c. 29° 05’ N. 80° 56" W. er forandret til at vise hvidt
Gruppe-Blink, Seks-Blink hver 305-, Blink 0,;5-, Morke 25, Blink 0,;5-, Morke 25-, Blink
0,58, Morke 25, Blink 0,5, Morke 25, Blink 0,55, Morke 25, Blink 0,5, Morke 175-.

(E. f. 8. Nr. 35/2106 1933.)

VIl. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2341. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Ship Island
Pass. Afmerkning forandret.
(N. t. M. Nr. 37/2168. Washington 1933.)
Ship Island Pass Lystonde Nr. I paa 30° 11’ (30”) N. 88° 59’ 15” W. er ombyttet
med en Lys- og Klokketende med samme Fyrkarakter.

2342, Panama N.-Kyst. Tiger Channel. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 15631. London 1933.)
En Baake cr opfert paa Tiger Rock paa c. 9° 13° N. 81° 56" W.

2343. St. Bartholomew Island. Fort Gustaf. Fyr tendt.
(N. t. M. Nr. 1602. London 1933.)
Paa c. 17° 54’ N. 62° 51" W., 0,,,5 Sm 22° fra Fort Oscar Flagstang er tendt
et hvidt, fast Fyr. Flammens Hojde: 58 m. Synsvidde: 10 Sm. Et lille Treehus paa

Underbygning.

2344, Chile. Magellan Streede. Long Reach. Monte Radford. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 37/2170. Washington 1933.) L
Monte Radford Fyr paa c. 53° 24',4 8. 72° 57',, W. cr synligt i Pejlinger fra 124°
til 309°.
(E. f. 8. Nr, 38/2256 1933.)
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2345. Chile. Caleta Buena. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1610. London 1933.} .
Det rode, fastc Fyr samt de to hvide, faste Fyr paa Pierhovederne ved Calela
Buena paa c. 19° 53’ S. 70° 10’ W. er permanent nedlagt.

2346. Chile. Caleta Junin. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1610. London 1933.)
Det hvide, faste Fyr (Flammens Hojde: 670 m) paa c. 19° 40" S. 70° 12 W,
paa Alto de Junin, er permanent nedlagt.

IX. Rede Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2347. (T). Rede Hav. Ras el-Askar Red. Tende bortdrevet.
(A. a. N. Nr. 236/612. Genua 1933.)
Tonden paa c. 19° 50’ N. 40° 31’ E., ved N.-Kanten af Grunden Katat al Awwal,
er bortdrevet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. )

2348. Kina. Hong Kong Havn. Sker.
(N. t. M. Nr. 16513. London 1933.) .
Et Undervandssker med 4,, m Vand ligger paa c. 22° 17" N. 114° 11’ E, 213 m
268° fra Kellett Island Flagstang.

Xi. Bekendtgorelser m. m.

2349. Danmark. Store-Baelt. Langeland W.-Kyst. Dagelskke Havn. Havnereglement.

Under den 25. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Dagelokke Havn (c. 55° 03’,; N. 10° 52’ E.)
i Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,,Serlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927.

Det til Havnen horende Sgomraade er begreenset af Havnens nordre og sondre
Ydermoler samt af en ret Linie mellem Yderenderne af disse.

Havnen bestaar af ct enkelt Bassin samt af et delvis dekket Forhavnsbassin.

Dette Reglement treder i Kraft den 1. November 1933.

(Havnelods, Side 40).

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; }: annulleret; T: Tilleg.
Korts eller
Bogs Nr. England.
R 1602 China. — Approaches to the Yangtze Kiang.
R 1806 Africa, South-West Coast. — Bahia dos Tigres to Walvis bay.
R 25640 New Zealand. — Approaches to Awarua or Bluff harbour.
R 3484 New Zealand. — Awarua or Bluff harbour.

/ dNSCHULTZ a8 TRYK."
N KBSENWAVN.
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-

Adresse:
Nyborg Henrik Basballe.
Foreningens Formand. Basballe.
Esbjerg Ludvig Christensen,
Foreningens Viceformd. Stevedore.
Kobenhavn Holger Jorgensen,
Foreningens Kasserer.

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY

(THE MARITIME AGENCY LID.)

Telf.: Central 1504 & 14450 TelegrameAdr. "MARAG"

AMALIEGADE 35

O T L OO OO T ST T EOT

Admiralgade 27. Old stevedore.
Aalborg Stevedorekompagniet. Mamdresch. K@BENHAVN K
Aarhus Aarhus Stevedore-Komp. Labore. E
Aarhus Hassing & Drescher. Dispatcb. 5 *x E
Assens Petersen & Jacobsen. Lodsen. E
Kobenhavn Kgbenhavns Stevedore- REPRASENTANTER FOR BRITISKE
kompagni, Nicls Juelsg.8. OG OVERS@ISKE KULEXPORT@RER

(Seren Olsen),, Klis".

Kobenhavn Em"]:f:;:;:nBrygge 2. B U N K E R KU L

Holbek S. I. Serensen. Stevedoren.
Horsens Soren Andersen, Stevedoring. E LEVERES 1 ALLE HAVNE =

Kalundborg L. Omege. Omoe. OVER HELE VERDEN
Nyborg Mammen & Drescher. Spedition.

Odense Simonsen & Moller. Simonsen.
Randers Wessberg & Christoffersen. Wessherg & E *
Christoffersen

Vejle Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring. KONTRAHENTER FOR
STEVEDORING - PROVIANT - STORES

OG TUGBOATS

Stevedoring Rater ifelge Overenskomst med
Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic
and International Maritime Conference.

0 Lymi

Nl

9
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= ‘ NEW EDITION
edi.ce your cable expenses to a fraction of
present cost by using | Of [/78 w.nﬁlﬁss

CHARYT of e
Owners’ & WORLD

E E THIS ENTIRELY

NEW CHART,
g published by the
Captains’ Gode Scandlinavian Ship-

ping Gazette, glves
on one handy sheet
the latest particulars
regarding the Radlo

This Code should be on every Owner’s CoastTelegraph Sta-
desk and in every Captain's Cabin. tlons of the world. Price 6/- post-free
Indispensable for
L -
Price 13/- postage paid. : SHIPOWNERS '

TELEGRAPH ADMINISTRATIONS

Order Now from

. e SCANDINAVIAN
Nautical Publishing Co. SHIPPING GAZETTE
33, Amaliegade, Copenhagen, Amaliegade 33 copenhasgen
= Penmark =

J Published by
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HAXIMII MINTTIVVG (0OJ1PAV1 Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
K@B OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

Set. Anna Plads 28 KOBENHAVN K.
TIfj 1535-5836. Statstlf.: 527 * Telegramadresse: PACAO
AKTIESELSKABET
HELSINGYJRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGYR + DANMARK Telegr..Adr: »Skibsveerftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Langde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrarskedler.
2 Tgrdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lengde.

DANSKE REDERES

ARBEJDSGIVERE ULYKKESFORSIKRINGS-
oe FUNKTIONZAERER FORBUND
er lige interesserede i Indforelsen af AMALIEGADE 33

en betryggende forsikringsmaessig Pen- .
sionsordning for Personalet.

Indhent Oplysninger og Tilbud fia Lovpligtig
PENSIONSFORSIKRING SANSTALTEN

AKTIES ELSKAS Ulykkesforsikring

(Oprettet at denake Ertwerveorganleetloner) af

VESTRE BOULEVARD BB 1 KBBENHAVN V . TLF.: C. 7809 Skibsbes%tninger

*

Klassifikations-
Selskabernes Krav

opfyldes af Atlas’ moderne Skibs-
Kgleanleeg. Vi leverer komplette

Kgle- og Fryseinstallationer for

Last og Proviant.

Saltvandskgling eller direkte Ex-
pansion efter @nske. Hgjeste Kva-

litet til rimelige Priser. — Spgrg os!

AIS ATLAS - NORREBROGADE 198 - KJZYBENHAVN N.
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=9~ ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART -~

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

NUMMER 42 FREDAG 13. OKTOBER 1933 40. AARGANG

Medlemmer pr. 1. Januar 1933

Det Forencde Dampskibs-Selskab, A/S
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Moller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orienl
D/S Norden
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren
/S Torm
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Pelroleums A/S
D/S Hafnia
Andreas Chrislensen
A/S Del danske Kulkompagni
D/S Heimdal
De forenede Kulimportarer A/S
D/S Viking
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svitzers
Bjernings-Entreprise
Svilzers Bugseraldeling
D/S Ursus
D/S Ballic
D/S Jullandia
1D/S paa Bornholm al 1866, Ronne
/S Nordania
D/S Als
- D/S Naulic
Det Dansk-Norske /S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskah
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Oresund
J. Saabye & O. Lerche
D/S af 1925, Esbjerg
D/S Phenix, Esbjerg
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa
D/S Acliv, Korser
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibel Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibssclskab, Esbjerg
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense
De forenede Bugserseclskaber

FRA UGE TIL UGE

Af
AXEL GERFALK.

TRAMPREDERE Som bekendl har der lenge in-
FORENER EDER denfor Trampredergruppen af

British Chamber of Shipping
veret  stor  Majorilet  for Tanken om ralionel
Oplegning og Ophugning aof overflodig Tonnage
i Samarbejde med de ledende konlinenlale Skibs-
fartsnalioner, allsaa den af Ballic and Inlerna-
tional Marilime Conference foreslaaede Plan. Efter
hvad Scandinavian Shipping Gazetle erfarer, har
Tramprederne i disse Dage fremsal dette Krav lil Gen-
nemforelse, og Chamber of Shipping overvejer nu,
hvorvidl denne Plan kan realiseres under Kammerels
Auspicier. Ilvad der swerlig har animerel de engelske
Trampredere til igen at fordre denne Reform gen-
nemfart, er de sidsle Ugers mmxgtige Salg af engelsk
Tonnage il Udlandel, sarlig lil graeske Redere. Mange
af disse Salg er Tvangssalg, megel kortsynle Tvangs-
salg, som de engelske Banker har gennemtrumfel for
al redde nogle af deres Tilgodchavender. Disse Salg
lil Konkurrenler formindsker den lilbageblevne cn-
gelske Trampflaades Indsejlingsevne, da Ralerne Ivin-
ges ned af de solgle Skibes nye LEjere. De engelske
Trampredere onsker derfor al forhindre yderligere
Salg ved Gennemforelsen af en Lov, der smller Re-
derne i Sland il al szlge deres :weldre Skibe lil Op-
hugning, og i Samarbejde med Udlandels Redere al
soge al faa Fraglralerne op paa et belalende Niveau
ved gennemferl Oplregning af en Procentdel af den
nyere Tonnage.

Kravet om Subsidier il engelsk Skibsfart er ogsaa
voksende. De engelske Dagblade har lmnge propage-
rel herfor, og de cngelske Fagblade fremsatler nu
ogsaa, om end i mere slorel Form, disse Krav. Kam-
pagnen mod Sydafrika paa Grund af Regeringens Kon-
trakl med de italienske Rederier, hvorefler baade den
sydafrikanske og den ilalienske Regering yder kraf-
lige Subsidier for Opretholdelsen af en regelmamssiy
og hurlig Forbindelse mellem Sydafrika og Middel-
havel, forlswelles paa hejl Gear, ligesom den engelske
Presse daglig bringer Meddelelser om den italienske
Regerings Subvention af Trampfarten, hvorved e¢n-
gelske Skibe i beslemle Tilfelde er blevel Irengt wd
i inter-imperiale ‘Fransporl-Konirakler.

I Tirsdags-Numrel af 7'he Times oflenlliggores med
alle Tegn paa Forargelse Delaillerne i en Overens-
komsl mellem Foreningen af Franske Kulskibs-Ejere
og Syndikalel af Franske Kul-Imporlerer. Ifelge disse
dannes af Kulimporlererne en serlig Kompensalions-
Fond, af hvilken franske Skibe regelmmssigl virkende
i denne Fart skal nyde godl. Kulimportererne bidra-
ger lil denne Fond 50 Cenlimer for hver Ton plus
andre 50 Cenlimer for hver Ton importeret Kul, der
bliver lavel lil Brikelter. Kul-Imporlarernes Syndikal
foreslaar, at mindst 10 Procenl af Kul importerel
soveerls skal bringes i franske Skibe 1il en preferenlial
Rale, hvis »Overpris« belales ud af det nevnle Kom-
pensalions-Fond. Arliklen er tydeligvis el Led i Pro-
pagandaen for Tilskud til den engelske Skibsfarl —
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en Innovalion, der nmppe kan overraske, da den er
en nalturlig Felge af den Udvikling, England er un-
dergaael, fra Frihandel il Iejproleklionisme. Men
trist vilde det veere for hele den inlernatlionale Skibs-
farl. Der er imidlerlid neppe nogel andel Alternativ
end del inlernalionale Samarbejde paa Ophugningens
og Oplicgningernes Fell.

SKAL KIEL-KORSOR Der er i Kiel Bestriebelser i

RUTEN Gang for aller al faa genoprel-

GENOPLIVES let en Dampskibsrule mellem
Kicl og Korser.

Del er hovedsagelig Fiskeindusirien, der staar bag
Planerne, idet man har il Hensigt al aabne en slarre
Eksport af Brislinger (»Kielersprotlen«) lil Danmark.

Overfor en slarre Forsamling har Raadmand Glauch
udtall, a1 man maalte selle all ind paa Planens Gen-
nemforelse.

Del cr vist el nogel tyndt Grundlag for en Genopla-
gelse al denne Rule, der forudsmtler ganske ander-
ledes Transporl af Varer begge Veje, end der i Qje-
blikkel kan preesleres. Den dansk-lyske Samhandel

er desverre ikke i Udvikling i @jeblikket — desverre
— og Udsigterne il Ekspansion er ikke lovende under
den nuveerende Tingenes Tilstand.

OPL/EGNINGERNE Paa dennc Plads udirykles for-
STIGER LANGSOMT, nylig Frygl for, at danske Re-
MEN — dere ikke kunde holde Oplxg-
ningernc nede under de 100,000
Tons (il Trods for al Nedgangen den 12. Seplember
lil 96,964 Tons skyldtes Salg af D.F.D.S. slore Ame-
rikabaade paa 8,220 Tons og afl »Dannebroges Salg
af Molorskibet »Guldborge paa 8,460 Tons. Der er
solgt anden Tonnage siden, men ikke deslomindre er
Oplegningerne sleget langsomt Uge for Uge, og de cr
nu oppe pr. 10. Oklober paa 99,265 Tons Dodveaegl.
Forhaabenllig belyder Vinlerens Komme ikke, at
disse Sligninger foriswelles. Selv om Fragtmarkedet
ikke frembyder megen Opmunlring i Gjeblikkel, er
der dog Tegn paa, at den internalionale Handel er
ved al tage Farl, og delle vil i fersle Rekke komme
Skibsfarten, ogsaa den danske, lil Gode.

ANVENDELSEN AF SVEJSNINGSPROCESSEN
VED SKIBSBYGNING

EN ENGELSK REDERS BETRAGTNINGER

Da i 50crne Jernet indferles som Materiale ved
Skibshygning, var der mange Redere, der ikke vilde
indremme, al jernbyggede Skibe kunde flyde, og
som erklwerede, al disse vilde synke lige saa snarl de
var lohel afl Stabelen.  Da del blev paavist, at der
intel Grundlag var for deres Paasltande, vilde de
knapt Iro deres egne Ojne og var scelv da langsomme
lil al anerkende Fordelene ved Anvendelsen af del
nye Maleriale.  Paa samme Maade lindes der nu
Folk, der benzgter Muligheden af at erstatle Nilning
med Svejsning indenfor Skibsbygningen, og cn af
disse »vanlro« indsendte folgende Arlikel (il el en-
gelsk Skibsfartsblad i Forventning om, al Svar der-
paa maatle overbevise ham om del fejlaglige i hans
Synspunkter.

I Lobet af Skibsbygningskunsiens Evolulion maa
der, ligesom paa andre Omraader, vaere nogen, der
ad Underbevidsthedens Vej kommer lil al kasle Vrag
paa nye Ideer. Den Slags Mennesker gor muligvis
deres Nylle, siden de hindrer yderliggaaende Tilhen-
gere af nye Ideer i al gaa for vidl eller for hurligt
frem paa Basis afl ulilstreekkelige Dala.  Del er el
Sporgsmaal, der slaar aabent for Debal, hvorvidl
diss¢ Tvivlere med deres hemmende Indflydelse har
bidragel deres til den Preslige, som England nyder
som Skibshygningsland, cller ikke. Ingen slorre
IForandring har nogensinde fundel Sled indenfor
Skibshygningen ecller Skibsmaskinbygninger i Eng-
land, uden al de fundamenlale Principer, der med-
forle denne, er blevel naje undersogl, ivrigl debal-
leret og cndelig vedlagel. Englands Anscelse som
Sefartsnalion beror derpaa, al de Mennesker, der
kontrollerer engelsk Skibsfart, Skibsbygning og
Skibsmaskinbygningen i hvert IFald kun sjaldent cl-
ler aldrig har begaael en Fejl. I Dag mener mange
erfarne Skibsredere, al i en ikke fjern Fremtid vil
Svejsningsprocessen aflase Nitningsprocessen inden-
for Skibsbygningen. Jeg har lest alle de Artikler,
der er fremkommel i lekniske Tidsskrifter i det sid-
ste Aars Tid, og har beundret den w®rlige og lige-
fremme Maade, hvorpaa Svejsningsprocessens Tals-
mend uden ubillig Overdrivelse har fremfort deres
Sag. Men jeg lvivler stadig, om jeg, hvis jeg skulde
indgive c¢n Beslilling paa el nyt Skib i Morgen, vilde

tillade, at der i sterre Udsirzkning anvendles Svejs-
ning ved dels Bygning. Den cnesle Grund til, at jeg
fremselter denne barnlige Kritik, hvis man over-
hovedel kan kalde den en Krilik, er, al andre over-
for mig har udirykl den samme Tvivl paa disse
Punkter, en Tvivl, som de sagkyndige sikkert vil have
let ved i deres Svar al vise del ubegrundede i.

Et Skibs Opfersel til Ses

Da jeg ikke er Skibshygger, forslaar jeg kun lidet
af den tekniske Jargon, der anvendes i dennc Pro-
fession. Ikke deslo mindre har jeg tjent lil Ses
bande paa Orlogsmmend og paa Handelsskibe. Del
er allid forekommel mig, at el Bygningsvaerk af et
Skibs Karakler maa, fordi del er udsat for saa man-
ge konlradiktoriske og konstanl varierende Paavirk-
ninger, have nogen Spendstighed i de Dele, hvoraf
del er sammensal, og al, hvis delle ikke er Tilfeldel,
vil have en Tendens lil al gaa i Stykker. Hvis en
saadan Spaendslighed er nedvendig, og c¢n saadan
Spendstighed besidder baade Trweskibel og del sam-
mennillede Jern- og Slaalskib, saa vil den fuldslen-
dig gennemferle Svejsning indenfor Skibsbyggeriet
viere praklisk tall umulig. Et sammensvejset Skib,
cfter hvad jeg har forstaaet, er og maa vere et
homogent Hele, dels Komponenter er naturligvis vi-
denskabeligl udtxnkt paa en saadan Maade, al de
Paavirkninger, der skyldes Skibets rullende Bevz-
gelser, er der i videst muligt Omfang laget Hensyn
lil; men forer denne Slivhed i Konslruktionen til en
sikker Opfersel fra Skibets Side, naar det beflinder
sig lil Ses. Jeg er god! klar over, at »Shean«< og
»Peter . Campbell« hegge har visl sig at vere for-
trinlige segaaende Skibe, selv paa en Tur over Nord-
atlanlen, men de¢ er begge smaa Skibe, der ikke er
udsat for ulilberligt sterke Paavirkninger. Del kan
vaere, jeg er blevel foranledige til denne Kritik -af
Kiplings Forlalling »The Ship that Found Herselfe,
men del vilde vere en Glede for Tvivlere som un-
dertegnede, om erfarne Skibsbyggere kunde forsikre
os om, i et Sprog, der helsl er saa lidet teknisk som
muligt, at el sliftbygget Skrog ikke er saa risikabelt,
som del ved forsle Ojeckasl ser ud til al vere.

FORTSETTES SIDE 471
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SPANSK SKIBSFART OG SKIBSBYGNING

I en Indberetning til Dansk Dampskibs-
rederiforening skriver Hr. Andrés Rolilfs,
Industriraadets Eksportstipendial, folgen-
de [ra Barcelona:

folge de i del sidstludkomne spanske officiclle Skibs-

register indeholdle Oplysninger, udger den span-
ske Handelsflaade pr. 1. Januar 1933 felgende Ton-
nage (Handelsskibe, Fiskerilarlojel, Lysthaade oy
Havnefartejer over 50 B.R.T.):

346 Scjlskibe med 39,834 Tons, 1394 Dampere og
Molorskibe med 1,238,858 Tons, ialt: 1740 IFarlejer
med 1,278,692 Tons.

De lilsvarende Tal for 1. Januar 1932 var felgende:

357 Sejlskibe med 13,994 Tons, 1306 Dampere og
Molorskibe med 1,225,056 Tons, iall: 1663 IFarlejer
med 1,269,040 Tons.

FFlaaden er altsaa i del forlebne Aar foregel med
77 Farlejer med 9,692 Tons.

Ca. 300,000 Tons spansk Tonnage cr imidlerlid op-
lagl i spanske Havne, men langl den overvejende Del
af denne Tonnage bestaar af gamle Baade, som kun
cgner sig lil Ophugning.

Den nye Tonnage, som er kommel il i Lobel af
1932 er Cia. Ybarra's »Cabo Sanlo Tomé«, 12,589
Tons, byggel il I'arl paa Amerika. Ydermere 2 Tank-
baade tilherende Monopolel, nemlig »Campuzanoc« og
»Campise, som lilsammen udger 12,595 Tons. Des-
uden cr der i Lobel af 1932 byggel el rel stort An-
lal smaa IFartejer, for Slorsledelen Fiskerifartojer,
alle af spansk Konslruktion.

Tabene i den spanske Handelsflaade i 1932 ved
Forlis udger 26 Farlejer slerre end 50 Tons med
ialt ca. 22,000 Tons, af hvilke de storsle var Dam-
perne »Teide« og »Rio Cabriel« lilherende Cia. Tras-
medilerranea; Trampbaadene »Anlonchu« og »Euse-
bia del Valle«, over 300 Tons, saml »Canlabria« og
»Teresac, ca. 1000 Tons.

De ophuggede Baade belober sig lil 27, med ca.
24,000 Tons, og iblandl diss¢ var 4 Dampere lilhe-
rende Cia. Trasmedilerranca, nemlig »Balear«, »Jorge
Juane, »Canalejas« og »Peris y Vlero«; Trampbaa-
dene »Alava«, »Navarrac, »Durango¢, »Fernandoc,
»Maria  Dalmé de R.«, i Slarrelse mellem 2500 og
4000 Tons, den megel gamle Damper >Asums« (ex
»A. Colac, ex »G. Rius<), en af de wldsle i Flaaden
med en Alder af 66 Aar, samt 5 Sejlskibe mellem
100 og 500 T.

Del er veerd al legge Merke til den sladige og hur-
lige Forringelse af Sejlskibsflaaden. [ Lobel af el
Aar ecr denne Flaade forringel med mere end 4000
Tons ecller ca. 10 pCt.

Kun to Baade nmvnes i Skibsrgislrel som solgl til
Udlandel i Lobel af Aarct, og begge er Lysllartsjer,
nemlig »Oridn« og »Cosme Jacintac.

Del samlede Antal spanske Lysifarlejer over 109
Tons er for Tiden ifelge Skibsregistret: 6 med Damp-
maskineri cller Molor, med iall 2241 Tons, samt 2
Sejlfarlojer udgorende 338 T.

Kun lo Baade blev byggede i Udlandel lor spansk
Regning i 1932, nemlig Tramphaaden »Arrais«, 4,538
Tons, lil Cia. Naviera Vascongada, saml Slebebaa-
den »Monlcabret«, 223 Tons, lil Barcelona.

Til Sammenligning kan ljene, al i 1931 byggede
Udlandet lil Spanien 6 Baade med iall ca. 8,500 Tons,
og i 1930 15 Baadc med ialtl ca. 36,000 Tons. Alle
disse Baade vr slerre end 1000 Tons.

Mcd Hensyn til Baade for Tiden under Bygning
paa spanske Verfter findes ca. 40,000 T., blandt hvil-
ke kan fremhwves: Tankmolorskibene »Campeadore,
»Campero«, »Campeche« og »Campilo« til Pelrole-

umsmonopolet, saml Damperne »Camprodéns  og
»Campalansc lil samme Selskab. Desuden Molorski-
bene »Ciudad de Ibhizac og »Ciudad de Tarragonac
til Cia. Trasmedilerranea, samt 2 Molorskibe som
bygges i Bilbao lil Postforbindelsen med Fernando
Poo.

Imidlerlid er Situalionen for spansk Skibshygnings-
industri den, al naar ovennzvnle Nybygninger er
leverede, har Verflerne ikke nye Ordrer fra Prival-
rederierne. Dog cr der gjorl slore Anslrengelser for
al opnaa en Ordre fra Mexico for Bygning al Krigs-
larlejer, og Konlrakl er nelop underskrevel for Byg-
ning i Spanien af 15 Farlejer, nemlig 5 Transport-
baade med en Farl af 19—20 miles, og 10 Kanon-
baade lil Kyslvagl med en Fart af 25 miles. Tilsam-
men ca. 20,000 Tons, og Prisen beregnes al ville he-
lebe sig lil ca. 70 Millioner Guldpeselas.

Farlejerne vil blive byggede i El I7errol, Valencia,
Cadiz og Bilbao, Kanonerne i Reinosa og Apparaler-
ne til al lede Skydningen i Aranjucz.

Samlidig berelles, al en Personlighed fra Peru he-
finder sig i Valencia for at foranledige, at del der-
verende Vearfl: Union Naval de Levanle [orelegger
Planer og Overslag over en Flaade af Farlojer spe-
ciell egnede lil Flodfart i Peru.

Til Slut kan naxvnes, al Cia. Trasatlanlica har an-
modet om del nedvendige Tilskud fra Regeringen for
Ombygning af Damperne »Colon« og »Habana« il
Motordrift og bl. a. samlidig derved vinde i Baade-
nes Haslighed, idel der spores ¢n Fremgang i Trali-
ken mellem Middelhavel og Mellem- og Nordamcrika.

Samlidig underseger man Mulighederne for Inslal-
lering af slore, moderne Koleanleg med Transporl
af Frugl og Ked for @je, iser med Henblik paa den
venlede oflicielle Anerkendelse af den nye Traklal
med Uruguay.

SOFARTS # TIDENDE®

Fragtberetning.
Kobenhavn, den 10. Oktober 1933.

Dc vigligsle Kornmarkeder har veerel en Del bedre
i de sidsle Dage, og Ralerne cr lildels fulgl med,
men Fragtmarkedel som Helhed er endnu ydersl daar-
ligt, og Udsiglerne for Aarels sidsle Maaneder legner
ikke godt.

For La Plalas Vedkommende er Silualionen lellel
noget, da de flesle promple Baade er af Vejen; og
sandsynligvis vil Markedel ikke forelobig lilfores Bal-
lastlonnage i slorre Mengde. Monlreal og Auslralien
er »well maintained«, hvormed all er sagl om dissc
Markeder. @slen, Sorlehavel, Donau, Pacific o. s. v.
lager Tonnage i Ny og Nz til uforandrede og megel
ulilfredsslillende Raler, og de forskellige Trwmlasl- og
Kulmarkeder ligger ogsaa uforandrel.

TRALASTMARKEDET

Del er forbavsende — og ikke mindsl beklageligl
— at Markedel ikke kan opvise slorre [Fasthed i Rater
eller i Eflersporgsel; de sidsl rapporlerede Slulninger
og de daglige Noleringer beviser kun all for lyde-
ligt, hvor daarligt del hele cr, og de Slulninger, som
ikke rapporleres, kan ikke formodes al vare mere
fordelagtige.
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Hvidehavet er ualmindelig roligt med ydersl spar-
som LEftersporgsel, og Leningrad har heller ikke nogel
al prale med. Slulninger:

Leningrad: 1,000 Sid. Grangemouth 31/-, 1,300 Sid.
Holland 32/, 1,030 Std. Dublin 36/6, 5,000 T. Fosfal
Holland 6/1Y/2d., 3,500 T. Korn U.K. Conl. 8/-.

Ostersoen: 600 Std. Skellefted/London 32/6; 650 Sid.
Kolka & Reefso/Rouen 36/-: 400 Std. Trangsun/Anl-
werpen 35 Belgas; 1,300 I'v. Kotka/Anlwerpen 27/-;
1,250 Fv. Bjerke/Immingham 27/3.

Noteringer: 1,000 Std. lHernesand/Hull 35/- gross;
700 Sid. Koivisto & Tringsund/Sharpness 35/-; 600
Std. Kemi/LLondon 31/- 32/-.

Canada: er lidl faslere: 52/6 een, 55/- 1o Havne
WBEI for 6/700 Std. Oklober/November.

KUL, KOKS clc.

Tilgangen al Lasler er nogel bedre, men del gaar
smaal med al faa Ralerne i Vejrel. Koks: Garslon/
god dansk Havn belaler 7/3 15/1,700 T., Glasgow/god
dansk Havn 6/6 2,500 T., Wear/Odense 6/- 2,400 T,
1,200 T. Losning, l.ondon/Kbhvn. 6/- 15/2,000 T., Rol-
lerdam/Kbhvn, 1,600 ‘I, 5/9, Pont Brulé/Kbhvn. 1,500
T. 5/9, Tyne/Oslo 2,000 T. 7.3. Kul: Blylh/Oslo 5/6
1,800 T.; Forth/Horsens 4/41/2d. 2,000 T., god dansk
Havn 5/3, 1,250 T., Hull/Nykebing F. 4/1t/2 1,650 T.,
Tyne/Odense 4/- 2,200 T'., Koge 4/6 1,400 T. — Danzig
/Danmark nolerer omkring 3/71/2 3/9 3/4,000 ‘I'. 1,000
Losning. Danzig/Gdynia/Rouen 23 Fres. 3,400 T., 31
Fres. 3,100 T. Dublin 5/3 2,300 T., 4/6 4,500 T.

MIDDELHAVET etec.

Slore Baade har vanskeligl ved al finde udgaaende
Beskeefligelse, og for f. IEks. Veslilalien er Ralen endnu
en Gang nede i 5/4V/ad. for 7,500 T., 5/6 5/71/s 55/
7,000 T. For middelslore og smaa Baade maa Mar-
kedel belegnes som fasl uden derfor al viere godl.
De hjemgaaende Markeder er rel uforandrede. Sorle-
havel fik alligevel Anvendelse for yderligere Tonnage
lil Kontinenlet og har belall fra 10/- til 10/41/;, og
genlagel 13/3 Shanghai/Dalny, 13/6 Vladivoslock, f.i.o.
Basis. Donau er vierd 14/- 14/3 A/Rotlerdam 4/6,000
T., Option Danmark 16/- 16/3. Poli/Konlinentet 7,000
T. 10/9; Alexandria/Hull 9/3 (3d. Bedring). Esparlo:
Sftax og Susa/London 16/6d., Algeria/ Skotland 14/-.
IFrugt per November indikerer omkring 20/- for
100,000 c¢bf.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA cte.

Monlreal/U.K. belaler 1/6 1/71/s, A/Rotlerdam 7c.,
og del lader ikke il al disse Raler kan forbedres syn-
derligl. Suba/Marseille 9,000 T. 13/3; Gulfen/Vest-
italien 7,000 T. Skrapjern $3.25: Nordslalerne/Frank-
rig 6,600 T. Beg 10/6, men for evrigl er del smaal
bevendl med Tilbud i de amerikanske Markeder, 'in-
klusive Timecharler.

Vancouver/U.K. Konl. 75/8,500 T. 19/6 20/- f.i.o0.

SYDAMERIKA

Wales/Buenos  Aires er gjorl lil 10/9 og t1/- for
6/6,600 T., Rio 9/3 7,500 T., Rosario 12/- 5,000 T.
Kornbefragtningerne har maaske veeret lidt livligere
i den sidste Tid, men det har ikke givel sig Udslag
i nevnevierdig hojere Raler. Dagens Noleringer kan
sielles lil:

13/- 13/3 San Lorenzo/Antwerpen-Rollerdam  Ok-
lober/November; 14/- San Lorenzo/U.K. Kont Oklo-
ber, 14/3 November; 15/9 16/- San Lorenzo/Skandi-
navien Oklober/November; 11/- 11/3 Bahia Blanca/
Anlwerpen ppl.

Chile/B-H noleres uforandrel i 18/6, Oplion Nord-
spanien 19/6, Vestilalien 20/6, Alexandria 21/6. Peru/
U.K. Kont. 7,000 T. Sukker 18/- November/December.

OSTEN

Sydaustralien/Europa belinger 25/3 25/9, med 23/-
23/6 fra Vesilandel, Oklober/November; omirenl de
samme Cifre indikeres for Januar/Februar, og i en-
kelle Tilfeelde forlanges Oplion af Indien og Kina il
smaa Rater. To Sejlere har faaet 25/6 fra Sydlandel
per December/Januar og Januar/Februar. — Madras/
Konlinenlel 25/-; Dalny/Kontinentet 24/- December,
23/- 23/6 December/Januar. Kul Pt. Campha og Hon-
gaj/Bordeaux og Rouen 22/- f.i.o. Sukker Fiji/U.K.
26/6.

TIME-CHARTER

Veslindien: 3,720 T. Rundrejse 95 c.; 5,000 T.
Rundrejse 80 c. Trip: 4,500 m/v del. Norfolk/redel.
Bristol $1.10.

FRA SO, HAVN OG VZERFT

Pas paa Brazil Fragterne

Efter hvad >N. . og S. T.« erfarer, vil Banco do Brazil
ikke lengere udbelale Fraglbeleb i andet end Milreis og
cller dennes officielle Kurs. Herved opstaar et Tab paa
ca. 29 pCt., da Kursen paa Milreis i del aabne Marked er
saa megel lavere.

Det cr Linirederierne detle gaar ud over, hvorfor alle
disse for hjemgaaende Fragler nmgler al modtage forud-
betalt Fragl, al Fragl skal belales paa denne Side.

For udgaaende Lasl krazver Linichande al Iragt betall
paa denne Side.

Lette Kokslaster fra Rotterdam

Sveriges Redares Fraglgrupp meddeler, at der fra Rol-
lerdam er afskibet Koks, som har vist sig at viere megel
lettere end venlet. En Baad laslede fornylig i Rollerdam
kun 1,625 Tons Koks, mod i Almindelighed 1,850 Tons
weslfalske. En anden Baad lastede i Rollerdam kun 1,140
Tons Koks mod tidligere ca. 1,420 Tons weslfalske Koks.

Del oplyses, at disse lette Koks alskibes gennem Dulch
Slate Mines Salgskontor i Haag. Overfor saadanne uvenlet
lette Koks man Rederne givetvis lide belydelige Tab, og
det cr derfor nedvendigt paa Forhaand, inden Skibet slul-
les at faa neje rede paa, hvad Slags Koks der er Tale om.

Lastliniecertifikatet medbringes i Genua

Havnckontorel i Genua har udstedl Ordre Lil, al alle
Kaplajner i Fremliden, naar de indfinder sig paa Havne-
kontorel for al faa meddelt pratique foruden de evrige
Skibspapirer saasom Maalebrev, Bemandingsliste, Sund-
hedspas, Deraliseringscerlifikal, ogsaa medforer Fribords-
certifikat (Lastelinjecertifikal) udfert i Henhold lil Lon-
donkonventionen af 5, Juli 1930 cller cl sidestillet Cerli-
likal, meddeler den danske Konsul i en Indberetning Uil
Udenrigsministeriel,

I alle Tilfelde, hvor navnle Cerlifikal ikke medfleres,
er del al befrygle, at man vil anmode Kaplajnen om al
hente Cerlifikatet inden pratique meddecles.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM 0G
NIEUWE WATERWEG

Ifolge foreliggende Meddelelser  stiller  Indklarerings-
tallene til Nieuwe Walerweg, resp. Rollerdam, saml Nabo-
landenes Havne i de forste 9 Maaneder al indeveerende
Aar, sammenlignel med samme Periode i 1932, sig saa-
ledes:

Nicuwe Walerweg Rolterdam
Anlal Skibe Tons  Anlal Skibe Tons
1933 ........ 8,705 14,400,460 7,024 10,583,816
1932 ........ 8,613 13,436,680 7,082 10,519,045
Forskel + 92 -+ 963,780 -+ 58 =+ 64,771
Hamborg Anlwerpen
Anlal Skibe Tons  Anlal Skibe  Tons
1933 ........ 12,927 13,417,662 7,308 12,433,822
1932 ........ 13,772 13,680,215 6,951 12,338,910
Forskel ... + 845 <+ 242553 - 357 + 94,882

I de forste 9 Maaneder af 1933 var Tonnagemeengden
lil Nicuwe Walerweg og lil Rotterdam saaledes henholds-
vis 1,966,638 Tons sterrc og 1,850,006 Tons mindre end
til Anlwerpen.
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Om at skynde sig langsomt

I el Foredrag, som de llerrer J. Fosler King og
James Monlgomerie, der er de Ickniske Eksperler for
Verdens 1o xldsle Klassifikationsselskaber, holdl ved
Institulion of Naval Archilecls Foraarsmode i ISjor,
udtalle disse, al del var almindelig anerkendt, al den
cleklriske Svejsningsproces, der anvendles ved Repa-
ralioner, ikke sirengl lagel var analog med de Opera-
lioner, der vilde blive forelagel i det Tilfeelde, hvor
del drejede sig om Bygningen af cl nyl Skib, men
samlidigl fremgik del, at vi stadig manglede noget i
al naa saa vidl, al de Mecloder, der anvendles ved
IForelagelsen af dissc Reparalioner, kunde anses for
fuldtud paalidelige. Denne Udltalelse gjorde del be-
retligel for ‘I'vivlere som mig sclv ikke hell al slulle
os lil Ideen om del hell igennem svejsede Skib. Vi
sagde 1il os selv: »Svejsningen er lilsyneladende leo-
relisk og leknisk set mulig, men den prakliske An-
vendelighed er i OQjeblikkel problemalisk, grundel paa
Mangel af paalidelige Dala<. Vi blev beslyrkel i vor
Tro paa, al Klassificeringsselskaberne ikke havde i
Sinde al gaa for vidl eller for hurligl frem efler al
have hort det forlrinlige IForedrag, som Mr. J. L.
Adam holdl for »The Inslitulion of Engineers and
Shipbuilders in Scotland: om »Elcklrisk Buesvejs-
ning i Skibsbyggericls, og i Swardeleshed ved hans
haardnakkede IFastholden, al Svejsningsoperalionen
maa syslemaliseres i alle sine Detaljer, for Resulla-
terne kan indgyde Tillid<. I nievnle Foredrag blev
beskrevel og kommenterel en Scklion af Kimmingen
fremslillet af »Marex Wilding Processes, Lid.« Den
Omstendighed, al netop denne brede og besvarlige
Del af Skibels Struktur blev gjort lil Gensland for
seerlig Opmaerksomhed, indgav de Folk, der som jeg
tvivlede om den ojeblikkelige Mulighed af al bygge
et hell igennem svejset Skib, den Tanke, at der kun-
de gores megel for at fjerne vor Tvivl, hvis Svejs-
ningsprocessens Talsmand vilde skaxnke storre Op-
marksomhed lil Anvendelsen af Svejsning i s@mrlige
Dele af Skibets Struklur.

Opbygningen af det svejsede Skib

Mr. Adam’s Foredrag fulgles af en hejst interessant
og belerende Diskussion, i hvilken, saadan forckom-
mer del i al FFald mig, IFordelene og Ulemperne ved
Anvendelsen af Svejsningsprocessen, saaledes som
denne il Dalo har udviklel sig, bloltedes. Men hvis
jeg skulde lave el Resumé af denne Diskussion og
deraf uddrage en cndelig Konklusion, vilde denne
gaa ud paa, al del hell igennem svejsede Skibs Dage
endnu ikke var kommet. I Swerdeleshed gjorde Mr.
S. B. Ralslons Indleg Indiryk paa mig, da denne ud-
talte, al »der synes al vaere cl belydeligt IFell for
Anvendelsen af Svejsning i de Dele af Skibel, som
ikke er af saa vilal Belydning som Midlskibsscklio-
nens Hovedslruklur, Dele som f. Eks. Dwxk, der blol
er Lasibrikse, f. Eks. de nedre Dxk og Banjerdxk-
kene, cller lil Dxk, der ikke er stort andel end Tage,
f. Eks. Hylle- og Bakdiekkene«. Der er saa mange
Dele af el moderne Skib, ligegyldigt hvilken Type
dette tilhorer, der kraver en swrlig Behandling, og
der hvor Nitning cr, om ikke umulig, saa dog i del
mindsle ulilfredsstillende og koslbar, forckommer
del mig, al hvis Svejsningsentusiasierne vilde be-
handle alle de enkelle inlegrerende Dele af et Skibs
Struklur for sig og forklare, hvorfor Svejsning vilde
hjelpe lil al lese de forskellige Vanskeligheder, der
er forbundel med hver enkell, vilde de fremme deres
Sag i Kraft af Princippel om »del uundgaaelige Resul-
lat, der opnaas ved al gaa gradvis freme«, paa en
mere effekliv Maade, end naar de gor sig lil Tals-
mand for, al man slraks ber bygge hele Allanter-
havsdampere ved Hjelp af Svejsningsprocessen.

Jeg haaber, al de lForslag, jeg her er fremkommel med,
vil blive modlagel i den rette Aand — og del er ikke
nogen laslesyg Aand — i hvilken de er Dblevet givel.
Jeg lror, der er mange Rederc i England og andre
Steder, der har ladel sig imponere af de Fakla og
Tal, som Svejsningens Talsmaxnd har gjort sig saa
umaadelige Ansirengelser for al fremskaffe og under-
bygge, men jeg ecr lillige overbevisl om, al deres i
Underbevidstheden hvilende Tilbojelighed for en nil-
let Konslruklion gor dem mngslelige for atl akceplere
disse Kendsgerning og Beviser af deres ganske Hjerte.
Det er af denne Grund, al det vilde vaere i hoj Grad
onskeligl, om man kunde overlale Svejsnings-Eks-
perler lil al koncentrere deres Opmarksomhed for
Ojeblikke paa Onskeligheden, Muligheden og den
okonomiske IFordel ved at anvende Svejsningspro-
cessen individuell paa de Hundreder af Komponen-
ler, der udgor hele det Bygningsverk, der hedder cl
Skib.

FRA S@, HAVN OG VERFT

Hals Barre igen

Efter Uddybningen af Hals Barre er der som bekendl
officiclt Passage over Barren for Skibe med indlil 25 Fod
Dybde. Nu meddeles imidlertid, at den greske Damper
~Angelos L+« i Lordags maalle opgive al passere Barren,
skent Skibel ikke laa over 25 IFod. Det vil med andre
Ord sige, al der maa renses op paany, dersom de offi-
cielle 25 Fod skal opretholdes, skriver »Borsene.

Nyt fra Havnen

I Lordags indgik i Rudkobing Havn Fyrvasenels nyesle
Inspektionsskib, Damperen »Absalone, fort af Kaptajn
A. Pedersen. Den oplossede 10 Tons Fyrmaleriel, deri-
blandl et Moloranleg med Kompresser lil Kjelds Nor
I'yr, da del gamle Moloranleg cfter mange Aars lro Tje-
neste nu er opslidl,

1,000 flere Arbejdslese

Ifolge den afl Arbejdsdirckloralel forclagne forelabige
Opgorclse udgjorde Anlallel al de ved Arbejdsanvisnings-
konlorernc den 6. Oktober indlegnede ledige 85,362, heral
var )9700 personligt lilmeldle (ikke-arbejdsleshedsforsik-
rede).

I den foregaacnde Uge var de lilsvarende Tal hen-
holdsvis 84,205 og 10,066.

Paa del samme Tidspunkl i 1932 var Anlallet al ind-
legnede ledige 121,633, hvoral 24,475 var personligt lil-
meldte. Antallet af arbejdsloshedsforsikrede ledige er all-
saa 21,196 lavere end paa del lilsvarende Tidspunkt i
1932,

Provetur og Sesmtning i Nakskov

IFra Nakskov Skibsvarfl Dblev som meddell i Lordags
alleverel I'ruglskibet »Laura« lil Rederiet J. Laurilzen.
Ved Preveluren opnaaede Skibel en Farl af 13% Knob,
medens den kontraherede Farl med lastet Skib kun var
garanlerel 11.2 Knob.

Samtidig er som bekendl sosat Frugtskibet
ogsaa lil Rederiel J. Laurilzen.

Det er del femte Skib, byggel il samme Rederi af Nak-
skov Skibsvaerfl i de sidsle Aar, nemlig »Elsee, der blev
afleveret i September 1930, 2Belly« i Maj 1931, »Ldith~ i
Juni 1931 og »>Laurae, der afleveredes i sidste Uge.

Verftet har med denne Nybygning sosal fem Skibe i
den forlobne Del al 1933 og har blandt andet Ordre paa
en Frugtbaad til el fransk Rederi.

Det interessante ved Frugiskibel s>Jonnac er maaske,
al det er den farste Damper, som her i Landet er bygget
med >Maiere-Linier, der som hekendt yder vasenllige For-
dele med Hensyn lil Fremdrivning, sammenlignel med de
normale Skibsformer, og alene af denne Grund cr Sosewl-
ningen en belydende Begivenhed.

»Maiere-IFormen med den karaklerisliske Forslvn cr
anvendl paa flere udenlandske Skibe, men har ikke lid-
ligere veerel anvendl paa nogel Skib, byggel paa danske
Veerfler, og del er derfor megel inleressant, al Skibsreder
J. Laurilzen ved al beslille denne Skibslype har givel
Nakskov Skibsvarfl Lejlighed til al bygge del forste Skib
afl denne Arl herhjemme, samtidig med al Verftel til sam-
me Rederi afleverer et andel Frugiskib, Damperen >Laurac,
der med Hensyn til Storrelse og Maskinanleg er ct Sester-
skib lil »Jonna«, kun al »>Laura< har almindelig Skibs-
form. Del vil herved vere muligt ved Sammenligning i
Praksis al faa faslslaacl, om dec forvenlede Fordele ved
»Maier<-Formen kan opnaas.

»Jonnar
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SKIBSBYGNINGSNYT FRA ENGLAND

Nogel ganske cnestaaende sker i Oktobers forste Halv-
del, idel tre slorre Skibe soswcltles for briliske Redere. Det
storsle er paa 11,500 fon d.w. og bygges for Common-
wealth and Dominion linjen; del faar Barclay Curle-Dux-
ford Molor paa 7,500 HK., stort Kolerum og en Farl af
15.5 Knob lastet. Det swttes ind i Farlen paa New Zea-
land sammen med de Molorskibe, som er byggel i de
_senere Aar for denne Gods-Linje,

Hos Workman Clark skal en Baad for Gods- og Pas-
sagertrafik i Andrew Weirs Linje paa Syd-Alrika—Kal-
kutta i nmr Fremlid soswmlles.  Baaden tager 50 Pas-
sagerer og 7,500 Tons Last, faar lo Clark-Sulzer to-Takls
Motorer, hver paa 2,400 HK., der giver Skibet en TFart
al 15 Knob lastet. Lt Soslerskib er under Bygning.

Det tredje Molorskib, som sosxlles i disse Dage, lil-
horer Reardon Smith & Co. Del gaar af Stabelen i Midd-
lesbrough, og el Soslerskib er ogsaa kontraheret. Disse

* DANSKE HAVNE *

Dybder ved daglig Helvandc: Paa Qraadybsbarren 2,7—5,8 m
undtagen | en 200 m bred Rende, der j fuld Uredde har
75 m og 1 Fyrlinien 78 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa
Sluseleerskelen 5.6 m, i estre Forhavn 4,7—7,0 m, i sendre
l‘orhavan 7,0 m, i Trafikhavnen 7.6—8,8 n, i Fiskerihavnen
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 . Farvandect fra Barren til
Havnen er alinecrket mned talrige Bojer, Lys- o Flojtetonder
of flere Fyrlinier. — Havncalgliter (pr. Reg.-Ton): Indenbys
20 Ore, Udenbys 25 Ore. — Lods- og Bugscralgliter: Lods-
stationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller
indenfor Barren. DBugsering ved Havnens DBugscrdampere
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—I15 Ore pr. Recg.-
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand-
afgliter: Ballastaigilt 4 @re pr. Ton al Fartolets fulde Netto-
dracgtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand (il Skibs- ok
Maskinbrug 150 Ore pr. m®. — Losolog og Lastnlng: Los-
ning og Lastning bLeserges af herveerende Firmaer til faste
Priser. Ved Havncen 10 faste Kraner mecd indtil 15 Tons
Lofieevne, Jernbanespor ved alle Kaler. Moderne Fiskerihavn
med overdakkede Ladepcrroner og en stor Auktionshal lig-
gende lige ved Kajen. Speciclle Bassiner for Hyttefade. To
mindre Skibsreparationsvarfiter og Ophallngsbeddinger  for
smaa Fartojer. | Byen flere Maskinverksteder. Frilager ved
Toldboden.

1 Indlobet til tlavacen (0 m, | Prihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordira gennem
Brocrne en Dybde al 7.5 m, ved Dolveerkerne ved Kalvebod
Brygge al 6,9 m, | Qasverkshavnen af 6.2 m. Ved Enghave
Brygge 6.3 m, ved Teglholmen 7 m og i Teglveerkshavnen fra
5—7 m. Ved de private Bolveerker paa Kristianshavnssiden en
Dybde af 5.6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m
dybt Bassin. Alglit al Farteler m. m. 15 Ore pr. Ton af Netto-
Reglistertonnagen. (0 Ore pr. Ton al Qods. dcr losses cller
lades ved Havnevascnets Bolvaerker (Sejlfartejer paa 100 Netto
Reg. Tons og dcrunder betalcr, hvad enten de er forsyncde
med Motor cller ¢]. kun tlalvdelen af ovenneevnte Afgifter) og
5 Ore pr. Ton al Qods, der losses eller lades ved Havne-
vesenets Bojcr, Pale eller ved andet Skibs Yderside. Sidst-
nevnle Algift betales ikke ved Indtagning tll Skibets egel
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornodenheder o.s. v.
Ind- og Udtagning al Ballast. Modereret Algift for Rutefar-
tojer og reparerende Fartojer m. m. Fartejer, der udelukkende
anlober Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motor-
olle til Fartelets egct DBrug, Proviant, Ballast eller andre
Skibsfornodenheder, for at skifte Mandskab, landsattc syge
eller dode. for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind-
drivere. er frilagne for Algift. Opholdets Varighed maa dog
ikke udstrakkes over 4 lebende Dogn, for Scjiskibe paa 200
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er lorsynedc med
Motor eller ef, ikke over 14 lobende Dogn. Ingen Lodstvang.
Lodspenge betales cfter Skibcts Dybtgaaende, Dreegtigned og
den Distance, der lodses, og er ineget moderate. Der er Som-
mer- og Vintertakst. DBugsering al Dampskibe ind og ud al
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Selisklbe bctales pr.
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo-
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr.
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
| Frihavoen besorges Losning og Ladning efter iaste. af Mi-
nisterlet approberede Takster. | Toldbavoen efter narmcre
Overenskomst med vedkommende Arbelderformand (Stevedor).
5 Terdokke lor Skibe op til ca. 158 m Langde, 5 Flydedokke,
den ene ca. 170 m lang med Beereevne 13,600 Tous, Ophalings-
beddinger, store Maskinveerksteder og Jeernskibsbyggerler. storc
Pakhuse til Oolegning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum.
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige. modernc Losse- og Lade-
apparater, 2 flydende Kraner tll Lolt af 40 Tons (1 privat), 1
do. til Left af 75 Tons (Orlogsveerftet), 14 faste Kraner med
Loft indtll 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmelster
& Waln) med Leolt Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolvark, Jarn-
bane langs Havnen.

Skibe faar ikke fuld saa slor IFarl, man regner ca. 13
Knob. De skal smlles ind i Linjefart England—Kkalilor-
niske Havne, og faar Doxfurd-Molorer paa 3,500 HK.

En Del Baade er gaael ud af Oplzgningen i den sencre
Tid, og har derved skaffel engelske Vwerksteder Arbejde;
man venter sig mere af den Slags, iser for al pudse op
saml installere kulbesparende Anlaeg. Efter Forlydende
skal Royal Mails Dicselskil »Aslurias« og »Alcantara« (byg-
get 1925 og 1926) hos Harland WollT i Belfast, have Tur-
binemaskineri i Stedel. Lord Kylsanl begyndte at omlxgge
Royal Mails Politik lil Diesel, og byggede en Rxkke Skibe.
Men nu, skriver Norges Handels- og Sjofartslidende, fin-
der hans Efterfolger — Lord Essendon — at Diesel er
for dyrl, og gaar tilbage il Damplurbinen, inkluderende
sidsle type af Johnsons walcer-tube Kedler. Udslyrel for
Olicfyring bygges ved Wallsend Slipway, medens Turbi-
nerne skal leveres af Parsons, Newecaslle,

FAABORG

Indscjlingslebet 6,3m. 1 Yderhavnen 63 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgllt: Fartnjer, der drives med Maskinkraft, over
100 R.T. Brutto 30 Ore for Indg., 30 Ore Udg. Under 100R.T.
Brutto 24 Ore for Indg., 24 @re for Udg. Alle andre Fartojer
18 Ore for Indg.. 18 Ore for Udg. logeo Lodstvang. Vand:
Dampsklbe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Scjiskibe
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre
Particr efter Accord. Ballastp. 4 Ore. Jernbanespor hele Hav-
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinlabrik.
Treeskibsbygrerl. Rullebedding, dr. v, Elektricltet, for Skibe
indtll 400 R.T.

FREDERIKSHAVN

Dybden 1 Indlebet og | den sterste Del af Porhavnen og af den
ostre Inderhavn er 8.0 Meter; | den vestre Inderhavn Indtll
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Iartejer: Indg.
25 Ore, Udg. 25 Ore. Reducerede Alglfter for Sejlfartojer,
rcparerende Fartejer og sterre Partsladningslarteler. Kul- og
Ollefyldere frl. Naar Lods benyttes, betales elter Danmarks
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca.
Y% mindre. DBugsering elter Aftale. Dallastalglit 11l Havnen
4 Ore pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Ore pr. m®. Losnlog og
Ladning foretages al Private efter faste Takster. Kran lel-
tende 10 Tons. Privat Kran loftende 25 Tons. Privat Flyde-
dok med 2400 Tons Bareevne. Flere Skibsveeriter og Ma-
skinvaerksteder [orefindes.

HELSINGOR

Dybden | Indlebet og sterste Del al Sdr. Havn 8 m; | den
avrige Havn fra 6,3 (Il 7.8 m. Havnepenge lor udenbys Far-
toler er saavel for Indg. som for Udg. 25 Ore, 18 Ore of
15 Ore pr. N.R.T. lenholdsvis for maskindrevae Fartejer
over 100 B.R.T.. for maskindrevne Fartejer Indtll 100
B.R.T. og for alle andre Fartejer, Reducerede Takster for
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende
Skibe er frl. Lodser ved Havnen og | Fyrskibet sLappe-
grunde. Faste Takster. Bugsering efter Altalc. Ballastpenge
4 Ore pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m®. Vand: | Hav-
nen 1.50 2 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m®, Losnlng og
Lastning til laste Takster. 2 af Svitzers Blergningsdampere
er statloneret § Havnen. 2 laste Kraner med indtll 10 T.
Lollecvne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsveerit: Op-
hallngsbedding Indtil 2000 T. Vegt, 2 Terdokker Indtil 115 m

Leangde: Kraner til 80 T. Lelteevne.
NYBORG

Rende 7.5 m. Ca. 1000 leb. m Bolveerk til sterre Skibe (5.5—
7.5 m Vand). Bolverk Indtll 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen
gunstig. Parvandene starkt belyste, Reden rummellg, tryg og
rolig. god Ankerbund. Havnealgliter pr. Reg.-Ton: Sellsk. 24
Ore. Sejisk. incd Hirclpeskrue 32 @re. Damp- oz Motorskibe
40 Ore. for her hjemmeherende Fartejer betales det halve.
Vareaigllt: Moderat. DBugserdamp. ulorned. Ingen Lodsalg..
naar Lods lkke benyites; lavrigt moder. Afg. Ballastalg.:
4 Q. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn.
besorges hovedsagellg af et Spediterfirma ved Hjelp af en
organiserct Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt,
Kelhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Farteler.

RUDKJOBING

Indse|lingslebet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved
Bolveerk 4,5 m. Havoecalg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24
Qre, Udg. 24 Ore, Sejlskibe med Hlelpeskrue: Indg. 30 Ore,
Udg. 30 Ore, Dampskibe: Indg. 35 ©. Udg. 35 @. Ingen Lods-
tvang uden ved Bugsering (se Lodsl.). Bugserlng faste bll-
lige Takster. DBallastalglit 4 @, pr. R.-T. Ballastpris [. Ti-
den 2,50 pr. T. Vand tll Skibsbrug 3 @ pr. R.-T., til Maskin-
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Qang Slanger benyt-
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter modcrate Takster.
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Traskibsbyggerl al smaa
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik | Byen.
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Nye K;lptajner i D.F.D.S.

I Del Forenede Dampskibsselskab er der i disse Dage
udnevnt en Del nye Kaplajner. Tidligere Styrmand i
Dampskibel »Aalborghuse, C. C. Rasmussen, har over-
tagel Damperen »Olaf« i Farl paa Veslengland; Sltyr-
mand M. . Clausen Ira Dp. »Cimbriac er blevel Forer
af »Yrsa« i IFart Aarhus-Hamborg: Styrmand i Middel-
havsfarten H. A. Thornung har overlagel Dp. »Sagae, og
Styrmand i Eksporthaadene, A. C. Jensen, er blevel Forer
afl Dp. »Kenluckye i Farl paa Rulen Kobenhavn-Monlreal.

En haardfer Skipper

Under Losning af en lysk Kuf »Greta: i Nykobing Havn
skele der i Fredags en Ulykke, idet Skipper Claus Jark
fik venstre Laarben knust mellem en nedstyrlende Bjulke
og Slyrchusel. Del var imidlertid en sejg Mand, Ulyk-
ken havde raml. Han lagde sig roligt ned paa Dxkkel
og reg af sin Pibe, medens han venlede paa Lrgen, og
selv under Lxgens Arbejde med at anlegge en forelobig
FForbinding gav Skipperen ikke ¢t Kny fra sig.

IForst da han Dblev lagl ind i Ambulancen, stak han
Piben i Lommen, idet han paa Plallysk sagde: sler
maa jeg vel ikke ryges.

SKIBSTRAFIKEN PAA AARHUS HAVN

Indgaacde Skibe i de forlsbne 14 Dage

m.s. Delos af Skellinge fra Hernesand med Tralasl.

4m. Sk. Koit af Tallinn fra Kotka med Trielasl.

s.5. Agne af Ilclsingfors fra England med Kul.

s.s. Vega af Helsingfors, indladel Olic og Soyaskraa lil
Finland.

m.s. Gotland af Geleborg, indladet Olie til Middelhavel.

s.s. Petrolea af Nyborg fra Nyborg med Benzin.

m.s. Malaya af Kebenhavn, 5312 Nello Ton, fra @sl-Asien
med Soyabenner.

m.s. Erik af Slege fra Sakskebing med Sukker.

s.s. Kejserinde Dagmar af Kobenhavn fra England med
Kul,

m.s. Hammaren af Getcborg, 1,781 Ncllo Tons, fra Gole-
borg med Palimckerner.

s.s. Sursum Corda af Genua, 3,520 Nello Ton, fra Argen-
tina med Majs.

s.s. Patria af Helsingfors, indladet Olic og Soyaskraa lil
Finland.

s.s. Bro af Haugesund, indladet Olic.

s.s. Nora af Piirnu, indladet Olic.

s.s. Henriette af Nakskov fra Sakskobing med Sukker.

s.s. Kénigsan af Hamburg fra England med Kul.

s.s. Runa af Glasgow fra England med Kul

s.s. Quersee af Hamburg fra Nordenham med Koks.

s.s. Margrethe af Kebenhavn Ira London med Palme-
kerner.

s.s. Svava af Kebenhavn fra Antwerpen med Slykgods.

s.s. Mira af Helsingfors, indladet Olie og Soyaskraa il
Finland.

s.s. Feddy af Kobhenhavn fra Glasgow med Koks,

s.s. Juliane af Fane fra IEngland med Kul.

s.s. Poul Moller af Kobenhavn fra Sakskobing med Sukker.

s.s. Greta af Gefle fra Skakskebing med Sukker.

s.5. Nercus af Amslerdam, lossel og ladel Stykgods, Olie
og Soyvaskraa fra Amslerdam,

s.s. Varjo af Slockholm fra Stocka med Papirmasse.

s.s. C. A. Benel af Helsingborg fra England med Kul.

s.s. Thyra, s.s. Flora, sss. Rhone og s.s. Rota, indladel

Landbrugsprodukler.

Seplember Maaned er iall indgaael 612 Skibe, lilsam-

men 148,660 Netto Reg. Tons.

—

BEKENDTGORELSE

Skibe til Ophugning

2 udrangerede Undervandsbaade er til Salg
til Ophugning her i Landet. Oplysninger og Betingelser
faas ved Henvendelsc til Saveernets Intendantur i Tiden
fra den 10.—20. Oktober d. A. mellem KI. 10--14, i
hvilken Tid Fremvisning af Baadene tillige finder Sted.
Sovernets Intendantar.

Holmen, den 5. Oktober 1933.

52,000 Tons Rug til Whisky
Syb Baade er i den sidsle Tid Dblevet slultet for al
fragte 52,000 Tons Rug lil amerikanske Deslillors. Tire
Baade med 20,000 Tons gaar fra Donau, medens lre
Baade med 8,000 Tons scjler fra Danzig. .

»I. C. la Cour« solgt til Ophugning

Det Forenede Dampskibs-Selskab har solgl Damperen
»I. C. la Courc lil Hughes Bolcow's Shipbreaking Com-
pany i Blylh — del samme Veerft som fornylig keble
»Oscar Il«. »1. C. la Courc er bygget 1901 ved Helsingor
Skibsverft og er paa 1,635 Brutlo Tons. Skibet, der er
kendl fra de mange Aar, del sejlede paa Esbjerg-Parkeston
Ruten, har i lengere ‘I'id vieret oplagl i Lshjerg Havn.
Paa Fredag gaar -1, C. la Cour« for egen Maskine og
med dansk Beswining ud paa sin sidste Rejse over Nord-
saen for al blive alleverel til Verfiet i Blyth.

Opfinder, Semand og Martyr

Ingenior Joh. P. Sercnsen, som fornylig og hojst post
festum Dblev hadrel med Dannebrogsordenens Ridderkors
for hans unge Dages Indsals med Irandlese Eksperimen-
ter, har i sin Tilverelse veret ude for andre Martyrier.
I sin Bog »>30 Aar paa Soeen skriver han i ¢t Afsnit om
Shanghai, som han kom til efter 152 Dages Rejse:

sDen naeste Morgen kom der Post om Bord. Kaplajnen
havde verel paa Konsulatel, Disse Posldage var for mig
de tungeste al alle; der var Breve lil hele Besminingen,
kun ikke til mig, naturligvis heller ikke il de to Kinesere,
Kokken og Boven. Saa kunde jeg, medens de andre sad
og Liesle Breve hjemme fra, setle mig i en Krog eller gaa
ind og gemme mig i min Keje, trekke Taeppel op over
Ilovedet og gaa bort i stille Fortvivlelse over al veere saa
ene og glemt al alle. Jeg skrev hjem. Jeg sendle Penge
hjem, men i de 10 Aar, jeg var borle, lik jeg kun 2 ecller
3 Breve, hvoral det ene var over 2 Aar gammell, da jeg
fik del.

Ingen kan danne sig noget Begreb om den Sorg, en saa-
dan ung Mand dojer ved al fole sig saa ene og forladl.«

VALUTAKURSER PAA KOBENHAVNS BoRs

|
l
I
| 10. 10. 33 '
[ LoNpON......... 22,40 MaDRID . ........ 61,00
¢ NewYouk....... 478,25 A 293.5
' Benun T 17250 || MSTERDAM...... 293,50
| Pants.... ... ..o 28.55 StockroLM. ... .. 115,70
ANTWENPEN .. ... 101,25 ||| OsLo ........... 112,75 |
. ZONIGH «eee.n... 141,00 ||| HeLsixarons .... 9,95
RoM......ovtns 38,30 Prag ........... 21,70 |

D. A. KNUDSEN & CO.

SxinsyM EGLERR - HAVARI AGENTER : SRIBSHANDLERE -STEVEDORES

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvern  Assuranceforeningen Skuld
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRE, 8, LISSABON TELGR.:»KNUDSEN«

VINKE & CO.

AMSTERDAM * ROTTERDAM - ZAANDAM
ANTWERP
Skibsredere, Skibsmzglere og
Befragtningsagenter
Specialitet: Tralastbefragtning fra @stersoen cg Hvidehavet.
TelegramsAdr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Rentlevs.

ETABLERET 1846.

CHR. SALVESEN & Co.

Kgl. Dansk Konsulat for Scotland.

GLASGOW. LEITH.

TEL..ADR.: »SALVESENa

GRANTON.
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POSITIONSLISTE FOR STEAM-SHIPS, MOTOR-SHIPS OG MOTOR-TANKS

PR. 10. OKTOBER 1933

A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk
Rulen.

s.s. Aalborg, Eriksen, ank. Danzig 2.10.

s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.

s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.

s.s. Aare, Olesen, ank. Leningrad 8.10.

m.t. Aase Mersk, pass. Panama 18.9.

m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Guardafui 9.10. p. R. L
Suez.

s.s. Agnete Mawrsk, afg. Leningrad 30.9.

s.S. Alabama, alg. Bucnos Aires forv. 11.10. til Anlwer-
pen.

s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

s.s. Algarve, Lund, afg. Malaga forv. 10.10. il Cadiz.

m.s. Alsia, Heindorn, ank. Colombo 10.10.

s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 8.10. lil Sli. Picrre.

m.s. Amerika, Knudsen, ank. Sealtle 3.10.

m.s. Anglo Mcersk, afg. Las Palmas 26.9.

m.t. Anna Mcersk, pass. Panama 24.9.

m.s. Annam, ank. Nakskov 23.9.

m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Buenos Aires 27.9.
Anlwerpen.

s.s. Arnold Mcersk, ank. Boslon 3.10.

m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbhvn. 23.9. lil Buenos Aires.

m.s. Asnes, Ankersen, afg. Stollmiinde (orv. 11.10. 1til
Bristol.

m.s. Asia, Kolls, pass. Mauritius 7.10. p. R.

s.s. Asko, Langlykke, ank. Kege G.10.

m.s. Astoria, Norregaard, ank. Sydney N.S.W. 1.10.

s.s. Astrid, Madsen, ank. Limasol 7.10.

m.s. Jdustralien, Rasmussen, ank. Malanzas 30.9.

B

s.s. Beira, Kjer, Kbhvo.-IHamborg Rulen.

s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro
Ruten.

m.t. Bente Mersk, ank. Konlinentel 22.9.

s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 11.10. lil Veslnorge.

s.s. Betty Mersk, ank. Archangel 23.9.

s.s. Birgit, Nielsen, afg. Stockhaolm 9.10. lil Danzig.

s.s. Birte, Pedersen, pass. Kbhvn, 8.10. p. R. t. Ghent.

s.s. Bago, Niclsen, ank. Bordeaux 8.9.

m.s. Boringia, Vering, ank. Bangkok 5.10.

m.s. Bornholin, Pelersen, afg. Sjijutsund 7.10.

s.S. Bothal, Spelmann, afg. Danzig 1.10.

s.S. Brasilien, Botfeldl, afg. Madeira 5.10. til Kbhvn,

m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Valparaiso 30.9.

s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 7.10.

s.s. Broholm, Ankersen, afg. Anlwerpen forv,
Kbhvn,

s.s. Brosund, Hansen, ank. Cardenas 16.9.

s.s. Brynhild, Hejde, afg. Kbhvn. forv. 18.10. lil Danzig.

C

m.s.C. F. Tietgen, Jorgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.

m.s. California, Andersen, afg. Geteborg 6.10. til Buenos
Aires.

m.t. Caroline Mersk, afg. Rolterdam 29.9.

s.s. Charkow, Holst, afg. Tunis forv. 17.10. lil Calania.

m.s. Chastine Mwrsk, afg. Filadelfia 28.9.

m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 30.9. til Sucz.

m.s. Chr, Sass, Clausen, pass. Panama Kanalen 6.10. p. R,
t. New York.

s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.

s.s. Clara, Nielsen, ank. Dublin 7.10.

m.s. Columbia, Barfoed, afg. Grays Harbour 231.9.

s.s. Cornelia Mcersk, afg. New York 23.9.

s.s. Cyril, Farup, ank. Middlesbrough 5.10.

D

s.s. Dagmar, Rosenhoj, afg. Kbhvn. 14.10. til London.

s.s. Dana, Bang, ank. Dakar 8.10.

s.s. Danhild, Petersen, ank. Kbhvn. 7.10.

m.l. Danmark, Bjark, ank. Kbhva. 1.10.

m.s. Danmark, Hjernum, afg. Kobe 9.10. il Moji.

s.s. ‘Dansborg, ank. Calais 29.9.

s.s. Delaware, Christensen, afg.
land.

s.s. Diuna, Nielsen, afg. Newcastle forv. 10.10. Lil Kbhhvn.

s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 14.10. il Kbhvn,

m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn, 13.10. lil

il

{. Cuba,

10.10. til

Halden 30.9. il Port-

Leith,
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Stettin-Oslo Rulen.
E
s.s. Ebro, Clemmensen, afg. Kbhvn, forv. 17.10. til Mid-
delhavet.

s.s. Effie Mersk, alg. Mezen 20.9.

S.S.

S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
m.t.
n.s.
S.S.
m.s.
nm.s.
S.S.
S.S.
nm.s.

S.S.

S.S.
m.s.

S.S.

S.S.
s.S.
ni.s.

S.S,

s.8.
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.
S.S.
s.S.
n.s.
S.S.
S.S.
S.S.

S.S.
S.8.
N.S,
S.S.

S.S.
S.S.
S.S.
S.S.

S.S.
S.S.

m.s.
m.s.
S.S.
S.S.
nm.s.
S.S.

S.S.
S.S.
S.S.
m.t.
m.s.
S.S.
S.S.
S.S.
m.s.
S.S.

S.S.
S.S.

S.S.
s.S.

S.S.
S.S.

Egholm, Brocks, afg. Kbhvn, forv. 13.10. il Anl-
werpen.
Eleonora Mersk, oplagl.

Elie, afg. Gdynia 10.10. lil Harslad.
Ellensborg, pass. Dungeness 2.10.

Emilie Marsk, afg. Porsgrund 4.10.

Emma Marsk, afg. Buenos Aires 19.9.
England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
Elsborg, ank. ITull 17.9.

Erria, Topp, ank. Antwerpen 7.10.
Iisbjerg, Jorgensen, Esbhjerg-Parkeston
Estland, Egeloft, alg. Rotlerdam 6.10.
Esther Maria, Liisberg, ank. Archangel 30.9.

Europa, Dahl, pass. Panama Canal 9.10. p. R. 1. Los
Angeles Harbour.

Ruten.

F

Fa':en, Jonson, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Rudkebing
Ruten.
Fano, Korfl, ank. Archangel 2.10.

Fionia, Mourilzen, pass. Perim 8.10. p. R, L. Co-
lombo.

Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Neweastle Ru-
len.

Flynderborg, ank. Almeria 30.9.

Fredensborg, pass. Lodingen 2.10.

Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol-
ding Ruten.

Frederik VIII, Mechlenburg, afg. New York 7.10, til
Oslo.

Frederiksborg, ank. Onega 20.9.

Frigga, Niclsen, Esbjerg-Grimsby Rulten.

I'rode, Pedersen, afg. New York 30.9. til Khhvn.

G

Garonne, Kajs, afg. Kbhvn, forv. 14.10. lil Anlwerpen.
Gautalyr, Abrahamsen, ank. Hull 23.9,

Georgia, Aggerholm, afg. Newcaslle 29.9.

Gerda Toft, ank. Termini 2.10,

Gertrude Mersk, alg. Ballimore 3.10.

Gorm, Jorgensen, afg. Norfolk V. 3.10. lil New Orleans.
Gronland, Mecincerlz, afg. Carljohansvaern 3.10.
Gudrun Mcrsk, ank. Hull 27.9,

H

Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 11.10.

Halland, Andersen, ank. Kbhvn. 4.10,

Hans Mcersk, afg. Huelva 27.9.

Harald, Christensen, afg. Swansea forv. 11.10. lil Ko-
benhavn.,

Hebe, Laurilzen, afg. Aalborg 13.10. lil Newecaslle.
Hertha Mersk, afg. Leilh 4.10.

Hindsholm, Meller, afg. Kbhvn. 9.10. til Manchester.
Hjortholm, Hcicde, alg. Manchesler forv. 10.10, il
Liverpool. )

Hroar, Pape, afg. Hull 13.10. lil Kbhvn,

Hulda Mersk, afg. Leningrad 3.10.

I

India, Kruse, ank. Cuba 10.10,

Indien, Bronér, ank. Monlreal 3.10.

Inga, Niclsen, ank. Santa Crnz 22.9.

Irene Maria, Ewers ank. Archangel 5.10.

Irland, Pclersen, ank. Porsgrunn 30.9.

Island, Lydersen, afg. Akurerpi 10.10. il Reykjavik.

J

Jacob Mwrsk, afg. West llartlepool 2.10,

Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
Jan, Jacobsen, pass. Kbhvn. 8.10. p. R, 1. Liverpool.
Jane Mcersk, afg. Beaumont 20.9.

Java, Skjoldam, ank. Port Said 9.10.

Jessie Maersk, afg. Leith 30.9.

Johannes Merslk, afg. Bristol 3.10.

Jolantha, 1llansen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.

Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rulen.
Jeegershorg, ank. lLondon 30.9.

K

Kai, Friis, ank. Cardill 5.10.

Katholm, Pelersen, afg. Danzig forv.
benhavn.

Kirsten Mersk, pass. Panama 3.10,
Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru-
ten.

Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, afg. Leningrad 1.10.
Knud, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 13.10. til Warring-
ton.

1410. lil Ko-
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s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.
s.s. Kosciuszko, Borkowski, afg. Halifax 4.10. easltb.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Kbhvn. 7.10.
s.s. Laura Mersk, afg. Garston 23.9.
m.s. Leice Mersk, pass. Panama 2.10.
s.s. Lexra Mersk, ank. Hull 16.9.
s.s. Lica Mersk, pass. Panama 15.9.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Onega 1.10.
s.s. Lilleborg, ank. Rouen 1.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslationerne.
s.s. London, Hansen, ank. Bordecaux 8.10.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 11.10, til

Kbhvn.
M
s.s. M. G. Melchior, zumn Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn-
Oslo Ruten.

s.s. Magnus, Hjorth, afg. Trapani 5.10. til Koperrik.

s.s. Maine, Hansen, ank. Monlreal 2.10.

m.s. Malaya, Christensen, ank. Oslo 8.10.

s.s. Mane, Alberlsen, ank. Aalborg 7.10.

s.s. Margit, Jensen, ank. Dunkirk 1.10.

s.s. Margrethe, Niclsen, afg. London forv. 12.10. lil Ke-
benhavn.

s.s. Maria Toft, ank. Murmansk 7.10.

m.l. Marie Mersk, pass. Skagen 20.9. vestg.

s.s. Martin Carl, Hjorlh, ank. Korda 22.9.

s.s. Mathilde Mcersk, afg. Cardiff 3.10.

m.s. Meonia, Frandsen, alg. Genoa 7.10. til London.

s.s. Minsk, Nielsen, afg. Oran forv. 11.10. til Algier.

s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Gdynia 4.10.
s.s. Nevada, Kolsler, afg. Madeira 1.10. til Kbhvn.
m.s. Nicoline Mersk, pass. Panama 27.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.
m.s. Niel Mersk, ank. Hongkong 1.10.
s.s. Nordborg, ank. Onega 23.9.
s.s. Nordhild, Weslergaard, ank. Leningrad 4.10.
s.s. Normandiet, Serenscn, afg. Limni 8.10.

o
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samse-Odense Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Steltin-Kbhvn.-Geteborg Rulen.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Garston forv. 13.10. lil Ant-
werpen,
s.s. Oluf Mcersk, afg. Grimsby 30.9.
m.s. Olympia, Reder, pass. Azores 3.10.
m.s. Oregon, Jergensen, ank. Rosario 7.10.

P

m.s. Panama, Christensen, pass. Maurilius 4.10. p. R. t.
Rangoon.

s.s. Paris, Larsen, afg. Leningrad 7.10.

m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.

m.s. Peru, Sercnsen, pass. St. Paul 4.10. p. R. t. Sydney.

m.s. Peter Mcersk, afg. Kobe 1.10.

s.s. Poul Moller, Schreder, ank. Kbhvn. 1.10.

s.s. Prins Knud, Hejlse, ank. Memel 6.10.

s.s. Pulaski, ank. Gdynia 18.9.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 16.10. til Odense.
s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mersk, pass. Hammershus 4.10. ostg.
s.s. Rosenborg, ank. Kemi 1.10.
s.s. Robert Mersk, afg. Leningrad 24.9.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle forv. 10.10. til Ke-
benhavn.
§

s.s. Saga, Thorning, afg. Bergen 9.10.

m.s. Sally Mersk, ank. Vancouver 4.10.

s.s. Samse, Larsen, ank. Rennc 7.10.

s.s. Scotia, Rosbsek, ank. Aarhus 16.10.

s.s. Seine, Bellec, afg. Bordeaux forv. 6.10. til La Pallice.
s.s. Sejra, Huusum, ank. Boslon 4.10.

m.s. Siam, Krarup, pass. Cape Amber 7.10. p. R. t. Madras.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.

s.s. Silkeborg, ank. Soroka 3.10.
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s.s. Skaane, Kyhn, afg. Malaga 6.10.

s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 14.10. til Gdynia.

s.s. Skodshorg, ank. Archangel 24.9.

s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vaag [orv. 9.10. til Kbhvn.

s.s. Slesvig, Hanscen, afg. Antwerpen 29.9.

s.s. Sonja, Duhn, ank. Lissabon 9.10.

s.s. Sonja Mersk, afg. Archangel 19.9.

s.s. Stadion 11, afg. Skien forv. 11.10. til Aarhus.

s.s. Stal, Niclsen, ank. New York 27.9.

s.s. Stegelborg, afg. Rolterdam 3.10.

m.s. Stjerneborg, ank. Pukow 30.9.

s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Leningrad 4.10.

s.s. Susan Mersk, afg. New York 27.9.

s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Tolkis 4.10. til Montreal.

s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Kbhvn. 7.10. til Birken-
head.

s.s. Svava, Chrislensen, afg. Skagen forv. 13.10. lil Ant-
werpen.

s.s. Seborg, ank. Onega 26.9.

s.s. Senderjylland, Clausen, Kbhvn.-Senderborg-Aabenraa-
Haderslev Ruten.

T

s.s. Taarnholm, afg. Aalborg 10.10. il Nr.
Sundby.

m.s, Tacoma, Madsen, afg. Fremantle 21.9.

s.s. Tennessee, Arcl, afg. Rolterdam 9.1. til Kbhvn.

s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 16.10. til Odense.

s.s. Tiber, Hull, afg. Riga forv. 13.10. til Kbhvn.

s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Calania forv. 12.10. til Mes-
sina.

m.s. Tongking, Wolff-Jergensen, ank. Nakskov 30.9.

s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Sousse 30.9.

s.s. Trio, afg. Granlon 9.10.

s.s. Trondhjem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.

s.s. Tula, Niclsen, afg. Antwerpen forv. 10.10. lil Casa-
blanca.

s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Antwerpen forv. 13.10. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 6.10. til New York.
s.s. Uranienborg, ank. Charleston 2.10.

\Y
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 17.10.
s.s. Vibeke Mearsk, afg. Sarpsborg 3.10.
s.s. Viborg, ank. Onega 1.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Auckland 4.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nieclsen, ank. Randers 13.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Rio 29.9. til Kbhvn,

w
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 7.10.

Y
s.s. Ydun, Tenncsen, Kbhvn.-Horsens Ruten,
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

(%]
s.s. @rneborg, afg. Onega 29.9.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE

PR. 9. OKTOBER 1933

3/m Sk. Galathea, Niclsen, ank. Cadis 2.10.

3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, pass. Lizard 5.10. p. R. t.
Burgeo (Newfdl.)

m/Sk. Paz, Groth, ank. Kbhvn. 5.10.

Jorgensen,
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I. Ostersgen.

2350. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skargaard. Fyr nedlegges.
(U. f. 8. Nr. 40/2647. Stockholm 1933.)
Nedennevnte Fyr nedlegges permanent uden nmrmere Bekendtgerelse fra den
15. Oktober d. A.:
Saltsjébadsbryggan c. 56° 10", N. 15° 36", E. Vimdbryggan. Histé sodra. Haisté
dstra. Lyckebyd.
(E. f. S. Nr. 39/2267 1933.)

2361. Sverige E.-Kyst. Oxclosund SW. Hildimman. Fast Semerke edelagt.
(U. £. 8. Nr. 40/25645. Stookholm 1933.)
Det sorte, faste Semerke med Trekant med Spidsen opad paa c. 58° 37',, N.
17° 04',, E., paa Hdldimman, er odelagt. Et nyt Semarke vil blive rejst, san snart Om-
stendighederne tillader det.

2362. Sverige. Bottniske Bugt. Giivie Havn. Bedding afmarket.
(U. f. u. Nr. 40/2612. Stockholmn 1933.)
Som Afmeerkning for Yderenden af en Bedding ved Gavleins S.-lige Kaj, umiddel-
bart W. for Baggarevarvel, er udlagt 2 Stager, den E.-lige paa c. 60° 40’,; N. 17° 10’,,
E. og den W.-lige paa c. 60° 40,y N. 17° 10’,,, E.

2363. (T). Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal midler-
tidig ude af Virksombhed. -
(U. 1. 8. Nr. 27/875. Helsingfors 1933.)
Taagesignalet i Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40’ N. 22° 39’ L. er for Tiden
ude af Virksomhed.

2364. Finland. Bottniske Bugt. Indlebet til Riifso. IKaijakari Baake genopfort.
(U. f. 8. Nr. 27/872. Helsingfors 1933.)
Kavjakari Baake, en hvidmalet Jernkonstruktion, hvis everste Halvdel er bekledt
med hvidmalede Bradder, er atter opfert. 61° 36° 50” N. 21° 21’ 54" B.
(E. f. S. Nr. 49/2338 1032.)



Nr. 41, 376

2366. Finland. Bottniske Bugt. Uusikaupunki. Isokari (Enskiir). Fyrtaarn ommalet.
(U. f. s. Nr. 27/671. Helsingfors 1933.)
De rode, vandrette Balter paa Isokari (Enskdr) Fyrtaarn paa 60° 43' 03" N.
21° 00’ 40" E. er nu malet sorte.
(E. f. S. Nr. 35/2078 1933.)

23566. Finland. Bottniske Bugt. Lyperti—Isokari (Enskir). Hamnskir. Afmaerk-
ning forandret.
(U. f. 8. Nr. 27/673 og 27/674. Helsingfors 1933.)
1. Den rod- og hvidmalede Spirtende med rodt Tvertre paa 60° 40’ 25" N. 21°
07’ 48" L. er inddraget.
2. En rod Spirtonde med 1 red, opadvendt Kost er udlagt paa 60° 40" 22" N.
21° 07’ 50" E.

2367. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skaorgaard. Ronnskiir nedre Fyr forandret.
(U. f. 8. Nr. 27/668. Helsingfors 1933.)

_ Ronnmskir nedre Fyr paa c. 60° 07’,, N. 24° 55',, E. er forandret fra at vise hvidt
Lt-Blink hver 35 til at vise hvidt Et-Blink hver 18-, Blink 0,,5-, Merke 0,,5-. Isvrigt
uforandret. :

(Kort Nr. 276.}

2368. Finland. Finske Bugt. Kalbidagrund Fyrskib genudlagt. Oplysning om Fyrskib.
(U. f. 8. Nr. 27/669 og 27/684. Helsingfors 1933.).

Kalbidagrund Fyrskib paa c. 59° 58’ N. 25° 36’ L. er atter udlagt paa Station.
Fyrskibet, der tidligere havde Ballon paa Toppen af Agtermasten, har nu kun en lille
Agtermast uden Ballon.

(E. f. S. Nr. 39/2276 1933. Kort Nr. 276)

23569. Estland. Moon Sund. Hapsal Bugt. Hapsal Havn Ledefyr. Oplysning om
Ledefyrlinie.
{N. t. M. Nr. 9/40. Reval 1933.)
Hapsal Havn Ledefyr er nu overet i Pejling 7434°. c. 58° 67', N. 23° 30",¢ L.

2360. Estland. Riga Bugt. Pernov Bugt. Manijalaid Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 9/39. Reval 1933.)
Manijalaid Fyr paa c. 58° 12',; N. 24° 06" E. er forandret og viser nu hvidt,
rodt og grent Lys med En-Formerkelser hver 45-. Fyret lyser, som felger:
1. Grent i Pejl. fra 22915° til 257°. 6. Radt i Pejl. fra 11° il 75°

2. Hvidti — - 257° - 26614°. 7. Grenti — - 75° - .102°.
3. Redt i — - 26614° - 310°. 8 Hvidti — - 102° - 125%°.
4 Gront i — - 310° - 33814°. 9. Redt i — - 12514° - 154°
5. Hvidti — - 338%° - 11°° 10. Hvidti — - 1545 . 2294°

(E. f. S. Nr. 37/2177 og 37/2178 1933. Kort Nr. 268.)

2361. (P). Estland. Osel NW.-Pynt. Kiipsaar Fyr tondes. Hundva Fyr nedlseggos.
(N. t. M. Nr. 9/37 og 9/38. Reval 1933.)

Den 1. November d. A. sker nedennevnte Forandringer i Fyrbelysningen uden
nermere Meddelelser:

1. Paa Kitpsaar Pynt paa c. 58° 29’,, N. 21° 50’,, E. teendes et nyt Fyr, Kiipsaar
Fyr, der skal vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 165, Blink 0,,5:, Merke 0,55,
Blink 0,5, Merke 0,45, Blink 0,,5:, Morke 0,;5-, Blink 0,,5-, Morke 12,,5-. Flammens
Hojde: 27 m. Synsvidde: 12 Sm. Lt 25 m hejt, rundt, sort og hvidt, vandret stribet
Taarn. Fyret cr synligt hele Horisonten rundt.

2. Hundva Fyr paa c. 58° 31’ N. 21° 55’ E. nedlegges, men Fyrbaaken forbliver
staaende som Dagmeerke.

(E. f. S. Nr. 37/2179 1933. XKort Nr. 268.)
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2362. Tyskland. Greifswalder Oiec S. Zinnowitz Anduvning. Midlertidig Afmerkning
inddraget.
(N. {. 8. Nr. 40/3603. Berlin 1933.)
Den hvide Spirtende med red S.-Topbetegnelse, Zinnowitz-Bank S., der midler-
tidig har veret udlagt paa c. 54° 05°,, N. 13° 58',, K., er inddraget.
(E. f. S. Nr. 20/1233 1933.)

2363. Tyskland. Greifswalder Oie S. Zinnowitz Bro NE. Midlertidiz Afmarkning
inddraget.
(N. f. S. Nr. 40/3603. Berlin_1933.) . .
Den hvide Spirtende med N.-Topbetcgnelse, Zinnowrtz-Briicke N., der midler-
tidig har veret udlagt paa c. 54° 05’,3 N. 13° 55’5 K., er inddraget.
(E. £ S. Nr. 20/1234 1933.)

2364. Tyskland. Greifswalder Oie E. t. N. Midlertidig Tonde inddraget.
[(N. f. S. Nr. 40/3604. Berlin 1933.)
& Den hvide Baaketonde med E.-Topbetegnelse og insrket Greifswalder Ote-Ost,
og som midlertidig har veret udlagt paa c. 54° 15’,; N. 13° 56,4 K., er inddraget.
(E. f. S. Nr. 23/1426 1933.)

2366. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Quitzlas. Afmorkning forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3604. Berlin 1833.)
Den hvide Lys- og Klokketonde Quit:lus-O. paa c. 54° 23',; N. 13° 43',, E. er
ombyttet med en hvid Baaketonde med E.-Topbetegnelse.
(E. 1. S. Nr. 23/1427 1933.)

2366. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Stubbenkammer. Taagesignaler forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3606. Berlin 1933.)
Ved Stubbenkammer paa c. 54° 34" N. 13° 39’ E. er Radiofyret, Undervands-
tangesignalet og Lufttaagesignalet forandret som fslger:
a. Radiofyr. Bolgelengde: 306 kp (980 m). Tonechejde: 423.

Bogstaverne SR 3 Gange...................ciii.L. 14,48
Pause. . ... e e '3
14 Streger hver af 15- Varighed med en mellemliggende
Pause af 0,35-........... ...l 17,y 5,
Pause. . ... .. e e 3,
en lang Streg. ... ..ol 5 S
Pause. ... ... s,
Bogstaverne SR 2 Gange.......................o.l 05",
Pause.......oooiiiiii 10,05,
1 m.
Gentagelsc af ovenstaaende Signal..................... 1=,
Hele Signalets Varighed.............. ... ... ... 2m.,
Pause. .. ... i i 4m.
Periode. ...l e 6m-,

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet ved det 4™, 10™-, 16=-, 22m-0, 3. v.
af hver Time.

.I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver Time ved det 40™ og det 46m=-.

b. Undervandstaagesignal.

Bogstaverne SR hver 1=, Tone 15-, Pause 15, Tone 15-, Pause 18-, Tone 18-,
Pause 35, Tone 15, Pause 15, Tone 35-, Pause 18-, Tone 18-, Pause 455

c. Lufttaagesignal.

Hvis Sirenen kommer i Uorden afgives Lufttaagesignalet med elektrisk Membran-
sender, Tonehgje 525, som folger: Tone 3S-, Pause 45-, Tone 35-; Pause 208

Undervandstaagesignalet s®tter ind efter den sidste Prik af det sidste Bogstav
i Bogstavgruppen givet 3 Gange i Begyndelsen af Radiosignalet, d. v.s. 145- og 1= 145
efter Begyndelsen af Radiosignalet, og gives fortlsbende hver 1™ ogsaa i Pausen mellem
to Radiosignaler.

I klart Vejr afgives Radiosignalet uden Forbindelsc med Undervandstaagesignalet.

(E. f. S. Nr. 14/835 1933. Danske Lods, Side 442.)

(Se Tillmg.)
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fl. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bealt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Beaelt.

2367. Sverige. Sundet. Malmé redd Fyrskih genudlagt.
(U. f. 8. Nr. 40/2614. Stockholm 1933.)
TFyrskibet Malmé redd paa c. 55° 38’ N. 12° 57' E. cr atter udlagt paa Station.
(E.f. 8. Nr. 36/2135 1933.)

2368. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masneds E. Stener Grund E. Semarke,
inddraget.
Den hvide Stage paa c. 54° 59’,¢ N. 11° 55',; E., ved E.-Siden af 0,; m Grunden
Stenor, er permanent inddraget.
(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 527. Sem.-Fort. Side 80, Nr. 27.)

2369. Danmark. Store-Baslt. Nyborg Fjord. Lindholm Grund W. Lystende gen-

udlagt.
Lystenden Lindholm Grund W. paa 55° 17' (277) N. 10° 48" (46") 1. er atter
udlagt paa Station.
(E. f. 8. Nr. 30/1821 1933.)

2370. (P). Danmark. Store-Belt. Langeland NW.-Kyst. Lohals Vinkelfyr forandres.

Den 15. November d. A. eller snarest derefter sker folgende Forandringer i Fyr-
belysningen ved Lokals:

I. Det nuverende Vinkel{yr paa Havnens S.-Moles Hoved nedlegges.

2. Paa Havnens S.-Mole, ¢c. 60 m E. for Molchovedet, teendes paa 55° 08’ (06")
N. 10° 54’ (22") E. ct nyt Vinkelfyr, der viser hvidt, redt og grent Lys med En-For-
morkelser hver 85-, Lys c. 65-, Morke c. 25-. Flammens Hgjde: c. 8 m. Synsvidde: e. 10,4
Sm. Lysevne: c. 15,; Sm for hvidt, c. 12,5 Sm for radt og c. 10,5 Sm for grent Lys. Et
9 m hejt, hvidt, firkantet Taarn. Lysvinklerne bliver uforandret.

{Kort Nr. 290, 221, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 325. Fyr-Fort. Nr. 359.)

l1l. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2371. Danmark. Limfjorden. Vaar Enge Baaker flyttet.

Vaar Enge Baaker, 2 sortc Pele med Trekanter, er flyttet 47 m i Baakelinicns
Retning 87°, saaledes at Pladserne for Baakerne nu er felgende: E.-lige Baake: 57° 00
59", N. 9° 25’ 30”,; . W.-lige Baake: 57° 00’ 59”,, N. 9° 25’ 09”,; L.

(Kort Nr. 271 og 259.)

2372. Danmark. Limnfjorden. Live Bredning. Fur NW. Semaerke forandret.
Den rede Stage med 1 opadvendt Kost, Fur-NW., paa 56° 50" (47") N. 8° 57
(20") E., ved NW.-Enden af Landgrunden, er forandret og har nu 2 opadvendte Koste.
(Kort Nr. 269. Danske Lods, Side 461. Som.-Fort. Side 62, Nr. 30.)3

2373. Danmark. Limfjorden. Glyngore Dampfaxrgehavn. Taagesignal forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2022 1933 meddeles, at Taagesignalet med
Sirene paa det N.-lige Brohoved paa 56° 45’ (53”) N. 8° 52’ (10”) E. er forandret til
To-Sted hver 308, Sted 65:, Pause 35, Stad 65-, Pause 155-
(E. f. S. Nr. 34/2022 1933. Kort Nr. 269. Danske Lods, Side 468. Havnelods, Side 64.
Fyr-Fort. Nr. 535.)
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2374. (T). Danmark. Limfjorden. Tyhoren Kanal. Vandstand. Advarsel.

I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhejvande: Paa Havrevlen
4,5 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5, m, 1 Salhundeholm Lob: 4,; m, i Guaseholm Lob: 2,; m,
i Svaneholm-Lob: 1,5 m og i Kobbero Lob: 3,, m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron
Havn 4,; m Dybde over Havrevlen og 5,, m i Svancholm Fyrlinie og 4,, m i det W.-lige
Indleb til Limfjorden.

Uden for Fyrlinierne findes mere Vand, men det anbefales Skibe med et storre
Dybgaaende end 4,; m, der under de nuveerende Dybdeforhold seger Tyborvn Havn,
at benytte Lods.

(E. f. S. Nr. 36/2140 1933.)

(Se Tilleg.)

1V. Nordlige Ishav og Nordseen.

2376. Norge. Ser—Trendelag. Kyaholen. Kya SE. Bier.
(E f. S. Nr. 9/701. Oslo 1933.)
1. En Bie med 7 m Vand er fundet paa 63° 46’ 10" N. 8°20’13” E., 1000 m 117°
fra Kya Fyr.
2. En Bée med 9 m Vand er fundet paa 63° 46’ 10” N. 8° 20’ 09" E., 950 m 119°
fra Kya Fyr.

2376. Norge. Mere. Ldeyfjorden. Imarsund. Oplysning om Grund.
(E.f. S. Nr. 9/699. Oslo 1933.)

Grunden med c. 3 m Vand, der var rapporteret at ligge omtrent midt i Imarsund,
W. for Jorgenoy, er blevet nermere undersogt. En mindste Dybde paa 1,; m er fundet
paa 63° 13" 43" N. 8° 14’ 40" L., 180 m 216° fra Jernstangen NW. for Jorgenoy. Grunden
er langstrakt i Retningenn N.—S. — Seksmeterkurven gaar c¢. 80 m N. for og c. 120 m
S. for ovennaevnte Plads.

(E. f. S. Nr. 46/2469 1931.)

2377. Norge. More. Kristiansund W. Ijonviken. Dybde paa Bie.
(E. f. S. Nr. 9/698. Oslo 1933).
Ved en nermere Undersegelse af 3,, m Baen paa 63° 07’ 03" N. 7° 41’ 50" E.,
1375 m 74° fra Stavenes Fyr, er mindste Dybde paa Baen fundet at veere kun 1,; m ved

Lavvande. ,
(E. f. S. Nr. 32/1632 1932.)

2378. Danmark. Tyboren Redningsstation. Motorredningshaad.
Redningsstationen Zyboron paa c. 56° 41’,y N. 8° 12’3 E. er blevet forsynet

med en Motorredningsbaad.
(Danske Lods, Side 69 og 111.)

9379. Danmark. Hvide Sande Ianal. Oplysning om Lods.

Ved Hvide Sande Kanal er stationeret en fast Hjelpelods med Bolig paa Ind-
lobets N.-lige Side. Hjelpelodsen lodser over Strekningen mellem Sgen og Ring-
kobing Havn.

c. 56° 00’ N. 8 07" E. .

(Kort Nr. 25 og 264. Danske Lods, Side 54 og 108. Havnelods, Side 87 og 154).

2380. (T). Tyskland. Fms. Osterems. Afmérkning midlertidig forandret.
(N. {.'S. Nr. 40/3616. Berlin 1933.) S
Den rade Spirtonde ,,OF paa 53° 39’ 02" N. 6° 44’ 49" E. er midlertidig ombyttet
med en red Lystende merket ,,OF", og som viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 128,
Blink 15, Morke 1,;%, Blink 15, Morke 1,55, Blink 18-, Morke 65-.
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2381. Holland. Yinterafmerkning. ‘
(B. a. Z. Nr. 232/2478. ’'s-Gravenhage 1933.) !
Omskiftning af Sommerafmerkning til Vinterafmarkning er paabegyndt.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Q@erne og
Shetlands Oerne, samt Irland.

2382. England S.-Kyst. Sandown Bugt. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 1563. London 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/2332 1933 meddecles, at det deri omtalte Vrag,
der rapporteres at vare sunket paa c. 50° 39’ N. 1° 07" W, forgmves er eftersegt. Vraget
apnses ikke for at vare farligt for Sejladsen.

(E. f. S. Nr. 40/2332 1933.)

2383. England S.-Kyst. The Shambles SE. Undervandshindringer og Afmirlming
genudlagt. \
(N. t. M. Nr. 1642. London 1933.) :
Undervandshindringerne samt de to rede Stumptender, som afmerker dém, paa
c. 50° 30’ N. 2° 21’ W. er genudlagt.
(E. 1. S. Nr. 14/852 1933.)

VIl. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2384. Forencde Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Horn Island
Pass. Lystende udlagt. Tende inddraget.
(N. t. M. Nr. 15622. London 1933.)
1. En sort Lystende No. 1, der viser hvidt Et-Blink hver 55-, Blink 0,5, Morke
4,.S cer udlagt paa c. 30° 12’ N. 88°31' W., 2,, Sm 234° fra Horn Island Pass Fyr.
2. Den sort- og hvidmalede Tonde, der i Kortet er angivet at ligge tet SE. for
(1), er permanent inddraget.

IX. Rode Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2386. Afrika S.-Kyst. Algoa Bugt. Port Elizabeth. Humewood Ledefyr atter teendt.
(N. f. S. Nr. 39/3561. Berlin 1933.)
Humewood Ledefyr paa c. 33° 59" 8. 25° 39" E. cr atter twndt. Bagfyret er flyttet
c. 110 m i Retningen 285°. Fyrenc overet i Pejling 195° leder c. 0,; Sm fri Ii. om E.-Enden
af Bolgebryderen.
(E. f. S. Nr. 18/1118 1933.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2386. Singapore Anduvning. Pulo Brala (Tenggol). Oplysning an Fyr. 0’s Plads.
(N. t. M. Nr. 15632. London 1933.!
1. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/1999 1933 meddcles, ¢t Flammens Hojde
i det nye Gruppe-Blinkfyr paa c. 4° 50" N. 103° 42’ E. er 69 m. Fyiet er synligt i Pej-
linger fra 154° gennem 8. til 18°. Qen, hvorpaa Fyret er anbrag:, hedder Pulo Tenggol.
2. Den lille © S. for Pulo Tenggol ligger 2,; Sm 178° fra Fyret.
(E. . S. Nr. 33/1999 1933.)
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2387. (T). Kina. Kiao-chow Bugt. Ta-Chia-tao Fyr og Taagesignal midlertidig ude
af Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 1647. London 1933.)
Ta-Chia-tao Fyr paa c. 36° 00' N. 120° 20’ E. er for Tiden slukket og Taage-
signalet er ude af Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 21/1345 1933.)

Xl. Bekendtgorelser m. m.

2388. Danmark. Store-Belt. Langeland NW.-Kyst. Lohals Havn. Havnereglement.

Under den 29. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt
et nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Lokals Havn (c. 55° 08’,; N. 10° 54'.5 Ii.)
i Overensstemmelsc med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,S@rlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927.

Det til Havnen horende Sgomraade cr begreenset af:

a. Mod Nord og Vest: Havnens nordvestre Ydermole.

b. Mod Sy d: En ret Linic fra S.-Enden af forn@vnte Ydermole til den 8. for
Feargelejet staaende Duc d’Albe og videre mod E. af en ret Linic gennem Duc d’Alben
og det SE.-lige Hjorne af det S. for den sondre Mole paa Pelc opferte Pakhus.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin samt af et Fargeleje ved den udvendige Side
af S.-Molen.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. November 1933.

(Havnelods, Side 121.)

2389. Danmark. Bek(‘slndtgﬁrelse angaacnde Scjladsen gennem det uddybede Sejlleh
i Vejle Fjord.

Ministeri]et fdi! Sofart og Fiskeri har under den 25. September d. A. udstedt Be-
kendtgerelse angaaende Tilfgjelser til ,,Seerlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand“
af 29. Juli 1927 geldendc for Sejllobet 1 Vejle Fjord paa Strzkningen fra den yderste hvide
Lystonde paa S.-Siden af den gravede Rende (55° 41’ (52”) N. 9° 38’ (19”) E.) tal Vejle Havn.

1. Paa Streekningen fra Skyttehus-Molen (Haar Odde) til Vejle Havn skal Damp-
og Motorskibe gaa med mindsket %art og ikke over 4 Spmil i Timen.

II. Under Isforhold skal Farerne af Skibe og Fartojer noje rette sig efter de af
Havnen givne Instruktioner for Sejladsen eller de serlige Bestemmelser, der maatte blive
bekendtgjort i , Efterretninger for Sefarende”.

ITT. Af Hensyn til Baadfarten mellem Lobet og deni Vejle Aa beliggende Baade-
havn, maa der ikke anbringes faste Fiskeredskaber i en 200 m bred Rende, hvis W.-lige
Grense er en ret Linie, trukket fra E.-Enden af den nordre Faskindemning ved Vejle
Aa til den 3die Stage fra Havnen ved Scjllgbets S.-lige Side.

Denne Bekendtgerelse treeder i Kraft den 1. November 1933.

(Danske Lods, Side 85 og 343, Tilleg Nr. 3, Side 16. Havnelods, Side 11 og 193.)

2390. Danmark. Lille-Bzlt. Vejle Havn. Havnereglement.

Under den 3. Oktober d. A. bar Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Vejle Havn (c. 55° 42’,; N. 9° 33", E.) i
Overensstemmelse med ,Standardreglement for Overholdelsc af Orden m.v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,Sxrlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927.

Det til Havnen herende Seomraade er begrenset af en ret Linie fra S.-Enden af
det NE. for Havnen verende Daekverk til det NE.-ligste Punkt af den sendre Havneplads.

Havnen bestaar af en Rekke Bassiner, der 1 Retning fra E. til W. er felgende:

Baadebavnen, Svajebassinet, Havnebassinet.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. November 1933,

{Havnelods, Side 193.)
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2391. Danmark. Lille-Balt. Fredericia Havn. Havnereglement.

Under den 28. Septcmber d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt
et nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Fredericia Havn (c. 55° 33,; N. 9° 45',; E.)
i Overcnsstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m.v. i (ved)
danske Havne (Broer)“ med folgende Tilfojelser:

1. Ethvert Farto], som vil afsejle fra Havnen, maa forst forvisse sig om, at intet
Skib cr for indgaaende.

2. I Kastelshavnen har A/S. Fredericia Svovlsyre- og Superfosfatfabrik For-
trinsret til Anlegsplads ved Bolverket fra Havnens vestre Hjornc og 125 m E. efter,
naar Selskabet med rimeligt Varsel har meddelt Havnefogden Ankomsttiden for ventede
Skibe til dette Bolvek.

3. Ventilering af et Fartgj, der har varet benyttet til Transport af brandfarlige
Vadsker af Klasse I eller II, og som ikke straks indtager ny Ladning, maa ikke fore-
tages 1 selve Havnen, medmindre den sker ved Damp. :

TFor Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,S@rlige Regler for Scjlads i
indre densk Farvand“ af 29. Juli 1927.

Det til Havnen horende Soomraade er begrenset af:

a. Mod Syd: En ret Linie fra Pynten SE. for Kastelshavnen gennem den SE.
for ,Det Forenede Olic Kompagni“s E.-ligste Anlegshoved i ¢. 180 m Afstand derfra
udlagte Bgje.

b. Mod Vest: En ret Linie fra Punktet, hvor ,Det Forenede Olie Kompagni‘s
Bro steder til Land, gennem den W.-ligste Duc d’Albe til Skeringspunktet med oven-
nzvnte Linie.

Havnen bestaar en en Rseekke Bassiner, der i Retning fra . til W. er folgende:

Kastelshavnen, Handelshavnen, Fiskerihavnen. Endvidere findes inden for Hav-
nens Omraade dels Statsbanernes Fargehavn, dels to Anlegsbroer for Tankskibe, en W.
for Kastelshavnen og en i Mollebuylen W. for den egentlige Havn.

Dette Reglement trazder i Kraft den 1. November 1933.
v (Havnelods, Side 64.)

2392. Danmark. Bekendtgerclse angaaende Sejladsen gennem det nddybede Sejllsb
til Roskilde Havn.

Ministeriet for Sefart og Fiskeri har under den 25. September d. A. bestemt, at
Regleni § 7a i ,Saerlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927 ved
det til Roskilde Havn forende, uddybede Sejlleb over Kolkolm til S.-Kanten af Eskilso
®ndres derhen, at det udgaaende Skib skal vente paa det indgaacnde.

Denne Bekendtgorelse treeder i Kraft den 1. November 1933.

(Danske Lods, Side 85 og 205, T:lleg Nr. 3, Side 16. Havnelods, Side 11 og 156.)

2393. Danmark. Iscfjord. Roskilde Havn. Havnereglement.

Under den 3. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Roskilde Havn (c. 55° 39", N. 12° 04',, .)
i Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m.v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Scjladsen inden for Havnens Omraade gelder ,Serlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand* af 29. Juli 1927 med folgende Andringi §7a: Det udgaaende
Skib skal vente paa det indgaaende.

Det til Havnen horende Sgomraade er begrenset af:
a. Mod Ust: Ostre Moles Yderside indtil Knekket i Molen og derfra videre
som en ret Linie til den E.-ligste af de tet uden for Havnen liggende 2 Varpetender.
b. Mod Nord: En ret Linie mellem de fornevnte 2 Varpetender.
c. Mod Vest: En ret Linie fra den W.-ligste af de 2 Varpetender til Ydersiden
af Knzkket i Vestre Mole og derfra videre langs Molens Yderside.
Havnen bestaar af et enkelt Bassin.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. November 1933.
(Havnelods, Side 155.)
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2394. Island. Vejrmeldinger pr. Radio.
(A. f.8. Nr. 7/19 Reykjavik 1933.)

Fra den 1. Oktober d. A. er folgende Forandringer indtraadt i Udsendelsen af
radiotelegrafiske og radiotelefoniske Vejrmeldinger. Klokkeslettene er islandsk Middeltid.

Vejrtelegrammer fra Reykjavik Radiotelegrafstation (TFA) Kl. 0930 og 1900 paa
Hverdage, K1. 1110 og 1900 paa Heclligdage. Belgelengde: 1910,, m. Endvidere Vejr-
raeddelelser i Forbindelse med radiotelefoniske Meddelelser til Skibe i Tidsrummet 1. Sep-
tember til 31. Maj, Kl. 0140. Bolgeleengde: 1200 m.

Vejrmeldinger fra Islands Radiotelefonstation (Ulvarp Reykjavikur) K1. 1000,
1500 og 1910 paa g]-Iverdage, Kl. 1040 og 1910 paa Helligdage. Bolgeleengde: 1200 m.
K1. 1000 (1040) og 1910 bliver Meddelelserne gentaget paa Engelsk og Tysk.

Radiotelefoniske Meddelelser til Skibe og Baade, som har Modtager-, men ikke
Afsenderapparat, bliver udsendt fra Reykjavik Radiotelegrafstation efter Vejrmeldingen
KI. 0140 1 Tidsrummet 1. September til 31. Maj. Endvidere fra Islands Radiotelefon-
station KIl. 1230 efter Vejrmeldingen KI. 1910 og efter de ¢slandske Meddelelser KI. 2115,
Bolgelengde: 1200 m. Meddelelserne sendes paa Senderens Ansvar.

(E. f. S. Nr. 13/817 1933. Islandske Lods, Side 26.)

2395. Norge. Rogaland. Utsira Radiopejlstation atter aabnet for Prevedrift.
(E. f. S. Nr. 9/777. Oslo 1933.) )

Utsira Radiopejlstation paa 59° 18’ 11” N. 4° 54’ 47" E. er efter endt Ombygning
og Justering af Pejlapparatet atter aabnet for Provedrift. Pejlingerne foregaar paa 600 m
og 800 m.

Det henstilles til Skibsfererc at indsende Rapport, naar absolut sikker Kontrol
paa Pejlingernes Godhed foreligger. Rapporterne sendes til Teleyrafstyret, Radiokon-
toret, Oslo.

(E f. S. Nr. 49/2649 1931.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; +: annulleret; T: Tilleg.

TBoge Nr.. England:

T Supplement No. 3 to St. Lawrence Pilot.

T Supplement No. 2 to New Zealand Pilot.

T Supplement No. 3 to Newfoundland and Labrador Pilot.

R 31 England, South Coast. — Fowey harbour.

R 2631 England, South Coast. — Portsmouth harbour.

R 2831 Gulf of Mexico. — Galveston bay and approaches.

R 3226 Ports and anchorages on the coast of Argentina.

R 3477 England. River Mersey. — Rock light to Runcorn.

R 1809 Africa, East Coast. — Mozambique harbour to Ras Pekawi,
R 1900 Queensland. — Port Curtis.

Tilleeg.

I. Ostersoen.

2396. (T). Danmark. Bornholm. Renne Lys- og Flejtetonde midlertidig slukket.
Lys- og Flojtetonden Ronne paa c. 55° 05’ N. 14° 38’ E. er for Tiden slukket.
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IIl. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.,

2397. (T). Danmark. Kattegat. ©Ostre Flak Fyrskib E.t.S. Vrag afmserket.

Vraget af Jagten Lovisa, hvorfra Masten m§cr c. 3 m over Vandet, ligger sunket
113 m Vand paa c. 56° 55',; N. 11° 18',, E., c. 1374, Sm E. t. S. for Ostre Flak Fyrskib.
En Vragvager med 1 gront i“lag og en Vraglystende, der viser gront Et-Blink, er udlagt
henholdsvis c. 50 m og c. 90 m SW. for Vragct.

2398. Danmark. Limfjorden. Lemvig Indsejlingsrende. Dybde atter normal.
Under Henvisning til E. f. 8. Nr. 34/2023 1933 meddeles, at Dybden i Indsejlings-
renden til Lemwig atter er normal. c. 56° 35" N. 8° 19',; L.
(E. 1. S. Nr. 34/2023 1933. Kort Nr. 269. Danske Lods, Side 461. Havnelods, Side 118.)
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Af AXEL GERFALK.

FAREMOMENT Kravet om Subsidier lil engelsk
FOR DANSK Skibsfart er sladig voksende,
SKIBSFART skrev vi paa denne Plads sidsle

Uge. Del vokser vedblivende.
Del forende engelske Dagblad T'he Times bringer dag-

19
5

N :l'l‘l lig Indleg med slerke Angreb paa andre Nalioners
£ -Z,' Skibsfart og med nye Forslag il Gavn for den britiske
id [ Handelsflaade paa Bekosining af den udenlandske.

JAN
*t’
.::.N.

ske Skibsfarisfolk eller andre, der dirckle eller in-
dirckle er interesserel i denne. Del er heller iingen
Hemmelighed, al mange Medlemmer af den nuva-
rende engelske Regering er stem! for al udvide Re-
skyltelses-Poliliken il ogsaa al gielde den nationale

? Disse Angreb og Forslag fremszelles af ledende engel-
*

Medlemmer pr. 1. Januar 1933 Skibsfarl. Del er vist kun Runciman’s Medlemsskal

. af Regeringen, der endnu har forhindrel en draslisk

Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S Revision af Origets nuverende Sofarts-Polilik. Og del

g;: gic:ﬁlllforg vilde ikke veere forsle Gang, al England slivede sine

A. P. Moller-Tankbaade Sofartsinleresser af med Monopoler og Beskyllelse.

D/S af 1929 Historisk sel er Englands aabne Dors Skibsfarts-Po-
D/S Danncbrog litik ikke af overvaldende gammel Dato.

D/S Orient It smrligl Faremoment for den danske Skibsfar|

D/S Norden
D/S Progress
J. Laurilzen

rummer del sladig lilbagevendende engelske Krav om,
al udelukkende engelske Skibe ber anvendes 1il Trans-

port af Varer kebt lil engelsk Konsum. Delte Krav
gfi ¥3,::1n : varieres med, al denne Transporl i alt Fald ber fore-
D/S Vendila | 8aa i Skibe, der tilhorer enten Koberens ecller Swelge-
Det Dansk-Franske D/S rens Nalionalilel. Sel med danske Skibsfartsejne vilde
D/S Dania el saadanl Kravs Gennemferelse veere falall, da en
Del danske Pelroleums A/S stor Procentdel af den danske Flaade skylder sin Lksi-

D/S Halnia

Andreas Chrislensen

A/S Det danske Kulkompagni
D/S Heimdal

slensberelligelse den Omsiendighed, al danske Rede-
res Dyglighed har sat dem i Stand til al besorge Trans-
porten af andre Landes Varer lil andre Nalioners Kon-

De forenede Kulimportorer A/S sumenler. i | .

D/S Viking ‘ ‘l de ullt'rrsulsl(- Dn‘gc hzlf' den cn'g‘elske ofl'entlige Me-

D/S Pucific ning serlig beskefligel sig med Transporten af rus-

A/S Em. Z. Svilzers sisk. Temmer il England. Til denne Transporl er
Bjernings-Enlreprisc engelske Skibe kun anvendl i megel ringe Udstrekning.

Svilzers Bugserafdeling Dette Forhold har lenge verel en Torn i Gjel paa en-

D/S Ursus

D/S Ballic

D/S Jullandia

D/S paa Bornholm af 1866, Renne

gelske Redere og engelske Skibsmamxglere, og nu frem-
selles Krav baade med Adresse lil den engelske og il
den russiske Regering om al ndre delte Misforhold.

D/S Nordania Hvis Rusland ensker al vedblive med al sxlge sil Tom-
D/S Als mer og andre Varer i Ingland, maa Rusland i del
D/S Naulic mindsle sorge for, al cngelske Skibe fortrinsvis he-
Del Dansk-Norske D/S nylles, da der ingen Mening er i, al uvedkommende
A/S De danske Sukkerfabrikker besorger denne Trafik.  Uvedkommende i delte Til-

A/S Del store Nordiske Telegrafselskah
D/S Jyden, Esbjerg
D/S @resund

felde er swerlig danske Rederes Skibe, saa delle Krav
berarer danske Inleresser paa en sierlig nwergaaende

Maade. Man maa i alt Fald haabe, al Rusland vil
.ll)'/ssn:l}));‘;m‘g (l)‘sll)]t;:c‘;" vende el dovl @re lil delte Forlangende fra engelsk
D/S Phenix,, Esbjerg Side — Rusland kompenseres iovrigl paa anden Maade
Rhederi M. Jebscn, A/S, Aabenraa fra dansk Side, fordi del i saa hoj Grad benyltter dansk
D/S Acliv, Korsor Tonnage 1il disse Transporler.
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibel Finland. OPLAGNINGERNE Dansk Dampskibsrederiforening
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg STIGER STADIG meddeler os, al dens Medlem-

Rederi-Aktiesclskabet Transporler, Odense

mer pr. 17. Oktober havde i Op-
De forenede Bugserselskaber

legning 31 Skibe svarende lil en Brultotonnage af
72,758 Tons og 102,828 Tons Dedvxegl. Altsaa en
Sligning paa godt 3,500 Tons i den forlabne Uge.
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Selv om Oplmxgningerne paa del tilsvarende Tids-
punkl i Fjor var nmsten lre Gange saa slore, saa er
denne Stigning Uge efler Uge en kedelig Faktor al
regne med. Man maa nemlig heller ikke glemme, al
godl 30,000 Tons dansk Tonnage er i de sidsle Maa-
neder solgl lil Udlandel lil Konkurrenter eller lil Op-
hugning. De TForhaabninger, som Skibsfarlen med
Relte kunde neere il den stigende Verdenshandel, vil
forhaabentlig ikke blive knusl imod de sidste Da-
ges verdenspoliliske Udvikling. Men cgentlig  op-
munlrende er Siluationen ikke.

TELEGRAMMERNE Lfter hvad Scandinavian Ship-
BLIVER ping Gazelte’s franske Korres-
DYRERE pondent erfarer, har del inter-

nalionale Handelskammer i Pa-

ris forelagel en indgaaende Undersoagelse gennem 345

Firmaer i 18 forskellige I.ande i Maanederne April,

Maj og Juni om, hvorledes den nye i Madrid vedtagne

Telegramkode-Regulalion vil virke. Den nye Regula-

tion, der afskafTer Ti-Ords-Koderne og erslaller disse

med Fem-Ords-Koderne, Ireder som bekendt i Kraft

den 1. Januar 1934.

Det internalionale Handelskammers Invesligalion er
ikke hell tilendebragl. Men nogle af Resullalerne fore-
ligger. Og disse viser, al vore Telegrammer bliver
dyrere. For Tysklands Vedkommende viser de mange
Stikprever, der dxkker vedkommende IFirmaers hele
Telegramforbrug, inklusive Ikke-Kode-Telegrammer, al
fra Nylaar maa vedkommende Firmaer regne med
en 9 Procenls Foregelse af deres 'I'clegramporlo.

»Del er nweppe sandsynligh,« udtaler Handelskam-
merels Sekrelar, »at havde de Delegerede paa Madrid-
Konferencen haft det af os nu tilvejebragle Materiale
lil Raadighed, var den nye Regulation aldrig Dblevel
trumfel igennem paa Trods af vore alvorlige Advars-
ler<. Man fristes uvilkaarligt lil at sperge: Hvorfor
sendes der Delegerede til saadanne Konferencer, naar
disse ikke i Forvejen har serget for selv al forelage
saadanne Slikprever i deres eget Distrikl?

LILLE STIGNING Lloyds Register Shipbuildings
I Tal pr. 30. September viser en

SKIBSBYGNINGEN lille Stigning i Verdens Skibs-

bygning. Den samlede Tonnage
under Bygning er 756,752 Tons, eller 24,257 Tons mere
end for tre Maaneder siden — den fersle Fremgang at
nolere i de sidsle 3!/ Aar. England er vedblivende
Nummer et med 303,762 Tons, derefter kommer Frank-
rig med 95,838, Japan 85,570, Sverige 71,440, og Dan-
mark 31,970 Tons.

I del sidsle Kvartal er sosat 132,310 Tons og paa-
begyndt 110,772 Tons. lingland har sesat 42,077 Tons
og paabegyndl 39,670 Tons. Sverige henholdsvis 22,400
og 7,940 Tons. .Japan henholdsvis 19,505 og 12,100
Tons. Danmark 17,145 Tons Saswlninger og paabe-
gyndl 6,800 Tons.

El opmunirende Momenl er ogsaa, al mange af de
Skibe, hvorpaa man havde slandsel Bygningen, er
denne blevel forlsat i afvigte Kvartal. IFor Englands
Vedkommende alene drejer delle sig om 140,000 Tons.

Der er 22 Oiltankers under Bygning lil en samlel
Tonnage af 149,064 Tons. Der bygges i Ojeblikkel
omtrent lige mange Dampere og Dieselskibe — i Eng-
land flest Dampere, andetsteds flest Motorskibe.

MASKINISTEKSAMEN I ESBJERG

Dirckleren for Maskinistundervisningen meddeler, at
Eksamensresullalet ved den nylig afslullede almindelige
Maskinisteksamen i Esbjerg har veret felgende:

Der indstillede sig 22 Eksaminander, hvoraf 18 bheslod.

DANSK SOULYKKE-STATISTIK
FOR 1932

I Folge Minislerict for Sofart og Fiskeris Oversigt er
(Sllc\r i Aaret 1932 indtraadt felgende Forlis af danske

kibe:

15 Sejlskibe med ialt 1,322 Tons Brulto Reg. Tons og 1
Damper, s.s. »Aggersunde, 2,940 Brutto Reg. Tons, der paa
Rejsen fra Grangemoulh til Kanada forlisle i en Storm
i Nord-Allanterhavel. Skibel blev forladt den 28. Februar
1932 i synkefmrdig Stand, og Besainingen oploges af m.s.
»Blankaholm« af Geleborg.

Af Strandinger paa danske Kyslistraekninger er forekom-
met folgende:

13 danske og 12 udenlandske Secjiskibe, hvorafl 2 danske
Scjlskibe med tolal Forlis. Der strandede 13 danske og
19 fremmede Dampere.

I de for Aarel 1932 anmeldte Seulykker cller Seskader
er der for Danmarks Vedkommende ialt 110 Sejlskibe og
119 Dampere, ¢

AARSBERETNING OVER DANSKE
NAVIGATORERS BIBLIOTEK

AF NavigaTioNskoLEBESTYRER TH., P. FUNDER

anske Navigalorers Bibliolek, der Iraadle i Virksom-

hed den 12. Juli 1919 raader nu over en Bogsamling
paa 8866 Bind. Grundel paa Slalens Inddragning af Til-
skudet har Biblioleket ikke kunnel afse del swedvanlige
Belob 1il Bogkeb, og Bogsamlingen ecr derfor i Aarels
Lob kun foregel med 88 Bind. Udlaanel har udgjorl
11,085 Bind mod 10,925 i Fjor, heri ikke medregnet den
betydelige Udveksling af Beger, der finder Sled mellem
Skibene i fremmede Havne saml navnlig ved Filialerne i
Esbjerg og Korser. Af Udlaanet var 915 Bind Fagliltera-
lur, omfaltende Rejsebeskrivelser, Navigalion, Semands-
skab, Skibsbygning, Meleorologi og Radiolelegrali m. m.

Der var i Seplember d. A. 3424 Bind ude mellem Na-
vigatererne og ved Filialerne i Svendborg, Esbjerg, Mar-
slal, Korser, Helsinger og New York.

Bibliolekels Hovedsm®de er i Kebenhavn, hvor Biblio-
tekaren fhv. Skibsfoerer I°. 17, Carslens leder den daglige
Drift under Formandens Tilsyn, medens i Korsor Havne-
mesler Hjorth Jensen, i Helsinger Havnemesler M. Ander-
sen, i Marslal Navigationslerer C. G. Ryager, i Lsbjerg
Forvaller i D, F. D. S. N. H. Thygesen, bislaael af Styr-
mand Thorshoj og i New York Superintendenlen ved
Skandinavian Amerika Liniens Dok venligst har paataget
sig Udlaanet.

Bogsamlingen er forsikret i Forsikringsselskabel »Na-
lional« for 20,000 Kroner.

Bibliotekets Beslyrelse besltaar af Skibsfererne Sv. Prip
og V. Thorsen for Kebenhavns Skipperforening, Skibs-
forerne . P. Hagelberg og Medlem af Navigations-Eks-
amenskommissionen C. G. Izard saml som Suppleant
Skibsforer H. Neergaard for den almindelige danske Skibs-
fererforening og Styrmmndenc H. Bercholt, II. S. Ham-

mer, . A. Bang og H. J. Chrisliansen for dansk Slyr-
mandsforening. Formand i Beslyrelsen samt Kasserer er

Navigalionsskolebestyrer Th. P, Funder og Nwmstformand
er H. J. Chrisliansen.

Biblioteket har i Aarels Leb modiagel Slalle fra For-
eningen lil Sofarlens Fremme, Dansk Danpskibsrederi-
forening, Skrikes Sliftelse og De nauliske Foreninger.

Biblioleket har med Tak modlagel Boggaver af. Skole-
bestyrer Teisen, Hr. Bjerring Pedersen, Kaplajnerne An-
dersen og J. Godlfredsen saml af den alin. danske Skibs-
lorerforening.

Derimod har Bibliotekel beklageligvis i Aar maallel
savie Undervisningsminislericls Stolle. Ln Ilenvendelse
til Sofarlsminislerict har imidlerlid resullerel i, al delle
Minislerium har anbefalel, at der atler ydes Bibliolekel
Slelle, og vi haaber nu paa, al en saadan vil kunne
opnaas, 5

Som det af Regnskabel vil fremgaa modlager Bibliole-
ket sin vwesentligste Stolle fra de nauliske Foreninger, der
lillige i Navigalerernes Hus har udlejel Lokaler til Bi-
bliotekel lil en meget ringe Husleje.

For den Stolle Bibliotekel har modlagel [ra enhver af
de ovennzvnle Inslitutioner og Privalpersoner, bringer
Bestyrelsen en varm Tak. Del er vorlt Haab, al Bibliole-
kel sladig maa kunnc regne med denne Stolle, saa al
det ogsaa i Fremliden maa blive i Sland lil al forsyne
Navigalererne med god, oplysende og fornejelig Lasning
i Lighed med, hvad Folk i Land kan forskaffe sig i Sla-
lens og Kommunens Biblioleker, som ikke er lilgengelige
for de farende Navigalerer.
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,DANSK SOFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING

Kobenhavn, den 17. Oktober 1933.

cr er ikke megen Forandring i Fraglmarkedel og
Dinlcl godl, naar lige undtages det hjemgaaende La
Plata Marked, hvorfra der har veerel nogel livligere
Aftrek med Raleforbedringer paa omkring 6d. pr.
Ton. Delte alene kan hverken gore fra eller lil, men
del er dog bedre end Tilbagegang, og saa snarl der
er en — selv aldrig saa lille — Fremgang i el Mar-
ked, er man lilbgjelig lil al se lysere paa det.

De ovrige oversoiske Markeder er nzrmest slille-
slaaende, og i de curopwiske Markeder sker der ikke
meget, som kan virke opmuntrende. De sladig slierkl
varierende Kurser og Varepriser nedsatler Vareud-
vekslingen i ganske belydelig Grad (for ikke at tale
om den enkelle Nations Trang lil Selvforsyning), og
for al lage nogle Tal: La Plata har til Dalo fraglel
2,000,000 Tons mindre end i I7jor. Donau har lagel
200,000 T'ons merce, medens Sorlehavel har el Delicil
paa ca. 225,000 Tons. Flere andre Kornmarkeder har
en lignende mindre Udfersel, og naar herlil kommer,
hvad der er skibet mindre af Erts, Fosfal, Kul, Tre,
Olie o. s. v. forslaar man bhedre, hvorfor saa mange
Skibe har liggel oplagl i korlere eller lxngere Perioder.
Da Fraglerne reguleres efler »demand & supply« maa
det blive daarligt, naar FForholdene er som i @jeblik-
ket. —

TRELASTMARKEDET
er sladig lige daarligl, med minimal Efterspergsel og
mere end minimale IFragler. Af Afslulninger fra @ster-
sacn bemerkes:

800 Iv. Wiborg/ECCP 27/4!/ad.
sund/Briissel 41/- med 12/ Klausul. 760 Sid. Kotka/
Ostende 35/9. 700 Std. Pilci/La Rochelle 160 Fres.
1,250 Std. Syd-Finland/Antwerpen 177.50 Fres. DBB,
27/6d. Props. 400 Sid. Triangsund/Anlwerpen 35
Belgas. 400 Std. Hernosand/Anlwerpen 215 Fres. 3,000
loads sleepers Riga/Garslon 11/6d.

Fra IHvidehavet og Leningrad slulles nok en Del,
men Raler og Betingelser holdes saa vidl mulig hem-
meclig, og del er ikke gode Tegn.

Canada. 600 Sid. Carleton/2 Havne W. Brilain 55/-.
5/600 Std. Bay of Fundy/l Havn W. Brilain 52/6
53/9.

700 Std. Munk-

KUL, KOKS etc.

Disse Markeder har vearel nogel 1reege i den sidsle
Tid, og Ralerne cr ikke blevel bedre. Tyne: Vejle
2,200 1. 4/41/» 4/6, Kbhvn. 15/1,800 1. 4/3, 28/3,500 1.
4/-, Sonderborg 3,000 1. 4/- (1,500 1. Losning), Blylh/
Iirtshals 500 1. 7/3. Koks Garslon/Korsor 18/2,000
1. 7/-; Koks London/Kbhvn. noteres nominelt 6;-. Dan-
zig/god dansk Havn indikerer omkring 3/9 for slore
Baade. Til Frankrig og Irland slulles en hel Del,
men Raterne holdes desvaerre nede paa 23 Frcs. 3,100
Rouen, 33 Frcs. 2,000 [. Bordeaux, ca. 5/3 2,200 1.
Dublin.

MIDDELHAVET ete,

Eflersporgselen er kun saa som saa, og slore Baade
kan vanskelig placeres. Cardilt/Vest Ilalien [ik en
8,500 Tonner lil 5/3, 6,800 1. 5/6, 1. Said 7,200 1. 5/9:
@erne 7/-; Swansea/Vest Ialien 6,300 1. 5/101/s, Port
Talbol/Genua range 3,000 1. 7/-, Swansea/Barcelona
1,700 t. 9/9; @stkyslen/Calania 2,800 1. 7/101/s, Alex-
andria 5,000 I. 6/6, Genua 6,500 1. 5/41/» 5/6, Sunder-
land/Barcelona 1,600 (. 10/-, Forth/Barcelona 4,200 L.
8/6. De hjemgaaende Markeder er alle rolige med
uforandrede Noleringer. Donau/A-Rotterdam 14/3, Op-
lion Bergen/Oslo/Danmark 2/- mere, Sortehavel/U.K.
Konl. 10/3, Sortehavet/@sten 13/3d. 13/6d. f.i.0., Alex-
andria/Hull 9/3, Poli/Baltimore 8/9,000 . Erls 13/9,

Mariupul/Norge 6,000 1. Sall 12/6, Barcelona/fem dan-
ske Havne 1,800 1. Polash 12/6.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA cle.

Kul Swansea/Montreal 6/6 6,500 1., Forth/Monlreal
7/- 4,000 1., Forth/S1. Johns 7/9 7,600 L. Rug: Danzig
cller Sletlin/New York/Halifax cl. Montreal ca. 9/-
f.o.h. 8,000 1.

Monltreal/U.K. faar fremdeles Tonnage lil 1/6d. a
1/71/d., A/Rollerdam 7 c. (Ralen var en Overgang nede
i 61/2 ¢.). Kul Hampton Roads/La Plala ses slullel
lil 8/9, Salpeter Hopewell/Gibrallar/Bordeaux range
$2.75, Asfalt Tampico/p.p.U.K. 21/6, Svovl New Or-
leans/3 australske Havne 19/6; Bomuld Gullen/Bremen
5 c. pr. bale Fod, fri Lasining, lignende il Italien;
Cuba/U.K. Konl. 85/9,400 1. 12/6, Liverpool dirckle
12/-.  Fra Vestkyslen er gjorl en Del 1il 19/6 20/6
f.i.o. for general cargo, og Korneksporlen venles al
komme i Sving baade 1il Europa og @sten.

SYDAMERIKA

- De udgaacende Kullasler er naermest nogel svagere,
men lil Gengaxld cr del hjemgaaende Marked bedre,
omend ikke pralende. Promple slore Baade har faael
14:3 14/6 San Lorenzo/U.K. Konl., 13/9 14/- A/Roller-
dam, og delle er ca. Gd. over sidsle Uges Slulninger.
Udsiglerne for den n@rmesle Fremlid legner nogen-
lunde, men del er umuligl at forudsige noget som
helsl, dertil har delte Marked skuffel for lil.

Chile indikerer fremdeles 18/6 Basis Bordeaux/ITam-
burg.

OSTEN

Fra Auslralicn noteres hell uforandrede Raler, baade
for prompt og Jan./Febr. Lastning. Yderligere fem
Sejlskibe er slullet for ny Hesl til 25/3 25/6. Dalny/
Konl. indikerer 24/- Decb., 23/- 23/6 Dech./Jan. Fra
Indien og @slen for ovrigl er del megel smaal bevendl
med Laster.

TIME-CHARTER

Trip: 8,200 del. Hamplon Roads/redel. U.K. Konl.
75 c.

Veslindicn: 2,600 1. 2 Rundrejser $ 1.35.
Rundrejse 921/2 c. 4,000 t. 1 Rundrejse 85 c.
m/v 1 Rundrejse 90 c.

3,900 1. 1
4,500 1.

MINISTERIELT
BEMANDINGS-CIRKULZZERE

Under 2. September har Minisleriet for Sofarl og VFiskeri
udsendl folgende Cirkulmere:

I Tilknytning lil Bekendlgorelse af 6. Januar 1933 au-
gaacnde Bemandingen af danske Skibe med Henblik paa
Sikkerheden for Menneskeliv paa Soen skal man efler
derlil given Anledning meddele, al de Malroser, Letma-
lroser og Ungmand, som paamonslres for al fyldeslgore
Kravene i Bekendlgorelsens § 4, i Almindelighed maa
opfylde folgende Belingelser:

Matroser maa have ca. 36 Maaneders Farlslid, hvoraf
ialt ca. 18 Maaneder som Letmatros og Ungmand.

Letmatroser maa vare fyldl 17 Aar og have ca. 24
Maaneders Faristid, hvoral ca. 12 Maaneder som Ung-
mand.

Ungmend maa vare fyldl 16 Aar og have ca. 12 Maa-
neders IFarlstid som Dreng cller have dellagel i el Togl
med el Skoleskib.

Dissce Belingelser svarer til dem, der i Henhold il Over-
enskomslen mellem  Dansk  Dampskibsrederiforening og
Semzndenes Forbund kraeves for at kunne opnaa de fasl-
salle Hyrer som Malros, Letmalros og Ungmand.

En Tommermand, der skal erstalle en Matros, jir. Be-
kendlgorelsens § 4, 2. Stk., maa i Almindelighed enlen
have mindst 1 Aars Farlstid som Temmermand eller op-
fylde de almindelige Belingelser for al kunne paamensires
som Malros.
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Conslanza Havns Fyr

Vicekonsulalel i Conslanza indbereller, al Havnemyn-
dighederne i Conslanza har bekendlgjorl, al del hvide
Blinkfyr pa Fyrel ved Havneindgangen fra den 15. No-
vember d. A, al regne vil give ct Blink hver 3 Sckunder
i Sledel for el Blink hver 2 Sckunder. Lysels Farve,
Styrke og Hejde forbliver det samme.

Danncbrog’s Damper »Danshorg« solgt

Dampskibsselskabet Dannebrog har aller solgl en af sine
Baade. Det er Damperen »Dansborg«, der den 29. Sep-
lember ankom il Calais, og dér cr overlagel af den nye
Ejer, et rumaxnsk Rederi. Kebesummen opgives il
364,000 Kr.

»Dansborg« er bygget 1920 hos Richardson Duck & Co.
i Stocklon o. T. og er paa 7400 Tons Dedvmegl. Skibel
havde veerel oplagl i ca. 1% Aar, indlil det i Sommer alter
blev sat i Farl.

Udsat for Deaden i Ishavet

I Slutningen af Juli afgik Damperen »Lenax< (ra Ko-
benhavn. Udenfor dansk Terrilorium skiflede den Flag
lil russisk og gik videre lil Leningrad under Navnel
»Tsjeljuskine, og nu sidder Damperen faslt i Ismasserne
ved den nordesisibiriske Kysl, hvor den nu maa blive 1
Isen lil nwsle lForaar. Dens Sejlads er en sp®ndende
Roman med dansk Islal.

sLenac blev i Foraaret bygget hos Burmeisler & Wain
lil den russiske Regering. Den var konslrucrel cfter sar-
lige Tegninger, udarbejdet af russiske Konsiruklorer, oyg
Formaalet var al anvende den lil Forcering af den ark-
liske Is. Del danske Verfl hoslede den slorsle Aner-
kendelse al sil Arbejde; man havde her skabl en hell ny
Skibstype il arklisk Sejlads, hvorlil der slilledes slore
Forvenlninger. Del egentlige IFormaal med Skibet hemme-
ligholdtes, men nu er det afslorel: »Lenac« skulde forcere
Nordestpassagen og vise, al en ny Vandvej kunde gaa
Nord om del asialiske I'aslland, hvor kun Nordenskjold
med »Vegace og siden Amundsen med »Maude« havde banet
Vej gennem Isen.

Russerne der, — del kan ikke nagles —, er giganliske
i alle deres Forsog, havde besluttel al fore Bevis for, al
Nordestpassagen kunde besejles ved FForaars- og Efter-
aarslid. Tre fra Ruslands Skove, Kul og Olic skulde fra
Murmansk, de Allieredes Ishavshavn under Verdenskrigen,
fores Nord om Asien, gennem Beringsstraedet il Kina og
Japan. Veeldige Fremtidsmuligheder skimledes, den kosl-
bure Transport af russiske Varer over den sibiriske Bane
skulde spares, den lange Vej gennem Suezkanalen lige-
ledes.

Men Eksperimenlel er allsan i denne Omgang mislyk-
kedes. 1 IFjor forsegle man med Isbryderen »Sibiradolfs,
den labte sine Propeller i Beringsstricdel, men kunde dog
fores lil Vladivostock. »Tsjeljuskine fra Burmeisler &
Wain naacede ikke igennem.

It andel Formaal med »>Tsjeljuskines Rejse, skriver
Svendborg Amtstidende, var al undsxlle de russiske Vi-
denskabsmand, der i lre Aar har overvinlrel paa Wran-
geloen i det farligste Arklis, en fryglelig Tilverelse, der
har medforl, al flere al de Overvinlrende er blevel sinds-
syge paa Grund af Sull og Kulde. Ilvorvidl de Inde-
spxrrede er reddede fra Ocen, vides ikke endnu. Derimod
meddeler de russiske Blade, al »Tsjeljuskine ligger fasl-
skruel i Isen med 109 Mcnnesker om Bord, der er udsal
for Deden i Ishavel. Halvdelen af disse Folk cr russiske
Videnskabsmaend med den beromle Professor Schmidl i
Spidsen. Trods den nye Konstruklion har Skibel altsaa
ikke kunnel forcere Isen. Man forseger nu al unds:elle
de Indespmrrede ved Hjmlp af IFlyvemaskiner, men Aars-
liden er jo vanskelig, Flyvninger er uhyre farlige over
disse Strekninger. Russerne s@lter imidlerlid alt ind, og
det indefrosne Skib staar pr. Radio i Forbindelse med
alle de nordsibiriske videnskabelige Stalioner.

»Jiegersborges Kollision paa ‘Themsen

C. K. Hansen’s Damper »Jagersborg: kolliderede den
5. Oklober med c¢n russisk Damper »>Sibire paa Themsen.

Damperens Forer, Kaplajn N. J. Nielsen, 1. Styrmand
J. T. Jensen og 1. Maskinmesler A. Schuberl afgav i Man-
dags FForklaring om Uheldet ved Se- og Handelsrellen.

Det fremgik heraf, al man ombord havde hert 2 Klok-
ker og en Dampflojle forude Kl ca. 7. Korl efler saas
Lanlernerne paa en Damper lel om bagbords Bov; der
blev slaact fuld Kraft bak paa »Jegersborge, men nmsicn
samlidig observeredes Ankerlanlernerne paa en anden
Damper en Ubclydelighed om bagbord. Al den sterke

Strom Dblev »Jmgersborge forl over mod den paagzldende
Damper, der viste sig al vere »Sibire,

Den russiske Damper fik en Del udenbords Skade,
hvorimod Skaden paa sJaegersborge var forholdsvis ringe.

SKIBSTRAFIKKEN 0OG
VAREOMS ZETNINGEN OVER
GDYNIAS HAVN

September 1933
Der indlob i Maanedens Lob 405 Skibe med 321,429
N.R.T. mod 398 Skibe med 333,334 N.R.T. i August Maa-
ned. Den danske Tonnage androg 49 Skibe med 31,331
N.R.T. og slod som Nr. 4 cfler Sverige, Tyskland og Polen.
Tonnagen fordell cfter Flag viser folgende Tal:

Nalionalitel Anlal af Skibe Tonnage
Polen .............. 37 39,405
Danzig ............. 1 938
England ........... 12 15,724
Belgien ............. 2 7,144
Czekoslovakiel . .... 4 766
Danmark .......... 49 31,331
Estland ............ 13 7,280
Finland ............ 12 10,022
Frankrig ........... 4 7,115
Graxkenland ........ 3 6,677
Holland ........... ] 3,159
Letland ............ 18 19,504
Tyskland ........... 77 47,682
Norge ............. 37 26,129
Amerika . ....... L b) 15,967
Sverige ............ 119 74,284
Halien ............. 2 4,887
Kanada ............ 1 3,415

Den samlede Varcindforsel androg 73,933 T. mod 79,782
T. i Augusl, den samlede Udforsel 480,670 T. mod 183,121
T. i Augusl, den samlede Varcomselning 554,603 T. mod
562,903 T. i Augusl, allsaa en mindre Tilbagegang paa ca.
8,000 T.

Nedgangen i Indforslen skyldes Tilbagegang i Importen
al Godningsstoffer paa ca. 10,000 T. Al hovedsagelige Ind-
forselsvarer skal naevnes ca. 1,600 ‘1. Kafle, The og Kakao,
ca. 2,300 T. Sild, c¢a. 7,000 T. Godningsstof, ca. 1,600 T.
animalsk Fedt, ca. 1,800 T. Huder, ca. 4,800 T. llorfre,
ca. 1,200 T. Harpiks, ca. 1,300 T. Jule, ca. 1,600 T. Erts,
ca, 34,300 T. gammell Jern, ca. 1,400 T. Kobber, ca. 1,200
T. Papir, ca. 6,200 T. Bomuld.

Al hovedsagelige Udferselsvarer skal navnes 1,400 T.
Rismel, ca. 5,200 T. Sukker, 2,918 T. Bacon (3,303 T. i
August), 1,530 T. Ag (1,032 i August), ca. 29,300 T. Tra,
ca. 1,800 T. Brxndselsolie, ca. 6,900 T. Koks, ca. 5,000 T.
Godningsslof, ca. 416,500 T. Kul (incl. Bunkers), ca. 1,900
T. Jernbaneskinner, ca. 1,300 T. Papir.

Det bemerkes, al Gdynia-America-Line har sat sin cne
Damper sPoloniac (forhen Ballic-America-Line-@.K.) ind
i Rulefart paa Paleslina. Linien cr i forstec Rezkke opretlet
lil Transporl af jodiske Emigranter, hvis Anlal er i sladig
Tillagen og allerede har naact en anscelig Hejde, men man
regner ogsaa med Turister til Paleslina og de osllige Mid-
delhavs Havne.

DE SKANDINAVISKE SOMANDSH]JEM

1 FREMMEDE HAVNE

ANTWLERPEN:
14 Ankerrui, Telef. 22869. Telegramadr.: »Scand-
home. Beslyrer A Kildahl.

CARDIFF:
217-218 Bute Road. Telef. 4096. Telegramadr.: »Scand-
homee¢. Beslyrerinde Andrea Boe.

IHAMBURG:
Hafenfor 3, Hamburg 3. Telef. 366867. Tclegramadr.:

»Scandhomee«. Beslyrer H. J. Hansson.
LIVERPOOL:

20, Nelson Sircel. Telef. Royal 1879. Beslyrer John

Cohlman.
MARSEILLE:

108, Boulevard de Paris. Telef. Colbert 50-85. Tele-

gramadr.: »Scandhome:«. Bestyrer Alf Tollefsen.
NEWCASTLE:

163/167, Westmorland Road. Telef. 33975. Tele-

gramadr.: »Scandhomes. Bestyrer Sigfred K. Knulsen.
ROTTERDAM:
Willemsplein 8—9Y. Telef. 57174. Telegramadr.: »Scand-
home«. Beslyrer V. Norenberg.
ROUEN:
Rue St. Jacques 22, Telegramadr. »Scandhomee. Be-
slyrer J. Degner-Jensen.

Hjemmenes Beslyrere sorger for: 1) Somands Indkvar-
lering, 2) Henlning og Ombordbringelse af Tej, 3) hurtig
Hjemsendelse af Penge eller Opbevaring deraf, 4) paa Re-
deriernes cller Kaptajnens Anmodning skaffer de Folk
til Skibene uden nogen Udgift for Sefolkene.
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HVAD ANDRE TZAENKER OG SKRIVER

DEN GANSKE OVERFLODIGE HAVN

Lobet af faa Uger afleverer Ingeniorfirmaet Christiani

& Nielsen den Fiskeri- og Lyslbaadehavn paa Gronnchave
ved Helsinger, som IFirmact det sidste Aarstid har arbej-
det paa. Dermed vil Helsinger Kommune, der i Forvejen
er megel haardl spendl for, have paadragel sig en ny
Millionudgift, foruden den aarlige Vedligeholdelse al en
afgiftsfri Havn, der sikkert kommer il al reprmesentere
betydelige Summer mellem Aar og Dag, naar man betzn-
ker, hvad Strem, Tilsanding, Se og Slorme belyder paa
dette udsalle Stled.

Straks da de kostbare og — for andre al se — fuld-
kommen overfladige Havneplaner kom frem i Forbindelse
med cn »Verdensbadestrande paa Grennchave, stodle de
paa sterk Modstand i slore Kredse af Borgerskabet uden
Hensyn til partipolitiske Synspunkter. Men den social-
demokraliske, folkevalgle Borgmesler, Landslingsmand
Peder Christensen (almindeligl kaldet sKong Peder«), forle
— ligesom lidligere’ med det ulyksalige Glasverk — sin
Krig igennem ved Hjxlp af Partifelleflertallel i Byraadel.
Al de 19 Byraadsmedlemmer er 11 Socialdemokraler, 4 af
Borgergruppen, 2 Konservalive og 2 Radikale. De lo Bor-
gergrupper har skarpt vendt sig imod Planerne, medens
de Radikale havde svart ved al finde deres egne Ben;
forst stemle de imod, sencre for!

Ikke uden Grund drager man en Parallel mellem det
socialdemokratiske Slyre i Nakskov og Helsinger, symboli-
seret henholdsvis ved Navnene Bresemann og P. Christen-
sen. Havnen ved Grennchave danner det forelobige Slutled
paa den Linie, hvorefter Hr. Chrislensen enevaldigt har
slyret Helsingor ved Hjelp af sine Marioncller i Byraadel.

Med Bygningen al Havnen og Oplagelsen af el Laan
for faa Maaneder siden paa 1/, Mill. Kr. kommer Hel-
singor op paa en Geld af ca. 11 Mill. Kr. og nermer sig
saaledes meget slerkl det store Forbillede Nakskov,

Det er vidunderlige Udsigler for de helsingerske Skalte-
vdere, der pr. 1. Oklober maalle udrede deres forsle
Ekstrakvartals Skatl til Kommunen.

Borgmeslerens Ilavneplaner, realiseret paa et Tidspunkl,
da Byens Finanser allerede var spendt til det ydersle, har

forsaavidt en »historisk« Baggrund. Del har allid vweret
Hr. Christensen en Torn i @jel, al Helsinger Ilavn er en
Statshavn, og under det forste Minislerium Slauning for-
sogle han at laa Forholdene mndret paa radikal Vis ved
en Plan om Udvidelser il en halv Snes Millioner Kroner,
samlidig med, at Havnen blev kommunal. Udvidelsen
skulde naturligvis bekostes af Byen. Modslanden fra del
borgerlige Mindrelals Side var imidlertid saa sterk, al
Minisleriet stillede Krav om LEnighed i Byraadel for al
gaa med.

Dermed brasl denne stollie Borgmesler-Drom, men lige
siden har Hr. Christensen luret paa en Lejlighed il al
faa nogel, der smagle af Ilavn, foruden den alerede eksisle-
rende. Denne Lejlighed indtraf omsider, da der dukkede

_el anonymt Konsorlium op, represenlerel ved Overrels-

sagforer Sercn Nielsen, Kobenhavn, som mod al faa Gren-
nehave-Arealet il Indretning al en »Verdensbadestrand«
lilbad al bygge Iiskeri-og Baadehavnen,

Mellem del anonyme Konsorlium, Borgmester Christen-
sen og hans Magistral, blev der slutlel en meget hajlide-
lig Overenskomsl, som allsaa gennemfortes ved Social-
demokraternes Byraadsflerlal. I Overenskomslen bestemles
bl. a., al Konsortiel skulde lade Havnen bygge, for at
den cfter godkendt Fuldferelse kunde overlages af Kom-
munen mod Belaling i rentehaerende Obligationer 1il Kon-
sorliet.

Der skete imidlertid del, at Obligationerne udstedtes alle-
rede lil December Termin i Fjor, allsaa lenge for Havnen
kunde alleveres. Med andre Ord: Havnen er dirckie byg-
gel for Byens egne Penge — del anonyme Konsortium
havde ojensynlig ingen!

Den forsle Lejerate paa 25,000 Kr., som »>Verdensbade-
strand«s-Konsorliet skal udrede lil Kommunen, forfalder
den 1. April 1934, men endnu er der ikke forclagel saa
megel som et Spadestik il Indretning af delte tablisse-
ment, som hell igennem er planlagt i den store Stil —
cvenluelt med el Skyskraber-Holel paa 12 Elager! Denne
Idé skal ievrigl veere undfanget af den tidligere Glasvierks-
dircktor, Murermesler Edgar Jorgensen.

Dagens Nyheder.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG

Scptember 1933
Ar Gezenarkonsur H. H. M. BORREGAARD

Den samlede Skibsiralik paa de tre store curopeiske
Fastlandshavne har i Septemher vierel ca. 365,000 Register-
tons storre end i September 1932, Skibstrafikken paa Rot-
lerdam er dog aller lagel nogel til; Tilforslen af Korn er
i denne Havn slegel betydeligl, medens Rulefarlen viser
en langsom Fremgang. Forskellen i T'usinde Registertons
al Nettoindholdel af de ankomne Seskibe er for hver af
Ilavnene, for September 1933, sammenlignel med:

August 1933
. plus 58

August 1932

Nicuwe Walerweyg plus 179

Rotterdam ............ » 54 » 150
Anlwerpen . ........... -— 193 . a2
Hamborg ............. — 2o > 12

Rotterdams Andel i den samlede Skibsirafik paa Nicuwe
Walerweg udgjorde i Sceplember 1933 83.0 pCl. mod 82.7
PCL i August 1933 og 83 pCL i Seplember 1932, Forhol-
det mellem Skibstrafikken paa Rollerdam og paa Anlwer-
pen er for Rollerdams Vedkommende blevel en Del bedre
og var i Seplember 1933 49.60 il 50.40, mod i Augusl
1933: 45.29 il 54.71 og i Seplember 1932: 18.41 (il 51.59.

Fremgangen for Rollerdams Havns Vedkommende er
forholdsvis endnu slerkere, sammenlignel med Hambury;
Forskydningen i Forboldel mellem Havnene [remgaar af
nedenstaaende Oversigl, angivende hver Havns Andel i den
samlede Trafik, i Procent alf ankemne Skibes Nelloind-
hold:

Sepl. 1933

Aug. 1933 Sepl. 1942

Nicuwe Walerweg . 36.77 32.77 34.97
Rollerdam ........ (10.54) (27.07) (29.02)
Anlwerpen ........ $1.04 12.70 13093
Hamborg .......... 4210 REBIN JL10

I de forste ni Maaneder af indevicrende Aar var Tilfors-
lerne lil Rollerdam, sammenlignet med de tilsvarende Tal
for samme Periode i 1932

1933 1932
Stenkul ........ (70,000 Tons 612,000 Tons
Erts ........... 1,996,000 - 1,619,000 -
Jordolier ...... 5'56,000 - 476,000 »
Korn .......... 2,503,000 » 2,763,000 »
P e 884,000 Smkke 2,135,000 Srkke

Tillorslen af Korn androg i Seplember 1933 (sammen-
lignet med August d. \):
375,354 Tons (220.776 ‘Tons).
96,078 Sxkke (58,884 Sxkke).
OVERSIGT
over Antallel af Skibe og Tonnagemmngde fordelt
citer Nationalitet indgaact il Rotterdam i September

1933 samt Antallet af wudgaaede Skibe i samme
Maaned:
NATIONALITET INDGAAEDE SKIBLE UDGAANEDE SKIBIEE
Aulal
(Damp- og  Nello-Tons  med Ladn. i Ballast
Moltorskibe)

USA. ........ 15 53,650 11 2
Belgien ....... 2 1,354 1 —
Brasilien . .... | 3,690 1 —
Danzig . ...... 1 41774 1 —
Danmark ..... 12 39,148 1] 4
Tvskland ..... 219 203,692 165 46
Finland ...... 9 9,130 8 2
Frankrig ..... 52 76,320 44 3
Grickenland ... 7 18,801 | 1
Storbriltannien 176 263,939 112 24
Irland ........ —-- — 1 —
Italien ........ 31 98,022 30 3
Jamaiea ..., 2 6,532 — —
Yugoslavien .. 3 9,487 3 1
Japan ..., 6 10,081 D I
Lelland ...... 3 1,287 — |
Nederlandene 228 276,750 185 20
Norge ........ 44 77,681 26 17
Panama ...... 2 5,469 — !
Polen ........ 1] 6,860 7 2
Portugal . .... 1 1,665 1 —
Rusland ...... 7 13,308 6 —
Spanien .. .... B) 12,572 2 3
Island ........ 1 428 —- —
Sverige ....... 52 57,952 47 7
Tolal.... 888 1,364,000 699 143

Iall udgaaet i Seplember Maned: 812 Skibe.
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DANSKE SKIBSM AGLERE

AABENRAA FAABORG
P. F. CLEEMANN P.A. NIELSEN
ETABLERET 1879 EDSV. SKIBSMfEGLER
EDSVOREN SKIBSMAGLER ?fﬁgfﬁgimg”ﬁé‘?&fﬁﬁg
AABENRAA N
FAABORG
Statstelefon 182 — 482 Telgr.<Adr. Cleemann Telegramndresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

CHR. JENSEN CHR. RORHOLM

I, LER
EDSVOREN SKIBSMEGLE EDSVOREN SKIBSMAGLER

AALBORG
Telcfon . . 2256 Telegr.-Adr.: HOBRO
Statstelefon 40 *SOBORGe TELEFON 413 TELEGR. "RGRHOLM, HOBRO"
HOLBAK
. ORGEN L. FISKER
RECHNITZER, THOMSEN & CO.5erte. | | J . mNCH et
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmagler) EDSVOREN SKIBSMAGLER
AALBORG (SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)
LLOYD'S AGENT Telefon Nr. 166 II!IASiEBVE;g Telegr.oAdr.: »Fiskere
Telefon: 4120 Telegu.mf:\dr.: ENESTE EDSVORNLEI' Igd‘iGL'ER PAA PLADSEN
Statstelcfon: 16 *Maritimes Agent for: Det Forencde Bzr:p:kfl::sekkab, A/S, Kebenhavn.
KJOGE
’
JOHS. UTZON F. OHLSSON'S EFTF.
ETABLERET 1878
EDSVOREN SKIBSMZGLER INDEN A e NSEN
AALBORG EDSVOREN SKIBSMALGLER
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse: KJ OGE
Statstelefon 2 3UTZONa
Telegramadrease: OHLSSON Telefon Nr. 6
AARHUS KORSOR

BERGMANN, SMITH & CO. P. JORGENSEN & CO.

SKIBSMAGLERFORRETNING

SKIBSMAGLERE Grundlagt 1867
Indehaver: J. U. JEPSEN, statsautoriseret Skibsmagler
TELEFON 1901 — 4019 TELEGR.-ADR. TelcgramsAdressc: JORGENSEN Telefon: 6 (3 Linier)
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHSe The BOE Code Statstelefon: 11

Efter Kontortid: 127
NYKOBING F.

Telefon 137 & 737

Rasmus Christensen Telegrameddr. »Marquardie
Statsautoriseret Skibsmaagler Marquardt a Tornﬂe
Indehaver: Emil Petersen
AARHUS e il Belers
Edsv. Skibsmagler
Telef. 149, Statstelf. 99. Telgr.-Adr. ,,Raclst'* Nykebing F.
NORRESUNDBY
Carl v. d. Hude, N. C. BACH
Edsv. Skibsmagler EDSV. SKIBSMAEGLER
Etableret 1876 Etableret 189
Aarhus NORRESUNDBY
Telegr.-Adr.: Hude Telelon 81 - 82. Statstelelon 8 Telefon 1047 - 2161 TelegramsAdr.: BACH
BANDHOLM RANDERS
51213 SMAZGLER INDEHAVER J. CHR. J. BACH
BANDHOLM EDSYOREN SKIBSM/AEGLER
British Vice«Consulate for LollandFalster RANDERS
li_:i\:{’x;d:ll)agk;?s Bandholm Agentur Tcl; %H\‘;Q‘KSE;‘ Statstclcfon No. 9 - Telefon No. 70 & 1299

Telegram*Adresse: Broker
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RANDERS SAXKJOBING

CARL HASSAGER & C°

Indehaver V. H. NISTED

iserct Skib 1

RANDERS

Telefoner 91 6. 92 Telegr.Adr. **Hassager"'

Statstelefon 17

HOLGER KRISTIANSEN

EDSVOREN SKIBSMFEGLER
DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING

SAXKJOBING

DANMARK
TELEGRAM-ADR.:

TELEFON Nr. 184 & 802 . SKIBSMAGLEREN"

FRA SO, HAVN OG VERFT

Aarhus Havnearbejdere demte

Den faste Voldgifisret har afsagl Kendeclse i en Sag, som
Foreningen af Arbejdsgivere ved Aarhus Ilavn havde rejst
mod Havnearbejderne i Aarhus. Under Indladning af Olie
i m.s. »Tillye blev Arbejderne opmarksom paa, at Skibet
var paa 220 Tons d.w., og at de derfor havde Krav paa
ogsaa al udfere del indenbords Arbejde. Kaplajnen antog
da paa Arbejdernes Anvisning en paa Kajen staaende
Mand, og den falgende Dag antoges il Arbejdet i Land
yderligere cn Mand.

Morgenen efter forbod imidlerlid Formanden lor Havne-
arbejdernes I'agforening lre Havnearbejdere, der var an-
lagel il Arbejdet i Lund, der beslod i at Irille Fadene (il
Skibel, at forlsetle med Arbejdel under Henvisning {til,
at der forelaa delvistl Bordarbejde, fordi der til Hjrlp
ved det indenbords Arbejde var antagel en Arbejder fra
Land.

Arbejdsgiverforeningen har derefler krmvel slalueret,
al der ved den af Fagforeningens Formand udvisle Op-
treeden er begaael Brud paa Overenskomslen, Seplember-
forligels Punkl 2, og Lov af 31. Januar 1933, og at der i
den Anledning paalmgges Fagforeningen en efter Rellens
Sken fastsal Bod, der lillige kan Ljene lil Dakning af de
vedkommende Arbejdsgiver i Anledning af Slandsningen
paaforle Udgifter.

Havnearbejderne har paa deres Side krmvel Klagerne
idomt en Bod for Brud paa Overenskomslen.

Rellen udtaler i sin Kendelse, at del maa antages al
veere en Pligl for den, der overlager Indladningen af et
Skib, allerede inden Arbejdets Paahegyndelse al sege klar-
lagt, hvorvidl Skibets Tonnage er over eller under den
Tonnagegrense, som er afgerende for, hvorvidi den ene
eller den anden Overenskomstbestemmelse skal anvendes.
Da imidlertid Forholdet med Hensyn til Indladningen,
cfteral Tonnagen Dagen efler Arbejdels Begyndelse var
konslaleret, siraks blev overenskomsitmmssig berigligel,
findes der ikke at foreligge tilstrekkelig Anledning til for
det paagsldende Forhold al ikende nogen Bod. Hvad
Fagforeningsformandens Slandsning af Arbejdel angaar,
udtales derimod, at selv om der gaas ud fra, at der fore-
laa et delvist Bordarbejde i Sirid med Overenskomsten,
har Formanden ikke varel hereltiget lil, som sket, al for-
byde Arbejdels Forlszttelse. Det maalle vere hans Pligt
forst al sege del efler hans Opfaltelse foreliggende over-
enskomstsridige Forhold mndrel enten ved Ienvendelse
til Slevedorckompagnicl cller navnlig ved Henvendelse il
den vedkommende Arbejdsgiverorganisalion, hvorelter en
Ordning maa anlages at vilde vere opnaael uden nogen
Standsning af det gennem lo Dage igangverende Arbejde.
Havnearbejderne idemmes derfor en Bod paa 300 Kr. og
Sagsomkosiningerne med 300 Kr,

Kuludferslen over Gdynias Havn i September
Maaned 1933

Ifolge en fra Vicckonsulalet i Gdynia modlagel Berelning
udiorles der i Seplember Maaned over Gdynias Havn
102,588 t. Kul, deraf til Danmark 25,630 t. mod 400,630.3
I. Kul, deraf il Danmark 39,029 1. i August Maancd.

Udferslen er fordelt 1il de forskellige Lande som felger:

Tons

Argenlina . .................... 6,450
Belgien ....................... 21,373
Danmark ...................... 25,630
Finland ....................... 59,688.5
Frankrig ....................... 12,690
Letland ....................... 16,785
Norge ............coo i, 54,046.5
Sverige . .......... ... ... 140,854
Italien ........................ 3,840
Greekenland . .................. 420
Eslland ....................... 5,030
Holland ....................... 13,824.5
Irland ........................ 37,916.5
Island ........................ 700
Tyskland ...................... 700

402,588

KINESISKE BESTEMMELSER OM
SIGNALER FOR SKIBE

Generalkonsul Ove Lunn i Shanghai har fremsendl ne-
denslaaende Afskrift af en af den kinesiske Selold under
26. August 1933 udfzrdigel Bekendlgorelse vedrerende de
Signaler, som kinesiske Toldkrydsere vil anvende fra 1. Ja-
nuar 1934:

The public is hereby nolified thal, in consequence of
the adoption of the 1931 Inlernalional Code of Signals,
the following modilications in the Nag signals al presenl
in use for stopping a vessel al sea for lhe purpose of car-
rying oul a cusloms scarch will take effect from Lhe 1st
January, 1934;

Onec short, one long and two shorl blasls of the whislle
will be blown to call the allention of a vesscl, [ollowed by
hoisting the flag signal:—

(The 1931 Inlernalional Code of flag signals will be
used and the Iwo-flag signals adopled for urgent and im-
porlanl cases).

ON = You should heave lo, slop at once; or

WZ = You should stop your vessel instanily; or

DG = You should ancher instanlly;
as the circumslances require or permit. When the order
is complied wilh, one of the following signals will be
hoisted:

RV = Where are you bound, or

RW = Where are you from.

It is to be noled thal no alleralion will be made in the
sound signal of one shorl, one long and Lwo short hlasls,
which in the new code relains the desired meaning, i.c.
“you should slop, I have something imporlanl lo com-
municate.”

It is further lo be noled that, in deference lo the em-
phasis laid on the use of Very lighls as signals of dislress
in the new Code of Signals, the use of lhese lights for
slopping junks al night will be discontinucd.

PERSONALIA

Selvbryllup

Styrmand Chr. Niclsen og Hustru, Baumgarlens Allé 26,
Odense, fejrer Selvbryllup den 25. Oklober.

Styrmand Nielsen har lidligere veret Ferer al flere
Scjlskibe fra Thure, bl. a. Skonnerlbrig :Bellonac, 3 msl.
Sk. »Flora< og flere andre, men gik derpaa ind i Told-
viesenel og gjorde under Krigen Tjenesle ved Marstal
Toldsled, hver han ogsaa siden blev Forrelningsfarer for
Hans Pedersens Rederi. Da Tiderne blev sloje for vore
Sejlskibe tog Niclsen resolul Afsked med disse og Dbe-
gyndte forfra som 3. Slyrmand i Mersk-Baadene, hvor
han nu er i Frerd med at oparbejde sig en Stilling, som
han lidligere indlog i Sejlskibene. Styrmand Niclsen var
en Tid lang Formand for Marslal Skibsfererforening,
ligesom han har bekledt flere Tillidshverv under sit lange
Ophold paa Landjorden.

VI GRATULERER —

Kaplajn H. Malling Raahnuge, der fylder den 24. Ok-
lober 60 Aar. Kaplajn Ranhauge er nu Ferer af M/Sk.
»Arone,

Kaptajn J. Madsen Dahm, der fylder den 8. November
60 Aar. Kaplajn Madsen er Farer af D. F. D. S. Damper
»Sleipnere,

Kaplajn V. A. Andersen, der fylder den 17. November
50 Aar. Kaplajn Andersen, der lidligere var Forer af
M/S »Cap Norde, er nu Forer af S/S »Transporlere,

Landskendt Lods ded

Den gamle, ogsaa langt udenfor Ere kendte Lods L. J.
Carlslund i MLreskeobing er ded, nwmslen 80 Aar gammel.
Lods Carlslunde sejlede i de yngre Aar hovedsagelig i over-
soisk Fart, og da han efler mange Aars Forloly vendte
tilbage lil Eroskebing, var del for at overtage Slillingen
som Lods. I en Aarrmkke var han tillige ansat ved Damp-
skibsselskabet >/Eroes Ekspedition i ZEraskebing.
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SKIBSFORERFORENINGENS FORE-
STAAENDE BESTYRELSESVALG

Bestyrelsen for Den alm. danske Skibsforerforening
meddeler:

Ved Beslyrelsesvalget paa den kommende Generalfor-
samling i ebruar 1934 afgaar felgende 6 farende og ikke-
farende Medlemmer af Beslyrelsen:

Farende Dampskibsfarere: Kaptlajnerne H. I°, V. Han-
sen, Grenlands Styrelse (Nsestfmd.), Carl Knudsen, Det
Ostasiatiske Kompagni, C. 11, Andersen, De danske Suk-

kerfabriker, C. O. Larsen, DS. »Pacifics, og E. Lerche-
Jorgensen, DS. »Ursusc,

Farende Scjlskibsforer: Kaplajn L. Jorgensen, 3m. Sk.
sAlfe,

Ikke-farende Dampskibsforere: Kaplajnerne H. P. Ha-
gelberg, Foreningens Formand, J. Kusk Jensen, tidl. Chri-
stiansholms Fabriker, og Havnefoged R. M. Jensen, Mar-
stal.

Samlidig meddcler Beslyrelsen, at Forslag om Kandi-
dater lil Beslyrelsesvalgel maa veere indsendt inden Ud-
gangen af indeverende Maaned, saaledes at Kandidallisten
kan blive offenlliggjort saa lidligl, al de farende Ferere
kan faa Tid lil al indsende deres Slemmesedler.

POSITIONSLISTE FOR STEAM-SHIPS, MOTOR-SHIPS OG MOTOR-TANKS

PR. 17. OKTOBER 1933

A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Eshjerg-Antwerpen-Dunkirk
Rulen.

s.s. Aalborg, Eriksen, pass. Kbhvn, 12.10.

s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.

s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.

s.s. Aaro, Olesen, afg. Leningrad 12,10, til Dublin,

m.l. Aase Mersk, ank. Bucnos Aires 11.10.

s.s. Agnete Mersk, ank. Hul 8.10.

s.s. Alabama, afg. Buenos Aires 12.10. lil Anlwerpen.

s.s. Alerandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

s.s. Algarve, Lund, afg. Lissabon 14.10. 1il Kbhvn.

s.s. Alssund, Pelersen, ank. St. Pierre Miquelon 13.10.

m.s. Anglo Mersk, afg. Porl of Spain 5.10.

m.LAnna Mersk, afg. St. Pedro 5.10.

m.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Buenos Aires 27.9, til
Anlwerpen.

m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbhvn. 23.9. til Buenos Aires.

s.s. Arnold Marsk, afg. Boston 10.10.

s.s. Asko, Langlykke, ank. Triangsund 13.10.

m.s. Asnees, Ankersen, afg. Stoltzmiinde 14.10, til Bristol.

m.s. Astoria, Norregaard, ank. Sydncy N. S. W. 1.10.

s.s. Astrid, Madsen, afg. Limasol 11.10. til Aberdeen.

B

s.s. Beira, Kjer, Kbhvn.-Hamborg Rulen.

s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.Hadsund-Mariager-Hobro-
Rulen.

m.t. Bente Mearsk, afg. Konlinentet 29.9.

s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Trondheim 17.10.

s.s. Betty Mersk, ank. Archangel 23.9.

s.s. Birgit, Lisberg, pass. Kbhvn, 13.10. p. R. L. Bayonne.

s.s. Birte, Pedersen, ank. Ghenl 14.10.

s.s. Boge, Nielsen, ank. Bordeaux 8.9.

m.s. Bornholm, Pclersen, afg. Spjutsund 7.10.

s.s. Bothal, Spelmann, ank. Bayonne 11.10.

s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. Kbhvn, 20.10. lil Helsingborg.

m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Anlofagasla 16.10.

s.s. Bretland, Hansen, ank. Rouen 14,10,

s.s. Broholm, Ankersen, afg. Kbhvn. 15.10. lil Aarhus.

s.s. Brosund, Hansen, ank. Malanzas 12.10.

s.s. Brynhild, Hejde, afg. Kbhvn, 18.10. lil Danzig.

C

ms. C. F. Tietgen, Jorgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.

m.s. California, Andersen, afg. Geteborg 6.10. til B. Aires.

m.l. Caroline Mwrsk, alg. Rotterdam 29.9.

s.s. Charkow, Holst, afg. Calania forv. 19.10, lil Messina.

m.s. Chastine Marsk, pass. Panama 6.10,

m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Flores 15.10. p. R, (.
Baten Rouge.

m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 13.10.

s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.

s.s. Clara, Niclsen, afg. Dublin 13.10, il Mecthil,

m.s. Columbia, Barfoed, afg. Nagoya 15.10.

s.s. Cornelia Marsk, ank. Liverpool 11.10.

s.s. Cyril, Farup, ank. Malaga 18.10.

VALUTAKURSER PAA KOBENHAVNS BORS
17.10. 33
LoNpON......... 22,40 MabRID ......... 60,00
gszonx ------- ‘{g;'g? AMSTERDAM. .. ... 288,00
ERLIN ......... 25 =
PARIS . . . 28.10 STOCKHOLM. ..... 115,70
ANTWENPEN ..... 99,40 ]| OsLo ........... 112,65
ZGRIGA ......... 138,45 HeLsINGFons 9,95
RoM............ 37,75 ||| PG ........... 21,35

D

s.s. Dagmar, Rosenhej, afg. London forv, 28.10. lil Kbhvn.
s.s. Dana, Bang, alg. Dakar 11.10. lil Bayonne.

s.s. Danhild, Petersen, afg. Kbhvn, 13.10.

m.L. Danmark, Bjark, ank. Kbhvn. 1.10.

s.s. Dansborg, ank. Calais 29.9.

s.8. Delaware, Christensen, afg. Halden 30.9. il Portland.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 24.10. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 28.10. 1il Kbhvn,

m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Leilth forv, 16.10.

lil Reykjavik.

s.8. Dronning Maud, Kbhvn.-Stellin-Oslo Rulen.

E

s.s. Ebro, Clemmensen, afg. Anlw. forv. 24.10. lil Casa-

blanca.

s.s. Effie Mewrsk, alg. Southainpton 7.10.

s.s. Egholin, Brocks, afg. Casablanca 28.10. til Tanger.
s.s. Eleonora Mersk, oplagl.

s.s. Eli, ank. Harstad 17.10.

s.s. Elisabeth Marsk, ank. Kbhvn, 9.10.

s.s. Ellensborg, pass. Gibrallar 8.10.

s.s. Emilie Mersk, alg. Heron 4.10.

m.l. Emma Mersk, alg. Buenos Aires 19.9.

m.s. England, Jacobsen, Eshjerg-Parkeston Rulen.

s.s. Elshorg, pass. Kopervik 8.10.

m.s. Esbjerg, Jorgensen, Eshjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Esther Marie, afg. Archangel 16.10. lil Amsterdam.
s.s. Estland, Egetoft, ank. Antwerpen 14.10.

F

s.s. Falken, Jonson, Kbhvn.-Assens-Faahorg-Rudkobing-

Rulten.

s.s. Fano, Korfl, ank. Archangel 2.10.

s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Neweastle Rulen.
s.s. Flynderborg, ank. Puerlo Mazarrow 9.10.

s.s. Fredensborg, ank. Archangel 6.10.

m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol-

ding Rulen.

s.s. Frederik VI1I, Mechlenburg, afg. New York 7.10.
s.s. Frederiksborg, pass. Lodingen 11.10.

s.s. FFrigga, Niclsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

s.s. Frode, Pedersen, afg. New York 30.9. lil Kbhvn,

G

s.s. Garonne, Kajs, afg. Anlw. forv. 20.10. lil Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Melhil 12.10.
s.S. Georgia, Aggerholm, afg. Montreal forv. 22.10, (il

Kbhvn,

s.s. Gerda Toft, pass. Messina 15.10. p. R. I. Wal di Leme.
m.s. Gertrude Mcrsk, afg. New York 11.10.

s.s. Gorm, Jorgensen, afg. Houslon 14.10. lil Rollerdam.
s.s. Gronland, Mcinertz, ank. Archangel 14.10.

s.s.. Gudrun Mearsk, afg. Hull 27.9.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank, Aarhus 16.10.

s.s. Hallund, Andersen, ank. Kotka 13.10.
s.Ss. Hans Mersk, afg. I'redericia 12.10.

s.s. Harald, Chrislensen, afg. Swansea 12.10. til Kbhvn.
s.8. Hebe, Laurilzen, afg. Kbhvn. 26.10. til Aalborg.
s.s. Hertha Mwrsk, afg. Leith 4.10.

s.8. Hindsholim, Maller, afg. Manchesler forv, 24.10. 1il

Anlwerpen.
s.s. Hjortholm, Heicde, afg. Swansea 21.10. lil Esbjerg.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 19.10. til Hull.
s.s. Hulda Mersk, alg. Hamburg 10.10.

I

m.s. Indien, Bronér, ank. Ballimore 13.10.
s.s. Inga, Niclsen, afg. Takoradi 13.10. til Corcubion.

s.s. Inga Mersk, afg. Burnlisland 11.10.
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s.s. Irene Marie, Evers, afg. lil Archangel 5.10.
m.s. Irland, Petersen, afg. Leith 13.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 14.10. til Kbhvn.

J

s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mersk, afg. Grangemouth 11.10.

s.s. Jan, Jacobsen, ank. Liverpool 15.10.

m.l. Jane Mersk, afg. Beaumont 20.9.

s.s. Jessic Mersk, ank. Leith 30.9.

s.s..Johannes Mearsk, afg. Bristol 3.10.

s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.

m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rulen.

s.s. Jegersborg, ank. Kbhvn. 11.10.

K

s.s. Kai, Friis, afg. Cardiff 10.10. lil Malta.

s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 19.10. il Man-
chester.

s.s. Kirsten Mersk, pas. Panama 3.10.

s.s. Kjebenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

s.s. Kjebenhavn (Pacific), Sigvardt ank. Antwerpen 9.10.

s.s. Knud, Pelersen, afg. Kbhvn, 13.10. til Warrington.

s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.

s.s. Kong Haakon, Pceronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

L

s.s. Laura Mersk, ank. Malaga 5.10.

m.s. Leice Mersk, pass. Panama 2.10.

s.s. Lexa Mersk, afg. Hull 4.10.

s.s. Lica Mersk, pass. Panama 15.9.

s.s. Lifland, Hartmann, ank. London 15.10.

s.s. Lilleborg, ank. Calais 7.10.

s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, afg. Bordeaux 17.10.

m.s. Louisiana, Hyllested, alg. Buenos Aires 11.10. til
: Kbhvn.

M

s.s. M. G M.elchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn-
Oslo Rulen.

Magnus, Hjorlh, afg. Trapani 5.10. lil Bergen.
Maine, Hansen, afg. Montreal 11.10. til Kbhvn.
Mane, Alberlisen, afg. Aalborg 14.10. til Windau.
s.s. Margit, Jensen, ank. Dunkirk 1.10.

s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 21.10. til London.
s.s. Maria Toft, ank. Murmansk 7.10.

. Marie Mersk, afg. Buenos Aires 7.10.

Martin Carl, Hjorth, afg. Kovdja 10.10. lil Garslon.
Maryland, afg. Helsingor forv. 20.10. til B. Aires.
s.s. Mathilde Mersk, ank. Casablanca 8.10.

s.s. Minsk, Nielsen, afg. Genua forv. 20.10. til Livorno.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Oslende 15.10.
s.s. Nevada, Kolster, afg. Odense 17.10. til Kambo.
m.s. Nicoline Mersk, pass. Panama 27.9.

s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.

m.s. Niel Mersk, ank. Manilla 9.10.

s.s. Nordborg, afg. Onega 11.10.

s.s. Nordhild, Westcrgaard, afg. Leningrad 11.10.
s.s. Normandiet, Serensen, afg. Patras 13.10.

S.S.
S.S.
S.8.

S.S.
S.S.

o

m.s. Odense, Chrislensen, Kbhvn.-Samse-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Geteborg Ruten.

s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Aniwerpen forv. 21.10. til M.fart.
m.s. Olympia, Reder, pass. Cristobal 14.10.

s.s. Oluf Mcersk, ank. Archangel 9.10.

m.s. Oregon, Jorgensen, ank. Rosario 7.10.

| 4

s.s. Paris, Larsen, ank. Aniwerpen 15.10.

m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peter Mersk, alg. Yokohaina 7.10.

s.s. Poul Maller, Schreder, ank. Nakskov 18.10.
s.s. Prins Knud, Hejlse, ank. Leningrad 13.10.

s.s. Rhone, Niclsen, afg. Leith forv. 23.10. til Kbhvn.

s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.

s.s. Rita Mersk, ank. Leningrad 7.10.

s.s. Robert Mersk, afg. Guernsey 7.10.

s.s. Rosenborg, ank. Kbhvn, 11.10.

s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle forv. 23.10. til Kbhvn.-

s.s. Saga, Thornung, afg. Kbhvn. 17.10. til Veslnorge.

m.s. Sally Mersk, afg. Vancouver 11.10,

s.s. Samso, Larsen, ank. Bollsla 16.10.

s.s. Scandia, Rasmussen, ank. Amerika 15.10.

s.5. Scotia, Rosb&k, ank. Aarhus 17.10.

s.s. Seine, Bellec, afg. Bordeaux 17.10. lil La Pallice.

s.s. Sejra, Huusum, ank. Tynen 15.10.

s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antw. Ruten.

s.s. Silkeborg, ank. Soroka 3.10.

s.s. Skaane, Kyhn, afg. Rolterdam 16.10.

s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. 14.10. til Gdynia.

s.s. Skodsborg, ank. Archangel 8.10.

s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 31.10. til Leith.

s.s. Slesvig, Hansen, ank. Pireus 15.10.

s.s. Sonja, Duln, ank. Getubal 17.10.

s.s. Sonja Mcrsk, ank. Rabat 10.10.

s.s. Stadion Il, afg. Odense forv. 17.10. til Kbhvn.

s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 27.9.

s.s. Stegelborg, ank. Casablanca 11.10.

m.s. Stjerneborg, ank. Shanghai 10.10.

s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Leningrad 10.10.

s.s. Susan Mersk, afg. New Orlecans 6.10.

s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Newcastle 9.10.

s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool 25.10. 1il
Swansca.

s.s. Svava, Christensen, afg. Anlw. forv. 17.10. til Kbhvn.

s.s. Soborg, ank. Onecga 26.9.

s.s. Sonderjylland, Herskind, Kbhvn.-Senderjylland Rulen.

'l‘

s.s. Taarnholm, Jorgensen, afg. Danzig forv. 25.10. til
Kbhvn.

m.s. Tacoma, Madsen, pass. Cape Good Hope 14.10.

s.s. Tennessee, Arel, ank. Gdynia 15.10.

s.s. Thyra, Jans, alg. Odense 25.10. lil Aarhus.

s.8. Tiber, Hull, afg. Kbhvn. 17.10. til Dunkirk.

s.s. Tomsk, Jacobsen, alg. Malaga 20.10. til Cadiz.

s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Ceula 15.10. til Bordeaux.

s.s. Trio, Svane, ank. Bandholm 18.10.

s.s. Trondhjem, Thomsen, Stetlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.

s.s. Tula, Nielsen, afg. Tanger forv. 19.10. lil Ceuta.

s.s. Tyr, Folkenberg, Eshjerg-London Rulen.

u
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. forv. 21.10. til Antwerpen .
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 15.10.
s.s. Uranienborg, afg. Charleston 9.10.

v

s.s. Vendia, Lund, ank. Roucn 17.10.
s.s. Vibeke Mersk, afg. Danzig 12.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Makatloa 13.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Randers 16.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Rio 29.9. til Kbhvn.

w

s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Gdynia 14.10.
Y

s.s. Ydun, Tennesen, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

4]
s.s. @rneborg, pass. Lodingen 6.10.
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3m. Sk. Albert, ChristofTersen, afg. Harbour Breton 10.10.
3m. Sk. Hertha, Albertsen, ank. Burgeo 14.10.
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Efterretninger for Sefarende.

Udgivet af
Det Kongelige Sekort-Arkiv.

49. Aargang. Ksebenhavn den 18." Oktober 1933. Nr. 42.

aEfterrowmninger for Sufarende? omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyet.
aEfterrotninger for Saiarende udgaar ugentlig. Abonnement kan tegnos paa alle kgl. Postkontorer til en Prie af 2 Kr. 50 @ro
aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Pre paa Swkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Kgbenhavn K.

Leengden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Lengdebestemmelser for danske
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder. staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri-
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Ojehejde af 5 Meter. Hojder og
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, op
de der angaar Fyr, er angivet fra Sgen.

1. Ostersoen.

2399. (P). Sverige. Gotland E.-Kyst. Ljugarn Fyr forandres.
(U. f. 8. Nr. 40 2546. Stockholm 1933.)

Den 1. April 1934 forandres Ljugarn Fyr paa 57° 19’ 30” N. 18° 43’ 00" E. til
at vise hvidt og redt Lys med En-Formerkelser hver 25-, Lys 18-, Morke 15-. Synsvidde:
9 Sm for hvidt og 7 Sm for redt Lys. Fyret skal lyse, som folger:

1. Hvidt 1 Pejl. fra 251° til 301°. 2. Redoi Pejl. fra 342° til 0°,

Tovrigt uforandret.

(Kort Nr. 268 og 269.)

2400. Sverige. Stockholm Skargaard. Stegesund. Fast Semaerke nedlegges.
(0. f. 5. Nr. 41 2617. Stockholm 1933.)
Det faste Semerke paa 59° 25° 05” N. 18° 22’ 34" K., paa en Grund i den N.-lige

Del af Stegesund, vil uden nermere Meddelelser blive permanent nedlagt.

2401. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U f. 8. Nr. 41/2618 Stockholm 1933.)
Fyrskihet Sydostbrotten paa c. 63° 19’ N. 20° 11’ E. er for Vinterperioden ombyttet
med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er merket ,,Reserv. Fyrkarakter
og Taagesignalering er uforandret.

2402. Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal gives atter.
(U. f. S. Nr. 28/688. Helsingfors 1033.)
Taagesignalet i Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40’ N, 22° 39’ L. er atter i
Virksombhed.
(E. £f. S. Nr. 41/2353 1933.)

2403. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Leningrad Sokanal. Lystonde udlagt.
(U. f. 8. Nr. 40 2648. Stockholm 1933.)
En ny Lystende, der viser redt Et-Blink c. hver 38:, er udlagt paa c. 59° 55',,
N. 30° 00’,; E., ved Punkt 180 paa Sokanalens N.-Side. '
(Kort Nr. 277).
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2404. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Oranienbaum. Lystende udlagt.
(U. 1. 5. Nr. 40/2648. Stookholm 1933.)
En hvid Lystende, der viser hvidt Et-Blink c. hver 35-, er udlagt paa c. 59° 56',;
N. 29° 47',; K., ved Indlebet til Sidorova (Sidoreff) Kanalen, 1,,, Sm 281,° fra Oranien-
baum Bagfyr, som viser radt Et-Blink.
(Kort Nr. 277}

2405. Tyskland. Yinterafmerkning.
(N. f. 8. Nr. 41/3794. Berlin 1933.)
Omskiftningen af Sommerafmerkningen med Vinterafmerkning er paabegyndt.

2406. Tyskland. Swinemiinde E. Misdroy. Vinterafmeerkning.
(N. £. S. Nr. 41/3706. Berlin 1933.)
De fire hvide Spirtender, der afmerkede Stenbanken, ud for Misdroy Bro paa
c. 53° 56" N. 14° 27’ E., erinddraget. Stenbankens N.-lige Udlober er for Vintermaanederne
afmerket med en hivid Spirtende merket ,, Misdroy Secbriicke N.“ og forsynet med Kost.
(E. f. 8. Nr. 21/1310 19033.)

2407, (P). Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wustrow Fyr. Taagesignal midlertidig
ude af Virksomhed. Fyr og Taagesignal forandres.
(N. f. S. Nr. 40/3607. Berlin 1933.)

1. Taagesignalet ved Wustrow Fyr paa c. 54° 20",; N. 12° 22, L. er ude af Virk-
somhed indtil omkring den 20. November d. A.

2. Wustrow hvide, faste Fyr forandres omkring den 20. November d. A. til at
vise hvidt Lys med Gruppe-Formeorkelser, Tre-Formerkelser hver 125., Lys 25, Marke
18., Lys 25., Merke 18-, Lys 55, Morke 15-. Flammens Hgjde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm.

3. Det tidligere Taagesignal med Sirene erstattes med ct Taagesignal afgivet
med to Membransendere, der bliver anbragt under en Vinkel paa 90° med hinanden,
Tonchejde: 300 Sv/S. Signalet bliver Tre-Tone hver 305:, Tone 35:, Pause 25, Tone 35,
Pause 25, Tone 35, Pause 175,

(Kort Nr. 292, 291, 278 og 280. Danske Lods, Side 402.)

ll. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Balt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Beelt.

2408. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Storstrommen. Storstremsbroen.
Bropiller under Opforelse. '

Fra det nuverende Tidspunkt og i Lebet af den kommende Vinter vil der, indtil
nermere Meddelelse fremkommer, blive arbejdet paa Pillerne Nr. 21, hvis Plads er i den
N.-lige Halvdel af Bogo Fyrs hvide Lysvinkel paa 54° 58" (05”) N. 11° 53’ (27”) E., c. 1200 m
fra Masnedo SE.-Kyst, og Nr. 12, hvis Plads er 54° 58’ (21”) N. 11° 53’ (45") E., c. 550 m
N. for Pille Nr. 21.

Ved hver Ende af de enkelte Piller vil der blive rammet en Duc d’Albe, saaledes
at Afstanden imellem disse vil veere c. 50 m. Fra hver af disse Duc d’Alber vil der om
Natten blive vist et hvidt Lys.

(E. f. S. Nr. 36/2137 1933. Kort, Nr. 301.)

(8e Tillmg.)

I1l. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2409. Danmark, KXattegat. Ostre Flak Fyrskib E. t. S. Vrag forsvundet. Vrag-
afmarkning inddraget.

Vraget af Jagten Lowisa, der laa sunket paa c. 56° 55°,; N. 11° 18',, i, cr for-
svundet. Vraget er formentlig odelagt og Resterne fort bort under de sidste Storme.
Den udlagte Vragafmeerkning er inddraget.

(E. f. S. Nr. 41/2397 1933.)

(Se Tilleg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordseen.

2410. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Lyamtsi Fyr atter teondt.
(N. t. M. Nr. 1677. London 1933.)

Lyamitsi Fyr paa c. 64° 26’ N. 37° 04’ E. er atter tendt.
(E. f. S. Nr. 37/2182 1933.)

2411. Tyskland. Vinterafmeerkning.
(N._f. S. Nr. 41/3795. Berlin 1833.) _ _
Omskiftningen af Sommerafmarkningen med Vinterafmerkning er paabegyndt.

2412. Holland. Zeegat van Texel. Molengat. Tonde inddraget.
(B. a. Z. Nr. 237/2534. 's-Gravenhage 1933.)

Den grenne Spidstende, der midlertidig var udlagt paa c. 53° 01’,3 N. 4° 39’,, E.,
er inddraget.

(E. f. S. Nr. 40/2327 1933.)

2413. Holland. Zeegat van Texel. Westgat. Tonde inddraget.
(B. a. Z. Nr. 237/2534. ’s-Gravenhage 1933.)

Den grenne Spidstonde, der midlertidig var udlagt paa c. 52° 56’ N. 4° 35',; E.,
er inddraget.

{E. . 5. Nr. 40/2328 1933.)

2414. Holland. ‘}’Vester Schelde. Vlissingen Red. Vragaimarkning inddraget. Dyhbde
over Vrag,
(B. a. Z. NE 235/2612. ’s-Gravenhage 1933.)

Vraglystenden paa c. 51° 25',; N. 3° 35',; E. er inddraget. Mindste Dybde
over Vraget er nu 15 m.

(E. f. S. Nr. 20/1244 1933.)

2415, England. Lowestoft Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1592. London 1933.)
1. En Grund med 3,, m Vand ligger 0, Sm 134° fra Lowestoft Hovedfyr.
2. - — —3,m — — 0,,;5m 13¢4° - — —
3. .- — — 3,m — — O0,5m 137° - — —
Lowestoft Hovedfyr: c. 52° 29" N. 1° 45" E.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney @erne og
Shetlands Qerne, samt Irland.

2416. England S.-Kyst. Folkestone Havn. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 1665. London 1933.)
1. Naar en Kanaldamper ventes, afgives Taagesignal med Diafon, Fire-Sted, fra
T..-Enden af Boelgebrvderen paa c. 51° 05° N. 1° 12" E., og der ringes uafbrudt med Klokken.
Kanonen ved Knakket af Belgebryderen afiyres hver 5=

2. Sircnen paa Belgebryderen c. 0,;; Sm W. for Yderenden er nedlagt.
(Kort Nr. 264).

2417. Irland W.-Kyst, The Shannon. Scattery Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 15695. London 1833.) . . .
Rinana Point Fyr paa c. 52° 36’ N. 9° 31’ W. er forandret til at vise hvidt Gruppe-
Blink, To-Blink hver 7155-. Fyret er ubevogtet.
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2418. Irland N.-Kyst. Lough Foyle. Tonde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1693. London 1933.)
Den sorte Stumptende paa c. 55° 14’ N. 6° 54’ W., c. 1,; Sm 88° fra Dunagree
Point Bagfyr, er inddraget.

V1. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Qstkyst.

2419. Frankrig. Loire Munding. Le Pilicr Fyr. Taagesignal gives atter.
(A a. N. Nr. 41/1861. Paris 1933). o
Taagesignalet ved Le Pilier Fyr paa c. 47° 02’ N. 2°21’,; W. cratteri Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 30/1842 1933.)

2420. TFrankrig. Plateau de Rochehonne. La Congrée NW. Afmarkning forandret.
(A. a. N. Nr. 40/1828. Paris 1933.)
Lys- og Klokketonden La Congrée NW. paa c. 46° 13’ N. 2° 27" W. er ombyttet
med en Lys- og Flojtetende med kegleformet Topbetegnelse. — Fyrkarakteren er uforandret,
gront, fast Lys.

2421. Spanien N.-Kyst. Bermeo Anduvning. Skeor.
(A. a. . N. Nr. 38/1115. San Fernando 1933.)
To Sker med 2,, m Vand ved Lavvande og med en Udstrekning af 3, til 4,; m
rapportercs at ligge paa henholdsvis 43° 24’ (55”) N. 2° 40" (47") W. og 43° 24’ (54") N.
2° 40’ (51") W., W. for Otzarri Qerne.

2422. (P). Spanien NW.-Kyst. Ria de Arosa. Sinal da Ostreira. Baake opfores.
(A. a. 1. N. Nr. 40/1187. San Fernando 1933.)

En Taarnbaake er under Opferelse paa 42° 35 (40”) N. 8° 54’ (50") W. paa

Grunden Sinal da Ostreira ved Anduvningen til Puebla del Caramiiial. Baaken forventes
ferdigbygget inden Udgangen af indevarende Aar.

2423. Spanien SW.-Kyst. Guadalquivir Indleb. Lystende flyttet.
(N. t. M. Nr. 1686. London 1933.) .
Lystenden Perro er flyttet c. 0,;; Sm i Retningen 48° og ligger nu 1,,, Sm 348°
fra Punte del Perro Fyr. c. 36° 45’ N. 6° 27" W,

2424, Gibraltar Streede. Iap Trafalgar. Oplysning om Dyhde.
(N. t. M. Nr. 1643. London 1933.)

Paa Trafalgar Banke er fundet folgende Dybder:

11,, m — Klippe — 4,, Sm 236° fra Kap Trafalgar Fyr.
16,; m — Klippe — 5,55 Sm 244° - — — —
18,; m — Klippe — 9,5, Sm 249° - — — —
16,, m — Grus — 6,g5 Sm 280° - — — —
Kap Trafalgar Fyr: c. 36° 11’ N. 6° 02’ W.

pe o'p

2425. Marokko. Tanger. Kap Spartel. Taagesignal uregelmassigt.
(A. a. L N. Nr. 40/1188. San Fecrnando 1933.)
Taagesignalet med Diafon paa c. 35° 47' N. 5° 55’,; W. virker for Tiden temmelig
uregelmassigt.
(E. f. S. Nr. 30/1843 1933.)

2426. Madeira. Loo Rock. Tyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1698 London 1933.)
Loo Rock Fyr paa c. 32° 38’ N. 16° 55’ W. er forandret til at vise redt, fast Lys.
Synsvidden er ubekendt.
(E. . S. Nr. 1/27 1933.)



389 Nr. 42.

2427. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. DPotit Manan Fyr. Taagesignal
forandret.
(N. t. M. Nr. 38/2218. Washington 1933.)
Taagesignalet ved Petit Manan Fyr paa c. 44° 22" N. 67° 52" W. afgives nu
med Tyfon.

2428. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Manana Island. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 38/2219. Washington 1933.)
Fra omkring den 1. November d. A. vil Taagesignalet paa Manana Island paa
c. 43° 46" N. 69° 19’ W, blive afgivet med Tyfon. '

2429. Forcnede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Virginia. Tail of the Horse-
shoe Lystende Nr. 1 forandret.
(N. t. M. Nr. 38/2226. Washington 1933.)
Tail of the Horseshoe Lystende Nr. 1 paa 37° 01’ (15”) N, 76° 04’ (00") W. er
forandret til at vise gront It-Blink. Jovrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 35/2102 1933.)

VIl. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2430. (T). Cuba N.-Kyst. Bahia de Cadiz Fyr midlortidig ferandret.

~ (N, t. M. Nr. 39/2306. Washington 1933.) . .

Bahia de Cadiz Fyr paa 23° 12’ (33") N. 80° 28’ (51”) W. er midlertidig forandret
og viser for Tiden hvidt Et-Blink hver 1085, Blink 18-, Morke 98-. Synsvidde: 18 Sm.

2431. (T). Cuba N.-Kyst. Cayo Paredon Grande Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 39/2307. Washington 1833.)
Cayo Paredon Grande Fyr paa 22° 29" (09”) N, 78° 09’ (54”) W. er for Tiden slukket.

2432. DBrasilien. Tutoya. Ilha dos Papagaios. Fyr atter tendt.
(N. f. S. Nr. 41/3761. Berlin 1933.)
Fyret paa Powla das Melancieiras paa c. 2° 41’ S. 42° 16" W. er atter tendt.
Fyrbaaken er opfert tet ved den odelagtc Baakes Plads.
(E. {. S. Nr. 34,2066 1933.)

2433. DBrasilien. Guanabara Bugt. Engenho Velho. Afmarkning forandret.
(N. f. S. Nr. 41/3762. Berlin 1933.)
Engenho Velho Lystonde paa c. 22° 49,, S. 43° 12',; W.. 1 Sdo Bento Kanal. cr
permanent ombyttet med en rod Tende.

2434. Chile. Smyth Channel. Summer Passage. Afmarkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1550. London 1933.}
1. lin Lystende, der viser hvidt Et-Blink hver 25., Blink 0,,5-, Morke 1,45, er
udlagt paa 52° 19’ 10" 8. 73° 38" 47" W., ved E.-Siden af Summer Passage.
2. Den sorte Stnmptonde med Topbetegnelse ¢. 0,; Sm NW. for (1) er permanent
inddraget.

2435. Columbhia., Buenaventura Floden. Palmas Island. Oplysning om Fyr.
(N. L M. Nr 38/2234¢ Washington 1933.}
Palmas Island Fyr paa 3° 537 (30”) N. 77° 22’ (12") W. viser hvidt og radt Et-Blink
hver 65-. Fyret lvser, som felger: Hvidt i Pejlinger fra 308° til 49°, radt fra 49° til 89°,
over Negrillas Rocks, hvidt fra 89° til 162°.
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2436. Mexiko dW.-Kyst. Banderas Bugt. Puerto Vallarta (Las Pefias). Ledefyr
teendt.
(N. t. M. Nr. 38/2236. Washington 1033.)
Ved Las Peiias er teendt folgende Ledefyr, der overet i Pejling 97° leder til Anker-
pladsen:
Bagfyr. Hvidt Et-Blink hver 35.. Flammens Hgjde: 45 m. Synsvidde: 18 Sm.
Et 7 m hejt, firkantet, redt og hvidt, vandret stribet Taarn midt i Byen. 20° 36’ (35")
N. 105° 15’ (51") W.
) Forfyr. Hvidt Et-Blink. Flammens Hgjde: 9 m. Synsvidde: 10 Sm. Et 7 m
bejt, firkantet, redt og sort, vandret stribet Taarn ved Strandbredden ved Landingsstedet
i Retningen 277° fra Bagfyret.

2437. Mexiko W.-Kyst. California Bugt. Pond Island S. Skaer.
(N. t. M. Nr. 38/2237. Washington 1933.)
Tre Undervandssker, der er farlige for Sejladsen, rapporteres at ligge i en Trckant
paa c. 29° 02',; N. 113° 06',; W., S. for cn V-formet Pynt paa SE.-Siden af Pond Island.

2438. TForencde Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Bugt. Lime Point
Fyr. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 38/2239. Washington 1933.)]
Taagesignalet ved Lime Point Fyr paa c. 37° 50" N. 122° 29" W. er forandret til
2 Sted hver 305, Sted 25:, Pause 25, Sted 48, Paunse 225,
tE. 1. S. Nr. 43/2059 1032.)

VIll. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2439. (T). Korsika. Les Moines Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 41/1860. Paris 1933.) '
Les Moines Fyr paa c. 41° 27" N. 8° 54’ E. er for Tiden slukket.

2440. Sardinien. Alghero. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 266/666. Genua 1933.)
Flammens Hojde i det gronne, faste Fyr paa Yderenden af Belgebryderen N'W.
for Sanitd paa c. 40° 33' N. 8° 19’ . er 12 m. Synsvidden er 6 Sm.

2441. (T). Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Palmaiola. Oplysning om Fyc.
(A. a. N. Nr. 249/5560. Genua 1933.) ]

Isola Palmaiola Fyr paa c. 42° 52’ N. 10° 29" [i. er for Tiden erstattet med ct
midlertidigt Fyr med samme Fyrkarakter som Hovedfyret. Det midlertidige Fyr er for-
morket mellem Pejlingerne 198° og 276°.

(E. f. S. Nr. 43/2061 1932.)

2442. (T). Italien. Adriaterhavet. Bari. Punta S. Cataldo F'yr midlertidig forandret.
{A. a. N. Nr. 264/663. Genua 1933.) .
Punta S. Calaldo Fyr paa c. 41° 08’ N. 16° 51’ E. er midlertidig forandret og viser
for Tiden hvidt Et-Blink hver 155, Blink 0,,,5, Merke 14,,5. Synsvidde: 14 Sm.

2443. Grakerland. Fgaxiske Hav. Samos. Samiopoulo (Samo-pulo) SW.-Kyst. Skeer.
(A. o. N. Nr. 50(18). Athen 1933.)
Et Skar med 0,; m Vand er fundet paa 37° 37" 58” N. 26° 48’ 40" L. tet ved
Bugten Aghia Pelaghia ved SW.-Kysten af Samopoulo.

2444. Bosporus Anduvning., Haidar Pascha. Tende genudlagt.
(N. t. M. Nr. 15678. London 1933.) .
Den rede Spidstonde paa 40° 59" 44" N. 29° 00’ 40" L., ved 4,; m Vraget, er
atter udlagt paa Plads.
(E. £. S. Nr. 36/2167 1933.)
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2445. Marokke. Cala Tramontana Fyr atter normalt.
(A.a. . N. Nr. 39/1166. San Fernando 1933.)
Cala Tramontana Fyr paa c. 35° 24',, N. 3° 01’,; W. lyser atter med normal
Fyrkarakter.
(E. f. 8. Nr. 25/1213 1932.)

IX. Rode Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean-

2446. (P). Afrika E.-Xyst. Durban. Anclorage Beacon Fyr forandres.
(B. a. Z. Nr. 229/2455 's-Gravenhnge 1933.)
Omkring den 1. December d. A. forandres Anchorage Bearon Fyr paa c. 29° 51',,
S. 31° 02',; E. til at vise redt Gruppe-Blink, 3 Blink hver 55-, Blink 0,,5-, Merke 0,,5:,
Blink 0.,5-, Merke 0,,%, Blink 15-, Morke 25-,

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2447. Sunda Ocrne. Borneo NW.-Kyst. Api Passage. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1668. London 1933.
7 m Grunden, der var rapporteret at ligge paa ¢. 1° 59’ N. 109° 10’ E., 6,, Sm
142° fra Meroendong Fyr, er forgmves cftersogt.
(E. f. S. Nr. 25/1576 1933.)

2448. (T). Kina. Yang-Tze Floden Munding. Tung-chow Channel. Hsi-chou (Plover
Point). Baake odelagt.
(N. t. M. Nr. 93. Shanghai 1933.)
Hsi-chou Baake paa c. 31° 46’ N. 120° 59’ L. er odelagt, men vil blive genopfort.

2449, Kina. Liau Tung Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1601. London 1933.)
En Grund med 5., m Vand rapporteres at ligge paa 40° 28’ 30" N. 121° 47’ 00" T,

Xl. Bekendtgerelser m. m.

2450. Danmark. Sundet. Hornbak Havn. Havnereglement.

Under den 10. Oktober d. A. har Ministerict for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Hornbak Havn (°. 56° 05",, N. 12° 27',, E.)
1 Overensstemmelse med ,Standardreglement for Overhcldelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)“ med folgende Tilfojelse (jfr. § 55):

,Lystbaade og Fiskerfartsjer, der ikke er hjemmeherende i Hornbak, maa ikke
forlade Havnen, forinden Betaling af de for Havnens Benyttelse foreskrevne Afgifter
har fundet Sted“. '

For Sejladsen inden for Havnens Omraade galder ,,Serlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand af 29. Juli 1927.

Det til Havnen herende Seomraade er begrenset af:

a. Mod Vest: Havnens vestre Mole og den fra denne udgaaende Sandfanger.

b. Mod Nord: En ret Linie i Retning W.—E. fra Ydcrenden af Sandfangeren
indtil Skeringen med den nedenfor under ¢ nmvnte Linie.

c. Mod @st: En ret Linic parallel med Ostre Mole, 200 m E. for denne indtil
Skeringen med den foran under b nzvnte Linie.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Side 84.)
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24561. Danmark. Store-Balt. Kalundhorg Havn. Havnereglement.

Under den 4. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Kalundborg Havn (c. 55° 40",; N. 11° 05',; I.)
i Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m.v. i (ved)
danske Havne (Broer)“. — For Handel med Fisk gelder serlige Regler.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade geelder ,Seerlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand® af 29. Juli 1927 med folgende Endringi §7a: Det udgaaende
Skib skal vente paa det indgaaende.

Det til Havnen herende Sgomraade er begraenset af:

a. Mod Vest: En Linie fra Havnens W.-lige Skel (market ved en radhvid
Pzl med sort, rund Plade) til den SE.-lige Spids af Halveen Gisselore.

b. Mod Syd: En brudt Linie fra fornevnte SE.-lige Spids af Gisselore til Bgjen
ved Indsejlingsrendens Yderende 0g derfra videre mod E. til det SE.-lige Skel for Havnens
Arealer (afmerket som for det W.-lige Skel angivet).

Havnen bestaar af en Rekke Bassiner, der i Retning fra E. til W. er felgende:

Ostre Havnebassin, Bassinet ud for Svovlsyrefabrikken, Bassinet W. for %vovl-
syrefabrikken, Vestre Havnebassin, Fiskerihavnen, Lystbaadebassinet W. for Dekveerket.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Side 89).

24562. Danmark., Lille-Balt. Fyn N.-Kyst. Bogerse Havn. Havnereglement.

Under den 6. Oktober d. A. har Ministeriet for oﬁent]jge Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Bogense Havn (c. 55° 34’,, N. 10° 04',, K.)
i Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,Swmrlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927.

Det til Havnen horende Seomraade er begreenset af Havmens Verker samt af
en Linie mellem Yderenderne af Molehovederne.

Havoen bestaar af et enkelt Bassin med Svajeplads ved Ydercnden.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. December 1933.
(Havnelods, Side 34.)

2463. Danmark. Isefjord. Ore Fiskerihavn. Havnereglement.

Under den 10. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyvt Reglement for Ordenens Overholdelse i Oro Fiskerihavn (c. 55° 45°,; N. 11° 48/,
E.) i Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,Serlige Regler for Sejlads
i indre dansk Farvand* af 29. Juli 1927.

Det til Havnen herende Sgomraade er begrznset af:
a. Mod Nord og Vest: Den til Havnen forende Vejdemning med tilherende
Brohoved.

h. Mod Syd og Ost: En rev Linie fra Yderenden af fornevnte Brohoved til
SW.-Hjernet af Dalmolen og derfra videre som en brudt Linie langs denne Mole, samt
videre af en ret Linic fra Dekmolens Inderende til Inderenden af Ve)deemningens S.-Side.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin, der dog ved Anlegsbroer er delt i flere
Afdelinger.

Dette Reglement trader i Kraft den 1. December 1933.
(Havnelods, Side 151.)

24564, Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Havnereglement.

Under den 10. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Frederikshavns Havn (c. 57° 26°, N. 10°
32',5 E.) 1 Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v.
i (ved) danske Havne (Brocr)“ med felgende Tilfojelser:

Saafremt det i serlige Tilfzlde maatte blive nedvendigt at forbyde Skibes Ind-
eller Udsejling, gives Signaler derom fra en paa Havnens sendre (vestre) Forhavnsmoles
Hoved staaende Signalmast, saaledes:
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A. T alvorligt Nedstilfeelde (Krigstilfelde etc.).
At Havnen er absolut lukket for Indsejling i alvorligt Nedstilfeelde (Krigs-
tilfelde etc.) betegnes ved:
Om Dagen: Tre sorte Kugler. Om Natten: Tre rede Lanterner.
B. Under normale Forhold.
1. ,Indsejling forbudt® betegues ved:
Om Dagen: En sort Kugle. En sort Kegle med Spidsen opad. En sort Kugle.
Om Natten: En red Lanterne. En hvid Lanterne. En red Lanterne.
2. ,Indsejling og Udsejling forbudt“ betegnes ved:
Om Dagen: En sort Kegle med Spidsen nedad. En sort Kegle med Spidsen opad.
En sort Kugle.
Om Natten: En gren Lanternc. En hvid Lanterne. En red Lanterne.
3. ,,Udsejling forbudt“ betegnes ved:
Om Dagen: En sort Kegle med Spidsen nedad. En sort Kegle med Spidsen opad.
En sort Kegle med Spidsen nedad.
Om Natten: En gren Lanterne. En hvid Lanterne. En gren Lanterne.
(Signalerne er anbragt i en lodret Linie og i den angivne Rekkefolge fra oven
og ncdad).
For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder .. Serlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927.
Det til Havnen herende Sgomraade er begrenset af:
a. Mod Nord: En ret Linie gennem Tokosten paa Brune Rev og Trekosten
paa Marensrev.
b. Mod Ost og Sydest: En Linie fra sidstnevnte Somarke gennem Klokke-
tonden Frederikshavn og herfra il Lys- og Flojtetonden Frederikshavn SSE.
c. Mod Sydvest: En Line fra sidstnevnte Lys- og Flojtetonde til det rede
Fyr paa Havnens Indermole.
Havnens hestaar af en Rakke Bassincr, der i Retning fra E. til W. er folgende:
Forhavnsbassinet, Mellemhavnsbassinet, @stre Inderhavn, bestaaende af Fiskeri-
bassinet og Trafikbassinet, og Vestre Inderhavn, bestaaende af Rutebaadsbassinet, Told-
bodbassinet og Baadehavnen.
Dette Reglement treeder i Kraft den 1. December 1933.
(Danske Lods, Side 140. Havnelods, Side [5.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; {: annulleret; T: Tilleg.
K;o';: o England:
T Supplement No. 4 to Channel Pilot, Part III.
N 364 Australia, East Coast. — Hillsborough and Cumberland channels.

R 760 Madagascar. — Cape St. Mary to Bevato island and Ambatozoa.

Tyskland.:
T II. Nachtrag zum Nautischen Funkdienst, Ausgabe 1933.
T 1. Nachtrag zum Nautischen Funk-Sprechdienst, Ausgabe 1933.

Tillaeg.

fl. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Baelt.

2456. Danmark. Radiofyrene i Sundet. Nyordning finder Sted.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/467 1933 meddeles, at den deri navnte
Nyordning af Radiofyrene Middelgrunds Fort (c. 55° 43 N. 12° 40’ E.) og Stevns (c.
55° 17' N. 12° 27’ E.) treeder i Kraft Onsdag den 25. Oktober d. A. eller snarest
derefter.

(E. £. S. Nr. 8/467 1933. Deaneke Lods, Side 264 og 286. Fyr-Fort. Nr. 282 og 317.)
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Ill. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2456. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Semsrker inddraget.
De 3 rede Stager ved N.-Siden af den gravede Rendes E.-Ende, tet E. for Lys-
tonden ,,Horsens gravede Rende‘*, er permanent inddraget.:
Yderste Stage: 55° 50" (42”) N. 9° 59’ (25") E.
(Kort Nr. 310, 304 og 227. Danske Lods, Side 178, Tilleg' Nr. 3, Side 28. Som.-
Fort. Side 34, Nr. 4.)

2467. (T). Danmark. Kattegat. L@se S. Sendre-Renner. Baake omblaest.
Sondre-Ronner Baake, en 8 m hoj Jernstang med red Ballon, paa 57° 10" (30”)
N. 10° 55’ (30”) E. er blest om, men vil snarest blive genrejst.

2458. (T). Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Korsholm. Baake valtet.
Korsholm ydre Baake paa 56° 58’ (23”) N. 10° 20" (16") L. er veltet.

2459. (T). Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Lys- og Flejtetonde midiertidig
slukket og i Drift.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Lys- og TFlojtetonden Persgrunden paa c. 58° 42' N. 10° 51’ E. er slukket

og 1 Drift.

L/ ANECOTT =T
— A98
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| FRA ALFRED OLSEN & CO.’S TANKANLAG, KOBENHAVN

VERITAS

| SMOYRE- & BRANDSELSOLIER
TIL DIESELMOTORER

ANBEFALES AF DE FORENDE MOTORFABRIKER
ANVENDES AF DE FORENDE DIESELMOTORSKIBE FRA START TIL DATO

BUN KERSTATION ER

‘ KO@BENHAVN - ESBJERG - AARHUS - SONDERBORG
GOTEBORG — STOCKHOLM

! ROTTERDAM ““ANTWERPEN " HAMBORG

I

SMOIOREOLI EDEPOTER OVERALT

 ALFRED OLSEN«CO.t

KYBENHAVN

C. 5021. STATSTELEFON 198. TELEGRAM-ADRESSE: AOLSEN

AmnfflffimnnnmnnnnnnnnHffinnnmefimannffinffmA
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TELEGR.«<ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

vs SVENDBORG SKIBSVARFT

Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.

Nr. 1. Flydedok for Skibe Indtil 3500 Tons Ladeevne.
=>2. > > > » 1000 > >

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENGY

COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commisaion Agents
Tdtphon«: 14150 6. 14151 & Ship OutfittePS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Skibsproviantering

Hellerup Kulimport A/s

TUBORG HAVN
H. S. Hansens Eftf. as Telefon Helrup 20 — 803 og 660
Telefon Central 389 Amaliegade 43, M PO RT AF
Efter ki.eOrdrup soos Kgbgnhavn K. Kul Koks A Cinders
Lager af a/le Skibsforngdenheder Briketter JA Breende

REDERI- & HANDELSSELSKABET IVER C.WEILBACH & C2

MONTANA ¥ L o
S AMALIEGADE 30 S p KOBENHAVN K

IMPORT AF: KUL + KOKS + CINDERS 06 BRIKETTER Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

Telegr.:

Compaswellbach
K@BENHA VN K. Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter
AMALIEGADE 33 KBBENHAVN K
1 FOREIGN BUNKERING
Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig) TOWAGE
Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6.12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« STEVEDORING
STIFTET 1897 PROV'S'ON_

GARANTI. OG RESERVEFOND
CA. 1.600.000 KR.

AGENTS

TELEGRAMS:
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over: “AWAKE”
skydende Kollisionsansvar) for Damp:, Motor: og
Sejlskibe + 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms:
eller Forlistilfeelde + 3) Forsikring af Ansvar for
Besatningens Effekter i Forlistilfelde « 4) Striker
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund
af Strike eller Lockout.

TELEPHONE 9361
NY TOLDBODGADE 31

COPENHAGEN

Den nye Glacia —

En fremragende dansk Opfindelse! paa
een Gang Kglemaskine og Ven-
tilator.

Den nye GLACIA forbruger hverken
Olie eller Kglemiddel og er meget
billig i Drift.

Glimrenc'e egnet for Proviantkeling, kan
indbygges i eksisterende Iskasser og
Skabe. De allerede leverede automati-
ske Anleeg har vist sig fuldt paalidelige
baade i Troperne og i hgj Sg. Sparg os.

AIS ATLAS . NORREBROGADE 198 . KJZBENHAVN
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Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S

D/S af 1912

D/S Svendborg

A. P. Moller-Tankbaade

D/S af 1929

D/S Danncbrog

D/S Orient

D/S Norden

D/S Progress

J. Laurilzen

D/S Myren

D/S Torm

D/S Vendila

Del Dansk-Franske D/S

D/S Dania

Det danske Pelroleums A/S

D/S Halnia

Andreas Chrislensen

A/S Del danske Kulkompagni

D/S Heimdal

De forenede Kulimportorer A/S

D/S Viking

D/S Pacific

A/S Em. Z. Svilzers
Bjernings-Enlreprise

Svitzers Bugsecrafdeling

D/S Ursus

D/S Ballic

D/S Jutlandia

D/S paa Bornholm af 1866, Renne

D/S Nordania

D/S Als

D/S Naulic

Det Dansk-Norske D/S

A/S De danske Sukkerfabrikker

A/S Det store Nordiske Telegrafselskab

D/S Jyden, Esbjerg

D/S Bresund

J. Saabye & O. Lerche

D/S af 1925, Esbjerg

D/S Phenix, Esbjerg

Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa

D/S Acliv, Korser

A/S Dampskibet England

A/S Dampskibel Finland.

A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg

Rederi-Aklieselskabet Transporler, Odense

De forenede Bugserselskaber

OKONOMISKE liske Situalion synes en Bedring
GRUNDVOLD al vare at spore i Verdenshan-
delen. De fleste Landes offi-
cielle Slalislisk viser en glaedelig Sligning i Ekspor-
len og Imporlen, og Tallene Verden over viser lige-
ledes, al Oplagningerne af Skibene er i gledelig Ned-
gang — del sidste er jo en naturlig Konsekvens af del
forste.

Udviklingen for Danmarks Vedkommende er ogsaa
i mange Hensecnder gaaet den riglige Vej. Men de
sidste Dages Begivenheder — Englands nye Krav om
en yderligere Nedsxilelse af den danske Bacon-Kvole
—legner ikke nogel lysl Billede for vor ekonomiske
Fremlid. Kun lilsyneladende er del et enkelt Fag,
der berores af denne Kalamilel. I Virkeligheden er
det hele Nalionens vkonomiske Grundvold der rysler,
fordi saa uhyre megel af baade Landets og Byernes
opsparede Kapilal er anbragt i vorl industrialiserede
og sikkerl ogsaa overkapitaliserede Landbrug. For i
Modszxetning til alle eller neeslen alle andre danske In-
dustrivirksomheder har man ikke indenfor Landbru-
gel i disse Irange Efterkrigsaar nedskrevet radikalt.
Man har arbejdet videre, som om inlel var skel og
forgeeves forsegl al forrenle de oppuslede Krigslids-
veerdier ved en kaempemassig Forogelse af Produk-
lionen. Andre Lande har fulgl det danske Eksempel.
Delle gewmlder swmrlig de briliske Kronlande og Polen,
og Resultalel er blevel, at Produktionen af Bacon og
andre Landbrugsprodukler i hej Grad overstiger det
kunstigt nedskaarne Begzr for disse Varer. Man er
kommet i Konflikt med det Begreh, Skibsfartsfolk
karakleriserer som what the traffic can bear, o¢ Re-
sultatet er allsaa blevel kempemsmssig Overproduk-
lion og ikke-lonnende Priser — lad os i Tavshed for-
bigaa den Iragiske Uformuenhed, al mens Millioner
suHer Verden over, maa man herhjemme destruere
Menneskefede i uhyre Kvantileler.

Paa Grund af vor serlige Handelsaftale med Eng-
land har andre Lande stillet sig kynisk ligegyldig
overfor vore Problemer. Vore gamle Kunder svigler
under det ene eller andel Paaskud, og som sagt nu
kommer England med Krav om en ny og forsvarlig
Beskering af vor Bacon-Kvole. Lad os haabe, al
Bramsnas-Kommissionen, der nu forhandler i Lon-
don, maa faa Held il al faa Englenderne overlalt fra
denne sidsle edelzggende Nedskzring. Del er vist des-
verre el forfengeligt Haab — Englands myndige
Landbrugsminisler har hele det engelske Landbrug
bag sig i delle Krav, og han skylder selvfoelgelig sinc
cgne slorre Ilensyn end vore Landmaxnd. Der er iov-
rigt i disse Dage et nyt Momenl, der kan spille ind.
Rusland optreeder pludselig som Kober af Bacon i
meeglige Parlier og har slutlel megel omfallende Kon-
Irakler med den polske Baconindusiri om Leveringer
hele Vinteren igennem. Delle vil selvfelgelig aflasle
Baconmarkedet noget — Spergsmaalet er, om Aflasl-
ningen bliver saa felelig, at vor Bacon-Eksport lil Eng-
land vil beneficere derved.
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HAVNENE BOR Vore Lasere vil maaske min-
UNDER SOFARTS- des, al vi for nogle Uger siden
MINISTERIET — den 29. Seplember — slog
lil Lyd for, at Havnene kom il
al sorlere under Ministeriet for Sofart i Sledet for
som nu under Trafikministeriet. Vi motiverede dette
Forslag med at paavise, al Skibsfarlen og Havnenes
Konkurrence med Jernbaner og Biltrafik i Danmark
vanskeliggeres ved den Anomali, at Trafikminisleriet,
som pro primo er et Slalsbaneministerium, faslsatter
Havnetakslerne og derigennem er i Sland til at regulere
Skibsfarlens og IHavnenes Konkurrence med Banerne
efler et megel ensidig Slalsbanestandpunkt. Vi paa-
viste ligeledes, at Stalsbanerne efterhaanden overlager
ogsaa Passager- og Godslransporlen paa Landevejenc
og derved kraftigl foreger sin Konkurrence overfor
den indenrigske Skibsfart.

I en Arlikkel i Dagbladel Barsen for 25. Oktober
sloller delte Blad den af os fremsatte Tanke. Del
hedder bl. a. i denne Arlikkel: »For Skibsfarlen mel-
lem danske Havne indbyrdes vanskeligger de nuve-
rende Taksler i betydelig Grad Skibsfartens Konkur-
rencemuligheder overfor Jernbane- og Automobillra-
fiken, og det kan i denne Forbindelse vere nerlig-
gende at anlage, at man nu vil kreve Havneafgifls-
Spergsmaalet flyllet fra Trafikminisleriet til Sefarls-
minisleriet, hvor det naturligl herer hjemmex=.

Dette Spergsmaal er i hej Grad akluelt. For i nar-
mesle Fremtid skal man til al forhandle om Provins-
havnenes Takster for den nmsle Fem-Aars-Periode.
Alle, med Undlagelse af nogle Havne, som forbyg-
gede sig i Krigens muntre Aar, er slemt for Nedszt-
lclse, og navnlig Aarhus og Aalborg har med Myndig-
hed krazvet subslanliclle Nedswttelser af Afgiflerne.
Tiden er moden herfor, men Nedsxllelserne kommer
ikke, i all Fald ikke i det enskelige Omfang, saalenge
Trafikministeriet har del afgerende Ord at sige i denne
Sag. Sefartsministeriel er del rette IForum, og under
Sefarisministeriet ber Havnene henlxegges jo for jo
hellere.

Naar delle er sket, her man iovrigl nedsalle en s@r-
lig Kommission, der, ligesom Saller Kommissionen i
England, kan finde Vejen for el ralionelt og mindre
cnsidigt Samarbejde mellem alle Transporlgrene her
i Landet.

ALLIGEVEL Bolgerne gaar vedblivende hejl
INTERNATIONAL  den engelske Dags- og FFagpres-
OPL/AEGNING OG se. Krav fremszlles vedbliven-
OPHUGNING ? de om Relalialion imod de sub-

sidierede Skibsfarlslande og Ind-
forelsen af Subsidier for engelsk Skibsfart. Midt i al
denne Larm hxver Lord Essenden, maaske Englands
mesl indflydelsesrige Reder, sin Slemme. Og adva-
rer. Han indremmer, at Silualionen for Englands
Skibsfart er mere end alvorlig, at England maa for-
berede sig paa at se den engelske Skibsfarts Hegemoni
gradvis blive fordunklet, hvis man ikke forinden be-
sluller sig lil en akliv Skibsfartspolitik. Saa lilfejer
han, at den lettesle Lesning var at kopiere Subsidic-
Politiken. Men denne Lesning tiltaler ham ikke —
han karakleriserer det som en unytlig og farlig Poli-
lik al arbejde hen lil el Niveau, hvor det enec Lands
Subsidier korresponderer med del andets. For han er
ganske klar over, at Relalialion avler mere Relaliation.
I Stedet for foreslaar han, al man seger at faa Ton-
nage-Udbuddel og Tonnage-Begeret lil at harmonere
ved al oplegge og/eller ophugge overfledig Tonnage.
Ikke alene som en national Politik, men paa inler-
nalionale Linier. Med andre Ord, Lord Lssenden
slaar i Dag, hvor Baltic and International Marilime
Conference har staaet lenge: del inlernationale Sam-
arbejde er den enesle mulige Lesning af Skibsfarls-
problemerne.

I sine Kommentarer lil Lord Issenden’s Tale, skri-
ver Scandinavian Shipping Gazelte, alt den inlerna-
lionale Skibsfart har skellig Grund lil at vere ham
laknemlig for delte Sltandpunkt. Det er den enecsle
Vej ud af Uferet. Og, tilfejer Bladel, er forst de
ledende Nationer enig om denne Politlik, kan man
let faa de andre til al slaa Felge. Der er saa mange
rare Metoder for s>venskabelig Overtalelse«!

Helt lel bliver del selvfelgelig ikke. Den stmrke
Modvilje, der for Eksempel i England hersker mod de
subsidierende Lande, og ganske s®rlig imod Italien,
der har skaarcl brede Remme af Albions Ryg i Skibs-
farten paa Indien og Sydafrika, vil ikke blive lel at
overvinde. Paa den anden Side har den bidske en-
gelske Kritik ogsaa ophidset Slemningen hos de sub-
sidierede, og i Ilalien arbejdes i @jeblikket kraftigt
for at skabe en Middelhavs-Konference paa samme
Linier som Ballic and While Sea Conferencen ud
fra den Forudsatning, at »man ikke kan vente at faa
Middelhavs-Inleresserne beskyliel af Ballic Conferen-
cenc,

BRASILIENS Alle Slormagler oger deres
NY FLAADE Flaadeprogram. Der bygges
PROGRAM overalt i Verden Krigsskibe, og

all tyder paa, at Bygge-Tempoet
vil blive sat yderligere op, el naturligt Udlryk for den
Utryghedsfolelse, der kendtetegner den nuverende in-
lernationale Siluation.

Uafhengig af denne Nervesilet har Brasilien alle-
rede i nogen Tid haft udarbejdet et nyl Flaade-Pro-
gram, og den brasilianske Marineminister henleder Op-
maerksomheden paa, at de skandinaviske Varfler og
andre Virksomheder, der er inleresseret i Bygning og
Levering af Skibe, Maleriel elc. lil det af Regeringen
vedtagne Program, kan ved Henvendelse lil Brasiliens
Legalioner i Kebenhavn, Slockholm og Oslo indhente
de nxrmere Oplysninger om Flaade-Programmet.

Den 15. December 1933 Kl. 13 aabnes i Rio de Ja-
neiro i Marinens Kommissions-Medesal de dertil ind-
komne Forslag, der skal indleveres in triplo og i lak-
forseglet Konvolut, Originalen stemplet i Henhold til
Brasiliens Slempellov. TForslagsslillerne skal ievrigl
forinden Indleveringen af deres Forslag dokumenlere
overfor de brasilianske Myndigheder deres Kvalifika-
lioner og slille en ekonomisk Garanti — 15,000 Kro-
ner — for deres Evne og Vilje lil at udfere del Ar-
bejde, de tilbyder.

Alle Forslag skal udarbejdes enlen i det portugisiske
Sprog cller paa fransk eller engelsk.

Forlrinsret vil blive givet Firmaer, som efler Re-
geringens Sken byder de bedsle Belingelser, bl. a. vil
der blive lagel Hensyn lil, om Belaling, hel eller del-
vis, kan lages i Varer af brasiliansk Produktion.

INDKOMNE SKIBE 1 KOUBENHAVNS
HAVN I SEPTEMBER MAANED 1933

Anlal Register Tons

Danske . .......... 1,475 356,206
Svenske ........... 362 65,266
Norske ........... 22 15,087
Tyske ............ 111 20,313
Ingelske .......... 18 - 17,888
Franske .......... 1 813
Finske ........... 35 31,170
Russiske .......... — —
Hollandske ....... 19 8,616
Belgiske .......... 1 6,521
Letlandske ........ 6 7,386
Estlandske ........ 11 5,792
Islandske . ........ 3 2,569
Amerikanske ...... 7 22,432
Japanske ......... — —
Polske ............ —_ —
Danzigske ......... 3 1,881

ialt 2,077 561,940
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VERDENS ENERGIKILDER

KAPPESTRIDEN MELLEM KUL OG OLIE TIL S@S

etle Aars Melchetforedrag holdles i Inslilute of

Fuel af Sir John Cadman, der til Emne havde
valgl »Oljens Stilling i Braxndselsverdenen«. Det var
sandsynligl, sagde han, at Kulinduslrien i sin Tid var
glad ved Fremkomsten af Oljen og de nye Mekanis-
mer, den havde bidraget sit til at skabe, fordi Kul-
industrien havde iagltaget, at hver af disse nye Me-
kanismer krzvede Jern, Staal og andre Melaller for-
uden Kraft ved deres Konslruktion, hvorved Forbru-
gel af Kul foregedes — en Kendsgerning, som Tiden
havde gjorl mere og mere selvindlysende, il Trods
for at Polemikken havde bidraget sil lil al tilslere
delte Forhold. Den moderne Kullur — og i Serdeles-
hed den moderne Industri — opbyggedes paa Basis
af Brazndsel og Melal, Kul og Jern. Udnyllelsen af
disse to Mineraler i Forbindelse med Dampkraflen
muliggjorde for forsle Gang de slore Befolkningstal i
Byerne, hvilken Omstendighed mere end nogen anden
adskille vor Kullur fra lidligere Tiders. Felgelig kom
Industricentrerne og de tattest befolkede Byer til at
ligge i de Egne, hvor der var Kul og Jern. Saaledes
var stadig deres Beliggenhed, dengang da Handels-
verdenen opdagede Petroleum, hvilket hyppigst fand-
les i Egne, hvor Industrien kun var lidet eller slel
ikke udviklet. Pelroleumet sledle saaledes sammen
med en Kultur, der allerede var dannet og allerede var
blevet statisk i en vis Udstrekning. Hvis dets Opda-
gelse var gaaet forud for Kullets, vilde Nulidens IIi-
slorie og videnskabelige Udvikling maaske vare blevel
en hel anden.

Som Forholdene var, var Indusirien og Befolknin-
gen allerede fasl lokaliseret, og da de ikke let kunde
flylles derhen, hvor Oljen var, maatte Oljen flyttes
hen lil dem. Olje er en Viedske. Det haves il Over-
fladen i Brende, hvorfra det flyder ud, fremdrevet
af naturlige Krafler, eller hvori det heves op af Pum-
per cller ad den mekaniske Vej. Kul er el fast Slof.
Det tages op af Minerne hovedsagelig ved menneske-
lig Anslrengelse.

Da Olje er en Vwxdske, kan den, fremhaevede Sir
John, transporteres i Rerledninger over slore Distan-
cer, der kun begrmnses af geografiske og ekonomiske
FFaktorer, saaledes at Transporthasligheden kun er
afhengig af Rerledningens Diameler og Pumpernes
Kapacitet. Naar Oljen var naaet ud lil Havet, kunde
den lades i Skibene gennem Rorledninger med en
hvilkensomhelst enskelig Hastighed. Endelig fyldtes
den i Hejovne eller i Forbrendingsmotorer. Under
hele Oljens Rejse fra Raffinaderiel til det omsider
forbrendes i Moloren — en Rejse, der kan straekke
sig over adskillige Tusind miles — slaar det een, hvor
uhyre Kvantiteler, del er, det drejer sig om, og des-
uden er del paafaldende, at det manuelle Arbejde ind-
skrenkes faktisk lil Pasning af Maskiner og Kontrole-
ring af Venliler. Transporlen af Kul derimod med-
forte megel manuelt Arbejde paa hvert Stadium fra
Kullejels Overflade og videre frem, selvom det maa
indremmes, at der i de sencre Aar er udreltet meget
ved Anvendelsen af Maskineri 1il al begranse den
menneskelige Anslrengelse, der medgaar lil Kullets
Udvinding af Minerne, dels Transport og Forbranding.

Vender vi os fra de generelle Betraglninger og gaar
over lil de individuelle Tilfelde, findes den mest iajne-
faldende Kappesirid mellem Olje og Kul Sted til Ses.
En slerre Andel af Verdens overseiske Skibsfart frem-
drives nu ved Hjelp af ferstnzvnte Brazndselsstof. I
1914 visle Slatislikken over Verdens mekanisk frem-
drevne Tonnage, at 96.6 pCt. anvendle Kul og 3.4 pCt.
brugtle Olje. Nu er Tallenc henholdsvis 54.6 pCt. og

45.4 pCt. Den Hurlighed, hvormed Forholdet har
forandret sig er slaaende.

Det er flerc forskellige Faklorer, der har bidraget lil,
al Rederne nu anvender Olje som Brxndsel. Oljen er
lellere al medfere for Skibene og meget renligere. En
Legler med Bunkersolie kan bringe Forsyninger, lige-
gyldigt hvor Skibet belinder sig, om del er i Dok eller
det bare ligger 1il Ankers. Man kan desuden faktisk
anvende elhverl ledigt Rum il Oljebunkers, og nzr
Beliggenhed til Fyrrummel — en viglig Faklor for
Kullels Vedkommende — er uvesenllig. Desuden in-
deholder Brazndselsoljen en forholdsvis slerre Energi-
maengde end Kul, og der kraves derfor mindre Rum
lil Lagring for en given Kraftmangde. Anlallet af
Fyrbedere kan reduceres med to Tredjedele, og Dam-
pen kan udvikles med megel slerre Haslighed.

FONTSETTES

Kobenhavn, den 24. Oktober 1933.

Sclv om Iflersporgslen efter Tonnage ikke er ud-

praegel livligere, kan der heldigvis noleres Rale-
forbedringer i flere Markeder. For La Plala’'s Ved-
kommende er Bedringen smrlig bemerkelsesvaerdig
ved Dagsnoleringer paa omkring 14/6 fra n. a. San
Lorenzo il Anlwerpen; 15/- 15/6 U.K.; 17/6 Skan-
dinavien. Sorlehavet/Konlinenlet betaler 10/6 imod
10/- 10/3 i forrige Uge. Cuba ecr noget faslere, og
Chile/Kontinenlet kan krediteres med en Fremgang
paa 6d. per lon. Enkelte andre Markeder er ogsaa
bedre, uden at del endnu er lykkedes at gennecmfere
hejere Raler, men der er desvaerre ogsaa Markeder,
hvor det gaar den gale Vej. Monlreal bl. a. — hvor
enkelle Baade har maattet nejes med 1/41/2d. lil UK.,
og for Kul fra Wales til Genua har en Reder funde!l
det for godt al akceplere saa lavt som 5/-; de ner-
mere Belingelser for denne Slulning kendes ikke, men
det ser mearkeligt ud, naar der samtidig slultes lil 5/3
5/6 for lignende Slorrelser. Gennemgaaende er Fragl-
markedet saa elendigl som vel muligt, men som alle-
rede nevnt, er der Fremgang at spore paa flere Kan-
ter, og forhaabentlig vil Udviklingen herefler gaa i den
riglige Retning.

TRAELASTMARKEDET

Hvidehavel er faxrdig med Befraginingen for i Aar.
Mange af de Baade, som har varet regelmessig be-
skeftigel i denne Fart, maa antagelig legge op, me-
dens andre seger ind paa andre Gebeter, og var det al
haabe, al de forskellige Markeder kan taale et extra
Kontingent af Tonnage, uden at Raterne forringes
yderligere. Fra Leningrad noteres:

17/1,800 Std. Buenos Aires og Rosario ca. 62/6;
1/1,100 Std. Hull 33/-, Holland 33/- 33/6d., 600 Std.
Anlwerpen 36/- og af Afslutninger fra Gslerseen be-
merkes:

1,900 Sid. 3 Sydfinland/Sharpness og Cardiff 33/6;
925 Fv. Uledborg/Cardiff 34/-; 320 Std. Uleiborg/
Rochefort 49/-; 700 Std. Gefle/Gl. Yarmouth 30/-; 675
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Std. Skulsker/Ipswich 30/-. Fra Danzig udbydes en
hel Del Laster fra 1,000 Std. ned til 100/200 Sid., og
noleres for 8/1,000 Sid. Baade lil London 26/6 27/-,
8/1,000 Sid. Hull 29/6.

Canada har endnu nogle Lasler lil Raler omkring
50/- 53/9d.

KUL, KOKS ete.

Markedel er deciderel fastere “all over.” Slulninger:
2,800 T. Blyth/Senderborg 4/-, 1,500 Losning; 2,200 T.
Burntisland/Senderborg 4/6 1,000 Losning; 1,150 T.
Blyth/Stubbekebing 5/11/2d.; 2,700 T. Tyne/Tuborg
3/11d.; 2,500 T. Tyne/Middelfart 4/71/>. Wear/Aarhus
3,800 T. 3/10t/ed. 1,250 T. Boston/Kbhvn. 5/3, 1,250
T. Boston/Odense 5/41/ed. Danzig/god dansk Havn no-
lerer 4/6 for 2,000 T., 4/- 4/11/»d. 26/3,500 T. Gdynia/
Dublin: 4,200 T. 4/6, 2,000 T. 5/4!/-d.

MIDDELHAVET ete.

For slore Baade lil del estlige Middelhav er del ual-
mindelig slejt, hvorimod mindre Baade har el for-
holdsvis fast og livligl Marked — iser lil Bay Havne,
coasting og del vestlige Middelhav. Cardiff/Genua
range fik en 7,000 Tonner lil 5/- (den lavesle Rale
i godt lo Aar), men der slultedes den samme Dag en
7,600 Tonner lil 5/3, 6,000 T. 5/6 og 5/7'/=d.; Cardiff/
Marseille 5,400 T. 6/9. Sfax 6,700 T. 6/3, Alexandria
6/6,600 T. 5/71/.d., @erne 7/- 7/3, Swansea/Genua 2,750
T. 7/-, Barcelona 1,900 T. 9/6d.; Tyne/Marseille 4,000
T. 6/101/2, Veslilalien 66/8,000 T. 5/3, Venedig 6,700
T. 6/3, Alexandria 5,000 T'. 6/3. Sortehavel/Kontinentel
er kommel op i 10/6, U.K. 10/9d.; Donau er fremdeles
livlesl. Alexandria/Hull belaler 9/- 450/500,000 cbf.,
9/3 mindre Slorrelser. Frugl Spanien/U.K. Konl. indi-
kere 18/- 20/- for 100,000 chf. Jordnedder Gambia/
Avonmoulh 26/6. Sfax/@stkysl England 8/-, Brislol
8/-, Rouen 27 Frcs.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etec.

Kainit Hamborg/Charleslon 5,100 T. $2.60, Ham-
borg/Wilmington og Charleslon 3,000 T., $2.60, Kul
Forth/Monlireal 7/- 3/4,000 T. Wales/Montireal 7/9
2,800 T. Swansca/U.S.A. 7,000 T. 6/3. Rug Danzig/
U.S.A. 7,000 T. 8/3. Kornbefraglningerne fra Montreal
gaar lrevenl, og Ralerne er noge! svagere: 1/41/ad.
1/5d. U.K. Monlreal/Rio rapporlteres lil 9/6d. Cuba/
U.K. Konl. nolerer 12/6 d. 7,000 T., 13/- 3,500 T.
Cuba/Marseille 7,000 T. 14/-. Oliekager Gulfen/danske
Havne 3/4,500 'I'. $3.90/$4. Svovl Gulfen/Graskenland
6,000 T. $4. Veslkyslen er passiv.

SYDAMERIKA

Der konkurreres livligl om de relalivl faa Kulordrer
lil Brasilien og La Plata med det Resultal, al Fraglerne
svickkes. Hull/Buenos Aires blev akceplerel til 10/-
pr. November. Wales/Buenos Aires 10/- 10/3, Rio 9/-,
men del hjemgaaende Marked er samlidig slegel og
belaler 14/3 14/6 lil Anlwerpen direkle, 15/- 15/6 UK.,
17/6 Bergen/Slockholm Danmark for promple Baade.
For November indikeres ecn Del mindre, men Befrag-
lerne bliver sandsynligvis nedt lil al forheje deres
Noleringer.

Salpeter fra Chile til Konlinenlet er sidst belalt
med 19/- for November/December og Januar Lasl-
ning.

OSTEN

Vestauslralien/Europa noleres uforandrel i 24/- 24/6,
Sydaustralien 25/6 December/Januar. Flere Sejlere
rapporleres 1il 25/3 25/9 efler Slerrelse. Saigon/Mar-
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scille-Bordeaux/Dunkirk 8,300 T. 24/41/»d. Dalny/Kon-
linentel 24/- Oklober/November 72/7,500 T., 23/9
8,500 T. December 24/9 for parcels. De ovrige Mar-
keder er megel sloje.

TIME-CHARTER

7,000 T. del. St. Lawrence redel. Plale 65 cents.
8,200 M/;V del. N. Pacific redel. Kina/Japan 5/3; 8,200
M/V del. N. Pacilic redel. U.K. Konl. 7/-; 9,000 T.
del. St. Lawrence redel. U.K. Kont. 3/-; 7,000 T. del.
Hamplon Roads redel. Monlreal 55c.; 7,800 T. del.
Gulfen redel. U.K. Konl. 65c.; 5,000 T. del. New York/
redel. U.K. Konl. $1.

Veslindien har varel belydelig livligere lil faste
Raler: 4/4,500 T. 85c. 921/sc.; 35/3,800 T. $1; 21/
2,800 T. $1.30/1.35, all for Rundrejse. Der cirkuleres
Forespergsler for 3/6 Maaneder, og Markedel ser ud
Llil at komme i Sving igen.

FRAGTRATETALLET FOR
SEPTEMBER 1933

Jan.—Marls 1925 gsntl. .............. 100.0
September 1932 . ......... ... ... 90.0
Oklober Bl TN 90.9
November — .. ... ... ... ... ..., 92.5
December — ... i, 92.9
Januar 1933, .o i 94.7
Februar —_— . et 105.0
Marls N 103.9
April 103, 100.8
Maj i, 99.0
Juni N 98.5
Juli e et e 98.2
Augusl e T 99.2
Seplember — ... ..o, 98.6

Fraglratelallet faldt fra 99.2 i Augusl til 98.6 i Seplem-
ber.

Aarsagen lil Nedgangen cer, at Dollarkursen laa lidt la-
vere i IForhold il den danske Krone i September end i den
forcgaaende Maancd. Med Hensyn til selve de noterede
Raler har de enkelle Bevagelser af Betydning, der har
fundet Sted i op- eller nedadgaaende Retning, omlrent op-
vejet hinanden. Den i foregaaende omlalle Bevagelse i
Ralerne paa La Plata er forlsat ind i Seplember, og des-
uden kan navnes en Nedgang i vestindisk Timecharler og
i Frugltlarlen paa Middelhavel.

SOVJETUNIONENS SKIBSBYGNING

Paa Marliverftel, hvorfra der nylig sesalles 3 Diesel-
Trclasthaade — »>Sevsapljese, sEksporlljese og »Ljesobele,
er man for Tiden i Ferd med at f(erdigbygge yderligere
2 Baade, ligeledes til Treelast, hver paa ca. 8,000 Tons,
nemlig »Maxim Gorki< og »Scveroljese. Disse Baade
skulde veere ferdig i Lobel af Efteraaret.  Derefler gaar
man siraks i Gang med al bygge e¢ndnu 2 Trelastbaade
paa ca. 5,000 Tons hver, indberetter Generalkonsul H. H.
Schreder fra vorl Konsulat i Leningrad.

Det nordlige Skibsverfl skal ifelge Ordre fra Moskva
inden Aarcls Udgang have lo Trazlaslbaade paa ca. 8,000
Tons hver [e®rdig lil Sesmlning, nemlig »Uralljesc og
»Staryi Bolschevike. Det forsinmvnte er fuldfort med
67 pCt., del andet med 76 pCl. Endvidere har neevnle
Vaerft lo I'ragtbaade — »Voroshilove og sLilvinove —
under Bygning. Disse Baade skal vzre fmrdige il Ef-
leraarel 1934,

Paa del Baltiske Varft er man sladig ved at legge sid-
sle Ilaand paa den til det [jerne @slen bestemte Fragt-
og Passagerdamper »Kasanj:. Baaden skal efter Sigende
omdebes il »Krasnaja Gazeta«. "Den er paa ca. 6,000
Tons. Fra samme Vierlt venler man i Lebet af denne
cller n@sle Maaned at kunne soswlite yderligere to Tre-
lastbaade paa ca. 8000 Tons hver — >Kingisepe og
»Chruschtove.

Endelig indecholder Vanlransportkommissariatels Bygge-
program for 1934 Planer om Bygning af 900,000 Tons
Treetonnage.  Herafl er 430,000 Tons beslemt til Korn-
leglere. 320,000 Tons af denne Tonnage vil blive be-
nyllet paa Volga og Kama Floderne.

Ifelge Planen skal 220,000 Tons Kornleglere veere frer-
dig til Navigationens Aabning og dc reslerende 100,000
Tons sencsl 1. August 1934,
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MOTORFRUGTSKIBET

Onsdag den 18. Oktober 1933 afholdt Odense Staalskibs-
veerfl ved A. P. Mgller, Odense, Provetur med Nybygning
Nr. 49, Molorskibel »Oregon Express« af Oslo lil Skibs-
aktieselskabet »Eksprcss«, hvis korresponderende Reder er
Sigurd Herlofson & Co. A/S, Oslo.

Skibets Dimensioner er fglgende:

Laengde mellem P.P oo 330'—0
Starste Bredde paaSpant.........c.ccccoevviienene 47'—0"
Dybde.......coceiee e 30'—6
Dybgang.....cccoceeviiieieneeeess s 21'—0"

Skibet er bygget med to gennemgaaende Dak, lang Bak
og yderligere 1 Frugtdek i Forrummene og lil Britisk
Lloyds hgjeste Klasse, samt forsynet med 2 cnkellvirkcnde,
8-eyl. Dieselmotorer for Trykforslgvning, af Burmeister &
Wain's Type, fabrikeret af Aklicbolaget Golaverken, Gote-
borg. Maskineriet er i Stand til at udvikle 5,100 HIK.,
der giver Skibet en Fart af ca. 16 Knob med fuld Last.

Skibet er bygget udelukkende lil Transport af frisk Frugt
| nedkglede Lastrum og er udstyret med de mest moderne
Indretninger for hurtig Lastning og Losning. Skibet har
2 Master med 8 Lossebomme, der betjenes af 8 Slk. 3
Tons elektriske Spil med stor Hejsehaslighed. Desuden er
der monteret 2 Slk. 3 Tons elektriske Spil incd stor Hejse-
hastighed. Desuden er der monteret 2 Slk. 2 Tons elek-
triske Daekssvingkraner. Ankerspillet, ligeledes elektrisk
drevet, saavcl som Lossespillene og Krnnerne er fabrikeret
af Thomas B. Thrigc, Odense. Slyremaskinen er elektrisk-
hydraulisk, fabrikeret af John Hastic’& Co., Lid., Greenoek,
betjent af hydraulisk Telcmolor, Fabrikat MacTaggart,
Scott & Co.

Samtlige 10 Lastrum er isoleret med ekspanderet Kork,
og den samlede Netlo-Kapacilet er 175,000 eb.ft., Laste-
evnen ca. 3,200 Tons.

Kgleanleget er fabrikeret af A/S Thomas Ths. Sabroe
& Co. og repraesenterer Fabrikens nyeste Type. Anlaeget
arbejder med Kulsyre og Brint. Del bestaar af 2 Slk.
3-cyl., dobbeltvirkcndc Kulsyrekompressorer, hver drevet
af en 160 HK. Elektromotor. Lastrummene afkgles ved
Hjelp af Luftkelere af sidste Type. Luften cirkuleres over
Luflkelerne af reversible Slrgmliniebleeserc, og Anlaeget
er saaledes indrettet, al der samtidig kan transporteres
forskelligartet Frugt ved forskellige Temperaturer. Der
er installeret moderne Maalcapparaler for Maaling af Tem-
peraturen og for Maaling af Kulsyreindholdet | Cirkula-
tionsluften.

Skibet er endvidere udstyret med de mest moderne
Hjeelpemidler for Navigation, d. v. s. Radiostation med
Lang- og Kortbglgesender, Radiomodtager og Radiopcjle-
apparat.
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Skibet er udstyret med store, bekvemme og smagfulde
Kahytter for 12 Passagerer saavel som for Skibets Offi-
cerer og Mandskab med tilhgrende Saloner, Baderum etc.

Paa Awningdakkel findes en Spisesalon med 18 Sidde-
pladser, desuden 4 SIk. enkelte Passagerkamre og 2 Stk.
2-Mands-Passagerkamre med tilhgrende Baderum og Toilet-
ter, alt i moderne Stil med alle Bekvemmeligheder.

Paa begge Sider af Maskinen findes Kahytter og Messer
for Maskinofficcrer og en Del af Maskinbeljeningen; des-
uden Baderum for Officerer og Kabys. Kabyssen liar
oliefyret Komfur, og Pantrierne er udstyret med -elek-
trisk Koleskab, Varmeskab og Kogeplader.

Paa Brodakket findes en smagfuldt udstyret Rygesalon
med Egetraespaneler, elektrisk Kamin og magelige Mgabler;
desuden 2 Stk. 2-Mands-Passagcrkamrc.

| Kaplajnshusel findes Kaptajnens Kontor og Sovekahyl
monteret i poleret Mahogni; desuden Kaptajnens Bad, Ra-
diokabinen og Radiotelegrafistens Kahyt. Paa Flyingbridge
lindes Slyrcrum og Beslikrum.

| Dakshus paa Baadcdek findes Kahytter for Daeks-
officerer og Hospital. Agter findes store, lyse 2-Mands-
kamre for Besatningen saml Bade- og Vaskerum. Alle
Rum er elektrisk opvarmede.

Refrigeralorer etc. for Laslkyleanleget er anbragt paa
Hoveddakket paa B. B. Side af Maskincasing. Paa St. B.
Side af samme findes Provianlrum samt Kglerum og
Fryserum for Proviant til Nedkgling ved specielt Kagle-
maskineri.

Prgveturen foregik i @resund, og Farten konstateredes
paa den maalle Mil under Hveen. Under Fuldkraflspre-
ven opnaaedes en Gennemsnitsfari af 16J4 Knob.

Prgveluren forlgb igvrigt velykkel i enhver Henseende,
og efter al de forskellige Prgver af Skib og Maskineri
var afholdt, overtog Rederiet Baaden, hvorefter del nor-
ske Flag og Rederiets Kontorflag blev hejst. Skibet til-
traadle derefter sin forste Rejse lil Nordamerika for at
laste Frugt til Europa.

FRA Sg, HAVN OG VARFT

Kgbenhavns Havns Budget.

| Havnebestyrelsens Mgde paa Fredag kommer Bud-
get-Forslaget for 1934 lil Behandling.

Budgettet viser sig at balancere med 4,374,500 Kr. Paa
Indteegtssiden figurerer Renteindteegt med 504,500 Kr.,
Vareafgift 1,900,000 Kr., Afgifter af Fartgjer 900,000 Kr.,
Afgift ved Knippelsbros Oplukning 55,000 Kr., Lejeind-
tegt af Havnevasenets faste Ejendomme 968,200 Kr,,
Leje af Kraner og Prammaleriel 11,000 Kr. og diverse
Indtegter 35,800 Kr.

Indteegterne modsvares af en samlet Driftsudgift paa
2.710.800 Kr., saaledes al der fremkommer et Driftsover-
skud paa 1,663,700 Kr. Delte Overskud fordeles med
318,500 Kr. lil ordinzere Afskrivninger paa Anleg og In-
ventar, 40,500 Kr. lil ekstraordinare Afskrivninger, 250,000
Kr. lil Imgdegaaclse af ekstraordinere Driftsudgifter,
60.800 Kr. lil Pensionsfonden, 717,300 Kr. lil Forrentning
af regnskabsmassig Formue og 276,600 Kr. til Reserve-
fonds-Henlaeggelse.

Af Udgiftsposterne kan navnes Forrentning af Geld og
Pensionsfonden 975,900 Kr., Legnninger 302,000 Kr., Al-
mindelige Vedligeholdelsesarbejder 319,000 Kr., Renholdel-
se 101,250 Kr., Skatter, Afgifter, Assurance m. m. 119,000
Kr., Drifts- og Vedligeholdelsesudgifter til Uddybnings-
maskiner 109,000 Kr., Drift og Vedligeholdelse af Skibs-
materiel 234,000 Kr. og Dyrtidstilleg til Havnevaesenets
Funktionaerer 158,000 Kr.

Deviationsbog skal fagres

I Henhold lil Bestemmelserne i Paragraf 272 i Ministe-
riet for Sgfart og Fiskeris Bekendtggrelse Nr. 238 af 12.
Juli 1933 skal der i hvert Skib udenfor indskrenket Fart

fores en Deviationsbog. Den fares af Skibsfareren eller
under hans Tilsyn af Styrmanden, der i saa Fald er an-
svarlig for dens Rigtighed.

Ministeriet for Sgfart og Fiskeri har ladet udarbejde en
saadan Deviationsbog, der er udkommet paa G. E. C. Gads
Forlag i Kgbenhavn. Deviationsbogen, der ved Autoriserin-
gen bliver forsynet med Statens Skibstilsyns Segl, er grejt
og let fattelig udarbejdet, og dens Format er sardeles
handy.

Oplagte danske Damp- og Motorskibe
Af samtlige Damp- og Molorskibc i den danske llandels-
fiaade var i Begyndelsen af Scptbr. oplagt ca. 38 Skibe
med ca. 86,060 Brutto Reg.-Tons og ca. 117,000 Tons Dgd-
veegt og i Begyndelsen af Oktbr. ca. 39 Skibe med ca. 80,000
B.R.T. og 111,000 Tons Dgdveegt. Beveegelserne i Oplaeg-

ningerne siden Oklobcr 1932 fremgaar af folgende
Oversigt.

Antal Brutto Tons

Skibe Rcg.T. Dadv.
Oklobcr 1932 106 260,000 405,000
November 79 192,000 293,000
December T 178,000 267,000
Januar - 81 181,000 273,000
Februar 97 200,000 301,000
Marts 101 206,000 310,000
Apr_ll 95 203,000 308,000
Maj 97 210,000 320,000
Juni 78 190,000 289,000
Juli 50 127,000 185,000
August 11 99,000 138,000
September 38 86,000 117,000
Oktober — 39 80,000 111,000
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PFPOSITIONSLISTE

PR. 24. OKTOBER 1088

: A

s.s. A, P. Bernstorff, lensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk
Ruten.

s.s. Aalborg, Eriksen, pass. Kbhvn. 11.10.

s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.

s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.

s.s. Aara, Olesen, ank., Dublin 23.10.

m.t. Aase Marsk, ank. Buenos Aires 11.10.

m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Gibrallar 23.10. p. R. L.
Rollerdam,

s.s. Agnete, afg. Hull 14.10.

s.s. Alabama, Karslensen, afg. Bucnos Aires 12.10. til Anl-
werpen.

s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

s.s. Algarve, Lund, afg. Kbhvn. forv. 31.10. lil Anlwerpen.

s.s. Alsia, Heindorn, afg. Porl Said 22.10. til Genoa.

s.s. Alssund, Pelersen, ank. Bungascore N.[ld. 20.10.

ms. Amerika, Knudsen, afg. Panama Canal 22.10. il
Kingslon.

m.s. Anglo Marsk, ank. Porl of Spain 10.10.

m.l. Anna Mersk, afg. St. Pedro 5.10.

m.s. Annam, ank. Nakskov 23.9.

m.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Antwerpen 23.10.

m.s. Arizona, Sonne, ank. Rosario 20.10.

s.s. Arnold Marsk, afg. Boston 10.10.

m.s. Asia, pass. Cape of Good Hope 17.10. p. R. t. Trinidad.

s.s. Asko, Langlykke, afg. Tringsund 17.10. til London.

m.s. Asnas, Ankersen, ank. Bristol 25.10.

m.s. Astoria, Nerrcgaard, afg. Sydney N.S.W. 17.10.

s.s. Astrid, Madsen, pass. Algier 22.10. p. R. I. Aberdecn.

m.s. Australien, Rasmussen, afg. Matanzas 14.10. til Liver-
pool.

B

s.s. Beira, Kjer, Kbhvn.-Hamborg Rulen.

s.s. Benedilkt, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro
Rulen.

m.t. Bente Mersk, afg. Kontinentet 29.9.

s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Slellin 26.10. til Kbhvn.

s.s. Betty Mearsk, ank. Archangel 23.9.

s.s. Birgit, Lisberg, ank. Bayonne 20.10.

s.s. Birte, Pedersen, afg. Ghent 21.10. til Port Brulé.

s.s. Boge, Nielsen, afg. Bordeaux 19.10. lil Fuchal.

m.s. Boringia, Vering, ank. Singapore 20.10.

m.s. Bornholm, Petersen, afg. Spjutsund 7.10.

s.s. Bothal, Spelmann, afg. Bilbao 20.10.

s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Helsingborg 23.10. til Vejle.

m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Tocopilla 19.10.

s.s. Bretland, Hansen, afg. Blyth 21.10.

s.s. Broholm, Ankersen, afg. Blyth forv. 28.10. til Bar-
celona.

s.s. Brosund, Hansen, ank. New Orleans 21.10.

s.S. Brynhild, Hejde, afg. Danzig forv. 1.11. til Preston.

C
m.s. C. F, Tietgen, Jorgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. Getcborg 6.10. il Buenos
Aires.
m.t. Caroline Mersk, alg. Rotlerdam 29.9.
s.s. Charkow, Holst, afg. Palermo forv. 23.10. til Almeria.
m.s. Chastine Mersk, pass. Panama 6.10.
m.s. Chile, Hansen, afg. Port Said 21.10. il Rollerdam.

VALUTAKURSER PAA KOBENHAVNS BORS
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m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Flores 15.10. p. R. t.
Balon Rouge.

m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 13.10,

s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Rulen.

s.s. Clara,, Nielscn, afg. Melhil 19.10. til Kiel.

m.s. Columbia, Barfoed, afg. Osaka 20.10.

s.s. Cornelia Mersk, afg. Liverpool 12.10.

s.s. Cyril, Farup, ank. Alccante 22.10.

D

s.s. Dagmar, Rosenhej, afg. Kbhvn. 28.10. lil London.

s.s. Dana, Bang, ank. Dunkirque 23.10.

m.s. Danmark, Hjernum, afg. Hongkong 21.10. lil Singa-
pore.

m.l. Danmark, Bjark, afg. Kbhvn. 21.10. lil Baytown.

s.s. Delaware, Chrislensen, ank. Albany 21.10.

s.s. Diana, Niclsen, afg. Aalborg 3.11, lil Newcaslle,

s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 28.10. til Kbhvn.

m.s. Dronning Alerandrine, Emdal, afg. Akurerpi 24.10.
lil Reykjavik.

s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Steltin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Jarltorp, afg. Casablanca 1.11. til Tanger.
s.s. Effie Mersk, alg. Southampton 7.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Nemours 31.10. (il Oran.
s.s. Eleonora Marsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, afg. Harslad 23.10. lil Danzig.
s.s. Elisabeth, Marsk, afg. Belfast 14.10.
s.s. Ellensborg, afg. Nice 17.10.
s.s. Emilie Mersk, afg. Heroen 4.10.
m.l. Emma Mersk, alg. Aruba 13.10.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Elsborg, ank. Archangel 16.10.
m.s. Erria, ank. Porl Said 23.10.
m.s. Esbjerg, Jorgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Esther Maria, pass. Lodingen 21.10. p. R. t. Amster-
dam.
s.s. Estland, Egelofl, afg. Anlwerpen 18.10.
m.s. Europa, Dahl, ank, Vancouver 19.10,

F

s.s. Falken, Jenson, Kbhvn.-Assens Faaborg-Rudkebing
Rulen.
s.s. Fano, Korfl, afg. Archangel 19.10. til Opangemouth.
m.s. Fionia, Mourilzen, afg. Porl Swettenham 22.10. til
Mallaca.
s.s. Flora, Kann,
ten.

s.s. Flynderborg, alg. Mazarron 17.10.

s.s. Fredensborg, pass. Bergen 15.10.

m.s. I'redericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol-
ding Rulen.

s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg, afg. Kbhvn, 25.10. il
Oslo.

s.s. Frederiksborg, pass. Koperrik 16.10.

s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. forv. 28.10. til Anlwerpen.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, ank. Stellin 23.10.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Montreal 21.10.
s.s. Gerda Toft, afg. Val de Lenie 23.10.
m.s. Gertrude Mersk, afg. Filadelfia 13.10.
s.s. Gorm, Jergensen, afg. Houston 14.10. lil Rollerdam.
s.s. Gronland, Meinertz, ank. Archangel 14.10.
s.s. Gudrun Mersk, pass. Hammershus 15.10. esty.

H

s.s. Hafnia, Ravn, ank. Rouen 27.10.
s.s. Halfdan, afg. Anlwerpen forv. 27.10. til Casablanca.
s.s. Halland, Andersen, afg. Kolka 17.10.
s.s. Hans Mersk, afg. Svendborg 14.10.
s.s. Harald, Christensen, afg. Kbhvn, 22.10, til Randers.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcaslle forv. 31.10. til Kbhvn.
s.s. Hertha Mersk, afg. Leith 4.10.
s.s. Hindsholm, Meller,, afg. Anlwerpen forv. 31.10. il

Middelfart.
s.s. Hjortholin, Heiede, afg. Swansea 23.10. il Esbjerg.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 2.11. til Hull
s.s. Hulda Memrsk, afg. Hamborg 10.10.

I
m.s. India, Kruse, afg. Panama Canal 19.10. lil Vancouver.
m.s. Indien, Bronér, afg. New York 21.10.
s.s. Inga, Niclsen, afg. Takorade 13.10. til Corcubion.
s.s. Inge Mersk, alg. Burnlisland 12.10.
s.s. Irene Maria, Evers, afg. Archangel 19.10. til Amster-
dam,
m.s. Irland, Pelersen, afg. Leith 13.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 28.10. til Thorshavn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mersk, afg. Grangemouth 11.10.

Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru-

til Kbhvn
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Jun, Jacobsen, afg. Liverpool 21.10. til Immingham.
Jane Mersk, ank. Kontinentet 12.10.

Java, Skjoldam, pass. Dondrehecad 22.10. p. R. L
Madras.

Jessie Mwersk, afg. Leith 12.10.

Johannes Mersk, afg. Bristol 3.10.

Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.

Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
Jeegershorg, ank. Kbhvn, 11.10.

K
Kai, Friis, ank. Malta 22.10.
Kathlm, Pelersen, afg. Kbhvn. 20.10. lil Manchester.
Kirsten Mersk, pass. Panama 3.10.
Kjobenhavn (D.I.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru-
ten.
Knud, Petersen, afg. Warrington 24.10, til Manchester.
Koldinghus, Larscn, Kbhvn.-Vejle Ruten.
Kong Haakon, Pcronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

L
Lalandia, Borch, ank. Hamborg 23.10.
Laura Mersk, afg. Malaga 13.10.
Leice Mcersk, pass. Panama 2.10.
Lera Mersk, afg. Hull 4.10.
Lica Mersk, pass. Panama 15.9.
Lifland, Hartmann, ank. London 15.10.
Lilleborg, afg. Calais 17.10.
Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslationerne,
Louisiana, Hyllesled, afg. Rio 20.10. til Kbhvn.

M
M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn-
Oslo Ruten,
Magnus, Hjorlh, afg. Kristiansund 27.10. til Tron-
heim.
Maine, Hansen, afg. Montreal 11.10. til Kbhvn.
Malaya, Christensen, afg. Hamborg 22.10. til Ant-
werpen.
Mane, Alberisen, ank. Riga 22.10.
Margit, Jensen, ank. West Hartlepool 21.10.
Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 26.10. Lil Kbhvn.
Maria Toft, ank. Murmansk 23.10.

.Marie Me@rsk, afg. Buenos Aires 7.10.

Martin Carl, Hjorth, afg. Kovda 10.10. til Garslon,
Maryland, Ankersen, afg. Helsinger 20.10. til Bucnos
Aires.

Mathilde Mcersk, ank. Casablanca 8.10.

Meonia, Frandsen, ank. Nordenham 20.10.

Minsk, Nielsen, alg. Syracase forv. 26.10. il Catania.
Moen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
N. C. Monberg, Larsen, afg. Mecthil 21.10.
Nevada, Kolster, afg. Kambo 21.10. til Buenos Aires.
Nicoline Mersk, afg. San Pedro 11.10.
Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
Niel Mersk, ank. Manilla 9.10.
Nordborg, pass. Resl 16.10.
Normandiet, Sercnsen, afg. Algiers 19.10.

o
Odense, Christensen, Kbhvn.-Samse-Odense Rulen.
Odin, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Geleborg Ruten.
Olaf, Rasmussen, afg. Antwerpen 20.10. til Middeclfart.
Oluf Mersk, ank. Archangel 9.10.
Olympia, Reder, pass. Panama Canal 14.10.
Oregon, Jorgensen, afg. Buenos Aires forv. 24.10. til
Kbhvn.

P

Panama, Christensen, ank. Rangoon 16.10.
Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
Peru, Serensen, ank. Sydney 17.10.

e ——

m.s. Peter Mersk, afg. Yokohama 7.10,
s.s. Poul Moller, Schreder, ank. Aarhus 24.10.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Odense 1.11. til Aathus.
s.s. Rita, Wlllarsen Aalborg-Hamborg Ruten,
s.s. Rita Mersk, ank. Leningrad 7.10.
s.s. Robert Mtzrsk, afg. Guernsey 7.10,
s.s. Rosenborg, pass. Skagen 13.10.
s.s. Rota, Petersen, ofg. Nakskov 1.11,til Odense.

S
s.s. Saga, Thornung, afg. Tronheim 24.10.
m.s. Sally Mersk, afg. Vancouver 11.10.
s.8. Samso, Larsen, ank. Stremn®s 20.10.
s.s. Scandia, Rasmussen, afg. Anlwerpen 16.10.
s.s. Scotia, Rosbsk, ank. Dublin 30.10.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk forv. 25.10. il Kbhvn.
s.s. Sejro, Huusum,ank. Vejle 21.10.
m.s. Siam, Krarup, afg. Cuddalore 20.10.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
s.s. Silkeborg, ank. Soroka 3.10.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Hamborg 23.10.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Riga forv. 26.10. til Kbhvn.
s.s. Skodsborg, pass. Ledingen 13.10.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn, 31.10. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Istanbul 21.10.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Setubal 18.10. til Bissao.
s.s. Sonja Marsk, ank. Rabat 10.10.
s.s. Stadion 11, afg. Geleborg forv. 26.10. lil Aalborg.
s.s. Stal, Niclsen, afg. New York 20.10. til Santiago.
s.s. Stegelborg, afg. Casablanca 17.10.
m.s. Stjerneborg, afg. Shanghai 14.10.
s.s. Susan Mersk, afg. New Orlecans 6.10.
s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Newcastle 9.10.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool forv. 27.10. til
Swansea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Kbhvn. 24.10. {il Odense.
s.s. Saborg, afg. Onega 15.10.
s.s. Senderjylland, Herskind, Kbhvn.-Senderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jorgensen, afg. Kbhvn, forv. 26.10. til Man-
chester.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Cape of Good Hope 14.10,
s.s. Tennessee, Arel, ank. Drammen 23.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 31.10. til Helsinger.
s.s. Tiber, Hull, afg. Calais forv. 23.10. til Hane.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 24.10. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Wolff-Jergensen, afg. Kbhvn. 21.10. til
Geoteborg.
s.s. Tovelil, Wilsmark, afg. Bordeaux 21.10. til Barry,
s.s. Trio, Svane, ank. Sakskebing 24.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Oran forv. 25.10. til Algier.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.
U
s.s. Uffe, Hav, afg. Antwerpen forv. 27.10. til Kbhvn,
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 21.10.
s.s. Urainenborg, ank. Beaumont 15.10.
v
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 25.10.
s.s. Vibeke Mcersk, afg. Danzig 12.10.
s.s. Viborg, ank. Hull 13.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Makatea 16.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 27.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Leixoes 22.10, til Kbhvn.
w
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Amsterdam 20.10.

Y
s.s. Ydun, Tennesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hambhorg Ruten.

7]
s.s. Orneborg, ank. Dundee 13.10.
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3/m. Sk. Frem, Christoffersen, ank. Burgeo 19.10.
3/m. Sk. Merkur, Rasmussen, ank. Selubal 21.10.
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Bemarkning om Indholdet ber tilfares Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Sefarende.

Udgivet af
Det Kongelige Sekort-Arkiv.

49, Aargang. Kebenhavn den 25. Oktober 1933. Nr.243.

plifterrotuinger for Splarcude omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens B.- og E.-Kyast.
nEftorrotninger for Sgiarende“ udgaar ugentlig. Abonnecmnent kan tegncs paa allo kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Xr. 50 Pre
sarlig. Enkelto Numre faas for 10 @re paa Sekort-Arkivet, Toldbodvej 19, Kgbenhavn K.

Leengden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Leengdebestemmelser for danske
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri-
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Ojehejde af 5 Meter. Hejder og
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og
de der angaar Fyr, er angivet fra Ssen.

1. Ostersgen.

2460. Danmark. Bornholm. Renne Lys- oz Flojtetonde atter teendt.
Lys- og Tlojtetonden Ronne paa c. 55° 05’ N. 14° 38’ K. er atter teendt.
(K. f. S. Nr. 41/2396 1933.)

2461. (T). Sverige. Gotland E.-Kyst. Furillen Fyr slukkes midlertidigt.
(U. f. 5. Nr. 42/2684. Stookholm 1933.) T
Furillen Fyr paa c. 57° 46,; N. 19° 00,, E. vil midlertidig blive holdt slukket
fra den 1. Januar til den 31. August 1934 inklusive.

2462. (P). Sverige. Gotland. N.-lige Indleb til Farésund. Tending af Ledefyr udsat.
(U. f. . Nr. 42/2683. Stockholm 1933.)

Da Opmudringen af det nyc Leb i Fdrosunds N.-lige Indleb ikke kan ventes
feerdig i Lobet af 1933, er Tendingen af de to nye Ledefyr, Holmerevet og Boviken, udsat
indtil videre.

c. 57° 52' N. 19° 02’ E.

(E. f. S. Nr. 38/2225 1933. |Kort Nr. 268.)

2463. Sverige E.-Kyst. Oxelisund SW. Haldimman. Fast Semarke genopfert.
(U. f. 8. Nr. 42/2682. Stockholm 1933.)
Det sorte, faste Semarke med Trekant med Spidsen opad paa c. 58° 37’,, N.
17° 04',; E., paa Hdlddmman, er genopfert.
(E. f. S. Nr. 41/2351 1933.)

2464. Sverige. Bottniske Bugt. Giivle Bugt. Eggegrund. Fyrbelysning forandret.
(U. f. 8. Nr. 42/2681. Stookholm 1933.)
Under Henvisning til E. . S. Nr. 40/2315 1933 meddcles, at den deri omtalte
Forandring af Fyrbelysningen ved Eggegrund paa c. 60° 43,3 N. 17° 33’,, E. er iverksat.
(E. f. S. Nr. 40/2315 1933.)
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2466. Sverige. Bottniske Bugt. Oplysning om Fyrs Tanding under Vinterperioden.
(U. f. 8. Nr. 42/2680. Stookholm 1933.)

Nedenn®vnte FTyr skal, saa lenge Skibsfart finder Sted indenfor Fyrenes Syns-
vidder, i Tiden fra 1. November 1933 til 28. Februar 1934 ogsaa holdes teendt om Dagen
cfter folgende Regler:

1. Fyrene Ridkallen paa c. 65° 19’ N. 22° 22’ E., Stora™Fjdderigg paa c. 63°
48’ N. 21° 00’ E., Holmdgadd paa c. 63° 36" N. 20° 45" E., Skag paa c. 63° 12' N. 19°
03’ E. og Orskdr paa c. 60° 32° N. 18° 23’ E. skal holdes tendt, saasnart der indtreder
ugunstige’ Sigtbarhedsforhold.

2. Romnskdr Fyr paa c. 65° 02’ N. 21° 34’ K. skal, saasnart ugunstige Sigtbarheds-
forhold indtreeder, holdes tendt fra 1 Time for Solnedgang til 1 Time efter Solopgang,

3. Lungé Fyr paa c. 62° 39° N. 18° 06’ E. skal holdes teendt Degnet rundt.

2466. Tyskland. Pillau. Fyr og Taagesignaler.
(N. f. S. Nr. 41/3704. Berlin 1933.)

Nedennsvnte Forandringer ved Fyrbelysningen og Taagesignalerne ved Pillau
vil uden nzrmere Meddelelse finde Sted i Begyndelsen af November'd. A.:

1. Pillaw Hovedfyr paa c. 54° 38’,, N. 19° 53’,4 E. forandres til at vise hvidt
og redt Lys med Gruppe-Formeorkelser, To-Formerkelser hver 65-, Lys 1,;5-, Morke 0,;S:,
Lys 3,5, Morke 0,,5-. Samtidig foroges Fyrets Lysevne.

2. Einfakrtsbake Pillaw Forfyr paa c. 54° 38’ N. 19° 53’,; L. forandres til at
vise hvidt og redt Lys med Gruppe-Formerkelser, To-Formorkelser hver 683:, paa samme
Maade og samtidig med Hovedfyret (1), der tillige er Bagfyr.

3. a. Lufttaagesignalet med Taagehorn paa Hovedet af N.-Molen paa c. 54°
39’,; N. 19° 52, E. erstattes med Taagesignal med Luftmembran. Signalet, der afgives
med en Tonehojde paa 300 Sv./s., bliver Bogstaverne PI hver 305:, Tone 0,4S-, Pause
0,5, Tone 2,,5, Pause 0,45, Tone 2,,5, Pause 0,45, Tone 0,,5, Pause 2,,5:, Tone 0,,5-,
Pause 0,38-, Tone 0,,5-, Pause 16,;5:.

b. Paa Hovedet af NW.-Demningen oprettes paa c. 54° 38’,, N. 19° 53’4
E., ved det rede Forhavnsfyr, et Taagesignal med Klokke. Signalet gives efter Anmod-
ning. To-Slag hver 20%-

c. Undervandstaagesignal gives med Undervandsmembranen paa c. 54° 39’,,
N. 19° 50',; E., c. 160 m NE. for Lys- og Flojtetonden Pillau. Tonehgjde: 1050 Sv./s.
Signalet bliver Bogstaverne PI hver 1=, Tone 0,45, Pause 0,,5:, Tone 2,,5, Pause 0,,5,
Tone 2,.5:, Pause 0,,5:, Tone 0,y8:, Pause 2,;5:, Tone 0,45, Pause 0,45, Tone 0,,%,
Pause 458-.

d. Paa SW.-Hjernet af Russische Damm ved Signalstationen paa ¢. 54° 38’,,
N. 19° 54',, E. oprettes et Radiofyr med to 35 m heje Radiomaster. Belgelengde: 291 kp
(1031 m). Tonehsjde: 335 Sv./s.

Radiosignalet bliver, som folger:

Bogstaverne PI 3 Gange................... ... ... 14,,5:,
PaUSe . ..o e e 1,58,
14 Streger, hver af 15- Varighed med en mellemliggende
Pause af 0,38 ... 17,48,
Pause . . oo ad,
En la 17 ¢y 6,55,
Pause[.lg. . g ........................................ 1,25-,
Bogstaverne PI 2 Gange .............. ... .. ... ... 9,0%,
PaUSE . ottt e e 10,,5-,
]m.
Gentagelsc af ovenstaaende Signal...................... 1m.,
Hele Signalets Varighed................... ... Lt 2m.,
Pause . it e e 4m.
Periode. ... ..c.ovineiiiiiii i 6m-,

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet ved det 4™, 10™, 16=-, 22™-0. s. v.
af hver Time. I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver Time ved det 4= og det 58™.
Undervandstaagesignalet smtter ind efter den sidste Prik af det sidste Bogstav
i Bogstavgruppen givet 3 Gange i Begyndelsen af Radiosignalet, d. v.s. 145 og 1™ 145
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cfter Begyndelsen af Radiosignalet, og gives fortlobende hver 1™ ogsaa i Pausen mellem
to Radiosignaler.
I klart Vejr afgives Radiosignalet uden Forbindelse med Undervandstaagesignalet.
Taagesignalerne cr til Prove af og til i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 10/622 og 28/1701 1933. Kort Nr. 269.)

ll. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bzlit, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Baelt.

(Se Tilleg.)

[1l. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2467. Danmark. IKattegat. Gerrild W. Bennerup Strand. Lamole under Bygning.
pner Advarsel.
Ud for Bonnerup Strand er paa c. 56° 32’.; N. 10° 43’,; . paabegyndt Bygningen
af en Lemole for Fiskerfartajer. Der cr allerede udkastet en Del Sten paa Stedet.
(Kort Nr. 247, 278 og 211. Danske Lods, Side 163. Havnelods, Side 37).

2468. (T). Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Udbyhej. Vinterafmaerkning.
Omskiftning fra Sommer- til Vinterafmerkning af Semeerkerne uden for Udbyhey

cr foretaget.
Randers Fjord Klokketonde: c. 56°% 36" N. 10° 23’ E.

2469. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Oplysning om Dyhbde i Leb m. m.
(U. f. 8. Nr. 38/2436. Stockholm 1033.)

1. Albrektsunds kanal. c. 57° 52’,, N. 11° 37’,; E. Mindste Dybde er 3,; m ved
Middelvandstand (2,, m ved almindeligt Lavvande) og mindste Bredde af L.ebet cr 20 m.
Ved almindeligt Lavvande ber saaledes Skibe med sterre Dybgaaende end 3 m ikke benytte
Kanalen.

2. Kalvesund. c. 57° 56',; N. 11° 34',, L.

I det S.-lige Indleb er paa c. 57° 56',, N. 11° 35',; E., omtrent midt i Lebet og
mellem den lille Knolds E.-Pynt og Tiornlandet, fundet en Stengrund med 3,; m ved
Middelvandstand (2, m ved almindeligt Lavvande). Langs W.-Siden af Sundets N.-lige
Halvdel skyder, mellem de to Stager, en Tang- og Mudderbanke med en mindste Dybde
af 3,, m ved Middelvandstand (2,; m ved almindeligt Lavvande) ud til Midten af Lobet. —
I det S.-lige Indlgb til Kanalen, som har en Bundbredde af 10 m, er en Del Sten gledet
ud fra det dervaerende Glacis, hvorfor det tilraades at holde sig nejagtigt midt i Renden.
Dybden i Lobet er i ovrigt 3,; m ved Middelvandstand (3,, m ved almindeligt Lavvande).

3. Hjertosund. c. 57° 58, N. 11° 31',, E.

Dette LoD, der skal have en Dybde af 3,; m ved Middelvandstand (3,, m ved
almindeligt Lavvande) og en Bundbredde af 8 m, har vist sig at have en Mindstebredde
af 12 m med forannevnte Dybde. Ganske vist forekommer en Del mindre Puller, men
dissec kan anses for kun at have ringe Betydning.

Ved det N.-lige Indleb og WSW. for Baaken paa Tjorn ligger paa Lobets E.-Side
en uafmerket Grund med 3,,m Vand ved Middelvandstand (2,; m ved almindeligt
Lavvande).

4. Toflssund. c. 58° 00',, N. 11° 32',, E.

Lobet har kun paa faa Steder den bestemte Bredde af 15 m og Ler- og Mudder-
puller findes [lere Steder langs Lobets Kanter. Af disse Puller har kun felgende tre Be-
tydning:

chd Lobets E.-Side: W. for den anden Tende med Kost (regnet S. fra) ligger en
lille Pulle, hovedsagelig bestaaende af Sten.

N. for den N.-ligste sortec Tende skyder fra Lebets E.-Side en Grund ud med
en mindste Dybde af 2,, m ved Middelvandstand (2,, m ved almindeligt Lavvande).
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Ved Lebets W.-Side: Mellem de to N.-ligste sorte Tender skyder en Grund med
cn mindste Dybde af 2,; m ved Middelvandstand (2,, m ved almindeligt Lavvande)
c. 6 m E. efter.

Under Gang S. fra skal man holde midt i Lebet, indtil den anden sorte Tende
(regnet S. fra) cr passerct; derefter holdes noget Styrbord over i den K.-lige Del af Lobet.
Kort inden man passerer den N.-ligste sorte Tonde paa Lebcts W.-Side, holdes Bagbord
over i Lebets W.-lige Del. Under Gang N. fra forholdes omvendt.

5. Kyrkesund. c. 58° 01',; N. 11° 30,4 E.

Labets Bredde cr kun paa enkelte Steder ubetydelig mindre end 36 m, men Dyh-
den ved Middelvandstand er paa nedennsvnte Steder mindre end 6 m:

a. Ud for Skaboholm Baake ved N.-lige Indlob ligger i W.-lige Kant af Lobet
¢n mindre Mudderbanke med 5,, m Vand ved Middelvandstand (4,, m ved almindeligt
Lavvande). Bankens Yderende ligger ¢. 75 m fra Land.

b. 65 m 8. for Gdsskdr Fyr ligger paa Lobets W.-Side cn lignende Banke med
5,0 m ved Middelvandstand (4,; m ved almindeligt Lavvande).

c. Paa 58° 01’ 27” N. 11° 31’ 00" L., E. for den anden sorte Tonde (regnct
S. fra), ligger en Grund med 5,, m Vand ved Middelvandstand (4,; m ved almindeligt
Lavvande).

d. Ud for Pynten W. for Norra Kyrkesund évre Fyr ligger E. for Ledefyrlinien
cn Del mindre Stenpuller med 5,, m Vand ved Middelvandstand (5,; m ved almindeligt
Lavvande) og W. for Ledefyrlinien en mindre Grund med 5,, m Vand ved Middelvandstand
(4., m ved almindeligt Lavvande). E. for den S.-ligste sorte Tonde ligger paa Lobets
E.-Side en Stenpulle med 5,, m Vand ved Middelvandstand (5,, m ved almindeligt
Lavvande).

c. Paa Lebets W.-Side ligger tveers af det N.-ligste Vaaningshus ved ,.Sumpen®
en mindre Stenpulle med 5, m Vand ved Middelvandstand (4,;, m ved almindcligt
Lavvande).

For at undgaa ovennevnte Grunde og Banker ber man holde sig neje i Ledefyr-
linierne paa de Strekninger, hvor Kortet angiver, at Ledefyrlinicrne skal benyttes, lige-
som man mellem den tredie, og fjerde sorte Tonde (eller omvendt) skal holde nermere
Gdsskir Fyr end Norra Kyrkesund medre Fyr.

6. Vickholmsund. c. 58° 08', N. 11° 25, E.

Lobet har overalt cn storre Bredde end den foreskrevne, 36 m, og en Dybde af
6 m ved Middelvandstand (5,; m ved almindeligt Lavvande), undtagen ved den N.-ligste
gtage med Kost, tvers af Vickholm NE. Pynt, hvor en Banke skyder sig 6 m ud W. for

tagen.

24%0. Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Lys- og Flgjtetende genudlagt.
(Telegram frao Lodskaptajnen i Malmo.) _ .
Lys- og Flojtetonden Persgrunden paa c. 58° 42° N. 10° 51’ L. er atter i Orden
og genudlagt paa Station.
(E. f. 8. Nr. 42/2459 1933.)

2471. Norge. Oslofjord. Holmestrand Fyr forandres.
(B. {. F. Nr. 27. Oslo 1933.)
Den 1. November d. A. forandres Holmestrand Fyr paa ¢. 59° 29°,, N. 10° 19',,
E. fra at vise hvidt og redt, fast Lys til at vise grent og redt, fast Lys. Synsvidde: 7,,
Sm for radt og 6,, Sm for grent Lys. Fyret vil efter Forandringen lyse, som folger:
1. Grent i Pejl. fra 174° til 256°. 2. Radt i Pejl. fra 256° til 343°.

(Kort Nr. 236.)
(Se Tilleg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordseen.

2472. Svalbard. W.-Spitsbergen. Kap Linné N.-Pynt. Isfjord Fyr teendt. Radio-
station og Radiopejlstation oprettet.
(B.f. F. Nr. 27. Oslo 1033.)
1. Paa den tidligere Baakes Plads paa c. 78° 03',, N. 13° 37, L. er tendt et
Fyr, Isfjord Fyr, der viser hvidt Et-Blink c¢. hver 55-, Blink 18-, Morke 45-. Flammens
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Hojde: 21 m. Synsvidde: 13,) Sm. Et lille rodt Jernhus paa Underbygning, hvis gverst
Del er redmalet. Lyser overalt mod Seen. — Brendetid: 10. September—15. November.

2. Paa Kap Linné er paa c. 78°03,; N. 13° 38’,, K., c. 300 m SE. for ovennavnte
Fyr, oprettet en Radiostation (Kaldesignal LML) samt i Forbindelse med denne en Radio-
pejlstation. Belgelengde: 3756 ke/s (800 m).

2473. Svalbard. W.-Spitsbergen. Isfjord. Grenfjord. Festningen Fyr tandt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)
Paa Festningsholm ved Indlebet til Gronfjord er paa c. 78° 06’,, N. 13° 57’ L.
tendt et Fyr, Festningen Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 105-, Blink 18-, Morke 95-.
Flammens gﬂjde: 11,; m. Synsvidde: 8,; Sm. Fyrlanterne paa Toppen af et lille hvidt
Trehus. Lyser hele Horisonten rundt. — Brandetid: 10. September—15. November.

2474, Svalbard. W.-Spitsbergen. Isfjord. Adventfjord. Adventpynten Fyr tendt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)

Ved Tndlebet til Advenifjord er paa c. 78° 15’,, N. 15° 26’,, E. tendt et Fyr,
Adventpynien Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 58, Blink 18-, Morke 45-. Flammens
Hojde: 9 m. Synsvidde: 8.; Sm. Fyrlanterne paa Toppen af et lille radt Trehus. Lyser
hele Horisonten rundt. — Brendetid: 10. September—15. November.

2475. Norge. Havey NW.-Side. Haveygavlen Fyr teendt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)
Paa Gavlodden er paa 71° 01’ 14” N. 24° 33’ 49" E. tendt et Fyr, Havoygavien
Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink c. hver 105-, Blink 0,;5-, Morke 1,;5-, Blink
0,55, Morke 7,,5-. Flammens Hgjde: 38 m. Synsvidde: 9, Sm. Fyrlanterne paa Toppen
af et lille Treehus. Fyret er synligt i Pejlinger fra 38° til 263°. — Brandetid: 18. August—
18. April.

2476. Norge. Sergy NE.-Side. Tarhalsen Fyr tendt.
(B. £f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)
Paa 70° 52’ 12" N. 23° 19’ 21" L. er teendt et Fyr, Tarhalsen Fyr, der viser hvidt,

rodt og grent Ft-Blink c. hver 108, Blink 1,,5:, Merke 8,;5. Flammens Hejde: 90 m.
Synsvidde: 17,; Sm for hvidt, 13., Sm for radt og 11., Sm for grent Lys. Et lille Jernhus
paa Underbygning. Fyret lyser. som foelger:

1. Hvidt i Pejl. fra 21° til 28°. 7. Redt i Pejl. fra 186° til 200°.
2. Raedt i — - 28° - 60°. 8 Hvidti — - 200° - 245°
3. Hvidti — - 60° - 64°. 9. Grent i — - 245° - 252°
4. Gremt1 — - 64° - 85°. 10. Hvidt i — - 252° - 260°.
5. Redt i — - 85° - 95° 11. Redt 1 — - 260° - 272°
6. Hvidt i — - 95° - 186°. 12. Hvidt i — - 272° - 279°

Braendetid: 18. August—18. April.

2477. Norge. Skriven. Skriven Radiofyr i Virksomhed.
(B.f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)
Skrdven Radiofyr paa c. 68° 09',, N. 14° 39, E. er traadt i Virksomhed for

almindelig Drift. Signalets Karakter er Bogstaverne LMK, LMK, en Rekke (22) Streger
og Bogstaverne LMK. Signalets Varighed 1™ 495- efterfulgt af en Pause paa 4™ 115.. —
Belgelengde: 288 ke (1041,, m). Under Taage afgives et Signal hver 6= I klart Vejr
afgives Signaler hver Time begyndende KI. 0000 (mecllemeuropeisk Tid). Signalernes
Reekkevidde er beregnet til c. 100 Sm. Radiofyret har ikke Radiotelegraf eller Radiotelefon.

Provedriften har givet som Resultat, at der ingen eller kun uveasentlige Afvigelser
kan ventes i og udenfor Vestfjorden i Scktoren 300° —0° — 90° (regnet fra Skibet).

I den indre Del af Vestfjorden, indenfor Linien Skrdven—Oksnesodden Fyr, er
observeret store og variable Afvigelser, hvorfor Pejlinger ikke ber tages i dette Farvand.

I Farvandet paa Ydersiden af Lofoten og Vesterdlen, i c¢. 10 Sm Afstand fra Land,
er observeret Afvigelser paa op til + 5° hvorfor Pejlinger, taget i dette Farvand, ikke
er helt til at stole paa.

Fra 1. Januar 1934 vil Beolgelengden blive forandret til 318,; ke (942 m).

(E. f. S. Nr. 42/1989 1932.)
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2478. Norge. Stavangerfjord. Dusevigen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1933.)
Lysvinklerne i Dusevigen Fyr paa c. 58° 59°,9 N. 5° 41’,, K. er forandret, saaledes
at Fyret nu lyser, som felger:
1. Redt i Pejl. fra 92° til 137°. 3. Grent i Pejl. fra 143° til 239°,..
2. Hvidti — - 137° - 143°. 4. Redt i — - 239°; til 301°.

2479. England, Smiths Knoll. Tende inddraget.
(N. t. M. Nr. 1611. London 1933.)

Den sorte Stumptende paa c. 53° 00’ N. 2° 20’ E. er permanent inddraget.
(Kort Nr. 264).

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney @erne og
Shetlands @erne, samt Irland.

2480, Frankrig. Rance Floden. Pointe de Cancaval. Baake genopfort.
(A. a. N. Nr. 42/1905. Paris 1933.)
Pointe de Cancaval Baake paa 48° 36’ 27" N. 2° 01’ 06” W. er genopfert.
(E. f. S. Nr. 40/2331 1933.)

2481. (T). England S.-Kyst. Spithead. Spit Refuge Lys- og Klokketende om-
byttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 1634. London 1933.)
Omkring den 1. November d. A. ombyttes Spit Refuge Lys- og Klokketonde paa
c. 50° 46" N. 1° 05’ W. uden nermere Meddelelse midlertidigt med en almindelig Lystonde
med samme Fyrkarakter.

V1. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas @stkyst.

2482. Frankrig. Raz de Sein. Oplysning om Dyhde.
(N. t. M. Nr. 1615. London 1933.)
1. En Dybde paa 7,; m er fundet 2,,, Sm 32814° fra La Vieille Fyr.
2. En Dybde paa 8,; m er fundet 0,,, Sm 333° fra La Vieille Fyr.
La Vieille Fyr: c. 48° 02’ N. 4° 45" W.

2483. Frankrig. Belle-Ile. Lodsstation nedlagt.
(A. a. N. Nr. 42/1904. Paris 1933).
Lodsstationen paa Belle-Ile paa c. 47° 19’ N. 3° 14’ W. er nedlagt. Lodser faas
:\E'Ied Indlgbet til Loire Floden til Nantes, Saini-Nazaire og alle andre ved Floden liggende
avne.

2484. TFrankrig. Tle d’0Oléron. Chenal de Saint-Trojean. Baake genopfert.
(A. a. N. Nr. 42/1906. Paris 1933.)
Chenal de Saint-Trojean Baake paa 45° 50" 45” N. 1° 10’ 12” W. er genopfert.
(E. f. 8. Nr. 40/2335 1933.)

2486. (T). Spanien N.-Kyst. San Sebastian. Monte Urgull. Taagesignal midler-
tidiz ude af Virksomhed.
(A. 2. 1. N. Nr. 41/1218. San Fernando 1933.)
Monte Urgull Taagesignal paa c. 43° 19',; N. 2° 00’,, W. er for Tiden ude af
Virksombhed.
(E. t. S. Nr. 3/116 1932.)
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VIl. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2486. (T1). Cuba N.-Kyst. Cayo Paredon Grande Fyr atter tendt og midlertidig
forandret.
~ (N. t. M. Nr. 40/2378. Washington 1933.)
Cuyo Paredon Grande Fyr paa c. 22° 29° N. 78° 10’ W. er atter teendt og viser
midlertidigt hvidt, fast Lys med formindsket Lysevne.
(E. f. S. Nr. 42/2431 1933.)

2487. Chile. Magellan Straede. Canal Whiteside. Puerto Yartou. Baake forsvundet.
(N. f. S. Nr. 42/3862. Berlin 1933.)
Den hvide Pyramidebaake paa 53° 53" 27" 8. 70° 11’ 00” W. er forsvundet.

VIll. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2488, Graekenland. Saloniki Bugt. Vespasian Grund. Lystende genudlagt.
(A. a. N. Nr. 55(23). Athen 1933.)
Lystonden, der afmaerker Vespasion Grund paa c. 40° 30" N. 22° 48’ K., c. 0,,
Sm 245° fra Kara Bournou Fyr, er genudlagt paa Station.
(E. £ S. Nr. 38/2258 1933.)

2489. Rumenien. Sorte Hav. Constantza (Constanta) (Kustenjeh). Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1608. London 1933.)
Omkring den 15. November d. A. forandres, uden nzrmere Meddelelse. Fyret
paa Hovedet af den I.-lige Bolgebryder paa c. 44° 10" N. 28° 41’ L. til at vise hvidt Et-
Blink hver 38

2490. Marokko. Melilla. Vrag afmerket.
(N. t. M. Nr. 1616. London 10633.) .
I3t Vrag, hvorover mindste Dybde er 1,4 m, ligger sunket paa c. 35° 17" N. 2°
57" W., 0,76 Sm 162° fra Meclille Fyr. En gren Vragtende er udlagt tet E. for Vraget.

IX. Rede Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2491. Rede Hav. Zechayir (Zubair) @erne. Centre Peak [sland. Fyr tendt.
(N. f. 8. Nr. 42/3883. Berlin 1933.) .
Paa Centre Peak Island er paa c. 15° 01’ N. 42° 10’ K. teendt et Fyr, der viser
hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 205 Flammens Hojde: 193 m. Synsvidde: 15 Sm.
(E. f. S. Nr. 44/2109 1932.)

2492, Persiske Bugt. Bahrein Havn, Ras Zarwan. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1644, London 1933.)
Omkring den 30. Oktober d. A. forandres Ras Zarwan Fyr paa c. 26° 15’ N. 50°
34’ E. uden nermere Meddelelse fra at vise hvidt Et-Blink til at vise rodt Et-Blink hver 2§

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2493. Siam. Siam Bugt. Chentabun Floden Indleb. Lem Sing Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1609. London 1933.) .
Lem Sing Fyr paa c. 12° 28’ N. 102° 03’ E. er forandret til at vise hvidt Lys med
Gruppe-Formerkelser, To-Formorkelser hver 45 Flammens Hojde: 88 m. Synsvidde

17 Sm.

—_
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Xl. Bekendtgorelser m. m.

2494. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedo Faergehavn. Havneroglement.

Under den 18. Oktober d. A. har Ministerict for offentlige Arbejder udstedt ct
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Masnedo Fergehavn (c. 54° 58',; N. 11°
53’4 E.) 1 Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v.
1 (ved) danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,,Serlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927. :

Det til Havnen herende Sgomraade er begrenset af Havnens Ydermoler samt af
en ret Linic mellem Molernes Yderender.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Side 128.)

2495. Danmark. Smaalandsfarvandet. Orchoved Havn. Havnereglement.}

Under den 16. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Orehoved Havn (c. 54° 57°.¢ N. 11° 51',; E.)
i Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,Sarlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand af 29. Juli 1927.

Det til Havnen herende Seomraade er begrenset af Havnens Ydermoler samt af
en ret Linie mellem Molernes Yderender.

Dette Reglement treeder i Kraft den 1. December. 1933.

(Havnelods,”Side ,150.)

2496. Danmark. Store-Baelt. Nakskov Ilavn. Havnereglement.

Under den 16. Oktober d. A. har Ministeriev for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse 1 Nakskov Havn (c. 54° 49°,y N. 11° 08", E.)
i Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gzlder ,,Serlige Regler for Sejlads i
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927.

Det til Havnen herende Sgomraade er begranset af:

a. Mod. Ost: Nybro.

b. Mod Vest: En ret Linic fra W.-Hjornet af Tralholmen til W.-Hjornet af
Havebyen Rosnes.

Havnen hestaar af 2 Bassiner, der i Retning fra E. il W. er folgende:

Inderhavnen og Mollebugtsbassinet.

Dette Reglement treder 1 Kraft den 1. December 1933.

(Havnelods, Side 132.)

2497. Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Havnereglement.

Under den 18. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Skive Havn (c. 56° 34,, N. 9° 03',; E.) 1
Overensstemmelse med ,,Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved)
danske Havne (Broer)".

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gelder ,Swmrlige Regler for Sejlads 1
indre dansk Farvand“ af 29. Juli 1927.

Det til Havnen horende Sgomraade er begrenset af:

ModA Ost: Havnens Ydermoler og en brudt Linie fra Nordhavnens nordre
Molehoved til Sydhavnens nordre Molchoved og derfra til Sydhavnens sendre Molehoved.
Mod Nord, Syd og Vest: Af Havnens Varker.
Havnen bestaar af to Bassiner: Nordhavnen og Sydhavnen.
Dette Reglement trader i Kraft den 1. Deceibrber 1933.
(Havnelods, Side 187). o
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Kort, Farvaudsbeskrivelser m, m,

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; {: annulleret; T: Tilleg.

Korta oller

Bogs Nr. E'ngla’nd
T Supplement No. 6 to Japan Pilot, Vol. 1.
N 299 Newfoundland. — St. Barbe point to Old Férolle harbour.
R 2488 United States, Fast Coast. — Portland harbour.
R 2843 North America, East Coast. — Chesapeake bay entrance.

T 299 Newfoundland.-— Current island to Bird cove.

Tilleeg.

fl. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bzelt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Beelt.

2498. (T). Danmark. Sundet. Taarbaek Rev Lys- og Klokketonde ombyttes mid-
lertidig.

Lys- og Klokketenden T'earbek Rzv paa c. 55° 47" N. 12° 40’ E., hvis automa-
tiske Klokke for Tiden er i Uorden. vil den 25. Oktober d. A. eller snarest derelter midler-
tidig blive inddraget og erstattet med en almindelig Lys- og Klokketonde med samme
Fyrkarakter.

2499, (T). Danmark. Sundet. Stevns Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
Stevns Radiofyr paa c. 55° 17" N. 12° 27" L. er for Tiden ude af Virksomhed.,
(E. f. S. Nr. 42/2456 1933.)

2600. (T). Danmark. Store-Bait. Langelandsbeeltet. Snede Rev SE. Vrag af-
maerket.

Vraget af Motorskonnert Polarna, hvorfra 2 Mastetoppc rager 3 4 4 m over Van-
det, ligger sunket 1 24 m Vand paa 55° 03’ (12”) N. 10° 59’ (34”) E., SE. for Snode Rev
og c. 2,, Sm fra Land. En Vragvager med 2 grennc Flag og en Vraglystende, der viser
grent Gruppe-Blink. To-Blink hver 105-, er udlagt henholdsvis 50 og 125 m E. for Vraget.

2601. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lys-Avernake. Inoldhjerne E. So-
merke i Uorden.
Den stribede Stage med 1 opadvendt Kost over Halmvisk, Knoldljorne E., paa
55° 03’ (36”) N. 10° 14’ (00”) E. mangler for Tiden Topbetegnelsen. Semerket vil snarest
blive bragt i Orden. '
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11I. Kattegat, Limfijorden og Skagerrak.

2602. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Munke Grunde Semarke i Uorden.

Den rede Sgidstonde med 3 opadvendte Koste, Munke Grunde, paa 55° 57" (40")
N. 10° 58 (10”) K. mangler for Tiden en Kost. Semarket vil snarest blive bragt
i Orden.
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Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S

D/S af 1912

D/S Svendborg

A. P. Moller-Tankbaade

D/S af 1929

D/S Dannebrog

D/S Orient

D/S Norden

D/S Progress

J. Lauritzen

D/S Myren

D/S Torm

D/S Vendila

Det Dansk-Franske D/S

D/S Dania

Det danske Petroleums A/S

D/S Hafnia

Andreas Christensen

A/S Det danske Kulkompagni

D/S Heimdal

De forenede Kulimporterer A/S

D/S Viking

D/S Pacific

A/S Em. Z. Svilzers
Bjernings-Enireprise

Svitzers Bugserafdeling

D/S Ursus

D/S Baltic

D/S Jutlandia

D/S paa Bornholm af 1866, Renne

D/S Nordania

D/S Als

D/S Naulic

Det Dansk-Norske D/S

A/S De danske Sukkerfabrikker

A/S Det store Nordiske Telegrafselskab

D/S Jyden, Esbjerg

D/S Oresund

J. Saabye & O. Lerche

D/S af 1925, Esbjerg

D/S Phenix, Esbjerg

Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa

D/S Activ, Korser

A/S Dampskibet England

A/S Dampskibet Finland.

A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg

Rederi-Aktiesclskabet Transporter, Odense

De forenede Bugserselskaber ’

FRA UGE TIL UGE

Af

AXEL GERFALK.

FARVEL TIL Danmarks Sejlskibsflaade bliver
HAVETS STOLTE mindre og mindre. I 1913 var
SVANER den svundet ind til 108,088
Brutio-Tons svarende il 1,119
Sejlskibe. Siden Krigens Afslulning har Sejlskibene
haft endnu sterre Vanskelighed ved at klare sig i Kon-
kurrencen med moderne Skibe, og Aar for Aar svandl
Anlallet af Havels slolle Svaner, der sejlede under
Dannebrog. I 1930 var Sejlskibenes Anlal svundet til
240, svarende lil 33,457 Brullotons, og pr. 1. Januar
1933 var der kun 76 danske Sejlskibe lilbage eller
10,356 Tons, eller knap 3/ Procent af den samlede
danske Handelstonnage. Og saa var endda cirka en
Trediedel af denne Sejlskibs-Tonnage i Virkeligheden
ikke dansk. De var de tre slorsle af Sejlskibene under
dansk Flag, de saakaldte Presser Skibe, som lilherle
afdede Skibsreder Presser i L.e Havre. Den afdede
var saa belagel af dansk Semandsskab, at han fore-
trak at have sine Skibe under dansk Flag og med
dansk Bes®lning, lil Trods for, at del var billigere
for ham at sejle dem under Trikoloren. Men nu er
Presser ded, og del har lenge knebel for Marstal-
Rederen, forh. Kemner Bager at faa de tre store Skibe
med de maxglige Beszlninger lil at svare sig. Det
drejer sig om Skibene »Claudia« 1,057 B.R.T., »Ger-
maine« 1,059 B.R.T. og »Suzanne< 1,229 B.R.T., og
disse Skibe har sejlet under de bedste danske Secjl-
skibskaplajner, hovedsagelig paa Varmen efter sjeld-
ne og koslbare Trmsorter.

Nu har de franske Ejere besluttel sig lil at sxlge
Skibene, der ikke betaler sig. Et af dem er allerede
solgt til Italien og de to andre er udbudt til Salg.

Disse Salg er grumme lriste. Besxlningerne var
nasten alle Folk fra Marslal, og hvad der er skel,
belyder en sveer Foregelse af Arbejdslesheden. Det
er hjerteskarende at komme lil Ere og Thure i denne
Tid, og se saa mange af vore allerbedsle Semand gaa
ledige og med nasten ingen Chance for at komme ud
at sejle igen — i all Fald ikke med deres elskede
Sejlskibe.

TYSKLAND Scandinavian Shipping Gazette
oG bragle sidste Uge den inleres-
SUBVENTIONERET sante Meddelelse, al man i Bre-
SKIBSFART men havde dannet et nyt Sel-
skab »Hanseatische Schiffahrts-
und Belriebsgesellschaft m.b.H.«. Delle Selskab har
en nominel Kapilal paa 200,000 Reichsmark, og dets
Hovedopgaver er at financiere Bygningen af ny Ton-
nage og pan anden Maade assistere de eksisterende
Storrederier i Hamburg og Bremen. Kapital og Le-
delse cr direkte under Statens Kontrol, og Selskabet
kan ikke ophaves fer 1960, med mindre den tyske
Stat giver Tilladelse dertil.
Oprellelsen af delle Selskab er et Led i den tyske
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Regerings Besltrebelser for at slandse uprodukliv
Skibsfartskonkurrence mellem Bremen og Hamburg.
Ved dets Start undersiregede Hamburgs Borgmester,
al det ligeledes skulde bidrage til en Genoprettelse af
Renlabiliteten af Tysklands Skibsfart. Man vilde ikke
ind paa Subvenlionerings-Polilik, i alt Fald ikke no-
gen varig Subventionering.

Oflicielt har Tyskland ikke siden Krigen subven-
lionerel sin Skibsfart. Men man kan ikke komme
uden om, at de slore Laan, som Skibsfarlen i de se-
nere Aar har modtaget af Regeringen, ikke er tilbage-
betall, og sandsynligvis heller aldrig bliver det. I
sidsle Tilfeelde er Laanene altsaa Subvention. Et Sel-
skab som det nystiftede kan selvfolgelig ikke med en
Aktiekapilal paa 200,000 Reichsmark gaa ind paa en
aktiv Subventioneringspolilik, ejheller skulde man
synes, at del kan foretage Nybygninger i slorre Stil.
Ikke deslomindre har Selskabel i disse Dage beordrel
lo 20,000 Tonnere cargo liners med guaranterel 20
Knobs Fart. Det ene skal bygges af Deschimag, del
andet af Blohm & Voss. I Lebet af nogle Maaneder
vil Skibsbygningsordre paa lo andre af samme Type
og Slorrelse blive givet. Disse lire Skibe skal gaa
paa det fjerne Osten, og Hapag vil faa de lo, Nord-
deulscher Lloyd de lo andre at administrere. I ner-
mesle Fremtid vil Hansealic ligeledes placere Ordre for
to Skibe til den lyske sydafrikanske Service. Man ved
endnu ikke, hvilket Vearft, der vil blive overdragel
Bygningen af disse Skibe, der bliver 12,000 Tonnere
og med 16 Knobs Fart. Det er Meningen, at Woer-
mann Linien skal anvende dem — Konkurrencen i
denne Fart er blevel betydelig skxrpet fornylig ved
Kontraklen mellem den sydafrikanske Stal og de ita-
lienske Rederier, der betinger kraftig Subvention
baade fra syd-afrikansk og ilaliensk Side.

Financieringen af Bygningen af disse Skibe fore-
tages af Hanseatische Schiffahris- und Betriebsgesell-
schafl, altsaa af den lyske Stat.

De koebenhavnske Skibsmag-
lere, hvis Reltigheder er blevet
gaaet megel nar i den senere
Tid, har lxnge folt sig kraenket
over, at Ekspeditionsfirmaet forelager Klareringen af
Skibe fra de udenlandske Rule-Rederier, som de re-
presenterer. De har derfor anmeldt et Par af disse
Firmaer til Politiet for Overtrmdelse af Nearings-
loven.

De lo Firmaer — Franck & Tobiesen samt Carl
Krarup — forklarede for Retlen, al de belraglede sig
som slaaende i fast Tjenesteforhold lil Rederierne
og som Folge deraf var berettigel til at foretage Kla-
rering. Dommer Junior var af anden Mening. For
ham var decl afgerende for, om et Tjenesteforhold
foreligger, al den Person, der er ljenende, staar iel
almindellgt Underordnelsesforhold til den anden
Part, saaledes at han i det vesenllige, som del hed-
der i Dommens Praemisser, stiller sin Arbejdskraft il
Raadighed for denne, og at det efler det under Sagen
oplysle maa anlages, al Forholdet til de paagzldende
Rederier kun er en Del af Tiltalles Virksomhed, og al
delle Forhold ikke influerer paa Firmaels Selvstzen-
dighed, findes det mellem Tiltalle og Rederne bestaa-
ende fusle Representationsforhold ikke al kunne be-
tegnes som el Tjenesleforhold.

Dommeren idemte Indehaveren af Firmael Franck
& Tobiesen, Grosserer H. Tobiesen en Bode paa 100
Kroner, og de tre Indehavere af Firmaet Carl Krarup
hver en Bede paa 70 Kroner.

Som Defensoratel var anlagt er det saare tvivisomt,
om Sagen appelleres. Det er jo ikke en Sag af prin-
cipiel Natur, men en Overlrzdelse af en eksisterende
Lov.

KRANKELSE AF
MAEGLERNES
RETTIGHEDER

DANSK SOFARTS TIDENDE

CONFERENCEN 1 dels sidsle Maanedscirkulzre
MANER TIL maner Baltic and International
FORSIGTIGHED Marilime Conference lil Forsig-

tighed — Forsigtighed i mere
end én Forstand. Den slaar fasl, al med den ekono-
miske Verdenskonferences dedelige Udgang mistede
ogsaa Skibsfarlen et Forum for en virkelig inlernatio-
nal Politik, og peger paa, at man i England i hej
Grad samler Bestrebelserne om en Kamp imod Sub-
sidierne. Konferencen ser selvfelgelig med Tilfreds-
hed paa, at man modarbejder Tendensen til Subsidier.
Paa den anden Side er dens Ledelse ganske klar over,
at man ingen Udsigt har lil i GOjeblikket at faa den
afskaffet nogetsteds. Selv om man kunde med el
Slag afskaffe alle Subsidier, siger Cirkul®ret, saa var
Hovedproblemel alligevel lilbage: del maxglige Ton-
nage-Overskud.

Conferencen advarer derfor forsl og fremmest imod
ikke at tvinge Englenderne ud i en Retaliations-Po-
litik ved yderligere al ophidse den offentlige Mening
med nye Subsidier eller Diskriminationer af national
Karakler. Men dernmst maner Konferencen til i Ste-
det for orkeslesl at forsege Subsidier afskafTet i en
Haandevending, al samles om en rationel Ophugnings-
eller Oplagningspolitik, eller begge Dele.

Tiden er sikkerl inde for et saadant Fremsted. Som
vi omlalle sidsle Uge, er de engelskc Rederes [Forste-
mand — Lord Essenden — gaael i Breschen for en
saadan Polilik. Og det er en kendt Sag, at de en-
gelske Trampredere lenge har kraevet, al Chamber
of Shipping skal tage denne Sag op baade nationall
og internationalt. Vi ved ogsaa, at Chamber of Ship-
ping i disse Dage i Alvor overvejer Muligheden af at
forsege gennemfert det af Baltic and Inlernational
Marilime Conference udarbejdede Forslag om Oplag-
ning og Ophugning. Og den nalionale Slolthed bliver
jo ikke derved kranket, da det er en kendt Sag, at
den cngelske Reder, Mr. W. A. Souter er Fader i
Planen. Da han udarbejdede den var han, som be-
kendt, Formand for Ballic and International Maritime
Conference.

NEDGANG I VER- I den Berelning over Selska-
DENSTONNAGEN bets Virksomhed i Aaret 1932/

33 (fra 1. Juli 1932 til 30. Juni
1933), som Lloyd's Register of Shipping har udsendl
i Gaar, er Verdenstonnagen i Aarets Leb blevel
3,300,000 Tons mindre ved Salg til Ophugning og ved
Seulykker. Sclskabet mener, at Verdenstonnagen fra
70,000,000 i 1931 vil vare gaaet ned til 65,000,000
Tons i Lebet af ganske kort Tid.

Desuden viser Selskabets Stalistik, al cirka
18,500,000 Tons af Verdenstonnagen er over 20 Aar
gammel og allsaa snart moden lil Ophugning. Lloyd’s
gaar derfor ud fra, at Skibsbygningsindustrien snart
vil veere over den vearsle Tid, og al Ordrerne paa nye
Skibe er paa Trapperne — Selskabel peger i saa Hen-
seende paa Skibsbygningens sidste Kvartal, der ud-
viser en decideret Stigning. Decroulen er standset.
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Oplegningerne lidt mindre
Oplegningerne er nu igen nede under de 100,000 Tons.
Ifelge Dansk Dampskibsrederiforenings Opgerclse pr. 31.
Oklober var der 30 af Medlemmernes Skibe oplagt sva-
rende til en Dedveeglionnage af 99,032 Tons. Dette er lo
Skibe og 5,733 Tons mindre end Ugen forud.



DANSK SOFARTS TIDENDE 508

VERDENS ENERGIKILDER

KAPPESTRIDEN MELLEM KUL OG OLIE TIL SOS

PORTSAT FRA SIDE 493

DAMPMASKINENS FREMTID

Men det var ikke alene Anvendelsen af Olje med
Frembringelse af Damp, forlsatte Sir John, der havde
fremkaldt »den store Forandring til Ses<. Damperen
stod nu overfor en farlig Rival i Molorskibel. I 1914
fremgik det af Lloyd's Regisler, al Verdenstonnagen
af Motorskibe drevel ved Forbrendingsmotorer beleb
sig il 220,000 Tons — d. v. s. 0,45 pCt. af den sam-
lede Tonnage paa daverende Tidspunkt. De seneste
Tal angiver, al de Molorskibe, der nu er sveinmende,
belober sig til 10,000,000 Tons og representerer 15
pCl. af Verdens Skibsfart. Delle var et Eksempel paa,
hvorledes Naturvidenskaben og Nationalekonomien
marscherede Haand i Haand. Den omtrentlige Varme-
ydeevne hos en slor op- og nedadgaaende Skibs-
dampmaskine kan anselles Llil 15 pCl. En Damp-
maskine, der arbejder med ekstra Damplryk, giver
20 pCt. En Forbrendingsmotor af den Type, der in-
slalleres i moderne Skibe, har Varmeydeevne af til-
nermelsesvis 35 pCt. Anvendelsen af Olje er derfor
ikke alene resulteret i en bedre @konomi, men det
har lillige muliggjort, at en givel M®ngde Arbejde
kan udferes med del mindst mulige Forbrug af Ver-
dens naturlige Reserver af polential Energi.

Paa dette Tidspunkt kan maaske med Rette sper-
ges, om Olje ikke lil sidst helt kommer til at erslalte
Kul som Brendsel til Ses? Et flygtigt Blik paa Tal-
lene vilde maaske foere een til den Konklusion, at den
vilde. Men da de navnle Tal er af generel Karakler,
afslerer de ikke Delaillerne ved Udviklingen. Ja,
faktisk har Oljen ikke erslatlet Kullet paa alle Om-
raader, men er kun blevel optaget til de Anvendelser,
hvortil det er serligt egnel. De hurtigste Passagerrute-
skibe i Verden anvender n®sten udelukkende Olje som
Brandsel, idet de har dampdrevne Turbiner som
Drivkraft. De Rutebaade, hvor Hasligheden er af
mindre Betydning, bliver i hojere Grad udstyret med
Eksplosions-Motorer, som, selv om de ikke egner sig
lil de allerstorste Hastigheder, har store Fordele paa
Brendsels- og Pladsekonomiens Omraade fremfor
Dampen. De eovrige Skibsklasser, hvor @konomi i
Driften spiller Hovedrollen, er gaaet over lil Olje eller
anvender vedblivende Kul, alt efter hvad der har vist
sig al vere mest ekonomisk.

Disse Udviklingslinier er el Resultat af den for-
enede Indflydelse af mange Faktorer. De viser, hvil-
ken Slilling Kullet og Jernet har faact paa Skibs-
brendselens Omraade, en Stilling, som Fremtiden
maaske vil bekrzfte, men som kan ®ndres som Folge
af Udviklingen paa andre Felter, det vaere sig viden-
skabelige, industrielle eller kommercielle.

ORGANISATIONEN AF KUL- OG OLJE-
INDUSTRIEN

En Betragining af de FFremskridl, som @konomien
paa Brendselsmidlernes Omraade havde gjorl, ferte
Sir John til den Konklusion, at meget af Kulindustri-
ens Velstand i Fortiden beroede paa @Odselhed, og at
man ved al gaa videnskabeligt lil Varks overfor
Brendselsproblemerne havde fremkaldt en Formind-
skelse af navnle Induslris Velsland derved; at man

udirak mere Energi af hver Ton Kul konsumeret. Del ..

forekom ham, at Kulindusirien undervuredrede de
gode Egenskaber ved den Brendsel, de producerede,
og det var hans Opfallelse, at Kullets nulidige og frem-
tidige Slilling vilde blive en helt anden, hvis dennec
Indusiris Mend havde indtaget en anden Holdning. I
Forliden og i stor Udstrekning ogsaa i Nutiden hav-
de Kulindustrien udelukkende interesseret sig for Kul-

lets Produktion og Salget af den solide Masse ved
Skaktens Munding. Derefler intercsserede Industrien
sig i Almindelighed ikke lxngere for sit Produkl. De
videnskabelige og kommerciclle Fremskridt, som Kul-
induslrien gjorde, var ikke Resultalet af en Anticipe-
ring af Konsumenternes Behov, men en Folge af sidst-
nevnles Tryk paa Industrien for al faa denne lil at
lilpasse sine Produkler efter deres @nsker. Kulverkel
og Konsumenlen var ude af Berering med hinanden.

Oljeindustrien har maaske veret heldigere end Kul-
industrien. Den er sladig relativlt ung. For de fleste
Forelagenders Vedkommende har man maattel an-
vende en betydelig Kapilal paa de indledende Processer
som Eflerforskningen af Oljekilder, disses Opdagelse
og Udnyttelse. Folgelig er Produklionen af Olje i
slor Udstrekning blevet forelagel af slore Aktieselska-
ber, der ejede rigelige Kapilalmasser; og disse Aklie-
selskaber indsaa hurligt del kloge i, at de selv drev
alle de Banker, der havde med Oljen at gere, lil fra
Eftersegningen til det endelige Salg 1il Forbrugeren.
Som Felge af denne Kontrol paa alle dens Sladier har
Oljeindustrien beslandigt veret klar over /Endringerne
i Eftersporgselen efter dels Produkler, over nye Mulig-
heder saml over Nedgangslendenser.

Samtidigt med at Efterspergselen indvirkede paa
Udbudet, har Oljeindusiriens Kemikere og Fysikere
paa deres Laboratorier beslandig forsegl at forbedre
Produklerne og har strebt mod det Maal, al praktisk
talt hver Brokdel af den Raanafla, der produceres i
Breondene, udnyites paa en eller anden profitabel
Maade. Naar man lige undtager de uundgaaelige Tab
ved Destillalion .og Behandling, kasserer man ikke
noget, der kan anvendes.

FRAGTBERETNING

Koebenhavn, den 31. Ok;. 1933.

om omlalt i sidste Ugeberetning har der varel en

Bedring i nogle af de vigtigste overseiske Marke-
der; denne Bedring forlsalter heldigvis, og vi er lil-
dels udvidet lil andre Markeder. Eflerspoergselen er
endnu ikke af betydelige Dimensioner — ej heller Ra-
teforbedringerne, men bare det, al der er mere Liv
rundt omkring, giver Forhaabninger om, at Fragt-
markedet kan relte sig. La Plata Fraglerne er stegel
med 6d. a '1/-, Ausiralien, Dalny og Cuba noleres ca.
6d. hojere end i forrige Uge, og fra Sortehavel geres
en Del lil “well mainlained rates.” — De forskellige
Kulmarkeder er derimod gaael noget lilbage i An-
lallel af Forrelninger saa vel som i Raler. Traelast-
markedet er megel slilleslaaende, og del samme er i
hej Grad Tilfeldet med Montreal og Pacific, men og-
saa her kan der komme Overraskelser i den ecllevie
Time.

TRZLASTMARKEDET

Raterne fra Osterseen holdes nede paa el uanslen-
digt lavt Niveau til Trods for den langl fremskredne
Aarslid (de aller nordligste Ostersehavne forventes
lukket tidlig November), da Chancerne for langsom-
mere Ekspedition og daarligere Indlagende altid er til-
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stede. Blandt de senest rapporterede Afslutninger be-
markes:

650 Std. Kotka & Tringsund/Rocheforl 38/-. 675 Std.
Rzfse/Honfleur 34/-. 500 Std. Trangsund/Bordeaux
155 Fres. 450 Sitd. Kemi/Preston 42/6. 1,200 Sid.
Kemi/London 30/-.

Desuden adskillige store Baade fra Syd-Finland til:
Antwerpen lil omkring B. Frcs. 185/200 DBB, 28/-
30/6 Props.—

Noleringer:

1,200 Std. 2 Syd-Finland/Sharpness 33/ 34/. 1,000
Fv. Wasa/Cardiff 34/-. 700 Std. Raumo & Rew=fse/
London 28/6 29/6.

Canada. 650 Sld. Pictou/West Britain 52/6 Option
part-cargo London 57/6. 950 Sid. Bay Chaleur/
W.B.E.I. 51/3.

KUL, KOKS etc.

Markedel er fasl, og Raterne lidt hajere, men ogsaa
kun lidt. .

FForth/Svendborg 2,000 1. 4/10!/.. Oslkyst U.K./
Aarhus 1,800 . 5/- og 5/11/od. Methil/Vejle 2,200 t.
4/9. Burnlisland/Fredericia 3,000 t. 4/3. Boslon/
Odense 1,300 t. 5/41/s.

Store Baade faar sladig kun 3/9 4/- E.C. UK/Kbhvn.,
1,000 t. & 1,200 t. Losning. Koks: 2/2,500 t. Glasgow/
Kbhvn. 6/9 7/-. Pl Brulé/Kbhvn. 15/2,000 t. 5/9 6/-.
Noleringerne fra Danzig/Gdynia er rel faste — men
uforandrede.

MIDDELHAVET ete.

Cardiff/Genua rapporlerer 3 store Baade paa 8,500
4 10,500 t. til 5/-; disse Baade skal ophugges i Ilalien,
og Befragterne har derfor haft let Spil med at trykke
Fraglen. Pt. Talbot/Genua 4,300 t. 6/3, Cardiff/@erne
6,000 t. 7/-. Ostkysten/@erne 7/- a 7/6, Ceuta 4,500
t. 6/6, Vest Ilalien 6/7,000 L. ca. 5/3. Markedel er svagl
med liden Tilgang af nye Ordrer og stort Udbud af
Tonnage.

De hjemgaaende Markeder kan ikke prale med no-
get, dog er Sortehavet fast paa Basis af 10/6d. 10/71/2d.
Kontinentet, 3d. mere U. K. Donau nolerer omkring
14/6 15/6 U.K. Kont. Huelva/Rollerdam 7,500 t. 6/3,
Hull 3,300 t. 8/-, Rouen 2,400 t. 8/41/od. Saloum/
Kontinentet ca. 20/6d. Basis.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Veslgaaende: Swansea/Montreal-Quebec 5,700 t. 8/-,
3,000 (. 8/6 9/-, Wales/Havana 6,500 t. 6/6, Oslkysten/
Havana 3,500 t. Koks 10/3, Dunslon/Halifax 2,000 t.
Koks 9/- 9/3. Montlreal skuffer i aller hojeste Grad,
baade hvad Besk=fligelsesgrad og Rater angaar. Til
U.K. er akcepleret 1/3%/4d., Vesl Italien 8!/sc. Cuba
noleres hajere: 13/6 13/9 5/6,000 L.; Skrapjern New
York/Vest Ilalien 6,600 1. $3.20, Havana/Gdynia 4,750
t. $4. British Columbia/U.K. 7,000 t. 19/6 f.i.o. De-
cember

SYDAMERIKA

Udgaaende Kullasler er igen lavere. Wales/B. Aires
saaledes 9/6 a 10/-, Rio 8/9, Sunderland/Montevideo
9/3, Rotterdam/B. Aires 9/9, Rio 8/6. Heldigvis kan der
noleres en yderligere Fremgang i det hjemgaaende
Marked, og Markedel ser ud til at kunne holde.

Rosario/Anlwerpen 8,000 t. 14/3 ppt. Rosario/U.K.
A/R 6,200 1. 16/ ppt., 5,600 t. 16/3 Novbr. Decb. Ro-
sario/Bergen/Slockholm 6,200 t. 17/6 Novb San Lo-
renzo/U.K. H/H 8,200 t. 14/6 ppt. San Lorenzo p.p.
U.K. 7,500 1. 15/- Novb./Dec., 8,200 t. 15/9 Novb. San
Lorenzo/A/Rollerdam 6,000 t. 15/- ppt. San Lorenzo/
SL. John/Halifax 5,500 t. 18/3 ppt. B. Aires & B. Blan-
ca/London 12,000 (. 13/9.

Chile/Konlinentet indikerer 19/6.
4,500 t. Guano 22/6.

Peru/U.K. Kont.

OSTEN

Australien belaler noget mere, saaledes rapporleres
slultet: Vesl Auslralien/Europa. Dec. og Januar 25/-,
Syd-Australien 25/6 Novb./Dec. 26/3 Jan. Sydney 22/6
Decb., 23/ Dec./Jan. Dalny er ogsaa bedre: 24/- 8,000 t.
Novb., 24/6 7,200 t. Dec. Bombay/Kont. 6,800 t. 22/6
Novb. Reunion/Frankrig 6,500 t. 20/-. Philippinerne/
Europa 7,000 t. 28/9 per 60 cbf. Kohsichang/Cuba
31/3 Novb.

TIME-CHARTER

Vestindia-Markedet ligger ret fast, og der er en Del
mere LEfterspergsel for lrip across.

UDFORSLEN AF POLSKE KUL
over Danzigs Havn 1 August og September 1933

Generalkonsulatet i Danzig meddeler, at der over Dan-
zigs Havn ifelge derom modtaget Oplysning gennem det
hervaerende Havneudvalg i Lebel af August Maaned er
udfert 208,613 T. Kul, deraf til Danmark 25,568 T., mod
202,373 T., deraf til Danmark 25,215 T. i Juli Maaned.

Udferslen cr fordelt paa felgende Maade:

Tons

Frankrig . ...........cooiett 61,972
Sverige .. ....iiiiiiiiiiiea, 52,863
Ttalien . ...............ovea... 47,740
Danmark ..................... 25,568
Norge ......cooviiiiiiiiinnnn, 3,175
Irland .................c.., 11,690
Finland ...................... 3,845
Island .............cocivnnnn. 1,760

208,613

Vort Generalkonsulat i Danzig indberetter, at der over
Danzigs Havn ifelge derom modtaget Oplysning gennem
det derverende Havneudvalg i Lobet af Seplember Maa-
ned er udferl 229,920 T. Kul, deraf til Danmark 24,204 T.,
mod 208,613 T., deraf til Danmark 25,568 T. i August
Maaned.

Udferslen cr fordelt paa felgende Maade:

Italien .............cione 64,566 T.
Sverige . .........ioiiiinn 54,463 »
Frankrig ................. 51,685 »
Danmark ................. 24204 »
Norge .......ccovvvvvennn. 11,870 »
England .................. 7,385 »
Finland .................. 5,590 »
Greekenland ... ... oL.LL. 3,337 »
Letland ................... 2,650 »
Holland .................. 2,435 »
Belgien ................... 1,175 »
Island .................... 660 »

229,920 T.

DE SKANDINAVISKE SOMANDSHJEM

1 FREMMEDE HAVNE

ANTWERPEN:
14 Ankerrui. Telef. 22869. Teclegramadr.: »Scand-
home. Bestyrer A Kildahl.

CARDIFF:
217-218 Bute Road. Telef. 4096. Telegramadr.: »Scand-
homee¢, Besltyrerinde Andrea Bee.

HAMBURG:
Hafenfor 3, Hamburg 3. Telef. 366867. Telegramadr.:

»Scandhomee. Bestyrer H. J. Hansson.
LIVERPOOL:
20, Nelson Strcel. Tclef. Royal 1879. Beslyrer John
Cohlman.
MARSEILLE: .

108, Boulevard de Paris. Telef. Colbert 50-85. Tele-
gramadr.: »Scandhomec«. Bestyrer Alf Tollefsen.
NEWCASTLE:
163/167, Weslmorland Road. Telef. 33975. Tele-
gramadr.: »Scandhomec«. Bestyrer Sigfred K. Knulsen.
ROTTERDAM:
Willemsplein 8—9. Telef. 57174. Telegramadr.: »Scand-
homee. Bestyrer V. Norenberg.
ROUEN:
Rue St. Jacques 22. Telegramadr. »Scandhome«.
styrer J. Degner-Jensen.

Hjemmenes Bestyrere sorger for: 1) Semands Indkvar-
tering, 2) Henlning og Ombordbringelse af Tej, 3) hurtig
Hjemsendelse af Penge eller Opbevaring deraf, 4) paa Re-
deriernes eller Kaptajnens Anmodning skaffer de Folk
til Skibene uden nogen Udgifl for Sefolkene.

Be-
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MEMEL—KLAIPEDA 1 1932

Det danske Konsulat i Memel
har sendt Udenrigsministeriet ne-
denstaaende Beretning:

For Verdenskrigen gik Handelen paa Rusland hoved-
sagelig over Havnene i Danzig, Kénigsberg, Libau, Riga
og Leningrad, medens Memel, der som Opland kun raa-
dede over de 3 estligsle Kredse af @stprejsen, var af min-
dre Belydning og navnlig tjente som Afskibningshavn for
Tra, der ad Floden Njemen flaadedes fra det nuvarende
Litauen og Polen. Som Specialhavn for Tra var Havnen
da ogsaa i forste Linic indstillet paa denne Transporl,
medens man kun i ringe Grad raadede over Indretninger
for den almindelige Vare- og Slykgodstrafik. Efter Me-
meldistriktets Sammenslutning med Lilauen blev Havnen
slillet overfor helt nye Opgaver, idet den, bortset fra Fi-
skerihavnen i Svenla, blev Litauens enesle Havn og saa-
ledes kom lil at danne Porten for Landels sovmerts For-
bindelse med Udlandet. Anlallel af anlebende Skibe tog
staerkl lil, og det viste sig snart, at Havnen kun med Van-
skelighed var i Sland til at magte Trafikken. I 1932 er
der saaledes registrerel ialt 1,113 indgaaende og 1,117 ud-
gaaende Skibe, hvilket ikke skal vare forekommet i de
sidslec 40 Aar af Havnens Historic. Tonnagens Art har
desuden ®ndret sig, saaledes at Tonnagen af de i delte
Aar anlebende Skibe langl overskrider Tonnagen af del
tilsvarende Antal Skibe i tidligere Aar. Efterhaanden som
Trafikken steg, indsna man Nedvendigheden af at udvide
Havnen, og i Efteraarct 1930 blev det ovedraget det dan-
ske Firma A/S. Hejgaard & Schultz at bygge ct nyt Hav-
nebassin.  Arbejdel paabegyndtes straks, og den 17. De-
cember 1932 fandl Havneindvielsen Sted. Det nye Hav-
nebassin bestaar af en nordlig Kajmur paa 115 m, Lengde,
cn osllig paa 527.50 m og en sydlig paa 220 m., altsaa en
samlet Kajlangde paa ialt 862.5 mn. Samtidig uddybedes
det hidtidige Bassin og Indscjlingen, saaledes at mindste
Dybde nu andrager 7 m. Havnen heskylles af to Moler,
nemlig den tidligere Vinlerhavns gamle Mole, som er ble-
vet forsterket og forlenget til en Langde af 330 m. og
en ny 275 m. lang Mole i Jernbelon. Endnu mangler dog
i Havnens Fuldferclse Anskaffclse af nye Kraner, Bygning
af nye Lagre og Pakhuse, ligesom omfallende Jernbane-
spor-Arbejder maa udferes. Den samlede Udgift til Hav-
nens Udvidelse og Indrelning er anslaact til ca. 9 Mil-
lioner Lit, hvoraf noget over Millioner Lit falder paa den
af Firmact Hajgaard & Schullz udferte Del.

Korl for Indvielsen af det nyec Havnebassin aabnedes
Trafikken paa den nye Jernbanelinie Telsiai-Kretinga, som
ligeledes er bygget af A/S. Hejgaard & Schultz. Ved denne
Linie er Afstanden mellem Kovno og Memel (i Lufllinie
knapl 200 km) forkortet med 59 km fra 382 km til 323
km, hvorved Omvejs-Koefficienten, der for androg 91 pCt.,
nu er bragl ned paa ca. 60 pCt., men samtidig har man
opnaact, al Forbindelsen, som fer gik over Leclland, nu
ikke mere berorer fremmed Omraade.

Siden 1924 har saavel den indgaaende som den udgaa-
ende Trafik veret i stadig Stigning. Samlidig har Arten
af de ind- og udferte Varer ®ndret sig vesentligt. Medens
Indferslen tidligere, borlsct fra Cellulose-Fabrikernes For-
brug af Kul o. lign. overvejende bestod af Stykgods, er i
de senere Aar Stabelvarer lraadt i Forgrunden; disse ud-
gjorde i 1932 94.1 pCt. af den samlede Indfersel. De ind-
ferte Slabelvarer udgjordes hovedsagelig af Tre, Kul, Ce-
ment, Kunslgedning, Raaphosphat, Svovlkies, Kalkslen,
Minecralolie, Melaller, Sukker, Salt og Sallsild.

Hvad Udferslen angaar, indtager Traexporten sladig den
slorste Plads, men medens denne i Aaret 1925 oplog 83.7
pCt. af Havnens samlede udgaacende Trafik paa 139,114
Tons, udgjorde den i 1930 kun ca. 60 pCt. T 1932 ud-
gjorde Treexporlen 68.8 pCt. af den samlede Udfersel, som
da var steget lil 222,092 Tons. De sidsle Aars Sligning
i Udforslen skyldes for cn slor Del Exporten til England
af Bacon og Smer, der i 1930 begyndle at gere sig gel-
dende og nu er vokset Lil cl anseligt Omfang.

Del af Savverks-Industrien i Memelomraadel i de sidste
Aar forarbejdede Trz har for Slerstedelens Vedkomimende
veeret al russisk Oprindelse, idet der siden 1930 mellem
den sovjetrussiske Tretrust »Exportles« og Memeler Holz-
syndikal A.G. har beslaael en Ovcrenskomst om Opskz-
ring og Export af russisk Tre. Der er saaledes i de senere
Aar aarligt blevel forarbejdet fra 170,000 til 220,000 cbm
Trax. Herved har det veret muligt at beskeftige ca.
2,000 Arbejdere. Overenskomsten med Sovjet-Rusland le-
ber imidlerlid kun til Oklober 1933, og der fores for Ti-
den Forhandlinger om en ny Ordning. Trasyndikatet har
dog i det sidsle Aar arbejdet med belydeligt Tab og har
maallet stolles saavel af den lokale memellanske som af
den litauiske Regering.

En ikke ubelydelig Del af Trwmeksporlen udgeres af
Krydsfinér, der fremslilles af del hollandske Firma A.
Bisdom & Zoon G.m.b.H., Memel. Ogsaa for dette Firma

har 1932 varet et meget ugunstigt Aar, saavel med Hen-
syn lil Priser som lil den exporterede M@&ngde. Da Litauen
sladig har opretholdt Guldparilel for sin Valula, var Fa-
briken ikke i Stand lil al konkurrere med Fabriker i
andre Lande, der har fulgt Pund-Kursens Fald, men maalte
koncentrere sig om Fremstillingen af Special-Plader. Aaret
afslulledes med ecl belydeligt Tab. Udsiglerne for det
lebende Aar 1933 er noget bedre, men dog langtfra til-
fredsstillende.

Den ovrige Industri i Memel har ligeledes arbejdel
under vanskelige Forhold. For Celluloselabriken har 1932
vaerel cl daarligt Aar, idet man har maaltet kempe mod
sterk Konkurrence fra svenske Fabriker, der som Folge
af Faldet i den svenske Krone kunde levere il for Af-
lagerne megel gunslige Betingelser. Produktionen maatte
derfor indskreenkes belydeligt, og Aarct sluttede med et
foleligt Tab. For 1933 bedemmes Udsigterne dog gun-
stigere.

»Union« Fabrik chemischer Produkte, der er grundlagt
i 1927, og som fremsliller Superfosfat og Svovisyre, har
ikke i 1932 kunnet finde tilsirckkelig Afselning for sin
Produklion og har derfor arbejdel med Tab. En med-
virkende Aarsag hertil er, al det litauiske Landbrug igen-
nem de litauiske Andelsforeningers Indkebscentral i Aar
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EKSAMENER VED KOBENHAVNS
NAVIGATIONSSKOLE

Til den nu afslultede Eksamen ved Kebenhavns Navi-
gationsskole var der til Styrmands-Skibsferereksamen og
Radioexpedicentpreverne indslillet 44 Elever, som alle be-
slod med nedenslaaende Resullater.

Styrmandseksamen.

B. Fremming, Helsingor, 149. E. P. A, Hjelmholm, Keo-
benhavn, 151. H. Hejer, Orting, 122. K. lbsen, Lemvig,
122, S. L. Kurlzhals, Kebenhavn, 129, B. L. Lauesen,
Frederikshavn, 130. V. U. Lmrkesen, Knudsker, 130, H.
Aa. Lenstrup, Skagen, 148. P. J. Nielsen, Krogsbxk, 122.
J. H. Pedersen, Glerup, 153. K. E. Pedersen, Kebenhavn,
156, K. K. S. Petersen, Roskilde, 157. S. A. J. Pelersen,
Helsinger, 176. U. V. W. Rasmussen, Odense, 151. K. I.
Schmidl, Saunte, 106. H. E. Schwalbe, England, 109. Ch.
M. Sundby, Kebenhavn, 162. C. G. Thygesen, Fjerritslev,
147.

For al beslaa krazves 87, hejesle Karakter er 208.

Skibsfoerereksamen.

T. E. Larsen, Kebenhavn, 96. J. Pedersen, Kebenhavn,
92. A. K. Andersen, Kebenhavn, 113. @. Bech, Gremse,
157 ug. M. E. U. Ekmann, Ordrup, 132. S. A. Gerisen,
Hawslen, 112. J. P. A. Jorgensen, Bregnet, 109. S. V.
Rubeksen, Thorshavn, 115. F. B. Sundvig, Kebenhavn,
124. H. A. Serensen, Kebenhavn, 132. H. S. Thygesen,
Kebenhavn, 121.

For at beslaa krmves 84. Hejeste Karakter er 168.

Radioexpedientproven.

R. betegner 2. Kl. Cerlifikat. T. betegner Radiolclofoni-
proven. 7 Eksaminander har indstillet sig til begge Prover.

Styrmand W. Ankersen, Kebenhavn, R. 6.6, T. 6.0. O. P.
Bech, Viborg, R. 6.1. A. M. A, Christensen R. 58. E. V.
Christiansen, Taarbzk, R. 52. A. 1. E. Eduard, Keben-
havn, R. 5.0, T. 6.3. F. Jakobsen, Holbak, R. 6.0. T. Jor-
gensen, Frederiksberg, R. 6.7, T. 7.0. P. F. Larsen, Lange-
bk, R. 4.7. K. Lindecblad, Hyllcholt, R. 4.7, T. 7. A. G.
Meyer, Kvorning, R. 5.8. A. B. Niclsen, Kebenhavn, R. 5.8,
T. 43. H. B. Olsen, Hellerup, R. 6.0, T. 50. N. M. M.
Poulsen, Roskilde, R. 54. C. Rasmussen, Assens, R. 4.3.
H. M. Jorgensen, Kebenhavn, R. 6.4, T. 6.7.

Desuden var der af Svendborg Navigalionsskole ind-
stillet Styrmand K. Andersen, Marstal, R. 5.0, og til Om-
preve, Telegraast N. E. Lund.

For at beslaa kreves 4.0 og det hojesle er 8.0.

Ved den fesllige Afslutning paa Skolen den 25. Oklober
modtog Eksaminanderne deres Eksamcnsbeviser, og fel-
gende Elever modtog Pramicr:

Elev i Skibsfererafdelingen ©. Bech, Admiral Richelieus
Premic for Flid.

Eleverne i Radioafdelingen T. Jorgensen og W. Anker-
sen, Foreningen til Sefarlens Fremmes Przmier, hen-
holdsvis en Kikkert og cl Selvelui, og Skolens flinkeste
Svemmer Erling Viere modlog el smukt Selvbzger, sken-
kel af cn anonym Velynder af Skolen.

En Rxkke Elever, der under Svemmekursuset havde
ydet fremragende Prmstationer, modtog Adgangskorl til
Idretsparkens Svemmehal.
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DANSKE SKIBSMAGLERE

AALBORG

KOLDING

RECHNITZER, THOMSEN & CO.'S EFTF.

(Norman H. Hansen, aut. Skibsmagler)
AALBORG

LLOYD'S AGENT
Telefon: 4120 Telegram.Adr.:
Statstelefon: 16 »Maritimes

A. GJORDING

KOLDING
EDSVOREN SKIBSMAGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN
BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION -:- ASSURANCE
ABENT FOR DEA NIBBENHAVASKE $B-ASSURANCEFORENING
TELEGRAM-ADRESSE: GJORDING TELEFON NR. 1610 O6 1811

ASSENS

KOBENHAVN

ALFRED LARSEN

EDSVOREN SKIBSMAEGLER
KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS

TELGR.-ADR. ,,SHIPPING'". — STATS-TELF. 10. — TLF. 200.
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.sAdr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221
Dampskibsreder

Dampskibs= og Havariagent
Befragtningsforretning

BANDHOLM

MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMAGLER
BANDHOLM

British VicesConsulate for LollandsFalster

P, RUDBEGK-LARSEN - MARIAGER

INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

&dsvoren Skibsmagler

NAKSKOV

Lipdrandibagkers Bundbolm Ageomie TeegramMdrcs: T e Craing o™
ESBJERG AK
C. BREINHOLT Casper Andréa’s Eftflg.
SKIBSMAEGLER ved
INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN Halfdadn sl:lb“m'"“n
ESBJERG ‘N‘:xs‘lrtng’:;

Brilisk Vice-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 & 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

Statstelefon Nr. 7
Telegr..Adr.: ,,Andrea‘' Telefon Nr. 108, 408 & 618

NORRESUNDBY

J. LAURITZENS

MAGLERFORRETNING

SKIBSMAGLER, SHIPBROKER
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG

TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

N. C. BACH

EDSV. SKIBSMAGLER
Etableret 1896

NORRESUNDBY

Telefon 1047 - 2161 Telegram.Adr.: BACH

FAABORG

P.A.NIELSEN

EDSV. SKIBSMEGLER
BEFRAGTNINGSFORRETNING

SPEDITION — ASSURANCE
FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

CHR. CLEMMENSEN

INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN
STATSAUTORISEREDE SKIBSMAGLERE

ODENSE

TELEFON: 14 & 33 .
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: s*CLEMMENSEN«

HOLBXEK

JORGEN L. FISKER

(H. MUNCH'S EFTFL.)
EDSVOREN SKIBSMAGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 };!AS?‘EBVEQ Telegr.«Adr.: oFiskere
ENESTE EDSVORNE MEGLER PAA PLADSEN

Lloyds Agent
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, Kebenhavn.

FRIIS & FREDERIKSEN

EDSV. SKIBSMAGLERE
ODENSE

TELEFON: 30 (2 Ledninger) . .
STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIISc

KALUNDBORG

O.L.OMGOE
1Ler. Aok, KALUNDBORG 1 gr. aor.
OMOE  Sribsmagler Lloyds Agent OMOE
Befragtning, Klarering, Assurance,
Stevedoring og Spedition.

TELEFON NO. 4. 601,
—_ STEVEDOREKONTORET 625.

C. HOPPE

EDSV. SKIBSMAGLER
ODENSE

TELEFON: 988 1663 TELEGR.ADR.: “HOPPE"

ODENSE
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MEMEL—KLAIPEDA T 1932
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har dmkket sit Forbrug af Kunstgedning i Holland til en
Pris, der ligger 1 Lit pr. Fad under den af »Unione« for-
lante Pris. Forholdene ved denne Fabrik har nu forver-
rel sig i en snadan Grad, al Fabriken formentlig vil ind-
stille Driften i indeverende Efleraar,

Indenfor Bryggeri-Industrien har den almindelige eko-
nomiske Dcpression givel sig Udslag i en ringere Olkon-
sum og dermed sviglende Indtegler.

For Smbefabrikerne i Memel har Aarct 1932 ligeledes
veret utilfredsslillende. Ved Dannelsen af et Smbesyndi-
kal segle man at bekempe den indbyrdes Konkurrence.
Syndikatet er dog alter oplest den 1. April 1933. Paa
Grund af Krisen, der stadig meerkes haardt, og som Felge
af Prisfald, fremkaldl ved faldende Priser paa Raamate-
rialerne, er Omse&tningen gaael sterkt lilbage.

Ogsaa En gros-Handelen er i Forhold til Aarcne 1930
og 1931 gaaet sterkt lilbage; delle maa tilskrives den
Omslendighed, at den litauiske Befolknings Kebckraft
har svigtet som Folge af de lave Priser, der opnaas for
Landbrugsprodukter. Genncmsnitligt kan man regne, al
Omseetningen er gaact 30 pCl. tilbage, hvilket ogsaa frem-
gaar af Nedgangen i de lilauiske Toldindlagter. Dog har
der i Aaret 1932 ikke fundel slorre Betalingsslandsninger
Sted. — Den voksende indenlandske Industri vanskelig-
gor ogsaa i stigende Grad Import-Handelen. I saa Hen-
secende kan i foerste Linie n®vnes den nye litauiske Suk-
kerfabrik, der naslen ganske har udelukket Importen af
Sukker, og endvidere den opblomstrende Textil-Induslri.
De lilauiske Andelssclskabers Indkebscenliral har ogsaa
paafert Memiels Handelssland en steerk Konkurrence.

For den memellandske Skibsfart har Aarct 1932 lige-
ledes veret vanskeligl. Som Felge af Kursfaldet for Ster-
ling og de sterkt faldne Fragtrater, saa Redcrierne i
Memel sig nedsaget til at oplegge deres Skibe. De Dam-
pere, der temporart fandl Beskeftigelse, arbejdede med
store Tab.

Som Folge af den Depression, der har gjort sig gel-
dende paa neesten alle Omraader, er ogsaa Bankernes Om-
setning gaaet vaescnlligt lilbage. Den Omstendighed, at
Bankerne ved Ydelsen af Kredit har maaltet udvise den
slorste Forsigtighed, har ogsaa bidragel til at reducere
Banktransaklionerne til et Minimum, hvilkel naturligvis
ikke har kunnet undgaa al influerec paa Bankernes Ge-
vinst-Resullater. Dog har Bankcrne veeret fuldl beskef-
tiget, og medens man tidligere i Memel kunde tale om et
Overskud af Banker, viser der sig nu snarere cn Mangel
paa Pengcinslitutter. Selv om Bankernes Indl®gter er afta-
get betydeligt, kan man paa den anden Side fastslaa, at
der har fundet en vis Konsolidering af Forholdene Sted,
idet en slor Del af de daarligt siluerede Firmaer er ble-
vet udskilt,

For Landbrugsexportens Vedkommende maatte Litauen
og derunder Memeldistriktet i det forlebne Aar keempe med
stadig nye Vanskeligheder i Form af Toldforhajelser, Kon-
tingenteringer og Indferselsrestriktioner i de Lande, hvor
Landbrugels Produkter fandt Afselning. Til Trods for
en betydelig Nedsellelse af Rentefoden for Hypolheker
formaaede denne Letlelse ikke at opveje det unormale
Prisfald for Landbrugsprodukter, saaledes al Landbru-
gere, og da serligt snadanne, der er henvist til at anvende
fremmed Arbejdskraft, ikke kunde opretholde Rentabili-
teten og en yderligere Stigning i Landbrugernes Geeld ikke
kunde undgaas.

VALUTAKURSER PAA KOBENHAVNS BORS
31.10. 33
LonNDON......... 22,40 MabDnID......... 59,65
gszoux ------- :(752'3(5) AMSTERDAM. ..... 286.25
ERLIN ......... R
Pamis........... 27,85 StockuoLw...... 115,70
ANTWERPEN ..... 98.95 Osto ........... 112,70
ZORIGH ......... 187,35 HEeLSINGFORS 9,95
RoM............ 37,50 PRAG ........... 21,20

@ POSITIONSLISTE

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk

Ruten.
s.s. Aalborg, Eriksen, ank. Rouen 18.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
Aaro, Olesen, ank. Swansea 29.10.

S.S.
S.S.
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Haifas nye Havn indviet

Den store nye Havn i Haifa er blevel indviet af Hej-
kommissaren.

I Anledning af Indvielsen har Koloniministeren alvor-
ligt advaret Befolkningen i Paleslina om, at Mandatfor-
pliglelsecrne overfor Jeder og Arabere vil blive strengl
overholdl og den bydende Pligt Lil al hzvde Ordenen i
Landet blive Irofast opfyldl.

Tragedien i Ishavet

For to Uger siden omlalle vi her, at den dansk-
byggede russiske Isbryder »Tscheljuskine« (tidligere »Le-
nac<) befandt sig i slore Vanskeligheder og sad fast i
Ismasserne ved den nordestsibiriske Kyst. Nu meddeles
fra Moskva, at den befinder sig i den slersle Fare. Is-
bryderen er ved al blive skruet ned af Isen, og Undswml-
ningsforseg ved Hjalp af Flyvere er forgmves, da Fly-
verne ikke kan lande paa Isen.

»Tslheljuskine er identisk med den hos Burmeisler &
Wain byggede Isbryder »Lenac. Den er blevet sendt ud
for at gennemscjle Nordostpassagen og blev under detle
Forclagende dirigeret lil Wrangeleen, hvor en russisk vi-
denskabelig Ekspedilion befandt sig i yderste Nod. Flere
Medlemmer af Ekspeditionen var blevetl sindssyge. Man
véd ikke, om ELkspeditionen er blevel undsat, men man
antager del.

Isbryderen har 109 Mand om Bord og mangler bande
Proviant og Vand.

Logerede Jonas i Hvalfiskens Nase?

Efter aarelange Studier af Hvalens Analomi crklerer
to amerikanske Professorer, at Jonas godl kunde have
level i en Hval, ganske vist ikke i dens Bug, men i Nese-
hulen, hvor der findes et meget storl Luflrum, der er Aar-
sag til, al en Spermhval kan gaa en hel Mil ned i Vandet,
fer den behever at vende tilbage lil Overfladen for at
faa frisk Luft. Hvalens Naschule er, siger Professorerne,
seks Gange saa stor som dens Hjernekasse. Hvis f. Eks.
en Hval har el 12 Fod langl og 6 Fod hejt Hoved, vil
dens Nemse viere 10 Fod lang, og der var saa ikke noget
i Vejen for, al Jonas kunde have logeret i en Hvals hajre
Neesebor, der er sterre end det venslre.

Til deres Sludier benyllede de en ganske ung 18 Fods
Hval, som blev skanket lil Amecrikas zoologiske Muscum,
cfter at den i 1928 havde fulgl en Occandamper over
Havel, sikkert i den Tro, at Skibet var dens — Moder!

Nybygning til Svendborg Skibsveerft

Svendborg Skibsveerft har i disse Dage sikret sig en
Nybygningsordre. Varflel har nemlig slullet Overens-
komst med Rederiet Anholt om cn ny Last- og Passager-
baad til Ruten Kbenhavn—Anholtl—Grenaa. Det bliver
en Dieselmolor paa omkring 200 Tons, der skal have en
Bukh-Dieselmolor fra Fabriken i Kalundborg.

»0Oakland« bjerget

Svitzers »Sigyn« gik i Tirsdags paany ud til den stran-
dede finske Bark »Oaklande¢, der har staaect paa Grunden
ved Hven i en halv Snes Dage. Det lykkedes nu endelig
»Sigyn« at faa Havaristen bragl flol og bugseret her ind
lil Havnen. 0aklande vil nu blive nermere undersegl,
og dcrefler traeffes der Bestemmelse om Reparalion og
hvad der videre skal gores med Skibet.

Hamborgs sidste Storsejlere

Af den store Flaade af Dybvandssejlere har Hamborg
nu kun Barkskibene »Priwalle og >Paduac lilbage. De
lilherer begge det i sin Tid forende Sejlskibsrederi Laeisz,
der har solgt en Del lil Marichamn-Rederen Gustaf Erik-
son. >»Priwallt og »Paduac er for Tiden i Dok hos
Blohm & Voss og skal ligesom de finske Storscjlere il
Australien for at lasle Hvede til Europa.

PR. 31. OKTOBER @

m.l. Aase Mearsk, afg. Bucnos Aires 17.10.

m.s. Afrika, Himmelslrup, ank. Rotierdam 28.10.

s.s. Agnete Mwrsk, afg. Blyth 18.10.

s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 12.10. lil
Antwerpen,

s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

s.s. Algarve, Lund, afg. Anlw. forv. 8.11. lil Casablanca.
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s.s. Alsia, Hcindorn, afg. Genoa 27.10. til London.

s.s. Alssund, Petersen, ank. Notre Dame Bay 24.10,

s.s. Amalienborg, afg. Kbhvn. 25.10.

m.s. Amerika, Knudsen, afg. St. Thomas 27.10. lil South-
ampton.

m.s. Anglo Marsk, afg. Port of Spain 10.10.

m.t. Anna Mersk, ank. Yokoama 21.10.

m.s. Annam, ank. Nakskov 23.10.

m.s, Argentina, Juul-Larsen, afg. Antw, 29.10. til B. Aires.

m.s. Arizona, Sonne, ank. Bucnos Aires 28.10.

m.s. Asia, Kolls, pass. Cape of Good Hope 17.10. p. R. L
Trinidad.

s.s. Asko, Langlykke, ank. London 24.10.

m.s. Asnaes, Ankersen, ank. Westonpoinl 1.11,

m.s. Astoria, Nerregaard, ank. Tarawa 26.10.

s.s. Astrid, Madsen, pass. Algier 22.10. p. R. L. Aberdeen.

m.s. Australien, Rasmusscn, afg. Matanzas 14.10. lil London.

B
s.s. Beira, Kjer, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
S.S. %cnedikl, Fjeldborg, Kbhvn.-Hadsund-Mariager-Hobro
uten.
m.lL. Bente Mersk, alg. Willemslad 17.10.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn, 31.10. til Veslnorge.
s.s. Betty Mersk, afg. Archangel 16.10.
s.s. Birgit, Lisberg, ank. Penarth 31.10.
s.s. Birte, Pedersen, afg. Boue 27.10. lil Gefle.
s.s. Boge, Niclsen, afg. Funchal 27.10. til Dakar.
m.s. Boringia, Vering, afg. Penang 27.10. lil Colombo.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Montreal 27.10,
s.s. Bothal, Hansen, ank. Aarhus 30.10.
s.s. Brasilien, Botleldt, afg. Randers forv, 1.11,
singer,
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Tocopilla 19.10.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Stellin 27.10.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Blyth 26.10. til Barcclona.
s.s. Brosund, Hansen, afg. Mobile 28.10. Havana,
s.s. Brynhild, Hejde, afg. Danzig 1.11. lil Preston.

C

m.s. C. F, Tietgen, Jorgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. Geleborg 6.10. til B. Aires.
m.L. Caroline Mersk, afg. Willemstad 19.10.

s.s. Charkow, Holst, afg. Leixoes forv. 1.11, lil Gdynia.
m.s. Chastine Mcersk, afg. San Pedro 18.10.

m.s. Chile, Hansen, afg. Port Said 21.10. lil Rotlerdam.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Balon Rouge 27.10,
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 25.10.

s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Ruten.

s.s. Clara, Niclsen, afg. Kiel 28.10. til Gdynia.

m.s. Columbia, Barfoed, ank. Dairen 25.10.

s.s. Cornelia Mersk, ank. Leningrad 19.10.

s.s. Cyril, Farup, afg. Huelva 30.10. til Gdynia.

D
s.s. Dagmar, Roscnhej, afg. London 3.11. (il Kbhvn.
s.s. Dana, Bang, ank. Dunkerque 23.10.
s.s. Danild, afg. Leningrad 24.10.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Singapore 27.10. lil Suecz.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Rockall 24.10. til Ingleside.
s.s. Delaware, Christensen, afg. Norfolk V. 27.10.
s.s. Diana, Nieclsen, afg. Aalborg 3.11. til Newcaslle.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel 11.11. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdad, afg. Reykjavik 28.10.
til Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Stettin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Jarllorp, afg. Tanger forv. 2.11. Ceuta,
s.s. Effie Mersk, ank. Leningrad 19.10.

til Hel-

s.s. Egholm, Brocks, afg. Oran 1.11. til Algier.

s.s. Elenora Marsk, oplagt.

s.s. Elie, Larsen, pass. Kbhvn. 31.10. p. R. t. Danzig.
s.s. Elisabeth Mersk, afg. Cardiflf 17.10,

s.s. Ellensborg, afg. Barcelona 24.10.

s.s. Emilie Me@rsk, afg. Oran 16.10.

m.t. Emma Mcersk, afg. Aruba 13.10.

m.s. England, Jacobsen, Eshjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Elsborg, ank. Archangel 16.10.

m.s. Erria, Topp, pass. Perim 27.10. p. R. {. Colombo.
m.s. Esbjerg, Jorgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Amsterdam 27.10.
s.s. Estland, Egeclofl, afg. Antwerp 18.10.

m.s. Europa, Dahl, ank. San Fransisco 27.10.

F
s.s. Falken, Jenson, Kbhvn.-Faaborg-Rudkebing Ruten.
s.s. Faneo, KorfT, afg. Archangel 19.10, til Grangemouth.
m.s. Fionia, Mourilzen, ank. Bangkok 27.10.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Rulen.
s.s. Flynderborg, pass. Ushanl 17.10.
s.s. Fredensborg, afg. Archangel 22.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-
Kolding Rulten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Oslo 26.10. til New
York.
s.s. Frederiksborg, ank. London 19.10.
s.s. Frigga, Nielscn, Esbjerg-Grimsby Rulen.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Anlw. forv. 3.11. til Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Abrahamsen, alg. Stellin 26.10. til Kemi.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Montreal 21.10. til Kbhvn.
s.s. Gerda Toft, afg. Val de Lime 23.10.
m.s. Gertrude Maersk, afg. New York 18.10.
s.s. Gorm, Jergensen, afg. Norfolk V. 23.10.
s.s. Gronland, Meinerlz, afg. Archangelsk 25.10.
s.s. Gudrun Mesk, ank. Leningrad 18.10.

H

s.s. Hafnia, Ravn, ank. Burnlisland 1.11.
s.s. Halfdan, @rbech, afg. Tanger forv. G.11. lil Ceuta.
s.s. Hallund, Andcrsen, ank. Garslon 26.10.
s.s. Hans Mersk, ank. Leningrad 18.10.
s.s. Harald, Chrislensen, afg. Danzig 6.11. til Kbhvn.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Aalborg 10.11. til Newcastle.
s.s. Hertha Mersk, ank. Oumba 15.10.
s.s. Hindsholm, Moller, afg. Anlwerpen forv. 31.10. til

Middelfart.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Esbjerg forv. 30.10. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Pape, afg. Kbhvn. 2.11. lil Hull
s.s. Hulda Mersk, ank. London 15.10.

I
m.s. India, Kruse, afg. Cristobal 17.10. til Vancouver.
m.s. Indien, Bronér, afg. New York 21.10.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Pakoradi 13.10. til Corcubion.
s.s. Inge Mersk, afg. Leningrad 19.10.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Amslerdam 31.10,
m.s. Irland, Pelersen, ank. Montreal 28.10,
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 28.10. til Reykjavik.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, ank, Sunderland 29.10.
s.s. Jacob Mersk, afg. Grangemoulh 11.10.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Immingham 28.10. til Randers.
m.t. Jane Mearsk, afg. Kontinentet 15.10.
m.s. Java, Skjoldam, afg. Madras 206.10. til Singapore.

DANSKE SKIBSMAGLERE

SKIVE SVENDBORG
AAGE BERING A. E. SORENSEN
EDSVOREN SKIBSMEGLER EDSVOREN SKIBSMZEGLER
SKIVE SVENDBORG
TELEFON: TELEGRAM-ADR. TELEGRAM-ADR.: SHIPPING  TELEFONER: 1151—955
386 & 786 “MAEGLEREN” THE Boe CODE PRIVAT: 1551
SVENDBORG

VEJLE

E.W.v.d. HUDE & S@GN

Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852
SVENDBORG

STATSAUTORISEREDE SKIBSMAGLERE
LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr.»Adr.: »Hudee, Svendborg.

F. H. Lauenborg Christensen

(C. HOLMS EFTERF.)
EDSVOREN SKIBSMAGLER
Vejle

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.ADR.: »ACTING«
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A/s NIELSEN & THORDEN °/y

TelegrameAdr. : ''Tonnage"" Coder: Alle ShippingsCoder

HELSINGFORS (Finland)

Filtalkontor HANGO

Skibsredere. Skibsm=glere Befragtning og Spedition

s.s. Jessie Marsk, afg. Frederikshavn 19.10.

s.s. Johannes Mersk, ank. Murmansk 15.10.

s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jaegersborg, ank. Riga 23.10.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Sfax 28.10. til Bordeaux.

s.s. Katholm, Pelersen, afg. Manchester 30.10. il Liverpool.

s.s. Kirsten Mersk, afg. Filadelfia 18.10.

s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

s.s. Kjabenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Oslo 25.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Antw. forv. 7.11. til Kbhvn,
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.

s.s. Kong Haakon, Pcronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

L
m.s. Lalanda, Borch, ank. Antwerpen 28.10.
s.s. Laura Marsk, afg. Huelva 17.10.
m.s. Leice Marsk, pass. Panama 2.10.
s.s. Lexa Me@rsk, ank. Archangel 16.10.
s.s. Lica Marsk, pass. Panama 19.10.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. London 24.10.
s.s. Lilleborg, afg. Tees 20.10.
s.s. Lim/jorden, Bencke, Kbhvn.-Limjordsslationerne.
s.s. London, Hansen, afg. La Rochelle 26.10.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 20.10. Kbhvn.

M
s.s. M .G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn-
Oslo Ruten,
s.s. Magnus, Hjorth, afg. Trondheim forv. 1.11. lil Fre-
derikshavn.

s.s. Maine, Hansen, ank. Kbhvn. 29.10.
s.s. Malaya, Christensen, pass. Ushant 27.10. til Algiers.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Grangemoulh 28.10.

s.s. Margit, Jensen, afg. West Hartlepool 28.10. til Tuborg.

s.s. Margrethe, Niclsen, afg. Kbhvn. 4.11. lil London.
s.s. Maria Toft, afg. Murmansk 23.10.

m.t. Marie Marsk, afg. Bucnos Aires 7.10.

s.s. Martin Carl, Hjorth, ank. Garston 23.10.

s.s. Maryland, Ankersen, afg. Tyne 23.10.

s.s. Mathilde Mersk, afg. Casablanca 15.10.

m.s. Meonia, Frandscn, ank. Kbhvn. 29.10.

s.s. Minsk, Niclsen, afg. Tarragona 3.11. til Valencia.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kuusiluato 30.10.
s.s. Nevada, Kolsler, afg. Tyne 24.10.
m.s. Nicoline Mersk, afg. San Pedro 11.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Marsk, afg. Manilla 12.10.
s.s. Nordborg, ank. Garston 23.10.
s.s. Nordhild, Westergaard, afg. Groningen 27.10.
s.s. Normandiet, Sorensen, ank. Rotterdam 29.10.

0

m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samso-Odense Ruten,
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Geteborg Ruten.
s.s. Olaf Mersk, ank. Archangel 9.10.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Nykebing F. forv, 4.11. til

Danzig.
m.s. Olympia, Reder, afg. San Pedro Calif 25.10.
m.s. Oregon, Jorgensen, afg. Santos 30.10. lil Kbhvn,

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Rangoon 16.10.
s.s. Paris, Larsen, afg. Burntisland 27.10.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Serensen, ank. Melbourne 28.10.

m.s. Peter Mersk, afg. Yokohama 7.10.
s.s. Poul Moller, Schréder, ank. Aalborg 31.10.
s.s. Prins Knud, Hejlse, ank. Bremen 29.10.

R
s.s. Rhone, Niclsen, afg. Leith forv. 7.11. til Kbhvn,
s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita, pass. Hanstholm 23.10,
s.s. Robert Mersk, ank. Murmansk 16.10.
s.s. Rosenborg, ank. Manchester 19.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle forv. 7.11, til Kbhvn.

S

s.s. Saga, Thornung, afg. Stetlin forv. 2.11. il Kbhvn.

m.s. Sally Maersk, afg. Portland 17.10.

s.s. Samse, Larsen, afg. Stromnas 24.10. til Rouen,

s.s. Scandia, Rasmussen, pass. Flores 29.10. p. R. t. Tha-
meshavnen.

s.s. Scotia, Rosbak, afg. Dublin 31.10.

s.s. Seine, Bellcc, afg. Kbhvn. forv. 4.11. til Gdynia.

s.s. Sejro, Huusum, afg. Helsinger 30.10. til Riga.

m.s. Siam, Krarup, afg. Calicut 28.10. til Rotterdam.

s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antw. Ruten,

s.s. Silkeborg, afg. Soroko 22.10.

s.s. Skaane, Kyhn, ank. Antwerp 25.10.

s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 31.10, til
Dunkirk.

s.s. Skodsborg, afg. Belfast 24.10.

s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 31.10. til Leith.

s.s. Slesvig, Hansen, afg. Bourgas 27.10,

s.s. Sonja, Duhn, afg. Bissao 31.10. til Rollerdam.

s.s. Sonja Mersk, afg. Casablanca 16.10.

s.s. Stadion 11, afg. Stettin, 3.11. til Kbhvn.

s.s. Stal, Niclsen, ank. Santingo 27.10.

s.s. Stegelborg, ank. Rotterdam 23.10.

m.s. Stjerneborg, pass. Tsugarusstreedet 19.10.

s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Bremen 26.10.

s.s. Susan Marsk, afg. New Orleans 6.10.

s.s. Svanhild, Ekholdt, afg. Montreal forv. 5.11, il Kbhvn.

s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Swansea forv. 30.10. til
Kbhvn.

s.s. Svava, Christensen, afg. Vejle forv. 30.10. til Havnse.

s.s. Seborg, pass. Ladingen 20.10.

s.s. Senderjylland, Herskind, Kbhvn.-Senderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jergensen, afg. Kbhvn. 27.10. till Man-
chester.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Cape of Good Hope 14.10.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Sarpsborg 28.10. til Portland.
s.s. Thyra, Jans, afg. Aalborg 9.11. il Leith.
s.s. Tiber, Hull, afg. Bordecaux 2.11. til La Pallice.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 24.10. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Wolff-Jorgensen, afg. Oslo 28.10. til Fre-
mantle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Barry 26.10. til Cadiz.
s.s. Trio, Svane, afg. Nakskov 1.11,
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Niclsen, afg. Genua forv. 4.11, til Livorna.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. 4.11. til Antw.
s.s. United States, Woldborg, ank. Kristianssand 31.10.
s.s. Uranienborg, afg. Portneches 21.10.

A\
s.s. Vendia, Lund, ank. Kege 4.11.
s.s. Vibeke Marsk, ank. London 18.10.
s.s. Viborg, ank. Hull 13.10.
m.s. Victoria (Orienl), Jacobsen, afg. Makatea 106.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 1.11.
s.s. Vidar, Arent, Isbjerg-London Rulen.
s.s. Virginia, Gyhrs. afg. Kbhvn. forv. 4.11. lil Aabenraa.

w

s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 30.10.
Y

s.s. Ydun, Tennescn, Kbhvn.-Horsens Ruten.
o

s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamburg Ruten.
s.s. @rneberg, afg. Burnlisland 24.10.
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DANISH SHIFPPING COMPANY Ltd. %/
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION
K@B OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Sct. Anna Plads 28 AF NYBYGNINGER KOBENHAVN K.
TIf: 1535 - 5836. Statstlf.: 527 « TelegrameAdresse: PACAO

Jorgen A.Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlide supplies of
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil, Stevedoring, Towage, Docking & Shiprepalrs, Insurance, Ships' Supplies

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENGY

Engilneers,Commission Agents

COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40.

Telephones: 14150 & 14151

Cable Address: Scandship.

& Ship Outfitters.
Consult us — send us your enquiries.

VINKE & CO.

AMSTERDAM * ROTTERDAM - ZAANDAM
ANTWERP
Skibsredere, Skibsmaglere og
Befragtningsagenter

Specialitet: Trazlastbefragtning fra Osterseen og Hvidehavet.
TelegrameAdr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentlevs,

TOLDBODVEJ 22 TELEFON 1403
K@BENHAVN TELEGRAM-ADR.:
K. AMIANTE
GRUNDLAGT 1848

Telefoner {lmml msb EC'N?Z;I

JOHN SUTCLIFFE &6 SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM

FILIALER:
88, Mosley Street... Manchester
7, Chapel Street... Liverpool
Somerton Buildings,
John Bright Street Birminghara

Telegrams “SUTCLIFFE”

229, Swan Arcade.. Bradford
Skibsmazglere, Befragtning, Spedition, A og K forretning, *York House"",
. & Stevedores, elc. i 5/7, St. Mary Axe, London, E.C.3
ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER King's Dock ..... Immingham
Tel..Adr. sHACKLINS« Scott's Code, 10th Edition. The Boe Code Tel..Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

O. W. HACKLIN & Co.

Skibsmeglere — Befragtning
Forsikring — Havariagenter — Spediterer
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekonsulat:

RAFSO & MANTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

WILJO BYSTROM & CO.

SKIBSM/GLERE og SPEDITORER

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Incl. Jo — Roytti
Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference
Vice«Konsulat for Nederlandene Norsk VicesKonsulat

0.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B,

W AS A (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND
THE EMPLOYERS' CORPORATION OF STEVEDORES
IN FINLAND

A.B. Ostrobotnia Stevedore 0.Y
WASA

Medlemmer af
THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Reprasentant i Kebenhavn: Jorgen A. Rasmussen

+HERMAN ANDERSSON

Etabl. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILEN

Skibsmeglere - Assurance - Spediterer
Tel..Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle ShippingsCoder

ULEABORG &6 HAUKIPUDAS

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference
Medlem af The Finnish Shipbrokers Assodation
Spansk V icekonsulat

Tel.«Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjéfarts Coder.

D. EKLOF & Co.

SKIBSM/EGLERE
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION

YXPILA, GAMLA KARLEBY (leand)
og MOLLERSVIK & HIMA
Medlemmer af The Finnish Sl’upbmken Assoqaﬂon
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Bemarkning om Indholdet ber tilfores Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Sefarende.

Udgivet af ~

Det Kongelige Sekort-Arkiv.

49. Aargang. Kobenhavn den 1. November 1933. Nr. 44.

nEfterrominger for Sefarende“ omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- oy E.-Kyst,
nElterrelninger for Safarende" udgaar ugentlig. Abonncment kan tegnes paa allc kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Dre
aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Pre paa Sokort-Arkivet, Toldbodvej 19, Kgbenhavn K.

Leengden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Leengdebestemmelser for danske
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder. staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri-
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Ojehejde af 5 Meter. Hejder og
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og
de der angaar Fyr, er angivet fra Soen,

1. Osterseen.

2503. Sverige E.-Kyst. Soderkoping. Fyrs Brandetid.
(U. f. 8. Nr. 43 2740. Stockholm 1933.)
Séderkoping Fyrs Brendetid er 1. August—31. Oktober. c. 58°28',, N. 16° 24',; E.

2504. Sverige. S