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HEMPALIN

Er den ideelle syntetiske
skibsfarve til savel inden-
som udenbords brug, fordi:

1.Den er let at arbejde med
—lige god til sprgjte, pen-
sel og malcrulle.
2. Den erhurtigttarrende.
3. Den er slidsteerk.

4. Den giver en smuk
»finish«.
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KOBENHAVN

DANSK SOFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

Vanddybder: Indlebet til havnen en dybde af 10 m, i Irihavnen
en dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langelinickajen 9,1 m. Til Larsens
plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gennem broerne 7,5 in,
ved Kalvcbods Brygges bolvarker 6,9 m, i Gasvarkshavnen 3,2
m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og 1 Tegl-
varkshavnen fra 5—7 m. Ved de private bolverker pa Kristi-
anshavnssiden 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m
dybt bassin.

Afgift af farteJer m. m.: 15 ore pr. ton al netlo-registertonna-
gen + 12 orc pr. ton af gods, der losses cller lades ved havne-
vascnets bolverker (sejlfartojer med eller uden molor under
100 tons nectlo belaler halvdelen al ovennaxvnle afgifter) og 6
ere pr. lon al gods, der losses eller lades ved havnevasenels
bojer, pxle cller ved andet skibs yderside. Afgiflen af gods be-
lales ikke ved indlagning il skibets eget forbrug af kul, olie,
provianl og skibsfornodenheder o. s. v., ind- og udlagning af
ballast. Alle algifter undtl. Knippelsbro-alfgiflen er midlertidigl
forhojede med 25 pcl.

Modereret furte)salgift: (or rutefariejer og reparerede far-
tojer m. m.

Fritaget for alle afaifter: cr fariojer, som alene anlober huav-
nen for at indlage kul, indfyrings- eller motorolic til skibels
eget brug, proviant, ballast cller andre skibslornodenhceder,
for dykkerundersogelse, for reparation uden fremmed hj:cly,
for lempning al ladning, for at skifte mandskab, landswxite
syge og dede, for ordre, for at retle kompasser eller som
vinddrivere saml fartojer, der udclukkende pA grund af ha-
vari anlober havnen og her foretager en reparation, der er
nodvendig for at fortsxlle en allerede pabegyndt rejse.

Ingen lodsivang. Lodspenge betales eller skibets brutto-ton-
nage, dybigdende og den distance, der lodses og er meget
moderale. Der er sommer- og vinlertakst.

Losning og ladning. I Frihavnen besorges losning og
ladning elter faste, al ninislerict approberede takster. |
Toldhavnen cfter nermere overcnskomst med vedkomn-
mende stevedor-firma (pd Toldboden ved toldvasenct).

Toldhavnen. Tordokke for skibe op til ca. 158 m lzngde. Fly-
dedokke op lil 170 m lmngde med bzrecvne 13,600 tons, np-
halingsbeddinger, slore maskinvaerksteder og jernskibshyg-
gerier, slore pakhuse til oplegning af varer, korn-clevalorer
og pneumaliske kornlosscapparaler, 2 flydende kraner il loft
af 40 lons (1 privat), 1 do. lil loft al 75 tons (orlogsverllel),
7 faste kraner til Joft indtil 25 tons samt 2 private, fasle kra-
ner (Burmeister & Wain) til loft indtil 100 lons.

Frlhavnen. 7 dampkrancr til loft indlil 8 lons, 2 faste kraner
lil loft af 5 tons og 42 bevmgelige, elektriske kraner il Inft
af indtil 3 tons. Moderne kornlosscapparaler og moderne
fryserum. Vandforsyning ved bolvark. Jernbane langs kajerne

Dybder ved daglig hejvande: I det 200 m brede uddybede lob
over Gridybsbarren er der i fuld bredde 7,5 m og i fyrlinicn
8,0 m, i dokhavnen 6,0 m og pa slusctxrskelen 5,86 m, i ostre
forhavn 7,0 m, i sondre forhavn 7,0 m, i trafikhavnen 7,6—
8,8 m, i fiskerihavnen 5,7 m. Flodskifllel er ca. 1,3 m. Far-
vandet fra barren lil havnen er almzrket med talrige bojer,
lys- og flojtetonder og flere fyrlinier. — Havnealgifter (pr.
rcg.-ion): Indenbys 20 orc, udenbys 25 ore. (Algifterne mid-
lertidig forhojet med 15 %). — Ingen lodstvang. Lods-
penge clter dyblgiende og drzgtlighed. Der er som-
mer- og vintertakst. — DBugsering med Svilzer's bugser-
bAd. Takst i h. t. nermere aftale. — Ballast- og vandaigifter:
Ballastafgift 4 ore pr. ton al farlojels fulde nettodregtighed.
Vand til skibs- og maskinbrug 150 ore pr. m?, til ballasltbrug
80 ore pr. m®. — Losning og lasining: Losning og lastning
besorges af hervarende firmaer til faste priser. Ved havnen
10 faste kraner med indlil 15 tons lofteevne samt 2 mobile
benzin-elektriske korekraner med henholdsvis 3 og 4 t lofte-
cvne, jernbanespor ved alle kajer. Moderne liskerihavn med
overdxkkede ladeperroner og en stor auklionshal liggende
lige ved kajen. Specielle bassiner for hyttelade. Skibsrepara-
lionsverfler og ophalingsbeddinger for fartojer pd indlil 500
tons d.w. I byen flere maskinvarkslieder Frilager ved told-
boden

Dybden i indlobel og i den slorste del af forhavnen og al
den ostre inderhavn er 8,0 m, i den vestre inderhavn indtil
6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys fartojer: Ing. 37,5
ore, udg. 37,5 ore. Reducerede algifter for sejlfartejer,
reparerede farlojer og slorre partsladningsfariojer. Kul- og
olicfyldere fri. Nor lods benylles, betales clfter Danmarks
lodstakster af 1941, kulfyldere dog ca. 1/¢ mindrc. Bugsering
cfter aftale. Ballaslafgift til havnen 4 ore pr. N.R.T. Vand
2,50 kr. pr. m?. Losning og ladning lorelages af private efler
faste takster. Kran loftende 50 tons. Moderne skibsvarfl: 2
tordokker indlil 93,7 meters lengde, 2 flydedokker med ind-
til 3900 tons bzrecvne. Kran loftende 25 tons. Flere traskibs-
veerfler og maskinvarksileder forefindes.

NYBORG

Rende 7,5 m, ca. 1000 lob. m bolvark til storre skibe (55—
7.5 m vand). Bolvark indlil 2,75 m o. vandet. Indscjlingen
gunstig. Farvandene stxrkt belyste. Reden rummelig, tryg

og rolig, god ankerbund. Havnealgifter: Dansk havnesam- .

menslulnings normallaksler. Bugserdamper uforneden. In-
gen lodsalgiftl nir lods ikke benylles, iovrigt moderal. 2
kraner lil losning af homogene laster saml slykgodskran fore-
findes. Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med lofte-
evne ca. 700 tons, ophalerbedding med loftcevne ca. 70 tlons.

Indscjlingslobet nord for havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved
bolverk 4,5 m. Havneafglft: Fartojer forsynct med maskin-
kraft over 100 B.R.T. 15 ore for indenbys, 30 ere for uden-
bys. Under 100 B.R.T. 12 erc for indenbys, 24 ore for uden-
bys. Alle andre fartojer 10 ore for indenbys, 20 ore for
udenbys. Ingen lodstvang uden ved bugscring (se lodsl.).
Vand til skibsbrug 2,50 kr. pr. t., mindstetakst 5,00 kr.
Losnings- og lastningsomkosin. cfler moderate lakster. Dobb.
jernbanespor ved havnen. Trweskibsbyggeri af smd og store
skibe, god havne- og skibssmedic. Ophalerbeddlng til skibe
indtil 275 B.R.T. Molor- og maskinfabrik i byen.

ODENSE STAALSKIBSVARFT %s

(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVARFT

TELF. ODENSE 1859
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FRA UGE TIL UGE

M.T. SOFIE MZERSK

irsdag den 30. juni afleverede Odense Staalskibs-
Tvmrf[ Sofie Mersk, nybygning nr. 123, kontra-
heret af A/S Dampskibsselskabet Svendborg og Damp-
skibsselskabet af 1912 A/S, efter prgvetur i @Presund.
Skibet er bygget til Lloyd’s Register of Shipping’s
hgjeste klasse 4+ 100 A. 1.— Det er et helsvejset tank-
skib med dimensioner som fglger:

Lengde mellem p.p. 496’ 0”, bredde 68" 3”, dybde
til hovedd=k 37° 5”, ca. 17.000 tons d.w., dybgi-
ende ca. 29° 6”. Skibet har ialt 21 tanke, 7 center-
tanke og 2 x 7 sidetanke samt et lastpumperum midt-
skibs og et mindre pumperum forude. Det er ud-
styret med rigelige og kraftige pumper og cr for-
synet med varmespiraler i alle lasttanlke..

Rummelig og smuk aptering for kaptajn og dxks-
officerer er anbragt pA broen, medens maskinbesat-
ningen og mandskabet er anbragt i agterskibet i
gode, rummelige cnkeltmandskamre, ligesom der fin-
des messer og rygesaloner sivel for officerer som
for det menige mandskabh. Alle kamre og saloner har
mekanisk ventilation. Skibet er forsynet med de bed-
ste navigationsinstrumenter og udstyr, sAsom radar,
ekkolod, gyrokompas og selvstyrer, log med clek-
trisk overfgring, radio, radiotelefon og radiopejler.
Desuden cr der installeret fryseanlaeg for provianl
og Ellchammers skumslukningsanlaeg.

Hovedmaskinen bestdr af en B. & W. enkeltvir-
type 1/674-VTF-160, udviklende ca. 6.900 ihk. sva-
rende til ca. 5.530 ehk. ved 115 omdr./min., der gi-
ver skibet en fart af 14% knob lastet. Skibet har 2
Bukh dieseldynamoer og igvrigt damphjelpemaski-
neri.

Sofie Ma&rsk fgres af kaptajn P. V. Juel Pedersen,
og Oluf Palm er maskinchef.

M.S. JONNA DAN
irsdag den 30. juni sgsattes fra Aalborg Verft et
Tnyt skib til Rederiet J. Lauritzen. Det er ct mo-
torskib pd 3.800 tons d.w., som fik navnet Jonna
Dan.

M.s. Jonna Dan er bygget som lukket shelterdaek-
ker. Farten bliver ca. 13 knob.

Skibets dimensioner er: Langde 280" 6”, bredde
46’ 3”, dybgang fuldt lastet 21’ 4", Skibet har 5 lu-
ger, 5 adskilte lastrum og 10 lossebomme.

Hovedmaskinen bestir af en B. & W. enkeltvir-
kende 2-takts motor i stand til normalt at udvikle
2.550 ihk.

HOLM & WONSILD JUBILERER
I onsdags — den 1. juli — var det 75 ir siden, at
skibsmaglerne Ulrik Holm og V. L. Wonsild stif-
tede firmaet Holm & Wonsild, der siden da har dre-
vet en stor og ansct skibsmaglerforretning.

Fra ar 1891 har det kendte firma tillige drevet re-
derivirksomhed og er i dag korresponderende reder
for dampskibssclskabet »Myrenc.

Allerede efter fi ars forlgb métte skibsmagler
Wonsild pd grund af sygdom trakke sig ud af virk-
somheden, hvorefter Ulrik Holm fortsatte alene ind-
til 1890, da skibsmegler Chr. Sass, der siden 1882
havde veret ansat som befragter i firmaet, blev op-

taget som medindchaver. Skibsreder Chr. Sass’ ve-
sentligste indsats var i rederivirksomheden, og sivel
i danske som i internationale shippingkredse blev
skibsreder Chr. Sass ct velkendt navn. Han var sa-
ledes formand for Dansk Dampskibsrederiforening
fra 1921—25, og indenfor the Baltic and Internatio-
nal Maritime Confercnce ydede han et stort og aner-
kendt arbejde.

Ved skibsmegler Ulrik Holms dgd i 1904 indtradte
skibsmegler Marius . Nielsen som medindehaver
men udtridte allerede i 1916 for at starte eget re-
deri. Skibsreder Chr. Sass vidercfgrte derefter fir-
maet som eneindehaver, indtil han i 1921 optog
skibsmeglerne H. A. Hansen og Otto Prip som med-
indehavere. Samtidig udnavntes Axel Mgllnitz og V.
Th. Sass til prokurister, der begge fik maglerbeskik-
kelse i henholdsvis 1923 og 1925.

1 1929 afgik skibsreder Chr. Sass ved dgden 65 ir
gammel, og i 1934 trak skibsreder Otto Prip sig til-
bage. Skibsmagler Mgllnitz matte allerede i 1932 pa
grund af sygdom trade ud af firmaet, hvorefter
skibsmegler K. Biilow Jensen blev knyttet til virk-
somhedens rederiafdeling. Skibsreder H. A. Hansen
var derefter indtil 1945 cneindehaver af firmaet og
blev, ligesom skibsreder Chr. Sass et anset navn i
skibsfartskredse. Han var bl. a. formand for Dansk
Dampskibsrederiforening fra 1934 til 1939. Den 1.
jan. 1945 blev skibsmaeglerne V. Th. Sass, Axel Bran-
drup og K. Biilow Jensen optaget som medindeha-
vere, og efter at skibsreder H. A. Hansen i 1951 trak
sig tilbage, er det disse tre, der i dag star i spidsen
for det gamle, ansete shippingfirma. Skibsreder V.
Th. Sass er et meget kendt navn indenfor skibsfar-
tens organisationer, han er siledes formand for Kla-
reringsraadet, Maglerkorporationen og Udvandrings-
agenternes Association, ligesom han er i bestyrelsen
for Unionen af danske Skibsmaglere og Agenter.
V. Th. Sass er endvidere medlem af Handelsministe-
riets Maglerkommission og censor ved maglerprg-
verne. Skibsreder Axel Brandrup har i en lang ar-
rekke forestieet tralastbefragtningen, medens skibs-
reder Biilow Jensen er den daglige leder af rederiet.

MASKINMESTRENES FORENING
D en 1. juli fratrAdte maskinmester J. Harald Lar-
sen som formand i Maskinmestrenes Forening
og efterfulgtes af foreningens neestformand, maskin-
mester H. P. Larsen.

J. Harald Larsen, der er 67 &r gammel, aflgste den
mangedrige formand K. A. Rasmussen i 1947 og har
gnsket at nedlagge sit hverv, medens han endnu er
rask og frisk og kan regne med et godt otium.

Den nye formand, H. P. Larsen, har fiet sin ud-
dannelse i marinen, og cr gennem sine mange ars
tjeneste, fgrst som sekreter og siden som nestfor-
mand i foreningen, fortrolig med det arbejde han
gir ind til.

SVENSK S@FART
4 svensk havneforbunds kongres i Norrképing
den 5. juni holdt skibsreder Sven Salen, Stock-
holm, et interessant foredrag om den svenske sgfarts
fremtidsudsigter og udtalte bl. a.:
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»Svensk sgfart har haft mange irs gode konjunk-
turer. Handelsfliden er blevet moderniseret og ud-
videt. De fleste rederier har forstiet at sanerc deres
stilling og kunnet nedskrive deres tonnage. Men me-
daljen har ogsd en bagside. Det er en kendt sag, at
i ingen anden erhvervsgren fgles nedgangstider si
hurtigt og kraftigt som indenfor rederivirksomhed.
Et linierederi ma holde sine skibe igang, ellers mi-
ster det hurtigt den good-will, som mange Ars mgjc
og ofre har skabt. Og nir skibene sejler halvtomme
og til sterkt reducerede rater, svinder det hurtigt i
kassen. Det samme g=zlder kontraktfarten, ja selv en
godt indarbejdet tramprute er det farligt at opgive.

En vigtig faktor, som en udenforstiende ikke ten-
ker pi, er et skibs begraensede levetid. Engelske re-
dere har altid praktiseret at szlge deres skibe efter
12—16 4r og bygge nye. Vil man vaere konkurrence-
dygtig, mA man arbejde med fuldt moderne tonnage.
Dertil er nybygningspriserne imidlertid i dag for
hgje, de har bestemt ikke vist nogen som helst ten-
dens til -at fglge den nedadgiende kurve, man sé
cfter den fgrste verdenskrig. Prisstigningerne frem-
gir af fglgende eksempler: Et 9.000 tons motorskib,
hvis byggepris i 1939 14 pa ca. 3,5 mill. kr., vil i dag
koste ca. 11,5 mill. Et tankskib p& ca. 16.500 tons, 15
knob, som kontraheredes i 1950 til en byggepris af
8,5 mill. kr. pa glideskalaklausul, stod ved afleverin-
gen i 14,5 mill. kr.

En anden foruroligende faktor er, at vort land har
indfgrt en sgarbejdstidslov, som staerkt hemmer
svenske skibe i konkurrencen med andre landes«. I
denne forbindelse kom skibsrederen ind pd den
svenske mindre og mellemstore {onnage, der ligesom
i Danmark lider under de store omkostninger, og til
spgrgsmalet, om hvorvidt denne tonnage var ngdven-
dig for Sverige, udtalte han: »de sgmiliteere myn-
digheder siger ja, og det samme ggr erhvervslivet.
Den veaerdifulde indsats, den mindre lonnage ydede
under den 2. verdenskrig, er stadig i frisk erindring.
Den var en vigtig hjelp i vort forsyningssystem, da
baner og veje var blokeret af de militaere transpor-
ter. Men hvordan skal si denne tonnage se ud? Bgr
stgrrelsen forgges over hele linien, og hvordan skal
man, hvis dette er tilfeldet, skaffe den ngdvendige
kapital? Den mindre tonnage tilhgrer jo ofte mindre
rederier, som ikke har haft indtegter, der satter
dem i stand til at g4 ind for stgrre nybygninger, iser
ikke med de nuverende priser. En hurtiggiende
3.000 tonner kommer i dag op p& 5,5 mill. kr. eller
mere. Dertil kommer den nu g®ldende lov om ar-
bejdstid, hvorefter et svensk skib pa 2.000 tons d.w.
koster

350 kr. mere pr. dag cnd et tysk,

250 » » » » » » hollandsk,
210 » » » » » » engelsk,
130 » » » » » » norsk.

(Dette er for gvrigt et forhold, der ogsd ggr sig
geldende for den danske tonnage af tilsvarende stgr-
relse. Red.)

»Det er fgrst og fremmest det store antal besat-
ningsmedlemmer og de strenge bestemmelser om
hyre og overarbejde, der fordyrer driflen, og man
mi tage i betragtning, at de store gkonomiske byr-
der, der siledes palagges rederierhvervet, er mest
mearkbar for den mindre tonnage, som méa fordele
omkostningerne pi en mindre lastkapacitet. Sifremt
den mindre tonnage skal have en fremtid i vor han-
delsfldde, mid den kunne drives pa lige vilkdr med
konkurrenternes, og bliver det ngdvendigt, mi der
ydes hjelp i form af billige 1an til de redcre, der vil
bygge mindre tonnage, ellers vil denne del af vor
fldde uddg,« sagde den svenske skibsreder.

NORDISK SKIBSSEKRETARIAT

4 foranledning af Dansk Dampskibsrederifor-

ening og rederiorganisationerne i de gvrige nor-
diske lande vil der nu blive sggt etableret et inter-
nationalt sekretariat med hovedszde i London til at
tage sig af tekniske spgrgsmal af betydning for skibs-
farten. Sekretariatet skal beskaftige sig med proble-
mer, der stir i forbindelse med gennemfgrelsen af
den internationale sikkerhedskonventions mange be-
stemmelser. Det nordiske forslag har fiet en god
modtagelse i engelske og amerikanske skibsfartskred-
se, og det ventes derfor, at forslaget vil kunne reali-
seres i lgbet af forholdsvis kort tid.

SVENSK OPLAGNINGSTAL
flg. Svensk Redareférenings statistik var der pr.
1. juni oplagt ialt 116 skibe over 100 tons br. med
en samlet d.w. tonnage pa 296.144 mod 145 skibe og
236.690 tons d.w. pr. 1. maj.

NORSK-POLSK HANDELSAFTALE
fter nogen tids forhandling er der nu opniet
enighed om en handelsaftale mellem Norge og
Polen, der forudsalter en norsk eksport pd 44,5 mill.
kr. og en polsk cksport p& 53,5 mill. kr.

Blandt de norske leverancer navnes 150.000 tons
jernmalm, fisk og tran, medens polen hovedsagelig
skal levere kul, 230.000 tons plus 120.000 tons, som
resterer fra det foregiende Air.

DEN INTERNATIONALE HVALFANGST-
KOMMISSION
en internationale hvalfangstkommission afhol-
der i disse dage en konference i London med
deltagere fra 17 lande.

I sin Abningstale udtalte departementschef i det
britiske landbrugs- og fiskeriministerium Nugent, at
hvalfangstselskaberne mi begranse brugen af de mo-
derne udrustninger, da hvalbestanden ellers vil blive
udryddet i lgbet af fA A&r.

Til konferencen foreligger et norsk forslag om en
yderligere begraensning af bldhvalfangsten udover de
16.000 enheder, som i de senere ir har vearet mak-
simum for de mere verdifulde arter.

NEDERLANDSKE REDERFORBUND

et nederlandske rederforbund udtaler i sin Ars-

berelning for 1952, at konkurrencen indenfor
skibsfarten er blevet betydelig stgrre, efter at Tysk-
land og Japan har udvidet deres handelsflider. Den
europaiske kystfart mgder sleerk konkurrence fra
tysk side, medens Japan nu igen er ved at fA godt
fodfaeste i Europa og. USA. Nederlandske rederier
har dog stort set kunnet havde sin stilling i den
internationale skibsfart.

Rapporten understreger forggelsen af den neder-
landske tanktonnage. Pr. 1. januar 1953 var der un-
der bygning 39 tankskibe mod 35 tgrlastskibe. Af de
39 tankskibe bygges 37 ved nederlandske og 2 ved
franske verfter.

FRA SO, HAVN OG VERFT

Fra svenske varfter

Afleveringer: Den 22. maj afleveredes fra Kockums,
Malmo, motorskibet Canada, 9.000 tons d.w., til Rederi
A/B Nordsljernan, Stockholm.

Hovedmaskinen bestdr af en 7-cyl. 2 takls dobbellvir-
kende KKockum-MAN diesel motor udviklende 14.000 e.h.k.
ved 110 omdr./min. Farten er 19,5 knob.

Den 4. juni afleveredes fra Finnboda Varf det hidltil
storste passagerskib bygget i Stockholm, s.s. Birger Jarl,
3.342 br. tons, til Rederi A/B Svea. Birger Jarl er ct so-
sterskib til s.s. Aallotar og s.s. Bore Ill, der afleveredes
sidste ar, og skal sammen med disse opretholde passager-
farten mellem Finland og Sverige.

Birger Jarl har plads lil ca. 750 passagerer. IHovedma-
skinen besldr ligesom seoslerskibene af en 4-cyl. dampma-
skine med specicl dampkompressor, udviklende ca. 3000
h.k. for en fart af 15 knob, og er bygget ved Helsinger
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en forlgbne uge har ikke medfgrt nogen en-

dring i den storpolitiske situation. Koreakonflik-
ten er stadig ulgst, og omend der er tegn pi, at en
l¢sning kan findes, er der pAd den anden side ogsd
tegn pa, at underhandlingerne i Panmunjon er géet
i hirdknude pi grund af den sydkoreanske presi-
dents stejle holdning. I amerikanske shippingkredse
er der ikke megen optimisme at spore overfor fragt-
markedet i de kommende mineder, men man menecr,
at markederne i lgbet af de fgrste efterArsmineder
vil vise en noget bedre tendens. I denne forbindelse
er det igvrigt veerd at bemarke, at den amerikanske
regering endelig har vedtagel den i vor sidste beret-
ning naevnte »Pakistan Grain Bill«, der gir ud pd,
at ialt 1 mill. tons hvede skal sendes fra USA. til
Pakistan. Der er igvrigt ogsd andre lyspunkter, idet
der fra Japan foreligger meddelelse om, at japanske
stlveerker vil fortsatte med importen af amerikan-
ske kul i de kommende 6 méincder.

Det transatlantiske kulmarked har ogsd i den for-
Igbne uge veret aktivt, og en lang razkke bidde er
sluttet for kul til de s®dvanlige europaiske desti-
nationer, men ratetendensen har veret vigende, og
der er siledes sluttet flere bide fra Hampton Roads
til Rotterdam til 29/- og pad dollarhasis til $4.06 til
Antwerpen cller Rolterdam. Tre consccutive rejser
med kul til Hamburg begyndende seplember er slut-
tet til 32/-. Af anden kulforretning fra Hampton
Roads kan neevnes, at en juli bid betaltes med $8.60
til Japan, og cn prompt bad betaltes med $8.25 for
lignende forretning. Kul til Indonesien sluttedes til
$10.60 for juni/juli bad. Fra Northern Range slutte-
_des enkelte bide til U.K. med korn til 43/- for juli
lastning. Byg fra St. Lawrence lil U.K. hetaltes med
45/- og 2/- mere for to lossechavne, dette er en ned-
gang pa 2/-, og der noteres nu kun 42/- for tungt
korn og 44/- for byg, begge for juli lastning. Af an-
den forretning kan nzvnes, at jernmalm fra Wabana
til U.K. betaltes med 29/-.

Vestindien markedet rapporterer flere afslutninger
for sukker til U.K. til 65/- for juli/august, option
Santo Domingo lastning til 60/-. Sukker Cuba/Ant-
werpen cller Rotterdam betaltes med 68/6 option
Santo Domingo til 10/- mindre. Der noteres sukker
fra Santo Domingo til Casablanca til $9, og fra Cuba/
Japan noleres 65/- og Cuba/Beirut $13. Fra Gulfen
sluttedes bl. a. korn til Antwerpen til 47/6 option
Rotterdam 1/- mindre, til Italien betaltes $6.50, og
korn Gulfen/Alexandria sluttedes til $7.25, og til Is-
racl betaltes $7.75. En interessant slutning, nemlig
bomuldsfrgkager fra Norfolk og Charleston eller Sa-
vannah til London—Hull eller Avonmouth sluttedes
til 60/- pr. lon fio. stowed.

River Plate markedet har veeret roligere, men der
rapporteres dog flere afslutninger. River Plate/U.K.
betaltes med 85/- for let last, og tungt korn San Lo-
renzo komplettering B.A./Sverige betaltes med 75/-
for liner tonnage. Der noteres laster fra River Plate
til Japan til $11, og til Callao til 60/- pr. ton, ogsi
til Indien noteres der cn last til ca 80/-, hvilket var
sidste afslutning. Malm fra Victoria til U.K. betaltes
med 50/- for september/oktober.

Kornmarkedet fra Nordpacific var relativt stille,

og der meldes kun om fi afslutninger. Der blev slut-
tet korn til U.K./Antwerpen—Hamburg Range til
67/6, option Antwerpen—Rotterdam til 3/- mindre.
Korn Nordpacific/Vestitalien sluttedes Lil $9.25 for
juli lastning. Lumber og stykgods til U.K. betaltes
med $10.25 fio. og pa sterlingbasis til 73/9. Til
Northern Range betaltes for Lumber og stykgods for
498.000 cbft. bale bad $78.000 lumpsum fio. For lig-
nende forretning til Japan sluttedes en 9000 tonner
til $69.000 lumpsum fio. Der er ikke gjort nogen for-
retning med korn til Indien i denne uge, men det
forventes, at der er brug for tonnage for august/sep-
tember.

Far East markedet er fortsat interesselgst. Ris i
szkke cr sluttet fra Whampoa til Colomho til 48/6
fob. stowed. Ris i sekke fra Khorramshahr til Syd
Korea betaltes med $9.50 fio. for juli lastning. Blan-
dede kornlaster fra Nordkina er ikke sluttet i denne
uge, men der noteres 77/6 til Kontinentet, dette er
en nedgang pd 5/- fra sidst. Malm fra Masinlok til
Northern Range sluttedes til $7.50 for scptember.
Calcutta kul markedet er meget stille for tiden, bl. a.
fordi der er strejker. Manganmalm fra Bombay il
Vestitalien sluttedes til 50/- f.i.o.

Det australske kornmarked er meget stille, og in-
gen afslutninger er rapporteret. Der er slutlet suk-
ker i sakke Queensland/U.K. til den uforandrede
rate af 113/9. Zincconcentrates fra Port Pirie/Bri-
stol Kanalen noteres til 100/-. Fgrste gang siden 1939
er der sluttet fosfat fra Nauru Island til U.K. til 72/6
basis en lossehavn, 2/6 extra for to lossehavne.

Det sydafrikanske marked er uden stgrre aktivi-
tet. Fiskemel i seekke Walvis Bay til WCUK betaltes
med 92/6. Malm Monrovia/Baltimore meldes afslut-
tet til $4.25 for august/scptember. Manganmalm fra
Takoradi til Sauda sluttedes til 47.6 f.i.o.

Middelhavsmarkedet viser ikke stgrre endringer,
hvad efterspgrgslen angir, og raterne heller ikke
stgrre udsving. Jernmalm fra Bona til ECUK slutte-
des til 24/6, og Bizerta/Ymuiden eller Amsterdam
betaltes med 22/- for juli bAdd. Fosfat Casablanca/
Cape Town eller Durban betaltes med 36/-, og til Bel-
fast sluttedes til 31/- for lignende forretning. Malm
Tyrkiet/Northern Range betalte $6.80 for juli bad,
hvilket er en lille stigning siden sidst.

P& vore hjemlige markeder ligger raterne uzndret,
og kul fra ECUK til god dansk havn betaltes med
14/6, og der meldes afslulninger fra Emden og We-
ser til ca. 16/- ligeledes til danske havne. Props Ar-
changel/ECUK er sluttet til 170/- for 900/1200 favne
bide for august. Jacobstad og Vasklot/Bristolkana-
len sluttedes til 158/- pr. favn for juli bad.

Tankmarkedet er stadig stille, og der rapporteres
ikke nogen bedring i raterne, og forsigtige vurderin-
ger melder, at der ligger omkr. 1 mill. tons tank-
tonnage ledig pd markedet. Caribbeans/Northern
Range sluttedes til U.S.M.C. minus 45/50 pct. 16.000
Tonner, clean, Aruba/Island er sluttet til U.S.M.C.
minus 50 pct. Fra Sidon til Californien er sluttet til
$6.50 for dirty tonnage. 15.000 tonner er sluttet for
5 4rs timecharter med levering slutningen 1953 til
20/10%d.

Skibsver[l pa grundlag af de erfaringer, verftet har ind-
hostet gennem sit research-gaslurbineanlaxg. Maskinen er
i ovrigt af en meget robust konstruktion under hensyn Lil
ispdvirkningerne.

»Kiirnan« og »Dan«s Kollision
I Helsingor var der forleden seretsforhor i anledning
af kollisionen mellem fxrgerne Kdrnan og Dan mandag
den 22. juni ved indsejlingen til Helsingborg havn. Det
fremgik af forklaringerne, at uheldet skyldles et misfor-

stdel flojlesignal. Umiddelbart for sammenstedet fandt
sled, befandt der sig et molorskib mellem de lo fwmrger.
og ct flejlesignal afgivet fra Dan (il dette motorskib blev
misforsidel som et signal fra Kdrnan, hvorved der pA
dennc frerge skele en manevrering, der kort effer med-
forte kollisionen.

Ny kran i Viisteris
Sveriges hidtil slerste kran til losning af bulklaster sidr
nu klar til brug i Visterds. Den vejer 700 tons og har en
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lengde af 122 meter. Dens lossekapacitel er pa ca. 3000
tons pr. dag forudsat at skibets luger er let lilgmngelige.

Teorlastskibe til tankskibe
Tre af American Hawaiian Steamship Co.'s dry-cargo
skibe, hver pA ca. 10.650 tons d.w., skal nu ombygges til
malm-tankskibe ved japanske verfter. Arbejdet skal bl. a.
omfatte indsmtning af en 110 fod lang midtskibssektion.
Efter ombygningen vil hver af skibene have en lastkapaci-
tet pd ca. 20.000 ions.

PERSONALIA
60 ar

Kaptajn Rejnols Hansen, som er forer i A. P. Mollers
rederier, passerer den 5. juli milepzelen 60. Bopel: Svend-
borg.

Havnekaptajn ved Kebenhavns havn, kaplajn Hans Tho-
gersen, kan den 6. juli fejre sin 60 &rs folsclsdag i hjem-
met pA Osterbro.

Valutakurser pr. 30. juni 1953

London 19.35, New York 6.92, Frankfurt a/M. 165.56
Paris 1.97%, Bruxelles 13.85%, Rom 1.11, Amsterdam
183.03, Stockholm 133.45, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Hel-
singfors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 6.95%.

Positionsliste pr. 30. juni 1953

A. P. Meller

Effie Meersk forv. afg. Gdansk 29.6. — Hans Mersk forv.
afg. Swansea 2.7. — Gunvor Mersk ank. Indian Bay 24.6.,
forv. afg. 29.6. — Lica Mersk ank. Rotterdam 25.6., forv.
afg. 3.7..— Marit Marsk forv. ank. Islanbul 2.7. — Robert
Mearsk forv. ank. Le Havre 30.6. — Gudrun Mcersk ank.
Philadelphia 27.6., forv. afg. 28.6. — Ellen Marsk ank.
Yokohama 24.6., forv. afg. Japan 9.7. — Else Mersk afg.
Japan 28.6., forv. ank. Keelung 1.7. — Kirsten Marsk afg.
Nagoya 26.0. til Osaka. — Agnete Marsk afg. Hongkong
28.6. lil Kobe. — Mathilde Marsk afg. Kohsichang 23.6.,
forv. ank. Colombo 1.7. — Emilie Mersk afg. Hongkong
28.6. lil Manila. — Herta Mersk afg. Djakarta 27.6. il
Tjilatjap. — Jessie Marsk forv. ank. New York 8.7. —
Vibeke Mersk afg. Bahrein 27.6., forv. ank. Karachi 1.7.
— Arnold Mersk ank. Medan 27.6., forv. afg. 28.6. til Co-
lombo. — Cornelius Maersk forv. pass. Panama-Kanalen
30.6. — Oluf Mersk afg. Corinto 24.6., forv. ank. Los An-
geles 2.7. — Leise Marsk ank. Genoa 29.6., forv. ank.
U.S.A. 13.7. — Gertrude Mersk forv. afg. Damman 30.6. —
Lexa Marsk afg. Montreal 23.6. til Ballimore. — Hulda
Marsk ank. Sagay 28.6., forv. afg. P.I. 2.7. — Laura
Mersk afg. Yokohama 26.6., forv. ank. San Francisco 9.7.
— Trein Mersk afg. San Francisco 9.6., forv. ank. Manila
29.6. — Anna Marsk ank. New York 27.6., forv. afg. 1.7.
— Peter Mersk ank. Boslon 20.6., forv. afg. 27.6. — Olga
Mersk ank. Kobe 24.6., forv. afg. Japan il San Francisco
30.6. — Chastine Mcersk afg. Bangkok 27.6. til P.I., forv.
afg. P.I. 15.7. — Nicoline Marsk afg. Charleston 23.6.,
forv. ank. Panama 27.6. — Jeppesen Mcecrsk ank. New
York 25.6., forv. afg. 3.7. — Maren Mersk afg. San Fran-
cisco 15.6., forv. ank. Manila 1.7. — Kate Marsk ank. Ke-
benhavn 21.6. — Bente Mearsk ank. Rolterdam 29.6. —
Aase Maersk forv. afg. Rollerdam 2.7. til Amsterdam,
Grangemouth og Immingham. — Rosa Marsk forv. ank.
Las Palmas 5.7. — Nelly Marsk forv. ank. Bari 30.6. —
Emma Maersk forv. ank. Buenos Aires 12,7. — Charlotte
Mersk forv. afg. Yokohama 30.6. til Persiske Gulf. — Inge
Marsk forv. ank. Rolterdam 7.7. — Caroline Mcersk forv.
ank. Sydney 30.6. — Katrine Marsk forv. ank. Cardon
29.6., afg. 30.6. til Scarsport. U.S.A. — Henning Mersk
forv. ank. Cardon 30.6., forv. afg. 1.7. lil Groton, U.S.A. —
Eleonora Mcrsk forv. afg. Palermo 1.7. lil Persiske Gulf.
— Marie Maersk forv. ank. Mamonal 30.6., afg. 1.7. til
Curacao. — Valkyrien Mersk forv. ank. San Francisco
16.7. — Dorthe Marsk forv. ank. Ambes 12.7. — Jane
Mersk afg. Umm Said 28.6. til UK-C. — Melte Mcarsk afg.
Mena al Ahmadi 27.6. til UK-C. — Elisabeth Mcrsk forv.
ank. Trinidad 1.7., dercfter Curacao/Skandinavien. — Ebba
Marsk afg. Mena al Ahmadi 22.6. til Antwerpen. — Karen
Mersk ank. Aruba 29.6. — Anglo Mearsk afg. Djibouti 29.6.
lil Mena al Ahmadi. — Gerd Mcersk forv. ank. Singapore
9.7. — Helene Mersk forv. ank. Bahrein ca. 3.7.

Basse & Co.

London ank. Ardalstangen 28.8. — Krusaa pass. Lissa-
bon 26.6. p. v. {. Gdansk. — Paris pass. Dungeness 30.6.
p. V. L. Slettin. — Egaa pass. Ushant 29.6. lil Madeira. —
Else Basse ank. Rouen 27.6.

Dania
Danfjord pass. Hongkong 29.6. p. v. t. Kohsichang. —
Danholm ank. Cabinda 26.6. — Touelil pass. Havana 18.6.
p. v. L. Humber'en UK. — Cyril pass. Fayal 26.6. p. v. t.
Ardrossan.
Dansk Esso
Esso Kobenhavn ank. Avonmouth 28.6. Derfra Thames-
haven og Purfleet. — Esso Nyborg ank. Arhus 30.6. Der-
fra Esbjerg.
. Dansk-Fransk
Blekinge ank. Ildesal 29.6. — Bornholm pass. Finislerre
29.6. p. v. t. Boulogne. — Bretagne afg. Las Palmas 25.6.
til Matadi. — Gronland ank. Harburg 30.6., derefter Sidon.
— Halland pass. Finisterre 29.6. p. v. t. Rolterdam. — Ir-
land afg. Banias 29.6. til Triest. — Normandiet afg. Las
Palmas 29.6 il Antwerpen. — Shetland afg. Curacao 19.6.
— Skotland afg. Purfleet 1.7. til Fowley. — Slesvig ank. Ma-
tadi 26.6., derefter Boma.

De forenede Kulimporterer
Cimbria ank. Aalborg 6.7. — Concordia ank. Kbhvn.
6.7. — Dania ank. Terneuzen 6.7. — Hafnia ank. Kbhvn.
7.7. — Scandia ank. Bornholm 8.7.

Den kgl. grenlandske Handel

Umanak forv. afg. Kbhvn. 3.7. — Disko pos. 29.6. 6007
n 2323 v. p. v. t. Kbhvn. — Svardfisken Kbhvn. — Kaske-
lot pos. 28.6. 6055 n. 1145 v. p. v. L. Upernaviarsuk. —
Tikerak i kyslfarl. — Julius Thomsen i kysifart. — Etly
Danielsen pos. 29.6. 5841 n. 0232 o. p. v. t. Godithdb. —
Hanne S. ank. Godthdb 27.6. — Bjern Clausen forv. ank.
Redhavnen 30.6. — Martin S. pos. 29.6. 6010 n. 3558 v. p.
v. t. Kbhvn. — Sigrid S. ank. Frederikshdb 25.6., afg. forv.
27.6. til Ivigtut. — Helle Danica ank. Upernavik 26.6. —
Lily Nielsen pos. 29.6. 6100 n. 2215 v. p. v. L. Upernavik
via Freringehavn og Egedesminde. — Jopeter forv. laste-
klar K.G.H. ca. 1.7.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup losser Kbhvn. — Th. Adler Svanholm'’
forv. afg. Rochefort 1.7. til La Rochelle. — Wm. Th. Mal-
ling ank. Santander 28.6., derefter Calais.

D.F.D.S.

Argentina ank. Houston 29.6., derfra il Hamplon Roads/
New York. — Arizona ank. Kotka 21.6., afg. ca. 1.7. til
Kbhvn.-Las Palmas/Rio de Janeiro/Santos. — Arkansas
afg. Dunkirk 29.8. til Lissabon, Algier, Malta, Levanten. —
Bangsbo afg. Kbhvn. 28.6. til Leixoes/De kanariske Qer/
Madeira. — Bastholm afg. Izmir 29.6. til Algier, Antwer-
pen, Kbhvn. — Birkholm afg. Madeira 25.6. til Kbhvn.,
ank. forv. 3.7. — Bolivia afg. Kbhvn. ca. 2.7. lil Boston/
New York/Gulfen. — Bygholm forv. afg. Teneriffe 30.6.
til Las Palmas/Madeira/Kbhvn. — California afg. Kbhvn.
24.86. via Las Palmas til Sydamerika. — Colombia afg.
Hull ca. 4.7. til Kbhvn. — Delaware afg. Kbhvn. ca. 3.7.
til London. — Diana afg. Kbhvn. 4.7. til Hull. — Dronning
Alerandrine afg. Egedesminde 28.6. til Kbhvn. — Egholm
ank. Haugesund 29.6., derfra til Frederikshavn for dokn.
— Ficaria ank. London 29.6., derfra forv. 30.6. lil Aarhus.
— Florida ank. Istanbul 27.6., derfra til Izmir, Alexandria,
Beirut, Lallakia, Larnaca, Limassol. — Hebe afg. Kbhvn.
2.7. til Odense, Aarhus, Newcastle, Middlesbrough. — Hen-
rik Danica afg. Antwerpen ca. 9.7. til Kolding, Vejle, Kbh.
— Hindsholm afg. Esbjerg 20.6. til Kbhvn., Odense, Ran-
ders. — Hjortholm ank. Huelva 27.6., derfra forv. 3.7. til
Antwerpen, Kbhvn. — Hroar ank. Kbhvn. 29.6., herfra 1.7.
til Nakskov, Odense, Hull. — Katholm afg. Kbhvn. ca. 4.7.
til Odense, Aarhus. — Knudshoved afg. Gdynia 30.6. til
Kbhvn., fra Kbhvn. ca. 4.7. til Rolterdam, derfra ca. 7.7.
til Kbhvn. — Lemnos ank. Algier 30.6., derfra til Tunis,
Palermo, Calania, Messina o. v. — Liberty afg. Ellesmere
Port ca. 2.7. lil N®stved, Korsor. — Louisiana ank. Ro-
sario 30.6., derfra til Buenos Aires/Paranagua/Sanlos. —
Maine ank. Sfax 29.6., derfra til Malla, Istanbul, Izmir,
Alexandria, Beirut o. v. — Marocco ank. Kbhvn. 29.6.,
herfra 1.7. til Odense, Aalborg, London. — Melos ank.
Kbhvn. 28.6., herfra til Hamborg, Antwerpen, Middelhavet.
— Nevada ank. Santos 27.6.. afg. forv. 30.6. via Las Pal-
mas til Hull/Kbhvn. — Oregon afg. Santos 26.6. til Rosa-
rio. — Paraguay afg. Oslo 29.6. til Kbhvn./Svendborg/Nr.
Sundby. — Primula-ank. London 29.6., derfra forv. 1.7.

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF

SKIBSREDER - SKIBSM/AEGLER
KIEL-HOLTENAU. Brunsbittelkoos Hamburs
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til Esbjerg. — Rhodos ank. Marsala 30.6., derfra lil Nea-
pel, Livorno, Genoa, Marseille. — Rola ank. Newecastle
30.6., derfra forv. 2.7. til Middlesbrough, Kbhvn. — Samos
ank. Lissabon 29.6., derfra til Antwerpen, Kbhvn. — Svan-
holm ank. London 29.6., afg. ca. 30.6. til Manchester, Kbh,,
Aarhus, Aalborg. — Texas ank. Granton 26.6., derfra forv.
2.7. til Aalborg, Kbhvn. — Thyra i dok i Aarhus, derfra
3.7. lil Hull. — Tomsk afg. Kbhvn. 29.6. lil Antwerpen,
derfra ca. 4.7. lil Horsens, Randers, Kbhvn. — Trondhjem
ank. Leith 30.6., derfra forv. 1.7. lil Aalborg. — Tula ank.
Antwerpen 28.0., afg. cn. 1.7. lil Esbjerg, Aalborg, Kbhvn.
— Tunis ank. London 30.6., derfra forv. 3.7. il Kbhvn. —
Uffe afg. Horsens ca. 30.6., fra Kbhvn. ca. 1.7. til Newport,
Swanseca. Liverpool. — Uruguay ank. New York 29.6., afg.
forv. 30.6. (il Philadelphia/Savannah/New Orleans o. v. —
lléle;rri,ezuela forv. ank. Dakar 29.6., afg. cn. 1.7. til Hull/
vn.

Draco
Salling ank. Sagunto 30.6. — Skern afg. Nantes 27.0.

C. K. Hansen
Aggersborg forv. ank. Houston 29.6., derefier til New
Orleans. — Brattingsborg pass. Cristobal 25.6. til Curacao.
— Christiansborg ank. Mersey 28.6. — Ellensborg ank.
London 27.6.,, derefter til Immingham. — Flynderborg
forv. afg. Port Arthur 30.6. lil Norge. — Frederiksborg
pass. Varde 25.6. til River Tyne. — Lilleborg forv. ank.
Liverpool 2.7. — Nordborg ank Archangel 28.6. — Spiger-
borg forv. ank. Guantanamo 28.6. — Taarnborg forv. afg.
Pircus 2.7. lil Saloniki. — Uranienborg forv. ank. Port
Talbot 2.7. — Orneborg afg. Casablanca 27.6. til Rolter-
dam. — Herbrand forv. ank. Suez 10.7.
Heimdal
Azel Carl forv. ank. Sanla Cruz del Sur 27.6. — Hans
P. Carl afg. Lucinda 27.6. — L. H. Carl ank. Corinto 26.6.
— Poul Carl ank. Brisbane 28.6.
Jutlandia
Gerda Toft afg. Port Talbot 1.7. til Savann. — Jens Toft
afg. Safi 1.7. til Stettin, derefter Kbhvn. — Karen Toft
forv. afg. Barcelona 3.7.
Kongssund
Kongshavn losser Conslanltza, derefter Tyrkiet, U.S.A.
J. Lauritzen
African Reefer forv. afg. Santos 1.7. — Argentinean
Recfer forv. afg. London 3.7. — Bella Dan afg. S. Anlonio
29.8. — Berta Dan forv. afg. Geleborg 30.6. — Egyptian
Reefer afg. Buenos Aires 27.6. — Gerda Dan ank. Camden
25.6. — Greta Dan ank. Guayaquil 26.6. — Indian Reefer
forv. afg. London 30.6. — Jelva Dan rep. Danmark. —
Jutta Dan pass. Dover 30.8. — Kamma Dan ank. New
Orleans 28.6. — Kista Dan ank. Julinnehaab 28.6. — Laila
Dan forv. afg. Reykjavik 2.7. — Laura Dan afg. Raumo
29.6. — Leena Dan pass. Panama C. 28.6. — Lilian Dan
forv. afg. Nantes 1.7. — Linda Dan forv. pass. Kielerkana-
len 1.7. — Lotta Dan forv. afg. Raumo 30.6. — Maria Dan
forv. afg. Calais 30.6. — Marna Dan afg. Camden 26.6. —
Mexican Reefer forv. ank. New York 1.7. — Nerma Dan
forv. anl. Cape Town 29.6. — Ninna Dan afg. Jakobstad
29.6. — Paula Dan afg. New York 25.6. — Petra Dan pass.
Perim 28.6. — Randa Dan pass. Kielerkanalen 30.6. —
Selma Dan pass. Finisterre 27.6. — Silja Dan anl. Kbhvn.
28.6. — Stina Dan ank. Kotka 27.8. — Tessa Dan afg. S.
Antonio 22.6. — Ulla Dan forv. afg. Rouen 30.6. — Vilma
Dan afg. New Orleans 27.0.
Motortramp
Stensby afg. Fremanlle 24.6. til London via Suez. —
Tureby rep. Nakskov. — Vedby pass. Panamakanalen 25.6.
p. v. t. London.
Myren
Asbjern ank. Safi 2.7. — Birte forv. ank. Ardrossan 5.7.
— Chr. Sass ank. Saigon 19.7.
Norden
Norden ank. Amsterdam 28.6. — Nordfarer ank. Hamp-
lon Roads 4.7. — Nordhval Kbhvn. — Nordkap rep. i Aal-
borg. — Nordkyn afg. Djibouti 26.6. — Nordpol rep. i
Aalborg. — Nordvest ank. Brisbane 21.6.
Orlent
Astoria pass. Dungeness 22.6. til Hampton Roads. —
Westralia afg. Fowey 25.6. til Philadelphia.

Progress
Valborg Nielsen ank. Tarafa 29.6. — Elisabeth Nielsen
ank. 28.6. Puerio La Cruz, Venezucla. — Else Niclsen ank.

San Juan Puerto Rico 19.6. — Lily Nielsen afg. Kbhvn.
24.6. — Henry Tegner afg. Grimsby 30.6. — Ellen Nielsen
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afg. Iviglut 26.6. — Hugo Nielsen ank. Gefle 28.6. — Mar-
grele afg. Stugsund 27.6. — Karen afg. Malme ant. 1.7.
— Marz ant. ank. Onega 26.6. — Sophie ant. afg. Ipswich
29.6. — Thyra afg. West Harllepool 29.6. — Fylla ank.
Kristiansand S. 28.6.
L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng ank. Lobito 30.6.

Torm

Aslaug Torm ank. Uddevalla 23.6. — Birgitte Torm afg.
Port of Spain 26.6. — Estrid Torm afg. Recife 23.6. —
Herdis Torm afg. Rio de Janeciro 26.6. — Olga Torm ank.
Vlaardingen 29.6. — Gerd Torm afg. Gocek 29.6. — Tekia
Torm ank. Norfolk 28.6. — Agnete Torm ant. ank. Buenos
Aires 26.6. — Kirsten Torm afg. Buena Ventura 23.6. —
Gertrud Torm afg. Casablanca 23.6. — Ragnhild Torm afg.
Charleston 26.6. — Helvig Torm afg. Monlevideo 27.6. —
Thyra Torm ank. Rio de Janeiro 29.6. — Gyda Tormn ank.
Genoa 29.6. — Anne Torm afg. Riifso 26.6. — Hilde Torm
afg. Archangel 27.6. — Alice Torm afg. Grangemoulh 30.6.

Vendlla
E. M. Dalgas forv. ank. Savannah 2.7. — P. N. Damm afg.
Colon 27.6. til New York. — Otto Petersen forv. ank. Le
Havre 5.7.
g. K.

Annam pass. Pulo Bras 16.6. til Aden og Port Said. —
Asia ank. Saigon 25.6., derefter Hongkong og Manila. —
Bintang afg. Hongkong 23.6. til Bangkok. — Erria ank.
Rolterdam 27.6., derefler Hamborg og Kbhvn. — Falstria
afg. New York 28.6. lil Kbhvn. og Aarhus. — Fionia pass.
Preparis Channel 29.6. til Chalna. — India afg. Aden 28.6.
til Suez/Port Said og Beyrouth. — Java afg. Manila 28.6.
til Kobe og Yokohama. — Jutlandia ank. Inchon 22.5. —
Kambodia ank. Bangkok 19.6., derefter Saigon og Iong-
kong. — Kina pass. Messina 28.6. til Port Said/Suez og
Aden. — Korea afg. Coos Bay 29.6. til San Francisco og
Stockton. — Lalandia afg. Hamburg 25.6. lil Rotterdam og
Port Said/Suez. — Magdala afg. Aden 27.6. lil Suez/Port
Said og Beyrouth. — Malacca afg. Aden 27.6. til Karachi
og Bombay. — Malaya ank. Adelaide 23.6., derefter Aden
og Suez/Port Said. — Manchuria pass. Sundastredet 27.6.
til Adelaide og Melbourne. — Meonia afg. Singapore 29.6.
til Bangkok. — Mombasa ank. Colombo 29.6., dcrefter
Cochin (?) og Bombay. — Mongolia ank. Kbhvn. 25.6.,
derefter Geteborg og Oslo. — Morelia pass. Flores Island
24.6. til St. Thomas og Curacao. — Nikobar ank. Porlland
28.6., derclter Vancouver og Tacoma. — Nordvest ank.
Brisbane 21.6., derefter Madras. — Panama ank. Rotler-
dam 28.6., derefter Antwerpen og Marscille. — Pasadena
pass. Azorerne 29.6. t<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>