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feerd, det vil sige fra omkring 800.
For den tid fragtedes varernc over
land fraden [risiske kyst til Slesvig,
idet Skagerrak blev anset for alt for
farligt at besejle med datidens be-
skedne handelsfartgjer.

Byen Havn naevnes [grste gang,
men uden navn, i 1026, da den
norske kong Olav den Hellige
spgte tingstecdet her for at vinde
befolkningen lor sin sag. Ifglge
Saxos beretning ventede man net-
op da den swedvanlige (lade af
kgbmandsskibe, der hvert ar steev-
nece ind i naturhavnen mellem
Sjelland og de flade, sivbevokscde
holme med salttil konservering al
sildene og lor at sla en handel af
med kolleger og indlydte.

1043 nevnes Havn i Knytlinge-
saga som landingsplads, men der
erikke 100 procent sikkerhed for,
at det var Havn ved @resund. Der
var adskillige pendanter rundt om
i riget. Hvorom alt er, det var en
betydelig boplads, Absalon fik
overladt af Valdemar den Store
sammen med enrekke omgivende
landsbyer og deres vidistrakie jor-
der, og som han siden videregav til
Roskilde bispestol.

Landet er haevet
Hvis vi [ra vor post ved Absalons
sokkel skuer til venstre, ser vi pa

den anden side af kanalen den
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kendte natrestaurant Laurids Be-
jent, som cgentlig hedder Roval.
Dens bygning ligger pa en grund,
derimiddelalderen ma have ligget
nogenlunde midt ude isundet mel-
lem Nikolaj Kirke og Bremerholm,
Dybet. Lengere mod nordgst
mindes farvandets navn i gade-
navnet Dybensgade. Det blev til-
diekket i 1536, clter at det under
Grevelejden og Kpbenhavns belej-
ring havde vaeret blokeret af sien-
kede skibe. Efter Dybets oplvld-
ning var Bremerholm altsd land-
fast med Sjelland.

Netop fra Absalons statue har
man et godtinduryk af, hvor meget
terraznet i arhundredernes lph er
hzevet ved opfyldning. Man sidder
hzevet temmelig hgjt over daglig
vande i kanalen, men kysten her
savel som de sma holme har den-
gang ikke ligget meget over vand-
spejlet i Presund - dog netop ved
statuen tilstreekkelig meget til,
skoven kunne begynde at vokse
uden alt for stor lare for at blive
pdelagt al salt under hgjvande.
Ved udgravninger pa stedeter det
konstateret, at der engang har lig-
get en lille bageskov her. Der er
dog grund til at antage, at den alle-
rede har veret ryddet, da borgan-
legget tog lart i 1167. Absalons
»ingenigrer« byggede nemlig bro
over til den stgrste af holmene ved
hjelp al’ egetgmmer — pi samme

sted, hvor Hgjbro ligger den dag i
dag.

Fra broen var det ngdvendigt at
anlegge en vej al risknipper op til
rtland omkring Absalons statue,
ellers ville vognhjulene synkeiden
blade engbund. Tilsvarende blev
der anlagt vej pa den anden side
hen dl det nuverende Christians-
borgs grund. Rester al’ Absalons
borg findes som bekendt under
nutidens danske rigshorg.

Et vaeldigt faestningsanlaeg

Absalons borg bestod afl en rekke
bygninger, en hel lille by for sig
sclv, omgivet al” en ringmur. Det
var en sakaldt vandborg — modsat
hgjborg, hvor festningen anlagdes
pa et hpjdepunkt som [.eks.
Hammershus pa Bornholm.

Borgen var alisa ogsa beskytiet
ud imod det nuvierende havnelgh,
og inderhavnen blev afsperret om
natten og i ufredstider med
bomme ved indlgbene. Det siger
sig selv, at en sadan festing ude
ved kysten har vieret en glimrende
beskyttelse f'or bonde- og handels-
byen oppe pa fastlander, for fjen-
der kom den gang naesten altid ad
spvejen.

Noget tyder dog pa, at Havn
ogsa har haft militzer beskyttelse
inden Absalons tid. Man har spo-
ret omrids al noget, der kan ten-






kendt i hgj grad ogsa udvidede og
[orskgnnede selve byen.

Angreb fra sosiden

Hvor mange angreb, plyndringer
og pdeleggelser, Havn har veret
udsat for i tiden fgr Absalons
borgbyggeri, ved man ikke; men
raekken al slige voldshandlinger
mod borg og havn og by i de [pl-
gende arhundreder er lang og
blodig. Den tog sin begyndelse al-
lerede i 1167, da borgen blev op-
fpri-eller opfarelseni det mindste
blev pabegyndt. Hvornar den var
fuldt feerdig, star ikke ganske klart.

Saxo f[ortaeller, at en fremmed
flade stevnede ind imod Havn,
men fik en varm modtagelse al
danskerne under biskoppens per-
sonlige ledelse. De blev tildengecde
med spyd og pile og fik sa travit
med at flygte, at de ikke engang
havde td ul at treekke dem ud af
kroppen, men blev ved at ro, til de
segnede. De angribere, danskerne
fik fat i, lod Absalon naturligvis
henrcue, og deres hoveder blev
opsat pa stager pa strandvolden til
skrick og advarsel.

Sgrgvernce var nordmend, og i
1171 forspgte en vendisk flade at
gore dem kunsten efter — hvis det
da ikke har vaeret fredcelige kpb-
mand, for det synes Absalon ikke
at have haft tid ul at underspge.
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Skibenes kurs mod Havn blev
meddelt biskoppen, mens han var
ved at tage bad; han kom i klz-
derneien veldig [art og gav straks
ordre til at bemande badenc og ga
til angreb. En masse vendiske ho-
veder blev sat pa stager pa Slots-
holmens bred.

[ 1249 angreben lybsk flade Kg-
benhavn og udplyndrede og gde-
lagde byen. Lybzkkerne holdt
med de senere konger Abel og Kri-
stoffer i kampen mod deres egen
bror, kong Erik Plovpenning.

1259 kom den vendiske fyrste
Jaromar eller Jarmer og gdelagde
byen. 1368 var hansestederne, det
vil fgrst og fremmest sige Lyvbazk,
pa spil og pdelagde Kgbenhavns
slot.

Det rygtedes tidligt i hanseste-
derne, at Erik al Pommern omgik-
kes skumle planer om atindlpre en
presundstold. For at hindre det,
sendte man i 1427 en stor [lade op
gennem @Gresund. Den skulle
sprge lor, at en nordfra kom-
mende handelsflade slap igennem
uden at svare afgifu il kong Erik. 1
Kgbenhavns havn la derimidlertid
en stor dansk-norsk-svensk (lade,
som tog kampen op mod hanse-
aternc i Kalveboderne og Drogden
og slog dem pa flugt. Hele han-
delsfladen, der skulle have vaerel
hjulpetigennem, faldt i unionsfla-
dens haender.

Aret elter stevnede en maglig
hanseflade imod Kgbenhavn med
7000 mand regulere kamptrop-
per foruden splolkene ombord.
Deres ordre lpd pa, at de skulle
speerre indlgbene til Kgpbenhavns
havn fra nord og syd, Refshaledy-
bet og Kalvebodstrgmmen. De ik
bank efter noder, og i 1429 ind-
forte Erik af Pommern gresunds-
tolden, som blev opkrevet lige til
1857. Det var amerikanerne, der
[grst negtede at betale den, mmen
de store splartsnationer varsa ven-
lige at betale Danmark en stor er-
statning for at ophave wolden!

Der vil sidenhen i denne bog
blive mere end rig lejlighed til at
berette om andre sgveerts angreb
imod Kgbenhavn.

Pontoppidans forklaring

Nappe mange leesere er i tvivl om,
at navnet Kgbenhavn er en for-
drejning at »kgbmandenes havne;
men det skal alligevel uddybes liclt
nzrmerc. Der lindes nemlig en
kurigs udredning om navnets op-
rindelse i vor @®ldre litteratur — 1
Erik Pontoppidans store vaerk, der
blev tryke i 1760: »Den Kongelig
Residensstad Kigbenhavn«. For-
fatteren, der levede 1698-1764 og
tillige var teolog og en overgang
hofprast, skriver helt korrekt, at
byen i de ®ldste skrifter hedder



Havn, Hafn eller Hafnwe - pa latin
Halnia, villa Hafn eller Hafnien-
sis! Kaert barn har mange navne.

Han fortaller, at Saxo, der jo
skrev pa latin, et eller flere steder
omtaler byen som Mercatorum
portum — handelshavnen. Derfra
til Kgbmandenes Havn er der jo
ikke noget langt spring. Og slet
ikke fra Saxos Publicum negotiato-
rum portum — kgbmandences of-
fentlige havn. Et andet sted kalder
Saxo denigvrigt Urbem Absaloni-
cum, hvilketslet og ret betyder Ab-
salons by, men som poeter jevnligt
har oversat il Axelstaden.

Erik Pontoppidan omtaler
Slotsholmens forgenger, Strand-
holmen, som T'yvnzes, og det er der
ogsa andre gamle skribenter, der
gor. Det klinger ikke helt rigtigt,
cftersom der ikke var tale om et
nzs, men en lille g; men »tyve
skulle her komme al et olddansk
ord [or buske cller smakrat. At na-
bogen hed Skarnholmen, er sik-
kert kommet af, at man udligt har
sejlet renovation her over, hvilket
tyder pa, atbyen har vieret renere i
middclalderen end f.cks. i 1600-
og 1700-tallet, hvor man reveren-
ter talt vadede i skidt og meg il
anklerneibyens gader. I gvrigt var
der oprindelig tale om to Skarn-
holme, der tidligt groede sammen,
formentlig en naturlig fplge al
deres funkuon som losseplads. Vel

al samme drsag groede holmen
sammen med storebror Slotshol-
men.

Kanalerne derimod fik ikke lov
at gro til. Herom skriver Pontop-
pidan: »For den ypperlige havn,
som har givet staden, tilligemed
navnet, sin [grste nxering og op-
Komst, har man stedse baret stor
omhu, at den ikke mitte fyldes
med ballast cller urenlighed, hvor-
om kunne anfgres adskillige bre-
ve, hvis detikke syntes overflpdigt.
Til dens vedligeholdelse er og
wende gange i denne periode fo-
retaget store renovationer og ud-
rensclser, saerdeles 1581 og 1633«
Det direkte citerede ¢r med naen-
som hiind gjort leseligt for enhver
nutidslaeser. Pontoppidan vil virke
irriterende pa folk, der ikke har
laest en masse 1700-tals litteratur
pa »originalsprogete.

Det kan tilfgjes, at ved oprens-
ningen i 1581 lod Frederik den
Anden, vistnok for [prste gang i
Kgbenhavn, opkrave havnepenge
af skibene »ligesom danske skibe
matte betale andetstedse«.

Porten til Ostersgen

Fgr vi rejser os fra soklen under

biskop Absalon, ma det vere pi sin
plads at indskyde et par bemark-
ninger om Kgbenhavns [remtid —
ikke mindst pa baggrund al, at

havnens oprindelse mesterligt er
blevet kaedet sammen med dens
(remtid al’ en kapacitet som pro-
fessor Steen Eiler Rasmussen. Det
sketcienartikelianledning al Kg-
benhavns 800-ars jubileum i 1967.
Heri hed det bla.:

»Den gamle bys eksistens er jo
[prst og fremmest betinget af hav-
nen. Man skal ggre alt for at ud-
bygge havnen og ggre den sa ef-
fektiv som mulig. Byen skal da
rumme netop cle institutioner, som
hgrer til Kgbmandenes Havn,
som cr byens gamle navn og
mening. Jeg tenker ikke blot pa
dampskibsselskaberne, pa import-
og cksportfirmaer, men pa Bor-
sen, bankerne og andre finansin-
stitutioner. Nar jeg skal vere op-
rigtig, tror jeg, at regering og fol-
keting burdec {lyttes. Det moderne
bureaukrati vokser sa enormt, at
det kan spraenge enhver skikkelig
by«

Og det hedder lidt senerc:

»Hovedsagen mi vere at [a det
samlede Kgbenhavns-omride or-
ganiseret, sa at det kan fungere
bedst muligt og udnytte sine ene-
staende beliggenhed rigtigt, belig-
genheden vedindgangen til @ster-
sgen med store dele af Danmark
og Sverige som opland og dertil
Ostersglandene, hvis betydning
for verdenshandelen stadig ma
stige«.



Hojbro

Den [prste bro til Slotsholmen
skriver sig tilbage til Absalons tid,
og den er naturligvis fornyet mas-
ser al gange. Den har ogsa haft
forskellige navne. 1 1342 ses den
nevnt som Blidebro, og det ma
vaere efter de blider, man benyt-
tede til borgens forsvar — appara-
ter, som kunne udslynge sten med
stor kraft. 1359 ses betegnelsen
Magna pons, latin for Storbroen.
Navnet Hgjbro dukker op fgrste
gang i 1433, men en halv snes ar
efter scs ogsi’l navnet Vindcebroen,
som nok har veeret benyttet lige [ra
starten. Fra 1450’crne synes nav-
net Hgjbro at have veret enera-
dende.

Under Valdemar Atterdags
virksomhed lor at [a det til hol-
stenske grever pantsatte rige sam-
let, nzevnes en kamp ved Blidebro,
altsa Hgjbro. Det lykkedes ikke
kongens marsk at generobre bor-
gen [ra en svensk-holstensk hesaet-
telsesstyrke. Den blev pantsat til
den svenske konge Magnus Smek
og lprst aret efter, 1343, tilbage-
kegbt til Danmark.

1 1502 skete der en selsom begi-
venhed pa Hegjbro, som ikke lige-
frem sietter kong Hans i noget Hat-
terende lys. Poul Laxmand, som
bekledie landets hgjeste verdslige
cmbede efter kongen, idet han var
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rigsholmester, havde lorgieves
forspgt at undsette en indesluttet
dansk styrke i Stockholm og var
vendt tilbage il sin gard pa ODster-
gade. Den 22, juni blev han, netop
som han bewradte Hgjbro, overfal-
detaltoadelsmand, Bjprn Ander-
sen og Ebbe Strangesen, hvoral
sidstnevnte stgdte en daggert i
brystet pa ham, idet han udbred:
»Du hedder Laxmand, altsd hgrer
du hjemme i vandet«. De to adels-
mand smed ham ud i kanalen,
hvor den hgjadelige storhed ynke-
lig omkom.

Kong Hans udviste nogen delta-
gelse ved hans begravelse, men
den 29.juli meddelte han pa det
sjellandske landsting, at den om-
komne rigsholmester havde staet i
forraederisk forbindelse med sven-
skerne, og at alle hans rige godser
varinddraget til fordel for kronen!
Da Suwrangesen kort efter blev ud-
rabttl medlem af rigsradet, kunne
det jo ikke undgas, at der gik ryg-
ter om, at kongen sclv havde staet
bag det lumske drab. Senere histo-
rikere har absolut intet kunnet
[inde om det pastaede landsfor-
raederi.

1 1634 oplgries den fgrsie Hpj-
broisten, ogdet varianledning al
»den udvalgte« prins Christians
bryllup, der blev fejret med pomp
og pragt. Han kom aldrig til at be-
stige tronen, lordi han ikke kunne

tale naer sa meget vin som sin @r-
verdige far, men dode al udsve-
velser kort Ipr ham (1647).

1 1879 blev Hgjbro ombygget og
igeni 1975-76, hvor den blev gjort
nasten dobbelt si bred. De gamle
stenseminger og de wrearmede
lygtestandere fra gaslysencs tid er
bevaret.

Hajbro Plads er selvsagt opkaldt
efier broen, men pladsen er fgrst
opstact efter bybranden i 1795.
For den tid var der huse pa plad-
sen med en smal gade i hver side,
Hgjbrosurzede imod Ledersurade
og Store Fergestraede imod Lille
Kirkestraede. Dertil kom endnu en
snever gvde, Lille Fergestrede.
Man kan endnu se, hvor den ud-
gik. Det var Ira det markante knek
ved siden al Karl Kik, den be-
kendte keelderrestaurant, hvor
maclen star hgjtiry, og kendie po-
litikere diverterer sig med den.

Der har altsa udgaet feerger her.
For enden al Store Fergestrade,
umiddelbart ved Hgjbro, gik enlav
badebro ud i vandet, {zergebroen,
som nevnes lorste gang allerede i
1390. Herfra sejlede lergemeen-
dene til Amager eller ud til skibe,
der matte ankreop ude i Refshale-
dybet, enten fordi de var [or store,
eller fordi der ikke var plads inde
ved bolvarkerne. Det sidste har
nok oltest veret ullwldet i
1300-tallet.









op under skorterne, hvad deraltid
hensatte mig i raedsel for, at der
skulle ga ild i hele madammenc.

Fisketorvet 1857-1958

Viforlader nu vortudgangspunkt,
Absalons statue, og bevegeros hen
langs kanalen i retning al Storm-
broen. Gaden er blevet motorga-
de, ct trist skue med arkitekturen
som formildende omstendighed
og om sommeren tillige havne-
rundfartens store anlpbsplacds
med den lange rad af blafrende
skandinaviske [Tag. Her er der bo-
der, hvor man kan kgbe postkort
og mere eller mindre darlige sou-
venirs, inden man stiger om bord i
Aladdin 1, Aladdin 11 eller hvad de
nu hedder, de bredbugede, abne
rundfartsbade, der sejler til Chri-
stianshavns Kanal og Langelinie.
Rundfartens rederier underlagt et
busselskab for turister, Copenha-
gen Exscursions Sightsceing
Company.

Der er ikke andet tilbage end
den bergmmelige kalderbutik i Fi-
skehuset Nr 1, som minder om
fisk, men her er der til gengeld
traditioner for alle pengene. For-
retningens officielle navn er Fi-
skehuset Nr 1, Oscar Frederiksen
A/S, og den fejrede den 20. april
1970 it 100 ars jubileum. Den har
ikke navn efter gadenummeret,

men simpelt hen, fordi den var
den fgrste liskeforretning i Kg-
benhavn, grundlagt af P. Ngrre-
gaard og overtaget af Oscar Frede-
riksen 1 1873.

Jo, sa er der naturligvis ogsa de
to bergmte fiskerestauranter der
om dgr, Krogs Fiskerestaurant og
Restaurant Fiskehuset Nr 1, oven
over den gamle kielderbutik, som i
dag er en fornem specialforret-
ning. Men restauranterne har al-
drig rigtig hgrt med til fisketorvet.
Det gjorde derimod en hel del
viertshuskeldre pa Gammel
Strand, men de forsvandt sammen
med torvet.

Pladsen blev udlagt som torv i
1857, da man slgjlede Christoffer
Valkendor[fs gamle kongelige ve-

jerbod fra 1581 og et lille nabohus

fra 1823, hvor der var gaestgiveri.
De la pa gadens venstre side ud
mod kanalen, vejerboden n:esten
oppe ved Assistenshuset, som nu
er ministerialbygning. Vejerboden
la i middelalderen oppe ved den
gamle kystlinie langs Ladersurazde
og Kompagnistrede, hvor den
nevnes fprste gang i 1281; men
efterhanden som man ved udfyld-
ning omskabte sundet til en kanal,
miitte vejerboden [glge elter, og
det sprgede Kgbenhavns stathol-
der, rigshofmester Valkendor{T
altsa for.

Pa tomternc af de to huse var

der kurigst nok i de fgrste ar lop-
petorv! Stadens egentlige fiskctory
var Vandkunsten, hvor der havde
veeret handlet med hisk siden 1684.
Traditionen med liskerkonerne
ved Gammel Strand fgrte elter-
handen med sig, at Vandkunsten
fik loppetorvet og Gammel Strand
{isketorvet, hvilket ogsfl var ulige
mere praktisk. Her kunne man jo
have hytiefadene liggende, og kut-
terne kunne sejle direkte ind til
torvet med nattens fangst.

Fra Hpjbro og ned forbi Assi-
stenshuset 1a hyttefadene og pla-
skede i kanalen, det ene ved siden
al’ det andet og dertil adskillige
sma fiskekuttere. Umiddelbart ud
til kajen havde [iskegrossererne
deres sma urzhuse, ved hvilke de
om morgenen opslog deres uden-
dgrs handelsboder. Og sa stod der
ellers biler og hestevogne somssild i
entgndeitre geledder, heltovertil
det modsatte fortov. Gammel
Strand var naturligvis spaerret for
almindelig trafik i torvetiden. Ned
over hele herligheden styrtdyk-
kede flokkevis al frekke mager,
som olte bogstavelig talt snuppecde
silden ud af heenderne pa torvets
folk.

Kgpbenhavns fisketorv var den-
gang et malerisk skue, men det var
ikke nogen morsom endsige icdeel
arbejdsplads for de mennesker,
der var afhengig af torvets drift.
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Hygiejnen var det sa som sa med,
pladsen var trang, og mulighe-
derne for udvidelse var lig nul. Fi-
skehandlere, liskegrossercre og fi-
skere fprte en kampagne imod
magistraten gennem artier for at
[a anvist plads til et nyt torv - ja,
man havdede endog, at de farste
krav om et hygicjnisk fisketorv
blev fremsat allerede i 1806 -1 bla-
det Politivennen! Men det har sa
vieret imod Vandkunsten, bebrej-
delserne har vieret rettet. Men har
{Iytningen til Gammel Strand i sin
tid veret et fremskridt, sa var {lyt-
ningen til Gasverkshavnen i 1958
cn revolution.

Den skete med al mulig lestivi-
tas. Med gardens musikkorps i
spidsen marcherede omkring 300
fiskehandlere og grossister i pro-
cession fra det maleriske gamle
torvi fri luft til den ny salgshal for
enden af Kalvebod Brygge. En ny
tid var oprunden.

Gammelbodehavn

Vi spadserer altsa hen langs kana-
len, hvor Kgbenhavns ®ldste havn
la — allerede i 1377 benzvnt Gam-
melbodehavn - havnen med de
gamle boder. Disse boder menes
opfprt af ue fra den bggelund,
der som tidligere nzvnt 1a oppe
ved Hgjbro Plads i tidlig middelal-
der. Det var kgbmandsboder, op-
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rettet af udenlandske kpbmand.

Boderne la oppe ved Laderstra-
de, hvor havnens hovedafsnit lad-
broen strakte sig hen langs Kom-
pagnistrede. Lederstraede er en

fordrejning al Ladbrostraede.

Gadenavnet Gammel Strand ses
[prste gang i 1716, men fprsti 1861
blev det officielt slaet fast, at dette
var navnet for strekningen fra
Hgjbro til Nabolgs. Strackningen
fra Hpjbro til Holmens Bro fik ved
samme lejlighed det officielle navn
Ved Stranden, hentet fra en gam-
mel jordebog fra 1377, hvori ka-
nalgaden langs Gammelbodehavn
benzvntes Propre mare — latin for
»ved strandene.

Den gamle ladbro ma viere for-
svundet inden 1525, da der blev
bygget huse pa ydersiden af La-
derstrede, og Magstrade og Sna-
regade opstod. Man har sa banket
bolverker ned i stedet for blot at
have en skibsbro. Det skal i nogen
grad have skyldtes en vandmglle
oppe ved den nuvarende Vand-
kunsten, at ladbroen blev opgivet,
og udfyldningen pabegyndt. Mgl-
len la ved en mgllegrav, der kom
fra voldgraven, som igen blev for-
synet med vand fra Sortedamsgen
og dermed savel fra Emdrup S¢ og
Utterslev Mose som fra Damhus-
spen og Harrestrup A. Den menes
anlagt nar mgllegravens udlgb i
Gammelbodehavn omkring 1400.

Dens sluse ud til havnen blev ofte
stoppet, og nir man sa ibnede
den, vaeltede dersa meget slam ud i
havnen, at skibene, sa sma de end
var, efterhanden ikke kunne ga
ind til broen.

Det var i hvert fald ikke byens
ckspansion, der ngdvendiggjorde
udfyldning i stranden til nybygge-
ri. Der var endnu store abne mar-
ker og kratskove inden for biskop
Absalons befistning.

Udsigten til Slotsholmen

Er der ikke meget spral over ga-
debilledet 1 Gammel Strand uden
for motorfergernes seson, sa har
man dog stadig den skgnne udsigt
til bygningerne pa Slotsholmen - i
forreste r&kke Slotskirken og
Thorvaldsens Museum. Hvor sidst-
nievnte enestiende bygvierk star,
la pen Skarnholmen, som har sin
markante placering i det kghen-
havnske liskeris historie. Her hg-
dede og tjerede [iskerne deres
garn, indtil Christian den Tredie
skenkede gen til staden for opret-
telsen afen bradebank. Deter det,
dernu hedder en ophalerbedding.
Den har formentlig ogsa fortrins-
vis vaeret benyttet af fiskere, der
har haft badeplads her om vinte-
ren, og maske har gen ()gsfl veret
stor nok til, at de fortsat har kun-
net ordne deres garn i det blgde






enggraes pa den nuverende Slots-
holm.

1 1650 blev gen landfast med
Slotsholmen, og det blev direkte
forbudt fremtidig at anvende be-
tegnelsen Skarnholmen.

Man har ogsa udsigt til den sten-
satte kaj pa den modsatte side,
hvor ringene, som fiskerkutterne
[origjede til i fisketorvets dage,
sidder endnu. Det ggor de ogsa i
Nybrogade, hvor fiskerkutterne
hver formiddag 1a i en lang rekke
[ra det sidste hyttelad il stedet,
hvor kanalen slar sit skarpe knak
ved Frederiksholms Kanal.

Frederiksholms Kanal

Vi passerer Stormbrocen, hvor
havnerundfarten har en lille an-
legsplads, og fglger kanalen ud i
retning al havnelgbet. Dog noterer
vi os i forbilarten, at broen ifglge
sine inskriptioner er bygget i ar
1900. Det kunne man have gettct
sigtil ved synetal de imponerende
lygtestandere, der [Tankerer bro-
en, klunkestil for alle pengene.
Kvarteret mellem Stormgade og
havnelgbet er i historisk forstand
af nyere dato. Der var endnu, da
svenskerne stormede Kgbenhavn i
1659 — deral navnet Stormgade,
hvor hovedangrebet mod Vester-
vold satte ind — aben strand pa
dette sted: Kalvebod Strand, over
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hvistilfrosne vandesvenskerne gik
til angreb og blev sliet sa blodigt
tilbage.

Kort elter denne svenskekrigs
afslutning i 1660 blev der udarbej-
det planer for [@stningens udvi-
delse, og i de fglgende ar blev der
foretaget en valdig landvinding
gennem opfyldning, sa Sjelland
pa denne side blev landfast med
Slotsholmen. Det viste sig dog hur-
tigt at vere hgjst uheldigt, idet
vandet i Gammel Surand blev for-
vandlet til det sureste brakvand.
Derfor lod man under ledelse af
videnskabsmanden Ole Rgmer
udgrave en kanal fra Gammel
Strand til den ny kystlinie ude ved
det, der i dag hedder Christians
Brygge. Det var Irederiksholms
Kanal, der herved opstod i 1681.

Det indvundne omrade kaldie
man i begyndelsen dels Kalvebod-
byen, dels Frederiksholm efter
Frederik den Tredic, i hvis rege-
ringstid landvindingen landt sted.
Navnet Frederiksholm er i forrige
arhundrede vandret ad Sydhav-
nen til, men er altsa bevaret i kana-
lens og gadens navne, hvilket nok
har forvirret en del gennem tiden.

Over kanalen fgrer foruden
Stormbroen, Marmorbroen, byg-
get 1739, Prinsens Bro og opkom-
lingen ude ved Christians Brygge,
Bryghusbroen fra 1935, der kan
ga op og ned, hvad de andre ikke

kan. Den beviegelige bro havde en
forgenger fra 1880. Prinsens Bro
navnes [ra 1682, men den nuva-
rende er »kun« [ra 1898.

Opvisning i kanalerne

Det er ikke mange ar siden, man i
Frederiksholms Kanal kunne leje
robide og ro rundt i hele havnen,
som man ville, blot man betalte ti-
meprisen, nar man vendte tilbage.
Kgbenhavnerdrengene satte i reg-
lenderes cykleri pant. Man kunne
ogsa leje robade her i 1931, hvor
udlejningen fandt sted oppe ved
Stormbroen. Den 9. oktober dette
ar indfandt et par energisk udse-
ende unge mennesker sig her og
lejecle robaden Rosa, alt mens der
pa Christiansborg blev forhandlet
om et storpolitisk forlig om krise-
love, hvilket havde afstedkommet
en del tumulter pa Slotspladsen,
som havde medfgrt voldsom politi-
indskriden.

De to unge mennesker roede ud
i kanalen, hvorpa den ene rejste sig
op, tog en raber for munden og
holdt en flammende politisk
brandtale. Han skulle siden ggre
sig en hel del geldende i dansk
politik, for hans navn var Aksel
Larsen. Mens tilhgrerne flokkedes
langs bolvarkerne, kom politi til
stede og beordrede ham i land,
idet han skulle anholdes. Larsen






svarede, at han havde masser af
tid, for Rosa varlejet for fem timer-.
Deroede viderce og gjorde sig kral-
tigt bemarket undervejs; men in-
den politiet havde fremskaffet et
velegnet farigj, var Aksel Larsen
gaet i land i Havnegade og havde
gjort sig usynlig. Hvorvidt an-
denmanden roede baden tilbage til
Stormbroen, melder historien ikke
noget om.

Kanalen har ogsa ved andre lej-
ligheder veeret brugt tilopvisning —
for resten ogsa helt tilbage i
1720'rne, omend pfn en anden ma-
de. Et par gange i arene clter
Gronlands genopdagelse 1 1720
hjemlgrte man unge grgnlaendere,
der i deres kajakker gav opvisnin-
ger i Frederiksholms Kanal og
Gammel Strand for et jublende
kgbenhavnsk publikum. Og mere
fremme i vor egen tid havde Jour-
nalistforbundets rundskuedag i
1959 arrangerct veritabel venezi-
ansk gondolsejlads gennem kana-
lerne med en &gte italiensk gondo-
liere ved styrearen.

Der har ogsa varet andre politi-
ske demonstrationer i kanalerne
end Aksel Larsens i 1931. 1 1946
stevnede omkring 100 fiskerkut-
tere fra Tyborgn og »omegn« i
protestsejlads til Kgbenhavn for at
agitere for deres krav om bedre

sikring af kanalen gennem Agger

Tange, og de mindste af dem gik
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op i kanalerne. De store havga-
endc blokerede selve havnelgbet.

Nu er der ikke lengere badeud-
lejning, hvor Aksel Larsen lejede
Jjollen Rosa. Derimod udger hele
havnekajen langs Frederiksholms
Kanal en sare centralt beliggende
lystbacdlehavn. Her har Kgben-
havns Motorbadsklub omkring 60
bide liggende, lorigjet dels ved en
rekke kraftige fortgjningspzle
oppe pa selve gaden, dels ved afla-
ste trebroer nede ved vandspejlet.
Pa den modsatte side ligger i reg-
len en del treskibe fortpjet ud for
Kirkeministeriet og det gamle
bryghus — i januar 1975 siledes
den store skonnert Edel og den
mindre Rylle, der liver veeldigt opi
havnebilledet, fordi den er malet
knaldrgd. Her var under den an-
den verdenskrig oplagt kgben-
havnernes hgjt elskede skovturs-
bade Gefion og Kirsten Piil, der sej-
lede til og fra Bellevue om sgnda-
gen i 30'rne.

Tojhushavnen

11562 lod den navnkundige spkri-
ger Herlul Trolle anlegge et
svovlhus og to stubmgller til krudt-
fremstilling pa en skanse, der skpd
sig ud i Kalveboderne fra Slots-
holmen. Svovlhuset blevi 1606 al-
lgpst af Christian den Fjerdes hgj-
ryvggede bryghus, som stadig star

derial sin majestetiske pragt, om-
end det forlengst er overgaet til
andet formal.

Dette nevnes [or at give indtryk
af, hvordan havnelfronten si ud
den gang pa dette sted. Vi spadse-
rer over Bryghusbroen og befin-
der os nu pi Slotsholmen. Fpr der
blev fgrt motorgade under Knip-
pelsbro i 1963, var Christians
Brygge ogsi hvad landurafikken
angar helt praeget af havnen, hvor
den nu er ganske domineret af al-
mindelig biltrafik. Der ligger dog
stadig skibe ved kajen af og til.
Christians Brygge har det meste al’
dettearhundrede veret reserveret
fragtrutebade mellem Danmark
og England, sivel engelske og
skotske som danske, der har ligget
i fast rutefart pa Hull og Newcastle.

Vima nu prove at forestille os, at
i begyndelsen al’ Christian den
Fjerdes regeringstid la Slotshol-
mens kyst et godt stykke inde i
landet, regnet fra Christians Bryg-
ge, der naturligvis har navn efter
den stoute konge [ra 1600-tallet.
Da han byggede Tgjhuset og den
parallelle Proviantgard, blev de
bogstavelig talt bygget ud i vandet.
Slutteligt lod han oplgre en byg-
ning ud imod havnelgbet, sa hus-
ene lukkede sig omkring ct firkan-
tet bassin, bortset fra en smal ind-
sejling 1 den ene side. Sa var Chri-
stian den Fjerdes orlogshavn fer-



dig. Her, skjult mellem hgje byg-
ninger, kunne man ganske ube-
merketafeventuclle spioner rigge
en [lade til, hvor man [gr havde
mattet foretage disse arbejder pa
Bremerholm, der kunne iagttages
af enhver gaest i byen.

Den ny orlogsbase blev i samti-
den skildret som den naststgrste
og nastbedste i Europi-kun over-
gaet af fladebasen i Venezia. Fra
dansk hold mente man dog, at Ko-
henhavns tgjhushavn matte vaere
nr 1 i Europa, hvad moderne c¢f-
fektivitet angar, og det har sand-
synligvis varet rigtigt.

Nar skibene gled ind gennem
den smalle indsejling, lagde de sig
fprst hen til Tojhuset, hvor de blev
udstyret med sejl, tovverk, kano-
ner, ammunition og al anden ngd-
vendig udrustning. Derefter blev
de halet til midtflgjen, hvor de fik
skibspapirernc om bord, og sa gik
turen videre til Proviantgarden,
hvor der blev udleveret brad,
smgr, flesk osv. Endelig gik turen
helt uden for tgjhusbassinet og om
til bryghuset, hvor det hpjst npd-
vendige ¢l blev lastet. Vand var
ikke noget, man drak den gang.
Det var sundhedsfarligt.

Sa var den stolte skude ellers
klar til at stikke i spen.

Huset pa tangen, der lukkede
havnen, var galejbygningen, hvor
et mindre antal galejer kunne ligge

beskyttet vinteren over og underga
mindre reparationer.

Havnen var [®rdig i 1603. Den
blev tildekket i 1867, 0gi1 1915 blev
den omskabt il et yndeluldt an-
leg. Bibliotekshaven. Det konge-
lige Bibliotek ligger, hvor Chri-
stian den Fjerdes galejbygning la.
Inde i den smukke have kan man
endnu se skibenes fortgjnings-
ringe i Tgjhusets mur.

Leda med svanen

Umiddelbart ud for indscjlingen
til Tgjhushavnen havde kongen pa
en sandgrund mellem Slotshol-
men og Amager ladet opstille,
hvad man siden kaldie byens var-
tegn, »et fruentimmer,« som Thu-
rah udwykker det i Den danske Vi-
truvius, »som ganske nggen i natur-
lig stgrrelse forestilles stiende pa
en hgj, rund stptte og havendes
hos sig en svane, der stikker sit nzeb
1hendes mund, altsammen af'sten,
net og zirlig udhuggen ...«

Skgnt der altsa var tale om Leda
med svanen, kaldie man cfier den
tid sandbanken for Havlruegrun-
den.

Pontoppidan har ogsa omtalt
dette monumentisamme tidsalder
som Thurah, 1700-tallet. Vi gen-
giver ham pa hans egen kurigse
skrivemade, det giver et ganske
godt udsbillede:

»Den hgye Steen-Stytte, som
staaer bag ved i Havnen, og geme-
enlig udgives for Stadens
Var-Tegn, lod Christian IV Ao
1611 fgre [ra Lund til Malmge og
derfra over Isen til Kigbenhavn.
Hvad dens dobbelte Figur af et
Menneske og en Svane egentlig
skal betegne, er en uvis Gisning,
som jeg ikke indlader mig i.«

Der kan vist ikke vaere tvivl om,
atden meget lerde mand, holpra-
sten Pontoppidan, udmaerket vid-
ste, hvad sagen drejede sig om;
men det var godt nok noget slemt
hedensk vark. Det var jo selveste
himmelguden Zeus, der kom til
Leda i en svanes skikkelse og med
hende ved samme lejlighed avlede
willingesgnnerne Kastor og Pol-
lux. Leda var den spartanske
konge T'yndareus’ gemalinde. Sa-
dan noget kan en fornem teolog
naturligvis ikke indlade sig pa at
forklare.

Monumentet matte nedtages i
1795, da man af hensyn til den
pgede skibstrafik var ngdu il at
fjerne hele Havfruegrunden. Des-
varre ser det ud tl, at Leda og
svanen uden videre er blevet solgt
ul private, men man har ikke kun-
net [inde nogen papirer herom.
Det lortelles, at denislutingen al’
1800-tallet 1a i en baggard eller
have pa det forreste stykke af Fre-
deriksberg Allé, men ogsd herfra
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forsvandt monumentet sporlgst!
Erik Pontoppidan havde vist gerne
set, at det allerede var forsvundet i
hans tid.

Christian den Fjerdes bors

Vi runder nu den sortladne mini-
sterialbygning, som angiveligt har
faet denne kulgr af hensyn til ud-
synet [ra Knippelsbro og havnen.
Bygningen er derved gjort mindre
dominerende, end hvis den havde
veeret [eks. hvid. Sa er vi ellers pa
vej op i Slotsholmsgade. Den var
oprindelig en havnegade ligesom
Nyhavn, men kanalen blev dakket
1ili 1865. Den blev af nzrliggende
grunde benzvnt Bgrsgraven. Si-
den var Slotsholmsgade i en ér-
rzkke en vigtig hovedgade, idet
Knippelsbroen i sidste halvdel af
forrige arhundrede udgik her fra.
Saerder Bgrsen-Christianden
Fjerdes bgrs. Men lad os lige
springe endnu lengere tilbage 1 u-
den end Christian Firtals tildels
glorverdige ara. Tilbage til Chri-
stian den Andens tid. Denne med
rette meget omdiskuterede mo-
nark var den fgrste i Danmark, der
tog reklamen i anvendelse - og det
endda i den helt store stil. Til stor
forurydelse for Hansestederne og
iseer Lybzk, som beherskede sg-
handelen pa Danmark, sendte
Christian den Anden skrivelser ud
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til alle Europas store kgbmandls-
fyrster om atskikke folk til Kgben-
havn for at oprette handelskonto-
rer, som ville blive tilstaet alle (vi-
heder. Det gjaldt dog is®r englaen-
dere og russere, der passende
kunne mgdes i Kpbenhavn og
handle med hinanden, sa behg-
vede de hver iser ikke at sejle sa
langt.

Alle handelsmeessige [riheder
for alle lande? Var det frihavns-
tanken, han var inde pa? Hvis det
var tilfeldet, var det@rgerligt, han
blev vippet af pinden, for ellers var
Danmark vel kommet Livorno i
forkgbet og havde oprettet ver-
dens fgrste frihavn!

Men Christian den Anden
havde i hvert fald store syner omat
gore sin hovedstad til stabelstac
for hele @sterspen. Det faldt ikke i
hans lod at realisere dette foreha-
vende; men i det fplgende ar-
hundrede var tiden inde, og den
rette mand sad ved statens ror.
Christian den Fjerde. At han ikke
var den rette mand til at blande sig
i europaxiske krige, er sa en anden
sag.

Christian den Fjerde foretog
vaeldige udvidelser al den gamle
havn ved @resund, som ellers ikke
havde forandret sig meget siden
Absalons dage. De civile havnecan-

leeg behgvede ingen udvidelser af

betydning i mere end 200 ar efter

den geve ren®ssancekonges dgd.
Bgrsen hgrte med i billedet. Den
var ikke bare en fondsbgrs, altsa
pengebgrs, som vi har kendt den,
nz'e, det var fra starten en rigtig
handelsbgrs — et veldigt super-
marked for bade en gros og en de-
tail-handel, endda i internationalt
format. Skibene kunne legge til
kaj pa begge sider af den karakte-
ristiske bygning, som {grst og
fremmest var tznkt som et ud-
salgssted for varer, der kom hertil
ad sgvejen. | stueetagen var der
indrettet 20 handelsbodecr, hvor
man falbgd de groverc varer. Pa
fgrste sal var der 36 »kramboder«.
Alle boder kunne lejes og blev det
naturligvis fortrinsvis af” kpb-
mand. Kongen lejede bygningen
ud til en sammenslutning af” ke-
benhavnske kpbmand, som kunne
sta for den individuelle udlejning.
Det blev cfterhanden dil, at det var
Grosserersocietetets Komité, der
stod [or Bgrsen, men det hgrer en
langt nyere tid til. Den blev om-
dannet til fondsbgrs ved en gen-
nemgribende ombygning i 1857.
Nu er fondsbgrsen [raflyttet
Christian den Fjerdes kurigse byg-
vaerk (og er {lyttet ad Fonnesbech
til), men det hindrede naturligvis
ikke, at mani 1974 fejrede Barsens
350 ars jubileum. Christian den
Fjerde oprettede i 1624 det danske
postvaesen — med postkontor pa






tor spekulanter. Det bevirkede
straks, at DFDS’ aktier rgpg 534
point ned. Men de rev andre med
sig i [aldet.

Norden faldt med 32'/z point,
Dannebrog med 23, @K med 27'/2
osv. Lad os citere en al datidens
aviser: »Borsens haussister ud-
slyngede de groveste forbandelser
over Colds hoved. En enkelt bgrs-
herre krevede, at Cold skulle
haenges i bgrsrampens hgjeste tree,
og en anden kendt spekulant fore-
slog at ga i protesttog il direkip-
rens bolig og prygle ham.« Det var
1 1916.

Der var alisa lagt godu i kakkel-
ovnen, og syndikalisterne ik vind
i sejlene. 11, februar 1918 stor-
mede de Bgrsen under ledelse af
den navnkundige sadelmager
Theger Thegersen og den ikke
mindre kendte redakipr og forfat-
ter Christian Christensen. Om-
kring 300 slap ind i hpprssalen un-
der ribene: »Ned med blodsuger-
ne!« Da politiet huggede ind pa
dem, niede alle panzer 1 1 auslippe
vick. Der var andre aspekier i sa-
gen end den grove spekulation i
skibsaktier, for mens dansen gik
om guldkalven, var der stor npd i
kpbenhavnske arbejderhjem. Men
sptolk og havnearbejdere stod i
forreste geled. Selvom toppen blev
klippet af kempeprofitterne pa
skibsaktier, var harmen blandi so-
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lolk overordentlig stor cfter kri-
gens alslutning. Rederne gav ikke
erstatning til de spmandskoner,
der havde sultet under krigen.
Men de skankede de danske sp-
lolk et pregtigt monument ved
Langcelinie.

Finlapper og pareskuder

I 1645 blev der oplgrt 6 sammen-
hangende renessancehuse med
gavl ud imod den nuvierende
Borsgade — som naboer til Borsen
udelter. De blev kaldt »De seks so-
stre« eller Nybors og gav op gen-
nem tiden bolig for mangen djery
islandsfarer og skipper i det hele
taget. Flusriekken blev nedrevet i
ar 1900 for at give plads for Privat-
bankens pompgse hoveds:ede.

Ud for Nybgrs havde finlap-
perne deres faste anlpbsplads [ra
midt i 1700-tallet og frem til dette
arhundrede. Det var [inske skon-
nerter, der hvert forar, nir isen
var brudt op i Bottenhavet, kom
med tree fra de lappisk-finske stor-
skove. Pwleverket her blev
1902-03 aflpst af en muret kaj be-
tydelig lengere ude, sa Barsgade i
dens nuveerende bredde opstod og
finnerne blev forvist til den ny
tymmerhavn.

Nir man beveger sig ind Lings
kanalen, kommer man til Barsbro-
en, den nastyngste af broerne i

dette kanalafsnit, bygget i 1880.
Den lavtliggende Christian den
Fjerdes Bro, som man kommer til
under Knippelsbro, blev [prst [pjet
til i 1963. Den [grste Holmens Bro
var en triebro, opfert 1583; men
den blev i lighed med Hgjbro cr-
stattet al enstenbroi 1634, dabyen
skulle 1age sig si fordelagtigt ud
som muligt ved kongespnnens
bryllup dette ar. Den nuvierende
stammer fra 1879.

Da havnekommissionen i 1744
forordnede bestemte anlpbsplad-
ser for skibe med sarlige laster,
blev det bestemt, ikke blot at fin-
nerne skulle lkegge til ved Nyhars,
men at resten al kanalen ind il
Hgjbro skulle benyttes til losning
af konsumvarer og brandsel. Det
ervel derfor, man heltop til vor tid
har solgt webler og parer og alle-
hande gronisager fra skibe ved
denne kaj og gor det endnu, sclv-
om varernce ikke leengere bliver
scjlet, men ket il kajen over for
Holmens Kirke. Nu ligger de
gamle pereskuder der og errigget
til med hele »sommerhuse« pi
dzkket, hvor fra man flytter han-
delsboderne ud om dagen og tager
dem ind igen om natten. En stor
del af aret ligger de i vinterhi.

I lidt @®ldre tider blev varerne
sejlet til kajen hver morgen, nar de
blev hentet pa Stevns, og et par
gange om ugen, nar der var tale









Det gamle Bremerholm

Ostergard

I Vingardsstraede 6 ligger en byg-
ning, der bag sine gria mures puds
gemmer et af middelalderens fa
stenhuse, @stergard. Bygningen
garud i étmed sine naboer, og hele
molevitten horer til Magasin, der
har restaureret den gamle bygning
elteralle kunstens regler og lidu til.
Man mener, at den gamle
Ostergard, hvis hvielvede kaldre
er bevaret, er opfprt pa foranled-
ning al’ Erik al' Pommern, der i
1416 lagde Kgbenhavn ind under
kronen, mens den tidligere havde
hgrt under Roskilde bispestol. Ab-
salonsvolden, der endte ved kysten
teet ved Vingﬁr(lsslrzede, var gen-
nem tiderne blevet lorsterket, og
man ved, atder ved indsejlingen il
Dybet mellem Sjelland og Bre-
merholm har stdet et rundt feest-
ningstarn, kaldet Kringelen. Re-
ster af det blev fundet, da man i
1873 udgravede grunden ul Ma-
gasins hovedbygning ud imod
Kongens Nytorv. Man har gattet
pa, at Gstergard har allgst en
mindre bekvem tarnbolig for en
kongelig foged, der har haft opsy-
net med skibsfarten og har sarget
for opkrevning af de kongelige

afgifter al’ markedshandelen ved
Nikolaj Plads. Under kong Hans
blev @stergard til Vingarden.

Som tidligere nievnt blev det
smalle Lurvand her, Dybet, tildawk-
ket efter Kpbenhavns belejring i
1536. Fopr den tid har gen Bremer-
holm nappe vieret meget siprre
end [ra Dybensgade til National-
banken; men nu kom der gang i
sagerne. Kong Hans havde nemlig
ladetanlegge etskibsvar(t pa gen.
Pracis hvornar ved man ikke, men
Hansregerede fra 1481 tl 1513 - i
Danmark altsd. Han var jo en tid
konge i hele Norden (Kalmaruni-
onen).

Holmens oprindelse

Bremerholm nevnes forste gang
skriftligt i 1510, da der blev opfart
en skanse pa gen, formentlig til
forsvar [or orlogsver{tet, som
kong Hans lod anlegge. For den
tid havde Danmark ingen perma-
nent krigsflade. Narkongen skulle
drage i leding, lod han budstikken
ga land og rige rundt til sine
adelsmand, som sa matte stille
med udrustede skibe og mand-
skab. Nar man var vendt tlbage,
bedakket med haeder eller skam,

blev fladen hjemsendt og altsa
spredt [or alle vinde. Det var na-
turligvis ikke nogen sarlig praktisk
ordning.

Det fik kong Hans altsa lavet om
pa. Pa Bremerholm og en o i Nak-
skov Fjord gik man i gang med at
opbygge en swerskilt krigstlade,
som skulle vaere i permanent be-
redskab hele den isfrie del af aret
og ligge i vinterhi i Kgbenhavn fra
sent pa elteraret til tidligt pa lor-
aret.

Dette initiativ indvarslede en
formelig dansk storhedstid til sps,
omend det var andre, der videre-
forie det stolte vaerk. Christian den
Anden [ulgte sin far godt op. @k-
serne klang og savene sang pa
Bremerholm, hvor indforskrevne
nederlandske og hamburgske
tgmmermaend byggede skibe pa li-
vet lgs. Man har havdet, at det var
bremere, og at Bremerholmerop-
kaldtefter dem, men det ernok en
skrgne. En »braeme« var pa gam-
meldansk ¢n busk, heral »breem-
baer«, som siden er blevet til brom-
bar! @en har veret bevokset med
vilde buske.

Omkring 1520 begynder de at
vise sig i PDsterspen, de »havets
stolte svaner« — under kommando
af markante navne som Jens Hol-
gersen Ulftand, Otte Rud og Spren
Norby. At Christian den Anden
ma drage i landflygtighed, satter
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ikke nogen stopper for aktivite-
terne pa Bremerholm, hans clter-
fplgere satter dem yderligere en
tak 1 vejret.

Omkring 1540 kan man sla fast,
at Danmark har det spmilitiere
herredgmme over Ostersgen (ra
Gotland og @sel til Skagerrak —ba-
seret pa en meglig orlogsilide.
Herredgmmet blev bevaret helt
frem til omkring 1630, da sven-
skerne overtog det.

Bremerholm udvidede sig ha-
stigt gennem oplyldning og ind-
dragelse af en lille holm, der i
omkring Tordenskjoldsgade 25-
27, og kom rclativ hurtigt il
omlatte hele det omrade, der nu
kaldes Gammelholm. Det oprinde-
lige Bremerholm derimod — inde
omkring den gade, deri 1932 an-
tog gens navn — overgik til staden,
ogorlogsverftet flyttede ud péa ny-
indvundet land. 1 1606 udgrave-
des en kanal op gennem den nu-
verende Havnegade og Holmens
Kanal til Kongens Nytorv, og den
gamle Bremerholm var helt afska-
ret {ra orlogsvierftet, som herefter
i reglen blot benwevnes Holmen.
Bvens belzstning fortes ud langs
kanalen og sluttede ved Bremer-
holms gamle skanse, hvor der i
mellemtiden var blevet opfort en
ankersmedie. Den blev al” Chri-
stian den Fjerde ombygget til
Iolmens Kirke, indviet i 1616. 1
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kanalen ved kirken oprettedes
havnens toldbod. Endnu ses i det
murede bolvaerk ringene, hvortil
man fortgjede de skibe, der skulle
under oldvaesenets behandling.

Holmens faste stok

Pi det oprindelige Bremerholm,
som nu c¢r Nikolajkvarteret eller
»Minefeltet«, lod Christian den
Fjerde opfpre skipperboder — bo-
liger for »Holmens [aste stoke.
Denne betegnelse holdt sig helt
frem 1l indfgrelsen al” den almin-
delige vernepligt clier eneval-
dens afslutning. » Boderne« var bo-
liger forspens lolk og en stordel af
arbejderne ved skibsbyggeriet.
Andre af »arbejderne« havde bolig
i Trunken, et uhyggeligt fangchul
ude pa Holmen, hvor misdedere
sov om natten, lenkede ul hinan-
den. Det var ikke blot militzre lov-
overtredere. Ogsa civile kunne
dgmmes til slaveri i jern pa Bre-
merholm for grove lorbrydelser.
Gaderne i skipperbyen ved Ni-
kolaj Kirke [ik naturligt nok navne
med tilknytning til spen. Nu er kun
Laksegades navn bevaret — og sa
Admiralgade, men det er i en lidt
anden kategori af” gadenavne.
Hummergade, der ogsa stammecde
fra Christian den Fjerdes tid, for-
svandt i 1950'ernc. Bremerholm
hed Ulkegade, sencere Holmens-

gade. Holmens Kanal hed Stpre-
strazvde.

Der skete en valdig udvikling i
skibsbyggeriet under Christian
den Fjerde, og behovet for nve
skipperboder opstod. De blev byg-
get ude pa abent land - umiddel-
bart inden for det sted, hvor den
ny @sterport blevopterti 1647 sam-
tidig med udretningen af @stervold
fra Norrevold til stedet, hvor Ka-
stellet siden kom. Volden gennem
Gothersgade blev derefier slgjtet,
og Kgbenhavn var blevet omtrent
dobbelt sa stor.

Nyboder kaldtes den ny skip-
perby, og den kom unegtelig til at
holde Lengere end de gamle boder
ved Nikolaj, omend der kun er et
enkelt al’ de oprindcelige huse til-
bage. Det er Sankt Pauls Gade 20,
der er indrettet som Nyboders
Mindestuer. Det er ikke blot sg-
lolk, der fik bolig her, men ogsa
yjenestemand pa Holmen. Kon-
gens nye boder blev pabegyndt
1632 og stod taerdige i 1641.

»Holmens faste stok« var stavns-
bundne tl deres boliger i Nybo-
der. Nar klokken rungede fra Ny-
boders vagt — bygningen er bevaret
— var det signalet til, at man matte
se at komme ud af tjerene for at
kunne mgde rettidigt. Skulle en
spn af en familie i Nyboder giftes,
matte tilladelse forud indhentes i
admiralitetet! Hver méaned skulle






ma sta for Otto Ludwigs regning.
De lyder for resten ikke spor
usandsynlige ...

Et udslag al kongens store bevi-
genhed lor Holmen var ogsd Ipn-
gangen over voldgraven og gen-
nem volden i nuvarende Gothers-
gade, som han lod anlegge lor
hurtigt at kunne komme fra Ro-
senborg til Holmen ad den daek-
kede vej bag voldkronen. Befast-
ningen fgrte direkte ud til Hol-
mens hovedindgang ved den
gamle Nationalbank. Gaden Lgn-
porten har bevaret mindet om
denne smutve;.

Holmen i 1700-tallet

Skibsbyggerict blev i slutningen al
1600-tallet {Tyttet til den kunstige ¢
Nyholm pa Christianshavn, men
(ladeetablissementet pid Gammel-
holm blev bevaret. Man udrustede
skibene her og fremstillede ma-
ster, sejl osv. i mere end 150 ar
endnu.

En god skildring al var{tetgiver
Nicolai Jonge, der levede fra 1727
Ll 1789 og i gvrigt var sgn af en
skibsmaler pa Bgrsen. Han fortzl-
ler, at man p:°1 Holmen ser alle
pladser vrimlende med lutter ar-
bejdsomme mennesker, som »med
fyrighed og lyst forretter deres fo-
resatte arbejde, hvortil de er
kommanderede. Ofte bliver noget
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vist arbejce foresat et kommando
matroser at fuldfgre cen dag, og
endskgnt de undertiden ved en
overdreven desto sigrre flittighed
fuldfgrer det foresatte arbejde i
korterce tid, sa har de lov at [orlade
pladsen, sa snart det forsagte ar-
bejcde er fuldbragt af dem.«

Man havde altsa allerede i
1700-tallet indfgrt akkordarbejde
pa Holmen!

Foruden en reparationsdok
navner Jonge en rekke varkste-
der, smedie, reberbane osv. samt
hovedmagasinet, der bestod af to
lange {lpje med c¢n torhgjet mid-
terpavillon. Det 13, hvor Holmens
Kanal slar detstore sving ved Nicls
Juels statue. De lange [Igje strakie
sig langs kanalen, dels i retning af
Kongens Nytorv, dels i retning af
Holmens Kirke, og midterpartiet
1a pa hjpgrnet af Holbergsgade og
Holmens Kanal. Det blevombygget
efter nedlzggelsen af Holmen og
tjente fra 1863 til 1911 som domicil
for Studenterforeningen. Med
pjeblikkelig varsel kunne man fra
hovedmagasinet udstyre selv det
stgrste skib med sejl, anker, takke-
lage osv., som blev stuveti pramme
og sejlet om til den nuvaerende
Havnegade eller til Nyholm, hvor
skibene l.

»Udi frontispicen ses Neptunus
og Minervai sten udhuggen,« for-
teller Jonge om hovedmagasinets

pavillon — gud og gudinde for
henholdsvis splart og kunst, viden-
skab og handvierk. I pavillonens
tarn hang en klokke, der ringede,
nar Holmens mandskab skulle pa-
begynde deres arbejde. 1 bygnin-
gen fandtes [oruden en del konto-
rer ogsa et muscum med skibsmo-
deller, modeller af maskiner samt
en maengde matematiske instru-
menter.

»Ved den ene ende af reberba-
nen,« hedder det et andet sted 1
beretningen, »ses en gammel byg-
ning, hvor bremerne i fordums tid
har haft en kirke samt en kirke-
gard, hvor nu kanalen er gravet.
Denne bygning bruges nu il et
magasin for spundet hamp og -
ret garn.«

Det fgprste er ikke rigtigt. Jonge
mener som mange andre [gr og
elter ham, at de fgrste skibshyg-
gere pa Bremerholm var bremere,
hvad de nzppe har varet. Bygnin-
gen, han omtaler, er opfyrti 1579
og eksisterer samand endnu inde
bag Charlottenborg! Selvom den i
masser af ar har veret en del af
billedhuggerskolen, kaldes den
stadig garnmagasinet!

Den kanal, Jonge omtaler, gik
fra Holmens Kanals »bund« om-
trent oppe ved Kongens Nytorv
bagom garnmagasinet og ned
langs en adskillige hundrede me-
ter lang reberbane, der strakte sig






fra havnelgbet til Charlottenborg.
Den synes tilnzrmelsesvis at have
halt samme forlgb som Peder
Skrams Gade nu. Kanalen blev be-
nyttet til friskning al vandet i »den
rigtige« Holmens Kanal.

Nicolai Jonges heskrivelse af
Kgobenhavn kan ellers benyttes
endnu som et udmierket topogra-
fisk opslagsvaerk. Dets titel var
lang, tung og knudret: Den konge-
lige Hoved- og Residentz-Stad Kighen-
havms Beskrivelse, fremstillende Sta-
dens Tilstand, Beskaffenhed og Mork-
werdigheder i en sammenhewengende
Orden i de celdste, mellemste og nyeste
Tider. Fprste bind kom i trykken i
1783 og andet bind 162 ar elter —i
1945!

Ikke Lenge efter, at Jonge havde
skrevet de citerede linier, udbrgd
en brand i den sakaldie »delleha-
ve«, et oplagssted [or kul, brende,
bradder og planker. Det blev hur-
tig et keempebal, men da ilden bar
over kanalen mod skipperboderne
pa den anden side. gik det ikke sd
meget ud over selve Holmen. Der-
imod rasede branden pa den an-
den side af kanalen i tre dage, og
den naede atede sig [rem gennem
de et befolkede indre bydele til
Norrevold og Vestervold. Det var
den anden storbrand i 1700-tallet,
den [grste var 1 1728, den anden
1795. Omtrent en fjerdedel al
byen blev lagt gde, og 941 ejen-
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domme i 55 gader blev flammer-
nes bytte.

Holmens topografi

Da englenderne pdelagde Orlogs-
vaerlet og sejlede bort med den
danske flade i 1807, fik installau-
onerne pa Gammelholm naturlig-
vis heller ikke lov til at forblive
uantastede; men det var pa Ny-
holm, dette ejendommelige krigs-
drama naede sit melodramatiske
hgjdepunkt. Det behandles naer-
mere, nar vi skal kikke pa de mili-
tere christianshavnske ger og halv-
per.

Gammelholm blev nedlagt som
militeert etablissement i 1859. Her
skal Holmen skildres elter et kort,
som blev trykt nogle ar fpr vaerfiets
ophgr. Vi bruger de nuverende
gader og bygninger til anskuelig-
gorelse af de datidige bygningers
og andre lokaliteters omtrentlige
beliggenhed.

Dervar tre indgangc il Holmen.
Hovedindgangen la over for Over-
formynderiets bygning, hvor man
gennem en port kom ud pa broen,
der fgrte over kanalen. Holmens
Kanal gik fra Kongens Nytorv via
Niels Juels statuc og ned gennem
Havnegade il Borsbroen. Ind-
gangsporten la i Sipresurede, som
gik mellem Holmens Kirke og
skipperboderne overfor, hvor nu

bLa. Overformynderiet ligger. De
briendte alle 1 1795. »Numrene«
kaldte man i gvrigt disse huse,
fordi de helt tilbage [ra Christian
den Fjerdes tid var maerket med
numre i stedet for, som ellers
brugt, med udhengs- cller mur-
skilre.

Straks nar man kom over broen
havde man til venstre opsigtsbe-
tjentens lille hus og midt for en stor
bygning, der rummede ministeri-
alkontorer og admiralitet. Godt
ude tl hgjre 14, i Havnegade over
for Bgrsen, nogle store komplek-
ser, som rummede vejerbod, sprgj-
tehus, mange kontorer af forskel-
lig art samt klejn-, grov- og an-
kersmedie.

Vedsiden af'la vierftchefens sta-
telige bolig og store have og en op-
halerbedding, som 1a netop hvor
Niels Juels Gade lgber ud i Havne-
gade. Fglger vi Havnegade mod
nord passerer vi en bygning med
sejlmagasin og tymrerverksted og
straks elter sejimagervaerkstedet
og sejldugsvaeveriet. Derelterlaen
dok, som vist aldrig kom til at fun-
gere efter hensigten. Og sa kom
den lange reberbane, som Ipb op til
Kongens Nytorv omurent ad Peder
Skrams Gade.

Narvianbringer os her og skuer
indefter har vi foran os pa det sto-
re, delvis abne vierftsomrade ekvi-
pagemesterens bolig og meget






store have midti Niels Juels Gade,
en jernplads, en kulplads og et
bgdkervaerksted.

Ad en smal gangbro kommer vi
over kanalen oppe [ra Kongens
Nytorv, som fglger reberbancen.
Her ligger det magtige chalup-
skur, en kontorbygning for bade-
bygningsmesteren, hvori Holmens
lege ogsa har lokaler, et barkasse-
skur og et begkogeri. S kommer
den store mastegrav dybt ind pa
Gammelholm, hvor nu @resunds-
badene legger til. Den beskytues
ud imod havnelgbet al’ Smalgen,
hvor der er sgbadeanstalt for mili-
terpersoner og elever fra en hel
del kpbenhavnske drengeskoler.
Riedslerne her, niar ungerne blev
vunget tl at svpmme i oliepgle,
ckskrementer og dgde rotter, er
malende skildret af mange kendte
skribenter, bl.a. Viggo Herup.

Straks pa den anden side af ma-
stegraven ligger porten Frossen-
borg, udgangen til den yderste
endce af Nyhavn. Skulkenby Vagt
kaldtes den ogsa. Sa var der ellers
en mur op til universitetets botani-
ske have, som la, hvor nu Charlot-
tenborgs udstillingsbygning samit
bebyggelsen mellem Heibergs-
gade og Holbergsgade ligger.
Bortset fra denne have og Den
kongelige Mgnt ved det nuvea-
rende posthus i Holbergsgade, var
hele Gammelholm militert. Mgn-
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ten mindes i gvrigt endnu i navnet
pa et vertshus i Holbergsgade.

Oppe ved Brgnnums Calé pa
Kongens Nytorv la den tredic ind-
gang til Holmen, og tet inden for
denne la det tidligere omtalte
garnmagasin, hvis bygning eksi-
sterer endnu. Geethuset, som la
midt i Tordenskjoldsgade og lidt
ind over Det kongelige ‘T'eaters
grund, hgrie ikke til Holmen. Det
var det kongelige kanonsteberi,
men dets stgrste »kunde« har sik-
kert nok vaeret marinen. Gethuset
var ved Holmens nedlaeggelse mili-
teer hgjskole — for landkrabber vel
at maerke.

Tilbage ad Holmens Kanal har
vi magasinbygningerne med den
omtalte pavillonbygning i midten,
som blev bevaret. Den 1a, hvor for-
sikringsselskabet Halnia nu har til
huse. En tavle pa bygningen for-
teeller, at Studenterforeningen
»boede« i dens forgenger, som
blev nedrevet i 1911. Studenterne
kaldte huset Slavekirken, fordi de
unge herreriandernes rige var af
den opfattelse, at huset havde tjent
som kirke for de stakler, der var
idgmt slaveri i jern. Men det var
alisa en del af hovedmagasinet.
Slavernes kirke var forlangst for-
svundet, da Holmen blev nedlagt,
men den 1a ovre midt i Torden-
skjoldsgade, hvor ogsa deres
skrazkkelige [ngsel Trunken var

beliggende. Densynesikke at have
overlevet brandeni 1795 og kirken
ejheller. Slaverne blev siden pint
og plaget i Stokhuset ved @ster-
vold i stedet. Navnet Stokhuset
kom af, at fangerne om natten fik
handleddene last inde i en »stok«,
sa det var en fysisk umulighed for
dem at stikke af.

En kirkegird for slaverne 1a i
udkanten al' Holmen. Da man ud-
gravede grunden til den del at Det
kongelige Teaters komplcks, der
ligger pa hjprnet al’ Heibergsgade
og Holmens Kanal, fandt man en
hel del brunede kranier og ben-
rade i undergrunden. Rester af
mennesker, der sikkert har vaeret
lykkelige ved over dedens terskel
at slippe for et liv i helvede.

Gammelholm blev ikke gren

Arkitekten G.F.Hetsch havde i
1844 udarbejdet en plan for, hvad
der skulle ske med Gammelholm,
nar militzeret remmede den. Skade
blot at riget fattedes penge — den
gang som nu. Hetsch havde place-
ret beboelsesejendomme mellem
smukke haveanleg med cn lgv-
hangt promenade ude langs hav-
nelgbet, altsd i den nuvierende
Havnegade.

Det var der ikke rad til. Der
skulle skillinger i den slunkne
statskasse, og hele molevitten blev



udstykket til spekulanter. Der blev
bygget relative dyrt ud il de nyan-
lagte gader, som meget i propos
fik navne efter skiftende tiders sp-
helte — ejendommelig nok glemte
man helt Christian den Fjerde!
Men inde bag den prangende la-
cade blev det rene slum skamlpst
smeekket op af datidens bolighajer,
der levede fedt pa underbetalte
arbejderes elendighed. Fepprst i
1960 og de fplgende ar er en sanc-
ring pabegyndt af alle disse clen-
dige side- og baghuse. Sanceringen
begvndte inde bag hjornet al Ny-
havn og Havnegade, hvor bolig-
ernc var sundhedsfarlige, allerede
for de [prste beboere var flytiet
ind. Det var de huse, man smak-
kede op i den gamle mastegrav
uden at sprge for ordentlige fun-
damenter. De fprste »lejere« ik
lov at bo der gratis mod at forspge
at [ bugt med fugten, der drev
ned ad veggene. »Svamperne«
blev disse stakkels pionerer kaldt.

Nar husene omsider var worlagte,
blev de vippet ud med alle deres
nyerhvervede sygdomme og svag-
heder, og de betalende indvanere
rykkede ind i skidtet.

Men stacdig i mange artier duk-
kede Holmens mastegrav op som
et spogelse [ra fortiden i form af
triste pletter pa tapeterne.

Bebyggelsen al’ Gammelholm
var pabegyndt 1861. 1864 blev
Holmens Kanal dekket til, og den
brede gade, vi kender i dag under
dette navn, opstod det [plgende ar.
Den fulgte dog ikke kanalen hele
vejen, men optog i stedet Stpre-
straede i sig pa dens vejtil Holmens
Bro.

Da den ny bydel var en kends-
gerning, skulle den ogsa have lor-
bindelse til kvarteret pa den anden
side al’ Nyhavn, og Nyhavnsbroen
blev bygget11875. Men Nvhavn og
Gammclholms tilvaerelse gennem
de sidste 100 ar gemmer vi til en
bedre l¢jlighed.



Knippelsbro og Strandgade

Broen med de mange navne

Der har i mere end hundrede ar
vieret megen lerd uenighed om,
hvorfra navnet Knippelsbro stam-
mer. Lad os citerce Amager Bladets
store jubileumsnummer i 1974,
hvor Flemming Fuirendal skriver:

»En lang tid heldie man til den
antagelse, at navnet stammede fra
en vis Hans Knip, som ejede et hus
ved broen. Han besgrgede ferge-
farten under brobygningen — og i
folkemunde kom hans sejlads til at
hedde »vi benyuwer Knips bro«.
Der er dog visse spprgsmalstegn
ved denne forklaring, bl.a. at Knip
fprst kom i besiddelse al omtalie
hus - en tidligere toldbod —i 1633,
og at han ikke var [ergemand,
men havnefoged og radmand pa
Christianshavn. Enanden og mere
sandsynlig forklaring gér ud pa, a
navnet stammer [ra de knipler,
som broens kgrebane var belagt
mede«.

Sa vidt Flemming Fuirendal. Og
sa tager vi redaktgr Kai Schou, der
1 1968 skrev om simme interes-
sante emne:

»Ma det vere mig tilladt at kor-
rigere den hvert 10.-20. ar ... op-
dukkende forklaring af Knippels-
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bros navn som noget, der har med
»knipler« af en eller anden slags at
gore. Det har det ikke. Broen, der
oprindelig kaldtes Christianshavns
Bro eller Lange Bro (fgr Lange-
bros tid), har sit nuverende navn
efter den gode borger Hans Knip,
som den 2. maj 1641 fik kongens
tillaclelse til at kpbe huset og grun-
denlige ved broen og samtidig blev
sat tilatopkrave bropengene af de
skibe, det blev hans opgave at hejse
vindebrocen op og ned for. Lenge
efter Hans Knips dpd blev huset
ved med at hedde Knippenshus (se
[.eks. Christian den Femtes brev af
24.september 1695 om forbedring
afhavnens bolverker), og samtidig
havde broen i lolkemunde for-
lengst faet navnet Knippensbro el-
ler Knippelsbro, som vi nu har sagt
iover 100arihvert fald. Men med
knipler har navnet intet at gpre«.
Det ville ogsi vere meget uhen-
sigtsmaessigt at belegge en bro, der
skulle befares al vogne med heste-
forspand, med knipler, som bety-
der — og naeppe nogensinde har
betydet andet - end rundstokke.
Brobvggeriet her er naturligvis
snavert forbundet med anleggel-
sen af’ Christianshavn, som igen
stari et intimt forhold til Christian

den Fjerdes fastningsbyggeri.
Voldene og bastionerne i en halv-
ring uden om den gamle by var
ikke nok til at beskytte byen eflek-
v, iser ikke efter anleggelsen af
Tojhushavnen. Der skulle endnu
en halvring til, og sa var det meget
naturligt, atder fpdies store planer
om anlaggelse afl ¢n helt ny by pa
den anden side af” Relshaledybet.
som det nuvaerende havnelpb
kaldtes i den nordlige ende. Ud-
efter fra Frederiksholms Kanal hed
farvandet Kalvebodstrgmmen cl-
ler blot Kalveboderne. Disse navne
er xldgamle. Navnet Refshaledy-
bet sesiskriftlige kilder helt tilbage
i 1257,

Refshalen var en halvg, der
strakie sig ud fra Amager og dre-
jede nordpa, sa den havde form
som en ravs hale. Den havde fer-
gelorbindelse med Slotsholmen og
Hgjbro, men har neppe varel
oven vandet hele aret. Man har
formentlig haft en kgrevej fra
mere fast land omkring Christmas
Mogllers Plads — af samme art som
de tidligere omtalte veje, der fprie
til Hpjbro fra begge sider.

For at ta skibene fra T'pjhushav-
nen og Grgnnegirds havn pa den
modsatte side al strgmmen igen-
nem, matte broen naturligvis veere
til at lukke op. Den kaldies derfori
begyndelsen blot Vindebroen,
men cfterhianden som kanalbyen






Christianshavn voksede op og fik
flere broer, benyttede man ogsa
navne som Den store Amagerbro,
Den lange Bro og Christianshavns
Bro.

Samme bro i 249 ar

Den [gr citerede redaktgr Schou
skrev, at vi »i over 100 ar i hvert
fald« har kaldt forbindelsen over
havnen for Knippelsbro. Han
kunne samand godt have stram-
met den til »over 200 ar«. Det
[remgar af fglgende, som Erik
Pontoppidan skrev i 1760:

»Den lange broc tvaers over hav-
nen, som ellers ogsa kaldes Knip-
pels-broe, blev al' kong Christian
IV begyndt at bygges 1620 eller
kort efter den nye stads anleggelse
pa Amager-land, som behgvede en
bedre communication med Kig-
benhavn end som tilforn, da man
idelig matte lade sig oversatte pa
en [@erge-bad.«

Pontoppidan forteller en del
om broen, som han kender den i
sin egen tidsalder. Klappen pd
midten af treebroen lukkes op hver
morgen mellem kl. 6 og 7 og igen
om middagen mellem kl. 12 og 13.

Skal man igennem med et skib al’

20 lesters draegtighed, betaler
man til broens forpagter en halv
rigsdaler »af hvert skiberome«
(¢jendommelig betalingsform, sy-
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nes det) og til broens opvarter en
halv rdl.; men af de mindre skibe
betales blot det halve. Hvis man vil
igennem uden for de faste ab-
ningstider, betaler man en halv
gang mere. Amagernc betaler for
deres vognladninger, men kan
ikke alenc betale broens vedlige-
holdelse, hvorfor ogsa vognmand
fradetobyer, Kgbenhavn og Chri-
stianshavn - den ny by var selv-
stendig indtil 1674 — ma slippe 2
skilling pr laes. »Pa broen skal hol-
des vagt og tilsiun,« skriver Pon-
toppidan. »Hvo som jager cller
kigrer hastelig med vogn dcrover,
ma stralfes eller pantes [or een
rixort.«

For Pontoppidan har ogsa Kg-
benhavns prasident Hans Poulsen
Resen beskrevet Knippelsbro:
»Broen blev sikker og tryg nok for
dem, der lorsigtigt begiver sig
over; thiat deristorstorm og blest
eller andet ulykkeligt tillzlde, un-
dertiden heste, undertiden kuske
er veltet derudover i1 stranden, er
enten folkenes egen uforsigtighed
eller Guds forborgne domme, der
ogsa kan ramme een pa den faste
jord, end som at tilskrive broen
skylden.«

Hvorom alt er — broen var solid
nok til at holde i 249 ar, skgnt den
var bygget af tre. Formentlig i
1714 blev den udsmykket med [ire
statuer al trae, forestillende de fire

vinde. De findes nu pa Kgben-
havns Bymuseum.

Var der en tidligere bro?

Der er skribenter, som har undret
sigover, at Thurahisin beskrivelse
al’ Amager naevner, at der eksistc-
rede en Amagerbro fgr Christian
den Fjerdes tid, men at sa at sige
alle historisk-topograliske kilder
naevner hans trebro som den
fgrsie. Detskyldes nok, at man ofte
har kaldt fergebroen inde ved
Hgjbro for Amagerbro, fordi
amagerne lod sig [®rge dertil med
deres varer. Man har ogsa kunnet
blive f®rget til Slotsholmen fra
Refshalen. Der var jo ikke ferge-
selskaber og faste [®rgeruter.
Havde man brug for at blive fer-
get et eller andet sted hen, entre-
rede man blot med et medlem af
[ergelavet og blev enige om beta-
lingen forud.

Det har ikke veeret praktisk lor
amagerne kun at blive ferget til
Slotsholmen. »Fargebroen« pa
Refshalen var nemlig ikke bereg-
net til at udskibe heste og vogne,
eftersom den blot bestod af en
raeckke flade kampesten med lidt

jord op ad siderne. Varerne skulle

altsd bares [ra vognene ud i bide-
ne. Det kan vel taznkes, at man ved
Hgjbro har halt trillebgre eller

trekvogne stiende til at ranspor-



tere gulergdderne og kalen til
Amagertorv. Hvis ikke, har man
nok mattet slebe varerne i store
kurve pa ryggen, som skovserko-
nerne slebte fisk tl de skiftende
fisketorve.

Skiftende broer

Christian den Fjerdes Knippelsbro
blev igen i 1816 underkastet en
gennemgribende reparation, men
i 1869 var den sa brostfaeldig, at
der matte en helt ny bro til. Den
blev denne gang af jern, men kom
alligevel ikke til at holde i ret
mange ar. Det skyldtes den vold-
somme byudvikling under indu-
strialismens gennembrud og den
deral fplgende pgede fzrdsel. Det
slog vel hovedet pa sypmmet, atden
elektriske sporvogn holdt sit ind-
tog i den kgbenhavnske trafik.
Broen var alt for smal, skriver den

(litiige topograf O.C.Nielsen, »nar

de elektriske sporvogne kprie
over, knagede broen, sa man var
bange, at det hele skulle dumpe
igennem. Folk rystede al skraek,
nar de skulle over, og drog et let-
telsens suk, narde varsluppen vel-
beholden over denne snavre og
overbebyrdede bro.«

1. januar 1909 abnedes den tre-
die Knippelsbro for ferdslen.
Mens den anden gik fra Slotsholms-
gade til 'Torvegade, fik den ny bro

en skra liniefpring, sa den kom til
at ga fra Bgrsgade il Torvegade,
altsa samme vej som den nuvae-
rende. Den (ik en for en stalbro
usedvanlig kort levetid, idet den
kun holdt i godt 26 ar. Derefter
smekkede man en interimistisk
bro op til at klare tratikken i den
korte tid, til man fik bygget en vir-
kelig modernc bro, beregnet pa
storbyurafik. Den interimistiske
bro blev solgt til svenskerne og gar
nu over Falsterbokanalen.

Den nuvaerende Knippelsbro,
tegnet af arkitekt Kaj Gottlob, blev
indviet efter alle kunstens regler
17.december 1937. Den skal nok
holde arhundredet ud - forudsat
atden og de andre broer over hav-
nelgbet aflastes al endnu en bro
inden for en overskuelig tid.

Grkenfortet

Vi spadserer over Knippelsbro og
hartil venstre i foraret 1977 en stor
udgravning, hvor der i den kom-
mende tid skal bygges en stor mo-
derne bygning for udenrigsmini-
steriet. [ baggrunden af denne
byggeplads la indtil 1930'rnes be-
gyndelse Brogade, hvori den
fgrste Knippelsbro udmundede.
Pa den anden side af Torvega-
des opkgrsel til nutidens Knip-
pelsbro har vi Burmeister & Wains
store administrationsbygning, som

udenrigsministeriets bygning vil
blive en passende pendant til. Det
kan ikke undgas, at de i nogen
grad vilrokke lidtved Vor Frelsers
kirkes status som bydelens klassi-
ske vartegn. I hvert fald vil den
blive skjult for turister pa Slots-
holmen. I gvrigt tager kirken med
Thurahs sprelske spir sig ogsa
meget bedre ud set fra den anden
side - fra Christmas Mgllers Plads
eller Ved Stadsgraven.

»@Orkenfortet«, som B & W's
administrationsbygning kaldes i
folkemunde pa grund af forplad-
sens »bastion« imod brorampen,
cr oplgrt i 1962. Den vender til
den modsaue side ud imod den be-
skedne Knippelsbrogade, som blev
pdelagt under det engelske lult-
angreb imod B & W's Strandga-
de-vaerfti 1943.

Det engelske luftangreb i 1943

I skumringen kort fagr kl. 17 den
27. januar 1943 strgg otte engelske
bombemaskiner op gennem Kal-
veboderne et ved kysten af Hvid-
ovre og var A gjeblikke cfier inde
over Islands Brygge. Historiens
[prste luftangreb imod Kghen-
havn tog sin begyndelse samtidig
med, at tyskerne gav luftalarm.
Maskinerne havde foregivet at
vere pa vej [ra dansk omrade ud
over Psterspen, men var pludselig
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vendt om, uden at tyskerne havde
observeret det. I en hgjde af 35-40
meter lod den forreste al’ maski-
nerne bomberne ga for tidligt, og
to beboelsesejendomme i Gunn-
lpgsgade og Nialsgade pa Islands
Brygge blev svaert beskadiget.
Hver maskine havde fire bomber
ombord.

Mailet var Burmeister & Wains
vaer[ti Strandgade, som i lang tid
havde haft dieselmotorer til tyske
ubide i arbejde. Sa sent som
samme dags eftermiddag havde
der vieret forespgrgsel i det engel-
ske underhus, om regeringen lort-
sat agtede at tolerere krigsproduk-
tionen for fjenden pa B & W, og
der blev svaret, at regeringen
havde rettet henvendelse til mili-
tzre ledere om sagen. Lultangre-
bet havde naturligvis vaeret plan-
lagt ling tid i forvejen.

10 af de 32 bomber faldt pa B &
W's omrade, og en af dem beska-
digede Christianskirken, der er
nasten omringet at vierftet. I den
store monteringshal, som blev
ramt al fire bomber, blev tre [r-
dige dieselmotorer totalt gdelagt.
Kedelhuset og harderict blev be-
skadiget, og det samme var tilfzl-
det med en tegnestuce og arkivet
for maleinstrumenter samt en del
mindre bygninger. Desverre
ramte 3 bomber De danske Suk-
kerfabrikkers kempebygning, der
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hurtig blev forvandlet til et [Tam-
mende inferno. Branden, der var
en al de stprste, der har ramt Kg-
benhavn siden det engelske bom-
bardement i 1807, kunne tydeligt
iagttages fra den anden side af
Aresund, hvor man ogsa havde
hgrtbombernes bragen. En bombe
pdelagde et skib ved sukkerhusets
Kaj.

To bomber raserede fuldsten-
dig Knippclsbrogade og gdelagde
et bolchekogeri, en skjorte- og
lommetgrkledefabrik og et bog-
trykkeri. En glbil blev efterladt pa
gadenien sky af kalkstgv og havde
mirakulgst undgaet at blive ramt,
mens bygningerne pa begge sider
af den smalle gade sank i grus. To
mand havde varet ved at losse
tomme glkasser fra en lille paket
fra Kerteminde, da luftangrebet
satte ind. Den ene blev slynget i
havnen ved luftirykket og blev
drabt.

Fire bomber faldt i havnen, en
enkelt ramte selve Knippelsbro og
en anden en bygning pa det omria-
de, hvor nu Grgnlandske Handel
ligger. Et par sporvogne blev ram-
poncerede pa broen, men passage-
rer og sporvejspersonale var mar-
kelig nok nact ud trods den lorsin-
kede varsling, og ingen kom noget
alvorligt ul pa dette sted.

Bombardementet kom til at ko-
ste syv mennesker livet, og 75 blev

kvastede. Omkring 6000 kgben-
havnere blev evakueret, fordi en
del af de nzevnte bomber var for-
sagere, altsa bomber, hvis tending
svigtedle i nedslaget. De blev i de
fplgende dage spraengt eller af-
monteret af dristige mand [ra
redningskorpsene og militerets
spraengningskommando.

Tyskerne benyttede lejligheden
til grovkornet propaganda mod
englendernc, idet de havdede, at
intet militzert mal var blevet ramt.
Det blev forbudt bladene med sa
meget som et ord at omtale bom-
berne pa skibsverftet, mens de,
der ulykkeligvis havde truffet ci-
vile mal, blev gjort til genstand for
al den opmarksomhed, pressen
kunne mobilisere. Der kunne dog,
som saolte under den tyske besiet-
telse, lortelles en smule »mellem
linierne«. Siledes skrev dagbladet
Social-Demokraten tre dage elter
bombardementet: »Endnu lindes
der 4, maske 5 forsagere i det
bombehzrgede omrade. De ligger
alle pa sveert tilgengelige steder i
Surandgade, endda alle i en enkelt
bygning,ien virksomhed, der der-
for er sat ud af drift«. Og det var
altsa B & W.

Senere pa aret, da produktionen
forlengst var kommet i gang,
trengte sabotgrer fra gruppen
Holger Danske ind pa verficet og
anbragte 11 bomber i kraltcentra-






ten David Balfours, anlegge et
skibsvaerft ved Grgnnegards
Havn. Der er altsa solide traditi-
oner [orskibsbyggeri pa denne del
af Christianshavn. Her byggede
B&W ogsa skibe, inden denne del
al’ virksomheden blev flyttet ud til
den nuverende Refshaleg.

Balfours havde tidligere bygget
galcjer inde pa Bremerholm for
kongen, der havde hentet ham til
Danmark i 1597. Fra 1625 byg-
gede han orlogslartgjer ved Grgn-
negards Havn, bl.a. De tre Kroner,
Den lange Galej, Skeeltudsen, Scelhun-
den og Flyvende Fisk. Efter at have
bygget en lang rekke stgrre og
mindre skibe, wrak skotten sig til-
bage, og hans ejendomme samt
havnen blev overtaget af stor-
kpbmanden og skibsrederen Jakob
Madsen. Havnen var beskyttet af
en kanonstilling, der fik navnet Ja-
kob Madsens Skanse. Ejeren dgde i
1653, og hans bo solgtc virksom-
heden og havnen til storkgbman-
den Jonas Trellund.

Trellund var sgn al en radmand
i Ribe, som havde drevet handel pa
Holland, og synnen levede i en ar-
riekke 1 Holland, hvorlra han
endog sendte kgbmandsskibe til
Gronland. Hollenderne havde
forspgtatudkonkurrere Danmark
helt pa det nordlige Adanterhav,
men Christian den Fjerde mono-
poliserede handclen og bestemte,
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at monopolet kun matte udgves fra
Kgbenhavn, hvortil den dansk-
hollandske handelsmand om-
gaende flyttedle sin virksomhed.

Som kgbenhavnsk kgbmand
overtog Trellund en {jerdedel al
monopolhandelen pa Island og
forpagtede monopolcet pi Farper-
ne. Stadig benyttede han fortrins-
vis hollandske skibe, og de lastede
og lossede [grst og fremmest i
Grgnnegards Havn.

Jonas Trellund, som havde sin
private bolig i Strandgade 4, kgbte
alle grundene helt op til Torve-
gade og lod opfore de endnu eksi-
sterence huse inr8 og 10. Han led
store tab under krigen mellem
England og Holland 1665-67, hvor-
under briterne stoppede alle de
hollandske skibe, de kunne fa fati.
Den tidligere sa blomstrende virk-
somhed gik fallit i 1669.

Efter Trellund, som stak af fra
en kiempegaeld til staten, overtoges
virksomheden al” Lorenz Tuxen,
der gik over i historien som en afl
deltagerne i den forgeves sam-
mensviergelse [or tilbageerobring
al Kronborg fra svenskerne under
krigen 1658-60. Han havde ikke
megen forngjelse af varfiet pa
Christianshavn, bl.a. lordi Trel-
lunds spegede bo fprst blev endelig
opgjort i 1674. Ved denne lejlig-
hed blev et stort omrade, som Ja-
kob Madsen havde ladet inddige,

delt i to grunde og [prst samlet
igen af B & W,

1 1675 blev den ene halvdel
overtaget af feltherren Hans
Schack, som solgte den til kronen,
derherlod anlegge Harens Labo-
ratorier. Her [remstilledes krudt
og kugler, og hele herligheden rpg
i lulten i 1683. I'rods den 1xette
bebyggelse udenom blev den
straks genopfgrt. Omradet indgik
sideni B & W.

Efterhanden som udlyldnin-
gerne var skredet fremidennedel
al Christianshavn, var der opstact
cn riekke sakaldte pladser, som (ik
navne elter skiltende cjere eller
deres oprindelige nationale til-
hgrsforhold. Pa sydsiden af kana-
len, hvor nu gaden Ved Kanalen
ligger, opstod Engelskmandens
Plads, og Tyske Plads 1a pa B &
W-siden. Omradet mellem kana-
len og Grgz)nnegfn'(ls Havn fik i
1824 navnet Holms Plads. Det var
dette ar blevet kgbt at en al tidsal-
cderens stgrste navne inden for kg-
benhavnsk industri, handel og sp-
fart, Jacob Holm, der var begyndt
som urtekremmer og endte som
Christianshavns ukronede konge.

Holms Plads
Grundleggeren al den store virk-

somhed Jacob Holm & Sgnner var
fpdt i 1772 og abnede i 1794 en



urtekrambutik i Lille Torvegade
73, hvor nu Torvegade 21 ligger.
Allerede fire ar efter havde han
skibe i spen og drev kgbmands-
handel i stgrre stil [or pa et tidligt
tidspunkt at blive Kpbenhavns
stgrste skibsreder. 1799 havde han
ombyttet butikken i Lille Torve-
gade med en ejendom i Strandga-
de, detendnu eksisterende husinr
8, hvor der var en dyb baggard
med stalde og pakhuse. 1819 ryk-
kede han heninr 4 og havde der-
efter Grgnnegards Havn lige uden
for sine vinduer. Han overtog
pladsen mellem havnen og kana-
len, hvor nu B & W's store hal lig-
ger.

Pa pladsen, der kom til at bere
hans navn, lod han det gamle varft
aflgse af et nyt og moderne, hvor
Danmarks [prste »hjemmelavede«
dampskib blev bygget i 1830 -
hjuldamperen Frederik den Sjette,
derblevindsatiruten pa Kiel. Her
sejlede i forvejen det fprste damy-
skib, derblev kgbt til Danmark, det
skotskbyggede Caledonia. Frederik
den Sjette havde kgjeplads il 60
passagerer og kunne skyde 8 knob.
Hos Holm byggedes ogsd Dan-
marks [grste fyrskib, der 1829 blev
udlagt pa Lasy Trindel.

Jacob Holm drev ogsa en rekke
industrivirksomheder af forskellig
art samt en reberbane langs Lan-
gebrogade, grundlagt af Peter

Applebye i 1748. Holm (lyttede
den til Sundbygster, hvor den med
arene udviklede sig til en storvirk-
somhed. Reberbanens forlgh mar-
keres stadig al gaden, der er op-
kaldt efter den — Reberbanegade,
der bl.a. ved Jacob Holms Gade
forbindes med Amagerbrogade.

Adskillige af Christianshavns
pladser blev efterhanden overta-
getal Jacob Holm og ligeledes Lar-
sens Plads pa den anden side al
havnelgbet. Hans skibsvaer(t blev i
1854, 9 ar efter grundlicggerens
dod, lejet al B & W's forgienger,
firmaet Baumgarten & Burmei-
ster. Holms Plads blev i 1871 solgt
affirmaet Jacob Holm & Sgnner til
et oplagsfirma, men blev kgbt til-
bage i 1896. 1 1928 blev pladsen
solgt til B & W, der lod oplgre den
store hal, som var det egentlige
bombemal, da englaenderne an-
greb Christianshavni januar 1943.

Grgnnegards Havn blev ogsi
kpbtal B & Wi 1928 og blev benyt-
tet helt [rem til 1955, da den blev
dzkkettil. Omradet er siden blevet
bebygget.

Baumgarten & Burmeister

Burmeister & Wain var med sine
forskellige afdelinger pa Christi-
anshavn og i Sydhavnen Dan-

marks stgrste industrivirksomhed.

Den blev grundlagt i 1843 al hol-

steneren Hans Heinrich Baumgar-
ten i en bagbygning i Kgbmager-
gade 46, men flyttede snart efter il
Wismargang — en snaver sidegade
til Gammel Mgnt. Her optoges in-
genigr C.C.Burmeister som kom-
pagnon, og firmaet {ik navnet
Baumgarten & Burmeister. Det
forklarer, atden wldste bygning pa
motor- og maskinfabrikkens om-
rade, der er beliggende i Overga-
den neden Vandet, er maerket med
Lo store B’er pi facaden.

Firmaet flyttede i 1846 til den
forlengst forsvundne Lille So-
fiegade mellem Wildersgade og
Overgaden neden Vandect. Pa
dette tidspunkt arbejdede 30
mand i vaerkstederne. 1 1860 var
der beskeftiget 450 mand, der le-
dedes af 6 verkigrere, og man
havde pa det tidspunkt fremstillet
134 dampmaskiner, deral flere ul
skibsbrug.

Firmaet overtog gradvis det me-
ste af arealet mellem Overgaden
og havnelgbet og lejede i tilgift i
1847 Engelskmandens Plads ved
Langebrogade, hvor der blev an-
lagt 3 byggebeddinger til traeskibe.
Der havde ligget et mindre bade-
vaer(t her allerede i 1759, da om-
radet nyligt varopfyldt. Den farste
opgave, der blev udfgrt tor B & B
pa Engelskmandens Plads var in-
stallationen af en 60 hestekrefiers
dampmaskine i en andetsteds byg-
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get dampbad Dragen, der skulle
sejle pa Nastved Kanal. Var(tets
fgrste nybygning var en hjuldam-
peral tre, Hermod, der i 1854 blev
leveret til generalpostdirektoratet.
1 1853 havde lirmaet udstillet mo-
dellen af et jernskib i Industrifor-
eningen, og aret efter sgsattes det
farste jernskib — et lille troppetrans-
portskib til marinen. Den [grste
oceangaende damper al jern var
hjuldamperen Niord fra 1857.
1861 byggedes den bergmte hjul-
damper Hjejlen, denne formidable
turistmagnet, der stadig sejler pa
Silkeborgsgerne.

Hjejlens historie star at Lese pien
mindeplade, der blev opsat om
bord pa baden i 1936: »1861-1936
- HJEJLEN - Danmarks :eldste
dampskib — bygget 1861 hos
Baumgarten & Burmeister — Bur-
meister & Wain — og sat i drilt pa
Silkeborgsgernce — den 24. juni
1861 med kong Frederik VII og
Silkeborgs grundlaegger Michacl
Drewsen om borde«.

Drewsen havde ladet papirfa-
brikken anlegge ved Gudenien og
dermed skabt grundlaget for en
bydannelse her. Han havde ogsi
stiltet Dampskibssclskabet Hjejlen
til wuristsejlads pa sperne. Hjejlen
blev firmaets byggenummenr 15.
Maskinen udviklede omkring 50
hestekrefier og gav skibet en fart
pa 8 knob.
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1 begyndelsen al 60'crne oplyr-
tes B & B's fgrste flydedok til dok-
ning af jernkanonbade. 1861
havde Baumgarten trukket sig til-
bage [ra ledelsen, og Burmeister
optog 4 ar clter den engelske ma-
skiningenipr William Wain som
kompagnon. Sa var [irmaet B & W
en realitet. Det blev i 1872 under
C.F. Tictgens ledelse omdannet til
aktieselskab. Samme ar indvicedes
verftet pa Refshalegen.

Strandgades nutid

Pa Christian den Fjerdes tid og
endnu lenge elter var Strandgade
en rigtig havnegade med bebyg-
gelse pa den ene side og havne-
plads og kaj pa den anden. Efter-
handen som der blev indvundet
land ved oplyldning pa den anden
side, antog den gradvis samme ka-
rakter, som den har i dag, omend
bygningernc pa havnesiden er af
nyere dato.

Knippelsbrogade, der helt for-
svandt ved bombardementet i
1943, er genopstaet i 1960’erne i
forbindelse med oplgrelsen af B &
W's administrationsbygning, men
denerenren parkeringsgade, som
ender ved en kajgade, der ogsa be-
nyttes til parkering. Her la i et par
ar omkring 1970 to chartrede
dampere, @ho og Nybo, der benyt-
tedes som logiskibe, is®r for ga-

stearbejdere. Da det viste sig, at ct
Hertal af disse hellere ville integre-
residendanske befolkning end bo
i flydende ghettoer, gik dette ar-
rangement i sin mor igen.
Strandgade baerer stadig i nogen
grad praeg al naboskabet med
havnen - savel syd som nord for
Torvegade. Den mest kendte af
gadens bygninger i den sydlige del
er nr 6, som kaldes Tordenskjolds
Gard - lidt misvisende, eftersom
sphelten kun boede til leje her og
endda kuni kort tid. Ejendommen
blev opferti 1703, men forhusets
nuvarende ydre skyldes en gen-
nemgribende ombygning i 1857.
Nabohuset i nr 4, hvor Jacob
Holm havde sit domicil i sin tid,
rummer bl.a. B & W’s Museum.
Det er et gammelt pakhus, hvis 3
underste etager er byggeti 1783 og
gverste stokvaerk 1 1870. Firmaet
begyndte at indrette museet i
1941, men abnede det dog frst
for publikum i december 1946.
Det var lukket en tid, mens det
gennemgik en tilreengt udvidelse,
og genabnedes i 1958. Museet
rummer modeller af skibe og mo-
torer, originale maskindele og
stakke al interessante dokumen-
ter. Af saerlig topogralisk interesse
er modellerne al hele B & W-om-
radet ved Strandgade samt al’
Refshalepen, hvor man ser hver
cneste bygning samt de tallgse






nuvarende Ghana pa Guineaky-
sten og skulle fragtes over Atlan-
ten til de danske plantageejere i
Vestindien. Det sammensluttede
selskab blev kgbt al staten 1 1754,
men regeringen gav aret efter
handelen fri, hvorefter Dansk Vest-
indiens hovedstad Sankt Thomas
blev frihavn. Derefter er der ikke
meget at mindes dette selskab for,
eftersom det kort efter gik neden
om og hjem.

Det ostindiske Kompagni var
langt det stgrste. Alle tre selskaber
havde deres pakhuse og kajer pa
Christianshavn, den florissante
tids travle danske storhavn.

Det ostindiske Kompagnis {grste
ekspedition til Indicn afgik dog [ra
havnen overfor, eftersom Christi-
anshavn endnu ikke var andet end
cn stor arbejdsplads for landvin-
ding, da ekspeditionen algik i
1618. Den lededes al Ove Gjedde
og vendtc sterkt beskaret tilbage i
1621 med gode papirer pa fortsat
dansk handel pa Indien. Selskabet
matte dog opgive anden med en
stor geld i 1729, og sa var vejen
banet f[or naste store kgl. privile-
gerede handelsselskab, Asiatisk
Kompagni, hvorom ejendommen i
Strandgade 25 og det store pakhus
inde bag ved stadig minder. Ikke
blot hovedkontor og oplag havde
selskabet her, men ogsa eget skibs-
vaerft.
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Pakhuset er oplgrt 1748-50 al’
Nicolai Eigtved og stod nogen-
lunde uforandret til 1901, da det
yderste lag med hejsekvist ved
havnen blev slgjfet, sa kun dc seks
fag er blevet tilbage. Med sine syv
ctager og 23 rekker vinduer har
det veret en valdig bygning i
1700-tallet. Mange rejsende pa
den tid har da ogsa vaeret dybt im-
poneret al den, bl.a. den senere
frihedshelt i Sydamerikas kamp
mod spanierne, general Sebastian
de Miranda, der gestede Kgben-
havn 1787-88. Han forteller i
nogle erindringsbilleder fra sin
rejse i Europa, atderiden valdige
magasinbygning oplagredes alle-
hande varer, som blev hjemtaget
fra gsten: te, porcelen, silke osv.
Han noterer sig, at der i Asiatisk
Kompagnis havn ligger syv store
kinafarere. De fprie splitflag, hvad
ellers kun orlogsskibe gjorde.

Asiatisk Kompagni gjorde Kg-
benhavn og fgrst og fremmest
Strandgade til stabelplads for hele
Ostersgen, idet en maengde al de
hjemfgric varer udlgrtes videre til
Sverige, Polen, Tyskland, de balti-
ske lande og Rusland. Danmark
holdt sig uden for de store krige i
1700-arets midte og slutning og
blev en verdensmagt, hvad kofTar-
difarten angik. De store kinalare-
re, der viste dannebrog pa (jerne
kyster, var dog ikke sarlig impo-

nerende eflter nutidige forhold. De
stgrste var pa stgrrelse med skole-
skibet Danmark. Bes®tningen var
pa knap 100 mand, og der fulgte
kanonérer og andre militzere med.
Som et kuriosum kan det nevnes,
at der pa mandskabslisterne ogsa
stod bpdker, slagter og rggter.

Af varer, kinafarerne hjemfgprte
til Asiatisk Plads, nevner skibspa-
pirerne bl.a. hvide og guldforsi-
rede taffelservicer af porcelen, bla
kalfe- og testel, tepotter, terriner,
spelkummer og puncheboller fra
de billigst teenkelige til den vildeste
luksus, endvidere te, ingelar, sa-
go, puddersukker og rabarber,
mangder af nanking, satin, silke
ogomkring et par hundrede andre
tekstiler.

Efter Den amecrikanske Friheds-
krig, der udbrgd 4. juli 1776 og
foralvor bragte rigdomme hjem til
Danmark i kralt al de andre sg-
magters engagement i krigen,
havde Asiatisk Kompagni fire ki-
nafarere og fem ostindienlarere i
drift; men ogsa andre selskaber
trak rigdomme hjem ul Kgben-
havn, dels til Christianshavn, dels
til Sendre Toldbod og Larsens
Plads, hvor der ogsa byggedes
store pakhuse som Eigtveds pa
Asiatisk Plads. Agent Bodenhoff
var den stgrste private reder med
17 skibe i spen, dog ikke al samme
stgrrelse som det privilegerede






skipafjelag Islands, der nu reprie-
senteres al' DFDS. Pladsen ejedes
siden 1873 af et oplagstirma, men
tilhgrer nu staten.

Nutid og fremtid

En kort strickning al havnekajen
nord for Knippelsbro ejes af Kg-
benhavns Havnevasen; men ellers
tilhgrer hele strekningen op til
Trangraven, altsa ogsa Asiatisk
Plads og Wilders Plads, staten. Det
er meningen, at staten ogsa skal
overtage havnevasencets kaj ved
Knippelsbro, og at der her og pfl
en del af” Asiatisk Plads skal bygges
for Udenrigsministeriet.
Havnevasenet har dog forbe-
holdt sig red til at henlegge visse
skibe ved de statslige kajer og ved
private kajer lengere mod nord,
og det vil man ogsa ggre, nar hav-
nefronten, som det er hensigten,
skal omdannes til rekreativt omra-
de. Karakteren af havn vil altsa
ikke helt [orsvinde. I selve ind-
hugget, der danner den gamle
havn ved Asiatisk Plads, la ilang tid
enbad, dererindrettet som teater.
Den er siden forhalet til Frede-
riksholms Kanal.
Boligministeriet, som forestar
omradet pa statens vegne, udskrev
i 1973 en konkurrence om udnyt-
telse al pladsen, bl.a. med henblik
pa at [a indpasset nybyggeriet [or
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ministeriet. Harald Langberg, der
er bestyrelsesmedlem i Forenin-
gen til gamle Bygningers Bevarel-
se, vandt [prstepramien i konkur-
rencen. Han gnsker at ggre plad-
sen til »en vigtig del af det attrak-
tive omrade, Christianshavn skal
vare, og en arkitektonisk fuldlgdig
bestanddel af det gamle Kgben-
havns monumentale historiske
centrume«. Det, mener Langberg,
kan ggres ved at [jerne barakker,
der ikke er vard at bevare, istand-
seette en del bygninger, der har lidt
brandskader, samt Eigtveds pak-
hus, og ved at abne omradet for
offentligheden med grgnne have-
anlag og etablering al’ en sam-
menhaxngende promenade langs
kajerne.

Man har siden (ra ministeriets
side underkendt konkurrencens
resultat og har i oktober 1975
meddelt, at man har planer om at
udskrive en idékonkurrence mel-
lem de dygtigste al'landets arkitek-
ter, ingenigrer og entreprengrer,
hvordan man sa ellers finder (rem
til dem pa forhand. Samtidig spger
regeringen finansudvalget om
fremskyndelse al’ de indledende
bevillinger til Udenrigsministe-
riets nye domicil, som i
1975-penge vil komme til at sta i
omkring 160 millioner kroner.

Fregatten Jylland

Til konkurrencen om placeringen
al den ny bygning til Udenrigsmi-
nisteriet og ordningen al Asiatisk
Plads indsendte arkitekt Steen Ag-
ger etinteressant forslag, som bl.a.
opererede med den gode ide at
oplegge fregaten Jylland i den
gamle havn i Strandgade 25. Den
ville her blive et nyt vartegn for
Kgbenhavn, helt i trad med byens
tradition. En model af arkitektens
forslag var i sommeren 1974 ud-
stillet i Christianshavns Museum,
Overgaden oven Vandet 10.
Fregatten, som i en arrickke har
ligget i Ebeltoft i en temmelig mi-
serabel tilstand, har tidligere i
mange ar vaeret et markantindslag
i den kpbenhavnske »waterfronte«
- nemlig da den 1a ved Langebro
og tjente som [eriehjem [or pro-
vinsbgrn pfl bespg i Kgbenhavn.
Den la saledes pa det forreste Is-
lands Brygge under hele Anden
Verdenskrig. Som det sidst byg-
gede krigsskib al'trae i hele verden
vil fregatten uden tvivl kunne blive
en turistattraktion af {grste rang,
hvis den igen kommer til Kgben-
havn. Det er blevetskgnnet, at hvis
man lavede museum ombord og
orlogsmuseum i Eigtveds gamle
pakhus, ville billetinduegten hur-
tig opveje udgifterne ved skibets
hardt tilrengte restaurering.



Fregatten Jylland cr bygget i
arence 1857-60 pa Nvholm og sesat
20.november sidstnaevnte ar. Til
dens bygning anvendies ikke
mindre end 1000 kubikmeter ege-
tree, der svarer til omkring 1600
fuldt udvoksede egetricer. Dens
byggenummer pa Holmen var 48.
Den fprste kommandohejsning
fandt sted 15.maj 1862, og den
stolte skude steevnede ud med 437
mand ombord. Den var armeret
med 44 kanoner al lorskellig kali-
ber. Den sejlforende tremaster var
ogsa udstyret med en dampmaski-
ne, konstrueret al’ William Wain,
der inden sin indureden i B & W
var maskiningenigr i spetaten. Ma-
skinen var bygget elter hans teg-
ninger pa Baumgarten & Burmei-
ster. Jyllands fart var omkring 8
knob.

Under krigen i 1864 var fregat-
ten kommandoskib for Nordsg-
fladen under admiral Suenson. 1
slaget ved Helgoland (ik den 18
uellere, men skod den psurigske
fregat Schwarzenberg i brand og bi-
drog derved vaesentligt til den dan-
ske sejr. Den fik dog ikke nogen
militer betydning, idet landh@ren
led s svare tab, at sejren til sps
ikke kunne opveje dem.

1 1874 farte Jylland kong Chri-
stian den Niende til Island, hvor
man fejrede 1000-iret for nord-
meendenes fgrste bosettelse pa

pen. 1 1908 stod skibet ud pa dets
sidste togt og blev derelter solgt til
ophugning, men straks elter tilba-
gekabt og istandsat med master og
rejsning fra en korvet, der var op-
hugget. 1 1910 var den pa turné
rundt i danske havne, selvom den
var slettet af fladens liste. 1912 la
den i lang tid i Juelsminde, hvor
dens anker i dag er byens vartegn.
Under fprste verdenskrig 1a den i
Ngrre Sundby. 1925-60 var den
gamle fregat sa anbragt i Kpben-
havn som logiskib, hvorelter den
blev fort til Ebeltoft.

Gamle Dok

En lille antikvitetsforretning i
Surandgade 27 B har bevaret nogle
facadeskilte [ra en tidligere butik:
Cigarforretningen Gamle Dok.
Den havde navn efter Danmarks
farste wrdok, som indul 1918
fandtes pa grunden ved siden af
ejendommen, hvori butikken lig-
ger.

Dokken blev anlagt i 1739. Man
havde nogen tid forinden sggt at
udgrave en tgrdok pa den anden
side al havnelgbet, pa Gammel-
holm, men den blev gdelagt af
vand, inden den var {@rdig, og
forspget blev opgivet. Det gik
bedre i Strandgade.

Det var den gverste chel {or {la-
den, grev Ir. Danneskiold-Samsgpe

med den overdadige titel al gene-
raladmirallgjimant, der havde fat-
tet planen om at anlegge den
hardt tilvengte wrdok lor mari-
nen pa detested. Han engagerede
i 1734 tyskeren Johan Dumreich-
er, som var uddannet i vand-
bygningsteknik, gav ham titel af
kommandgr og havnedirektgr og
satte ham i gang med det store
dokprojekt.

Da man var kommet nogle me-
ter ned i undergrunden, stpdte
man pludselig pa cn saltkilde, og
mens man vel i nutiden ville anse
det for et magtigt held at finde salt
i undergrunden i store mangder,
blev Dumreicher xrgerlig, fordi
han sa sit arbejde gdelagt. Saltet
fossede ud i udgravningen og
standsede det videre gravearbejde.

Dumreicher ilede til Danneskiold-
Samspe, som tog det roligt og
drog til Strandgade lor at besigtige
fznomenet. Han gav ordre til at
lokalisere og temme saltkilden og
lede den et andet sted hen for
straks efter at fortsette med at ud-
grave den store tgrdok.

Det lykkedes ogsa at fa banket
nye spunsvaegge op og at la aftledt
saltstrammen, og greven traf
straks forberedelser til at anlegge
et midlerudigt saliverk ved
Strandgade [or at udnytte det
kostbare mineral. Der blev den-
gang benyttet enorme mangder af
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salt, [ordi det var det eneste kon-
serveringsmiddel, man kendte.
Alle madvarer, der skulle holde sig
gennem laengere tid, blev saltet
ned 1 gnder.

Al hensyn til brandfaren for de
skibe, der med tiden skulle be-
handles i dokken, kunne der ikke
anlxgges noget stgrre saltverk
her, og i stedet kgbte man grund
pi det nuvaerende B & W-omrade
ved Christianskirken og oplgrte en
fabrik der i 1736. Udenlandske
saltkogere blev ansat, og udnyttel-
sen al det christianshavnske salt
blev pabegyndt.

Hertugen al Limeburg tilbpd el-
lers den danske stat en stgrre pen-
gesum [or at lade saltet blive i un-
dergrunden. Danmark [ik nemlig
pa den tid sit salt fra de mxgtige
lejer ved Limeburg, der, ad »Die
alte Salzstrasse« gennem Nord-
tyskland, havde leveret salt lige si-
den middelalderens store silde-
‘markeder i Draggr og Falsterbo.

Man slog saltproduktionen vel-
digt op og anlagde endnu ct salt-
vaerk pa den nuvarende Christi-
ansholm nord for Wilders Plads -
ul wrods for, at saltet var af en sa
ringe kvalitet, at det skulle blandes
kraltigt op med udenlandsk salt
for at kunne fungere nogenlunde
clier hensigten.

1737 var saltledningen fra dren
ved Gamle Dok, som den senere

blev kaldt, til varket ved den syd-
lige christianshavnske kanal i or-
den, og man gik sa vidt som at for-
byde al importal ferdigraflineret
salt 1 hele Danmark. I 1738 havde
man en rakke store bygninger

ferdige, magasiner, matcerialhus,
torvehus, 1o kogehuse og et port-
nerhus, og kontorer indrettedes i
den endnu cksisterende ejendom

Suandgade 6, bedre kendt under

navnet ‘Tordenskjolds Gard.

Kongen havde bidraget til salt-
vaerkets anleggelse med klekke-
lige belph, men fik hurtigt kolde
fpdder, da det viste sig, at indueg-
terne langtfra stod mal med de
hgjtilyvende forventninger. Chri-
stian den Sjette var i fuld gang med
det overdadigt kostbare slotsbyg-
geri ovre pa den anden side al’
havnclgbet - det fgrste Christians-
borg. Grev Danneskiold-Samsge
havde trukket sig ud af historien
for at hellige sig dokken og mari-
nens opbygning, og det nystartede
foretagende kom i alvorlige van-
skeligheder. Det blev reddet al’ en
tysk pengemand, der fra en beske-
den stilling som regnelierer for
kronprinsen havde faet alggrende
indflydelse pa kongehusets [inan-
siclle forhold.

Man producerede salt i masse-
vis, men alsetningen var slgj. Der
hobede sig tynder i hundredevis
op pa saltverkets grund, og man si

sig ngdsaget til at sette produkti-
onen ned og afskedige lolk.

Ledelsen al virksomheden be-
klagede sig over, at jyderne trods
forbudet mod import ikke kpbte
nok al det christianshavnske salt.
Sandheden var den, at lybekker-
ne, der forhandlede salt ra Liine-
burg, bleeste det danske forbud en
lang march og gjorde lige si store
forretninger pa Alborg marked,
som de havde gjort hidtil. Tkke des
mindre havde man allieret sig med
direkigren for det litneburgske
saltveerk og fact ham dl at komme
til Kgbenhavn, men han formiede
heller ikke at {a det sleue salt [ra
Gamle Dok til at blive rentabelt og
har vel heller ikke varet overvel-
dendc interesseret i det.

1 1741 indstilledes produkti-
onen, og man begyndte atselge ud
af de miegtige lagre — ikke blot al
det blandede dansk-tyske salt, men
ogsa al det rene tyske salt, som
man havde pa lager med henblik
pa den ngdvendige kvalitetsforbed-
ring.

Nu fik kongens finansielle rad-
giver den lyse ide, at hver dansk
kgbstad skulle aftage en bestemt
mangde salt elter indbyggerantal-
let - pa tre maneders kredit. »T'il-
budet« kom i den enevaldige kon-
ges navn, og ingen vovede at ggre
virgvl. Ved at seelge bygningerne og
grundene [ik man afvendt den


indllydel.se

gkonomiske katastrole og slap re-
lativt billigt fra salteventyret.

Forinden var dokken blevet
fuldfgrt og indvieti 1739. Den var
[grst og [remmest til brug for or-
logsfladen, men det kunne dog
lade sig gore for private redere at
fa deres skibe repareret her.

I Thurahs tidligere omtalte
vaerk om Kgbenhavn lovprises
tgrdokkenihgje toner: »Hvo, deri
og ved arbejdet, har haft lejlighed
til at se den uendelige mengde
tgmmer, som dertil blev anvendt,
og den kunstige og fornultige for-
binding af tsmmervaerket, han ma
billig tilsta, at dette er i sit slags det
kunstigste og kostbareste vark,
som Danmark nogensinde har set
og bragt til veje«.

Gamle Dok undgik gdeleggelsc
i 1807, da englenderne beslag-
lagde fladen og demolerede or-
logsvarttet, fordi de ikke kunne
finde dokkens bundventil!

Fantastiske havneplaner

Dokkens grundlaegger, grev Dan-
neskiold-Samsge, virkede ikke blot
for en storstilet udbygning og mo-
dernisering af orlogsfladen, men
sprgede ogsa for uddybning al’
Fladens Leje og mange forbedrin-
ger af handelshavnene pa begge
sider af Refshaledybet. Desuden
udarbejdede han en fantastisk

plan om at tvinge al Dstersgens
nordgaende sgfart ind gennem
Kalveboderne og Refshaledybet ~
altsd Kgbenhavns havnelgh - ved

.at sperre Drogden med store

stenblokke og sienkede skibe! Flin-
terenden turde ingen sejle igen-
nem den gang, da den ikke var
opmalt, og farvandet var fuldt af
farlige grunde og rev. Grevens
storstilede plan, som naturligvis
ogsa omfattede en yderst kosthar
uddybning af scjllpbet op gennem
Kalveboderne, blev godkendt af
kongen, men aldrig udfgrt. Der
var simpelt hen lavvande i statskas-
sen — dengang som nu.

[ midten af 1800-tallet lod en
christianshavnsk vinhandler og
skibsreder, Andreas Frederik An-
dersen, hvis firma endnu eksiste-
rer som {amilicforetagende, i sam-
arbejde med en engelsk ingenigr
udarbejde en lige si fantastisk plan
for havnens fremtid. Han ville op-
fylde hele havnen mellem Lange-
bro og Knippelsbro, sa Amager
blev landfast med Sjelland. Hav-
nen skulle derefter besta af to af’
hinanden uafhangige dele, en
nordhavn nord for Knippelsbro
og cn frihavn i det nuverende
Sydhavnskvarter med indsejling
gennem en uddybet Sorterende i
Kalveboderne. Planen naede til al-
stemning i magistraten i 1856 og
faldt med kun en enkelt stemmes

overvegt [or Andersens modstan-
dere.

Samme skibsreder Andersen
indlgrte i pvrigt den fprste damp-
drevne bugserbad i Danmark;
men han fik ikke meget lorngjelse
al’ den. Hans skibe, der hentede
vin og likgr i Vestindien, skulle
bugseres ind i Christianshavns
Kanal, men endnu i 1842, da han
kgbte den lille damper i England,
var der forbud mod at sejle med
dampkraft inden for bomlgbet.
Han solgte den i 1852 til den en-
gelske stat, og to ar efter blev den
dirigeret til Sortehavet for at del-
tage i Krimkrigen, som englan-
derne, franskmandene og tyr-
kerne [grte imod russerne. Bug-
serbaden endte som vrag i havet
ud for Sevastopol.

VWilders Plads

Al opgravningerne fra dokken i
Strandgade blev der skabt en ¢,
som kom til at hedde Bjgrnsholm
clter iymmerhandler og grosserer
Andreas Bjprn, der havde faet
overladt jord, ler og kalksmuld fra
undergrunden. Pen hedder nu
Wilders Plads, og en bro fgrer der-
over [ra Strandgade.

Andreas Bjprn, der tillige havde
titel af” kongelig agent, lod indpe-
lingen af omradet pabegynde i
1735 og modtog ogsa {yld fra det
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kommunale renovationsvasen. Sa
nidkart gik han til sagen, forteller
topografen Nicolai Jonge i
1870’erne, »at man med allerstgr-
ste forundring sa efter en kort tids
forlgb her anlagt ikke alene en yp-
perlig kglhalingsplads til beskadi-
gede skibes kalfatring og repara-
tion, men sa ogsa af agent Bjgrn et
skibsvaerft, hvor adskillige store
skibe al vestindienlarerc blev byg-
gede al’ham og lgb af stabelen.

Bjgrn var medlem af det =ld-
gamle Danske Compagni, det nu-
varende kongelige skydeselskab,
og enovergang afholdtman de ar-
lige fugleskydninger hos ham pa
Bjgrnsholm. Han oplgrte en hel
lille by forsig selv pasin g, ikke blot
med badeverfter, men ogsa med
»vaningshuse« til handvarkere og
skibstgmmermeand. Flere af hans
huse findes endnu pa Wilders
Plads. Ogsa hans privatbolig pa
hjprnet af Strandgade og Bads-
mandsstrede eksisterer stadig.

[ 1748 blev den nordlige del af
pen solgt fra og opdeltito lodder,
Krgyers Plads og Grgnlandske
Handels Plads. Resten blev i 1762
kgbt al kgbmanden og skibsrede-
ren Carl Wilder, der fortsatte med
skibsvaerfletog enovergang havde
omkring 250 arbejdere ansat.

1 1775 besluttecle staten gennem
Den kgl. Grgnlandske Handel at
pabegynde hval- og selhunde-
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fangstiden heltstore stili Nordat-
lanten. Man byggede nye store
magasiner og anlagde trankoge-
rier, og det lykkedes i arene
1776-82 at [a ikke fzrre end 123
stgrre og mindre skibe sendt af
sted med Christianshavn som ba-
sis. Skpnt de fangede 204 hvaler,
var udbyttet ringe, men alt dette
skabte dog ct hidtil ukendt liv i
havnen, wsinder af hender i ho-
vedstaden blev beskeftiget, skibs-
bygningen blomstrede, og havnen
var altid fuld af skibe. Den gyldne
handelsperiode fik et ekstra skub
fremad gennem hvalfangst, som
man dog opgav i lgbet af en kort
arrekke.

Nar man inutiden kommer over
Wilders Bro, har man til hgjre et
gammelt straecde med bygninger
fra 1700-tallet, mens hele omradet
til venstre er ryddet med henblik
pa hotelbyggeri. Jevnligt ligger
der ved kajerne pa dette sted
veteranskibe, som c¢r ved at
blive restaurerede. Selv om der
kommer storhotel her, skal kajen
fortsat veere til radighed for hav-
nevasenet Ll oplagning af skibe
eller anden brug, hvorved man
sikrer sig, at karakteren af havn
ikke ganske forsvinder. Tomten
var egentlig udlejet til sand- og
grusfirmaet Carl Nielsen A/S, der
skulle rgmme deres plads pa Is-
lands Brygge, men der kom sa

energiske protester fra beboere og
forskellige organisationer, at leje-
malet blev annulleret. Carl Nielsen
tik i stedet reserveret plads i en ny
materialhavn, som efter aftale mel-
lem kommunen og havnevaesenet
anlegges nord for Amagervaerket.

Endnu i foraret 1977 ligger
agent Bjgrns gamle kglhalings-
plads umiddelbart nord for hotel-
grunden, omend den forlengst er
sparretaf ud til havnelgbet med et
bolverk. Der opstod i 60’crne en
hel lille sandstrand her, hvor folk
tog solbacl om sommeren; men el-
terhanden blev »stranden« inva-
deret af alskens vilde planter, sa
det nueretstykke vild natur mict i
byen med siv, rgr og »selvsaede«
smatraer, som naturligvis er ind-
slebt af fugle i form af [rg. En
smule vand er der endnu, men det
ernok et spgrgsmal, om detikke er
totalt &@ndret, nar disse linier leses.
Man ma habe, at man pd en eller
anden made bevarer de gamle for-
wjningspele fra Andreas Bjgrns
tid. De star nu midt inde pa gen —
nogle ordentlige kemper, som er
renc museumsgenstande.

Pa den anden side af gens ho-
vedgade ligger nogle gamlc byg-
ninger, hvori flere mindre firmaer
har til huse, og resten af den gamle
Bjgrnsholm er stadig optaget af
Grgnlandske Handels bygninger,
selvom selskabets hovedhavn nu












Pa Rysensteens Lynette blev der
anlagt en offentlig badeanstalt i
1825. Der havde dog allerede tid-
ligere i nogle s@soner ligget cn
»bade-machine for fruentimme-
re« med opvartende damer, ind-
rettet af tgmmerhandler Lars Lar-
sen i 1787; men den har naeppe
veret sa imponerende som bade-
anstalten Rysensteen, der blev ind-
rettet i en gammel fabriksbygning
pa selve lynetten.

[ en svensk skildring fra 1830
hedder det, at vejen ud til badean-
stalten, en al byens »vackraste in-
riwningen, cr byens smukkeste
promenade, Filosofgangen langs
Vestervold. Hovedbygningen ved
vandkanten havde 13 baderum
med badekar af egetre og varmt
og koldt vand, og fra hvert enkelt
rum fgrte en trappe ned til det sa-
kaldte strembad eller svgmmebad
udenfor, indrammet af trabroer.
Bygningen pa land var grundmu-
ret og i to etager med loft. Den
rummede foruden separatkabi-
netterneistuen ensLor restaurant,
o konversationssaloner for hen-
holdsvis damer og herrer, adskil-
lige hotelvarelser lor kurgaster,
der gnskede at frekventere badene
i nogle dage eller mere, og des-
uden pé gverste clage en balkon
med storslaet udsigt til Frederiks-
berg, Valby, hele Amager og
Malmg i det fjerne.
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Badeanstaltens fgrste inspekigr
var en tidligere skuespiller ved na-
tionalscenen, Stephan Heger, der
ogsa skrev bgger og tillige over-
satte skuespil al Goethe. Han var i
gvrigt svigerfar til historikeren
Erik WerlaulT.

Badeanstalien blev eksproprice-
ret og nedlagt i 1893. En ny Ry-
sensteen genopstod pa den anden
side af havnen i 1905, men kun i
form af svgmmebade og tildels ved
genanvendelse al de gamle mate-
rialer. Den blev nedlagt i forbin-
delse med anlxggelsen af den nu-
verende Langebro, der abnede i
1954. Den havde i hele perioden
en nabo, en kommunal spbadean-
stalt, der ogsa ngd stor popularitet
trods vandets ringe kvalitet. Der er
dog ikke tvivl om, at det er langt
verre i nutiden.

Skuespillere som semand

I den lille pittoreske havn ved
Langebro, som omtaltes i den [pr
citerede skildring {ra 1907, havde
den kendte skuespiller Emil Poul-
sen en lystsejler liggende — kaldet
Anna cfter hans kone. I sine erin-
dringer skildrer spnnen Adam
Poulsen flere ture med Anna i1 Kal-
veboderne i sin barndom. Det
har vel veret omkring 1890, idet
Adam Poulsen, der ogsa gik scene-
vejen ligesom sin far og farbror

Olaf oglillebror Johannes, var fgdt
i 1879.

Man stod op kl 6 sgndag morgen
og blev modtaget ved Langebro af
badeanstaltens tymrer, kaldet
Tykke Hansen, som sejlede med
familien Poulsen i [ritiden. De
havde medbragt madkurv med
surbrpd, ¢l og snaps til kaffe-
punch, og Tykke Hansen optradte
{pr frokosten med »brillante om-
end ikke sarte spmandsviser fra ti-
den, da han var pa langfart«.

Emil Poulsen skriver videre:
»Alt dette foregik, nar vi var kom-
met ud gennem stakaterne og ud i
Kalveboderne og naet til det {lade
vand ved Flaskekroen, og forbere-
delserne il [rokosten vari gang. Sa
sagde den tykke, at her skulle vi
vere forsigtige, her var grund-
stydning i sigte, for bunden var
lumsk og hgj ved alle de @ggeskal-
ler, som i tidens lgb var kastet ud
here.

En lokal sejlforening ved Rysen-
steen tog en gang om aret ud til
fyrskibet ude ved Kongelunden,
hvor man holdt en stprre festlig-
hed, hvori onkel Olaf, altsa den
populere Holberg-skuespiller
Olal Poulsen, deltog med liv og
sjxl. Sejlklubbens medlemmer var
skuespillere og maskinarbejderc,
restauratgrer, prokuratorer, han-
delsmzaend, fiskere og spmaend —
altsa et lige sa blandet og broget,



demokratisk folkel®rd, som man
wreller i sejlsportstoreningerne i

vor egen tid. I de kredse legger

man titlerne bort og skaber sig ik-
ke.

Den gamle temmerhavn

1 1865 varder stortslesvigsk bespg
i Kgbenhavn, hvorunder gesterne
blev bespist pa det festligste pa
Larsens Plads for siden - ifglge
dagspressen — at blive scjlet i
dampskibe direkte til ‘T'ivoli. Det
kan som bekendtikke lengere lade
sig gore at s¢jle til Tivoli, men det
kunne det den gang. Kalvebo-
derne gik helt op til Tietgensgade,
og i den kraltigt markerede bugt,
som kysten dannede med Tom-
merpladsvejen langs ydersiden al
voldgraven til Rysensteen, 1a Kgp-
benhavns iwmmerhavn. Témmer-
oplagenc 1d ud langs kvsten til
omkring den nuvarende Kveg-
torvsgade, hvordersiden 1700-tal-
let havde vieret en mindre militer
installation, Temmerplads-batte-
riet.

Fra Tommerhavnen lgh en grav
langs Tivoli ud ul batteriet, som
gjorde ymmerpladserne til en ¢,
der dog var forbundet med fast-
landet ved broer, hvorover et par
veje fgrte op til Vesterbrogade.

De kgbenhavnske tgmrermestre
havde allerede i slutningen af

1600-tallet faet anvist deres serlige
pladser. Det var pa det nyoplyldie
land ved Frederiksholms Kanal,
men da der skulle bebygges her,
fik pmrerne tildelt arealet fra
Toldbodgade ud til kysten, hvor
de fprsic ipmmeroplag opstod i
1706. Herlra matte man vk i
1753, da Amalienborg-kvarteret
opstod, og tpmrerne [ik midlerti-
dige oplag uden havn forendenaf
Rigensgade, altsa ved Nyboder.
Imens gik man i gang med at op-
Iylde til nye tgmmerpladser i den
sakaldte Dronningens Enghave,
hvoral'siden en delindgik i Tivolis
areal. Stedet havde siden 1621 vie-
ret i kronens, ikke i stadens K¢-
benhavns eje, og det administre-
redes [ra Hvidovre, indul Vester-
bros kyststrackninger al praktiske
grunde gradvis overgik til Kghen-
havn i arene 1867-88. De nv tpm-
merpladser blev taget i brug i
1765.

Da voldene blev slgjtet i tiden
omkring 1870, rykkede Tommer-
havnen lidt udefter og kom til at
danne en stor firkant, beskyttet
udefter al'en mole, pa detomrade,
deridag er kvarteret omkring Po-
litighrden. Da man skulle opfgre
denne anselige bygning 1918-24,
matte man pilotere med ikke fierre
end 4000 pzle af jernbeton, fordi
det var gammelt havnebassin.

Strandhugst pa Vesterbro

Mange ar tidligere havde ym-
merpladserne veret involveret i et
militert drama, som man ikke hg-
rer megetom i danmarkshistorien,
fordi helt anderledes afggrende
militere begivenheder samtidig
indtraf andre steder i Kgbenhavn.
Det vari 1807 under den engelske
belejring.

Da englenderne omringede
Kgbenhavn, lykkedes det dem
hurtigt at sette sig fast i en skanse
ved hjprnet al Synder Boulevard
og Dvbbglsgade, Pesthusbatteriet,
hvor der naturligvis den gang var
fuldsiendig abent land - og des-
uden kystlinie umiddelbart uden
for pesthusets vinduer. De danske
kanoner pa Rysensteens Batteri
kunne ikke na derud, og man
sendteistedet kanonbade ud lorat
prove at bringe de engelske kano-
ner til tavshed.

Brandene rasede pa det tids-
punkt i det meste af Kgbenhavn,
men ogsa pa Vesterbro var der ild-
lgs, sa det forslog. Det var tgpm-
merpladserne, som var kommet i
brand, da englenderne havde
uskadeliggjort T'evmmerplads-bat-
teriet. Flammerne fra tgmmer-
oplagene slog si hgjt i vejret, at man
kunne se at laese inden dgre clter
morkets [rembrud helt ude i
Brgndbyvester pr;eslegﬁr(l!



Under kommando af en ung
marineolticer, Paludan, der siden
avancerede til kommandgr og som
pensionist nedskrev sine memoi-
rer, gik kanonbaden Kierteminde
ud gennem estakaderne ved Lan-
gebro, eskorteret af et par kanon-
chalupper. Paludan og hans folk,
der var blevet sendt til assistance
foren kanonbad, deriforvejenlai
Kalveboderne, blev modtaget af
kollegerne med en stgrre middag i
rum sg. Nogle af folkene varily af
mgrket gaetiland pa Vesterbro og
havde syjalet et par okser, som eng-
lenderne i pesthuset havde rekvi-
reret {ra bgnder i oplandet, og
havde slagtet dyrene og fgrt dem
ud pa kanonbadene. Under en
valdig kanonade fra det engelske
batteri forterede de danske mari-
nere under megen gemytlighed
nogle valdige oksestege med dry
martini til.

Imens stod Kgbenhavn i flam-
mer, og kpbenhavnere i tatte ska-
rer [lygtede skrekslagne over bro-
erne for at komme i sikkerhed pé
Amager. Jens Jacob Paludan og
hans kolleger var ganske unge og
betragtede vel endnu narmest
krigen som en sport. Det engelske
batteri pa Vesterbro fik de ikke has
pa, men det lykkedes dem at
hindre englenderne i at trenge
lengere ind imod Vestervold un-
der kamphandlingerne, der slut-
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tede med byens betingelseslpse
overgivelse.

Gasvarkshavnen

Opfyldningen at havnen omkring
Politigarden begyndte i 1883, men
der var stadig adgang til pladserne
fra sgsiden gennem Tgmmergra-
ven, som f¢rst blev tilkastet i 1897.
Med anlzggelsen af Kalvebod
Brygge i de fplgende ar kom den
ny Tgmmerhavn til at ligge, hvor
trafikken fra bryggen svinger over
i Tommergravsgade.

Lenge for alt detie skete, var der
opstaet havneanleg pa Vesterbro i
flugt med tgmmerpladserne. Der
blev i 1858 anlagt et gasvaerk, som
man endnu mindes i gadenavnet
Gasvaerksvej, der fgrte derud fra
Vesterbrogade. Det var Danmarks
andet gasvaerk, idet man kort for-
inden havde anlagt ct i Odense.
Vestre Gasvaerk, som det siden
komtilathedde, fik forsyningerne
fra sgsiden, til hvilken ende man
havde ladet udgrave en beskeden
pramhavn, som altsa var Kghen-
havns [grste Gasverkshavn. Man
matte lade kulskibene ankre op
udeistrgmmen for, med primitive
midler, at omlade kullene til
pramme, der sa fragtede dem vi-
dere ind til gasvarkets ovne. Om-
ladningen skete ved, at man med
handkralt fyldie en kurv i skibets

last, hvorefter kurven blev svunget
ud over prammen af et dampspil
og, igen med handkraft, tippet, sa
kullene raslede ud under stort
spektakel.

Det siger sig selv, at dennc me-
tode var ganske utilfredsstillende,
og cfterhanden som gasprodukti-
onen blev forpget, lod man en rig-
tig havn anlegge 1873-76, hvor
Ingerslevsgade nu Igber. Onitrent
hvor der er indkgrsel til Kgdbyen
fra Skelbzkgade, la pa denne tid
spgbadeanstalten Venedig.

Endnu en havn havde man pa
Vesterbro, Belvederehavnen ude
ved Sgnder Boulevard og Dyb-
bplsgade. Det gamle pesthus var
kommet til 2re og vaerdighed som
landsted og siden forlystelseshave
under navnet Belvedere — »smuk
udsigt«. Havnen her har vel blot
varet en badebro. Et rigtigt hav-
nebassin fik ikke des mindre, efter
de store opfyldninger, navnet Bel-
vederehavn for at mindes den
gamle lokalitet pa Vesterbro. Den
ligger ude ved H.C.@rstedsvaer-
ket.

Optyldningerne til godsbanen
1897-1901 bevirkede naturligvis,
at disse havne blev dekket til. Jor-
den blev hentet ude i Valby, hvor
den gamle gennemskaring al’
Valby Bakke til jernbanen [ra 1847
skulle udvides til det dobbelte cller
mere. Den ny Gasvaerkshavn blev






pille koks op i sekke og kurve —
clleride (leste tilfzelde de mindre-
bemidledes raske drenge. Det var
blevet skik, at man gratis kunne
opsamle tabte koks — som det i
gamle spkgbst@eder blev tilladt Fat-
tiglolk at opsamle spildt korn.

Bag de sortsvertede plankevar-
ker, der gav kvarteret et skummelt
preg, la vaeldige bjerge af kul og
koks, og med korte mellemrum lpd
den karakteristiske lyd som salver
(ra ct maskingever, nar kranernes
grabber dbnede sig og vicliede et
laes last brendsel ned oven i de
sorte bjerge mellem bryggens to
gader. I blaesevejr [pg det [ra dyn-
gerne, sa cyklister blev sorte i ho-
vedet - og i storm blev ansigtshu-
den trakteret, sa man havde en
fornemmelse al, at den blev sand-
blaest.

Ved kajen la den ene damper
efter den anden og i de senere ar
naturligvis ogsad motorskibe; men
dampskibene holdt sig meget
lenge i de engelske kulhavne, der
stod i regelm:essig forbindelse
med Kgbenhavns store kulhavn,
Kalvebod Brygge, som blev kral-
tigt suppleret al en del afl Islands
Brygge pa den anden side al hav-
nelpbet.
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Havnevartshuse

Foruden kulhavnens arbejdere var
der mange kuske og chaultgrer

blandt gaesterneide tre vaertshuse,
der la ved bryggen. Det [grste var

Negerhytten, hvis olficielle navn var

Folkerestaurant Hytten. Den var
indrettet i et lavt bindingsvierks-
hus, som havde vaeret epidemisy-
gehus under den spanske syge,
som fulgte i kplvandet pi Fgrste
Verdenskrig. Bygningen laicenlet-
tere »afstumpet« spids vinkel mel-
lem Hambrosgade og Kalvebod
Brygge, men lengere mod nord
end hvor disse to gader mgdes nu.
Den ma have ligget nasten, hvor
Hotel Europa ligger nu.

Her sad de mange gaster pa
lange trebxenke og drak Kalle af
hankelgse kopper af jernporccelien
for en billig penge — og sa var an-
den kop endda gratis. Der var na-
turligvis ogsa gl og brendevin og i
tilgift hele to billard.

Om muligt endnu mere preget
af kul og koks var Far West, som la
mellem kajgaden og den »alminde-
lige« gade i forlengelse af de store
kulbjerge. Man har ikke let ved at
forestille sig, at der kunne ind-
finde sig andre giester her end
»det sorte gang«, som man kaldte
savel havnearbejderc i Gasvierks-
havnen som de gamle kulfyrede
damperes fyrbgdere. Ikke des

mindre har digteren Tom Kristen-
sen ogsa varel gest heri midienaf
30'rne. Itglge digtet Dobbelt har
han endda gaestet Far West sam-
men med en dame-hans »hemme-
lige elskov«, som han kunne hygge
sig med her uden synderlig mulig-
hed for genkendelse. Her sidder
digteren og hans pige sa og »drik-
ker ¢l ved linoleumsrgde borde,
hvor stolene knaser i sand og
tendstikker og afbraendt grgn Ce-
cil«. Digtet slutter: »Men nu trae-
der larmende arbejdere ind, og jeg
tor bestille en gl til og se pa dig, min
elskede, og leve mitlivigen«. Enaf
hans nermeste venner var netop
blevet drabt al tyskerne i Berlins
berygtede feengsel i bydelen Mo-
abit.

Navnet Far West er valgt, fordi
steclet i arhundredets begyndelse
1a »uden for lov og ret«, det var
noget nyt, ukendt Kgbenhavn,
hvor navnet markerede fjernhe-
den. Nu er man unzgtelig rykket
noget nzrmere centrum efter de
store gadeudyvidelser og fjernclsen
al’ kulbjergene, kranerne og hav-
nens vaertshuse. Fra godsbanen ud
sydpa er gadeudvidelsen alsluuteti
1974.






Nye tider

Mens den gamle Gasvaerkshavns
tildekning blev foretaget af DSB,
blev opfyldningen af Tommergra-
ven overladt Kgbenhavns kom-
mune, imod at man lod anlegge en
dobbelt kajgade ud imod strgpm-
men pa disse kanter, og det blev
altsd Kalvebod Brygge, hvor der i
dag ikke er meget at bestille for
havnevasenet. I 1972 blev havnen
her lagt ind under den gamle
havns distrikt, og Kalvebod Hav-
nefogeddistrikt blev nedlagt. Det
hed sig i den anledning {ra kom-
munalpolitisk hold, at man reg-
nede med nedleggelse al hele
Sydhavnen inden for de kom-
mende 30 ar. Det rummer mulig-
heder for sejlsportens folk.

I zldre tider, da trafikken pa
havnen var relativt begraenset, var
der ofte omfattende arrangemen-
teriSydhavneninden for sejlsport
og ikke mindst roning i kraft af
Kgbenhavns Roklubs tilstedevae-
relse i Tymmergraven. Roningen
blev lorlagt til Bagsvaerd i 30'rne,
og efter 50’ernes store opsving i
skibstrafikken pa Kgbenhavns
havn har det ogsa veret smat med
sejlsport. Allerede nu er der sket
en &ndring i dette forhold. I som-
meren 1975 blev der atholdt et
stort speedbad-stievne i Gasverks-
havnen.
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Lt markant indslag i havnebille-
det pa disse kanter gennem len-
gere tid, hotelskibet St.Lawrence,
forsvandt (ra Kalvebod Brygge i
marts maned 1975. En polsk sle-
bedamper trak det gamle fartpj af
sted, mens kgbenhavnske bugser-
bade trak bagud. Det forarsagede
rafiksammenbrud og sparring af
broerneiover en halv time, og der
var veeldig publikumsinteresse [or
den maritime forestilling. Hotel-
skibetskulle slebes til Grakenland
for at ombygges til luksushotel,
hvorefter det skal til den persiske
golf, idet det er blevet kgbt af en
oliesheik, der ogsa satser pa turis-
me.

St.Lawrence var blevet kaldt til
Kgbenhavn pi foranledning al
overborgmesteren i 1967 for at
huse de mange gaster ved byens
800 ars jubileeum, som ikke kunne
vare i de forhandenverende ho-
teller. I otte ar kom den altsa til at
ligge der, bred og malerisk med
sine to hgje dampskorstene, der
nappe nogensinde mere kommer i
brug i deres oprindelige funktion.

St.Lawrence blev byggeti 1928 og
har en glorvierdig fortid som
showboat pa St.Lawrence-[loden i
Canada. Den blev il sidst urenta-
bel i drift, og hjuldamperen blev
kgbt af en norsk hotelmand, der
bugserede den til Oslo, hvor Ur-
ban Hansen alisd rekvirerede den.

Nu, hvor St.Lawrence er viek, er
der pa en tilteldig dag kun et
gammelt dampskib ved Kalvebod
Brygge — en aflzldig skude under
bekvemmelighedsilag, indrettet
som propagandacentral for en
yderliggaende religips sekt.

Det er ikke ligelrem havnetravl-
hed, der preger bryggen i dag,
men biltrafikken sgrger for, at der
er lige sa meget larm og luftforu-
rening nu, som da kraner og kul-
dynger pregede hele havnefron-
ten i dennc ende al byen.

Ved Kalvebod Brygge anbragte
Den danske Istjeneste, der sorte-
rer under Handelsministeriet, i
reglen sinc isbrydere, nar der var
optraek ul isvintre. En al’ dem fra
40'rne, da der var brug for isbry-
dere overalt i danske farvande,
blev solgt tilophugning i 1974. Det
var den navnkundige Storebjgrn,
isbryderadens stolthed, (ra den
fprste gang gled ud pa de wem-
mede vover i 1931. Den havde
kraftige dampmaskiner ombord,
mens de gvrige i nutiden, Elbjgrn,
Isbjgrn og Danbjern, har dieselelek-
triske maskiner, som tiden for-
drer.

Man kan savne synet at dem ved
havnekajen, men naeppe mange
gnsker at se dem i funkton.



Det nuvaerende fisketorv

Helt ude, hvor den ny hovedfierd-
selsare, som Kalvebod Brygge er
en del af, svinger over imod
H.C.Orstedsveaerket, 1a indul slut-
ningen al 60’erne restaurant

Fremtiden. Den var ogsa bygget al

bindingsvierk i pionertiden, hvor
kvarteret bogstavelig talt lige var
dukket op al havets skgd. I dens
sidste levetid var den sterkt mo-
derniseret og svaert hvggelig.

Fra dette sted udgar Kalvebod
Pladsvej, derindtil 1954 bla. tjente
som indkgrsel tul kommunens ba-
deanstalt, populart kaldet »Gas-
sen«. Den blev oprettet allerede i
1902 og var delt op i en herre- og
en dameside, hver med hele tre
bassiner. Her blev i begyndelsen
holdt internationale svpmmestev-
ner.

Nuer Kalvebod Pladsvej forst og
fremmest tilkgrsel tl Kgbenhavns
Fisketorv, der tidligere hgrte un-
der Kgbenhavns Havnevasen,
men i 1926 overgik til kommunen
- altsa mens den endnu la inde i
Gammel Strand, hvorfra den som
tidligere nzevnt fgrst flyttedes i
1958. Dette store torv rader over
en af Europas sterste [rysehavne
for landing af fisk, bla. laks, fanget

ved Grgnland. Slet sa store dimen-
sioner var der jo ikke over fiske-
torvet inde i byens hjerte!

De fleste fisk kommer dog med
lastvogne fra Jylland og kpbes af
detailhandlere, restauranter og in-
stitutioner, f.eks. hospitaler og ple-

jehjem. 70 procent af fiskene

stammer [ra Nordsgen. Enkelte
kpbenhavnske fiskere og andre,
der tager fangst i niere farvande,
gar dog ogsa ul kaj og deltager i
torvehandelen som i ®ldre tider
ved Gammel Suand.

Torvetliggeridvale det meste al
dpgnet, men omkring kl. 5,30 he-
gynder derat ske noget. Der bliver
gjort klar il dagens fiskeauktion i
den store torvehal. Denabnerkl. 7,
og pa det tidspunkt har stadeejer-
ne, omkring 30, gjortdet hele klar
ul dagens store ryk. Fakusk kan
alle komme og kgbe al dem, da det
er et frit marked, men udover
branchens egne folk kommer her
sjeldent andre end nogle turister
og skolebgrn, der vil opleve den
ganske swregne stemning, der er
over en fiskeauktion.

Vi forlader nu midlertidigt
denne del al byen for au fa bare en
spinkel anelse kronologi ind i bil-
ledet.









straks efter standsede et godstog,
der var pa vej over, umiddelbart
under broens maskinhus. Man
havde anbragt en kraftig sprang-
ladning i denne vogn, og mens sa-
botgrer fra alle sider gav sig til at
fyrelgs mod de tyske vagter, lod en
predgpvende eksplosion, og broens
maskineri var sat ud af kraft. Fa
sekunder efter var sabotgrerne
vaek.

Brocn var nu speerret i leengere
tid, og al trafik mellem Amager og
Kgbenhavns midte matte fgres ad
Knippelsbro - dog saledes, at in-
gen korepjer udover cyvkler fik lov
at passere. Sporvognene skulle
standse pa hver side al broen og
passagererne spadsere over i gasc-
gang pa sporvognsskinnerne,
skarpt bevogtede al tyske soldater
med maskinpistoler. Tyskerne
regnede med, at sabowgrer ville
prove at sette Knippelsbro ud af
spillet, nar Langcebro var repare-
ret; men Frihedsradets komman-
doudvalg havde en meget bedre
ide.

Ved Havnegade la den gang
vraget al en hollandsk damper,
Wupi, der var minesprangt. Den
trak sabotgrer en tidlig morgen ud
i havnen, hvor de senkede den, sa
den 14 pa waers al havnelgbet. 1
forlengelse al’ vraget swnkede de
den lille tankbad Japos, og sa var
havnen effektivt sparret. Ty-
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skerne naede ikke at fa vragene
vk, [pr krigen var forbi. Samtidig
havde man for ensikkerheds skyld
kapret alle de bugserbade, Svitzer
havde i havnen. Det gjorde man
ved at telegralcre cfter assistance
til motorskonnerten Rysnes, som
man foregav var grundstgdt ved
Hven. Bugserbidene blev dirige-
ret til Sverige, og det haevdes, at
Svitzers aktier steg kraftigt ved no-
teringen pa Borsen!

Islands Brygge

Den nuvarende Langebro er en
dobbelt klapbro med en 35 meter
bred gennemsejling. Brocen er 32
meter bred, heral 26 mecter kore-
bane. Modsat den tidligere bro
[pres jernbanen ad en speciel broi
gadeplan—ensvingbro, der lukkes
sammen, nar et tog skal over.
Den ny bros fll)ning medfgrte en
total @ndring al Islands Brygges
karakter. Bryggen er nu en almin-
delig fierdselsare med stark wrafik,
mens den tidligere nzsten ude-
lukkende betjente havnen og de
store industrianleg ved bryggen.
De este al disse [irmaer eksisterer
endnu; men pa den forreste
streekning begyndie der hen imod
slutningen al 1974 at ske algg-
rende wndringer. Kraner lor-
svandt fra firmaet Carl Nielsen A/S,
hvis hovedkontor er den [prstie

bygning pa Islands Brygges hgjre
side ud imod havnen. Fladen af
sandsugere og stenfiskere blev
forvist uil nye havneanleg ved
Amagervaerket cller andre af den
betydelige virksomheds aldelinger
1 Sydhavnen, Nordhavnen og Hel-
singgr. En sammenslutning af lo-
kale beboere udbad sig i oktober
1974 i pressen konkrete oplysnin-
ger om, hvilke planer magistraten
har med havnelronten pa disse
kanter.

»Viskriver bla. ogsa,« hed det i
henvendelsen, »fordi vi [rygter, at
der skal bygges hojhuse langs hav-
nen, huse, som vil spaerre Bryg-
gens 10 000 mennesker inde, for-
staet pa den made, at vi derved
berpves endnu mere lys, luft og
[riareal, som vi jo altid har vaeret
underforsynet med, fordi Bryg-
gens bebyggelse cr meget kompakt
og hgj med lange, mgrke og
snaevre baggarde. Og endelig vil de
patenkie hgjhuse bergve os et til-
wrengt rekreativt omrade langs
havnen.«

At den dobbelte havnegade Is-
lands Brygge, som jo [orlengst har .
lagt navn til hele det store bykvar-
ter pa gammel havbund, skulle
kunne omdannes til rekreativt om-
rade, ville man have forsvoret for
nogle ar siden, da det var kulkra-
ner og atter kulkraner, der domi-
nerede hele gadcbilledet akkurat












terne gader og offentlige gader
ind imellem og forbindelser over
gaderne mellem de forskellige al-
delinger. Pa diverse anleg lorar-
bejdes sojabpgnner, hgrirg, bom-
uldsirg, solsikketra, copra, pal-
mekerner, sesamfrg, jordngdder
og mange andre eksotiske {rugter,
ligesom hval- og fiskeolie behand-
les. De vasentligste olier gar til
margarine- og sebeindustri og lig-
nende tekniske formal, fedistoffer
til chokolade, sukker, vitaminpra-
parater osv. Foderstoffer leveres i
store maengder til landbrug i
Danmark og udlandet. 1 1935 tog
man ct alkalie-elektrolyseanlaeg i
brug, hvis hovedprodukter er kali-
og natronlud og biprodukter klor-
kalk, natriumhypoklorit, saltsyre,
flydende klor og brint. Brinten og
detmeste afluden anvendes inden
for lirmaets egne rammer.

Der ligger endnu nogle sigrre
virksomheder lengere ude ad
Bryggen, som dog i forhold til »So-
jakagen« er som husmandssteder
mod et slot med tarne og tinder.
Men s er det slut med storindu-
strien. Den ydre kajgade ender
brat ved det bekendte skilt, der
gengiver en bil pa vej ud i ¢t hav-
nebassin. Den indre gade fortsat-
ter endnu et stykke med rustne,
ikke lengere benyttede jernbane-
spor langs sin hpjre side. Hinsides
sporene ligger en rakke sma
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knaldhytter og vender ryggen til.
De abner sig velholdte og indby-

dende ud tl havnen, hvor der er
anlaegsbro for Amager Ro- og Ka-

jakklub, der i 1975 fejrede sit 45

ars jubileeum.

Sa holder gaden Islands Brygge
definitivt op, og Nokken begynder
—den smule, der endnu er tilbage
al denne szlsomme lokalitet, som
maske er borte, fgr denne bog gflr 1
rykken.

Nokken

Ved den sidste forlengelse af Is-
lands Brygges kaj, der var [uldlgrt
i 1922, blev ogs;°1 Anrtillerivej fgrt
ud tl Bryggens sydspids, hvorpa
man begyndte at kgre dagrenova-
tion ud i stranden. Her opstod i de
tulgende ar et yderst serprieget og
spandende miljp, begyndende
med fiskerbade i vandet og red-
skabsskure pa land. Det varede
ikke lenge, fgr nogle al fiskerne
fandt pa at leje et stykke jord ved
deres skur for at dyrke lidt gregnt-
sager. Snart kom der alle mulige
andre til, og det ene trehus cfter
det andet blev smakket op med
forhandenvarende midler som
banankasser, jernbanesveller,
drivtgmmer og tagpap. Det var
ikke tilladt at bo permanent der-
ude, men der var trange kar for
mange sma familier i Ksbenhavn i

slutningen af 20'rne og op gennem
30'rne, sa havnevasenet sa gen-
nem [ingre med det.

Mens Nokken, som den tidligere
losseplads kaldes, var pa sit hgjde-
punkt, var der over 100 husc med
haver, samlet om to hovedgader i
forleengelse al henholdsvis Islands
Brygge og Artillerivej. Alle husene
helt ude ved kysten havde bade-
bro, eller man kunne simpelt hen
ga lige [ra sin kgkkendgr ud i fi-
skerbaden, der var wjret til en al
pelene i vandet, en del af huset
hvilede pa.

I de fgrste ar havde man den
skpnneste udsigt over Kalvebo-
derne og Amagers strandenge,
men efterhanden som losseplad-
sen bredte sig sydover fra Amager
Falled, forsvandt den landskabe-
lige skpnhed i bjerge af skrald.
Temaet med lossepladsen, der
truer med at kvaele et primitivt ny-
byggersamfund, er benyttet |);°l
film med Nokken som en levende
kulisse. I en anden film illuderer
Nokken et japansk tilllugtssted el-
ter atombombningen al” Hiros-
hima og Nagasaki!

I 1969 bragte fjernsynet en ud-
sendelse, der hed Nokkentrip—26 "4
minut med Peter Ronild pa Amager.
Forfatteren skrev selv et [orord til
udsendelsen som kronik i Politi-
ken. Heri hed det bl.a.:

»Det skulle sa vaere helt klar, at









Christianshavns kanaler

Langebrogades kaj

De zldre udgaver af Langebro gik
fra Filosofgangen (Vester Voldga-
de) til Langebrogade. Pa sjelland-
siden la en dyster lille bygning,
druknehuset, hvor man indlagde
de strandvaskere, der var fundet i
havnen og i Kalvebod Strand. Pa
den christianshavnske side stod et
hus, der i sine sidste artier var an-
derledes gemytligt. Det var bom-
huset, hvis oprindelige funktion
var at tjene som bolig for opsyns-
manden, der bevogtede bommen ud
til den militere vej, Enveloppevej
pa ydersiden af voldgraven. Nar
man passcrede bommen, forte vej-
¢n ud gennem faestningsporten
Ny Kikkure, der er mindet i gade-
navnet Kigkurren pa Islands
Brygge.

Bomhuset var i den sidste tid in-
den nedrivningen i 1909 indrettet
som varishus, der talte Holger
Drachmann blandt sine stamgie-
ster, og i dc sma skenkestuer pry-
dedes vaeggene af minder om den
bergmte digter.

Kortefter arhundredskifter blev
der, efter at Langebro var rykket
lidt l&ngere mod syd, anbragt to
badeanstalter ved kajen ud for

Langcebrogade, Rysensteen, som
tidligere havde ligget pi den an-
den side al havnelgbet, og Kgben-
havns kommunes sphadcanstalt.
Det er med sorgisinde, man leseri
datidens blade om det uforure-
nede vand i havnen. Hlustreret Ti-
dende skrev kort tid efter abnin-
gen al den kommunale badcan-
stalt 1 1908:

»Deteret muntert og forngjeligt
sommerliv, derleves derinde, hvor
nogle hundrede menncesker i alle
aldre lorspger at narre sig fra den
smeltende varme ved et for(ri-
skende bad, der for manges ved-
kommende kan vare bade halve og
hele timer, cller tager sig nogle
lorsvarlige solbade pa de brede
badebroer. Det er adskilligt ke-
benhavnsk stgv, der skylles al'i det
klare vand, der er mere rent og
(riskt end man skulle formode ef-
ter anstaltens beliggenhed si taet
op ad byen.«

1 1953 fasislog Kgbenhavns
Sundhedskommission, at vandet
ikke Lengerce var nogen sundheds-
kilde. I regnperioder lob kloak-
vandet lige ud i havnen gennem
overlpbsledningerne, og op til na-
ste ars badesaeson blev det forbudt
bprn under 16 arat bade i havnen.

Da det [¢rst og fremmest var al’
hensyn til skolebadningen, kom-
munen opretholdt anstalten, be-
sluttede man at lukke den i juli
1954. Rysensteens bestyrelse traf
samme beslutning, og de to store
ctablissementer pa pzle blev (jer-
net. Havnevasenet overtog den
korte kajsurekning mellem broen
og sukkerfabrikken og benytier
den vaesentligst til oplagning.

Sukkerhuset pa
Applebyes Plads

[ 1745 fik engleenderen Peter App-
lebye tilladlelse til at opfylde et om-
rade nord for Langebrogade. Tre
ar efter anlagde han en reberbane
langs gadens nordside. Den blev i
1833 kgbt af Jacob Holm, som flyt-
tede den til Sundbygster, hvoref-
ter han opforte en rickke nyboder-
lignende huse pa grunden til bo-
liger for sine mange arbejdereidi-
versc christianshavnske fabrikker.
Den gstlige del af Holms Huse,
som de kaldtes lige til det sidste,
blev revet ned i 1933 for at give
plads for Voldgarden, og resten
matte vige for sukkerfabrikkernes
moderne administrationskontor,
der blev indviet 1 1958.

Peter Applebyc anlagde i 1759
det skibsver(t, som tidligere om-
talt blev lejet al’ Baumgarten &
Burmeisteridet folgende arhund-
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rede. Varftsgrunden blev kaldt
Engelskmandens Plads cfier vaerl-
tets grundlegger og resten al’ det
opfvldte terreen Applebyes Plads
clter samme. Det var Applebyes

Plads, De danske Sukkerfabrikker

kgbte i slutningen al’ 1800-1allet
fori 1913 at opfore det store suk-
kerhus, der gik op i luer under det
engelske bombardement i 1943,
Det blev genopbygget straks efter
krigens alslutning.

Udurykket »det er meget lenge
siden — det var [pr sukkerhuset
breendie« henfgrer ikke til denne
dramatiske krigsbegivenhed, men
til en gdeleggende brand i 19121
ct sukkerraflinaderi pa hjgprnet al’
Adelgade og den nu forsvundne
Helsinggrsgade. Dette raffinaderi
var indgaet sammen med en rekke
andre i De forenede Sukkerfa-
brikker, der blev grundlagt af
C.F.Tietgen i 1872. Denne virk-
somhed, der har egne havnekajer
og spor til godsbanegirden, om-
fatter nu modervirksomheden i
Langebrogade og ni datterselska-
beriind- og udland, ligesom DFSF
har interesser i yderligere seks
industriforclagender.

Georg Stage og andre
skoleskibe

Overfor det daverende vaerft pa
Engelskmandens Plads la deri for-
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rige arhundrede et vaertshus, der
blev kaldt Sofaen. Her kgpbte veerfts-
arbejderne alle deres drikkeva-
rer, dels til at indtage pa stedet,
dels til it forkorte arbejdstiden pa
vaerftet. Det var lige sa billigt hos
Sofamanden, som varten blev
kaldt, som i butikkerne. Han skrev
op med kridt pa veggen, hvad
hver iser skyldte. Det er blandt
andet herfra udwykket at tage pa
kridt stammer. Fremgangsmaden
kendtes i en masse smaknejper
byen over.

Solacn blev senere til vaertshuset
Rabeshave og i 1974 til Georg Sta-
ge, idet det gamle gaestgiveri blev
kgbt af foreningen Gamle Georg
Stage Drenge. Det er nu indreuet
som en blanding af kro og sglarts-
muscum, og pa den ene gavl gen-
gives det gamle skoleskib for fulde
sejl.

Det var kgbmanden og skibsre-
deren Frederik Stage, der fik den
gode idé atindrette et skoleskib [or
at kunne give unge mennesker en
grundleggende uddannelse i sejl-
skibsfpring. Han gav det navn el-
ter en s¢n, som netop var dgd af
tuberkulose. Skibet blev spsat pa B
& W @en i 1882 og sejlede pa alle
verdens have indtil 1934. Aret el-
ter Igb den nuvaerende Georg Stage
af stabelen pa varftet i Frederiks-
havn. Hvert ar tager skoleskibet
omkring 80 elever om bord, og det

eriarenes lgb blevet til 7300 dren-
ge. Foreningen har for uden ca.
1500 medlemmer.

Restauranten benytees til stprre
fester og hyggelige smi sammen-
komster - eller blot til et gjebliks
samver over ¢n pilsner og et slag
billard. Ogsa andre sglartsorgani-
sationer lejer sig ind i lokalerne,
bl.a. den i 1975 startede Skole-
skibsforeningen Danmark.

Danmark er et statsskoleskib,
bygget i 1932 og beregnet ul
samme antal elever som Georg Sta-
ge. Dadenanden verdenskrig brgd
udi 1939, befandtskibetsigi USA,
ogiarene 1941-45 var det stillet il
radighed som amerikansk skole-
skib, men stadig med den navn-
kundige kaptajn Knud Hansen
som chef. Skibet blev frigivet straks
efter krigen og stevnede atter ud
med danske drenge i 1946.

Georg Stage og Danmark ma ikke
medfgre last, mens derimod PK's
skoleskib Kgbenhauvn tillige var be-
regnet til fragtlart. Det var en
femmastet bark, der kun fik kort
levetid. I december 1928 sejlede
den ud fra Sydamerika for at ga til
Australien, men den forsvandt
sporlgst. I maj maned det fplgende
ar mente indbyggere pa gen Tri-
stan da Cunha i det sydlige Atan-
terhav at have set et skib, svarende
til det forsvundne danske skole-
skib, passere pen, og rederiet






ste bar«. Her sad tidligere liskere
og andre Forsorne christianshav-
nergutter, mens der nu er kommet
ct mindre tiltalende klientel ind i
billedet — radmagre stofmisbru-
gere og udenlandske sprittere af
temmelig ynkvaerdig art.

Man vrelfer dog stadig maleri-
ske skikkelser som de gutter, der
har »larer halvkuglen rundt«, som
Holger Drachmann digtede om i
slutningen af forrige arhundrede.
Fiskeren, der har vaeret ude i fi-
re-lem dage og har bragt en halv
ton skrubber i land - for derefter
at feste pa kajen og i viertshusene
dagefter dag, til hele dynener for-
svundet. Og Korea-Pcuter, der er
over 70 og bor i Bombebgssen,
hvor han har [het enadvarsel for at
have haft piger med pa verelset.
Der erogsa Smugler Poul, som har
provet at ruske tremmer i et halvt
ars tid, fordi han under krigen, da
han uden beregning sejlede jpder
til Sverige, ikke kunne nzere sig for
at tage smuglervarer med hjem.
Han kalder sig sjellandsmester i
alefiskeri og bor i reglen i sin fi-
skerbid ved Overgaden oven
Vandet. Her ligger ogsa beboede
lystbade.

Ved Bornehusbroen, der i sin
nuverende skikkelse stammer [ra
1932, er der udlejning af robade
fra cn stor tpmmertlade, hvorpa
der er bygget et kant lille hus, som
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er grundigt tilspigret om vinteren.
Ved foriustide kommer skod-
derne vick, og der arbejdes ihaer-
digt med en hel armada al robade,
derefterses clieralle kunstens reg-
ler, tjeeres i bunden og males i fest-
lige farver, nar deikke lengere ser
flunkende nymalede ud.

Mellem Boprnehusbroen og
Snurrebroen cr der nasten ude-
lukkende smibade i kanalen, men'i
dens nordlige del er der lysthade-
havn, liggeplads for skgnne gamle
trieskibe og en betydelig fiskeri-
havn med fiskerbade i snart sagt
alle stprrelser pa nier de helt store
havgaende. Fritidsbadene ligger i
forngjelig kappestrid om, hvilken
der tager sig mest fantasiluld ud.
Det er ikke luksusyachter som i
Rungsted, men fortrinsvis gamle
restaurercede bade, der kler Chri-
stianshavn og kanalens gamle,
frgnnede bolvaerker.

Ovre ved Overgaden neden
Vandet ligger bl.a. Fyrskib No. X11,
der blev bygget i 1878. Det har
gennem arence gjort yjeneste pa sta-
tionerne Anholt Knob, Horns Rev,
Liesy Trindel, Gilleleje Flak
Nord, Gedser Rev og Schultz’
Grund. Nu tjener skibet til domicil
for en koreskole! Det er gennem-
restaurerct og »klaedt pa« udven-
dig i dannebrogsllag pa begge si-
der. Ude ved den gade, derhedder
Christianshavns Kanal, ligger M /S

Menja, der clier aftale scjler med
selskaber pa liskeri i @resund.

En del af festlighederne ved
Christianshavns jubilzum i 1968
fandisted i og omkring kanalerne;
men langt mere dirvekte indgik de i
300 ars jubileet i 1918. Man ind-
viede ved denne lejlighed Elelan-
tens Bastion pa Christianshavns
Vold som ollentlig park, og efter
kransenedlicgning ved Christian
den Fjerdes statue ved Nyboder
sejlede voldkomiteen [ra Nyhavn
til Christianshavn med orkestre
ombord ibadene, mens tusinder afl
kpbenhavnere havde taget opstil-
ling pa kajerne. Kongen og hans
bror, prins Valdemar, deltog i fest-
lighederne, hvorunder kanalerne
var illumineret, ligesom mange
skibe ved bolvierkerne var pyntet
med kulgrte lamper.

Brocrne over kanalen er begge
ret nutidige, men har @ldre lor-
gangere. Bornehusbroen stam-
mer [ra Christian den Fjerdes tid
og har navn elter en arbejds- og
straffeanstalt, som trods navnet
udartede til Tugt-, Rasp- og For-
bedringshuset. Snurrebroen, der
eropkaldtefier etapparat midi pa
broen, der skulle hindre vognkpr-
sel — en snurre - blev oplgrt 1786
for private midler, men overgik si-
den 1il havnevaesenet og i 1924 til
komnmunen, som dette ar lod den
nuvarende bro oplare.






fnde! Det var spfolkenes encste
kost pa hele turen over Atlanter-
havet! Det er intet under, at dren-
gen rgmte i Amerika.

Kofoeds ejendom hedder i dag
Heerings Gard og er cn al de
smukkeste bygninger pa Christi-
anshavn, hvilket sandelig siger en
dcl. Den blev kgbt af Peter I'. Hee-
ring i 1839 og er stadig i slegten
Hecerings eje. Der er gennem de
mange ar blevet viernet pietets-
fuldt om den gamle ejendom.

Familiedynastiets grundliegger
var begvndt som urtekremmer i
1818 og slog sig tidlig pa fabrika-
tion af Cherry Heering, ligesom
han drev skibsrederi. Dette op-
hgrte siden, mens likpren elier-
hianden opnaede verdensry. I 1978
agter firmaet at fraflyue Chri-
stianshavn og koncentrere sig om
afdelingen i Dalby i Sydsjelland.

I Overgaden oven Vander 48 C
ligger Bombebgssen, en stiftelse
for gamle sgfolk, som blev grund-
lagti 1820 al Peter Norden Sglling.
Den havde fgrst til huse i Skval-
dergade, den nuverende Nikolaj-
gade, derefter i1 Brogade og [ra
1891 i Overgaden oven Vandet.

I nr 58-64 ligger Spkviesthuset,
oplgrt 1754-55 som oplostrings-
hus og 1 1777 indrettet som hospi-
tal forsarede sgfolk til aflgpsning af
¢n lignende institution, som havde
1il huse i Kvasthusgade. Nu rum-
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mer den smukke gule bygning bl.a.

SeolTicers-Foreningen.

Ved hjprnet af Overgaden ne-
den Vandet og Christianshavns
Kanal ligger Prinsesse Maries
Hjem for gamle Mend og So-
mandsenker, oprettet 1856. 1 na-
bokomplckset er der stiftelse for
ganske det samme klientel. opret-
tet al Somandsforeningen al 1856.
Den var stiftet af matrosen Peter
Funk il undersigttelse »i tillielde

al forliisning, under sygdom, alder

og trang og om muligt grundleg-
gelse al'en [ribolig eller stiltelse for
gamle og svage sgfolk og sefolks

enker«. Det viste sig altsa, at noget
sacdlant var inden for mulighedens
granser.

Christiansholm

Den nordligste al de civile per pa
Christianshavn {ra [gr Refshaleg-
ens ()l)slﬁcll er Christiansholm,
som der er adgang il ad en vej
langs Trangraven, udgaet fra den
nordligste ende af Prinsessegade.
Qen ejes al Kgbenhavns Havneve-
sen, men naesten hele arcalet er ud-
lejet 1il Pressens Fallesindkepb. Her
legger papirskibene fra Finland
og Sverige og undertiden Norge til
umiddelbart ved den store lager-
bygning, hvorfra papiret lordeles
til diverse dagblades tryvkkerier.
Det svenske M/S Andrew Salman

var ved at komme galt afsted for
nogle ar siden, da skibets papirlast
forskubbede sig, sa det krengede
over og vaeltede ind over kajen.

Man maute rekvirere havnens (ly-
dekran Herkules og lade den lpfte
opiskibetsinderste reling, si man
kunne (i ladningen ud, hvorved

skuden af sig sclv kom pd ret kol

Mens det meste af” Christians-
havns havnelront med tiden skal
overga til rekreative [ormal, vil
Christiansholm lortsat vaere af stor
havnemiessig betydning pa grund
al’ papirimporten fra vore nabo-
lande.

@en blev oplyldt omkring 1700
al kaptajn J.G.Motzmann, men
blev kort elter overtaget af” mari-
nenogindgiki Holmen. Den kom i
midten al 1700-tallet igen i privat
eje, men har siden 1919 dulhert
havnevesenct.

Holmens topografi

Der har i fgrste halvdel al’ 1970
erne veeret luftet planer om
at udflyue Orlogsveerfiet fra ho-
vedstadsomradet; men der synes
ikke at komme noget konkret ud af
planerne. Vi mi nok ogsa fremti-
dig regne med, at Holmen vil viere
optaget al Spvaernet og som sidan
vere et lukket land for offentlig-
heden.

Fladens Leje blev allerede i 1680



[lyttet fra Gammelholm over til
Hukket, enindpalet delal Relsha-
ledybet, hvor det stadig findes.
1681 anlagdes batteriet Neptunus
som afslutning al’ Christianshavns
Vold mod nord. Ved en sigrre ud-
videlse 1736-44 fik det navn cfier
den davierende konge, Christian
den Sjette - pa latin: Christianus
Sextus. I vor tid kender vi det som
salut- og (lagbatteriet Sixtus.

Nvholm opstod i arene 1683-92,
og hermed var ogsa skibsbyggeriet
rykket over pa den anden side af
havnelgbet, omend det ikke lige
straks blev opgivet pa Gammel-
holm. I 1700-tallet kom Frede-
riksholim, Dokgen og Arsenalsen
til samt et areal gst for Nyholm
med bl.a. batteriet Quintus.

Den [grsie sgsetning pa Nyholm
fandt sted 1 1692, da linieskibet
Danebrog 1gb af stabelen. Den
fprste skruelfregat fra Holmen var
Thor, der blev spsat 1 1851. 1 1836
fik Holmen officielt navnet Or-
logsvierfiet, da hele den militere
installation pa Gammelholm var
nedlagt. 1865-67 anlagdes Nv
Skibsbyggeri pa Holmen, og jern-
skibenes @era var indledt. Det for-
ste skib, der blev [®rdigbygget.
her, var panserskibet Lindormen. 1
1878 udgik panserskibet Helgoland
fra dette vaer(t, der la umiddelbart
syd for traeskibenes heddinger. Det

var Skandinaviens stgrste krigsskib.

Der findes en rekke fredede
bygninger inden for Orlogsvart-
tets vidistrakte omrade. Der er
fprst og [remmest den spirkro-
nede Hovedvagt pa Nyholm, op-
fortal Philip de Lange 1744-45, og
samme arkitekts bergmmelige ma-
stekran, Holmens vartegn, som
opfortes umiddelbartefter. Dener
altsa rejst i Frederik den Femtes
regeringstid, hvilket dog ikke
hindrer en masse skribenter -
endog skolebogsforfattere! — i at
benzvne den som »Christian den
Fjerdes mastekran«. Ogsa de snart
sagt tallpse skure med teglage,
som man ser, nar man beveger sig
ad Refshalevej, er [redet. Det er
masteskure fra 1700-tallet og iser
kanonbadsskure og merseskure
fra 1800-tallet.

Slaget pa Reden

Laret 1700 blev Holmen indvikleti
krigshandlinger, da en engelsk
flade begyndte at bombardere fla-
deetablissementet; men det var et
skinangreb, og Kgbenhavn slap
med skreekken. I 1801 var det al-
vor. Danmark var radt ind i et s3-
Kaldt vebnet neutralitetsforbund
med Sverige og Rusland, og det
var englienderne yderst utilfredse
med.

Da den engelske Nade gik ned i
Aresund, la de danske orlogsskibe

i vinterkvarter i Fladens Leje, og
der kunnc ikke viere tale om at
prove at gore dem kampklare. 1
hast udrustede man flydebatterier,
pramme og tpmmerflader med
kanoner og mandskab, og da ad-
miral Nclsons fladeafdeling gik il
angreb skertorsdag den 2.april, la
en masse al disse primitive lartgjer
samt en del blokskibe — »rigtige«
krigsskibe, der blot var aftakkede,
men lagt for anker og sviert arme-
rede — og dannede ¢n halvbue fra
Osterbro il omkring Prgvestenen.
Danskerne bed fra sig, sa godt de
kunne, og iser gjorde den unge
Willemoes sig bem:erket som chel
for Flydebatteri nr. 1. Han havde
angrebet selve Nelsons admiral-
skib med kanoner, mens englen-
dernc kun kunne forsvare sig med
gevarer, fordi det danske skyts Id
helt nede ved vandspejlet.

Den regerende kronprins Fre-
derik opholdtsig under spslaget pa
Sixtus og modtog her et brev ra
Nelson, overbragt af en parlamen-
ter. I dette stod der kort og bru-
talt:

»Til Englands brgdre, de dan-
ske! Lord Nelson har ordre til at
skane Danmark, safremt mod-
standen ophgrer; men hvis skyd-
ningen vedbliver fra dansk side, vil
lord Nelson se sig ngdsaget til at
sztte ild pa de flydende batterier,
han har taget, uden at det star i
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hans magtat frelse de tapre danske
splolk, der er taget til fange. «

Kronprinsen gav ordre til skyd-
ningens ophgr, og Danmark matte
forlade neutralitetsforbundet og
tillade englienderne at underspge
danske og norske skibe pa alle ha-
ve. Det er uomtvisteligt, at der er
blevet gjort hardnakket og tapper
modstand [ra dansk side; men at
fremstille skertorsdagsslaget pa
Reden som en dansk sejr, som vit-
terlig visse historikere har gjort,
ma veere en ikke ganske mild over-
drivelse.

Pa Nagbauteriet Sixtus star der
en mindesgjle for sgofficeren Jo-
han C.Schrodersee, som faldt un-
der kampene. Han havde opholdt
sig pa Sixtus i kronprins Frederiks
fglge, da der var kommet medde-
lelse om, at chefen for blokskibet
Indfpdsretten var blevet drebt. Han
tilbgd straks at overtage komman-
doen, hvilket kronprinsen indvil-
gede i. [ det gjeblik, Schrodersee
gik over faldrebet pa Indfudsretten,
blev han ramt af en granat og
drebt pa stedet.

Bombardementet i 1807

Da englienderne atter stevnede
mod Kebenhavn i 1807, blev der i
stgrste hast udlagt en dobbelt halv-
ring al kraftigt armerede blok-
skibe fra T'rekroner til Kalkbren-
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derifortet pa @sterbro og indentor
en del stykpramme med kano-
nerne klar. Trekroner var nylig
blevet befiestet med volde og vari
vpperligt forsvarsberedskab; men
marinens agtpagivenhed fik ikke
stgrre praktisk betydning. Eng-
lenderne gjorde landgang i Nord-
sjelland og indesluttede Kpben-
havn fra landsiden, udsatte byen
for et pdeleggende bombarde-
ment og fremtvang den betingel-
seslgse overgivelse.

Danmark havde holdt pa den
forkerte hest — Napoleon. Kron-
prinsen havde niweglet ac stille den
store danske flade til radighed for
briterne, og nu tog de den sclv. Det
var ¢t frygteligt slag for den dan-
ske nationalbevidsthed, som gav
sig udtryk i harmdirrende udtalel-
ser fra forende politikere og smer-
tefulde eller harmdirrende elegier
fra landets ypperste digtere. Den

jevne belolkning synes i langt

mindre grad at have taget del i det
opflammende had imod England.
Sa meget des mere synes dog ogsa
underklassen at have kastetsig ud i
dentilsyneladende hablgse opgave
at bygge nye farigjer til fortsiet-

telse af krigen mod englenderne,
hvortil formaende danskere ydede
veeldige pengebelgh. Det blev selv-
sagt ikke de store linieskibe, der

kom ud af dette hastvaerksarbejde,
men store flotiller af kanonbade,

chalupper og pramme, som ogsa
formaede at gore en hel del skade
pa engelske skibe i danske far-
vandei de fplgende ar, men natur-
ligvis ikke afggrende @ndrede kri-
gens gang.

Holmen 1943-45

Det gav genlyd i hele den frie ver-
den, da den danske marine lod alle
krigsskibene ved Fladens Leje
sicnke, clter at regeringen var
tradt tilbage i august 1943 og ikke
lengere gnskedce at viere tyskernes
medskyldige. Der i ialt 39 stprre
og mindre marinefarwgjer pa
FHolmen, da viccadmiral Vedel k.
4,07 den 29.august gav ordre il
seenkning af faden.

Der var sket det aftenen [¢r, at
tyskerne havde landsat store pan-
serstyrker pa Langclinie, og at 3
tyske trawlere havde lagt sig ved
Kvasthusbroen og elter mgrkets
frembrud holdt indsejlingen til
Fladens L.cje fuldt belyst. KI. 4 om
morgenen kerte tyske biler op
foran V:erfisbrovagten, og nogle
officerer krevede adgang til Hol-
men. K1.4,12 lgd de farste eksplo-
sioner fra Fladens Leje, og k1.5 var
det hele forbi. Tyskerne kunne ik-
ke, som englendernei 1807, bort-
tyre den danske flace. Den del af
den, der var hjemme pa hovedba-
sen, 1a pa havnens bund. Da ty-






skernce under anlgrsel af ¢n kor-
vetkaptajn med det danskklin-
gende navn Petersen wrangte ind
pa Nyholm, stod alle marinerne
fra de s®enkede skibe opstillet til
parade for at hgre kommandgr
P.Ibsen takke dem for vel udfart
arbejde. En tysk minesuryger gled
ind i Fladens Leje og skgd planlgst
ind over Orlogsvar(tet. Den noble
korvetkaptajn gav sine folk ordre
til at abne ild mod de danske mari-
nere, der var aldeles vibenlgse. En
af dem blev drebt.

Den danske flade bestod i 1943
af 49 cgentlige krigsskibe og be-
vacbnede fartgjer samt 56 uarme-
rede patruljckuttere. Af de 49
senkedes 3i, 4 lykkedes det at
stikke af til Sverige, og 14 blev ta-
get af tyskerne. Af kutterneslap 9
til Sverige, resten faldu i tyskernes
hander. Marinesoldaterne og of-
ficererne blev interneret af bhesaet-
telsesmagten, men blev frigivet
korttid efter i et kluntet forsgg pa
fra tysk side at kaste ct forsonende
skar over jpdeforlglgelsernc.
Stgrsteparten al marinens faste
mandskab var siden at findei mod-
standshevegelsen.

Katastrofen i 1951

I efterkrigstiden var den mest
dramatiske begivenhed pa Hol-
men sa ubcetinget katastrofen om
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aftencn den 23. november 1951.
Der var udbrudt en ubetydelig
brand i ct verksted pa Quintus,
men under slukningsarbejdet ind-
traf k1.22,53 en voldsom eksplosi-
on, hvorved 11 brandmand, tre
fra Falcks Redningskorps og to [ra
marinen blev draebt. Det var den
stgrste katastrofe, der nogensinde
havde ramt det danske brandvie-
sen.

Kgbenhavns Brandviesen ra-
dede ikke over planer over Hol-
men, og brandmandene var intet-
anende trengtind i et lokale, hvor
der var hgjeksplosive miner il ¢f-
tersyn. Der blev selvsagt rettet
kraftige bebrejdelser imod mari-
nens ledelse; men de blev afvist af
viceadmiral Vedel, der erklerede,
at man af sikkerhedshensyn ikke
kunne have planer liggende hos
brandv:esenct, som det cllers er til-
fieldet for alle ejendomme over-
hovedet. Viceadmiralen gjorde
opmzerksom pa, at kommandopo-
sten pa Holmen degnet rundt har
adgang til planerne, og at splgji-
nanten, der havde posten pa kata-
strofenatten, vidste besked om mi-
nerne. Dennc sglgjtnant var imid-
lertid blandt de omkomne

Luftmarinestationen

Nar man kgrer ud ad Refshalevej,
har man pa venstre hand en del af
sundet mellem Sjelland og Ama-
ger — blot adskilt fra havnelgbet
ved Orlogsverfiets forskellige ger,
men med forbindelse til det gen-
nem kanaler mellem gerne. Dette
vandarcal, der sirekker sig en
halvanden kilometers vej langs
Refshalevej, tjente en overgang
som liggeplads for udslidte under-
vandsbade.

Refshalevej svinger ind over
Christianshavns Voldgrav og der-
efter skarpt til venstre ud til Refs-
halegen. Ved det andet sving lig-
ger ud imod ¢resund Margrethe-
holmen, der stadig hgrer under
marinen, og som [gr anden ver-
denskrig var Hyvebase [or mari-
nens flyvebade og pontonlly. Her-
fra udgik dog ogsa den fprste dan-
ske civile luftrute, Det Danske
Luftlartsselskabs rute til Warne-
miinde via Malmg, der indviedes
7. august 1920. Den 26.august
1933 landedc her den verdensbe-
rgmte amerikanske pilot Charles
Lindbergh, der i 1927 som den
forste havde foretaget en flyvetur
over Atlanterhavet. Kgbenhavn
havde beredt sig til den helt store
heltemodtagelse, og tusinder al
kgbenhavnerc havde taget opstil-
ling ved Langclinie, idet arrangeg-



rerne havde bedt Lindbergh omat
sette sin pontonflyvemaskine ned
her. Amerikaneren var imidlertid
meget gencrt, sa han gik ned ved
marinens [lyvebadsstation pa det
nordligste Amager og kerte i bil til
den mere stillierdige modtagelsce
pPa Radhuset.

Flyvebadsstationen hed fra 1939
Lultmarinestationen og var under
den tyske beszuelse iser kendt
som base for det sere flyvende ge-
stalt, der populart blev kaldt An-
ders And —en magtig, tykmavet {ly-
vebad, der ilglge folkeviddet ef-
terhanden udgjorde den sidste
rest af det tidligerc sa stolie Lult-

walle. Flyvebaden kom ynkeligt af

dage, da den ud for Kastrup blev
bombet spnder og sammen under
cn engelsk flyveopvisning efter
krigens afslutning.

De kebenhavnske soforter

I tilknytning uil Refshalepen ligger
Lyneuten, der nu i kommunalt re-
gic ureder i forureningshekaem-
pelsens yeneste, men som hidtil
har veeret en militer installation.
Den blev pabegyndt langt ude i
Oresund i 1767, men henla halv-
frdig indtil omkring 1880, da
den blev ferdigmonteret som sg-
fort. I de seneste arvar denindret-
tet med et luftveernsbatieri og en
kommandostation.

I tilslutning til Lynetten har
kommunen indvundet 100 000
kvadraimeter nyt land i @resund,
og her anlegges et magtigt rens-
ningsanlaeg ifplge en dansk-svensk
overenskomst om effekiiv be-
kaempelse af @resunds forure-
ning.

Mellem Lynctten og Prgveste-
nen anlagdes 1839-63 ¢n lignende
militer ¢, Mellemlortet, der blev
nedlagti 1922, Til den anden side
ligger endnu fortet Trekroner,
derildre tider var hovedhjprne-
stenen i det kgbenhavnske spfor-
svar. Her var man i hgjeste bered-
skab i 1864, da den gstrigske MNade
gestede vore larvande i den utve-
tydige hensigt at tugte de genstri-
dige danskere i selve deres hoved-
stad. De blev som bekendt stoppet
allerede ved Helgoland.

Fortet blev oprindelig anlagt o-
ven pa nogle udrangerede krigsski-
be, man havde senket til formalet,
deriblandt linieskibet Trekroner;
men i dets nuverende ydre skik-
kelse stammer det fra midten al’
forrige arhundrede. Dets krigsbe-
redskab ophgrie i 1922, og det
tjente derefter i nogle ar som sko-
lefort. Efter igen i kort tid at have
vaeret underlagt spvaernet, var
Trekroner i slutningen af 30'rne
forpagtet ud i nogle ar til forlystel-
sessted med fast fergelorbindelse
til Langeliniemolen. 1 1940 blev

det beslaglagt af tyskerne, og efter
krigens alslutning havde man ikke
noget at bruge det til, hvorefter
bygningerne naturligvis forfaldt
og havnen vel ogsa. Man har kaldt
det »sppgelsesiortet« og »de dgde
skibes ¢p«. Planer om at indrette
studenterkollegier pa gen laldt til

jorden. Men sa skete der endelig

noget. I den gryende sommer
1975 10g hver dag en [lok pensi-
onister ud til gpen efter at vaere sam-
ledes i [yrskibet i Nyhavn, som de
havde sat sa smukt i stand, hvilket
vi siden skal hgre om. Uden lgn
arbejder de zldre mennesker pa
livet lpps i tre-fire timer pa at setie
detgamle fortistand, og sa mavijo
se, hvad det kan bruges til. Mulig-
hederne synes legio. Det er pensi-
onistbevaegelsen Tre Kroner Ak-
tiv, stiftet for lejligheden, der har
taget dette gode initiativ.

Endnu to forter har haft nggle-
positioner i det kpbenhavnske sg-
forsvar — Middelgrundsfortet fra
1890-95 og Flakfortet fra 1910-16.
Det farstnaevnte er verdens stgrste
kunstige g og blev forstzerket med
panserplader fra de udrangerede
panseriregatter Dannebrog og Pe-
der Skram. Det overgik i 1962 (ra
spvarncet til flyvevabenet, der be-
nvtter det som missilbasis.

I'lakfortet er stort set rgmmet af’
militzret og overgivet til Kpben-
havns S¢jl Union, omend militzeret
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stadig er den formelle ejer, og i
den kontrakt, der i 1975 blev op-
stillet om gens [remtid, reprasen-
teret af Forsvarets Bygningstjene-
ste og Spvarnets Bygningsdistrikt.
Det hedder i kontraktens fgrste
paragraf:

»Forsvarets Bygningstjeneste
overdrager il Kgbenhavns Sejl
Union brugsretten til Flakfortet
for en periode af forelgbig 10 ar.
Overenskomsten kan inden for
nzvnte periode opsiges af unionen
med 3 maneders varsel.

Forsvaret lorbeholder sig at
kunne bringe overenskomsten til
ophgr med gjeblikkelig varsel, sa-
fremt militere forhold efter For-
svarsministericts bestemmelse
matte ngdvendigggre detie.«

Personel fra forsvaret, hvorun-
der ogsa larvandsvasenct sorte-
rer, har [riadgang til fortet, hvortil
de kan forventes at komme for at
fpre tilsyn med et almindeligt fyr
for skibstarten, ligesom marine-
fartgjer skal have adgang ul at ga
ind dl fortet i visse tilfzelde under
patruljerings- eller lignende opga-
ver. Der er ikke elektricitet [ra Kg-
benhavn pa fortet og ved overdra-
gelsen nzppe heller noget hrug-
bart eget cl-vaerk. Det bliver vel sa
mellem sejlunionen og Kpben-
havns Belysningsvasen, der skal
forhandles, hvis der skal legges et
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kabel derud. Forsvaret vil ikke pa-
lage sig opgaven.

Sejlunionen betaler en leje af
5000 kroner arligt, og det ma vist
siges at veere en human takst [or en
stor ¢ med sa rige muligheder.
Dertl kommer, at sejlsportsfol-
kene selv mi betale for reparation
al’ bygningerne, og der bliver no-
get at ggre. Vandaler til sgs, som
nzppe kommer [ra nogen sejlfor-
ening, har veret i land og ¢vet
harvaerk pi de fleste af bygnin-
gerne og har ogsa pasat brande.

Der bliveraltsa i fremtiden liv og
rgre pa den ene af »kolortene«,
som Middelgrundslortet og Ilak-
fortet hedderimarinejargonen. Ei
rammende uduyk i kralt al de
kunstige gers karakteristiske [a-
con, som alle malmglarere kender
al'udscende. Man regner med at £
plads til 350 lysthade, og man vil
forspge at £ indrettet vandrer-
hjem og restaurant i nogle al byg-
ningerne. Der cr lagt op til et bro-
get internationalt komsammen i
den nordiske ferietid, som stedse
flere og flere tilbringer pa gyn-
gende grund.

Vi vil nu ater vende tlbage ul
»lastlandet«, og genoptage triden
fra udligere afsnit om den indre
bys havne. Der mangler endnu
nogle al" de mest karakteristiske.



Inderhavnens vestside

A.P.Mgller og OK

Nar man star pa Kongens Nytory,
er det ikke vanskeligt at forestille
sig, at den brede gade Holmens
Kanal engang har vaeret en rigtig
kanalgade. Man behgver blot at
sammenligne med Nyhavn, der
som bekendt har bevaret sit vand i
midten. Lidt vanskeligere er detat
[ornemme billedet al en smallere
fortseettelse al Holmens Kanal hen
til Charlottenborg og herfra ud til
Havnegade — samme vej som Ny-
havn, omend ikke ganske parallel
med denne. En sadan rende eksi-
sterede ikke des mindre indtil
1864, da bade denne og Holmens
Kanal blev dxkket til.

En del af Det kgl. Teaters kom-
pleks er anlagt oven pa den gamle
rende, og det er vel grunden dil, at
bygningens pilotering har vist sig
at vaere sa gdelagt, at alle de ned-
rammede pele skal erstattes al be-
tonide kommende ir. Trepalene
var kraftgt angrebet al bolvierks-
biller.

Inden vi begiver os ned ad Hol-
mens Kanal, hvor vi vil passere re-
deri- og handelsvirksomheden
DK, Europas stgrste, er der en pas-
sende lejlighed il at komme med

nogle bemarkninger om Nordens
stgrste rederivirksomhed, der har
til huse pa Kongens Nytorv.

Den blev startet pa et ganske be-
skedent plan.

Arnold Pecter Moller (1876-
1965) var sgn al skibslorer Peier
M:ersk Magller, der var skipper-
son fra Rgmg, gilt med en pige [ra
Draggr. Mzarsk Mgller tgmtie spare-
griseni 1886 og kypbice et lille damp-
skib, Laura af Svendborg. Sennen
AP havde veretilereienblandet
landhandel, men var stukket af
tiludlandet, hvor han Lerte rederi-
virksomhed at kende i Dansk-
Russisk Dampskibsselskabs afde-
ling i St. Petersborg (Leningrad).
Da han kom hjem. blev han i ¢n
alder af 28 ir leder af befragt-
ningen i rederiet C.K.Ilansen,
men betingede sig ret til selv at
have skibe i sgen. Til den ende
startede han sammen med sin far
Dampskibsselskabet Svendborg og
kobte en skotsk (l;unpcr p;°l et par
tusinde tons. Et pardr elter havde
de fire skibe i spen.

Nu var den unge mand sa dristig
at ga til sin chef og foresla ham at
optage sig i ledelsen som side-
ordnet reder; men det svntes che-
fen ligegodt var lovlig frekt al

denne opkomling, der [grst blev
fuct 20 ar efter rederiet C.K.Han-
sens oprettelse. Sa sagde A.P. op
og grundlagde endnu et rederi,
Dampskibsselskabet af 1912, der
stadig er stamvirksomhed for den
multinationale rederivirksomhed
pfl Kongens Nytorv. [ Igbet al et
parar havde detny rederi 11 skibe.
1 1918 grundlagde A.P.Mgller
Odense Stalskibsvaer(t, hvor han i
1926 begyndte at bygge tankskibe.
De (ik alle hans fars mellemnavn,
Marsk, ligesom rederiets afdeling
i Amerika hedder Maersk Line.

Tankskibene ses sjeldent i dan-
ske farvande - i nutiden af den
simple grund, at de er alt for store
til at legge til i nogen dansk havn i
lastet tlstand.

Det @stasiatiske Kompagni, som
ikke forkortes D@AK, men bare
OK, ligger pa hjornet af Holmens
Kanal og Holbergsgade — ct sten-
kast fra hovedkontoret for De For-
enede Kulimportgrer, der ogsa
driver rederivirksomhed. @K er
pasin vis, omend ikke officielt, star-
tet i Siam. Den unge Hans Nicls
Andersen (1832-1937) havde clter
cn leeretid som skibstgmreri hjem-
byen Nakskov og nogle ar pi desyv
have slaet sig ned i Bangkok, hvor
han sammen med en dansk kap-
tajn grundlagde en handels- og ho-
telvirksomhed, de gav navnet An-
dersen & Co. Det bewgd ikke, at
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Andersen fra Nakskov var aldeles
toneangivende, for kaptajnen
havde samme elternavn. Der ver-
serer den dag i dag sere historier
om, hvordan de drev deres hotel-
virksomhed, og det har ogsa i nu-
tiden vaeret dramatisk behandlet;
men det star i hvert fald ganske
klart, at H.N. Andersen 1 1895 var
sa velkonsolideret, at han kunne
trede i snaevert samarbejde med
densiamesiske regering og kghe sit
fyrste dampskib.

Under rejser til Danmark flor-
spgte han at {a C.F. Tietgen til at
interessere sig for at oprette et ak-
tieselskab for plantagedrifti@sten
og handel med Siam, men Privat-
bankens stormaegtige leder svare-
de: »Hvis der var noget ved den
ide, De [remlgrer, var der nok tid-
ligere blevet etableret et sadant fo-
retagende.« Sa gik Andersen til
Glickstadt i Landmandsbanken,
og resultatet blev etableringen af
Det @stasiatiske Kompagni den
27.marts 1897. Kompagniet over-
tog Andersen & Co. og [ik Nak-
skov-Andersen som administre-
rende direkigpr.

Nurader @K overaldelingerog
selskaber verden over og har mere
end 40 000 beskltigede. OK er
medcjer al’ Nakskov Skibsverlt,
Varde Stalverk, Plumrose, Baltica
og mange andre storvirksomhe-
der. Det er Europas stgrste han-
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delskoncern. 158 al @K's 197 fir-
maer ligger i udlandet. I modszt-
ning til A.P. Mgllers er @K's skibe
hyppige gaester i Kgbenhavns
havn, og detdriver ragtruter til de
fjerneste egne al verden fra Fri-
havnen.

Bygningen ved Holmens Kanal
blevopfgrtiarenc efter denanden
verdenskrig og indviet i 1949.
Dens forganger fra 1907 var ble-
vet sprangt i lufien af tyske hind-
langere i december 1944 og var
blevet fuldsteendig pdelagt ved en
af de stgrste brande i Kgbenhavns
nyere historie.

Organisationer for seens folk

Baglandet pa Gammelholm er
ogsa i nogen grad preget al hav-
nens nerhed. Somandsforbundet i
Danmark har tl huse 1 Herluf
Trolles Gade, og i Peder Skrams
Gade ligger Splolkenes Mindeho-
tel, som forbundet var initiativta-
ger til. Gennem en indsamling i
arene efter krigen, Spfolkences
Mindeindsamling, blev der skaffet
en halv million kroner, og Dansk
Rederiforening gav et tilsvarende
belpb. I hotellets ledelse blev der
placeret reprasentanter for Han-
delsministeriet, Symandsforbun-
det og Sgfyrbgdernes Forbund i
Danmark, der har deres hoved-
kontor i Store Strandstrasde. Ho-

tellet, der har 72 verelser, re-
staurant og mgdesal, blev abnet i
december 1954.

Det lykkedes sgfyrbgdernes
formand, Richard Jensen, at fa
gennemtrumfet, at der ikke matte
scrveres ¢l og sterke drikke i re-
stauranten, men forbudet kunne
ikke opretholdes i det lange Igb.

I Holbergsgade ligger Handels-
Nladens Velferdsrad, og Dansk
Styrmandsforening har domicil pa
hjprnet at Havnegade og Nyhavn.
Pa den anden side af Holmens Ka-
nal, i Mineleltet, findes der en in-
stitution, som ogsﬁ har nogen til-
knytning tilhavnen - Orlogsmuse-
ets afdeling i Nikolaj kirketarn.

Vi fortsatter den pabegyndte
spadseretur ad Holmens Kanal og
passerer den magtige statue af sp-
helten Niels Juel, der ogsa har en
gade opkaldt efter sig pa Gammel-
holm. Det har tillige de geve sp-
krigere Peder Skram, »Danmarks
riges vovehals«, Herluf Trolle,
Cort Adeler og Peder Torden-
skjold.

Mecns der endnu var kanal i mid-
ten, hed kanalgaden Holmens Re-
vier pa det fgrste stykke fra Kon-
gens Nytorv og derefter Sipre-
strede hen til Holmens Bro. Kana-
len fortsatte ad Havnegade til
Bgrsbroen. Pa hjgrnet af Bremer-
holm ligger en bygning, som stadig
undertiden bliver kaldt Skipperfor-



cningens Hus, skent organisati-
onen, der var begyndt som Kg-
benhavns Skipperlaug, i mere end
et halvt arhundrede har haft il
huse i splartens hus i Amaliegade.
Her hedder den i nutiden Dansk
Rederiforening.

Det var pa C.F.Tictgens [oran-
ledning, at det gamle laug blev til
Dansk Dampskibsrederiforening.
Den harnulagt dampens tidsalder
bag sig, ogsa hvad organisationens
navn angar. Ticetgen vil vi [a mere
end rig lejlighed til at hgre om se-
nere, nar vi passerer Det Forenede
Dampskibs-Selskabs smukke ho-
vedsaede pa Sankt Annz Plads.

Bornholmerbadene

Havnegade er der mange menne-
sker, der terdes i, uden at de er
klar over det. Den oplaues pa det
forreste stykke i reglen som det
sidste stykke af Bremerholm. Kaj-
gade bliver den jo grst, nar den
skilter retning fprste gang. Anden
gang, det sker, har vi straks pa kaj-
siden Dampskibsselskabet af 1866,
hvor de kendte 66-bade ankom-
mer og algar. Det har de gjort det
meste af den tid, selskabet har eksi-
steret. 23,55 er der afgang [ra
Havnegade, og bornholmere, som
skal til »Kgvenesien«, bornholmsk
slang for den danske hovedstad,
afgar fra den anden ende af ruten

k1.23,00, sa ruten yder de rejsende
gode sovebetingelser og raderover
fire store rutebade.

For dampskibsselskabets grund-
leggelsc i 1866 sejlede deren hjul-
damper af ve pfl ruten, Mercur,
som al kgbenhavnerne blev kaldt
»Varpelars«. Det ny selskab ind-
satte [lere af den tids mest mo-
derne dampskibe, og et al dem,
Jarl, torliste i 1890 med mand og
mus. Underbegge verdenskrigene
havde man store vanskeligheder at
kaempe imod, og under den anden
krig maue man tilsidst helt indstille
ruten. Ved krigens udbrud radede
man over 3 motorskibe og et
dampskib. M/S Hammershus blev
minesprengt allerede i 1940, men
det lykkedes at fa den slebt ul Kg-
benhavn og bragtistand igen. Den
blev i 1944 beslaglagt af tyskerne
sammen med M/S Frem og fort til
‘T'vskland. Rotna blev liggende i
Ranne, mens ruten var lammet,
men den blev sterkt beskadiget
under det russiske bombardement
i maj 1945, da gens tyske kom-
mandant niegtede at kapitulere.
De to beslaglagte skibe blev fundet
i Flensborg og Kicl og bragt hjem
lor istandszttelse.

[ 1952 sasattes »@sterspens per-
le«, selskabets flotteste skib il dato,
M/S Kongedybet, bygget pa B & W.
Frem blevafhiendeti 1953 og (ster-
soen 11935 for at aflgses af en ny,

stor bad al samme navn. Bade
Kongedybet og Pstersgen blev siden
[orlienget og spsterskibet Rotna
kom til i 60’erne, ligesom M/S
Bornholm. De blev sammen med
skibene pa ruten mellem Rgnne og
Ystad overtaget af staten i 1973 ef-
ter utallige bornholmske protester
mod for darlige forbindelser med
omverdenen. Der har ikke veret
lutter tilfredshed efter den stats-
lige overtagelse al ruterne. Staten
satte straks priserne gevaldigtivej-
ret, og i caletericrne om bord ind-
forte man de temmelig upopulere
DSB-priser. Materiellet er heller
ikke lengere tidssvarende, men i
oktober 1975 crklerede trafikmi-
nisteren pa et mgde i Rgnne mel-
lem regeringens erhvervs- og be-
skaftigelsesudvalg og Bornholms
erhvervsrad, at man nu vil forsgge
atrejse penge il nyt fiergebyggeri.
»De nye skibe er forudsetningen
for en langsigtet takstpolitik for
trafikken mellem Bornholm og det
gvrige land,« sagde Niels Mathi-
asen, ider han optimistisk regnede
med, at de politiske partier kunne
blive enige om at afse 300 millioner
til formalet.

En halv snes ar elter 66-selska-
bets start, altsa i 1876, blev Det
(Asthornholmske Dampskibssel-
skab grundlagt i Neksg, der stedse
var selskabets hjemsted. Dets
forste skib, S/S Erna, sank ved
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grundstgdning pa Falsterbo Rev i
1897. Efterhanden fik man samlet
cn stgrre fAade, der bade drev
gods- og passagertrafik og anlgh
Hasle, Allinge, Gudhjem, Svancke
og Ncksg. Et par al skibene led
svaere skader i Neksgs havn under
detrussiske bombardement i 1945.
1 1960 gik selskabet ud af passager-
wratikken, men fortsatie med gods-
transport. Det havde sin kgben-
havnske anlgbsplads i Havnegade
umiddelbart ved siden al 66-bade-
ne.

Viking og Centrum

Efter 66-badenc [glger Vikingha-
denes lille treehus, som stod tomt 1
slutningen af 1974 og i begyndel-
sen al 1975, induil et spnderjysk
rederi genoplivede ruten til Lands-
krona.

Vikingbidence blev startet af
skibsreder Knud Foldschack i
1951, oprindelig kun fra den da-
vierende skibsbro ved Bellevue til
Landskrona, snart clier fra Hav-
negade med anlgb af bade Lands-
krona og Bellevue. Den f¢rte tu-
sinder af svenskere til og [ra Dyre-
havshakken sommer efter som-
mer.

Selskabcets [prste bad var et om-
bygget tysk marinefartgj. Dets
mest kendte var vel nok Kuud Vi-
king, det sidste dampskib i den
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wvergaende gresundsfart. Den var
bygget i T'yskland sa langt tilbage
som i 1907 og yjente i begyndelsen
somisbryder og slebebd for Kiels
havneviesen under navnet Laboe.
Den blev i 1931 ombygget til pas-
sagerfart, 6 ar sencere snuppet al’
Hitlers krigsmarine, men overle-
vede krigen i fin stl, kom pa pri-
vate tyske hender og omsider til
Danmark i 1961. Den gamle, hee-
derkroncede kulbriender endte
forsmaedeligt sine dage ved Kalve-
bod Brygge, hvor den var lagt op i

1972 og blev gdelagt ved en vold-

som ildlgs.

Mens Viking var pa sit hgjeste,
radede rederict over en ganske
pen flade: Knud, Svea, Dan, Rolf og
Thor, alle sammen med efternav-
net Viking.

Pi samme tid havde naboen
Cenurumlinien @restad, Goreh Foch,
Klaar Kiming og Heyn Godenwind i
spen. Begge rederierne har ladet
deres skibe scjle under 1ysk lag.

I 70’erncs begyndelse havde |-
nien to store restaurationsbhade,
som man selv kaldte dem, Kaben-
havn med plads til 860 passagerer
og Malmi, der er beregnet il 700.

Selskabet startede i 1954 med 10
veteranskibe, en gammel svensk
skiergardsdamper fra 1884, Lyse-
kil, og Bohuslen fra 1914, der nu er
muscumsskib i Goteborg. Den var
engang dct hurtigste dampskib i

Skandinavien og kunne skyde den
imponerende fartaf - 17 knob! 1y-
sekil vendte tilbage til skaergarden
clter sin franske visit pa @resund.
Lt af selskabets senerc skibe, Sund-
pilen, scjler nu med amerikanske
wrister 1 mexicanske farvande.

Det kom nok som en overra-
skelse for naesten alle, at det tyske
selskab, der havde halvdelen af ak-
tierne i Centrumlinien, i oktober
1975 lod de to smukke rutebade,
M /S Malmi og M /S Kebenhavn, sejle
il Hamburg og [irmaet erklere
konkurs. Centrumlinien beford-
rede 1,4 millioner passagerer over
Sundet om aret. Gigantfoil pa den
anden side al' Nyhavn satte omga-
ende priserne ned for atsikre sig sa
mange som muligt af” de »hjemlg-
se« kunder, hvoraf dog nok et me-
get hgjt antal kun sejlede over
Sundet pa grund af den swerlige
stemning i restaurationsbadene.

1 1977 er Centrumlinien genop-
livet al’ et spnderjysk selskab.

Isvanskeligheder

Det siger sig selv, at sundfarten
mange gange har varet i vanske-
ligheder under harde vintre, om-
end dect er nogen tid siden, trafik-
ken helt har vieret indstillet pa
grund af kong frost. Den forste
gang, dette skete i indevarende
arhundrede, var i rekordvinteren






kelsdag den 29.september. I vin-
terhalvaret maue man klare sig,
som man bedst kunne.

I [grste halvdel af’ 1600-tallet
begyndte en jagt at konkurrere
med fergemandene, hvad post-
og passagerbelordring angik,
mens de stadig havde cneret pa
godstransporterne. Postbadene
var ubekvemme, abne fartgjer li-
gesom [@rgerne.

I 1819 dukkede den [grste
dampdrevne bad op i danske far-
vande, den amerikanske hjuldam-
perSavannah, der dog ogsa var ud-
styret med sejl. Rent dampskib var
derimod Caledonia, som samme ar
holdt sit ildsprudende indtog om
ikke i Kgbenhavns havn, sa i hvert
fald pa Kgbenhavns red. Den blev
forment adgang til havnen pa
grund af brandflaren. Der var en
masse yderst brandfarlige bygnin-
ger txt op ad havnekajerne, og
treskibene i havnen var ogsa let
antendelige. Dampskibet blev for-
trinsvis sat pa ruten til Kiel og vari
Malmg [grsie gang i 1828 — dog
uden atder blev tale om nogen fast
rutelart. En sidan havde en dansk
kaptajn imidlertid faet bevilling til
allerede i 1824, men det loregik
med en scjldrevet paketbad. Der
var afgang hver tirsdag [ra Malmg
og hver torsdag Ira Kpbenhavn, og
hermed var den laste ruteforbin-
delse indledt.
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Den fgprste rute over Sundet med
damp var svensk og blev pabe-
gyndti 1838. Den var et par timer
om overfarten og kunne have 150
passagerer med. Under lystig sang
og musik blev de roet i land pa
Toldboden. »Ildbaden« matte
endnu ikke komme inden lor
bommen. Det [ik de lov til i 1843,
men pa den betingelse, at [yrence
skulle vaere slukket, nir de passe-
rede Toldboden! De matte bruge
sejlene eller lade sig bugscre af ro-
bade!

I 1840’rne begyndte en formelig
sgkrig pa @resund om kundernes
gunst, og det var ikke blot pi ruten
mellem Kgbenhavn og Malmeg,
men ogsa mellem andre danske og
svenske havne op og ned langs ky-
sterne. Det [ortsatte, clter at
Gammelholms fladeetablissement
var nedlagt, og Havnegade var
blevet udgangspunktet for badene
pa den danske side. Det hzevdedes,
at de forskellige danske og svenske
rederier, der ld i vild konkurrence
med hinanden, lejede havnesjo-
vere til at sta i Havnegade lor
skremme [olk vak, dels ved deres
blotte udseende, dels ved be-
markninger som denne: »Den lille
fruetenker vel lor Guds skyld ikke
pa at begive sig ud i den ligkiste!«

Efter vaeldige bravallaslag pa
prisfronten, hvori efterhanden en
hel rekke selskaber var med, over-

tog C.F. Tietgens DFDS den
22.april 1874 alle de pa Sundet
konkurrerende bade, deriblandt
to bergmte hjuldampere, Gefion og
Gylfe, der siden fik efterfplgere al
samme navne. Ruten pa smaby-
erne ved Strandvejen til Helsingpr
blev urentabel, da Kystbanen blev
anlagt i 1890°erne, og da damp-
frgeruten fra Frihavnen til
Malmg blev abnet i 1895, stod re-
deriet temmelig usikker over lor
Havnegade-rutens [remtid.

Med DFDS som initiativtager og
med stgtte fra fremuredende poli-
tikere og erhvervsfolk pa begge si-
der af Sundet blev overfarten (ra
Havnegade til Skeppsbron gjortuil
et [zlles dansk-svensk anliggende.
Det ny selskabs stiftelsesar er 1900,
og dannelsen al detindvarslede et
frugtbart dansk-svensk samarbcej-
de, der blev yderligere styrket, da
Danske Statsbaner og Svenska
Jirnviiger overtog drilten af hen-
holdsvis @resundsselskabet og
Oresundsbolaget kort elter. DFDS
var dermed bakket ud af @resunds
passagertrafik for bestandig.

I 1930'rne genoptog selskabet
wralikken nordpa langs den danske
kyst, dog kun om sommeren; men
denne trafik blev afbrudt ved krigs-
udbruddet i 1939. Efter krigen og
ophavelsen al visumtvangen i
1945 kom der naturligvis et vold-
somt opsving i trafikken. Dan-



skerne strgpmmede til Malmeg for at
kgbe varer, som man ikke havde
sctilange tider vest for Sundet, og
man talte ironisk i Sverige om
grashoppesverme pa plyndring.
Det blev dog ferst rigtig hedt, da
bidene [ra Havnegade atter kom i
gang den 3.juni 1946. Indtil da
havde togfergen Malmghus fra
Frihavnen klaret det hele.

Det statslige dansk-svenske re-
deri i Havnegade og pa Skepps-
bron er underkastet konkurren-
cens harde lov, men kunne i de-
cember 1974 aflevere et regnskab,
der viste et overskud pa omkring
en kvart million kroner. Her er
maske endnu etargument imod en
Oresundsbro?

Flyvebadene

Det var private, derindigrte flyve-
badene, ogsa kaldet hydroloilba-
dene. i @resunds trafik, og der har
gennem arene vieret adskillige
private rederier, der har [orsggt
sig. 1 1965 tradte den danske og
den svenske stat ind i billedet, og i
lengerc tid var @resundsselskabet
alene om biddet, indtil Gigantfoil
fra den modsatte side af Nyhavn
igen meldte sig i konkurrencen i
september 1975.
@resundsselskabet var et par ar
om at na op pa den fprste million
passagerer, men naede i 1973 op

over 1,6 millioner pa et enkelt ar.
Det gjorde det ngdvendigt at
bygge cn rigtig terminal specielt
for [lyvebadene, og den kom til at
ligge, hvor Havnegades kaj mgder
Nyhavns — en glimrende beliggen-
hed i pvrigt. Det er blevet en cle-
gant bygning, der domincres af
store panoramavinduer og giver
de rejsende en behagelig ventetid i
nappabcekledte lenestole med en
smuk udsigt til den christianshavn-
ske havnefront.

Overfarten er nu, hvor der ikke
lengere er {lyvelorbindelse mel-
lem Kastrup og Malmg, den hur-
tigste mellem de to byer og varer
omkring 40 minutter. Der er op
imod 40 afgange i dggnet fra Ny-
havns Hoved, sa der bliver aldrig
tale om lengere ventetid. @re-
sundsselskabet stiller en bus til ra-
dighed direkte til Kastrup luft-
havn — med anhzanger til de rej-
sendes bagage. For mange menne-
sker [ra gstsiden af Sundet kan det
tidsmessigt betale sig at benytte
Kastrup lufthavn til rejser uden-
lands.

Ombord i lyvebadene er der
servering af drikkevarer og sma-
retter, som bringes til hver enkelt
plads af stewardessen. Det er altsa
ikke her, man skal henvende sig,
hvis man skal have en god frokost
eller middag til s¢s; men De store
Bade og Centrumlinien klarer jo

ogsa den side af sagen med bra-
vour.

Nyhavn

Nyhavn - elsket og hadet al man-
ge, overset af fa — lovprist af dig-
terc og forbandet al' mange andre
ud [ra savel pedantisk jeronimus-
seri som ud {ra gode og sunde mo-
tiver. Beundvret for sine smukke
gamle huse af alle. Det er Nyhavn,
som [ik »hele armen« i dagspres-
sen og litteraturen i anledning af
300 ars jubileet. Der vil derfor
blive sparet pa superlativerne her-
og ikke et ord om vertshuse,
slagsmal, bolvaerksmatroser og bu-
tikker med smart tgj. 1 gpvrigt [in-
des det nzrmeste, man pa disse
kanter kan komme til begrebet
spmandsvartshuse, fortrinsvis i si-
degader eller endnu lengerc vak
fra sclve »havnen« — den folkelige
betegnelse for Nyhavns brogede
kajgade.

Hvor der hidtil havde strakt sig
en vig ind i landet, kaldet Krabbe-
Ipkke — ankerplads [or fladen i
slutningen al’ 1500-tallet og be-
gyvndelsen af det fplgende arhund-
rede — udgravedes farst i
1670’erne Den nye Havn, som den
kaldies i begyndelsen. Den var
ferdig i 1673. I mange artier del-
tog denne del af Kgbenhavns havn
i rigeligt mali den gyldne handels-
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periode og modtog rige ladninger
pa kajerne fra Indien og Kina. I'en
nyere tid, da skibene var blevet
stgrre, var Nyhavn fgrst og frem-
mest paketbadenes kphenhavnske
tilholdssted. Her lossede og lastede
disse havets fragtmand og gik i
fast rampfart pa destinationer
som Lasp, Seby, Skagen, Grena,
Langeland, Lrg, osv. De {leste al’
dem anlpb undervejs mellem en-
destationerne flere sma provins-
havne. Endnu i begyndelsen af
60'erne var parkering ikke blot
forbudt, men ogsa umulig langs
Nyhavns bolvarker, fordi der altid
stod en masse gods og ventede pi
at blive stuvet ned i en skibslast el-
ler pa at blive hentetaf en lastvogn.
Det var fgrsti lobet af 60'erne, bil-
ismen helt slog rampfarien ud, sa
der naesten ikke lengere er noget
tilbage al den.

Denne udvikling havde forfatte-
ren Ouo Rung forudset i 30'rne i
vaerket Danmark i Tekst og Billeder,
hvori han skrev:

»Men dette Nyhavn er en ver-
den, der efterhanden forsvinder,
sa sandt som ogsa sgen industriali-
seres og symanden snart ikke mere
er den tjerede saltvandstype, men
fagorganiseret transportarbej-
der.« Restenal profetierne fik han
ikke ret i: »Man finder nieppe nu,
som for blot et tiar siden, tatove-
ringsmanden i beviertningskalde-
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rens siderum med tilbud om clek-
trisk tatovering »in all colours and
designs ol all kinds«.« Ganske vist
er lokalerne ikke lengere forbun-
det med vaertshusene, men tatove-
ringskunsten udfolder sig i fuldt

flor.

Fyrskib nr 17

Vi har hgrt om Fyrskib No X11 i
Overgaden neden Vandet. Ogsa
Nyhavn har [det sit fyrskib, og det
er indrettet som informationskon-
tor for Nationalmusects maritime
afdelinger. Det drejer sig om Ged-

ser Rev Fyrskib, nv 17 i fyr- og va-

gerviesenets register, men udran-
gercet i begyndelsen al 70’erncicn
alder af omkring 80 &r. Det blev
byggeti 1895 i Odensc og 14 indtil
1920 pa Lappegrund, hvor(ra det
kom til Gedser Rev. Da Danmark
blev besat, forlangte tyskerne det
inddraget, og det gjorde siden tje-
neste i Kalundborg Fjord, pa Mid-
delgrunden og station Anholt
Nord forigeni 1945 at blive udlagt
pa Gedser Rev.

Fyrskibet blev aflrigget pa Hol-
men og var dgmt tilophugning, da
en kreds af private under navn af
Trekroner Aktivet gjorde Nati-
onalmuseet opmarksom pa, at det
skpnne gamle fartgj kunne cr-
hverves for en billig pris. Det lod
professor Globsig ikke sige to gan-

ge. I forsommeren 1973 var han-
delen i orden, og fyrskibet blev
bugseret over til Nyhavns »pene«
side.

Under ledelse af den 70-arige
Mads Hansen, der har 45 ars an-
seettelse i [yr- og vagervesenet bag
sig, holdes skibet i [ineste orden af
pensionister, fortrinsvis gamle kol-
leger til Mads Hansen. Alt skinner
og straler bade indvendig og ud-
vendig, og [yrskibet kan med en
halv times varsel viere sejl- og ope-
rationsklar!

Fyrskib No XVII klr den maleri-
ske gamle havnegade med de
mange smukke huse fra 16- og
1700-tallet. Den er forhabentlig
blot en forlgber for en hel armada
al veteranskibe, der vil give Ny-
havn en fremud som en endnu
stgrre turistattrakton, end den
har vaeret hidtil.

Foreninger og institutioner

Der er flere organisationer med

tilknywning il havnen og spen, som
har til huse i Nyhavn. Eventyrer-
nes Klub, der tidligere lejede loka-
ler i Sppavillonen, er for nylig [yt-
tet til Nyhavn i lighed med Dansk
Forfatterforening (begge organi-
sationer har i det mindste spulke
blandt medlemmerne!), og Dansk
Styrmandslorening, grundlagt i

1907, bor som tidligere nevnt pa









bortei manedercllerar. Her far de
vel ogsa stadig kredit, hvis de Ipber
i1 — tor siden at sende penge i
afdrag ul vertinden fra si at sige
alle egne af kloden.

For ikke at traede nogen for nzr
ma vi hellere ga nogle ar tilbage i
tiden - til begyndelsen af 60’erne.
Den gang stod Marstalleren, en lil-
le, rap spgut, der var gaetiland, og
vaskede glas af bag disken. Han
kendte alle stamgwesterne og de
ham. Mange af dem havde han sej-
let sammen med pa de syv have.
Ingenal'dem drak af glas. Enhver,
der havde kastet et blik ned i Mar-
stallerens opvaskebalje, skvede
glas t [remtiden i Brooklyn. Men
den gamle opvasker var simend
meget populaer alligevel.

Blandt de faste gester var den-
gang en sgpn al en veritabel konsul,
som havde en fortid som skibstpm-
rer, plantageassistent i Kenya og
[iskeinstrukigr i Israel, hvor han
pa FN's vegne skulle lere de unge
israelere at fiske 1 Genezareth So.
Han fik en arv og gik i hundene,
skgnt den var anbragt i Overfor-
myndecriet. Han mistede sin bop:el
og sov pi gulvet i et tidligere npd-

tgrftshus i garden omme bag Brook-

lyn. Hans negle groede vildt og
frodigt og hans skeg og har ligele-
des. Han var den elskverdige, re-
signerede vildmand, der dag ud og
dag ind sad pa sin faste plads i

Brooklyn og fik kredit, nar ma-

nedspengene var sluppet op. Men
komderenaf de gamle venner fra
diverse skibe, som han kendte fra
sine velmagtsdage, livede han op
og varigen den inspirerede [ortzel-
ler, der havdcoplevet mere end de
flestc. Han dade al sygdom og

elendighed, men mindes endnu af

mange af spens folk.

Her, i Brooklyn og maske i
endnu hgjere grad om hjgrnet i
calé Fremtiden, kan man ogsa
here om de rigtige gamle spplyrbg-
dere fra de kulfyrede skibes tid.
Det kan undertiden svirre i luften
med navne, man mindes: Buldog-
gen, Aage Kaffepunch, Sngre-
bandet, Harald Uorden, og hvad
de ellers hed, de geve folk fra ti-
den [gr en sgfyrbpder fortrinsvis
trykker pa knapper.

Pa Fremtidens vagge hengeren
masse trofzer fra eksotiske lande,
hjembragt af restauratgrens ven-
ner gennem mange ar.

Kvasthusgade

For enden al' Nyhavns solside lig-
ger det gamle havnepakhus, der
nu er indrettet som storhotel. Her
garenlille, interessant gacle ned til
venstre, Kviesthusgade, der har
navn efter et sygehus for marinens
folk. Kvaesthuset blev flyuet til
Overgadenoven Vandeti 1777, og

bygningen blev siden benyttet som
pakhus for storkgbmand, induil
den i 1872 blev kppbt af Det for-
enede Dampskibs-Selskab, som
staclig benytter den.

Over opgangen i Kviesthusgade
1 sidder en tavle med teksten:
»Em. Z. Svitzers Bjergningsen-
reprise, stiftet 1833.« Oven over
pladen er anbragt en dykkerhjelm.
Grundleggeren, tymmerhandler
Svitzer, var kun 26 ar gammel, da
han sammen med en styrmand
H.C.Larsen kg¢bte en kutter, der
hed Gammelholn, samt en krage-

jolle ved navn Tre Brgdre og be-

gyndie at beske(tige sig med
bjergning og bugsering og lig-
nende arbejder til sps. Det var det
forste egentlige firma med dette
senere sa vigtige speciale, og Svit-
zer er det @ldste bjergningsselskab
i verden. Kutteren var [orsynet
med lpfiegear, et kraftigt spil il at
trekke skibe flot med samt damp-
pumper og dykkergrejer. Jollen
brugte man til at udlegge varp-
ankre. De havde begge det fgrsie
hjemsted i Kastrup Havn og var
blot den fgrste spade spire til en
magtig flade, der fik hele verden
som operationslelt.

Selskabet anskaftfede i 1889 den
fgrste damper al navnet Em. Z.
Svitzer. Den fik station i Marseille.

Med C.F. Tietgen som igangsat-
ter var firmaet i 1872 blevet om-
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dannet til aktieselskab — samme ar
som B & W og af ganske den
samme grund. Virksomheden var
ude i en valdig udvikling og
trengte til kapitaltilfgrsler for at
kunne udnytie de foreliggende
muligheder fuldt ud.

Svitzer deltager i Interessent-
skabet De Forenede Bugserselska-
ber sammen med A/S Det For-
enede Bugscrselskab — bemaerk
forskellen! Svitzers partner i dette
samarbejde kan fgre sin historie
lengere tilbage end branchens
store sclskab, faktisk helt tilbage til
1784, da Kjpbenhavns Pram- og
Stenfgrerlaug blev dannet al to
®ldre laug. Lauget blev dog fgrst
etableret som firma i 1869. Det
skete under navnet Kjpbhenhavns
Skibsvandsforsyningsselskab. Det
nuverende navn tillagde man sig i
1874.

Svitzers nyeste fartgj har, som
flere forgengere, navn efter
Thors hammer: Mjglner. Den
lagde tili Nyhavn for [grste gang i
januar 1975 og gik derefter til
Grakenland lor at udlegge kabler
for Nordisk Kabel- og Tradfabrik.
Senerce skal den flytte ishjerge i
gronlandske farvande! Nar nogle
al de larlige hvide kolosser naer-
mer sig et olichoretirn, skal det
slebes pa behgrig afstand, og det
er Svitzer »mand« for at ordne.

At det verdensomspandende
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bugseringsselskab ogsa har delta-
getirydningen al Suezkanalen ef-
ter nutidens krigeriske forviklin-
ger i det mellemste Psten, er del
nasten overflpdigt at bemaerke.

C.F.Tietgen

Pengematadoren, finansmanden,
industrifyrsten C.F. Tictgen ~ og
man kunne konstruere adskillige
andre lige sa passendc titler - er
flere gange nzvntidet foregiende
og vil ogsa figurcre i det kom-
mende stof. Hans statue star pa
Sankt Annz Plads, og etaf de stgr-
ste al” hans virksomheder, DFDS,
har sit imponerende hovedkontor
pa hjprnetat Sankt Annze Plads og
Kvasthusgade.

Tietgen var en myte i dansk er-
hvervsliv. Hans position i datidens
Kgbenhavn fremgar ganske godt
af en anekdote, som blev bragt i
Allers Familie Journal i 1894:

» Tietgens betydning for Dan-
mark illustreres bedst ved den
gamle historic om den videbegjxr-
lige udlending, som nordfra
kommer sejlende til Kjpbenhavn
og pa kommandobroen giversig til
at udspgrge kaptajnen. Fgrst di-
skuteres skibets rhederi, si mades
en Thingvallabad for udgaende, sa
ct par af DFDS’, derefier ses en
»Svitzer« i ferd med at tage en
skonnertal grunden - si Tuborgs

skorstene og sencre Marmorkir-
kens vaeldige kuppel, skibsbygge-
riet pa Refshalepen osv., lige til
sporvognen pa Knippelsbro. Pa
alle spprgsmalenc ma kaptajnen
svare: » Tietgen har lavet det dére,
og deterintetunder, at udlendin-
gen efterhinden tror, at det halve
Danmark kaldes ved dette navn.«

Tietgen fik grossererborgerskab
i Kpbenhavn i 18355 og drev ud-
strakt handel, isier med jernpro-
dukter og telegralmateriale. Det
var gennem hans forretningsfor-
bindelser med tidens mest forma-
ende mend inden lor erhvervsli-
vet, han i 1857 blev udnevnt ul
direktgr for den nystartede Pri-
vathank.

1 1865 grundlagde en rieckke al
byens pengematadorer Danske
Sepfartsselskab med det formal at
ophjzlpe den danske gkonomi ef-
ter den tabte krig aret for, da
Danmark mistede naesten halvde-
len af sin handelsflade. Allerede
aret efter var Tietgen ude med en
fpler. Han foreslog danske rede-
rier at spge sammen »[or at mulig-
gore den for landets gkonomiske
fremgang efter krigen ngdvendi-
ge, men mere risikobetonede
udenlandske fart,« som bankdirektg-
ren udtrykte det.

Det var noget, der var gre for.
Resultatet blev grundleggelsen af
Det Forenede Dampskibs-Selskab






den 11. december 1866. Heri ind-
gik det dansk-engelske Koch &
Henderson, H.P.Prior og Det al-
mindelige danske Dampskibs-Sel-
skab af 1854. Det vigtigste al disse
selskaber var H.P.Prior, grund-
lagt i 1850 al en tidligere korn-
handler, der var flyttet fra Stege til
Kgbenhavn. Han indarbejdede en
rekke provinsruter, som siden
blev et af de store aktiver i DFDS.

Blandt aktionererne i Tictgens
nye selskab var fabrikanterne
Burmeister, Wain, Holmblad og
J.C.Jacobsen (Carlsbherg), ligesom
Em.Z.Svitzer sikrede sig indfly-
delse til gavn for sit eget bjerg-
ningsselskab.

I en tale i Odense Handelsfor-
ening i jubileumsaret 1891 om-
talie Tietgen de ikke s®rlig vellyk-
kede jernbanespekulationer, han
og hans bank havde veret involve-
ret i, og gik derefter over til det
maritime:

»Mit forsgg pa at samle damp-
skibsfarten under ét selskab var
derimod heldigere; foruden sta-
tens postskibe bestode her den-
gang tre rhederier: Det alminde-
lige danske Dampskibsselskab med
3 skibe, det Priorske med 6 og det
Kochske med 4 skibe, og endelig
var der i sommeren forsggt dan-
nelsen al et nyt selskab, der havde
bestilt 4 skibe hos Leslie i Gates-
head, men hvortil kapitalen end-

100

nu ikke var tegnet eller havde ud-
sigt til at blive det —sd ac de allere-
de under bygning vierende skibe
var bygmesterens egen c¢jendom.

Efter temmelig langvarige for-
handlinger lykkedes det pa den
enc side at komme overens med
ejerne al de nevnte 17 skibe om
deres overdragelse, |)z°| den anden
side at skaffe den forngdne kapital
til veje, saledes at Det Forenede
Dampskibs-Sclskab stiftedes den
11. december 1866 pa grundlag af
disse skibe —og deteralisaiar25ar
siden dets stiftelse, ved hvilken lej-
lighed selskabets historie vil blive
skrevet. Det er derfor ikke min
hensigt her at fplge det i hele dets
udvikling, indtil det nu rader over
mere end 100 skibe ...«

Bogen om selskabets [prste 25 ar
blev skrevet al” Julius Schovelin.

Thingvalla-selskabet

Initativtagerne til Danske Sgfarts-
selskab tegnede sig for store ak-
ticposter i DFDS og ansa helt og
aldeles Tictgen for at vaere deres
mand, savist som det var dem, der
havde faet ham anbragt pa direk-
wrposten i Privatbanken. Sgfarts-
selskabet blev dog ved med at be-
sta selvstendigt ul 1873, da det
blev overtaget al et nystartet rede-
11, som imidlertid kun {ik 7 ars le-
vetid. Det ser ud il at det kun har

radet over et enkelt skib, Thingval-
la.

Med det formal at oprette Dan-
marks fgrste oversgiske passager-
linie kgsbte Tietgen skibet, likvide-
rede selskabet og grundlagde i ste-
det Post-Dampskibs-Selskabet
Thingvalla, der i marts 1880
sendte /S Thingvalla via Norge til
New York. Der var pa den tid en
vaeldig udvandring til Amerika fra
de skandinaviske lande, og de
nordiske emigranter havde hidtil
mattet rejse til England eller T'ysk-
land for at fa skibslejlighed til det
forjetiede land. Det var fra Sveri-
ge, det stgrste kontingent kom. Da
stirpmmen al udvandrere omsider
stilnede al nogle ar ind i dette ar-
hundrede, havde mereend en mil-
lion svenskere forladideres [zdre-
land for at spge lykken pa den an-
den side al’ Atlanterhavet.

Thingvallabadene afgik fra Lar-
sens Plads, hvor der udspandt sig
gribende afskedsscener pa kajen —
skildret af mange malere, men vel
neppe mere levende og gribende
end af Edvard Petersen, hvis » Ud-
vandrere pa Larsens Plads, 1890«
er kendtaf de tleste danskere. Men
der var ogsa mange, deropgav den
hirde kamp for eksistensen i det
nye land og vendte skuffede tilba-
ge. Ogsa modtagelsesscener har
Edvard Petersen foreviget.
»Hjemkomsten, 1898« viser over-



vejende glade ansigter. Men maske
har netop de hjemvendte, maleren
har skildret, vaeret de heldige, der
har faet rad tl en ferie i gamle
Danmark?

Thingvallaselskabet havde to al-
vorlige forlis, og da det blev over-
tagetal DFDS og omdannet under
navn al Skandinavien-Amerika
Linien, hed det sig, at der var ble-
vet sejlet med for ringe materiel.
Der blev nu bygget nye skibe, men
man undgik dogikke en forferde-
lig katastrofe — $/8 Norges [orlis ud
for Skotland i 1904 med 629 emi-
granter, hvoral kun 127 blev red-
det. Afandre skibe kan nevnes Os-
car 11, Hellig Olav, United States og
den sidste, Frederik 8., der blev sp-
sati 1913 og sejlede indtil 1935, da
den blev solgt til ophugning.

Siden 1895 var amerikabadene
udgiet fra Frihavnen i stedet for
Larsens Plads. DI'DS’ passagertra-
fik pa USA ophorte i 1936, men
naturligvis fortsatte de faste ruter
med gods. Man bevarede dertor
det godt indarbejdede navn Skan-
dinavien-Amerika Linien.

Badene til provinsen

Der havde i lange tider hersket stil-
stand i handelen pa Kgbenhavn, i
hvert fald den spvaerts; men an-
leggelsen at Kvasthusbroen i
1850 satte gang i tingene igen,

forst og fremmest i dampskibstra-
fikken mellem hovedstaden og en
rakke havne i provinsen. Kveesi-
husbroen blev en dundrende suc-
ces og matte udvides til det dob-
belte i 1877. Da var DFDS i fuld
sving og benyttede denne havne-
kaj som udgangspunki for nasten
hele sin indenrigsfart. Her var liv
og travlhed fra morgen ul afien,
kulminerende nar passagererne
gik om bord, og det ene skib efter
det andet lagde fra bolverket og
stevnede ud gennem yvderhavnen.

Da selskabets indenrigslart med
passagerer og gods var pa sit hgje-
ste, udgik der fra Kviesthusbroen
rutchade til Arhus og Alborg en
gang om dagen, til Horsens, Kol-
ding, Vejle og Randers tre gange
om ugen (Randers dog daglig i
sommermanedernc), til Odense 1o
gange om ugen og Abenri, Fa-
borg, Svendborg og Spnderborg
en enkcelt gang ugentlig.

En for en matte ruterne opgives
i 60’erne, udkonkurreret forst og
tremmest af lastbiler for godsets
vedkommende og [lyvemaskiner
for passagerernes. Den sidste in-
denlandske rute blev indstillet i
1971.

Al de mange nekrologer i pres-
sen over de to hovedruter, Arhus
og Alborg, citerer vi Jorgen D. Si-
monscn i Berlingske Tidende den
20. september 1970:

»Torsdag den 1.oktober pracis
klokken 23,15 sztter kaptajn
C. A.Halberg kursen mod Kgben-
havn med bilfergen Trekroner. Et
kvarter senere er det kaptajn
S.H. Andersens tur il at forlade
Avhus med passagerskibet Jens
Bang. Naeste morgen kl. 7,30 leg-
ger Arhusbiiden til ved Kvasthus-
broen. Et kvarter senere lukker
Alborgbaden torskegabet op i fzer-
gelejet ved siden al. Sa er det slug,
punktum fierdig med to inden-
rigsruter, som man regnede med
var lige sa sikre dele af dagligliver
som den daglige vagtparade.«

Skibene kom tl Middelhavet,
hvor DIFDS Seaways lejrer store
riumfer.

[ september 1974 indviede man
pa Kvasthusbroen en ny terminal
og forlagde Oslobadene hertil fra
Larsens Plads. Nu gar der ogsa bil-
ferger fra Kvasthusbroen til Tra-
vemiinde, men de drives ikke af
DFDS, mcen af rederiet TT-Lines.
DFDS’ nuvarende flagskib sejler —
man [ristes til at sige: naturligvis —
pa England, hvor det store, gamle
rederi har medbgr. Det samme
gxlder Molslinien mcllem Sjal-
lands Odde og Alhage ved Ebel-
Loft.
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Mette Mols i Kebenhavn

Supertergen Mette Mols presente-
recde DFDS for offentligheden pa
Langelinie i marts 1975. Molsli-
nien holde endda generalforsam-
ling om bord og bagefier abent hus
for alle interesserede [ra kI. 16 ul
19. Derfra stak den kostbare nyer-
hvervelse i spen for at pabegynde
en praesentationsrunde til forskel-
lige provinshavne.

Forinden gik den dog [ra Lange-
linie til Sankt Anna Plads for at
hente en raekke giesters biler, der
skulle med pa rejsen. En chetkon-
sulent 1 DFDS havde til den ende
kgrt sin bil fra Langelinie til kajen
mellem Kvasthushroen og Hotel
Codan og holdt her og atventede
den store bilferges ankomst. Han
var tret oven pa dagens mgje og
sad lidt og blundede med hovedet
hvilende pa armene, der var an-
bragt korslagte hen over rattet.

Konsulenten blev vaekket at en
politibetjent, og der udspandt sig
nu fglgende minderige dialog pé
havnekajen:

- LEr der noget, jeg kan hjzlpe
med?

- Nej tak, jeg venter bare pa
fergen til Alborg.

- Dergaringen lerge til Alborg
mere. Det er flere ar siden.

- Nej, der kommer en [®rge og
ta'r mig med.
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Betjenten ville se kgrekort. Da
det fandtes i orden, kom ballonen
frem. Den forventede farve ude-
blev, og konsulenten udbred:

— Nu kommer min [®rge!

- Ja,detergodt, bles bare vide-
re!

I det samme dukkede Mette Mols
op i mgrket, lagde til ved [=rgele-
jetog abnede gabet, hvorpa konsu-
lentens folkevogn rullede om
bord. En hgjst forblpfTet betjent
rystede opgivende pa hovedet og
troede vist, at han sa syner.

Sondre Toldbod og
Larsens Plads

Larsens Plads har navn elter en
tidligere tsmmerhandler Lars
Larsen, der anlagde et skibsvaerft
heromkring 1740 og nu tillige blev
skibsreder i den store stil. Pa den
tid strakie sig cllers Kgbenhavns
tgmmerpladser fra Sankt Annz
Plads til en vig ved Sgndre Told-
bod, kaldet Det rgode Hav — for-
mentlig fordi vandet antog kulgr

efter savsmuld fra de store oplag af

gavntre. Der var 11 |)I;1(lser, som
var anlagt ved opfyldning i et
sumpet kystland i arene 1715-20
og aflgste wmrermestrenes tidli-
gere oplag ved Frederiksholms
Kanal. Da man gik i gang med at
oplgre Amalienborg og det omgi-
vende fornemme kvarter, fandt

man tgmmerpladsernes beliggen-
hed uheldig pa grund af brandfa-
ren, og de blev midlertidig flytiet
til Grgnland - en plads umiddel-
bart inden for @sterport —i 1756,
hvorfra de en halv snes ar senere
kom 1l Sydhavnen.

I slutningen af’ 1700-tallet byg-
gede Grgnlandske Handel skibe
pa Larsens gamle varft, og i det
tolgende arhundrede var det en
overgang pa den christianshavn-
ske matador Jacob Holms hander.
Fra midten af forrige arhundrede
c¢r pladsen stort set en ren havne-
gade og som sadan iser kendtiden
store udvandrertid i 1880’erne og
begyndelsen al’ 90’erne. Efter Fri-
havnens overtagelse al denne tra-
fik, var detimange ariser mellem-
store barkskibe, derlagde til her og
lossede hvede Ira Argentina, hvor-
tl der ogsa havde fundet en stor
dansk udvandring sted.

Umiddelbart nord for hegnet
mellem Larsens Plads og S¢gndre
Toldbod har havnevasenets store
flydekran Herkules sin faste station.
Dens stgrste kran kan lgfte 150
tons og strekke sig 57 meter i vej-
ret. Til sammenligning: Runde-
tarn er 36 meter hgjt! En sakaldt
hjelpelpft, der kan snuppe 30 tons
i stiv arm, kan ga endnu hgjere.
Flydekranen, der er selvmangvre-
rende og f.eks. selv har sejlet over
Sundetadskillige gange til opgaver












Amagers @stkyst

Porten til fremtiden

Fra Larsens Plads og Sgndre
Toldbod har man udsigt til Fla-
dens Leje, og det vil ofte sige til et
smukt syn, der hedder kongeski-
bet Dannebrog, som har hjemsted
her ved lgbebroen mellem flade-
basen og havnelpbet. Dette ele-
gante skib er bygget pa B & W, og
det giver en kerkommen anled-
ning til et verbalt hop over pa den
anden side ul Refshalegen med
Burmeister & Wains verdenshe-
romte skibsbyggeri. Vi har tidli-
gere vieret inde pa, at denne vig-
tige grenal den store virksomheds
arbejde blev forlagt fra det cen-
trale Kgbenhavn ul dete sted i
1872.

1 1862 havde man pabegyndt en
uddybning af havnelgbet fra
Nordre Toldbod til Gasverkshav-
nen, som stod pid i en lengere ar-
rickke. Dels af opgravet ler og
kalksmuld herfra, dels af dagre-
novation oplyldte man Relshaleg-
en, der i de [grste artier virkelig
var en ¢, lorbundet med Christi-
anshavns Volds yderste pynt med
en bro. Vejdemningen blev anlagt
11923. @en, som den stadig kaldes
mand og mand imellem pa B & W,
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fik sine fgrste bolvarker allerede i
1868. Da skibsvierfiet kom i gang,
blev det af arbejderne kaldt Gar-
dariget — i de gamle islandske sa-
gaer betegnelsen [or et russisk rige
omkring Novgorod. Her henty-
dede det dog til chelen for Kpben-
havns havnevasen, August Garde,
der var sjelen i de store uddyb-
nings- og oplyldningsarbejder.
C.F.Tietgen kaldte Relshalegen
»Porten til Fremtiden«, og det var
lige hvad den var for datidens
skibsfart og industri.

Den fgrste stabelatlgbning fandt
steddi 1874, og skibet blev leveret til
vaerftets store kunde gennem hele
dets historie, DFDS. Det var Chyi-
stian den Niende, som kort tid elter
fik falge af sgsterskibet Christiania
pa ruten til Norge. Omkring 1875
begyndte staletat fortrenge jernet
i det internationale skibsbyggeri,
men det var dog [prst i 1885, man
pa B & W hyggede det [prste skib
helt og holdent af stal. 1 pvrigt
byggede man sejlskibe pi PDen
endnu i slutningen af 1890’erne.

Pa denne tid vandt verfiet in-
ternational anerkendelse gennem
byggeriet af konge- og kejserskibe
til det engelske og russiske hol,
som stod i svogerskah med det

danske. Det helt store verdensry
blev B & W til del i 1912, da man
sendte DFDS' Selandia, verdens
fprste oceangiende dieselmotor-
skib, ud pa prasentationsrunde i
cn rieckke lande.

[ 1927 blev Kjgbenhavns Flyde-
dok og Skibsbyggeri pﬁ Krgyers
Plads (der sammen med Wilders
Plads og Grgnlandske Handels
Plads udggr gen nord for Strand-
gade) sluttet sammen med B & W,
som benyttede det til andre for-
mal. Herved mistede Kgbenhavn
et godt lille varft tl reparation al
mindre skibe. Under den fgrste
verdenskrig havde man gjort sig
heldigt bemzarket ved at lancere
skibe af cement. Europa led jo af
akut stalmangel.

Der var krise pa B & Wi begyn-
delsen af 30’rne, som der var det i
alle de store industrilande; men
med statens bistand red man stor-
men al. Under den tyske besat-
telse blev man naturligvis tvunget
til at bygge og reparere for den
tyske krigsmarine. Ved kapitulati-
onen i 1945 havde tyskerne kryd-
seren Schwann og minestrygerne
Titan, Minerva og Feschenheim lig-
gende pa ver(tet, bevogtet al et
par hundrede tyske marinere. De
nzgtede at overgive sig til den
danske modstandsbevaegelse, og
englenderne havde abenbart ikke
tid. En halv snes dage efter be-






nen, Nordhavnen og de nyc kajan-
leg, atter kompakte havnescene-
rier med det elegante Svanemglle-
vaerk i midten. Der bankes og lar-
mes Ira B & W's kempehal, og
valdige Krupp-Ardelt maerkede
kraner, der kan lgfte 150 tons,
kravler sppgelsesagtigt {rem og til-
bage i griesset pa den ny halvg. Ti-
tans smakrancer ved siden af ville
andetsteds i byen tage sig ret sa
gigantiske ud, men i selskab med
Krupps mastodonter syner de ikke
meget. Hele hallen, hvorfra det
ualladelig gungrer af stal mod stil
og maskiners harde genlyd mod
betonvegge, er ogsa market
Krupp-Ardelt.

Den sort-hvide Jens Bang staey-
ner havnen ud pa vej mod Alborg.
Lynettens grgnne kuppel, der
krones af svaere betonskydetarne,
er nasten landfast med den yder-
ste ende al’ Refshalegen. Ved
broen ud til fortet beskriver Rels-
halevej et veritabelt harnalesving,
og man er igen pa zldre grund —
det ses pi de gamle kraner inde
bag B & W-gitteret, hvorfra fra-
sende lyde ualladelig angriber
trommchinderne. Pa den anden
side al Relshalevej, der nu er ble-
vet et snevert strede, har manikke
lengere vandet, men nogle
mindre badevarfter samt en af
havnevasenets pladser. Ved ind-
kgrslen til denne star to rustne ka-
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noner [ra 1801, og inde pa pladsen
ligger vragene af nogle gamle uz-
skibe. Endnu et harnilesving, og
maner ude, hvorvejen ender. Her
ligger Svitzer og Sandersens pla-
stichade-byggeri. Ovre pa den an-
den side af havnen ligger Langeli-
nie med elegante turistskibe. Lan-
gere inde kommer Hans Broge sej-
lende. Vi har ogsa spvarts lorbin-
delse med Jyllands hovedstad.«

Men det har visom bekendtikke
lengere og ejheller med Alborg.
Lynetten er ogsa totalt forandret
pa de fa ar, der er gaet. Men den
snavre, nesten zigzaggede ydre
ende al Refshalevej er stadig in-
takt. I efteraret 1974 ligger der en
katamaran pa Refshalepens yder-
ste spids — en meget kgbenhavnsk
udgave af den elegante polynesi-
ske dobbeltbad, der er lortrinlig til
at forcere brendinger i udsejlin-
gen {ra laguner.

Det er [ristende i forbindelse
med dette at kikke lidt pi en serigs
undersggelse, Helsingborgs hav-
nevasen har ladet loretage hos
Chalmers tekniske Hgjskole i Go-
teborg. Forskerne kom til det re-
sultat, at det er en darlig ide at
bygge en bro over @resund. Man
skal bygge katamaraneristedet for
- [®rger med k&mpemassige
dobbeltskrog. Tilstrekkelig
mange af dem vil ordne tralikken
lige s ekspedit som en bro, og de

er naturligvis uendelig meget billi-
gere i produktion og drift.

Forlandet

Mellem Refshalepen og Klgver-
marksvej er anlagt en moderne
hovedfaerdselsiare — en nem for-
bindelse til Pen for ansatte, der
har deres bolig pi Amager, og dem
vil der uden tvivl blive bestandig
flere af, efterhiinden som Vesta-
mager urbaniseres.

Her lgb indtil 1974 en yndefuldt
bugtet grusvej, som var c¢n rest af
en i slutningen af’ 1700-tallet an-
lagt forbindelse mellem Holmen
og en rekke krudthuse, der var
bygget ud langs Amagers gstkyst.

Vejen kaldes Forlandet - efter
kysten, som de gamle christians-
havnere havde forlandsret til,
hvilket iszr betpd, at de kunne
hente tang her. Stranden er nu
rykket langt ud i vandet, og her er
store havneanlaeg under udvikling
i lorbindelse med Amagervaerkets
kunstige ¢.

Der 1 ogsi en sjov lille lyst-
badehavn her — utilgiengelig for
ikke-medlemmer, men et helt ene-
staende lille fristed for jevne ama-
gere med [orkarlighed for sgsport
og selskabelighed. Omkring primi-
tive badebroer og bolverker la en
masse smahuse a la Nokken og klum-
pede sig sammen, og beboerne






600 000 kvadratmeter og udvides
165 000 kvin. For gjeblikket byg-
ges der tanke med en samlet kapa-
citet pa 200 000 kubikmeter. Det
svarer til 20-25 procent al det, der
eri forvejen. Og denne udvidelse
er kun en begyndelse.«

1 1973 foretog Kgpbenhavns tid-
ligere sporvejsdirekigr Ejner
Nielsen en »fodrejse pa Amager«
og skrev bagelter i Amager Bladet
en lengere beretning om ekspecdli-
tionen. Den sluttede saledes:

»Herefter vil jeg bede fodrejse-
gruppen forlade gadetumlen og
fortsette ad Prags Boulevard helt
tilgstpynten af Amager—deteren
rekreativ tur endogsa med en idyl-
lisk sti, der ganske vist anvendes en
del til hundeluftning. Men slutfa-
sen er absolut ikke den mindst vig-
tige del af fodrejsen, fordi grup-
pen her kan fa lejlighed til at stu-
dere hele industrianlegget pa
Ostamager — spritfabrikker, ralli-
naderier etc. og ikke at forglemme
olieanleggene pa Prpvestenen,
hvor efter sigende en fjerdedel af
landets olicforsyning bliver landet,
i hvert fald under normale for-
hold. Alle dissc aktiviteter har man
i virkeligheden bygget op uden
samtidig at sgrge for dertil sva-
rende kapacitetskraftige trafikan-
leg. Hvis denne erkendelse mate
blive erindret, nar man skal til at
investere i de store [remtidspro-
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jekter, sa har—garanteret - fodrej-
SEN VETrel en SUcces. «

Ejnar Nielsen havde indled-
ningsvis opfordret tralikministe-
ren til at fglge i hans fodspor sam-
men med en gruppe al eksperter.
Den magtige udvidelse af” Prgve-
stenen og den dermed ggede tratik
al tankvogne gennem tet bebyg-
gede kvarterer pa det nordlige
Amager er nu en realitet, men der
cr neppe nogen, der kan lare at
leve med den pa normal vis.

Lystbadehavnen i Sundbygster

Der er travlhed pa havnepladsen,
jovist, men man skvnder sig lang-
somt, miljpet er dejlig alslappet. og
alle kommer hinanden ved. Det er
Sundby Sejl-Forenings havn ved
Amager Landevej en solbeskinnet
forarsdag, og det kunne for den
sags skyld vaere i en hvilken som
helst anden lystbadehavn i det
ganske land. Der slibes og grundes
og males og lakeres, for her i
Sundbygster er der stadig mange
sejlere al tra. Men ogsa en glasli-
berbad skal have en ordentlig
overhaling, inden den sattes i spen
i april eller maj. Skroget skal ses
grundigt efter, iser under vandlin-
jen. liglge Den lille Spsteerke, udgi-
vet af Hempels Yacht System, skal
man navnlig vere opmarksom pa
»skader i gel-coaten, sa der er sket

blotleggelse al fibre i glasarme-
ringen«. Hempel, der fremstiller
skibslarve og szlger detialverdens
lande, giver ogsa ejeren al tremo-
torbade et godt rad ved klarggrin-
gen: »Hold gje med partiet om-
kring stevnrgret, hyppigt sede for
megen ravage«.

Havnen er anlagt i 1927 af sejl-
foreningen, men er siden udvidet
pa kommunens regning, ligesom
den administreres kommunalt.
Der er kun et par meter vand, og
indsejlingen kan ofte vaere vanske-
lig pa grund af hyppig tilsanding.
Man skal altsa vere stedkendt, og
det er sejlerne ogsa, da der nzeppe
er plads for fremmede. Havnen
har et stort landareal og klubben et
smukt hus med medlemsre-
staurant og borde og stole uden
for, sa man kan sidde og nyde den
smukke udsigt over @resund. Ved
siden af huset star en magtig flag-
stang, rigget til som en skibsmast.
Havnen bestar af to hovedbassi-
ner, adskilt ved en trebro. Ved
den sgndre mole residerer Sundby
Kajakklub.

Der var stor harme her savel som
i alle andre lystbadehavne over re-
geringsforslageti 1974 om skat pa
lystfartgjer —i Sundby ganske sar-
lig pa grund al’ den hgjst udemo-
kratiske made, man havde tienki sig
atudregne skatten pa, nemligefter
badeneslengde. Det er almindelig



kendt, at nutidens overdadige luk-
susyachter er korte og butsnude-
de, mens gamle trebade i reglen er
meget lange. Et medlem af Sundby
Sejl-Forening har ofret tre ars fri-
tid og lerier og alle de skillinger,
han kunne skrabe sammen, pa at
sette en &ldre bad i stand, solgte
den derefter og kegbte en sigrre.

Havde regeringsforslaget veret

vedtaget, havde han varet tvunget
til at szelge igen og opgive sin store
hobby, sgsporten. Sejl- og motor-
bade er ofte alt andet end luksus.

Sundby Sejl-Forening erendnui
foraret 1975, sammen med mo-
torbadklubben West i Sydhavnen,
de eneste i hovedstadsomradet,
der har walkie-talkie kontakt med
badene fra en fast aflytningssta-
tioniland. Sgpsportens Sikkerheds-
rad, hvis daglige leder er »ama-
gerkaner«, ggr sit til at fa ideen til
at brede sig, sa man ikke lengere
behgver at indrykke annoncer i
dagspressen med en ordlyd som
denne, der stod at laese i marts
1975:

»Fritidssejler ... vaer ikke letsin-
dig! 15 mennesker omkom pa ha-
vet i paskeugen sidste ar ... flere
enditrafikken paland. Tag derfor
ingen chancer, navnlig ikke i sma-
bade. Vandet er koldt, det er koldt
pa vandet, og der er risiko for 1a-
ge.«

Sundby Sejl-Forening har givet

sig selv mulighed for at gore sg-
sporten mere sikker.

Den aldste industriby
pa Amagerland

Amagerland er en halvolticiel be-
tegnelse for den del al’ Amager,
der ikke er kgbenhavnsk. Umid-
delbart syd for kommunegraensen
begynder industribyen Kastrup,
der blev grundlagt som sadan af
holstenhuggeren, bygmesteren,
arkitekten og billedhuggeren Ja-
cob Fortling i 1747. Dette ar fik
han privilegium pa anleggelse af
et kalkbrendenri |)fl Kastrup Kna,
cn lille halvg ud i Drogden, som
ikke lzngere kan spores i terrc-
net. Da det var kalk fra Saltholm,
han baserede sin virksomhed pad,
lod han ogsa ankegge en havn -
den fgrste spaede begyndelse il
det, der er den gamle havn i Ka-
strup i nutiden - en rigtig pro-
vinshavn at se til 1 gvrigt. Havnen
er omgivet pa tre sider al store og
sma virksomheder mellem hinan-
den. Havnecaleen, som har ud-
endgrs servering lige ud til hav-
nepladsen, ligger i en del af Fort-
lings gamle kompleks, der var ud-
bygget med et lille kongeligt jagt-
slot som grundstamme. Det kaldes
bade Slottet og Bryggergarden,
idet der har varet bryggeri i
komplekset i forrige arhundrede.

Fortling udvidede bestandig og
havde cfterhanden bade tegl-
braenderi, stentgjslabrik, okker-
vierk, sukkerformsflabrik, bren-
devinsbrenderi og viertshus -
foruden et stgrre landbrug, som
han drev fra sin privatbolig, den
naerliggende Kastrupgard, der
ogsa eksisterer endnu.

Den gamle havn havde fra 1959
og en halv snes ar frem i tiden
fergeforbindelse til Malmg, i be-
gyndelsen en succesfuld bilferge,
men i de sidste ar kun for passa-
gerer. Stadig cr der fergerute til
Saltholm, omend [®rgerne her er
al en noget anden dimension end
de storc bla-hvide bilfzrger, der
var mellem GAresunds eleganteste
fwerger, men ikke kunne std sig i
konkurrencen.

De store virksomheder ved
havnen er BP Kemi, Kastrup
Kalkstenslabrik og Kastrup Glas-
veerk, der blev stiftet al’ grev Dan-
neskiold-Samsge fra Holmegar-
den i 1848, men siden blev udskilt
{ra modervirksomheden i Susa-
landet. Kalkstensfabrikken hgrer
under A/S Ny Kalkbrenderi, som
siden 1899 har veerct ejer af hav-
nen.

Den gamle havn i Kastrup er
indtil 5 meter dyb, og ¢n 1150 me-
ter lang og 40 meter bred sejl-
rende fgrer ind til havnebassi-
nerne [ra Drogdens midte.
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der betjener Sundet i nutiden -
med fyr, fyrskibe, tagehorn, lys- og
flgjtetgnder, biker, vager, koste og
prikker og hvad det nu ellers hed-
der.

Nogen egentlig by har Drager
nappe vareti middelalderen, men
nogle huse ma der have ligget her,
siden balene pa stranden har kun-
net blive holdt ved lige. Det har
formentlig drejet sig om udllyt-
tede liskere Ira moderbyen Store
Magleby, som Draggr igen i den
allernyeste tid er blevet sliet sam-
men med.

[ sildetiden drog man ud med
hundreder al bade og fangede de
cliertragtede lisk, som iser kunne
afszttes i [astemanederne, i driv-
cller settegarn — eller, hvis man
skaltro pa den farverige historiker
Saxo Grammaticus og visse al hans
udenlandske kolleger, med de
bare nzver. Silden blev indbragt til
lybekkernes handelspladser i bl.a.
Draggr pa de sakaldte fed, som var
lejede stadepladser ner kysten.
Gzllekoner og leggekoner lod sil-
den gane, som det hed, hvilket be-
d, at de befriede dem lor gzller
og indvolde og nedsaltede dem i
igpnder. Saltet medbragte lybak-
kerne fra de rige lejer omkring
Laneburg, hvorlra det [grtes til
Liibech ad den gamle »Salzstras-
se«, som i nutiden er en betydelig
turistattraktion.
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Pa» l)rogclens Dre«, som navnet
Draggr er blevet tolket som, havde
hver enkelt hansestad sit [ed, der
omfattede fra tre tl fem tgnder
land = Wismar, Stettin, Stralsund,
Kampen, Deventer og Zyphten,
for at nevne nogle al de vigtigste.
Disse byer har gader opkaldt elter
sig i Drager i nutiden. Pa disse fed
rejstes boder og telte — ikke blot il
handel, men ogsa il forlystelser,
bordeller indbelattet. En fast kro
skal der have veret, hvor nu
Swrandhotellet ligger, allerede i
middelalderen, hvorved denne
grund nok bliver Danmarks xldste
staclig fungerende kroplads. Den
har dog nazppe veret i drift ud
over sildetiden fgr meget senere.

Endnu sa sent som i 1520'rne
skal der have veret omkring
40 000 mand og 7500 skibe i ar-
bejde med Draggr som basis i hgj-
saesonen, september. @resunds
hgstsild var en verdensartikel.

1 1622 blev der sat en brat stop-
per for det internationale liv i
Draggr. Christianshavn var ved at
dukke op al’havet og sumpene, og
Christian den Fjerde ophavedc al
hansetrafik pa Draggr for ul gavns
at ggre den ny by pa Amagers
nordspids rentabel. Den [ik dog
aldrig den betydning for fiskeri og
handel med fisk, som Dragpr
havde haft.

Nu blev stedet gradvist omdan-

net til fiskerleje med smahytter,
der var opfgrt al hollendere fra
Store Magleby, og det varede ikke
lenge, for en betydelig bydannelse
var opstaet pa den velbeliggende
kyst ved @Qresund. Draggr blev
skipper- og lodsby — med 60 skip-
pere i 1733 og hele 100 allerede i
1748. Pa det tidspunkt var Dragpr
Danmarks nastsigrste spfartsby
med ialt 130 fartgjer i sgen, en
overgang mere end 50 lodser og
dertil et bjergningslav. Fra
1870’erne begyndte det at ga tilba-
ge, da dampskibene for alvor bley
konkurrenter til de stolte sejlere.

Endnu i 1883 var det dog en
skipper, der var » Draggrs Konge«.
Det var H.N.]Jeppesen, der dette
ar druknede pa vej i en sejljolle til
sit barkskib Paradis i Drogden. Syv
dgtre blev derved laderlgse. En al
dem var mor til storskibsrederen
Hans Isbrandsen, USA, en anden
ul hans danske kollega A.P. Mgl-
ler.

Dragor havns nutid

Draggr havn er i nutiden efter-
hiandcen blevet en temmelig omlat-
tende historie. Inderhavnen har
badebassin, lystbadebassin og fi-
skeribassin med indtul 2,8 meters
dybde, og yderhavnen kan med
sine 4 meters dybde tage stgrre ba-
de, ogsa [ragtskibe. En 300 meter






stammer fra 1830 og kaldtes beg-
huset, fordi splolk her kogte beg i
sejlskibsticden til skibenes kalfa-
tring. Traeskibene la @t pakket i
havnen og var alt for brandfarlige
til, at den slags kunne tillades i ski-
bene. Madlavning fandtogsa sted i
detlille hus - kokkene matte heller
ikke udsette skibene for ildsvade
og matte gailand, nar de latil kaji
Dragpr.

Man kan stadig af gamle folk pa
fgr omtalte skvalderbaenk fa serve-
ret [lere historier om, hvorfor mu-
seumsbygningens skorsten er sno-
et. Nogle havder, at det skyldtes
en voldsom storm i 1895 — skorste-
nen blev vredet om af elementer-
nes rasen. Andre vil vide, at den
stammer fraden tid, da bygningen
fungerede som radhus. Narde vise
fedre holdt mgder, gnskede de
ikke tilskuere udefra, og néar skor-
stenen blev drejet, kunne ingen
kravle op pa taget og belure dem!
Merc ngglernt kan det tremfgres,
at den snocde skorsten er en zld-
gammel engelsk pryd pa bygnin-
ger ved havne, af kolonitidernes
englendere bragt verden rundt.
Draggr var jo som skipperby ret
internationalt orienteret.
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Harry Kaae og Drager

Man kan nasten ikke sige Draggr
uden ogsa at sige Harry Kaae.
Denne forfatter har ikke mindst
beskrevet sin egen hjemstavn og
dens fortid. I bogen Drager - Huse,
Mennesker, Historie og Historier, som
Kaae udsendte i 1962 beretter for-
fatteren om en samtale, han har
haft med en gammel mand pa
havnen i Draggr. Han [ortalte om
en morsom leg, drengene havde i
1860’erne i det tidlige forar, nar
sejlskibene begyndte at vise sig i
Sundet. Sa samledes de ved hav-
nen og »gattede skibe«, som
drenge i nutiden gatter bilmar-
ker:

»Ved enkelie Iejligheder kunne
der pa en dag komme flere hun-
drede skibe gennem Sundet nord-
fra. En afl drengene havde eneret
pa barkskibe, enanden pa brigger,
en tredie pa skonnerter.«

Det var skipper Alfred Schmidt,
der for mange ar siden fortalte
forfaueren om sin barndom. Han
blev 93 ar gammel og skrev til det
sidste ned i en gammel skibsproto-
kolom alt, hvad han vidste om livet
i Drager og pa havene i sejlskibe-
nes store tic.

Drengene kunne i hans barn-
dom kende alle sejlskibstyper {ra
hinanden:

»Det ma have viereten oplevelse

at hgpre en sadan lille knzegt med
saglig alvor foruelle, at den sejler
derude, det var en tysker, for ty-
skerne havde sa at sige altid den
fore bramstang nede. Og den
skonnert der, den var fra Skot-
land, det var givet, for de skotske
skonnerter havde skrog og rig-
ning, der var helt forskellig fra an-
dre landes skonnerter. Svenske scj-
lere var let kendelige pa deres
hvide rgstesejl. Hollenderne kom i
deres karakueristiske tjalke og kuf-
fer.«

En forlengst forstummet regst,
der ggrtiden for over hundrede ar
siden forunderlig levende og nar-
vaerende. Sejlskibe er der nok af
endnu, men det er naturligvis lut-
ter lysthade. Men det gamle miljp
er velbevaret som kun fa steder i
Danmark.

Et gammelt minde

Draggr var under krigen mod
England 1807-14, kaldet kanon-
badskrigen, basis for en kanon-
badsllotille. Herom minder en ka-
non ved sejlklubbens hus nord for
det zldste havnebassin. Pa et skilt
ved siden al fortelles [plgende hi-
storie, som forgjener at gengives i
fuld ordlyd — om ikke andet, sa
som eksempel til efterfglgelse for
andre, der rejser mindesmarker:
»Beretning om kanonen pa an-



kerpladsen ved Draggr Sejlklubs
klubhus. 1 Sundet og ved Kgben-
havn blev kystforsvaret med stor
dygtighed kommanderet af kom-
mandarkaptajn J.C. Krieger, der
pa enhver made med sine kanon-
bade foruroligede og generede
englenderne under deres passage
il og [ra Psterspen.

Med en flotille pa 21 kanoncha-
lupper og 7 morterbade la Krieger
saledes i begyndelsen al’ 1808 pa
lur ved Dragor elter en stor en-
gelsk konvoj pa 80 handelsskibe,
der under eskorte af 3 orlogsbrig-
ger og et bombardérskib var
kommet nord fraog gaettil ankers
ud for Malmo.

Efter at konvojen to gange lor-
gxves havde forspgt at forcere
forbi de danske kanonbade, der
begge gange slog dem tilbage, let-
tede den den 9. juni for tredie gang
og stod syd pa.

Krieger gik straks til angreb,
forfulgte de [jendtlige skibe mod
Falsterbo og crobrede den stzerkt
forskudte orlogsbrig The Turpolent
samt tolv handelsskibe, af hvilke
dog fem Iph pa grund og matte
brandes.

Den sigrste og blodigste kanon-
badskamp fandt dog sted mellem
Kriegers-flotille pa en snes kanon-

bade og det engelske linieskib Af-
rica fprt af kaptajn Barret, der den
20. oktober 1808 la syd for Flinte-
renden og skulle forene sig med en
engelsk konvoj, der var gaet til an-
kers ud for Malmé. For at for-
hindre dette, Ipb Krieger ud med
sin flotille, og da vinden Igjede af,
gik han ul angreb mod det engel-
ske linieskib. Efter tre timers
kamp, hvorunder linieskibets [lag
to gange blev skudt ned, og
Krieger, i den tro, at skibet havde
strgget, nermede sig for at entre,
var natten imidlertid brudt frem,
og da der samtidig kom en brise,
frelste linieskibet sig ved at flygte
sydpa. Den niede Karlskronas
havn i en {rygtelig [orfatning og
med ct tab al'9 dgde og 53 sarede.

30 danske kanonkugler sad i
dens skrog.

Kanonen, der ligger her pa Drag-
or havn, cksploderede under
sidstnzevnte kamp, hvorved fem
mand drebtes, de landsattes 1
Drager og jordfestedes pa St. Mag-
leby kirkegard. «

Her ser man den dag i dag et
mindesmarke for dem, et afl kir-
kegardens sigrste. Dragpr havde
endnu ikke dengang egen kirke og
kirkegard.



Det nordlige omrade

Fortidens toldvasen

1 1516 lod en kgbenhavnsk Lege,
Claus Jensen Denne, opfore et ka-
pel og et hospital ved en beskeden
skibsbro, som undertiden blev an-
vendt til frergeoverfart til Malmg.
Ved hospital forstod man dengang
nazrmest latugstiftelse, men Claus
Dennes institution var et herberg
for hjemlgse, som han dog hurtig
matte opgive pa grund af lavvande
i pengekisten. Han dpde som [at-
tglege 1 Malmg. Kapellet havde
han indviet 1l Sankt Anna, og det
skyldes altsa ham, at man har ct
Sankt Annz Kvarter og en Sankt
Annz Plads i Kgbenhavn. Kapellet
la dog ikke ved pladsen, der er op-
kaldt efter det, men ude ved
Spndre Toldbod eller maske en
smule sydligere.

Endnu i Christian den Fjerdes
tid var der fuldstendig gde ude ad
disse kanter, indtil kongen lod an-
lzgge en skanse lidt nordligere, en
forlgber for Kastellet, samt flyt-
tede Kgbenhavns toldbod derud.
Den havde oprindelig ligget inde
ved kanalen mellem byen og Slots-
holmen pa gen lige over for Bold-
husgade. Havnen inde i kanalen
var sperret al en bom om natten.
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Elteratvere flyttettil Knippclsbro
1 1623, blev toldboden fa ar efter
placeret dér, hvor den ligger
endnu smi 350 ar elter. Den blev
indvict i 1628 og fik sin egen hav-
nekaj, som var anlagt over ¢t sien-
ket skib. Havnen blev speerret af
estakader med en abning i midien,
som blev lukket med ¢n bom om
natten, ligesomdet havde vieret til-
feldet, da havnen endnu kunne
holdes inde 1 Gammel Strand.
Toldvasenet var under enev:el-
den ¢t kongeligt anliggende, men
det skete olte, at kongen forpag-
tede det ud til velhavende kgben-
havnere, der kunne garantere en
vis sum arligt forlods. 1 1706 var
det saledes udlejet for 274 000
rigsdaler. Forpagternes svende og
vel ogsa dem selv varireglen nogle
gaviyve, der lorsggte at skrabe sa
mange penge sammen som muligt
uden smalig skelen til toldloven.
Det resulterede naturligvis i, at
smugleriet florerede. I det meste
al 1700-tallet kunne man i Kpben-
havn kgbe tobak for en pris, der
var lavere, end man kravede i told!
Tolderne fik en trediedel af alle
konfiskerede varer, og resten gik
til fordel for Bernehuset og Se-
kviesthuset. Skgnt en skipper, der

udfyldte sin toldseddel urigtigt,
ikke blot risikerede at fa skibet be-
slaglagt, men ogsa at maue hen-
slebe mange maneder i lenker pa
Bremerholm, var smugleriet ikke
til at stoppe. Det hjalp naturligvis
heller ikke det fjerneste, at kongen
beordrede prasterne til at advare
imod smugleri fra priedikestolene.

Enevaldens afskalfelse i 1 848
ferte til en sundere og rimeligere
ordning af toldvaesenet, omend
det vel aldrig vil blive ligelrem po-
pulert i videre kredse.

Nordre Toldbod

Den velkendte modtagelse al” vor
verdensbergmte billedhugger Ber-
tel Thorvaldsen, som er skildret 1
farvebilleder pa Thorvaldsens
Museums mure, {andt sted pfl
toldboden, og det var naturligvis
cn valdig folkefest. Tusinder
flokkedes pa kajerne, og hundre-
der af sma og stgrre bade stevnede
ud til fregatten Rota, der havde
hentet billedhuggeren i Italien og
var ankret op uden for Toldbod-
bommen. Han blev trukket ind til
Kongens Nytorv af studenter, der
havde spandt hestenc fra den lor-
nemme ekvipage, der var stillet til
hans radighed.

Sadanne modtagelser pa Told-
boden skulle dersiden blive mange
al, og skikken med at sejle ud i






havnen og pa reden for at modiage
berpmtheder, der ankom ad spvej-
en, [lorerede arhundredet ud og
var endnu ikke i begyndelsen al
1900-tallet ganske ebbet ud. Un-
der Christian den Niendes rege-
ring var der modiagelse sa godt
som hver sommer af engelske
kongeskibe og russiske kejserski-
be, hvis prominente ejerc blev sej-
let ind til Toldboden i chalupper.
Bagefter gik de elegante skibe ind
til Sgndre T'oldbod. Endnu ferges
udenlandske statsoverhoveder ind
pa den macde, nar de gester Dan-
mark ad spvejen, og sa brager sa-
lutkanonerne fra Sixtus, sa det ly-
der, som om en krig er brudt ud.
En knap sa ophgjet funktion
som fzrgeleje for ruter til Orlogs-
varftet og B & W har Toldboden
dog ogsa fiact tid til at varctage til
gavns. Indtil Bomlgbet i 1924 blev
udvidet til 62 meters bredde,
havde der en halv time hver mor-
gen og en halv time hver aften va-
ret udlagt en {lydebro over lgbet
for arbejderne pa Holmen. Den
blev nu fjernet, og der blev opret-
tet en fergerute over til Nyholm.
Modtagelsestrappen al granit
stammer helt tilbage fra 1848. 1
1860 overgik pladsen fra Krigsmi-
nisteriet til Kgbenhavns Havneve-
sen, og dens endelige regulering
blev fuldfgrt i 1869. 1 1927 blev
bolvarket rykket ud til 7,5 meters
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vanddybde, og endnu en udvidelse
blev foretaget i 1946, da en gam-
mel badehavn blev opfyldt. Det
lave pakhus med haveanleg pa ta-
get blev bygget 1949-51.

Kebenhavns Havnevasen

Administrationsbygningen [or
Kgbenhavns Havnevasen ligger
pa Nordre Toldbod og blev opfart
heri 1868 med Vilhelm Dahlerup
og F.C.Bgttger som arkitekter.
»Vaesenet«er enselvejende institu-
tion, men det har det ikke altid va-
ret.

[ middelalderen var det kongen,
der var chef lor Kgbenhavns havn.
Ifplge en kongelig lorordning af
21.maj 1692 blev der nedsat en
havnekommission pa fire mand
med Ole Rgmer i spidsen, men det
var nermest som en aldeling af
Kgbenhavns bystyre. Omsider blev
det gennem en kongelig resolution
af 30.marts 1742 fastsat, at Kg-
benhavns Havnevascen skulle vaere
en selvejende institution, dog sale-
des, at ledelsen var underlagt den
enevaldige konge. Denne ordning
bestod til 1812, da der blev opret-
tet en centraladministration for
havne- og opmudringsvasenet pa
syv medlemmer med politimeste-
ren i spidsen. I 1858 @ndredes lo-
ven igen, og nu bestod styrelsen af
ct havnerad og en havneforvalt-

ning, der var ansvarlig over lor
ministeren for havne, som den-
gang var indenrigsministeren.

Ved {rihavnsloven af 31.marts
1891 blev havneradet udvidet med
to medlemmer af [olketinget og to
landstingsmand, mens det hidtil
havde bestaet udelukkende al
kommunalfolk plus politimesteren
og to sgollicerer. En ny lov kom
allerede 29.april 1913. Nu var
»vaesenct« ikke blot selvejende al
navn, men ogsa af gavn. Man var
ikke lengere blot en radgivende
forsamling for ministeriet, som det
nzrmest havde verettilfeldet hid-
ul.

Det bestemtes nu, at havnebe-
styrelsen skulle have Kgbenhavns
overprasident som formand og
desuden besta af 16 mand, hvoraf
en velges al Ministeriet for offent-
lige Arbejder, en af Handelsmini-
steriet, 4 al denlovgivende forsam-
ling, 2 al’ skibsfartens hovedorga-
nisation, 2 af Kgbenhavns Magi-
strat, 2 af Borgerreprasentati-
onen, 2 al Grosserersocictetels
Komité og endelig 2 al' industriens
hovedorganisation.

1 1923 kgbte havnevaesenct re-
deriet C. K. Hansens bygning ved
toldboden, og administrations-
bygningen [ra 1868 blevi 1939 ud-
videt med to etager. Pa Nordre
Toldbods omrade har ogsa Se-
kort-Arkivet til huse. Det rader












blev naturligvis endnu mere for-
w@ttet om sommeren, nar Kongelig
Dansk Yachtklub i mellemkrigsa-
rene samlede mange nationers
sejlsportsfolk til Presundsugerne,
hvor den danske konge deltog ak-
tivt. Christian den Tiende var
®resmedlem i KDY og hentede
mange pramier hjem med sine
skiltende sejlbacde, der alle bar
navnet Rita — blot med tilfgjet ro-
mertal, Vialt (3). Rita V blev i pv-
rigtpdelagti 1936 ved en brand pa
ct veer(t.

Lystbadehavnen blev anlagt af
yachtklubben, men blev overladt
kommunen i 1893. Langeliniepa-
villonen, som ligeledes tilhgrer
KDY, blevopfgrti 1902, men totalt
pdelagt under den tyske besettelse
af en dansk nazibande. Det samine
var tilfeeldet med roklubbens ba-
dehus ved lystbadehavnen. En ny
Langeliniepavillon blev indviet i
1954. KDY har ogsa klublokaler og
pavilloni Skovshoved. Ogsa DFDS’
Roklub har klublokaler indbyggeti
den gamle skrant [ra fiestningsti-
den for foden af det overdadige
monument for de omkomne sg-
folk i den fgrste verdenskrig.

Havnens honnorkaj

Langelinie er en riglig priesenta-
tionskaj eller honngrkaj, om man
vil - om sommeren anlgbssted for
store turistskibe og pa alle arstider
for udenlandske fladeafdelinger,
der beerer Kpbenhavn med et be-
spg eller en genvisit for danske [1a-
debespg i fremmede havne. Ikke
alle har vieret glade for dette mili-
tere engagement. Ledende politi-
folk har gennem tiderne — knap sa
meget i efterkrigsarenc — raset
mod Ipsagtigheden, bravt supple-
ret af moralister [ra civile kredse.
Begrebet »langeliniepige« cr vel i
pvrigt ikke forsvundet helt af
sproget endnu.

[ 1938 lagde den stormagtige
tyske ministerprasicdent, Hitlers
hgpjre hand, Hermann Goring til
ved Langeliniekajen med yachten
Carin, der var opkaldt efter hans
aldgde kone. Han var overordent-
lig interesseret i omgivelserne, og
hvem ved, om han ikke har givet
sine venner i marinen — han var jo
selv luftvabnets mand - nogle gode
tips om, hvordan man kunne ggre
landgang pa dette sted, hvor der
kun var ti minutters gang til ho-
vedkvarteret for Kgbenhavns [or-
svar, Kastellet, eller Citadellet
Frederikshavn, som er fastnin-
gens oprindelige navn.

Hvorom alt er kom der 1 hvert

fald gester pa Langelinie den
9.april 1940, som ikke blev modia-
get med honngr.

Angrebet 9. april 1940

Den tyske kuldamper $/§ Hansa-
stadt Danzig var den 8. april gact op
gennem Storebalt med tyske
wopper skjultilasten. Dengik ned
gennem @resund om natten og
mgdte i neerheden af Middelgrun-
den den tyske ishryder Stettin, som
skulle ga foran ind i havnen. De
blev obscrveret [ra Middelgrunds-
fortet, og projektgrerne spillede
hen over dekket, men intet skete.
Fortets besetning ville have skudt
advarselsskud til militeret i K-
benhavn, men kanonen svigtede!
Skgnt regeringen var advaret om
aktionen af den danske marincat-
tache i Berlin, var fortets chef ikke
til stede, kommandoen var over-
ladt en ung sglgjtnant, som stort
set kun havde ugvet mandskab.
Lederen af den tyske invasion
om morgenen den 9.april 1940,
major Glein, skildrede den senerei
et tysk militzert ugeblad. Efter pas-
sagen gennem Middelgrundsfor-
tets projekigrer dukkede Langeli-
nie op forude: »Men samtidig ser.
vii morgendamringen omridsenc
af et dansk krigsskib. Svare kano-
ner stirrer truende over imod os,
men ogsa dette krigsskib forbliver



stille. Foran legger isbryderen til.
Fa minuuerefterkl. 5,20 er vielter
en kort mangvrering forigjet ved
kajmuren. Faldrebene falder.
Landingen lykkes, det svaereste er
gjort. Nu ved vi, at Kghenhavn bli-
Ver vor.«

Fa gjeblikke efter ruller cykler
og motorcykler afsted mod noje
planlagte mal. @sterport station
besxettes og geres til midlertidigt
tysk hovedkvarter. Kastellet an-
gribes [ra Kongeporten, hvor kun
3 mand har vagt. Porten sprienges
med en handgranat, og vagten
overmandes. Officererne tages
bogstavelig talt pa sengen. Alle-
rede da dirigerer tyske soldater
wrafikken i Bredgade og Store
Kongensgade, og attakken mod
Amalienborg, der ender med
dansk kapitulation, er i fuld gang.

Den [grste tid efter besettelsen
af landet og igen i de sidste ar var
Langelinice spzrret for olfentlig-
heden. Efterkrigstiden har isier
varet preget af udenlandske (1a-

debespg, bade [ra gst og vest, og al’

en del bespg af udenlandske stats-
overhoveder.

En god ide

Skal man tage artiklen »Tristere
end 1agernes kaj« for dens paly-
dende veardi (Polititken 20.april

1974), er det ikke noget oplivende

syn, der mgder den fremmede,
som gar i land pa Langclinie. Det
hedder i indledningen:

»I dag begynder turistskibenes
seson ved Langeliniemolen med
sovjetisk oplieg: krydstogtskibet
Estonia kommer hertil med de
[grste af de titusinder al bygaester
spveerts fra, somskal opleve Lange-
linie, byens promenade mod @re-
sund. Men dc kunne lige sa goct
vere ankommet til et [jernt trin-
brat i Sibirien. Det eneste til at
reprasentere det muntre, urbane
storkgbenhavnske liv pa denne
promenade c¢r en pglsebod. «

Bladet oplyser, at Kgbenhavns
Havnevasen og Frihavnsselskabet
nu gerne vil have nytegjort de ka-
sematlignende lokaler, der i 200
meters lengde adskiller kajen og
den bagved liggende del af Fri-
havnen. Der vil kunne laves en syd-
landsk forretningsgade her, hug-
get ind i »klipperne«, hvor byvens
stormagasiner kunne have deres
forposter mellem vaertshuse inde i
den lukkede, men hule rampe, der
hidtil har vaeret benytiettil lagre af
spiritus, magasin for havnemyn-
dighederne og en politivagt samt
en hel del andet, man nu har kun-
net skaffe plads til andetsteds.

Det synes at vere en glimrende
idé, som endnu venter pa at blive
[grt ud i livet.

Gamle frihavnsplaner

Verdens fgrste frihavn blevabneti
Livorno i Italien i 1547. Som tidli-
gere flygtigt bergrt var Christian
den Anden al' Danmark inde pa
noget i samme retning allerede et
kvart arhundrede fgr; men der
skulle komme mange [rihavne
rundt om i verden, for Danmark
for alvor kom med.

Der blev gjortet konkret forspg i
1769, da en kreds at kgbenhavnske
kpbmand og skibsredcre havde
udarbejdet en frihavnsplan og
overdraget den til kongen, idet
man mente, det var en statsopgave
at realisere den. Havnen skulle
ligge pa de gamle iymmerpladser
syd for Toldboden og hen til den
daverende botaniske have, som la
ved Amaliegades ydre ende. Her
skulle der vare billig pakhusleje,
og fremmede skulle [ritages for
havne- og lastepenge og helst ogsa
for Gresundstolden.

Man gnskede at gpre Kgben-
havn til oplagsplads for oversgiske
varer og nzvnte fgrst og fremmest
hamp, hgr, sejldug, tjxre og ma-
stetrae, som kom fra @stersglande-
ne. De skulle kggbes i godle tider og
selges i darlige, f.eks. nar isen luk-
kede farvandene. Det var et udtalt
milat snuppe sa meget som muligt
af Hamburgs og Lubecks handel
pa Dstersgen. En sarlig kommis-
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sion med A.P.Bernstorff i spidsen
godkendte planerne 4.maj 1770,
og skgde blev udstedt til kommer-
cekollegiet, der skulle udfgre dem
for kongelig regning. Da Struen-
see kom til magten, gik planerne i
vasken. Han havde intet princi-
pielt imod dem, men gnskede ikke
at give Kgbenhavn en serstilling
pa provinshavnenes bekostning.
Ville de kpbenhavnske kgbmand
have [rihavn, matte de betale den
selv. Det kunne de ikke, og fri-
havnstanken blev opgivel.

Den dukkede op igen i 1880%er-
ne, da tyskerne var begyndt at ud-
grave Kielerkanalen, som ville
gpre Hamburg til en endnu alvor-
ligere konkurrent, end storbyen
ved Elben hidtil havde vaeret.

Frihavnen realiseres

Den 15. november 1887 skrev In-
denrigsministeriet til Grossererso-
cietetets Komité og anmodede om
en udtalelse om dennes syn pa en
cventuel frihavn i Danmarks ho-
vedstad. Udtalelsen blev positiv,
selvom der ogsa var betydelig
modstand, bl.a. [ra Bgrsens maeg-
tigste mand, C.F. Tietgen. Han
nerede endnu ved havnens ind-
vielse den 11.november 1894 stor
modvilje mod projektet, som han
og hans Privatbank ikke havde vae-
ret med til. Krzfterne bag projek-
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tets udarbejcelse var koncentreret
om Landmandsbanken og dennes
leder, Gliickstadt, der var Tietgens
vaerste konkurrent.

Frihavnsloven blev endelig ved-
taget i Rigsdagen den 31. marts
1891, og de veldige anlegsarbej-
der kom straks i gang under an-
vendelse af de mest moderne me-
toder. Her benyuedes saledes gra-
vemaskiner for forste gang i Ko-
benhavn.

Loven om [rihavnen, der giver
denne status som udland i wold-
massig henseende, overlod dril-
ten al den kommende havn til
Kjpbenhavns Frihavns-Aktiesel-
skab, der var grundlagt for anled-
ningen; men Kgbenhavns Havne-
vaesen patog sig at sta for selve
havnens anleggelse. Frihavnssel-
skabet derimod lod opfgre alle
pakhuse, kraner, jernbanespor og
enrzkke andre ngdvendige anleg
for storhavnens drift. Havnevzase-
net havde aktiemajoriteten, sile-
des at selskabet n@rmest matte op-
fattes som en mellemting mellem
et privat og et offentligt selskab.
Senere gik alle aktieposter over pa
havnevasenets hender.

Ved det valdige opbud af pres-
sefolk fra mange lande ved abnin-
gen af Kejser Wilhelm Kanalen,
der ogsa kaldies Nord-@stersg
Kanalen og Kielerkanalen, aret el-
ter abningen af Kgbenhavns Fri-

havn, benyttede kgbenhavnerne
sig af lejligheden il at reklamere
kraftigt for denne nydannelses
lorurztteligheder. Det afstedkom
ogsa stor udenlandsk interesse, og
det lykkedes at bilegge striden
mellem Gliuckstadt og Tietgen, sa
DFDS lod sine mange skibe ga til
kaj i Frihavnen, nar de kom med
laster fra udlandet. Dermed var
storhavnen i alle henseender gko-
nomisk sikret.

1 1895 blev den danske amerika-
fart forlagt til Frihavnen, og
samme ar oprettedes damplzrge-
linien til Malmg. Overfartstiden til
sidstnzevnte destination var den
gang | time og 25 minutter. Den
gores ikke meget hurtigere i nuti-
den.

Store udvidelser

Frihavnen matte udvides i lpbet al
(2 ar. Til den ende anlagdes i
1915-17 Redmolen, der indeslut-
tede to ®ldre smahavne fra
1880’ernes slutning, de sakaldie
redhavne, hvoral den ene nu ind-
gik i Frihavnen.

1915-22 anlagdes Kronelgbs-
bassinet og Orientbassinet (10 me-
ter bassinet) ved oplyldninger
nord for Redhavnen, 1918-21
Skudehavnen uden for Frihavns-
gitteret, der alsperrer det toldfri
omrade mod byen og toldhavnen






bade mod syd, gst, nord og vest.
1920-22 var det Benzinhavnens
tur — et efter datidens forhold
magtigt anleg, der unagtelig er
sat ganske i skyggen al efterfplge-
ren ude ved Amagers gstkyst.

Helt frem til 1918 var der ved
det senere Kronelgbsbassin en
sandstrand, der om sommeren
blev benyttet som badestrand og i
solskin og varme var lige si et be-
sat som senere strandene ved
Charlotienlund og Bellevue. Tet
ved dennc strand, der oprindelig
varenrevle godiude i @resund, la
en primitiv bevartning, hvis store
attraktion var en stor, tam gase,
der gik rundt mellem gesterne og
betragtede sig som deres »lige-
mand« og personlige ven. Verts-
huset kaldtes efter den handfaste
indchaverske Bollemors Kro, og si
indarbejdet var dette navn blandt
spfolk, at Redhavnen i en arrekke
blev kaldt Bgllemors Havn!

I nyere tid ¢r Frihavnen udvidet
gennem overenskomst mellem
Kgbenhavns Havnevasen og Fri-
havnsselskabet om overdragelse af
sydsiden og vestsiden af 10 meter
bassinet, i 1950 pa basis af cn leje-
kontraktmellem parterne. Aretef-
ter var det, at havneviesenel over-
tog hele selskabets aktiekapital
uden dog formelt at indlemme
det i KH.

De nyeste udvidelser er sket pa
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eksisterende grund ved opfgrelse
af megtige pakhuse og moderne
kraner, iszr efter at transporten
med containere slog igennem i
60’erne. 1kke blot Frihavnsselska-
bet, men ogsa @K har i elterkrigs-
tiden investeret store summer i
nye pakhusc inden for det kilome-
terlange gitter fra Badestien i nord
til Nordre Toldbod i syd.

I 1962 var der stor optimisme
med hensyn til havnens fremtid,
og man havde vitterlig oplevet
gyldne tider i arene efter den an-
den verdenskrig. I det store verk
»Dansk skibsfarts renzssance«
med undertitlen »En gamimnel
skippers erindringer« skrev forfat-
teren H.C.Rgder saledes i 1962:

»I Ipbet af fa ar viste det sig, at
Frihavnens fedre tik ret i deres
optimistiske tro pa havnens beret-
tigelse — ja, npdvendighed - og
store udvidelser matte foretages.
Kgbenhavns Frihavn har vaeret af
uvurderlig betydning for dansk
erhvervsliv, og i dens virksomhed
gennem arcne kansikkert spges en
meget vigtig arsag til, at dansk
skibsfart kom til at opleve en glim-
rende renassance.«

Hvordan det end gfn' med Kg-
benhavn som international havn
betragtet, star det vel ikke sa galt til
med handelsfladen som sadan. |
1974 sejlede danske redere om-
kring 40 procent mere ind end aret

for. Ved arsskiftet 1974-75 anslas
den danske handelsflade at vaere
15 milliarder kroner veerd. Den er
pa rundt regnet 900 skibe med en
gennemsnitsalder pa 6,5 ar. For
resten af verden er gennemsnittet
ni ar.

Men flerc og flere af vore mange
store, smukke skibe gﬁr nu K¢-
benhavns havn forbi. Det ma vi
liere at leve med.

Nutid og fremtid

Alarmerende avisoverskrifter i
1969: »Markedsudviklingen ggr
Frihavnen overflgdig«, »Dan-
marks EFTA-medlemsskab og
oldvasenets rationaliseringer ggr
en afvikling af Frihavnen nerlig-
gende«, »IFrihavnen nedlegges,
nar koncessionen udlgber i ar
2000«.

De blev elterfulgt at andre dag-
og distriktsblad-artikler, hvori to-
nen havde en anden lyd. »Kgben-
havns ny havnedirektgr Eigil An-
dersen har grund ul at vaere opti-
mist«, hedder det i Berlingske Ti-
dende samme ar. »Det viser sig, at
den varealgifispligtige godsom-
setning i havnen i de [grste mane-
der af 1969 ligger ca 600 000 tons
hgjere end i samme periode af
1968.« Og Frihavnen skal overtage
den ny Levantkaj ved Fargehavn
Nord, forteller havnedirektgren,






Kalkbra&nderihavnen

Frihavnsanlzgget ®@ndrede fuld-
stendig @sterbros kystlinie. Tidli-
gere kom man fra Langelinie ud
ad Strandpromenaden ved den
davaerende kystlinie tat gst for
Sutrandboulevarden. Ude for en-
den af Gammel Kalkbraenderi Vej
gik en halvg ud i Sundet, hvori
Kalkbrznderihavnens bassin var
indbygget og behgrig beskyttet
med moler. Gammel Kalkbran-
deri blev grundlagt i 1729 ved
Langebro for at skalle materialer
til Kgbenhavns genopbygning el-
ter den gdeleggende brand aret
for. Allerede 1731 flytiedes den til
den sakaldte Badsmandsskanse pa
Asterbro. Lengere ude opfartes i
1779 endnu et kalkvaerk, Nye
Kalkbraenderi, der stadig eksiste-
rer og Ira 1889 er aktieselskab.
Dets havn la ligeledes pa en halvg,
ved siden af hvilken der var anlagt
et kystfort, Kalkbrenderilortet, i
1882. Det blev nedlagt i 1915. Ny
Kalkbrenderi overtog i 1899 ret-
ten til at bryde kalk og kalksten pa
Saltholm og vil jo nok kunne ggre
sine rettigheder galdende, hvis
staten vil overtage gen. At firmaet
ikke udnytter koncessionen, spiller
formentlig ikke nogen rolle i den
forbindelse. Der er stadig store
kalkforekomster pa gen, som det
maske under &ndrede forhold
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kunne betale sig at udnytte. Sel-
skabet er medstifter af et andet ak-
tieselskab, Kgbenhavns Mgrtel-
verk, der stadig har sine anleg i
Kalkbranderihavnen og nu er det
eneste, der minder om svundne ti-
ders kalkvaerker pa @sterbro —
bortset fra havnens navn og flere
gadebetegnelser i bydelen. Kalk-
branderihavnen blev anlagt
1893-95 ved den ny kystlinie, og
alle mindelser om den gamle for-
svandt.

Den inderste del af Kalkbran-
derihavnen er blevet tildekket i
1977, og skipper Stokholms Sun-
dia-rederi har mauet spge kajplads
lengere ude i havnen efter at have
hgrttil heri 25 ar. Han sejler dag-
lig med sportsfiskere til @resunds
bedste liskepladser, og man kan
bestille plads ombord pa telefon
(01)29 19 06. Aage Stokholm star-
tedei 1951, efter at han pz°1 en ud-
stilling i Forum havde set en smart
forretningsmand salge frisk luft
pa daser! Skipperen mente, at
dette kunne fis pa haederligere vis
pﬂ Oresund, og hans lystfiskerture
[ra Kalkbrenderihavnen blev hur-
tig yderst populare.

Der har efterhiinden vaeret flere
Sundia-bade, men den »nyeste« er
sat ind i rutefarten til [iskeban-
kernei 1975, elterat Stokholm selv
har bygget den om cfter alle kun-
stens regler. M/S Sundia af' i dag

har en fortid som dampskib og
blev bygget til DFDS sa tidlig som i
1875. Lasten, der oprindelig
havde varet indrettet til passage-
rer, men i mange ar havde varet
anvendt tl fragt, er nu »re-
staurant« med et fortreffeligt
kgkken, i reglen betjent af skibsre-
derenselv, der kokkerererogleve-
rer musikalsk underholdning om
bord med samme virtuositet. Ski-
bet har plads til 57 fiskere, og der
er lange rensebradder pa dekket
med rindende vand pa hele hjem-
turen, sa man under de bedste hy-
gicjniske forhold kan fa renset sine
fisk, inden man kommer hjem.

Inderhavnen, der altsa nu er
forsvundet, vari de sidste ar pre-
get af skgnne traeskibe, der blev
passet og plejet med stgrste omhu
- skibe som Frivilligt Drenge-For-
bunds galease Skibladner 11, der
medvirkede i TV-serien »En
landsbydegns dagboge«, den ca
80-arige faborgskonnert Mira og
den sidste danske New Found-
land-tremaster Marstal Aktiv,
der blev bygget i 1920rne.

Ved vestsiden af Kalkbraenderi-
havnen ligger Nordhavnsvarftet,
deri 1974 blev solgt til en tidligere
driftsleder i firmaet. Man har tid-
ligere beskzftiget sig udelukkende
med reparationer af mindre skibe,
men nu er det meningen, at man
ogsa vil satse pa nybyggeri. Man






teter, og der modtages fyld, sa
havneterrenet bestandig rykker
lengere og lengere ud mod nord.
Manerallerede ude ved sydkanten
af Tuborgs omrade pa den anden
side af Svanemgllebugten. Nye
veje er opstaet herude, Balticavej,
Kattegatvej og Nordsevej, og Here
gader og havnekajer vilkommetil,
fgr havnens ekspansion mod nord
er tilendebragt.

Ifglge en aftale mellem havne-
vaesenet, DSB og kommunen af
1911 har man forpligtet sig ul at
bevare udsigten (ra Strandprome-
naden i hvert [ald i 80 ar, hvilket
kun i steerkt modereret form er
blevet overholdt. Det var nemlig til
fordel for villaejerne ved den den-
gang nyanlagte promenade, der
blev skabt af udgravet jord fra
DSB's Boulevardbane, og deres
nuvarende udsigt til lutter stor-
havn var vel ikke lige netop det,
man havde i tankernc.

Den store lystbadehavn

Endnu er der dog Svanemgllebug-
ten at glede sig over og de mange
sejlere, der stevner ud {ra den
store lystbadehavn ud for Strand-
vanget, der blev anlagt 1937-38.
Her la tidligere »den hvide by« pa
pele, en stor badeanstalt med
mange bassiner og stor restaurant
ved navn Helgoland. Pa landsiden
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I4, dog en anelse sydligere,
Lautrups badevarft, som endnu
mindes i navnet pa en lille gade-
stump ved Svanemglleverket,
Lautrupsgade. Den blev anlagt i
1874 af skibsbygger C. N. Lautrup,
der flyttede til Hellerup, da Fri-
havnsanlegget i 1890’erne omkal-
fatrede hele kystlandet og for-
wrengte hans skibsbyggeri og lille
havn. Lautrups ny havniHellerup
er nu den sydlige del af Tuborg
Havn.

Etskibsbyggeri med badehavn li
i gvrigt ved Svanemgllebugten [pr
Lautrups tid, grundlagt i 1778,
men det var helt oppe ved den nu-
varende @sterbrogade, hvortil
bugten dengang naede. Der op-
stod en hel lille by omkring vaerf-
tet, der havde Danmarks eneste
savmglle, som gik ved hjelp af
vindkralt. Verftet ophgrie med at
eksisterc i begyndelsen af 1800-tal-
let, vist nok fordi det blev gdelagt
af de angribende englandere i
1807, der anlagde en skansc ved
Svanemgllen.

Svanemgllehavnen er den stgr-
ste lystbadehavn i hovedstadsom-
radet og kan tage over 1000 bade
ved kajer og broer. En rzkke klub-
ber har liggepladser og store klub-
huse med restaurant og kontorer
liggende ved havnen - @resunds
Sejlklub Frem, Sejlklubben Sun-
det, Kgbenhavns Amatar Sejlklub,

Kvindelig Sejlklub, Roklubberne
Kvik, Skjold, Studenternes Roklub
og Dameroklubben Gefion. Des-
uden har Dansk Sejlunion hoved-
siede ved Svanevenget. Havnen
har flere badebyggerier og sma
reparationsvariter samt skole for
unge, der gnsker at lere at sejle
forsvarligt. Et par af disse klubber
byggede fyrnevnte skibsbygger
Lautrup bade til allerede i
1880’erne.

Tuborg Havn

Svanemgllebugten begrenses i
nord al Tuborg Havn, derblev an-
lagt 1869-72, men naturligvis si-
den ersteerkt udvidet, ikke mindst
ivor egen tid. Tuborgs Fabrikker,
som administrerer havnen, blev
grundlagt i 1873 som et af de
mange Tietgen-selskaber og om-
fattede oprindelig produktion al’
kunstgpdning, svovl, glas og ¢l.
Det var som bekendu den sidst-
nevnte procduktion. man ctrer-
hinden koncentrerede sig heltom.
Havnen bestod oprindelig kun
al'de to inderste bassiner og havde
en udsat beliggenhed direkte ud
mod @resund. 1 1926 fandt en
stprre udbygning sted, og det ¢st-
lige bassin uddybedes 111 6,3 meter,
mens indsejlingen blev 25 meter
bred mod tidligere blot 12. 1 de
[plgende ar blev der foretaget



landvinding mod nord i forbin-
delsc med havneomradet, og der
opstod her nogle industrivirksom-
heder uafhengige af Tuborg samt
enstgrre oplagsplads for kul. I nu-
tiden er havnens indsejling udvi-
det til 40 meters bredde, og kajen
er 780 meter lang ud til den nord-
lige mole. I'ra denne og svdmolen
lvser en gron ogen rod lanterne af
form som glflasker.

[ 1952 var en amerikansk film-
boykot mod Danmark skyld i, at
Tuborg Havn fik et magtigt op-
sving og blev fergehavn. Skibsre-
der Jorgen Jensen satte en rutebad
1 drift til Landskrona for at give
danskere Iejlighed til at se den
amerikanske (ilm Borte med Blesten
og gav den og de fglgende bade
efternavnet Scarlett efter en ho-
vedperson i filmen. Da blokaden
sluttede, var Jensens Scarlett-bide
blevet en sadan succes, at der na-
turligvis ikke kunne blive tale om
at nedlegge ruten.

I oktober 1960 forliste en ny-
bygning til vederiet, Tina Scarlett,
pa Rhinen, hvor den var bygget pa
et tysk verlt. To mennesker blev
draebt og 22 kvaestede, og crstat-
ningen var sa ringe, at rederiet gik
konkurs. Det blev overtaget af ct
svensk rederiogersiden udbygget
med de mest moderne fzerger, der
besejler sivel Landskrona som
Helsingborg og Travemiinde. Ny-

este skud pa stammen er @resunds
hiduil stersie bilteerge, Stella Scar-
lett, der nacde at blive indsat i jule-
rafikken 1974, Jargen Jensens
gamle selskab berer stadig navnet
Skandinavisk Linietralik fra hans
ud, men hgrer under et af Nor-
dens stgrste rederier, Svea i Stock-
holm.

Endnu i begvndelsen al 60’erne
var der bade fiskerbade og lyst-
bade i Tuborg Havn, men dc er
ganske fortrengt af de nye store

fergelejer, der har gjort havnennil .

landets stprste passagerhavn neest
cfterselve Kobenhavns havn. Lyst-
badenc cr forvist til nordligere
havne, al hvilke der findes en be-
tragtelig masse mellem Tuborg og
Helsinggr. Flere al dem har nylig
vaeret underkastet store udvidel-
ser, men der klages stadig over
pladsmangel.

Hellerup Lystbadehavn

Den nermeste af disse lystbade-

havne er Hellerup Havn en halv
kilometers vej nord for Tuborg.

Den er anlagt af Gentofte kom-

mune i 1910 og bestar af et enkelt
bassin, beskvttet al’ en lang mole i
nord. Der er kun adgang for Ivsi-
[artgjer, og vanddybden i renden
og bassinet er kun 2,5 meter. Der
hgrer et stort, til dels parkudfor-
met landarcal il havnen, der nok

er den mest hyggcelige og stilfer-
dige i det kgbenhavnske omrade.
En del klubber har huse og an-
dre laciliteter ved havnen, [prst og
fremmest Héllcrup Sejlklub, hvor
vor verdensbergmie idratsmand
og olympiske medaljesluger Paul
Elvstrgm blev medlem allerede
som dreng. Desuden Hellerup
Roklub, Damernes Roklub, Ka-

jakklubben Nora og Hellerup Ka-
jakklub ved en yndefuld rosenha-

ve. Der er en overordentlig fasci-
nerende udsigt over Presund med
den steerke skibstralik fra de
mange benke pa molen. Serlig
Legger man naturligvis marke il
de store bla-hvide ferger fra Tu-
borg Havn, der stryger et forbi.

Skovshoved

Det gamle liskerleje Skovshoved
var endnu helt op imod vor tid no-
genlunde intakt med en masse
smahuse klumpet sammen om
Surandvejen, med 70 stgrre og
mindreskibe i havnen og 140 med-
lemmer af den lokale fiskerifor-
ening og med stejlepladser bade pa
havneomradet og i mange private
haver ud imod stranden.

Det var fiskernc sclv, der lod an-
leegge den forsie havni 1869. Tid-
ligere havde man lisket fra dben
strand. En mindesten pi havnen
forteller:
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Ved Aresundets blanke vove
en havn med {lid blev lagt,
og efterverdenen vil prise, love
de, som varket har fuldbragt.
Sa tit i mgrke nat
drog fiskeren ud for at hente
havets dreet,
og skjgnt han glimted land,
var han forladg
thi ankerplads og havn -
hvor fandtes det?
Nu er det gjort, hav tak, I mand,
som virker til det godes vei at
finde.
Velsignelsen 1 bragte frem.
Hav tak af fiskeren, hans bgrn,
hans kvinde.

Havnen er forlengst overtaget al
Gentofte kommune. I gvrigt afslg-
redes endnu en mindesten i hav-
nen 5.maj 1975 for grgnlandsfor-
skeren, journalisten, ambassadg-
ren og holchefen Ebbe Munck, der
dog pa dette sted mindes for sin
store indsats 1 Danmarks friheds-
kamp i 1940'rne. Fra Skovshoved
ledede han en stor del af flyginin-
getransporterne over Sundet i de
mgrke ar. Stenen er en lire tons
klippeblok, der er fundet i vandet
tet ved havnen. Ebbe Munch dgde
i 1974, 69 ar gammel.

Den nuvaerende havn blev an-
lagt efter den gamle havns ned-
leggelse i 30'rne, da Kystvejen af-
skar den. Nususer bilerne lorbi de
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resterende smahuse {ra Skovsho-
veds fortid, hvorfra der endnu i
30'rne og 40'rne hver morgen
korte 3 hestevogne til Gammel
Strand med mere end en snes fi-
skerkoner pa ladene. I forrige ar-
hundrede gik turen til Kgbenhavn
med wrillebyr og fisk til de kgben-
havnske middagsborde morgen
elter morgen i al slags vejr.

Nu er det en skov af master pa
lystbade, der praeger havnebille-
det, og det er meget lidt erhvervs-
fiskeri, der endnu drives fra den
historiske gamle fiskerby. En fi-
sker, der har arbejdet herfra i et
halvtarhundrede, var dog endnuii
foraret 1975 at se i arbejde med at
bode garn.

Men forlengst er Skovshoved
blevet et internationalt mgdested
for sejlsporten og udgangspunki
for Presundsugen og andre store
stevner, der star gny om langt
uden for landets flydende gren-
ser. Kongelig Dansk Yachtklub [ra
Langelinie har ogsa en afdeling
her, og ellers er man organiseret i
Skovshoved Roklub og Skovsho-
ved Sejlklub, der har sine store,
moderne bygninger pa havnen.
Ogsa en vandskiklub ma nzvnes -
Skovshoved Vandski Klub, der vel
nok er den mest kendte i landet og
har arrangeret talrige stzevner i
@resund med tusinder al tilskuere
pa havnen og Kystvejen.

Der er serlige pladser for
fremmede bade i havnen og en
havnefoged, der viser vej. Des-
uden diverse beddinger, et bade-
varft og fra 1975 en stor hal, hvor
man kan foretage allehande repa-
rationer og vedligeholdelse al ba-
dene. En stor llydende badudstil-
ling fandt sted i havnen samme
forar.

Havnen er delt op i et nord-,
mellem- og sydbassin, og alle de
ngdvendige servicelunktioner er
naturligvis ul stede.

Tarbak

Bellevue har ikke lengere nogen
skibsbro som i sin tid, da der var
overfarttul Landskrona her. Nzeste
havn er sa Tarbaks lystbadehavn,
der ogsa startede som fiskerihavn
og pa mange mader har haft en
lignende udvikling som Skovsho-
veds. Byerne delte ogsi skebne i
artier — {ra 1880'crne, da kpben-
havnerne begyndte at Icje sig ind
hos fiskerne som sommerbeboere
og efterhanden etablerede sig pa
den attraktive kyst som helarsbe-
boere. Herved forsvandt nasten
ganske det hyggelige, provinsielle
prag al fiskerleje.

Ogsa havnen i Tarbek er helt
erobret af lystsejlernc, og man sy-
nes efter opslag at dgmme venligt
indstillet over for fremmede. Det



kosteri 1975 6,00 kroner at anlgbe
havnen uden overnatning og
10,00 med en enkelt overnatning.
Her er ophalerbeddinger, maste-
kran og god liggeplads, og havnen
eropdeltito bassiner med en mid-
termole. Landarealet er kun gan-
ske smali. Til gengeeld ligger Tar-
baeks gamle kro helt ned til hav-
nen. Der er plads til nogle (4 fi-
skerbade og knap 100 lysthide.
Havnen blev anlagt af lokale fi-
skere i 1863 og steerkt udvidet i
1926. Den ejes af lokale folk, men
der er kommunal deltagelse i ad-
ministrationen,

Vedbaek

Ved Strandvejen star etstort skibs-
anker og markerer indkgrslen il
Vedbak Havn, der i modsxtning
til havnene i Skovshoved og Tar-
bk blev anlagt ikke blot for fiske-
re, men ogsa for amatgrsejlere.
Det skete 1 1918. Til gengaeld er
der bevaret et betydeligt fiskeri i
Vedbzk og meget af den ®gte fi-
skerihavns dufte og serlige char-
me.

De moderne lystbade er gen-
nemgaende meget luksuspregede
her; men der findes ogsa flere
gamle traeskibe, tildels meget store,
men indrettet til [ritidsbrug. De
klr havnen, og det gor de sma og
store liskerbade, hvoraf flere fra

{jerntliggende havne, der lander
deres langster her, sandelig ogsa.

Vedbak Havn blev ligesom
Skovshoved og en rekke andre
havne ved @resund sterkt benyt-
tet under krigen til transporter i
nattens mulm og mgrke af (lygt-
ninge for nazisterne og den tyske
besxttelsesmagt 1940-45. Herom
skriver Torben Topsge-]Jensen i
bogen Fem Mil langs @resund:

»En raekke af kystens beboere
medvirkede i det farlige arbejde
med at planlegge og organisere
flyginingeoverfarterne. En af dem
var havnefogden i Vedbxk Knud
Andersen. Han har oplyst, at vist-
nok 7460 mennesker blev »bragt i
sikkerhed for naesen af tvskerne
under jpdeforfplgelsernes fprste
maned«, og heral alene 90 fra
Vedbwk Havn, og ikke ¢n blev ta-
get al tyskerne, men situationen
kunnc olte vere prekaer, som nar

jodernce kom vandrende ud pa mo-

lerne med handkufferter og tasker
i handen og forlangte at blive sat
over. Pi en sadan dag hgrie man
pludselig et rab tvars over havnen:
»Hvad fa’en havnefoged, er du
ikke arresteret endnu?« — »Hold
kelt,« svarede han. »Man arreste-
rer ikke folk, der ingenting har
gjort.« Citatet stammer [ra havne-
fogdens egen beretning » Vedbaek
Havn 1939-45« i en af argangenc
af Spllerpdbogen.

Indlandshavne

Nogle al'de smukkeste havne i det
storkgbenhavnske omrade er na-
turligvis sphavnene — og ganske
seerlig dem, der ligger ved Lynghy
Sp, Bagsverd Sp og Furesgen.
Ogsa her har mange spsportsfore-
ninger til huse, i Holte og ved Fi-
skebzek med moderne havne og
klubhuse, der er bekostet af flere
kKommuner i samarbejde. Saerlig
idyllisk er sphavnen i Lyngby, der
gflr godtop ad Mglleaen, og hvor-
fraderomsommeren er badfart il
de andre smahavne i sperne.

Som en kuriositet kan n@vnes, at
der i en arraekke i slutningen al’
forrige og begyndelsen af dette
arhundrede sejlede et amfibium
pa ruten fra Lyngby til Fiskebak,
der pi tangen her kravlede pa land
og gik ad en skinnevej over til Fa-
rum S¢! Baden, der hed Svanen,
endte i gvrigt sine dage under den
anden verdenskrig, da den under
arbejde for entreprengriirmaet,
der byggede Kongelundsdam-
ningen, lgb mod en mine i Kalve-
boderne og sank.

Ogsa de sma havne ved Sorte-
damspens og Pcblingesgens bred-
der er velkendte — dels den med
udlejning af robade ud lor Bagge-
sensgacle, dels den nede ved Sgpa-
villonen, hvor der er base for de
sma optimistjoller med farvestra-
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Det sydlige omrade

Djeevieoen

Vi retter atter blikket mod Syd-
havnen, som vi slap i et tidligere
alsnit med omtalen af Kalvebod
Brygge og Iisketorvet. Herfra gar
gadetralikken videre langs den in-
derste kaj af Tgmmergraven, og
man er nu ude i det store omride,
som i almindelig omtale be-
tegnes som Kgbenhavns Sydhavn
med del store industri- og bolig-
omrade, som man bl.a. kalder
Sydhavnskvarteret.

Der har som tidligere omtalt vae-
ret fremsat planer for en sydlig
havn bade i 1700- og 1800-tallet,
men den nuvaerende havnedan-
nelse tog sin begyndelse med an-
leggelsen af sperredemningen
fra Kongens Enghave til Amager
1901-04, idet der dog umiddelbart
fgr var grundlagt en [iskerihavn
pa udfyldt omride ved den nuve-
rende Tgmmergrav. Den kaldtes
Djavlegen, fordiden lalangt uden
for lov og rets grense — og i lige sa
hgj grad fordi navnet pa den fran-
skestraffekoloniiGuayana paden
tid var pa alles lxber i forbindelse
med den opsigtsviekkende Drey-
fuss-alfzere. 1kke blot fiskere
nedsatte sig i denne afkrog af by-

en, men ogsa en hel del al bvens
udskud, der slog en proper nzve
og havde svertved atindpasse sigi
civiliseret byliv.

Ouo Rung forteller i romanen
»Paradisfuglen«, som for en stor
dels vedkommende bygger pa den
barske virkelighed, at en lokalitet
pa Djeviegen blev kaldt Sovekro-
gen og tjente som havn for sprit-
smuglere. Fiskerihavnen blev fgrst
endelig remmeti 1948, da den nu-
varende syd for Sjxllandsbroen
var fuldt intakt.

Forrest pa Djzvlegen liggerinu-
tiden Kgbenhavns Roklubs byg-
ning med cn statue foran af den
bergmte idretsmand J.P.Miiller,
hvis forfattervirksomhed om
gymnastik og mange idretter gav
ham et verdensnavn. Han var til-
lige akuv udgver i topklasse i
mange [orskellige sportsgrene og
var med pa Skandinaviens bedste
rohold, der var dannet af Kgben-
havns Roklub. Miiller levede fra
1866 il 1938 og var [gdt i det ar,
roklubben var blevet grundlagt —
kun [a maneder efter den xldste
danske roklub, Kvik. K.R. har tid-
ligere haft il huse bl.a. pa Christi-
anshavn og i den gamle Tgmmer-
havn ved Politigarden.

Djevlegen kaldes rask vaek sa-
dan endnu, selvom forudsatnin-
gen for det barske navn var for-
svundet allerede et par artier ind i
deute arhundrede. Den preges af
firmaer med tilknytning til hav-
nen.

Frederiksholms havne

Over en del ar anlagdes slag i slag
en rekke havne ved opfyldning i
Kalvebod Strand samt ved benyt-
telse af gamle ler- og kalkgrave,
saledes Enghave Brygge 1906-07,
1916-22 Teglvarkshavnen og
1918-22 Teglholmen, der endnu
ikke er fuldt udbygget, men stadig
harabne omrader af en vis prarie-
agtig karakter. Herude levede
endnu omkring 1940 ynglende
oddere og blot nogle fa ar fer bade
harer og springmus.

Enghave Brygge er endnu i fuld
funktion som lossested for fast
braendsel til H.C.@rstedsverket.
Direkte fra skibene fgres kullene
over i et overdekket transport-
band over gaderne og frem til det
store kraftvaerk, der ved sin fer-
digggrelse i 1920 var Nordens
stprste energikilde og havde ver-
dens stgrste dieselmotor, leveret af
B & W.

Ved Enghave Brygge styrtede
en russisk flyvemaskine i 1957 i
havnen efter at have kollideret
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med en af elektricitetsvaerkets hgje
skorstene. Alle ombordvarende
blev drabt.

Frederiksholms Havn og Tegl-
varkshavnen lidt sydligere betje-
ner iszr det store firma Lem-
vigh-Miiller & Munck med jern,
mens sclve Teglholmens kajer ofte
har vaeret optaget af store laste-
pramme fra B & W's Motorlabrik
padet forreste Christianshavn med
gods til samme virksomheds store
stgberi pa gen i Sydhavnen, dernu
er under afvikling.

Frederiksholm var oprindelig
en lystgard, hvis navn blev knyttet
til Frederiksholms Tegl- og Kalk-
verker, der blev oprettet pa helt
abent land i 1871 og blev udsat for
svere gdeleggelser allerede aret
efter ved den berygtede stormflod,
der is®r hergede Lolland og Fal-
ster. Firmaet lod dercfier opfgre et
beskyttelsesdige ude i stranden,
hvorefter landet indenfor blev op-
fyldt, uden at man havde spurgt
myndighederne om tilladelse. Det
blev fprst opdaget pa ministerielt
plan i 1892, og der blev en farlig
ballade. Det endte dog med, at In-
denrigsministeriet i 1901 accepte-
rede virksomhedens ejendomsret
til det indvundne land mod en vis
pengesum. Fabrikkens produk-
tion ophgrte i 1918, og som navnt
blev nogle al'dets ler- og kalkgrave
omdannet til havne.
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Det er ingen hemmelighed, at
vist nok alle myndigheder og an-
dre, der pa nogen made kan
komme ind i billedet, gar ind for
cn nedleggelse af Sydhavnen om-
kring ar 2000 eller {gr - og mange
er al den oplattelse, at den aldrig
burde have varet anlagt, i hvert
fald ikke uden at der samtidig var
sprget for tunneller til Amager i
stedet [or vindebroer. En jubilz-
umsartikel i anledning al Kgben-
havns 800 ari 1967 oprullede inte-
ressante perspektiver for det store
omrades fremtid. Man mente, at
alle smahavnene ville blive opfyldt
panaer en del smalle kanaler i og
omkring Teglverkshavnen, hvor
man kunne tenke sig anlagt vene-
zianske miljger, maske endog med
gondoler eller i hvert fald andre
former for lystsejlads. Det er altsa
et grpnt Sydhavnsomrade, man
[remmaner, og er der nogen farve,
der ellers ikke har praeget havne-
kvartererne omkring de nyligt op-
remsede havne, er det den grgnne.
Sort og grat og grat i sort er hel-
hedsindtrykket endnu.

I efterkrigstiden er der lengere
ude opstaet havnekajer pa Sluse-
holmen, hvor bl.a. DFDS har en
havnebanegard. Endnu lengere
ude ligger ved slusen en lille bade-
havn for Valby Badklub og Sj=l-
landsbroens Biadeklub - og sa er
der ellers slusestationen, hvis sma-

havne pa den nuvarende Ama-
ger-side er omtalt tidligere.

Fra lystbadenes anlegsplads
kommer man ud pa broen til slu-
sen, i hvilken andre sluser gar
igennem, de sakaldte frisknings-
sluser med stighorde, der nu hz-
ves og senkes med almindelig
kommunal elkralt, men som i be-
gyndelsen fik strgm [ra en vind-
motor ved slusestationen. Den la
alt for langt vak [ra selve Kgben-
havn, til at det kunne betale sig at
fpre kabler eller luftledninger
derud. Demningsarbejdet og det
pvrige entreprengrarbejde blev
udlgrt af arbejdere fra Mejlgard
pa Amager. Nar militeret hejste
kuglen inde pa Faste Batteri ved
Artillerivej som tegn pa, at de
skulle skyde ud over terrenet, trak
arbejderne sig tilbage til Mejlgar-
dens jorder og blev sat i arbejde
der.

Sluscholmen, som ikke er iden-
tisk med den tidligere ¢, slusestati-
onen blev opfort pﬁ, blev udfyldt
pa Sjzlland-siden 1942-44 og er
siden udvidet. De nyeste landvin-
dinger er endnu ikke udlejet. Pa
Sluseholmen udskibes ogsa ce-
ment fra Alborg.






ker al kors til oph@ngning al ny-
tjzerede garn ogligneraltandetend
en del al'en storby, skent omradet
endda ligger inden for Kgben-
havns kommunes graenser.

Her ligger ogsa udlgbet fra en
kloak, Lorterenden, hvor der ind-
til for kort tid siden 1a en raekke
gamle, pdelagte traeskibe, pa hvis
dzk der boede mennesker i tilfzel-
digt sammenflikkede trieskure.
»Det varste slum nord for Alper-
ne,« blev det kaldt 1 forbindelse
med en udsendelsei TV [radenne
storbyens utiltalende vrangside.

Nu arbejder bulldozere og gra-
vemaskiner i det vidistrakte ter-
ren, og man skal over pa den an-
den side al Lorterenden [or at se
primitiv bebyggelse. Her ligger en
masse smahuse, bygget af forhan-
denvaerende midler, llere al dem
pa pzle ud i vandet. Og man har
indrettet sig i campingvogne, kas-
serede rutebiler, wgte gamle gpg-
lervogne og ind imellem ogsi helt
nette sma sommerhuse. Eller
nogle fiskere har deres grej i et
skur og en autoophugger sit vaerk-
9j. Denne szlsomme bebyggelse
streekker sig heltud til en kunstig ¢
ved den nuvarende kyst al’ Kalve-
bod Strand. Vandarcalet indenfor
synes som skabt til engang at blive
en moderne lysthadehavn, men
der har ikke stiet noget i de lokale
blade om planeriden retning. Nu

140

er der ved nogle af hytterne opha-
lingsplads [or bade, der er lige sa
primitive som bebyggelsen.

Straks pa den anden side at Ga-
sebzksrenden begynder Valby-
parken, som vil blive fortsat ud til
Harrestrup A. Det er en udpraget
kyst, man har dannet her, en hgj,
kunstig klint, som afliver alle for-
modninger om, at der endnu er
myndigheder, som gnsker at af-
vande hele Kalvebod Strand pa-
nar den smalle sejlrende ved Kon-
gelundsdemningen. Man skaber
ikke sa udpraget et kystland, hvis
man ikke er sikker pfl, at det ikke
en skgnne dag vil komme il at
ligge inde i landet.

Pa den tilgengelige kyst er der i
1974 bygget en lille bro ud i van-
det, hvorfra man kan drive fiskeri;
men det er ogsa en udmarket post
tiliagtiagelse af svpmmefugle aret
rundt.

Pa den andenside af Harrestrup
A, som indtil 1950’erne havde ba-
depladser helt op til Gl. Kpge
Landevej, begynder Hvidovre.

For enden af Lodsvej

Hvidovre har haft en havn alle-
rede omkring 1800, dog kun i
form af en bro, ved hvilken skibe
[ra Stevns udskibede kalk {ra
Fakse Kalkbrud. Det var grundlagt
af en grev Danneskiold-Samsge og

cksisterede i nogle artier. Ogsa i
nutiden er der havn pastedet, men
ikke blot en skibsbro som i forrige
arhundrede. For enden af Lods-
vej, som hgrer til de @ldste veje i
Hvidovre, har der siden midten af
1930'rne ligget et mgrtelverk med
cgen havn, hvortil der [grer en
gravet rende ude [ra de stgrre
dybder i Kalveboderne. Hvidovre
var pa det tidspunkt en velordnet
og sterkt ekspanderende forstad
til Kgbenhavn; men ikke des
mindre kunne grundleggeren al
mgriclvaerket uden at spprge no-
gen kommunal myndighed lade
udlylde et stgprre omrade af Kalve-
boderne, ¢n halvg ud i stranden,
der i mange ar har vaeret aflukket
industriomracde. Det har i nutiden
givet anledning til adskillig hoved-
pine inden for den kommunale
administration, og det ser ud til at
firmaet mi rgmme stedet uden
nogen form for erstatning.
Mgprielverkets [prsie sandsuger
hed Sorterende elter det naturlige
sejllgb, der grundet og uregelmaes-
sigt fgrer sydpa i forlengelse al
Refshaledybet til Kgge Bugt. Det
er en gammel smeltevandsrende
fra istidens slutning. Siden anlag-
gelsen al Kongelundsdamningen i
fgrste halvdel al 40’rne, har den
gennemgaende skibsfart ikke be-
nyttet Sorterence, men en gravet
rende langs med demningen.






fra Langebro ud gennem Kalve-
boderne og Kgge Bugt til Mosede
Havn og I'ryllevaelde. Nar folk [ra
Hvidovre fik lyst til en sejltur langs
kysten med sang og bagerklang —
der var restauranter om bord -
matte de lxgge vejen om Lange-
bro, men pa hjemturen, nar stem-
ningen var ekstra hgj, kunne det
lade sig gore at overtale kaptajn
eller styrmand til at legge til ved
Hvidovre Sgbad. Ud{lugtsbadene
hed Strandgreven og Klintekongen.

Sebadcanstalten ophgrte al
samme arsag som fiskerlejet ved
siden af. Sundhedskommissionen
fandt allerede omkring 1935 van-
det alt for lorurenet.

Hvidovre Lystbadehavn

Vi spadserer en tur parallelt med
kysten. Nar man fra Lodsvej begi-
ver sig ud ad Hvidovre Strandvej,
har man snart pa venstre hand

Hvidovre Kajakklub—i et hjgprne af

det gronne omrade, Lodsparken,
der tildels er anlagt pa opfyldtter-
ren ud [or detsted, hvor Lodsgar-
den udligere la.

Straks efter kommer vi til Hvid-
ovre Lysthadehavn, der blev pa-
begyndti 1950, efter at langvarige
debatter for ogimod havde [undet
sted i kommunens davaercende
sognerad. Der var dengang planer
om at lave industrihavn ved Hvid-
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ovres kyst, og man ville kun be-
vilge penge til en interimistisk
havn, der kunne nedlegges, nar
de store havneplaner skulle fpres
ud i livet, hvad de heldigvis aldrig
blev. Der skulle ga en stikbane ud
langs kysten fra Kgbenhavns
Godsbanegard, og hele Hvidovres
kyst og Avedgre Holme skulle om-
dannes til ¢t magtigt havne- og
industriomride.

Fuldt {®rdige havneplaner af
denne art forela i gvrigt allerede i
1850’erne; men man foretrak som
bekendt senere i arhundredet at
udbygge Kgbenhavns havn nord-
pa. En afl grundene var, at Kalve-
boderne ersi lavvandet, atdetville
blive meget bekosteligt at uddybe
stgrre vandomrader; men milite-
ret gik ogsa imod alle planer al’
denne art, medmindre man samti-
dig lod anlegge kostbhare kystlor-
ter til beskyttelse af en indsejling,
der kunne tage de stgrste skibe,
altsa ogsa krigsskibe.

Efterhanden som plancrne om
industrihavn smuldrede, var man
mere gelassen i det tidligere sog-
nerad, som i 1952 blev til en kom-
munalbestyrelse med borgmester.
Havnen kunnei 1974, da en udvi-
delsc blev besluttet, rumme sma
200 lystbade i et 60 meter bredt
bassin, der beskvetes al 1o lange
moler. En 300 meter lang rendce
fgrer ind il havnen fra Sorteren-

de. Havnepladsen har alle ngd-
vendige faciliteter for en modernce
lysthadehavn, og liggepladsen er
rummelig. Pa havnearealet er der
klubhuse for Hvidovre Scjlklub
Suset, Hvidovre Jagtforening og
Hvidovre Roklub.

Sejlklubbens serpregede navn
skyldes historiske arsager. Alle-
rede i 1922 blev der oprettet en
forening under navnet Hvidovre
Sejlklub med klubhus 800 meter
syd for den nuverende havnogen
lang bro ud i vandet. Nu ligger
parkeringspladsen for Hvidovre
T'eater, hvor sejlklubben havde sin
grund.

1 1933 blev ¢n anden sejlkluly
oprettct ved siden af Hvidovre S¢-
bad, og den fik navnet Suset. Det
var naturligvis talemaden »suset
[ra Kalveboderne«, der spagte i
sindenc — det var endnu ret nyt
den gang. I Vogel-Jgrgensens
»Bevingede ord« hedder det, at
udurykket fprsie gang er set pa uryk
11924, men at man i Frederiks-
sund og Frederiksvark kendte
»suset [ra Isefjorden« allerede
omkring 1900. Hvoral det stam-
mer, vides ikke, men det er nar-
mest svynonymt med »det store
sus«.

Da Hvidovre Lystbadehavn var
ved at blive udformet pi tegne-
brietiet, fandt de to sejlklubber
sammen og dannede 12.maj 1946
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