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vet forsemt af dem som har haft seerne 1 for-
pagtning. Byen selv ejer ingen jord, men hvad
de bruger, har de enten som bender 1 feste ved
Hedager og Skanderup skov, eller for en vis af-
gift 1 forpagtning af Kongen, og nogle s have li-
det tilkebt ejendomsjord. Her er en strempe-
fabrik, oprettet af Kaufk. Endnu tvende som har
l&rt hos ham fabrikerer og stemper i fellesskab.

Kong Frederik S. har allemadigst bevilget ved
Rescripe af 25. apnl 1750, at der i Skanderborg
arlig ma holdes et marked med kramvarer, heste
og kvaeg 1 tvende dage, nemlig naste torsdag og
fredag efter hver paske, sd og en torvedag hver
tirsdag 1 ugen«.

Som det fremgar af forannazvnte beskrivelse
var aktiviteten i kebstaden yderst beskeden, og
da Kong Christian 7.1 1767 besluttede at szlge
Skanderborg Slot til nedrivning, og samtidig af-
vikle det tilherende rytterdistrikt, var det et
knugende slag for byen. Man mistede bl.a. plud-
selig alle dragoneme, som hidtil havde udgjort
en ikke uvasentlig del af det forbrugende publi-
kum, hvor beskeden deres sold end havde varet.

Udsigterne var trosteslase - indtil en engelsk
ingenigr, G. Stephenson prasenterede en und-
rende Verden for et funktionsdygtigt damploko-
motiv og dermed banede vejen for en total re-
volution indenfor samferdsel og handel.

1835-1866

Udvikling og filosofi

Den filosofi, som beherskede dansk jermbanepo-
litik ved jernbanekommissionens neds&ttelse i
1835 var den handelspolitisk vision at drage
samhandelen mellem Vest-og Osteuropa over
pa danske hander ved hjelp af jermbaner. Det
var erindringen om forgangne storhedstider,
som stadig spegte. Storhandel var malet for al
virkelig ekonomisk streben, og kun ved hjelp
afden kunne en sand rigdom vokse op i landet. |
en pjece fra 1839 fremsattes folgende betragt-
ning om dansk udenrigshandel:

»Hvor livlig end den indenlandske handel

drives, hvor meget den endog formerer egen

produktion og konsumption, sa kan en stat

dog aldrig blive rigere ved en sddan handel.,
men kan og ma tvartimod forarmes, sa-
snart dens egne produkter ikke mere til-
fredsstiller dens fornedenheder. Men at de
ikke gor det i vort land, og at de ikke er til-
strekkelige til at dekke vor indfersel med.
er tilstrekkeligt kendt for enhver. Derfor er
penge ogsa en nedvendig betingelse for os.
men dem ma vi erhverve fra udlandet, da vi
ikke selv besidder ®dle metaller. Men at
erhverve lade sig kun gore ved den uden-
landske handel. Den, der erhverver fra ud-
landet, lever ikke pd hjemmets og sine
medborgeres bekostning, men pa fremmede
staters regning«.

Det store jembaneeventyr begyndte i England
med en 17 km lang jembanestrekning mellem
industribyerne Stockton og Darlington. Den
blev indviet den 27. september 1825. I 1832 fik
Frankrig sin forste jembane, og andre lande
fulgte hurtigt efter. Belgien og Bayern i 1835.
Ostrig og Preussen i 1838 og Italien og Holland i
1839. Tanken om etablering af jembaner pa
dansk omrade fremkom forst 1 hertugdemmer-
ne.

Nationale
jernbaneplaner

I 1830’eme onskede slesvig-holstenerme en
l&ngdebane til Hamburg, mens man i dansksin-
dede kredse foretrak en diagonalbane fra Flens-
burg til Tenning. Man var overbevist om, at der
ville opstd en udskibningshavn til det eftertrag-
tede engelske marked, hvor banen ville munde
ud ved Vesterhavet, 1 konkurrence med storhav-
nen Hamburg. Det var den grundlaggende tan-
ke, at kun godstrafik kunne forrente de enorme
udgifter, der var forbundet med opferelsen af en
jernbane. Forst langt senere fik man ejnene op
for jernbanens betydning til passagertrafik.

Den forste danske jernbane, Altona-Kiel blev
abnet i 1844, og betegnende for den almene inte-
resse for sagen var den hurtighed, hvormed ak-
tietegningen foregik. N&ppe var en ny strek-
ning projekteret, for ogsid aktietegningen var
komplet.

Saledes gik det ogsa ved planlagningen af en
bane fra Abenra til Haderslev, og videre til Aro-
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Skanderborg, der ogsa var reprasenteret pA me-
det ved en af borgerrepr@sentationen valgt ko-
mite. Den bestod af kebmand Hartvig v. Essen,
forstcandidat Kliiver og exam. juris. Jensen.
Man néede pa det omtalte mede kun til enighed
om at afvente udviklingen sydfra, samt at soge
Kongens tilladelse til at lade terrenet nivellere.

Jembanen Kgbenhavn-Roskilde blev pabe-
gyndt i 1845 og Abnet for drift den 26. juni 1847.
1 1846 abnedes banen Neumiinster-Rendsburg.
Imidlertid var der i 1846 af Viborg landekono-
miske forening indsendt andragende til Viborg
stenderforsamling om anleg af en jernbane fra
Slesvig op gennem Jylland. Det resulterede i en
indstilling fra de jydske provincialstender om
bygning af en linie fra Rendsburg til Flensburg,
herfra midt gennem landet mellem Abenra og
Tonder, videre gennem Norrejylland nzr de
ostlige byer, over Silkeborg til Viborg til »et pas-
sende sted ved Limfjorden«, og med sidebaner
til Aarhus og Husum. Der var dog ogsd mange
stemmer for at legge banen over ostkystens
byer.

I mods&tning til de &ldste jernbaneplaner,
som inspireredes af handelsstanden, var det nu
landbruget, der sa en interesse i at kunne trans-
portere sine landbrugsprodukter til udskib-
ningshavene til England. Der var dog ogsd and-
re, som kunne skimte indledningen til en ny
guldalder, hvor alle ville fa fuldt op af arbejde
og fortjeneste, og al social elendighed forsvinde.
Forfatteren Gjerloff skrev bl.a.:

»Vil end livets fomedenheder stiger for folk
med faste indtzgter, si vil regeringen dog nok
se sig 1 stand til at lenne sine, med faste pen-
gesummer hidtil lonnede, embedsma&nd, som
hgjest billigt og nedvendigt bliver. Rentetage-
re og andre, der 1 magelighed &de deres brad,
mé da enten tage sig noget nyttigt for, eller og-
sa flytte til mindre dyre steder«.

11850 udgav Dr. C. M. Poulsen og Fr. Klee en
pjece med en plan til et fuldstendigt net af jern-
baner for Danmark og Slesvig. Grundtanken var
at knytte de enkelte landsdele sammen til et he-
le, og tillige at lette samfaerdslen med England,
og gore Danmark til et transitland for handelen
fra Vest- til Osteuropa.

Man opererede med en ost-vest bane, ved for-
lengelse af Kabenhavn-Roskilde linien, indst-

telse af dampskibe, og en jembane fra Flensburg
til Husum, samt fra Aarhus til Hjarbak ved
Limfjorden. Endelig skulle der anlegges en ba-
ne over Fyn til Snoghej, og videre gennem Jyl-
land, norden om Kolding til Hjerting, hvor der
skulle anlegges en havn. De tre tvarbaner
tenktes forbundet med en lengdebane fra Aar-
hus, vesten om Skanderborg til Horsens, videre
over Vejle, Kolding, Christiansfeld, Haderslev,
Abenra til Flensburg.

Lokale interesser

Der var imidlertid mange andre, som blandede
sig 1 diskussionen om placeringen af jernbanen,
alle mere eller mindre i egoismens tegn. Hver
landsdel og hver by tenkte fortrinsvis pa egen
fordel, og da erhvervslivet var temmelig identisk
over hele landet, var det vanskeligt, i saglighe-
dens navn, at papege punkter, hvor en forbed-
ring af samfardslen var mere pdkrevet end
mange andre steder.

For ngtigt at forstd denne sterkt lokalpatrioti-
ske interesse for jembanen ma man forestille sig
datidens primitive transportsystem, som i alt
vasentligt bestod af tunge vogne med hestefor-
spand. Vejnettet var spredt og for stgrstedelen i
en elendig forfatning, og for bysamfundene inde
i landet virkede forholdene nzsten lammende
pd al handel og industri. Til gengzld blomstrede
havnebyeme op, da de kunne betale mere for
landmandens produkter og var i stand til at szl-
ge indferte varer uden en belastende transport-
omkostning.

Der var fra statens side blevet gjort noget for
at &ndre pa denne ulige tilstand, idet der i sidste
halvdel af 1830’eme blev opfert en ny estjydsk
hovedlandevej af udmarket kvalitet. Lederen af
dette omfattende vejbyggeri var oberst Rosen-
berg, som bosatte sig i Skanderborg. Som sin
betroede medarbejder ved de omfattende bro-
byggerier i forbindelse med hovedlandevejen
engagerede han bygmester Fr. Moller fra Skan-
derborg. Den dygtige og begavede handvaerker
opforte 30 store broer pa strekningen fra Kol-
ding til Frederikshavn, deriblandt »Frederiks-
broen« (Dagmarbroen) ved Skanderborg. Fra en
stenhuggers efterladte papirer fremgaar folgende
om navnte bro:
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Dampbadsfart fra
Fuldbro Mgille til
Silkeborg

Ved sagens behandling i tinget syntes forholde-
ne at stille sig bedre for Skanderborg end ventet,
idet ogsd regeringen havde faet anfagtelser over
den vedtagne lov. Man matte erkende, »at den
ved loven vedtagne retningslinie matte anses for
mindre hensigtsmassig, navnlig fordi jembanen
mellem Arhus og Vejle derved ville blive bety-
deligt forlenget, og fordi banen ville blive fort
igennem magre og slet befolkede egne«. For-
handlingeme endte med det kompromis, at ba-
nen skulle fores fra Horsens over Tebstrup,
Fuldbro Molle og Stilling til Arhus, med en
vandvej fra Fuldbro til Silkeborg. | denne skik-
kelse udkom loven den 19. januar 1863, men
den stodte pd en sikkert ganske uventet mod-
stand, idet det blev papeget, at den store Mosse
ofte havde en si stzrk bolgegang, at den ikke
ville kunne befares af smd dampskibe.

Folketingsmand Mathiasen, som boede 1 Em-
borg, bekraftede tildels den péstand, idet han
gjorde opmarksom p4, at der i seens ostre ende
var dybt vand, og at der undertiden var sa sterk
spgang, at lastede, dbne pramme vanskeligt
kunne bjerge sig der. Hvis man fra regeringens
side imidlertid fastholdt Fuldbro linien mente
han, at Skanderborg var berettiget til en heste-
bane derfra.

En senere undersogelse godtgjorde, at den pa-
tenkte vandvej fra Fuldbro til Silkeborg ville
blive omtrent lige si kostbar som den i 1860 péa-
tenkte linie fra Horsens over Torrild til Arhus,
pikoblet en let bane til Silkeborg.

Tidligere overvejelser havde opereret med en
sidebane fra Torrild til Ring Kloster ved Skan-
derborg se, hvorfra en vandvej skulle fores til
Silkeborg, men alene pa grund af omkostninger-
ne ved omladning af varerne blev denne plan
hurtigt skrinlagt. Modstanderne af Fuldbro lini-
en fremforte iovrigt de samme argumenter mod
en vandve;j fra Fuldbro til Silkeborg.

Disse vidtleftige vandvejsplaner mellem
Skanderborg, Rye Molle og Silkeborg virkede
ret utrovardige, da der allerede i 1841 ved nivel-
leringer, foretaget af professor i landekonomi G.

O. B. Begtrup blev konstateret sidanne vanske-
ligheder, at et kanalsystem mellem byemne ikke
kunne antages af den kgl. kanalkommision.

Damp-lokomotiver
pa landevejene

De lange, orkeslose forhandlinger i rigsdagen fik
driftige forretningsmand til at tenke i1 andre ba-
ner. I oktober 1862 indgav nogle folk andragen-
de om at matte satte et damp-lokomotiv i drift
pa hovedlandevejen fra Arhus, over Skander-
borg, Horsens og Vejle til Kolding. Der var alle-
rede en sidan i drift i Vendsyssel, en godt fire
meter lang, trehjulet jernkolos med en vagt pd
godt 11 tons. Den kunne trekke tre vogne med
en samlet vaegt pd 9 tons, selv 1 bakket terren.
Det eneste, man ikke havde taget hojde for oppe
i Nordjylland, var vejenes fundering, og der gik
da heller ikke mange dage, for landevejstoget
sad uhjzlpeligt fast pa landevejen udenfor Hjer-
ring. Der sad den et par dage, for det efter store
anstrengelser lykkedes at fi den op pa fast
grund igen. Efter to maneders drift gik maskine-
riet totalt i stykker, og fabrikanten i England
mitte tage den tilbage.

Det syntes imidlertid ikke at forskrzkke de
arhusianske forretningsmand, men et ganske
andet problem satte en stopper for foretagendet.
Folkestemningen var bestemt imod dampvog-
nen, og pd et mede om sagen pa »Hotel Royal« i
Arhus, den 27. oktober 1862, vedtoges en reso-
lution imod, at der blev givet tilladelser til
dampdrift pa landevejene, for der var indhestet
erfaringer andetsteds fra.

Krigen 1864

I krigsdret 1864 opherte alt byggearbejdet pé det
jydske jernbanenet. De engelske koncessionsha-
vere opsagde alle de ansatte betjente pa de
igangvaerende linier, og de afskedigede de inge-
nierer, der havde veret beskaftiget ved den end-
nu ikke ferdige del af banen. Ved tyskemes
fremmarch op gennem Jylland havde selskabet
samlet alle lokomotiverne i Skive og fienet vi-
tale maskindele fra dem, for at de ikke skulle
falde i fjendens h&nder, men den kommande-
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Kebenhavn, og hans embede blev bestyret af
borgmesteren 1 Horsens, kammerherre Jessen. |
februar 1870 segte stiftamtmand Dahl sin afsked
af helbredshensyn, og som ny stiftamtmand for
Arhus stiftamt fik Skanderborg en sand og tro
ven, etatsrdd Th. A. J. Regenburg. Han flyttede
ind i amtmandsgarden i1 Skanderborg og reside-
rede der til sin afsked 1 1894.

Staten overtager
jernbanerne

| jernbanesagen var der pa landsplan sket det
nye, at D’Herrer Peto, Brassey & Betts 1 efter-
aret 1866 havde givet indenrigsministeren tilbud
om, at staten kunne kebe samtlige dem tilho-
rende og tilkommende aktier i det danske jern-
bane-driftsselskab. Arsagen til dette tilbud var
nogle svare ekonomiske problemer hos de en-
gelske indenhavere. Ministeren fulgte i januar
1867 tilbudet op med et udkast til en »lov anga-
ende statslig overtagelse af de jydsk/fynske jern-
baners drift«, og i begyndelsen af juni maned
samme ar blev overdragelsen underskrevet, med
virkning fra . september. Denne &ndring i ejer-
forhold og driftsform beted hyppigere toggang

122 Litra E. 27-36, 43-44.
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og bedre forsyning med driftsmateriel. Der blev
sdledes pa finansloven i1 1868 afsat 250.000 Rdl.
til forsyning af strekningen Horsens/Arhus med
driftsmatenel, inventarium, materialer m.m. Af
driftsmateniel til strekningen blev anskaffet 5
bagagevogne, 25 lukkede godsvogne, 25 &bne
godsvogne, 14 kreaturvogne, 13 tammervogne, 7
ballastvogne og 4 lokomotiver.

Medaljen havde imidlertid en bagside, for
med de enorme pengesummer, som staten nu

var alene om at udrede, fandt regeringen det
nodvendigt at grave en gammel lov af 10. marts
1861 frem fra gemmemme. Den bestemte, at er-
statningen for de grunde og ejendomme, som for
bestandigt blev afgivet til jernbaneanlaeg i Jyl-
land og Fyn, skulle udredes af kongerigets finan-
cer, men at halvdelen af den sum, som medgik
dertil, skulle erstattes finansministeriet af de
byer og egne, som n&rmest kom til at drage nyt-
te af banerne. Forvaltningen af denne halvpart
skulle ordnes ved en szrlig lov.

Da statskassen 1 forvejen var slunken efter
den udmarvende krig 1 1864, forelagde ministe-
ren allerede 1 apnl 1868 et lovudkast, som de-
kreterede en arlig indbetaling til statskassen,
indtil de forskudsvis udbetalte belab var tilbage-
betalt. Det var for amternes vedkommende 48
Skilling pr. tende hartkorn af ager og eng, og det
halve pr. tonde skovskyld. For kebstzdemes
vedkommende var det 16 Skilling for hver ind-
bygger, beregnet efter folketzllingen fra 1860.
Hermed ville der for Jyllands vedkommende
indkomme éarligt til statskassen 98.489 Rdl., til
dazkning af den skyldige halvdel pa ca. 800.000
Rdl., altsa en afdragstid pa ca. 8 ar. For Skan-
derborg kebstads vedkommende androg belabet
237 Rdl. 16 Skilling arligt, og for amtet 5.708
Rdl. 63 Skilling.

De afsluttende
anlaegsarbejder

Arbejdet pa banestrekningen skred rask frem,
trods en ualmindelig vdd sommer, som skabte
visse betznkeligheder blandt fagfolk med hen-
syn til setninger i jordpafyldningen. I august
1868 var alle broer og viadukter stort set ferdi-
ge, og pa Skanderborg og Herning stationer
manglede kun nogle fd ugers byggearbejde.
Skinnelegemet fra Arhus til Skanderborg var
fuldfort, og der manglede kun enkelte smastraek-
ninger 1 nerheden af Horsens. For at hjzlpe
herpé blev der indsat et ekstra lokomotiv ved ar-
bejdsomradet i Horsens. Opfoerelsen af banevog-
terhusene fra Skanderborg til Arhus var over-
draget til murermester C. Qvist i Skanderborg.
Det eneste betydelige arbejde, som endnu
manglede, var grusning af omtrent 2 mil. Sa-
fremt et tilstrekkeligt antal arbejdere ville mede
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togstammen, og endelig lykkedes det at fa flgjtet
afgang, med en god times forsinkelse. Efter jern-
banemes nye reglement skulle der gores holdt
ved alle fynske stationer, og samtlige steder var
der mange passagerer, som ville med. Opholde-
ne pa stationerne varede overalt lzngere end be-
regnet, og hvor hurtigt toget end korte, naede
det dog ikke Nyborg for kl. 18.

Det forste spergsmal gjaldt naturligvis damp-
skibet, og man erfarede til stor lettelse, at det 13
og ventede ved broen. Alle ilede afsted til hav-
nen, og posten blev ekspederet pa et ojeblik,
men ligesom man ndede broen viste det sig, at
kaptajn Thieson pa »Fyen« var afsejlet 2-3 mi-
nutter for. Skibet 14 endnu ikke 500 alen fra
land. Al udsigt til at komme videre var afskéret,
og hele flokken styrtede nu op pa hotelleme,
hvor alle varelser pa et ejeblik var optaget -
med dobbelt eller tredobbelt belegning.

En grosserer fra Kebenhavn telegraferede til
Korser efter en ekstradamper og et ekstratog til
Kebenhavn men fik det svar, at jembanevase-
net ikke kunne ekspedere noget ekstratog for K1.
S naste morgen. Under disse omstendigheder
resignerede man og blev 1 Nyborg til kl. 5,30,
hvor dampskibet »Fyen« 13 klar til afgang. Det
sejlede passagerer og post til Korser - akkurat i
samme ojeblik som 7-toget brusede ud af statio-
nen. Passagereme gik i land med hgjst blandede
folelser, men blev gledeligt overrasket ved at er-
fare, at det sjzllandske jernbaneselskab havde
vist de rejsende, og da navnlig rigsdagsmande-
ne, den opmarksomhed at stille et ekstratog til
disposition. Dette afgik et kvarterstid senere og
ndede velbeholdent til Kebenhavn kl. 10 om
formiddagen - 12 timer efter ordiner ankomst-
tid.

Regnskab og takster

Det endelige regnskab for linien Arhus-Horsens
viste en udgift pd ialt 1.738.192 Rdl., en over-
skridelse pa ca. 7.000 Rdl. Denne skyldes bl.a.,
at der var opfert en del flere banevogterhuse og
hytter end forst beregnet. Det pyntede nok hel-
ler ikke pd regnskabet, at jembanekontoret i
Skanderborg, under opferelsen af linien, miste-
de en pakke med 1.100 Rdl. og nogle vigtige pa-
pirer, pd strekningen mellem Skanderborg og
Arhus. Derblev udlovet en duser pa 200 Rdl. til

den ®rlige finder, men pakken dukkede aldrig
op.

Til gengeld udviklede godstrafikken sig i
langt hojere grad end ventet. Man fandt den 14,
oktober 1868 anledning til at kundgere, at der
pa een dag var fragtet 42 stude pa linien.

Persontrafikken, som man i starten ikke sat-
sede s& overveldende kraftigt pa, var ogsd en
gledelig overraskelse. En billet fra Arhus til
Skanderborg kostede pa 1. klasse 68 Skilling, pa
2. klasse 48 Skilling og pa 3. klasse 32 Skilling.
Returbilletter kostede henholdsvis 1. Rdl. 12
Skilling, 80 Skilling og 48 Skilling. Ifelge kore-
planen fra marts 1869 afgik fra Skanderborg
station tre tog 1 hver retning, klokken
7,02-11,08-16,57 mod Arhus, og klokken
7,09-11,47-17,40 mod Horsens, begge med op-
hold ved mellemstationerne.

Heste-markederne

For de store hestemarkeder i Skanderborg var
jernbanen ogsa en klar fordel. I lange tider hav-
de markedet 1 »Skander-Leipzig« tiltrukket op-
kebere fra bade ind- og udland, og udbuddet var
stort. Ikke sjzldent var der tilfort 5/600 heste pa
de manedlige markeder, og alskens geglere, be-
riderselskaber og hestetemmere satte kolorit pa
landboemes kabstadstur. Der blev opkebt heste
til hele Nordeuropa. Saledes havnede et antal
fra Skanderborgegnen i Paris, hvor de kom til at
gore drosche-tjeneste.

Ved den tysk/franske kngs udbrud i juli 1870
voksede behovet for gode heste til militzrbrug,
og pa Skanderborg hestemarked den 22. juli var
de talrige tyske opkebere szrdeles aggressive.
De betalte 220/260 Rdl. for gode, unge heste.
Der blev med det ordinzre godstog udfert 12
vognladninger heste fra Skanderborg station, og
senere pd dagen métte nogle ekstratog indsattes.
Resten af de opkebte heste gik i1 koble ad lande-
vejen til Tyskland.

Lige si stor en fordel, som hestemarkederme
var for omegnens landboere og byens handlen-
de, lige si generende var det for den almindelige
borger at opleve byens hovedgade stopfyldt med
folk og f&.

De kaotiske tilstande illustreres udmarket i et
l®serbrev i lokalpressen i marts 1867:
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Silkeborg-banen

Som erstatning for den definitivt opgivne vand-
vejs-trafik til Silkeborg lod regeringen 1 somme-
ren 1867 foretage omfattende nivelleningsarbe)-
der i omradet, med en tilslutning af Silkeborg til
ostbanen for gje. Man kom til den konklusion,
at en linie fra Skanderborg til Silkeborg ville
vere den letteste og billigste at anlegge.

Desuden ansi man denne linie for den mest
gavnlige for vesteregnen. Den 6. januar 1868 fo-
relagde indenrigsministeren et lovudkast for fol-
ketinget om anlaggelse af en let, bredsporet lo-
komotivbane, som skulle udferes for statens reg-
ning, og vare fuldfert senest den 1. juli 1871.
Han ans3 anlaget af banen for betydningsfuldt
for det indre Jyllands opkomst. Ifelge de fore-
tagne undersegelser kunne tre linier komme pa
tale:

1) fra Skanderborg med en banelengde pa

3.83 mil og en udgift pa 494.000 Rdl.
2) fra Hinnerup med en banelengde pa 4.85
mil og en udgift pd 628.000 Rdl.

3) fra Lyngby med en banelzngde pa 4.71 mil

og en udgift pd 643.000 Rdl.

alt includeret omkostningerme ved nedvendi-
ge ekspropriationer. Af disse tre linier mente
ministeren, at Skanderborg-linien var at fore-
trekke, da den var kortest og billigst, og fordi
den ville sztte det indre Jylland i en let og be-
kvem forbindelse med en havn ved sstkysten.

Det var tillige af storste fordel for driften, at
sammenstodet med hovedbanen faldt pd et
punkt, hvor der skulle anlzgges en sterre station
med bekvemme opholdsmuligheder for de re;j-
sende.

De vanskeligste punkter pd banestr&kningen
var overgangen over Knud s, med et broanlzg
pa 24 fods vandslug, samt passagen fra K)&rs-
molle til Laven skov, hvor jordbunden var af
mindre god beskaffenhed. Som folge af dette
baneanlag ville det vaere nedvendigt at udvide
Skanderborg station, med lokomotiv- og vogn-
remise for sidebanens materiel.

Placeringen af Silkeborg station var tznkt i
Norreskoven, ca. 1.500 alen fra byen. At bringe
banen nzrmere byen, over Remstrup 4, ville 1
vasentlig grad fordyre projektet, selv om det vel
nok pa lengere sigt ville lette en forlengelse af
banen vestpa. Da Silkeborg var endestation for

sidebanen, skulle der ogsd opferes remiser for
lokomotiver og vogne der, savel som en dreje-
skive og forneden vandforsyning.

Man kalkulerede med ret mange mellemstati-
oner pa linien for at opnd en sa stor kontaktfla-
de med egnen som muligt. Der var afsat et stati-
onsanlag for hver mil, dog indrettet siledes, at
der foruden bolig til en betjent, kun var vente-
varelse.

Mens tinget behandlede lovudkastet, arbejde-
de szrinteresserne videre i Midtjylland. Men
havde man i Skanderborg tidligere staet splittet 1
opfattelsen af jernbanens velsignelse, sd stod
man nu samlet i ensket om at fi mest muligt ud
af situationen. Silkeborgbanen ville man have,
og enhver modstander af linien Skanderborg-
Silkeborg var en fijende. Det kom klart til udtryk
under et valgmede 1 Skanderborg den 29. sep-
tember 1868, hvor kredsens folketingsmand
skulle kares. Gardejer L. S. Schgler, Hammel
der havde repr&senteret kredsen pa tinge fra
1850 til 1866 sogte genopstilling, man da han
under valgmedet udtalte sig klart for en liniefo-
ring fra Arhus til Silkeborg som den rigtige, mis-
tede han alle stemmeme 1 Skanderborg, og hans
modkandidat, baron Rosenkrantz blev, efter en
folelsesladet og langvarig debat, kéret.

Sidst pa dret 1868 blev loven om en sidebane
fra Skanderborg til Silkeborg vedtaget, og man
tog straks fat pa forskellige udgravningsarbejder
ved Skanderborg, bl.a. til den nedvendige dreje-
skive. Man ventede kun pa de nedvendige bevil-
linger af midler for at kunne udbyde arbejdet.
Dette skete i begyndelsen af februar 1869, og 1
april mdned blev der sluttet kontrakt med
D’herrer murermester L. Petersen og temrer-
mester N. Nielsen, begge af Kebenhavn. Entre-
pricesummen lad pd 450.000 Rdl. Det blev sa-
ledes det forste danskbyggede jernbaneanlazg.

Linieferingen blev fastlagt sdledes: Fra
Skanderborg 1 vestlig retning syd om Al-
ken, gennem den nordestlige udkant af sko-
ven mellem Boes og Svejstrup, langs den
nordestlige side af Boes sg, syd og vest om
Siim, langs den ostlige side af Rye Mgille so,
over indsnzvringen mellem Birk- og Knud-
so, gennem Alling, syd om Kjzrs Molle,
langs den nordlige side af Juul se, tet nord
om Ludvigslyst, over Sejs hede gennem
nordskoven til Silkeborg.









Allerede 1 oktober 1870, ca. otte maneder for
tidsfristens udleb, var banen s vidt ferdig, at
den kunne overleveres af entreprengren til sta-
ten. Murermester Laur. Petersen, som havde le-
det arbejdet sammen med sin ingenior Tome,
havde samme eftersommer kebt sin kompag-
non, temrermester N. Nielsens part i foretagen-
det og stod nu som eneentreprener pa jernba-
nen. Skinnelegemet var lagt, og der var gruset
overalt. Linien var fuldt indhegnet, og den blev
daglig befaret med sma dressiner. Staten var
imidlertid ikke interesseret i1 at overtage jermnba-
nen endnu, da man ikke formente, at jordarbe;j-
det havde stdet l&nge nok til, at man kunne se
bort fra s®tninger. Den 14. april 1871 foregik den
officielle overdragelse af den nye jernbanelinie
fra Skanderborg til Silkeborg. Der blev straks
sendt et prevetog afsted, og alt forleb tilfredsstil-
lende. Ogsa en bareprove pa jembanebroen
over Remstrup a fandtes iorden. Broen var byg-
get udelukkende af jern, med sten-endepiller.
Den gav sig kun 2/3 tomme, da tre sammenhag-
tede lokomotiver, med en samlet vaegt pa 48
tons, ganske langsomt bevaegede sig over den.
Resultatet var det samme, da de retumerede
med fuld kraft. Anleget af denne lille, rent
danskbyggede, jernbane havde sa&rlig interesse
derved, at den var bygget efter et lettere system
end det, der var anvendt ved de starre baner -
men med samme sporvidde. Det ville forment-
lig indebare, at der skulle anvendes mindre lo-
komotiver pa strekningen, hvorimod alminde-
lige waggoner kunne anvendes. Anlazget var
derved blevet noget billigere. Alle banevogterne
var flyttet ind i deres nye sma huse, og stations-
lederne var tiltradt. I Silkeborg var det forvalter
C. J. Petersen, ved Svejb&k holdeplads stations-
mester N. Carlenius, ved Laven station forvalter
H. C. F. B. Rasmussen, ved Rye station forval-
ter M. Hansen, ved Alken holdeplads stations-
mester J. Clausen.

Den officielle indvielse foregik lardag den 15.
apnl 1871, hvor murermester Petersen overgav
linien til den Jydsk-Fynske jernbanedriftsbesty-
relse, som ankom fra Arhus til den flagsmykke-
de Skanderborg station med toget kl. 10 om for-
middagen. Man tog straks videre pd en prevetur
til Silkeborg, hvor deltagerne indtog en frokost.
Herfra returnerede selskabet om eftermiddagen
til Skanderborg, hvor murermester Petersen var

vart ved en middag pa Hotel »Skandinavien«.
Fra Silkeborg var medfulgt fem prominente bor-
gere samt et musikkorps, som musicerede under
middagen. Samme aften kl. 21 afrejste dnftsbe-
styrelsen tilbage til Arhus, hvorefter toget hur-
tigt returnerede til Skanderborg og fortsatte til
Silkeborg med gesterne derfra. Den 2. maj 1871
blev banen abnet for publikum, og da der i den
anledning ikke var foranstaltet nogen form for
festivitas, blev der i Silkeborg dannet en festko-
mite for dog at markere begivenheden ved en
sammenkomst. Der blev foranstaltet et festmal-
tid pa Hotel »Silkeborg« den 5. maj, og arrange-
reme havde den tilfredsstillelse at se over 150
deltagere, fra biade Silkeborg, Skanderborg, Ar-
hus og Horsens. Efter endt maltid ledsagedes de
udenbys gaster til stationen, og med et livligt
bal, der varede til midnat, sluttede de tilbage-
blevne festlighederne.

De ordinzre tog pé Silkeborgbanen afgik hver
dag fra Skanderborg kl. 11,50 og 17,56, og fra Sil-
keborg 9,45 og 15,30. Desuden agtede ledelsen
straks fra begyndelsen at indsztte en rekke ek-
stratog pa sen- og helligdage. Billetprisen var for
Skanderborg/Silkeborg for 1. klasse 5 Mark 8
Skilling, for 2. klasse 4 Mark og for 3. klasse 2
mark. For tur/retur var prisen henholdsvis 1|
Rdl. 3 Mark, | Rdl. 8 Skilling og 4 Mark. Jem-
banen fik en flyvende start, og allerede otte dage
efter &bningen var der tale om at udvide 3. klas-
se ventevarelse 1 Silkeborg, da det var alt for lil-
le. De planl®ggende fagfolk havde ikke regnet
med nogen sterk passagertrafik pd linien. De
satsede mere pa godstransporten, specielt med
tre fra de store skovarealer i Midtjylland.

Udflugt og
kongebesog

Aaret 1869 udmarkede sig serlig som udflug-
ternes aar. Nu var jernbanen jo kommet, og saa
skulle den ogsaa proeves. Mest bemarkelsesvaer-
dig var nok en fellesudflugt den 24. juni, hvor
omtrent 200 damer og herrer, fra haandvarker-
standen, kebmandsstanden og embedsstanden, i
sken forening tog toget fra Skanderborg til Vej-
le.

Selskabet ankom til Vejle station kl. 9 om mor-
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Jndencigsminifter Eftrup.

3 Grtiendelie af at Bebtagelien i Nigdbagen af Lov af 24be Upril b. U. om Anieg
aj en Jernbane jra Hovedbanen til Silteborg m. {. Baner fylbed ben Energi, Dygtighed vg Fajthed,
foormed Dered Grcellence har fert Lovublajtet Herom frem igjennem Thingene, tiflade Unberteguede vx
at udtale vor Tatnemmelighed for bem JIntevedfe, Hvormedb De BHar omfattet vex jor WibtiyUands

Optom|t faa vigtige Ubvidelfe af det jnbfle Jernbanenet.

Neppe gived der heller nogen Egn | Iylland, Hoor Jernbanen i ftoree Gradb oy furtigere
pil bibrage til Tplandets Tplomft, end vor Hiemftavn, Silteborg—Slanberborg.Egnen. De betybelige
Glovftretninger, Eqnend BVandrighow og BVanbdfraft Have tun ventet paa forbebrebe Communications:
midler for at blive Veljtandstilber for Beboerne, og meget fnart bil ben lettebe Forbindelje fremtalbe

en bebre og rationelere Denyttelfe af ftore Arealer, ber endnu henligge utilftretleligt benyttede eller ubyrtede.

Dered Excellenced Navn vil derfor leve l@nge paa benne Ean, og vl Iyder fulle itle glemne,
hvem vi Have at talfe for en Foranjtaltning, ber vil betinge benne Ranbdjtrelningd Oplomit og vor

Fremgang og Beloere.

Den 200¢ Scptember 1868,

Takkebrev til indenrigsminister Estrup
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1848-50 fungeret som proviantforvalter i Skan-
derborg. Under den tyske beszttelse af byen
havde han lebende holdt de danske styrker un-
derrettet om fijendens operationer i omegnen.
Han var en agtet mand 1 byen og blev, ved
ikrafttredelse af en ny kommunal valglov, ind-
valgt i borgerrepresentationen i 1861. Efter de
gamle regler havde valgret og valgbarhed til raa-
det varet betinget af borgerskab, eller grundej-
endom af en vis starrelse, men ifglge lov af 30.
Marts 1860 kunne alle skatteydere, som havde
valgret til folketinget, velge den sterste halvdel
af byraadet. Den anden halvdel skulle valges af
den hgjestbeskattede femtedel af borgerne. Raa-
det bestod af syv medlemmer, foruden borgme-
steren, som var fast formand, og bogbinder
Hansen blev indvalgt som nummer eet i den
storste halvdel.

Han boede i en lille ejendom paa Adelgade,
mellem byens tidligere borgerskole og den gam-
le farverigaard. Herfra drev han sin bogbinder-
forretning, foruden bog- og tapethandel, og des-
uden ogsaa byens forste leje-bibliotek. De
navnte tre gamle bygninger er forlengst nedre-
vet, og i facadelinien ligger nu en lang, uperson-
lig teglstensmur, som hindrer udsigten ned til
haven bag den forhenvarende Amtsgaard,
Adelgade 19.

Et indlemmelses-
andragende n&egtes

Terrenforholdene og andre banen vedkommen-
de hensyn havde bevirket, at jernbanestationen i
Skanderborg var placeret i henved 2.000 alens
afstand fra kebstadens bygrznse. Den laa i1
Skanderup-Stilling kommune. Da banen saale-
des ikke havde kunnet komme til byen, fandt
kommunalbestyrelsen i Skanderborg det natur-
ligt og rigtigt, at man bestrebte sig for, at byen
kom til banen ved en udvidelse af bygrensen.

Byraadet indsendte derfor i begyndelsen af 1869
et andragende til indenrigsministeriet om ind-
lemmelse af arealemme op til stationen under
kobstadskommunen. Ministeriet afslog ved en
skrivelse af 4. maj samme aar med den begrun-
delse, at en indlemmelse ikke skennedes at vere

byen til nogen virkelig interesse, og at kebstads-
grensen derved ville faa en uregelmassig form.
Paa et byraadsmade den 24. maj vedtoges det
imidlertid at gentage andragendet til ministen-
et, da det maatte vare indlysende, at enhver by
var interesseret 1 at faa knudepunkteme for
kommunikationen ind under eget regi. For det
tilfelde, at der fra jernbanebestyrelsens side blev
gjort indsigelse mod en indlemmelse af statio-
nen under kgbstadsgrunden, gjorde byraadet i
sit andragende udtrykkeligt opmarksom paa, at
det ikke var af nogen sterre interesse, om selve
stationsarealet blev medtaget. Det var i alt va-
sentligt de omliggende arealer, man var interes-
seret i. Indenrigsministeriet stillede sig stadig af-
visende, og efter mange og lange forhandlinger
blev sagen opgivet.

Flere mellem-
stationer - og
nattog

Paa hovedlinien mellem Horsens og Skander-
borg var egnens beboere sterkt utilfredse med,
at der kun var en station i Hovedgaard. Allerede
i 1869 ansegte beboerne ved Tvingstrup om, at
der maatte blive etableret en holdeplads der, og
efter gentagne ansegninger blev der paa tillegs-
bevillingsloven 1 1870 afsat 1.050 Rdl. til
Tvingstrup Holdeplads, samt 190 Rdl. til inven-
tarium. Forst S aar senere blev Hylke ophgijet til
holdeplads, idet togene fra Juni 1875 standsede
ved vogterhuset for at optage og afs®tte passage-
rer.

I 1872 blev det besluttet at indfere nattog paa
hovedlinien - en l&nge ensket trafikforbedring
hos det brede publikum. Det ville koste en eks-
tra driftsudgift paa ca. 90.000 Rdl. aarligt, uden
at der kunne regnes med balance indenfor de
nazrmeste aar. Den nye natforbindelse blev ind-
fort i maj maaned, og den skulle naturligvis
straks proves. Skanderborg Haandvarkerfore-
ning arrangerede en stor fzllesudflugt for fore-
ningens medlemmer til forlystelsesetablisse-
mentet »Vennelyst« i Aarhus, med hjemrejse
med nattoget fra Aarhus kl. 23. Over 150 damer
og herrer fra foreningen deltog i den yderst vel-
lykkede udflugt.















digt som den helt, det skulle minde om. Der
skulle gaa endnu fem aar, fer komiteen raadede
over de fornedne pengemidler til at realisere
planen. Man havde i mellemtiden bestemt sig
for at rejse stotten paa en plads, hvor vejen op til
banegaarden gik fra landevejsgaden mod Aar-
hus. Det var en lille jordhej, som ejedes af en af
byens store ejendomsbesiddere, prokurator Bag-
ger, og 1 oktober 1876 kebtes pladsen for 500
Kr., hvortil kom en udgift paa ca. 100 Kr. til re-
gulering og kulegravning, som blev foretaget i
foraaret 1877. Der var ialt indsamlet 4.307 Kr.
til formaalet.

Privatbanen
Silkeborg-Heming

En del lesere klagede 1 oktober 1877 1 lokal-
pressen over, at togene paa Silkeborglinien ker-
te drebende langsomt. Man paastod, at togper-
sonalet ligefrem havde ondt ved at faa tiden til
at gaa under kerslen. En lzser fra Heming kun-
ne meddele, at man paa den nye strekning Sil-
keborg-Heming var langt ringere stillet. Det vil-
le glede ham meget, om man kunne henlede
vedkommendes opmarksomhed herpaa. saa
ogsaa den bane kunne opnaa en hurtigere kor-
sel.

Silkeborg-Heming banen var blevet bygget af en
af vestkystens driftigste og mest energiske
mand, kammerraad og prokurator Maller i
Ringkebing. Han fik i november 1872 konces-
sion paa strzkningen, og paabegyndte anlegsar-
bejdet i september 1874. For de fleste stod dette
anleg som en halvt fortvivlet gerning, idet ingen
tenkte sig, at en bane for privat regning, fort
gennem landets goldeste egne, kunne blive et
rentabelt foretagende. Men Kammerraaden var
klogere, idet han sikkert havde forudset, at Sta-
ten havde brug for en forlengelse af nettet fra
Vestbanen til Herming. Da hans bane var ferdig
i august 1877, bortforpagtede han den til Staten
for 25 Aar, med forkebsret. Denne ret benyttede
Statens sig af allerede i Efteraaret 1879, til stor
tilfredshed hos Hemingboeme, som ved meder
og resolutioner havde opfordret regeringen til at
tage dette skridt. Kammerraad Moller og hans
bankforbindelse, Handelsbanken solgte Silke-

borg-Heming banen til staten for 330.000 Kr.
pr. banemil.

Den feromtalte langsomme korsel paa Skander-
borg-Herning banen kunne ikke kun lastes jern-
banebestyrelsen. Det viste sig hurtigt, at funde-
ringsarbejderne paa den privatbyggede strek-
ning ikke var for gode. D2mningen ved Funder
mose begyndte at synke forst i oktober 1877,
hvorfor togene maatte kere med stor forsigtig-
hed, og der blev sendt en ma&ngde arbejdere ud
for at fylde jord paa. Men faa dage senere gik det
helt galt. D2mningen sank knap 10 fod over en
strekning paa omkring 100 alen, og al trafik
maatte ojeblikkelig indstilles. Forst efter tre da-
ges intens indsats var man kommet saa vidt med
udbedringsarbejderne, at togene igen kunne
passere med sterkt nedsat fart. Midt i novem-
ber maaned var det galt igen paa samme sted, og
jernbanedriften var indstillet et par dage.

Vinterproblemer

Med tebrudet i foraaret 1878 var der igen pro-
blemer med jords@tninger paa Silkeborg linien,
denne gang paa Skanderborg mark, lige udenfor
stationen. Et stort hul paa ca. 10 fods dybde og
60 fods bredde maatte udbedres, og i den mel-
lemliggende tid foretog personalet ved Skander-
borg station en sporforl&gning, saa uheldet stort
set ikke kom til at bergre togdriften.

Langt alvorligere kunne det vaere gaaet ved et
jordskred ved vogterhuset i Svejbak den 19. fe-
bruar 1880. Det var et forferdeligt uvejr, med
regn og storm, og ledvogterkonen havde hele
dagen varet i1 bestandig angst for demningen
lidt fra huset. Da toget fra Silkeborg var meldt,
begav hun sig, trods det forrygende vejr, hen til
dzmningen for at overbevise sig om, at den var
farbar, og hun saa da til sin store skrzk, at jord-
underlaget var skudt ud i en dybde af 2 alen,
over en strekning paa 14 alen. Hun leb ud ad
linien, og det lykkedes hende at faa standset to-
get umiddelbart for udskydningen. »Hendes
snarraadighed og paapasselighed har uden tvivl
forhindret en ulykke, hvorfra nppe nogen af de
i toget verende var sluppet med livet, skrev
pressen om tildragelsen.

Statsbanemne foretog i vinteren 1877 en vasent-
lig forbedring af opvarmningen af 1. og 2. klasse
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af politiet af ordet »Rejsende« opstillede for-
tolkning ville medfere uoverstigelige praktiske
vanskeligheder, men maatte overlade sagen til
ministeriets afgorelse.

Denne forelaa den 28. november 1883 og ud-
talte i sin enkelhed, at ministeriet ikke ville ind-
lade sig paa en fortolkning af de i den udstedte
gastgiverbevilling indeholdte bestemmelser. Et
andragende om vartshushold kunne ikke bevil-
ges. Ole Christensen forsegte at fremtvinge en
klar definition af sin bevilling ved at anke Skan-
derborg underrets dom til overretten i Viborg.
Denne gav underretten medhold og skerpede
dommen til en mulkt paa 60 Kr.

Odder-banen

Flere egne i Jylland meldte sig som interessere-
de i at faa del i jembanernes velsignelse, saale-
des ogsaa Odderegnen. Der var allerede i som-
meren 1875 blevet holdt nogle orienterende
meder om en privatbane, med storkebmand
Hans Broge fra Aarhus som formand for det
nedsatte arbejdsudvalg. Men det var ferst i for-
aaret 1881, at der rigtigt kom gang i sagen. Fhv.
folketingsmand N. Jensen, Dyngby gik ind for
en Aarhus-@rting bane, da »det gjaldt om at
bringe Odderegnen i den kortest mulige forbin-
delse med det storst mulige marked«. Andre gik
ind for en linie fra Odder til Hovedgaard, og
igen andre en linie fra Odder til Skanderborg.
Da sagen var paa dagsordenen ude i de vedkom-
mende egne, hastede det for tilhzngerne af
Skanderborg linien at agitere for deres sag. De
foreslog to altermative linier: Hou havn, Hal-
ling, Gosmer, Odder, Snanld, Hvilsted, Frue-
ring sogn, Skanderborg, eller: Odder, Tornld,
Krogstrup, Assendrup, Hylke, Skanderborg.
Det var deres absolutte overbevisning, at Skan-
derborg var stedet, hvor privatbanen skulle sto-
de til statsbanemnes linie. De smaa byer ville
kunne faa en opvakst ved direkte forbindelse
med hverandre, 1 stedet for at blive kvalt af de-
res store naboer. Og hvilken betydning for Od-
deregnen ville det ikke have, at man over Skan-
derborg-Silkeborg-Herning banen i den n2rme-
ste fremtid kunne forvente at komme i direkte
forbindelse med vestbanen og Esbjerg, og der-
med verdensmarkedet i England.

Det var dog paa forhaand en umulig opgave at
sidde til bords med de store. Det forlad, at gros-
serer Hans Broge havde tilbudt Aarhus kommu-
ne et kontant belgb paa 10.000 Kr. til opforelse
af »Clemensbro« i1 Aarhus, hvis kommunen vil-
le stotte en direkte bane fra Aarhus til Odder
med en aktietegning paa 200.000 Kr. Andre vil-
le vide, at hofjzgermester Holstein-Rathlou i
Odder var indstillet paa at indskyde 150.000
Kr., hvis linien blev Hou-Odder-Hovedgaard.
Han gik dog senere ind for Aarhus-Odder lini-
en. Aarhus kommune syntes i forste omgang ik-
ke szrlig begejstret for Aarhus-Odder banen.
Den tegnede sig 1 hvert fald kun for 60.000 Kr.
aktier, men i februar 1882 blev det paa et luk-
ket mode vedtaget at sztte belsbet op til
150.000 Kr.

Samtidig arbejdede man fra Horsensfronten paa
en sydgaaende bane fra Odder til Tvingstrup.
Det var saaledes enormt sterke krafter, der
modarbejdede Odder-Skanderborg forslaget, og
anstrengelserne led da ogsaa total fiasko.

I begyndelsen af maj 1882 var Aarhus-Odder-
banen fzrdigbehandlet og vedtaget i baade fol-
keting og landsting, og den 19. juni 1884 kerte
det farste tog paa linien.

Udsigt til en
Braedstrup-bane

Var slaget om en Skanderborg-Odder bane saa-
ledes tabt, saa var der dog maaske chance for at
vinde et andet, idet beboerne paa Dstbirk/Bred-
strup egnen ogsaa onskede at komme i forbin-
delse med den jydske lzngdebane. Paa et stort
jernbanemede 1 Sandvad Kro den 6. august
1882 dreftede godt 100 beboere muligheden for
at faa en privat jernbane anlagt, idet man er-
kendte, at en statsbane »nappe ville blive gen-
nemfort for i vore barmeberns tid«. Det sprin-
gende punkt var linefaringen, hvorom det var
sterkt delte, og yderst lokalpregede meninger.
J. P. Christensen fra Sdr. Vissing foreslog en ba-
ne fra Skanderborg over Bredstrup til Esbjerg.
Denne linie var lang, men den ville gore nytte.
Amtsraadsmedlem N. Skovgaard, Velling fore-
trak Hylke som udgangspunkt, da der var erfa-
ring for, at en privatbane, der endte i en stor



kobstad, aldng betalte sig paa det sidste stykke.
Andre foretrak Horsens ud fra den betragtning,
at Horsens by sikkert ville skeppe godt 1 kassen
ved dette valg. Der blev nedsat et udvalg med fa-
brikant Holst, Kloster Molle som formand, til at
arbejde paa tre alternative linieferinger: en Hor-
sens-@stbirk-Ring bane, en Horsens-@stbirk-
Burgaarde bane, og endelig en bane i nordvestlig
retning, udgaaende fra et punkt paa statsbanen
mellem Skanderborg og Horsens.

Efter en rekke meder, hvor lokalinteresser og
gensidigt jalousi sejrede over sagligheden, ned-
lagde arbejdsudvalget sit mandat, og der blev i
stedet nedsat et nyt udvalg med en representant
fra hver af de implicerede kommuner. Paa et
meode den 13. oktober fremlagde udvalget to
forslag: Horsens-Ostbirk-Burgaarde til en udgift
af ca. 850.000 Kr., og Horsens-Nim-Bradstrup.
med den forste mil felles med Uldum banen, til
en udgift af ca. 600.000 Kr.

Der blev berammet et nyt made 1 @stbirk den
21. oktober, og her fremlagde fabrikant Holst
et nyt forslag, en linie fra Bradstrup mod nord,
efter @stbirk-Yding. Fort helt til Yding ville ba-
nen trenge dybt ind i oplandet, og navnlig
Voerladegaard sogn ville nyde godt deraf. Bane-
lzngden ville kun blive ca. 1 mil og koste om-
kring 250.000 Kr. Hejskoleforstander Bojsen,
Gedved ville foreslaa en Handsted-Vinding li-
nie, og efter nogen diskussion vedtoges det paa
modet at lade udarbejde en skitse over dette
forslag.

Udvalget aflagde beretning paa et moede i1 Sand-
vad Kro den 18. november. Banens lengde vil-
le vere 4,1 mil, og den samlede udgift godt |
million kr. Ved en afstemning blev projektet
vedtaget, og der blev udpeget en mand fra hver
af de implicerede byer til at opkreve bidrag til
at faa linien afstukket. Efter madet udtalte Boj-
sen ved en punchebolle onsket om, »at det’
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jembaneag, som var lagt i Sandvad, maatte bli-
ve ruget godt ud, saa at der af ®gget kunne kom-
me en levende kylling, der kunne faa store vin-
ger, den ene til Terring og den anden til Vin-
ding. Brystet skulle naturligvis vare Horsens«.
Saa let skulle det imidlertid ikke gaa, for szrin-
teresserne var fortsat fremherskende. Trasko-
mandene i Sdr. Vissing var af den overbevis-
ning, at treet ville blive dyrere, hvis banen kom,
og landboerne var bange for, at transporten af
deres varer ville blive langt mere bekostelig end
med de lokale fragtma&nd. Da saa kommuneme
blev opfordret til at binde sig for tilskud til fore-
tagendet, var det sket med solidariteten, og i
januar 1884 nedlagde jernbaneudvalget sit
mandat og henlagde sagen.

Der blev gjort endnu et krampagtigt forseg paa
et mede i Bredstrup Kro den 6. marts 1884,
men meningemne var stadig sterkt delte, og da
landinspekter Asmussen, Birkholm genoplive-
de ideen om en bane fra Skanderborg til Esbjerg
maatte det erkendes, at tiden endnu ikke var
moden for en bane i Dstbirk/Bredstrup omraa-
det.

Et drikkegilde
1 Hylke

En aften i slutningen af marts 1882 havde en
banevogter ved Hylke indbudt et par tilrejsende
skovarbejdere til et animeret drikkegilde. Da
gasterne forlod selskabet, fik de det indfald, at
de ville kore paa banevogterens dressine til Ho-
vedgaard, hvor de havde kvarter. Da dressinen
imidlertid var forsvarligt sikret med jermkade og
laas, hentede den ene af dem en stor okse fra
vogterhuset, hvorefter han overhuggede kaden
og korte dessinen ud paa hovedsporet. Kamme-
raten var i mellemtiden blevet overmandet af af-
tenens strabadser og havde lagt sig til at sove paa
jernbaneskraaningen. I samme gjeblik kom nat-
toget fra Skanderborg brusende hen ad skinner-
ne og ramte dressinen med voldsom kraft. Lo-
komotivforeren standsede toget og fjemede re-
sterne af dessinen samtidig med, at hans kolle-
ger optog forfolgelsen af en person, der hastigt
flygtede hen over markerne. Det lykkedes dem
ikke at indhente ham, hvorimod de arresterede
den stadig dybt slumrende kammerat paa bane-

skraaningen. Ved den efterfelgende retssag re-
bede han ikke sin medskyldige og maatte alene
betale gildet med 10 dages f&ngsel paa vand og
bred.

Trange lokaleforhold
paa stationen

Skanderborg jernbanestation havde for finans-
aaret 1881-82 prasteret godt 1% af den samlede
jermbaneindtzgt. Som ankomststation havde
den ekspederet 55.319 rejsende, som afgangssta-
tion 55.980. Bruttoindtzgten for person- og
godstrafikken varialt paa 119.526 Kr. Det efter-
folgende finansaar viste en samlet indtegt for
stationen paa 123.633 Kr., hvilket placerede
Skanderborg station som nummer 12 af samtli-
ge danske jembanestationer. For godstrafikkens
vedkommende laa stationen som nummer 32.
Denne udvikling havde som en naturlig folge, at
pladsforholdene paa stationen med aarene blev
yderst trange, og fra politisk side var man ogsaa
opmarksom paa problemet. I anmarkning fra
finanslovsforslaget for 1884 hed det om Skan-
derborg station:
»1. og 2. klasses ventesal, saavel som det loka-
le, hvor rejsegodsekspeditionen foregaar, er
meget indskrenket (henholdsvis ca. 50 og 40
kvadratalen), hvilket er saa meget mere gene-
rende, som stationen har en anselig person-
trafik, navnlig om sommeren af lystrejsende
til Silkeborgbanen. En grundig forbedring vil
kunne opnaas uden stor bekostning ved, at de
lokaler, som er overladt postvasenet i den
vestlige ende af stationsbygningen, stilles til
jernbanens raadighed. Herved vil der kunne
gives 1. og 2. klasses ventesal og ekspeditions-
lokalerne den dobbelte sterrelse. For postva-
senet maatte der da opferes en mindre byg-
ning ost for stationen med det fornedne kon-
tor- og pakhusrum. Bekostningen til gennem-
forelsen af denne forandring vil udgere: Til
forandring af hovedbygningen 1.800 kr., til en
ny, mindre bygning for jernbanepostvasenet
5.900 kr., til diverse mindre arbejder (perron-
forlengelse, brolegning etc.), samt tilfeldige
og uforudsete udgifter 1.800 kr. = ialt 9.500
kre.
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Selve stationsbygningen rummede foruden
postlokalet et kontor, to ventesale, en smal gang
og restauration. Ventesalene var uanstzndigt
smaa, s@rlig 2. klasses ventesal, som maalte 7
alen i l®ngden og 10 alen i bredden og kunne
rumme en snes mennesker. Begge ventesale blev
benyttet til gennemgang for publikum.

Inde paa selve jembanekontoret var pladsen
endnu mere kneben, ca. 6 alen i kvadrat. Herfra
foregik billetsalget og godsekspeditionen, samt
betjeningen af fem telegrafapparater. Desuden
fungerede det som kontor for saavel stationsfor-
standeren som alle ekspedienterne.

»Den forste, den bedste horkrammer i1 Kjoben-
havn er i denne henseende lige saa flot anlagt
som jernbanekontoret paa Skanderborg stati-
ong, skrev lokalpressen ironisk.

Samme referent foreslog at indfere perronbillet-
ter om sendagen for at mindske trengslen og
forhindre forskellige ungdommelige elementer
nede fra byen i at lave spektakler. Man havde
fornylig oplevet en faretruende situation, da en
forkert udraabning bragte publikum ud paa
skinnerne for at komme over til Silkeborgtoget.
I det samme bruste det fra Aarhus ventede tog
ind paa stationen, og kun personalets konduite
hindrede, at de mange mennesker paa sporet
blev plgjet ned.

At der samme aar blev foretaget en stgrre ud-
gravning af skrenten op mod »Godthaab« og
anlagt et nyt spor var ret uforstaaeligt for menig-
mand, da sporet ikke godt kunne anvendes til
meget andet end henszttelse af ikke disponible
vogne. »At lade ankommende tog lebe ind paa
den afkrog er udelukket, men det er vel atter no-
get af det lapperi, som kun bringer udgifter, men
ingenlunde i virkeligheden afhjzlper det lenge
folte savn, sluttede avisen.

En forsommelig
lygteteender

Byens raad besluttede i foraaret 1884 at opfylde
et lenge nzret publikumsenske om at faa kom-
munens del af stationsvejen oplyst om natten.
Der blev bevilget otte gadelygter til ops&tning
paa vejen (fra hovedgaden til lidt nord for det
nuverende Egholmsvej/Ostergade kryds), og
som en ekstra service overfor de ankommende

med nattoget vedtoges det at lade lygterne,
baade paa Stationsvejen og byens hovedgade,
brende til kl. 0.30 — dog fraregnet de aftener,
hvor der var maaneskin.

Resten af vejen op til stationen laa fortsat i dia-
bolsk merke, da Amtsraadet, hvorunder vej-
stykket sorterede, ikke onskede at investere i ga-
debelysning.

Som felge af den foregede arbejdsbyrde blev
lygtetender Nielsens lon forhgjet fra 225 kr. til
275 kr. aarligt. Det var han imidlertid ikke til-
freds med. Han ville have 300 kr. aarligt, hvilket
forlangende fik adskillige byraadsmedlemmer
til at fare i harnisk. Han var den kommunale be-
stillingsmand, som raadet havde vanskeligst ved
at gore tilpas. De sidste par aar havde saaledes
varet przget af evindelige anmodninger om
lenforhgjelser og gratialer, paa trods af en stadig
ringere pasning af lygterne. Han fyldte ikke
lampeme op med olie hver aften og oversvinede
lampeglassene med sine fedtede handsker, som
syntes fastgroet til hans h&nder.

Til sidst tabte byens borgere taalmodigheden og
indsatte folgende l@serbrev i Skanderborg Amts
Avis: »en genial lygtepudser og lampet@nder er
unazgtelig det pragteksemplar, vi har hen byen.
Efter i lange tider at have passet sin dont slettere
og slettere, er han nu naaet til — slet ikke at tzn-
de lygterne. Vil byraadet ikke ganske alvorligt
tage sig af den sag«.

Byraadsmedlem, postkontrahent Winther, un-
der hvem gadernes belysning sorterede, havde
allerede gentagne gange givet Nielsen kraftigt
paal®g om at-forbedre sig, men det hjalp ikke
videre, og til sidst maatte han anmode borgme-
steren, byfoged Winge om at tage affere. Det
havde den enskede virkning, og i betragtning af
denne, for alle saa synlige forbedring af lamper-
nes lyskraft, vedtog byraadet at bevilge ham de
enskede 300 kr.

Hermed var genvordighederne ikke overstaaet,
for det viste sig snart, at lygtepzlene paa Stati-
onsvejen var yderst udsatte for overlast. De
smaa trepa&le blev enten kert ned eller valtet af
blesten. »I nat gik der en, i dag en - bliver det
saadan ved, bliver det en dyr historie«, udtalte
et byraadsmedlem, som var af den faste overbe-
visning, at det var fulde folk oppe fra udskenk-
ningsstederne ved stationen, som karte lygterne
i stykker.
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aftvunget ved grundlovsstridige midler. Det var
ildeset, og endog risikabelt, at byde paa frem-
med pantegods under disse auktioner.

Den store generalauktion for Skanderborgeg-
nens vedkommende foregik den 8. oktober
1885 oppe ved jembanestationen i Skander-
borg, lige op ad sporene, hvor togene kom og gik
lige for nesen af folk. Det var et under, at alt gik
godt, for der var over 400 mennesker forsamlet,
og der var en trengsel og trykken, raaben og
skrigen, overalt hvor man faerdedes. Folk var
desuden ikke 1 det elskverdigste humer, serlig
ikke overfor de faa hgjremand, som gjorde bud
paa de udpantede effekter. Blandt tilskuerne be-
markedes Hr. Springborg fra Aarhus, omgivet
af en lille stab fra den konservative klub i Aar-
hus. Han havde aaret for lavet telefonen mellem
Skanderborg og Aarhus. Endvidere bema&rkedes
nogle faa proprieterer fra omegnen, bla. v.
Holstein fra gaarden »Justenborg« i Vrold.

Ved middagstid begyndte aktionen og folk
strommede til, da en sav blev holdt i vejret. Ef-
ter nogen tavshed lod der pludselig et bud paa
10 egre. »Hvem var det?« raabtes der, og rundt
omkring blev der svaret, at det var Springborg.
Han protesterede kraftigt, men folk raabte: »Jo,
det var ham. Det var marskandiseren fra Aar-
hus«. Springborg fortsatte sine protester og gem-
te sig bag venneme. Derefter kom folketings-
mand Jens Serensens ringtromle under hamme-
ren, og det udleste en sand orkan af rester: »Fol-
ketinget leve — Folketingets formand leve — Jens
Serensen leve«. Politiet forsogte forgeves at
skaffe ro, men tumulteme blev varre og varre,
efterhaanden som de tilstedevarende hgjre-
mand bed adskillige effekter ind. Mangden bel-
gede hen over det sglede jembaneterren, der var
fuldstendig trampet til mudder, og snavset
stenkede folk op ad benene.

Efter at en serie effekter var gaaet tilbage af
mangel paa bud blev en stor kakkelovn budt op,
og en stemme raabte: »femten kroner for den«.
Det var v. Holstein fra »Justenborg«. Under
harmfulde raab og stor staahej bed han den lav-
melt op til 16 kr. og fik hammerslag.

Hele forsamlingen udbred i rasende demonstra-
tionsraab og slog kreds om ham. Han blev puffet
og skubbet rundt til alle sider og havnede til
sidst oppe i en stor grusdynge ved toldkontoret.
Herfra svingede han vildt med pibe og stok, og

stak saa pludselig i leb. Men han blev paany
trengt op 1 grusdyngen, hvor en sterk mand for-
sogte at beskytte ham, indtil politiet fik ham
reddet ud af den rasende menneskema&ngde.
Han bed ikke mere den dag og holdt sig 1 udkan-
ten af forsamlingen, omgivet af hejremandene
fra Aarhus. Nederlaget var fuldstendigt for
ham, for den kabte kakkelovn var sporlest for-
svundet fra jembaneterrenet, da gaardens karl
senere paa eftermiddagen kom for at hente den.
Klokken 14 sluttede den dramatiske auktion, og
det resterende pantegods blev i al stilhed trans-
porteret til Aarhus, hvor det blev solgt paa en
senere auktion, uden at det var blevet bekendt-
gjort i de lokale aviser.

Den dramatiske pante-auktion fik et retsligt ef-
terspil paa dommergaarden i1 Skanderborg, hvor
politimester Thiele idemte en serie bader til de
mest aggressive tilskuere.

1886-1892

Politik omkring
stationens flytning

Den fanatiske kamp mellem landets to store po-
litiske partier bragte i 1886 »Skanderborg Amts
Avis« i en noget pinlig situation. Som lokalblad
maatte den stotte en forbedring af jemmbanestati-
onen i Skanderborg, men som modstander af
Estrups regering kunne den ikke godt velsigne
anvendelsen af midler, som ikke var lovforme-
ligt bevilget.

Baggrunden for denne interessekonflikt var en
rapport fra overbaneingenigren, som efter en
rekke beseg paa Skanderborg jembanestation
havde erkleret forholdene for slettere end ved
nogen anden station.

Fra regeringens side paatenkte man i konse-
kvens heraf en fuldstendig ombygning af statio-
nen.

Som ankomst- og afgangsstation havde den et
passagertal paa omkring 125.000 aarligt, hvortil
kom 70/80.000 omstigende til og fra Skjemn-Sil-
keborg banen. Derved passeredes Skanderborg
station aarligt af omkring 200.000 rejsende, lige
saa mange som Horsens og Kolding kunne op-
vise. Til Skanderborg station ankom og afgik









uden saa meget som en plet af den bypatrioti-

ske fernis er tilbage.«
Paa et byraadsmede den 17. februar 1886 hen-
stillede formanden, at der i1 anledning af de of-
fentligt fremkomne udtalelser om en forestaa-
ende ombygning af jermnbanestationen sogtes
nermere underretning hos jernbanebestyrelsen
om, hvorledes det dermed forholdt sig, for at
byraadet 1 bekraftende fald kunne trzffe de
eventuelt fornedne foranstaltninger for at vare-
tage byens interesser, navnlig i retning af, saa-
vidt muligt at sege stationen lagt nzrmere byen
end tilfeldet var. Der blev sendt en skrivelse til
jernbanedirekter, etatsraad Holst, som i midten
af marts svarede, at det ikke fra jernbanebesty-
relsens side var paatenkt at forandre beliggen-
heden af Skanderborg station.

Lovforslag om
udvidelse af
Skanderborg station

De planlagte midlertidige byggearbejder blev
udfert i lebet af sommeren 1886, og i november
samme aar fremlagde Konsejlspresident Estrup
1 folketinget det bebudede lovforslag om »en
storre udvidelse af Skanderborg jernbanesta-
tiong, til beleb 283.000 Kr., hvoraf 87.000 kr.
for indeverende finansaar. | regeringens moti-
vering for forslaget hed det bl.a.:
»Skanderborg jembanestation har i l&ngere
tid 1 hej grad trengt til en sterre udvidelse,
idet banegaardens spor ere alt for indskrenke-
de til at kunne tilfredsstille de krav, der maa
stilles til stationen. Denne tilsteder saaledes
ikke krydsning mellem to tog paa estbanen,
samtidig med, at et tog ankommer fra, og et
tog holder til afgang paa tvarbanen, uden at
der iagttages ganske sarlige forsigtighedsfor-
anstaltninger. Man har derfor ikke tidligere
ordinart kunnet tilstede saadant mede af tog,
og endnu mindre af fem tog, paa stationen. En
togordning, som det dog maa anses nadven-
digt at kunne tilvejebringe paa en knudestati-
on som Skanderborg. Medens man imidlertid
indtil nu har holdt sig tilbage for at foreslaa en
udvidelse, navnlig af hensyn til den gennem-
gribende forandring i1 kereplanen, som i l&n-

gere tid har varet forberedt, og nu har fundet
sted, er det tidspunkt nu indtraadt, da udvi-
delsen ikke l&ngere kan udsttes, og da kere-
planen tillige har vist, hvilke krav der maa
stilles til banegaardsforholdenes ordning paa
denne knudestation, hvor nu undertiden ind-
til fem tog kunne treffe sammen. Men det var
ikke alene som knudestation, at Skanderborg
trengte til udvidelse, det var tillige som tra-
fikstation. Nogen udvidelse af betydning har
stationen ikke modtaget, siden Skanderborg-

Silkeborg banens anlag 1 1872, og i det tids-

rum er persontrafikken paa stationen steget

57%. I indevarende finansaar foretages vel en

udvidelse af I. og 2. klasses ventesal, samt rej-

segodsekspeditionen. Men det vil ogsaa vare
nedvendigt at raade bod paa perronemes alt-
for indskrenkede l&ngde og bredde, der ikke
ville kunne foreges uden ved en forlegning af
sporene, som griber ind 1 hele stationens spor-
arrangement, hvorved allerede foranlediges
udvidelse af hele banegaardspladsen. Gods-
trafikken, og navnlig den, der beserges ved
vognladningsvis forsendelse, kan ikke lzngere
bestrides af de tilstedeverende midler, hvor-
for en udvidelse af lessevej og lessespor er
paatrengende nedvendig. Fra 1872/73 til

1883/84 er godstrafikken steget fra 1 51.200 til

232.000 centner, eller med 54%. Man har

derfor ladet udarbejde en plan til udvidelse af

Skanderborg station, som gaar ud paa:

1) af hensyn til de rejsende at udvide den nu-
verende hovedperron i l&engden og bred-
den, samt at opfere to nye perroner med
overdekning, og en ny retiradebygning
ved hovedperronen, tillige med to mindre
ved mellemperronen.

2) af hensyn til kreaturtrafikken at udvide
svinefoldene, og at opfere en ny, sterre
kvaegrampe, samt

3) af hensyn til driften at opfere en ny remise
for otte lokomotiver, i stedet for den nuve-
rende for fire, der maa nedrives. At ned-
lzgge en ny lokomotiv-drejeskive med 42
fods diameter, da den nuvarende er for lil-
le til ostbanens lokomotiver (36 fod dia-
meter), tillige med to vogn-drejeskiver, og
endelig at flytte kulgaarden og brovaegten.

Efter planen vil der derhos tilvejebringes me-

re udstrakte lesseveje og lessespor, samt det
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Skandales politisk
sendraegtighed

Den sendragtige behandling af jordekspropria-
tionerne var i det hele taget betegnende for rege-
ringens aktivitet 1 spgrgsmaalet om den haardt
tiltrengte udvidelse af Skanderborg station. I
1887 gled hele sagen ud 1 merket igen, men i
januar 1888 skimtedes en lysning i situationen.
I en forelebig bet®nkning over finansloven
meddelte vedkommende udvalg, at man nu ville
tiltrede regeringens forslag om udvidelse af sta-
tionen, over en to aars periode.

Udgifterne hertil ville v&re som folger:

1) jordarbejder .............. Kr. 29.710
2) brol®gning og vejarbejde ... Kr.  7.480
3) hegnogled ............... Kr. 1.980
4) vandforsyning og vandafled-

NING .......ooviiinnnn... Kr. 7.237
S) sporarbejde, drejeskive, signaler

11119 1 TN Kr. 77.088
6) bygningerog perroner . ..... Kr. 94.700

7) fyrgrav at flytte, svinefold at flytte, udvide
og overdekke, kvegrampe at flytte og ud-
vide, vognrampe at flytte, brovaegte at
flytte, kulgaard at flytte og udvide
1078 2 1 DA Kr. 6.900

8) tilfeldige og udforudsete udgifter, til fra-
drag af indvundne materia-
ler ... Kr. 16.905

1alt Kr. 242.000

Hertil kom udgiftemne til grunderhvervelse, som
paatenktes afholdt af kontoen for tab og skade
for jembane og havneanleg.

Stationen ville herefter faa foelgende spor: to ho-
vedspor for estbanen mellem de to perroner, et
hovedspor for tverbanen ved siden af mellem-
perronen, et omlebsspor, to rangeringsspor, to
depotspor og to lessespor, hvoraf det ene tillige
var varehusspor. Desforuden et rampespor samt
et lengere bagspor i vestenden af stationen.

Der var herefter ingen, som tvivlede paa, at re-
geringen snarest ville lade arbejdet paabegynde,
men alt forblev uforandret oppe ved stationen.
Ikke et spadestik blev gjort. Aarsagen hertil vi-
ste sig at vare den tidligere omtalte ekspropria-
tionslov, som farst skulle fares igennem paa tin-

ge.

Efterhaanden som tiden gik og trafiktztheden
steg, blev Skanderborg jernbanestation regulart
berygtet over det ganske land. Selv i hovedstads-
avisen »Politiken« kunne man se et leserbrev
med klager over forholdene ved stationen:
»En skandale for jernbanevasenet er Skan-
derborg banegaard. Bygningen er lille og uan-
selig, med to altfor snevre ventesale. Perron-
en er ikke storre end paa en almindelig
landstation, og ekspeditionslokalet er ubegri-
beligt indskrenket. Det er nasten umuligt for
de rejsende at finde visse nedvendige kabinet-
ter, og naar man endelig har opdaget dem,
maa man vandre henover et morads. Da der
gores alt for at gore Danmark til et turistland,
burde det vere af starste betydning, at netop
Skanderborg banegaard faar et anstendigt ud-
seende og bliver indrettet efter nutidens krav.
For tunistforeningen synes her at ligge en op-
gave«.

Ingen penge til
viadukt ved
stationen

Der var andre forhold, som var meget uheldige
oppe ved jernbanestationen. De vejfarende, som
ad landevejen skulle passere den starkt trafike-
rede jembanelinie ved overskeringen t®t paa
stationen, maatte ofte vente op til en halv time,
for der var klar bane. Det kunne desuden vare
ligefrem farligt at holde paa vejen med heste og
vogn, da en stor del af rangeringen fra stationen
foregik tvers over vejen. Der blev derfor, med
henblik paa den forestaaende storre udvidelse af
stationen, fra Skanderborg Handelsforening ret-
tet en henvendelse til byraadet om at interessere
sig for opferelsen af en viadukt paa stedet.
Handelsforeningen var, paa initiativ af keb-
mand Emil Skovgaard, blevet oprettet i efter-
aaret 1883, og havde allerede magtet at lgse et af
tidens brendende spergsmaal, oprettelse af en
telefonforbindelse mellem Skanderborg og Aar-
hus. Inden udgangen af 1883 havde byen faaet
sin ledning til nabobyen, med telefonstation hos
urmager Heckscher, Adelgade 47.
Henvendelsen fra Handelsforeningen om den



















































til byen og forrette deres &rinder og komme til-
bage til stationen for at naa |5-toget nordpaa.
Hvis de mistede det tog, havde de valget mellem
at bruge apostlenes heste eller vente i syv timer
paa 22-toget. Alle andre nordgaaende tog i den
mellemliggende tid holdt nemlig ikke ved mel-
lemstationemne.

Paa initiativ af lzrer Heymark 1 Koldt blev der i
oktober 1897 sendt en adresse, underskrevet af
593 beboere mellem Skanderborg og Aarhus til
generaldirektoratet for statsbanermne, med an-
modning om en forbedring af den lokale togtra-
fik. Som svar herpaa meddelte direktoratet, at
man for den kommende sommerkereplan paa-
tenkte forskellige forandringer, blandt hvilke
ogsaa deres onsker var optaget. Med egnens fol-
ketingsmand, lerer J. Nielsen, Jexen som tals-
mand fik adressen til folge, at der fra 1. maj
1898 blev foretaget en saadan &ndring i kere-
planen, at det ikke l&ngere skulle tage en halv
dag at rejse fra Stilling til Skanderborg, og retur.

Godsekspedition
1 Hylke

Beboerme paa Hylkeegnen havde l&nge varet
utilfredse med, at der ikke fra det lille billetsalg-
sted var mulighed for at ekspedere fragtgods.
Man paapegede, at afstanden til nabobyerne var
ret betragtelig, og navnlig for det lokale andels-
mejeri, som med en malkeleverance fra 750
koer havde en stor produktion, var forholdene
meget utilfredsstillende. Denne uheldige til-
stand fik en lykkelig udgang i 1899, men forud
var gaaet en aarelang kamp med myndigheder-
ne.

Det begyndte i foraaret 1895 med, at egnens fol-
ketingsmand stillede forslag om at anlegge et
krydsningsspor ved Hylke billetsalgssted, til
ekspedition af estbanens tette trafik. Det dreje-
de sig om en investering paa ca. 10.000 kr., men
ministeren var imod. Forslaget blev derfor truk-
ket tilbage, men blev i december samme aar
genfremsat af folketingsmand Kr. Jorgensen,
Grumstrup. Sidelebende hermed indsendte be-
styrelsen for Hylke Andelsmejeri et andragende
om, at der maatte blive anlagt et sidespor ved

billetsalgsstedet, samt om at der med et enkelt
tog 1 hver retning kunne indlades og udlades
stykgods. Det blev anfert, at Hylke billetsalgs-
sted var kommet til at ligge paa et mindre hel-
digt sted, da der var meget lang ve;j til de n2rme-
ste stationer med godsekspedition.

Det omtalte krydsningsspor blev anlagt i foraa-
ret 1896, og der blev ansat en ekspedient og en
porter. Samtidig blev der opfert en ekspedient-
bygning paa stedet. Efter denne udvidelse gen-
fremsatte Hylke Andelsmejeri, stottet af sogne-
raadet, sit andragende, idet det blev paapeget, at
der nu var baade personale og bygninger til en
godsekspedition. Finansudvalget vedtog at hen-
vise andragendet til Indenrigsminister Horring,
men han var betenkelig ved alle de andragen-
der, som indkom om holdepladser og lignende.
Der burde ikke oprettes holdepladser, for der
blev solgt 20.000 billetter om aaret, med et ind-
tegtsbelob paa 2.500 kr. Ved Hylke var person-
trafikken kun 10.900 og indtegten 2.000 kr.
Han skulle dog overveje sagen.

Hylkebeboerne arbejdede ihzrdigt videre. Man
sendte en deputation fra sognet til Kebenhavn
for at tale med ministeren, og indensogns var
enhver, som ikke gik helhjertet ind for sagen, en
fjende. Under valgkampen til folketingsvalget 1
1896 blev der agiteret kraftigt for ikke at stem-
me paa redakter O. Jergensen, Skanderborg.
Man burde hellere stemme paa hans modkandi-
dat, gaardejer Jens Serensen, Vitved Over-
gaard. Han kunne, om nogen, faa sagen fort
igennem paa tinge. Serensen vandt valget, efter
et dramatisk omvalg paa grund af en teknisk fejl
ved det ordinzre folketingsvalg, men det var
nok ikke alene paa grund af Hylkebeboemes
agitation. Ogsaa folketingsmand Jens Busk blev
mobiliseret, og han anbefalede i et tingsmede i
marts 1897 anleggelsen af sidesporet og gods-
ekspeditionen ved Hylke. Det hjalp imidlertid
altsammen intet, for ministeren meddelte 1 ok-
tober maaned, at han ikke havde fundet anled-
ning til at tage hensyn til andragendet.

Der blev saa foranstaltet en undersknftindsam-
ling i Hylke sogn, og med 148 beboere bag sig
afgav Jens Busk i december maaned betznk-
ning til vedkommende folketingsudvalg. Inden-
rigsministeren lovede, at holdepladsen skulle
blive oprettet, naar det blev dens tur, men den
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sionen afgav i juni 1901 sin betenkning, og med
et stort flertal pegede den paa en dampskibsrute
fra Refsnas paa Sjzlland til Hou. Herfra skulle
en jernbanelinie feres over Odder til Skander-
borg. Med denne lesning kunne en bro over Lil-
lebalt spares. De implicerede jydske kommuner
laa ikke paa den lade side. De indsendte andra-
gender til rigsdagen om oprettelsen af den
navnte fergeforbindelse, og i de neste maane-
der gik planeme sin stotte og sikre gang. Der
blev gjort forseg paa at oparbejde en stemning
for andre linier, bl.a. fra Hou til Aarhus, men da
Hou-Skanderborg linien var den korteste, og der
desuden var fremkommet et nyt forslag om en
jermbane fra Skanderborg, over Hammel til
Langaa, hvor trafikken skulle samles, vandt til-
hazngeme af Aarhus-linien ikke rigtig genklang.

Dette nye forslag ville kun medfore et nyanlag
paa ca. to mil jembane, fra Skanderborg station
til den nye Laasby station paa den under opfo-
relse verende jernbane fra Aarhus til Hammel.
Det sidste stykke fra Hammel til Langaa ville
blive dekket af den nye Silkeborg-Langaa bane,
som netop var blevet vedtaget. Med Skander-
borg som knudepunkt kunne vestbanen ogsaa
uden videre indgaa i forbindelsen. Der blev af-
holdt en rezkke meder, bl.a. et i Skanderborg
den 19. januar 1902, og i slutningen af samme
maaned blev der sendt en deputation til Keben-
havn for at forel®gge sagen for trafikminister
Hage. I deputationen deltog representanter fra
alle egne af Norrejylland, og bl.a. ogsaa to fra
Skanderborg by og en fra oplandet. Trafikmini-
steren udtalte, at sagen havde hans store og le-
vende interesse, og at han ville tage den under
grundig overvejelse. Paa Aarhus Amts Sogne-
raadsforenings generalforsamling i juli samme
aar forhandledes om en forbedring af den be-
staaende dampskibsrute fra Aarhus til Kalund-
borg. Den blev besejlet af D.F.D.S. paa kontrakt
med staten. Der var paa madet stort set enighed
om, at Hou-Refsnazs ruten var den mest for-
maalstjenlige, men indtil den blev etableret, var
en forbedring af den anden rute enskelig.

Den tidligere omtalte jernbanekommission for-
te en yderst tilbagetrukket tilvarelse de nastfol-
gende aar, og da det jydske udvalg fra Hou-Refs-
na&s linien holdt mede i Odder den 23. januar
1904, raadede en tilstedeva&rende folketings-
mand, Nielsen-Gren udvalget til ikke at legge

pres paa spergsmaalet lige i gjeblikket. Man
burde hellere give lidt tid. Der gik endnu et aar,
for der forelaa nyt i sagen. I februar 1905 ind-
fandt en deputation sig hos trafikministeren med
enske om en bro over Lilleba&lt og etablering af
dobbeltspor over Fyn og op gennem lJylland.
Modstanderne var straks paa pletten med et
vaegtigt argument herimod, idet en lillebaltsli-
nie var anslaaet til at ville koste ca. 26 Mill kr.,
hvorimod Hou-Refsnas linien ville kunne eta-
bleres for kun ca. 9 Mill.kr. »Horsens Social De-
mokrat« paapegede yderligere, at en bro over
Lillebzlt ikke ville hjelpe synderligt paa trafik-
presset, da man fremdeles maatte benytte fer-
gerne over Storeb&lt. Det maatte desuden vare
mere formaalstjenligt at l&gge en jernbane ned
gennem det store jembanetomme rum i Midt-
jylland, fremfor at legge dobbeltspor ved den
Jydske l&ngdebane.

Endelig i juni 1905 lod jernbanekommissionen
igen here fra sig. Kommissionens medlemmer
og andre interesserede foretog en provesejlads
fra Kalundborg, ud forbi Refsnas fyr og til Hou,
i damskibet »Skirner«. Sejlturen varede, trods
haard modvind, kun 3 1/2 time, og udvalget
fandt turen ret tiltalende. Paa et mode i Hotel
Hou fremkom generaldirektor Ambt med den
udtalelse, at han kunne glede tilh&ngeme af
Hou-Refsnas ruten med, at de »aldeles sikkert
ville opleve at se deres planer realiseret«. Dette
var noget af en overraskelse, da han almindeligt
formodedes at va&re modstander af planen. Det
forled ogsa, at trafikminister Hegsbro og jern-
banekommissionen var stemt for linien, og det
var den almindelige opfattelse, at et regerings-
forslag i lebet af vinteren ville blive forelagt for
rigsdagen.

Hovedstadsavisen »Politiken« skrev om medet i
Hou, at man maatte haabe, at der ville komme
noget ud af det, da det ville vere af overordent-
lig stor betydning for trafikken paa Jylland. »De
pareskuder, der for tiden besorger trafikken
mellem Aarhus og Kalundborg, er tilstrekkelig
berygtede. For passagererne er de en radsel, og
postforbindelsen med Jylland bliver kun slet
betjent. Baadene er ofte forsinket 3-4 timer,
skrev avisen.

Det var derfor noget af en overraskelse for of-
fentligheden, da »Jyllands Posten« i oktober
maaned samme aar skrev, at ledende jermbane-
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embedsmands indstilling til projektet for tiden
var saadan, at man ikke paa det foreliggende
grundlag turde n&re noget haab om etablerin-
gen af Hou-Refsnas ruten i en overskuelig frem-
tid.

Jembanekommissionens betznkning forelaa
den 20. juni 1906, og den fraraadede saavel en
lillebzltsbro som en dampskibsrute fra Hou til
Refsnes. Man foreslog derimod at legge dob-
beltspor fra Nyborg til Strib, til en udgift paa
godt 7 Mill. kr., og samtidig forbedre den be-
staaende damskibsforbindelse. Paa Aarhus-
Kalundborg dampskibsruten foreslog udvalget
indsat nye, hurtigsejlende dampere. Betznknin-
gen blev af trafikministeren forelagt Folketinget
som forslag 1 januar 1907. Han mente, at man
forst skulle se, hvorledes de derved forbedrede
trafikforhold paa Fyn ville arte sig, fer man
skred til investering i en dampskibsrute til Hou.
Det kunne jo vare, at fynsprojektet ville hjzlpe
forbindelsen fra Sjzlland til Jylland betydeligt.

De midtjydske folketingsmand var imidlertid
sterkt imod forslaget, og der blev i tinget startet
en kraftig modagitation. Sidelgbende blev der
blandt de jydske landboforeninger, handelsfore-
ninger og haandvarkerforeninger arbejdet ihar-
digt for at skabe en folkestemning for Hou-Refs-
na&s ruten. Det resulterede i et andragende fra 28
landboforeninger til rigsdagen om at koncen-
trere sig om dampskibsforbindelsen. Herefter
gik hele sagen nermest over i1 dvaletilstand, og
forst ca. 2 1/2 aar senere lod jernbanekommissi-
onen igen hore fra sig. Man var interesseret i at
faa opfert en bro ved Masnede, og efter sigende
ville de jydske medlemmer gaa ind herfor, hvis
der samtidig blev taget beslutning om etablering
af Hou-Refsnas forbindelsen. Masnedeprojek-
tet blev i april 1910 forkastet i Folketinget, med
den officielle begrundelse, at der skulle spares
for tiden. Dampskibsforbindelsen til Hou blev
overhovedet ikke omtalt, og den forblev ude i
merket indtil januar 1913. Aarsagen til, at pro-
jektet igen blev gravet frem var den, at overens-
komsten mellem D.F.D.S. og statsbanerne om
besejling af Aarhus-Kalundborg ruten var ble-
vet opsagt. Statsbanerme kunne saa med fordel
erstatte denne rute med sin egen dampskibsfor-
bindelse til Hou, men da der kort tid efter blev
opnaaet enighed mellem parterne om en fort-
settelse af Aarhus-Kalundborg ruten 1 et aar,
gled projektet ned til »en af de linier, som skulle
gennemferes indenfor ikke saa lang tid«. Man
erkendte stadig, at det ville overfladiggere et
dobbeltspor fra Fredericia til Aarhus.

Efter udlebet af overenskomsten med D.F.D.S. i
foraaret 1914 overtog statsbaneme selv sejlad-
sen paa Aarhus-Kalundborg. Med sine 12 mil i
sejllzngde var den dobbelt saa lang som en for-
bindelse mellem Hou og Refsnas, og tilh@nger-
ne af sidstnzvnte linie gjnene igen en chance for
en heldig gennemforelse af deres plan. Der var
imidlertid dukket adskillige nye aspekter op i
sagen, idet der nu opereredes med en jembane
fra Odder til enten Stilling eller Hylke station, i
stedet for Skanderborg, og for at fuldende forvir-
ringen havde en jydsk godsejer tilbudt et tilskud
paa 1/2 Mill.kr., hvis den nye rute kom til at gaa
fra Juelsminde til Refsnas. Endelig havde stats-
banerne besluttet at paabegynde etablering af
dobbeltspor fra Aarhus og sydpaa fra samme
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efteraar, forelobig til Hasselager, og det nye spor
blev taget 1 brug i december 1916.

Det endelig dodssted fik Hou-Refsnas projektet
1juli 1916, da statsbanerne gik i gang med at fo-
retage opmaalinger i Aarhus sydhavn og Ka-
lundborg havn, som forarbejder til anlzg af fer-
gelejer i de to havne. Samtidig blev der fremsat
forslag om anskaffelse af 2-3 faerger til ruten,
som hidtil havde varet besejlet med et damp-
skib fra Storebzltsoverfarten. Det var enden paa
15 aars kamp for en bedre jembanetrafik mel-
lem Jylland og Sjzlland.

1899-1814

Dansk
Jernbaneforbund

Dansk Jermbaneforbunds afdeling 1 Skander-
borg, som var stiftet den 2. december 1899 med
en snes medlemmer, holdt indvielsesfest over en
ny fane den 4. januar 1902. Festen holdtes paa
»Jernbanehotellet«, og de fleste af afdelingens
godt 60 medlemmer var medt op. Da forbun-
dets forretningsforer var forhindret i at komme,
holdt porter Christensen fra Hovedgaard indvi-
elsestalen. Fra afdelingeme i Aarhus og Horsens
var fremmaedt kolleger for at enske Skanderborg
afdelingen tillykke med fanen, og som &resga-
ster havde man indbudt stationsforstander
Thomsen, overbanemester Lysholm og loko-
motivformand Grosen. Efter festens alvorligere
del samledes man til fellesspisning, og derefter
var der dans til langt hen paa morgenstunden.
Den nye fane var leveret af maler C. Jorgensen,
Odense, og var af blaat Caschemir. Foruden stif-
telsesdatoen bar den indskriften: »gor din pligt
og kraev din ret«.

Samme efteraar vedtog afdelingen at soge startet
en lokal brugsforening for standen, saafremt der
var tilslutning nok. I 1913 lykkedes det, efter
mange aars dreftelser, at faa oprettet en selska-
belig forening for jernbanefunktionzrer ved
jernbanen i Skanderborg og omliggende landsta-
tioner. Man haabede at kunne samle over- og
underordnede og derved bidrage til et godt ar-
bejdsklima. Medlemmemne samledes hver jul til
juletresfest og tombola, og 1 en aarrekke var

kameval og fastelavnsrevy et fast indslag i fore-
ningslivet.

Stationsvejen
- og cykelkorsel

Der var stadigvaek problemer omkring Stations-
vejen. Ganske vist var strekningen blevet forsy-
net med gadelys i forbindelse med jernbanestati-
onens tilslutning til byens gasvark, men selve
vejbanen var der ingen, som rigtigt ville gore no-
get ved. Kerebanen var berygtet for et naesten
ufremkommeligt plere og ®lte om vinteren, og
en ulidelig stovplage om sommeren. Stort bedre
var det ikke fat med spadserestien, som gik i den
vestre side af vejen, og en af byens borgere folte
sig 1 december 1896 foranlediget til at indsende
folgende laserbrev til »Skanderborg Amts
Avis:«
»Stationsvejen er i denne tid i en meget be-
drovelig forfatning. Naar en rejsende stiger ud
af toget i en anden by, betreder han i almin-
delighed en velrenset, brolagt gade. Her i
Skanderborg treeder han ud i sele og sjap, som
er ganske forferdelig. At han bliver frygtelig
tilsnavset er det mindste, nej han maa prise
sig lykkelig, om han kommer ind til byen
uden gennemvaade fodder og ben. Fer har
gangstien varet holdt nogenlunde taaleligt i
stand, i alt fald til sine tider, vistnok af jernba-
nen, men nu synes det som ingen, hverken
jernbanen, amtsraad, byraad, sogneraad o.s.v.
har spor forpligtelse til vedligeholdelsen. Thi
ellers har den paagzldende forsemt sin pligt.
og dette kan vel ikke antages«.
Det forste skndt til en forbedring af de efter-
haanden utaalelige forhold blev taget af Skan-
derborg Tunstforening, som i foraaret 1898
henvendte sig til generaldirektoratet for statsba-
neme med anmodning om at faa anlagt en bro-
lagt overgang fra stationen til Jembanehotellet,
hvor spadserestien begyndte. Statsbanerne er-
klzrede sig villige til at anlegge en 12 fod bred
overgang, saa langt som banens vedligeholdel-
sespligt strakte, saafremt Skanderborg Amtsraad
ville fortsztte brol®gningen paa den ovrige
strekning. Amtsraadet indvilgede heri, og alle-
rede samme sommer blev overgangen foran
banegaarden brolagt.
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af et modgaaende tog. Han havde varet paa vej
til Nykebing Mors for at ordne lejemaalet af en
dervarende manufakturforretning.

Faa maaneder senere, den 19. december skete
igen en ulykke paa stationen, denne gang med
en af statsbanerne funktionarer som offer. Tog-
forer L. Pedersen, Skanderborg var medt til tje-
neste ved Silkeborg-toget og var i fard med at
opnotere vognnumre, da han opdagede, at der
manglede papirer paa en vogn. Han gik over
sporene for at indhente oplysninger paa konto-
ret men tog sig ikke i agt for eksprestoget, som
samtidig korte ind paa stationen. Lokomotivfe-
reren saa straks faren og slog bremsemne i, og det
lykkedes at standse toget paa faa vognl®ngder,
men det var for sent. Lokomotivet havde allere-
de slaaet Pedersen omkuld og sl&bte ham med
ca. 30 alen, hvor en fordybning i ballasten gav
saa meget plads, at han blev liggende, mens ma-
skinen og togstammen passerede over ham. Han
blev lagt paa en baare, og den tilkaldte lzge be-
ordrede ham straks kort til Amtssygehuset. Da
der ikke skennedes at vare tid til at vente paa
sygevognen, bar hans kolleger ham paa baaren
ned gennem byen til sygehuset. Det tog ca. 10
minutter, og han aandede stadig svagt ved ind-
leggelsen, men kort efter udaandede han. Han
blev 57 aar gammel og havde varet i statsbaner-
nes tjeneste i 23 aar. Han blev begravet paa
Skanderborg Slotskirkegaard, og i maj 1912 rej-
ste kolleger ham et smukt mindesmarke paa
graven, en to meter hgj granitsten med et udbyg-
get malteserkors.

Endnu et muslykket
indlemmelsesforsag

Der havde i aarenes lob vearet gjort adskillige
forseg paa at faa banegaardskvarteret indlem-
met under kebstadskommunen, men de var alle
strandet paa Skanderup-Stilling kommunes af-
visende holdning. @nsket om en saadan indlem-
melse var imidlertid stadig stzrkt, og paa Skan-
derborg Haandvarkerforenings generalforsam-
ling i oktober 1912 blev det besluttet at indbyde
bestyrelserne for Industri- & Haandvarkerfore-
ningen, Handelsforeningen, Grundejerforenin-
gen og Bevarterforeningen til et mode om sa-
gen.

Dette mode blev afholdt i slutningen af samme
maaned, og det vedtoges enstemmigt at nedstte
et udvalg til tilvejebringelse af de fornedne op-
lysninger i sagen. Man henvendte sig til beboer-
ne i banegaardskvarteret og fik deres tilslutning
til en indlemmelse, hvis den kunne foregaa in-
den udgangen af aaret 1913, og med denne i
haanden blev der rettet henvendelse til Skan-
derborg byraad om at arbejde videre. Byraadet
var meget positivt indstillet, da det var af stor
betydning for kebstadens udvikling. Det var
skadeligt for byen at have saa snavre grenser,
og en erstatning til Skanderup-Stilling kommu-
ne antoges kun at ville andrage ca. 32.000 Kr.
Der blev nedsat et udvalg til at forhandle med
nabokommunen, men her stedte man paa et
nok ganske uventet problem, for Skanderup-
Stilling kommune stillede sig fuldstendig afvi-
sende og enskede ikke nogen forhandling med
Skanderborg byraad.

Byraadet besluttede saa paa et mede i februar
1914 at sende et andragende til ministeriet, og
paa en henvendelse herfra meddelte sogneraa-
det, at man paa det bestemteste modsatte sig en
indlemmelse. Ejendomsskylden for det om-
handlede areal androg 397.300 Kr., og kommu-
nens indtzgt heraf var for indevarende aar
4.779 Kr., med en udgift paa kun 75 Kr. Skan-
derborg byraad indsendte derpaa et andragende
til Amtsraadet, men da amtet ogsaa ville miste
en aarlig indtegt paa omkring 1.500 Kr. vedtog
Amtsraadet at svare, at man ikke mente, at
kvarteret kunne udvikle sig til et forretnings-
kvarter, hvorfor man ikke mente, at en indlem-
melse burde foregaa, medmindre der blev ydet
baade amtskommunen og sognekommunen en
passende erstatning. Skanderup-Stilling sogne-
raad indtog fortsat det standpunkt, at man ikke
ville forhandle med byraadet i det hele taget.
Derefter gik sagen totalt i staa et par aar, men i
september 1916 medte en af regeringen nedsat
kommission op for at magle. Kommissionens
formand, departementschef Vedel oplyste, at
betingelserne for en indlemmelse af banegaards-
kvarteret efter loven var til stede, og det kunne
ikke nytte noget, at sognekommunen blankt af-
viste. Hvis man i det hele taget ville have en er-
statning, hvilket loven iovrigt ikke hjemlede,
saa maatte kravet fremsattes nu. Naar ministe-
riet forst havde foretaget indlemmelsen, var det
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forsyning er beregnet paa de rejsende, og det er
derfor ikke venligt af byraadet at benytte sin
tabte mulighed for at szlge elektricitet til statio-
nen i sin tid til at kreve denne ekstrabetaling«.

Voldsomme
vinterproblemer

Omkring juletid 1915 satte nogle voldsomme
snestorme statsbanerne paa en haard prove, og
den 23. december kulminerede vintervejret
med kraftigt snefald overalt 1 Jylland. Jernba-
nerne arbejdede med store forsinkelser overalt
paa linierne, og i Nordjylland maatte driften
hen paa eftermiddagen helt indstilles. Natten til
juleaftensdag tog uvejret til, og det fortsatte med
voldsomt snefald og fygning hele dagen. Nateks-
pressen ankom til Skanderborg KI. 10 om for-
middagen, med seks timers forsinkelse, og kun
ved en kraftig rydningsindsats lykkedes det at
ekspedere den videre, sammen med enkelte
andre tog paa hovedlinien. For vestbanens ved-
kommende stod det endnu varre til, idet sneen
lagde sig 1 k®mpestore driver paa strekningen
fra Skanderborg til Silkeborg.

Der befandt sig efterhaanden flere hundrede rej-
sende paa Skanderborg station, alle med det
lonlige haab, at det maatte lykkes at faa aabnet
linien vestpaa, saa man kunne fejre juleaften
som planlagt hos familie og venner. Det lykke-
des da ogsaa at faa fort et tog igennem ved mid-
dagstid, og hen paa eftermiddagen blev der af-
sendt endnu et tog mod Silkeborg. Det naaede
imidlertid ikke l&ngere end til Ry station, da
der i mellemtiden var kert et tog vestfra fast ved
Laven station.

Togledelsen i Skanderborg sendte straks et hyzl-
pelokomotiv af sted for at assistere, og efter en
del anstrengelser blev begge togstammer hjul-
pet tilbage til Skanderborg. Sporet mod Silke-
borg var totalt lukket af snemasserne. Da hjzl-
pelokomotivet efter endt aktion ville returnere
til Skanderborg, kerte det fast i snedriverne paa
linien mellem Ry og Alken, og lokomotivferer
Moller og hans fyrbeder, begge fra Skanderborg,
maatte tilbringe en lidet behagelig julenat i de-

res forerhus paa lokomotivet. De blev forst und-
sat den folgende dags formiddag.

En del af passagererne fra det strandede Silke-
borgtog foretrak at blive natten over 1 Ry, 1 ste-
det for at returnere til Skanderborg. De styrtede
hen til det lille Hotel Ry for at skaffe sig forplej-
ning og natlogi, men den totalt uforberedte
gestgiver maatte snart melde pas. Saa traadte
den stedlige stationsforstander Hansen til. Han
slog ga&stfrit sine dere op og bad paa risengred
og steg, og 1 tilgift en dans omkring juletraet, og
for natten blev der indrettet sengeplads overalt,
hvor det var muligt. Ikke mindre end 54 rejsen-
de ned godt af stationsforstander-familiens ene-
staaende gastfrihed. Ogsaa hgjskoleforstande-
ren og kebmanden indbed gastfrit til julefest og
overnatning i den udstrekning pladsen tillod
det.

Mindre hyggeligt forleb Juleaften for de flere
hundrede togrejsende, som maatte blive i Skan-
derborg. For de, som havde midler til at indlo-
gere sig paa byens hoteller, kunne det vel nok
gaa, men for de mindrebemidlede rejsende var
trengslen i1 de smaa ventevarelser paa stationen
et sandt mareridt. Restaurater Chr. Christensen
og hans personale arbejdede bogstavelig talt i
degndrift. Det var betragtelige kvanta mad og
drikkevarer, der skulle serveres for de mange
mennesker, der uopholdeligt veltede ind 1 den
lille jernbanerestaurant.

Ogsaa jernbanens personale maatte tage en
haard tern. De fik af jernbaneledelsen bevilget
een Krone hver, til fortzring i restauranten for
den ekstraordinazre juleaftensvagt.

To unge par fra Kebenhavn, som skulle til Sil-
keborg for at fejre julen, ville ikke give op i
Skanderborg. Ved gode ord og betaling formaae-
de de en lokal vognmand til at gore forseg paa
at befordre dem ad landevejen til Silkeborg. De
naaede imidlertid kun et ganske kort stykke vej
udenfor byen, saa kerte vognen uhjzlpeligt fast
1 snemasserne, og de kebenhavnske passagerer
maatte saa til fods begive sig tilbage til Skander-
borg.

Den voldsomme snestorm lagde sig igen 1. Jule-
dag, og i lebet af dagen var jernbanetrafikken
genoptaget nasten overalt. Hermed havde man
utvivlsomt haabet paa at have overstaaet vinte-
rens varste provelser, men det varste var tilba-









Et jubileum med
genvordigheder

Den I. september 1917 kunne statsbanerne fej-
re 50 aars jubileum. Det begyndte med driften
af de jydsk-fynske jernbaner, som staten overtog
11867, og fra 1880 blev ogsaa de sjellandske ba-
ner nationaliseret. Forst med hver sin ledelse,
men fra 1885 blev de to landsdelsbaner samlet
under een styrelse. Da de internationale forhold
ikke animerede til festivitas, blev det besluttet at
lorbigaa jubil®et uden sterre opmarksomhed.
Dct eneste ekstraordin®re var oprettelsen af et
jubilzumsfond paa 2.000 Kr., som skulle benyt-
tes til uddeling af portioner paa 100 Kr. til an-
satte, som uforskyldt var kommet i trang, eller
11l ansattes tr&ngende efterladte.
Jubilzumsaaret begyndte med driftsunderskud,
men der kunne ikke umiddelbart skaffes politisk
rygdekning for en paakrazvet takstforhgjelse,
selvom det i stor udstr&kning var transport af
tyske, norske og svenske godsforsendelser, som
nod godt af de uforandrede takster.

Ferst i november maaned blev taksterne forhej-
ct med 25% over en bred front, men da havde
udgifterne allerede overhalet indtagtsstignin-
gen. Underskudet for januar 1918 var saaledes
2.364.607 Kr., mod et tilsvarende underskud for
januar 1917 paa 698.335 Kr.

Vedligeholdelsen af det rullende materiel skabte
stadig sterre problemer, og det blev nedvendigt
al tage »grumme fzle, for ikke at sige uansten-
dige« gamle gods- og passagervogne i brug. Det-
te var dog for intet at regne med den tilstand,
hvori lokomotiverne befandt sig. Det var mang-
len paa kobber, som her spillede saa stor en rol-
le. Fyrkasserne, som maatte taale en voldsom
varmegrad, havde hidtil altid veret af kobber,
og alligevel tog varmen sterkt paa dem. De
maatte hurtigt repareres og til sidst erstattes
med nye, men nu kunne der ikke skaffes kobber,
og fyrkasserne blev derfor konstrueret af staal.
Det havde imidlertid vist sig, at staalet sprang
under varmen, og maskine efter maskine blev
gjort utjenstdygtig, hvorfor man paa kort sigt
maatte forvente en folelig mangel paa lokomoti-
ver. Som folge af den stadig starre knaphed paa
petroleum var et stort antal lokomotiver blevet
udstyret med elektrisk lys i forlanternen, lige-

som man for nogle maskiners vedkommende
havde forsegt med desaugas. Man havde ogsaa
anvendt tran, men dette fungerede lidet tilfreds-
stillende.

Det varste slag for statsbanerne var Tysklands
indferelse af den uindskrenkede sokrig, den 1.
februar 1917, hvorefter enhver sejlads paa Eng-
land, Frankrig og Italien uden videre ville blive
forhindret med alle til raadighed staaende mid-
ler. Alle neutrale skibe maatte sejle paa egen ri-
siko. Dette medforte et ojeblikkeligt stop for
samhandelen med England, og folgen blev en
alvorlig kulsituation, da England var den vigtig-
ste leverander til Danmark. Godt to uger senere
blev samhandelen saa smaat genoptaget, idet de
danske fragtskibe sejlede til Bergen i Norge,
hvor de saa udvekslede last med engelske skibe,
som ogsaa anleb denne havn. Paa den maade
blev kulforsyningen opretholdt i en mindre
maalestok, men for statsbanerne blev det ned-
vendigt at foretage en betydelig indskr&nkning i
banedriften. Kun godstrafikken blev opretholdt
i det omfang, baneforsendelserne krzvede det.
Der blev udsendt appeller til det rejsende publi-
kum om kun at foretage absolut nedvendige rej-
ser, og der blev foretaget indskr&nkninger i jern-
banepersonalets adgang til frirejser.

Ved en opgerelse over kulforbruget hos statsba-
nerne 1 april maaned viste det sig, at de bespa-
relser, man havde haabet at opnaa ved de ind-
gribende indskr@nkninger 1 persontrafikken,
ikke var indtruffet, idet kulforbruget havde va-
ret storre end i den tilsvarende maaned aaret for.
Aarsagen var den, at godstrafikken ikke havde
kunnet indskr&nkes i tilstrekkelig grad. Der
blev derfor udstedt forbud mod at benytte gods-
vogne til transport af brendsel af enhver art fra
landsdel til landsdel. Transporten af de store
mangder torv, som jydske moser havde solgt til
Sjezlland, maatte derfor foregaa ad sevejen.
Senere blev forbudet mod transport af brendsel
skarpet, saa det blev forbudt at benytte jernba-
nevogne fra produktionsplads til udskibnings-
havn. Hen paa efteraaret lettede kulsituationen
igen en smule, og en del af de indforte restriktio-
ner blev oph®vet.

Manglen paa godsvogne var stadig stor, og
Skanderborgs grovvareforretninger maatte hver
dag have hestevogne gaaende til Aarhus for at
hente foderstoffer hjem. Det undrede derfor
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Personregister

(kun personer af lokal interesse er medtaget)

andersen, c. c. —stationsforstander i Alken 87

andersen, n. — kalkbr@nder 28
backhausen, a. — bogtrykker 26
backhausen, s. — bogtrykker 26
bagger, s. n. — procurator 47
bille-brahe, baron - stiftamtmand 21,24
blichfeldt, d. — by- og herredsfoged 13
blom, a. - fabrikant 28,96
bruun, oscar - kebmand 96
busk, jens — folketingsmand 64,65,70,79
biilow, a. f. - by- og herredsfoged 13, 18, 20, 22, 24
bykort—1755 9
bykort-1833 11
bykort— 1859 15
bykort- 1875 43
bykort — 1902 83
carlenius, n. - stationsforstander i Svejb&k 39
christensen, chr. — restaurator 92,93,102
christensen, fr. — gaardejer 60,61
christensen, jens - fhv. vertshusholder 101
christensen, n. — kebmand 18,21,22,60,61
christensen, ole — gastgiver 48
christian VII 10
christian IX 41,64
christiansen, j. — murermester 96
clausen, j. — stationsforstander i Alken 39
»Dagmar« — turistbaad 28
Dagmarbroen 13
dahl, c. b. a. —stiftamtmand 24,29
dahl, e. t. c. - stiftamtmand 24
dam, fru - pensionatvartinde 107
dreyer, c. v. ). — stiftamtmand 77,86
drebye, fr. - toldforvalter 34
v. Essen, hartvig — kebmand 12

estrup - konsejlspraesident 20, 36, 40, 55, 56, 59

v. Falkenstein, vogel — tysk general 20
fredenik I1 21,34
fredenik V 10
frederik VII 14
frederik VIII 77

frederiksen — gartner 73

»Frelsens Her«
fons, v. — stationsforstander

gallschigdt — amtsforvalter
grosen — lokomotivformand
graah, a. v. - jernbanelzge

hansen - pakmester
hansen - stationsforstander i Ry
hansen, edward — bogbinder

74
35

22
84
61

61
102
41

hansen, morten — stationsforstander 39,44, 81

heckscher — urmager og telefonbestyrer

62

henriksen, h. - skomager og taxavognm. 91,92

herschend - proprieter 60,61
hestb&k - fiskehandler 28
hindhede, mikkel - sygehuslege 85
hoffmann, g. - brygger 27
holst, c. a. v. — stationsforstander 44
v. Holstein — proprieter 56
janzen -toldkontroller 34
jensen, a. —exam.juris 12
jensen, frk. zenia — elev 88
jessen — borgmester i Horsens 25,29
jorgensen, oluf h. - redaktor 27,57,72,79
kliiver - forstcandidat 12
koefoed, h. g. —apoteker 18,21
kuhlmann - distriktslege 26,41
leth-espensen — gaardejer 60,61,67,72
linde, hans - fisker 99
lykkeberg, r. — kebmand 67
lysholm - overbanemester 45,84
michelsen, j. - kebmand 28
molbeck, peter - baadejer 93
meller, fr. - bygmester 12,16,20,41
nielsen - lygtetender 54
v. Qest, j. f. s. — stationsforvalter 35
olsen, c. c. — postmester 34
olsen, p. — porter og taxavognmand 92
pedersen, l. — togferer 94
petersen, c. j. — stationsforv. i Silkeborg 39
petersen, fr. - kebmand 67
petersen, o. —arrestforvarer 30
petersen, th. — taxavognmand 92



peto, morton — ingenigr 14,15, 16, 25

poulsen, j. — agent 73
qvist, c. - murermester 25
qvist —cand. pharm. 67
rasmussen, a. — fabrikant 97

rasmussen, a. — formand 44
rasmussen, h. v. f. b. — stationsmester i laven 39
rasmussen, mikkel - banearbejder 103
regenburg, th. a. j. — stiftamtmand 25,48,64
roedsted, mikkel — andenlerer 13
rosenberg — oberst 12
simonsen, ingv. — jernbanefragtmand 74
skovgaard, emil — kebmand 28,62,63
spendrup, c. m. —stationsforstander 81

stemann, c. l. s. f. — stationsforstander 35,44
serensen, jens —gdr./folketingsm. 56, 62,79, 80
sgrensen, lars — vognmand 23
sgrensen, r. — overbanemester 44
sorensen, therkel — gaardejer 93
thiele, f. a. - by- og herredsfoged 55, 59, 68,97

thomsen, ane — restauratoer 30,93
thomsen, carl — stationsforst. 81,84,99,101
weng, e. f. — procurator 27
westergaard, alb. - bankdirektor 97
winge, 0. c. a. — by- og herredsfoged 41, 49, 54
winther, p. — postkontrahent 54
aase, n. ). —brygger 97
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