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BETRAGTNINGER VED
HANDELS- OG SOFARTSMUSEETS
FODSELSDAG

Status og fremtidsonsker

DeN 1. august 1975 var det Handels- og Sefartsmuseets 60 ars fodselsdag,
idet det dbnede for publikum i 1915. Selv om museet ikke fejrede dagen,
kan det dog maske vare pa sin plads at ridse nogle linjer op og gore
status for de ti ar,der er géet siden 50 ars jubileet i 1965. Museets tidligere
chef, museumsdirekter Knud Klem, har skildret dets zldre historie 1
storre oversigter i rbog 1949 og 1965, og desuden giver de mange ars-
beretninger, som er trykt i rbegerne, mulighed for den, der métte vare
interesseret i emnet, til at fglge museet ar for ar. Det ligger dog i sagens
natur, at officielle rapporter kun kan give en oversigtsmaessig og meget
forkortet version af, hvad der sker pd et museum, dets sma og store pro-
blemer, dets glacder og sorger, dagliglivets haendelser, personalets fremtids-
visioner og idealer, den barske virkeligheds bremsende virkning osv. Et
museum er i hoj grad en levende organisme, bestdende af medarbejder-
stab og styrelse og pavirket af velvilje og kritik fra interesserede kredse,
fra forbrugere (dvs. folk der seger oplysninger af forskellig art) og tu-
sinder af museumsgaster, som mer eller mindre ,umalende® sluses
gennem museets udstillinger. Ligesom omverdenen udenfor zndrer sig
under tidernes gang, saledes skifter museer ogsa ideer og idealer, planer
og teknik, mal og midler.

En effektiv bremse for museernes muligheder for at realisere alt det
skonne og det gode de vil, er de i reglen aldrig i tilstreckkelig macngde
forhandenvarende pengemidler. Nar man derfor skal gore status over
et museum, er det ikke nok at demme det efter dets gerninger, men ogsa
efter dets muligheder. Hvis disse var ubegrznsede, ville vi uden tvivl
verden over fi en rakke meget bedre museer end vi har, for museums-
folk er normalt opfyldt af masser af gode ideer og planer og drommer
alle om at gore deres museer bedre. P4 den anden side var faren for, at
nogle museer i farten ville lobe lobsk, sikkert ogsd tilstede. Imidlertid
foreligger denne risiko som bekendt ikke, idet alle museer ma sxtte
tering efter nering og ofte nojes med det nzstbedste eller maske det
som er ringere.



Ser vi tilbage pd de sidste ti &r i Handels- og Sefartsmuseets liv, mé
vi sige, at de i det store og hele har varet tilfredsstillende. Vi har haft
en jevnt flydende tilgang af genstande, hvoriblandt ovenikebet flere
bemzrkelsesvaerdige. Jeg naevner ferst og fremmest erhvervelsen af
Ib Andersens tropetegninger og i fleng skibsklokken fra ,Constantia
Maria“, altersettet fra Asiatisk Kompagni 1781~82, sereverkanonen
fra ,,Faders Minde*, konebaden og kajakken fra Nanortalik (deponeret
af kong Frederik IX og dronning Ingrid), salonen fra isbryderen ,Store-
bjern® (som vi haber engang at kunne {4 bygget op i museet), flere fine
modeller — og en lang rakke tegninger, malerier, arkivalier og genstande
af forskelligste art. Man kan lzse om dem i arbsgerne 1966-75. En
varm tak skal atter lyde til de mange fonds, institutioner, firmaer og
privatpersoner, som har vist deres interesse og venskab ved at give os
disse ting.

Det er en kendsgerning, at de farreste museer i dag er i stand til at
kebe ret mange museumsgenstande for deres egne sparsomme midler.
Med den himmelflugt, priserne pa alle slags antikviteter har taget de
sidste ar, er det kun muligt at gore indkeb til et museum ved hjelp af
bevillinger udefra. Handels- og Sefartsmuseet har derfor de sidste ar
varet szrdeles tilbageholdende med at begazre noget, som ikke har
veeret helt nedvendigt for det. Heldigvis eksisterer Selskabet Handels-
og Sefartsmuseets Venner som en aldrig svigtende trest, og fra forskellige
fonds har vi, nar det kneb, ogsa faet god hjelp.

Det er en lykke for os, at vi fra gammel tid har en s& veerdifuld og
omfattende samling af modeller, billeder og genstande, at vi kun sjzldent
feler os tvungne til, koste hvad det vil, at gore storre indkeb af den art.
Hertil kommer, at de kostbarheder, der udbydes, ofte er en slags kurio-
siteter eller specialiteter, og selv om intet museum kan undvere sddanne,
der giver farve og spznding i udstillingerne, er det dog for vort ved-
kommende lige s& meget de dagligdags genstande, der har interesse. De
bliver sjzldent udbudt pa auktioner, ja kan forgvrigt tit vaere vanskelige
for ikke at sige umulige at fa fat pa.

I virkeligheden har vi i de senere &r si smét mattet ndre vor an-
skaffelsespolitik. Dette skyldes ikke alene, at en vis matningsfornemmelse
har gjort sig galdende, men ogsa at andre opgaver med stigende styrke
treenger sig pd. En af de vigtigste er vedligeholdelsen af den store
mangde modeller og iszer billeder vi har. Konserveringen og bevarelsen
heraf vil betyde store problemer og store udgifter i de kommende ar.
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Siden Handels- og Sefartsmuseet dbnedes for publikum i 1915, har det haft til

huse pd Kronborg. | folkemunde navnes det af og til stadig som ,Kronborg-

museet“, en falsk betegnelse der pa det steerkeste ma advares imod. Der findes vel

naeppe et skannere sted end sundtoldens gamle festlige renaessanceslot pd pynten

ved @resund, men det kan ikke nzgtes, at det er lidet egnet til museumsbrug.
Luftfoto p& Handels- og Sgfartsmuseet.

Since 1915 when the Danish Maritime Museum was opened to the public it has

been located in Kronborg Castle, the castle of the Sound Dues and also the

“Hamlet Castle3. It goes back to the 1420'5 and was rebuilt as a royal Renaissance

castle in the i8yo-80's. A beautiful place, but as a museum building it certainly
has its drawbacks.

Det er klart, at et vist forfald af de mindre robuste ting stadig foregar,
omend heldigvis langsomt. Vore efterkommere vil fa heenderne fulde
med at bevare tingene, og der ma afsettes stadig starre pengemidler
dertil. Et andet problem vil blive at forbedre opbevaringsteknikken i de
overfyldte magasiner. P4 grund af plads- og pengemangel er vi langt
tilbage pa dette omrade.

Museets daglige arbejde foregar, som det ofte har veeret fremfart, for
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storstedelens vedkommende bag kulisserne. Den permanente udstilling,
som for de besogende naturligt nok tegner museet, far ofte lov til at st&
ret uzndret i lang tid, men den virkelige museumsgerning, ikke blot
det administrative, repraesentative, bogholderimzssige, sekretariale, eks-
peditionsmaessige o.lgn. ,slavearbejde”, men ogsd det serdeles vigtige
videnskabelige arbejde er det, vi beskaftiger os med det meste af tiden,
og som betyder mest for os. Behandlingen og katalogiseringen af det
indkomne materiale tager sa lang tid, at vi ikke kan fglge med; a jour-
foring og udvidelse af kartoteker og fotosamling, indkeb og registrering
af boger ligesd. Hertil kommer det stadig voksende servicearbejde: be-
svarelse af utallige henvendelser fra ind- og udland, ved personlige be-
seg, pr. telefon og ved korrespondance. Dette er vel nok den sterste byrde
for museets medarbejdere, i hvert fald den mest tidsrovende. Her maerker
vi tydeligst, hvor lille en medarbejderstab vi har, og hvor fortvivlende
lidt vi nar i det daglige. Men vi er — selvfelgelig — til for kunderne,
og vi prover at give si fyldestgorende og gode svar pad de mange fore-
sporgsler som muligt. Heldigvis har vi gennem mange ar opbygget
fyldige registre og kartoteker, bl.a. ved systematiske udskrivninger af en
lang raekke arkivalier 1 forskellige arkiver, og vi har ved siden af arvet
eller kebt materiale og fotos fra private samlere (A. Rosendahl, Jens
Malling og P. A. Gruelund for at naevne de vigtigste), sd vi hurtigt kan
finde frem til det relevante stof.

En ikke uvigtig del af vor hjelp udadtil har varet at vejlede ejere
af gamle sejlskibe 1 at restaurere dem pé korrekt vis. Det er museets kon-
servator, der med sin faglige viden har virket som konsulent. Selv om
ogsd dette tager saerdeles megen tid, herer det dog efter vort sken med
til museets arbejde, idet vi selviglgelig ikke kun er interesseret i, hvad der
opbevares inden for Kronborgs snavre mure, men opfatter hele den
danske sefart som vort interesseomrade,

En anden tidsrgvende faktor i medarbejdernes tilverelse er arrange-
menter af sarudstillinger. Af sddanne har vi afholdt flere de sidste ar.
Man kan nok sige, at tanken om sarudstillinger er lidt af en
byrde for den internationale museumsverden. Tidens modeidé er ud-
stillinger for at fi publikum i tale. Selv de mindste museer foler sig
forpligtet til at lave saerudstillinger, ofte den ene i hzlene pa den anden,
med det selviolgelige resultat, at publikum (og pressen) efterhdnden er
ved at blive traet af dem. Szerudstillinger skal nemlig helst have en
mening og en idé; de skal byde pa noget szrligt, og de skal have en vis
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fylde, for at folk har tilstraekkelig interesse i at besoge dem. For ofte
er publikum blevet overveldet af det enorme tilbud af sarudstillinger
og er blevet skuffet over smé og intetsigende fremvisninger, si de synes
de har spildt tid ved at ga hen og se dem. Udstillingstanken er god nok,
men den er blevet misbrugt, s3 man i farten har glemt, at et museums
permanente opstilling dog alligevel er vigtigst. Sandheden er vel den, nar
man ser nggternt pa sagen, at kun de farreste museer har penge, mand-
skab, lokaler og materiale nok til at skabe en god szrudstilling. Det koster
nemlig mange penge at lave en sddan (arrangement, transport, for-
sikringer, opstilling, tekster, katalog), og det tager en uanet masse tid
at arrangere den. Tilmed lider genstandene ofte under transporten.

Vi ejer i vore magasiner si meget materiale, at vi i hvert fald indtil
nu ikke har behovet at ldne ret meget udefra til vore saerudstillinger. De
har, synes vi selv, vaeret af et rimeligt omfang, selv om de pa grund af
de beskedne pengemidler, der har stiet til radighed, ikke har vearet sa
omfattende, som vi kunne have ensket os. Om antallet af museums-
gaster i almindelighed er forsget i vaesentlig grad p& grund af saerud-
stillingerne, kan vi ikke fastsla. Der skal, teor vi sige efter mange ars er-
faringer, meget til for at lokke folk, som ikke i forvejen er museums-
»mindede®, ind i et museum. I reglen er det kun den lokale presse, man
kan fa til at omtale szrudstillinger, derimod hverken hovedstadspressen
eller fjernsynet, simpelthen fordi der er for mange af dem.

Desveerre har museet ingen specielle lokaler til sidanne udstillinger,
sa vi er derfor tvunget til at rydde rum i den stiende udstilling for at
skaffe plads dertil.

Lad os tilfeje, at en af grundene til, at vore szrudstillinger har veret
s& billige, er den, at vi blandt de dygtige civile veernepligtige, der i
vekslende antal har varet beskaftiget hos os, har haft flere arkitektud-
dannede, som med iver er gaet op i de praktiske arrangementer.

Besogstallet pa museet har gennemlobet en macrkelig kurve. I 196465
havde museet det sterste antal geester, det nogensinde har haft, nemlig
108.716. Derefter gik det brat ned til 67.113 i 1969—70. Siden da har
det vaeret i langsom stigning og 14 i 1974—75 pa 87.138. Lignende be-
vaegelser har andre museer kunnet konstatere. Selv om &rsagerne hertil
aldrig er klarlagt ved en undersegelse, som ogsa ville vare vanskelig, for
ikke at sige umulig, kan man fastslad, at det internationale turistbesog
1 landet selvislgelig spiller en meget stor rolle. En stor del af de frem-
mede gester i Danmark besoger naturligt nok Kronborg, som er en
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seveerdighed af international rang, og en vis brekdel af disse finder
vej ind i museet. Vejret betyder ikke sd lidt: en altfor varm sommer
lokker ikke si mange indenfor som en kolig. Men der kan ogsd vare
andre grunde. I hvert fald er det uhyre sveert at friste store folkemzangder
til at g& pa museum, hvis de ikke i forvejen foler sig tilskyndede hertil.

Inden for museets stab er der sket en del forandringer i det sidste tiar.
Knud Klem, der i 43 ar havde ledet museet, trak sig tilbage til nytar
1971 og blev efterfulgt af undertegnede, som siden 1948 havde vzret
museets inspekter. Som ny inspekter blev mag. art. fru Hanne Poulsen
ansat. Museumsassistent Svend Jorgensen blev efterfulgt af Erik Dannes-
boe. Som bogholder er nytilkommen fru Kaya Hansen, som kustoder
Sven Johannessen og Henning Jergensen og som ekstrakustode B. Rein-
holdt Nielsen. Af den gamle medarbejderstab er nu tilbage konservator
Christian Nielsen, sekretzer fru Johnna Hendriksen og arkivassistent fru
Elisabeth Henningsen. Vi har endvidere i samarbejde med udstatione-
ringskontoret i Tastrup regelmessigt beskzftiget 3—4 civile vaernepligtige
ad gangen. De har varet en vardifuld hjelp pa mange omrader. Jeg
feler trang til at takke mine medarbejdere for godt samarbejde, god
hjelp og godt arbejdsklima.

Da museets hgje protektor, Hans Majestet Kong Frederik IX, afgik
ved deden i januar 1972, var det en stor gleede for museet, at Hendes
Majestet Dronning Margrethe II med sin velkendte levende interesse
for museumsvzaesen var villig til at overtage protektoratet efter sin fader.

Inden for komiteen er der ligeledes sket @ndringer ved udtrzden og
dedsfald i de sidste ar. Vi savner personer som dir. J. A. Korbing, skibs-
reder O. Amsinck, orlogskaptajn P. Holck, kommanderkaptajn Erik
Borg, kontorchef H. E. Holten, skibsreder E. B. Kromann, skibsreder
A. E. Sorensen, skibsreder Mzrsk McKinney Mgller, dir. K. H. Oldendow
og borgmester Sigurd Schytz. Som nyvalgte er indtrddt dir. Tage G.
Serensen, overlerer E. Gether Sgrensen, dir. Svend Storm-Jergensen,
skibsreder William Heering, skibsreder, kapt. H. K. Jensen, dir. Jens
Degerbel og vicedirektor Jens Fynbo. Afdelingschef i Handelsministeriet
J. Worm er stadig formand for komiteen, og ekspeditionssekretzr E.
Assens, samme ministerium, dens sekreteer. Museets daglige ledelse er
glad for den interesse og forstdelse, komiteens medlemmer altid har vist
over for medarbejderstaben og over for museets arbejde og planer.

Ogsa inden for Selskabet Handels- og Sefartsmuseets Venners be-
styrelse er der sket forandringer. Afdelingschef J. Worm, der har trukket
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Interesserede skoleelever beser museets sarudstilling ,,Dansk tankskibsfart 1890-
1975, der ved hj. al modeller og plancher belyser dette emne. Da museet ikke
rader over specielle udstillingslokaler, har det mattet rydde gulvet i afdelingen
for den florissante handelsperiode for at f& plads til montrer og skerme. P& vag-
gene sidder billederne fra den permanente udstilling tilbage. Fot. Poul Jagerholt.

School children visiting a special exhibition on Danish tanker shipping at the

Danish Maritime Museum. The museum has no facilities for special arrangements

and is, therefore, forced to clear the permanent exhibition in order to find room
for such displays.

sig tilbage som formand, er blevet efterfulgt af fhv. museumsdirekter
Knud Klem, og i stedet for de afdgde medlemmer ORS V. Falbe-
Hansen, dir. Ernst v. Kauffmann, borgmester Sigurd Schytz og fyr-
direktar Axel Legind er indtradt skibsreder Niels Hahn-Petersen, kom-
mandgrkaptajn J. Teisen, arkitekt Mikael Sinding og borgmester Ove
Thelin, ligesom undertegnede har overtaget sekreteer- og kassererposten.
P& museets vegne skal bestyrelsen her takkes for godt samarbejde og
lydhgrhed over for de fremsatte gnsker om gaver og anden hjalp. Der
er grund til at erindre, at afdgde skibsfgrer H. L. Barfoed i 1967 i sit
testamente overlod Venneselskabet et legat pa kr. 100.000. Det har veret
til stor gavn og glede for ! nuseet, som via Venneselskabet i hgj grad har
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nydt godt af afkastningerne, der er brugt til gaver, konservering, hjelp
t1l udstillinger osv.

Museets arbog, som financieres af Venneselskabet, er af stor veerdi for
museet. Den er udkommet regelmassigt siden 1942, og vi tor vel nok
pastd, at de 34 bind, den nu teller, danner et ganske godt maritimt
bibliotek med de hundreder af artikler, den har bragt, dekkende de mest
forskellige emner inden for sefarten. Arbogen nir som medlemslevering
og i bytteforbindelser praktisk talt ud over hele jorden og hjzlper med
til at vise museets ansigt udadtil. Redaktionen omfatter den med stor
kearlighed og ofrer ikke sa lidt af sin sparsomme fritid p& den. Tit kan
det veere sveert at holde den redaktionelle balance mellem artikler, som
er almentinteresserende, og nogle, som mere henvender sig til specialister.
Men redaktionens muligheder er ret begraensede, idet det ikke altid
er nemt at fremskaffe egnet stof. En tak skal lyde til de forfattere, som
har gleedet os med deres bidrag. Gid flere vil folge deres eksempel! Og
ligeledes tak til lacserne for deres tdlmodighed og for ros — og ris.

Museets ledelse har altid lagt stor vagt p2 at fremme forbindelserne
med beslegtede museer, ikke blot i Danmark, men ogsad i det ovrige
Norden og langt uden for Skandinavien. Sefarten er international og
stopper ikke ved nationalgrznserne. Hvert andet ar samles de nordiske
sofartsmuseer til arbejdsmeder skiftevis hos hinanden. Det forste fandt
sted pad vort initiativ 1965. Museet har lenge veeret medlem af Inter-
national Association of Transport Museums (inden for ICOM) og har
i de senere ar vzaret aktivt medvirkende ved oprettelsen af International
Congress of Maritime Museums, hvis mél er en sammenslutning af alle
sefartmuseer over hele verden. At museet desuden opretholder szrlige
forbindelser, bAde museumsmaessigt og personligt, til de gamle besiddelser
i Dansk Vestindien og Dansk Guinea (nu Ghana), nzvnes for en fuld-
steendigheds skyld.

Museet er en selvsteendig institution, hvis hejeste myndighed er
Handelsministeriet. Det far sine lgnningsudgifter, som ar for &r udger
en stadig stigende procentdel af dets udgifter, daekket af staten. Denne
ordning er helt vital for museet, og det ville vaere en katastrofe for det,
om belgbet blev nedskaret, idet det ville betyde en reduktion af det i for-
vejen for lille personale. Hvad der ud over lgnningerne skal skaffes til
den daglige drift i videste forstand, fremkommer dels ved entréind-
tegterne, dels ved private gaver og ved salg af boger, postkort, souvenirs
o.lgn. Billetpriserne er fornylig blevet sat op, men alligevel ligger vi
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Kronborg slot har en charmerende historisk atmosfere, men er ikke sarlig vel-

egnet til museumsbrug. Det stgrste problem er, at der endnu ikke er indlagt

elektrisk lys i bygningen, hvorfor rummene, f.eks. den her viste skibsbygningssal,

virker meget mgrke, sasnart det ikke er solskin udenfor. Rummet (23 X 14 m)

er gverste del af en sal i det vestlige hus af Erik af Pommerns borg Krogen fra

1420'me, med ca. 4 m tykke mure og kun fa vinduer. Muren tv. er gennem-
treengt af fugt fra jordvolden udenfor. Fot. Erik Dannesboe.

Kronborg Castle is not very suited for museum purposes. There are no electrical
installations, and some of the rooms are rather dark, for instance this hall from
the 1420’s, with walls about 12 feet thick and few windows.

stadig i den billigste ende. | de senere ar har vi haft en pan lille ekstra-
indteegt ved salg af de arlige kompasplatter, som vi takket veere et sam-
arbejde med D/S @resund har kunnet forhandle i et mindre antal
eksemplarer.

Museet takker staten og alle private givere for den gennem arene
ydede hjeelp og bistand til dets arbejde. Det ser deri en anerkendelse af
dets arbejde og en opmuntring for yderligere anstrengelser.

Selv om vi ikke har lov til at vaere utilfredse med det sidste tidr i det
store og hele, heller ikke sammenlignet med de foregéende &r, kan det
ikke naegtes, at vi sommetider kan have en ubehagelig indre fornemmelse
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af, at vi pa en made er get lidt i std og ligesom ikke rigtig kan komme
videre under de nuvzrende omstendigheder. Dette skyldes ikke alder-
dom, men simpelthen, at vi ikke kan undlade at tznke pa alle de gnsker,
der ikke er gaet i opfyldelse, og de fremtidsdremme, vi har. Vi ved sar-
deles vel, at det er urealistisk at forestille os, at vi kan f4 dem alle
opfyldt i vor tid, hvor der er lagt en gkonomisk damper pa samfundets
aktiviteter, men vi synes alligevel, at 60 ars jubilzet er en passende an-
ledning til i hvert fald at komme frem med dem, s& vore venner kan fa
et lille indblik i vore bekymringer og visioner.

Vort sterste problem er det, som vi har levet med i 60 ar, og som
efterhdnden nasten er blevet uudholdeligt, nemlig at der ikke er ind-
lagt elektrisk lys pd Kronborg og som folge heraf ikke i museets udstil-
lingsrum. Vi benytter enhver lejlighed til at fortalle om det 1 det héb,
at der dog engang ma kunne gores noget ved det. Vi véd, at det er et
pengesporgsmal, og at vi ikke selv kan lgse det. En kendsgerning er
det, som enhver vil kunne forstd, at man i vore dage ikke kan drive
et ordentligt museum uden lys. En solrig sommerdag gar det fint, for
da er selv de dunkleste kroge ikke helt megrke. Men sdsnart det er over-
skyet, ikke mindst om vinteren, ligger morket som en dyne over det
hele, og alle museets dejlige genstande, modeller og billeder kan nappe
skelnes. Selv om en vis historisk atmosfzre kleder et gammelt slot som
Kronbrog, er der dog granser for, hvor stort merke man kan acceptere,
nar man er kommet for at se og studere museet. Vi synes ligefrem ikke,
vi kan vere bekendt at lade folk betale billet, nar de ikke far noget ud
af bespget. Vi har derfor mattet anskaffe flere stavlygter, som udlanes
til serligt interesserede museurnsgeaster, si de dog ikke skal gi helt
forgacves. I virkeligheden er dette en falliterkleering, og selv om wi
spoger lidt med det, er det dog ret beset chokerende.

Museets permanente udstilling, som gennemgaende er ordnet krono-
logisk med enkelte serafdelinger (f.eks. for skibsbygning, navigation og
fyrvaesen) mé efterhdnden forekomme meget traditionel og gammeldags,
for ikke at sige foraldet. Selv om de fleste besogende formentlig ikke
gor sig tanker herom og med rette mest hefter sig ved de mange gode
ting vi har, synes vi selv dog, at museet kunne trange til en ansigts-
leftning ved en nyopstilling. Vi er fuldt og fast overbevist om, at i hvert
fald visse linjer 1 dansk sefarts historie ville kunne belyses meget bedre
og mere spandende, hvis vi bred med kronologien og indrettede dele af
udstillingerne efter bestemte sagomrader. F.eks. kunne man forestille
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sig grupper som: sofarten gennem de danske farvande, iseer den gamle
rute for verdenssofarten Skagerak-Kattegat-Sundet (sildefiskerierne i
middelalderen, eresundstoldens historie, ssopmaling, semarker og fyr-
belysning, havne og sefartscentrer langs ruten, varftskoncentrationen i
omradet osv.) ; dansk sgfart over verdenshavene (vikingernes togter, kom-
pagnifarten, tidligere danske besiddelser, forskellige sejlskibstrader, mo-
derne rutefart) ; livet om bord og i land (et omrade, vi ligesom de fleste
andre sefartsmuseer har forsemt i uhyggelig grad); skibsbygning og
skibsarkitektur; skibstypernes udvikling (den nyere afdeling tranger
stzerkt til at moderniseres); skibets betjening (manevrering af sejl og
ror, navigation osv.) ; skibet som transportmiddel (havneanlzg, ladning
og losning, stuvning; forskellige slags last), osv. I arevis har vi syslet
med disse og lignende planer, men vi har ikke mod til at begynde med
dem, sélenge der ikke er lys i lokalerne.

Det er klart, at en gammel ,knokkel“ som Kronborg, der ikke er byg-
get til museumsbrug men til kongebolig i overenstemmelse med tidligere
tiders boligidealer, ikke er helt velegnet som museumsbygning. Der mi
hele tiden tages hensyn til rummenes storrelse og karakter og til slottets
serlige atmosfeere. En nybygning med alle faciliteter ville selviglgelig
pa mange méader vare lettere at indrette og fa til at fungere. Men pa
den anden side: hvem ville for alvor tenke pa at flytte sefartsmuseet
ud fra sundtoldens gamle slot med den historiske stemning, den skenne
arkitektur og den enestdende beliggenhed? Museets medarbejdere elsker
slottet og ville gerne bzre over med dets mangler, forst og fremmest
hvis vi kunne fa elektrisk lys. Vi ma imidlertid erkende, at dette ikke
helt er nok: de darlige pladsforhold bliver mere og mere til et pé-
treengende problem jo laengere tiden gar. Vi mener ikke, at museets ud-
stillingsareal bor gores storre — museet er stort nok til at man nemt lgber
sig treet i det — men magasinforholdene er som omtalt efterhanden helt
fortvivlende. Selv om vi i de sidste ar har moderniseret rummene med
stalskabe og -reoler, er de dog for smi, for uegnede, for fugtige og for
urationelle. Inden lzenge ma vi se os om efter rum uden for slottet. Et
stort problem, som ma3 loses, er at f4 passende skabe til skinsom opbe-
varelse af vor store samling af konstruktionstegninger, s de ikke gar til;
nu ligger de sammenrullet i paprer, hvad de ikke har godt af. Endvidere
krever vore tusinder af sgkort, arkivalier, uindrammede grafiske blade,
tegninger o.lgn. moderne skabe til forsvarlig anbringelse. Vore 3—4000
indrammede billeder stir sammenstuvet i traeskabe: de er svere at komme
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til, og risikoen for at de lider overlast er til stede, hver gang de tages ud
og sxttes ind. Vort mal er engang at fa skydevaegge, som de kan hanges
op pa, som det er tilfacldet i mange andre museer, men det vil foruden
udgifterne kraeve langt mere plads, end vi for tiden har.

Serlig slemt stdr det til med biblioteket, som er tat opstillet i et
merkt og pa visse tider af aret fugtigt rum. Selv pi en sommerdag kan
begerne ikke findes frem uden brug af lygte.

Det ville ogsd som allerede omtalt vare rart, om museet havde et
specielt lokale eller to til saerudstillinger, si vi ikke hver gang skal rydde
rum, der er i brug i den faste udstilling. Vi har ligeledes hardt brug for
et Jokale til skoleundervisning, foredrag, meder, lysbilledforevisninger.
Det er tidens lesen, at museerne skal ga aktivt ind i skoleundervisningen,
hvad vi er helt indforstdet med, da vi af erfaring ved, at museet er vel-
egnet hertil. Der er forlaengst udarbejdet opgaver for skoleklasser i mu-
seet, men vi kan ikke anbringe de mange elever, som besgger os, noget
sted, og vi har heller ingen, som kan vejlede dem, Vi savner som de fleste
andre museer en museumspzdagog til at tage sig af dette meget vigtige
arbejde, og vi ved, at et sddant snske nzppe kan opfyldes. Som folge
deraf er det som man forstar yderst begranset, hvad vi kan gere i skolens
tjeneste.

Vort tidligere omtalte maritime bibliotek er vokset til ca. 20.000 bind.
Det har status som udlansbibliotek (dog uden at modtage tilskud hertil)
og laner speciallitteratur ud til folkebiblioteker gennem Bibliotekscen-
tralen. I kraft af dets storrelse og funktion burde det vare under en
uddannet bibliotekar, der kunne tage sig af indkeb og katalogisering, ud-
lan, udskrivning af henvisningskort osv. Vi har klaret os igennem de
senere 3r, fordi en ven af museet, Inger Preisler, har stillet sin arbejds-
kraft til rddighed og har taget sig af biblioteket uden vederlag. Det er
vi taknemmelig for, men alle kan forstd, at vi ikke kan blive ved med
at fortsxtte saledes. Det behover nzppe at omtales, at alle andre storre
sofartsmuseer har en uddannet bibliotekar, kun ikke vi.

Fra 1964 og nogle ar frem har flere af museets folk i forbindelse med
svenske og norske kolleger foretaget etnologiske undersegelsesrejser langs
de skandinaviske kyster og har gjort maritime optegnelser, fotograferet,
skitseret og indsamlet redskaber, konstruktionstegninger m.m. Af mangel
pa personale og penge har vi ikke kunnet fortsztte med disse og lignende
undersegelser. Det beklager vi, da vi mener, at en sddan indsamling af
stof er serdeles vigtig, ikke mindst fordi samfundet forandres s& hurtigt,
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Handels- og Sgfartsmuseets ca. 20.000 bind store maritime bibliotek er anbragt i

et mearkt og pa visse arstider altfor fugtigt rum i nordflgjens stueetage pa Kron-

borg. Selv pd lyse sommerdage m& man benytte sig af en lygte for at finde frem
til begerne. Fot. Erik Dannesboe.

The museum library (about 20,000 vols.) is housed in a dark room in Kronborg.
Even on summer days a torch is necessary for finding the books. A perfect
Hamlet atmosphere but unsatisfactory in A.D. 1975!

at alle minder om eldre tiders forhold hurtigt og uigenkaldeligt for-
svinder.

Fra forskellige myndigheder far vi af og til spergeskemaer, hvor vi
skal meddele, hvor stor en procentdel af vort arbejde der er musealt, og
hvor mange procent der er videnskabeligt arbejde. Som helhed ma vi
tilstd, at det ligger ret tungt med den videnskabelige side af vor ger-
ning, idet vi pa grund af de omfattende daglige garemal simpelthen ikke
har tid til at arbejde videnskabeligt. Selv om det hverken i museets ved-
teegter eller andetsteds siges, at vi er en videnskabelig institution, mener
vi dog, at vi ligesom andre tilsvarende museer ma veere det, og alle gar
simpelthen ogsa ud fra, at vi er det. Men vi ma tilsta, at vi kun har fa
muligheder derfor. Stort set er det videnskabelige forsknings- og skrivear-
bejde vi gar, noget der foregar hjemme ved vort skrivebord om aftenen.
En aflastning i det daglige arbejde er det eneste som vil kunne give os

*
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den tid, der er nedvendig til at forske i vore egne samlinger, i de storre
arkiver og biblioteker og til at drive den videnskab, der i virkeligheden
er en forudsetning for vort museumsarbejde. —

Vi har benyttet museets 60 ars dag til dbenhjertigt at redegere for en
del af det, vi kemper med og tenker pa til daglig, fordi vi mener det
kan vare af veerdi for vore venner at f3 et indblik deri. Vi er klar over,
at ikke alle problemer kan leses og alle onsker opfyldes lige med det
samme, men vi haber at kunne opleve i vor tid, at ihvertfald nogle for-
bedringer mi kunne noteres.

Henning Henningsen

THE DANISH MARITIME MUSEUM:
THE FIRST SIXTY YEARS

Summary

The Danish Maritime Museum, the central museum of Danish merchant shipping,
was founded in 1914 and opened to the public on the 1st August 1915 in the
castle of Kronborg. Known all over the world as Elsinore, the setting for
Shakespeare’s Hamlet, the castle was built on a headland at the narrowest point
of the Sound because in 1429 the Danish king, Eric of Pommerania, introduced
the Sound Dues. This was a tax which had to be paid by all vessels passing
through these straits which were so vital to world trade. The first castle, a Gothic
building of brick called “The Hook”, was built in the 1420’s, but this was
replaced in the 1570-80’s by a splendid Renaissance castle erected by Frederik II.
The Sound Dues remained in force right until 1857 and both the castle and town
of Helsinger, with its many historic buildings, today still bear witness to the great
days of the past.

Kronborg is probably one of the finest and most beautifully situated buildings in
the world. With the fascinating atmosphere of history surrounding it it is visited
by some 500,000 people from all over the world every year. In view of the
important role it has played in the history of international shipping it is a most
suitable place for a maritime museum. But it goes without saying that a building
which is over five hundred years old hardly provides the ideal premises for a
modern museum.

In his article on the occasion of the sixtieth anniversary of the museum the
writer, who is Curator of the Museum, points out some of the disadvantages the
castle has as a museum. The worst problem is the lack of electric light. It was
never installed because it was originally considered to be a fire hazard. This
means that many of the rooms are rather dark, unless the sun is shining. As a
consequence it is impossible to arrange any completely satisfactory permanent
exhibition which would enable the museum’s many valuable possessions, among
them more than two hundred fine ship models and numerous pictures and other
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objects, to be displayed as they should be. Nor are the store and archive rooms or
the library ideal for their purpose. Unfortunately, too, the sea air both inside and
outside the castle is often somewhat damp and does nothing to improve the
condition of books and exhibits. Another disadvantage is that the museum has no
rooms where it can mount special exhibitions or give lectures to school children.

Like most other museums in the world the Maritime Museum is understaffed
and is therefore unable to undertake the great amount of work which remains to
be done, particularly in the field of maritime ethnology. That it would also like
more funds for research and publications, and the purchase and conservation of
exhibits goes without saying.

Nevertheless in spite of all these wishes and dreams of improvement in the
future the staff enjoy their work in the sixty year old museum and are proud of
its many international contacts and the position it holds among the maritime
museums of the world.



FREGATTEN ,CHARLOTTE AMALIA®S
MARKELIGE SKABNE

Af

AsTA BREDSDORFF

En stor dansk guineafarer ,,Charlotte Amalia” overmandes 1683 af
et lille engelsk soroverskib ved Sierra Leone i Vestafrika. Boucani-
ererne omdober det til ,Bachelor’s Delight”, brender deres eget
skib og drager videre pd togt til Stillehavet med det danske skib.
Forfatterinden giver en spaendende beskrivelse af dets eventyrlige
fart som soroverskib pd jagt efter spanske skibe. Nogle af datidens
beromte boucanierer, fremfor alt William Dampier, var med pd
togtet og har omtalt det i deres erindringer.

VED midten af det syttende drhundrede begyndte Danmark at interessere
sig for handel pd Guinea. Det forste handelsfartoj vi kender noget til
afgar 1649 til sen S0 Tomé i Guineabugten. I 1654 udsendes ,Nelde-
bladet®, der vender hjem med en rig ladning sukker, elfenben, palme-
olie og guld. Fra da af sejler ikke sd fa skibe ud fra Danmark, efter-
hdnden pi den sikaldte trekantrute: fra Danmark til Guinea, hvor
handelsvarer ombyttes med slaver; sa tvars over Atlanten til de Vest-
indiske ser, hvor slaverne salges med stor fortjeneste, og lasten fyldes
med sukker og rom fra plantagerne; og endelig hjem igen til de lange
kajer 1 Kebenhavn.

I 1659 kobes et stykke jord ved Cabo Corso og en dansk fastning
Frederiksborg opferes, og 1661 pabegynder man opferelsen af endnu
en faestning Christiansborg. Hermed havde Danmark sikret sig en god
plads pa Guineakysten med de mange muligheder for indbringende
handel.

I 1697 udkom i Kgbenhavn en bog skrevet af Erik Tillemann, en mand
der havde vzret ansat som lgjtnant ved fastningen Christiansborg og
havde et godt kendskab til Guinea. Bogen fik den sire beskedne titel:
»En liden enfoldig Beretning om det Landskab Guinea og dets Beskaf-
fenhed langs ved Sge-Kanten®. Bogen giver en lang rzkke anvisninger
for sejlads i farvandene langs Guineas kyst som f.eks. denne for farvandet
ud for floden Sierra Leone: ,Naar Landet soges paa g gr. 12 min:
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kommer mand ved de fire Eylande eller QJer og lober Synden an oc
begge de Flooders Grunde som ligge Norden for Rio Sierra Liona, heel
vel forbi. Der efter seer mand strax det hoje Land af Sierra Liona, og
leber lige an paa dend Synderste Kant ved hvilken der ligge tvende
Klipper hvor der kand sees Brenning paa. Naar man er dennem forbi
leber mand tedt ud med Landet og faar meget slet Vand af en Banke
som skyder fra Nord-Kanten der af hvor efter vel maa gives Agt efter-
som tilforn ofte ere komne Skibe paa samme Banke til Skade. Og naar
mand saa lober alt et lidet bedre ind seer mand en stor Indvig med
heit Vande som en staaende Flood hvilken mand og leber forbi og kom-
mer saa strax i en Bugt med redt Sand-Grund ved Strand-Bredden
ungefer af et par Skibs-Leengder og strax derhos er Vand-Platsen
hvor mand sztter paa 13 og 12 Favne god Grund; Og kand mand og
der ligge sikker for alle Vinde, Storm og U-Veir.“

Det var netop i dette Farvand ved Sierra Leone at en dramatisk
begivenhed fandt sted. Herom fortzller Tillemann: ,Mand kand og
ikke her i ringeste maader troe nogen fremmet Flag, saa som mesten altid
for det kaastelige Vands og gode Indlgbs Skyld findes Skibe i Floden,
baade af onde og gode. Thi mand haver visse Exempler, at fordi her
haver fattets et vaagende OJye er een og anden kommen i Fortred, ja,
haver mist baade Skib og Gods. Hvilket og ... den forfarne og her af
Norden @ldste Guinees-Farer Thomas Thorsen fra Gliickstad med Dansk
Commision er hendet, i det at hans Fregatte Charlotta Amalia, med sex
og tredive Stykker og Folk vel besat blev hannem af en liden Engelsk
Soe-Rovere med fire Stykker udi et QJjeblik heel behendelig fratagen,
alleneste fordi hand ikke hafde et vaaget Oje derhos. Med hvilken
Fregatte samme Engelske Soe-Rovere siden giorde megen stor Skade
paa den gandske Cust; Og bleve de omsider fire i Szlskab, hvilke
foraarsagede Handelen en stor Afbrek indtil dend Engelske Com-
mendeur Killegrew efter Ordre kom til Gvinea og dennem derfra til
den & St. Thomas udi Vestindien stedse forfuldte, hvor de fleste komme
i Brand og endelig alle tilsammen blev gdelagdt®.

En ganske spzndende lille seroverhistorie — men mon det dog kan
passe? At et lille sproverskib med 4 kanoner skulle kunne overmande
en fregat med 36 kanoner og med en talrig besztning lyder nzrmest
som en god skipperlagn.

Historien har sin rigtighed.

Vi har nemlig en beretning om overfaldet i Sierra Leone floden
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Skitse over guineafareren ,Charlotte Amalia“s rejse til Sierra Leone, hvor den
blev taget af soroverskibet ,Revenge* 1683 og omdebt til ,Bachelor’s Delight®,
hvorefter den sejlede videre som serover.

Sketch of the voyage of the Danish Guinea frigate “Charlotte Amalia” 1683. Off
Sierra Leone it was captured by a small English pirate vessel the “Revenge”. As
the “Bachelor’s Delight” it carried on in the Pacific as a pirate.
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fortalt af en af seroverne. Og vi kan sige ikke s helt lidt om ,,Charlotte
Amalia“s videre skabne.

Den 23. august 1683 afsejlede soroverskibet ,Revenge® fra Cape
Charles i Virginia med 52 mand ombord. Det var bestykket med 8
kanoner. Kaptajnen hed John Cook, styrmanden Ambrose Cowley, en
af kvartermestrene Edward Davis, og en af skibslegerne Lionel Wafer.
Desuden var der en ret usazdvanlig personlighed ombord, muligvis
som styrmandsmath, en ca. go-arig serover ved navn William Dampier.
Pa grund af hans flittige og omhyggelige naturhistoriske optegnelser
fra rejsen og hans fzngslende dagbeger er han langt den bedst kendte
af disse meend. Sammen med Cook og Wafer havde han i 1680 varet
pa et dristigt togt tveaers over Panamatangen. Her havde den lille styrke
pa ca. 300 mand kapret spanske skibe i Stillehavet og sejlede med disse
hzrgende og plyndrende langs den sydamerikanske kyst lige fra Juan
Fernandez gerne i syd til Nicoyabugten ved Costa Rica. Til sidst delte
seroverne sig 1 to hold, hvoraf det ene segte hjem over Panamatangen,
mens det andet sejlede syd om Kap Horn. Udbyttet havde imidlertid
ikke rigtig svaret til forventningerne og nu ville man igen forsege Iykken.
Om denne nye rejse, der startede hin augustdag i 1683, ved vi szrdeles
god besked, idet Dampier, Cowley og Wafer alle tre har skrevet beret-
ninger derom.

Fra Virginia sztter soroverne kurs imod Kap Verde gerne; pa vejen
leber de ind i en voldsom cyklon, der varer en hel uge, og snart efter
erobrer de en hollandsk smughandler, som pi trods af det hollandsk
ostindiske selskabs handelsmonopol er pa vej til Virginia med slaver.
Wafer skildrer ikke uden ironi, hvordan sereverne fratager kaptajnen
6 tender vin foruden en del levnedsmidler og citroner, idet de forteller
ham, at de ,lige s& godt kan bestjacle ham, som han kongen, idet han jo
agtede at forholde kongen den pligtige told”. S& far hollenderen lov at
sejle.

I september anleber de sen Sal, en af de Kap Verdiske ger, hvor
der kun bor 5-6 mennesker. ’Guverngren’ kommer ud til dem naermest
kleedt i laser og forazrer dem nogle magre geder. Det var tre ar siden
det sidste skib havde varet der. Man keber 40 skapper salt for nogle
gamle klazder og sejler videre til Sio Nicolau, hvor portugiserne har
bade marker og vingarde. Her kelhales , Revenge“, bunden skrabes fri
for al begroning og smeres med telle, sa skibet kan sejle des hurtigere,
ndr man nu begynder at se sig om efter priser. S& snart de har taget
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vand ombord, fortszttes sejladsen, nu med skarpt udkig efter et bedre
skib, stort nok til at sejle syd om Kap Horn og op i Stillehavet og med
kanoner nok til at man kan give sig i lag med de spanske skibe der. Da
»Revenge nar Sio Tiago, opdager soroverne en stor hollandsk ostindie-
farer, som Cowley havder har 50 kanoner og en besetning p4 400 mand,
men det er méaske nok overdrevet. I hvert fald er mange af folkene gaet
i land. Kaptajnen er imidlertid pa sin post, aner straks at det er so-
rovere og treffer omgéende sine forholdsregler. Ved hjzlp af et spring
pé ankertovet fir han vendt bredsiden til, de nederste kanonporte lukkes
op, kanonerne keres ud, og da ,Revenge* runder den sidste pynt for at
lgbe ind pd reden, myldrer det pi hollenderens deek med bevabnede
mend, og de ferste kanonskud plasker allerede omkring sereverne. De
vender da om og forlader gen lige s& hastigt som de var kommet.

Man kunne enske at kaptajn Thomas Adrian Thorsen ombord i det
danske skib ,,Charlotte Amalia® havde varet lige sd drvigen. Om dette
skib ved vi at det var udrustet med 36 kanoner og havde en talrig
besztning. Thorsen var p4 den tid den aldste Guineafarer inden for
det danske rige og havde gjort i hvert fald en tidligere rejse fra Gliick-
stadt til Elfenbens-, Slave-, og Guldkysten. Nu nzrmede han sig Sierra
Leones munding efter en god rejse. Et lille stykke inden for flod-
mundingen 13, som Tillemann beretter, et glimrende vandingssted, og
det var Thorsens hensigt at fylde vandtenderne her, inden han begav
sig ud pa det sidste stykke vej rundt om Kap Palmas og ind i Guinea-
bugten.

I november ligger nu , Revenge* for anker ud for Sierra Leone, og
ved daggry ser man et pragtigt skib sejle forbi vestude. Det bzrer dansk
flag. Serovermandskabet kaldes op, man haler ankeret ind i en fart
og satter alle sejl. Men til ingen nytte. Skibet forude sejler fra dem,
man kan lige s& godt opgive forfelgelsen. Men pludselig jubler alle
soroverne. Det danske skib er glet over stag og stir nu ind i floden.
Fxlden er klappet i, seroverne far alligevel deres chance. De folger i
kolvandet pa danskeren. Nogle af folkene i ,Revenge” er meget utal-
modige. S& snart kanonerne kan rakke, opfordrer de kaptajnen til at
affyre en bredside pad 4 kanoner mod danskeren. Den mere sindige
styrmand Cowley gor opmarksom pa, at danskeren har 36 kanoner og
tilsyneladende ogsd flere folk end ,Revenge®. Her gzlder det om at
bruge list. Formodentlig har ,Revenge® fort engelsk flag og ser altsd ud
som et almindeligt handelsfartej. De fi kanoner bidrager ogsd til at
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afvazbne enhver mistanke, og for yderligere at give det udseende af at
man er fredelige handlende, giver Cowley ordre til at 30 mand skal ga
nedenunder og holde sig parat med skudklare viben. Han venter nu
til ,,Charlotte Amalia“ har kastet anker og leber si op pa siden af hende.
Thorsen er omsider blevet misteenksom og ger hastigt skibet kampklart,
men det er allerede for sent. Sergverne er nu pi siden af ham,
»Revenge® har allerede fiet entrehager gjort fast i danskeren. Cowley
stamper i dakket, og p& dette aftalte tegn myldrer de bevaebnede so-
rovere op pa dakket og border den fremmede. Danskerne er blevet over-
rumplet, og kampen har nzppe varet lenge. Kaptajn Thorsen m3
overgive sig. Cowley fortzller, at soroverne kun havde fem dede og
sirede. Om de danske tab harer vi ikke, men de har sikkert vaeret noget
storre.

Da sergverne fir undersogt ,,Charlotte Amalia*“ er de begejstrede.
Et ualmindeligt dejligt skib har de fiet, nazsten uskadt af kampen, og
da man far tid at undersege lasten, viser det sig at der er rigelig proviant
ombord, og til deres ublandede gleede masser af brzndevin. Ganske vist
var seroverne ikke nogen lovles bande. Inden afsejlingen havde alle
mattet underskrive visse felles regler, bla. en der sterkt begraensede
drikkeriet ombord. Ligeledes var der ngje fastsat regler for fordeling
af byttet og udbetaling af hvad man kunne kalde ,forsikringspraemier
til dem der mistede-et gje, en hdnd-eller et ben i kampene.

Hvis nogen af danskerne i forstaelig harme har skeeldt ud over de for-
domte sorovere, er de sikkert blevet belart om at ,Revenge“s mandskab
aldeles ikke var sgrovere, men boucanierer. Forskellen er nok temmelig
hartrukken, men boucaniererne havdede at deres skibe i virkeligheden
var kaperskibe, og kaperi var dengang anerkendt af de europziske na-
tioner. Hertil ma man bemzrke, for det forste at der 1683 ikke herskede
krigstilstand imellem England og Danmark, sa kapring af et dansk skib
som ,,Charlotte Amalia® var aldeles ikke tilladt, og for det andet er det
nok rigtigt at boucanierernes kaptajner som regel havde kaperbrev, men
brevenes juridiske gyldighed skulle man ikke forske for meget i. P4 de
caribiske ger hvor boucaniererne mest holdt til, rddede dengang ret
lovlgse tilstande, og sernes guvernerer synes at have varet villige til at
udstede kaperbrev for betaling, eller forventet efterbetaling. Boucani-
ererne selv var allehdnde: eventyrere, undvegne landarbejdere fra de
vestindiske plantager, tidligere soldater; men man finder ogsd adels-
mznd og lerde folk. Cowley haevdede selv at vaere i besiddelse af en grad
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Sgrgvere entrer et spansk skib. Udsnit af stik i Jan Erasmus Reyning: Zeer
aanmerkelijke Reysen (Amsterdam 1691), afbildet i Erik Kjersgaards udgave af
A. O. Exquemelin: Bogen om de amerikanske sgrgvere (Kbh. 1974).

Pirates boarding a Spanish ship (1691).

fra Cambridge, og skibsleegen Wafer forteller at en af hans kammerater
pa turen over Panamatangen havde sit greeske Ny Testamente med,
som han laste op af og oversatte pa stdende fod. Det siges ogsd at have
veeret skik at lese et kapitel af Bibelen hgjt og synge nogle salmer,
inden man gav sig til at spise.

Navnet boucanier afledes af fransk ,,boucan®, som var en rist der
benyttedes ved rggning af ,,viande boucanée* eller tarret kad, en form
for proviant der kunne holde sig leenge i lasten. Selv kaldte boucanier-
erne sig hellere ,,Brethren of the Coast“, dvs. kystens bragdre. De op-
fattede sig selv som et lav pa linie med andre handvarkslav, og det var
skik iblandt dem at tiltale hinanden som broder.

Cowley neevner ikke hvad man gjorde ved danskerne fra ,,Charlotte
Amalia“ Skal man dgmme efter lignende episoder andre steder, er
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de formodentlig forst blevet tvunget til at kelhale og skure ,Charlotte
Amalia‘“s bund — vi ved i hvert fald at dette blev gjort fer sereverne
drog videre. Dernast har man vel sat dem til at bazre vand ombord.
Tillemann giver en ret indgiende skildring af vandingsstedet: ,Det er
smukt der at see hvorledis en Deel hoie Sge-Oficerer som der have
taget Vand deres Navne i dend haarde Steen have udhugget iblant
hvilke og findes dend vidtberemte Hr: Admiral Ruyters, Robbert Holms,
og dend navnkundige See-Roveres Claus Compans som her i sin Tiid
skal have haft sit visse Tilhold og retirade, med mange andre {leres
Navne. Og strax der hos staar ogsaa et meget stort Trz i Runden over
sexten Favne tykt (hvilket siunes vel utroligt) hvor udi og en Deel Navne
til en Hukommelse findis udskaaren.*

Og her har danskerne formodentlig slidt med at fylde tenderne og
trille dem ned til stranden, ro dem ud til skibet og stuve dem 1 lasten.
Og hvad er der s& blevet af dem? Har de féet overladt et par bade, si
de kunne opsege den nzrmeste europziske fastning, eller er de blevet
efterladt pa stranden for at afvente et andet skibs ankomst? Vi ved
det ikke. Wafer angiver kun at soroverne brzender deres gamle skib
»Revenge™ her i Sierra Leone, sa det har danskerne i hvert fald ikke
faet.

Nezr det sted hvor man havde kastet anker, var der bag skoven en
ret stor negerlandsby med mange smi huse og et stort hus midt i lands-
byen, hvor hevdingene modtager fremmede og trakterer med palmevin.
Sergverne besoger daglig landsbyen og handler med de indfedte.
,»Charlotte Amalia“ havde jo et rigt udvalg handelsvarer ombord, og
1 lobet af de 3—4 doegn skibet ligger ved vandingsstedet keber de bananer,
sukkerrer, palmevin, hens, honning og en hel del ris.

»Charlotte Amalia® var jo opkaldt efter Christian V’s dronning, men
navnet passede ikke rigtigt seroverne, og skibet fik straks et nyt og mere
passende navn: ,,Bachelor’s Delight®, dvs. ungkarlens fryd.

Midt i november forlader ,Bachelor’s Delight Sierra Leone, og
snart efter tages en ny prise, et skib tilherende hertugen af Branden-
burg. Muligvis erobres der endnu flere — det ville stemme med Tille-
manns oplysninger, og da man gerne ville give det udseende af at man
ikke var sgrovere, omtales langt fra alle priser. Saledes omtales ,,Char-
lotte Amalia“s erobring kun af Ambrose Cowley; han har muligvis felt
sig sikker fordi han hazvdede at han var blevet tvunget til at tage med
som styrmand og ikke anede at ,,Revenge var et soroverskib for de var
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i rum sg. Dampier navner overhovedet ikke den danske prise — det var
jo ogsé et klart tilfzelde af soroveri, og serovere hzngte man.

Nu sazttes kursen imod Kap Horn. Vejret er meget varmt, flere er
syge af feber efter det usunde klima ved Sierra Leone, men kun en mand,
en af de to skibslaeger, der. Der er nesten vindstille, og man far tiden
til at gi med at fiske hajer, somm man spiser kogt i eddike. Cowley
omtaler en ubeboet @, som han opdagede pa 47° sydlig bredde vest for
deres kurs — ,,et meget bekvemt sted hvor skibe kan tage vand og
braeende ombord, og den har en fortrinlig havn, hvor 1000 skibe kan ligge
1 sikkerhed”. Han gav den navnet Pepys Island efter den kendte dag-
bogsforfatter og sekreter 1 admiralitetet Samuel Pepys. Qen spogte
lenge pa engelske sokort, og selv lige ved 100 &r senere kigger kaptajn
James Cook efter den, dog med den bemerkning at Cowley ma have
teenkt pa en af Falklandseerne, som han har fiet galt anbragt.

Den 28. januar 1684 passerer ,Bachelor’s Delight“ de eode Falk-
landseer, tilsyneladende helt uden trazer og vand. Man sejler igennem
umadelige stimer af bittesma lyserede hummere, der dekker havet over
et omrade pa flere semil. Det havde varet kaptajnens tanke at sejle
igennem Magellanstraedet, men da der blaser en stiv vestenvind ma
man opgive denne plan og sege ost om Staten gen mod Kap Horn.

Den 14. februar er det St. Valentine’s Day, den dag man 1 England
ifolge gammel skik udvalger sig en keareste, hvis ridder man i det
folgende &r skal veere. Da man den dag pi bredde 57° ligger ud for
Kap Horn og i dagens anledning giver sig til at tale om kvinder og
karester, ryger der en valdig storm op, som varer maneden ud og driver
dem ned til 60° 30’ sydlig bredde. Heraf, skriver Cowley, ,sluttede vi
at det at tale om kvindfolk til ses var meget uheldigt og den direkte
anledning til stormen®. Det var forfzerdelig koldt, sa koldt haevder han,
at alle drak 3 liter breendevin pa 24 timer uden at f4 mén deraf.

Rejsen gar nu nordover, op i Stillehavet, og her ser de den 1g. marts
et skib nerme sig fra syd — det viser sig at vare et andet seroverskib
»Nicholas® fert af kaptajn John Eaton. Sammen tager de nu til de
ubeboede Juan Fernandez ger, hvor der er mange fede geder, maengder
af fisk, godt vand, og temmer. I 1681 havde Dampier veret her pa det
foromtalte togt, og dengang havde man mittet bryde si hastigt op,
da tre spanske skibe nzrmede sig, at man havde méttet efterlade en
indianer fra Mellemamerika. Den arme mand havde boet her helt alene
i tre &r, men viser sig at have klaret sig udmerket. Sin kniv havde han
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lavet til fil og dermed savet sit besselob over og hamret jernet ud til
fiskekroge, harpuner og lange knive. Han hilser nu henrykt pa sine
redningsmand, hvoraf han kender flere. Sersverne bliver pa de ube-
boede ger i godt 14 dage, skaffer sig frisk proviant, fylder vandtenderne,
baerer skerbugspatienterne i land og giver de syge tid til at komme sig
i de sunde omgivelser.

S& sejler man mod NNO og holder undervejs et skibsrdd, som det
er boucanierernes skik. Da man nu har to skibe, et med 40 kanoner
og et med 26, beslutter man at tage op til Kap Blanco ved Perus nord-
lige grense for at forsege at overrumple den spanske sglvflide pa vej
til Panama. P4 vejen erobrer de et spansk skib lastet med temmer og
erfarer af fangerne at spanierne er udmarket klar over at der er se-
roverskibe i Stillehavet — en slem streg i regningen, da overraskelses-
momentet var meget vigtigt. Forklaringen var den at kaptajn Eaton
1 Magellanstraedet havde truffet et andet engelsk skib ,,Cygnet” (svane-
ungen), der meget passende fortes af en kaptajn Swan. Han var udsendt
af en sammenslutning af engelske kebmand for at undersoge mulig-
hederne for at drive lovlig handel langs den spanske Stillehavskyst. For
at bevise at han ikke havde noget med soroverne at gere, havde Swan
over for spanierne robet at Eatons skib sandsynligvis var pa jagt efter
priser langs kysten.

Cook og Eaton tager nu yderligere tre spanske skibe, alle lastet med
mel som vicekongen af Lima havde sendt til prasidenten af Panama
med besked om at det er uvist hvornar han kan sende mere, da der
er engelske sgrovere i farvandet. Ved oplysning om at spanierne er i
feerd med at befaste byerne langs kysten, opgiver man et planlagt an-
greb pa Trujillo og sejler i stedet ud til de ubeboede Galapagos ger.
Dampier, der er naturvidenskabeligt interesseret og pa hele sin lange
rejse gor omhyggelige notater om alt det nye han ser, omtaler her de
mange skildpadder, der jo har givet gerne navn. En del mel bzres i
land og anbringes som et reservedepot til senere afhentning. Med det
storste af melskibene, ,Nicholas”, og ,Bachelor’s Delight sejler man
nu videre til Nicoyabugten, hvor kaptajn Cook der og begraves. Nogle
indianere, der havde vzret lovlig nysgerrige under begravelsen, tages
til fange, og da de oplyser at der findes en kveegfarm knap en mil borte,
tager 24 sorgvere af sted i to bade for at skaffe ked. En af indianerne
fungerer som vejviser siledes at de let finder stedet, men da er det
allerede ved at blive merkt. Nogle onsker nu straks at slagte tre—fire
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Boucaniererne eller filibustrehe deler deres bytte pad en gde 0. Udsnit af stukken vignet pad Nicolas de Fers
Amerikakort 1705, afb. i Kjersgaards udgave af Exquemelin.

Pirates dividing their loot on an uninhabited island (1705).



okser og tage dem med sig, andre at vente til morgen og skaffe en go—
40 stykker. Da man ikke kan enes, tager halvdelen af mzndene hjem
med Dampier; men da de andre sent naste eftermiddag endnu ikke
er kommet, sendes 10 mand af sted i en kano for at lede efter dem.
Det viser sig at vare pa hoje tid. Beveebnede spaniere havde brandt
deres bad og omringet dem, sdledes at de havde mattet ty ud til en enlig
klippe en km fra kysten, hvor de nu stod i vand til livet. Var undsat-
ningen kommet blot en time senere var de alle druknet i hgjvandet.

Ombord i ,Bachelor’s Delight geres nu kvartermesteren Edward
Davis til kaptajn, og et par maneder senere efter flere frugteslose angreb
pa spanske byer skilles Davis og Eaton. Tre uger senere medes de dog
igen, og da er Eaton igen villig til at vare med, forudsat at man kan
enes om at dele det fremtidige bytte ligeligt imellem alle. Men folkene
ombord i ,Bachelor’s Delight* afslar det. Med Cowley som styrmand
seetter Eaton snart efter kursen mod vest tvars over Stillehavet til Guam,
som han nir den 14. marts 1685. I Ostindien forlader Cowley og flere
andre Eaton og sejler hjem med et hollandsk fartej. De er hjemme i
England den 12. oktober 1686.

Imidlertid far ,Bachelor’s Delight* snart nyt felgeskab. Det er den for
omtalte kaptajn Swan med ,,Cygnet®, et godt skib p4 180 tons med 16
kanoner og en ladning til en vaerdi af £ 5.000. Handelsrejsen havde veeret
den helt store fiasko. Spanierne ville ikke vide af dem, og Swan’s mand
havde nu tvunget ham til at hjzlpe en gruppe pd g7 boucanierer, der
var marcheret over Panamatangen under ledelse af kaptajn Peter Harris.
Ved Plata gen szlges Swans varer nu til enhver der vil betale for dem
— sgroverne synes at have vezret serlig interesseret i skydevaben og
nogle elegante flgjlshuer, der solgtes for 30 gram guld stykket. Resten af
ladningen kastes overbord, sd bglgerne dakkes af silketgjer og musselin.
Herefter slutter Swan sig til sergverne (oktober 1684), men pad den
betingelse at 10 % af udbyttet forbeholdes de engelske kobmend, der
har udrustet skibet.

Sammen sejler man nu til Paita og indtager byen uden sterre
vanskelighed, men tilsyneladende ogsd uden sterre udbytte. Et senere
angreb pa Guayaquil mislykkes derimod, og det eneste udbytte er tre
spanske skibe med ca. 1000 negerslaver ombord, samt et fjerde skib med
klzede. De beholder 40 sterke unge slaver, men lader resten lgbe da
de jo ikke har mulighed for at szlge dem.

P4 vej nordover opbringer de nytdrsdag 1685 den spanske postbad
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fra Panama. Der er ingen vigtige breve ombord, men en arvigen mand
har set spanierne kaste noget overbord, og ved at lede finder man en
pakke breve afmerket ved en bgje. Et af brevene er stilet til vice-
kongen i Lima og beder ham om at fremskynde afrejsen af den spanske
solvilade der skal til Panama, fordi flaiden fra Spanien der skal fore
solvet hjem er lgbet ind i Portobelo pa nordsiden af Panamatangen.
Sergverne jubler, lukker omhyggeligt brevet igen og sender postbaden
videre med mange onsker om en god fart. Imens skynder de sig til
Panamabugten for at veere rede til deres livs store chance.

Sidst i februar efter at have taget en del mindre priser ligger so-
roverne ud for det nye Panama — den gamle by var blevet brendt af
Henry Morgan i 1673. Dampier fortzller at dengang Morgan kom,
vendte alle Panamas kanoner ind mod land, idet man ikke kunne fore-
stille sig fremmede skibe i Stillehavet. Siden var der blevet bygget en ny
by ca. 6 km borte omgivet af en hgj stenmur, som siges at have veret
sa kostbar at opfere at den spanske konge skal have spurgt sine ministre
om ikke muren snart var synlig fra hans vinduer i Spanien, I ventetiden
forhandler Davis med prasidenten i Panama om en udveksling af
fanger. Hvis spanierne nezgter at udlevere de engelske fanger, vil man
ikke blot ojeblikkelig henrette alle de spanske fanger ombord, men ogsa
i fremtiden drzbe alle fanger uden at vise barmhjertighed. Brevet
slutter: ,,De skal vide at vi er de gverstbefalende over hele Sydhavet,
sd overvej ngje Deres valg, thi vi afventer utilmodigt Deres dom om
liv eller ded; valger De deden, skal De visselig f& hovederne (af de
spanske fanger) senest mandag morgen® osv. Underskrevet: De Overst-
befalende over Sydhavet. Neste dag udveksles sd 2 englendere for 40
spanske fanger.

Mens skibene ligger her ud for Panama, skriver den ulykkelige Swan
til en ven i England: , Jeg beder dig forsikre mine arbejdsgivere om at
jeg gor alt hvad jeg kan for at varetage deres interesser, og at det jeg
nu ger, kunne jeg pd ingen made hindre. Og bed dem om at gore det
de forméar hos kongen for mig, thi s& snart jeg kan vil jeg overgive mig
til kongens retferdighed, for jeg vil hellere do end at skulle luske rundt
som en vagabond af frygt for deden. ... Jeg har nogle penge, som jeg
ville gnske var i dine hender, til min kone. Jeg vil, med Guds hjzlp,
udrette ting som (hvis de skete med min fyrstes billigelse) ville gore
hende til en fin dame; men nu ved jeg ikke, om de legger mig en
strikke om halsen.*
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Rygtet om at den arlige spanske sglvilade nzrmede sig Panama mé
have bredt sig langt omkring, for i de folgende uger synes det ligefrem
at myldre over Panamatangen med engelske og franske boucanierer,
der omgaende kaprer spanske skibe s& snart de nar havet. Det var
ogsa rigdomme, der nok kunne lokke fattige eventyrere til at sztte livet
1 vove. Dampier meddeler siledes at skatten som regel belgber sig til
24 millioner piastre foruden kebmandenes egne midler. Men solvfladden
lader vente pa sig.

Endelig den 28. maj letter en regntige ud pa formiddagen, og man
ser den store spanske fldde neerme sig. Spanierne har 14 skibe med ialt
ca. 3000 mand, dog er 6 af skibene ret smé& og uden kanoner. Sergverne
har kun 1o skibe, det storste og bedst udstyrede er ,Bachelor’s
Delight* med 156 mand og 35 kanoner, mens to af de mindste kun har
8 mand hver; ialt er der gbo serevere. Sereverne er nok de mest ruti-
nerede i1 sekamp; men de mangler kanoner, og kampen er for ulige.
Spanierne jager dem rundt i Panamabugten. Til sidst splittes de for
alle vinde, og skont deres samlede tab siges kun at have varet én mand,
har de intet opndet ved aktionen. Den spanske flade ankrer trygt under
Panamas store kanoner.

Ved gen Coiba medes ,,Bachelor’s Delight med en del andre skibe,
ialt menstrer seroverne nu 640 mand og 8 skibe, og man aftaler at for-
soge et angreb pa byen Leon vest for Managua-sgen. En lille heaerstyrke
landszttes ved Realejo og marcherer ind i landet, hvor de ret let erobrer
Leon. Man forlanger sa en lgsesum pa 300.000 piastre; men spanierne
trekker tiden ud, mens de henter forstzrkninger, og til sidst ma so-
roverne trakke sig tilbage efter at have stukket byen i brand. De har
dog faet en del proviant ud af turen, 500 sekke mel, 150 stk. oksekveeg,
m.m. Efter denne ekspedition skilles Swan og Davis den 25. august 1685.
Dampier, der onsker at se mere til verden, flytter over til ,Cygnet* hos
Swan, og de sejler nu tvars over Stillehavet til Guam. Den ulykkelige
Swan, der ikke tor vende hjem til England, slar sig ned pa Mindanao
og myrdes her. Dampier nar efter de mest utrolige strabadser hjem til
England i september 16g1.

»Bachelor’s Delight” sejler sydover langs Sydamerikas kyst i felge
med tre andre skibe, en sereverstyrke pa 340 mand. Tilbage af vore
gamle bekendte er nu kun kaptajnen Davis og skibslegen Wafer. Wafer
har sikkert haft fuldt op at gore i den forste tid, idet det viser sig at
mandskabet er blevet smittet af tyfus — pa et tidspunkt er der 130 mand
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Den bekendte boucanier William Dampier, som spiller en vigtig rolle i de i
artiklen navnte begivenheder, blev bergmt p& grund af sin spendende bog ,,A
New Voyage Round the World“ (1697), i hvilken han frimodigt beskrev sit
eventyrlige liv som sgraver. Aret efter blev han udnavnt til kommandgr pa det
engelske orlogsskib ,,Roebuck®, og senere foretog og skildrede han flere betyd-
ningsfulde opdagelsesrejser. Portreetstik efter maleri af T. Murray.

Portrait of the famous explorer William Dampier (1652—1715) who wrote a book
about his experiences as a buccaneer.
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syge, deriblandt kaptajnen, og mange der. Wafer fortzller, at pd vejen
sydover ser de pa 27° 20’ sydlig bredde ca. 1500 semil vest for Copayapo
pa den chilenske kyst en lille sandet & lige i naerheden; og vest for den et
langt stykke temmelig hojt land, der strakte sig mod nordvest s& langt
de kunne se, og hvorfra store mangder fugle kom flyvende. Der ligger
imidlertid hverken ¢ eller land p& den opgivne position, og man for-
moder at de 1500 semil er en fejlagtig angivelse, siledes at det man
faktisk sa fra ,,Charlotte Amalia“s dek var Paskegen.

Julen 1686 tilbringer Davis p4 Juan Fernandez gerne, og det naste
ar harger soroverne videre langs kysten, dog stadig uden at gore
det helt store kup. Endelig sejler de ud péa efterdret 1687 mod Kap
Horn. Det gode gamle danske skib klarer de voldsomme storme, og
baner sig vej imellem store isbjerge, nogle opgives at have varet 4-500
fod hoje. Skibet kommer alt for langt estover: de tror at de kun er 300
somil fra Sydamerikas ostkyst, mens det i virkeligheden er naermere 1500.
Proviant og vand er ved at slippe op, og boucaniererne er pa nippet til
mytteri. Man enes dog om at holde ud i endnu to dage, og da de er
glet, ser de en stor svaerm grashopper komme flyvende, hvilket tyder pa
at der er land i nzrheden. Endelig far de landkending ved Montevideo.
Her jager de solover og finder en del strudszg i sandet. Og i foraret
1688 efter fem ars strabadser er de tilbage i Cariben, hvor ethvert spor
af ,,Charlotte Amalia“ forsvinder.

Davis og Wafer anholdes 1 juni det ar i Virginia, mens de ros i en
aben bad af en neger. Man mistenker dem for at vare serovere, men
de nezgter naturligvis at veacre skyldige. De holdes da faengslet et par
ar og klarede til sidst frisag, hvilket forekommer utroligt, nadr man
herer hvad der fandtes i deres gemmer: hos Davis tre poser fyldt med
spanske penge, 142 pund selvstumper, 4 par silkestremper, noget urent
linned, og to papirbeger (formentlig dagbeger); Wafer havde 37 solv-
tallerkener i en pose, to skile og syv fade, nogle stumper af selvbagre,
og en del selvkniplinger. Selvet vejede tilsammen 74 pund. Desuden
havde han tre poser spanske pengestykker, ca. 1100 dollars ialt. Endvidere
en kiste indeholdende et stykke klede og noget mere solvtej, ialt 84
pund. Negeren fortalte, at de var serovere og havde sejlet sammen i ni
ar, mens Wafer og Davis havder at de aldrig har set hinanden for!
Selvet og de spanske penge har de fiet ved at drive lovlig handel pa
Jamaica, hvor de havde boet. To ar senere far Wafer lov til at vende
hjem til England, formentlig frigivet af mangel pa beviser.
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Ja, det var historien om ,,Charlotte Amalia“.

Der er dog en vanskelighed, hvor meget vagt man sd skal tillegge
den. I det s. 23 citerede stykke af Tillemann har jeg med vilje udeladt
datoen. Han angiver nemlig, at overfaldet pd ,,Charlotte Amalia“ fandt
sted 1 1693. Den anden historie om sergverskibet ,Revenge®s kapring
af et praegtigt dansk skib er dateret til november 1683, og da denne dato
er led i en lang rxkke ngje angivne datoer bevidnet af flere personer,
ma den std fast.

Der er imidlertid adskillige grunde til at mene, at Tillemann m3
have taget fejl, eller at det simpelthen drejer sig om en trykfejl. For
det forste er det nappe sandsynligt at der med 10 &rs mellemrum er
sket to ens overfald pa danske skibe netop i Sierra Leone flodens
munding. For det andet passer antallet af kanoner udmarket. Vi ved
at ,,Charlotte Amalia“ var bestykket med 36 kanoner, og dette tal anfores
korrekt hos Cowley. Ifelge Cowley havde ,,Revenge” 8 kanoner; ifolge
Tillemann havde seroverne kun 4 kanoner. Men det er tankevakkende
at ,Bachelor’s Delight* flere gange angives at have 40 kanoner, hvilket
ville passe fortraeffeligt, hvis sereverne har gjort sig den ulejlighed at
flytte ,,Revenge‘s fire kanoner over til ,,Charlotte Amalia“s 36. I hvert
tilfzelde er styrkeforholdet rigtigt, og bdde Tillemann og Cowley kalder
»Revenge® et lille skib.

For det tredie angiver Cowley at det kaprede -danske fartgj var
et nyt skib. Den forste gang ,,Charlotte Amalia® omtales i danske kilder
er i 1682, da Thomas Thorsen forte det til Guinea. Hvis vi ter regne
med at det var skibets forste tur, ville det passe meget godt at skibet
kaldes nyt i 1683. Endvidere ved vi at Thorsen den 23/6 1683 far
sopas til at fore ,Charlotte Amalia® pd endnu en tur til Guinea, den
tur der skulle blive s3 skabnesvanger for skibet; og i Rigsarkivet findes
et brev fra den okonomiske bagmand Moses Henriques dateret 20/7
1683, hvori det hedder at kaptajn Thorsen endnu ligger og venter pa
vind. Han er da formodentlig sejlet fra Danmark sidst i juli maned,
og det kunne passe meget godt med at ,Charlotte Amalia*“ ligger ud for
Sierra Leone i november maned, navnlig hvis man allerede pa nedturen
var standset et eller flere steder for at kebe slaver. Dette sidste stottes
P2 en oplysning hos Cowley om at sereverne fandt 60 sorte piger ombord
i den danske prise. Endelig navnes ,Charlotte Amalia“ ikke i danske
kilder efter 1683.

Alt i alt mener jeg ikke der kan vzre tvivl om, at de engelske so-
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ravere kan fortzlle os ikke si helt lidt om fregatten ,,Charlotte Amalia“s
merkelige skabne.
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THE REMARKABLE FATE OF
THE FRIGATE “CHARLOTTE AMALIA”

Summary

In the middle of the 17th century Denmark began to trade with the Africans
of the Guinea Coast and Danish forts were crected there in 1659 and 61. In 1697
Erik Tillemann, who had served as lieutenant there, published a book in Copen-
hagen with a description of Guinea. In this volume he mentions Captain Thomas
Thorsen, from the then Danish town of Gliickstadt, who lost his big frigate, the
“Charlotte Amalia” armed with 36 guns in a surprise attack by a small English
pirate vessel with only 4 guns in the mouth of the Sierra Leone River.

It is not a likely tale—but as the pirates have told the rest of the story we
can follow the “Charlotte Amalia” on her remarkable voyage.

In August 1683 the pirate ship “Revenge” sailed from Virginia with 52 men
on board and 8 guns. The captain was John Cook. Ambrose Cowley was master,
Edward Davis quartermaster, and one of the doctors was Lionel Wafer. But the
man who was to become most famous was William Dampier. Cowley, Wafer, and
Dampier have all three written journals describing the voyage, though Cowley
is the only one to mention the seizing of the Danish ship—he may have felt it
safe to do so since he maintained that he had no idea that the “Revenge” was a
pirate until they were at sea. Dampier is tactfully silent about the capture of
the Danish prize, for pirates were hanged in those days and this was a manifest
act of piracy.

After taking the “Charlotte Amalia” the pirates renamed her the “Bachelor’s
Delight” and sailed for the Strait of Magellan. On the way Cowley claimed
to have discovered an uninhabited island, west of their course, in latitude 47° S.
He named it Pepys’ Island, but it was never seen again. Contrary winds force
them to round Cape Horn instead of going through the Strait, and in the South
Pacific they meet another pirate, the “Nicholas”, captain John Eaton. The two
ships join company and sail north along the coast taking Spanish prizes, but
find that their presence has been betrayed by Captain Swan of the “Cygnet”,
who is endeavouring to open normal trade relations with the Spaniards in South
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America. Captain Cook dies, and Davis is elected captain. Soon after the two
ships part company and Eaton crosses the Pacific with Cowley as mate. However,
the “Cygnet” now joins company with the pirates, and together they settle
down to wait for the great Spanish silver fleet in the Gulf of Panama. Here
they are joined by crowds of buccaneers who have crossed the Isthmus, but in
the subsequent fight with the Spanish fleet the pirates are worsted. After many
adventures Dampier moves over to the “Cygnet”, which sails across the Pacific,
and he returns to England in 1691.

Captain Davis takes the “Bachelor’s Delight” south and mentions a small
sandy island he discovered 500 leagues due east from Copayapo; it, too, was
never seen again. In the autumn of 1687 he finally sails for the Horn, where the
good old Danish ship is lashed by gales and surrounded by huge icebergs. Next
spring they reach the Caribbean, and here we finally lose track of the “Charlotte
Amalia”.

There, is, however, one difficulty. If we are to believe Tillemann the “Charlotte
Amalia” was captured in 1693, whereas the “Revenge” captured its Danish prize
in November 1683, and as the latter date fits in which the journals of Cowley,
Dampier, and Wafer, it must be correct. There are several reasons for assuming
that Tillemann has made a mistake, or it may be simply a printer’s error. 1) It is
hardly likely that two Danish ships would be taken by English pirates in the
same place and in identical circumstances, one in 1683 and one exactly ten
years later. 2) The “Charlotte Amalia’” had 36 guns and this number is cor-
rectly given by Cowley. According to him the “Revenge” had 8 guns, according
to Tillemann the pirate had only 4. But it is suggestive that the “Bachelor’s
Delight” is said to have had 40 guns, which is 36 + 4. 3) Cowley states that the
Danish ship was a new one. The “Charlotte Amalia” is first mentioned in Danish
sources in 1682. 4) On June 23rd 1683 Captain Thorsen obtained a permit to
take the “Charlotte Amalia” to Guinea, and a letter in the Danish Rigsarkiv
(Record Office) dated 20th July 1683, shows that he is merely waiting for a fair
wind, which would fit in very well with his ship entering the Sierra Leone in
November.



DANSKE GALLIONSFIGURER
EFTER 1850
Gallionsbilledhuggerne H. |. og W. E. Moen

Af

HANNE PouLsen

Som en fortsettelse af artiklen i drbog 1974 om danske gallions-
figurer og anden skibsornamentik skildres her de danske gallions-
figurers historie efter 1850. Ud fra en hidtil ukendt samling foto-
grafier af gallionsfigurer og suppleret med traditionsstof som erin-
dringer, breve og arkivalier, fremstdr som et tyngdepunkt i artiklen
den indsats, der blev ovet aof billedhuggerne H. |. og W. E. Moen,
der i drene fra o. 1855 og frem mod drhundredskiftet udferte en
stor del af de gallionsfigurer, der i dette tidsrum blev sat pd danske
skibe.

HovepparTEN af de henimod hundrede gallionsfigurer, der findes i
danske samlinger, offentlige og private, stammer fra sidste halvdel af
1800 arene. De har smykket skibe, der er strandet pa danske kyster eller
ophugget her i landet efter 1850, mange i 1880erne og goerne, adskil-
lige endda i vort eget drhundrede. Til trods herfor er det en almindelig
og delvis rigtig opfattelse, at den skik at forsyne skibene med gallions-
figurer havde haft sin blomstringstid fer 1850 og herefter gradvis op-
horte.

De praegtige og ofte overdimensionerede gallionsornamenter pa fladens
storste skibe var med et @ndret syn pa et orlogsskibs hensigtsmassige
konstruktion og overgangen til damp endeligt gaet af mode omkring
1850, men den skik at sztte en figur pa gallionen, der tidligere havde
varet forbeholdt fladens, kompagniernes og de store private kebmends
skibe, blev nu optaget af provinsens nye redere, kebmzand og skippere
og deres medredere.

Vil man skaffe sig et overblik over, hvor almindeligt det var i Dan-
mark i sidste halvdel af 1800 arene at forsyne sit skib med en skulpturelt
udformet stevnprydelse, findes i skibsregistreringsprotokollerne et brug-
bart materiale. I forbindelse med den store skibsmAilines- og registre-
ringsreform i 1867 blev fra dette ar alle danske skibe over 10 tons og
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adskillige under antegnet i et centralregister. De fik bogfert deres data
sammen med en kort beskrivelse af skrog og dragtighed; forere og
redere angaves i det omfang, de var kendt, og lgbende tilfgjedes med-
delelser om havari og forlis. Beskrivelsen af skroget dakkede antallet
af master, de veasentligste dimensioner, formen pa for- og agterskib
samt et par ord om selve byggemaden, om skibet var bygget i klink
eller pa kravel og hvilken trzsort, der var anvendt. Det opstillede skema
er udfyldt i tolddistrikterne ud fra de indsendte bil- og mélebreve og
skibets gvrige papirer. Da registreringen startede i 1867, var mange af
de skibe, der var bygget i 1840erne og 5oerne endnu under sejl. Den
zldste del af protokollerne, hvor registreringen slutter i 18goerne, er
benyttet ved udarbejdelsen af denne artikel. Trods sine nedterftige og
ofte mangelfulde, undertiden direkte fejlagtige oplysninger lader det
aeldre skibsregister med sine omkring 5000 registrerede fartsjer sig bruge
til en primitiv form for statistik, hvis aktuelle formél det er at belyse,
hvor stor en procentdel af danske skibe inden for den behandlede periode
der havde stazzvnprydelse. Skibsregistrets oplysninger kan desuden i et
vist omfang korrigeres eller suppleres ved en jevnfering med det sam-
tidige billedmateriale og traditionsstof. Hvor registrets besvarelse af
sporgsmalet om forskibets form bekrzfter, at stzzvnen er udsmykket, er
gerne tiligjet en bemaerkning om denne udsmyknings art, om den var en
wkrelle, hvilket var det almindeligste, et skjold, en menneskelig figur
eller et dyr. Dernast far vi at vide, hvilken type skibe der blev orna-
menteret, hvor i Danmark de var bygget og af hvem. De til de dansk
vestindiske oer hjemskrevne fartgjer er regnet som danske, ligesom skibe
hjemmeherende i hertugdemmerne for 1864. Mange af de skibe, der var
udstyret med gallionsfigur, var bygget i udlandet for danske redere eller,
som de fleste, indfort hertil som second hand tonnage, hvis de da ikke
1 bogstaveligste forstand var strandet pa en dansk kyst og matte szlges
til den hejstbydende.

Materialet, og det vil i denne forbindelse sige de skibe, der er forsynet
med gallionsfigur eller anden mere betydelig udsmykning pa forskibet,
er fordelt over tomastede, op mod ar 1900 tremastede, skonnerter, skon-
nertbrigger, brigger og barker. Af disse skibstyper var i det behandlede
tidsrum flest tomastede skonnerter udstyret med figur. Fuldskibene var
s& fatallige, at de ikke kunne przge billedet. Enkelte, fra Tyskland ind-
forte, everter var forsynet med en skulpturel udsmykning af forskibet,
hvorimod danskbyggede bade og fladbundede lastfartsjer ikke havde
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gallion og figur. Faergemand Fabricius’ 4bne bad ,Ane* af Seby pa
Aro (forlist 1872) var med sine 1,95 tons et af de mindste registrerede
fartejer, men den samvittighedsfulde registrator bemzrker om badens
forskib: ingen gallionsfigur. Til materialet kommer yderligere flere
eksempler pa skibet uden gallion, hvis vulingsknz er udformet som en
soslange eller krokodille. Efter skibsregistrets oplysninger lader disse sig
ikke med sikkerhed udskille fra de evrige figurer pa gallion og skeag.

Nar man nu teller, hvor mange af de indregistrerede skibe der i
sidste halvdel af forrige drhundrede har baret en figur eller et udskaret
stezvnornament, vil de fleste sikkert overraskes over, at tallet er sa lavt,
sammenholdt med det store antal ornamenter og figurer, der trods alt
er bevaret. Kun mellem 7 og 8 af hver hundrede danske skibe har i
tidsrummet 1860-18go efter skibsregistrets oplysninger haft en egentlig
gallionsfigur, herunder medregnet vabenskjold, nar dette er blevet szr-
skilt bemzrket i skibsregistret. Af dette lille antal pa 7-8 procent er
over halvdelen bygget i udlandet. Af det samlede antal skibe er tallet
omvendt, ca. 60 procent af den indregistrerede tonnage er bygget i Dan-
mark. Ved udlandet skal ofte forstds England og Tyskland, men ogsi
skibe bygget 1 Sverige, Norge og USA har spillet en rolle i dansk skibs-
fart. Til gengald for det relativt ringe antal gallionsfigurer har der,
stadig udledt af skibsregistrets oplysninger, varet ca. en halv gang sa
mange kroller p4 de danskbyggede skibe som pa den indferte tonnage.

Oplysninger om byggemaden og det til skibet anvendte materiale,
tree eller jern, slutter sig til beskrivelsen. Gallionsfiguren sad ofte pa
skibet med den middelfyldige bov, skroget var bygget pd kravel og oftest
af eg. Senere i perioden ses en forskydning i placeringen, figuren sattes
med forkarlighed p4d den nu moderne hule, fremskudte stzevn, klipper-
steevnen, for ligesom at understrege skrogets elegante linier. Adskillige
jernskibe, de forste bygget i England, flere senere pa B&W og i Hel-
singer, havde gallionsfigur. De var klinkbyggede og mange af dem,
for eksempel de danske hjulskibe, havde en langt fremskydende klipper-
stzevn, hvorpd figuren kunne nittes fast uden hensyn til forskibets kon-
struktion, vagt og funktion.

Det ornamenterede fartojs agterskib beskrives almindeligt som hzk-
bygget med elliptisk eller halvrundt spejl. Der falder aldrig en be-
merkning om den ganske vist sparsomme ornamentering af spejlet, der
nezesten altid var at finde. Foruden navnebrettet eller -bratterne, for
der var gerne to, hvor hjemstedet si var skaret pa det sidste, leb der

44



Den forgyldte gallionsfigur pa hjulskibet ,,Hjejlen“, bygget hos Baumgarten &
Burmeister 1860-61. Hedefuglen hjejlen er efter veerftets regnskabsbog skaret af
billedhugger Mgen. Hans Jgrgensen fot.

The golden plover (Danish: hjejlen), bird of the Jutland heaths, as the gilt
figure-head for the still existing paddle-steamer “Hjejlen”, built by Baumgarten
& Burmeister 1860-61 for service on the Silkeborg lakes. According to the account
book of the yard a carver named Mgen made the figure-head and other ornaments.

ofte en kurvehankebue over spejlet, og pa hver side af navnet var en
roset, maske et minde om aldre skibstypers sma vinduer og lufthuller
i spejlet. En udskaret lgvveerksranke pa skaegget blev ikke sjeldent gen-
taget pa agterspejlets hakkebrzt, og stadig kunne man pa et og andet
spejl se en billedfremstilling i relief, oftest med et motiv valgt i relation
til skibets navn.

Var det nu de samme skibsbygmestre, der var glade for brugen af
gallionsfigurer, eller blev skikken spredt og helt tilfaeldigt brugt? Ogsé
dette spargsmal kan besvares ved en bearbejdning af skibsregistrets op-
lysninger. Hvis man noterer de skibsbygmestre, der i tiden ca. 1860-
1890 har bygget fem eller flere skibe med gallionsfigur, herunder ogsa
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Kvindelig halvfigur udfert i 1850erne, sandsynligvis af H. J. Mgen. Samtidigt
ubetegnet foto.

Female half-length figure from the 1850’s, probably carved by H. J. Mgen. Con-
temporary photo.

medregnet en skjoldfigur, tegner navne og steder de egne, hvis skibs-
fart netop i det pagaldende tidsrum blev verdensomspandende, béret
oppe af entusiastiske partredere. Disse var sgfolk og landboere, hand-
veerkere og kebmaend.

P& Bornholm synes der at have veret tradition for at sette gallions-
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Ubetegnet foto af pigefigur udfert i 1850erne, sandsynligvis af H. J. Mgen.
Fotografiet stemplet S. Sgrensen, St. Kongensgade 48.

Female figure-head: a girl from the 1850’s. Probably carved by H.]. Mgen.

figur pa skibene. 1 Renne byggede S. P. Bech fire skibe med gallionsfigur
i arene 1860-1878, men med i registret er ogsa et skib med figur han
byggede i Sandvig i 1841. Ogsa i Svaneke, Neksg og Allinge blev bygget
skibe med gallionsfigurer.

I Helsingar hos J. Hansen Lgve og Sen blev fra 1840erne bygget skibe
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med gallionsfigur, 1 arene 1852-1875 fire skibe. Ogsd pa nabopladsen
hos Rohmann og Barfoed s& et par skibe med gallionsfigurer dagens lys.
I Korser blev bygget fem skibe 1867-1873 med gallionsfigurer og i
Nyborg fire skibe.

Tyngdepunktet ligger ganske klart pad Fyn, iser Sydfyn og de syd-
fynske eer og Langeland. Her var forst og fremmest Sophus E. Boas
i Rudkebing glad for at sette figurer pa sine skibe, tolv gange leb et pa
denne méade ornamenteret skib af stabelen jevnt fordelt over &rene
1865-1878.

I Faborg var R. Dyreborg den forste betydelige skibsbygger. Hans
forste skib med gallionsfigur er noteret fra 1841 og hans enke star for
det sidste i 1876. Han aflgses af Rasmus Moller, hvis sidste figur-
smykkede skib efter registreringen er fra 1888. Hans Lind Hansen fra
Skibhusene ved Odense sesatte ni skibe med gallionsfigurer i lgbet af
arene 1858-1875 og 1885.

H. Illum byggede sine skibe pad verftet Selyst, Skrillinge mark lige
syd for Middelfart. Her var gallionsfigur pé skibe bygget i 1861, 1866,
1867, 1868, 1870, 1871, 1874 og 1879. P4 Frederiksoen ved Svendborg
blev syv af J. Ring Andersens skibe fra 1871-1892 forsynet med gallions-
figur.

Ogsa i Troense og p2 Thure lod man ikke sjeldent skroget slutte i en
krolle eller en gallionsfigur, for den sikaldte thuriner-skonnert havde
klipperstzevn, der indbed til en dekorativ afslutning. Af skibsbygmestrene
her havde iseer C. R. Mgller lyst og interesse 1 at lade kunderne ofre den
merpris en figur kostede. Marstal-skonnerten med det store spring og det
fyldige, oprette forskib kraevede ingen gallion og figur hverken af hensyn
til konstruktionen eller af astetiske grunde. I 1866 satte ganske vist
skibsbygmester Bager 1 Marstal en engel foran pi skonnerten , Alpha‘,
men siden synes de lokalt byggede skibe ikke at vare blevet forsynet
med stevnfigur. Bager havde absolut sans for det dekorative, pa skon-
nerten ,,Vega“ blev et lovehoved i relief anbragt pé spejlet, midt i hver af
de to traditionelle rosetter.

Fangs store sejlskibsepoke begyndte sent. Mange skibe var second-hand
tonnage, altsd kebt brugt, og en del blev bestilt i udlandet. Ogsa pa gen
blev der dog bygget skibe, de var som de indkebte fartojer af en for
samtiden stor dragtighed og bygget med klipperstevn, for at farten
kunne betale sig med hensyn til lasteevne og hurtighed. Sonnichsen i
Senderho og Abrahamsen i Nordby satte hver figurer pa tre skibe inden
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Blyantstegning af gallionsfigur for korvetten ,,Galathea”, sgsat 1831. Ifglge

paskrift tegnet of 1. D. Petersen efter H. M. Bissens skitse. Efter traditionen blev

figuren skaret af H. J. Mgen, dengang billedhuggersvend p& Holmen. Handels-
og Sgfartsmuseet.

Pencil drawing of a figure-head for the corvette “Galathea” launched 1831. The

inscription says that it was drawn by 1. D. Petersen from a sketch by H. W. Bissen.

According to tradition the figure-head was made by H. J. Mgen, then a journey-
man carver at the naval dockyard of Holmen. Danish Maritime Museum.

for drene 1864-1886, men skibshyggeriet var pd Fang i sidste halvdel
af 1800 arene fordelt pd mange haender.

Til tallet af gallionsfigurer kommer at fra disse samme mestres pladser
udgik desuden et forholdsvis stort antal skibe med volutornamenter og
smukt udskaret lgvveaerk pa skaeg og forskib.

I Kgbenhavn havde en skibskonstrukter som E. P. Bonnesen selv
tegnet gallionsfigurer, der skulle afslutte hans smukke konstruktioner.
Hans laeremester var Eckersbergs gode ven Peter Jgrgensen. Mindst
tre af E. P. Bonnesens skibe med gallionsfigurer sejlede endnu i 1860erne.

I Kgbenhavn og de fleste starre byer med skibsbyggeri var den skik
at satte gallionsfigur pa skibene ganske tydeligt pa retur efter ar-
hundredets midte, og dette samstemmer med at det jo var en ganske
ringe del af den under dansk flag registrerede sejl- og dampskibston-
nage, der var forsynet med figur.
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Gallionsfigurerne var sjeldent kunstvaerker i egentlig forstand, og
deres tilstedeveerelse havde ingen indflydelse pa skibets egenskaber som
sejl- og lastfartej, derfor rummer skibspapirer og andet dokumentarisk
materiale ikke svar pa spergsmélet om, hvem der udferte de navnte
gallionsfigurer. Disse handvarkere er dazkket af den anonymitet, der
kun haves ved et af de mirakler, som kulturhistorikeren altid haber pa
og af og til ogsa far lov at opleve. I 1974 fik Handels- og Sefartsmuseet
gennem Orlogsmuseet overdraget et atelierbillede af en billedhugger
Moen sammen med fjorten fotografier, hovedsagelig gallionsfigurer, der
skulle vare udfert af billedhuggeren i 1860erne. Fotografierne blev
givet til museet af efterkommerne af den dame, hos hvem W. E. Meen
boede til leje ved sin ded.

En videre efterforskning i sagen skulle dog afslore at to gallions-
billedhuggere, fader og sen, var reprzsenteret gennem fotografierne.
Billedhuggeren, eller lige sd gerne billedskareren, med sin gallionsfigur
kunne ved hjzlp af et omtrent samtidigt portratstik bestemmes til at
vaere Henrik Julius Mgen (1802-1881). Portratstikket er gengivet i
Sendagsposten 28. marts 1869 og igen i en artikel i Historiske Med-
delelser om Kobenhavn, 1915, om krigergraven p& Garnisons Kirkegard.!
De oprindelige grave for de faldne i 1864 havde H. J. Mgeen passet
uegennyttigt til sin ded, hvorefter gravene forfaldt s meget, at man
slojfede dem og samlede de faldnes jordiske levninger i en fzllesgrav.
I artiklen fortzller den gamle oversergent Victor Krohn om den talent-
rige billedskeerer, som han havde medt i sit barndomshjem i Nyboder.
H. J. Mgen var sen af underofficer i Sgetaten Niels Henrik Mgen, bosat
i Krokodillegade, og ,efter i nogle ar at have veret til orlogs blev han
ansat som billedskaerer i marinen; med stor dygtighed forstod han
at udskzre de dengang moderne gallionsfigurer til fladens skibe og skal
bl.a. have udfert gallionsfiguren til korvetten ,Galathea®. Som gift og

—_

Hjulskibet , Hjejlen*“s forer, H. Niebuhr fremviser ornamenterne fra skibets

hjulkasser. Som skibets gallionsfigur er de skéret af billedhugger Meen og her sat

i stand til skibets 100 ars jubilzum. Volutmotivet over rigsvibnet kunne genfindes

pd utallige spisestuestole og fortzller lidt om de mindre pretentigse sider af
billedskzrerens erhverv. Pressefoto.

The master of the paddle-steamer “Hjejlen’ shows one of the paddle box orna-
ments: the Danish coat of arms, which had been restored for the centenary of the
ship. Like the figure-head they are carved by Maen, father or son.
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hjemfaren bosatte han sig i det kendte hus nr. 14 pa Kastelsvejen, som
den dag i dag berer navnet ,,Mgens Minde“. I det lille nu faldefzerdige
skur ud til vejen havde han sit veerksted, gennem hvis sma ruder man
kunne se ham std og arbejde pa sine figurer.”

Victor Krohn husker H. J. Mgen ,som en gammel, temmelig mager
mand, der sommer og vinter gik med en lodden hue pa hovedet, altid
uden overtej.“ Denne lodne hue med kvast genkendes pa vort fotografi.
Ifert sit stadste], merk frakke med sort flgjlskrave, hvid opretstdende
flip og hvidt kravebryst sidder billedhuggeren med sin knippel og mejsel.
Pa bxnken ved siden af ham star en feerdig gallionsfigur, en dobbelt-
figur, der viser to bern ved siden af hinanden. Forrest en pige i todelt
kjole, hvorunder ses hendes mamelukker og brunelsstovler. Pa hovedet
har hun en lille hat. Drengen, der skimtes bag pigen, er sikkert hendes
yngre broder. Han ser ud til endnu at bere blusekjole. Han skyder med
bue og pil, mens pigen holder armene samlet foran sig.*

Dobbeltfigurerne er meget sjazldne at finde. De forestiller oftest et
sgskendepar, efter hvem skibet s& kan vaere opkaldt. Meens figur er ikke
ret stor og synes at have varet beregnet for en tomastet skonnert. Et
andet par, broder og sester, jevngamle med Meens bgrnemodeller og
skaret omkring samme tid, dog maske nogle ar for, det vil sige nzrmere
1850, er i privat eje i Hamburg.? Denne figur stammer fra et ukendt
skib, men da den er skaret i pitchpine, kunne det tyde pa, at dens
hjemsted var en nordamerikansk havneby. En figurgruppe med to sestre,
dotre af en reder og kebmand i Salem, Massachusetts, er at finde i
samlingerne 1 Mystic Seaport, Connecticut, USA.

Dobbelte skibsnavne som ,Johanne & Andrea®, ,Otto & Olaf*
optraeder pd skonnerter fra midten af forrige arhundrede og kan an-
tyde tilstedevaerelsen af en dobbeltfigur som de to unge piger, der ganske
vist kun i halvfigur smykkede gallionen péa skonnertbriggen ,,Johanne &
Mathilda“ af Oscarshamn, bygget 1869. En gennemgang af 186oernes
skibslister for Kgbenhavn og omegn giver dog ikke en passende navne-
kombination, som maske kunne fortzlle os, til hvilket skib og for
hvilken reder H. J. Moen skar den figur, som han var s stolt af, at han
lod sig forevige med den. Selvom vi ved, at de har veret der, navnes
dobbeltfigurer ikke i den danske hovedskibsregistreringsprotokol, for
brig ,,Serane af Nordby, bygget af Chr. Graff 1874—75, forsynes med
,»to kvindelige figurer og et flag.“

Et fotografi af en gallionsfigur, signeret af S. Serensen, St. Kongens-
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Agterspejlsornament: rigsvdben og lgver under udskaret hakkebrat. Udfert af
H. J. eller W. E. Mgen.

Stern ornament: the Danish coat of arms under the carved taffrail. Made by
H.J. or W. E. Mgen.

gade 48, og ellers ubetegnet, viser en lille pige ifart kjole med livband,
mamelukker og brunelsstevler. Haret er tilbagestreget og halvlangt.
Hun holder en blomst i sin lgftede hgjre hand. Som dobbeltfiguren
lader denne figur sig efter dragten bestemme til 1850erne.

Som rederens bgrn kunne optreede parvis, kunne et barn alene vere
afbildet pa gallionen af det skib, der bar dets navn. De enkelte bame-
figurer synes, ogsd at demme efter de meget fa bevarede stykker, at have
optradt lige s sjeldent som dobbeltfigurerne. 1 skibsregistret fra
1860erne til 0. 1900 er kun optegnet en eneste barnefigur: ,.en pige*.
Den er med i beskrivelsen af skonnertbriggen,, Domingo Galari“ af St.
Thomas, bygget i Plymouth 1875 som ,Little Susie“. Forklaringen ma
vere at figurer af sterre bgrn registreres efter kgn sasom ,kvindelig
halvfigur® og ,,mandlig helfigur®, for at naevne nogle hyppigt brugte
betegnelser. En lille pige, nu p& Bornholms museum, der kakt setter
handen til matroshuen, synes at veere fra o. 1900 eller endnu senere.
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Endnu en af de fotograferede gallionsfigurer kan dateres til 1850erne.
Det er en kvindelig halviigur i selskabsdragt, hvis halsudskering og halv-
lange @rmer er rigt besat med festoner. Hun berer smykker og har
diadem over den lpst indbukkede frisure. Venstre arm holder hun foran
sig, og i den let loftede hejre hand har hun en halvt sammenfoldet
vifte. Dragt og frisure virker en smule historisk, men det var moderne
pa denne tid. Mon ikke figuren skal forestille en ung frue inden for
hovedstadens skibsfartskredse? Den oprette halvfigur har som de svrige
figurer af denne type veret placeret pa skaegget af et forholdsvis stort
skib med fyldig bov.

De tre omtalte gallionsfigurer ma antages at vare udfert af H. J.
Mpen, og arbejdsgiverne har varet koffardifladens redere. I den tidligere
citerede artikel nevnte Krohn, at H. J. Meen havde skaret figurer til
flaiden. Denne oplysning kan verificeres. Orlogsvaerftets billedhuggere var
som héndverkere opfort i den faste stoks anden division, ferste kom-
pagni. I hovedrullen registreret som nr. 19 finder vi, at Henrik Julius
Moen fra 1. januar 1821 er antaget som billedhuggerlerling.* Hans
mester, i marinens sprog: billedhuggerkvartermand, var Henrik Knudsen
Trane (1774-1844). Under ham arbejdede svendene Jacob Peder Holm
og Ditlev Anth. Brokmann. En eldre lerling var Johan Peter Helt. Det
var disse folk, der udferte det billedskarerarbejde til fliddens skibe, som
C. W. Eckersberg leverede tegninger og udkast til i 1820erne.

Efter at have stiet nederst pé listen i seks &r blev Mgen fra jan. 1827
lgnnet som svend og avancerede igen 1834, 1836 og 1840. Som lerling og
yngste svend har Mgen kun sjeldent haft lejlighed til at yde en selv-
steendig indsats; men ndr traditionen saztter hans navn i forbindelse med
udforelsen af den kvindelige figur til korvetten ,Galathea®, sgsat 1831,
er det nok ikke helt forkert. Galathea, havguden Nereus datter, var en
af de sidste helfigurer, der kom til at smykke fladens skibe. Stidende i
en muslingeskal soger gudinden at dakke sin negne overkrop ved at
treekke den overflodige stofmengde fra sit draperede skert frem over
ryggen.

Orlogsskibenes ornamentering blev til gennem en flerleddet procedure.
Séledes er den kongeligt approberede tegning af figuren pa ,,Galathea‘s
gallion signeret af I. D. Petersen, mens opleegget blev leveret af billed-
huggeren H. W. Bissen.® Tegner og underkonstrukter pd Holmen, I. D.
Petersen synes gennem en langere arraekke over for Konstruktionskam-
meret at have veeret ansvarlig for skibenes ornamentering og for at den
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Gallionsfigur udfart i Apenrade (nu Abenrd) 1862 af W. E. Mgen, maske til
barken ,,Otto*. I. Caprani, Abenr4, fot.

Figure-head made in Apenrade. 1862} by W. E. Mgen. From 1861 to 1863 Mgen
lived in Apenrade (Abenr&) with his family and according to contemporary
letters he executed all orders for shipcarvings given by the local shipyards.

blev udfert i overensstemmelse med det enkelte skibs @vrige mal og
konstruktion. Senere, i 1840erne, underskrev han sig som billedhugger,
men hans rolle her har vel hovedsagelig varet som formidler af det prak-
tiske arbejde og som kunstnerisk leder.6 1 betragtning af sit senere virke
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mi H. J. Moen have fiet nogen evelse i at skare gallionsfigurer, for
han med &ret 1842 udgar af rullen.

Mogen havde som tidligere anfert mange talenter og udviste initiativ
pa mange felter. I folketzllingen 1850 angives hans erhverv som bade-
entreprener, og husstanden bestdr, foruden af ham selv, af hustruen
Juliane og to bern: William Edelhardt 17 ar og Caroline Vilhelmine
14 ar. I folketellingerne 1855 og 1860 stair H. J. Mgen opfert som
billedhugger. I 1860 er hans kone ded og sennen flyttet hjemmefra. I
stedet har den xldre Meen faet en lerling, Fr. Chr. Jergensen, i sit
bred. Huset pd den dengang landlige Kastelsvej, som Krohn omtaler,
bebor familien allerede i 1850, men forst i 1860 stir billedhugger Mgen
som ejer af huset. To akvareller fra 1899 og et par senere fotografier,
alle i Kebenhavns Bymuseum, viser huset, der ligger i en have. Det er
et tofamilieshus med stueetage og en 1. sals lejlighed under det store
karakteristiske mansardtag. Herover yderligere nogle loftvaerelser. Som
en senere sogt salonkeglebane og billardsalon hed stedet ,,Mgens Minde®,
indti] huset blev revet ned i 1g927.

William Edelhardt Meen blev i 1847 som billedhuggerlerling, 14 ar
gammel, optaget pd Kunstakademiet, han fik halv friplads. Efter &re-
lange afbrydelser var han i 1854 avanceret til modelklassen. Som Bertel
Thorvaldsen forsemte undervisningen pd Akademiet for at hjalpe fa-
deren i hans vzrksted, har ogsd William Edelhardt arbejdet for sin
fader. Takket vzere denne praktiske ferdighed og faderens anseelse blev
sennens lobebane som skarer af gallionsfigurer og anden skibsorna-
mentik tidligt afstukket. Det er uvist, om det var fader eller sen, der
leverede udsmykningen af hjulskibet ,Hjejlen*, bygget af Baumgarten
& Burmeister 186061 til farten pa Silkeborgsserne. For et vederlag pa
go rigsdaler skar efter varftets regnskabsbog en billedhugger Mgen et
rigsvaben med skratstillede flag til hver af de to hjulkasser. For fugle-
figuren under skibets bovspryd fik han 25 rdl. og for de to navnebrztter
8 rdl.” Gallionsfiguren var hedefuglen hjejlen, og da skibets jernskrog
var uden gallion eller skag, var der tale om en nzrmest flakt figur.
Fuglen var forgyldt, mens ornamenterne var farvelagt i redt, hvidt og
guld. Tilfzeldet vil at hjejlen er den eneste danske gallionsfigur fra 1800
arene, der endnu sejler. Tvivl med hensyn til mester rider ogsd over
for et ubetegnet fotografi, som med rimelighed synes at métte placeres
blandt de tidligste af de afbildede figurer. Det er en agterspejlsdekora-
tion, et rigsvaben under et hakkebraet med udskaret akantuslev. Fer
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Agterspejlsornament betegnet ,,Merkur med handelsvarer, udfert i Apenrade
1863 af W. E. Mgen.

Stern ornament: Mercury with merchandise, carved for an unknown ship by
W. E. Mgen 1863.

yderligere oplysninger om dette stykke méatte komme til veje, kan det ikke
afgeres, om mesteren hedder H. J. eller W. E. Mgen.

I i860 var W. E. Mgen gift med Emma Esther Adelaide Jacobsen,
19 ar gammel, de havde sgnnen Arnold fedt 1859 og dgbt i Holmens
kirke 30/3 i860. Familien boede i St. Kongensgade 50 F, pa fjerdesalen
i et side- eller baghus. De star ikke i Vejviseren, boede sikkert elendigt,
men var da ogsa i feerd med at rejse fra Kgbenhavn.s

De fleste af de fotografier af gallionsfigurer, vi fik til Sgfartsmuseet,
er betegnede, og de tidligste af disse viser arbejder udfert af W. E.
Mgen i Abenrd 1861-63. /Eldst er en lille friskulptur, en version af den
amerikanske ,,cigarstore-indian*, en negerdreng ifgrt bladskert med en
rulle skra balancerende pa hgjre handflade. Det morsomme og alligevel
traditionelle tobaksskilt var bestilt af agent og tobaksfabrikant 1. H.
Middelheus i Abenrd, der var bergmt for sin skrd. Fra 1862 stammer
billedet af en gallionsfigur fotograferet i det frie: en ung semand i hel
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Usigneret visitkortfoto af billedhuggeren W. E. Mgen, som han forerede familien
Comett, Abenrd, i hvis hus han boede til leje med sin familie.

Photo representing the carver W. E. Mgen (1833- about 1905). He gave the
portrait to his landlord in Apenrade.

figur med lange bukser, trgje og rund, flad hat med skygge. Han holder
en sgkikkert i venstre hand og peger fremad med den hgjre. Fotografiet
er kun betegnet ved sted og &r, men man kan forsigtigt geette pa, at
figuren har veeret bestemt for barken ,,Otto*, bygget af Niels Jacobsen
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Kvindelig halvfigur udfert af W. E. Mgen 1865 til barken ,,Signe* af Kgbenhavn.
Forestiller rederens hustru Signe Puggaard. Fot. Charles Wind, Gothersgade 83.

Female half-length figure made by W. E. Mgen for the bark “Signe” of Copen-
hagen., representing the shipowner’s wife Signe Puggaard.

1863. | modsatning til de 10 andre skibe, der blev bygget i Abenrd i
arene 1861-63, og som ikke havde en sadan figur, kan man pa et fotografi
se, at ,,Otto" har haft en gallionsfigur af denne type, uden at identi-
teten med Mgens figur dog kan fastslds.9 En figur meget lig denne ses
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som gallionsfigur pd en farvelagt tegning af bark ,,F. C. Sieben* af
Abenrd, bygget 1880 p& Paulsens varft. Denne sgmand har bld hue
og trgje og hvide bukser. Billedet haenger p4 Abenrd Museum.

Anonymt er ogsi et agterspejlsornament i hejt relief, fotografiet be-
tegnet ,,Merkur med Handelvare(r,) udfert i Apenrade 1863.“ Den halvt
liggende mandlige guddom med vingehat og vingestav stotter albuen
mod opstablede kasser og vareballer.

I Abenrd boede Mgens sammen med den unge fru Meens moder hos
sejlmager Cornett. Deres datter Ingeborg var lige blevet gift med kap-
tajn Rasmus Petersen og var med ham ombord pa barken ,Johanne
Marie pa vej til Kina. Den 4. august 1863 skriver Maria Cornett til
sin datter: ,,. . . og fru Moeens moder har jeres gamle stue . . . Ogsa
senere i brevet nzvnes Mgens svigermoder, fru Jacobsen.

Den 21. november skriver Maria Cornett igen til sin datter:
» - - Moens har det rigtig godt. Han har nu alting ene, og alle er si
veltilfredse med hans arbejde. Der er meget staerkt byggeri. Nar blot
vi ma beholde fred, da vore keare konge er ded, og en Augustenburger-
prins vil gere sin ret gacldende til Slesvig og Holsten . . .

Maria Cornetts breve er endnu i slegtens eje og mellem dem ligger
et lille gulnet fotografi af W. E. Meen. Det viser en merkhéret slank
yngre mand ifert merkt toj og abentstiende frakke. En sort silkehat har
han i handen.

Fru Cornetts bange anelser gik i opfyldelse. Af den fortsatte korre-
spondance mellem moder og datter fremgéar det, at soldater nu i febr.
1864 er indkvarteret i familiens hus.?

Mogens er vendt tilbage til hovedstaden. Et fotografi af en gallions-
figur: en fyldig yngre dame med en tyk harfletning lagt rundt om
hovedet, baerer péaskriften: , Fru Puggaard udfert til Grosserer Puggaard.
Til Barkskibet Signe.“ Fotografiet viser en halvfigur, hvad beskrivelsen
til skibsregistreringsprotokollen bekrafter. ,Signe® ex ,Najaden® blev
bygget som fregat pa Orlogsvaerftet 1853. I 1865 blev skibet kobt af
det nystartede firma ,,Det kjobenhavnske Skibsrederi* ved H. Puggaard
& Co. Man kan ikke undre sig over, at Hans Puggaard efter ombyg-
ningen opkaldte det nye firmas forste skib efter sin hustru, lodsdatteren
Casperfine Andresine, kaldet Signe, fodt 1824. Kommandoen over skibet
blev overdraget A. Fr. Andréa, fru Signes broder, der siden 1843 havde
sejlet i Puggaards skibe. Skibet blev sat i fart p4 Mauritius og Ostindien.
Forst i 1876 blev det omrigget til bark, og nar det navnes som bark pi
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Frugtbarhedsguclinden Ceres skaret af W. E. Mgen til barkskibet ,,Ceres“, bygget
i Troense 1866-67 og kebt af Kgl. Granlandske Handel. Et fotografi af gallions-
figuren fandtes mellem W. E. Mgens billeder. Er i fortegnelsen over Handels- og
Sgfartsmuseets gallionsfigurer i arbog 1974, s. 112 nr. 9. Holger Knudsen fot.

Ceres, the goddess of fertility, carved by W. E. Mgen for the bark “Ceres”, built
1866-67 and bought by the Royal Greenland Trade Department. Danish Mari-
time Museum.

fotografiet skyldes det sandsynligvis, at paskriften er af en senere dato.

Fotografiet betegnet: ,,Geres udfert til Svendborg 1869“, forestiller en
kvindelig trekvartfigur: frugtbarhedsgudinden i den graeske mytologi,
Geres, i overensstemmelse med traditionen afbildet i antik kjortel med
en segl i handen og et neg i den venstre arm. Det anferte arstal og sted
er ogsa et tegn pa, at paskrifterne er udfert pa et senere tidspunkt,
hvor fejlhuskninger er mulige. Barkskibet ,,Ceres” blev bygget i Troense
af Th. P. Petersen i 1866-67, og Mgen har udfert figuren i Kabenhavn
inden skibets sgs&tning. ,,Geres” blev i 1878 kebt af Den Kgl. Grgn-
landske Handel og skibet sejlede pa Grgnland, indtil det sammen med
den endnu eldre bark ,,Nordlyset* blev udbudt til salg i 1931, efter
i nogle ar at have ligget oplagte. Ved skibenes ophugning kom de to
gallionsfigurer til Handels- og Sefartsmuseet. Geres er derved bevaret
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Gallionsfigurer til skonnertbrig ,,Psyche* og brig ,,Aster, begge af Svendborg, samt brig ,,Freia“ af Middelfart. Figurerne
udfgrt 1867-68 af W. E. Mgen. Fotografierne af Aster (= stjerne) og Freja signeret af Charles Wind, St. Kongensgade 48.

Figure-heads for the schooner brig “Psyche” and the brigs “Aster” and “Freia”. All built on South Funen and the adjacent
islands. The figures were carved by W. E. Mgen 1867-68.



Portreetfigur af Jens Wulff, gallionsfigur udfgrt af W. E. Mgen til skonnertbrig
»Jens Wulff af Fang, bygget ved Middelfart 1867. Usigneret foto.

A portrait of Jens Wulffs made by W. E. Mgen as a figure-head for the schooner
“Jens Wulff” of Fang, launched 1867.

for eftertiden som den eneste af W. E. Mgens gallionsfigurer i
offentligt eje. Hendes hgjre arm er fornyet, men det er en be-
skeden reparation i betragtning af sd mange ars sejlads i isfyldte far-
vande under hardt vejr.

Figuren er pa Sefartsmuseet blevet restaureret og seglen er blevet
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forsynet med et nyt blad. Det gamle blev fjernet, da det fiskede tov-
varket.

Omkring samme tid som Ceres udferte Mgen gallionsfiguren til
skonnertbrig ,,Psyche® af Svendborg, bygget i Troense af C. R. Maller.
Bilbrevet er dateret 27. sept. 1867. Som det fremgar af det betegnede foto-
grafi, symboliseres skibsnavnet af en vinget kvindefigur i antikt klaedebon,
beerende vinkande og drikkeskal.

I den grzske mytologi er Psyche en personifikation af menneske-
sjaelen. Hun fremstilles i kunsten som en ung kvinde med sommerfugle-
vinger og sattes ofte sammen med sin elskede, kzrlighedens gud Amor.
Denne forbindelse moder vi ogsd her. I 1869 sesztter C. R. Moller
skonnertbriggen ,,Amor* af Svendborg. I begge skibe var kebmand R. G.
Fog, Svendborg, den sterste parthaver, i ,,Psyche” havde han 5/20 og
1 ,,Amor* 3/6. Skibsbygmester Megller havde ogsid selv part i begge
skibe. Skibsregistreringsprotokollen fortzller, at gallionsfiguren pa
»~Amor® var ,en amor“, og mon ikke ogsé W. E. Mgen har udfert
denne figur?

Psyche er en slank helfigur i fodsid dragt, hvorunder den venstre
negne fod stikker frem. Benets bevaegelse antydes tillige ved en let kne-
bejning. Hun fik to ,sestre, ja méaske fik hun flere, men to af ,vore“
fotografier viser gallionsfigurer, der i udformning ligger ganske tat op
ad Psyche. Kun er de ikke forsynet med vinger. Freja, den nordiske
gudinde, har det venstre bryst blottet ligesom Psyche, men i modsztning
til hende har hun lesthzzngende har. I den nedadhzngende venstre hand
er en kort gravespade og i den hgjre holder hun blomster og/eller
frugter frem foran brystet. Enkelthederne er svare at skelne pa det gamle
fotografi. Freja blev udfert som gallionsfigur til den tomastede skonnert-
brig ,Freia®“ af Middelfart, bygget i Selyst ved Middelfart 1868 af
H. Ilum.

Figuren til ,,Aster* er ifert et tekkeligt kjoleliv, hgjre hand holdes
manende i vejret og den venstre griber om skertets folder. Skikkelsens
storrelse og holdning er ievrigt som Psyches og Frejas. Aster betyder
stjerne pa greesk, si maske har hun béret en, vi kan tenke os forgyldt,
stjerne pa brystet eller i sit diadem. Hendes skib, briggen ,Aster” af
Svendborg, blev bygget pad Tasinge af C. J. Jensen 1868.

Fotografierne af disse fire kvindefigurer udfert til sydfynske skibs-
bygmestre, er optaget i atelieret St. Kongensgade 48. Signaturen S.
Serensen star bag pa fotografiet af Ceres 1867, mens der stdr Charles
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Regning sendt af billedhugger W. E. Mgen til en reder for udfert billedhugger-
arbejde til skonnert ,Lars Jgrgensen“ af Svendborg, bygget her 1871 af J. Ring
Andersen. Orig. i Sgfartssamlingerne i Troense.

Bill sent to a shipowner for work executed by W.E. Mgen: a male figure-head
and stern ornaments for the schooner “Lars Jgrgensen” built at Svendborg 1871.
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Wind bag pa billederne af Freja og Aster. Fotografiet af Psyche er ikke
stemplet, men figuren er optaget pa samme made som de gvrige, og
stdr stottet til samme karakteristiske taburet. Dette gezlder ogsid for
fotografiet af en mandlig helfigur bestemt for skonnertbrig ,,Jens Wulff*
af Fane, bygget ved Middelfart af H. Illum 1867 til et partrederi, der
bestod af skibets ferer H. S. Thygesen m.fl. Hvem Jens Wulff er, har
det ikke veeret muligt at opklare. Men figuren kan karakteriseres som
verende en typisk rederfigur, en midaldrende mand med kort, lokket
hér, halsbind og lang frakke. En lille sammenskubbet sgkikkert har han
i den nedhaxngende venstre hand, hejre hind er stukket under frakken.
Begge ben med bukser og sko er fritskdrne. Som de gvrige helfigurer
star han pa en lille sokkel.

Endnu et billede af en gallionsfigur synes at vare optaget i atelieret
i St. Kongensgade. Det er et ubetegnet og ustemplet fotografi af en
kvindelig figur, en ganske ung pige med barnlige slangekreller. Figuren
forekommer at vare noget lavstammet, men nederdelen er lang, sa hun
ma vare konfirmeret. Hun holder en blomsterbuket foran sig.

Pa de sydfynske skibsbyggepladser var man gjensynlig lige s& tilfreds
med W. E. Meens arbejde, som man havde veret det i Abenrd. Den
ene ordre aflgste den anden. En kvitteret regning er dateret 4/8 1871."*
Den er udstedt fra adressen Castelsvej nr. 14. Efter vejviseren var Mgen
og hans familie i 1867 flyttet ind i stueetagen i faderens hus. ,,For ud-
fort billedhuggerarbejde til skonnert(brig) ,,Lars Jergensen*: Gallions-
figur med ornament, sidegallerier og agterspejlsarbejde. Samme malet,
®gte forgyldt og bronceret efter accord.” Til den 1 forvejen fastsatte pris
pé 100 rdl. kommer halvdelen af rejsen. Dette kunne tyde pi at Moen
har haft endnu en ordre i arbejde samtidig. Skonnertbriggen blev bygget
i Svendborg af J. Ring Andersen og bilbrevet er dateret 26/7 1871. Efter
skibsregistrets oplysninger var skibet forsynet med en mandlig figur. Det
har veret en rederfigur, en sikkert vellignende fremstilling af part-
rederen Lars Jergensen, hvem skibet er opkaldt efter. Regningen er
stilet til Captain Jergensen, velsagtens identisk med skibets medreder
og forste forer Jorgen Jorgensen, Thure.

Pa et fotografi af skibet ses ogsd figuren: en mandlig halvfigur, hvid-
malet med merkt har og detailler trukket op i merk farve. Hgjre arm
synes loftet.’> Det pa regningen omtalte ornament er en udskaret lov-
vaerksranke. Skibssiden er ganske glat, si det er vanskeligt at forestille
sig, hvad Meen forstdr ved sidegallerier og udsmykning af samme. Til
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Portreetfoto af grosserer A. Asgeirssons datter Sigridur Louisa. Forleg for
gallionsfigur udfert af W. E. Mgen for skonnert ,,S. Louisa“ af Isafjord, Island,
bygget i Kegbenhavn 1871-72. Usigneret foto.

Portrait of the méchant and shipowner A. Asgeirsson’s daughter Sigridur Louisa,
used by W. E. Mgen as the model for the figure-head for the schooner “S. Louisa”
of Isafjord, Iceland, built at Copenhagen 1871-72.

det halvrunde agterspejl har han udskaret navnebratterne samt et let
slynget bandornament i lavt relief. Bronzen og den dyre forgyldning har
vel kun veret brugt til bogstaverne og til at fremhave detailler ved
figuren og de gvrige udskeringer.

Skibe blev ofte opkaldt efter en reders hustru eller datter, der s&
ogsad stod model ved udfarelsen af skibets eventuelle gallionsfigur. Et
fotografi i Mgens samling fajer sig til denne kategori. Det er et sakaldt
visitkortfoto, et brystbillede af en ung kvinde med islandsk kvasthue,
glat ulden trgje og om halsen et lgst knyttet terkleede. Pa billedet har
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Portreetfigur af agent Peter Fr. Lagoni, gallionsfigur til skonnertbrig ,,Agent
Lagoni* af Féborg, bygget her 1871-72. Usigneret foto.

A portrait figure-head of the merchant Peter Fr. Lagoni placed at the bow of the
schooner brig “Agent Lagoni” of Faborg 1872. Carved by W. E. Mgen.

Mgen skrevet: ,,Figur udfert til Grosserer Asgeiersen, Island.” Asgeir
Asgeirsson, kgbmand i Isafjord, havde adskillige skibe, hvoraf dog kun
skonnerten ,S. Louisa“ efter skibsregistret havde gallionsfigur. Foto-
grafiet af den unge dame blev sendt til Islands Nationalmuseum for
narmere identifikation. Man mener her, at det sandsynligvis drejer sig
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Ubetegnet og usigneret foto af gallionsfigur udfert af W. E. Mgen. Matroshue,
bager og sekikkert tyder pa, at figuren forestiller en navigationsskoleelev.

Figure-head made by W.E.Mgen for an unknown ship. The figure with its
sailor’s cap, books and telescope seems to represent a student of a navigation
school.

om A. Asgeirssons datter Sigridur Louisa (1854-1882). Der er stor lig-
hed mellem de billeder af hende, der findes i museets billedarkiv og
»vort* billede. Selvom man ved farste gjekast vil vaegre sig ved at tro,
at fotografiet forestiller en ung pige pd kun 17 ar, sd kan vi dog ga
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ud fra, at fotografiet har ligget til grund for udferelsen af figuren til
skonnerten ,,S. Louisa“, bygget af Popp og Michelsen, Kebenhavn,
1871-72. Der har sikkert kun varet tale om en buste. Registret siger:
»skaeg med kvindelig figur.“ I 1872 dede Asgeir Asgeirsson, men hans
hustru Sigridur forte rederiet videre. Skonnerten ,,Sigridur®, kebt fra
Norge, bar ikke gallionsfigur. Aldersgraensen for kvindelige gallions-
figurer var ikke hgj. Ingen kendte kvindelige gallionsfigurer synes at vaere
zldre end ,,yngre.”

Pa et fotografi af skonnerbrig ,,Agent Lagoni® af Faborg ses gallions-
figuren tydeligt, en hvidmalet mandlig helfigur hvilende pa forreste
venstre ben, armen holdt foran brystet og ifert frakke, der ligesom blzses
let tilbage.'®* Samme signalement dakker en figur, der er afbildet pa
et af Moens ubetegnede fotografier og udfort efter samme skema som
Jens Wulff. ,Agent Lagoni“ blev bygget i Fiborg 1871-72 af R. Dyre-
borg til et partrederi, hvor skibets ferer K. N. Mogensen og skibets byg-
mester tilsammen ejede halvparten. En agent Lagoni var ikke blandt
partrederne, s& han matte pa anden vis have spillet en ikke ubetydelig
rolle for byens skibsfart. Vor figur havde et kraftigt bygget, markant
ansigt, og kunne godt ligne en provinsbys matador, s& det kunne jo
vere, at den var identisk med figuren pa ,Agent Lagoni“. En fore-
sporgsel til Faborg byhistoriske arkiv blev besvaret bekraftende. Man
havde her et fotografi af skonnertbriggen , Agent Lagoni“, hvor man
genkendte figuren fra det fremsendte billede. Endvidere var skibets
kartotekskort forsynet med bemerkningen ,Gallionsfigur: Agent La-
goni“. Et portraetfoto af agenten taget o. 1880 bekrafter portratlig-
heden.

Lzrersennen Peter Fr. Lagoni var fedt i Gaerup 1808, han tog borger-
skab i Fiborg 1839 som kebmand. I 1848 blev han optaget i skipper-
kassen og 1860 blev han udnzvnt til agent. I &ret 1866 skriver Aug.
Schreder i sin bog Meddelelser om Faaborg Kigbstad folgende for sagen
interessante bemerkning: ,For narvarende tid er agent P. F. Lagoni
byens sterste kebmand, hvis virksomhed foruden handel med landets
produkter er omfattende i industriel henseende, . . . Agenten var den
forste som for nogle ar tilbage (i forening med kebmand Jacobsen)
herfra udskibede torret havre til Australien, les indladet 1 skibet,
istedetfor emballeret i sekke, hvilket forseg faldt szrdeles godt ud og
senere efterfulgtes af andre i ind- og udlandet.* I 1871 trak Lagoni sig
ud af forretningslivet for som det hedder i Faaborg Avis d. 29. april
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Gallionsbuste af den daveerende konge, Christian IX. Udfert af W. E. Mgen i
1880erne. Figuren har muligvis ikke veret anvendt. Ingen af de skibe, der hed
,»Christian IX*, havde gallionsfigur. Ubetegnet og usigneret foto.

Portrait bust of the then king, Christian IX. Made by W. E. Mgen. It is possible
that the figure was never used. None of the ships named “Christian 1X” had a
figure-head.

1871 ,,at ombytte det travle byliv med det roligere landliv.“ Han for-
pagtede herregdrden Steensgdrd. Samme ar rykkede korn- og foderstof-
firmaet J. J. Larsen ind i Lagonis gard, Magazingarden, i Strandgade.
J. J. Larsen var selv uddannet hos luagoni, han havde part i skibet og
stod i 1886 som korresponderende reder. Takket veere de gunstige eks-
portforhold for korn i 1860erne og senere i 70erne kunne firmaet eks-
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pandere, og til denne ekspansion herte ogsi investeringer i nye skibe,
deriblandt ,,Agent Lagoni®. P4 denne baggrund virker det ikke over-
raskende at skibet, der stod fardigt i marts 1872, kom til at bezre
agentens navn.'*

Figuren pa et ubetegnet fotografi kunne kaldes ,rederens sen“. Den
ganske unge mand eller store dreng er kladt i jakkeszt og sat i positur
som de zldre. Med et par beger under armen og en sgkikkert 1 handen
ser vi for os en lovende elev pa navigationsskolen. P4 hovedet har han
en matroshue med band bagtil. Hejre hidnd holder han skyggende op
over gjnene.

Et andet ubetegnet fotografi viser en buste af kongen, Christian IX.
Man genkender kongens karakteristiske, let xldede track. Forbillederne
og vel ogsd busten mé tidsbestemmes til 188cerne. Kongen er bar-
hovedet, har en kappe over skuldrene og bzrer storkorset. Denne gal-
lionsfigur synes aldrig at have siddet pi et skib. I det mindste havde
ingen af de skibe, der bar Christian IX’s navn, gallionsfigur.

Op mod 188oerne var der svindende interesse for at satte gallions-
figurer pa skibene. Selv de ferhen sa interesserede skibsbygger- og reder-
kredse nojedes nu med en krolle pé gallionen, og den kunne en af skibs-
tomrerne eller en lokal snedker oftest selv klare.

I 1880 boede Mogens endnu pé Kastelsvejen, hvor gadenummeret nu
var @ndret til 8. Hans store udskarne skilt med teksten: W. E. MOEN/
BILLEDHUGGER wunder to udskarne delfiner, m8 have siddet over
porten ud mod vejen. Det hanger pd Kebenhavns Bymuseum. Efter
folketzllingens oplysninger havde parret nu 6 bern at forserge foruden
den 77 &rige fader. Han dede i januar 1881.

Trods gallionsfigurernes popularitet omtales deres tilblivelse sa godt
som aldrig i beretninger om verfter og skibsbygning. Et eneste gje-
bliksbillede er bevaret, det er en episode pa J. Ring Andersens vearft pa

—_—
Gallionsfigur fra gmst. skonnert ,Fortuna“ af Svendborg, bygget her 1892 af
J. Ring Andersen, i hvis mindebog der fortzlles en episode omkring figurens
tilblivelse ved billedskereren W. E. Mgen. ,Fortuna® blev i 1933 solgt til
Sverige, og figuren ejes nu af Gétaverken, Géteborg. Gotaverken fot.

Figure-head of the “Fortuna”, a three-masted schooner of Svendborg, built there

in 1892 by J. Ring Andersen. In a book written in memory of the shipbuilding

master it is told that W. E. Moen carved the figure-head. In 1933 the “Fortuna”
was sold to Sweden and is now owned by Gétaverken, Gothenburg.
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Frederiksgen, Svendborg, hvor folkene arbejdede p& den klipperbyggede,
tremastede skonnert ,,Fortuna‘“.?® ,Den skulle have en slags engel som
gallionsfigur, der skulle laves i Kobenhavn af en billedskarer, der hed
Mpgen®, siledes fortzller den gamle skibstermrer H. J. Rasmussen. Han
oplevede hazndelsen som lzredreng, og han fortsetter: ,Billedskereren
kom en dag over pa pladsen og ville tale med mester, der imidlertid
ikke var tilstede i gjeblikket, hvorfor han kom til at tale med en af
folkene. Han fortalte sa, at han skulle lave denne figur, og at han havde
skrevet til mester om forskellige mal péa stzevn og deslige, men at mester
havde svaret, at det skulle han ikke bryde sig om, han skulle bare lave
en abekat, for de havde bade ekser og hevle endnu. ,,Men*, sagde Moen,
»det er godt nok med at lave en abekat, men man skulle dog gerne
vare fader til den. Imidlertid traf Moen mester, og de ma vel vare
kommet til et resultat, for abekatten kom godt nok, og Niels Mortensen
og jeg fik den sat pa plads. Den kom til at tage sig meget godt ud.*

Den tremastede topsejlsskonnert blev bygget pad ]. Ring Andersens
vaerft 1892, og den lgb af stabelen d. 15. marts, pd 25 ars dagen for
varftets grundleggelse. Ring Andersen havde selv en fjerdepart i skibet,
og alle kraefter blev sat ind pa at fejre jubilzet med en nybygning, der
kunne svare til varftets anseelse. Skibets navn var ,Fortuna®“, og gal-
lionsfiguren skulle vzere et sindbillede pa skibets navn og den lykke, man
enskede, dets feerd skulle bringe over rederne.

Denne figur findes 1 dag i Goétaverkens eje i Goteborg. Skonnerten
»Fortuna® blev i 1933 solgt til Sverige; den fik hjalpemotor og sejlede
pa Jstersoen med tralast. Efter et storre havari i 1946 med pafelgende
reparation sejlede skibet med hjemsted i Oscarshamn 1 flere &r, for gal-
lionsfiguren ved skibets ophugning via Stockholm kom til G5teborg, hvor
den i 1959 blev opsat pa4 en af G&taverkens bygninger. Ved den for-
udgéende restaurering af figuren blev tolv malingslag fjernet, hvorefter
den blev malet op efter de inderste farvespor.

Fortuna er en kvindelig trekvartfigur med svanevinger pa ryggen,
klassisk frisure med nakkeknude og diadem og ifert en enkel zrmeles
kjole eller kjortel. Hun bzrer et balte med stort spande og en halsring
med en ret stor, forgyldt stjerne. Netop en sadan stjerne som billed-
huggeren kan tznkes at have givet Aster som attribut. I den venstre
arm har Fortuna et lille overfledighedshorn med blomster, og et kort
svaerd med skede holder hun i den nedhzngende hgjre hand. I Sefarts-
museets arkiv er et fotografi af skibet under 1. verdenskrig. Mod det
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Kvindelig halvfigur p& skonnert ,Najaden“ af Faborg, bygget her 1875 af

Rasmus Mgller. Figuren siges at vaere skaret af en fransk kunstner. Efter familie-

traditionen skal Rasmus Magller ellers have kgbt sine gallionsfigurer i Hamborg.
Skibet blev solgt til Sverige 1931. Fot. Leo Bonsdorff, Goteborg.

Half length female figure on “Najaden”, a schooner of Faaborg, built there in

1875 by Rasmus Mgller. It is said to have been carved by a Frenchman. Accord-

ing to family tradition Rasmus Moller usually bought his figure-heads in Ham-
burg. The schooner was sold to Sweden in 1931.

merke skrog med pamalede nationalitetsflag ses den hvidmalede figur.
P4 et andet foto synes den hgjre arm, der holder vabenet, at veere mere
lgftet.10 Traditionen fortzeller, at den hgjre arm blev taget af, nar sgen
var hard. Dette treek forteelles om mange gallionsfigurer, og teknisk lod
det sig let gere. Selve figuren blev skaret i een stamme, herhjemme
nesten udelukkende i fyrretree. Arme og attributter, der gik ud fra
figuren i en starre eller mindre vinkel, blev skaret af en anden traeblok
og tappet ind i hovedfiguren. Ved at fjerne en nagle kunne de frem-
stdende detailler i tide bringes i sikkerhed.

Fortunafiguren hgrer vel ikke til blandt Mgens mesterveerker, dertil er
figurens hovedrejsning og hele holdning for stiv, men det er, sdvidt man
ved, den eneste danske gallionsfigur, hvortil der er knyttet en historie
om et keeresteforhold mellem skibets mandskab og figuren. Det fortelles,
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at mandskabet malede en guldring pa hendes venstre hinds ringfinger.
Venstre arm er senere fornyet ved figurens restaurering, si historien
kan ikke verificeres, men den gamle skibsbygmester Ring Andersen er
hjemmelsmand, s& noget har der nok veret om snakken.

Fortuna var den sidste gallionsfigur, man bestilte til Ring Andersens
verft. Maske har Meen haft endnu en figur i arbejde samtidig med
Fortuna: Pa et billede af tremastet skonnert ,Sylphe af Marstal,
bygget i Odense 18g2, ses skibets gallionsfigur, en kvindelig hvidmalet
helfigur, der synes at vare forsynet med vinger. Hgjre hand er loftet.
Figurens stilling og folderne i de lange skorter minder meget om de
tilsvarende detailler p& W. E. Moens figurer, s3 meget at der nzppe
kun er tale om en tilfeeldig lighed.*”

Ligesom Maria Cornett skrev, at Mgen 1 1863 ,havde alting ene®
i Abenr4, synes W. E. Meen uden konkurrence at have veret den billed-
hugger, der leverede figurer til skibe bygget pd de sydfynske varfter.
Ogsa til kebenhavnske redere har han vel nu og da udfert skibsorna-
menter. Kunne Puggaards rederi bruge ham, var hans arbejde alminde-
ligt godtaget.

Hvordan fader og son hjemme i huset pad Kastelsvej har fordelt ar-
bejdet mellem sig, er umuligt at afgere. Den gamle Mgen har haft sine
forbindelser til de kebenhavnske skibsbygmestre, men da det i hoved-
staden blev umoderne at sztte figur pa skibene, patog sennen sig de
rejser til provinsens sefartsbyer, der var nedvendige béde for at udfere
de givne ordrer og for at bringe sig i erindring med hensyn til kom-
mende bestillinger.

Allerede 1 lebet af 7oerne opgav de fleste sydfynske redere at fa en
figur til deres skib, og den klipperbyggede stzvn blev i stedet forsynet
med udskaret lovveerk og en krolle.

Tiderne blev droje for en billedhugger, der gennem en menneske-
alders arbejde i det stille havde opniet en placering som den sene,
provinsielle danske gallionsfigurs mester. I 1892 er Mgen ifplge Vej-
viseren flyttet til Classensgade 12, bagbygningen, 2. sal. To ar efter
finder vi ham i Classensgade nr. 11, i en stuelejlighed i bagbygningen.
1896 bor W. E. Moen ikke mere i Kebenhavn. Han havde i Vassinge-
red, Lynge sogn i Nordsjzlland, lejet sig ind hos en dame fra Keben-
havn, fru Rheinldnder, der efter at hun var blevet alene, var flyttet pa
landet og havde kebt et stuehus, hvor hun holdt skole i den ene ende
af huset. Husets anden ende blev lejet ud til Meen. Her havde han

76



Romersk kriger. Gallionsfigur fra barken ,,Christine* af Sgnderho, bygget 1863 i

Triest, ltalien, som ,,Due Fratelli“. Navneskiftet illustrerer, at man ikke mere

foler en identitet mellem skibets navn og gallionsfiguren. Hallands Museum,
Halmstad, Sverige. Hallands Museum fot.

Roman soldier. Figure-head of the bark “Christine® of Sgnderho, built in Trieste

in 1863 as the “Due Fratelli3. The change of name indicates that there was no

longer any feeling of connection between the name of the ship and its figure-head.
Hallands Museum, Sweden.
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ogsd atelier. Fru Rheinlinders datter og bornebern satte stor pris pa
billedhugger Mgen, men man kender intet til, at han selv havde haft
en endog stor familie. Ved W. E. Mgens ded omkring 1900-1905 over-
gik hans f4 ejendele og blandt dem de omtalte fotografier til fru Rhein-
lander.s

I Europas og USA’s sefartsbyer var gerne et eller flere skibsbilled-
skererverksteder knyttet til de private skibsvarfter. Bedst kendt her-
hjemme var brgdrene Klindtwordt i Hamburg-Blankenese, der fra
1870erne leverede ornamenter og figurer til C. C. A. Dreyers verft i
Neuhof am Reiherstieg, Hamburg, og til mange andre. Skibsbygmester
Rasmus Moller, Faborg, der i 1870erne og 8oerne satte figur pa fem
skibe, skal efter familietraditionen have kebt sine figurer 1 Hamburg,
sa maske har ogsd han veret kunde hos de kendte billedskarere.

Skonnerten ,Najaden“ var det forste skib Rasmus Mgller satte en
figur pa, en kvindelig halvfigur. Najaden, den negne langharede kvinde
med et ejendommeligt sensuelt og harget ansigt, skal efter den lokale
tradition vaere skaret af en fransk kunstner. Ved siden af de gvrige
sydfynske gallionsfigurer: rederfamiliernes velkliedte medlemmer og
de tzckkelige gudinder, ma najaden have virket skamles og provokerende.
Hun er da ogsa blevet foreviget utallige gange, malet og fotograferet.?®

Danmark var efter tabet af hertugdemmernes blomstrende sofartsbyer
blevet for lille til at opretholde lokale skibsbilledskarervarksteder. Den
simplere skibsornamentik blev udfert af lokale snedkere og skibstemrere,
og skulle man bruge en figur, blev den bestilt hos billedhugger Mgen
i Kobenhavn. I provinsbyerne har en billedskarer selviglgelig ogsa
kunnet skzre en gallionsfigur efter bestilling. Billedskerer Ancher i
Ronne skar i 1880 sghelten Tordenskjold til barken ,, Tordenskjold“, da
skibet fik sit nye navn efter tidligere at have heddet ,,Bienenkorb®.?

Endnu i 1902 satte man i Odense en gallionsfigur pa et skib. Det er en
brogetmalet kvindelig helfigur pa tremastet bramsejlsskonnert ,Rise* af
Marstal, bygget i Odense 1902. Denne figur kan vzre skaret af skibs-
bygmester Peter Lind-Hansen, fedt 1861. Han var formand p& broderen
N. F. Hansens varft i Odense. Ved hans ded kunne man lzse i Fyns
Venstreblad: ,,Peter Lind-Hansen var en habil billedskzrer, og som bi-
beskeftigelse udskar han de fine sirlige gallionsfigurer og allegorier
til forsiring af skibenes stzevn og agterspejl, hertil kommer smukt udferte
navnebrazdder og lignende.**

Flere store klipperskibe med preagtige gallionsfigurer blev i slutningen
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Gallionsfigur fra ukendt skib, 1900-1910, strandet p& Bornholm. Bornholms
museum. Sgren Bjerregaard fot.

Figure-head of an unknown ship, 1900-1910, stranded on Bornholm. Bornholmss
Museum.
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af 188oerne og goerne kobt af Fang-redere for at blive sat ind i farten
til Centralamerika og Brasilien. Der var velskdrne kvindelige figurer pa
barker som ,Killeena®, | Else”, ,Havilah“ og ,,Peruvian“. Yndigst var
nok den brogetmalede figur p4 ,Erna“ af Nordby, ex ,Lyra“.?> Disse
skibe var bygget i England, Skotland og Irland.

Det var ogsd et Fang-skib, barken ,Christine” af Senderho, der bar
den storste og mest professionelt udferte gallionsfigur, der i 1800 arenes
sidste halvdel har siddet pd et dansk handelsskib. Det 394 tons store
skib var bygget i Triest 1863. Det hed da ,,Due Fratelli d.e. to sma
brodre. P4 en rejse fra Kronstadt til Grangemouth med en tralast
strandede ,,Christine* den g. august 1887 pa Hallands kyst nzr Laxvik.
Den hvidmalede gallionsfigur er nu pad Hallands Museum. Det er en
»romersk® kriger i oversterrelse: 2.75 m, ifert hjzlm og harnisk. Med
hojre fod traeder han op pa en volutornamenteret sokkel, idet han
rekker den venstre arm med oprakt pegefinger i vejret. Hovedets drej-
ning folger den pegende bevagelse. De spandte muskler i lemmer og
krop viser bevaegelsen, der understreges af den bagudflyvende kappe.

Stort set alle gallionsfigurer, ogsda dem W. E. Mgen skar, bezrer
kleedebon, der bleses tilbage. Som en skipper engang bemarkede, var det
lidt trist, at det derfor s& ud som om skibet altid kun havde vinden
imod sig. Den italienske kunstner har med krigerfiguren fra ,Christine®
formaet at forklare kappens bagudgiende bevaegelse ved figurens eget
spring opad og fremad.**

Navneskiftet fra ,,Due Fratelli til ,,Christine kan illustrere en anden
tendens, der gor sig gwxldende nu i sejlskibstidens og gallionsfigurernes
sidste &r. Man foler ikke mere en identitet mellem skibets navn og gal-
lionsfiguren, figuren er ikke mere eet med skibet. Barken ,Belle of
Lagos™ forsynet med en (sikkert sort og dejlig) kvindelig gallionsfigur
blev pd Fang omdebt til ,Hans* —kort og godt. Adskillige andre
eksempler kan illustrere samme @ndring af en arhundredgammel op-
fattelse.

Endnu skulle der i vort eget arhundrede szettes figur pa kongefamiliens
fartgjer, pa skoleskibene, pd Grenlandske Handels skibe og enkelte andre,
men den danske gallionsfigurs epoke var efter tre hundrede ar forbi.
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Gallionsfigurer udfort af billedhugger W. E. Moen

Byggedr Skibets navn Bygmester og byggested
186061 H/S ,Hjejlen* Baumgarten & Burmeister, Kbhvn.(?)?
1863 bark ,,Otto*(?)? Niels Jacobsen, Abenra-

1865 bark ,,Signe* ombygget i Kobenhavn
186667 bark ,,Ceres* Th. P. Petersen, Troense

1867 sk.brig ,,Jens Wulff* H. Illum, Middelfart

1867 sk.brig. ,,Psyche* C. R. Mgller, Svendborg

1868 sk.brig. , Freia* H. Illum, Middelfart

1868 brig ,,Aster* C. J. Jensen, Tasinge

1869 sk.brig ,,Amor* C. R. Mogller, Svendborg(?)3
1871 sk.brig , Lars Jorgensen”  J. Ring Andersen, Svendborg
1871-72 skonnert ,,S. Louisa* Popp & Michelsen, Kebenhavn
1871-72 sk.brig ,,Agent Lagoni* R. Dyreborg, Faborg

1892 3-mst. skonnert , Fortuna* J. Ring Andersen, Svendborg

Listen bygger pa de identificerede fotografier og pa tilfxldigt bevaret kildemate-
riale og ma derfor ikke betragtes som dakkende Mgens samlede produktion af
gallionsfigurer.
1 Uvist om figuren er udfert af H. J. eller W. E. Meen.
2 Figur udfert af W. E. Meen. Skibsnavnet usikkert.
3 Figuren ma antages at vere udfert af W. E. Meen.
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Victor Krohn: Krigergraven paa Garnisons Kirkegaard. Historiske Meddelelser
om Kobenhavn. 1. rk., bd. 5, 127-140. For henvisning til denne artikel takkes
registrator ved Rigsarkivet Bjern Fabricius.

For hjealp til tidsbestemmelse af gallionsfigurer efter hir- og dragtmode takker
jeg museumsinspektor Hanne Fresig Dalgard, Nationalmuseet,
Gallionsfiguren. Altonaer Museum, Hamburg 1961. Katalog nr. 3o0. Afbildet.
RA. Holmens chef: Hovedrulle over Holmens faste Stok.

RA. Sgetatens kort- og tegningssamling, des. B 145 f. To udkast efter Bissen,
H&S nr. 2381-2382:49.

Jvf. H&S arbog 1974, 106-107.

Mogens Lebech: Hjejlen. Kbhvn. 1961, 87 f.

Meddelt af overassistent Else Lofthus, Statens Museum for Kunst. Oplysning-
erne stammer fra materialet indsamlet til Weilbachs Kunstnerleksikon.

H&S: SR 381:55.

10 Maria Cornetts breve. Udg. af Holger Jacobsen i Senderjydske arbsger 1964,
147-163.
6 Arbog 1975 81



11 Sefartssamlingerne i Troense, arkivar. 4568. Jeg takker F. Holm-Petersen for
henvisningen.

12 H&S: SR 1021:47.

13 H&S: SR 1125:48.

1+ For de her bragte oplysninger takker jeg lederen af Fiborg Byarkiv, Ole Mor-
tensen.

15 J. Ring Andersen, En Mindebog. Skibsbygmester Jorgen Ring Andersen.
Svendborg 1946, 66-67.

16 H&S: SR 998:47 og SR 786:54.

17 H&S: SR 468:73.

18 Fotografierne er skaenket museet af fru Sonja Jyde, Kebenhavn.

19 P34 H&S maleri af Paul Sinding 1925 samt postkort og flere fotografier.

20 Meddelt af Erik Pedersen, Renne.

21 Foto af skibet H&S: SR 128:73. Nekrolog af P. A. Gruelund i Fyns Venstre-
blad 18/5 1947.

22 Fotos af de navnte skibe i H&S’s billedarkiv.

23 K. B. Biering: Stdavdekorationerna genom tiderna. Galjonsbilder, ornament och
namnbriden i Hallands museum. Sartryk af Halland 1963, 76-77, afbildet.

DANISH FIGUREHEADS AFTER 1850
Two Carvers: H. |. Moen and W. E. Moen

Summary

After a new system of measuring and registering tonnage was introduced in
1867 all Danish vessels of more than 10 tons, and some under, were recorded in
a central register. In addition to their data there was a short description of each
vessel. The writer has made use of the earliest of these records, up to the 18go’s.
Out of some 5000 ships which were registered she has culled statistics of how
many had prow decoration—either a scroll, which was the most common, a
coat-of-arms, a human figure or an animal. In the period between 1860 and
18go only 7-8 % of the vessels registered, according to the details given, had
a proper figurehead. The place where the ship was built is also given. A few more
foreign than Danish built ships had figureheads. In Denmark Funen with the
towns Middelfart, Faaborg and Svendborg, particularly the south of the island
and the small islands off it, eg. Thure, Taasinge and Langeland, showed the
greatest fondness for ornamentation. If we note the shipbuilders who built five or
more ships with figureheads in the period between 1860-9o personal and place
names indicate those parts of Danmark where enthusiastic part-owners of that
time sent their shipping all over the world. These part-owners included both
sailors and land dwellers, farmers, craftsmen and merchants.

By a fortunate chance The Danish Maritime Museum has acquired fifteen
photographs: a studio photograph of a carver with a double figurehead and
photographs of both finished figureheads and models for them. Most of them
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give place, year or name of vessel and figurehead. The man in the photograph
is H. J. Meen of Copenhagen. He was journeyman carver at the naval dockyard
from 1821~42, after which he went into business on his own and made figureheads
for private owners and shipbuilders. The oldest photographs are undated but
from the costume of the figureheads appear to be from the 1850’s. Most of the
figureheads in the dated photographs were made in the 1860’s and 70’s for
shipowners in South Funen. These were done by W.E.Mgen, a son of the
carver and sculptor already mentioned. With details given in the register of
shipping and contemporary illustrations these photographs give us an idea of the
figureheads Danish shipowners liked to commission., There are many portraits
of owners’ families among Danish figureheads. Next favourites were female my-
thological figures and classical and Scandinavian goddesses.

One of the figureheads made by Mgen (father or son) is still sailing, the
golden plover on the paddlesteamer “Hjejlen”. This vessel was built by Baum-
garten and Burmeister, Copenhagen in 1861 for the passenger service on the
Silkeborg Lakes in Jutland. It is still in use there in the summer. Two female
figureheads by W. E. Mgen, Fortuna and Ceres, still exist, in Sweden and Den-
mark respectively. Ceres is in the Danish Maritime Museum, Kronborg Castle.

Hitherto disregarded records of the Mgens such as memoirs, letters, bills, etc.
supplement these photographs and go to make up a picture of the two men who
created and continued the ordinary late Danish figurehead until the custom
of putting a figure at the prow of a ship died out about 1890. Nowadays only
royal vessels, training ships and a few individual vessels have figureheads.
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FORSYNINGER TIL EN KINAFART

Af

GEORG NORREGARD

Professor Norregdrd har i tidligere drboger skrevet en rekke inter-
essante artikler om togter til Afrika og Vestindien (samlet i bogen
wFarefulde danske sorejser”, Kbh. 1969). Her skildrer han pro-
vianteringen og udrustningen af Asiatisk Kompagnis fregat ,Dron-
ning Juliane Maria“, som i 1789 gik til Canton i Kina. Det var
ikke smé mangder, det drejede sig om, men alt skulle ogsé vere
noje gennemtenkt og beregnet, si den lange rejse kunne gennem-
fores sé godt som muligt. Enhver kinackspedition var et finansielt
vovestykke.

DeT var langtfra altid, de overspiske farter i handelskompagniernes tid
gav direkte udbytte. De lange sorejser til Danmarks gamle tropekolonier
medforte mange farer og tab. Adskillige skibe ndede aldrig tilbage til
fedrelandet, og tabet af menneskeliv blandt mandskabet var nzsten altid
pa de lengere rejser forfardende stort.

Imidlertid ma det ikke glemmes, at der var mange i hjemlandet, der
indirekte fik et godt udbytte af trafikken, dels ved at bygge skibe til
rejserne og levere udrustning og forsyninger, dels ved at aftage de hjem-
bragte varer og sxlge dem med fortjeneste, undertiden vel endda med
en meget god fortjeneste.

Lad os engang betragte, hvad der skulle til af forsyninger til et af
de skibe, der var bestemnt til det fjerne Usten. Det ma i denne forbindelse
erindres, at rejserne i sejlskibenes tid var meget langvarige, og da de
var afhaengige af vejr og vind, kunne man aldrig beregne, hvor lang
tid der ville g& med at tilbagelaegge vejen fra den ene havn til den anden,
hvor der var mulighed for at fi forsyninger. P4 vejen ud indtog man
aldrig, efter at man havde forladt det dansk-norske monarki, forsyninger
fra europaisk havn, med mindre man kom i ngdssituationer. Alminde-
ligvis gik man nord om England ud i det 4bne Atlanterhav, og nir man
kom noget sydpa, holdt man sig langt ud fra kontinenterne for ikke
at falde i kleerne pa barbareskernes sorovere. Det forste sted, hvor
der kunne vare tale om at soge land for at f4 vand og levnedsmidler
om bord, var de kanariske oer, og som regel fortsatte man helt til de
kapverdiske wer, for man segte havn.

84



Nér man ikke fulgte Afrikas kyst sydp4, og det undgik man af mange
grunde helst, men segte korteste rute, var der i det sydlige Atlanterhav
ikke mange muligheder for at hjxlpe sig. Jen Ascension var en tor
klippe, hvor man nzsten kun havde chance for at fange havskildpadder
og vilde geder. Kun Sankt Helena tilbed sig med de nedvendigste for-
friskninger, og lejlighedsvis oplevede man der torkeperioder, sa det kom
til at knibe med vandforsyningen og med avlen af de grensager, der
var sa ngdvendige for de skerbugplagede sofarende.

Nar skibene ndede ind p& reden ved Kapstaden, kunne alle behov
dakkes; men der bed sig den alvorlige vanskelighed, at holleenderne,
som indtil Napoleonstiden var herrer der pa stedet, i alt fald i perioder
afslog hjelp til andre end deres egne skibe, og ret ofte var de ikke
venlige af sig over for fremmede. Det skal dog siges, at danskerne var
blandt dem, der blev bedst behandlet.

Mange skibe gik sydpd om Afrika uden at sege land, og man
havde nu en lang streckning for sig, hvis man styrede mod Ceylon og
Forindien eller mod Kina. I sidste tilfzlde var der ved de smi ger i
Sundastradet rig mulighed for at skaffe sig fornedenheder.

Hele rejsen fra Danmark til Kina kunne i meget gunstige tilfeelde
gennemfores pa et halvt &r, men tog for det meste leengere tid, og nar
uheld var ude, kunne der g& over et ir p4 vejen frem. Canton var den
by, man segte til for at handle med kineserne, og normalt tog en rejse
fra Kebenhavn til Canton og retur med nogle méneders ophold ved
Canton til at losse og lade og reparere skib et par ar. I mere besverlige
tilfelde kunne en sddan ekspedition tage tre &r.

Det blev da nedvendigt, nér et skib skulle afga til Kina, at sorge meget
omhyggeligt for dets forsyninger. Mange ting skulle medbringes i sidanne
mengder, at de kunne strakke til hele rejsen. Det gjaldt f.eks. medicin
og beklzdningsgenstande. Det pdmenstrede mandskab fik fer rejsen
nogen hyre udbetalt, s3 de inden afgangen kunne forsyne sig, og de
fleste ombordvzrende havde deres skibskister helt godt ekviperet; men
til 2-3 4rs slid rakte det jo ikke altid, og kompagnierne medsendte derfor
et lager af skjorter, trejer og bukser samt strgmper, som sd kunne
udleveres undervejs. Der var ogsa hatte med, som blev ngdvendige under
tropesolen. Det kan endvidere anferes, at skibene som regel medforte et
lager af tobak, som kunne szlges eller uddeles til folkene.

Og s& var der jo drikkelsen. Vin og spirituosa kunne maske nok
erhverves i forsyningshavnene, men sivel de enkelte semand som skibet
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pa kompagniets vegne medbragte altid et godt lager vin og brandevin,
som b3de kunne vere til opmuntring i vanskelige situationer, men ogsa
tjene som god medicin over for en del af de sygdomme, som de farende
folk kunne komme ud for.

Isar skibenes officerer medbragte flaskefoder (drikkevarer); men ud
over det, der var bestemt til eget forbrug, medbragte de ofte som
feringsgods, de kunne handle med, ret mange flasker zdle drikke. De
havde ret til at medtage en hel del foringsgods, medens det var staerkt
begranset, hvad menige medlemmer af besatningen fik lov at med-
bringe. I disse rettigheder skete der i tidens lob forskellige azndringer.

I det hele taget var klasseforskellen om bord meget udpraeget. Til
kahytten, hvor de overordnede spiste, blev der indkebt lakrere ting end
til {folkene, og nar det pa de lange rejser ret jeevnlig blev nedvendigt
med rationeringer, fik kahyttens folk i reglen storre rationer end de
menige. Det gik jo ikke an, at kaptajn og styrmend blev afkraeftede eller
syge af mangel pa ordentlig fode.

De skibe, der benyttedes i Kinafarten, var tredakkere, i reglen pa
storrelse med linieskibe, men efter nutidens begreb smé. Til at mangvrere
et sidant skib kraevedes en besztning pad mindst 100 mand, ofte mere,
og desuden medferte man javnlig nogle passagerer.

Alt taget i betragtning var det nedvendigt, at skibene ved afgangen
fra Kebenhavn blev lastet med forsyninger for mange maneder. Ligesa,
nar de forlod de havne, de anleb undervejs. Som eksempel kan tages
Asiatisk Kompagnis skib ,,Dronning Juliane Maria®, der fort af kaptajn
I. L. Kirksteen forlod Kebenhavn lige for jul 178g9. Det menige mand-
skab beleb sig her til 76 matroser, 5 oplebere og 10 drenge, desuden et
dusin overordnede og nogle hindvarkere. For dette skib findes en ud-
forlig skibsjournal, der redeger for alt, hvad der blev modtaget om bord.
Det er dog selviglgelig umuligt for eftertiden at se, om der eventuelt
skulle vaere glemt eller fortiet noget.

Det er sandsynligt, at pa4 ét omrade, nemlig for fersk vand, er ikke
alt noteret, endda vandet var det vigtigste af alt. Det blev bragt om bord
i transportable tender eller fade og derefter for det meste styrtet i storre
fade, leeggere eller beholdere. En lagger kunne almindeligvis rumme
et par fade fulde. I alt blev der, mens skibet 14 i Kebenhavn, kun bragt
40 fade vand om bord, hertil kom rigtignok andre 41 fade i de fa dage,
skibet 13 ved Helsinger og ventede pa god vind; men det er muligt, at
noget vand blev taget ind for den dag, skibsjournalen begynder.
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Skibe under udrustning ved Langelinie 1794. Til venstre fares forsyninger ud pa
pramme til en fregat, som ligger fortgjet ved havnens redmalede duc d’Alber. Til
hgjre indtager en jagt ferskvand fra havnens vandpumper gennem en sejldugs-
slange. — Udsnit af farvelagt tegning af T. E.Lgnning. Handels- og Sgfartsmuseet.

Fitting-out of ships in the harbour of Copenhagen 1794. Provisions for a frigate
are brought out on barges. To the right a jacht filling fresh water from pumps.

Ligesom vandforsyningen blev brgdforsyningen indledet straks, da der
kom mandskab om bord. | alt blev der 4 gange leveret 200 stk. blgdt
bred, desuden til kahytten lidt fint brad. Af hardt brad modtog man 14
sekke og 80 oksehoveder fulde. Et oksehoved rummede 2-300 liter.
Til brug fer og lige efter afrejsen fik man 6 sekke grensager og til senere
anvendelse 18 oksehoveder byg, 5 ditto bankebyg, ! ditto havre, 4 ditto
kartofler, 4 ditto ,callevasser* (hvilket vel ma betyde greeskar), 4 ditto
paddy (uafskallet ris), 2 ditto eerter og ! ditto gulergdder. Endvidere |
fustage peberrod, ! ditto persillerod, 1 ditto hvide roer og ! ditto redlgg,
200 stk. hvidkal, 8 fade surkal og 2 kasser te. Brgd kunne let mugne
undervejs, sd det matte kasseres; men kartofler, korn og rgdder lod sig
opbevare i noget lengere tid.

Vanskeligere var kedforsyningen. Inden afgangen fra Helsingar var
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der bragt 4 slagtede okser om bord, samt 1 td. med 12 oksebryster
og et fad med 16 ditto, endvidere 24 oksetunger og 22 bundter stok-
fisk. Ligeledes modtoges 8 halve tender smeor og 24 hollandske oste.
Vigtigere pa langt sigt var dog de levende dyr; besztningen om bord
gjorde faktisk skibet til en mindre Noz ark. I alt startede man rejsen
med en malkeko, 2 stude, 24 smi svin, 23 far, 50 gas, 40 a&nder, 22 smi
hens og 1o kalkuner. Det ma have givet liv og uro — og stank.

Til at holde liv i hele denne mangde tjente vel en hel del af det
nzvnte korn, men ogsd noget ho; der nzvnes dog kun 7 sakke af det
sidste. Efterhanden som dyrene blev slagtet til brug, svandt besztningen
jo imidlertid ind, s& fodermezngden hehovede méske ikke at vare s&
stor. Enkelte kreaturer dede ogsa undervejs, si man matte kaste dem
over bord og altsd sparede foder til dem. Endelig foreligger maske,
ligesom for vandet, den mulighed, at noget foder kan vare taget om
bord, for journalferingen begyndte.

Til at bide herte ogsa at brzende. Ikke mindre end 8 favne brandsel
blev indtaget for afrejsen.

Stor vzegt blev som nzvnt lagt pa drikkelsen. Man fik straks 4 fade
skibsel ud, siden 62 oksehoveder fulde og desuden 19 tender kahytsel.
Og si var der ikke sd lidt vin: 12 kasser gammel fransk vin, 25 kasser
redvin, 3 kasser rhinskvin og 1 kasse muskateller. Dertil g1 fade fransk
brendevin, 1 fustage rom og 12 ankre eddike. Til at bruge som for-
zringer til fremmede kommandanter og kaptajner gav kompagniet g
kasser platfisk (klipfisk), 16 dunke sild og 12 tender ol. Endelig mé det
ikke glemmes, at der ogsa kom en del tobak om bord.

Det tog tre ugers tid at bringe alle de her navnte forsyninger ud til
skibet,

For afrejsen fandt menstringen af mandskabet sted i nzrveerelse af
repreesentanter for kompagniet, og det blev fejret ved et szrligt gilde,
hvortil anskaffedes 1 dyreryg, 1 skinke, 1 kalkun, 1 pd. spakkeflask,
1 oksebryst, 4 pd. kalveked, 2 fede ges, blomkal og en sak gront, 2 fade
svedsker, salt og 2 fade fransk brendevin. Vist kunne levemaden om
bord veare festlig, ikke mindst i kahytten.

Til alt dette kom si materiale til handvarkerne: 8 ruller sejldug og
2 pk. sejlgarn til sejlmageren, 2 fade tjare til badsmanden, 40 planker
og 16 tylvter vragbraedder til temmermanden samt 12 sakke sand til
det almindelige bedste. Kanoneren fik til arkeliet 34 td. groft og 2 tdr.
fint krudt samt en kasse granater og nogle fengrer.
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Hvad herlighederne kostede, foreligger der ikke detaljerede regn-
skaber for, men s& vidt man kan se, kom udrustningen af ,Dronning
Juliane Maria*“ p& henved 150.000 rd. kurant. Heri er méske indbefattet
betaling ogs4 for andre leverancer end dem, som her er anfort. Ud over
det nzvnte belob mi det si erindres, at kompagniet matte medsende
en mengde kontanter til at kebe varer for i Kina. Det er helt forkert,
nér man i moderne tid seger at bilde publikum ind, at europzerne i de
tider bedrog de farvede folk i Asien og Afrika ved deres handel. De
matte betale varerne efter de der galdende priser, og resultatet var, at
op imod den nyeste tid var Europas klingende ment i stor mangde
vandret til Dsten og opdynget der. ,,Dronning Juliane Maria“ medbragte
ikke mindre end g3 kister kontanter til en samlet veerdi af 582.000 rd.
kurant, men kun [a eller ingen varer, som kunne szlges til kineserne.

P2 vejen ud 14 skibet en tid ved Stavaern i Norge, og her indtoges
bade en hel del vand, en del fersk kod og noget bred til mandskabet
samt he til kreaturerne, uden at det nu er muligt at se, hvilke mangder
det drejede sig om.

I St. Jago pd de kapverdiske ger fyldtes ogsa vand pa, 2—300 fade,
s& man gik derfra med i alt 100 leggere og 46 fade fulde. Formentlig var
dermed alle opbevaringsmuligheder udnyttet. Af gronsager indtoges her
bla. 25 szkke majs, nasten 300 pamponer (meloner), 6 ananas, nogle
pisanger (bananer), noget kil, nogle porrer og log, af levende dyr 5
stude, 2 far, 23 svin, 15 kalkuner samt en mengde sma hens, desuden
fersk fisk. Af drikkevarer fik man 54 oksehoveder gl. Til kreaturerne kom
lidt he og pisangtree.

L2Dronning Juliane Maria“ lagde ikke ind ved Kapstaden; men i
Sundastreedet keobtes en del forfriskninger, frugt, gronsager og fisk
fra bade, og fra Anjer indtoges s& meget vand, at man ved afgangen
derfra havde 84 leeggere og 11 fade fulde. Desuden kebtes pa dette sted
127 sekke ris, 35 pamponer, 36 jams, 370 agurker, 81 ananas og 1 kurv
»pateter” (kartofler) samt 1 kurv ag. Af dyr erhvervede man 1 boffel,
3 stude, 1 kalv, 102 @nder, 100 sma hens og 12 store skildpadder, alt i
levende stand. Til foder indtoges hg og 200 pisangtrazer samt 100
bundter paddy (ris), som vist ogsd var beregnet til dyrene. Endvidere
indtog man 1 bad brende.

Nu indtraf der det bemszrkelsesveerdige, at ,Dronning Juliane
Maria®, da skibet nzrmede sig malet for sin rejse, i det kinesiske hav
kom ud for en voldsom storm, der slog skibet til vrag, siledes at der
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ikke kunne vare tale om at foretage hjemrejsen med fartejet. Man kebte
da i stedet for 60.000 pjastre (43.529 rd.) et godt, nybygget amerikansk
skib ,,Massachusetts, og lod det overtage navnet fra det gamle skib,
lossede alt, hvad der havde vardi ud af vraget og solgte dette for spot-
pris. Det nye skib var bygget ved Boston og blev overtaget tomt, sa det
matte have alt bragt om bord, bide udstyr og ladning, ja selv ballast.
Det er som folge heraf muligt at danne sig en forestilling om, hvad der
i sin helhed blev fyldt i et af datidens store skibe.

Til ballast medtog det nye skib 20.415 pd. singels (ca. 10 t) og 1007
stk. jern. Til brug for de handvarkere, som fulgte med skibet, stuvedes
planker, braedder og vragbracdder, kalk, sand og mursten, tjere, sejl,
tove og vark (gammelt opplukket tovveaerk, der bla. brugtes til
kalfatring), i dette tilfzlde i alt 7 oksehoveder vark. Endvidere flere
tender terpentin at bruge mod orm i traevark, harpiks, 8 barkede huder
til brug for baddsmanden, 8 katty* galle-galle — en blanding af kalk og
linolie — noget tran, 1 td. linolie, 1 ahme lampeolie og 11 kasser hvide,
gule eller sorte vokslys. Desuden 1 kasse matrosknive og 1 kiste kom-
passer.

Til skibets forsvar navnes 18 kanoner, hvortil beregnedes 12 tdr.
kanonkrudt. Endvidere 14 gevarer, 6 muskedonnere og 10 pistoler,
hvortil man fik 4 tdr. fint krudt og 3 kugleforme. Endvidere 10 hug-
gerter. Ikke nogen overvaldende bevabning for s& stor en besztning;
men i alt fald skibets officerer har vel haft egne vében. Til konstabelens
brug fik man ogsé 14 jernsteenger og 11 katty selvergled.

Til bekleedning af lastrummet modtoges 1700 flos matter og 116 bdt.
snererottinger. Endvidere 16.500 plathoveder og 500 hjernejern samt
til reparation af tekister 6200 smasem.

Af vandforsyning havde man ved afrejsen 70 lzggere fulde, men der
var i alt for afrejsen bragt over 300 fade vand om bord; heraf var jo
imidlertid brugt en god del i de to-tre maneder, der gik for afsejlingen.

Af bred kom der ca. 100 saxkke skibsbred og 12 kasser kahytsbrod.
Videre modtoges ca. 135 sxkke ris og 45 szkke sago, godt 100 kalle-
vasser, 200 katty yams, 351 katty poteter samt en del selleri og gule-
rodder. Tilsammen forsynede man sig med 14 tdr. smer, over en halv
snes tdr. ked og mere igen af fleesk. Man fik ogsa al til at salte og 2000
axg. Af levende dyr medbragte man 1 so med grise, 13 svin, 140 sm hens,

* 1 katty = ca. 1 pund; 100 katty = 1 pikul.
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Asiatisk Kompagnis kinafarer, fregatten ,,Dronning Juliane Maria“ indkom 1790

i havareret tilstand til Kanton. Som erstatning for den kgbte man den amerikanske

fregat ,,Massachusetts“ pa& stedet og overfgrte uden videre navn og skibspapirer

pa den. | 1796 breendte dette skib, som da tilhgrte Blacks Enke og Co. (agent

E. Erichsen), i den Bengalske bugt. Mandskabet reddede sig i badene, som

billedet viser, og ndede efter 16 dage Indiens kyst. Farvelagt tegning af Jacob
Petersen. Handels- og Sgfartsmuseet.

The Danish East India frigate “Dronning Juliane Maria (ex “Massachusetts™)
on fire in the Bay of Bengal in August, 1796. The crew rescued themselves in
the ship’s boats and reached the coast of India 16 days later.

310 kapuner og 82 gas. Sarskilt fik man 2 hgnsehuse om bord. Som
kreaturfoder havde man 100 pikul paddy, 10 sekke svinefade og 30
sekke klid.

En del laekkerier var vel isar til brug i kahytten; heraf navnes |
bojan (krukke) ingefer, | bojan soja, | bojan lemon asia, ! bojan
bantam asia, i bojan ansjoser, 20 katty peber, 4 bgtter stadt kandis og 4
pikul 75 katty puddersukker. Ogsa salt og tobak var man forsynet med.

Til hjemrejsen var der sgrget nasten lige sd godt for drikkelsen som
til udrejsen: 13 fade fransk braendevin, 502 potter gammel fransk vin,
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666 flasker rhinskvin samt 4-5 fade arrak og 1—2 fade rom. Dertil 6 tdr.
eddike, noget lemonsaft og sirup.

Ladningen bestod af 139 kasser porcellen og 1 kasse porcellens-
monstre, 12 kasser silketoj og 1 kasse tvunden silke, ca. 100 kurve kina-
radder samt roo store bundter og 65.000 stk. nanking, og endelig g619
kasser te af forskellig storrelse samt 6o kasser teprover.

Endnu kom si besaztningens kister og feringsgods, der nu navnlig
for officerernes vedkommende var temmelig omfattende, idet de fra
Kina uden tvivl medbragte bide porcellen, te, nanking og silke, og de
fleste var ogsa for alle tilfeeldes skyld forsynede med flaskefoder.

Alt i alt en stor, sken og vardifuld Jadning, der, nir den ellers kom
hel hjem til Kebenhavn, og det gjorde den i ,Dronning Juliane Maria‘“s
tilfzlde, indbragte meget betydelige kapitaler.

Kilde til ovenstiende er skibsjournal nr. 1089 i Asiatisk Kompagnis arkiv i Rigs-
arkivet, suppleret med oplysninger for Kompagniets Hovedbeger samme sted.

PROVISIONS FOR A CHINAMAN
Summary

Before the age of steam the equipment of vessels, particularly for long voyages,
was a very important task. As an example this article describes how the ship
“Dronning Juliane Maria”, belonging to the Danish Asiatic Company, was fitted
out in 1789. Such a ship sailed north of the British Isles, kept well off the
African mainland in order to escape privateers, usually touched in at the Cape of
Good Hope and went via Sunda Strait to Canton. Water and refreshments were
taken on board at the Canaries, the Cape or the Strait. Most of the provisions
were carried from the homeland, even quite an amount of livestock, so that at
the start of the voyage the ship looked like a regular Noah’s Ark.

The ship reached the Chinese harbour in bad condition and had to be con-
demned. Another ship was bought to take over its mission. Therefore the journal
of the ship also registers what was rescued from the wreck and how the new
ship was fitted out. Not only the cargo, but all sorts of requirements are listed,
so that we get a fair idea of what was needed [or a voyage which might last
for more than twelve months.

Strangely enough the new ship which was taken over, the “Massachusetts”, had
been built in the United States and was the first big ship which had been laun-
ched, at least from New England.



ISLANDSSKONNERTERNE

Af

K. MULLERTZ

Kaptajn K. Mullertz, der nu i mange dr har vearet bosat pd New
Zealand, mindes her sin tid som letmatros pd en af de sdkaldte Is-
landsskonnerter i drene 1908-09. Disse nordatlantiske farter har
hidtil varet sparsomt reprasenteret i erindringslitteraturen. For-
fatteren beretter blandt meget andet om lasining og losning af de
specielle varegrupper, der traditionelt transporteredes mellem Dan-
mark, Island og Feroerne, om faroske, norske og fremmede fartojers
fiskeri ved Island og den pdfelgende nedsaltning og behandling af
fisken. Turen forleb dog heller ikke uden bdde festlige og farefulde
episoder.

VEp &rhundredskiftet var farten pd Island og Feareerne allerede gaet
over til dampskibsfart, og stod man i Havnegade i Kobenhavn og si
over mod Christianshavn, havde man flere af disse dampere for gje.
Med nutidens gjne var det nogle slemme vrag at se pa; de forste var
Stavangerrederiet O. Wathnes Arvingers to skibe ,,Eigil* og ,Eljan“. En
af disse syntes altid at ligge der og altid med en kolossal slagside, s& man
frygtede den ville kuldsejle. Det naeste hold Islandsdampere kunne man
se ved Asiatisk Plads, de var et nummer bedre end de forstnzvnte, men
noget smukt syn kunne man ikke kalde dem. Der var ,Helge®, et meget
lille skib og altid lastet med smi islandske heste. Endnu mindre var
»Mjelnir. Man kunne undre sig over hvordan de klarede sig i stormene
1 Nordatlanten, men pa en eller anden méde klarede de sig dbenbart.
Disse to skibe tilherte Dampskibsselskabet Thore ved Thor E. Tulinius.
Dette selskab fik senere et meget smukt lille passagerskib, ,,Sterling®.

Ville man se Det Forenede Dampskibsselskabs Islandsdampere, matte
man op i Christianshavns kanal til Islandspladsen. Her fandtes ,,Vesta®,
»Laura® og ,Ceres", skibe af den gamle type, der nok havde haft sejl
i deres yngre dage. Ja, der var jo ogsd de smé, ,,Holar" og ,,Skalholt®.
Disse opholdt sig vist, i det mindste om sommeren, mest oppe pi Island.
Desuden var der Fargbaden ,, Tjaldur®, ogsa et meget lille skib, ofte med
en marineofficer som kaptajn; den klarede farten pA Faroerne i mange
ar. Hermed er vist alle damperne i den fart navnt.

Trods denne ret anselige dampskibsflade var der dog endnu nogle f&
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af de gamle sejlere i fart, og det var jo disse ,Islandsskonnerter®, jeg
skulle fortzlle om. Islandske kobmaznd havde efter forlydender haft
skonnerter med navne efter de fleste af bopladserne deroppe. Jeg har
nu kun kendt een med et sidant navn blandt de fem, der var tilbage,
som man kunne kalde Islandsskonnerter. ,Husavik®“ forte en stille til-
vaerelse, den si ud som en almindelig marstaller og det samme var
tilfzeldet med ,,Hermod*, hvorimod ,Svend* var af turinertypen. De
to sidste skonnerter, ,,Rosa* og ,Frederiksvaag®, var begge af islands-
typen, det vil sige, de var begge gamle franske fiskeskonnerter, bram-
sejlskonnerter med rullende topsejl, det vil sige at havde man gjort
bramsejlet fast, s var der ikke mere at gi til vejrs efter, topsejlet eller
marssejlet sad pa en rulle under selve ren, og s& kunne man fra dzkket
rulle sejlet op s3 meget eller lidt, som man ville, altsd rebe sejlet fra
dackket, noget der var handy i darligt vejr, og det kunne sandelig vare
dérligt vejr p4 de kanter. Men tilbage til de to skonnerter jeg var ved
at beskrive. ,,Rosa®, som vistnok var den zxldste, var lidt af et mysterie-
skib, den opholdt sig om vinteren i kanalen ved Slotsholmen lige ved
Tojhuset; der 14 den hele vinteren ar efter &r. S& i februar eller marts
forsvandt den og var ikke til at se for efter naste vinter. Jeg har aldrig
faet opklaret, hvem den tilhorte, eller hvem der sejlede med den, kun
ved jeg, at den horte hjemme i Seydisfjord og var en Islandsskonnert.

S& kommer jeg til ,Frederiksvaag® som den sidste. Egentlig var den
slet ikke nogen Islandsskonnert, eftersom den tilherte kebmand M. C.
Restorff i Torshavn, hvor skibet ogsd var hjemskrevet, men da den
tilbragte tre méneder pa Island hvert ar, gik den mand og mand imellem
som horende til Islandsfarerne. Da jeg szrdeles godt kender dette lille
skib, eftersom jeg tilbragte to ar af min ungdom i det, kan jeg fortelle
om, hvad vi bestilte pa skibet i de ti, elleve maneder hvert ar, hvor vi var
1 fart, det vil sige fra februar til december. De ar, jeg sejlede med skibet,
var 1908-09, og man kan vel nok sige, at tiderne og ogsa forholdene til sos
savel som pa land har forandret sig meget.

Jeg havde sejlet, for jeg monstrede pa ,Frederiksvaag® som letmatros
med den fyrstelige hyre af 35 kr. pr. maned; jeg havde varet ungmand
og det for 20 kr. pr. maned. Gennem min barndom havde jeg set
,»Rosa* hver vinter og gjort mig mine tanker angéende dette skib med
gallionsfigur, fremmedartet rig og lang storsejlsbom, si da jeg ferste gang
s ,,Frederiksvaag® ligge i Overgaden, ja s var jeg klar over, at jeg
méitte soge hyre der, da den jo var nejagtig som ,,Rosa“, og der endda
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Den islandske fiskeskonnert ,,Rosa“, som forfatteren kendte fra Kgbenhavn, ses

her liggende i svensk havn. Skonnerten, ex ,,Rose des Alpes“, 148 brt., var bygget

i Dunkerque 1863 og tilhgrte fra begyndelsen af 1880’eme og op til 1. verdens-

krig T. Gunnarsson i Seydisfjord. Foto p& Handels- og Sgfartsmuseet (Jens Mal-
lings samlinger).

Fishing schooner “Rosa” of Seydisfjord (Iceland), built at Dunkerque 1863 and
from the 1880s to World War I belonging to T. Gunnarsson.

var mennesker at se i skibet. Det viste sig, at nar skibet kom til Kgben-
havn hvert ar i november eller tidlig december, s forblev en del af lasten
i skibet, som sédledes blev benyttet som pakhus, og i lgbet af vinter-
ménederne blev det s& langsomt losset efterhdnden som lasten blev solgt;
det var klipfisk, saltet lammeked og tender med saltet sild, torske-
levertran og meget andet.

Det skib, jeg sidst havde veeret med, var blevet oplagt i november,
og min fader havde viseligt ordnet det sidan, at jeg skulle deltage i
undervisningen pa navigationsskolen i vintermanederne, indtil det blev
tid at manstre pa et andet sejlskib, men efter at have talt med kaptajnen
pa ,,Frederiksvaag“ blev det bestemt, at jeg skulle mgde i skibet den farste
februar for at rigge til og deltage i lastningen. Det var en meget kold
vinter, og da jeg mgdte om morgenen, var hele kanalen frosset til. Mit
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forste arbejde var heller ikke for indbydende, det var nemlig at hznge
i riggen og hjazlpe en gammel ssmand med at bandsle et nyt stag pa
fokkemasten; for det forste var der kun en tynd vavling at hange i,
og for det andet var bdde hans og mine fingre si frosne, at vi darligt
kunne rogre dem, og da vi efter en times arbejde kom ned pa dakket,
kunne jeg darligt std pa benene, s kolde var de. For at arbejde i skibet
under disse forhold fik badde den gamle somand og jeg to kroner om
dagen, og lidt mad fik vi ogsé. F& dage efter monstrede jeg i skibet pa
fuld kost og gage, og arbejdet med at laste begyndte. ,Frederiksvaag"
var godt bemandet sammenlignet med andre danske skonnerter, idet der
var fire mand forude samt en styrmand og skipperen. Kosten var ogsa
langt bedre end i andre skonnerter, s3 der var sddan set ikke noget at
beklage sig over, og de to ar jeg tilbragte der var virkelig en semands-
nydelse.

Det forste vi lastede var mursten, og hvis leserne ikke ved, hvad
det vil sige at laste og handle mursten, s3 kan jeg fortzlle, at det er
et af de mest nederdragtige og smertefulde arbejder, man kan blive
udsat for, hvis man da ikke er vannet dertil. Vognene lastede med
stenene holdt oppe p& kajen, og skibet 14 lavere, det vil sige, at jeg, der
stod pd daxkket, skulle gribe fire mursten, som kusken pa vognen
kastede til mig. For at holde de fire sten sammen, si de ikke faldt ned
P2 ens tzer, matte man presse hardt pd bundtet, hvilket resulterede i,
at de ru sider af stenene sled pa indersiden af tommelfingrene med
det resultat, at huden blev slidt af, og det rd ked hurtigt stak frem, og
for hver gang der blev kastet et nyt bundt sten, skar det dybere ind i
fingrene; det var yderst smertefuldt, og nezste dag var det endnu vzrre;
der var 10.000 af dem. Derefter var det ikke s& galt, for da var der ikke
mere noget, der sled pa fingrene men s3 meget mere pa ryggen, efter-
som der var sakke at bzre. Jeg har aldrig vearet god til at bzre szkke.
N3, det blev bedre, da vi kom til de mindre kasser og ting som gammel-
dags sukkertoppe (de eksisterer vist ikke nu til dags), s& var mur-
stenene og de sarede fingre helt glemt. Som sagt tilhorte skibet en keb-
mand i Torshavn, og hvad vi lastede var ogsa en hel urtekreemmerbutik;
der var ikke den kebmandsvare, som vi ikke lastede. Vel var ,,Frederiks-
vaag® lille — jeg tror ca. 125 tons — men det var en utrolig masse varer,
der kunne stuves ned i lasten, og vi tog det s& temmelig roligt med laste-
arbejdet. Farvandet var stadig frosset til, s& selvom vi var lastet, kunne
vi ikke sejle.
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Forfatterens tegning af skonnerten ,,Frederiksvaag” af Torshavn (rederi 1/S M. C.
Restorff & Sgnner). Den malte 125,34 tons, var 87'2" lang og var bygget 1866
i Dunkerque, hvor den var hjemmehgrende, fgrst som ,,Dunkerque®, derp& som
»Vigilante*. 1 1876 strandede den ud for Torshavn, og vraget indkgbtes for
4000 kr. af M. G. Restorff. Sit nye navn fik den efter den inderste vig af Vester-
vaagen i Torshavn. 5. marts 1913 forliste den totalt ved Vesterg (Leesg) pa rejse
Kgbenhavn-Torshavn med stykgods. Besetningen reddedes.

Fishing schooner “Frederiksvaag” of Torshavn (Faroe lIslands), built at Dun-

kerque 1866 and sold as a wreck to the merchant and ship owner M. C. Restorff

in 1876. Lost in 1913. The author, who served on board the schooner in 1908
and 1909, has drawn this sketch.

En dag sa det ud til at isen lettede lidt, og ude i Sundet var det helt
klart vande, sa en af de sma sleebebade kom langs siden, og efter at have
mangvreret rundt grenlandsfarerne kom vi ud i klart vand og var pa
vej til Torshavn. At sette sejl var ikke noget serligt anstrengende ar-
bejde. Skonnertsejlet var pa fast gaffel, sa det var blot at hale det ud;
merssejlet havde seksskaret takkel, s& det var ogsa let; det veerste var
storsejlet; det var et meget stort sejl, som jeg de pafalgende &r baksede
med utallige gange uden at finde det lettere. Selve gaflen var nu ikke
sd lang, s til at begynde med, ndr man skulle satte sejlet, gik det
meget let, men da bommen var utrolig lang for sé lille et skib — ja jeg
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tror den stak otte-ti fod ud over agterenden — blev sejlet jo bade stort
og tungt, for det var oppe. N&, som bemarket var vi en ret stor be-
setning. Styrmanden var en stor mand med god vagt i agterenden,
noget der er godt, ndr man skal saztte sejl. Der var ogsd en matros
med en lignende veagt i bunden. Jeg vejede ikke ret meget, men stolede
pa, at de andre holdt vacgten, medens vi skiftede hzender til naste hal.
Ungmanden var ikke si gal heller, medens kokken var den letteste, s&
han holdt kun under naglen, og til tider var det ham, der kom tilbage,
nar der blev halet, istedet for at det skulle vaere ham, der blev stidende,
og storsejlet der skulle komme rundt kofilnaglen. N&, det kan ikke
have veret s& svert, ellers ville jeg have husket det lige s3 godt som det
med at laste mursten. I dejligt klart vejr styrede vi s3 op gennem Sundet.

Hvor lang tid det tog at nd Torshavn, kan jeg ikke sige, men vejret
var ret godt. Jeg husker vi passerede Foula, der stod som en stor sten
i vandet og s& meget utilgeengelig ud; ja jeg tror ikke, vi s andet land,
indtil vi gjnede Nolse.

Hvorledes der ellers blev navigeret, ved jeg ikke, men da jeg havde
set vor styrmand modtage Admiral Richelieus flidspremie, en sekstant,
antog jeg, at navigationen var i gode hezender. Kaptajnen hed V. S.
Petersen; han var en lille mand med fipskaeg. Han lignede bestemt ikke
en somand. Han var god nok, men da han var s lille og let, blev han
ikke regnet for meget verd, nar der var arbejde med sejl at rebe eller
hejse. Jeg har set ham med en sekstant, s& han var abenbart ogséd med i
navigationen, hvilket ikke er si let i en lille skonnert, hvor man er fire
fod fra vandet, og soerne til tider stir tyve fod op over ens hoved. S&
er det heller ikke tid at tage fine observationer, og et omtrentligt be-
stik ma klare sejladsen med hab om, at vejret ville bedre sig, og at solen
skulle komme frem et par minutter ved middag. Da vi ikke havde krono-
meter ombord, ma de have navigeret pd gammeldags vis med at finde
bredden og si sejle ost eller vest pé, indtil noget land viste sig. Det var
nok pa den méade danske smaskonnerter fandt vej til Fereerne, Island
og New Foundland og tilbage igen.

N3, som sagt en skonne dag si vi Nolse ud for Torshavn og styrede
ind mod vor hjemmehavn, der jo s& meget indbydende ud, iszr da en del
bédde kom ud ikke alene for at byde deres skib velkommen, men ogsa
for at hjzlpe med arbejdet. Jeg mé& her berette, at jeg ikke rigtigt sa
forste gang, hvordan vi fortpjede, eftersom jeg havde en pinlig affeere
med bramsejlet, som jeg var sendt op for at gere fast. Bramsejlet blev
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Kortskitse over Fxreerne med de i teksten nazvnte stednavne.

The Faroe Islands. Sketch map with place-names mentioned in the article.
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gjort fast med én sejsing, der var anbragt pd nokken af rien; man
skulle s efter at have gjort bugen fast med hanefoden rulle resten af
sejlet op og gore det fast med sejsinger, én pa hver side. Min forste
besveerlighed var, at hanefoden manglede, altsi matte jeg med maven
forspge at holde sejlet oppe pa rden, medens resten blev rullet op. Re-
sultatet var, at jeg tabte sejsingen, som havde varet gjort fast pa dreje-
rebet og nu hang fra rinokken. At holde et sejl fast med maven og sam-
tidig straekke sig ud over en nok sé lille rd, kan man forsta, er et vanske-
ligt for ikke at sige umuligt arbejde (det viste sig i alle tilfeelde at vaere
umuligt for mig). Resultatet var, at sejlet bleste ud igen, og jeg hang
med et bugnende sejl midt pa rien og kunne hverken komme laxngere
ud eller ind igen; ca. tyve faroske fiskere og arbejdere stod pa dekket
og si med interesse mine akrobatiske bevaegelser, men ved et sarligt
held blafrede sejlet tilbage. Jeg fik fat i sejsingen og kom ind midt-
skibs igen og fik sejlet gjort fast. Maske var det godt, at jeg pa da-
vaerende tidspunkt ikke forstod feeresk, da jeg er sikker pa, at denne
samling semend af hardeste type, jeg befandt mig imellem, da jeg
endelig ndede ned pa dakket, ikke hele tiden havde hverken beundret
eller udtalt sig rosende om mit ssmandsarbejde med bramsejlet.
Grundet pa mit arbejde tilvejrs mistede jeg saledes synet af vor forste
fortejning 1 Torshavn, noget som jeg senere blev helt fortrolig med.
Havnen bestar af to sm3 bugter: den ostlige (Ostervaag) og den vest-
lige (Vestervaag hvis inderste del kaldes Frederiksvaag), hvor M. C. Res-
torffs kebmandsgidrd 14 i bunden, og hvor vi fortgjede. Tvars over
Vestervaag 14 to szt svaere kaeder; midt pa den yderste var der en anden
kaede anbragt, og det var denne, som blev hevet op pa vort ankerspil,
hvor man havde taget ankerkaden fra, siledes at tromlen blev brugt
til fortejningskaeden. Man sejlede altsd ind i vigen, fiskede en baje op,
hev ind péa en tynd kade, fik den svare kade op, og man var fortgjet.
Losningen af lasten havde vi besztningsmedlemmer ikke meget at
gore med; den blev foretaget af fzringerne, og jeg havde det lette ar-
bejde at ro skipperen i land flere gange om dagen og for det meste
ligge og vente p&, at han kom ombord igen. Der var to steder, hvor
jeg satte ham i land, oftest var det inde i vigen, hvor der var noget,
der lignede en kaj, det vil sige, at der var cementsider, og her blev
lasten losset og bragt op til Vaagsboden, som 14 for enden af vigen, hvor
der kun var en strandbred; senere si jeg, hvorfor der ikke var kaj der;
da vinterstormene kom, stod havet nemlig lige ind i bugten og skyllede
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op pa land helt op til Vaagsboden. Jeg havde forngjelse af at ligge der
og vente pa skipperen. Oppe pa kajen var der nemlig nogle lange skure,
og her stod piger og koner og vaskede klipfisk; det er utroligt, s& meget
der blev gjort ud af disse fisk, de var jo kommet i land i saltet tilstand
og flekket, s& de si meget rene ud, men abenbart ikke rene nok, for
her i disse skure blev hver eneste fisk skrubbet med skureberster og for-
sigtigt lagt tilside, indtil vejret var godt nok for dem til at blive lagt
ud pa klipperne til terring; de skulle jo terres, indtil de var helt stive,
men heller ikke s& meget, at de blev solkogte, hvilket ville skade dem,
sa de faldt i pris. Hver gang det si ud til regn, blev de taget ind igen.
Jeg blev meget gode venner med koner og piger og ogsd mandene, der
modtog lasten og bragte den op til Vaagsboden. Alle maendene var i
feeroske dragter, det vil sige uldne hjemmestrikkede trojer, korte bukser
og tykke uldne stromper; pa benene havde de sko lavet af et firkantet
stykke kohud, der var rynket sammen over foden og ved hzlen og bundet
op over benene med remme af kohud. Til tider s3 man sko, der ikke
var syet ovenpd; si kunne man vare sikker pa, at det var gamle sko,
der var slidt op i bunden og nu vendt rundt og syet sammen der, hvor
fer foden gik ind i skoen, sdledes at der nu var en sammensyning hele
vejen under foden. Det ma have varet ubehageligt at ga pa en sddan
sammensyet sko, men det var jo hardfere mand, s antagelig tog de det
ikke s& ngje. P4 hovedet havde de en hue, en slags nissehue, men lavet
af et sarligt stof; de var vaevede med en blanding af redt og sort; jeg
fik senere, da jeg blev betragtet som fering, selv en sddan. Man kunne
ogsa se disse huer i sort og merkebldt; det var gamle mznd, iser enke-
mand, der havde disse huer. Konerne havde ikke nationaldragt pa ved
arbejdet, kun ved hgjtidelige lejligheder sasom dans og lignende kunne
man se noget, der lignede en nationaldragt. Ved sddanne lejligheder
havde mzndene ogsa jakke med blanke knapper og kulgrte band nederst
i deres korte bukser, ligesom de havde rigtige sko med spander.

Efter at vaere kommet til Torshavn flere gange blev vi godt kendt og
behandlet, somom vi herte til befolkningen. Det vil sige, vi kunne ga ind
til omtrent hvilken som helst familie, hvor vi sd blev trakteret med kaffe.
Sproget var det vanskeligste, men der havde jeg-en god lerer; nir jeg
nemlig roede skipperen i land, — og han foretrak at gi i land pa nogle
stene, der var lige tvars af, hvor skibet 13, og hvorfra der forte en sti
op til toppen af Tinganes, som jo var den landtange, der skilte Oster-
og Vestervag fra hinanden, — s& kom der altid en stor midaldrende mand
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ned til mig ved béden, og pd en for mig truende méade begyndte han
at tale fzeresk til mig. I begyndelsen forstod jeg jo ikke ret meget af,
hvad han sagde, men jeg var si bange for ham, at jeg ligefrem ikke
turde lade veere med at forstd ham, og det er utroligt, s& hurtigt jeg
blev flink til at forstd, hvad han sagde. Nar jeg si havde gjort mit bedste,
var han tilfreds med mig og sagde, at nar han var i Danmark, s& matte
han tale dansk, derfor matte jeg, nar jeg var pa Faerperne, tale feerosk.
S& klappede han mig pi skulderen og tog mig op til sin butik. Han
havde nemlig en kebmandshandel deroppe. Han gav mig en cigar og
sendte mig s& tilbage til baden for at vente pa skipperen. Denne mand
var kebmand Mohr, en ret kendt personlighed i Torshavn; der gar
mange historier om ham deroppe; han er naturligvis ded for mange ar
siden.

N3 som sagt gik losningen jo meget smertefrit for mig, og snart var vi
klar til at g& i ballast til Halmstad, hvor man hvert 4r pd denne tid
indtog en last temmer; det var dbenbart det kvantum, som hr. Restorff
brugte i forretningen i lsbet af et ar. Rejsen op havde jo varet meget
god. Det var en del mere, end man kunne sige om nedrejsen; forars-
stormene var i fuld gang, og det var magelast at se, hvordan dette lille
skib klarede sig 1 de hoje sger. For mig var det bjerghgje sger; de kom
valtende, indtil man stod nede i belgedalen, og s& langt, man kunne se
op, var der kun vand at se; s& krummede sgen sig over, blev hvid og
begyndte at falde ned over skibet; de ferste gange var jeg sikker pa, at
de ville falde over os og knuse skibet, men lige som dette var ved at ske,
loftede skibet sig let op og fled over bade seen og braddet. Ikke en
drabe vand kom pa dzkket, vi 18 jo let pd vandet. Hvor let skibet fled,
og hvor lidt vand der kom over, blev bevist ved, at vi havde en faeresk
bad som redningsbidd. Denne havde form som et vikingeskib og var
s& lang, at den ikke kunne std inde pa lugen, hvor bade jo almindeligvis
stdr, men stod pa deekket lige inden for skansekleedningen. Den var
ikke surret og stod ikke i nogen klamp, kun med en klods under for at
den ikke skulle falde over, og trods storm og sg stod den fast der.
»Frederiksvaag® havde nu ogsa en szrlig form pé skroget, den var meget
bred i boven rundt fokkemasten, si spidsede den til agterefter, og den
lignede og opferte sig derfor som en mage.

Opholdet i Halmstad bed ikke pa noget veerd at fortelle om, last-
ningen foregik nemt og behageligt, vi hentede selv lasten fra kajen og
havde en svensk stuver til at stuve braedderne og plankerne i lasten. Da
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Vestervaag, Torshavn, hvor skonnerten ,,Frederiksvaag“ havde sin faste fortgj-
ningsplads. T.h. Tinganes med gammel bebyggelse, i baggrunden den i 1865 om-
byggede treekirke fra 1788. Zldre foto pa Handels- og Safartsmuseet.

The West Bay at Torshavn, seen from the roads, with Tinganes, the old quarter
of the town, and the wooden church from 1788, rebuilt in 1865.

det jo var et lille skib, kreever det en mand med et godt gjemal til at
bestemme, hvor lange leengder der skal til for at fylde hvert lag af lasten.
Nu bruges det jo ikke mere at gd sadan i detailler, men jeg er sikker
pa, at hver tomme plads pa& vor skonnert var brugt til lasten pa den
made.

Rejsen op igen husker jeg ikke meget om, jeg ved kun, at vi fik endnu
en omgang med storm, og at vi havde modvind og krydsede op langs
Skotlands kyst lige fra Leithfjorden forbi Aberdeen og Peterhead og
forbi Banff op mellem Orkneygerne. Herefter fik vi s Store Dimon og
de andre ger i sigte, far vi igen néede tilbage til Torshavn. Markelig
nok havde vi aldrig noget besvaer med at komme ind og fiske vor bgje
og keede op, men jeg tror, at vi til dels kan takke feeringerne for dette,
idet de jo altid kom os i mgde med deres bade og ferte en trosse over
til bgjen. Maske de ogséd slaebte os lidt af vejen; vi havde jo altid travit
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med at tage ankerkaden fra ankerspillet, sa fortﬂjhingen kunne komme
pa tromlen, s& maske lagde jeg ikke marke til, hvor meget de sled i
arerne, noget jeg ved en senere lejlighed kan fortzlle om. En faeresk bad
er noget for sig selv, det er et lille vikingeskib, og hvad arearrangementet
angér, er det ogsd noget helt for sig selv, idet drerne er firkantede ved
lenningen og med en strop holdes mod en klamp her. Bladet p& aren
er kun en god tomme bredt, hvilket er meget godt for den roende, da
han jo ikke kan skive aren. I de mindre bade som vor redningsbad
sidder een mand pa hver tofte og ror med to &rer, det vil sige, set
med vore gjne sidder man og pjasker i vandet med arerne, sma korte
hal, men nér man far fart pa, s skyldes det ikke si meget vagten,
man legger i arerne, for man kan ikke legge meget vagt 1 en &re med
et entommes blad, men mere fordi disse bade er si lette i vandet, at
de gar fremad selv ved mindre vacgt pd arerne. I se og storm er det
meget handigt med s3dan et lille areblad.

Igen blev ladningen losset, og vi atter afsted til Leith efter en kul-
last, atter modvind men godt vejr. I Leith forhalede vi milevidt gennem
dokkerne. Man forte en pertline fra sted til sted og tilbragte timer ved
héndspillet for at hive ind, ja hele natter har jeg stdet ved spillet, kun
hvilende nar ungmanden vrikkede trossen fra sted til sted. Vi havde
nemlig en lille pram, som blev brugt til sidanne arbejder, og jeg brugte
den ogséd i Torshavn, nar skipperen skulle sxttes i land uden at med-
bringe noget og heller ikke skulle tage noget ud til skibet.

I Leith blev vi lastet med kul og nogle firkantede tremmebure med
fajancevarer. Mere krydsning og igen i Torshavn, hvor vi nu helt blev
betragtet som indfedte. Vi nzrmede os tiden, hvor vi skulle fortjene vort
navn som Islandsskonnert, og for at kunne det métte vi forst hente
noget salt; altsd matte vi sydpa igen, til Stockton, som jo er lige inden
for Middlesbrough. Her kunne jeg nu ellers let have endt mine dage,
sa jeg aldrig havde set Island eller noget andet land. Man lastede nemlig
salt fra en tragt, der var en ti-femten fod over vort lille skib, s& nar
saltet kom, var det med en vis fart, og vel spredte det sig i lastrummet,
men ikke nok, og jeg blev derfor sendt ned i lasten for at trimme det
ud i siderne og vel agterover. Jeg havde ikke varet dernede i mange
minutter, for dagslyset fra lugen forsvandt, og saltet toppede sig op
rundt mig. Jeg skovlede for livet, men saltet blev ved at komme, og
til sidst var der ikke megen plads for mig eller saltet. Det var en panik-
situation, og jeg dunkede i dackket med skovlen, og da jeg var presset
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Frederiksvaag, den inderste vig af Vestervaag i Torshavn, med pakhuse og boder.
Her 1& kebmand Restorffs ,vaagsbod“. Efter tegning af F. J. 1888 (foto pa Han-
dels- og Sgfartsmuseet).

Frederiksvaag, at the bottom of the Vestervaag (West Bay), Torshavn, with ware-
houses and shops, as seen in 1888.

op mod skottet ind til kahytten, sd dunkede jeg ogsd der. Endelig kom
saltet ikke naermere, men der var ikke mere rum end lige for mig selv,
og det s& ikke videre lyst ud, selvom der endnu var luft nok. Efter en
for mig i det mindste meget lang ventetid, uden at jeg hgrte noget
udefra, kom der en lille luft- og lysstribe, og jeg kunne lige krybe ud.
Pa dakket var der ingen panik, men saltformanden mente dog, at styr-
manden burde have ladet mig komme op noget tidligere, eftersom en
dansk skonnert kort forinden havde glemt en mand i lasten pa samme
made. N&, hele lastetiden kan kun have varet et par timer, sd der var
ikke tid til at se byen eller landet, noget jeg heller ikke var meget opsat
pa at gere. Jeg fandt det bedre ude pa sgen i frisk luft.

Vi var nu naet hen i sommermanederne, og vejret var vel sd godt,
som man kan vente det pa de kanter. Regn far man jo meget af pa de
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breddegrader, s& det tog man slet ikke hensyn til mere. Igen naede
vi Torshavn og skulle gore klar til vor Islandsfeerd, der ville strackke
sig over flere maneder. Over halvdelen af saltlasten blev losset i land,
resten blev skovlet ret agter i skibet. I forskibet blev der lastet en mindre
kebmandsforretning, bestdende af fiskeliner, fiskekroge, sukker, mel og
meget andet, iszer en stor del tobak i bld karduser. Islandsfiskerne ryger
bade dag og nat, ja de gar slet ikke til kejs, s leenge fisken bider, s&
de bruger en masse tobak til 50 ere pundet. Nogle af dem har jeg set
bade tygge tobak og ryge samtidig.

N3, vi var klar til at afgd til Island. Ideen er jo, at man gir op pa
nordsiden af Island, hvor de fzreske kuttere fisker. Disse har varet
deroppe fra foraret, og ved denne tid burde de derfor have en god last
fisk, — man matte endda habe, de var nzsten fulde. Vor opgave var
sa at tage fisken fra dem, levere mere salt til dem, og hvad de nu ellers
kunne traenge til. At fiske i de ar var et hardt arbejde; der var kun {3
trawlere, og de var mest pad sydkysten. Da det vistnok var forste gang,
vor skipper var pa saddan en tur, si havde vi en supercargo med, en
feerask fiskeskipper. Jeg husker ikke hans navn, men han var ikke, hvad
man, eller hvad navnlig feeringerne ville kalde en almindelig fisker. Han
var nemlig interesseret i historie, havde leest om den spanske armada
og ogsd undersogt, hvor de forskellige skibe var drevet i land, og han
havde fundet ud af, at et af disse skibe skulle vere sunket i en lille
fjord pa nordvestsiden af Streme, og han havde sammen med en sen
gjort flere forseg pa at bjerge noget fra vraget, som han ganske rigtigt
havde fundet. Nu er nordvestkysten af Streme ikke et sted, hvor vrag
holder sig ret leenge, og firehundrede ar er jo lang tid, felgelig fandt
han ikke ret meget, nogle sem og jernbeslag, men ikke noget af betyd-
ning, s& han matte give op. Maske var det som belenning for udfert
arbejde, at hr. Restorff havde givet ham det arbejde at veere super-
cargo for os. Vejret var sa godt, som man kunne forvente; vi havde
set s meget nordatlanterhavsvejr, at vi ikke ventede for meget.

Det forste, jeg sa af Island, var Langanes, en lang, hgj landtunge,
der endte brat og stejl. Fiskekuttere sa vi ikke noget til. Nu var der
blevet lovet os, at vi, s& leenge vi var heroppe, skulle ga treskiftet vagt,
det vil sige, s& lange der ikke var arbejde med fisk, altsd otte timers
frihed og fire timers arbejde pa dak. Til gengzld skulle vi arbejde otte
timer og have fri fire timer ad gangen, sasnart der var fisk at arbejde
med. Det lod meget fint, vi havde lov til selv at fiske og fa4 betaling
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Islandske kvinder renser og vasker de fangne torsk, inden de saltes og legges ud
til tarring og bliver til Klipfisk. Foto 1907 fra Isafjord. - Sv. Poulsen & H. Rosen-
berg: lIslandsferden (Kbh. 1907).

Women washing cod-fish before drying and salting. Isafjord, Iceland, 1907.

for, hvad vi fangede, noget der viste sig ikke at blive meget indbringende
for os. At fiske pa Island er nemlig ikke sa lige til, det er et meget hardt
arbejde. Fiskegrejerne bestdr nemlig af tohundrede favne liner, der er
stykket sammen. For enden af linen er der en to-tre fod lang jernstang
med et blylod pd midten, fra denne jernstang heanger to fire-fods liner
med to kroge pa hver. Sejlene er bakkede, s& man ligger stille og driver
med vinden; der er op til 100 favne vand, og med skibet drivende er der
jo mere line ude. Nar der er bid, og der kan vere fire pa hver gang,
sd skal man altsd hale over hundrede favne tynd line ind med hen-
derne og samtidig op til fire torsk. Nar jeg siger torsk, sa er det ikke
danske stegetorsk, jeg taler om, — det er nogle ganske anderledes store
krabater. Der var ogsd andet end torsk, der bed pa (det er meget vanske-
ligt for en begynder at maerke bid pa 100 favne og med et tipundslod
for enden af linen). Af uhyrer, man kunne hale op, var sej, en billig fisk,
brosmer, en fin fisk men mest hoved og store teender. Den kunne ogsa
ge som en hund og bide ens fingre. Langen var den fineste af dem alle,
en lange kunne blive seks-otte fod lang, den lignede en sgslange,
nar den kom op, men havde et pant torskehoved og en meget fin brun-

107



gra farve. Jeg har aldrig fanget en, men har handet mange af dem, nar
de var torrede. Det var et stort arbejde at f4 en siddan fyr stuvet ned
i lasten uden at brakke eller p4 anden méde gdelzegge den verdifulde
vare. Helleflyndere regnede vi ikke med; jeg har aldrig fanget en.

Priserne, som blev betalt til fiskerne i de ar, var ikke ret store. For
det forste skulle han fange fisken, si skulle han flekke den, det wvil
sige spreette den op og tage benet ned til halen ud. Dette skulle gores
pa den rigtige méde, med fire snit for at de kunne fa fuld pris. Det
forste snit var ned gennem fisken, det andet under rygraden, det tredie
bag rygraden. Det fjerde huggede den lesnede rygrad over ca. tre
fjerdedele fra hovedet. Ved dette snit skulle to hvirvler hugges over pa
en sddan made, at man si et ottetal, hvor hvirvlerne var skaret over.
Det var nedvendigt, for at der ikke skulle samle sig blod pa dette sted.
En brun blodplet kunne ikke skrubbes af, og fisken faldt betydeligt i
veaerdi. Nar fiskeren havde udfert dette arbejde, smed han indvoldene
over bord efter forst at have taget leveren ud. Disse torskelevere blev
smidt ned i en tende p&d dakket og gemt til skibet kom hjem til Feer-
gerne hen pa efteraret. En tonde lever var hgjt i pris, jeg tror det var
600 kr. selv dengang. S3 var der torsketungen, ja tungerne af fisken
blev skaret ud, og de var sa fiskerens bevis for, hvor meget han havde
fisket. Han gemte dem i en lille dase, og fiskeskipperen talte si de for-
skellige fiskeres fangst ved at tzlle tungerne, og mandens andel blev
bestemt derved. Nar fisken var flekket, blev den saltet ned i kutterens
lastrum, og efter nogen tids forleb blev den skiftet over i nyt salt, sa-
ledes at det meste af fugtigheden var trukket ud, selv om den var bled
som en nyfanget fisk. Hvad kunne fiskerne nu fa for deres fangst fra
os, nar vi leb op pa siden af en kutter og rébte over: ,Fisker I godt?*
eller ,Selger I fisken?* Prisen, der blev tilbudt, var for torsk, brosmer
og langer g ere pundet, for sej fire are, forudsat at fisken var omsaltet
de to gange. Det er smi tal, der er tale om her, og svidt jeg husker,
tjente en god fisker i et jevnt godt fiskear fra marts til november ca.
600 kr.

S& leenge vejret var dertil, det vil sige ikke mere vind end at linerne
kunne holdes i bund, blev der fisket. Der kunne vaere dage, hvor fisken
ikke ville bide, men s& lenge fisken bed, blev der fisket. Da der jo
ikke er noget, der hedder dag og nat pa de breddegrader pa den tid
af aret, blev der fisket hele tiden. Jeg ved om folk, der har stiet og
halet fisk ind i fem, seks dage uden at sove, til gengzld sov alle, nar
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vejret var for galt til fiskeri; alle gik til kojs, men én mand skulle vzre
pa dzk, det vil sige, han sad i kappen til kahytten; blev vejret for hardt,
trak han kappen over, og s3 var der ingen at se i kutteren. Vi har pas-
seret flere kuttere, der s& ud som om de var forladt; snestorme er jo
almindelige midt p4 sommeren, og pa sddanne dage driver kutterne blot
rundt, uden at nogen ved, hvor de er, de er jo uden sigt af land, hvor
de fisker.

Men det kunne ga galt. Inspektionsskibet ,Islands Falk* kom en dag
ind i Siglufjord med en kutter, hvor alle mand var dede af kuliltefor-
giftning. Udkikken blev fundet i kappen med denne lukket. Forholdet
er det, at kabyssen med kulfyr her som i de andre skibe fandtes i lukafet,
og s& var det jo ganske klart, hvad der var sket, da alle mand var gaet
til kejs. Udkiggen ma have fyret op i kabyssen, hvorefter vinden blaste
ned i reghatten, kulilten fyldte skibet, og alle mand sov roligt ind.

Vort private fiskeri gik ikke s godt, men vi kebte en del fra kuttere,
bade fra Klaksvig og andre pladser, som jeg ikke husker navnene pa.
Transporten af fisken foregik jo med vor fareske b&d, der blev lastet
ned, til den var synkefezerdig; nu matte vi arbejde de otte timer ad
gangen, ja mange gange lengere. Det var hardt ikke alene at ro frem
og tilbage og smide rundt med tunge, vade fisk, men der var kommet
noget andet til. Jeg har fortalt om, hvordan mine fingre blev slidt op,
da vi lastede mursten i Kobenhavn; det var meget smertefuldt, men
her var der noget andet, der méske var endnu varre, det var saltet.
Ved stadig at have fingrene i salt og ikke at have ferskvand til at vaske
det rigtigt ud, revnede huden i bgjningerne i fingrene, og inde i denne
revne kunne et saltkorn si zede sig ind. Ferst merkede man det ikke,
fordi man allerede havde pinen i revnen i huden, men senere opdagede
man, at dette saltkorn havde gravet sig ned i kedet og nu ikke kunne
vaskes ud, og det blev ved med at zde sig ind i kedet, indtil det havde
oplest sig selv.

Jeg har set midnatssol mange gange dengang, hver nat i klart vejr
og gennem en snebyge. Der var en nat, hvor jeg ikke aner, om det var
midnatssol eller ej, jeg havde varet ovre til en kutter mange gange,
arbejdet var ferdigt, og styrmanden og jeg blev bedt ned i kahytten,
hvor skipperen og seks fiskere havde deres kojer. Vi blev budt pi en
blanding af dansk akvavit og fransk redvin, som en fransk fiskeskipper
havde byttet vk for akvavit. Det var en yndet drik blandt fiskerne.

Det satte ind med meget darligt vejr, vi havde ikke medt neer sa
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mange kuttere som forventet, og vor supercargo, som jo var en mand
med en masse gode ideer, mente, at fiskeriet maske ville vare bedre
lengere mod nord eller mod vest, 53 vi sejlede vestpd op mod Kap Nord.
Vi havde kun veret undervejs kort tid, da vi medte is, der kom drivende
mellem os og land, dbenbart var det ikke nogen god idé at forsege Kap
Nord ruten, men isen pressede os udefter. Vi var helt for os selv, s&
ikke en eneste kutter; klart vand mod nord helt til Greonland, men
intet hdb om at nd ind til kysten. N4, vi drev sa lidt her og der og
sejlede tilbage mod est og kom klar af isen. Da det blaste op igen,
besluttede vi at g& ind i Siglufjord for at se, om kutterne skulle vaere
gaet derind i det dérlige vejr, noget som nu var ret usandsynligt, da
kuttere ikke gar i havn for darligt vejr. N&, vi gik ind i bugten, ja
helt ind til bygden; der var masser af skibe, men ikke fiskekuttere.
Skibene var allesammen norske sildefangere, der var snesevis af dem,
og de var af alle mulige typer. De fleste var Lofoten-jagter, gamle tree-
dampere med dakslast af tomme tender sd hgjt, at de gik op til midt
pa masterne. Jeg husker si tydeligt en af dem, den hed ,,Columbus®;
man skulle tro, at den var fra Columbus’ tid, kun f& hundrede tons,
men med en magtig dakslast.

Tonderne blev flydt i land, hvor silden var bragt og nu nedsaltet af
kvinder; jeg aner ikke, hvor de kom fra, men det ma have varet fra
hele Island. Der var hundredvis af dem, de drak og skacndtes og sloges,
s& det kunne heres mellem bjergene. Snart ville dog alt blive stille igen,
det var kun et par maneder om aret, at der var liv der.

Vi var kun halvt lastet med fisk, ligesom vi ogsd havde en masse salt
i behold, men fra Siglufjord var der 3benbart blevet telegraferet til
Torshavn om resultatet af ekspeditionen, og Restorff var abenbart enten
tilfreds eller maske snarere utilfreds med resultatet, s vi skulle tilbage
nu efter kun to méneder pd Island. Der var &benbart andre og mere
vigtige ting, vi skulle udfere resten af dret. Med ret god vind passerede
vi Langanes, og vi kom forbi de ger, man mi passere for at na vor hjem-
havn. Nar vejret er godt, er det en smuk tur at sejle mellem Stromg,
Vige og de sma ger for at komme om pa ostsiden af Stremg, hvor man
ser Nolsg og drejer ind mod Torshavn. Her blev vi modtaget p& bedste
made, og da vi bade skulle losse vore fisk og saltet og ogsa laste til
Kebenhavn for at kunne bringe vinterens urtekreemmervarer op i tide,
ja s& 14 vi der noget leengere end almindeligt, og der er derfor tid til
at fortelle lidt om, hvordan Torshavn s& ud for nu 70 &r siden.
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Transport af torskehoveder pa Island, vist fra Eyrarbakki. Forfatteren neevner i
teksten de sma islandske heste, der i et vist omfang blev udfert til Danmark.
/ldre foto p& Handels- og Sefartsmuseet.

Transporting cods’ heads on horseback. Early photo from Iceland, probably from
Eyrarbakki.

Jeg har beskrevet, hvordan der var to sma bugter, der kunne kaldes
havnen. @stervaag blev ikke meget brugt, sa det er Vester- eller Frede-
riksvaag, der er hovedpunktet i havnens historie. Tinganes strakte sin
hgjderyg ud mellem de to vige, og langs hgjderyggen var der en lang
gade eller vej. Yderst var der nogle statelige bygninger; det var selve
Tinganes, hvor apoteker Finsen havde ikke alene sit apotek men ogsa
sine lagerbygninger. Han var nemlig ogsd temmerhandler m.m., ja en
stor mand, om ikke vellidt, eftersom han ejede mange huse ved at
have sat lan i disse, af den grund var han ikke velset mand og mand
imellem. Kgbmand Mohrs hus 13 ogsa i denne gade mellem beboelses-
husene; det var den meget gamle del af byen, krogede gader med grees-
teekkede traehuse, ja der var endda huse bygget helt af klippesten og ind
i klippen; de er der vist endnu, sa vidt jeg har hert, og skal nok ogsa be-
vares for eftertiden.

Laengere nede mod selve den nyere by var der en lille forretning; den
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ejedes af to xldre kvinder. Man kunne kebe lommeterkleder der, ved
jeg; det var gerne vor undskyldning for at gi derind, der var nemlig
en eller to unge piger, som tjente der, s& noget matte man jo kebe som
billet for at g derind, men venlige som fzeringerne jo er, s& blev man
ogsa inviteret pa kaffe, og den blev serveret af den pige, der var i huset,
sa det tog lang tid at kebe et lommetorklede og drikke kaffe. Jeg har
tilbragt mange hyggelige timer der.

Noget lzngere ind mod byen boede en anden hr. Finsen, han havde
nu jkke noget at gere hverken med professor Niels Finsen eller broderen,
apoteker Finsen. Han var en meget ubetydelig mand, han var vist endda
islending og ogsa lidt til en side, men meget rar og venlig. Hans kone
strikkede mig en faeraosk troje og nogle vanter. Dem strikkede man meget
store for s at valke dem i szbelud med det resultat, at vanterne pas-
sede i storrelsen og blev meget tykke og varme. Det tog lang tid for
dem at blive gennembledt af vand, men ogsi lang tid at terre igen, og
fulde af salt fra havvandet var de jo sa.

Man var nu naet til kirken. Det var en ret gammel trzkirke af samme
menster som andre kirker der pa gerne. Herfra faldt landet s& temme-
lig brat ned til den, som lgb gennem byen. For enden af gaden fra
Tinganes forte en lille bro over den, og pa den anden side var der en
mindesten for professor Niels Finsen, og bag den var si Amtmands-
girden, som var det storste stenhus i byen. Til hejre lob Avejen hen
mod Ostervaag, og til venstre kom man til Restorffs Vaagsbod, som jo
var vor forretning: ferst et stort lagerhus, si en lille smoge og derefter
selve forretningen, som jo var en bide stor og gammel kebmandshandel
med alt, hvad man ellers finder i en sddan forretning. Her fandt man
gamle Restorff assisteret af en neve og et par andre medhjalpere. Bag
forretningen og lageret var der et bryghus, hvor der blev brygget det
dejligste hvidtel, jeg nogensinde har smagt. En tende af dette ol fandtes
altid 1 skibet. Ret foran forretningen var stranden og til venstre skurene,
hvor fisken blev vasket og gjort klar til terring. Den lille kaj, jeg har
omtalt, gik kun ca. 100 fod langs stranden; herfra gik stejle klipper helt
ud til Tinganes. Havde man passeret Vaagsboden, gik vejen videre ud,
drejede rundt vaagen syd p&, indtil man naede Arge, som man vel ma
kalde en forstad. Her boede Peder Arge, han var smed, men en szrlig
smed, han kunne nemlig foruden almindeligt smedearbejde ogsd lave
knive, ikke alene flekkeknive med blyindleg for at {4 vagt til at hugge
benet over i fisken, men han kunne ogsd lave kunstknive og skeder af
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Torshavn set fra fjeldet, med stenindhegnede graesgange og markbidder. Til hgjre
for kirken ses Tinganes og Vestervaag. Traesnit efter fotografi.

Torshavn seen from the mountain slopes behind the town. To the right the
West Bay.

sort tre med indlagte figurer af bade, harpuner og kroge. Desverre
har jeg mistet flere af disse kunstgenstande gennem é&rene.

Herude 1& ogsd ruinerne af en fiskefabrik, som engang havde veeret
i god fremgang, men som af en eller anden grund gik fallit; jeg har
smagt fiskeboller fremstillet der, de var ellers udmarkede.

Kun én stagrre vej farte fra Torshavn ind i landet, og den gik endda
ikke ret langt. Gik man ad Agaden forbi Amtmandsgarden bag om
@stervaag, kom man ud i den &bne del af byen, hvor en vej til den
ene side farte ud til skansen, som jo var resterne af et gammelt fort.
Drejede man til den anden side ind mod landet, var der en temmelig
god vej ud til plantagen, den eneste treeplantning jeg har set pa Feer-
gerne, og man endte sa ved sanatoriet, en ret ny bygning for tuberkulose-
patienter, og det var sa vejs ende.

P& hgjden mod nord for selve byen 1& et stort toetages hus, meget
uvenligt at se pd; jeg har aldrig veeret deroppe; det var den engelske

8 Arbog 1975
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konsuls hus, og han blev, sa vidt jeg husker, anset for lidt af en sarling,
der aldrig blandede sig med fzringerne. Ja stor var byen jo ikke, der
var vist kun 2000 indbyggere der, men de, jeg havde lejlighed til at
mede, var alle rare mennesker; de fleste var fiskere, og dem si& man
ikke meget til, eftersom de jo var ved Island det meste af &ret, men
der var nogle, som man vel m& kalde arbejderstanden; hvorfor disse
ikke var fiskere, har jeg nu aldrig fundet ud af, men de gik abenbart
ikke til ses, kun ud i biddene pa fjorden, hvor der blev foretaget lidt
smafiskeri af de hjemmevzrende mand.

Medens vi 14 og lossede, blev der rere i byen en nat; der gik rygter
om, at der var grindehvaler i omegnen, og hen p4 morgenen kom flokken
ogsa ind i fjorden. De var allerede blevet observeret fra de andre ger, sa
de blev jaget af flere af de store feergbade med deres otte mands be-
seetning. Jagten foregar, ved at badene ror efter flokken, der kan bestd
af op til hundrede af disse sm& hvaler; mélet er at jage flokken ind i
en vig, hvor der er sandstrand, si hvalerne kan blive jaget op pé land.
Man styrer flokken ved at have en sten pa en line, og denne sten kastes
ud pa siden af og bag flokken, s& de flygter fra lyden og pd den made
gar i den retning, man ensker. Nu er der ikke mange gode landings-
pladser rundt om pa eerne, s& ofte ma grinden folges og jages i dagevis,
og man kan let miste hele flokken. Den flok, vi s inde fra Torshavn,
kom nord fra, og det var folk fra Usterg, der var efter dem; det varede
dog ikke lenge, for Torshavn var med i jagten i hab om at fa del i
fangsten; der er nemlig meget strenge regler om, hvordan fangstresultatet
skal fordeles, men hver person i den bygd, hvor fangsten kommer ind,
far sin del af kod og spak. S3 vidt jeg kunne se, blev der ogsd her gjort
forseg pa at fa nogle af de yderste i flokken ind til Torshavn. Nu er
Torshavn et meget darligt sted at lande grinden; der er for dybt vand
og ingen ordentlig strand, s& hvad der kommer ind der af strejfende
grinder, er kun hvad enkelte bade kan samle op. Vi var ogsd ude i vor
bad — dog ikke langt uden for havnen ---da vi ikke anede, hvordan
jagten skulle foregd, og vi maétte jo ikke vare i vejen eller forstyrre
selve jagten. N&, vi fra ,Frederiksvaag® kan vist ikke prale af at have
haft megen del i jagten eller resultatet. Tyve eller tredive hvaler kom i
vor retning og endte inde i Vestervaag, men det lykkedes dog for en del
af dem at dykke under bidene og komme ud pé &bent vand. Hoved-
flokken fortsatte syd pa rundt Kirkebs, og jeg herte, at de endte i Sand-
vaag, og at fangsten var god.
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Jeg var med til at slagte de fa hvaler, der kom ind til os; ja det var
slagteri, bdde mznd og kvinder vadede ud i vandet, medens badene
sluttede kredsen fra segsiden. Alle var bevabnede med lange knive, og
der var et blodbad af den anden verden; det var ikke rart at se pa,
men for feringerne betyder grinden en stor del af deres kedforsyning
om vinteren. Spazkket blev fleenset af og heangt til terre, kodet blev
skaret i sma stykker, s& hver fik deres del efter bestemte regler. Bad-
mendene fik mere end de andre, men fordelt blev det, alle slebte af
med blodigt ked. Hvad de gjorde med det, ved jeg ikke, men terres
métte det jo for at det kunne holde sig. Frysehus fandtes der vist ikke.
Grindeked smager meget godt, nar det er rigtigt behandlet; ligesom
kedet fra de store hvaler er det meget blodholdigt, og man ma derfor
presse blodet ud for man kan fa en god bef ud af det. Jeg lzerte noget
her, som senere kom mig til nytte, da jeg kom pa langfart, og vi af og
til fangede en springer. Der var jo ikke mange kokke i langfarts-
skuderne, der kendte til behandling af hvalked; det er med det som med
den norske stokfisk: rigtigt behandlet er det en herreret, forkert be-
handlet er det si godt som uspiseligt.

Der blev ro i byen igen, efter at grinden var fordelt; det var forresten
den eneste flok, der kom ind i Nolsefjord det ar, s& der blev ikke meget
kedmad for befolkningen i1 Torshavn; de matte vente og se, hvad de fa
kuttere, der fiskede pad Farobanke, syd for gerne, ville bringe tilbage til
hjemmeforbruget. Islandsfisken skulle jo eksporteres; det meste gik til
Kebenhavn, hvorfra det bedste af fisken igen blev sendt til Spanien
eller andre katolske lande. Fisken blev landet pad Asiatisk Plads pé
Christianshavn og pakket der til eksport. De store klipfisk, de der var
over en tomme tykke, gik alle til Spanien. Mellemsterrelsen kunne kebes
i Kebenhavn, og alle de sma — , fingerfisk™ tror jeg, de blev kaldt —
gik til Rusland, hvortil ogsd spegesild blev sendt i store mengder; né,
det var nu narmest over Norge at spegesildene gik, men vi havde dog
en del med pa vor tur til Kebenhavn. En stor del af disse sild var dog
af darlig kvalitet, de var ,rede®; det skyldtes antagelig darlig saltning
eller ogsa, at fisken var darlig, for den blev saltet; jeg ved at en tende
rede sild kun havde en vardi i Kebenhavn af to kroner for bade tende
og sild. N3, som alt andet smat eller darligt gik det til Rusland eller
Randstaterne.

Da losningen af de fra Island hjembragte fisk, medregnet det lidt vi
selv havde fisket, var tilendebragt, begyndte vi at laste. Lasten bestod af,
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hvad Faereerne kunne frembringe, og det var jo meget beskedent. Der
var en del spegesild — jeg ved ikke hvorfra de var kommet — der var
ogsd lidt uld, men hovedsagelig var det klipfisk, dejlig fisk det meste af
den da, og den blev sorteret meget omhyggeligt, stortorsk og langer for
sig selv, mellemsterrelse for sig selv og endelig de dérlige varer; det var
de meget sma og s& de meget store, men beskadigede fisk. Der var nem-
lig en del anden klasses fisk, og selvom det var dejlig store fisk at se
pa, s& ville de ikke kunne passere kontrollen til eksport til Spanien.
Grunden til at de blev kasseret var &benlys for en kender, og jeg var
efterhdnden n3et til den rang. Det forste man si efter, var den even-
tuelle blodplet ved benet. Var overhugningen ikke foretaget rigtigt,
sivede der blod ud, og en brun plet, som ikke kunne vaskes eller skrubbes
af, var tydelig i kedet. En anden brun plet — ofte flere — fandtes for-
skellige steder i fisken. Dette skyldtes, at fiskeren, medens han flakkede
fisken, tyggede tobak og spyttede tobak ud bide her og der og ofte pa
fisken. Denne tobakssovs treengte ind i fisken og var, nir den niede til
vask, trengt s& dybt ind i fiskekodet, at den ligesom blodet ikke kunne
skrubbes af, s& derved fremkom der en del 2. klasses fisk, men den var
god nok til kebenhavnerne. De fleste anede ikke, hvad en sidan
plet var, eller maske var det misfarvede ked blevet skaret ud af szlgeren.

Det tog nu ikke sa lang tid at laste skibet, og vi var for s& vidt klar
til at sejle, men si blev det vindstille, noget som jo ikke kan siges at vare
almindeligt deroppe; det var ogsi tert, ikke en drabe regn havde vi haft
siden ankomsten, hvad der ogsid var helt unormalt. Vi mé have ligget
helt sejlklare i to, maske tre dage, da jeg en eftermiddag roede skipperen
i land, og jeg var med ham i Vaagsboden, hvor vi skulle hente et eller
andet. Hr. Restorff kom ud i butikken, og jeg husker tydeligt, at han
sagde: ,N& kaptajn Petersen, det lille vindpust i morges fristede Dem
ikke til at forsege farten? Vor lille kaptajn Petersen, som var en meget
zreker mand, blev red i hovedet, og uden at svare gik han ud af butik-
ken, og vi roede ombord.

Der var kun den svageste vind at mzrke, men han gav ordre til at
sztte sejl med det samme, og da de var sat, lod vi fortejningskzeden ga
og drev sa smat ud af bugten. At sejle var der ikke tale om. Vi baksede
med raerne, for snart mente vi, at vinden kom fra den ene side og snart
fra den anden; i virkeligheden var der slet ingen vind, men der var
nogen strem, og efterhidnden drev vi ned mod Kirkebg, som jo er syd-
enden af Stremg. Her 14 vi helt stille nogle timer. Det var blevet hen
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Gade i det gamle Torshavn. Selv om billedet er noget eldre end den tid, for-

fatteren skildrer, giver det et typisk indtryk af den lille by med grestekte tree-

huse, der fglger terreenet, som udggres af den naturlige klippegrund. Personerne

beerer den i teksten omtalte feergske mandsdragt. En af dem bringer fisk i en kurv

(.lgb*) pa ryggen, en anden (t.h.) renser sej (fisk) i en balje for at hange

dem til tgrring p& husgavlen. En flok far kommer fra graesning pa fjeldet. Tree-
snit efter tegning af V. Dahlerup i Illlustreret Tidende 1866-67.

Narrow street in the old Torshavn, with wooden houses thatched with turf and

following the rocky ground. People are wearing local costume. Sheep are coming

down from the hills, and fish being cleaned and hung up to dry on the house
gable. Woodcut from 1867.

pa aftenen, men var stadig helt lyst, da vi begyndte at drive mod land.
Snart var klipperne betaenkelig nar, der var ikke andet at ggre end at
saette vor bad i vandet og forsgge at slaebe skibet udefter. Vi var jo kun
tre mand, der kunne ro den fergske bad, vi havde, og som jeg har for-
talt, er denne type ikke egnet som bugserbad, eftersom arebladene kun
er en god tomme brede. Na vi sled i det en time eller s, uden at vi kom
leengere ud, men vi kom heller ikke narmere land, og treette blev vi.
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Sa kom der et lille vindpust, og vi roere hibede pa, at det skulle bringe
os lidt til sgs. Det varede vel en time, sa blev det dedstille igen, og vi drev
igen ind mod klipperne. Altsd matte vi igen ud i biden, og 1 timevis
sled vi s& i &rerne, uden at andet skete, end at vi ikke tornede mod land.

Jeg sad aldeles i sovne og trak det lidt, der var at traekke pa, ja jeg
var vist endda faldet i sevn, da jeg markede et koldt pust og vagnede
op derved. Styrmanden rébte over til os, at vi skulle komme ombord.
Det var lige i sidste gjeblik, vi fik badden indenbords, sgen var allerede
hgj, og det var tid at tage sejl ind. Vi fik rebet topsejlet, efter at bram-
sejlet var givet op, og s& var det tid at bjerge klyveren, et nederdragtigt
arbejde, da vi havde en meget stor klyver. Der blaeste pa dette tidspunkt
en sydlig storm, og seen var hgj. Vi var for langt inde i bugten til, at vi
med sma sejl kunne krydse ud, s& vi leensede tilbage mod Torshavn. Sgen
havde imidlertid rejst sig s& meget, at Vestervaag ikke mere var brugelig
som havn, og vi lensede derfor med en strygende storm nordpid og
endte i Kongsvig. Dette er maske den bedste og sikreste havn pd Fer-
perne. Man passerer Torshavn og Nolses nordpynt, hvorfra man styrer
ind i det meget smalle leb til Skalafjord, og s snart man er indenfor, har
man hele den lange fjord foran sig, og lige inden for denne indsejling
er der si en bugt pé styrbords side, den bedst beskyttede ankerplads man
kan tznke sig, skeermet af haje fjelde pa alle sider. Jeg tror at det rigtige
navn er Runavik, men for os hed den Kongshavn, og vi var glade, da
vi 14 til ankers der og havde sejlene gjort godt fast.

Adskillige fiskekuttere havde allerede kastet anker der, s& der var
abenbart nogle, der kendte bedre til vejrforholdene end vi gjorde. Na
vi 14 sikkert, og jeg tror, alle gik til kejs, kun vor kok blev oppe og tog
vagten. Torshavn er ikke god med sydlig storm, noget jeg s& det folgende
ar, sa det var godt, vi kom vk derfra. Hvor lenge vi 12 her i Kongs-
havn, husker jeg ikke, jeg sov og sov, og stormen hylede over vore
hoveder. Havde det vearet tort for, si var det vadt nu, det var en styrt-
regn, der ikke syntes at skulle holde op igen. Vi ma vel have varet der
tre dage, da det s& ud til at klare op, og igen var vi for tidlig p& den,
for vel var vinden nu gaet om i nordvest, men det bleste stadig. Alligevel
lettede vi anker, og for sma sejl drev vi udad mod indsejlingen. En
fiskekutter havde samme idé, og resultatet var, at den sejlede eller drev
ned pa os og plantede sit bovspryd lige ind i vor skonnertbom. Hans
rundholt var det stzrkeste, og vor skonnertbom brazkkede over pa
midten. Heldigvis havde vi nogle stykker temmer, og mens vi lzensede ud
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af fjorden, fik vi surret disse planker pd bommen, sa den kunne bruges,
og af sted gik det.

Jeg ved ikke og har aldrig hert, om de i Torshavn kendte noget til
vore genvordigheder. Dengang var man jo vant til, at sejlskibe forsvandt
under horisonten, og der s hengik lang tid, ja helt op til et ar, for man
igen herte fra skibet. Det stormede stadig, da vi kom ud i dbent vand,
men det var medvind, hvilket var meget oplivende. Som tidligere for-
talt, var vor storbom usadvanlig lang, og ved lensning, hvor skedet var
firet helt af, kunne det hande, at bom og sejl under slingring rorte
vandet, hvilket var ret farligt, da seen kunne tage sejlet og eventuelt
brekke bommen. Vi matte derfor ofte hale ind pa skedet, s& vi ikke fik
den fulde fordel af vinden i sejlet.

Nu var vi pa vej til Kebenhavn, og der er jo altid nogen forventning,
ndr man er pa vej til ens hjemhavn. Jo lengere vi kom fra Fergerne,
des mere danske blev vi, selvom der havde varet tider, hvor vi havde
felt os som horende til de sma ger oppe i det kolde nord. Vor Fane-
matros var et af de mennesker, der altid var i humer til at synge. Han
havde en udmerket og klar rest, og selvom det maske kunne virke
treettende med hans evindelige syngen, si var det til andre tider for-
ngjeligt at hore hans hjemes vemodige sange. Trods de mange ar, der er
gaet, siden jeg horte den sang, han oftest sang, si husker jeg den endnu
ganske klart, bade ord og melodien. Jeg ved ikke om det er en velkendt
sang, si jeg gengiver den her:

Jeg har hjemme, hvor belgerne brusende gar
langs med Fanes den sandede strand,

og s& langt tilbage som mindet blot nar,
blev jeg draget af skibe og vand.

Hver en bad langs havnen, jeg kendte sa vel,
og jeg onskede blot jeg var stor,

lige siden jeg har kunnet min lille tabel,

har jeg klaret mig stolt ved et ror.

Det gav krummer i arm, tendte modet i bryst,
men sa gik det fra hjemmet en dag,

pa det brusende hav mod den fremmede kyst,
jeg fik hurtigt pa tingene tag.

119



Og jeg leerte, at roser med torne kun gror,

og at klinten den vokser blandt korn,

men jeg holdt dog humeret og tog det med ro
selv en stormende nat ved Kap Horn.

Jeg har hjemme pa Fang, der fglger min brud
mig med ben pa min gyngende vej,

et hurra for vort flag, som fra masten star ud,
det bringer en hilsen til hjemmet fra mig.

Han kunne synge lignende sange hele dagen igennem. Det er mdske
noget, der ligger til fanniker, for jeg har senere i en langfartsskude,
barken ,,Madura®“, sejlet sammen med en matros, der hed Lydom og
ogsa var fra Fane. Han sang sig frem hele vejen fra Europa til Austra-
lien, uanset om det var storm eller stille.

Na vi havde god vind hele rejsen, som var en straekning pa ca. 8oo
semil. Jeg ved at vi pa vejen ud for Norges kyst modte ,Ivigtut®, den
gamle kryolitbark, ellers er det merkeligt sa lidt jeg erindrer om ankomst
til Kebenhavn. De forste ar jeg sejlede, ankom jeg dog flere gange til
Kebenhavn, men fraregnet, at det var en af de smé& grenne slabebade,
der sleebte os ind til Gasvaerkshavnen, nar vi kom med temmer fra Oster-
soen, som det jo var tilfldet de forste ar, eller som nu vi kom fra
Fzroerne, sa star det ikke klart for mig, hvorledes man ankommer til
Kobenhavn med et sejlskib. Men vi ankom og blev slabt ind til Asiatisk
Plads pa Christianshavn, s langt ind i graven vi kunne komme, og her
blev vore klipfisk, og hvad vi ellers havde, losset. Thor E. Tulinius’
dampere opholdt sig ogsd her, ved siden af os 14 , Helge®, lastet med
blandt andet smd islandske heste, som ikke opferte sig bedre, end den
jeg foretog en uheldig ridetur pa i Siglufjord. Uden for bassinet Ia
»oterling®, det var jo et meget smukt lille passagerskib, styrmanden
havde jeg géet sammen med pAa navigationsskolen den foregiende vinter,
og han viste mig rundt pé skibet, som med mine gjne var noget si
pragtfuldt, selvom det jo var en damper, som jeg ikke kunne tanke mig
at sejle i, ja pd det tidspunkt vel aldrig ventede at sztte mine ben i.
N3 tiderne forandrede sig senere, si jeg tilbragte 43 ar af mit liv i ma-
skindrevne skibe; sejlskibene kunne ikke holde min tid ud, og maske
ville jeg ogsd have vearet slidt op laenge for, hvis de havde holdt s&
lenge.
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Efter at lasten var losset, blev vi igen skiftet rundt til Overgaden, hvor
skibet 4benbart altid lastede, og den samme lastecirkel som fra vinteren
begyndte: murstenene kom langs skibssiden, jeg indtog min plads pa
deekket, og mine fingre blev igen slidt op efter fa timers forlob, og jeg
kom hjem om aftenen med klude om tommelfingrene. Min moder havde
meget ondt af mig, det havde jeg ogsé selv, men kunne jo ikke indremme
at der var noget i vejen. S& snart murstenene var indenbords, var det
ikke s& galt, selvom risseekkene var for tunge for mig. Det var szkkene
som bestemte, hvor jeg skulle vakle rundt nede i lasten, og det var ma-
trosen, der matte anbringe dem det rigtige sted. Jeg forlanger ingen ros
for at szkkene i det hele taget kom fra lugen og videre frem i lasten.
Efter at vaere fuldlastet med urtekremmervarer forlod vi Kebenhavn,
og igen er her det merkelige tomme hul om, hvordan vi kom ud, men
det ma have vearet ved hjzlp af en af de sma gronne slebebade.

Vi naede den forste dag s langt som til Helsinger, men si blev det
vindstille og stremmen var modgiende, si vi kastede anker, og forst
den nezste dag fortsatte vi rejsen. Sommeren var jo pid hzld, s& godt
vejr kunne ikke forventes, og det blev det heller ikke, iser ikke da vi
ndede op til Orkneygerne, Her gik vi ind mellem gerne, det var rart med
lidt roligt vand, men det var kun en kort frist, s& var vi ude i det abne
igen. Vor kok gik ogsd vagt, si hveranden dag, nir han havde frivagt
om formiddagen, var det letmatrosens, altsi mit, job at se efter mid-
dagsmaden, nar kokken havde sat den over fyret. Kabyssen var narmest
en trzkasse, jeg vil antage, den var seks fod bred, fire, fem fod dyb og
femn fod hej. Inventaret var en kasse indeholdende kul at sidde pa og et
meget lille komfur. Jeg tror, en sddan kabys var standard for alle skon-
nerter, si der var jo ikke noget at klage over, udover at man, nar skibet
slingrede, meget let blev slingret ud af kabyssen, og da man samtidig
skulle holde pa gryden, var det slet ikke si let at klare sig, og jeg md
beundre den fjortenars dreng, der var kok, for at han klarede det si
godt. Jeg var ikke nzer si dygtig, og de dage, hvor jeg skulle pase, at
maden blev lavet fardig, medens vor kok fik de fa timers hvile, som
var ham tilstdet, var ikke nogle jeg si frem til, antagelig ogsd fordi
styrmanden ikke ville g& med til, at det at se efter middagsmad var
noget, der enten tog tid eller kostede arbejde. Derfor blev jeg ofte
sat til det uendelige og stadig tilbagevendende arbejde at vaske det op-
stdende med sand og saltvand og med et stykke sejldug som vaskeklud.
Dette arbejde var noget, styrmanden altid kunne falde tilbage pa, det
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kunne gores i solskinsvejr og med stort held ogsé i stormvejr, uden hen-
syntagen til, om den vaskende selv blev vasket af sger, der kom over.
At sandet skyllede overbord gjorde ikke noget, det var et meget billigt
materiale. Szbe eller soda brugtes ikke, meget sjzldent da. Na jeg for-
ventedes séledes at skure lenning og skansekleedning og samtidig vere
ansvarlig for, at middagsmaden var ferdig i rette tid. Jeg ma indremme,
at der ikke blev stillet store fordringer til madlavningen, det var gode
varer, maden blev lavet af, men forholdene i kabyssen var ikke sidan,
at det var de helt store middage, der gik ud fra den fabrik. Den eneste
gang, vi fik velkogt mad, var det pafglgende ar, da styrmandens kone,
som forresten var en farepige, var med pa Island, og da hun om ikke
altid sa til tider kogte maden for os, da var der lidt variation i den,
trods det at vi pd Island selv matte fiske vor middag. Smating, sdsom
at gryde med indhold flej af komfuret, og indholdet spildtes, regnede
man ikke med, ejheller heorte jeg mere end en kort bemarkning an-
gaende indholdet af en labskovs, jeg havde haft ansvaret for. Den blev
i et ubevogtet ojeblik tabt pa derken i kabyssen, men da det var ud-
purringstid, fik jeg den samlet op igen, hvorved der dog kom en del
sma kulstumper i den. N& der var godt fyr pa, s& labskovsen og kul-
stumperne var vel kogt sammen. Jeg horte skipperen og styrmanden di-
skutere, hvad det mon var, de havde tygget p4 og faet i tzenderne, men
jeg gav dem ingen oplysninger om indholdet af maden.

Da vi niede Feergerne, blaste det meget, og vi matte foretage nogen
rundsejlads tet om Hesto for at {4 vinden mere pa siden og ni ind til
Torshavn, hvilket forresten foregik meget smertefrit. Losningen blev
foretaget i hurtigt tempo og af folk fra land, s jeg undgik at rere ved
murstenene. Jeg m& have varet en klodsmajor, for jeg s& ingen, der fik
fingrene gdelagt sadan, som jeg fik, sd snart jeg rorte ved en mursten.
Vi havde det igen hyggeligt der i byen; der var fargsk dans en dag, vi
var deroppe, og vi blev halet ind i kaden. Faresk dans foregar jo ved,
at man i en lang kade, holdende hinanden i handen, stamper gennem
alle de stuer, der findes i huset, og under denne ,dans“ synges der sa
feeroske kvad. Det er noget meget dystert noget, jeg forstod ikke me-
get deraf dengang, men det var noget i retning af ,raska drendje
grinta drapa“, sddan led det for mig forste gang, jeg var med dertil.
De blev ved at trave rundt i timevis, s jeg forsvandt derfra s hurtigt
som muligt, men de mest ihzrdige blev ved det meste af natten. Meget
morsomt kunne jeg ikke se det var, men det var vel en maide at
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holde den gamle kultur levende pa, og der var i de ar et staerkt rere
for at genkalde denne kultur; det var kongsbonde Patturson fra Kirkebg,
der var meget fremtrzzdende. Han onskede, at alt skulle vaere faeresk.
Maske var der noget om, at faringerne ikke fik den anerkendelse som
folk eller nation, som de kunne forvente. Jeg tror, at der i skolerne kun
blev undervist pa4 dansk. Det var jo ogsa de tider, hvor der i Norge var
tale om landsmal, s3 derfra kom vel ogsd Pattursons krav om et lagting
og i det hele mere selvstandighed for serne.

Jeg kan nu ikke sige, at vi fra ,Frederiksvaag®, trods det at vi var
danske, nogensinde markede noget til fzeringernes nationalfolelse, tveert-
imod blev vi behandlet som herende til dem, og vi var glade derfor;
der var endda tider, hvor jeg teenkte pa at blive deroppe, men s& indsa
jeg, at jeg aldrig ville kunne blive en rigtig fisker, og opgav.

Nu var det jo ved at blive efterar, stormene var begyndt, og der var
nu kun kort tid til at ga ned til Skotland et par rejser for at f& noget
kul op til gerne, for vinteren for alvor satte ind. En dag var vi udlosset,
og det gik sydpa til Dysart, som jo er en meget lille havn pa nord-
siden af Leithfjorden, ikke langt fra den noget storre Kirkcaldy. Pa
vejen sydpa traf vi mange hvaler, som &benbart ogsi havde fundet
ud af, at det var pa tide at skifte opholdssted. Hvor de gik hen, fandt
jeg aldrig ud af. De kom meget tat pa os, ja der var en stor karl, der
en dag, da der kun var lidt vind, havde bestemt, at han ville gnubbe sin
ryg mod vor skibsside. Hele skibet rystede, hver gang den gned mod os.
Vi plaskede i vandet med, hvad vi havde for handen, og det hjalp
heller ikke, at styrmanden sendte et skud ned i ryggen pa den, jeg
tror ikke, at hvalen mazrkede det mindste til de sma fuglehagl. N4, den
blev ked af at gnubbe sig op ad os og dykkede ned lige for vor bov,
sa den magtige halefinne var ved at komme ind pa dakket. Dette far
mig forresten til at huske et syn, som sikkert kun f& har set: to store
hvaler der med stor fart kom mod hinanden; da de var helt nar hin-
anden, rejste de sig si kun halefinnen var under vandet. De praktisk
talt omfavnede hinanden. Det hele varede jo kun fi sekunder, men der
er vist ingen tvivl om, at det var deres parringstid; det var et pragtfuldt
syn at se, men jeg har aldrig senere set noget lignende ejheller hort om
andre, der har set det.

Med modvind krydsede vi hele vejen ned langs Skotlands kyst, man
har abenbart altid modvind der, hvadenten man gar nord- eller sydpa,
og en dag varpede vi os 53 ind til Dysarts havn, som er meget lille, s&
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En ottemandsfar fra Nordergerne passerer Nolsg pa vej til Torshavn. Baden, der

farer et storsejl pd mastens r, er i byggemade, form og rigning en tydelig efter-

kommer af vikingetidens fartgjstyper. Traesnit efter Chr. Blache i Ude og Hjemme
VvV (1881).

A Faroe boat on its way to Torshavn. The boat rowed by eight men and equipped
with mast and sail, is both in shape and rigging a true descendant of the Viking
ship. Woodcut from 1881.

lille at der kun var plads til tre skonnerter derinde. Det s& ud til at
vaere mgdested for danske skonnerter; hver gang jeg har veret der,
har det udelukkende veeret danske skonnerter, der lastede kul der.
Lastningen af kul foregik ved, at en jerntragt fra kajen blev lagt ned
i vor storluge, og nogle sma tohjulede vogne trukket af store heste kom
ned til tragten. Hesten bedgmte selv afstanden til tragten, drejede rundt,
bakkede vognen mod tragten, og manden eller drengen, som fulgte med
vognen, slog s& bagsmakken ned, sa kullene raslede ned i skibet. Jeg vil
tro, at der ikke var mere end een ton i hver vogn, og det var sikkert den
eneste kontrol, som kulminen holdt med, hvor meget vi fik ombord. Det
var magelgst at se de store heste selv dirigere hele foretagendet. Det
gik nu ret langsomt at laste; kulminen 14 ellers midt i byen, men der
var abenbart ikke for mange keerrer eller heste, sé der var rum tid mellem
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hver levering. Byen var nu ikke noget at se pa — trist og snavset, som
man kunne forvente; regn og kulstev er nesten det eneste, jeg erindrer
derfra. Mand og drenge si elendige ud, bade de der trimmede kul og
dem, man s& overalt i byen. Min storste oplevelse var en aften at gi
ind i en pub og fi en flaske dansk el; det var vist min ferste hele flaske
ol, og jeg kunne merke det.

Rejsen nordpa gik som forventet, det stormede, vi rebede sejl og
satte dem igen. Jeg havde mit mas med klyveren; det var et stort sejl
for én mand at klare, iszer nar det var vadt, og seen rakte op efter én
derude pa bovsprydet. Det star for mig, som om det altid foregik klokken
tolv om natten, lige nir man skulle have frivagt, s& man lige kunne na
at blive godt dukket, for man kunne ga til kejs i det lille kolde lukaf; varme
kendtes jo ikke, vel var der en meget lille kakkelovn, men den kunne
ikke bruges, nar man var i sgen og slet ikke i darligt vejr. S& var der
rebning af storsejlet; det var ogsa et stort sejl, og da bommen rakte
langt ud over hzkken, var det nedvendigt at krybe et stykke ud over
skibssiden for at rive rebskinklen igennem; ogsd dette arbejde kravede
lidt af en akrobat. Sméating som at binde rebbandene vil jeg ikke navne
noget om, men det tog pé fingrene i det kolde vand, og vandet drev
ned ad armene og ind i zrmerne, s man ogsd ved dette arbejde op-
naede at blive drivvdd uden hensyn til, hvor godt man ellers var pa-
kledt. N4, det er jo livet efterarsdage pa Nordatlanten, nir man sejler
med en lille skonnert.

Trods alle besvaerligheder niede vi igen Torshavn, og folk fra land
lossede kullene ned i bidde og bragte dem i land pa denne made. Det
gik forbavsende hurtigt trods se og denning, som nu til stadighed stod
ind i bugten, men endnu var det dog ikke verre, end at vi kunne ar-
bejde hver dag. Det var stadig mit arbejde at sztte kaptajnen i land
og tage ham tilbage igen. Hvad han lavede oppe i butikken ved jeg
ikke; jeg opholdt mig for det meste nede ved baden og snakkede med
koner og piger, der til stadighed syntes at have fisk nok at skure rene.

Efter udlosningen gik det atter sydpa til Dysart. Hverken vejret eller
forholdene i Dysart havde forandret sig, kun var der maske endnu mere
trist. Der var et par Marstal-skonnerter, der lastede kul til Danmark
for at sejle hjem og legge op for vinteren. Vi misundte dem lidt, vi
havde jo endnu en hard rejse nordpa, for det blev vor tern til at sejle
hjem for vinterhvile. De samme heste, de samme kerrer, de samme
elendigt udseende og lasede drenge og mand bragte kullene ned til
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skibet, alt imedens regnen silede ned over os og gjorde det hele endnu
mere trosteslest, si trods det at vi skulle nordpa igen, var vi da meget
glade ved at komme ud pa det rene vand uden for dokken. At det var
ved at blive vinter var der ingen tvivl om. Sildefiskerne fra Banff var
ude i massevis, de drev rundt med deres net, det gjaldt jo om at skuffe
s34 mange som muligt op, for sildene i stimer drev over mod Norge.
Jen Foula sd endnu mere truende ud i dette vejr, end jeg tidligere
havde set den, og da vi ndede op til Fargerne, ja si si bade Store og Lille
Dimon lige s& truende ud. Man kan godt forstd, hvor vanskeligt det er
at lande pa disse ger, og at Dimon hele vinteren kan vere afskaret fra
omverdenen. Selv Torshavn s& merk ud, s& havde jeg for haft i hovedet,
at det ville vere rart at bo deroppe, s havde jeg nu skiftet mening.
Det var hundekoldt, ja ikke temperaturen, jeg tror ikke den var sa
lav, men der var dage, hvor vinden var bidende og selv varme uld-
trojer ikke syntes at kunne holde kulden ude. Det var heller ikke lzengere
morsomt at sidde i1 baden og vente pa kaptajnen, nir han var 1 land —
forresten opholdt han sig mindre i land nu end i sommerménederne.
N3, vi havde dog en del anden roning at beskzftige os med; det var
med at hjelpe folkene fra land med at ro lastbddene i land. Det var
nogle uhandterlige bidde med tunge arer. Nar der var vind, drev disse
bade over hele havnen; der var si megen afdrift, at man til tider havde
arerne konstant ude til luvart for at forhindre badene i at lsbe op i
vinden. Denningen var ogsid mere alvorlig end under vort foregdende
ophold; der var noget truende over det hele, og der var nu dage, hvor
der ikke kunne arbejdes, fordi denningen var for hej. Det gjorde sig
iszer gaeldende, da vi begyndte at laste, og den torrede klipfisk skulle
langes fra badene op i skibet. Det var jo dyrebare varer, som ikke matte
tabes i vandet, men med et slingrende skib og en bad, der slingrede den
modsatte vej, var det ikke nemt at bestemme, hvor fisken ville falde —
sommetider blev det pad dakket, sommetider i vandet. Og s naede vi
den dag, da lastningen matte indstilles. Vinden var rundt i syd, sveer
denning satte ind i bugten, lastbidene blev taget over i et hjorne af
bugten for at veere i sikkerhed; hvad os angar, s var der intet at gore;
med den vind kunne vi ikke sejle ud af havnen ved egen kraft, og der
var ingen sleebebad til at tage os ud. De eneste maskindrevne fartojer,
der eventuelt kunne have taget os ud, ville have varet inspektionsskibet
»Beskytteren®, men det var géet til Kebenhavn, eller ,,Smiril®“ eller
»Foringur”, begge hjemmehorende pa Suderg, men de var ikke til at
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se, antagelig var de begge glet i havn 1 Trangisvaag eller var undervejs
til England eller Danmark. Vi var helt alene; vel var der en lille
motorbad kaldet malkebiden; i fint vejr kunne den, hvis den havde
varet 1 Torshavn, maske nok have slebt os ud af bugten, men med den
vind og denning ville den ikke have vzret til nogen hjzlp, sd vi havde
intet valg — kunne kun hange fast i vor kazde og hébe den holdt, til
stormen var ovre. Jeg vil ikke pasta, at selve stormen kom ind til os, det
har sikkert vaeret meget vaerre uden for Nolsg, men det var galt nok.
Man kan se mange modige ting gjort af en enkelt person. Man kan
maske diskutere, hvad mod egentlig er, men denne vinteraften, hvor vi
med nogen usikkerhed s natten i mede, s& jeg nu noget, som méaske
kommer under betegnelsen ,en heltemodig handling”. Det var ved at
blive merkt, da vi sa en lille fransk fiskekutter komme leensende ind i
bugten; maske havde de hibet at ankre si langt inde som muligt, eller
maske var de forberedt pa at sejle kutteren pad land. For meget smi
sejl kom de styrende lige mod os; vi s& seks, otte mand pa daxkket og
regnede med, at de ville lade deres anker ga, s& snart de havde passeret
os. Det ville i alle tilfzelde have vacret deres sidste mulighed for at
bremse op, for de blev skyllet mod land i bunden af bugten. Kutteren
leensede som sagt lige mod os; da de passerede os i en afstand af kun
fa fod, sprang en ung fisker uventet fra kutteren over pi os. Ingen af
os, der stod pad dzkket, havde forventet, at noget menneske ville vove
det spring, for selv om selve springet ikke var pad mere end fire maske
fem fod, s& blev det foretaget fra en lav kutter opad til vort dek. Han
ikke alene naede at komme over vor lenning og lande pa dzkket, men
det viste sig, at han yderligere medbragte en line — ikke nogen svar
line, men en af disse meget stzerke, kabelsldede liner. Jeg er bange for,
at vi pa dekket ikke gjorde andet end at st méabende og se ham passere
linen rundt vor rig— to gange endda — og gore linen fast rundt vor
stormast. De, der stod pd hans kutter, var dbenbart ligesd vigne som
manden, vi nu havde ovre hos os, for de havde taget torn, og kutteren
svingede rundt op mod vind og se. Sa leenge denne line holdt, var de i
lige s& stor eller ringe fare, som vi var. Hvis vi drev pa land, s& ville
de drive samtidig — og omvendt, det var da afgjort. Den unge fisker
ville tilbage til sin kutter. Han forsegte at g& udenbords og gd armgang
over langs linen, men vor styrmand fik ham dog talt fra det — jeg ved
ikke pa hvilket sprog — og fik ham ned i kahytten. Det var nu blevet
nat, og hvad der ellers foregik 1 havnen, kunne vi ikke se, kun at der var
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Feergsk fisker. PA hovedet bearer han den typiske vadmelshue. Akvarel af AJ
(Aug. Jerndorff?) p& Handels- og Sgfartsmuseet.

Fisherman from the Faroes, wearing typical woollen cap.
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lys pa land, s der var mennesker derinde, som holdt sje med, hvad der
kunne ske. Jeg ma her berette, at ca. otte &r for min tid havde ,Fre-
deriksvaag™ ligget under lignende forhold, og de, der dengang var i
skibet, havde hen pa natten besluttet, at den eneste made at frelse skibet
fra at drive pa land, ville vaere at kappe riggen, hvilket de ogsa gjorde.
Som i lignenede tilfzelde var der jo folk deroppe, som péstod, at de
havde bedt i kirken bade for skib og besztning, og at stormen allerede
var ved at do hen, s3 det havde vzret unedvendigt at kappe riggen.
N3, det var der maske ogsa nogle, der gjorde denne nat. Vinden lagde
sig 1 det mindste hen p& morgenstunden, s det kun var denningen, der
stod ind i1 bugten. Kutteren hang stadig agten for os; deres lille jolle
kom over og tog deres mand tilbage; de var abenbart ikke szrlig nervese
ved situationen, og for det blev merkt den aften — vinden havde imidler-
tid skaget rundt — sa sejlede de bort, uden at nogen fik at vide, hvor
de kom fra, eller hvor de skulle hen. Jeg har hverken for eller siden set
en fransk fiskekutter af den type. Det ma have varet en, der ellers
fiskede pa Afrikas kyst. Der har jeg set kuttere noget lignende denne,
men jeg havde altid troet, at det var spanske eller portugisiske bade.

Et par dage efter var vejret s godt, at vi kunne laste igen, og selv
om der gik en klipfisk eller to overbord, si gik alt normalt, og snart
var vi s8 klar til at sige farvel til Torshavn for det ar, der var gaet. Vi
ville ikke veere tilbage for i marts naste ar, men vi var alle klar over,
at vi ville med skibet igen, og flere af os niede ogsé at komme tilbage til
Torshavn det pafgslgende ar.

Det var jo efterar, og der var ikke andet at se frem til end stormfuldt
vejr. N3, vi kendte jo nu vort lille skib s& godt, at vi var klar over, at
intet vejr kunne vare si galt, at ,Frederiksvaag® ikke kunne klare sig.
Vi havde jo prevet storme for og set, hvor let den fled over selv de
hojeste sger. Det brede forskib loftede sig af sig selv, og det s& ud som
om det lange smalle agterskib blot hang fast pa forskibet og fulgte med:
pa rejsen ned fandt vi ud af, at dette igen var tilfaldet. Vi var nemlig
kun lige kommet klar af serne, da vinden igen gik rundt i nord — forst
kun en kraftig vind, men snart var det hard vind, for inden for en dag
at blive stormende; dbenbart fulgtes vi med et lavtryk, sd vi holdt den
samme nordlige vind. Der er som sagt ca. 8oo semil fra Fareerne til
Kobenhavn, og det tog kun fem dage.

Fem dage er en meget hurtig rejse for si lille og kort et skib. Jeg
husker, at det blev betvivlet af folk, da vi n3ede Kebenhavn, og nu
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er jeg selv i tvivl om, at det kunne lade sig gore, men der var s& megen
tale derom dengang, at der ma have varet noget om det. Jeg husker
kun, at vi havde stormen med os hele vejen, til vi var inden for Skagen,
og at vinden holdt sig, selv i Sundet. Skonnertsejlet var halet ind under
den faste gaffel hele tiden. Klyveren havde jeg ikke noget besver med,
da den var gjort fast hele tiden, og kun storsejlet voldte besvar, efter-
som det skiftevis havde et eller to reb i; ja, som tidligere bemerket,
var der tider, hvor storbommen var tilbgjelig til at slebe i vandet, nar
den var firet af, si det meste af tiden matte vi hale ind pa skedet.
Vejret var ikke alene stormende, men merkt og trist tillige. Vi sd ikke
et eneste skib pa hele turen ned til Skagen, og af land sa vi kun en skygge
af Foula, der s endnu mearkere og mere truende ud end ellers. Jeg
teenkte da —som jeg ofte senere har twnkt— pd de mennesker, som
lever der. Det mé vere et trist liv. Jeg ved ikke, hvor mange der lever
der, ejheller hvor man lander pa den o. Jeg har varet tet ved den —
og pa begge sider —men aldrig set noget der lignede en havn; men
der mé jo vere et sted, hvor en bid kan lande; der er da huse derinde,
og de ser lige s& triste ud som selve gen. Jeg tror ikke, vi s& klar himmel
eller noget tegn pa, at der eksisterede en sol p& himlen, si det var en
lettelse at komme ind i Kattegat og se lidt liv og forstd, at vi ikke var
helt alene pa vandet. Igen husker jeg ikke, hvordan vi kom ind i havnen,
men der mi have veeret en af de smi grenne bugserbade til at slebe
os ind; vi endte nemlig oppe i Overgaden igen, hvor vi jo nu skulle
tilbringe et par maneder. Det var den 26. november, det kan jeg se af
en gammel sofartsbog, jeg endnu har hos mig; det var nemlig den dag,
vi blev afmenstret. Resten af tiden var ekstra tid til losning.

De fleste af folkene, det vil sige matros, ungmand og kok, blev sendt
i land. Jeg fik det job at tilse skibet og vare med til losningen, noget
der foregik lidt af og til, efterhdnden som lasten blev solgt. Det var jo
en meget god ordning at benytte skibet til pakhus; sd efter at vi havde
rigget sejl og lebende gods af og stuvet det bort, var der ikke andet at
gore end at komme ud til skibet en gang om dagen, og hvis der ikke
var en skipper eller styrmand der, ja sd gik jeg hjem igen. Var de der,
betod det, at der var arbejde for os. Den gamle semand, vi havde haft
til hjelp, da skibet blev rigget til sidste forar, kom ogsa gerne og hjalp
til, nar der var noget at losse. Til tider var det hele dagen, til andre kun
nogle fa timers arbejde. Jeg tror, at betalingen var de samme to kr. om
dagen, men jeg fik ogsd nu og da en klipfisk eller lidt saltet lammekod
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som ekstrabetaling. Klipfisken var forste klasses, og lammekodet meget
leekkert. Skaerpeked kunne jeg ogsa have faet, men det turde jeg simpelt-
hen ikke tage med hjem. Min moder ville sikkert ikke kunne tale at se
pa det, endmindre spise det. Jeg aner ikke, hvem i Danmark der ville
forsoge at lave mad ud af det. Feeringerne spiser skaerpekedet rat, men
det gor de jo ogsd med spzkket fra grindehvalerne, og jeg tvivler pa,
at der er nogen i Danmark, der kunne gore dem det efter, sd jeg vil
antage, at skerpekedet — ligesom de smé klipfisk — gik til Rusland.

Mit vagtmandskab varede til efter jul, si var der ikke mere, der
skulle losses for ind i det nye ar. Det kan maske her bemarkes, at jeg
ikke fik nogen betaling for at gd ud til skibet hver dag; det var noget
man dengang gjorde for at vise interesse for foretagendet, si man kunne
menstre pa, nar skibet skulle ud nzste gang. Jeg gik si rundt og si
pa skibene, der 14 oplagt i havnen. ,Rosa“ var tilbage pa sin plads i
Holmens Kanal. Den si ud, som den havde gjort i arevis; der var ikke
en sjxl at se, ejheller noget tegn pa, at den havde varet til ses.

For mig var der noget spzndende ved at se disse oplagte skibe, og
der var flere, som jeg kan huske fra min barndom, som altid tilbragte
vinteren pa samme plads. Der var en meget flot udseende, sikkert meget
gammel bark. Den 14 &r efter ar pa Christianshavnssiden mellem Knip-
pels- og Langebro. Skibet hed ,,Zaritza®, og jeg tror det var hjemme-
herende i Simrishamn. Det herte ogsd med til de mystiske skibe, som
kom og forsvandt hvert &r, men altid 14 pa samme sted vinteren igennem.
Det samme var tilfzldet med ,,Aina®“, der ogsa opholdt sig om vinteren
i Overgaden. Denne gamle kolspreengte barkentine var hjemmehgrende
i Istorp; ingen vidste hvor Istorp var. Jeg havde aret for sejlet med den
og kendte ejeren szrdeles godt, men ikke engang ejeren kendte noget til
hvor hjemstedet kunne vare; men det ma have vearet i Sverige, eftersom
vi sejlede under svensk flag.*

Jeg gik stadig over til mit kare , Frederiksvaag®, selv efter at der ikke
var mere at losse, og med lzngsel ventede jeg pa, at det igen skulle
vare tid at rigge skibet til og begynde at laste. Ja, selv visheden om, at
der igen ville veere 10.000 mursten at laste — og dermed pinefulde tider
med opslidte fingre — kunne ikke tage langslen bort; og dagen kom jo
ogsé, da skipperen sagde, at jeg alene kunne g ud og begynde at henge

* Istorp ligger mellem Varberg og Borés. Red.
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det lgbende tovvark op igen; men det er at gi ind i det nye &r — et nyt
ar med sejlads til Fereerne, med oplevelser pa Island og andre steder.

ICELAND SCHOONERS
Summary

The author of this article, Captain K. Mullertz, signed on in Copenhagen in 1908
as an ordinary seaman aboard the “Frederiksvaag”, a schooner of 125 tons from
Torshavn in the Faroes. The ship was built in Dunkirk in 1866 and bought up
as a wreck when it stranded at Torshavn in 18%6. It was one of those vessels
known as Icelanders, as it made the three month voyage to Iceland every year
during the fishing season.

At the time the schooner was laid up in Copenhagen, as it was every winter.
When the winter ice melted is sailed for the Faroes with bricks and all kinds of
merchandise for the owner, M. C. Restorff, who was one of the most important
traders in Torshavn. On arrival it tied up at Vestervaagen. The crew soon felt
at home in the small town with its wooden, turf thatched houses and unpaved
rocky streets. The people were friendly and invited them to their local dances
as well as to one of the famous hunts of the pilot whale (Faroese: grind).

After unloading the schooner then went on to call at Halmstad in Sweden for
timber, at Leith for coal, and Stockton for salt. Then, as it was summer, it
made its annual voyage to the fishing grounds north of Iceland. It had on
board salt, to be used for salting the catch, and a cargo of fishing lines and
hooks, tobacco and other merchandise to be sold there. Since the spring a large
number of Faroese drifters had been there fishing for cod. They used lines 200
fathoms long and with hooks attached. The catch was split, boned, the heads
cut off, and then salted. It was a tough life and often the fishermen got no sleep
for several nights on end.

The “Frederiksvaag” went alongside the drifters while they were at sea and
bought their fish. Unfortunately the catch was bad in 1908 and after spending
two months off Iceland the schooner returned to Torshavn with its hold only
half full.

After unloading the fish the “Frederiksvaag” took a cargo of herring, dried
cod and wool to Copenhagen, on the way almost being driven on to the dangerous
rocky coast of the Faroes in a hard gale. From Copenhagen it sailed again to
Torshavn with bricks and merchandise and, after a couple of short trips to
Scotland for coal, returned to Copenhagen in the autumn with dried cod,
salted lamb and other goods.

The schooner sailed these 800 miles in record time: five days, due to a stormy
following wind.

During the winter the schooner lay at Copenhagen as usual and in the spring
once again made its customary trip to the Faroes.
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HANDELS- OG SOFARTSMUSEET
PA KRONBORG

BERETNING FOR REGNSKABSARET
1974-75

I ALLE museer folger begivenhedernes gang en uberegnelig linje. Mens vi
1 de nzermest foregdende ar har erhvervet en rakke betydningsfulde gen-
stande, md vi notere 1974-75 som et forholdsvis beskedent ar, hvad
antallet af storre gaver angar. Men der er vardifulde ting imellem.

I begyndelsen af 1975 solgtes statsisbryderen S/S ,,Storebjorn™ (bygget
1931), af hvilken museet i forvejen ejer en model, til ophugning. Takket
vzre velvilje fra Handelsministeriet og Statens Istjeneste sikrede museet
sig en del genstande herfra, sdsom maskintelegraf, talerer, styressjle,
hovedkompas, redningskranse, varftsbyggeplade, dampflgjte, vandanker,
osekar, standere og flag m.m. Endvidere erhvervede vi hele kaptajns-
salonen med paneler, gulv, lest og fast inventar, mgbler, en del prover
pa service i glas og porcellen fra opdakningen, bestik m.v. Da museet
ikke selv havde mulighed for at klare nedtagningen, tilbed Forenin-
gen til gamle Skibes Bevarelse (Dansk Veteranskibsklub) gennem fru
Ulla Andersen, Verlose, at bistd os dermed, og temrer Henrik Jorgensen,
Maloev, tog det hele ned, hvilket varede tre dage. Salonen blev opmalt
og gennemfotograferet. Veerdifuld og positiv hjeelp i dette arbejde er des-
uden modtaget af chefen for Statens Istjeneste kaptajn K. J. Horning,
maskinchef Albin Jergensen, ,Storebjorn®, og skibskonstrukter, ingenigr
Finn Frydensberg, Frederikshavn. Museet takker alle, der har veret
involveret i sagen. Salonen, som museet ikke har plads til i sine maga-
siner, blev transporteret til Kobenhavn ved velvilje fra Fladestation
Frederikshavn og vil forelebig blive opbevaret hos fru Juliane Overgaard,
Herlev. Det er vort héb, at vi engang, nar Kronborg har fiet elektrisk
lys, kan fa den opstillet i vor udstilling, hvor vi indtil nu ikke har haft
mulighed for at indbygge skibsinterierer. Den er ganske vist ikke serlig
gamme], men reprasenterer ikke desto mindre stilmzssigt en lang periode
1 skibsapteringens historie.

Den danske Kap Horn Forening overrakte ved sin prasident, orlogs-
kaptajn J. Bay-Schmith, en omspillet kopi (med lyd) af den af fabri-
kant Sv. Ahlstrand optagne film fra 4-mastet bark ,I’Avenir* af Marie-
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hamns rejse til Australien 1936-37, ved en festlighed 1 Kebenhavn. Den
er enestiende som dokumentarfilm fra sejlskibstidens sidste storhedstid,
og den er fotografisk set godt optaget. Vi er taknemlige over at kunne
bevare den i vort arkiv til oplysning og glaede for senere generationer.

Kaptajn Johs. Brockdorff Jensen og frue, Vedbzk, har forzret museet
en reprasentativ samling typiske fajanceting til brug i husholdningen.
De er i sin tid hjembragt af kaptajnens bedstefar, kapt. P. Jensen,
Thurg. Det drejer sig om kopper, tallerkner, fade olgn. fra datidens
kendte engelske stel: Alaska, Bosphorus, Vineborder, Grecian m. fl. (om
den slags hjemforte husholdningsting se drbog 1968, 104 ff.). Samlingen
suppleres af japanske porcellensting, et kuriosum som en madonnafigur
1 gips og et eksempel pa typiske kaptajnsgaver: to skipperskeer i selv,
market Robert Kleyenstiiber, Konigsberg.

DFDS har forzret en model i skala 1:50 af bilfeergen M/S | Akershus®
(i fart pd ruten Frederikshavn-Oslo). Da museet af pladsmangel var
forhindret i at udstille den, blev den med giverens billigelse deponeret
pa Bangsbomuseet i Frederikshavn,

Der eksisterer forbavsende fi handgribelige minder fra den vigtige
»Skudefart”, som langt op i tiden foregik isr mellem Nordjyllands
vestkyst og Norges sorlandskyst (jfr. A. Skjedsholm: Skudehandelen,
Lokken 1971). Ved et tilfeelde dukkede tre skibsportraetter fra Lokken
op som tilbud fra en efterkommer af en af de gamle skuderedere,
Thomas Chr. Hoffmann, Lekken. Takket vaere Selskabet Handels- og
Sefartsmuseets Venners hjxlpsomhed erhvervede vi det ene af disse
billeder, en farvelagt tegning af den velkendte skibsportratmaler B. H.
Hansen, Altona, 1837, forestillende sluppen ,,Elisabeth” af Lokken. Ved
samme lejlighed fik vi taget farvefotos af de to andre skibsbilleder
(,,Fortuna Familiarum® og ,Chatarine”) og lod affotografere et por-
tret (medaljonbillede) af Hoffmann. Han var fedt 1 Lokken 1798 og
fik i 1822 kgl. bevilling til skudehandel. Vi er glade over nu at kunne
illustrere denne fart i museets udstilling.

I gavelisten sidst i denne beretning er anfert de ovrige givere af
museumsgenstande, fotos og boger. Museet foler trang til at takke alle
giverne, fordi de ville betro disse ting til vor varetzgt.

En varm tak skal samtidig rettes til de firmaer, institutioner og fonds,
som i &rets leb har stettet museet med kontante bidrag. Disse er specifi-
ceret i en serlig liste i regnskabet. Trods de darlige forudsigelser for
1974—75, trods stigende priser og voldsom inflation, er det dog indtil
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Prgver pa i8oo-tals fajancer, iser fra England, hjembragt af sgens folk til brug i

hjemmet. | baggrunden fad af stellet ,,Grecian®, t.v. dyb tallerken (,,Bosphorus*),

t.h. flad tallerken (,,Vine Border®), foran assiet (,,Alaska“) samt et par kaffe-

kopper med rokokoornamenter (,,Meissen”, fremstillet i Mettlach, Tyskland).

Gave fra kapt. Johs. Brockdorff Jensen, Vedbak; hjembragt af dennes bedstefar,
kapt. P. Jensen, Thurg.

Samples of late igth century faience, mostly of English origin, brought home by
a Danish captain for use in his household.

nu lykkedes at fare museet i god behold gennem de vanskelige tider. Vi
ved ikke, hvordan 1975-76 vil blive, men vi tar vel udtrykke det gnske
og hab, at museets mange venner fremdeles vil yde os stgtte og hjalp.

Det ma navnes, at museets og Kronborgs billetpriser, der i de sidste
seks ar ikke har veeret reguleret, med godkendelse fra Boligministeriets
Ejendomsdirektorat er blevet forhgjede pr. 1. april 1975, sa de nu er
pa 4 kr. for selve museet og pa 6 kr. for en felleshillet, der ogsa giver
adgang til slottets sevaerdigheder. For barn halv pris.

Efter at den i sidste arbog omtalte udstilling af Ib Andersens trope-
tegninger var taget ned ved szsonens slutning 1974, opbyggede museums-
assistent Erik Dannesboe en serudstilling Dansk tankskibsfart 1890-1975,
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som ved hjzlp af billeder, tavler og modeller giver en kortfattet, men
mangesidig oversigt over den danske indsats i de sidste 85 ar. Til ud-
stillingen er modtaget materiale fra forskellige rederier og selskaber,
fremfor alt fra A. P. Mollers rederier, rederiet J. Lauritzen, Dansk Esso
A/S, BP Olie-Kompagniet A/S, Weco Shipping I/S og Miljestyrelsen
(Miljoministeriet).

Foruden dette arrangement, der har vakt si megen interesse, at vi
har besluttet at lade den std sommeren over, har museet paA museums-
inspekter Hanne Poulsens initiativ tilvejebragt en lidt stgrre szrudstil-
ling, Maritime hobbies, med en broget samling genstande til belysning
af emnet, dels nogle af de genstande med maritime motiver, som samlere
kan kaste sig over: frimarker, monter, tendstiksetiketter, blymodeller
olgn., dels ting lavet af sgens folk som frivagtsarbejde: alle slags knytte-
og tovvacrksarbejder, modelbygning af forskellig art, bla. selviglgelig
flaskeskibe, maler- og tegnekunst osv. Til denne udstilling har {slgende
udlant genstande: fhv. toldvagtmester M. K. Boye, Vordingborg; ment-
handler Peter Flensborg, Kbh.; Handelsfladens Velfezerdsrdd (ved kon-
torchef Kaj Lund); skibsferer Gunnar Hansen, Kbh.; afdelingsleder
John Hansen, Alsgirde; skibsreder William Heering, Kbh. (gennem
Danmarks Tekniske Museum); maskinm. Sv. Aa. Larsen, Helsinger;
grafiker Jens Lorentzen, Humlebzk; kontorchef P. V. Mikkelsen, Helle-
rup; svejser Konno Nielsen, Espergzrde, og skibsferer K. Stegmann,
Kbh. For denne hjzlp udtrykker museet sin tak. Udstillingen, der ab-
nedes 13. juni 1975, studeres ivrigt af museumsgzaster fra ind- og udland.

Museets civile varnepligtige har assisteret ved opsatningen af begge
udstillinger. Iszer skal navnes arkitektstuderende Morten Kjzre, som
har haft den praktiske ledelse.

I samarbejde med museumsinspekter Aase Faye, Helsingor Bymuseum,
arrangerede Handels- og Sofartsmuseet pd Erik Dannesboes initiativ
en szrudstilling i Herluf Trolles riddersal i Karmeliterhuset, Bymuseets
bygning, fra marts til juni 1975: Helsingor Verft — Fra tre til stdl.
Vearftets ledelse og mange af dets medarbejdere ydede god hjzlp, sa
udstillingen blev meget righoldig og ogsd meget populer. Mange af
byens borgere, ikke mindst veerftets egne folk, besggte den med familie
og fordybede sig i de viste opstillinger. Det var en af disse levende ud-
stillinger, som tiltrak masser af folk, der ellers sjeldent gir pa ,stovede”
museer.

Vi har i de senere ar veaeret meget tilbageholdende med at udlane ting
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til seerudstillinger pd fremmede museer, idet der trods al forsigtighed
er en meget stor risiko for, at de lider overlast under transporten, eller
i vaerste tilfelde bliver stjalet. Vi har dog 1 &r undtagelsesvist udlant
en lang reekke skrobelige og kostbare genstande fra vor Kina-samling
til Nationalmuseets store Brede-udstilling Kina — riget i midten. — Vor
model af H/S ,Riberhuus® er ligeledes blevet sendt ud af huset i saerlig
anledning, idet den er udlant til opstilling i sommeren 1975 pa4 DFDS’
terminal i Esbjerg 1 anledning af, at den som nybygning dbnede rederiets
englandsfart for 100 ar siden.

I anledning af det europziske bygningsfredningsar 1975 har Vikinge-
skibsmuseet 1 Roskilde arrangeret en udstilling Under sejl pany — for at
henlede folks opmerksomhed pa, at ogsid gamle skibe, traskibsverfter,
havne, havnefronter, kanalanleg osv. ber sikres og fredes ligesom gamle
bygninger og miljeer. Til denne udstilling har vi bl.a. udlant vor model
af jagten ,,Castor.

I sidste arbog blev nzvnt, at museet havde deponeret en storre sam-
ling orlogsbilleder pa Orlogsmuseet og dets Niels Juel-afdeling pd Valde-
mars Slot. For tiden er et islandsk sefartsmuseum under opbygning i
Hafnarfjérdur, s.f. Reykjavik. Efter forhandlinger med Islands rigs-
antikvar Pér Magnusson har vi i &r deponeret modellen af DFDS’ damp-
skib ,Laura® pa dette museum. ,Laura* gik fra 1882 til 1910, da den
strandede under Island, med passagerer og gods mellem Kobenhavn og
Reykjavik. Vi er glade for at kunne hjzlpe vore kolleger i Island pa
denne og andre mader til at fi et godt sefartsmuseum.

Som tidligere omtalt gar en stor del af vor tid med at besvare skrift-
lige og mundtlige spergsmél af maritim og personalhistorisk art, samt
at vejlede studerende og besogende, som kommer for at benytte museets
kartoteker og samlinger. Denne kundeservice er et vigtigt led i vort
arbejde, og den tager et stadig sterre omfang. Ligesom i tidligere ar
har konservator Christian Nielsen givet rad og vejledning m.h.t. restau-
rering af eldre traeskibe og har i et halvt hundrede tilfzlde leveret
kopier af konstruktionstegninger, specielt af hans egne opmalinger af
lokale smaskibstyper, til praktisk brug og ogsa til modelbygning. Nar
man herer, at det drejer sig om 60-70 personer, der har sggt og fiet
hjeelp, tit i betydeligt omfang, kan man danne sig et vist begreb om,
hvor omfattende og ogsd hvor nedvendig denne konsulenttjeneste mé
siges at vaere. Konservator har som medlem af dommerkomiteen reprz-
senteret museet pa Treeskibsejerens pinsestzevne i Kalundborg 1974 og
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pa Kgl. Dansk Yachtklubs veteranskibsstzevne, der startede ved Kvest-
husbroen i 1974 og fortsatte som The Tall Ship’s Race til Gdynia.

Museets direktor havde den glede at blive udnavnt til zresmedlem
af Deutsche Gesellschaft fiir Schiffahrts- und Marinegeschichte i 1974.
Han deltog i d4bningen af Norsk Sjefartsmuseums nye bygning pa Bygde,
Oslo, 15. maj 1974. Han har holdt foredrag om Kronborg bl.a. pd gen
Sild i maj 1974, og pa Tasinge Museumslavs mgde 4. juli 1974 holdt han
mindetalen over museets afdede ven Povl Fredholm, der skabte Tésinge
Skipperhjem og Folkemindesamling i Bregninge.

A/S Det Dansk-Franske Dampskibsselskab (Dafra Lines) begyndte i
1974 en planlagt serie skibstallerkner, udfort pa Den kgl. Porcelains-
fabrik og med motiver i farver af forskellige zldre sejlskibstyper, taget
efter museets righoldige samling af skibsportretter. Det forste motiv
var ostindiefareren fregatten ,,Bekkeskov‘‘ af Kbh. (Selbye & Terborch),
bygget 1796, og 1 1975 vil det blive vestindie- og sydamerikafareren
briggen ,,Sara® af Alborg (Erik Bruun), bygget 1836 i Alborg. Ved
rederiets velvilje har museet fiet mulighed for at forhandle et begranset
antal af de dekorative og meget eftertragtede tallerkner.

Af den tidligere omtalte serie kompasplatter, som Dampskibsselskabet
Oresund har udsendt i samarbejde med museet, blev nr. 5 feerdig i 1974.
Som det vil fremga af Venneselskabets arsberetning, har dette overtaget
udsendelsen af de folgende numre i serien,

Museet takker begge rederier for det gode samarbejde, der har re-
sulteret i en keerkommen ekonomisk gevinst for os.

Museet har i 1974-75 beskaftiget flere civile varnepligtige, dels i
hele indkaldelsestiden (ca. et ar), dels i kortere tid (3 mdr.): Seren
Bjerregaard, Stig Elkjeer Madsen, Morten Kjare, Kim Erik Nielsen,
Dennis Omeg, Henrik Rasmussen og Mikael Sinding. De har varet til
stor hjelp i museets mangeartede virksomhed og har med interesse del-
taget i forefaldende arbejde pa kontoret, pa museet og ikke mindst ved
arrangementer af szerudstillinger.

Som i efterhinden en lengere arrazkke har fhv. oversygeplejerske
Inger Preisler, Helsinger, ogsd i ar vederlagsfrit katalogiseret vor bog-
tilveekst og taget sig af biblioteket. Da museet ikke har en bibliotekar,
er vi meget taknemlige over, at hun har villet patage sig dette si vigtige
arbejde.

Museets komité har haft den sorg at miste to af sine medlemmer. I
efteraret 1974 dede skibsreder A. E. Sgrensen, Svendborg, der indvalgtes
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1970 som repraesentant for de mindre rederier. Som aflgser for ham er
i 1975 indtradt skibsreder kapt. H. K. Jensen, Farum. I juni 1975 dede
kommanderkaptajn Erik Borg, der indtrddte 1967. Han var i en arrekke
leder af Seveernsstabens sgkrigshistoriske sektion og reprzsenterede der-
ved forbindelsen til den danske orlogshistorie.

Stik imod al forventning har der vist sig en gledelig stigning i be-
sogstallet pa museet. Det 13 1 1973—74 pa 80.088 og 1 197475 pa 87.138,
altsd en fremgang pé knap g %.

Henning Henningsen

GAVELISTE 197475

(jfr. omtalen i indledningen til arsberetningen).

Skibsbilleder, konstruktionstegninger o.lgn.

Farvandsdirektoratet (ved arkitekt U. Marquard Petersen): fotokopier af
konstr.-tegninger til vagere (1805), Ejder-lodsgallioten (1820), fyrskibe (1836 og
1842) og vagerskonnert (1856); fhv. fyrbeder Karl Henriksen (1) gennem fru
Ellinor Petersen, Gurre: farvelagt tegning sign A.L., Genova: S/S ,Kronborg*;
fot. efter tegning: bark , Claudia® af Marstal; fru Edith Lau-Sorensen, Hellerup:
to indrammede fotos af Grenl. Handels barkskibe ,Ceres“ og ,, Thorvaldsen*;
firmaet K. F. Marstrands Eftf., Helsingor (ved Helsingor byhistoriske Arkiv):
arr.-tegning af ukendt dampskib, 180o0-tallets slutn.; bjergningsentreprener Oito
Rasmussen, Seby (/Zre): lystryk ,Bergungsplan®, Kiel 1948; arkitekt Mikael
Sinding, Helsinger: to farvelagte tegninger af H. Schesler Pedersen 1943: dazks-
interiorer fra orlogsskibe; I. Skjerbwk, Kbh.: konstr.-tegninger og forskelligt mate-
riale til en del skibe bygget pA B& W, samt en liste over nybygninger (stammende
fra direkter Georg Dithmers arkiv).

Arkivalier, manuskripter olgn.

Skibskonstruktor, N.A. Otto Benzon, Kbh.: Sea Terms, etc., with explanatory
text (manus); prokurist Birger Christiansen, Bronshej: tre regnskabs- og op-
tegnelsesprotokoller, stammende fra kapt. Valentin Christiansen, Kbh. (1800-
arene); aktuar fru Eve Ganneskov, Kbh.: skippercertifikat for Knud Larsen
Winther 1852; direkter dr. techn. Erik Kempe, Fredensborg: breve m.v. 1892
fra Mads Chr. Holm, grundleggeren af Helsinger Varft; fru Edith Lau-Sorensen,
Hellerup: papirer m. tilkn. t. kapt. Niels Peter Segrensen: sofartsbog; skitsebog
med landkendinger af grenlandske kyster 1895-1903; manus: Rejser 1883~1921;
endv. manus af Robert Lau-Serensen: Den kgl. Gronlandske Handels Skibe og
Skibsfarere gennem 150 Aar (1940—45); kapt. Pouvl Linnet og frue, Kbh.: speci-
fikationsbog for bygning af M/S ,Nordfarer, Nakskov Skibsvaerft 1959; be-
mandingsliste fra samme skib 1968-72; regnskabsbog for M/S ,Tasmania“
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1964ff.; firmaet K. F. Marstrands Eftf. (ved Helsingor byhist. Arkiv): Captain’s
Waste Book, Helsinger 1870-73; logbog for brig ,Zampa“ af Kbh. 1881-83;
positioner for D/S Nordens skibe 1906—0g; dispache for S/S ,Nordhvalen* 1913;
skibsdagbeger for S/S ,Hulda Marsk® 1937; kapt. K. Mullertz, Auckland, New
Zealand: Oplevelser pA New Guinea 1930—35 (manus); Robert Nielsen, Bloust-
red: sefartsbog for hans far Anton Nielsen 1893; André Petersen, Kbh.: arki-
valier vedr. styrmd. Hans Nielsen Jessen (f. 1872), Nordby (Fane), bl.a. manu-
skripter om hans rejser i 1880o—go’erne; bjergningsentreprener Otto Rasmussen,
Seby (Are): bilbrev. for 3-m. skonn. ,,Tuna“ 1g20; hotelmanager Jorgen Thon-
ning, Virgin Gorda, British Virgin Islands: manus af hans far Poul Thonning:
Med ,Ingolf* til Vestindien 1912-13; kapt. K. A. Thoresen, Méarnesstranda,
Norge: skibsdagbog for skonn. ,,Alma Marie*“ af Gudhjem 1899-1g00.

Diverse

Kgl. Gronlandske Handel: forstedagskuverter med grenlandske frimzrker; fhv.
matros Jacob Kaae, Valby: nihalet kat; kapt. Pouvl Linnet, Kbh.: bog med sejl-
dugsprever (Brook Tarpaulin Comp., New Orleans); kapt. K. Mullertz, Auck-
land, New Zeeland: broncemedalje for fiskeriundersogelsesskibet ,Dana*s togt
verden rundt 1928-30; to kobberstukne kort: Kebenhavn 1784 og de danske ger
og hertugdemmerne, 1700-arene; overmonter Rich. Nielsen, Kbh.: japansk sjal,
hjembragt 1932.

Fotogaver

Fabrikant C. C. Alnor, Haslev; Jens Bang, Brussel, Belgien; arkitekt, M.A.A.
Niels Bech, Kbh.; maskinchef Poul Bell, Korsor; ingenior Hans Brevald, Kbh.;
Burmeister & Wains Skibsvarft A/S; slotsbetjent Aage Danielsen, Kronborg;
Dansk Folkemuseum (ved museumsinspektor Inge Mejer Antonsen); Frederiks-
havn Verft og Tordok A/S; skibskonstrukter Finn Frydensberg, Frederikshavn;
aktuar fru Eva Ganneskov, Kbh.; Gyldendals Forlag; Gétaverken, Géteborg;
afd.-leder John Hansen, Alsgérde; specialist Preben Hansen, Kbh.; civilingenier
Poul Helsing, Kbh.; Helsingor Varft A/S; maskinm. Mads Clausen Holm, Nord-
borg; Henning Jensen, Neastved; fru Gurli Jorgensen, Kbh.; fotograf Holger
Knudsen, Helsinger; Dr. Kurt Kusenberg, Hamburg; Lademanns Forlag; kontor-
chef kapt. Kaj Lund, Kbh.; Marinmuseum, Karlskrona; Foreningen til skonnert
s»Martha“s restaurering (ved Inger Fons); Knud Meister A/S, Kbh.; kapt. K.
Mullertz, Auckland, New Zealand; Nakskov Skibsverft A/S; Odense Staalskibs-
verft A/S (Lindoverftet) ; direktor H. Lee Platt, St. Croix, US Virgin Islands;
bjergningsentreprengr Otto Rasmussen, Seby (/Are) ; skibsbygmester Jorgen Ring
Andersen, Svendborg; komm.-kaptajn J. Teisen, Marinens Bibliotek, Kbh.; Wille-
moesgaardens Mindestuer, Assens; direkter J. Volkert Volquardsen, Itzehoe,
Tyskland; Alborg historiske Museum; Aalborg Verft A/S; Aarhus Flydedok og
Maskinkompagni A/S.
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Boggaver

Museumsdirektor Arne Bang Andersen, Stavanger Sjefartsmuseum; Austria-
Plast 4/8, Hvidovre; sejlmagermester P. R. Borch, Helsinger; ingenisr Hans
Brevald, Kbh.; Burmeister & Wains Skibsverft A/S; museumsleder F. Carstens
(1), Brake (Weser), Tyskland; konservator Arne Emil Christensen jr., Oslo;
Max E. Clausen, Portland, Oregon, USA; museumsassistent Erik Dannesboe,
Kronborg; Deutsches Schiffahrtsmuseum, Bremerhaven; museumsdirekter dr.
Detlev Ellmers, Bremerhaven; Gilleleje Museum; marchese Giorgio Gozzi,
Rom; Den kgl. Gronlandske Handel; forlagsdirektor Egon Heinemann, Norder-
stedt, Tyskland; Helsingor byhistoriske Arkiv; Helsinger Verft A/S; forsk-
ningsstipendiat Hans Chr. Johansen, Odense; universitetslektor P. C. Willemoes
Jorgensen, Arhus; dyrlege Ivan Kati¢, Kbh.; mag.art. Johan Kloster, Norsk
Sjefartmuseum, Oslo; J. G. Koch, Neustadt (Holstein), Tyskland; dr. 4. W.
Lang, Juist, Tyskland; bibliotekar Eva Lawaetz, St. Croix, US Virgin Islands;
dr. Lewis Lloyd, Gwynedd (Wales), Storbritannien; Lloyd’s Register, Crawley
(Sussex), England; bibliotekar John L. Lochhead, Newport News, Virginia, USA;
dr. Philip K. Lundeberg, Washington, D.C., USA; direkter Jver Lunn, London;
Marstal Museum; K. F. Marstrands Eftf., Helsingor; fru Anne Fox Maule, Kbh.;
S. J. van der Molen, Leeuwarden, Nederlandene; dr. rer.nat. Irmgard Miiller,
Diisseldorf, Tyskland; cand.mag. Anders Monrad Moller, Kbh.; arkitekt M.A.A.
Viggo Sten Moller, Kbh.; Den kgl. Mont- og Medaillesamling; National Maritime
Museum, Greenwich, England; Naval History Division, Washington, D.C., USA;
fhv. landsstyremand Sdmal Petersen, Klaksvik, Faroerne; fil.dr. Johan Pettersson,
Skarhamn, Sverige; J. M. G. van der Poel, Enkhuizen, Nederlandene; Politikens
Forlag; professor, dr.med. Hans Schadewaldt, Disseldorf, Tyskland; museums-
direktor Gerd Schlechtriem, Bremerhaven; Ministerialrat dr. Heinr. Stettner,
Hannover-Buchholz, Tyskland; ingenier Max Suhr, Bremen; S6l’ring Foriining
(ved konrektor Hans Lassen), Keitum (Sylt), Tyskland; skibsreder 4. E. Sorensen
(1), Svendborg; skibsreder Nils H. Thommesen, Arendal, Norge; museumsfor-
valter V. Topsoe-Jensen, Holmen, Kbh.; Tdsinge Skipperhjem og Folkeminde-
samling (ved dyrlege P. Petersen, Landet); fhv. antikvitetshdlr. Karl F. Wede,
Minden (Westfalen), Tyskland; hojskoleforstander dr. Manfred Wedemeyer,
Morsum (Sylt), Tyskland; bogtrykker Volmer Vejlo, Kalundborg; Frank H.
Winter, Washington, D.C., USA; D/S Zro, Aroskebing.

Desuden er et storre antal beger erhvervet ved bytteforbindelser med maritime

museer, biblioteker, institutioner og historiske foreninger i Danmark og over hele
kloden.



HANDELS- OG SOFARTSMUSEET

PA KRONBORG

DRIFTSREGNSKAB 1. APRIL 1974 TIL 31.

Indtegter

Indtzgt ved forevisning .
Statens tilskud .
Private bidrag ifslge specxflkatlon .
Renter . .
Fortjeneste ved salg af Sehlstonske Sknfter,
kort, billedbog, postkort, platter m.v.
Modtaget bidrag fra Venneselskabet til smrudstlllmg
Omkostningsdempende ydelse

Udgifter
Administration og drift:

Lonninger, honorarer, pensionsudgifter m.m. .
Rengering

Opvarmning .

Kontorhold og dwerse

Korsel og transport

Assurance og ATP

Museets samlinger:

Nyerhvervelser og opstillinger m.v. .

Afskrivninger:

Inventar

Overskud ouverfort til kapitalkonto .

144

MARTS 1975

144.264

719.059

32.750

11.773

45.031

3.000

17.280

Kr. 973157
781.078
70.548
1.500
54-742
1.413

. 14.055 923.336

26.555

8.537

14.729

Kr. 973.157



Specifikation af private bidrag i 1974/75

A. H. Basse . . . . e e . .+« . . . 1.000
Concord Line . . . . . . e e e e e . 500
Danmarks Rederiforening . . . . . . . . . . . . . . . 5.000
Rederiaktieselskabet Dannebrog . . . e e e 500
A/S Det Dansk-Franske Dampsklbsselskab e« <« < <« . .« . . . . 2000
Den Danske Landmandsbank A/S . . . . . . . .o . . . 2.500
A/S De Danske Sukkerfabrikker . . . . . . . . . . .. 200
Helsingor Kommune . . . . . .. Coe . . . . 4.500
J. C. Hempels Legatfond . . . . . . . . . . 1.000
Rhederi M. Jebsen A/S . . . o o 500
A/S Kjobenhavns Handelsbank . . . . 2.500
Marineforeningen . . . . . . . N BN 200
Rederiet A. P. Moller . . . . . . . R . . . 5.000
Privatbanken i Kjebenhavn A/S . . . . . . . .. . . . 2500
Det Store Nordiske Telegraf-Selskab A/S . . . .o . 200
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise . . . . .. R 150
A. E. Sorensens Rederi . . Coe . L. . . . 500
Det Ostasiatiske Kompagni A/S e e e e e . 2.000
Aarhus Oliefabriks Fond for almene Formaal . . .+ . . 2.000

Kr. 32.750

De efter 1. april 1975 indgiede bidrag vil blive optaget i nzste ars regnskab.
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STATUS PR. 1. APRIL 1975

Aktiver

Likvide midler:

Kassebeholdning . . 2.677

Landmandsbanken . 218.852 221.529
Udestdende fordringer . . 90.084
Beholdning af kataloger, farvepostkort, platter og boger . 44.500
Inventar:

Anskaffelsessum i 1974/75 . . . 8.537

Afskrivning ifelge driftsregnskab . . 8.537 o
Samlingen:

Saldo pr. 1. april 1974 . . . . . 2.895.648

Nyerhvervelser og opstillinger m.v. i 1974/75 . 26.555

Modtagne genstande m.v. i 1974/75 . . . . . 119.995 3.042.198

Kr. 3.398.311
Passiver

Diverse kreditorer:

Omkostninger . . 4.000

Tilbageholdelse af dyrtldsportloner . 8.529

Merverdiafgift . . . . . 591 13.120
Modtagne tilskud til specialopgaver,

hvortil udgifterne endnu ikke er afholdt . 12.000
Kapitalkonto:

Saldo pr. 1. april 1974 . . . . . 3.114.838

Salg af mentsamling . . . . . .. 97.074

Nyerhvervelser og opstillinger m.v. i 1974/75 26.555

Modtagne genstande m.v. i 1974/75 . . . 119.995

Overskud ifglge driftsregnskab . . . 14.729 3.373.191

Kr. 3.398.311

Foranstdende regnskab er i overensstemmelse med museets beger, som vi har
revideret.
Kebenhavn, den 2. maj 1975

EciL BRUHN BjarnNeE N, HaANSEN
statsaut. revisor statsaut. revisor



SELSKABET HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER

BERETNING FOR
1974-75

Den arlige generalforsamling torsdag 14. august 1975 blev szrlig festlig.
Selskabets bestyrelse og museets personale har altid lagt vaegt pa at dyrke
kontakten med medlemmerne. Som det huskes, begyndte vi derfor for
nogle ar siden at invitere pa en lille servering, nir generalforsamlingen
var overstaet, med en drink og dertil herende smékager. Det var gjen-
synlig en god idé, — medlemmerne hyggede sig med hinanden, og siden
da er antallet af de fremmedte tredoblet. I ar kunne vi desuden indbyde
til filmsforevisning. Til vor store glede sprengte deltagelsen alle ram-
mer, idet der havde meldt sig over 200 medlemmer og gzster. Kongens
Kammer pd Kronborg, som ellers danner den stilfulde ramme om
generalforsamlingen, kan kun rumme ca. 100 personer og var derfor
alt for lille. Heldigvis gav garnisonskommandanten, oberstlgjtnant C. H.
Christensen, os venligst lov til at benytte Kampskolen p& Kronborgs
rummelige gymnastiksal til bdde generalforsamlingen, det hyggelige sam-
veer og filmsforevisningen. Selskabet er meget taknemlig for dette prak-
tiske bevis pd godt naboskab inden for Kronborgs omrade.

Formanden, fhv. museumsdirekter Knud Klem, bed velkommen til de
fremmedte. Overbibliotekar Erik Buch. Vestergaard, Helsinger, valgtes
til dirigent.

I sin beretning mindedes formanden selskabets mangearige bestyrelses-
medlem, fhv. bankdirekter Ernst von Kauffmann, der var afglet ved
deden sidste efterdr. Hans sagkundskab pad det skonomiske omrade
havde gavnet selskabet meget.

Selskabets gaver til museet i 1974-75 havde foruden &arbog 1974
bestaet i et belob pa kr. 3000.- til anskaffelse af materiale og fremstilling
af en lille trykt folder til sidste &rs udstilling af Ib Andersens tropeteg-
ninger, og en farvelagt tegning af B. H. Hansen, Altona, forestillende
sluppen ,,Elisabeth® af Lokken 1837. Billedet havde kostet kr. 12.500.—,
det hojeste belob der er betalt for et af museets skibsportraetter, men dels
er priserne pa den slags museumsgenstande lobet lgbsk de sidste ar, dels
ville museet meget gerne erhverve det sjxzldne billede af et fartej, der
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deltog i skudehandelen Jylland-Sydnorge. Der findes nemlig kun meget
fa muligheder for at illustrere denne vigtige lokale fragtfart (se omtalen
1 museets arsberetning 1974~75).

Som det vil huskes, vedtog sidste &rs generalforsamling pa bestyrelsens
forslag at forheje kontingenterne i selskabet til kr. 35.— for arsmedlem-
mer, kr. 200.— for firmaer og institutioner og kr. 6oo.— for livsvarige
medlemmer. Ingen bestyrelse er glad for at skulle foresld siédanne for-
hejelser, ikke mindst fordi den befrygter en nedgang i medlemstallet. Det
kan dog med tilfredshed konstateres, at medlemstilgangen har vzaret
normal det sidste ir. Desveerre har der vearet en del restanter, som vi har
méttet betragte som udmeldte, da de ikke har reageret pa flere rykker-
skrivelser. Pr. 1. august 1975 er det samlede medlemstal 1439, nemlig
1267 4rsmedlemmer og 172 livsvarige.

I 1970 startede D/S Oresund i samarbejde med Handels- og Sefarts-
museet udsendelsen af en serie kompasplatter med motiver fra gamle
danske kompasroser 1 museets eje. De smukke platter, der fremstilles pa
den Kgl. Porcelainsfabrik og alle er nummererede, er blevet en meget
stor succes. Museet fik hvert &r et begraenset antal til salg, og alle er for-
leengst udsolgt. Da D/S Dresund afsluttede serien med nr. 5 ved sit 75 ars
jubilzzum sidste ar, har Venneselskabet besluttet at viderefere udgivelsen
af serien, som forelebig er planlagt for de nzste tre &r. Takket vare
dette har vi nu mulighed for at tilbyde selskabets medlemmer at
subskribere pa de populere platter. Som det vil huskes, udsendte vi i
foraret en meddelelse herom. Forelgbig er over 1200 stk. forudbestilt af
oplaget, som er sat til 2000 stk. Prisen for 1g975-platten belgber sig til
kr. 150.— (inkl. moms og forpakning i styroporzske, men uden porto).
De medlemmer, der endnu ikke har reageret, har stadig lejlighed til at
tegne sig for den. Salget vil give selskabet en pan fortjeneste, som vil
komme museet til gode i form af gaver og tilskud til museale formal.

Til slut rettede formanden en tak til de annoncerer og bidragydere,
som har stottet udgivelsen af arbogen, samt til forfatterne og redak-
tionen. Han takkede ligeledes pressen, iszr den lokale, som altid havde
omtalt museet og selskabet pa velvillig made, og ogsd medlemmerne, som
positivt tog del i museets ve og vel.

Efter at formandens beretning var taget til efterretning, forelagde
kassereren, museumsdirektor Henning Henningsen, de reviderede regn-
skaber for selskabet og for fhv. skibsferer Barfoeds legat 1974~75 (trykt
pa de flg. sider). Regnskaberne godkendtes.
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Slup ,,Elisabeth* af Lgkken 1837; farvelagt tegning af B. H. Hansen, Altona.

Den tilhgrte skudeskipper og -reder Thomas Chr. Hoffmann, Lgkken, og gik i

den sékaldte skudefart mellem Jyllands nordvestkyst og den norske sgrlandskyst.
Gave til museet fra Selskabet Handels- og Sefartsmuseets VVenner.

Sloop “Elisabeth” of Legkken, 1837. This and many other small local vessels
shuttled between the northwest coast of Jutland and the south coast of Norway,
exchanging Danish agricultural products for Norwegian timber and ironware.

P4 valg til bestyrelsen var i henhold til lovene direkter Jens M. Bar-
foed, skibsreder Niels Hahn-Petersen og kommandgrkaptajn J, Teisen,
der alle genvalgtes. | stedet for afdgde direkter Ernst von Kauffmann
indvalgtes pa bestyrelsens forslag arkitekt, M.A.A. Mikael Sinding,
Helsinggr, som bestyrelsesmedlem. Som revisorer valgtes de statsautorise-
rede revisorer Bjarne N. Hansen og Eigil Bruhn.

Efter generalforsamlingen serverede arkivassistent Elisabeth Henning-
sen bistdet af museets civile vaernepligtige en i sommervarmen karkom-
men drink til deltagerne, som hyggede sig en halv times tid i tvangfrit
samveer, og sa fulgte filmsforevisningen. Prasidenten for den danske
afdeling af Kap Horn-Foreningen, orlogskaptajn J. Bay-Schmith, som
tidligere pa aret havde overrakt den omspillede kopi af fabrikant Sv.
Ahlstrands 16 mm film fra 4-mastet bark ,,I’Avenir*s rejse til Australien
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1936—37, gav en personligt engageret, levende beretning om det barske
liv ombord pa de sidste store sejlskibe og kommenterede filmen. Trods de
tidsbestemte tekniske ufuldkommenheder greb den gamle film tilskuerne
ved sin dokumentariske @gthed og de mange skenne optagelser af alle
slags detaljer. Selskabet takker orlogskaptajn Bay-Schmith for denne
oplevelse.

For generalforsamlingen havde et antal medlemmer benyttet lejlig-
heden til et beseg pa museet, hvor museumsinspektor Hanne Poulsen og
museumsassistent Erik Dannesboe foreviste de af dem arrangerede sar-
udstillinger ,,Maritime hobbies* og ,, Dansk tankskibsfart 18g9o-1975%.

Det blev en lang og varm, men for medlemmerne forhdbentlig inter-
essant eftermiddag. Bestyrelsen og museets personale gledede sig over
P4 den méde at kunne knytte bindene mellemn museet og dets venner
endnu tettere. :

..,rHenning Henningsen



SELSKABET HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER

DRIFTSREGNSKAB 1. APRIL 1974 TIL 31. MARTS 1975

Kontingenter og bidrag:

Arsbetalende medlemmer
Livsvarige medlemmer .

Renter af bank, postgiro og obligationer .

Gave fra fhv. Skibsforer Harald Lassoe Barfoed’s legat .

Gaver og tilskud til Handels- og Sofartsmuseet:

Arbog 1974:

Udagivelse af arbog
Porto til udsendelse

—+ salg af arbeger og szrtryk .
annoncer og tilskud til arbog 1974 .

Gaver igvrigt til Handels- og Sefartsmuseet .

Diverse omkostninger:

Porto, fragt m.v. .

Kontorhold .

Revision og regnskabsassistance for 1973/74 .

Diverse udgifter

Henlwggelse til reservefonden ifolge vedtegternes § g .
Underskud der overfores til kapitalkonto:

51.340
600 51.940
8.282
11.350
Kr. 71.572
64.023
3.627
67.650
19.118 48.532
12.500 61.032
go2
6.768
3.100
251  11.021
. 600
Kr. + 1.081
Kr. 71572
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STATUS PR. 1. APRIL 1975

Aktiver
Likvide midler:

Kassebeholdning 300
Den Danske Landmandsbank Helsmgar
Checkkonto 11130~6 . 8.643
Bankbog 6-60047 . . 8.537
Postgiro . . 9.516 26.996
Debitorer:
Tilgodehavender vedr. arbog . 1.306
Mellemregning med fhv. Skibsfgrer Harald Laessae Barfoed’
Legat . 8.350 9.656
Obligationer:
Kr. 10.000 7 % Ostift. Kreditf. 18. 5. 1998 4 66 6.600
Kr. 42.000 7 % Dstift. Kreditf. 16. 5. 4. 4 5834 24.675
Kr. 10.000 7 % Ostift. Kreditf. 15.5. 4. 26112 6.150
Kr. 33.000 7 % Keobenh. Kreditf. 15.5s. 1. a. 4 60 19.800 57.225
Kr. 93.877
Passiver
Diverse kreditorer 384
Vedtagne,-endnu ikke ydede gaver:
Saldo pr. 1..april 1974 . 13.000
+ gave, ydet i 1974/75 3.000 10.000
Reservefond:
Saldo g@r.. 1. april 1974 . .. 47.048
+ henlagt ifelge driftsregnskab . 600 47.648
Kapitalkonto:
Saldo pr..1. april 1974 . 21.401
+ kursregulering af obligationer . 15.525
36.926
+ underskud ifglge driftsregnskab . 1.081 35.845
Kr. 93.877
Jens M. BARFOED NieLs Haun-PETERSEN Knup KLEM
J. TeisEN OvE THELIN HenxniNG HENNINGSEN

Foranstdende regnskab er i overensstemmelse med selskabets beger, som vi har
revideret. Obligationsbeholdningens tilstedevarelse er kontrolleret, ligesom bank-

og postgiroindestiende er afstemt.

Kegbenhavn, den 28. maj 1975

BjarNE N. HANSEN EwciL BrRunn
statsaut. revisor statsaut. revisor



FHV. SKIBSFORER
HARALD LASSOE BARFOEDS LEGAT

DRIFTSREGNSKAB FOR TIDEN 1. APRIL 1974

TIL 31. MARTS 1975

Indtegter
Renter og udbytter:
Bankindestiende
Obligationer
Udgifter

Gave til Handels- og Sefartsmuseet overfert gennem
Selskabet Handels- og Sefartsmuseets Venner
Depotgebyrer .

Underskud, der overfores til gevinst- og tabskonto .

490

. 10.165

11.350
272

10.655

11.622

967
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STATUS PR. 1. APRIL 1975

Aktiver
Likvide midler:

Den Danske Landmandsbank, Helsingor, bankbog . . . . 14.113
Verdipapirer:

Obligationer til kursvardi pr. 1. marts 1967
resp. kobspriser:

Kr. 9.000 5 % Qstift. Kreditf. 16. 2. 5.310
Kr. 29.700 5 % Ostift. Kreditf. 16. 3. 17.448
Kr. 8.000 5 % Jydsk Hypotekf. 8. . . 7.280
Kr. 1.000 5 % Jydsk Hypotekf.g9. . . 650
Kr. 1.000 5 % Jydsk Hypotekf. 11. . 597
Kr. 5.000 5 % Grundej. Hypotekf. 8. 3.038
Kr. 1.000 5 % Grundej. Hypotekf. 7. 620
Kr. 14.000 472 % Husm. Hypotekf. 3. . . 8.540
Kr. 2.000 5 % Danske Statslan S. 2007 . . 1.300
Kr. 60.000 7 % Dstift. Kreditf. 19. 1. . . . . 35.275
Kr. 25.000 10 % Kreditf. Danmark alm. 43. 2004 . . 20.188 100.246
(kursveerdi pr. 1. april 1975 kr. 89.571). Kr. 114.359
Passiver

Diverse kreditorer:

Mellemregning med Selskabet Handels- og Sefartsmuseets Venner . .  8.350
Kapitalkonto:
Legat ifglge testamente . . 100.000

Geuvinst- og tabskonto:

Saldo pr. 1. april 1974 . . . . . . 6.976
<+ underskud ifelge dnftsregnskab . . 967 6.009
Kr. 114.359
JENs M. BARFOED NieLs HAHEN-PETERSEN Knup KLEM
J. TE1SEN OvEe THELIN HenninG HENNINGSEN

Foranstiende regnskab er i overensstemmelse med legatets beger, som vi har
revideret. Vardipapirbeholdningens tilstedeverelse er kontrolleret, ligesom bank-
indestiende er afstemt.

Kobenhavn, den 28. maj 1975

BjarNE N. HANSEN Erci. BrRUHN
statsaut. revisor statsaut. revisor



SELSKABET
HANDELS- OG SOFARTSMUSEETS VENNER
(Stiftet 1940)

Tegn venligst nye medlemmer —

derved stotter De selskabets formal at virke for foregelse og
forbedring af Handels- og Sefartsmuseets samlinger. — Ind-
meldelse modtages pad museet (tlf. (03) 21 06 85). - Sel-
skabets girokonto 5 go oo.

Medlemmernes rettigheder :

Gratis adgang til Handels- og Sefartsmuseets samlinger pa
Kronborg slot.

Gratis adgang til Orlogsmuseet i Nikolaj kirke, Kbh.
Selskabet yder gratis sine medlemmer en smuk og interessant
illustreret arbog, hvis veerdi overstiger minimumskontingentet.
Medlemmerne kan til nedsat pris kobe de af museet udgivne
Sehistoriske Skrifter samt zldre arbeger:

1943—67 pr. stk. kr. 10.00 (bogladepris kr. 20.00),
1968—73 pr. stk. kr. 20.00 (bogladepris kr. 35.00),
1974—75 pr. stk. kr. 25.00 (bogladepris kr. 50.00).

(Arbog 1942, 57, 58, 60, 61, 63-66 er udsolgt).
Bibliotekspris: &rbog 1943—73 pr. stk. kr. 15.00, 1974~75
kr. 35.00.

Alle priser inkl. moms, ekskl. porto.

Bestillinger modtages pad Handels- og Sofartsmuseet pa
Kronborg, 3000 Helsinger.

Minimumskontingenter:

Arsmedlemmer kr. 35.00 arligt for personer, kr. 200.00 for
institutioner eller firmaer.

Personer kan blive livsvarige medlemmer for et minimums-
belab af kr. 600.00 én gang for alle.




SELSKABET HANDELS- OG SOFARTS-
MUSEETS VENNER

BESTYRELSE

Museumsdirekter, cand. mag. Knup KLeM, formand.

Direkter, civiling. JEns M. Barroep, R.

Direkter, skibsreder NIELs HAHN-PETERSEN.

Arkitekt, M.A.A. MIKAEL SINDING.

Kommanderkaptajn J. Teisen, R1.

Borgmester Ove THELIN.

Museumsdirekter, dr. phil. HENNING HENNINGSEN, kasserer og sekretar.

NYTILKOMNE MEDLEMMER
(fra 1. september 1974 til 31. august 1975)

LIVSVARIGE MEDLEMMER

Jensen, Peer, skibsmagler, Frederikssund.
Jorgensen, C., lodsformand, Nyborg.
Jorgensen, Carl G., Glostrup.

ARSMEDLEMMER

A. H. Basse & Co., Holte.

Alfred, Allan, ingenjér, Helsingborg, Sverige.
Andersen, Ole, Kebenhavn.

Andersson, B. A,, skriftstillare, Angered, Sverige.
Bager, Eli, Redovre.

Bondesen, Erik, civilingenior, Alsgirde.

Brogger, Kaj, forsorgssekretzr, Helsingor.
Biilow, Gert von, violoncellist, Lyngby.
Borgesen, P., driftsingenior, Snekkersten.
Christensen, Knud, Virum.

Christiansen, Erik, inspekter, Snekkersten.
Dahl, Jakup, skibsingenier, Térshavn.

Eriksen, J. Mandsfelt, Brenshgj.

Fenger, Ian I., underdirektor, Allered.
Forsberg, Hikan, Skanser, Sverige.

Fonstrup, Mogens, styrmand, Svendborg.
Gjedsted, S., Horslunde.

Gjestland, Gudleif, overingenisr, Herdya, Norge.
Gozzi, Giorgio, marchese, Roma.

Grunddahl, Bjarne, lzrer, Vordingborg.
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Hansen, Knud B., styrmand, Kalvehave.
Hansen, Palle, Seborg.

Hansen, Tage, Stensved.

Hansen, Tommy, Kebenhavn.

Harland, John H., dr., Kelowna, Canada.
Hjerrild, Hans Aage, klejnsmed, Gentofte.
Jakobsen, Gunnar, toldassistent, Kgbenhavn.
Jensen, Leif, Mern.

Jepsen, Arthur Holm, Holte.

Jorgensen, Flemming, overassistent, Glostrup.
Jorgensen, Milton Rye, Solred Strand.
Jergensen, Steen, Helsingor.

Ketelsen, Hans, Helsinger.

Kleve, P., Vig.

Krenk, Jette, Snekkersten.

Kristiansen, Dan, Arhus.

Larsen, Bent Vindahl, Helsinger.

Larsen, Poul, Helsingor.

Larsen, Torben, Helsingor.

Lassen, J. G., maskininspekter, Dragor.
Lauersen, Orla Ficher, Horsens.

Lundh, Flemming, Kebenhavn.

Nielsen, Alfred, Allinge.

Nielsen, Bruno, Valby.

Nielsen, Borge, Helsinger.

Nielsen, Jorgen, Kebenhavn.

Nielsen, Kurt Skov, Koge.

Nilsson, Anders, Malme.

Nygaard, P. E.; Kebenhavn.

Norgard, Leif, Dunker.

Martinussen, Ib, Hjallese.

Moeller, Willum, Schaffhausen, Schweiz.
Miinch, Verner, tegner, Helsinger.

Omg, Dennis, Charlottenlund.
Overgaard, Jens Fr., arkitekt M.A.A., Helsingor.
Pajhede-Nielsen, Peter, Klampenborg.
Petersen, C. Giinther, advokat, Valby.
Petersen, Jorgen, Herlev.

Petersen, Jorn, teknisk assistent, Ribe.
Porner, J., Glostrup.

Rasmussen, Bo, Nerresundby.

Reiler, Jens, Farum.

Sage, Donald F., graphic tegner, Helsinger.
Stubsgard, Ole, dr., Fjerritslev.
Sundstrem, Robert, Kebenhavn.
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Svenningsen, Mogens, Hanstholm.

Svensson, Erna, Charlottenlund.

Thorsee, Holger, St. Thomas, U.S. Virgin Islands.
Tomra, Knud Erik, maler, Alborg.

Ulfstedt, Henrik, landskabsarkitekt M.A.A., Lyngby.
Verwohlt, Ernst, amtsdirekter, Roskilde.

Werff, Roelof v. d., treskibsbygger, Areskebing.
Winning, P., Vanlese.

Winther, Ole, tegner, Helsingor.



TAKKET vARE den forstaelse for museets kulturhistoriske opgaver, der er
vist af sofarten og de kredse, som star i neer tilknytning til dette erhverv,
er det lykkedes at fi4 dexkket en del af de med udgivelsen af denne
arbog forbundne udgifter.

Selskabet Handels- og Sofartsmuseets Venner udtrykker herved sin
hjerteligste tak til folgende firmaer og institutioner, der ved tegning af
annoncer eller ved gaveydelser har stottet udgivelsen af denne for
museets arbejde si betydningsfulde publikation:

Anker-Modeller

Billing Boats

BP Olie-Kompagniet A/S

A/S Burmeister & Wain
Carlsberg Bryggerierne
Danmarks Nationalbank

Dansk Esso A/S

Det danske Staalvalseveerk A/S
Helsingor Varft A/S

A/S Kjebenhavns Handelsbank
Det kongelige octroierede almindelige Brandassurance-Compagni
Kobenhavns Havnevaesen
LB-Faergerne AB
Lemvigh-Miiller & Munck A/S
Lovens Kemiske Fabrik A/S

K. F. Marstrands Eftf. A/S
Nordiske Kabel- og Traadfabriker A/S
Pensionsforsikringsanstalten A/S
Privatbanken i Kjebenhavn A/S
J. Ring-Andersens Traskibsvarft
A/S Thomas Ths. Sabroe & Co.
Toms Chokolade-Fabrikker

A/S Tuborg Bryggerier

Iver C. Weilbach & Co. A/S

C. Wiibroes Bryggeri A/S
Aalborg Varft A/S

Aarhus Oliefabrik A/S



F. OVERGAARD BOGHANDEL

Jernbane Allé 27 2720 Vanlese
TIf. (01) 742210

Landets xldste og eneste specialforlag
for skibsmodeltegninger

Alle vore tegninger er historisk korrekte, idet de for en stor dels
vedkommende er tegnet efter originaler pd Rigsarkivet,
Handels- og Sefartsmuseet og Orlogsmuseet
samt rederier og skibsvarfter

Vi rader over et arkiv pd ca. 4000 skibstegninger
Katalog fremsendes mod kr. 2,50 i frimarker




billing boats model byggesaet

har gjort danske historiske skibe
kendt over hele verden.

billing boats fremstiller bl.a.
modelbyggesaet af Norske Lgve,
jylland, Vikingeskibet, Hjejlen.

billing boats

Gejsing, 6640 Lunderskov, Danmark

ii  Arbog 1975












...0g sa var der marinemaleren,
som ikke troede pa,
atoliemalerier kraevede enerqi...

indtil han skulle male hele Esso’s flade -
Danmarks sjettestgrste - omfattende 6
oceangdende tankskibe under dansk flag
samt 2 mindre skibe i indenrigsfart.

Esso er mer’end De tror.

E 28



HELSINGOR VZAERFT s

ELSINORE SHIPBUILDING AND ENGINEERING CO. LTD.




KGL. BRAND

HOJBRO PLADS 10, 1248 KOBENHAVN K. TLF. (01) 141516




KOBENHAVNS
HAVN

- den moderne storhavn med de mange fordele

- basishavn

- direkte regelmeessige
linier til alle
vigtige havne

- container terminaler
- roll-on/roll-off anlaeg
- lave takster

- frihavn

KOBENHAVNS HAVNEVASEN
Nordre Toldbod 7 1259 Kgbenhavn K



TELEGRAM ADR.:
MARSTRANDS

TELEFON NR.
(03) *210001

PROVIANT-SPEDITION-KLARERING

Strandgade 69-71-73 (over for toldboden)

Postbox nr. 1

HELSINGOR
LLOYD’S AGENCY
K. F. MARSTRANDS EFTF. A'S

er det sidste af de mange skibsklareringsfirmaer, som pregede Helsingar

i sundtoldstiden




TAG ‘@_ - ruten fra Kronborg -

den naturlige bilvej over SUNDET

- specialbyggede passager- og bilfzrger!

HELSINGOYR - HELSINGBORG

LB-FARGERNE
Helsinger: (03) 21 25 58 - Telex 41121




53

L.LEMVIGH-MULILER
&EMUNCKA/S - STAL. + I.ECA







TOMS GULD BARRE - DANMARKS MEST SOLGTE CHOKOLADE - SIN VAGT V/ARD!



EwWwhWwM /7'B, |

VIKING

KOMPASSER
NAUTISKE INSTRUMENTER
SOKORT
SKIBSURE OG BAROMETRE

SS Amaliegade 30.1256 Kgbenhavn K . Telf. (01) 13 59 27
TELEGRAM: COMPASWEILBACH



AALBORG VARFT A/S




Man satter pris
pa Deres selskab...

Wm er landets storste private pensions- og

livsforsikringsselskab

W.E":‘F‘ ledes af danske erhvervs- og

funktionarorganisationer

M‘m har de forsikrede som medlemmer af

repraesentantskab og bestyrelse

M'm 's udbytte er begreenset til 5% p. a. af en

indbetalt aktiekapital pa kun 1 mill. kr.

Wm har meget lave administrations-

omkostninger

WIF‘H’:I,E] fordeler bonus hvert ar

wg? g

Pensionsforsikringsanstalten

| -
aktieselskab '_1 —
Hammerensgade 6, 1267 Kebenhavn K. Telefon (01) 142010 n




