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FORORD.

ed Udsendelsen af dette Veerk om Dansk Person- og Rute-
M biltrafik og Falcks Redningskorps bringer Forlaget en Tak
for den Velvilje, der er vist fra Bidragyderes og Organisations-
lederes Side. Ligeledes takkes alle, der gennem de indhentede
Oplysninger har bidraget til at gore Veerket saa fyldigt og ngj-
agtigt som muligt. .

Hensigten med dette Verk har vearet at give et Billede af
Udviklingen indenfor Trafikforholdene i Danmark i de sidste
Aartier. I disse Aar er et helt nyt Erhverv vokset op. Indenfor
Erhvervet har der lenge veeret Onske om at faa et Verk,
der gav en samlet Oversigt over Bilruter, Rutebilstationer, Ru-
ternes Vejlengde, Vognmateriel og Personale. Saa vidt det har
veeret gorligt findes alle disse Oplysninger nu samlet her, saa
et lenge nzeret Onske, vil veere opfyldt, og et lenge folt Savn
vil veere afhjulpet.

Tiden staar aldrig stille, og Udviklingen vil selvfolgelig ogsaa
gaa sin Gang paa Biltrafikens som paa andre Omraader. Af
den Grund kan det maaske siges, at et Veerk som narverende
allerede er foreldet den Dag, det udkommer; men uanset det,
er en saadan Haandbog dog af stor Betydning for Erhvervets
Udovere. Det var afdede Folketingsmand Hedelunds Onske,
at den kunde vare udkommen for adskillige Aar tilbage.

Redalktionen.
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MYNDIGHEDER VEDRORENDE RUTEBILTRAFIK

Koncessioner til Person-Omnibilkersel i fast Rute meddeles af
de stedlige Amisraad, hvortil Andragende indsendes. Andra-
gendet skal vere anbefalet af de kommunale Myndigheder:
Byraad og Sogneraad forsaavidt Ruten trafikerer andre end
Amtets Veje. Hvis der ikke er Enighed blandt de anbefalende
Myndigheder, beror Bevillingsmyndigheden hos Ministeriet for
offentlige Arbejder.

Rutebilnzevnet. Johan Strandgaard, Aabyhgj (Formand), Direk-
tor J. P. Pedersen, Valby, Rutebilejer P. Brix, Lekken, Emanuel
Nielsen, Holbzk, (Hovedkasserer), Folketingsmand Oluf Steen.

Landsforeningen Danmarks Bilruter: Direktor .J. P. Pedersen,
Toftegaards Plads, Valby (Formand), Folketingsmand Oluf
Steen, (Sekreter).

Motorafgift betales paa de lokale Politikontorer.

Oms=tningsafgift paa Motorkeretojer betales paa nzrmeste
Toldkammer.
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2 Dansk Person- & Rutebiltrafik

gaa for Ploven inde paa Marken — her kommer jeg! Jeg og min Motor, vaet:sgo
og tag Plads om en Time er vi en fem-seks Mil — om Forladelse — en tredive-
fyrre Kilometer fremme og i Byen!

Saaledes voksede Rutebilerne frem, og hvor der var Brug for dem, hvor der var
et Trafikbehov, slog de hurtigt igennem. Men ikke nok med det, at man behovede
dem; de skabte selv Trafik, som laa i Lyng og Hede. Hvor Bussen kom frem,
Aar for Aar i en storre og mere komfortabel Skikkelse, ogedes Behovet. Man
boede ikke mere afsides, borte fra Gud og Hvermand. Nu var man bedre kerende
end de, der havde Hest og Vogn, og de, der havde det, indsaa ogsaa dette. Des-
uden var det farligt at kore med Heste i den Motorstimmel, der eflerhaanden blev
paa Vejene, altsaa skulde vi alle, som boede paa Landet med Rutebilen, ja, selv
om man var Bilejer, var det mangen Gang lettere at tage med Ruten, blot en Tur
til Byen, ZErindet besorget paa et Par Timer og saa tilbage paa Returbilletten.
Rutebilen blev en Fornedenhed paa Egnen, ingen kunde mere tenke sig, at den
ikke var der mere.

Men Rutebilen ikke blot imedekom en Egns berettigede Krav til Trafik, den
skabte som navnt ny Trafik. Som Lejlighed gor Tyve, skaber let Adgang til
at komme afsted Rejselyst og Rejser. Men den fremkalder ogsaa meget nyt For-
retningsliv. 1 Miles Omkreds af en sterre By har Rutebilerne muliggjort, at paa
Landet bosiddende kan have Forretning i Byen, at Ungdommen kan sege Skoler
og Kursus, og Folk kan deltage i Moder, Stevner, Teaterforestillinger og Koncerter.
Dog ogsaa Byernes Beboere tager den modsatte Vej, Representanter for Firmaer,
Embedsmand, der skal paa Tur ud i Distriktet, Teknikere og Haandvzrkere, der
skal udfere et eller andet mindre Arbejde kommer nu ved Hjzlp af Rutebilerne
mangfoldige Steder, hvor de tidligere aldrig havde Lejlighed til at satte deres Fod.
Forskellene, de dybe, ofte uoverstigelige Klofter og Skel mellem By og Land ud-
jeevnes og slajfes, de forskellige Befolkningsdele kommer i Kontakt med hverandre
i en ganske anden Grad end forhen.

Og om den veasentligste Del af alt dette gelder det, at det er Nydannelser, som
finder Sted. Man paastaar, at det altsammen eller dog Hovedparten deraf er taget
fra Banerne. For Bilernes Tid brugte Folk Banerne; nu kerer de tomme, de
mange Penge, der er anbragt deri er tabt, og Landet har ikke Raad til en saadan
Dobbelttrafik !

Paastanden er i det veesentlige falsk. Ingen vil benzgte, at Automobiltrafiken
har berovet Banerne Kunder, men det gelder i ganske serlig Grad Lastautomo-
bilerne og Personautomobilerne, og kun i ringe Grad Rutebilerne. Med meget
storre Ret kunde man fremfere den Anke mod Rutebilerne, at de skadede Forret-
ningslivet paa Landet og forte det ind til Bycentrene; dog mod denne Udvikling
lader der sig ikke rejse nogen Daemning. Mange andre Faktorer spiller ogsaa her
ind; forst og fremmest de skonomiske Forhold, som har givet Landdistrikterne
Modvind og de storre Byer Medber. Ievrigt er det, der er sket dette, at Heste-
koretajet er forsvundet fra Landevejene, og at Folk derfor ikke kan eller ikke har
Tid til at rejse langt for at komme ud at rejse! Vognen skal nu holde for Alle-
mandsder. Og som Rutebilerne lever af den Trafik, de skaber eller udnytter langs
Ruten, maa deres egentlige Konkurrenter, Lokalbanerne, gore det samme.
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Rutebilerne i Nutid og Fremtid 3

Det maa kanske vere tilladt i denne Forbindclse at gore opmerksom paa, at
Banerne endnu langt fra har gjort, hvad de ber gere for paa den ene Side at
lese denne Opgave, og paa den anden Side at indskranke sig dertil. Hvis Rute-
bilerne skulde have en Lokalledelse og Administration, der svarede til, hvad Privat-
banerne af alt sligt sleber med sig fra en Tid, der ikke er mere, vilde det vaere
mere end nok til at kvewle deres Rentabilitet. Men kom hertil en Tjeneste langs
Ruten med Stationer og Embedsmand og Pensioner og videre med Statistik og
Sikkerhedstjeneste, Signaler og Reglementer, Kontortider og Vagte og Fragtbreve
saa lange og besvarlige som var det en Forhersprotokol, der skulde udfyldes, ja,
da var Rutebiltrafiken for lengst kvalt, aflivet af Bureaukratismens Blaksprutte-
armes altfor inderlige Omfavnelse.

Lokalbaner og Lokalruter maa laere at vere i samme Gaard, ikke som Hund
og Kat, men som Hest og Ko, der lgser hver sin Opgave, hver paa sit Gebet, ikke
paa hver sin Side af Vognstangen, men som Funktionzrer med hver sin Funk-
tion i den felles Bedrift. Banen maa leve af, hvad der er langs Banen, som Rute-
bilen af, hvad der er langs Vejene. Men, vil man sige, naar saa Bane og Vej
lgber Side om Side? —

Hertil er at sige, at det sjeelden er et ret langt Stykke af Gangen, men selv hvor
det er saa, ja da har de ogsaa dér hver sin Opgave. Og her maa det maaske
vare tilladt at henlede rette Vedkommendes Opmaerksomhed paa et Forhold, som
i Diskussionen om denne Side af Sagen nesten altid overses. Nemlig dette, at
der imellem vore ofte langt adskilte Stationer bor mange Mennesker, ofte i hele
Byer (som Banen markverdig mange Steder kerer langt uden om), og at disse
langs Vejene i Stationsintervallerne boende mangen Gang har lige saa langt til
Stationen, som de, der bor mere vinkelret paa Baneretningen. Ja, og som i ad-
skillige Tilfeelde har Arinde fra det ene Stationsinterval til det andet og da slet
ikke, selv med den bedste Vilie, kunde benytte Banen. Nej, selv paa Vejen langs
Banen har Rutebilerne en Opgave at lgse; enhver, der har kert lange Ture med
Rutebiler vil vide, hvor ofte paa en saadan Tur der optoges Rejsende, hvis Maal
er et andet Sted paa Vejen, hvorfra der godt kan vaere langt til nermeste Jern-
banestation.

Er Rutebilerne saaledes groet ud af Befolkningens Trang til at udnytte Motor-
befordringen, meldte sig samtidig det Spergsmaal, om ikke de alt bestaaende Baner
kunde overtage Ruterne og drive Bane og Bil i Fellesskab. De ledende Banemands
Standpunkter har veeret folgende: Forst betragtedes Rutebilerne som et rent forbi-
gaaende Experiment; naar de forste ikke altfor gode Vogne var slidt op, blev der
ikke Raad til at anskaffe andre; saa var det AEventyr forbi! Det naste Stadium
paa Vejen mod Erkendelsen var, at Rutebilerne burde vare Federuter til Stats-
banerne og Privatbanerne. Hvor en Vej, der befaredes af en Rute passerede en
Station, skulde Keorselen stoppe, Passagererne ud i den kolde Sne og hen paa
Stationen med Pakker og Sager for ad Togets snoene Omveje at naa Rejsens
Maal. Dette fortvivlede Indfald er dog nu opgivet af de fleste Kyndige, som forstaar,
at Bilernes Succes beror just paa, at de kerer deres Rejsende til Byerne og ind i
Byerne, ind i Byens Centrum. Kun Hovedstaden danner her en Undtagelse. Thi
medens alle de storre Kogbsteder, serlig i Jylland, har indrettet store moderne

1‘
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indrettede Rutebilstationer saa ner som muligt ved Byens Karne, praktiserer Koben-
havn den forrykte Ide, at Rutebilpassagererne, der fra Sjzllands mange Egne korer
til Hovedstaden, skal staa ud ved Sporvognenes Endestationer for at have For-
nejelsen af ogsaa at kere i Sporvogne! Uden Ventesal, uden Toiletter, byder man
Folk, som kommer til Kebenhavn for at handle, for at gere deres Forrelninger
dér, at de skal tvinges over i Byens Befordringsmidler — til stor Géne og Ulejlig-
hed for de Rejsende. Hvad var naturligere og klogere af en By end at den sergede
for Station til Rutebilerne, i Kebenhavn f. Eks. paa det gamle Jernbaneterren!
Det er dog ellers ikke paa den Maade, man her til Lands tager mod Gaster og
Kunder: Versgo’ staa af udenfor Byen og saa yderligere Entre for at faa Lov til
at betrede dens hellige Jord!!

Naa, det var et lille Sidehug. Vi vender tilbage til Spergsmaalet om Banernes
Overtagelse af Bilruterne, som paa det tredie Stadium havnede i en Plan om at
ville drive de langs Banerne lobende Ruter. Ogsaa her ger man sig skyldig i en
grov Fejl. | Stedet for at sperge: Hvad har Befolkningen fra denne eller hin Egn
Brug for, sperger man: Hvad har Banerne Brug for? Det primere: Befolkningens
Trafikbehov sxttes i andet Plan; det sekundzre: Banernes Muligheder, i Spidsen.
I Stedet for at indrette Banerne efter den Opgave, de maalte have, forlanger man,
at Rutebilerne, Befolkningens uundverlige Befordringsmidler, skal hjelpe de Baner,
der ikke langere har Raad til at opretholde hele deres Apparat fra Fortiden.
Spergsmaalet stilles bagvendt; Sagen vendes og den forkerte Side er opad!

Men naar Banerne nu er havnet i, at de ikke mere vil have Rutebilerne bort,
forbudt, omlagte o. s. v., men selv vil drive dem, da maa man sporge, om de kan
det? D. v.s.drive dem, som de hidtil er drevet, og det vil atter sige saaledes, at
Driften er rentabel og de, der bruger Bilerne, er godt tilfreds. Og her er det be-
rettiget at tvivle. Man kunde fristes til den Betragtning i en Tid, hvor saare meget
er vrangt og vanskeligt, om der egentlig er storre Anledning til fra Styrelsen i et
Land at forsege Andringer gennemfort i en Virksomhed, om hvilken det kan siges,
som ovenfor neevnt, at den kan betale sig, og at Befolkningen er godt tilfreds!
Man skulde tro, der var andre Steder i Samfundet, som sterkere kaldte paa Ind-
greb ovenfra. Og man bliver saa meget mere betenkelig, naar man belenker, at
de, der vil overtage Rulerne, nemlig Banelederne, ikke kan faa det, de har, til at
betale sig, og at Befolkningen, og med Rette, er utilfreds med Betjeningen. Det
gelder neesten alle Privatbaner, nasten alle jyske Sidebaner, og det gjaldt alle
3die Klasses Passagerer paa alle Statsbaner indtil for ganske nylig, hvor en enkelt
Mands kraftige Initiativ har @ndret meget til det bedre.

Sagen er, at en Rutebilforretning som Regel er et forholdsvis beskedent Fore-
tagende. Gennemsnitsomsatningen fra de bestaaende Ruter er ikke saaledes, at der
levnes Plads til Direktorgager og Tjenerhold m. m. Nej, Rutebilernes store Succes
beror paa noget andet, og da forst og fremmest paa de mange smaa Ting, som
er ulgselig knyttet til Privatdriften. Rutebilernes Indtjeningsevne er ofte god, men-
kun fordi de drives, som de drives: med kun én Mand, som er her og der og
Straalemester d. v. s. Chauffer tillige, og drives af den Mand, som er personlig, som
Regel meget direkte, interesseret i, at alle Ting tages med. Det er endnu aldrig
set, at en fast ansat, fast lonnet, og pensionsberettiget Kvinde eller Mand, har
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kunnet vise samme Iver, samme Omtanke og Paapasselighed i stort og smaat som
den, der selv havde gkonomisk Interesse paa Spil. Dette skyldes ikke, at Funk-
tionzrer og Tjenestemznd er af ringere Metal end det private Erhvervslivs Mend.
Mon ikke man i hvert Fald paa mange vasentlige Omraader med Sandhed kunde
sige tvaertimod! Nej, Forklaringen er den ganske simple, at saaledes er Mennesket.
Hverken verre eller bedre. Man kan filosofere Side op og Side ned derom, soge
Aarsag og Sammenhzng, Resultatet zndres ikke derved. Enhver kan gribe i sin
egen Barm, og skulde han ikke der kunne faa @je paa Skaven, vil det dog altid
vere nemt at opdage Bjelken hos Nasten, men hvad enten denne Almenviden
skal sege sin Oprindelse i Selvfordybning eller i Iagttagelse af andre, saa er det
en Fealleserfaringssum: at offentlig Drift bl. a. af denne Grund er dyr og tung i
Vendingen.

Og derfor kan man med stor Sikkerhed gaa ud fra, at det store Flertal af
Ruterne i Langden ikke vil kunne drives saa billigt som nu, hvis det Offentlige
overtager dem. — En og anden vil maaske hertil sige, at det kan ogsaa veare det
samme. Af Menneskemateriale er der nok, og tager Stat og Privatbaner eller Kom-
muner Ruterne, da bliver der Beskaftigelse for flere, Sikkerheden bliver storre, og
det vil bedre lade sig gore at arbejde efter en bestemt Plan.

Ja, vel. Men hvilken Plan? Under alle Omstendigheder bliver den meget mere
kostbar, og da det i dette Tilfeelde drejer sig om den ekonomisk svageste Del af
Befolkningen, nemlig dem, der bebor Landdistrikterne, vil den Fordyrelse, som
offentlig Drift medferer, for eller senere tvinge Brugen nedad, og da kraeve yder-
ligere Tilskud for at kunne opretholdes. Resultatet vil blive, at Egne, som nu er
godt betjente med Trafikmidler, atter vil blive henvist til de besvarlige Tilstande,
som Privatruterne just har overvundet, m. a. O. offentlig Drift vil i det lange Leb
hejst sandsynligt medfere positive Tilbageskridt.

Dette staar klart for det store Flertal af Befolkningen i Landdistrikterne, og man
kan derfor gaa ud fra som givet, at dette Flertal vil modsette sig at blive berovet
de Goder, som nu er vundet. Spergsmaalet kan let faa en politisk Karakter; hidtil
har dette dog ikke veret udpreget, idet det store Flertal af Landdistrikternes
Folkerepresentanter er enige med deres Valgere i, at verne det Gode, som Rute-
biltrafiken i sin nuverende Form er.

Det maa derfor ogsaa betragtes som et Fejlgreb, at Staten har overtaget saa
mange Ruter, som den har. En Del af Ruterne er vel saa gode, at de kan bzre
Statsdriftens Tynge, men om Flertallet vil det, naar Statsdriftens Skyggeside be-
gynder at trede tydeligt frem, gelde, at de bliver til Byrde for Samfundet samtidig
med, at de i ringere Grad vil kunne tjene Befolkningens Interesser.

Sandsynligvis vil Statsbanernes Fremtidsopgave blive den saakaldte gennem-
gaaende Trafik. Saavidt man kan se, vil i lang Fremtid denne Opgave mest til-
fredsstillende kunne loses af Staten. Men helt anderledes stiller det sig med Lokal-
trafiken. I den har Samfundet ikke nogen direkte Interesse, og den vil af Stats-
organer aldrig kunne klares med den fornedne Smidighed. Her skal Maalet seettes
i at klare, hvad Befolkningen paa Stedet har Brug for, og herom kan en Central-
administration selv med den bedste Vilie, ikke have den fornedne Viden. At bruge
sine Evner i de nermeste Krav, kan ikke blot vaere en etisk Vejledning til at faa
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begyndt paa rette Sted og rette Maade, men det er for alle en naturlig Maade :elt
tage Livet paa. Derfor flyder Goderne af et Lands Centraladministration altid
rigeligst dér, hvor denne Administration har sit Szde. Jo storre og sterkere Cen-
traladministration, desto ringere Kaar for de Egne af Landet, der ligger fiernt fra
Administrationscentret. Fra denne Regel har, saa lenge Stater er blevet styret her
paa Kloden, Undtagelserne kun veret faa og smaa.

Vil man derfor tilstreebe en fremtidig Ordning af Landets Trafikforhold, som
loser Opgaven ligeligt over hele Landet, og leser den praktisk og billigt, da ber
Hovedreglen i Motortrafikens Tidsalder vere, at Staten besgrger den gennemgaaende
Trafik, Privatbanerne, som nu engang er der, Lokaltrafiken langs Banestreknin-
gerne, og da gor det med moderne og bekvemme Motorvogne og uden den magtige
og omstendelige Administration, som de endnu sleber paa, og at den private
Rutebil klarer Resten paa alle de Veje: til og fra alle de Byer, Landsbyer og Kaob-
steeder, som Privatbanerne ikke kan naa. Og det er, efter at den private Befordring
paa Landet er indskrenket til de forholdsvis faa, som har Raad til at holde Pri-
vatautomobil, et meget stort Omraade, praktisk taget alt det, der i Dag befares af
Rutebiler, dog fremdeles med ikke helt ringe Plads til nye Ruter. Man maa her
betznke, at Trangen til Samkvem stadig vokser, og at sget Samkvem betyder nye
Forretninger, nye Virksomheder, ny Beskeftigelse for mange.

Men er dette slaaet fast, er tilbage Spergsmaalet om Ordningen af den private
Rutebiltrafik. Gamle Liberalister, f. Eks. mange hidtidige Amtsraadsmedlemmer, har
haft og givet Udtryk for den Opfattelse, at Rutebiltrafiken burde vzere helt fri, at
den fri og ubundne Konkurrence skulde raade paa vore Landeveje. At dette hurtigt
vilde fore til Kaos, forst og fremmest til Vaeeddekersel og i daarlige Vogne, er sik-
kert nok. Nej, Orden og Plan kan her absolut ikke undvaeres. I det moderne Sam-.
fund bliver det mer og mer nedvendigt, at Samfundets ledende Organer, Stat, Amt
og Kommune, griber regulerende og kontrollerende ind. Og dette lader sig, om disse
Organer er baarne af den Frihedsaand, som berer Folket i dets daglige Virke,
serdeles vel forene med et levende og kraftigt privat Initiativ.

Ordningen burde derfor ngje folge den ovenfor angivne Arbejdsdeling. Hvad
der er Statens, ber den raade over, hvad der er Amtstrafik, bor Amterne bestemme
om, og Kommunerne over den kommunale Trafik. Og hvor to eller tre Amter har
feelles Trafik, ber de i Fallesskab dele Overledelsen, dog naturligvis saaledes, at
det bliver muligt i hvert enkelt Tilfeelde at naa et Resultat og treffe en Afgorelse.
Som Loven, der nu galder, praktiseres, har Afggrelserne et altfor vilkaarligt Preag,
og ingen kan vere blind for, at den Uenighed mellem Kommunerne, som er
Forudsatningen for, at Ministeriet faar Afgorelsen af om og til hvem Koncessionen
skal gives, ofte fremkaldes just for at Afgerelsen kan flyttes fra Amtsraadene
til Ministeriet, men det var ikke Meningen, da Loven blev givet. At denne Tilstand
er uholdbar, siger sig selv, og Befolkningen ser mange Steder med Uro paa Statens
altfor store Iver efter at blive Rutebilejer. Tilstanden ber derfor snarest @ndres
derhen, at Staten ikke faar Indflydelse paa Lokaltrafiken, som Centraladministra-
tionen savner, ja, maa savne, de allerfleste Forudsztninger for at kunne admini-
strere paa tilfredsstillende Maade.

Iovrigt ber de b_éstaaende Ruter, som er vokset frem af det naturlige Trafik-
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behov, i ni af ti Tilfelde bevares, idet de er normgivende for, hvad Egnen har
Brug for. Men legges Afgorelsen helt i de lokale folkevalgte Myndigheders Haand,
behover iovrigt ingen Mors Sjel at sove uroligt i den Anledning. Vore Amtsraad
og Kommunalbestyrelser er ikke sammensat af letsindige og uerfarne Medlemmer,
og der er ikke fjerneste Tvivl om, at den Befolkning, som skal betale Kereturen
og derigennem Vejene og som har Brug for Befordringen, ja, for hvem det ofte
drejer sig om Existensmulighed og Erhvervsbevarelse, med langt sterre Tryghed
ser Afgorelserne lagt i de lokale Myndigheders Haand end i Handerne paa en i
de fleste Tilfeelde fjerntboende Centraladministration, hvis Kendskab til Sagerne er
bestemt af Indberetninger, og hvis Interesse for den paagzldende Lokalbefolknings
Tarv oftest er den fjerne Formynders og aldrig kan vere saa levende, som hos
de Amtsraadsmedlemmer, der selv lever og virker paa Egnen og kender alle En-
keltheder og alle Hensyn ud og ind.

Rutebilerne er noget nyt, men er trods dette for lengst indarbejdede i vor
Hverdag. De er en Del af vort daglige Bred. Havde det staaet til de offentlige
Myndigheder, kan det med Rette drages i Tvivl om der i Dag havde kert en
eneste Rutebil paa vore Veje! Staten er god til mange Ting, og Staten er en Del
af os selv, men foretagsom, det er den ikke. Staten vilde ikke i Dag have befordret
Biler over Storebezlt paa anstendig Vis, om ikke Private havde tvunget den til
det! Staten vilde ikke bygge Bro til Automobiler, da Lillebaltsbroen skulde bygges!
Staten var oprindelig — og er til dels endnu — Modstander af Rutebiler — og
af indenlandske Flyveruter! Ud af den Pose, der indeholder Statsbagstraeb kunde
tages mange andre Eksempler af lignende Art, men disse fire, her er neevnt, er
hver for sig nok til at karakterisere Statens Sjzl. Den er som en Generalnzvner
af alle Embedsmends Sjele: d. v. s. den undgaar alt nyt, thi det ny og uprovede
indebzrer en Risiko, og en Embedsmand maa intet risikere, da han som rlig
og samvittighedsfuld Mand altid maa betenke, at han handler ikke med egne
Vardier, men med Statens, ikke med egen Skabne, men med andres! — Saaledes
maa det vaere, og saaledes er det nu og allesinde med Fradrag af de enkelte Und-
tagelser, som fastslaar Regelen.

Men just fordi, det er og maa vare saaledes, er det Rigsdagens, den folkevalgte
Representations, Pligt at vaage over de rette Grenser for Statens Magt. Og som
det for ikke mange Aar siden er sagt af en klog og viis Mand, der talte om en
ny social Liberalisme, ber Friheden ogsaa have sine Grznser, og det er det bedste
Samfund, hvor Borgernes fri Virksomhed af en ordnende Statsmagt bgjes ind i et
Samarbejde, der til syvende og sidst styrker alle. Hvor Staten vil vere alt i alle
og selv udfere alle Funktioner, gaar det uveaegerligt og uhjelpeligt i Staa. Stilstand
og Dead, bliver for eller senere Resultatet. De naturlige Livskilder mangler, alt det,
der hidtil har drevet Menneskeheden frem: Livsbeger, KErgerrighed, Selvforsynings-
og Selvforsorgelses-Drift. Derfor ber det nu siges til Staten: Fingrene vaek fra den
fri og sunde Rutebiltrafik, men stik bare Hovedet frem og giv frie Love, saa enhver
faar sit og leerer at holde sig til sit. Uden Orden og Plan ingen blivende Rutebiltrafik.
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automobiler ; da Forslaget, vedtaget som Lov,
traadte i Kraft 1. Oktober 1923, var Antallet
vokset ‘til mellem 7 og 800.

Med § 19 begyndte der at blive noget
System i Forholdene, og Rutebilen kom hur-
tigere end nogen havde teenkt sig det til at
spille en saa stor trafikal Rolle, saa Rege-
ringen i Januar 1925 nedsatte en stor Omnibus-
kommission, hvis Opgave var en Udredning
af Forholdet mellem Baner og Biler. I 2 Aar
arbejdede denne Kommission og afgav i Ja-
nuar 1927 en omfattende Betenkning, der i
de mindste Detailler giver et Billede af
Forholdene og som vil vedblive at veere et
veerdifuldt Aktstykke i Rutebilens »Oldtids-
historie«.

Paa Grundlag af Kommissionens Beteenk-
ning fremsattes et Lovforslag om Omnibus-
og Fragtmandskersel, der vedtoges som Lov
4. Juli 1927. I Henhold til denne Lov ned-
sattes et mindre Udvalg, der i Lgbet af 2 Aar
havde til Opgave at gennemgaa samtlige Rute-
billinier og drage Sammenligning mellem
disse og bestaaende Jernbaner og paa Grund-
lag heraf stille Forslag om eventuelle /En-
dringer af Forholdene. Ogsaa fra denne Kom-
mission findes et overordentlig righoldigt
Materiale med Oplysninger om hver eneste
Rute og dens Forhold. — Man vil med dette
og det foran neevnte Materiale vere i Stand
til at kunne skrive et omfattende Vark om
Rutebilens Historie i 10-Aaret fra 1920—30.

Den nuvarende danske Rutebiltrafik hviler
paa Forhandling mellem Lovudvalget i Hen-
hold til 4. Juli-Loven og hvert enkelt Amts-
raad, paa Forhandling mellem de enkelte
Amtsraad og de under dem herende kommu-
nale Raad og endelig paa Forhandling mellem
Amtsraadene og Ministeriet for offentlige

Arbejder, under hvis ministerielle Admini-
stration Rutebilerne kom ind ved en kongelig
Resolution af Januar 1925.

Haand i Haand med denne administrative
Udvikling er gaact en lige saa betydningsfuld
af selve Ruteautomobilet og de Forhold, der
har Betydning for Ruternes Rentabilitet.

Man begyndte med, da Automobilets Traek-
kraft var nogenlunde god, at omdanne de al-
mindelige Automobiler til Rutebiler, der
hvad Karosseriet angik var hjemmelavet
Husflidsarbejde, men ret hurtigt gjnede Karet-
mageren, hvor Udviklingen bar hen og tog
sin haandvaerksmassige Uddannelse i Brug
paa dette nye Felt, og i Lobet af kort Tid
uddannede flere Karetmagere sig som Specia-
lister i Bygning af Karosserier til Ruteautomo-
biler samtidig med, at de forskellige Automo-
bilfabikker byggede specielle Rutebilchassiser
og fabrikerede serlige Motorer til Rutevogne.
Det moderne Ruteautomobil fremtraeder nu
ikke som en Tilfeldighed; forud for dets Byg-
ning ligger en udarbejdet Plan og Tegning, der
hviler paa en matematisk ngjagtig Udregning
m. H. t. dets Bazreevne, Stabilitet, Drift-
sikkerhed, Affjedring o.s.v. samtidig med, at
der i lige saa hgj Grad er taget Hensyn til
Behagelighed, Bekvemmelighed og smukt Ud-
styr. —

Et meget vigtigt I.ed i Bestrabelserne for
Ruternes Rentabilitet er Arbejdet for Rute-
bilstationers Oprettelse. —

Ved et energisk Arbejde, ved skonomiske
Ofre og ved Forstaaelse af Tidens Krav fra
Rutebilejernes Side har Rutebilen kaempet
sig frem til at indtage en betydende Plads
i vort Samfundsliv og har naaet det, der
var dens Maal: at blive et naturligt Led i
den offentlige Kommunikation.
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lige Landbrugsaar i Slutningen af Firserne og Begyndelsen af Halvfemserne, vil
mindes hvordan den lange Vinters Plejlterskning blev aflest af nogle faa Dages
Dampterskning forst paa Efteraaret. De store Tarskevarker var tunge at transpor-
tere; der blev som oftest brugt 4 til 6 Hesle som Forspand for saavel Taerskevark
som Lokomobil. Undertiden maatte der endda en meget stor Arbejdsstyrke til for at
redde Terskeverk og Lokomobil op af de snavre og oftest daarligt vedligeholdte
Sognevejes Mudder. Saa var det man begyndte med de selvtransportable Terskeveerker.

Andelssagen var i disse Aar i sin forste Blomstring. Tidens Vanskeligheder skabte
et enestaaende gkonomisk Sammenhold mellem Landbrugerne; en Mzngde Felles-
foretagender oprettedes: Mejerier, Slagterier, Maskinkgb og lignende. I Feallesskab
indkebte Kredse af Landboere ogsaa selvtransportable Taerskevaerker, der selv be-
fordrede sig fra Gaard til Gaard ad Sogne- og Landeveje og derved sparede staerkt
paa Heste- og Menneskekrefter.

Det var en eventyrlig Oplevelse for en lille Dreng at se det forste Lokomobil
komme rullende henad Vejen og ind i Gaarden, slebende det store Terskevaerk
efter sig. Nogen Hurtigmarsch var det ganske vist ikke. Et Stykke foran Lokomo-
bilet gik to Mand, der havde til Opgave at advare Keretgjer, saa de kunde vige
til Side eller komme bort fra Vejen, naar Uhyret kom. Dog var det en jevn god
Fart, paa ordentlig Vej 5—6 km i Timen, et saadant Lokomobil kunde holde. En
lille Purk paa 7—8 Aar kunde vanskeligt folge det. Men hvor var dog den
Mand, der stod paa Lokomobilet og farte det, Genstand for en saadan Drengs Be-
undring! Meget har den Tids Drenge set og hert senere hen i Livet. De har op-
levet Radioen, Flyvemaskinen, Undervandsbaaden og har konstateret, at man nu
kan tilbagelegge Vejen fra London til Melbourne paa et Par Degn; men intet har
dog virket saa sterkt paa deres Fantasi som Terskeverket, der spaserede af sig
selv ind i Gaarden, for et Gjeblik efter Ankomsten at istemme den monotont dur-
rende Melodi, der aflaste Plejlslagenes dumpe Ensformighed.

Dampmaskinen krevede Plads. Den var en stor og klodset Vogn. Noget Kore-
toj i egentlig Forstand blev den ikke. I Kebenhavn begyndtes omkring 1890 en
Dampsporvogn, den forste Sporvejsforbindelse fra den indre By ud ad Strandvejen,
den forste Fwrdselsvogn paa Gaderne. Den var som Jernbanen bundet til et fast-
liggende Spornet; men i Modsetning til den hegnede og afspzrrede Banelinje laa
Sporene frit midt paa Gade eller Vej. Den udkrevede ingen Fortrop til at vifte
med Flag eller kime med Klokke. Heste og Fodgengere maatte venne sig til den,
vare sig for den, gere sig fortrolige med den. Den forberedte dels den elektriske
Sporvogn, dels de smaa motordrevne Koretojer, der begyndte at vise sig i Keben-
havn omkring 1890.

De nye Benzinmotorer var smaa og skrebelige, Materiellet lidet holdbart. De installe-
redes derfor i allehaande lette Koretgjer. Paa omstaaende Billeder vil man se hvordan.

Fortid og Nutid.

Motorkeretgjerne blev i de forste Aar vasentligst kun anvendt til Sportsbrug.
Forst op mod Aarhundredskiftet blev der fremstillet Keretojer; der egnede sig til
Landevejskorsel, og det var da serlig Motorcykleu, der blev taget i Brug i det prak-
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tiske Liv. Den danske Ellehammer, der senere konstruerede Verdens ferste Flyve-
maskine, fremstillede i Slutningen af Halvfemserne en god, nogenlunde driftsikker
Motorcykle, der havde det Fortrin, at den var let at stige af og paa. Der skulde
dog som oftest en passende Lobe- og Slabetur til med den tunge Maskine, inden
den vilde starte. Til Gengeld futtede den villigt af Sted, naar den forst var i Gang.
Disse knaldende og dunstende Kraftmaskiner bidrog dog ikke til at gere Motor-
kerslen populer ude i Befolkningen. Hestene yndede dem ikke, og Kuskene endnu
mindre.

Saa ner er imidlertid Tiden, for Motorvognene blev taget i Brug, inde paa vor
egen Tid, at nedenstaaende Plakat den Dag i Dag findes opslaaet ved et Feerge-
sted over en Arm af Limfjorden:

Takst for Fargefarten over Virksund.

1. For een Person med Haandbagage ............................. 40 Ore
Dog betale Almuesfolk, saasom Haandverkssvende, Tjeneste-
tyende, Matroser og ligestillede ikkuns .................... 15 -

For Boern mellem 2—12 Aar erlegges kun halv Takstbeta-
ling og for Bern under 2 Aar intet.

2. Foren Hest ... i i 50 -
For et Kveeghoved.......... ... oo, 40 -
For et Fol eller et Svin........... .. o i i i, 25 -
For et [Faar, et Lam, en Kalv eller en Gris..................... 20 -

3. For en Karet eller Rustvogn med paavaerende Gods- og Rejsetgj.. 1.00 -
For en Chaise eller stor aaben Vogh m. do..................... 1.00 -
For en mindre Rejsevogn m. do............... ... ... .. ot 0.75 -
For en Arbejds- eller Fjellevogn med Les...................... 1.00 -
Foren do. uden Lees............... . i, 0.80 -
For en Karriol, Karre eller deslige med Rejsetgj................. 0.60 -

For de medfslgende Heste betales saerskilt.
4. For en Kuffert, Kiste, Kasse, Balle, Pakke eller deslige paa 25 kg
og derunder........... e 0.25 -
For en do. over 25 kg indtil 50 kg . ......... ... ... .. .. ... ... .. 0.35 -

— Heldigvis for Nutidsmennesker har Plakaten dog en Tilfgjelse, hvori det hedder:

For et Automobil, forsaavidt et saadant kan befordres ........... 3.00 -
For en Motorcykle med Sidevogn .............................. 2.00 -
For en do. uden Sidevogn . ........ ... .. ... ... ... 1.00 -
Foren Cykle.. ... ... . ... . . . . . . . 0.25 -

Man studser, naar man laser Underskriften: Viborg Stiftamt i August 1918. R.
Howard Gren. Hvem kender nu om Stunder en Karet, Rustvogn, Chaise, Fjzlle-
vogn, Kariol eller Keaerre! Og hvad mon den arme Fergemand vilde gere, hvis en
Dag en moderne Rutebil rullede ned til hans Fergebaad og vilde sattes over paa
den anden Bred? Ja, hvordan mon han vilde skelne Almuesfolk fra andre Passa-
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fojelser til Politivedtzgterne blev indfert nzrmere Bestemmelser angaaende Motor-
kersel. Saaledes modtog Holbek Amtsraad i Foraaret 1902 en Henvendelse, der
kom til Behandling i Raadet. Den blev dog udsat, da Raadet ventede, at Stats-
myndighederne vilde tage Spergsmaalet op. Forskellige Bestemmelser i de forskel-
lige Amter vilde ogsaa have virket meget uheldigt. Skulde der treffes Bestemmel-
ser, burde de vezre ensartede for hele Landet. Kravet voksede sig efterhaanden
saa stort, at det ikke kunde overheres. I Sommeren 1902 lod Justitsministeriet
derfor udarbejde et Lovforslag om Korsel med Automobiler. Det blev fremsat i Folke-
tingets Mode den 7. Oktober 1902. Justitsministeren udtalte ved Forelaeggelsen, at For-
slaget »ganske naturligt har maattet trenge sig paa paa en Tid, hvor vi have set, at et
ganske betydeligt Samferdselsmiddel er opstaaet og har begyndt at faa Udbredelse.«

Lovforslaget indeholdt Regler om Automobilernes Indretning, om Kerslen (hvor
og hvorledes de maatte kere), om de kommunale Myndigheders Ret til at regulere
Ferdselen paa Vejene og endelig om Erstatning i Tilfelde, hvor Automobilisterne
forvolder Ulykke.

Den, der i Dag sidder og gennemblader de gamle Rigsdagstidender, kommer
uvilkaarligt til at treekke paa Smilebaandet over den fanatiske Modstand, der da
kom frem mod Motorkerselen, i Srdeleshed mod Motorkersel paa Sogne- og Biveje.

Partistillingen paa Rigsdagen var da den, at Venstrereformpartiet beherskede
Folketinget med overveldende Majoritet. Neer op ad dette Parti stod Det forhand-
lende Venstre (N. Neergaards Gruppe). I Opposition var en lille Hejregruppe paa
8 Medlemmer og en socialdemokratisk paa 14 Medlemmer. Under Forhandlingerne
om Automobilloven kunde der dog tydeligt merkes visse Modsatninger i det store
Venstrereformparti. Der var en fremskridtsvenlig lille Flgj, som i Modsatning til
Partiets Flertal saa med Velvilje paa det nye Koretej. Det varede heller ikke leenge,
for Brudet i Partiet kom. Den fremskridtsvenlige Del skilte sig ud og dannede
det ny Parti: Det radikale Venstre.

Lovforslaget var til 1. Behandling i Folketinget den 27. November 1902, og det
ber nedskrives og bevares til kommende Slegter, hvad der da paa den danske
Rigsdag kunde siges om Bilkersel. Hvis Nutidens Rigsdagsmeend ikke har storre
Fremsyn end det daverende Folketingsflertal, er der ingen Fare for, at Fremskrid-
tet skal kore lebsk i Danmark under det parlamentariske Styre.

Krav om meget strenge og indskrznkende Bestemmelser.

Ved Lovforslagets Behandling var den jyske Gaardejer Rs. Hansen fra Sender-
vinge Regeringspartiets officielle Ordferer, et Hverv, der senere overgik til den sjel-
landske Gaardejer P. Madsen fra Eskildstrup.

Hr. Rs. Hansen udtalte bl. a.:

— Nu kommer det nye Befordringsmiddel, de saakaldte Automobiler eller Motor-
vogne . ... Naar vi Landmend meder disse Vogne her i Kebenhavn, tror jeg, det
sker med en felles Folelse, nemlig den, at vi ikke ensker at mede et saadant
Koretoj, naar vi er ude paa Landevejene med Heste og Vogn. .. .. Den Adgang,
de skal have til de offentlige Faerdselsveje, maa ske under meget strenge og ind-
skrenkende Betingelser, saa andre Vejfarende kan ferdes i Ro og Sikkerhed . . .
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Faren ligger ikke blot i, Automobilerne kerer hurtigt, men navnlig deri, at Synet
af disse Maskiner, der kommer prustende og stennende henad Landevejen, ind-
jager de allerfleste Heste Skraek. Og hvad det vil sige, at et Par forspandte Heste
forskraekkes, er noget vi Landmeend har Forstand paa og tilfulde kender. Det kre-
ver mange Gange en stor Aandsnerverelse og en sikker Mand for at kunne af-
veerge, at der sker en Ulykke, og ofte kan den ikke afverges. — Der maa derfor
kreeves strenge og bestemte Regler for Korsel med Automobiler paa Landevejene.«

Saaledes var den forholdsvis moderate Regeringsparti-Ordferers Syn paa Motor-
korselen. Det kan heraf ses, at Bilkerslen ikke ned Lovgivningsmagtens Bevaagen-
hed i 1902. I den Henseende har Forholdene ikke @ndret sig til i Dag. Dog er
Forstaaelsen af dens Uundverlighed vel nok steget en Smule siden da.

Ifolge Lovforslaget skulde alle, der vilde fore Bil, aflegge en Prove for Politiet
eller én, Politiet har godkendt. Det var Begyndelsen til de senere Motorsagkyndige.
Politiet skulde udferdige el Fererbevis, — i Lovforslaget stod, at dette Bevis skulde
Fereren have hos sig og paa Landet forevise for Politiet. Rs. Hansen var misfor-
nojet med denne Ordlyd. Han krevede Bestemmelsen skeerpet, saa Foreren ikke
blot var pligtig til at forevise Beviset, naar Politiet forlangte det, men ogsaa »naar
det forlangtes af andre Vejfarende«.

Motorkeretgjerne maatte kun befare Veje, »som have en Bredde af mindst 12
Alen«. Den Bestemmelse syntes Ordfereren godt om, derimod ikke om en Beslem-
melse, som gik ud paa, at naar der fra en Molorvogns LEjers eller Brugers Bopzl
eller Forretningslokale ikke er direkte Adgang til nogen Vej af denne Bredde,
kunde det tillades Ejeren at passere med Vognen ad den narmeste Vej hen til
vedkommende Landevej. Denne Tilladelse var Ordfgreren meget imod. Den vilde
jo kunne medfore, at en Ejer af et Motorkeretsj i mange Tilfelde kunde komme
til at kere frem og tilbage paa Kommunevejene baade 1, 2 og 3 Mil! Det var et
Punkt, der efter Ordfererens Mening absolut burde affattes anderledes.

Endelig var Lovforslagets § 19 den hgjtaerede Ordferer en Torn i Ojet. Denne
Paragraf havde folgende Ordlyd: »Skal Automobilet bagfra kere uden om kerende
eller ridende, maa Signalapparatet i Tide benyltes og Automobilet holdes forsvar-
ligt til Gadens eller Vejens venstre Side. Under selve Forbikerslen maa Signal-
apparatet ikke benyttes, og Farten maa ikke vere starkere end nedvendigt for at
komme forbi.«

Ordfereren gav nu foelgende lille Situationsbillede af, hvorledes det vilde gaa,
hvis Bestemmelsen ikke @ndredes. Her citeres Rigsdagstidende:

— »Naar et Automobil kommer keorende og vil forbi en Vogn, som er foran det, vil Vog-
nen holde til hejre og Automobilet dreje ud til venstre; men i det Gjeblik, Automobilet ke-
rer forbi Hestene, vil det selvfalgelig mange Gange ske, at Hestene bliver bange og sprin-
ger til hajre, og Klask ligger Vognen i Greften, Hestene lgber lobsk, og der kan let foraar-
sages en stor Ulykke.«

Af disse Grunde ansaa Folketingsmanden det for at veere ahsolul nedvendigt, at
»Automobilforeren, naar Kusken gor Tegn til ham, straks skulde standse Bilen.«

Dennzste Taler varligeledeset Medlem af Venstrepartierne,nemligden »forhandlende«
Venstremand Gaardejer J. Jensen-Breendholt, valgt paa Mgen. Han krevede lydlose
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Biler, saa »Automobiler, der give Lyd, ikke maa bruges«. Ligeledes kreevede han
indfert en Bestemmelse om, at »Automobiler ikke maa benyttes fra Solnedgang til
Solopgang«. — »Der er«, sagde den sjellandske Gaardejer, »i Virkeligheden saadan
en Skrak for Automobiler paa Landet, at mange vil betenke sig paa at kere ud
— for Eksempel med deres Familje — om Natten, hvis de er udsat for at mede
et Automobil.«

Et endnu skarpere Angreb fulgte senere fra et Medlem af Venstrereformpartiet,
Snedker J. H. Jensen (Belum). Det bar have et Afsnit for sig selv. Det er dog veerd
midt i al denne Uforstand ferst at antegne nogle forstandige og forudseende Ord,
der faldt efter de to nevnte Taler.

Ovenpaa Modstanden mod Motorkerslen var det utvivlsomt klog Taktik fra
Socialdemokratiets Ordferers Side at gaa varmt ind for den sterst mulige Frihed
paa dette Omraade. Den socialdemokratiske Ordferer var den senere Finansborg-
mester i Kebenhavn, Maler J. Jensen. I stilfeerdige Ord vendte han sig mod Landbo-
representanterne, hvorimod han var temmelig spydig overfor Justitsministeren, der
jo vitterligt for alle havde en Flgj imod sig i sit eget Parti. Hr. Jensen kritiserede
Bestemmelserne om, at Kerehastigheden ikke maatte overstige 1'/» Mil i Byen og
2 Mil paa aaben Vej, begge Dele burde, efter hans Mening, forhgjes. Den senere
Borgmester fremsatte derefter folgende bemaerkelsesverdige Udtalelse:

— »Der forekommer ofte @nske hos vore Landborepraesentanter og Landboere
i Almindelighed om at faa en bedre Adgang til almindelig kollektiv Kommunika-
tion i Form af Anleg af Jernbaner, mange Gange Smaabaner, som de selv anlagge
med Statsunderstottelse og ret stor Bekostning. Det er et meget stort Spsrgsmaal,
om man ikke i disse Koretojer har et Middel til at tilvejebringe en saadan kollektiv
Korsel til mange Sleder, hvor det vilde veere altfor kostbart og uhensigtsmeessigt at
anlegge en Jernbane. Jeg synes derfor man burde se med en vis Velvilje paa dette
Koretagj. Det har sikkert endnu mange store Mangler, men der er nzppe Tvivl om,
at man efterhaanden vil overvinde disse Mangler, og at man saa har et nyt Be-
fordringsmiddel i den almindelige Kulturs Tjeneste.«

De offentlige Myndigheder kan have skellig Grund til at tenke over de Ord,
der er fremhavet i den citerede Tale. Havde Rigsdag og Amtsraad dengang set
med mere Forstaaelse paa det nye, der var i Frembrud, vilde Stats- og Privatba-
ner ikke mede frem med de keempemaessige Underskud, der nu foreger Skattetryk-
ket i Stat, Amt og Kommuner.

Det havdes ofte, at fremskridtsvenlig Politik er dyr og uekonomisk, koster for
meget. Det omvendte turde i lige saa hej Grad vere Tilfeeldet, har i hvert Fald
veret det i dette Tilfelde, hvor det har kostet uberegnelige Summer, at Offentlig-
heden var med til at sette Bom for Udviklingen.

Den socialdemokratiske Ordferers Tale efterfulgtes af et Indleeg af Ruds Vedbykred-
sens moderate Folketingsmand, Gaardejer Hans Laurits Jorgensen, Ougtved. Han fandt,
at Bestemmelsen om, at »Motorkeretgjet ikke maa udvikle Reg, Damp eller ilde Lugt,
der er til Hinder for Fardslen«, var altfor vag. Han krevede, at »Automobiler in-
denfor en vis Afstand, f. Eks. 100 Alen, ikke maalte udstede denne Damp eller
Gas.« Endvidere gnskede han, at Automobilerne havde Dampflgjter, Nummerskiltene
burde have en Hgjde paa mindst 3 Tommer (andre Talere kreevede tolv Tommer),

2
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hvorefter han sluttede med at sige: »Jeg mener, at vi fra forst af ber tage strenge
Forholdsregler, indtil vi bliver kendt med Sagen.«

Jensen-Bzlum: En Mand til at gaa foran Bilen!

Saa fik det ®rede Medlem for Bzlumkredsen, J. H. Jensen, Ordet. Hans Tale
ved denne som ved Lovforslagets senere Behandlinger har vundet ligefrem klassisk
Berommelse. Vi gengiver her de mest karakteristiske Afsnit efter Rigsdagstidende:

—>»Naar der ses hen paa, hvem der er Brugere af disse Befordringsmidler i Qje-
blikket, har jeg opdaget, at det i hvert Tilfzelde paa ganske faa Undtagelser neer
kun er nogle Handelsrejsende og nogle bedre bemidlede Folk, der bruger det for
Moros Skyld, ikke for Nyttens. Det er altsaa en meget ringe Del af Befolkningen,
der bruger det for Ojeblikket. Jeg vil ikke gaa saa vidt at sige, at det er en Del
af Befolkningen, som er af tvivlsom Veard, thi baade Handelsrejsende og de vel-
stillede kan gore deres Nytie for Samfundet, men det er i ethvert Tilfelde to Klas-
ser, som jeg ikke mener, at Befolkningen i en saa ualmindelig Grad skal tage Hen-
syn til mere end til andre Mennesker. Ud fra dette Synspunkt staar det for mig,
at der ingen Grund er til serlig at favorisere disse Mennesker, dersom denne Fa-
vorisering skal blive paa det ovrige Samfunds Bekostning .... Jeg tror, at det
bliver saare faa Heste, der vil finde sig i at gaa forbi en saadan Skabning, naar
den kommer susende hen ad Vejen, selv om det er en nok saa dygtig Kusk, der
sidder paa Vognen. Jeg har ikke veret i det uheldige Tilfeelde at sidde paa en
Vogn, der skulde mode et Automobil, men jeg har vaeret saa heldig at veere Til-
skuer og set, hvilke skebnesvangre Folger, det var lige ved at forvolde og skulde
have voldt, hvis det ikke havde varet saa heldigt, at Automobilstyreren var temme-
lig fornuftig, hvad jeg ingenlunde ter forudsaette, at de alle bliver i Fremtiden. Da
det nu er saaledes, at en hel Del Mennesker vil risikere Liv og Lemmer ved at
meode dette nymodens og moderne Koretoj, og da der kun er saa faa Mennesker,
som have Nytte af det for Ojeblikket, vil man kunne forstaa, at jeg horer til dem,
der onsker saa skarpede og snzrende Regler overfor dette nye Koretsj som mu-
ligt. Naar Lovforslaget derfor er blevet hilst med Gl®de, kan jeg lil en vis Grad
slutte mig dertil, forsaavidt som jeg indremmer, at dette Lovforslag er blevet et
nodvendigt Onde. Det havde veret bedre, om vi slet ikke havde behavet Lovfor-
slaget, men som Forholdene er, er det paa Tide, at det er fremkommet, og jeg er
som sagt glad ved, at det har en Del skerpende Regler for Kerslen.

Men jeg horer rigtignok til dem, som godt kunne gaa et Skridt videre endda
med Lovforslaget. Jeg horte, at min @rede Navne fra Kebenhavns 10de Valgkreds
(J. Jensen) var inde paa, at Reglerne var saa skarpe, at det nasten var et For-
bud. Det staar for mig saaledes, at efter Reglen her keres der temmelig frit, thi
det er ikke ret mange skerpende Omstendigheder, der er her. De kunne ganske
vist ikke flyve saa haardt af Sted, som det er muligl, men desverre gelder det
jo alligevel, at naar de kommer ud paa fri Landevej, hvem kan saa kontrolere,
om de kerer 1 eller 2 Mil i Timen; det er ikke nemt at gore. Det kan godt vere,
at der er enkelte skarpe Bestemmelser, men jeg kan gaa en Del videre i det Stykke
og faa endnu flere skarpe Bestemmelser ind, end der er nu, og jeg vil haabe, at
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disse Bestemmelser, naar Lovforslaget forlader dette Ting, ikke vil veere lempede, men
derimod udvidede. Det ®rede Medlems Tale overraskede mig ikke, fordi jeg allerede
af Arbejderbladet i Aalborg havde set, at Socialdemokratiet tog Stilling til den
Side, hvilket i det hele taget er mig en Gaade; men jeg er maaske ikke saa klart-
seende, at jeg kan se, hvad Motiv Socialdemokraterne har til deres Handlemaade
. ... Det ®rede Medlem var inde paa det Spergsmaal, hvorfor en Mand ikke
skulde have Lov til at kere med sit Automobil alle Vegne, og ankede over, at det
fra anden Side var udtalt, at det var farligt at kere paa disse Veje, men for dem,
der boede langt fra Hovedvejen, vilde det veere det samme, som om det var for-
budt. Det kan godt veere, men saa kan jeg tenke mig, at man, for ikke at gaa
til et bestemt Forbud, sagde, at hvis en Mand — jeg kan tage mig selv som Ek-
sempel, jeg bor over en Mil fra en Landevej, som er 12 Alen fra Greft til Greft
— vilde afbenyite et Lokomobil (Afbrydelse) — om Forladelse: Automobil, det
er godt, det ®rede Medlem retter mig, man er mere vant til at tale om Lokomo-
bil end om Automobil, og derfor falder det lettere i Munden — saa skulde han
have en Mand til at gaa foran sig, thi det vilde hjelpe uhyre meget. (Munterhed)
Ja, ®rede Medlemmer skulle ikke le ad det; Kendsgerningerne have altfor tyde-
ligt vist, at naar der blot gaar en Mand foran dette Koretgj, saa bliver Hestene
ikke bange, men dersom hele Personalet sidder oppe i Keretajet, bliver Hestene
bange. Men Ulykken er, at der er en Del i denne Sal, som ikke kender til Korsel
paa Landet, og jeg forteenker dem ikke i, at de ler ad det, de ikke har Forstand
paa. En anden Bestemmelse, jeg ogsaa vil sztte Pris paa at faa indfert, er Forbud
mod Nattekersel. Det vil blive skeebnesvangert, hvis ‘den skal tillades, for det er sik-
kert, at skal vi ved Nattetide ferdes ude paa Vejene med almindelige Koretajer og
saa mode et saadant Uhyre, der kommer med sine to Ildstraaler, en paa hver Side,
susende imod os, saa gad jeg nok vide, hvor mange Heste her i Danmark, der have
Mod til at gaa forbi en saadan Skabning. Nu kan man nok sige: ja, men saa kan
det ikke bruges, men jeg siger da: lad dem saa bruge det i den kortere eller len-
gere Tid, Solen er paa Himmelen, om Sommeren er det jo leenge, om Vinteren er
det ganske vist ikke saa lenge. Jeg ser ingen Ulykke i en saadan Bestemmelse;
thi jeg gaar ud fra, hvad jeg begyndte med at sige, at det endnu ikke er blevet
et saadant Befordringsmiddel, at det har nogen navneverdig Betydning for den
store, hele Befolkning; men derimod kan det faa en skaebnesvanger Betydning for
store Dele af Befolkningen, thi dersom — for at tage et Eksempel — hvert Auto-
mobil, der kerer omkring i Landet, lad os sige i Aaret 1903, kerer en halv Snes
Koretojer i Vejgroften, og blot et Individ ved hvert kommer til Skade, maaske bli-
ver lemlaestet for hele Livet, for ikke at sige brakker Halsen, saa er denne Sport
kobt altfor dyrt, thi Sport er og bliver det, hvordan man saa vender og drejer det.«

Hr. Jensen-Bzlum sluttede med at sige: »Lad os ikke glemme, at dersom vi ap-
pellerer til Befolkningen, saa vil — det er jeg vis paa — de fire Femtedele veere
rede til at stemme for, at dette nymodens Befordringsmiddel slet ikke skal have
Lov til at passere forelgbig.«

Det er neppe sandsynligt, at der vilde have varet saa stor en Majoritet ude i
Befolkningen mod Motorkerslen; Folketingsmanden fra Bzlum var i mange Hen-
seender en gammeldags tenkende Mand; men sikkert er det dog, at Motorvognene

2.
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ikke var populere i Landbefolkningen. De var omtrent lige saa forhadte som de
forste Cykler, de heje »Valtepetere«. Udtalelser som de, den zrede Folketingsmand
fremsatte, skulde nu heller ikke bidrage til at ege Populariteten.

Et Forsvar for Motorvognene.

Da J. H. Jensen havde sluttet sin Tale, fik et andet Medlem af Venstrereform-
partiet, Apoteker Alfred Benzon, Kebenhavn, Ordet. I sin lange Tale gik han varmt
ind for de nye Keretgjer, for Natkorsel, Korsel paa Sideveje, bredere Fzlge og ad-
skilligt andet, der er kommet Tid efter anden. Bemsrkelsesverdigt er et Replik-
skifte mellem ham og J. H. Jensen:

Benzon: Hvis en udenforstaaende var kommen ind i denne Sal, medens den
erede sidste Taler havde Ordet, og havde spurgt mig, til hvilket Parti, han herte,
og jeg saa havde svaret, at han herer til Fremskridts- og Frihedspartiet inden for
denne Sal, saa vilde han, tror jeg, have haft noget vanskeligt ved at forstaa dette.
Men ikke desto mindre er det jo Tilfeldet.

J. H. Jensen: Det er muligt, at delte vilde passe paa enkelte Tilherere, men ikke
ret mange, iser ikke paa dem, der bo udenfor Kebenhavn. De vil ganske sikkert
godt kunne forstaa, at jeg ikke herer til de Fremskridismend, der vil ofre de
brede Lag af Befolkningens Velferd, ja Liv og Lemmer, for Sportens Skyld, men
at jeg herer til dem, der seger at veerne Befolkningen, selv om nogle enkelte Sports-
mand ikke er fuldtud tilfredse. Jeg teenker det =rede Medlem er i Besiddelse af
det fornedne Mod til at kere ud og mede et Automobil — jeg indremmer, at jeg
er en Kryster, der ikke tor det. Men der er dog vist nogle Medlemmer her i Salen,
der tvivler paa Kebenhavnernes Mod i saa Henseende. Der blev nylig stukket mig
en Seddel i Haanden, jeg ved ikke, hvem der har skrevet den, men den lyder saa-
ledes: »Sperg de Herrer, der er saa forelsket i den frie Brug af Automobiler, om
de tor age paa et Hestekoretoj paa Roskilde Landevej en merk Aften, naar et for
Ojemedet udsendt Automobil med de to Ildhaler suser forbi. Ter de Herrer vove
Forseget, kan man respektere deres Opfaltelse — ellers neppe.«

Benzon: Maa jeg blot sige, at hvis det skal sigte til mig, saa er jeg straks parat.
Jeg har aldrig veeret bange for at kere imod hverken den ene eller den anden
Slags Koretgjer. Jeg har mange Gange, maaske flere Gange end de Herrer fra
Landet, kort sent om Aftenen hjem ad Strandvejen, mens vi havde Dampsporvog-
nen, og der medt dette Uhyre med de to Ildgjne eller Ildhaler, hvad det nu var,
det ®rede Medlem kaldte dem, som han mente, det var saa ganske overordentlig
nederdregligt at kere imod. Og jeg har dog kert med ret vanskelige Heste for min
Vogn. Jeg turde derfor vove en merk Aften sammen med det serede Medlem at
tage den omtalte Tur paa Roskilde Landeve;j.

J. H. Jensen (under Forhandlingerne den felgende Dag): Jeg tror ikke, at jeg
er nogen Kujon, men jeg har dog alligevel aldrig haft Lyst til at udsatte mig for
Lemlastelse eller Livsfare, hvor der ingen Nedvendighed var derfor. Jeg maatte
derfor forst have undersogt, om det ®rede Medlem virkelig duede til at kere et
Par Heste. Han drog det lidt i Tvivl for Landboernes Vedkommende, og jeg maa
sige, at jeg har draget det noget i Tvivl for Kebenhavnernes Vedkommende. Imid-
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lertid har jeg faaet dem Oplysning, at det @rede Medlem har lert at kere paa den
kgl. Kerebane og maa siges at vere en temmelig dyglig og sikker Kusk. I Betragt-
ning heraf og forudsat, at han ogsaa har et Par solide Heste, tager jeg imod det
mig i Gaar givne Tilbud.

Formanden (Herman Trier): Saadanne private Aftaler maa treffes udenfor Tinget.

Benzon: Jeg tror det ®rede Medlem har Ret, naar han sagde, at han vist ikke
var en rigtig Kujon, men noget sarligt stort Mod synes jeg nu heller ikke det
viser, naar man er saa lenge om at tage en Beslutning. Det @rede Medlem gik
ud fra, at jeg skulde stille en Vogn med Heste til Disposition, og han kgre paa
Automobil. Men Partiet er ikke lige, naar jeg kommer med mine Arbejdsheste —
for jeg holder ikke Luksusheste — de bliver nemlig ikke sky, de er vante til Au-
tomobiler. Nej, han maa komme med sine Heste, saa skal jeg komme med mit
Automobil, som jeg heller ikke har, men nok skal skaffe. Det vil saa vere rig-
tigst, at det ®rede Medlem kommer over paa Automobilet — for der er jo mindst
Fare — og jeg paa Vognen, og skulde det saa vise sig, at Hesten vilde gaa i Grof-
ten med mig, saa at jeg stod Fare for at knzkke Halsen, haaber jeg paa saa stor
Overbzrenhed, at det ®rede Medlem og hans Selskab vilde staa af og gaa rolig
foran og vinke og betragte Vejen som for smal til at kere hurtig paa. — Saa skal
jeg med Forngjelse tage mod Tilbudet, og jeg haaber, at jeg med det forste bliver
hentet en Aften af det @rede Medlem.

De to Folketingsma®nd kom ikke ud paa den ejendommelige Keoretur. Nogle
Motorkerere inviterede Folketingsudvalget ud paa en Keretur med Demonstration
af Opbremsning, Keorsel forbi Hestekoretgjer og lignende. Udvalget bestod af fol-
gende 15 Medlemmer: Benlokke, P. Christensen, N. Pedersen, Rosleff, P. Madsen,
Lars Jensen, Jessen, P. Th. Nielsen, Bing, J. Christensen, Vilhelm Lassen, alle til-
herende Venstrereformpartiet, Wilmann (Socialdemokratiet), Byriel-Jensen og H.
L. Jorgensen (det forhandlende Venstre) og Hejremanden Rewentlov. Af dette 15-
Mands Udvalg tilhorte de 13 Venstrepartierne, medens der kun kunde valges én
Socialdemokrat og én Hejremand. Udviklingen og Forholdstalsvalgmaaden har i
overraskende Grad @ndret denne politiske Konstellation.

En lang Raekke Folketingsmand deltog forevrigt i Forhandlingen. Repraesentan-
ten for Fredensborgkredsen klagede over, at Bilerne i Nordsjlland edelagde Fragt-
korslen til Kebenhavn, Repraesentanten for Nykebing S.-Kredsen krevede absolut
Forbud mod Natkersel. I Mods®tning til dem talte Folketingsmandene Mads Lar-
sen (da valgt i Otterup, nu Vordingborg-Stege), Krabbe, Rosleff og Alfred Christen-
sen for den storst mulige Frihed. Det var fire Medlemmer af Venstrereformpartiets
radikale Flaj, hvortil den nyvalgte Reprasentant for Sallingkredsen Carl Hansen
sluttede sig med et kraftigt Indleeg for Ansvarsforsikringen. Der er Grund til at
mindes, hvad den fordomsfrie og fremskridtsvenlige Herredsfoged Krabbe sagde
ved den paageldende Lejlighed :

— »Det ®rede Medlem, som talte fer mig (M. Larsen) har utvivlsomt Ret i,
hvad ogsaa andre Talere har ytret, at Automobilkersel vil faa en ret stor Betydning
som Nyttekorsel. Det er ret indlysende. Allerede her i Kebenhavn og Omegn har den
jo nogen, men jeg skal tillade mig at nevne et positivt Eksempel ude paa Lan-
det, hvor man paatenker en ret omfattende Brug af Automobiler i Nyttekorslen.
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Vi har en smalsporet Bane fra Kolding til Egtved, der har en 3 Fod 6 Tommers
Sporvidde, medens den almindelige er 4 Fod og 8 Tommer. Som Fglge heraf maa
den for at tage sit Gods fra de normalsporede Baner have en Indretning af Ma-
teriellet, saaledes at Fadingen ikke er fast forbundet med Undervognen, men hviler
paa smaa Ruller. Fadingen kan paa den Maade fra den bredsporede Vogns Under-
del rulle ind paa en smalsporet Vogns Underdel og omvendt. Derved har de den
Fordel, at hele Fadingen, altsaa hele Vognladningen, kan skydes fra Underdelen.
Nu er det under Overvejelse at fore dette videre, benytte denne Ejendommelighed
og rulle hele Vognladningen fra Jernbane-Undervognen hen paa et Automobil, saa-
ledes at Vognfadingen kan keres ud paa Landevejene til et Andelsmejeri, til en
Brugsforening, til en Kebmandsforretning, til en sterre Ejendom eller hvorhen det
nu skal vare. Det vil vere en ikke ringe Fordel for denne Egn.«

Desvearre for Kolding—Egtvedbanen blev denne udmerkede Tanke aldrig fart
ud i Livet. Banen blev derfor ogsaa en af de forste, der maatte give op, slaaet ud
af Biltrafiken.

At Justitsminister Albertis Svar vilde blive nejagtig lige saa ufrisindet som den
Flgj af Venstrereformpartiet, hvortil han sluttede sig, var til at forudse. Der er
ingen Grund til at dvale ved hans Svartale. Kun et Par Ord skal anferes: »Jeg
forstaar ikke rigtig, hvorfor man skal kere i saa forferdelig Fart. De Folk, som
kore paa Automobil — i alt Fald nu for Tiden — er dog allesammen Folk, der
har det magelost godt i Tiden, saaledes at det virkelig kan vaere dem ligegyldigt,
om de kommer til Maalet lidt for eller lidt senere. Og hvad det angaar, at der
skal bruges en Del Automobiler til Arbejdskersel og Varetransport, saa bruges det
jo ikke meget endnu.« Af de citerede Linjer ser man Albertis forbloffende Evne til
at tale som Landboernes @ren klgede efter at here.

Det ber lige noteres, at Socialdemokraten. Wilmann gik haardt i Rette med Ju-
stitsministeren i Anledning af fyrstelige Personers Kersel i Nordsjelland. Hr. Wil-
mann udtalte bl. a.: »Det ®rede Medlem fra Fredensborg (J. Christensen) talte
om, hvorledes man ser paa Automobiler oppe i Nordsjelland . ... og at man dér
har gjort sorgelige Erfaringer. Det er meget troligt, at man har gjort sergelige Er-
faringer netop i den Del af Sjelland, naar det forholder sig saaledes, at Heste, som
en Gang er bleven forskrekkede for Automobiler, ikke er til at faa forbi dem. Skulde
Heste oppe i Nordsjelland veere szrlig bange for Automobiler, kunde det maaske
henge sammen med den Ekstrakgretilladelse, som blev givet netop deroppe til en
Automobilist, og som man ikke har haft andre Steder. Det er blevet mig meddelt,
og jeg har ogsaa selv set, at netop den paageldende Automobilist har kert hur-
tigere end vistnok nogen anden Automobilist her i Landet. Jeg forstaar derfor ud-
market godt, at Hestene deroppe er bleven forskrakkede.«

Justitsministeren bemzrkede hertil, at han ikke havde givet den omtalte Auto-
mobilist en Ekstratilladelse til at kore i Nordsjelland. Der blev saa ikke talt mere
om dette Sporgsmaal, og der har heller ikke sidenhen veret rort ved Spergsmaa-
let om fyrstelige Personers Ret til at beferde Vejene uden at skulle respektere de
geldende Love. Spergsmaalet har nu og da veret aktuelt. Det haevdes nemlig, at
de almindelige Fardselsbestemmelser heller ikke gelder fremmede Landes Gesandt-
skaber, og saavel Personale fra Gesandtskaber som fra det danske Kongehus har

Danskernes Historie



Ansvarsforsikring 23

gentagne Gange begaaet Overlredelser mod de geldende Love, men har ikke kun-
net tiltales. — Ved en kommende Revision af Faerdselslovene bor Spergsmaalet
tages op. Det danske Kongehus vil ganske sikkert ikke kraeve en Undtagelsesstil-
ling, hvor det gelder Overholdelse af Landets egne Love.

Zndringsforslag til 2. Behandling.

Den 17. Marts 1903 kom Forslaget til 2. Behandling i Folketinget. Det havde
da veret Genstand for en grundig Udvalgsbehandling. Der var, dels af Udvalget,
dels af enkelte Medlemmer, stillet en lang Rekke Endringsforslag. De vasentligste
gik ud paa at begreense Bilkerslen paa Landet til Landevejene alene, dog at Justits-
ministeriet med Amtsraadets Tilladelse kunde afvige fra denne Bestemmelse. Med
andre Ord: Hvis en Laege, Dyrlege eller Kebmand paa Landet ikke boede ved
offentlig Amts-Landevej, skulde han have justitsministeriel Tilladelse til at keore til
og fra sit Hjem ud til Landevejen i Bil, — og denne Tilladelse kunde Ministeriet
endda kun give med Amisraadets Samtykke.

Den naeste Endring var et direkte Forbud mod Natkorsel, men ogsaa denne Be-
stemmelse kunde Justitsministeriet efter Indstilling af Amtsraadet afvige fra, saa
Korsel om Natten kunde tillades paa visse Straekninger.

Med Hensyn til Hastigheden var ZAndringen dog et lille Fremskridt. Den for-
ogedes fra Lovforslagets 1'/2 og 2 Mil i Timen til 2 og 4 Mil, hvor Vejbanen
var fri og Terreenet let overskueligt.

Det foresloges endvidere, at Hjulfelgene ikke behovede at veere 4 Tommer brede,
naar Hjulene var forsynet med Gummibandage, og Maksimum for Vagten af en
Bil fastsattes til 8 000 Pd. for Biveje og 12000 Pd. for Landeveje.

Af Carl Hansen (senere Redakter af »Skive Folkeblad«) var stillet felgende ZEn-
dring: »I Anmeldelsen skal det anferes, hvilken Sikkerhed der stilles for Opfyl-
delsen af eventuel Erstatningspligt i Medfer af § 28.« Og som Tilfgjelse til § 28
folgende Bestemmelse: »Til Sikkerhed for Opfyldelsen af de i denne Paragraf fast-
satte Erstatningsbestemmelser skal den for Automobilet ansvarlige stille forneden
Kaution eller Depositum efter Justitsministerens narmere Bestemmelse.« Det var
ud af disse to smaa AEndringsforslag hele Motorforsikringsvirksomheden udviklede
sig. Hvis Carl Hansen havde faaet blot en Promille i Erhvervsprovision af de gen-
nem Aarene udbelalte Provisionsbelsb, vilde han i Dag vaere Landets storste Skatte-
yder. AEndringsforslaget blev imidlertid forkastet med alle Stemmer mod Carl Han-
sens. Det tog sin Tid for den nye Tanke at vinde frem.

Forhandlingen kom serlig til at dreje sig om Betimeligheden af, at der kunde
gives Tilladelse til Natkorsel overhovedet. Medens Apoteker Alfred Benzon beteg-
nede Bestemmelsen som en slem Bussemand, der vilde forhindre al Natkersel,
fandt Jensen-Balum, at Bestemmelsen var altfor vidtgaaende. Han sluttede sin
Tale med at sige: »Der er ingen, der onsker at leegge Hindringer i Vejen for et
Nyttekoretoj lengere end nedvendigt, men saa lenge det kun er et Sportskeretgj
og ikke et Nyttekoretoj, er det givet, at der er mange omkring i Landet, der on-
sker, at vi faar saadanne Bestemmelser, at der ikke bliver altfor mange lemlwstede
Mennesker eller alt for mange, der hviler i deres Grav om et Aar, paa Grund af disse
Automobiler.«
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Udvalgsflertallets Andringer blev vedtaget og Forslaget gik til 3. Behandling,
som fandt Sted den 24. Marls. Der var ogsaa til denne Behandling stillet en Del
AEndringsforslag, hvoraf det vigtigste var stillet af en lang Rekke Medlemmer af
Venstrereformpartiet. Den gik ud paa felgende: Giver den Korende Tegn til Auto-
mobilisten, skal denne standse Automobilet for at afvente, om der treffes Forsig-
tighedsforholdsregler, f. Eks. ved Afstigning eller Bortkersel til Siden. Foretages
intet saadant, er Automobilisten beretliget til at keore videre.«

Der faldt dog ogsaa ved denne Behandling enkelte karakteristiske Udtalelser. I
en kort Replik udtalte den kebenhavnske Overretssagforer Alfred Christensen, der
var en af Venstrereformpartiels ivrigste »Rebellerc, folgende: »Det forekommer mig,
at Arbejdet paa denne Lov i en sjelden Grad er mislykket for det cerede Udvalg, og
det forekommer mig, at Loven, som den nu foreligger og antagelig skal vedlages —
her i dette Ting, fremtraeder i en ualmindelig mislykket Skikkelse. Jeg vil derfor gore
mit til, at Ansvaret for en saadan Lov ikke skal komme til at paahvile mine keere
Kolleger her i Tinget, og jeg vil anvise dem en Udvej derlil ved at gore ligesom jeg,
nemlig stemme imod.«

Lovforslaget vedtoges derefter med 76 Stemmer mod 1 (Alfred Christensen). Den
foran nevnte Endring var da indfgjet. Det oversendtes til Landstinget, men vendte
allerede tilbage til Folketinget den 7. Maj. Landstinget havde indfert nogle uve-
sentlige Endringer. Kun paa et Punkt fandtes en Andring af mere gennemgri-
bende Natur. Det var vedreorende Nalkersel. Landstinget havde foreslaaet at ud-
vide den Bemyndigelse, Justitsministeren har til efter Indstilling af Amtsraadet at
heve Forbudet mod Natkersel. Ordfereren (P. Madsen—Eskildstrup) udtalte herom:
»Der har i Udvalget veeret nogle Betenkeligheder overfor detlte Andringsforslag
. ... Da der imidlerlid fordres Amtsraadets Samtykke, og da man selvfolgelig ikke
har kunnet forudsette, at den hojterede Justitsminister vil give en Bemyndigelse
til enkelte Personer for deres private Forngjelse, men at det kun vil ske i de Til-
feelde, hvor Almenvellet kraver det, har Udvalget dog ment at kunne gaa ind der-
paa.« Endnu storre Betenkelighed havde Udvalget haft overfor den mere betyd-
ningsfulde ZEndring, at Forbud mod Natkersel kun skal geelde fra 16. Juli til 15.
Maj. Med andre Ord: Der var intet Forbud mod Natkersel i de lyse Sommernzt-
ters Tid fra 15. Maj til 16. Juli! Det var jo et Fremskridt, men det gav Anled-
ning til et nyt voldsomt Angreb paa Bilismen fra Jensen-Belums Side.

Lazeger og Ligkistesnedkere.

Folketingsmanden fra Bealum var Snedker. Han kaldte sig selv Ligkistesnedker, vel sag-
tens fordi han som mangeaarigt Medlem af Folketinget efterhaanden lagde alt andet Sned-
keri end Ligkistesnedkeriet paa Hylden.

Af Hr. J. H. Jensens sidste Tale gengiver vi efter Rigsdagstidende:

. »Jeg vil, om end ikke med Glede, give l.oven min Stemme. De Bestemmelser, der
virker mest uheldigt, er selvfolgelig Bestemmelserne vedrerende Natkorsel . . . jeg teenker Au-
tomobilisterne drager den Slutning: Vi har Lov til at kere om Natten, fra Solen gaar ned
til den staar op, derfor kerer vi, til vi bliver. ferdig med Kerslen, enten det bliver for eller
efter Midnat. Atder kan gives Dispensationer overfor visse Personer kan maaske ogsaa blive
skaebnesvanger. Jeg mener, hvis det skulde gzlde en bestemt Postrute, hvor de paagaldende
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kore til bestemt Klokkeslet ad en bestemt Vej, er der ikke stor Fare; saa ved de Vejfa-
rende, at til den Tid og paa den Vej kommer Automobilet, og saa kan de vaere borte der-
fra med Hestene. Anderledes stiller Forholdet sig, naar det er enkelte Personer, der er Tale
om, og de kan kere hvorsomhelst. Det @rede Medlem fra Holbak nwevnte Leger, og jeg har
tenkt mig noget lignende; men det kunde tenkes, at der inden for Lagestanden kan fin-
des mindre samvittighedsfulde Personer, som i andre Staender, skent jeg ellers mener, Lee-
gestanden er en brav Stand. Lad os tenke os, at en saadan fik Lov lil at kere med Automo-
bil om Nalten, saa kunde han kere om Natten paa alle Veje og skaffe sig en meegtig
Praksis om Dagen ved at forbinde alle de saarede, som var kommen til Skadé ved Kerselen
om Natlen. Og selv om det ikke bliver slet saa slemt, er det dog sikkert, at der kunde vaere
en Fristelse, det kunde teenkes, at der er mindre samvittighedsfulde Laeger med en mindre
Praksis, som kunde skaffe sig den lidt sterre paa denne Maade. Jeg skal gerne sige, at jeg
tror ingenlunde paa, at der er ret mange Lager, der vil gore det, men det kan tenkes, det
ligger ikke udenfor Mulighedernes Grense, da Menneskene ikke er saa gode, som de burde
veere.«

A. C. Meyer: Det ®rede Medlem talte om den Praksis, Lager kan erhverve sig ved at
kere rundt og forbinde dem, der er kommen til Skade om Natten. Jeg tror, at det ikke
alene er Laeger, men ogsaa Ligkistesnedkere, som kan erhverve Praksis paa den Maade!

Dermed var Debatten endt. Lovforslaget vedtoges sluttelig med 58 Stemmer. Det
var et haardt Slag mod Motorkerslen og bremsede, som det vil fremgaa af det
folgende, op for en udmerket Ide angaaende Rutebilkersel i Forbindelse med Post-
besorgelse.
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lukkende blev beskeftiget med at fremstille Paler. Til Gengeld kunde Palerne let
ombyttes, da Cylinderens overste Part var forsynet med et Daksel, som kunde
fjernes, hvorved ny Pal kunde indszttes.

Carburatoren var, som alle Carburatorer dengang, ikke automatisk, Chaufferen
maatte selv sorge for en passende Blanding. Dette skulde man byde Nutidens
Chauffgrer, saa blev det vist en kon Keorsel!

Som anfert havde Vognen efter Frederiksens Mening den store Fordel ikke at
veere forsynet med Gearkasse. I Stedet for var den bagerste Del af Svinghjulet til-
slebet som Planskive, hvormed et Hjul, bekleedt med Lzder, kunde forbindes, idet
Chaufforen ved en serlig Mekanisme kunde forskubbe dette paa Planskiven, saa-
ledes at det lave Gear var ved Centrum, medens det hgjeste Gear fandtes ved Plan-
skivens Periferi. Overforselen fra den Gearhistorie til Baghjulene skete ved en en-
kelt Keede paa den ene Side af Vognen.

Naar hertil fojes, at Rattet sad i venstre Side og var lodretstaaende, og Hjulene
var forsynet med faste Gummiringe, maa denne Beskrivelse af Landets forste Rute-
bil vere tilstrekkelig. Vognen var udgaaet fra Fabriken »Maurer Union« i Niirn-
berg, hvorfor den i daglig Tale gik under Benzvnelsen »Niirnbergvognen«. Ved
Indregistreringen fik den Maerket »L 400«. —

Efter at have hert Fabrikant Frederiksens Beskrivelse af denne »fortreeffelige«
Vogn, meddelte han mig paa Foresporgsel, at Prisen var 4500 Kr., hvilket var
serdeles billigt, mente han; men af Hensyn til mit banebrydende Formaal skulde
jeg faa den til en saa lav (!) Pris osv. — osv. —

Jeg slog til, betalte ham Pengene og spurgte, om vi kunde kore med det samme.
Nej, det kunde vi desvaerre ikke, da der var nogle Smaabagateller, der forst skulde
bringes i Orden; men hvis jeg vilde komme den og den Dag, skulde Vognen nok
vere koreklar.

Paa den aftalte Dag gav jeg naturligvis Mede. Vognen holdt ganske rigtig uden-
for Porten og ventede tilsyneladende paa at prove sine Krafter, og jeg var i sterk
Spanding og begejstret over, at jeg nu skulde faa min forste Automobiltur.

Men efter at Motoren var startet, hvilket viste sig meget besverligt, fik jeg det
forste Indiryk af en Motors Luner. Vognen nzgtede at kare.

»Det er kun Bagateller«, sagde Frederiksen, alt var efter hans Mening kun »Ba-
gateller«, naar det drejede sig om »Niirnbergvognen«s Luner, men han foreslog mig
dog, at det vistnok var bedst at opsatte Koreturen til neste Dag. —

Som sagt saa gjort! Neeste Dag kom, jeg indfandt mig atter, da var Vognen
kort eller skubbet op paa Roskilde Landevej, og Koerslen kunde begynde!

Alt gik ogsaa godt til at begynde med, og Frederiksen fortalte mig, at med en
saadan Fart kande vi sikkert naa Roskilde paa 2 Timer! Herover blev jeg saa
glad, at jeg tilbed at give Frokost. Men, hvorlenge var Adam i Paradiset? Da vi
netop havde passeret Damhuskroen, saa, ja, saa var det Motoren, der ikke vilde mere.

Paa mit Sporgsmaal: »Hvad er der i Vejen?« svarede Frederiksen: »Kun en
Bagatel, det skal vi snart faa i Orden!« »Petersen«, Mekanikeren, »gaa ned og start
Motoren!«

Petersen drejede og drejede, men Motoren forblev ufslsom, den gav ikke engang
et Suk fra sig.
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Under dette Arbejde fik jeg et meget belerende Foredrag af Frederiksen, hvoraf
Hovedindholdet var, at jeg skulde vere Skabnen taknemmelig, fordi Motoren viste
mig det Hensyn at gaa i Staa netop nu, da han var med og kunde vise mig, hvor-
ledes en saadan genstridig Rad skulde behandles.

Dernast opfordrede han mig til at lere Petersen Kunsten af med Hensyn il at
dreje paa Svinget; thi havde jeg forst lert dette, kunde jeg sagtens faa en hvilken
som helst steedig Motor til at makke ret. Ja, Guderne skal vide, at jeg fik lart
»at dreje«, men, endskent jeg drejede og drejede, og Frederiksen stillede paa for-
skellige for mig den Gang mystiske Instrumenter, medens Pelersen med et svedent
Grin snart afloste mig med »at dreje« eller Frederiksen med »at stille«, saa for-
blev Motoren dog lige tavs.

Naa, alt faar jo heldigvis Ende, og det gjorde disse Anstrengelser ogsaa; thi ef-
ter en god Times Forleb kom Motoren i Tanker om, at nu kunde den passende
tage et lille Tag igen, og vi kerte videre, hvor langt kan jeg ikke huske mere, da
der blev saa mange Standsninger, at jeg ikke kan skelne den ene fra den anden;
jeg husker dog, at da vi naaede Bakken ved Hgje Taastrup, hvor nu 20 Kilome-
terstenen staar, maatte Petersen og jeg skyndsomst springe af Vognen for at skyde
bag paa; thi Motoren var ikke i Stand til alene at treekke Vognen op over Bakken.

Den sidste Standsning paa denne »Indvielsesdag« indtraf tet uden for Roskilde,
som vi naaede Kl. 5 Eftm., og da vi var kert fra Kebenhavn Kl. 9 Fmd., kunde
jeg sige med den engelske Admiral paa Kgbenhavns Rhed, at det blev et Par »djz-
velsk lange Timerc.

Vognen lod vi blive i Roskilde, den kunde saa den neste Dag blive afhentet af
Petersen og en anden Mekaniker, og Fejlen, som naturligvis kun var en »Baga-
tel«, blive rettet.

Vi andre tog med Toget tilbage, det var mere sikkert! At jeg efter denne »Prove-
korsel« var paa det rene med, at med en saadan Vogn kunde jeg ikke drive Rute-
korsel, vil enhver forstaa.

Jeg henstillede derfor til Frederiksen at lade Handelen gaa tilbage, imod at jeg
betalte ham en passende Godtgerelse, men herom vilde han ikke here Tale.

Der var derfor ikke andet for mig at gere, end at lade staa til og tage Vognen
som den var, idet jeg maatte haabe, at Lykken vilde vere bedre end Forstanden!

Vognen blev derfor sendt til Nykebing F., og jeg lod Kereplan indrykke i Bla-
dene sammen med en Bekendtgerelse om, at fra den 15. Seplember 1903 vilde Ru-
len blive aabnet.

Forinden var jeg imidlertid saa freek at indbyde Pressen til en Provekorsel, som
merkverdig nok forlgb tilfredsstillende; men jeg passede ogsaa paa, at Chauffe-
ren ikke korte lengere vaek, end at vi eventuelt kunde naa hjem til Fods, hvis
galt skulde traffe.

Naste Dag blev Niirnbergvognens »Driftsikkerhed« og »behagelige« Korsel frem-
hevet i de stedlige Blade.

Jeg tenkte: »I skulde bare videl«

Driften skulde altsaa nu begynde, og i de forste Dage gik det nogenlunde, saa-
ledes at jeg begyndte at faa Tiltro til Vognen, men en skenne Dag var »Tilliden«
forbi og »Nirnbergeren« strejkede.

Danskernes Historie



Den forste Rutebil i Danmark 31

Den stod midt paa Landevejen og fyldte op til Skraek for Heste og uduelige
Kuske. Passagererne skaldte ud, de skulde med Toget, jeg maatte da — for forste
Gang — gribe til den Udvej at leje Koretgjer, hvilket ingenlunde var let, fordi de
Beboere, som havde Heste, hadede min »Niirnbergervogn« som den lede Satan.
Imidlertid — ved Tilbud om god Betaling, og idet jeg lod en Ytring falde om, at
det vist alligevel var bedst at holde op med denne Automobilkersel, lykkedes det
endelig at faa Vogn til mine Passagerer, som hgjlydt erklerede, at det skulde veere
baade forste og sidste Gang, de vilde kere med et saadant Koretg;j.

Bagefter maatte jeg til at leje Plovheste til Transport af »Niirnbergeren«.

Dette var forste Gang, jeg maatte benytte Havremoter, senere faldt det ret selv-
folgeligt, ja, det gik saa vidt, at Benderne langs Landevejen holdt et Par Heste
hjemme paa den Tid, Rutebilen skulde passere, for at veere parat til at gribe
Chancen, hvis der skulde blive Brug for et Spand Heste.

Medens jeg omtaler Heste, maa jeg indremme, at det ikke var uden Grund, at
Beboerne var mindre glade for Automobil-Ruten; thi det var ingenlunde Speg at
mode Rutebilen, ikke alene var denne et ukendt Syn for en lollandsk Hest; men
et Mode med »Niirnbergeren« var mere end nervepirrende paa Grund af den in-
fernalske Stgj, den lavede. Alle var bange, Chaufferen, Hestene og Kusken, mest
Kusken, og hans Angst forplantede sig naturligvis til Hestene.

Jeg skal ikke nzermere komme ind paa, hvor man mange Kvaler og Uheld, jeg
havde med »Niirnbergeren«, det kan vaere tilstrekkeligt at sige, at jeg daglig havde
Spektakler med den. Eet Menneske var der dog, der var glad ved Vognen — min
Reparator, der ved »Niirnbergeren«s Hjelp var paa Vej til at blive en holden Mand.

Skulde imidlertid &ren og Ruten reddes, maatte jeg se mig om efter en anden
Vogn, og da Dansk Automobilfabrik, St. Kongensgade 63, blev mig anbefalet, hen-
vendte jeg mig der. Fabrikkens Indehavere var dengang Ritmester Fonnesbech
Wulff og Fabrikant H. C. Christiansen.

Efter nzrmere Forhandling med H. C. Christiansen raadede han mig til at an-
skaffe en rigtig Omnibus, som han tilbed at bygge, og efter hans Forslag skulde
denne Vogn kunne rumme 10 Passagerer og lobe med en Hastighed af mindst 16
km i Timen, hvilket for mig stod som noget ganske fabelagtigt. — Motoren skulde
vaere paa 8 HK med to liggende Cylindre, idet han vilde tage de smaa 2 Perso-
ners Oldsmobile som Model.

At konstruere Motoren med liggende Cylindre havde alligevel min Betankelig-
hed; men Christiansen holdt fast ‘'ved sit Forslag og hzvdede med stor Styrke,
at denne »Konstruktion« i Virkeligheden var den eneste rigtige; thi saaledes var
Dampmaskinen konstrueret og dermed Basta! At Christiansen dengang saa fejl
og jeg rigtigt, har han senere indremmet.

I Lobet af et Par Maaneder var Omnibussen ferdig og klar til Prevekeorsel; men
disse Provekorsler har aabenbart haft stor Tiltreekning for Christiansen, thi end-
skent jeg flere Gange skrev og telefonerede og forlangte Vognen sendt til Nyke-
bing, saa var der dog stadig endnu en »Prevekersel«, der skulde foretages. Senere
fik jeg gennem en Artikel, som Herman Bang skrev i et Blad, Grunden at vide,
thi i Artiklen fremsatte han den Tanke, at Landets Dagvognsruter burde gaa over
til Automobildrift, og, fajede han til: »For Fremtiden vil jeg kun rejse med Au-
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tomobil, og da helst med en Omnibus som den, der daglig holder udenfor Bren-
nums Café!«

Her havde jeg endelig Forklaringen, hvorfor min Vogn ikke blev sendt til Ny-
kebing F. Christiansen benyttede den, naar han skulde kere til Frokost hos Bren-
num, og det var disse »Provekersler«, der var saa nedvendige.

Men endelig en Dag stillede Christiansen med Vognen i Nykebing, og den forste
Tur til Nysted kunde foretages; men da vi vel var paa den anden Side Chr. den
IX's Bro, saa, ja saa gik ogsaa denne Vogn i Stykker, og Plovhestene maatte atter
treede til.

Da Vognen blev slebt til Reparationsvaerkstedet og Skaden blev undersogt, viste
det sig, at Differentialeklokken var sprengt. Heldigvis havde Fabriken en anden
Klokke, som straks blev rekvireret, og da der blev arbejdet om Natten, var Vog-
nen kereklar nseste Dags Formiddag.

Paa denne Dag skulde det store Slag staa, da skulde den nye Omnibus officielt
indvies, i hvilken Anledning jeg havde indbudt Borgmesieren og Postmesteren i
Nysted til at deltage i Proveturen.

Turen til Nysted gik udmeerket, og Christiansen glemte naturligvis ikke at frem-
heve Vognens Fortreffelighed, idet han tillige trestede sig med, at Uheldet i Gaar
kun var handeligt og sikkert aldrig vilde indtreeffe mere. I Lgbet af en lille Time
havde Chauffer Stridsland, der nu er ansat som Varkmester ved Kebenhavns Spor-
vejes Automobilafdeling, bragt os til Nysted, hvor mine Gaster med store Forvent-
ninger ventede paa Omnibussens Ankomst.

Saa begyndte Korselen igen, og da Uheldet fra Dagen forud naturligvis var be-
kendt i Nysted, maatte saavel Christiansen som jeg berolige Herskabet med, at et
saadant Uheld sikkert ikke vilde gentage sig; nu var Vognen kort sagt: »Tip,
Top« o.s.v.

Men som vi kerte allerbedst, led der pludselig et Brag, som om alle Tandhjul
blev malet til Gred, og Vognen stod stille!

Nu var den gaaet i Stykker for anden Gang i Lebet af to Dage, og jeg maatte
atter have fat i Havremotoren, dels for at kere mine Gaster tilbage til Nysted,
dels for al transportere Vognen tilbage til Verkstedet. — At jeg denne Gang ikke
alene var i hej Grad skuffet, men godt gal i Hovedet, vil enhver forstaa, hvorfor
Christiansen ogsaa fik det glatte Lag, og da jeg endnu ikke havde betalt Vognen,
fordi Provetiden ikke var udlebet, opfordrede jeg ham paa en serdeles kraftig
Maade til at samle sit Bras sammen og atter forsvinde til Kebenhavn.

Imidlertid fik Christiansen mig ved gode Ord og store Lofter overtalt til at be-
holde Vognen, hvorfor jeg atter lod den lave i Stand.

Da jeg gaar ud fra, at det i Lengden vil trette mine Laesere at hore om alle
mine Uheld, skal jeg ikke fremkomme med flere Uheldsberetninger, men ind-
skreenke mig til at sige, at Reparationer og andre store Udgifter herte til Dagens
Orden. —

I vor Tid kan Folk vanskeligt forstaa, hvad Grunden havde veret til de mange
Reparationer og heraf folgende Driftsstandsninger med de forste Automobiler, men
naar jeg oplyser, at Materialet i Christiansens forste Omnibusser, bl. a. Tandhjul
i Gearkasse og Differentiale, var fremstillet af — Stobejern, saa vil sikkert enhver

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



40 Dansk Person- & Rutebiltrafik

Fejl: Amtsraadenes Ret til at opkreve en Scerafgift af Rutebilejerne og en Minister
som hegjeste og eneste Domstol i Rutebilsager.
Vi hidsaetter her den omstridte Paragraf i dens fulde Ordlyd:

Rutekersel med Automobil til Befordring af Personer ad en bestemt Rute og efter forud-
lagt Kereplan maa udenfor Kebsteederne og Flekkerne kun finde Sted efter dertil af ved-
kommende Amtsraad meddelt skriftlig Tilladelse. Forsaavidt Kerselen helt eller delvis skal
foregaa ad offentlige Biveje (kommunale), skal Tilladelse dog kun kunne gives med Sam-
tykke af de paageldende Kommunalbestyrelser.

Hvis Kersclen foregaar gennem flere Amtsraadskredse, meddeles Tilladelsen af det Amts-
raad, i hvis Kreds den langste Del af Ruten ligger, efter forudgaaende Forhandling med de
vedkommende By-, Sogne- og Amtskommuner. Kan Enighed ikke opnaas under Forhand-
lingerne mellem de paageldende kommunale Myndigheder, treffes Afgerelsen af Justitsmi-
nisteren. .

For Tilladelsen betales en aarlig af Justitsministeren efter Forhandling med vedkommende
Amtsraad fastsat Afgift, der beregnes under Hensyn til Antallet af Vognenes Passagerpladser
og den Vejlengde, der befares. Afgiften, der indbetales til det Amtsraad, der har givet Til-
ladelsen, fordeles af dette til de By-, Sogne- og Amtskommuner paa hvis Veje Korselen
finder Sted, i Forhold til beferdet Vejleengde og skal udelukkende anvendes til Vejenes For-
bedring og Vedligeholdelse.

Tilladelsen knyttes til bestemte Betingelser, bl. a. med Hensyn til Overholdelse af nzr-
mere fastsatte Kereplaner og Takster samt af en Maksimumsgraense for Passagerernes An-
tal, alt i Forhold til Vognenes Konstruktion og Baereevne.

Foreren af en Rutecautomobil skal viere mindst 22 Aar og han skal have fert Automobil
i mindst 1 Aar. Der kan dog dispenseres fra Bestemmelsen om Aldersgrense for Forere,
der den 1. April 1923 kerte et Ruteautomobil.

Posthefordrende Automobilruter behever ikke de kommunale Raads Tilladelse, selv om
de ogsaa befordrer Personer, men skal, hvis dette er Tilfeeldet, betale Afgift efter foran-
staaende Regler samt vere undergivet tilsvarende Bestemmelser som for andre Ruters Ved-
kommende opstilles som Betingelse for Amtsraadets Tilladelse. De nermere Regler herom
fastseettes af Justitsministeren efler Forhandling med Ministeren for offentlige Arbejder.

Justitsministeren bemyndiges til cfter Forhandling med Ministeren for offentlige Arbejder
at paabyde ensartede Bestemmelser angaaende de Krav, der stilles til Ruteautomobiler.«

Loven traadte i Kraft 1. Oktober 1923. Den blev, da den var den ferste Lov-
ordning paa dette Omraade, en Slags Grundlov for Rutebiltrafiken.

Under Behandlingen paa Rigsdagen havde de forskellige Partiers Ordferere op-
holdt sig forholdsvis meget ved denne enkelte Paragraf i Feerdselsloven. Fra alle
Sider vistes der Forstaaelse af den Udvikling, der var foregaaet paa dette Owmnraade.

Men denne Grundlov havde to Skavanker. Den ene var den Scrafgift, Amts-
raadene fik Ret til at legge paa Rutebilerne. Ifelge Loven skulde Justitsministeren
fastsette Afgiften efter Indstilling fra Amtsraadene. Da Amtsraadene var hgjst for-
skelligt indstillet overfor Biltrafiken, og da Justitsministeren altid fulgte Amtsraa-
dene, blev Afgiften forskellig i de forskellige Amter. Det var forgvrigt ikke Smaa-
beleb, det drejede sig om. Alene for Aaret 1924—25 udgjorde den samlede Afgift
800.000 Kr. Intet Under derfor, at denne Sarbeskatning gav Stedet til, at Rutebil-
ejerne fandt sammen i en Organisation til Varetagelse af falles Interesser.

Den anden Bestemmelse, der gav Anledning til den langvarige og endnu ved-
varende Strid mellem Baner og Biler, fandtes i Bestemmelsen om, at hvor de an-
befalende kommunale Myndigheder ikke var enige, skulde Afgorelsen treffes af
Justitsministeren. Maaske vilde denne Bestemmelse have vearet berettiget, hvis det
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Efter to Aars Forleb, nemlig den 26. Januar 1927, afgav Kommissionen en ud-
forlig Betenkning. Tre Hovedspergsmaal var kommen i Forgrunden, nemlig:

1. Bor der alene til personbefordrende Rutebilkersel kreeves en serlig Tilladelse,

eller bor saadan ogsaa kraeves til anden erhvervsmassig Korsel?

2. Af hvem ber saadan Tilladelse gives?

. 3. Bor den knyttes til serlige Betingelser, navnlig i Henseende til Betaling af
en Afgift?

I den udferlige Betenkning er Svarene paa disse Spergsmaal omhyggeligt be-
grundet.

Til Spergsmaal 1. siges det, at Droskekorsel som hidlil ber ordnes ved
Politivedteegt, hvorimod Omnibus- og Kaperkorsel, det vil sige »erhvervsmassig
Omnibuskersel med Motorkeretaj til Befordring med Personer ad en bestemt Rute«
skal vaere afheengig af: »Hensynet til Trafikanternes Tarv (Befordringens Sikker-
hed, Regelmessighed og Billighed), Hensynet til Rutebiltrafikens Tarv (Beskyttelse
mod urimelig Konkurrence) og Hensynet til ovrige Trafikmidlers Tarv.« Ogsaa til
Fragtmandskersel beor der i visse Tilfelde udkreves serlig Tilladelse, men Betenk-
ningens Ordlyd er temmelig vag: »Udvalget er klar over, at denne Fragtmands-
korsel (i fast Rute) kun omfatter en ringe Del af den Varetransport, der nu finder
Sted med Koretojer. Udenfor falder for det forste ikke blot den Transport, der
foretages af Fabrikanten og den Handlende med egne Koretojer, men ogsaa
den, der foretages med lejede Befordringsmidler af en enkelt eller sluttet Kreds af
Befragtere (f. Eks. Andelsmejeriers Melketransport).« Videre ... »Man er vel op-
merksom paa, at en stor Del af den fragtmandsmassige Korsel ikke foregaar som
Rutekorsel. Og ligeledes paa, at Konsekvensen af det anlagte Synspunkt for, hvil-
ken Trafik, Offentligheden har Interesse i at bringe ind under systematiske Former
i og for sig maatte veere, at den under friere Former drevne Fragtmandskersel
skulde medtages (saaledes som Tilfieldet er adskillige Steder i Udlandet). Men alle-
rede under Hensyn til, at man her griber ind paa Omraader, der hidtil ikke har
veeret underkastet begreensende Bestemmelser, og at man derfor ber vere varsom
med at underkaste det frie Neeringsliv Indskreenkninger, hvis Konsekvenser maaske
ikke ganske kan overses forud, har Udvalget dog ment at burde begrense sit
Forslag som angivet.« Hertil fojes saa: »Hvorvidt Fragimandskersel i givet Til-
feelde virkelig foregaar i Rute, bliver det da den Myndigheds Sag at afgere, som
skal meddele Tilladelsen (eventuelt under Regres til Domstolene).« En fastere For-
mulering havde varet gnskelig. Domstolene har nemlig haft en Maengde Sager til
Afgorelse, og der er afsagt talrige Domme, som alle gaar imod den Fragtkersel i
nogenlunde fast Rute, der ikke er koncessioneret. I 1934 faldt ikke mindre end 4
saadanne Domme ved Vestre Landsret. 1 et Tilfeelde var det et Spediterfirma i
Aarhus, der brugte Fragtmandsbilen til Forsendelse af Varer med Udgangs- og
Endepunkt for Ruterne i Byerne Aarhus, Aalborg og Viborg; et andet Tilfeelde
var en Fragtmand, der for visse Kunder kerte Pakker og andet Fragtgods til fast
Takst mellem Skagen og Frederikshavn. Ved disse og mange lignende Domme er
der skabt Retspraksis for, at ogsaa Fraglmandskersel i fast Rute maa vare de
samme Bestemmelser underkastet som Omnibus- og Kaperkersel.

Til Spergsmaal 2: »Af hvem ber saadanne Tilladelser gives« svares i Betenk-
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ningen: Tilladelse til Omnibus- og Fragtmandskersel ber almindeligvis gives:
I) hvor Korsel udelukkende foregaar indenfor en Kobstads, derunder Kebenhavns
og Frederiksbergs, Grenser, af vedkommende Kommunalbestyrelse, og hvis Kors-
len foregaar saavel paa Kebenhavns som paa Frederiksbergs Omraade, men ikke
derudover, da af de tvende Kommunalbestyrelser i Forening, II) hvor Kerslen ude-
lukkende foregaar ad Biveje indenfor en enkelt Sognekommune, da af vedkommede
Sogneraad, III) i alle andre Tilfeelde (jfr. dog nedenfor om en serlig Befojelse for
Ministeren for offentlige Arbejder) af vedkommende Amisraad, dog kun med Sam-
tykke af vedkommende Kommunalbestyrelse, hvis Korslen delvis skal foregaa ad
kommunale Biveje og Gader. Skal Korslen foregaa gennem flere Amtskredse, maa
(som nu) et enkelt af disse Amtsraad give Tilladelsen. Men medens Reglen efter
Ferdselslovens § 19 nu er den, at Tilladelsen skal gives af det Amtsraad, i hvis
Kreds den laengste Del af Ruten ligger, vil man anse det for rigtigere at lade Kore-
tojets Hjemsted veere afgorende, allerede af den Grund, at det politimassige Til-
syn og Kontrollen i det hele naturligst finder Sted dér. Hvis Enighed ikke kan op-
naas mellem de kommunale Myndigheder, der skal give Tilladelse eller samtykke deri,
ber Afgorelsen, som nu, -treeffes af Ministeren for offentlige Arbejder.

Spergsmaal 3: »Ber Koncessionen knyttes til saerlige Betingelser, navnlig i
Henseende til Betaling af en Afgift?« — besvaredes i Betenkningen derhen, at
Bestemmelsen i Faerdselslovens § 19 om »Overholdelse af faste Koreplaner og
Takster samt en Maksimumsgraense for Passagerernes Antal, alt i Forhold til Kore-
tojets Konstruktion og Bzreevne« bibeholdes. Derimod foresloges det at lade Scer-
afgiften bortfalde. Kun et Mindretal (C. Lomholt og Chr. Serensen) protestcrede,
hvorimod Flertallet foreslog at indfere en ensartet Beskatning af alle Motorkere-
tojer, saa den samlede Motorafgift forhgjedes fra 15 til 20 Mill. Kr. Fra Motor-
organisationernes Side havdedes det, at Regeringsforslaget i Virkeligheden vilde
give 27,6 Mill. Kr. aarlig, nemlig Vagtafgift 12!/, Mill. Kr., Gummiafgift 4 Mill. Kr.
og Benzinafgift (den Gang kun 6 Ore pr. Liter) 10,2 Mill. Kr.

Meget havde det nye Erhvervs initiativrige M@nd ikke naaet ved denne Kom-
missionsbeteenkning, der i alt vesentligt blev ophgjet til Lov. En enkelt Mand in-
denfor Kommissionen sagde dette lige ud. Det var det radikale Venstres Repre-
sentant, Landstingsmand G. Fog-Petersen, der i en Mindretalsudtalelse erklerede,
at han ikke kunde tiltrede Flertallets Beteenkning, men fandt, at Vognmandsker-
sel, som hidtil, burde vere fri Nering. Videre hed det: »Ved at monopolisere
Fragtkorsel, selv om dette begrenses til faste Ruter, eller ved at forbyde saadanne
Ruter, som nu er i Virksomhed, vil man efter Mindretallets Opfattelse vanskelig-
gore og fordyre Vareomsetningen og derved legge nye Byrder paa Forretnings-
livet. Mindretallet kan ejheller tiltreede, at der gives Ministeren en saa vidtgaaende
Befojelse til Omlaegning eller Henlaeggelse af bestaaende Bilruter som af Flertallet
foreslaaet. Mindretallet stiller Forslag om, at Bilruter, der har haft Kerselsret i 3
Aar forud for dette Lovforslags Vedtagelse, ikke kan nedlegges uden det stedlige
Amtsraads Samtykkec,

Kommissionens Flertalsforslag blev vedtaget saa godt som uzndret af Rigsdagen.
Rutebilerne var sluppet af med den forhadte Szerskat og var herefter med Hensyn
til Beskatning paa lige Fod med de gvrige Motorkeretgjer. Rutebilejerne havde op-
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og Bane. At en Del af de mest urentable Jernbanestrzkninger burde nedlegges og
erstattes med faste Bilruter indremmede han straks. Men da han saa begyndte
paa Nedlzggelse af enkelte Banestumper (Sundevedsbanen, Videbzkbanen, Vedde--
Sorsbanen, Dalmose-—Skelskerbanen) oploftedes der et Ramaskrig i den lokale Be-
folkning og Presse, som nu pludselig sang den lokale Banes Pris og fremhavede
dens Uundverlighed. Disse Baner havde en kulturel Opgave, hed det. I den Presse,
der havde varet allersterkest fremme i Angreb paa Administrationen i Anledning
af Banernes Underskud, kom der nu den ene Artikel efter den anden, hvori det
paavistes, at i hvert Fald Egnens lokale Bane burde bevares. Andre Egnes . .. naa,
ja, de kunde muligvis undvzeres ... men den lokale Bane! Da den i sin Tid blev
vedtaget paa Rigsdagen, havde Kredsens gamle hederkronede nu afdede Rigsdags-
mand peget paa det kulturelle Gode, der her var naaet for By og Egn. Han havde
ved den Lejlighed udtalt ifelge Rigsdagstidende, Aargang nitten Hundred og Hvid-
kaal, Spalte et eller andet, at selvom Banen ikke kunde forrente den Kapital, der
var anbragt i den, saa vilde den dog bidrage til, at den fattige Egn vilde blomstre op
og derfor vilde han bringe Minister og Rigsdag Kredsens og Vealgernes hjerteligste Tak.

Paa Rigsdagen led de samme Toner som i Pressen. Administrationen skulde
sorge for at faa Banerne til at forrente sig. Befolkningen kunde ikke i det lange
Leb finde sig i at baere de store Byrder, der fulgte med Underskudet; men ned-
leegge Baner . ... nej, man burde huske paa de Vardier, der var anbragt i Jern-
baneanlegene og knyttet til dem, til Stationsbyerne osv.

Denne Mangel paa Konsekvens forte Administrationen ind paa en Sidevej: Er-
hvervelse af de Bilruter, der forvoldte Banerne den sterste Konkurrence. Det var
ingen helt fair Fremgangsmaade, Administrationen her ledtes ind paa. Koncessionen
paa Bilkorsel i fast Rute er kun givet paa Aaremaal, hejst 5 Aar, undertiden 3
Aar, ja i enkelte Tilfzelde kun et Aar ad Gangen. Naar Koncessionerne skal for-
nyes, skal der fremsendes ny Ansegning.

Ukendt er saadanne Neringsadkomsler ikke. Ethvert Restaurater- eller Beverter-
borgerskab gives ogsaa kun paa Aaremaal, som oftest 5 Aar ad Gangen. Men her
er det altid saadan, at hvis Borgerskabet ikke misligholdes, bliver det fornyet
til Indehaverens Ded uanset om et Byraad trzffer Bestemmelse om, at Antallet af
Borgerskab indskrenkes. Kun paa Landet kan direkte Kommuneafstemninger hin-
dre et Borgerskabs Fornyelse.

For Bilruternes Vedkommende var Forholdet det, at der var ingen Grenser for
Myndighedernes Bevillingsret til Kersel paa samme Vejstrekning. En saadan Be-
grensning havde veret droftet i den store Kommission, men man var bleven
staaende ved den gamle Ordning ud fra den Opfattelse, at Bevillingsmyndighederne
neppe vilde meddele Tilladelse, hvor en Vejstreekning i Forvejen beferdedes af en
Bilrute til Befolkningens Tilfredshed.

Baneledelserne fandt da paa at indgive Ansegning om Koncession paa konkur-
rerende Ruter, saaledes, at der ved en Koncessions Udleb forelaa to Andragender
om Koncession paa samme Rute, nemlig foruden den hidtidige Bevillingshavers
tillige en Ansegning fra Banerne (den interesserede Privatbane eller Generaldirek-
toratet for Statsbanerne).

Samtlige Andragender gik da den ekspeditionsmassige Vej: ud til de interesse-
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I Pressen blev Banernes Fremgangsmaade Genstand for en skarp Diskussion.
Paa den ene Side stod en Razkke Blade med den socialdemokratiske Presse i Spid-
sen, men iovrigt af alle Partifarver, paa Banernes Opfattelse: De offentlige Trafik-
midler ber vere ledet under Hensyn til, hvad der som Helhed er til det samlede
Samfunds Tarv. Paa den anden Side hevdedes det, at selv om dette Synspunkt
anlagdes, havde Rutebilejerne dog Krav paa en hensynsfuld Behandling. De havde
taget Opgaven op, da Banerne lod den ligge. Mgjsommeligt havde de, Stykke for
Stykke, sammenflikket et Trafiknet over hele Landet, der lpste det gamle Problem
om en Bane fil Hvermands Der. Det kunde derfor aldrig blive nogen Retferdig-
hedshandling mod dem at tage Ruterne fra dem og give dem til Banerne.

Der var ogsaa adskillige, som stillede sig tvivlende overfor Retsgyldigheden af
Banernes Fremgangsmaade og derfor gnskede, at den maatte blive provet ved Dom-
stolene; men Rutebilejerne fandt ikke Anledning til at preve et Sagsanleg, som jo
maatte fores igennem til Hgjesteret. De gik alle mere eller mindre nedtvungent ind
paa et »frivilligt« Forlig. Alene paa Fyn er nu omtrent alle Bilruler overdraget til
Banerne.

Spergsmaalet om den anvendte Fremgangsmaades Tilberlighed og Berettigelse
blev fremdraget paa Rigsdagen fra forskellig Side, bl. a. ved en Interpellation fra
Medlemmer af Danmarks Retsforbund. Under Forhandlingen kunde Ministeren for
offentlige Arbejder, Trafikminister Friis-Skotte imidlertid henvise til, at alle Over-
dragelser var sket ved frivillige Overenskomster, og han undersiregede, at Ministe-
riet naturligvis ikke vilde afstaa fra den Ret, Loven, med Tilslutning i sin Tid fra
Rutebilrepraesentanternes Side, hjemlede Minisleren: at treffe Afgorelse, hvor de kom-
munale Raad var uenige!

Foresporgslen resulterede da i, at der blev nedsat en ny Kommission til Over-
vejelse af Spargsmaalet Baner og Biler. Det blev imidlertid henstillet til Ministeren
fra forskellig Side, at han burde foranledige, at Generaldirektoratet for Statsbanerne
herte op med Opkob af Ruter, saa leenge Kommissionen sad. Det gjorde Generaldirek-
tor Knutzen imidlertid ikke. Han fortsatte sin Opkebspolitik, der som oftest ind-
lededes med et Skremmefelttog mod Rutebilejeren, der af Udsendinge fra Stats-
banerne rentud blev truet med, at hvis de ikke solgte frivilligt, vilde Statsbanerne
begynde en konkurrerende Rute. Det var jo Ministeren, der, ifslge Loven havde
den endelige Afgorelse, hvor de kommunale Raad ikke var enige!

Ogsaa med Hensyn til denne Paastand burde det vere kommet til en Styrke-
prave med Generaldirekioratet. Et Amtsraad, der havde nagtet sin Anbefaling af
et Statsbaneandragende om en hidtidig til Andenmand koncessioneret Rute, kunde
negte at udstede to Koncessioner paa samme Rute, selvom Ministeren for offent-
lige Arbejder havde skonnet, at Statsbanerne burde have den ene Koncession. Det
vilde da vere kommet til et Sagsanleeg mellem Ministerium og Amtsraad, et Sags-
anl®g, der muligvis§ nok var gaaet Amtsraadet imod, men samtidig havde slaaet
fast, at Ministeriet traadte det kommunale Selvstyre ned. Et saadant Segsmaal
vilde' ikke have varet heldigt for Ministeriet; men det kom aldrig til at foreligge,
da- Rutebilejerne altid begjede sig for, hvad de ansaa for Overmagten. Det maa saa
haabes, at alt, hvad Befolkningen mistede ved at komme af med den direkte For-
bindelse med deres gamle Ven, Foreren af Rutebilen, har Banerne vundet ind paa
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RUTEBILSTATIONER

af Redakter Nic. Hurur.

t vigtigt Led i Bestrebelserne for at forbedre Rutebiltrafiken blev de nye Rute-

bilstationer. Kravet om disse Stalioner kom fra to Sider — fra Landbefolk-
ningen, der, naar de kom til Byen, vilde befordres midt ind i Byens Centrum,
saa de var saa nar som muligt de Forretninger, hvor de plejede at foretage deres
Indkeb, eller hvor de samledes til Mader, og Bybefolkningen, iseer Handelsstanden,
der ved Forsendelse af Pakker og Varer gnskede, at Rutebilerne ikke holdt spredt
rundt i Byen i Kebmandsgaarde eller paa offentlige Pladser, saa det var vanske-
ligt for en Bydreng at finde rundt til de forskellige Biler. Et samlet Indleverings-
sted, en Centralstation var ikke blot enskelig, men i Virkeligheden paakreevet.

Det blev Aarhus, der blev Foregangsby paa dette Omraade. Her virkede en af
Rutebilsagens dygtigste og initiativrigeste Pionerer, Johan Strandgaard, Aabyhgj,
og han var Sjelen i Bestrzbelserne for at naa frem til en tilfredsstillende Ordning.
I Foraaret 1923 paabegyndtes der Forhandlinger mellem Rutebilejerne i Aarhus
og et Ejendomsselskab om at oprette en Rutebilstation i Rosensgade med Indker-
sel fra Graven. Forhandlingerne forte til, at man i September 1923 kunde tage
Aarhus forste Rutebilstation i Brug.

Der indfertes straks et Reglement for Stationens Benyttelse. Det er i nogen Maade
blevet Norm for alle de Rutebilslationer, der senere er dukket op i nesten alle
Landets Byer. Det gengives her:

Afsendelse af Gods.

1. Stationen bogferer alle Forsendelser og afregner med Chauffererne ved hver
Vogns Afgang.

2. Stationen kreever 8 Ore for hver Forsendelse samt ekstra 20 Qre for hver
" Prevekuffert.

3. Transitgods skal forsendes franko Omlade-Stationen.

4. Tom, brugt Emballage skal forsendes franko.

[$)§

Efterkravs-Forsendelse modtages, og Stalionen overtager Ansvaret overfor Af-
sendelsen mod et Vederlag af 2 pCl., der fradrages ved Udbetalingen.

6. Stationen skal drage Omsorg for, at Afsendere af Gods opgiver den Rute,
hvormed Forsendelsen skal ske.
Modtagelse af Gods.

1. Stationen modtager ankomne Forsendelser enten til videre Udbringning til
Adressalerne eller til Afhentning, men Chaufferen har Lov til selv at udbringe
Varerne, men maa hertil ikke benytte anden fremmed Hj®lp end Stationens.

Danskernes Historie



56 Dansk Person- & Rutebiltrafik

2. Stationen opkrever 8 QOre pr. Stk. ankommen Vare samt ekstra 20 Ore for
hver Provekuffert.

3. For Gods, som skal udbringes til Adressaten, og som ankommer franko Adres-
satens Bopel, skal der vere beregnet mindst 25 Ore for hver almindelig Pakke
til Udbringning.

4. Transitgods og
5. tom, brugt Emballage modtages kun franko Aarhus (Rutebil-Stationen).

Der blev dog kun Plads til 14 Rutebiler, og det viste sig hurtigt, at man straks
havde for lidt Plads, fordi Antallet af Ture ogedes, og Vognene blev af storre Di-
mensioner. Man begyndte derfor straks at udvide. I Mellembygningen, hvor der
fandtes Kontor, Ventesal, Lagerrum og Ekspedition, maatte man tage hele forste
Etage i Brug, men dette hjalp kun en meget kort Tid, saa maatte Ventesalen of-
res for Ekspeditionen og en ny indrettes i Sidebygningen; men alligevel arbejdede
man under for snavre Former baade i Bygningen og paa Gaardspladsen, hvor.
Korslen gennem Mellembygningens snavre Port voldte betydelig Gene. Mellembyg-
ningen blev da helt fjernet, saa der blev en stor samlet Gaardsplads. Trods denne
Udvidelse var der stadig ikke Plads til mere end Bilerne fra 14 Ruter, der daglig
korte 69.955 Personkilometer. Udenfor stod ikke mindre end 16 Ruter, der daglig
korte 35.897 Personkilometer.

Forholdene udviklede sig hurtigt saaledes, at der maatte en samlet Logsning til,
bl. a. ogsaa af Hensyn til Feerdselsforholdene i Byen. Forskellige Planer blev frem-
sat og dreftet og man blev sluttelig staaende ved Plan om Bygning og Anleg af
en ny Rutebilstation paa den saakaldte Amtmandstoft.

Ved Omlzgningen af Banegaardsforholdene i Aarhus havde Aarhus Kommune
overtaget det Areal, Godsekspeditionen laa paa, Amtmandstoften. De gamle Stats-
banebygninger kom til at danne Grundlaget for Rutebilstationens Bygninger. Arealet
er paa 6.000 m?, hvoraf Rutebilstationen disponerer over 4.000 m2, heraf er 2.000 m*
Stationsplads. Aarhus Kommune har ofret ca. 300.000 Kr. for at faa Forholdene
omkring Amtmandstoften bragt i Orden og modtager i Pladsleje af Rutebilstationen
27.000 Kr. aarlig. Nedbrydningen af de Bygninger, der var uanvendelige, begyndte
i November 1929, og Byggearbejdet paabegyndtes siraks efter Nytaar. I de Bygninger,
der vedrarer selve Stationen, findes Kontorer, Ekspeditionslokaler, Varelokaler, Ventesal,
Restauration, Garager og Toiletter; desuden er der til Stationen knyttet to Benzin-
anleg, 5 Butiker og 1 Kiosk. Blandt Rutebilstationens Lejere kan navnes: De for-
enede ‘Automobilfabriker (Triangel), Det danske Petroleums Aktieselskab, Det for-
enede Oliekompagni og Aarhus Kioskselskab. Der findes to Perroner, en for Ner-
trafik og en for Fjerntrafik. Der findes serlige Ind- og Udkersler for Rutebilerne
og serlige Indgange for Publikum, ligesom al Tilkersel og Frakersel af Varer sker
udenfor selve Stationspladsen, saa Publikum kan ferdes ugenert. Stationspladsen
har en Bredde af 27m og Langde af 90 m. Perron I (Fjerntrafik) er ca. 42m
_lang og Perron II (Nertrafik) ca. 45m lang, begge overdekkede.

Nogle enkelte Tal illustrerer den magtige Udvikling, der har fundet Sted: Den
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Korl efter, at Deputationen havde veret hos Borgmesteren, blev vi imidlertid til-
kaldt til Demonstration i Smegen, og denne Demonstration faldt saadan ud, at vi
alle som en erklerede Smegen ubrugelig som Holdeplads.

Men da vi fik den Opfattelse, at vi skulde ind i Smegen, hvis. vi ikke fandt an-
den Udvej selv, gik vi til Jysk Andel og spurgte, om vi kunde faa Plads dér, og
Lejemaalet gik i Orden, geldende fra 1. Juni 1930. Faa Dage efter Indgaaelsen af
dette Lejemaal fandt det meget omtalte Mede med Byraadsudvalget Sted. Vi modte
med to Representanter samt vor davaerende juridiske Korsulent, Overretssagforer
Lytzen. Overfor Paastanden om, at vi ved dette Made nzgtede Forhandling, skal
vi oplyse, at Byraadet aabenbart kun vilde tale om Lindrups Plads, og da vi igv-
rigt havde lejet hos Jysk Andel, var der jo i det hele heller ikke noget at for-
handle om. I et senere Meode vedtog Byraadet altsaa alligevel at give Tilsagn til
Lindrup om Koncession paa Grundlag af det da udarbejdede Projekt. Byraadet
maa imidlertid ikke paa daveerende Tidspunkt have vearet helt sikker paa sin Magt
over os, idet man senere fik vedtaget den Tilfojelse til Politivedtegten, som By-
raadet nu mener giver Ret til at bestemme, hvor vi skal holde. Men nu har vi
siden 1. Juni haft Holdeplads paa Jysk Andel, hvor vi er godt tilfreds, og saa
vidt vi ved er vore Kunder baade blandt Landboerne og Byboerne ogsaa godt
tilffreds med Forholdene. Vi synes da, det er meningslest, om vi nu med Politi-
magl skal drives ud fra den Holdeplads, hvor vi bor efter almindelig venskabelig
Overenskomst med Ejerne, og hvor vi bor billigere end dér, hvor man vil bringe
os ind. Vi skulde ikke sige noget dertil, hvis Pladsen ikke egnede sig til Rutebil-
station, men det mener vi absolut den gor. Den er lige saa centralt eller endnu
mere centralt beliggende end den anden, og Adgangen til den mindst lige saa nem
for Publikum. Ind- og Udkerselsforholdene er gode; var de uforsvarlige, havde vi
vel for lang Tid siden hert fra Politiet. Byraadet siger, at der er for lidt Plads til
Udvidelse, men hvis der laves lidt om, og Haven samt noget af Staldbygningen
indtages til Brug for Stationen, og det vil selvfolgelig ske, naar det bliver nedven-
digt, er der i alt Fald Holdeplads for mindst 30 Rutebiler, og det slaar nok til
forelgbig. Vi kan heller ikke forstaa, hvordan Byraadet kan udtale sig om, at Plad-
sen er for lille og uegnet, naar Byraadet, saa vidt vi ved, aldrig har besigtiget den.
Det kan siges, at der mangler en selvsteendig Ventesal, og det er rigtigt, men det
er lovet os, at den skal blive opfert, saa snart man har nogen Sikkerhed for, at
vi kan blive.

I det hele vil vi gerne, om Byraadet og Politiet vilde oplyse, hvilke saglige Grunde,
der findes til, at vi skal bringes bort fra den Plads, hvor vi for Tiden holder, og
vi vil gerne sperge om Byraadet og Byens Borgere ikke finder det naturligst, at vi
helst vil bo, hvor vi kan faa de billigste Betingelser, naar Forholdene iovrigt er
upaaklagelige, baade med Hensyn til Beliggenheden, Ind- og Udkerselsforholdene
og Mulighed for senere Udvidelse.

At vi har lejet hos et Selskab, som ejes af Landboere, skulde man dog ikke
synes kunde veare til Skade. De Passagerer, vi befordrer, er jo naesten udelukkende
Landboere, og der er da ingen, der mere end Forretningsfolkene kan vere interes-
seret i, at der vises Omegnens Landboere den stgrst mulige Imedekommenhed.

Vi synes, af de her anfarte Grunde, at vi har Retten fuldstendig paa vor Side,
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‘og vi flytter derfor heller ikke fra den nuverende Station, for vi ser en Domsafge-
relse for, at vi skalc.

Sagen kom derefter for Retten, hvor den Rutebilejer, mod hvem den var anlagt,
idemtes en Bede til Hjerring Kobstads Politikasse paa 65 Kr. for »Overtraedelse af
Tilhold, givet i Henhold til Politivedtaegtsbestemmelse af 5. Oktober 1929.« I Dom-
mens Premisser hed det, at Rutebilejeren har erkendt, at han er bekendt med
Politivedtegtsbestemmelsen af 5. Oktober 1929, og at han har modtaget en Skri-
velse fra Politimesteren og Hjerring Byraad om, at al Rutebiltrafik fra 1. Februar
1930 skal foregaa fra den ny indrettede Rutebilstation.

Det udtaltes i Dommen, at en Besveering fra Rutebilejerne til Justitsministeriet
kunde der ikke tages Hensyn til; men det kom til at gaa helt anderledes. Efter at
Dommen var faldet, anmodede Justitsministeren Amtmanden om at sege Sagen ord-
net ved Forlig mellem Parterne. Hojesteretssagforer C. C. Heilesen havde tilraadet
Rutebilejerne at indbrinde Sagen for Juslitsministeriet og at optage Forhandlinger
mellem Parterne for at faa Sagen afsluttet med et rimeligt Forlig, og det teor vel
antages, at Hojesteretssagforeren og Ministeren har haft en Forhandling fer Amt-
manden fik Anmodning om at vere Fredsmegler. Til Dagbladet »Vendsyssel Ti-
dende« i Hjerring udtalte Hejesteretssagforer Heilesen, at der var Tale om at ap-
pellere den afsagte Politiretsdom og at preve hele Lovmedholdigheden af det givne
Paaleg om at benytte »den ny Rutebilstation« som eneste Afgangs- og Holdeplads
i _Hjoerring for Omnibiler i fast Rute. »Det er«, siger Hojesteretssagforeren til Bla-
det, »et juridisk Begreb, der sadvanligt udtrykkes med den franske Betegnelse
détornement de pouvoir, det vil sige det Forhold, at en administrativ Myndighed
. benytter sin diskretionere (skensmassige) Myndighed i et Ojemed, der maa siges
at have ligget udenfor Lovgiverens Hensigt. Det er disse og lignende Betragtninger,
der under en saa omhyggelig Oplysning af Sagen som muligt maa bringes frem
til Provelse under Paaanken af Politiretsdommen, saafremt Landsretten ikke skulde
mene det rigtigt at udsaette Sagen, indtil Justitsministeriets Afgorelse foreligger.«

Justitsministerens Anmodning ferte folgelig til, at der paa Amtets Foranledning
optoges Forhandlinger mellem Rutebilejere og Byraad. I forskellige Mgder narme-
des Parterne hinanden, og Striden bilagdes omsider ved, at Rutebilejerne beholdt Statio-
nen i Andelsselskabets Ejendom og at Andelsselskabet og Byraadet i Forening afkebte
Tandlege Lindrup »den ny Rutebilstation«. Det principielle Spergsmaal om hvorvidt
Byraad og Politimester havde Kompetence (bl. a. i Kraft af den vedtagne Tilfgjelse
til Politivedteegten) til at tvinge Rutebilejerne til at benytte en Station imod deres
Onske fandt altsaa ingen endelig Afgerelse. Det blev Rutebilejerne i Horsens, der
fik Aren af at faa Spergsmaalet fort frem til Hojesteret.

Den ejendommelige Strid i Horsens.

De fleste Rutebiler, der ankom til Horsens, havde oprindelig Holdeplads foran
Posthus og Banegaard paa den gamle Banegaardsplads. Den lille Plads var, navn-
lig ved Togtider, overtrafikeret, saa Politimesteren saa sig nedsaget til i Foraaret
1929 at give Rutebilejerne Paaleeg om ikke at holde paa offentlig Gade eller Plads.

Rutebilejerne var altsaa founget til at finde én eller flere Gaarde, som de kunde
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tallet gennemtrumfede sin Vilje, den ny Rutebilstation blev bygget, og Horsens stod
saa med to Stationer.

Sagen udviklede sig derefter som i Hjerring: Paaleg fra Politimester og Byraad
om at benytte den ny Rutebilstation som eneste Station! Da Rutebilejerne nzg-
tede, kom det til Sagsanleg, som fortes igennem til Hojesteret. Da saavel Lands-
ret som Hgjesteret stadfeestede Horsens Byrets Dom, og da der i dens Praemisser
gives en klar og objektiv Fremstilling af Sagen, gengives den her.

At Dommen var imedeset med overordentlig Interesse ses bedst af folgende Be-
merkning i et lokalt Blad: »Da Dommeren udtalte sit: Thi kendes for Ret! var
der saa stille i Retssalen, at man kunde here en Knappenaal falde, men saa snart
Frifindelsesdommen blev afsagt, blev der Rare, og der gik et Befrielsessuk gennem
Salen.«

Af Przemisserne anfores:

I Henhold til Anklageskrift af 15. Juli 1931 og Kontinuationsanklage af 7. Au-
gust 1931 fra Politimesteren i Horsens Kebstad tiltales under denne Sag Rutebil-
ejer Johannes Robert Roldsgaard og dennes Chauffer Karl Martinus Christensen
Dessing, begge af Horsens, til Straf, dels i Medfer af § 84 i Politivedtegten for
Horsens Keobstad for Overtraedelse af en i Medfer af Vedtegtens § 70 givet Bestem-
melse, dels i Medfer af § 8 i Lov Nr. 166 af 4. Juli 1927 for Overtraedelse af § 17
i den af Ministeriet for offentlige Arbejder i Medfer af § 6 i bemeldte Lov udfeer-
diget Bekendtgerelse Nr. 209 af 17. Juli 1928 og en paa Grundlag heraf givet Be-
stemmelse.

Det Forhold, for hvilket Roldsgaard s®ttes under Tiltale ved Anklageskriftet af
15. Juli 1931, beskrives i dette saaledes:

»Den 5. f. M. er der herfra givet samtlige Rutebilejere gennem Vognmand Johan-
nes Roldsgaard som Formand for Rutebilejernes Sammenslutning Paabud om fra
og med den 15. s. M. at ankomme til og afgaa fra Rutebilstationen i Jernbane-
gade, som fra nzvnte Dato at regne efter Politiets og Byraadets Bestemmelse vil
veere den eneste Holdeplads i Horsens, som maa benyttes af Rutebiler under disses
Funktion som Rutebiler.

Efter forst at have forspgt at omgaa det givne Paabud ved at holde stille uden for
Rutebilstationen paa Gaden i Jernbanegade, karer Rutebilejerne nu ind igennem Statio-
nen i Jernbanegade, men kerer videre derfra med Passagerer til den tidligere Holde-
plads i Sendergade, hvorfra der stadig optages Passagerer, og som altsaa faktisk,
uanset den af Politiet og Byraadet trutne Bestemmelse, er den Holdeplads, hvortil
Rutebilerne ankommer og hvorfra de afgaar.«

I en i Anklageskriftet anfort Rapport af 14. Juli 1931 fra Horsens Politi oplyses
det, at Roldsgaards Rutebil, som lgber paa Ruten Horsens—Breadstrup, fort af
Roldsgaards Chauffor, den 13. s. M. Kl. 5 Eftermiddag kerte med 16—18 Passage-
rer »fra den tidligere Station paa Sendergade og til Afgangsstationen i Jernbane-
gade« samt at den den 14.s. M. Kl. ca. 10 Formiddag efter at vere »ankommet
hertil og have passeret Ankomststationen, forte 10—12 Passagerer videre til den
tidligere Station paa Sendergadec.

Det Forhold, for hvilket Roldsgaard og Deassing setles under Tiltale ved Kon-
tinuationsanklageskriftet af 7. Aug. 1931 beskrives i dette saaledes:
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»I Fortsettelse af Anklageskrifiet af 15. f. M. rejser jeg herved endvidere Til-
tale mod Tiltalte Rutebilejer Roldsgaards Chauffer, Karl Martinus Christensen Dos-
sing, Hospitalsgade 4 her i Staden, som efter Tiltalte Roldsgaards Ordre var Forer
af den paageldende, Roldsgaard tilhgrende Ruteautomobil X 7596 ved den i Rap-
porten af 14. Juli d. A. omhandlede Lejlighed, ligesom Tiltalen for begges Ved-
kommende udvides til at omfatte de i de medfslgende Rapporter 1. og 3. ds. om-
handlede Forhold, hvorved de Tiltalte foruden den i Politivedtegtens § 70 givne
Bestemmelse endvidere har overtraadt den i Skrivelse af 28. Juli d. A. fra Horsens
Byraad indeholdte Bestemmelse om, ad hvilke Gader og Veje i Horsens Kommune
Rutebilkersel maa foregaa, og folgelig § 17 i den af Ministeriet for offentlige Ar-
bejder i Medfer af § 6 i Lov Nr. 166 af 4. Juli 1927 udstedte Bekendtgerelse Nr.
209 af 17. Juli 1928 om Regulativ for Omnibuskersel med Motorkeretgjer, hvor-
efter Vognen kun maa kere ad en af vedkommende kommunale Myndighed god-
kendt Rute.«

I den i Kontinuationsanklageskriftet anforte Skrivelse af 28. Juli 1931 .. .. be-
stemmes det, at »Rutebilkersel vest fra (Silkeborg Landevej) til Holdepladsen i
Rutebilstationen i Jernbanegade foregaar ad Fabrikvej og Jernbanegade«, og at
»Rutebilkersel fra Holdepladsen i Rutebilstationen i Jernbanegade mod Vest til
Silkeborg Landevej foregaar ad Jessensgade, Hestedamsgade, Allégade og Vester-
gade«.

I de i Kontinuationsanklageskriftet anforte Rapporter af 1. og 3. August 1931
fra Horsens Politi oplyses det, at Rutebilen Horsens—Bradstrup, fort af Dgssing,
om Formiddagen den 1. August kom til Rutebilstationen i Jernbanegade med(e-
rende 12 Passagerer, med hvilke den fortsatte Korselen udenfor den anviste Rute
til Shells Gaard, Sendergade Nr. 13, og at samme Rutebil den 3. August Kl. 9.59 For-
middag kerte fra Rutebilstationen i Jernbanegade videre ud i Byen, samt at samme
Rutebil samme Dag Kl. 12 Formiddag befordrede Passagerer fra Shells Gaard paa
Sendergade ad Sendergade og Jessensgade i Retning mod Rutebilstationen i Jern-
banegade.

De Tiltalte har paastaaet sig frifundet.

Af de af Tiltalte afgivne Forklaringer og Sagens evrige Oplysninger fremgaar
folgende:

Tiltalte Roldsgaard som siden 1921 havde kert Omnibusautomobil til og fra Hor-
sens paa Streekningen Horsens—Silkeborg over Lund—Vinten—Nim—Aastruplund
—Bradstrup—Lendal—Salten—Rodelund og Virklund erholdt den 22. Decbr. 1928
af Skanderborg Amtsraad Tilladelse for Tiden fra den 1. Januar 1929 til den 1.
Oktober 1933 til Rutekersel med Omnibusautomobil; d. 16. Oktbr. 1930 @ndredes
Tilladelsen til kun at geelde Streekningen Braedstrup—Horsens. Tilladelsen meddel-
tes paa nzrmere bestemte Vilkaar, herunder som Post 2 falgende:

»Skanderborg Amtsraad forbeholder sig i fornedent Fald at fastswette nermere
Bestemmelse af Ruten.... Korsel ad andre Veje end de oprindelige fastsatte mel-
lem de i Indledningen nzvnte Landsbyer, Veje m. m. maa kun finde Sted med
Amtsraadets Samtykke. — Forsaavidt angaar Korsel paa Strekninger, der heorer til
Horsens og Silkeborg Kobstad, forbeholdes det de paagceldende Byraad al bestemme,
ad hvilke Gader og Veje, Korslen maa foregaa, og i Forening med Politimesteren at
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tage Bestemmelse om Holdepladserne paa Byens Grund«, hvorhos folgende bestemmes
i Post 10:

»For Overtredelse af foranstaaende Bestemmelser kan der, forsaavidt Overtrae-
delsen ikke kan gores til Genstand for almindelig strafferetlig Forfelgning, af Skan-
derborg Amtsraad endelig paalegges Tilladelsens Indehaver Bode fra 10 til 200 Kr.,
der tilfalder Amtsrepartitionsfonden. I Mangel af ikendt Bedes Betaling saavel som i
Tilfeelde af grovere eller gentagne Overtraedelser, kan Tilladelsen fratages Indehave-
ren af Amtsraadet.« ‘

Tiltalte Roldsgaard, som fra Begyndelsen havde benyttet Stationspladsen i Hor-
sens som Holdeplads for sin Omnibusautomobil, fik i Sommeren 1929 — ligesom
de ovrige Ejere af saadanne i Horsens — Paalag fra Politiet om ikke at lade Auto-
mobilen holde paa offentlig Gade eller Plads; hvorefter han — ligesom i hvert Fald
Storstedelen af de ovrige Ejere af Omnibusautomobiler i Horsens — efter Aftale
med A/S »Dansk Engelsk Benzin- & Petroleumskompagni«, Kebenhavn (Shell),
tog den af dette Selskab i dettes Ejendom, Sendergade Nr. 13, Horsens, indrettede
Rutebilstation i Brug. I Anledning heraf oprettedes en Forening »Sammenslutnin-
gen af Rutebiler i Horsens«, for hvilken Forening, af hvilken samtlige Rutebilejere
i Horsens — kun undtaget i Begvndelsen et Par enkelte — blev og siden da har
vaeret Medlemmer, Roldsgaard blev og siden da har veret Formand. Mellem denne
Forening og det fornevnte Selskab blev der under 12. og 31. Januar 1930 opret-
tet en Kontrakt, hvorved Foreningen af Selskabet lejede de i Gaarden til Selska-
bets Ejendom indrettede »Lokaler, nemlig Venteverelse, Kontor, Pakrum, Chauffer-
veerelse, Maskinverksted samt Holdeplads for Biler i Gaarden, til hvilken Holde-
plads er opfert et Halvtag samt Gaardspladsen i nevnte Ejendom, forsaavidt
som Indretning af Rutebilstation nedvendigger«. Lejemaalet blev indgaaet for et
Tidsrum af 10 Aar indtil 1. Januar 1940, til hvilket Tidspunkt Lejemaalet opheo-
rer uden Opsigelse fra nogen af Siderne, dog at Foreningen skal vare berettiget
til at opsige Lejemaalel med 6 Mdr.s forudgaaet Varsel til 1. Januar 1935; den
aarlige Lejeafgift fastsattes for Aaret til 1. Januar 1931 til 1500 Kr. og for Tiden
fra den 1. Januar 1931 til den 1. Januar 1935 til 3000 Kr. aarlig, samt, forsaavidt
Lejemaalet fortsettes efter den 1. Januar 1935, til 4000 Kr. aarlig, dog at Forenin-
gen forsaavidt Selskabet. ... opnaar et Benzinsalg.... kun skal erlegge en aar-
lig Lejeafgift af 3000 Kr.

Ved en mellem Horsens Byraad og »Horsens Rutebilstation A/S«, Horsens, den
20. Februar og 7. Marts 1931 oprettet Overenskomst blev det bestemt, at bemeldte
Selskab ombygger de paa den gamle Godsbanegaard verende Bygninger og ind-
retter disse og den omliggende Plads til en Rutebilstation; at saavel Pladsen som
de herpaa af Selskabet opferte eller restaurerede Bygninger bliver Horsens Kom-
munes Ejendom, men overlades Selskabet til udelukkende Brug og Benyttelse, da
Bekostningen ved Ombygningen anses som Vederlag for Lejen i de forste 10 Aar;
at Horsens Byraad og Politimesteren giver samtlige Ejere. af Person-Rutebiler, der
trafikerer Horsens, Paaleg om i.den Tid, Lejemaalet varer, at ankomme til og af-
gaa fra Rutebilstationen, som af Byraadet og Politimesteren vil blive betegnet som
den eneste Holdeplads, disse Rutebiler maa benytte i Horsens under disses Funk-
tion som Rutebiler — dog undtaget de Rutebiler, som Byraadet autoriserer til
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Omnibuskersel i Horsens og nazrmeste Omegn; og at Taksterne for Benyttelse af
Rutebilstationen fastsattes af Aktieselskabet, men at Taksterne ikke maa vare hgjere
end Gennemsnittet af Taksterne for Aarhus, Randers og Vejle Kobsteeder medmin-
dre Horsens Byraad meddeler Samtykke hertil.«

I et af Byraadets Kasse- og Regnskabsudvalg i Forening med Politimesteren den
1. Juni 1931 afholdt Mede blev det besluttet, at der gives »Rutebilejerne Paaleeg om
fra og med den 15. s. M. at ankomme til og afgaa fra Rutebilstationen i Jernbane-
gade, der fra nevnte Dato at regne vil vare den eneste Holdeplads i Horsens, som
maa benyttes af Rutebiler under disses Funktioner som Rutebiler«, hvilken Be-
slutning blev godkendt af Byraadet i dettes Mode den 27. Juli 1931.

Den 5. Juni 1931 blev tiltalte Roldsgaard gjort bekendt med den ommeldte Be-
slutning, og forinden den 15. s. M. gjorde Roldsgaard Tiltalte Dgssing bekendt med
Beslutningen.

I Horsens Byraads Mede den 27. Juli 1931 blev det »i Henhold til Koncessions-
Vilkaarenes Post 2, sidste Stk.« bestemt, at » Rutebilkersel vest fra (Silkeborg Lande-
vej) til Holdepladsen i Rutebilstationen i Jernbanegade foregaar ad Fabrikvej og
Jernbanegade«, og at »Rutebilkersel fra Holdepladsen i Rutebilstationen i Jern-
banegade mod Vest til Silkeborg Landevej foregaar ad Jessensgade, Hestedamsgade,
Allégade og Vestergade«, samt at denne Bestemmelse skal have Gyldighed fra og
med den 1. August 1931. ‘

Ved Byraadets Skrivelse af 28. Juli 1931 blev Roldsgaard gjort bekendt med
denne Bestemmelse, og forinden den 1. August 1931 gjorde Roldsgaard Dgssing
bekendt med Bestemmelsen.

Den tiltalte Roldsgaard tilherende Omnibusautomobil feres saa godt som daglig
paa Strekningen Horsens—Breadstrup af tiltalte Dassing; naar Degssing har fri eller
paa anden Maade er forhindret, fores den som Regel af Roldsgaard, hvad ogsaa
har veeret Tilfeldet en Del Gange siden den 15. Juni 1931.

Saavel Roldsgaard som Dgssing er ogsaa efter den 15. Juni 1931 vedblevet med
at kere med Passagerer til og fra Rutebilstationen paa Sendergade. Under Kearse-
len til og fra denne passeres Stationen ved Jernbanegade, hvor der standses. De
forste Dage efter den 15. Juni 1931 passeredes Stationen ad Gaden udenfor; senere
er Stationen passeret ved, at der keres igennem den. — Den tidligere for Stationen
paa Sondergade udarbejdede Rutebilkereplan og de i denne anferte Ankomst- og
Afgangstider er ogsaa efter den 15. Juni 1931 af de tiltalte betragtet som galdende
for Rutebilstationen paa Sendergade.

Den Betaling, som efter 15. Juni 1931 erleegges for Kersel med Roldsgaards
Omnibus-Automobil, er den samme som tidligere erlagdes for Kersel med den til
og fra Horsens.

Saavel Roldsgaard som Dessing har efter den 1. August 1931 kert videre med
de Passagerer, der ikke er staaei ud i Jernbanegade, ad Jernbanegade, over Sta-
tionspladsen, ad Jessensgade og Sendergade til Stationen dér, ligesom de efter den
1. August 1931 har kort med Passagerer fra Stationen paa Sendergade ad Sender-
gade og Jessensgade over Stationspladsen ad Jernbanegade og ind paa Stationen
dér, og derefter tilbage ad Jernbanegade over Stationspladsen, ad Jessensgade,
Hestedamsgade og videre.

5
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Det er kun sjeldent sket. at Passagererne er steget ind eller ud paa Stationen
ved Jernbanegade.

Ved de i Anklageskriftet og Kontinuationsanklageskriftet ommeldte, i Rapporterne
af 14. Juli samt 1. og 3. August 1931 anferte Lejligheder fortes Roldsgaards Au-
tomobil af Dessing.

For Benyttelse af Rutebilstationen i Jernbanegade er der af »Horsens Rutebil-
station A/S« den 15. Juni 1931 fastsat Takster, nemlig dels en Takst for Stade-
plads i Stationens Gaard, henholdsvis 30 Kr., 25 Kr. og 20 Kr. pr. Maaned efter
Rutens Storrelse, efter en af Stationens Inspekter foretagen Klassificering, hvilken
Takst for Tiltalte Roldsgaards Vedkommende er fastsat til 30 Kr. maanedlig, dels
Takster for Fragtbreve, Forsendelser, Afbenyttelse af Garderobe m. v.

Fra Selskabet har Roldsgaard modtaget Regninger for Afbenyttelse af Stationen i
2. Halvdel af Juni Maaned, Juli Maaned og August Maaned, hvilke Regningers
Paalydende Roldsgaard har naegtel at betale.

Det bemarkes, at en tilsvarende Bestemmelse som den, der findes i § 70 A i
den af Aarhus Stiftamt den 23. Decbr. 1930 udferdigede Politivedtaegt for Horsens
Kobstad, — hvilken Vedtaegt traadte i Kraft den 1. Februar 1931 — ikke fandtes
i den indtil sidstnevnte Dag geldende Politivedtegt for Kebstaden.

Bestemmelsen i § 70 A i den for Horsens Koebstad geldende Politivedtaegt hjem-
ler ikke Byraadet og Politiet Ret til at bestemme, at Motorkoretajer, der benyltes til
Omnibuskorsel, skal ankomme lil og afgaa fra en af disse Myndigheder anvist Holde-
plads, for hvis Afbenytielse, der skal erlaegges Betaling af Koretojets Ejer. Som Folge
heraf, og da det af Sagens Oplysninger fremgaar, at Afbenyttelse af Holdepladsen
ved Jernbanegade kun kan finde Sted mod Erleggelse af Betaling, findes Byraa-
dets og Politimesterens Beslutning af 1. Juni 1931 at vere uden Hjemmel. De Til-
talte vil herefler vaere at frifinde for den mod dem rejste Tillale for Ouvertreedelse af
Politivedlaegtens § 70 A.

For saa vidt angaar den mod de Tiltalte rejste Tiltale for Overtraedelse af § 17
i Bekendtgorelse Nr. 209 af 17. Juli 1928 og den af Byraadet trufne Bestemmelse
om, ad hvilken Rute Roldsgaards Omnibusautomobil skal kere, vil de Tiltalte ikke
kunne idemmes Straf i Medfer af § 8 1 Lov Nr. 166 af 4. Juli 1927, idet denne
Lovbestemmelse ikke hjemler Strafansvar for en Overtreedelse som ommeldt, hvor-
imod en eventuel Overtreedelse som -ommeldt vil vere at behandle i Overensstem-
melse med Bestemmelsen i Post 10 i den Tiltalte Roldsgaard af Skanderborg Amts-
raad den 22. December 1928 meddelte Tilladelse til Rutekersel med Omnibus-
Automobil.

De tiltalte vil herefter i det hele vare at frifinde for Anklagemyndighedernes Tiltale
I denne Sag.«

Dommen blev paaanket til de hejere Instanser; men stadfestet ved dem begge.
Rutebilstationen paa Jernbanegade stod ubenyttet — en Rutebilstation uden Rute-
biler! Saa bekvemmede Byraadsflertallet sig omsider til at gaa ind i en Realitets-
forhandling med Rutebilejerne. I Foraaret 1934 blev der truffet en endelig Over-
enskomst — efter at Byraadet havde »afkebt« de fire Herrer i Koncessionsaktie-
selskabet deres Rettigheder — mellem Byraadet og Rutebilejerne om at overdrage
dem Rulebilstationen i Leje paa narmere aftalte Vilkaar, Byraadet tabte over
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Hundredtusind Kroner paa den Historie, der omsider fastslog, at der ogsaa for
Rutebilfolkene gives Lov og Ret i Landet.

Horsens Rutebilstation er nu, efter at Rutebilejerne har overtaget dens Admini-
stration og Ledelse, en af Landets mest praktisk indrettede.

Dommens Fglger blev, at Rutebilstations-Spargsmaalet, der nu er lest i de fleste
af Landets Byer — fremtidig blev last ved Forhandling med Rutebilejerne, der
skal benytte og derigennem forrente og amortisere Anleegene. Intet kan synes mere
sclvfolgeligt.

5*
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Hilleroad Rutebilstation.

Fra Rutebilernes Begyndelse ca. 1922 havde Vognene Holdeplads flere Steder i
Byen, bl. a. paa Missionshotellet i Slotsgade.

I 1931 blev Rutebilstationen bygget ved Missionshotellet ud til Hostrupsvej. Den
er bygget af Hotelejer Jorgensen, Missionshotellet. De 11 Ruler, som gaar til og
fra Hillerad, har alle Holdeplads her, saa Rutebiltrafiken paa Hillerod nu er samlet
under ét og anlober Stationen ca. 45 Gange daglig. Stationsleder fra Oktober 1931
er A.J. Ingemannsen.

Vordingborg Rutebilstation.

Indehaver: Kalvehavebanen.

Rutebilstationen i Vordingborg er bygget ca. 1840 og blev da benyttet som Station
for Byens Sprejter. I 1931 blev disse flyttet, og Huset 'blev ombygget. — I
1932 lejede Kalvehavebanen Bygningen, som blev en Del omforandret, da Banen
vilde benytte den som Rutebilstation for deres Biler i Samarbejde med de ovrige
Ruter.

Roskilde Rutebilstation.

Fra Rutebiltrafikens Begyndelse holdt Vognene i Roskilde paa Hestetorvet, som
var en ret god Beliggenhed, omtrent midt i Byen og lige ved Banegaarden. Der
var den Gang ikke mange Vogne, disseivar smaa og kerte kun faa Gange paa
Ruten. Saaledes kan naevnes, at den sidste Vogn om Sendagen korte fra Roskilde
Kl. 8'° om Aftenen, nu kerer Vogne uafbrudt til Kl. 1% Nat. -

Roskilde Rutebilstation blev aabnet 1. November 1924 som Sjxllands nzsteldste
Rutebilstation, idet der paa det Tidspunkt kun var Rutebilstation i Nestved. Anselig
af Bygning er Rutebilstationen ikke, men der er ogsaa Ting, som betyder mere,
f. Eks. Beliggenheden. Trods megen Modstand fik den Plads i Jernbanehotellets
Gaard lige over for Jernbanestationen, indrettet efter Datidens Forhold saa praktisk,
som det kunde lade sig gore paa den Plads, der var til Raadighed, men nu, efter
10 Aars Forleb, efter den store Udvikling, der er foregaaet indenfor Rutebiltrafiken,
alt for lille og for smaat med Plads overalt.

Rutebilstationen ejes af Hotelejer Petersen, Jernbanehotellet, og er fra Aabningen
i 1924 forpagtet af Bestyrer Oluf Drostgaard, som saaledes har gjort hele Udvik-
lingen med og stadig leder Arbejdet paa Stationen.

For 10 Aar siden var der 14 Ruter samlet under Roskilde Rutebilstation. 1 Dag
er der 16 Ruter med 20 Vogne i Gang paa Hverdage og 25 Vogne paa Helligdage.
Udviklingen indenfor de forskellige Ruter er som fglger:
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Med Skibby var der for 10 Aar siden Forbindelse 3 Gange om Dagen, nu 6
Gange. Holbzk 2 Gange, nu 5. Ringsted 2 Gange, nu 4. Ejby—Kirke Hyllinge
2 Gange, nu 4. Hvalse 2 Gange, nu 3. Frederikssund og Hillered 2 Gange, nu 6.
Ejby (Kege) 2 Gange, nu 3. Maalev 2 Gange, nu 4. Karlslunde 3 Gange, nu 4,
om Sommeren 5. Til Kebenhavn er der nu Forbindelse 4 Gange, til Hundige
3 Gange. 20 Gange daglig til St. Hans Hospital, Boserup Sanatorium, Boserup.
Ruten fortsettes videre til Kattinge, Herslev og Grevinge, ligeledes til Fleng og
Marbjerg, til Hedehusene 8 Gange o. s. v. Den sterste Udvikling har Ruten til
Solred preesteret, den gik i Begyndelsen ad Landevejen 2 Gange om Dagen. Da
regnede man ikke med Stranden. Nu gaar der Rutebil 7 Gange om Dagen i
Seesonen.

Rutebilstationen har 106 Ankomsttider paa Hverdage og 137 paa Sen- og Hellig-
dage og altsaa lige saa mange Afgangstider. Der bliver over Stationen befordret
ca. 2000 Mennesker daglig, og der besorges 150—200 Pakker daglig. I de senere
Aar har Rutebilerne paa Roskilde faaet en speciel Kundekreds i Skolebgrnene.
Daglig kommer ca. 70 Skolebern ind med Rutebil i de lidlige Morgentimer, og i
de fleste Tilfelde passer Rutebilplanen med Skolens Begyndelse.

Paa Rutebilstationen er ophangt en stor Tavle, hvor Afgangstiderne er bekendt-
gjorte med store, let leselige Tal; disse er omskiftelige med Bogstaver og Tal.
Roskilde er den eneste Station paa Sjxlland, der har en saadan, der har en stor
Betydning for de rejsende. Den er en Gave fra Roskilde Landbobank.

Paa lokale Festdage og ved Hajtiderne har Rutebilerne ekstra travlt. Saa kniber
det med at skaffe Plads til de mange Vogne. Paa Byfestdagen var der saaledes
32 Vogne i Brug. Der raades over et hetydeligt Reservemateriale, som kan settes
ind paa Ruterne.

Rutebilejerne belaler 250 Kr. aarlig pr. Vogn til Stationen og er tilfredse med at
have en samlet Plads for hele Trafiken. Passagererne ved altid, hvor Vognene gaar
fra, og Afgangstiderne er opslaaet med store, let leselige Tal udenfor Stationen,
saavel som ved opslaaede Kereplaner i Ventesalen. Byens Forretningsfolk ved lige-
ledes, at de trygt kan sende Varer og Pakker til Rutebilstationen, hvor de bliver
fordelt til de Ruter, som de skal med. Siden Slationens Aabning har der aldrig
veret nogen Reklamation fra Byens Handlende angaaende dette Spergsmaal.

Bestyrer Drostgaard har fra Stationens Aabning for 10 Aar siden gjort et stort
Arbejde for Rutebiltrafiken og har paa Stationen indfert et Centraliseringssystem,
som senere er blevet indfert paa mange Stationer Landet over og stadig bruges.
Man kan saaledes sige, at Roskilde har veeret og er en Foregangsstation, hvorefter
mange andre har taget en Del op.

Med den store Udvikling, der gennem Aarene er foregaaet med Rutebiltrafiken
paa Roskilde, vil det sikkert blive nedvendigt inden lenge at udvide Stationen.
Dette bliver et meget vanskeligt Problem med den Plads, der kan blive. Det vil
blive interessant at se, hvorledes dette Spergsmaal kan leses. En Flytning af Sta-
tionen vil der sikkert ikke blive Tale om, eftersom den har den bedste Beliggenhed
af alle Rutebilstationer paa Sjwelland. Roskilde er den mest tralikerede By paa
Sjelland med Hensyn til Rutebiltrafik, idet hele Oplandet nu er belagt med Ruter.
Der kommer om Sendagen mange Rejsende fra Kebenhavn for med Rutebil at
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foretage Udflugt til de smukke Omgivelser ved Roskilde. Denne store Udvikling
har fort til, at Roskilde ligeledes er den By, som har det bedste Materiale paa
Ruterne, hvor Vognene mange Gange hliver udskiftet efter at have kort 1—2 Aar.

Roskilde er ogsaa en god Turistby. I Szsonen er alle Turist- og Reservevogne
altid optaget, ligesom her er mange Forenings-Udflugter til Roskilde Domkirke og
videre 'i Oplandet.

Bestyrer Drostgaard har Sommeren igennem mange Opringninger angaaende
Afhentning af Selskaber og Foreninger, serlig fra Turistforeninger i Kgbenhavn og
naturligvis mange lokale Foreninger.

Turistforeningerne i Kebenhavn ringer bl. a. ofte om Sendagen, hvor Drostgaard
nasten altid maa svare: »alt er optaget«. Turistkerselen og Udlejning af disse
Vogne er altid godt betalt.

Under Afsnittene om de enkelte Amter findes Omtale af de avrige Rutebilstationer.
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Som Arbejdsplan vedtoges saerlig at arbejde for, af den projekterede Afgift til
Staten blev saa lille som mulig, at sege at faa Indflydelse paa Motorlovens til-
stundende Revision, at sege Samarbejde for at fremskaffe. billige Priser paa nye
Vogne og rimelige Priser for Reparationer, af fremskaffe billigste Tilbud paa For-
sikring af Rutebiler, at modarbejde illoyal Konkurrence blandt Rutebilejerne, at
arbejde for en faelles Koreplan i Lighed med Banernes.

Den 11. September 1922 afholdtes Generalforsamling i Aarhus, hvor der be-
handledes Skrivelser fra forskellige jyske Byer om Afholdelse af Mgder for at faa
Hjelp til at danne lokale Foreninger i disse Byer, og at faa disse Foreninger
sammensluttet i en Landsforening, og Formanden blev udpeget til at arrangere
og deltage i saadanne Meoder.

Paa en Generalforsamling i Aarhus-Foreningen den 20. Marts 1923 blev oplyst,
at der var dannet en Landsforening og under denne var der dannet 6 Kredse i
Jylland og Johan Strandgaard, Aabyhej, var valgt som Landsformand og Brix,
Lekken, som Landskasserer og som Bestyrelsesmedlemmer Jens Osterdahl, Silke-
borg, og Chr. Pedersen, Aarhus. Ret snart oprettedes Kredse paa Fyn, Sjeelland og
Lolland-Falster, der alle tilsluttedes Landsforeningen. Der var paa dette Tidspunkt
9 Kredse over hele Landet under Landsforeningen.

Den 23. Oktober 1923 vedtoges paa en ekstraordiner Generalforsamling nye
Love for Landsforeningen, hvorved indfertes en ny Arbejdsordning, saaledes at
Hovedbestyrelsen bestaar af samtlige Kredsformand og det daglige Organisations-
arbejde besergedes af et 5 Mands Neaevn. Til dette Naevn valgles Folketingsmand
Hedelund, Aabyhej, Joh. Strandgaard, Aabyhej, P. Brix, Lekken, Sagferer A. G.
Haurbach, Aarhus, og Ingenier F. Schmitto, Kebenhavn.

Den 1. April 1924 sammensluttedes Landsforeningen med en anden landsomfat-
tende Rutebilforening, der var udskilt fra Landsforeningen paa Grund af et Person-
sporgsmaal, og da Joh. Strandgaard ikke enskede Valg som Formand valgtes
Laur. Nielsen, Lemvig, der samtidig indtraadte i Naevnet.

Sidst i Oktober 1925 afgik Laur. Nielsen ved Daden som Folge af et Ulylkes-
tilfzelde. Hans Efterfolger som Landsformand blev N. Hansen, Horsens, der i April
1929 aflestes af N. P. Tranholm, Kolding. Tranholm nzgtede at modlage Genvalg
i Februar 1933 og derefter valgtes J. P. Petersen, Valby.

Den 25. September 1933 afgik Nevnsformanden, Folketingsmand C. E. Hedelund
pludselig ved Daden, efter at han i henved en halv Snes Aar havde vaeret Sjelen
i Nevnet og i Landsforeningens Arbejde for at veerne Rutebilejernes Interesser.

Da det ganske naturligt var vanskeligt at erstatte Hedelund med en Mand uden-
for Rutebilejernes Kreds, valgtes Johan Strandgaard til Newevnsformand, og Folke-
tingsmand Oluf Steen gik ind som Sekreleer og Raadgiver sammen med Landstings-
mand Gunnar Fog-Pelfersen.

Landsforeningens Arbejde i de forlebne Aar har i meget hej Grad lagt Beslag
paa Organisationens Tillidsmend. Ganske serlig har Arbejdet for at vaerne de til
de enkelte Rutebilejere givne Koncessioner mod Banernes meget nergaaende Krav
om at faa overladt de bedste og mest lgnnende Ruter, lagt Beslag paa Naevns-
medlemmernes Tid og Krefter; men det kan med Sandhed siges, at de danske
Rutebilejere er enige om, at uden Landsforeningens Arbejde for dem, havde det
set endnu verre ud for Rutefolk i Danmark.
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Ved Stemmeflerhed indenfor en Lokalforening kan denne udmelde sig af Hoved-
foreningen med 1 Aars Varsel til en paafelgende 1. Januar, dog saaledes, at even-
tuelle Restancer til Hovedforeningen forinden vil veere at tilsvare af Lokalforeningen.

§ 6.

Kredsen foretager Opkrevning af Kontingenter og afregner med Hovedforeningen
en Gang i hvert af Kalenderaarets Kvartaler, saaledes at Afregningen skal vare
Hovedforeningen i Hende senest den 5.i den paageldende Kvartalsmaaned. Naar
en lokal Kreds er til Restance med 2 Kvartalers Kontingent, har Reprasentant-
skabet Ret til at slette vedkommende Kreds, der dog alligevel hefter for Restancen.

Den lokale Bestyrelse er solidarisk ansvarlig for Kredsens samtlige Indtagter,
ligesom den overfor Hovedforeningen hefter for ngjagtig og rettidig Afregning af
de efter Medlemsfortegnelsen indkasserede, Hovedforeningen tilkommende Bidrag.

Varetagelse af Foreningens Interesser.
§ 7.
Foreningens Interesser varetages af:
Delegeretmeadet.
Reprasentantskabet.
Naevnet.

1) Delegeretmeodet.

Delegeretmodet er den hejeste Myndighed i Foreningens Anliggender. Det afholdes
ordinert en Gang aarlig i Februar Maaned. Til Delegeretmodet har hver Kreds
Ret til at sende een Delegeret samt for hver paabegyndt 20 Medlemmer én stemme-
berettiget Delegeret. Kredsene afholder selv deres Delegeredes Rejseudgifter og Dizter.

Ved Delegeretmodet skal foregaaende Aars Regnskab i revideret Stand foreligge.
Forste Aars Delegeretmode afholdes i Aarhus, og ievrigt bliver paa hvert Dele-
geretmoade bestemt, hvor naeste Delegeretmede skal afholdes. Delegeretmedet ind-
varsles en Maaned forud, dels ved Bekendtgerelse i Medlemsbladet, dels ved Med-
delelse i Brev til hver enkelt Lokalbestyrelse.

Delegeretmodet valger 2 Revisorer, der fungerer i 2 Aar, dog afgaar den ene af
de valgte ved Lodtrekning efter et Aars Forleb, og derefter afgaar de skiftevis
hvert andet Aar. Genvalg kan finde Sted. Deres Vederlag fastsaeties af Delegeret-
medet.

Ekstraordinart Delegeretmode kan afholdes, saa ofte Repraesentantskabet finder
saadant fornedent, ligesom Medlemmerne har samme Ret, naar de i et Antal af
mindst 50 med Opgivelse af Forhandlingsemnet henvender sig derom til Reprz-
sentantskabet. Endelig har 2 Kredse i Fwxllesskab Adgang til ved Henvendelse til
Repraesentantskabet at kraeve ekstraordinzert Delegeretmede. — Ethvert ekstraordi-
nert Delegeretmgde -afholdes paa Foreningens Hjemsted. — Indvarsling sker ved
Brev til hver enkelt Lokalbestyrelse med mindst 8 Dages Varsel.

Ved Afstemning paa Delegeretmodet saa vel som i Kredsene er simpelt Flertal
afgerende.

Forhandlingen paa Delegeretmodet ledes af Repraesentantskabets Formand og i
hans Fravarelse af en paa Delegeretmedet valgt Dirigent.
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Forhandlingsprotokollen underskrives af den, der leder Delegeretmedet samt af
2 af de tilstedeverende Delegenter.

2. Reprasentantskabet.

Reprasentantskabet bestaar af samtlige Kredsformaend samt af Landsformanden
og Kassereren (se nedenfor). Det skal i alle Sager af Vigtighed foresporges, lige-
som det til enhver Tid overfor Nevnet kan geore Forestillinger. Det staar overfor
Delegeretmedet til Ansvar for dets Afgerelser og Beslutninger.

3. Navnet.

Den daglige Ledelse underlegges et Nevn, der bestaar af 5 Medlemmer. Af
disse veelges de 3 forste Gang paa den den 23. Oktober 1923 afholdende General-
forsamling. 2 af de saaledes valgte 3 Medlemmer skal vare Rutebilejere, den 3.
fungerer som Sekreter i Foreningen og er lennet. Lanforhold fastsettes af Represen-
tantskabet. De saaledes valgte 3 Medlemmer supplerer sig med yderligere 2 Medlem-
mer, nemlig en Jurist og en sagkyndig paa Bilomraadet. Honorar for disse fast-
settes af Representantskabet. Den valgte Foreningssekreter er Navnsformand og
leder Forretningsgangen. Han afskediges af Delegeretmgdet efter Indstilling af Re-
preesentantskabet. De 2 valgte Rutebilejere, af hvilke den ene fungerer som Lands-
formand, den anden som Kasserer, velges for et Tidsrum af 2 Aar. De kunne
genvelges. De er ulennede, men erholde Rejseudgifier og Dizter paa Rejser i For-
eningsanliggender efter nermere Bestemmelse.

§ 8.
Foreningens Formue beror hos Kassereren under Reprasentantskabets solidari-
ske Ansvar. Den anbringes i disponible Midler paa betryggende Maade i en Spare-
kasse. Reprasentantskabet har Ret il at tegne Kautionsforsikring for Kassereren.

Lovforslags Behandling.
§ 9.

Alle Lovforslag skal forud tilstilles Kredsene for senere at vedtages paa det
aarlige Delegeretmede. De lokale Foreningers Love maa ikke vzere i Strid med
Landsforeningens.

Foreningens Oplgsning.

§ 10.
Foreningens Oplasning kan kun ske ved Flertalsbeslutning paa to paa hinanden
folgende, med sadvanligt lovligt Varsel indkaldte Delegeretmoder.
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af Redakter Nic. Hurur.

ennem Aarene har Foreningen arbejdet stot og ihzrdigt paa at faa Program-

kravene gennemfert. Tid efter anden er en Del af dem lest; men paa mang-
foldige Omraader har der veret Vanskeligheder at kempe imod og overvinde.
Ferst kom Vanskeligheden med at samle alle Rutebilejere i den falles Lands-
organisation. Det tog Tid. Den af Johan Standgaard forannavnte Person, Sekreter
K. V. Henrichsen havde en-Del Tilslutning hist og her, og enkelte lokale Organi-
sationer (Fyns f. Eks.) kom aldrig ind i Landsorganisationen.

Af de betydningsfulde Spergsmaal, Foreningen har beskeftiget sig med gennem
Aarene kan nzvnes: Beskatningsspergsmaalene — de forste Aar blev der sat et
stort Arbejde ind paa at faa Saerskatten fjernet — Lillebaltsbroen, falles Kore-
plan, felles Reklamer i Vognene, Fallesindkeb af Gummi, Benzin etc. I de senere
Aar har Opmeerksomheden navnlig veret rettet mod Banernes Angreb, Forsoget
paa at opkebe de bedste Bilruter. At Banerne har haft Held til at opkebe de
allerfleste af de enskede Ruter kan i nogen Maade tilskrives, at Rutebilejernes
Organisation var saa ung, saa Medlemmerne ikke var tilstrackkeligt samarbejdede,
og at Sammenholdet i altfor mange Tilfeelde bristede.

Det forste Nevn efter Landsforeningens Rekonstruktion kom til at bestaa af:
Folketingsmand Hedelund, Rutebilejer Joh. Strandgaard, Rutebilejer P. Brix, Ingenior
Schmitto og Sagferer Haurbach, Aarhus. Det var et haardt Job, de fem Herrer
fik: at bringe Foreningens indre FForhold i Orden og udadtil tage Stilling til alle
de Problemer, der fodles af Tiden og de usikre Forhold efter Krigen. Men der
var et udmeerket Sammenhold, og ses der nu tilbage paa disse Aar og sammen-
holdes Resultaterne af Foreningens Arbejde med den Modstand mod Rutebilerne,
der kom fra Amtsraadene og Lovgivningsmagten, vil alle indremme, at der blev
naaet meget trods den voldsomme Modstand.

Resultater.

En af de forste Sager, der gav et positivt Resultat, var en Kontrakt, der blev
oprettet mellem Forsikringsselskaberne og Landsforeningen om en 10 pCt.s Ned-
settelse af den betalte Praemie for Rutebilforsikring. I en Omtale af denne Sag i
Medlemsbladet for 15. Februar 1924 hedder det: Det er en reel Nedsattelse, der
vil andrage fra 50 til 100 Kr. for hver Rutebilejer, der staar i Landsforeningen
»Danmarks Bilruter«. Da der paa dette Tidspunkt var ca. 600 Rutebiler, og da
de antoges at spare gennemsnitlig 65 Kr. om Aaret ved denne Overenskomst, vilde
det, saafremt alle Rutebilejerne var indtraadt i Foreningen have betydet ca. 39000
Kr. aarlig sparet for det samlede Erhverv.
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Et Spergsmaal dukkede frem: Hvor er Rutebilejerne pligtige til at betale Erhvervs-
skat? 1 den Kommune, hvor de bor, eller den, hvortil de kerer? I flere Aar var
Spergsmaalet til Overvejelse i Skalledepartemenlet, Kebstadforeningen, Sogneraads-
og Amtsraadsforeningen — og Resultatet blev il Slut, at der i visse Tilfeelde skal
finde en Fordeling af Skatten Stled.

— En Forhandling med forskellige Pengeinslituter angaaende Laan til Anskaf-
felse af Vogne forte til en Aftale med Den danske Landmandshank om Ydelse af
Laan til Landsforeningens Medlemmer, naar Navnet efter forneden Undersogelse
anbefalede. og sagde god for, at den Rule, hvorpaa Vognen skal lebe, havde Sand-
synlighed for at kunne bzre den nedvendige Kapitalanbringelse. Forudsaztningen
var, at en Tredjedel af Vognens Vardi betaltes kontant, medens Resten skulde
afdrages i Leobet af 2—3 Aar og forrentes med 1 pCt. over Nalionalbankens til
enhver Tid geldende Rente. Amtsraadene skulde give deres Samtykke til, at Kon-
cessionen paa Ruten kunde pantsetles til Neevnet paa Bankens Vegne, saa Banken
blev i Stand til at overdrage Koncessionen til en anden. — Ordningen blev ikke
af serlig Betydning. Der kom jo en Tid, hvor Laanemarkedet blev betydeligt af-
slappet, og hvor Renteniveauet gik nedad. En vis Kritik kom ogsaa til Orde fordi
Landmandsbanken foretrak Udlaan i Vogne fra Virksomheder, der under de for
Banken saare vanskelige Aar, var dens faste Kunder. Men denne Sag som de
ovrige foran navnte viste, at der i Nevnet og af den ny Ledelse fortes et maal-
bevidst Arbejde til Hojnelse af Standsfellernes Kaar og til Styrkelse af Sammenholdet.

— Ledelsen udarbejdede endvidere et Forslag til lokale Foreningslove. 1 For-
slagets Paragraffer 3 og 4 indeholdtes Bestemmelser, der tog Sigte paa den ind-
byrdes Kollegialitet. 1 § 3 hed det: »Et Medlem maa ikke ved upassende Midler
sege at skaffe sig Indtegt paa et andet Medlems Bekostning«. I § 4: »Ved Stri-
digheder af kollegial Art mellem to eller flere af Foreningens Medlemmer eller
ved Overtredelse af kollegiale Vedtegter og Foreningslove foreleegges Sagen for
Foreningens Bestyrelse, der har Pligt til at sege at faa frivilligt Forlig mellem
Parterne. Opnaas der ikke Forlig, foreleegges Sagen for Landsforeningens Nevn,
der afsiger Dom i Sagen. Ved personlige Stridigheder mellem Medlemmer og
Foreningens Bestyrelse foreleegges Sagen straks for Landsforeningens Neaevn, der
soger at forlige Sagen og, hvis dette ikke opnaas, demmer i den. Ethvert
Medlem er forpligtet til at underkaste sig Navnets Kendelse, og ingen kan ved
at udmelde sig af Foreningen forhindre, at en ham vedrerende Sag paakendes,
eller unddrage sig Opfyldelsen af en ham overgaaet Dom. Hvis en Kendelse ilcke
opfyldes kan den gores eksibel ved Landets almindelige Domstole, og vedkommende
Part er da pligtig at give Mede for den Forligskommission og Domstol, hvor
Navnets Formand har Bopwl, og at betale skadeslost Sagsomkostninger. Hvis de
stridende Parter gnsker det, kan en Sags Afgerelse, naar det meddeles Bestyrelsen,
unddrages Foreningskendelse og foreleegges de almindelige Domstole«.

For at skerpe ovenstaaende Bestemmelser hedder det videre i § 5: »Ethvert
Medlem fortaber sin Ret til at vere Medlem af Foreningen og nyde de deraf fol-
gende Fordele, naar

a, han ved Dom er funden skyldig i en ved Dom vanzrende Handling,

b, naar han af Navnets Kendelse er demt til at have sin Medlemsret forbrudt,
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En Koncessions Ordlyd 89

Andragende om Fornyelse af Tilladelsen
maa senest 6 Maaneder inden Udlebet af for-
nevnte Periode indgives til. ... ... Amtsraad.

,,,,,, Amtsraad forbeholder sig i fornedent
Fald at fastsztte nmrmere Bestemmelse af
Ruten og at foreskrive midlertidig Omlagning
af denne eller Standsning af Keorselen, naar
Istandsattelse af Veje, Teobrud eller andre
Forhold findes at nedvendiggere saadant samt
endvidere at forlange Taksterne for Befor-
dring af Gods og Kreaturer sndrede.

Korsel ad andre Veje end de oprindelig fast-
satte mellem de i Indledningen navnte Lands-
byer (Veje m. m.) maa kun finde Sted med
Amtsraadets Samtykke, dog er mindre lejlig-
hedsvise Afvigelser, der af praktiske Grunde
finder Sted (Afhentning eller Tilbringning af
Gods fra og til Beboere ved Sideveje og lig-
nende), tilladte.

TForsaavidt angaar Korsel paa Strazkninger,
der horer til .... Keobstad, forbeholdes det ....
Byraad at bestemme, ad hvilke Gader og Veje
Korselen maa foregaa, og i Forening med Po-
litimesteren at tage Bestemmelse om Holde-
pladserne paa Byens Grund.

. Tilladelsens Indehaver er pligtig til at udfere
og vedligebolde Korslen i det Omfang, som er
angivet i Indledningens sidste Stykke. Afvigel-
ser herfra maa kun ske efter indhentet Tilla-
delse fra ... ... Amtsraad.

. Til Xeorsel ad Ruten maa kun benyttes neden-
nazvnte Vogn/Vogne:
F: TR VA0Y-4 1142 + Y- J AN

b. Egenvaegt ..........ci0iinininn. eeereraneas
c. Nyttelast ........ tetereraseaaens feeerieseaeas
d. Indregistreringsma®rke ......ccooevenvvenn.. .

. For Befordring af Ruten opkreeves indtil videre

Betaling efter nedennavnte/vedlagte Takster:

Bé'f'c;r'd'x:i.n.g”:;'f Godstxl .andre hojere eller la-
vere Takster end de her nevnte maa ikke
finde Sted.

. Tilladelsens Indehaver og .Koretajet Forer er

pligtig neje at overholde de til enhver Tid for
Motorkeretojer og T erdsel gzldende Love
samt de i Henhold til disse udferdigede Be-
stemmelser og Reglementer, derunder de i Bi-
laget til nerverende Tilladelse indeholdte reg-
lementariske Bestemmelser.

. Tilladelsens Indehaver er pligtig til i et af Sta-

ten anerkendt Ansvarsforsikringsselskab at
tegne og holde i Kraft en Forsikring, stor
30,000 Kr., til hel eller delvis Dakning af et-
hvert Erstatningskrav, som i Medfor af § 38
i Lov Nr. 144 af 1. Juli 1927 kan geres gal-
dende mod den, der er ansvarlig for Koretgjet,
da Skaden indtraf.

. I Tilfelde af gentagne eller grovere Overire-

delser, kan Tilladelsen fratages Indehaveren
uden videre Varsel.

. Tilladelsens Indehaver har intet Krav paa Er-

statning i Tilfx)lde, hvor Rutens midlertidige
Oml=gning eller Standsning eller Taksternes
AEndring maatte blive paabudt.

Amtsraad, den ....
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AALBORG AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

all eller ala er det oldnordiske Navn paa Strgmleje, — ala-burgh, der senere er
blevet til Aalborg er da Borgen ved Stremmen. Saa gammel er Aalborg altsaa, at
dens Navn stammer ned fra det weldgamle Oldnordiske. Her, ved Deltaet mellem
de mange Aaer, hvis Navne er bevaret i Gadepartiers (QJsteraa og Vesteraa), Gaders
(Peder Barkesgade) og Gyders (Klokkestobergyden med Smegen Klokkesigbergydens
Vandgyde) Navne, har Kimbrerne haft et Feergested over til Vendelboernes Land.
Bygget paa Peale, mellem de mange Aaer, var der her ved Limfjordens Vandstrom
rejst en eldgammel Borg. De mange Aalgb gav fortrinlig Plads og Skjul til Old-
tidens smaa Fartajer, de lidt udhulede Ege, som vore eldste Forfedre padlede
over Stremmen fra Fjordbred til Fjordbred.

Aaerne blev til Havn. Byen ved Stremmen blev ‘mere end et Faergested, den
blev en Handelsby, hvortil Folk kom fra Sender og Nord. Den blev et Hjemsted
for et frit Folkefeerd, der havde mere Udsyn end Bopladsernes @slersspisere og
Jorddyrkere, de Folk, der sad fast og efterhaanden bredte sig over Kimberland
(det nuverende Himmerland) i saa stort Tal, at de maatte sege ud, helt ned til
Sydens varme Riger for at skaffe sig Albuerum.

I ala-burgh tog de norske Konger ind, naar de paa mere eller mindre aabenlys
Vikingefeerd geestede de danske Kyster.

Selv i den forste kristne Tid fejdedes der mellem norske og danske Konger, og
en norsk Kong Magnus fandt sin Ded i Aalborg. Han jordedes under det gamle
Frueklosters Kor.

Byen ved Stremmen gav naturligt nok Amtet Navn. Aalborg Amt deles af Strem-
men, Limfjorden, i en nordenfjords og'sendenfjords Del. Den nordenfjords Del
hedder Keer Herred, den streekker sig fra Ryaa og den store Vildmose i Vest og
Nord i et ikke synderligt bredt Beite fra Kattegat i @st, det store Dronninglund
Sogn og Engdraget fra Vildmosen @st paa mod Nord.

Den sondenfjords Del er langt den sterste. Den begrenses mod Ost af Kattegat,
mod Nord og Vest af Limfjorden, idet dog Pen Live herer til Aalborg Amt, hvor-
imod baade @land og Gjel herer til Hjorring Amt og Fur til Viborg Amt. Mod
Syd er Grensen fra Vest Lerchenfeldt Aa og fra @st Mariager Fjord.

Detle Land mellem Fjorde og Kaltegat var i Hedenold Jyllands tallest beboede.
Her havde Kimbrerne deres Bopladser, i den @ldste Stenaldertid ude ved Kysterne,
hvor rige historiske Fund er gjort ved Ertbglle, Bjernsholm, Hvalpsund og mange
andre Steder, senere inde paa det dyrkede Land, hvor Kempehegje og Stendysser
i Hundredtal minder om den wldste jyske Bebyggelse.

De gamle Kimbrere stod i livligt Samkvem med Naboslaterne. Vejene ud til den
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store Verden gik enten over Aalborg med Snekkerne ud over de vilde Vover paa
Langfart, vestud gennem Limfjorden til England, hvor Invasionen var saa stor, at
den for Tid og Evighed har preget Englands Befolkning, eller tii Normandiet og
Spanien, ja helt ned til Middelhavets skenne Kyster, eller til Fods ad de gamle
Ferdselsveje mod Syd. Himmerlandsdigteren Johannes V. Jensen, der er fedt i
Farse og hvis Slegt gennem Aarhundreder har veret Himmerleendinge, har i sine
ypperlige Verker, hvor han i diglerisk Beaanding lader Lasercn skimte Tusinder
af Aar i Udviklingens Historie, taget sit Udgangspunkt fra Himmerland, fra den
Tid, da Breceen endnu laa over Landet, og da Livsvilkaarene var lige saa haarde
for Landets forste Beboere som Vilkaarene for Kap York Eskimoerne, for Knud
Rasmussen kom til dem. Givet er det, at delte Folk har segt ud. Jorden er kun
mager, Skovene i Midthimmerland store og udbredte, Rold-Skovene er endnu den
Dag i Dag i samlet Omraade Landets storste Skovareal, og Fiskerigdommen i
Limfjorden har vearet sterkt vekslende, hvad rimeligvis har staaet i Forbindelse
med om Vandet har veeret Fjord eller aabent Streede mellem Vesterhav og
Kattegat, idet Forbindelsen med Vesterhavet snart var lukket i nogle Aarhundreder,
saa aabent, saa lukket igen.

Syd paa er man sogt, ned mod Romerriget, det maegtige Kejserrige med sin hgje
Kultur. En livlig Samhandel har der veret med Landet sydpaa. En Drem om
Solskinslandet har levet i disse gamle Nordboeres Sind. De er draget ad de zld-
gamle Fardselsveje mod Syd. Langs Hgjderyggen i Jylland er Vandringen gaaet.
Med hvad har de kunnet tiltuske sig de mange smukke Ting, der er fundet i Old-
tidsgravene: Bronzesveerd, Guldringe, kostbart Klede? Hvad frembragte de i det
fattige Land? Agerdyrkningen var ikke omfattende, nogle smaa Agre som et Stue-
gulv ved en Boplads, Husdyrholdet var minimalt. Romerne sggte Rav, men det
fandtes ved Osterseens og Vesterhavets Kyster, ikke ved Limfjorden. Mon ikke Kim-
brerne har varet dygtige til at forarbejde Urner og andet Husgeraad. I saa Fald
er Cementindustrien vel en sidste Rest af den gamle Syssel med at udnytte Jordlagenes
Egenskaber industrielt? )

Serlig de Folk, der slog sig ned i Aalborg var et farende Folk, et Skipper- og
Koebmandsfolk, der levede deres eget sterke Liv, ofte i Kamp med Autoriteterne,
altid i Kamp med de Folk, der i Nabobyer og Flekker vilde ignorere Staden
Aalborgs gamle Privilegier og Rettigheder.

Limfjordsbyerne blev holdt nede med haard Haand af Aalborgs vindskibelige
Borgerlav og Handelsstand. Byen Nibe har saaledes altid maattet veerge sig for
den store Nabos Overgreb. Da Sildene var saa talrig i Limfjorden, at man omtrent
kunde skovle dem op, blev Nibe Opholdssted for de kongelige Saltere. Det var
Aalborg en Torn i Ojet, og Gang paa Gang generede Aalborggenserne de Nibe-
borgere. En Gang paaférte de dem endog en reguler Krig.

Under Bonderejsningen stod Aalborg paa Bendernes Side. En af Jyllands ejen-
dommeligste Skikkelser, den begavede Skipper Clement (eller Klemmen som han
ganske utvivlsomt har heddet) samlede sine Tropper i Aalborg, da han ferte an i
Kampen mod Adelen. Han var ligesom Seren Nordby Kristian den Andens Mand,
og da han var en Bondeson fra Kjer Herred, forstod han at vinde Bgndernes
Tillid. At han sidenhen blev forraadt af en Bonde og overgivet til Adelens Pinsler,
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indtil han omsider henrettedes i Viborg, viser kun, at der blandt Jyder som i andre
Nationer var Folk, der satte den personlige Vinding over Sammenholdet. Forredere
findes i alle Lejre. Aalborg har rejst Skipper Clement en Statue. Den staar ved Ind-
korslen til Aalborg med Landevejen sydfra. Billedhuggeren har mejslet en ung Mand,
kraftig, med et rent og aabent Ansigt og en tilsyneladende jernhaard Vilje. Det er
Skipper Clement symboliseret; har neppe den fjerneste Lighed med den historiske
Skikkelse.

Aalborg har haft store Slilstandsperioder. Efter Clement Fejden stagnerede Byen,
Aarhus begyndte at vokse op, komme foran. Indsejlingen til Aalborg var ikke god
for altfor dyblgaaende Skibe, ved Hals Barre hobede Sandet sig op, hvorimod Aar-
hus’ udmaerkede Havn laa ud til det dybe Vand og det aabne Hav. Den bedste
Ferdselsvej til Aalborg, Forbindelsen med Havel, blev vanskeligere og vanskeligere
at benytte. Men saa var det, da Dampskibene kom, at Aalborg vaagnede til Daad.

Bortset fra Kebenhavn har ingen By som Aalborg udnyttet alle Ferdselsmulig-
heder.

Sovejen er i det sidste Hundredaar Gang paa Gang blevet forbedret. Der er byg-
get Fyr paa Hals Barre. Sejllebet er uddybet, saa selv de storste Skibe kan soge
ind til Aalborg Havn, der nu er en eneste Kajplads fra Rerdal Cementfabrik til
Cemenlfabriken »Norden«. Sejllabet er afmerket ved et fortrinligt Net af Ledefyr,
og Aalborg Havn er nu Jyllands sterste. Medvirkende hertil har det naturligvis
veeret, at Skibe til Aalborg altid har kunnet laste Cement til Tilbagefragt. Det er
ikke som i Esbjerg eller ofte i de ostjyske Havnebyer, at Fragtdamperne maa vende
ballastede tilbage. Cement er en Verdensartikel, Jernheton er det sejrende Bygge-
materiale, lige anvendelig til Brobygning, Pilotering, Landeveje som til Fabriks-
bygninger og Menneskeboliger. I Cementen har Aalborg en helt naturlig Industri.

Men Aalborg ligger langt inde i Landet med et herligt og rigt Opland omkring
sig. Ligesom Aalborg ad Sevejen beherskede Limfjordsegnene har det ved Anlwxeg
af Baner og Landeveje forstaaet at drage Oplandet til sig. Banerne favner vidt.
Forst Stambanen, Statsbanen fra Fredericia til Frederikshavn, der fortes over Lim-
fjorden ved den ferste faste Jernbanebro i Origet Danmark, — dette Orige, der
om faje Aar kan betegnes som et Broland.

Aalborg fik sine Privatbaner.

Der er den nordenfjordske Fjerritslev—Frederikshavnbane, som officielt ikke be-
rerer Aalborg; men alligevel udgaar fra Aalborg til Fjerritslev og til Frederikshavn.
Der er denne Banes mange Sidebaner: Hjerring—Saby over Dybvad, Asaa—rso
(en besynderlig Blindlarm), @. Vraa—Hjallerup—Vodskov, Hjerring—Lekken—Aa-
bybro og Thisted—Fjerritslev. Alle peger de mod Aalborg, uanset de var tenkt
anderledes, tenkt som Oplandshaner for de nordenfjordske Byer.

Og der er de sendenfjords Baner: Aalborg—Hadsund og Aalborg—Hvalpsund,
lagt ud til Amtets og Oplandets yderste Graense.

I Amtets vestlige Del forte Statsbanen (ra Legster over Aars til Hobro og over
Aalestrup til Viborg fra Aalborg; men Udviklingen af Biltrafiken har medfert, at
denne Banesirxkning er sygnet hen og muligvis inden fgje Tid bliver nedlagt.

Biltrafiken vender ligesom Landevejene ind mod Aalborg. Og et Net af nu ud-
markede Landeveje er spundet ud over Oplandet, de nordenfjords Veje er endelig
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bleven forbundet med de sendenfjords ved den nye faste Bro over Limfjorden. Og
naturligvis skal den store Biltrafik fra Lillebaltsbroen op gennem Jylland efter alle
Aalborggenseres Mening gaa langt udenom de ostjyske Kebsteder, fores helt ind
paa den jyske Hgjderyg for saa ved Viborg at dreje mod Aalborg, den lige Linje
gennem Jylland!

Den fremadstrebende og fremskridtsvenlige By har forlengst bekendt sig til
Bilismen. Privatbanerne har i de senere Aar givet dundrende Underskud, og Aal-
borg Kommune har ikke skyndt sig med at sige, at disse Driftsunderskud skulde
dekkes for enhver Pris, tveertimod. Den, der har fulgt de nordjyske Privatbaners
Kamp for Livet de senere Aar, har haft et levende Indtryk af, at Aalborg Kom-
mune med nogenlunde Sindsro vilde se paa, om Banerne maatte standse. Lad
falde, hvad ikke kan staa, var ogsaa en gylden Regel for det gamle Bystyre i Aal-
borg, det er naturligvis ikke @ndret under det nuverende demokratiske Bystyre,
der har forandret Aalborg til Landets mest moderne By.

Dog, selvom Byen, vilde have taget Banenedleggelsen med stiltiende Tilfredshed,
vilde Amtsraadet ikke. Amtsraadet havde bundet mange Penge i disse Baner, der
havde varet et betydeligt Gode for de afsides Egne. Ethvert Amtsraadsmedlem
som enhver Folketingsimand i Amtet havde haft sin Bane at kempe for, —
.en Overgang var hans Dyglighed vel ogsaa i nogen Maade bleven maalt efter,
hvad han formaaede at hjemfere til sin Egn eller Kreds af Baner, Havne eller
andre Samfundsgoder. Derfor har Aalborg Amtsraad veret stillet paa en temmelig
haard Prove med Hensyn til Biltrafiken. Paa den ene Side Hensynet til Privat-
banerne, paa den anden Side Hensynet til det nye, moderne Befordringsmiddel,
der uden Udgift for Amtet pludselig kom og leste Trafikproblemet paa den mest
fuldkomne Maade, selv helt ud i Amtets og Oplandets fjerneste Kroge og derfor
havde Befolkningens Sympati. Men Amtsraadet bestod Proven. Efter lidt Vaklen
blev Raadets Stilling ikke enten Baner eller Biler, men baade Baner og Biler.

Og Amtsraadet har ikke veret bange for at »tale Roma midt imod«, hvor det
gjaldt Statsbanernes store Indhug i de private Bilruter. Her var Amtsraadet helt
og fuldt paa Rutebilejernes Side. Naturligvis gik det her som overalt, at mange
Rutebilejere selv onskede at afstaa deres Ruter til Banerne. De havde mange Penge
staaende i Materiellet, skyldte store Beleb i de nye moderne Vogne, storre end de
havde godt ved at magte, da Landbrugskrisen kom. De fandt det derfor formaals-
tjenligt at sazlge, hvor der blev givet et rimeligt Bud.

Naturligvis tog Aalborg fra forste Feerd godt mod Rutebilerne. Det var et stolt
Syn at se de mange rede, gule eller grenne Vogne kert op foran Banegaarden i
Aalborg i de Aar, Rutebilerne havde deres Holdeplads der.

Og det er et Syn, der kan gleede enhver med Sans for Farver og for, hvad der
er fikst, at se den nye Rutebilstation.

Setter man sig derind en kort Stund for at venle paa en Rutebil, har man et
broget og muntert Liv for sig. Der er en Travihed ud og ind i Gaarden, Bydrenge
med Pakker, Lastbiler mned tungere og sterre Fragt. Men alt gaar saa muntert og
let, med den smilende Ynde, der er overalt i den gamle Handelsby ved Stremmen.

Man ser det nye Vesterbro foran sig, — helt moderne i Bygningsstil, helt stor-
stadsmassig med Hensyn til Gadetrafik. Man herer Gadedrengenes Flajten og
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forer Byrsted—@ster Hornum—Aalborg i 3 Maa-
neder, Nibe—Nerholm i !/ Aar og ansat ved
ovenstaaende Rute fra 1. Marts 1934.

Adresse: Vesterbro 57, Aalborg.

Larsen, Theodor, Rutebilferer, f. 1. April 1904 i
Oster Svenstrup Sogn, Sen af Landmand Lars
Peter Larsen og Hustru Inger Marie, f. Jensen,
ugift.

Uddannet som Landmand, Lastbilferer i Brovst
i 7 Aar og tillige Lillebilejer i sfmme Tidsrum,
Rutebilferer Brovst—Fjerritslev 1933/34 og ansat
ved ovenstaaende Rute fra 1. Juni 1934.
Adresse: Dalgasgade 4, Aalborg.

Serensen, Jens Krogh, Rutebilferer, f. 29. Januar
1906 i Svingelbjerg Sogn, Sen af Landmand Seren
Krogh og Hustru Kirstine, f. Nielsen, ugift.
Uddannet som Mckaniker, Rutebilferer Asaa—
Aalborg 1927,29, Hvalpsund—Hobro 1929/30, Aal-
borg—Hobro i !/ Aar og ansat ved ovenstaaende
Rute fra 1930.

Adresse: Christiansgade 23, Aalborg.

Aalborg—Gammel Hasseris.
Koncessionsindehaver: Lars Christensen. K. leber
paa ubestemt Tid.

Paabegyndt 21. December 1933 af nuvarende Ejer.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

U 126. Willys Knight 1933. 60 HK. 2210 kg. 14 PIl.
Dagl. Kilometer: 70.

Christensen, Lars, Rutebilejer og Postkontra-
hent, f. 13. Marts 1882 i Aaby Sogn, Sen af Hus-
mand Jens Christian Christensen og Hustru
Anna Marie, f. Serensen, gift 1. November 1932
med Ketty, f. Serensen.

Tidl. Herskabskusk paa Grevskabet ,Lindenborg*
og Stamhuset ,Birkelse“ i 7 Aar, Taxachauffor i
Aalborg 1909/14, Ejer af Taxa Motor, Aalborg,
fra 1. November 1914 til 1925, Rutebilejer fra 23.
Juni 1926.

Adresse: Grotumhus 1, Aalborg.

Aalborg—Hobro.
Koncessionsindehaver: Christian Henrik Jessen.
K. leber indtil videre.

Paabegyndt i 1920 af Savvaerksarbejder Fr. Jen-
sen, Arden. Overtaget af nuvezrende Ejer fra
10. September 1929. I 1933 ansegte D.S.B. om
Koncession, som imidlertid nagtedes af Aalborg
By og Amtsraad, men anbefaledes af Hobro By.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

U 10038. N.A.G. 1930. 70 HK. 3200 kg. 21 Pl

U 10039. N.A.G. 1930. 70 HK. 3300 kg. 21 Pl

U 10351. Morris 1933. 70 HK. 25 Pl.

U 10352. Reo 1930. 70 HK. 3300 kg. 25 Pl

Dagl. Kilometer: 400.

Jessen, Christian Henrik, Rutebilejer, f. 10. No-
vember 1891 i Varde, Sen af Landmand Nielsen
Jessen og Hustru Kathrine, f. Christensdatter,
gift 7. November 1930 med Marie Boline, f.
Potgaard.

Uddannet som Landmand, Xontrolassistent i 3
Aar, Vognmand i 3 Aar, Ejer af Skibild Afholds-

hotel og tillige Ejer af Ruten Feldborg—Hol-
stebro fra 1922, Rutebilferer Viborg—Holstebro
1923/25, Viborg—Vammen—Hobro 1925/29 og over-
taget ovenstaaende Rute fra 10. September 1929.
Medlem af Bestyrelsen for Hobro Rutebilstation
siden Aabningen. Medlem af et Underudvalg for
Aalborg Rutebilstation nedsat til Hjzlp for Be-
styrelsen 1932,33.

Adresse: Villa ,Marlis*, Hasserisvej 4, Aalborg.

Eirup, Martin Ingvard, Rutebilfgrer, f. 1. Januar
1903 i Legster, Sen af Togferer ved D.S.B. J. P.
Eirup og Hustru Maren, f. Koustrup, ugift.
Uddannet som Maskinarbejder. Rutebilforer As-
sens—Mariager—Randers 1923/25, Droskechauffer
i Legstor 1925/27 og udvandret til Amerika 1927/30
og Rutebilferer ved ovenstaaende Rute fra 6. Ok-
tober 1931.

Adresse: Villa ,Marlis®, Hasserisvej 4, Aalborg.

Nielsen, Egede Niels Peter, Rutebilforer, f. 29.
Marts 1902 i Hals Sogn, Sen af Fisker Chr. Egede
Nielsen og Hustru Christine Marie, f. Christian-
sen, gift 13. December 1926 med Annine Marie,
f. Jensen.

Uddannet som Landmand, Reserveforer Hals—
Aalborg fra 1924 og Rutebilferer Postruten Hals
—Gandrup i 3 Aar. Ansat ved ovenstaaende Rute
fra 1. Oktober 1929.

Adresse: Nyvej 39, Hobro.

Aalborg—Svenstrup—Landlyst.
Koncessionsindehaver: Lars Christensen. K. leber
paa ubestemt Tid.

Paabegyndt 1. August 1934 af nuverende Ejer.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

U 2104. N.A.G. 1931. 70 HK. 3680 kg. 17 Pl
Dagl. Kilometer: 320.

Christensen, Lars, Rutebilejer og Postkontrahent
(se Ruten Aalborg—Gl. Hasseris).

Christensen, Peter Monrad, Rutebilforer, f. 2. Juni
1909 i Aalborg, Sen af Mejeriejer J. C. Christen-
sen og Hustru Marie, f. Nielsen, ugift.

Tidl. Billetter hos Aalborg Omnibilselskab i 3 Aar
og Lagerekspedient hos Automobilhandler Mikkel
Andersen, Aalborg. Rutebilferer Aalborg—Oppel-
strup fra 1. Februar 1933 til 1934 og Rutebilferer
ved ovenstaaende Rute fra 1. August 1934.
Adresse: St. Blichersgade 4, Aalborg.

Serensen, Lars Christian, Rutebilferer, f. 2. Sep-
tember 1905 i Storvorde Sogn, Sen af Skomager
Th. Sorensen og Hustru Jensine, f. Jensen, gift
30. November 1924 med Olga Marie, f. Andersen.
Uddannet ved Handelen, Handelsskoleeksamen i
Aalborg 1923, Rutebilforer hos Lars Christensen
fra 5. Juni 1928 og ansat ved ovenstaaende Rute
fra 1. Oktober 1933.

Adresse: Islandsgade 2, Aalborg.

Aalborg—Legstor.
Koncessionsindehaver: Christen Andersen. K. lo-
ber indtil videre.

Paabegyndt 1. Juni 1931 af P. C. Nielsen Thing-
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Thomsen, Anders Christian Juul, Rutcbilferer,
f. 26. Januar 1899 i Flaunskjold Sogn, Sen af
Husejer Jens Christian Thomsen og Hustru
Serine, f. Andersen, gift 16. Marts 1926 med
Karen Evelyn, f. Larsen.

Uddannet som Landmand, Rutebilferer Frede-
rikshavn—Aalborg i 1924, Reserveferer Hadsund
—Aalborg og Hals—Aalborg, Vognmandsforret-
ning i Flaunskjold 1925/31 og Rutebilferer ved
ovenstaaende Rute fra 15. Oktober 1931,
Adresse: Hals.

Hals—Gandrup.
Koncessionsindehaver: E. Johannes Larsen. K. lo-
ber indtil videre.

Paabegyndt 15. April 1915 af et Interessentskab
bestaaende af Hals Bys Borgere. Overtaget af nu-
verende Ejer fra 15. Maj 1930. Ruten gaar i Til-
slutning til Aalborg Privatbaner med Tilskud fra
disse og Postvasenet. Postrute.

Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

U 1724. Triangel 1930. 70 HK. 3000 kg. 20 PIl.

U 1760. Ford 1930. 60 HK. 1800 kg. 12 PI.

Dagl. Kilometer: Hverdage 125, Helligdage 200.

Larsen, Ejnar Johannes, Rutebilejer og Post-
kontrahent, f. 23. September 1882 i Kgbenhavn.,
Sen af Skibsvaerftsarbejder Peter Larsen og Hu-
stru Louise Henriette, f. Petersen, gift 31. Marts
1908 med Frida Kirstine, f. Nielsen.

Uddannet som Mejerist, Rutebilferer Hals—Gan-
drup fra 15. April 1915 til Efteraaret 1919, Dro-
skechauffer i Kebenhavn 1919/21, Vognmands-
forretning i Hals 192527, Fragtrutebilejer fra Ef-
teraaret 1927 og tillige Rutebilejer og Postkontra-
hent fra 15. Maj 1930. Formand for Hals Vand-
verk 1931, Kasserer for Hals Sygekasse 1933 og
Kredsformand for Retsstatspartiets Nerre Sundby
Kreds.

Adresse: Hals.

‘Haverslev—Aalborg.
Koncessionsindehaver: Niels Chr. Theodor Outsen.
K. legber indtil videre.

Paabegyndt i 1921 af Rutebilejer Fuglsang, Ho-
bro, og gik oprindelig Ravnkilde—Aalborg. Over-
taget af nuverende Ejer fra 27. Maj 1924, og
Ruten forlengedes senere til Haverslev.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

V 6877. Triangel 1930. 60 HI. 3275 kg. 20 Pl.
Dagl. Kilometer: 100 3 Gange ugentlig.

Outsen, Niels Christian Theodor, Rutebilejer, f.
30. December 1903 i Skaarup Sogn, Sen af Land-
mand Anders Christian Outsen og Hustru
Pouline, f. Poulsen, gift 11. Maj 192) med Elna,
f. Nielsen.

Uddannet som Landmand, Lastvognsferer i Ha-
verslev 192224 og overtaget ovenstaaende Rute
samt Ruten Haverslev—Hobro fra 27. Maj 1924.
Adresse: Haverslev pr. Arden.

Haverslev—Hadsund.
Koncessionsindehaver: Martin Harald Albert Gu-
stavsen. K. lgber indtil videre.

Paabegyndt af Savvaerksarbejder Fr. Jensen, Ar-
den. Overtaget af nuvarende Ejer fra 22. Decem-
ber 1930.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

V 6983. Morris 1932. 60 HK. 3200 kg. 21 Pl
Dagl. Kilometer: 140.

Gustavsen, Martin Harald Albert, Rutcbilejer,
f. 15. April 1903 i Ravnkilde Sogn, Sen af Ar-
bejdsmand L. P. Gustavsen og Hustru Dorthea,
f. Petersen, gift 3. August 1929 med Marie, f.
Petersen.

Uddannet som Landmand, Lastvognsferer hos
Norlund Savvark 1923/30. Ejer af ovenstaaende
Rute fra 22. December 1930.

Adresse: Ladelund pr. Arden.

Haverslev—Hobro.
Koncessionsindehaver: Niels Chr. Theodor
sen. K. leber indil videre.

Paabegyndt i 1921 af Rutebilejer Fuglsang, Ho-
bro. Overtaget af nuvarende Ejer fra 27. Maj
1924.

Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

V 6790. Triangel 1929. 60 HK. 2900 kg. 17 Pl

V 6877. Triangel 1930. 60 HK. 3275 kg. 20 Pl
Dagl. Kilometer: Hverdage 60, Helligdage 120.

Out-

Outsen, Niels Christian Theodor, Rutebilejer (se
Ruten Haverslev—Aalborg).

Olufsen, Hans Peter, Rutebilforer, f. 21. Marts
1905 i Ravnkilde Sogn, Sen af Landmand Anders
Christian Olufsen og Hustru Pouline, f. Poulsen, -
ugift.

Uddannet som Landmand, Last- og Lillebilferer
bl. a. i Nerager 1925/30, Rutebilferer Haverslev—
Aalborg 1930/32, Reserveferer i Mejlby 1932/33
og ansat ved ovenstaaende Rute fra 1. Maj 1933.
Adresse: Haverslev pr. Arden.

Haverslev—Ravnkilde—Dgstrup—
Hobro.

Koncessionsindehaver: Holger Nielsen Guldberg.
K. leber indtil videre.

Paabegyndt 28. November 1930 af nuvarende Ejer.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

V 6886. Ford 1930. 60 HK. 2350 kg. 16 PI.
Dagl. Kilometer: Hverdage 50, Helligdage 100.

Guldberg, Holger Nielsen, Rutebilejer, f. 15.
August 1893 i Haverslev Sogn, Sen af Skradder
Jens Nielsen Guldberg og Hustru Kirsti, f.
Nielsson, gift med Karen, f. Rasmussen.
Uddannet som Landmand, Lastvognsferer i Ha-
verslev 1919,20, Starter og Ijer af Ruten Havers-
lev—Aalborg fra 15. Maj 1920 til 15. Oktober 1926,
Lillebilejer i Haverslev 1926 30 og Ejer af oven-
staaende Rute fra 28. November 1930.

Adresse: Haverslev pr. Arden.
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Knudsen og Hustru Juliane, f. Serensen, gift
20. August 1933 med Anna, f. Bedker.
Rutebilforer ved Skive—Viborg Ruten fra 1. Maj
1930, ansat ved ovenstaaende Rute fra 1. Novem-
ber 1934.

Adresse: Skottenborg 5, Viborg.

Dagl. Kilometer: Hverdage (40, Helligdage 800.

Petersen, Rasmus Christian, Rutebilferer, f. 25.
Jul: 1897 i Tirstrup Sogn, Sen af Arbejdsmand
Sigvardt Petersen og Hustru Mine, f. Rasmus-
sen, ugift.

Uddannet som Landmand. Rutebilferer Udbyhej
—@ster Terslev—Randers 1924/27, Viborg—Ham-
mershej—Randers 1927/28 og ansat ved ovenstaa-
ende Rute fra 10. September 1928.

Adresse: Hadsundvej 148. Aalborg.

Vaegger —Byrsted —Oster Hornum—
Aalborg.

Koncessionsindehaver: Axel
K. lgber indtil videre.
Ruten Byrsted—@ster Hornum—Aalborg paabe-
gyndt af Gaardejer Jens Fandi Jorgensen med 3
ugentlige Ture. Overtaget af nuverende Ejer fra
10. Oktober 1927 og fra 1. Januar 1928 udvidedes
Ruten til Vegger med daglig Kersel, 2 Ture i hver
Retning.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

U 4311. N.A.G. 1931. 70 HK. 3700 kg. 21 PI.
Dagl. Kilometer: Hverdage 75, Tirsdag 145. Hel-
ligdage 220.

Marcus Madsen.

Madsen, Axel Marcus, Rutebilejer (se Ruten Aars
—Vagger—Nibe).
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AARHUS AMT
Af Redakter Nic. Hurup.

tiftamtmanden over Aarhus Amt bor i Skanderborg. Aarhus Amt er saaledes
S paa en Maade et Anneks til Skanderborg Amt. Det er da ogsaa i Omraade et af
Landets mindste. Randers Amt naar fra @st og Nord omtrent ind til Aarhus By,
mod @st er Kattegat Amtsgreense — mod Syd Horsens Fjord og mod Vest Skan-
derborg Amt. Til Amtet herer Jen Tung i Kattegat og Alre i Horsens Fjord.
Alrg er bleven »landfast« ved Anleg af en Demning. De danske Jer bliver o
efterhaanden forbundne med Fastlandet ved Dezmninger og Broer.

Aarhus Amt er preget af Amtets eneste Kobstad, den jyske Hovedstad, Aarhus,
der nu med sine Hundredtusinde Indbyggere er ved at vokse fra Provinsby til
Storstad, jysk Hovedstad. Oplandskommunerne uden om Aarhus er Forstadskom-
muner, der vokser med rivende Hast. Viby, Vejlby, Brabrand, Aabyhgj, Ormslev,
Koldt, Lisbjerg, Skejby — alle er preget af den nere Storby. Der er til Dels
bymessig Bebyggelse, der er et Utal af Drivhuse. Vejene ind til Aarhus er ligefrem
preget af de mange Gartnerier, eller Statshuse, hvor Statshusmanden dyrker To-
mater under Glas, eller Agurker, eller anden nyttig og letszlgelig Frugt.

Vejene ind til Aarhus er nu de smukkeste og bredeste Avenuer ved nogen dansk
Provinsby; men ogsaa ferst nu. Lange var Vejene forferdelige. I Aarhus Kom-
mune var der som oftest Brolegning; men i Nabokommunen, navnlig paa Amts-
vejene, var de narmeste Vejstreekninger ved Byen kort op i Huller. En Regn-
vejrsdag var disse Vejstreekninger omtrent ufremkommelige for Vejfarende. Det var
derfor naturligt, at en Kreds af Grundejere i Aabyhgj og Brabrand begyndte Omni-
buskersel med Hestekeretsj fra Brabrand til Aarhus allerede i 1903.

Under Afsnittet: Organisationen foran i Verket er det skildret, hvorledes Johan
Strandgaards Vogne var overfyldt i Regnvejr, medens Passagererne, naar Vejret var
godt, venligt nikkede til ham, naar de paa Cycle keorte forbi »Bussen« og sagde:
»Ja, i Dag har vi ikke Tid til at kere med Dig.«

Intet Sted i Landet har Motorfolkene faaet saa meget for deres Penge — eller
rettere saa meget veerdifuldt for de store Afgifter, der er paalagt dem — som paa
de Veje, der straaler ud fra Aarhus: til Djursland, til Randers, Viborg, Silkeborg,
Skanderborg, Horsens og Odder. Navnlig har Silkeborg- og Viborgvejene undergaaet
en Forvandling, idet de var for at bruge Blichers Ord: »hiesop aa hernier« men
nu er herlige som et Dansegulv. Var Vejene i 1924 rent ad Hedehusene til, saa er
de nu til Gengeld glimrende.

Aarhus var den gamle jyske Ladeplads, Byen ved Aaens Munding, en lille Flekke
paa nogle faa Hundrede lerklinede Hytter langs en Aa. Det befastede Skanderborg
med Kongeslottet var en stor By sammenlignet med »QOes«, selv den gamle Kro-
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Moller Johan Strandgaard, Aabyhej, der begyndte at organisere Rutebilejerne ved
at sammenkalde Kollegerne til Sliftelse af en lokal Organisation for Aarhus og
Omegn. Han fandt senere en god Medhjalper i den nu afdede daverende Folketings-
mand, Dyrlege Hedelund, der gennem en lang Aarrekke (fra 1924 til sin Ded i
1933) varetog Hvervet som Foreningens Sekreter.

Vist neppe noget Sted i Landet ses det saa tydeligt som i og ved Aarhus, at
det aldeles ikke er Rutebilerne, der odeleegger Banerne og tager Trafiken fra dem.
De Personer, der ankommer til og afgaar fra Aarhus pr. Rutebil, er kun en ringe
Procentdel af dem, der kommer i private Biler. Forholdet er ved at udvikle sig
derhen, at en Vognmand ude i Oplandet altid kan have Passagerer nok at kere
med, naar han vil kere til Banernes Takster. I hvert Fald er det god Forretning
for enhver Bil-Vognmand at kere med fire Passagerer til samme Takst som Baner
eller Rutebiler, — og saa, ja, saa er der altid Folk nok, der ved at lese Borger-
skab som Vognmand vil tage Muligheden for ad den Vej at skaffe sig et Levebred.
Overfor denne Udvikling nytter Banernes Opkeb af Rutebiler ikke. Befordres der
med en Rutebil 100 Mennesker daglig, medens der med Privatbiler befordres 200,
der tidligere tog til Byen med Toget, er det indlysende, at det er Privatbilerne, der
er Banernes varste Konkurreni, og Udviklingen vil mere og mere gaa i den Retning.
Paa samme Maade med Lastbilerne. Hvad der befordres pr. Lastbil til og fra Aar-
hus Havn og Grossererlagrene i Aarhus er saa kolossale Varemangder, at den
Smule Pakker, der befordres med Rutebiler slet ikke er verd at navne.

Fra Aarhus har en Del Speditionsfirmaer bessrget Varetransport i fast Rute til
en Del midtjyske Byer. I 1934 faldt der ved Vestre Landsret en Rekke Domme,
hvorved saadanne Spediterfirmaer blev idemt Beder. De fleste jyske Amtsraad
har veret ret karrige med at give Koncessioner paa Fragtruter; men Dommene har
statueret, at uden saadan Koncession er Fragtkersel i fast Rute ulovlig.

Beboerne i Aarhus Amt er preget af Aarhus Bys rivende Udvikling. Det ses i
Klzdedraglen og heres i den daglige Tale. Overalt i Amtet er A ved at blive
aflest af Jeg, og Benderne er kobstadkledte, ofte endda med mere Smag end
Kebstadens Folk. Den jyske Langsomhed og Sindighed merkes ikke. Det er raske
Folk paa Aarhusegnen. Sidder man i en Rutebil og herer paa Samtalen, erfarer
man, at Teatret omfattes med lige saa stor Interesse som Korn- og Svinepriser.
Ungdommen diskuterer Sport og Vaddelsb. Nu og da heres vel en Bemzrkning
om Landbrugets Vanskeligheder, men Ordene er ikke bitre som i Ringkebing eller
Randers Amter, de er snarere lidt ironiske. Man er heller ikke saadan uden videre
Dus med alle og enhver som i de ovrige jyske Amter.

Der vil maaske nok vezre den, der vil beklage, at den gamle jyske Bondetype
forsvinder, som den er paa Vej til det i Aarhus Amt. Men hvad er foravrigt en
jysk Bondetype. De jyske Bender er vidt forskellige i Veesen og Veremaade, ogsaa
i Klededragt. Den aandslivlige unge Landmand med den friske Ansigtsfarve, vel-
kledt, sikker i Optreden, rank, frimodig i Vasen er fuldtud lige saa tiltalende
som den krumbegjede Slider i Vadmelstraojen, der aldrig kom saa langt, at han
kunde se ud over eget Markskel.

Den Bonde, man nu og da ser fremstillet paa Scenen, eksisterer ikke mere —
i hvert Fald ikke som almindelig Type, i Aarhus Amt.
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HJORRING AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

jorrings Amts Landeveje var i mange Aar Genstand for en meget haard Kri-

tik, og Kritiken var desveerre berettiget. Endnu for en halv Snes Aar siden

var en Hovedforbindelse som Vejen Aalborg—Hjerring—Frederikshavn i en Til-

stand, saa det var en Lidelse at befare den. En Bils Levetid i Hjorring Amt var

utvivlsomt vaesentligt mindre end i de fleste af Landets ovrige Amter. Leenge —

meget leenge — modsatte Amtsraadet sig de nedvendige okonomiske Ofre, og

Motorfolkenes Kritik afvistes som ukaldet og uberettiget Indblanding i Forhold, der
ikke angik dem.

Efterhaanden som Vejene forfaldt mere og mere, maatte man dog ind paa de
permanente Belegninger, der ene og alene kan bere Nutidens Landevejstrafik.
Rigtig Fart i Arbejdet kom der dog forst efter det Amtsraadsvalg, der fandt Sted
i April 1928. Skent Raadets Fysiognomi ikke @ndredes vesentligt ved Valget,
maerkedes den nye Indstilling hurtigt, og det var naturligvis mindre selve Nyvalget
end Stemningen i Amtets egen Befolkning, der gjorde sig gzldende.

Efteraaret 1928 gjorde Udslaget. Det var meget fugtigt, og Amtets Veje henlaa
i Maanedsvis i en moradslignende Tilstand. Utilfredsheden i Befolkningen voksede,
og i Hjerring Amtsraads Made den 7. Decbr. 1928 rykkede Kritiken frem i selve
Amtsraadet. Det var Reprasentanter fra Hanherred, der rejste den betydningsfulde
Generaldebat om Vejene, der blev fort.

Niels Jensen skildrede Vejenes Tilstand og fastslog, at naar Bilerne betalte en
stor Skat til Vejene, havde Amtsraadet ogsaa Pligt til at holde dem nogenlunde i
Orden. Der maatte gores noget for at imedekomme Publikum.

Fuglsang sluttede sig hertil, Vejene betegnede han som de Tusind Sgers Veje,
og Betegnelsen passede udm:rket.

Laur. Jensen erklerede, at Amtsraadet ikke kunde gore mere ved Vejene, end
der blev gjort, og hevdede, at det vilde koste 14 Millioner Kr. at lave Veje efter
Publikums @nske.

Enevoldsen fandt Kritiken berettiget i mange Tilfeelde. Amtsraadet maatte hellere
tage rigtigt fat end blive ved med at lappe.

Bertel Ostergaard gav ogsaa Kritiken Tilslutning. Der ber optages et stort Laan,
saa der kan gennemfares en virkelig Istandsattelse.

Anders Hedegaard var ikke glad for Debatten. Der er sikkert nogen, det er kear-
komment at faa konstateret fra selve Amtsraadet, at vore Veje er daarlige. (Her
fra Amtsvejinspektoren).

Men Kritiken lod sig ikke standse, og denne Gang var Amtsraadet hurtigt til
at handle. I det naeste Made, Marts 1929, vedtoges det med alle Stemmer at optage
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En anden Vej i Amlet, der har verel sterkt diskuteret, er den om Sommeren
overordentlig steerkt beferdede Blokhusvej, der fra Pandrup ferer til det kendte
Badested. Dens Udbedring synes sikret gennem Forhandlinger mellem Kommu-
nerne i Foraaret 1934 og ved Amtsraadets Bistand. Staten ensker Vejen viderefort
ved en Udbygning af den nu eksisterende Vej fra Pandrup gennem Vildmosen til
Tylstrup. Det har fra Statens Side veeret forsegt at interessere Hjerring og Aalborg
Amtsraad for Planen, men de gaar nappe med til store Bekostninger i den An-
ledning, da Bebyggelsen er yderst ringe. Vejen vil have sin Betydning som Gen-
nemferdselsvej fra Bstvendsyssel til Vestvendsyssel. Den vil iser interessere Turist-
erne, og Statens meegtige Arealer i Vildmosen vil naturligvis faa foreget Veerdi
ved dens eventuelle Udbygning.

Banerne

i Hjorring Amt herer til de mindst rentable i Landet. Toggangen paa Statsbanen
Norresundhy—Hjorring—Frederikshavn tyder ikke paa, at Statsbanernes Ledelse
er tilfreds med det skonomiske Resultat, og Privatbanerne meder Aar efter Aar
med store Driftsunderskud. En Undtagelse herfra danner dog Skagensbanen, der
har varet noget af en Guldgrube, men som dog nu ogsaa marker Konkurrencen
fra Bilerne, der ubestrideligt har Befolkningens Hjerte. Grundene hertil er saa
kendt og behever ikke at optrevles her.

Det kan ikke siges, at Biltrafiken har haft blide Kaar i Hjorring Amt. Amts-
raadet er jo meget sterkt interesseret i Banerne, og denne Interesse er ofte kom-
men sterkt til Orde i Raadets Vejpolitik og i dets Stilling til Rutebilerne.

Amtsraadsvalget 1928 danner dog ogsaa her et tydeligt Skel. Sammen med Til-
slutningen til Befolkningens Vejkrilik har et @endret Syn paa Biltrafiken givet sig
tilkende. Typisk i saa Henseende er, at i samme Meode, hvor Millionlaanet til
Vejene blev vedtaget, blev der givet Tilladelse til Oprettelse af fire Fragtbilruter,
som tidligere var blevet nedlagt som Fglge af Amtsraadets Holdning.

Nappe mere end 3—4 af Amtsraadets Medlemmer kan karakteriseres som »haard-
kogte« Banetilheengere; de vil altid sege at legge Biltrafiken Hindringer i Vejen,
hvor der er den mindste Sandsynlighed for, at den kan skade Banerne. Bilernes
absolutte Tilhengere er maaske endnu ferre, men Indstillingen hos Raadets Fler-
tal er den, at man gerne vil vere lydher overfor Befolkningens Interesser, selvom
disse ikke falder sammen med Privatbanernes. ’

Amtets Byraad er med Undtagelse af Brenderslev alle sterkt interesserede i
Privatbaner. Skagens eneste Baneforbindelse er en Privatbane. Fra Frederikshavn
over Szby—Dybvad udgaar den store F.-F.-Bane, det vil sige Frederikshavn—
Aalborg—Fjerritslev Bane, der forenes ved Orsg med den lille Asaabane, ved Vod-
skov med Ostervraa—Hjallerupbanen og ved Aabybro med Hjerring—Lekken—
Aabybrobanen. Fra Hjorring udgaar to Privatbaner foruden den sidstnzvnte, nem-
lig Banen til Hirtshals og Banen over @. Vraa til Dybvad.

Ikke mindst i Hjerring har Byraadet set paa Rutebilerne som en Overfladighed,
en Luksus, der ikke burde veere tilladt. Under Afsnittet foran om Rutebilstationer
er skildret den Strid, Rutebilfolkene i Hjerring maatte udkempe med Hjerring
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RANDERS AMT

Af Redakter Nic. Hurupr.

t udpreget ostjysk Landskab, der strekker sig fra Mariager Fjord i Nord til
Kalevig i Syd og fra Kattegat i Ost til Viborg Amt og Aarhus Amt i Vest,
udger tilsammen Randers Amt, hvortil Gen Anholt i Kattegat er henregnet.

Amtet er klovet af dybe Indskeringer, og en stor Del af det, Djursland, har veeret
delt i en Rekke Holme og Qer, hvor de gamle Vikinger byggede deres Borge. Dette
Land var i gammel Tid gennemskaaret af en Rekle Viger og Sunde, delt op i Nees,
i @er og Halveer, — hver for sig et lille Rige, hvor Vikingefyrsterne kunde rejse
deres Borge. Der var, skriver Magister Boving-Petersen i »Danmark, Land og Folk,
altid mindst eet, ofte flere Smuthuller, ad hvilke de kunde overfalde en mulig
Fjende eller en fredelig Sefarer for lige saa ubemczerket igen at smutte tilbage til
deres godt gemte Borge.

I Herresedernes Navne vil man den Dag i Dag finde Mindelse om, at Borgene
oprindelig laa paa en O eller Holm ved de gamle Vandveje, der nu er forvandlet
til Engdrag og Moser, dels ved Landets Hevning, dels ved Udterring, som Kolind-
sund. 1 vore Dage er blot en enkelt af disse Havarme tilbage som en sejlbar Fjord:
Grund Fjord. Den naaede oprindelig fra Randers Fjord gennem Heibzk og Hevring
Aaers Dalstreg helt ud til Kattegat, saa Rougse Herred virkelig som Navnet viser
har veret en @ mellem Fjord og Hav.

Og Navnene paa Herregaardene: Kale, Lavenholm, Rosenholm, Katholm, Skafe-Gaard
dokumenterer Landets Delthed i @er og Holme. Mange af disse erverdige Herre-
gaarde ligger den Dag i Dag paa samme Plet, hvor de gamle Roverborge har staaet.

Djursland og da navnlig Landets sydlige Del Mols med Helgences og Egnen om-
kring Kalo Vig horer ikke blot til Danmarks i geologisk Henseende ejendommeligste,
men ogsaa i landskabelig Henseende til de smukkeste Egne i Danmark. Den her-
lige lille By /Ebeltoft er en Turistperle ligesom Byen Mariager, hvis stille Fred og
harmoniske Ro er en enestaaende Hvile for trette Nerver.

Ogsaa Hobro og Grenaa er to smukke Byer. Den sidste har nu faaet en voksende
trafikal Betydning ved at veere bleven Bilforbindelsen mellem Nord- og Ostjylland
og Sjelland. Vejen fra Kebenhavn til Randers eller Aalborg er trods Lillebeltsbro
og Lyntog kortest og hurtigst for Bilisterne, naar den tages over Hundested—Grenaa
med de nye udmarkede Bilfaerger.

ZEldst og ejendommeligst af Amtets Byer er dog Randers, — Randar-os—Randers
Aaens Munding. Det er en @ldgammel By, herligt beliggende paa en Bakkeskraaning
ned mod den brede Aadal, hvor Gudenaaen udvider sig saa meget, at den bliver Fjord.

I fjerne Tider har der her ved Aalgbets Munding veret et vigtigt Vadested, som
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RIBE AMT
Af Redakter Nic. Hurup.

mtrent fra det inderste af Kolding Fjord mod Ost, langs Kongeaaen mod Syd
til Vesterhavet med Fanes hvide Strandbred i Vest og grensende mod Nord
til Ringkebing Amt streekker sig Landets naeststorste Amt, Ribe Amt.

Amtet har Jorder af meget forskellig Bonitet. Der er gode lermuldede Jorder og
Marskenge i Egnen omkring Ribe, og der er de magreste Hedestraekninger i hele
Landet og store Klitarealer langs Vesterhavet og paa Fang.

Fra =ldgammel Tid var dette Amt kun lidet bebygget. Det var for skarpt et
Klima for de @ldste Stenalderfolk, der byggede ved en Seobred eller Fjordvig, hvor
Bakkeheld og Skovpartier leeede og skermede mod Vinter- og Nattekulde. Ribe
Amt var lavtliggende, forblast, Treeerne var mod Vest faa og forkrgblede. I den
yngre Stenalder og Bronzealderen blev Landet gradvis taget i Besiddelse. De lette
Jorder undertiden taget ind til Dyrkning, som senere ofte blev opgivet igen. Og i
Amtets Indre laa da megtige Hedestreekninger, uudnyttede og ubebyggede. Kun
hvor et Vandleb drog sit selvhvide Baand ind over den brune Hedeflade og frem-
kaldte en gren Engstribe paa begge Bredder, kunde der tenkes paa en Eksistens
for en Jordbruger, hvis Brug blev baseret paa Habjergning og Studefedning.

Og Havets Nerhed foruroligede og @ngstede. Amtets Byer blev ikke bygget ud
mod Havel, men saa langt borte fra det, som det omtrent var muligt at komme,
naar de skulde vaere Havnebyer. Det var Ribe og Varde, den forste bygget paa
Holme i de store Marskenge, omflydt af den tre- eller firedelte Aa, saa langt inde
i Landet, at Baade og Sejlfartgjer her kunde ligge beskyttet mod Vesterhavets
Velde, den anden bygget ved et Vadested, hvor mange Ferdselsveje meodtes, og
hvor — som i Ribe — en befaestet Borg byggedes til Beskyttelse for Vadestedet.

Ribe fik en Kongeborg, ofte besunget i Folkeviser, ypperligt beskrevet af Saxo
og Anders Sorensen Vedel, Ribe fik Landels forste kristne Kirke bygget ca. 860
af Ansgar, Byen fik 948 sit Bispeswde, fik Mentverksted under Knud den Store og
blev en Kobmandsby, hvorfra Skibe sejlede mod Vest til Friesland, Flandern, Eng-
land, Frankrig, Middelhavet, ja helt til det hellige Land. Til Beskyttelse for denne
Jydernes Udfaldsport mod Vest, mod fremmede ukendte Lande, byggede Kong
Niels Borgen Riberhus, der er sunget og nynnet ind i det danske Folkesind: »Og
der gaar Dans paa Ribe Gader.« »Fra fjerne Lande kom hun, Dronning Dagmar.«

I Ribe lagde Valdemar Sejr Spiren til Danmarks Grensestrid mod Syd ved at
udskille Hertugdemmerne eller reltere ved at legge det danske Senderjylland ind
under Hertugdemmerne og gere Kongesennen Abel til Hertug af Slesvig og Greve
af Holsten. Valdemar Sejr holdt meget af Ribe, han boede ofte paa Riberhus, hvor
hans ferste Dronning, den blide og 'stille Dagmar dede. Kendt er Folkevisen om
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for Kongeaaen regnedes til Hertugdemmerne. Dansk senderjysk Politik har fra
Dronning Margrethes Tid til 1918 ikke varet preeget af Fremsyn. Et Held var det,
at det ikke lykkedes — trods voldsomme Stormlgb — at faa omstyrtet den frem-
synte Politik, der under H. P. Hanssen Norremglles Forerskab fastlagde Rammerne
for Genforeningen i 1920.

Denne Toldgraense ved Kongeaaen medferte et omfattende Smugleri. Alle Grense-
boere smuglede, engang blev endog to Preester tiltalt og demt for Smugleri sam-
men med adskillige af deres Sognebern. Smugleriet tog serlig Sigte paa Fedestude
og Brendevin. Paa Fedestudene var der lagt saa stor en Afgift i Told, at den til
Tider udgjorde indtil 40 pCt. af Veaerdien. Naar Studedriverne kom med deres Stude-
flokke, delte de dem gerne i to, hvoraf den ene blev drevet igennem ved det offi-
cielle Toldsted, medens den anden fortes over Grensen en Mils Vej borte i den
Tid, Tolderne var optaget af at fortolde den forste Drift Stude. Benderne blev
Aarhundreder igennem idemt utallige Straffe for disse Toldsnyderier; men lige
meget hjalp det. Den, der kunde tage Tolderne ved Nzsen, blev anset for en for-
slagen og dygtig Mand, der fik noget ud af Tingene.

I 1874 kom den forste Bane til Ribe Amt. Det var Banen fra Lunderskov til
Esbjerg—Varde, der kort efter fortes videre mod Nord til Ringkebing—Struer lige-
som der gennemfortes en Sidebane fra Bramminge til Ribe med Fortsettelse over
Grensen ned i det senderjyske til Tonder.

Siden har Ribe Amt faaet et Net af Baner: én Statsbane fra Bramminge over
Grindsted til Brande og videre til Silkeborg, en Privatbane fra Varde til Grindsted
i Forbindelse med Vejle—Vandelbanen, der forlengedes til Grindsted, en Privat-
bane fra Varde over Nr. Nebel til Tarm, en Privatbane fra Kolding over Grindsted
til Troldhede med en Sidebane til Gesten. Alle disse Baner kunde vist betragtes
under Synsvinklen: Baner med en kulturel Opgave. De kom til at gaa gennem
tyndt befolkede Egne, bortset fra Varde—Nr. Nebelbanen, og Driften har i de senere
Aar givet saa store Underskud, at adskillige Kommuner har vaegret sig ved at del-
tage i Dazekningen. En Privatbane fra Kolding til Egtved, der lige tangerer Ribe
Amt er helt nedlagt.

For Egnens Opdyrkning er der imidlertid ikke Tvivl om, at Banerne har varet
et uvurderligt Gode. Man behever bare at betragte Egnen omkring Grindsted. Ind-
til for blot faa Aar siden var der en uendelig Hedeflade. Nu er der en stor, smuk
og velholdt By beliggende i et delvist opdyrket Land. Selvom der ikke i de senere
Aar er spundet Silke ved Hededyrkning, giver den dog Bred til mange Mennesker.
De mange nye Hjem, der bygges, giver Handel og Omsatning, Teglverkerne sazlger
Sten, Trealastforretningerne Temmer, Isenkremmerne Kakkelovne osv. Og der kan
leves et lykkeligt Liv under de smaa Kaar ude paa Heden, hvor der hvert Aar
kan legges en Ager eller to mere ind under Driften og folgelig holdes en Hest
eller Ko mere.

Der er bleven plantet meget i Ribe Amt. Intet Sted i Landet er Hegnenes Be-
tydning saa stor som her, og intet Sted findes der vel heller saa mange Marker tavlet
af Fyrre- og Granhegn.

I Ribe Amt har der — lige til vore Dage — eksisteret en Industri, der sikkert
er Landets xldsle, kendt fra den graa Old. Det er Potlemagerindusirien. De sorte
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Jydepotter var kendt viden om, ikke blot i Danmark har de veret det alminde-
ligste Husgeraad lige udmzrkede til Opbevaring af Mad og til Kogekar, men ogsaa
langt ud i Verden var de gangbar Salgsvare: Tyskland, Holland, Frankrig. Der
er ofte funderet over, hvad Danmarks Befolkning i Bronzealdertiden, hvor saa
meget nedvendigt maalte tiltuskes, har kunnet give i Bytte for Bronzesagerne:
Svaerdene og de mange smaa Pyntesager. Der har veret Rav i Mengde ved vore
Strande, det ved man. Men kun en ringe Del af Befolkningen har haft Adgang til
at opsamle det. Sandsynligvis har det vaeret Jydepotter, Lerkar, der er givet i Bytte.
De var anvendelige overalt, ikke mindst i Sydens varme Lande, hvor deres Evne
til at holde Vand og Drikkevarer keoligt maa have vakt Forundring og Beundring.

Gennem Ribe Amt har to store Hovedfwerdselsveje fort mod Syd. Den ene fra
Hardsyssel forbi Varde over Ribe til Tonder og Husum, den anden: den gamle
Hervej. Amlet har faaet sine Landeveje, den vestlige fra Skjern over Tarm folger
i alt vwesentligt den gamle Hovedferdselsvej, hvorimod Heervejen er bleven de-
klasseret efterhaanden som Landevejsfierdselen tog Retning til og fra Byerne. Noget
stort Vejnet i Forhold til Arealet har Ribe Amt ikke. Der er neppe Tvivl om, at
det vilde have varet klogere at have anlagt nogle gode Landeveje i Stedet for
Privalbanerne. Men her maa det huskes, at Banerne for en stor Del tenktes ba-
seret paa Mergeltranspost og lignende Fragtkersel, hvad ingen for blot faa Aar
siden {roede, Vejnettet kunde holde til.

Ved Hjelp af Vejfondens Midler er Amtsvejene efterhaanden kommen i farbar
Stand og er i hvert Fald bedre end i Ringkebing Amt. Derimod lader Bi- og
Sognevejene meget tilbage at gnske.

Ribe Amtsraad har stillet sig ret forstaaende overfor Rutebilerne, selvom Hen-
synet til Banernes @konomi altid har spillet en vis Rolle, hvor der var Tale om
Ruter, der tangerede Banerne. Amtet har dog efterhaanden faaet sit Net af Rute-
biler, der paa en udmaerket Maade lgser Trafikproblemet i de jernbanetomme Rum.
I Byerne er der nu godt indrettede Rutebilstationer.

Man har betegnet Vestkysten i Ribe Amt som Eventyrets Land. Det er ikke blot
den brede Forstrand ved FFane, der kan have Krav paa dette Navn, men ogsaa —
og navnlig — Stranden ved Vejrs og Henne vest for Varde. Dér er Strandbredden
saa fast og hvid, at der paa lange Streekninger er udmerket Bilvej. Dér er Vester-
havets Donninger saa lange og duvende, at det fales som en sagte Vuggen at ligge
i dets Bolger. Dér er Sommerdagen saa smilende, Vindens sagte Sus i Marehalmen
saa melodisk, at man tror sig hensat til evig Sommer. Til Gengeld er Havstrom-
men strid og Vinterstormen haard, men en herlig Skat ejer Danmark i disse Strande,
en Sundhedskilde for Sjl og Legeme, som den almindelige Befolkning endnu
anvender alt for lidt.

Vil man besage disse Egne og bor midt inde i Landet, hvor ‘Naboens Hegn
lukker for ethvert Udsyn, da skal man sammen med gode Venner leje en Rutebil
og kore til Vejrs eller Henne Strand. Man ser — hvis Turen gaar tvers over Jyl-
land — forst det frodige og skovbremmede Ostjylland, saa Overgangsegnen med
Smaakrat og Kempehgje, — i Foraarstiden med Gyvelbuske, hvis lysende Kerter
er som en festlig Brand af knitrende gul Silke. Saa kommer den store sortladne
Hede, saa det vestjyske dyrkede Land med Enge og regulerede Aaer og endelig
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RINGKOBING AMT

Udstrzkning er Ringkebing Amt Landets storste, i Befolkningstal et af de

mindste, i Befolkningstxcthed det mindste. Amtet strzkker sig fra Limfjorden
med den lille @ Venog i Nord til Ribe og Vejle Amtsskel i Syd, skilt paa et kortere
Stykke fra disse Amter ved Skjernaaen, og fra Vesterhavet i Vest til Karup i @st,
skilt paa en lengere Streekning fra Viborg Amt ved Karup Aa.

Det bestaar af tre Dele: den barske Vesterhavsegn med Klitter og gamle Hav-
vige, der nu er forvandlet til Fjorde: Ringkebing og Nissum Fjorde, en frugtbar
Egn fra Limfjorden mod Syd grensende til Klitegnen ved store Engstrekninger, og
endelig mod @st Heden, med de faa spredte »Bakkeoer«, som Oaser i en Fortids-
orken. .

Langt ind i Stenaldertiden har Vesterhavsegnen vwret ubeboet. Det blesende
Klima og den haarde Vinter har vearet for barsk for Stenalderfolket, der foretrak
en Skovvig ved en Fjord, helst en Skraaning mod Syd, hvor Solvarmen var bedst,
hvor der var Lz for Storme, og Skjul bag store Skove. Paa en saadan Boplads.
med en lav greskledt Strandbred ned mod den aabne Fjord med Qstersbanker og
Fiskerigdomme, der gjorde Fangstvilkaarene til en Leg, en Adspredelse i Daglig-
livets ensformige Tilverelse, hyggede Stenalderfolket sig. Vestkystens Valde var for
voldsom.

Til Gengweld var den frugtbare Egn Syd for Limfjorden og ned gennem Amtet
tet bebygget. Her findes Oltidsminder bevaret i omtrent lige saa stor Mengde som paa
Thyland. Fra gammel Tid har dette Land veret opdyrket og beboet. I National-
muszet findes en Rekke smukke Minder hentet fra Gravhgje og Moser, bl. a. de
to Offervogne fra Dejbjerg Mose, der antages at stamme fra Tiden omkring Kristi
Fadsel.

En Del af Kirkerne i Ringkebing Amt er opfert paa de gamle Offersteder. Ved
flere af Kirkerne findes hedenske Gravhgje inde paa selve Kirkegaardene. Egnen
var saa rig, at der kunde bygges Herregaarde og Jomfruklostre: Gudumkloster og
Stubberkloster og i 1163 grundlagdes Benediktinerklosteret Tvis som »en alsom-
tryggeste Havns Tilflugt til alle dennem, som ud af denne Verdens stormfulde,
skibbrudfyldte Belger til samme Kloster traette henflyendes vorder.«

Og den opdukkende Adel byggede Borg ved Borg. En Datidsforfatter Arent
Berntsen fortzeller henrykt om det Harsyssel, der er opfyldt af Herreseeder »blandt
hvilke en Del formedelst herlig Bygning og stor tilliggende Ejendom og Herlighed
for fyrstelige Huse er at anse og agte, nemlig Vosborg, Volstrup Stubbergaard,
Kvistrup, Volbjerg, Pallesbjerg, Tvis Kloster, Estvadgaard, Langlind, Vaskjergaard
og andre foruden de kongelige Slotte Lundenzs, Bevling og Gudumkloster.
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Om den mest kendte blandt Harsyssels Godsejere Christen Linde fra Holstebro
beretter Dr. phil. Villads Christensen i »Danmark, Land og Folk« III. Bind: »Sag-
net har beskeftiget sig meget med hans meerkelige Livsbane. Det hedder sig, at
han i sin Ungdom vandrede om i Vesteregnen som Bissekreemmer, og paa én af
disse Vandringer saa han i en Gaard en massiv Metaldebefont, der var kommen
i Land som Strandingsgods og nu brugtes til Svinetrug. Hans kyndige Blik saa
straks, at Truget var af Guld og for en Ubetydelighed kebte han det af Ejermanden.
Saaledes har Almuen villet forklare det Searsyn, at han snart var en af Landets
rigeste Maend. Han blev Godskeber i stor Stil og ejede tilsidst 12 vestjyske Herre-
gaarde, nemlig Handbjerg Hovgaard, Volstrup, Kargaardsholm, Pallesbjerg, Bak-
mark, Moltrup, Tiphede, Stenumgaard, @gelstrup, Ulvssund, Krogsdal og Lindtorp.
Hans Jordejendom var sterre end noget Grevskabs ialt over 3400 Tdr. Hartkorn.
I 1681 fik han adelige Privilegier for sine Szedegaarde og i 1704 blev han selv op-
taget i Adelsstanden. To Aar efter dede han, 80 Aar gl. Han efterlod sig 6 Senner,
der blev store Godsejere; men alle hans Rigdomme er forlengst igen gaaet ud af
Slaegtens Besiddelse.«

I »Danske Atlas« gives denne Egn og dens Befolkning felgende smukke Karak-
teristisk: »Her falder overalt de anselige og steerke Heste, store Stude og ypperlige
Malkekoer, store Svin og serdeles gode Faar. Selv Folkeslaget i denne Egn synes at
have noget Fortrin for andre og roses som fore, steerke og anselige Folk, i Leve-
maade tarvelige, i Agteskab frugtbare, i Omgang redelige, i Fare uforferdede, til
Arbejd ufortredne, i Handling strebsomme og paapassende, gode Agermend, gode
Fiskere og til Kebmandsskab genegne.«

Det har altsaa veret — og er forovrigt den Dag i Dag — helstobte Folk, der
har beboet denne Del af Ringkebing Amt. Den har i Modsatning til Befolkningen
mod Vest og @st beboet et herligt frugtbart Land, i sin Tid ogsaa ret skovrigt
Land.

Men Befolkningen mod Vest ud mod det barske Vesterhav har haft anderledes
vanskelige Kaar. Hvorfra er den egentlig kommet? Om Oldtidsbebyggelse har der
ikke veret Tale. Klitterne er forst bleven bebygget, da man fik tilstrekkelig store
Baade til at gaa paa Havet med eller drage paa Vikingeferd med. Ringkebing
Fjord og rimeligvis Nissum Fjord var aabne ud til Havet, var Havvige. Ved disse
Vige har en Befolkning, der var herdet i Livskampen, slaaet sig ned. Den lange
Landstrimmel, der nu skiller Ringkebing Fjord fra Vesterhavet, er forst bleven be-
bygget i det 17. Aarhundrede. I Lensregnskaberne navntes Lyngvig 1610, Klegod
og Aargab 1618, Hervig 1620, Bjerregaard forst 1790, da Lodsen Anders Heide var
eneste Beboer, der er nu over 30 Familier paa Bjerregaards Land. I 1683 gaves
der folgende Skildring af disse Menneskers Levevilkaar: Deres vigtigste Neeringsvej
er Fiskeriet; men da der ingen Havn findes, maa de med stort Besver, hver Gang
de gaar ud eller ind, bjerge Baaden over Havstokken. Deres Brodkorn maa de
kobe, Brandsel eller Torv findes ikke. Jorden er idel Sand, og den overskylles
snart af Fjorden, snart af Havet. I 1839 skildrede Blicher dem saaledes: »Det er
et merkeligt Folkefeerd disse Vestkystens Amfibier, der lever i Sandet og af Vandet.
De ere i nasten enhver Henseende mer eller mindre ulige deres Naholandsmend:
Klededrag , Legemsbygning, Aasyn er kendelig anderledes; selv Maalet, skent Vest-
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jysk, bar sin szregne Betoning. En Klitboers Aasyn har — for mig — Noget,
ikke Morkt, men Morkagtigt: Noget, ikke haardt, men hceerdet: Noget ikke koldt,
men koligt: Noget, ikke just stivt, men lidet bevcegeligt. Jeg kunde ligne hans An-
sigt med en Ager, som Havgusen har sveden og fortgrret. Paa hans, som paa hans
Hustrues, Kinder finder vi hverken Roser eller Lillier; endnu mindre finder vi
Spor af heftige Lidenskaber: koldt Mod, rolig Hengivenhed, ubgjelig Standhaftighed
— dette er Praget, hvormed idelig Moje og idelig Fare har stemplet Havgassens
mandige Aasyn.«

En midaldrende Mand vil endnu fra Barndommen genkende denne Fiskertype.
Men i Dag vil den kun findes paa gamle Portrater og enkelte -Malerier af Vest-
yden Niels Bjerre, der har foreviget saa mange af sine Landsmend. Fiskeren i
Dag er som Type ret international: Olietaj og Sydvest, aabent ofte skaeglast Ansigt.
Vestkystfiskeren har nu faaet gode sogaaende Baade, og ved Thyborgn har Staten
bygget en udmarket Fiskerihavn — paa Fjordsiden ganske vist; men Faren ved
at »gaa paa Havet« er bleven formindsket i en Grad, man for blot 30—40 Aar
siden nzppe kunde ane. For den fattige vestjyske Befolkning er Fiskeriet nu bleven
lige saa god Indtegtskilde som Landbruget i den frugtbare Del af Amtet.

Hele den gastlige Del af Ringkebing Amt har varet Hede. Her har Lyng og Pors
bredt sig Mil efter Mil uden menneskelige Boliger. En Lyngerken har strakt sig
fra Egnen Nord og @st for Holstebro til Christianshede paa Grznsen af Vejle og
Skanderborg Amter, kun nu og da oplivet ved en »Bakkes« som en lille Qase i
det store @de.

I denne Egn har et tredje — ja et fjerde — Folkefseerd haft Hjemsted. De fast-
boende Folk var Uldjyder, den nomadiserende Del Natmandsfolk.

Hvor gammel Uldbindingen har varet for Egnen er ikke godt at sige. I en Af-
handling fra 1759 kaldes den for @ldgammel. Det hedder i den, at det forste, For-
®ldrene lerer deres Bern, er at binde, i Reglen naar de er 5 Aar gamle, undertiden
for. Alle har bestandig Hosepinden og Garnet i Lommen hos sig; de binder altid,
saa snart de har Heenderne fri, ja er tilbgjelige til at forsemme deres Avling for
Bindepindens Skyld. Ulden til denne store Virksomhed kebes paa Markederne i
Holstebro og Tinnet. De feerdige Produkter opkebtes af Hosekremmere og forsendtes
i Leessevis til Kebenhavn, hvorfra en Del gik videre til Norge, Sverrig, Pommern
og Polen.

Uldbinderiet i Hammerum Herred kunde paa den Tid give en Fortjeneste paa
10—16000 Rdl. aarlig, men den storste Del af Fortjenesten tog nogle faa rige Hose-
kraeemmere.

Nu er Bindepinden aflest af Strikkemaskinen, Binderiet er bleven Industri. I
Hammerum, Herning, Ikast og Bording findes betydelige Fabriksvirksomheder, og
rundt i Hjemmene arbejdes der for disse Virksomheder.

Paa samme Maade er Landskabet forevrigt forvandlet. Den store Hede er efter-
haanden kredset ind af menneskelige Boliger, store Arealer er beplantet, Aar for
Aar svinder Heden ind. Det danske Hedeselskab har paa Engkultiveringens og
Hedeopdyrkningens Omraade ydet en Indsats, der altid vil blive omtalt med Haeder
og Xre, Beplantningens Betydning er mere omstridt. Men Ringkebing Amts Hede-
egne er i de sidste to Menneskealdre undergaaet en Forvandling, der svarer om-
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Landets bedste, er det heller ikke nu; men Kritiken mod Amtsvejvaesenet har dog
vist i nogen Maade skudt over Maalet.

Paa Alheden mellem Karup Aa og Sunds stebes nu en moderne Betonvej, en
Begyndelse til den jyske Bilvej, der skal opsamle Motortrafiken fra Lillebaeltsbroen
til Aalborg.

Amtet har nemlig foretrukket Brolegning af Landevejene for den lettere Asfalte-
ring. Medens de ovrige Amter, takket veere Motorafgifterne, forholdsvis hurtigt har
faaet gode Landeveje, har Ringkebing Amts Veje paa lange Strakninger ligget hen
i Huller og Brokdynger, saa Bilisterne har onsket Amtsvejvaesenets Ledelse paa
Bloksbjerg. Men med vestjysk Stedighed har Amtsraadet fastholdt sin Plan, og
nu begynder den ene Vejstraeekning efter den anden at veere 1. Klasses. Desverre
er den brolagte Vejbane kun en smal Strimmel, Fremtiden vil afgere om den brugte
Fremgangsmaade har veret forsvarlig. Den har veret konsekvent.

Ringkebing Amt er efterhaanden bleven godt forsynet med Baner. Fra Struer,
der er vokset op til Kebstad som Centralpunkt for de vestjyske Baner, gaar der
Bane over Holstebro, Vemnb, Ringkebing til Esbjerg og videre til Fredericia, Bane
over Holstebro, Herning, Vejle til Fredericia, Bane til Thisted over Oddesund, hvor
der nu bygges Demning over Limfjorden og over Skive, Viborg til Randers, og
endelig fra Skjern over Herning til Silkeborg og fra Herning til Viborg. Der har
ogsaa veret en Bane fra Skjern til Videbak. Helt nedlagt er den iltke endnu; men
den er kun lidt benyttet, med ganske faa Tog. Amtets Privatbaner er Vemb—Lem-
vig—Harboerebanen, Holstebro—@rnhej—Ringkebingbanen, og Troldhede—Kolding-
banen, de evrige er Statsbaner.

Det store Amt har dog haft mange jernbanetomme Rum, og Diskussion om nye
Baneanleg har lige til de allerseneste Aar veret almindelig i Amtets Dagblade.

Men det er gaaet her som overalt, at Rutebilerne har lest Problemet. En af Lan-
dets forste Bilruter blev aabnet mellem Lemvig og Stationsbyen Humlum mellem
Struer og Oddesund. Andre og storre Ruter etableredes mellem Silkeborg—Herning
og Ringkebing, og hver af Amtets Kebsteeder: Struer, Lemvig, Holstebro, Ringkebing
og Herning har talrige Oplandsruter.

Saa mange Ruter er der nu, at der ikke mere tales om nye Jernbaneanlaeg. Det
synes endda tvivlsomt om de allerede eksisterende Jernbaner kan opretholdes.
Generaldirektoratet for Statsbanerne har udsendt Bulletin om, at Banen fra Herning
til Viborg er moden til Nedleggelse.

Statsbanerne har erhvervet en Mangde Bilruter i Amtet og har bortset fra Lem-
vig—Struer-Ruten haft forholdsvis let ved at erhverve Ruterne. I mangfoldige Til-
feelde har Ruterne ikke givet deres Indehaver navneveerdigt Overskud. Egnen er
trods Opdyrkningen tyndt befolket, og Befolkningen er ngjsom. Den tillader sig
ikke Luksus af nogen Art. Der bliver ikke Tale om overfladige Byture.

Mange Rutebilejere havde betydelige — ofte laante — Kapitaler stikkende i deres
Vogne og Materiel, og maatte i Kriseaarene se Fremtiden i Mede med Bekymring. De
var derfor villige til at afstaa deres Ruter, da de fik Udsigt til en nogenlunde fast
Stilling i Banernes Tjeneste, og de fleste Overdragelser er sket let og til gensidig
Tilfredshed. Heri maa dog undtages Struer—Lemvigruten, der vel nok var Amtets
mest rentable. Denne Rute tiltvang Statsbanerne sig paa den sadvanlige Maade:
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et Flertal paa én Stemme i Struer Byraad var for Statsbanerne, medens de gvrige
kommunale Raad ogsaa Lemvig Byraad var for den hidtidige Koncessionshaver. I
et demokratisk styret Land vilde det havde veret god parlamentarisk Regel at folge
Flertallet; men det var ikke frit for, at der 1 dette Tilfeelde rent ud blev truet med,
at Ministeriet naturligvis vilde traeffe en Afgerelse i Statshanernes Interesse, og Re-
sultatet blev da en Slags »frivillig« Overdragelse.

Af Byerne i Amtet har endnu kun Herning en fast Rutebilstation. I de gvrige
Byer er der faste Holdepladser, i Holstebro paa Torvet.

Rutebilerne har gjort Afstandene smaa i det Amt, hvor Studekersel var almindelig
til blot for faa Aar siden.

Herning Rutebilstation.

For Rutebilstationen i Herning oprettedes, holdt de forskellige Rutebiler rundt
omkring i forskellige Kebmandsgaarde, Hajskolehjemmets og Missionshotellets Gaard
samt paa Torvet.

Men i Marts 1928 rejste Bankkasserer Falk Borgesen Spergsmaalet om det ikke
var meget bedre at holde paa et centralt Sted og faa en Rutebilcentral oprettet, og
det forte til, at Rutebilejerne holdt Mede herom, hvor det vedtoges enstemmigt at
samles ved en Station.

Rutebilejerne valgte saa 3 Rutebilejere til Bestyrelsen: N. P. Nielsen, Bording,
Laurits Nielsen, Videbaek, @stergaard Jensen, Troldhede, dengang Sender Felding.
Ostergaard Jensen valgtes til Formand.

Navnte tre Rutebilejere sammen med Falk Borgesen fik fuldt Mandat til at fort-
sette Arbejdet, og 1. November 1928 flyttede alle Rutebilerne fra Gaardene til
Rutebilstationen til lige stor Tilfredshed for Handelsstanden i Herning som for
Rutebilernes Kunder igvrigt.

Aabningshejtideligheden foregik paa Hotel »Eide« Herning, hvor Politimesteren,
Pressens Folk samt alle Rutebilejerne blev trakteret med Aftensmad af A/S Dansk-
Engelsk Benzin- og Petroleumskompagni (Shell). Der blev holdt en Rakke Taler
med Lykonskninger for den nye Rutebilstation.

Lejesporgsmaalet blev ordnet paa falgende Maade: Rutebilejerne lejede Grunden
af Herning Hede- og Diskontobank, og Rutebilejerne lejede saa Grunden ud til
A/S Dansk-Engelsk Benzin- og Petrolenmskompagni, som forpligtede sig til at bygge
Kontor, Ventevarelse, Vaerksted og Halvtag til at sztte Vognene ind under. Ind-
rettet saaledes efter fzlles Overenskomst opstillede Benzinselskabet 3 Tanke paa
Gaardspladsen som Rutebilejerne forpligtede til at aftage hele deres Benzinfor-
brug hos.

Benzinselskabet lejede derefter Kontor, Veerksted og Tankene ud til en Mekaniker,
som skulde give Kr. 3000,00 i aarlig Leje samt betale Brandsel og Lys i Vente-
varelse og Chaufferernes Opholdsstue og stille det fornedne Mandskab til at mod-
tage Gods etc. for Rutebilejerne, der holder til paa Rutebilstationen uden Afgift.

Rutebilejerne paaskennede Falk Bergesens store Arbejde i denne Sag og over-
rakte ham ved den nzvnte Festlighed en smuk Selvpokal.
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Ferring—Bonnet.
Koncessionsindehaver: Enkefru Kirstine Fjord-
side. K. lgber indtil videre.

Paabegyndt i 1904 med Hestekoretoj og fortsat
fra 1920 med Automobil af Jens Fjordside, Ejer-
indens afdede Mand, som drev den til sin Ded i
Marts 1934.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

9 2267. Chevrolet. 60 HK. 2400 kg. 12 Pl.

Dagl. Kilometer: 30. Keorer ikke Sendag, Mandag
og Fredag.

Fiordside, Kirstine, Enkefrue, Rutebilejerske,
gift med Jens Fjordside (ded i Marts 1934).
Adresse: Ferring pr. Bonnet.

Jensen, Thomas Ejnar, Rutebilferer, f. 23. Ja-
nuar 1900 i Ferring Sogn, Sen af Landmand Jens
Jensen og Hustru Mette Kirstine, f. Jensen, ugift.
Chauffer fra 1922, Rutebilferer ved Ruten fra
November 1922,

Adresse: Ferring pr. Bonnet.

Fjaltring—Lemvig.
Koncessionsindehaver: Marinus L. Petersen. K.lo-
ber indtil videre.

Paabegyndt i Efteraaret 1922 af nuverende Ejer.
I'elgende Vogn er i Drift paa Ruten:

O 8042. Chevrolet 1929. 60 HK. 2000 kg. 15 PI.
Dagl. Kilometer: Tirsdag 42, Lordag 84.

Petersen, Marins Laurids, Rutebilejer, f. 29. Maj
1875 i Holstebro, Sen af Skomager Knud Peter-
sen og Hustru Anna Marie, f. Laursen, gift i 1901
med Mette Kathrine, f. Ruby-Petersen.
Uddannet som Bager, Rutebilejer fra 1922.
Adresse: Fjaltring.

Fjand—Holstebro.
Koncessionsindehaver: K. M. Grendelag. K. ud-
lober i 1938.

Paabegyndt i 1922 af Georg Annebjerg. Overtaget
af nuvarende Ejer fra 1925.

Folgende Vogne er 1 Drift paa Ruten:

J 1553. Reo 1928. 80 HK. 3000 kg. 18 Pl.

J 1554. N.A.G. 1931. 70 HK. 2286 kg. 21 PI.
Dagl. Kilometer: 150.

Grendelag, K. M., Rutebilejer.
Adresse: Sender Nissum pr. Ulfborg.

Jensen, Janus, Rutebilferer, f. 4. April 1899 i
Skjern Sogn. Sen af Gaardejer Gregers Jensen
og Hustru Kathrine, f. Hansen, gift 4. November
1930 med Valbotg, f. Hansen.

Staldforpagter i Ulfborg 1927/33, Rutebilforer ved
ovenstaaende Rute fra April 1933.

Adresse: Sender Nissum pr. Ulfborg.

Grove—Herning.
Koncessionsindehaver: Johannes M. Nielsen. K.ud-
leber 1. Juli 1937.

Paabegyndt i 1917 af Jacob O. Nielsen med 1

ugentlig Tur, senere udvidet til hver anden Dag,
og fra 1922 udvidet til daglig Kersel. Ruten over-
taget 1924 af Peter Svendsen. Overtaget af nu-
verende Ejer 26. August 1925.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

3 5785. Chevrolet 1931. 60 HK. 2300 kg. 14 PI.

- Dagl. Kilometer: 100.

Nielsen, Johannes Marius, Rutebilejer, f. 1. Marts
1890 i Borris Sogn, Sen af Gaardejer Laurits An-
tonius Nielsen og Hustru Mariane, f. Jensen, gift
i 1922 med Helga Berglid, f. Jensen.

Uddannet som Mejerist og har arbejdet ved Faget
indtil Overtagelsen af ovenstaaende Rute 26. Au-
gust 1925.

Adresse: Simmelkjzr pr. Sunds.

Herning Rutebilstation.

Jensen, Holger, Meckaniker, . 14. December 1901
i Sunds Sogn, Sen af Smedemester Johannes
Jensen oz Hustru Anna Nicoline, f. Dynesen,
ngift.

Uddannet ved Landvasen,
niker.

Adresse: Ostre Kirkevej, Herning.

Chauffer og Meka-

Jensen, William, Mekaniker, f. 1. Februar 1903 i
Sunds Sogn, Sen af Smedemester Johannes Jen-
sen og Hustru Anna Nicoline, f. Dynesen, gift i
1933 med Ellen, f. Henriksen.

Uddannet som Mekaniker.

Adresse: Ostre Kirkevej, Herning.

Herning—Silkeborg.
Koncessionsindehaver. D.S.B. K. leber
videre.

Paabegyndt i 1922 af N. P. Nielsen. Overtaget af

nuverende Ejer 1. Januar 1933.

Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

J 3368. N.A.G. 1929. 70 HK. 3400 kg. 16 PI.

J 3479. N.A.G. 1930. 70 HK. 3300 kg. 24 PI.

I 5789. Triangel 1934. 70 HK. 4600 kg. 25 PI.
G.M.C. 1928. 70 HK. 4000 kg. 18 Pl. Re-
servevogn.

Dagl. Kilometer: 330.

indtil

Nielsen, Niels Peter, Driftsleder, f. 27. Oktober
1891 i Varde, Sen af N. S. Nielsen og Hustru Ma-
rie, f. Christiansen, gift 12. September 1930 med
Signe, f. Hjelm.

Rutebilejer fra 1922, Driftsleder fra 1. Januar
1933.

Adresse: Bording.

Jensen, Carl, Rutebilforer, f. 9. August 1902 i
Ikast Sogn, Sen af Landmand Knud Jensen og
Hustru Anna, f. Jensen, gift 17. Januar 1932 med
Anna Margrethe, f. Thorup.

Chauffer fra 1925 ved Lastvognskersel, Rutebil-
forer fra 1. Januar 1929 ved ovenstaaende Rute.

_ Adresse: Absalonsgade 12, Silkeborg.
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SKANDERBORG AMT

Af Redakter Nic. Hurur.

ammen med Aarhus Amt udger gl. Skanderborg Amt Aarhus Stiftamt. Der er
feelles Amtmand for de to Amter; men to Amtsraad, og der er saerskilt Admini-
stration for hvert Amt.

Til Skanderborg Amt herer Jen Endelave i Kattegat. Pudsigt nok er de to Qer
i Horsens Fjord: Alrg og Hjarne lagt henholdsvis til Aarhus og Vejle Amter. Hvor-
for saa Endelave er bleven tildelt Skanderborg Amt er ikke let at udgrunde. Jen
horer i retslig Henseende til Voer-Nim Herreders Jurisdiktion.

De celdgamle Landeveje i dette Amt forte mod Skanderborg, Kongeslottet, hvor
adskillige af de regerende Konger residerede kortere eller lengere Tid, og hvor
bl. a. Kristian den Fjerde tilbragte sine Barneaar. Det var paa Skanderborg Seg, at
han lerte »at plaske til Ses«. Af det gamle Skanderborg Slot staar endnu paa
Slotsholmen en Flgj tilbage, der benyttes til Kirke for Skanderborg Kebstad. Det
var til Skanderborg Slot, der blev skikket Bud fra Ribe, da Dronning Dagmar
blev syg, og Folkevisen beretter om Kong Valdemars forcerede Ridt gennem den
jyske Hede og ad de gamle Hulveje, til han naaede Ribe, netop som Dronningen
havde lukket sine Gjne.

Skanderborg Amt streekker sig fra de store Lyngheder mod Vest i Thyrsting-
Vrads Herreder til det frodige Agerland mod Ost, fra Frijsenborgskovene omkring
Hammel mod Nord til de store Engdrag langs Gudenaaen Syd for Aale og Hjortsvang.

I et lille Mosedrag ved Tinnet Krat i Norre Snede Sogn har Danmarks to sterste
Aaer deres Udspring. Her er Danmarks virkelige Hejderyg med Vandskillet: Guden-
aaen, der forst leber mod Sydest, saa mod Nord gennem de mange Himmelbjerg-
seer og Seerne ved Silkeborg for endelig ved det nye Tangevark at dreje mod Ost
ud i Randers Fjord, og Skernaaen, der i mangfoldige Bugler og Sving gennem
dystre Hedeegne sgger mod Vest til Ringkebing Fjord.

Midt i Amtet haver Bakkerne sig til et kuplet og storslaaet Landskab. Ejer
Bavnehgj, Danmarks hojeste Punkt, er bleven ske@mmet af et hesligt Udsigtstaarn,
Himmelbjergets brune Sider er efterhaanden bleven skovklaedt.

Turistmaessig er Skanderborg Amt med de mange Skove og Sger, de store Hojde-
drag med det vide Udsyn, Danmarks ejendommeligste. Statsbanen fra Skanderborg
til Silkeborg folger fra Ry til Silkeborg Himmelbjergsgerne, og den Rejsende mod-
tager i hurtige Glimt Indtryk af den landskabelige Skonhed. Seerne er fra Silke-
borg og Ry sejlbare for smaa Turistbaade, der gaar i fast Rutefart om Sommeren.
Det hedder: Se Neapel og de! For Jyder, ja for alle Danske burde det hedde: Se
Himmelbjergegnens Skenhed og lev!
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Det store Amt har veeret karrigt forsynet med Baner.

Der var i mange Aar kun to: Statsbanen fra Fredericia til Aalborg, der skar
tvaers over Amtets estlige Del fra Horsens til lidt forbi Herning mellem Skander-
borg og Aarhus, og Statsbanen f{ra Skanderborg til Skjern, der berorte Amtets
nordlige Tredjedel, men straks efter Silkeborg gled ind i Viborg Amt.

Senere kom Banestrekningen fra Langaa over Silkeborg til Bramminge, der paa
en meget lang Vejlengde lgber i Skanderborg Amt. Det er ganske utvivilsomt en
af de Banestrekninger, der giver Underskud. Fra Silkeborg til Bramminge pas-
serer Banen Danmarks magreste Jord. Store Arealer er beplantlet og forvandlet il
Fyrplantager, saaledes det udstrakte sandflugtsdeempede Areal Hjslund Statsplan-
tage, der speender over mere end en Kvadratmil Jordomraade.

Forinden denne Statsbanestraekning var bleven ferdigbygget havde de store Byer
paa Ostkysten: Horsens og Aarhus dog sendt deres Fangarme ind i det vestlige
Opland. Fra Horsens byggedes allerede i Slutningen af Firserne to smalsporede
Baner ud til Terring og Bradstrup. Den sydligste Banelinje var meget naesvis
overfor Vejle Bys gamle Opland. Den sneg sig ind i Amtet ved Uldum og Mglholm
og »nappede« her et Par gode Byer til Horsens. Fra Aarhus byggedes en Privat-
bane til Hammel. Den blev senere forlenget til Stationen Thorse paa Langaa—
Silkeborgbanen.

Disse Smaabaner blev anlagt efter Princippet: Jo leengere Toget kan komme om-
kring desto bedre. Medens Landevejene i nogenlunde lige Linje forte fra Oplandet
til Byerne, gik Banelinjen ud og ind i ren Proptraekkerfacon. Det var om at gore,
at hver lille Landsby fik sin Station eller Holdeplads. For en Rigsdagsmand var
det slet ikke noget daarligt Slagord at tale om: »Hver Mand sin Bane«.

De smalsporede Baner blev — efterhaanden som Aarene gik — umoderne. Be-
folkningen stillede Krav om, at de blev normalsporede, og Vesteregnens Befolkning
krevede dem forlenget ud i de banetomme Rum. Paa den Maade fik Amtets
Vesteregn Baner nok. Breadstrup—Bryrupbanen forlengedes til Silkeborg, Tor-
ringbanen til Thyregod, en Station paa Statsbanen Vejle—Herning—Struer, og
endelig forsynedes Terringbanen med en Banestump fra Rask Molle over Nr.
Snede til Ejstrupholm St. paa Langaa—Silkeborg—Brammingebanen.

Fra Horsens mod st paa Nordsiden af Fjorden var der ved Aarhundredskiftet
bleven anlagt en Bane til Odder i Forbindelse med Privatbanen fra Aarhus til
Hou over Odder. Amtsraadet blev interesseret i disse Baners Udvidelse, Moder-
nisering og Nyanleg med meget store Belgb, som maatte laanes i den dyre Tid
efter 1920, netop paa en Tid, da Rutebilerne havde lgst Trafikproblemet overalt
i Amtet.

Banen fra Odder til Horsens gik neesten parallelt med Landevejen, bererte den
paa flere Punkter. Amtet gennemskares af tre Landeveje i Retning Nord-Syd: den
gamle Aarhus—Horsens Landevej st om Skanderborg Se, den gamle Randers—
Horsens Landevej, der ved Stilling St. optager den nye Aarhus—Skanderborg
Landevej og over Skanderborg fortsztter over Gedved til Horsens, endelig den
gamle Skive, Viborg—Kolding Landevej, der over Nr. Snede—Teorring forer ind i
Vejle Amt. Fra Nr. Snede over Ejstrupholm gaar en Landevej tvers over Heden
til lkast i Ringkebing Amt og fra Horsens over Lund St. gaar der Landeveje til
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Horsens blev helt nedlagt, et Par Ruter fra Uldum og Nr.Snede til Horsens blev
afkortet. Nr. Snede Ruten blev helt omlavet til en Klovborg—Thyrsting—Brzaedstrup
Rute. Derimod tillodes det, at Ruterne tvaers gennem Amtets vestlige Del over
Nr. Snede—Toarring til Vejle fortsatte. Resultatet heraf blev, at Befolkningen fulgte
Rutebilen og skiftede By, saa Oplandshandelen blev forlagt fra Horsens til Vejle.

Efter Amtsraadsvalget i 1928 har Amtsraadet imidlertid af al Evne stottet Rute-
bilerne. Netop i Skanderborg Amt har de sterkeste Denninger staaet om deres
Veren eller Ikke-Varen, men Amtsraadet har stadig sluttet op bag dem. Dog,
Statsbanerne har erhvervet adskillige Ruter: Silkeborg—Aarhus, Viborg—Aarhus
og Hammel—Aarhus i Forbindelse med Privatbanen fra Aarhus til Hammel, og
Ruten Aarhus—Vejle over Horsens, samt Skanderborg—Horsens alene.

Amtsraadet afslog konsekvent de Andragender om Koncessioner paa bestaaende
Ruter, der kom fra Banerne, der derfor blev tvungét ind i Forhandling med Rute-
bilejerne. Under disse Forhandlinger var Statsbanernes Representanter ingenlunde
kreesne i deres Midler, i enkelte Tilfzlde endog mere paagaaende end det egentlig
semmer sig en Statsinstitution. Naar der fremkom Andragender fra Banerne om
Overtagelse af bestaaende Ruter efler Overenskomst med de hidtidige Ejere, bevil-
gedes de selvfolgelig. Men Amtsraadet vaergede dog sin Ret til at godkende Tak-
sterne i Tilfzlde, hvor Banerne sogte at forhgje dem.

Amtsraadet var stillet i en vanskelig Situation i den bitre Strid angaaende Rute-
bilstationen i Horsens, der er omtalt andet Steds i Bladets Tekst under Afsnittet
om Rutebilstationer. Men Raadet stottede dog, paa neer de to socialdemokratiske
Medlemmer, Rutebilejerne. Da Striden omsider blev bilagt ved et Forlig tilkom en
stor Del af Eren herfor Amtsraadsmedlem Chr. Richter. Stiftsamtmand Hvidt havde
engang midt under Striden seogt at maegle, — det mislykkedes.

I Horsens og Skanderborg findes nu to udmeerkede og velindrettede Rutebil-
stationer, i Silkeborg benyttes Torvet til Holdeplads, men Ekspedition m. v. er
forleengst samlet paa et Kontor ved Torvet, hvor der findes tilsvarende Ekspeditions-
lokaler, Ventesal etc.

Skanderborg Amt har et fint spundet Vejnet ud over hele Amtet, og Vejene er
nu i saa fortrinlig Stand, at Udvidelse af Amtsvejnettet er paatenkt. Endvidere vil
— hvis Tanken bliver til Virkelighed — den store Diagonalvej gennem Jylland
fra Snoghgj til Aalborg komme til at passere Amtet. Under disse Forhold vil
Privatbanerne faa en trang Tid i Fremtiden. For hver Dag, der gaar, vil de blive
mere og mere overfladige. 1 dette Amt er et Samarbejde mellem Baner og Biler
derfor mere nedvendigt end noget Steds i Landet, et Arbejde som Amtsraadet
sikkert vil sage at lese med Hensyntagen til begge Sider.
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THISTED AMT
Af Redakter Nic. Hurce.

aa de gamle romerske Kort over, hvad der for ¢t Par Tusinde Aar siden reg-
Pnédes for det yderste Thule, er Teutonia afbildet som en &, — en ret stor &,
der har veeret nogle Gange storre end det nuverende Thyland.

Endnu i historisk Tid var Thy skilt fra Fastlandet nord for Limfjorden. De mange
Viger og Vejler, der fra Fjorden gaar milevidt ind i Landet, er endnu den Dag i
Dag kun skilt fra Havet ved en smal Klitbreemme, og endnu staar ud for Bulbjerg
i Hannes den ejendommelige Kridtklippe Skarreklit som et synligt Bevis for, at
Landet har strakt sig langt lzengere ud mod Nord og har veeret opdelt i en Mangde
Per og Halveer.

Limfjordens Vand har veeret afledet mod @st. Mod Vest var Thy landfast med
Ringkebing Amt. Men Havet har @dt sig ind paa Thyland, har slugt Stykke efter
Stykke af Landet, har gnavet sig igennem Agger- og Harboeretangen og forvandlet
Limfjorden til et Sund eller Beelt.

Thyland og Hanneseerne horer til det allereeldste Danmark. Der er over de hgje
Kridtbakker og de ejendommelige Kalkklinter (Svinklev, Bulbjerg, Hanslholm,
Legind) en forhistorisk Patina, der giver delte Land en geologisk Interesse forud
for det ovrige Danmark.

At Landet har veret rigt beboet fra Hedenold viser de mange Gravheje, der fin-
des paa alle Hojdedrag paa Thy og Hannzsland. Mange af Ka@mpehgjene har
veeret aabne Jettestuer, flest af disse findes i Egnen Syd for Fjerritslev omkring
Herregaarden Aagaard, hvor ogsaa de fra Bondekampene i 1441 kendte Husby
Holer findes. Det er to fordums Hulveje, der nu ses som to grweskledte Slugtér
gennem Bakkerne. Fra denne Kamp har man Verset: »Feorst saa rendte de Mor-
singboer og saa de Forredere af Thy. Tilbage stod w«dle Vendeler, de vilde ikke
fly.«

Kyststrekningen fra Svinklev ved Fjerritslev til Hanstholm, hvor Landet drejer
i Syd, er af en betagende Skenhed. Her har man langs Jammerbugten et Land,
der veksler fra Kilometer til Kilometer. Der er forst Plantagen ved Svinklev, hvor
nesten hele Danmarks Flora findes. Smaa klukkende Vandleb gennemskzrer Ter-
renet, hvor der findes en yppig Vegetation: Bregner, Lyng, Klitroser, Enebarbuske,
Forglemmigej og i Foraarstiden Anemoner. Undergrunden bestaar nemlig af Kridt,
hvidt Skrivekridt, dannet af de tallase Skaller af Kalkalger, der dryssede ned paa
Havbunden og dér gennem Millioner af Aar aflejredes i l.ag paa Lag, som lang-
somt steg op mod Overfladen. Fra Plantagen mod Vest veksler Lynghede, Klit,
gronne Agre og Plantagestreekninger.

Landskabet i Thy er kendetegnet ved Modsetningen mellem den frugtbare Del
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mod Ost, der er opdyrket og herer til Danmarks yderigeste Jord, og den golde
Del mod Vest og ud til Havet, hvor Klitreekkerne ofte streekker sig milevidt ind i
Landet. I de senere Aar er dog den ene Klitstreekning efter den anden bleven be-
plantet og forvandlet til ret verdifuld Nytteplantning. Ved V. Vandet findes nu en
af Landets storste samlede Egeskove og ved Stenbjerg er en sumpig og sur Keer-
strekning. forvandlet til et Pile- og Ellekrat af neesten eventyrlig Skenhed.

En Rzkke Seger har standset Sandflugtens Fremirengen: Nors, Vandet, Sjorring,
Orum og Flade Sger. Men ind mellem Sgerne har Sandrimmerne strakt deres ode
Arme ud mod det dyrkede Land. Sandflugten har opslugt — ligesom Havet —
adskillige Landsbyer, bl. a. Lodbjerg, hvor kun Kirken endnu er bevaret. Den ligger
gemt inde blandt Sandmilerne. Ude i Klitten ses endnu Tomterne af Landsbyens
Gaarde og Marker med Agerrender og Diger.

Mellem Sydthy og Hannoes ofte kun skilt ved saa smalle Sunde, at man kan
fore en hgjrostet Samtale tvers over Vandet, skyder Mors op af Limfjorden. Paa
denne O findes Molér i nogle bratte Klinter ud mod Fjorden. Yderst mod Nord
paa Qen findes Feggeklit. der i paafaldende Grad minder om Voldsledet til en
gammel Borg. Her boede Kong Fegge, der ifslge Sagnet myrdede sin egen Broder,
den jyske Prins Amled, eller Hamlet, hvis Navn er udedeliggjort af Shakespeare.

Saadan ser Thisted Amt ud i Dag: »Fastlandet« Thy og Hannas og @erne Mors
og Jeginds i Limfjorden, det ldste Danmark, oprindelig delt i Jer og @grupper,
men nu forbundet ved Demninger og Udtarringer, og delt ved Limfjordens Gen-
nembrud af Landtangen mod Vest. I Bynavnene findes som en Mindelse af @Qerne
Ordet Holm: Thyholm, Hanstholm, Thorupholm, @stholm, Boddum osv.

Forfatteren Adam af Bremen, der levede paa Svend Estridsens Tid, angiver det
nordlige Jylland som bestaaende af tre store Jer: Vendsyssel, Thy og Mors. Den
Gang maa Limfjorden altsaa have haft Udlsb i Vesterhavet som nu. Af Sagabe-
retninger fremgaar det, at Knud den Store i 1027 sejlede vest fra ind i Limfjorden,
og at Harald Haardraade i 1049 sejlede tviers gennem hele Fjorden »senden om
Vendsyssel og senden om Thy«. I »Danmark, Land og Folk« hevder Dr. phil. Villads
Christensen, at den Sandbarre, der i Aarhundreder forbandt Thy og Harsyssel,
var dannet omkring Aar 1100. Siden da har den mangfoldige Gange veeret brudt
og tilstoppet igen.

De gamle Ferdselsveje i Thy har, hvor de har gaaet over Land fulgt Hejlandet,
over Vand er man blevet faerget i Eger eller paa Flaader, som man ved et Vinde-
trek har kunnet trekke fra den ene Bred over til den anden. Landevejene gaar
til og fra disse Overfartsteder, fra Mors: Feggesund, Vildsund, Nassund, Salling-
sund. I Han Herred og Thy er Retningslinjen imidlertid fra Fjerritslev i direkte
Fortsettelse af Landevejen fra Aalborg over Bjerget til Thisted og videre over Vild-
sund, Koldby, Ginnerup til Thyholm og helt ud paa den yderste Oddespids ved
Oddesund. Tverveje har der varet fra Ydby gl. Kro til Vestervig, fra Agger over
Vestervig til Naessund, fra Vestervig over Bedsted, Hassing til Koldby, fra Voruper
over Hundborg, Sjerring til Thisted. Endelig har der fra Klitmeller og Hanstholm
fort Landeveje ind til Thisted.

Thy var en afsides Egn, og Thyboerne beholdt et Serpreg, som de delvis har
bevaret den Dag i Dag. I Thy vedblev Hoveri og Vornedskab at vare ukendte Be-
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greber. Bonderne var Selvejere, Fastet var omtrent helt ukendt, hvorimod det var
mere almindeligt paa Mors. Thyboerne fik derfor noget helstobt, maaske lidt selv-
bevidst i deres Vasen; men de bevarede en Gestfrihed og Trang til Hjelpsomhed
i deres Karakter, der i mange Henseender gav dem et Plus for den Treghed, de i
Modsaetning til B@danskerne og Dstjyderne ofte kunde udvise. En Thybo var ikke
just Ven af mange Ord, men til Geng®eld var hans Ord altid til at stole paa. Han
var vederheftig, paalidelig, lidt tungvendt og treven. Det nye skulde vare godt af-
provet, for det kunde nytte at komme til Thyboen med det.

Morsingboen var derimod livligere. Hans & var mildere, og Rigdommene nemmere
al drage til sig. Thyboen skulde soge en Del af hans Rigdomme paa Havet, under
daglig Livsfare, naar han fra den aabne ubeskyttede Kyst gik ud i den mzegtige
Brending i de smaa aabne Baade. Morsingboen kunde gaa ud paa Fjorden mellem
Bygerne. Dér var Flynder og Skrubber i Mengde. Dér var Osters og Aal. Der var
Sild i saa stor Mzngde, at man kunde skovle dem op i Baadene.

Havet var veeldigt i Storm og Stille, en Modstander, der kun nedtvunget lod sig
»malke«. Fjorden med de Hundrede Viger og Sunde, med Agrenes grenne Gres-
marker lige ud til Strandkanten, var som en Ven, en god Ven, der villigt belen-
nede Strabet og den daglige Meje med at skaffe Udkommet. Fjorden var som
Morsos lette lermuldede Jorder villig til at yde et godt Vederlag for god Dyrkning.

Og Hanncees, Hanstholm, med de mange Vejler og »Fjorde«, der nu er delvis
inddemmede. Det var Krejlernes Land. Her kunde Krejleren faa Ladning til Videre-
salg. Der var Markens Produkter, der var Fjordens Fisk: Aal og Sild og terrede
»Jyder«. Roget Aal og reget Sild, alt som Aarstiden var. Med en saadan Ladning
kunde der sejles langt og handles. Til Aalborg og Ostkystbyer, ja helt til Koben-
havn, — og tilbage med Kramvarer.

Thyland og Hannzs var i Landevejenes Tid Diligencernes Land. Fra Thisted
korte Diligencen til Aalborg. Der skiftedes Heste i Bjerget, hvor der var Postkontor
og Kro og igen i Skovsgaard. Det var en lang Tur. Foruden Postkereren var der
en Postpakmester med. Ved Ankomsten til Postkontoret blaeste Kusken i Post-
hornet. Det var en stor Oplevelse i den daglige Ensformighed.

I Midten af Firserne blev Jernbanen fra Struer til Thisted med Farge over Odde-
sund anlagt. Thyland kom i Forbindelse med Omverdenen. Indtil da havde den
bedste Forbindelse veeret pr. Skib. Man sejlede til Thisted Amt. I nogle Aar for
Banen kom var der Dampskibsforbindelse med Aalborg fra Byerne Nykebing og
Thisted, og Det forenede Dampskibs-Selskab etablerede senere direkte Rute fra
Kebenhavn til Limfjordsbyerne.

Men med Jernbanen begyndte den ny Tid at komme til Thyboerne. Landbruget
blev gradvis omlagt fra Studefedning til Svineavl og Mejeridrift, dog, endnu er
Studefedningen almindelig overalt i Thisted Amt, hvor Korthornskvaeget er domi-
nerende. Den nye Tid vandt imidlertid Indpas. Paa Thys gode Jorder havde Korn-
avl til Salg veret almindelig; man begyndte nu at fodre Kornet op, og i den hjem-
lige Bedrift at dyrke forholdsvis store Arealer med Roer, staldfodre og drive intensivt
Landbrug. Denne Omlegning i Landbruget krzvede sine Ofre. Den Landbrugs-
krise, der hergede Danmark i Aarene fra 1889 til 1894, var i sine Virkninger for
Thyboerne langt verre end Landbrugskrisen fra 1931 til 1934. Mange af de gamle
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Beonderslegler maalte gaa [ra Gaardene. En Del udvandrede til Amerika, andre
flyttede til Byerne, navlig til den nye hasligt voksende By Esbjerg.

Kriser er til for at overvindes, ogsaa den Krise blev overvunden, og i Aarene
fra 1895 undergik Thy, ja hele Thisted Amt, en enestaaende Forvandling. Heder
og Moser forsvandt, Klitter og ede Streekninger blev tilplantet og er nu forvandlet
til Skov, Gaardene hyggedes om, og fik Vindmotor. Det blaser meget i Thy, og
ingen Landsdel i Danmark har som Thy udnyttet Vindkraften. Aaer og Engdrag
blev regulerede og kultiverede, Sger udterrede. Tusinder af Teonder l.and blev ind-
vundet til Dyrkning. Thisted Amt blev igen et rigt Amt.

Derti] kom den stigende Interesse for Udnyltelsen af Havets Rigdomme. Fisker-
befolkningen langs Vesterhavet var meget fattig og drev et nasten bredlest, men
meget farefuldt Erhverv. Salget af Fisk var helt uorganiseret. Enten gik Fisken til
en Fiskehandler, der skambed Fiskeren, eller Fiskerens Kone maatte en Tur ud
med Fiskekurven paa Nakken for at selge Fangsten eller tiltuske sig Varer for
den. Saa begyndte i Slutningen af Firserne pludselig Interessen for Havfiskeriet.
Fra Esbjerg havde man Beviset for, at hvor Fiskerne kunde 1y ind i en
god Havn, havde de store Muligheder. I Thy, hvor man til Beskyttelse af Kysten
havde begyndt en omfatiende Hofdebygning, blev der med stigende Styrke sat ind
for Bygning af Moler ved Fiskerlejerne og af en Vestkysthavn ved Hanstholm eller
Sandenashage. Molebygningen blev bevilget efterhaanden, og i 1917 vedtog Rigs-
dagen at bygge en Trafik- og Fiskerihavn ved Hanstholm. Den er under Bygning
endnu og Fuldforelsen skrider meget langsomt fremad; men fremad gaar det, og
Havnen kommer nok. Havnens Bygmester Ingenier Fibiger herer til den Type af
Mennesker, der aldrig giver op.

Fra Fiskerlejerne ind til Byerne og Stationerne foregaar der en stigende Trans-
port af Fisk. Landevejene i Thisted Amt har derfor ikke hert til Landets bedste;
men efterhaanden som Motorafgifterne er tilflydt Amtet er Vejnettet blevet udbedret,
saa Hovedvejene nu er rigtig gode.

[ 1908 fik Amtet sin anden Bane: Privatbanen fra Thisted til Fjerritslev. Denne
Bane har det ftilfielles med de fleste andre Privatbaner, at den gaar den langst
mulige Omvej for at forbinde de to Yderpunkter uden dog at dreje ind til de to
betydelige Fiskerlejer Hanstholm og Klitmeller, hvor der altid vilde have vearet be-
tydelige Godsmaengder at hente. Banen har da ogsaa som de andre Privalbaner
givet stort Underskud de senere Aar.

Mors har paa en Maade ogsaa Baneforbindelse med Omverdenen, idet Salling-
banens sidste Station er Nykebing. Fra Glyngere til Nvkebing er der Statsbane-
feerge.

I Forbindelse med Havneanlegene var Thisted Amt af Bevillingsmyndighederne
tilteenkt en M:cngde Baner. Feorst var det egentlig Mors, der havde faaet bevilget
en saakaldt »Gaffelbane«, en tvegrenet Bane, der absolut ikke maatte faa Forbin-
delse over Fjorden til Thisted eller Hurup eller et andet Punkt paa Thybanen.
Senere blev det forandret til, at der fra Hanstholm over Thisted, Vildsund og Mors
skulde fores en Statsbane, der korresponderede med Sallingbanen. Jordarbejdet til
Banen er delvis udfert paa Mors; men om det nogen Sinde bliver viderefort er et
aabent Spergsmaal.
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Thisted Amt har nemlig faaet et fortrinligt Net af Bilruter, der paa en udmerket
Maade besarger Lokaltrafiken. En af de eldste Bilruter i hele Landet er Postruten
Thisted—Nykebing M. over Vildsund.

Thisted Amtraad har altid set med Velvilje paa Rutebilerne. Da det var Post-
vasenet eller Postkontrahenter, der begyndte med de farste Bilruter, har der ingen
nevneverdig Gnidning veret mellem Baner og Biler i dette Amt. Ruterne i Syd-
thy ekser ganske vist Statsbanelinjen visse Steder; men de fleste Steder er de dog
neermest at betragte som Faderuter til Banen.

Endelig er der Grund til at pege paa den Betydning, det har, at Amtets to Byer
har forholdsvis gode Havne, saa en meget stor Del af det grove Fragtgods kan
fragtes pr. Skib til Byerne og derfra befordres ud til Kunderne pr. Lastbil.

Motorfolk, vaesentlig fra Thisted Amt, oprettede for nogle Aar siden en Motor-
ferge-Rute over Sallingsund, det gamle Fwergested mellem Mors og Salling. Her
var det, de to gamle Fergekroer: Pinen og Plagen laa paa hver sin Side af Sundet.
Hvorfor de fik dette ejendommelige Navn gives der forskellige Forklaringer paa.
Den Version er dog utvivlsomt den rigtige, der gaar ud paa, at Navnet er givet af
Handelsrejsende, der i daarligt Vejr maatte opholde sig paa en af Kroerne i dage-
vis for at vente paa Overfart. Det var utvivlsomt baade en Pine og en Plage at
tilbringe flere Dogn i Uvirksomhed et saadant Sted. Mad var der ikke meget af
og langt var der til Naboer, saa det var ikke til at skaffe noget. Der var undertiden
ikke andet spiseligt at opdrive end terret Fisk og Bred. Nu er i hvert Fald Kroen
paa Morssiden: Hotel Sallingsund en udmerket Restaurant og et yndet Udflugts-
sted. Paa Sallingsiden har Kroen, der nu er Afholdshotel, bevaret Navnet »Pinen«.

Feergeforbindelsen var egentlig god Forretning for Motorfolkene, der imidlertid,
da Generaldirektoratet for Statsbanedriften truede med en haardhzndet Konkur-
rence fra Statsbanefergens Side, foretrak at afstaa Materiel m. v. til Statsbanerne,
saa den nu drives som Statsbaneferge, delvis i Tilslutning til Fergen: Nykebing—
Glyngeore.

Ved Oddesund er paabegyndt et Da&mnings- og Broanleg, saa Thy bliver land-
fast med Harsyssel. Statsbanetogene kan da fores direkte igennem fra Fredericia
over Vejle—Brande—Holstebro—Struer til Thisted, og Bilerne kan blive fri for den
ret kostbare Fargeafgift.

Naar dette Anleg er fuldfert vil den sidste Rest af Egnens Afsondrethed for-
svinde. Aflstande spiller jo ingen Rolle i Bilernes Tidsalder. Der kan maaske vare
én eller anden gammel Thybo, som i stille Stunder vil beklage, at Egnens Egen-
arl, dens Seerpreeg i Sader og Skikke, efterhaanden viskes ud. Men fremsynte Folk
med Blikket aabent for de rige Muligheder i Thisted Amt vil gleedes over, at Ud-
viklingen aldrig staar stille, men gaar fremad med Kempeskridt.
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VEJLE AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

Danmarks Historie er Vejle Amt Gang paa Gang det centrale Punkt. Fra gam-
I mel Tid har der vaeret store Kongsgaarde i Amtet. Paa Kongeborgen i Jellinge
boede Vermund og sandsynligvis ogsaa Gorm den Gamle. Jellinghejene med de
smukke Runestene er endnu de synlige Minder om Thyra Danaast — Danmarks
Bod — og Gorm. Lad det staa hen, hvorledes Runeskriften skal tydes, om det er
Gorm, der egentlig tilkommer Efternavnet Danmarks Bod eller som man tidligere
mente Dronning Thyra, saa er dog de to gamle Kempehgje med de ristede Runer
et saa verdigt og storstilet Mindesmerke, at de Bestrebelser, der nu rettes mod at
fijerne de Bebyggelser, der er kravlet op ad Gravhgjene, maa hilses med Glede.

Bevarede Jellinge ikke Pladsen som Kongestad, beholdt Amtet dog sine Konge-
borge. Der var Bygholm i Hatting—Torsted, liggende paa en Banke i Horsens-
fjordens inderste Vig, og der var det stolte Koldinghus, det maegtige Kongeslot, der
opfortes 1248 af Hertug Abel »til en Vaern og Grensehus, at de Danske ej skulde
indfalde udi Senderjylland«, — altsaa vendt mod Danmark. Men 20 Aar efter, da
Erik Glipping begyndte sit Genopbygningsarbejde, blev Forholdet vendt om. Han
befestede Slottet, men denne Gang »som en Port og Nogel for Riget, at han deraf
kunde beskade Fyrstendemmet og fri Riget for Indfald«. Erik Glippings Reformer
stoadte paa megen Modstand i Danmark. Fremskridtspartiet, til hvilket Kongen
stottede sig, blev lagt for voldsomt Had, og tilsidst kom Sammenrotningen mod
Kongen, der en Nat blev drabt i Finnerup Lade ved Viborg. Ferst nu er Profes-
sor Arup kommen og har paa Grundlag af de historiske Dokumenter givet denne
Kong Erik et Eftermzle som faa af vore danske Konger.

Gennem Hundreder af Aar stod der Kampe om Koldinghus. Paa dette Slot sad
Skipper Clement fangen til han fortes til Viborg for at demmes og henrettes, her
dode Kong Kristian den Tredje, her holdt Frederik den Anden som ung Kronprins
og Konge sine muntre Fester, her var det i 1588, at Lensmandens Datter blev
danset til Dode af sine tre adelige Bejlere efter at Faderen havde tvunget hende
til at se paa sin Elskers, den unge Junker Stranges, Henrettelse.

Koldinghus blev plyndret af de kejserlige Tropper 1627, indtaget af Svenskerne
1644, stormet af Polakkerne 1658 og endelig i 1807 afbraendt af de spanske Hjzelpe-
tropper. Siden da har Kongeslottet ligget hen som en Ruin, forhaabentlig bliver der
en Dag igen Raad til at genrejse dette stolte Bygningsverk.

Vejle Amt er mod Nord begranset af Horsens Fjord, Skanderborg Amt og Ring-
kebing Amt, mod Vest af Ribe Amt og mod Syd af Haderslev Amt ved »den gamle
Graense«, det vil sige Grensen fra 1864 til Genforeningen i1 1920.

Ved Fjordene spaltes det i store Halveer og Nes. Af Ostkystens Fjorde er Kol-
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VIBORG AMT

Af Redakter Nic. Hurur.

et udstrakte Viborg Amt i Midtjylland er det eneste Amt i Danmark, der
D ikke paa en eller anden Led grenser til Havet. Feerdslen gennem Aintet er
fra den graa Oldtid foregaaet ad de gamle Veje, kun et Stykke ind i Amtet har
Vandvejene kunnet benyttes: Karup Aa og Gudenaa.

Midt i Amtet omkring Vi-Bjerg, Helligdommens Bjerg, er den gamle Kongeby
Viborg vokset op. Til denne By forte alle jyske Veje. — Det ses den Dag i Dag
paa Reekkerne af Gravheje, der straaler ud fra Viborg. Det ses paa de mange gamle
dybe Hulveje udenom Byen. — Der er Vejen til Hald, til Finderup, til Megnsted
og Daubjerg, til Bjernsholm helt oppe ved Legsier. — Endnu staar Sporene af
de gamle Veje, dybt i det magre Land rundt om Byen, og Nettet af Landeveje,
der forer ind mod Byen er storre end noget andet Amts i Danmark.

Viborg Amt har en Landevejsstrekning paa 642,616 km udmerkede Veje,
hvoraf 592 km er asfalteret og 28,8 km chaussebrolagt. — I Viborg reklamerer
man ikke med 13 Landeveje. — Enhver Motormand i Danmark ved, at Byen har
flere. Til Randers via Viborg kan man komme ad hele fire Veje, og saa endda veere
paa Viborg Amts Landeveje nesten hele Tiden. — Der er den gamle og nye Viborg —
Randers Landevej, der er Landevejen over Ans—Bjerringbro, og endelig Vejen
over Kongensbro—Aidt Houlbjerg, Laurbjerg.

Saa er der Landevejen fra Aarhus, der optager Landevejen fra Silkeborg over
Grauballe og Grenbzk, Landevejen fra Kellerup til Ans, Landevejen Levring—
Rodkjersbro og endelig Landevejen fra Silkeborg til Viborg.

Sydfra kommer Landevejene fra Vejle og Karup. Den sidste vil nu inden
leenge blive viderefert ind i Ringkebing Amt til Herning. Det bliver en moderne
Betonvej, dansk Cement, dansk Arbejde helt igennem. Nogle Kilometer er allerede
ferdigbygget som Led i den store jyske Betonvej: Lillebeltsbro—Aalborg. Fra Vest
og Nordvest kommer hele 3 Veje: Fra Holstebro over Karup Aa ved Hagebro Kro,
fra Skive og fra Orslevkloster, hvor en Tvervej forer fra Hejslev til Virksund.

Endelig er der de tre Veje fra Nord og Nordest: Legster, Aalborg og Hobro,
tilsammen seksten eller sylten Landeveje. Dertil kommer saa Vejene i det frugt-
bare Salling samlede ind mod Skive.

Trafikproblemet har voldl Amtet slore Vanskeligheder gennem Tiderne. Gudenaa
var farbar for Pramsejlads, Limfjorden for mindre Sejlbaade, men lii Viborg By
og Amtets Landsogne maatte Vejen tages til Vogns eller til Fods med Apostlens
Heste. — Heller ikke Statshaneanlegene afhjalp Vanskelighederne. Statsbanen
forbandt Viborg og Skive med de store Stambaner i Ost og Vest, og Salling fik
Banen til Glyngere. Men endnu ved Aarhundredskiltel laa Viborg Amt hen med
store jernbanelomme Rum. Saa kom der Statsbane (for som det hed at lase en kul-
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264 Dansk Person- & Rutebiltrafik

Virksomhederne langs Banen: Mejerier, Brugsforeninger etc. benytter Lastbiler til
Fragtkersel, og Banestrazkningen har derfor et fra Aar til Aar voksende Drifts-
underskud.

Sagens Behandling paa Rigsdagen gav imidlertid Anledning til, at der i Banens
Opland rejstes en sterk Bevegelse for at bevare den. Der holdies en Maengde
Meoder, bl. a. et Made i Aalestrup, hvor Byraad og Sogneraad fra Banens Opland
vedlog dels en Opfordring til Egnens Beboere om at benytte Banen i sterre Ud-
streekning end hidtil, dels at rette en fornyet Henvendelse til Regering og Rigsdag.
Resultatet heraf blev et Tilsagn fra Regeringens Side om, at hvis Banernes Om-
selning steg med et vist Beleb aarlig, vilde Spergsmaalet kunne tages op til for-
nyet Overvejelse. Der fandt da en Tegning Sted hos Mejerier, Kesbmeaend, Brugs-
foreninger, Haandveaerkere og Industrivirksomheder vedrerende Fraglgodset, og der
tilfortes herved Banerne en Del Indtegtsforegelse; men ikke nok. Forslaget om
Nedleggelse fulgte derfor automatisk i Efteraaret 1935. Men samtidig tilspidsede
den politiske Situation sig saadan, at der blev udskrevet et nyt Valg til Folketinget.
Resultatet blev en stor Sejr for Ministeriet Slauning—Munch og fik samtidig Be-
tydning for Administrationen, idet der skete et betydeligt Personskifte i Ministeriet.
Minister for offentlige Arbejder Friis Skotle blev aflgst ‘af Folketingsmand Fisker,
mangeaarig Lerer i Almind Skole ved Viborg og fra 1928 (il 1935 Medlem af
Viborg Amtsraad.

Samtidig skete der et andet for Motorfolkene betydende Personskiflte: Folke-
tingsmand Oluf Steen blev politisk Ordferer for det ene af Regeringspartierne, det
radikale Venstre.

De to Mand Fisker og Steen er kendt for deres forstaaende Syn paa Motor-
koretojerne, Steen for sit store Arbejde indenfor Rutebilfolkene. Skiftet kan betyde,
at Rutebilfolkenes Trangsler er ved at vere forbi nu — forsaavidt da, hvad For-
holdet til Myndighederne angaar.

Samtidig turde der maaske ogsaa blive voksende Forstaaelse af, at Himmer-
landsbanerne, der gaar gennem nu til Dels opdyrkede Hedeegne, tjen.er et andet
Formaal end det rent trafikale. Disse Baner har en kulturel Opgave. Der skal
fores Mergel og Gedningsstoffer ud til de magre Hedejorder for at de kan holdes
i Kultur, og Skade vil det veere om den Opgave tilsidesettes. Derfor ber Baner
og Biler udvikle sig som hidtil i dette Amt, hvor der stadig vindes nyt Land ind,
og hvor Landbefolkningen i Mods®tning til Landets evrige Amter, stadig er i
Fremgang.

Befolkningen i Viborg Amt har ikke noget ensartet Przeg. Der er Forskel i
Vesen og Veremaade paa Skovlovringen ved Silkeborg og paa Sallinglandets
Bondetype. Men det er til Gengeld en Befolkning, der er bleven kendt i Litte-
raturen. Lige fra Blicher til Thyregod (i sin Tid Skolelerer i Ans), Jeppe Aakjer,
Marie Bregendahl og Jaegermester Plov (Proprietzer Nislev, gl. Kjeersgaard ved Silke-
borg) er Befolkningen i Viborg Amt fremstillet i Litteraluren paa en Maade, der
har gjort den kendl og populeer i alle danske Hjem. Det er en Befolkning, hvori
der ikke findes den store Standsforskel som paa Qernc og i Ostjylland, en jevn
og ngjsom Befolkning, der er vant til at tage »endnu et bette Nok« for at kunne
svare enhver sit og udvide Bedriften.
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Mortensen, Carl, Rutebilforer, f. 26. April 1898 i
Yttrup Sogn, Sen af Landmand Andreas Mor-
tensen og Hustru Marie, f. Carlsen, ugift.
Uddannet som Murer, Chauffer fra 1922, Ansat
ved Ruten fra 29. November 1932.

Adresse: Odgaardsvej 6, Skive.

Skive—Grettrup.
Koncessionsindehaver: Jens Christian Madsen. K.
leber indtil videre.

Paabegyndt i 1921 af Ludvig Jensen, Thise. Over-
taget af nuvarende Ejer 15. December 1930.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

T 1048. Chevrolet 1931. 60 HK. 2400 kg. 15 PI.
Dagl. Kilometer: Hverdage 72, Helligdaze 144.

Madsen, Jens Christian, Rutebilejer (se Junget—
Thise—Skive-Ruten).

Andersen, Johannes, Rutebilferer (se do.).

Skive—Lunde.
Koncessionsindehaver: Christen Nielsen. K. lo-
ber indtil videre.

Paabegyndt i November 1922 af nuverende Ejer.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

T 1606. Chevrolet 1931. 60 HK. 2000 kg. 12 PI.
Dagl. Kilometer: 35.

Nielsen, Christen, Rutebilejer, f. 31. Januar 1899
i Lunde Sogn, Sen af Gaardejer Niels Peter
Nielsen og Hustru Karen, f. Segaard. gift 1. Fe-
bruar 1925 med Ingeborg. f. Kjeldsen.

Uddannet som Landmand, Rutebilejer fra 1922.
Adresse: Lunde pr. Hsgjslev.

Skive—Lyby Strand.
Koncessionsindehaver: Niels Chr. Ulstrup. K. le-
ber indtil videre.

Paabegyndt i Juni 1928 af nuvarende Indehaver.
Sommerrute kun i Maj, Juni og Juli Maaneder.
Teolgende Vogn er i Drift paa Ruten:

T 3293. Chevrolet 1931. 60 HK. 2150 kg. 13 Pl
Dagl. Kilometer: 32.

Ulstrup, Niels Christian, Rutcbilejer (se Skive—
Knudstrup—Silkeborg-Ruten).

Skive—Knudstrup—Silkeborg.
Koncessionsindehaver: Niels Chr. Ulstrup. K.
leber indtil videre.

Paabegyndt i 1923 af Petersen, Vils, sencre over-
gaaet til et Interessentskab. Overtaget af nu-
verende Ejer 1. Juni 1927.

Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

T 638. Chevrolet 1929. 60 HK. 2000 kg. 14 Pl.

T 3293. Chevrolet 1931. 60 HK. 2100 kg. 13 Pl
Dagl. Kilometer: 240.

Ulstrup, Niels Christian, Rutebilejer, f. 21. Juni
1898 i Ulbjerg Sogn, Sen af Landmand Jens
Ulstrup og Hustru Anna, f. Nielsen, gift i 1919
med Kirstine, f. Degn.

Uddannet som Landmand, Rutebilejer fra 1920,

etableret Lillebilforretning i Skive 1927 med 5
Turistvogne, hovedsagelig til Sommerkeorsel.
Overtaget ovenstaaende Rute fra 1. Juni 1927.
Adresse: Godthaabsvej 5, Skive.

Christensen, Johannes, Rutebilferer, f. 24. De-
cember 1900 i Lyngby Sogn, Sen af Kirkebetjent
Chr. Christensen og Hustru Marie, f. Christen-
sen, ugift.

Uddannet som Chauffer og har kert Droskekor-
sel. Ansat ved Ruten fra 1. September 1934.
Adresse: Godthaabsvej 5, Skive.

Skive—Hald—Viborg.
Koncessionsindehaver: Jens Jensen. K. lgber ind-
til videre.

Paabegyndt i 1921 af Niels Ulstrup som Ruten
Orslev Kloster—Viborg, udvidet til Skive i 1925.
Overtaget af nuvarende ISjer 10. Maj 1927.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

T 642. Ford 1935. 60 HK. 2400 kg. 20 PI.

T. 3283. Chevrolet 1932. 60 HK. 2740 kg. 16 Pl.

Jensen, Jens, Rutebilejer, f. 4. Marts 1898 i
Haubro Sogn, Sen af Mpglleejer Niels Jensen og
Hustru Kristine, f. Jensen, gift 28. August 1923
med Kathrine, f. Petersen.

Uddannet som Lagerarbejder, Lillebilforretning i
Hejslev 1922;27. Rutebilejer fra 10. Maj 1927.
Medlem af Bestyrelsen for Landsforeningen
Danmarks Bilruters 3. Kreds. Formand for Rute-
bilstationen, Skive.

Adresse: Resenvej, Skive.

Madsen, Max Erik, Rutebilforer, f. 19. Juni 1905
i Hojbjerg, Sen af Gaardejer Mikkel Madsen og
Hustru Amalie, f. Petersen, ugift.

Uddannet som Mekaniker fra 1920, Svend 1924/29,
Rutebilferer fra 1929, ansat ved Viborg—Bjer-
ringbro-Ruten fra 1932. Ansat ved Ruten fra 1.
Juni 1934.

Adresse:. Resenvej 33, Skive.

Skovsborg—Ans—Silkeborsg.
Koncessionsindehaver: Hans Peter Sorensen. K.
leber indtil videre.

Paabegyndt i 1922 af nuvaerende Ejer.
Folgende Vogn cr i Drift paa Ruten:

T 2928. Chevrolet 1930. 60 HK. 2400 kg. 11 PI.
Dagl. Kilometer: 140.

Serensen, Hans Peter, Rutebilejer, f. 9. April
1877 i Illerhuse Sogn, Sen af Landmand Hans
Christoffer Serensen og Hustru Xaren Marie. f.
Sorensen, gift i 1903 med Marie Kirstine, f. Mik-
kelsen.

Uddannet som Landmand, Rutebilejer fra 1922.
Adresse: Illerhuse pr. Ans.

Sked—Randers.

Koncessionsindehaver: L. Laursen Brandt. K.
leber indtil videre.

Paabegyndt i 1922 af Johannes Nielsen, Sked.
Overtaget af nuverende Ejer fra 1. August 1930
og udvidet til daglig Rute fra 3 Ture ugentlig.
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TRAFIKFORHOLDENE I SONDERJYLLAND.

FOR OG EFTER GENFORENINGEN.
Af Redakter NieLs HaNsen.

t Senderjylland i det sidste Hundredaar, hvor Trafikmidlerne har gennemgaaet
A en saa rivende Udvikling, tre Gange har skiflet Statstilhersforhold og er gaaet
fra dansk til tysk og atter tilbage til dansk Administralion, har paa vesentlige
Punkter preget Trafikforholdene her, og ikke i en heldig Retning. Under tysk
Styre var Hovedsynspunktet at faa Trafikken rettet sydpaa, under dansk Styre
modsat. Disse modsatte Bestreebelser kunde selvlglgelig ikke med deres nalional-
politiske og skonomiskpolitiske Bimotiver give et Resultat, der set fra rent trafikale
Synspunkter var ensartet og tilfredsstillende.

Modstridende Synspunkter — ganske vist af anden Art — gjorde sig ogsaa gewel-
dende ved de forsle Jernbaneanleg i Hertugdemmerne. Under Frederik VI's Regering
var der allerede givet Koncession til Byvgning af Banen Altona—Kiel, der aabnedes
i 1844. [ de folgende Aar, da »Jernbanefeberen« havde grebet om sig i alle Lande,
og da de forste Baneanleeg kom paa Tale i Senderjylland, gik Projekterne ikke,
som man skulde have troet, ud paa at etablere en Forbindelse paa langs. Tveert-
imod. Af Frygt for, at Storstaden Hamborgs drillige Kebmeend skulde drage hele
Handelen til sig, modarbejdede Handelsstanden i Flensborg af alle Krefter saa-
danne Projekter, men gik derimod energisk i Brechen for en Bane tvers over
Landet, Flensborg—Husum—Tenning. Tanken var i og for sig berelliget. Tonning
var dengang den eneste Vestkysthavn, hvorfra der var en livlig Handelsforbindelse
med England med en betydelig Kvegeksport, og Banen blev da ogsaa fuldfort i
1854 indtil Husum, og fik Navnet »Frederik VII's sydslesvigske Jernbane«, og
senere fuldfertes Streekningen til Tonning. Samme Aar byggedes Banen fra et Sted
midt paa Linjen Flenshorg—Husum, Ohrsled, forbi Slesvig over Rendsborg til Neu-
miinster, saa der nu var skabt en ganske vist noget kroget Midtllandsbane fra
Hamborg—Altona til Flensborg, hvorlra Fortsetlelsen op gennem Nordslesvig til
Jylland kunde ske.

Jernbanerne i Nordslesvig for Genforeningen.

I Begyndelsen af 60-erne kom Fortsazttelsen. Den engelske Jernbaneentrepenor
Mr. Peto, en af Datidens mest fremragende Jernbaneteknikere, der har udfert store
Jernbaneanleg i England, Frankrig, Australien og Canada, havde veret en af de
drivende Kraefter ved Anleget af Flensborg—Tenning Banen, som hans Selskab.
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Trafikforholdene i Senderjylland 283

Tid, og ganske utvivlsomt er de mange Smaabaneanleg ogsaa tenkt som et virk-
somt Middel i Fortyskningens Tjeneste.

Den forste Smaabane byggedes i 1898 paa Als, fra Senderborg til Nordborg med
en Sidebane fra Vollerup til Mommark—Skovby. Paa det frugtbare og tetbebyg-
gede Als kunde et saadant Baneanlwg forsvares, og det viste sig, at Anlegget kunde
forrente sig, og Senderborg Banen har veeret til skonomisk Fremme baade for
Byen og Oplandet. Anderledes gik det i Aabenraa og Haderslev Kredse.

I Aabenraa byggedes den forste Smaabane i 1899 fra Aabenraa til Graasten, en
Streekning paa 31 km. Banens Langde forsgedes betydeligt ved at den blev lagt
over alle de storre Landsbyer. I Betragtning af, at Statsbanerne i Aabenraa Kreds
nasten alle gik paa tveaers af Forbindelseslinierne til Byen, kunde denne Bane for-
svares med en vis Ret. Verre var det med Smaabanen Aabenraa—Legumkloster,
der blev anlagt i 1901, og som ferst gik op gennem Halvgen Lgjtland, svingede
derefter i en stor Bue mod Vest over Statsbanen ved Hovslund for saa at finde
Vej over en Raxekke Landsbyer til Legumkloster. Banens Langde var 55 km. Ad
Landevejen var Afstanden mellem Banens to Endepunkter kun 32 km. Det tog
4—6 Timer med Banen fra Aabenraa til Legumkloster, et Par Timer mere end et
rask Hestekoretgj. Da Banen lilmed for en Del gik gennem magre og tyndtbefolkede
Egne, er det forstaaeligt, at Forrentningen blev en tung Byrde for Amtet.

Men endnu verre gik Udviklingen i Haderslev Kreds. Det maa dog siges, at der
her var mere System i Smaabaneanlxgene, idet alle Linier gik som Straaler ud
fra Kredsbyen. Havde Haderslev ikke som nu Randers 13 Landeveje, saa havde
den 6 Smaabaner, nemlig til Christiansfeld (bygget 1899), Redding (1899), Aare-
sund (1903), Toftlund—Skerbak (1904 henholdsvis 1910) og Skodborg (1905),
med en samlet Laengde af 211 km.

Dermed var Nordslesvig bleven forsvarligt forsynet med Smaabaner. Men disse
gav ogsaa Ansettelse for ikke feerre end 650 Tjenestemaend, hvis Stemmer ved
Valgene altid var sikre for en tysk Kandidat. Der var i Nordslesvig forholdsvis
mere end 3 Gange saa mange Smaabaner som gennemsnitlig i hele Preussen, og
da Forrentningen blev helt anderledes end forventet og lovet, fik Haderslev Kreds
(Amt) den tvivlsomme Forngjelse at vaere den mest forgeldede Kreds i Preussen.
Smaabanerne havde i Senderborg Kreds kostet 2.8 Mill. Mk., i Aabenraa Kreds 3
Mill. Mk. og i Haderslev Kreds 12 Mill. Mk., hvoraf Kredsene selv maatte udrede
henholdsvis 2, 1.4, og 6.1 Mill. Mk.

Under Forhandlingerne i Kredsdagene (Amtsraadene) var Smaabaneanlegene
altid bleven sterk bekempet af de danske Kredsdagsmedlemmer, men da de var
i Mindretal, hjalp Modstanden ikke. Ret morsomt er det nu i Kredsdagsreferaterne
at lese, at Grosserer Julius Nielsen, den danske Gruppes Forer i Haderslev Kreds-
dag, allerede saa tidligt som 1905 advarede imod de mange Smaabaneanlag med
den Motivering, at man maatte regne med, at Automobilerne engang vilde blive
en virksom Konkurrent til Smaabanerne. Det var et Vidnesbyrd om denne dyg-
tige Forretningsmands Vidsyn. Han fik jo Ret. Det var Bilerne, der slog Smaa-
banerne ihjel. 1 Senderborg og Aabenraa Amter er de nedlagt, og i Haderslev Amt
Halvdelen af Strzkningerne. Smaabanerne kom til at betyde en meget tyngende
Byrde for Amterne. Indtil Verdenskrigen havde Udgifterne til Smaabanerne gen-

Danskernes Historie



284 Dansk Person- & Rutebiltrafik

nemsnitlig belobet sig til 37.5% af Skatteindtxgterne i Aabenraa Kreds og 34°fo
i Haderslev Kreds, mens Senderborg Amt kunde opfere et lille Plus paa 4°bo. Efter
Genforeningen blev Byrderne med den tiltagende Biltrafik og deraf felgende for-
mindskede Indtegter endnu sterre. Dertil kom, at Materiellet og Banelegemet efter
Krigsaarenes Slid i hej Grad trengte til Reparation og Fornyelse. Der arbejdedes
med Underskud, der for Haderslev Amt belsb sig til op imod !/2 Mill. Kr. i Gennem-
snit aarligt, for Aabenraa Amt over 200.000 Kr., mens Senderborg Amt i de forste
Aar efter Genforeningen havde et lille Overskud, der dog efter 1925 forandredes
til et Underskud paa 100—200.000 Kr. aarligt.

I Aabenraa Amt tog man i 1926 resolut den Beslutning at nedlagge Banerne.
Materiellet blev realiseret til en rimelig Pris, saa Gaxlden omtrent blev dekket ved
det indkommende Belegb, men Pensionsbyrden for Personalet var ret tung, men blev
dog lettet noget ved, at en Del af Personalet fik Ansaxltelse paa anden Vis i Amlets
Tjeneste.

I Senderborg nedlagdes Amtsbanerne i 1933 ved den Overenskomst, der ved-
toges med Statsbanerne, som udbyggede Streekningen Senderborg—Mommark til
Statsbane og fik Koncession paa Bilruter, bl. a. ogsaa til Skelde, hvor Statsbane-
streekningen fra Vester Sottrup blev nedlagt i 1932.

For Haderslev Amt er Smaabanerne vedblivende en stor Byrde. Strakningerne {il
Christiansfeld, Aaresund og Skodborg er nedlagl og erslattet med Bilruter. Man har
her forsegt at forege Indlwegterne ved at overlage Transporten af Mergel, ligesom
Transporten med Sukkerroer en Tid har givel ret gode Indtegler. Men der skal
ikke megen Spaadomsevne til at forudse, at Smaabanernes Saga i Haderslev Amt
og dermed i hele Nordslesvig i en overskuelig Fremlid vil viere helt ude.

Nye Baneprojekter og Baner efter Genforeningen.

Det vil af det foregaaende fremgaa, at det var utilfredsslillende og forkvaklede
Jernbaneforhold, som Danmark overtog ved Genforeningen. Og under den da
herskende Stemning, hvor alle troede paa en gjeblikkelig begyndende ekonomisk
Opgang efter Verdenskrigens @deleggelser, og hvor Befolkningen i Senderjylland
maaske nok havde nogle overdrevne Forestillinger om Danmarks gkonomiske Evne,
var det ikke unaturligl, at der fremkom et Ultal af Onsker og Forslag til For-
bedring af Jernbaneforholdene i Landsdelen. Der forelaa imidlertid en Raxkke Op-
gaver, hvis Lesning det var uforsvarligt at se bort fra, og Trafikministeriet ned-
satte saa i Nov. 1920 den senderjyske Jernbanekommission med davwerende Gene-
raldirektor Andersen-Alstrup som Formand. Kommissionen fik foreskrevet en tre-
delt Opgave: 1. at undersege de bestaaende Jernbaneforhold og fremsztte Forslag
om Udvidelse og AEndringer, 2.at undersege, hvorvidt Anleg af nye Baner —
Stats- eller Privatbaner — var tilraadeligt, og 3. at undersege, hvorvidt den bestaa-
ende administrative Ordning af de senderjydske Privatbaner var hensigtsmassig
eller burde @ndres.

Jernbanekommissionen arbejdede energisk i 2 Aar. Der indkom ikke ferre end
40 Forslag fra alle Egne af Landsdelen. Kommissionen afgav sin Betenkning d.
29. Nov. 1922, hvor der nermere redegjordes for de jernbanelrafikale Opgaver, der
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lig fra Legumkloster By’'s Side blev der udfoldet energiske Bestrzbelser for at be-
holde Banen, og det lykkedes at faa Nedleggelsen i hvert Tilfeelde udskudt.

Alssundbroen indviedes den 7. Okt. 1930. Den var tilligemed det nye Havnespor
projekteret til 3,2 Mill. Kr., men blev noget billigere. Til dens Anleg var ydet Til-
skud baade fra By og Amt. Dens Formaal var at skabe en bedre Forbindelse,
end den gamle Pontonbro hidtil havde veeret i Stand til, mellem Senderborg By
og Als paa den ene Side og Sundeved og Fastlandet paa den anden Side. Den nye
Bro, der fik Navn »Chr. X’s Bro«, har fuldt ud svaret til Forventningerne, og den
gav i Virkeligheden Anledning til, at der senere i 1932 blev truffet en Overens-
komst mellem Statsbanerne og Amtet, hvorved sidstnevnte fik lost Spergsmaalet
om Nedl®ggelse af de tabbringende Amtsbaner paa en forholdsvis billig Maade.

Statsbanernes nye Generaldirekter P. Knufzen havde ganske rigtigt indset, at det
vilde vere en Fordel for Statsbanerne at faa Haand i Hanke med Bilruterne, der
leb parallelt med Statsbanerne og paaferte dem en virkningsfuld Konkurrence. I
Senderborg Amt var der Mulighed for, at Statsbanen ved Overenskomst med
Amtet kunde overtage de Bilruter, der maatte treede i Stedet for Amtsbanerne,
naar disse skulde nedlaegges. Overenskomsten blev truffet den 21. Jan. 1932 og gik
ud paa felgende: De alsiske Smaabaner tilligemed Strazkningerne Vester Sottrup—-
Skelde og Tersbal—Padborg nedlegges. Statsbanerne overtager Strazkningen Sen-
derborg—Mommark — der af Hensyn til Faergeforbindelsen Mommark—Faaborg
maatte opretholdes — og udbygger den som normalsporet Statsbane med en For-
bindelse gennem Byen over den nye Bro fra Statsbanegaarden paa Sundevedssiden.
Statsbanerne fik til Gengeld Eneret til Rutebilkersel i Senderborg Amt for alle
nye Bilruter og for de allerede eksisterende, naar Koncessionen for disse udlgber.
For Amtsbanegaarden, der indrettedes til Rutebilstation, og forskelligt Materiel fik
Amtet !/s Mill. Kr. i Afstaaelsesgodtgerelse, og Statsbanerne forpligtede sig til at
overtage en Del af det pensionsberettigede Amtsbanepersonale. Den trufne Ordning
kan siges at have virket til begge Parters og til Befolkningens Tilfredshed.

Af storre Jernbaneanleg kan endnu nzvnes den nye Graensebanegaard ved Pad-
borg, der blev taget i Brug i 1928. I en lang Aarraekke efter Genforeningen havde
Forholdene ved den nye Graensestation veret ganske utilfredsstillende. Nu rejsies
en smuk og anselig Bygning med et tilsvarende Sporanleg, der paa vardig Vis
som en »Rigets Port« mod Syd tilkendegav Overgangen over Statsgreensen. Ud-
gifterne beleb sig til 2.3 Mill. Kr.

De ovrige vedtagne Jernbaneplaner har nzppe Udsigt til at blive virkeliggjort.

De sognderjydske Veje.

Samtidig med, at de forste Jernbaneprojekter for ca. Hundrede Aar siden blev
sat paa Dagsordenen i Hertugdemmerne, blev Vejspergsmaalet iaget op til en ra-
tionel Losning ved Vejforordningen af 1842. Fra den Tid stammer en Razkke ud-
mearkede Landeveje anlagt af det danske Ingenierkorps, langs hvilke man endog
nede i Holsten kunde se Milepzle med de danske Kongers Navnetrzk. For 1864
var der i Nordslesvig fuldfert felgende Landevejsstreekninger:
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stok betydelige Automobiltrafik i Krigsfarelsens Tjeneste, var der intet foretaget
af Vedligeholdelsesarbejder. Hul ved Hul Kilometer efter Kilometer selv paa de
bedste Veje. Landsmand nordfra, der kom herned i Afstemningstiden eller i de
forste Aar efter Genforeningen vil endnu med Radsel mindes disse Kerebaner.
Der forefaldt adskillige »Ulykkestilfeelde«, idet Passagerer i lukkede Biler, naar
disse i god Fart passerede de dybe Huller, blev slynget op imod Biltaget, hvad
der kunde resultere i Buler i Hovedet eller maaske endog i et Nervechok.

Der var saaledes et meget omfattende Arbejde for det danske Vejveesen at gore
efter 1920. Formelt gik Provinsvejene over til Staten, for dog efter dansk Vejad-
ministration at gaa over til Amtsveje efter en mellem Ministeriet for offentlige
Arbejder og de sonderjydske Amtsraad truffen Overenskomst om Istandsettelsen af
Provinsvejene og Udbygningen af nye Veje. Staten maatte derefter overtage en be-
tydelig Del af Udgifterne, svarende til de Provinsvejstreekninger, den havde over-
taget ved Statsskiftet.

Der blev nu udarbejdet en Vejplan, hvorefter de 406 km Provinsveje skulde
istandsaettes og 428 km Landeveje udbygges. Af Udgifterne til Provinsvejenes Istand-
settelse, 8,5 Mill. Kr. overtog Staten °/s eller 5 Mill. Kr., og af Udgifterne til Kom-
munalvejenes Udbygning, 24 Mill. Kr., !/s eller 8 Mill. Kr. Ialt ydede Staten saaledes
13 Mill. Kr. til de sonderjydske Veje, mens de sonderjydske Amtsraad maatte beere
Resten, 19,5 Mill. Kr. Vejplanens Gennemforelse, der var fastsat til 10 Aar, om-
fattede felgende Vejanleg:

Aabenraa—Sgnderborg

Aabenraa—Graasten

Aabenraa—Tender

Lundsbjerg—Tinglev

Haderslev—Tender

Tonder—Roedebzk (—Krusaa)
Aabenraa—Lggumkloster—Bredebro—Ballum
(Aabenraa)—Hellevad—Skarba=k
Foldingbro—Gram—Arrild —Legumkloster—Tender
Loegumkloster—Redebhak
Senderborg—Nordborg
Senderborg—Mommark
Senderborg—Egernsund

Bro—Fynshav

Men desuden er der udbygget en Rakke andre Vejstreekninger, bl. a. Aabenraa—
Varnzs—Bovrup—Graasten, Redekro—Tinglev o. fl. a.

De hermed for Amterne forbundne Byrder lettedes en Del ved, at der fra 1927
stilledes et Belgb til Raadighed af Motorskatten, senere hele Motorskatten, og fra
1930 af Vejfonden. Af Landeveje, der bygges med Vejfondstilskud, kan navnes

Diagonalvejen Aabenraa—Esbjerg — der af Aabenraa Amt i Aar er fort til Amts-
grensen, medens Haderslev Amt endnu ikke har begyndt, og Amtsraadet endnu heller
ikke er enig om Linieforingen — endvidere Vejene Graasten—Kliplev, Skelde—

Vester Sottrup og @stkystvejen paa Als: Fynshav—Mommark. I Fjor paabegyndtes
19
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Flensborg-Fjord-Vejen. Streekningen gaar fra Rinkenaes til Krusaa, 13 km, og fares
gennem det bakkede skovkladte Terrzen, naesten hele Vejen med Udsigt over
Flensborg Fjord. Projektet er anslaaet til 1'/s Mill. Kr. og ventes fardigt i 1936.
Vejen vil blive en af de landskabeligt set smukkeste i hele Landet og vil ventelig
blive en udmerket Turistattraktion. -

De nye Vejanleg i Senderjylland er gennemfort efter moderne Principper og
efter den moderne Trafiks Krav. En betydelig Del af dem er forsynet med Auto-
mobild®klag, nemlig ca. 390 km — deraf 2 km med almindelig Brolegning, 45 km
med Chaussébrolegning og 4,5 km med Cementbeton. Endnu mangler over Halv-
delen af Vejstrekningerne, 455 km, Automobildeklag.

Endnu skal nzvnes, at Vejnettets Udbygning i Senderjylland har haft og stadig
har en serlig Grenseopgave, idet det i det tyndt befolkede Grenseomraade, hvor
der er Plads til en meget tettere Befolkning, er en Betingelse for en livligere Ud-
stykning og Oprettelse af nye Husmandsbrug, at der skabes nye og gode Veje og
Forbindelser til de store Omraader, der hidtil har veeret »lukket Land«. Det
egentlige Genforeningsarbejde er ikke tilfredsstillende fuldbyrdet, for Landsdelen i
alle Henseender staar fuldt paa Hejde m. H. t. Livsbetingelser og Arbejdsvilkaar
med det gvrige Land. Et meget stort Skridt fremad har de nye Veje betydet, men
vi er endnu ikke ved »Vejs Endec«.

Rutebilerne.

Allerede ved Krigens Begyndelse var de forste Bilruter bleven oprettet, fra Flens-
borg til Aabenraa og fra Aabenraa til Haderslev, hvor de havde let ved at konkur-
rere med Banerne. Efter Genforeningen gik Bilruternes Udvikling fremad i samme
Tempo og Omfang som nordfor den gamle Graznse. Da de havde faaet Amtsba-
nerne konkurreret ud, blev deres Virkeomraade yderligere foroget.

Rutebildriften var oprindelig paa private Hender. Da Aabenraa Amtsbaner blev
nedlagt i 1926, oprettedes »Aabenraa Automobilselskab« med en Aktiekapital paa
65,000 Kr., tegnet af Byens Borgere, og med det Formaal at drive Rutebiltrafik,
hovedsagelig paa de Strekninger, hvor Amtsbanerne havde gaaet. Selskabet over-
tog Amtsbanegaarden i Aabenraa som Rutebilstation. Det har i de forlebne Aar
arbejdet udmarket. Bilruternes Antal er bleven foreget, og Bilparken er vokset
fra 7 til 12 store, moderne Rutebiler, Persontrafiken fra 72.000 til 130.000 og Styk-
godsekspeditionernes Antal fra 32.000 til 46.000. Der har kunnet udbetales 5°/,
Dividende til Aktionzrerne.

I Haderslev har Haderslev Amtsbaner faaet Koncession til at drive Rutebiltrafik
for at slgtle Amtsbanernes svigtende @konomi, mens i Senderborg Statsbanerne
ifolge Overenskomst ved Amtsbanernes Nedlaggelse som nzvnt har faaet Kon-
cession paa alle Ruter.

Der har selvfelgelig i Senderjylland ligesom i det ovrige Land veret sterke Be-
straebelser fremme for at overlade Rutebiltrafiken til det private Initiativ, og fra
visse Sider har Statsbanernes Bestrzbelser for at faa Haand i Hanke med Rute-
biltrafiken og overtage de gennemgaaende Linier, medt adskillig Modstand, hvad
der for saa vidt kan have nogen Berettigelse, som det jo ikke er i Samfundets
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Interesse, at en Statsinstitution overtager de gode Ruter, der kan betale sig, men
overlader de Ruter, hvor der ikke kan ventes saa stor Trafik, og hvor man der-
for maa regne med et mindre Overskud eller endog et ev. Underskud, til Privat-
folk. Alligevel vil man med Rutebiltrafikens voksende Udvikling veere klar over,
at Rutebildriften maa indordnes under ensartede, trafikale Synspunkter, hvis den
paa tilfredsstillende Vis skal varetage Publikums og Trafikkens Interesser.

Statsbanerne har, som det vil fremgaa af nedensiaaende Fortegnelse over Bil-
ruterne, allerede overtaget en stor Del af Rutebiltrafikken i Senderjylland, og det’
ligger jo udenfor al Tvivl, at disse Bestraebelser vil fortsettes. Det har hidtil ikke
medfort billigere Takster for Publikum. Billetpriserne er saaledes paa Statsbanernes
Rutebiler paa Strekningen Haderslev—Aabenraa, 24 km, den samme for den 10 km
leengere Streekning Aabenraa—Sgnderborg, der drives af Aabenraa Automobilselskab.

Da Rutebiler baade fra Aabenraa og Senderborg har faaet Koncession paa Ruten
til Flensborg, har »Deutsche Reichspost« til Gengeld faaet delvis Koncession paa
Ruterne Flensborg—Aabenraa og Flensborg—Sanderborg, saa Koncessionen paa
disse Linier deles mellem danske og tyske Rutebiler.

Der er i Nordslesvig oprettet folgende Bilruter.

Haderslev Amt. .
Haderslev—Fjelstrup—Christiansfeld .. ............ Amtsbanerne
Rodding—Jels—Sommersted—Haderslev .......... —
Haderslev—Vonsbek—@rby ..................... —
Vejen—Skodborg—Sommersted—Haderslev .. .. .. .. —
Rodding—Gram ............. .. oot —
Haderslev—Aargsund. .. ......................... —
Rodding—Skodborg—Vejen . ........ ... ... ... .. —

Haderslev—Aabenraa............................ Statsbanerne
Haderslev—Vojens ... ........... .. ... ... ... ... —

Redding—Hygum . ......... ... ... ... ... .. ... .. Niels Knudsen, Sdr. Hygum
Jels—Vamdrup—Kolding ... ..... ... ... ... ... .. J. Braeendekilde, Jels
Vojens—Bevtoft—Toftlund . .. ... ... .. ......... .. A. Vind, Vojens

Aabenraa Amt.
Aabenraa—Senderborg . ...... ... ... .. ... ... .. .. Aabenraa Automobilselskab
Aabenraa—Varnes—Bovrup ........... ... ... .. —
Aabenraa—Graasten. ......... ... ... .. ... ... ... .. —
Aabenraa—Gejlaa .. ... ... ... ... ... . ... ... ... —
{ Aabenraa Automobilselsk. og
| Deutsche Reichspost
Aabenraa—Lgijtkirkeby .. ... ... .. . ... ... . Hyldahl Lauritzen
Varnes—Graasten. ... ................ ... ... ... AabenraaAutomobilselskab*/s

Aabenraa—Flensborg. ............ ... .. ... ... .. ..

Sonderborg Amt.
Statsbanerne og

Deutsche Reichspost
Brunsn@s—Snogbek ... . ... ... ... ... .. ... Christiansen, Broager

Senderborg—Flensborg . ...... ... ... .. ... .. ... .. {
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Senderborg —Broager—Skelde . . .. ... ...
Senderborg—Graasten .. ......... .. .. ..
Senderborg—Guderup—Holm .. ........
Senderborg—Kajnees . ........... ... ...
Senderborg—Mels—Nordborg ...........
Senderborg—Skovby .. ... .. ... ... ...

Tonder Amt.

Tinglev—Jyndevad . ... ................
Toender—Sad....................... ..
Tonder—Ravsted—Aabenraa ... ... .. . ..

Bredebro—Visby—Tender

Arnum—Lggumkloster—Tegnder . ... .. ..
Tinglev—Aabenraa.................. ..
Tender—Krusaa . .....................
Skerbek—Ballum Sluse............. ..
Ballum—Bredebro .. ......... ... ... . ...
Ballum—Hgjer .................... ...

Statsbanerne

Chr. Asmussen, Tinglev

E. Martensen, Tgnder

Carl Tram, Ravsted

N. Snitgaard, Bredebro

M. Quist, Legumkloster
Chr. Asmussen, Tinglev

J. Fischer, Tonder

Aabling & Brandt, Skaerbak
Marinus Nielsen, Ballum
Rasmus Hansen, Ballum

Ballum—Skaerbaek—Arrild—Legumkloster . . . . .. ... T. Rasmussen, Skaerbaek
Nordslesvig har saaledes faaet et veludviklet Rutebilnet, der sammen med de
pvrige Trafikmidler vil bidrage til ikke blot at bringe Oplandet i ner Forbindelse
med Byerne, men tillige vil fremme Muligheden for at skabe bedre Levevilkaar
for den Foregelse af Befolkningen, som vi saa haardt traenger til, baade af skono-

miske og nationale Grunde.

Aabenraa Automobilselskab A/S.

Aabenraa—Varnes—Bovrup.
Koncessionsindehaver: Aabenraa Automobilselskab
A/S. K. leber indtil videre.

Paabegyndt 1. April 1926 af nuvaerende Ejer.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

N 331. Triangel 1935. 70 HK. 3500 kg. 21 Pl.
N 334. Triangel 1935. 70 HK. 3550 kg. 19 PI.
N 370. Triangel 1929. 70 HK. 2950 kg. 18 Pl
Aarlig Kilometer: 57,000.

Aabenraa—Flensborg.
Koncessionsindehaver: Aabenraa Automobilselskab
A/S. i Forbindelse med Deutsche Reichspost.
K. leber indtil videre.

Paabegyndt af Rutebilejer Begh. Overtaget af
nuverende Ejer fra 3. December 1932.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

N 323. Triangel 1932. 70 HK. 4625 kg. 25 Pl.

N 327. Triangel 1932. 70 HK. 4625 kg. 25 Pl
Aarlig Kilometer: 62,000.

Aabenraa—Gejlaa.
Koncessionsindehaver: Aabenraa Automobilselskab
A/S. K. lgber indtil videre.

Paabegyndt 4. November 1930 af nuvarende Ejer.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

N 300. Triangel 1935. 70 HK. 3150 kg. 19 Pl.
Aarlig Kilometer: 46,000.

Aabenraa—Graasten.
Koncessionsindehaver: Aabenraa Automobilselskab
A/S. K. leber indtil videre.

Paabegyndt 1. April 1926 af nuveerende Ejer.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

N 332. Triangel 1934. 70 HK. 3200 kg. 19 Pl.
N 358. Triangel 1935. 70 HK. 3200 kg. 19 Pl
Aarlig Kilometer: 57,000.
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FYN — ODENSE OG SVENDBORG AMTER

Af Redakter Nic. Huruep.

almindelig Omtale kalder man Fyn for Danmarks Have, og intet Udtryk om

denne ¥ med de mange tilliggende Smaaoer og Holme kan vaere mere treffende.
Overalt paa Jen medes man af en smilende Ynde; ikke blot de tusinde Haver
omkring Gaarde og Huse, men Markhegn og Skel, ja selv Sognevejene kan i For-
aarstiden veere som oversaaet med Blomster. Skennest er vel Svendborg Amt,
Egnen omkring Svendborg, Oerne Taasinge, Ture, Ere og Langeland, og dog —
er Egnen omkring Middelfart med Kongebrogaarden og Hindsgavl og Fene ikke
ogsaa en Idyllens Perle? Eller Dyreborg, eller Nyborg Strand, eller den lille vid-
underlige ZEbelg. Eller de mangfoldige Herregaarde med Parker og Voldgrave og
takkede Gavle. Det er et frodigt Land, beboet af et muntert og livsglad Folk, mere
aandslivlige, kvikkere og gennemsnitlig bedre begavet end Befolkningen i det avrige
Land.

Fra gammel Tid har Fyn veret prist for sin Frugtbarhed og Ynde. Preasten
Niels Svansg i Varde skriver i sin Bog om Danmark, der udkom paa Reformations-
tiden: »Det cimbriske Modersmaal kalder dette Land: det yndige. Thi frugtbart
og yndigt er det. Her er Egeskove og hestmodne Kornvange; Engene smiler med
friske Blomster, og hid og did risler Bekke med summende Mumlen.« Eller tager
man dette Uddrag af et Skrift paa Kristian den Tredies Tid, vil man se Lovpris-
ningen forsterket: »det meget skjonne Land Fyen, som med al Ret maa og kan
kaldes et fint Land for sine herlige Gaver og Frugtbarhed med sken og herlig Skov,
Mark, Ager, Eng, Fiskevand og herligt Folk og meget andet mere, som det af Gud
er velsignet med.« Eller et Digt, som Jens Steen Sehested skrev i 1671:

»Udvalgte Landskab, dejlige Fyn!
Naturens Mesterstykke. :
Du gleeder Hjerte, Sind og Syn
Og est saa manges Lykke.«

Fyn med de mange tilliggende Qer er inddelt i to Amter Odense og Svendborg
Amter, hvoraf det forstnzevnte igen er delt i to Amtsraadskredse: Odense og Assens.

Tidens Brobyggeri har ikke blot gjort Hovedegen landfast med Jylland ved den
storstilede Jernbane- og Ferdselsbro, der blev aabnet for Trafiken den 15. Maj
1935, men der er mellem Fyn og adskillige af Smaagerne bygget Broer eller Dem-
ninger. Tidligere var det almindeligt at betragte Beboerne paa de mindste og mest
isolerede Smaager med en vis Nedladenhed. Paa Qer som Drejo, Stryns og Lys,
har mange gamle Szeder og Skikke holdt sig ned gennem Tiderne, og Oboerne
har vel ogsaa faaet et Serpraeg. Laegen Holger Jacobsen har i sin »Rejsejournal«
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fra omkring 1640 noteret folgende: »Naar der kommer Fremmede paa Helncs,
siger Manden: Konelille, tag en ren Serk paa i Dag, der. kommer Folk fra Op-
penland.«

Som det fynske Land er beremmet for sin Skenhed, er de fynske Piger bleven
berommet for deres muntre Sind og kvindelige Ynde. De har veret glade for
Musik og Dans, nu og da har en eller anden Moralist ment, at de har veret for
glade; men deres Danselyst har veret Udtryk for sund Livsgleede. Tidligere har
man bedgmt Saxcdeligheden ud fra Tallet for uzgte Barnefedsler. Hvorvidt det har
veeret en brugbar Maalestok i tidligere Tid er der ingen Grund til at filosofere
over. Men var det en Maalestok, stod Sadeligheden betydelig lavere i Vendsyssel
f. Eks. med de mange merke og indesluttede Mennesker end paa Fyn med sin
lyse, umiddelbare, lattermilde og danselystne Ungdom.

Fynboerne har haft Ord for at leve godt. Der findes et fynsk Ord Spiseballer
som nzrmest betegner Sammenkomster, hvor der ikke bliver danset, men kun spist.
Og Fynboerne vilde gerne have noget at skylle Maden ned med. De bryggede selv
det udmerkede »gammelt Jl«. Naar det skulde vaere kraftigt, brugtes en halv
Tonde Malt til en Tonde @1. Men det var nu godt nok for »godt Q1 er den halve
Fode«, og »hvor der legges en Tonde Malt, spares der en Tende Rug«. Fynboerne
avlede selv Humlen. De fleste Gaarde paa Fyn var og er da endnu den Dag i Dag
omgivet af store Humlehaver.

Fynboerne var ogsaa gode til at lave Most og Mjed, en Tradition, der er bevaret
gennem Aarhundreder. I de senere Aar, hvor saa meget ved Landbruget har svigtet,
har Fyn haft en udmerket Indtegtskilde ved Frugtavl. Fra gammel Tid har Fyn-
boerne veret Frugtavlere, og de har derfor haft let ved at ordne sig ind under
de Organisationsformer, de Krav, der maa stilles til Frugtens Sortering og Ind-
pakning, Nedplukning m. m., der betinger, at dansk Frugt kan blive en Salgsvare,
i Stedet for den udenlandske. I Selvforsyningstider som de nuvezrende vil et Land
som Danmark let kunne forsyne sig selv med Frugt. Fynboerne har da den For-
del, at de har Frugttreerne i Forvejen. Andre Steder i Landet, seerlig i Jylland,
er det forst nu, man skal til at anlegge Frugiplantager og tage en rationel Frugt-
avl op.

Fynboerne har haft Sans or at vaerne Forlidens Minder. Glavendrup Stenen med
Runeindskriften: »Tor vie disse Runer«, staar som saa mange andre fynske Old-
tidsminder paa den Plads, hvor den blev rejst for over Tusinde Aar siden. Og rundt
omkring i Byer og Landsbyer findes Mindesmarker for Fyns gode Senner: Hans
Tavsen, Rasmus Rask, N. M. Petersen, Vedel Simonsen, H. C. Andersen, C. F. Tietgen,
Mads Hansen og mange flere.

Med megen Pietet er ogsaa de gamle Preestegaarde og Vandmeller bevarede.
Fynboerne har ligesaa ofte spurgt om en Tings maleriske Skenhed som dens Nytte.
@Jen har fostret en Raekke af Danmarks betydeligste Kunstnere: Malere, Billed-
huggere og Komponister, hvoriblandt Danmarks mest nationalt pragede Tone-
kunstner, Carl Nielsen, hvis herlige danske Melodier vil leve gennem Tiderne.

Fyn, Langeland og Taasinge er rige paa smukke Herregaarde og oversaaet med
gamle Voldsteder.

Kongerne havde deres Borge paa Fyn: Nwsbyhoved ved Odense, Hindsgavl ved
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Middelfart, Gamborg, der er kendt fra Valdemar Atterdags Kamp mod Holstenerne,
Hagenskov (nu Frederiksgave) hvor Zrkebisp Jacob Erlandsen sad fengslet 1259,
Valdemar Sejrs Borg @rkil ved Svendborg, hvoraf nu kun Ruiner er tilbage og
endelig det kgl. Slot i Odense og sidst, men ikke mindst Nyborg Slot, der har spillet
en stor Rolle i Historien som S@de for Danehofferne, Middelalderens Rigsdage.
Nyborg Slot er antagelig opfert omkring 1200 og er saaledes et af Landets eldste
Bygningsverker, — det vil sige den Rest af det, der endnu er tilbage.

Fra Kloster- og Bispetiden stammer Godset Brahetrolleborg, der oprindelig var
et Cistersienserabbedi opfert paa en Holm i Norress (paa Latin Insula Dei, Guds
?). Den sonderjyske Hertugslegt, der besad AErg, ejede ogsaa Tranekeer Slot paa
Langeland. Som saa meget andet blev dette herlige Gods generhvervet for Dan-
mark af Valdemar Atterdag. Da Karl Gustav 1658 erobrede Langeland, skaenkede
han Slottet til Korfitz Ulfeldt, der som bekendt aldrig fik Glede af sin Alliance
med den svenske Konge. I 1672 oprettede Grev Fr. Ahlefeldt Lensgrevskabet Lange-
land, der stadig er i Ahlefeldternes Besiddelse.

Ogsaa Valdemar Slot paa Taasinge blev opfert som Kongeborg. Det var ligesom
Ulriksholm bygget af Christian den Fjerde, der skankede de to Godser til sine °
uzegte Senner Ulrik Christian Gyldenlove og Valdemar Christian.

Ellers er Fyn Adelens Hjem. Den fynske Adels Borge ligger spredt over hele
Qen, spejlende sig i Voldgravenes stille Vand, gemt i Parker og som oftest vaernede
og hxegede med Pietet og Nensomhed. -Passerer man @en pr. Bane, ser man ikke
ret mange af de gamle Herregaarde. Man kan fra Lillebaltsbroen egjne Hindsgavl
og fra Storebezltsfeergen Holckenhavn, Perler iblandt dem er i Bygningsstil Rygaard,
Hesselagergaard og Egeskov. 1 de senere Aar er mange af dem bleven udstykkede.
Hvor Beonderne for et Hundrede Aar tilbage gjorde Hoveri for de store Adels-
sleegter vokser nu Landsby efter Landsby frem og skaber et overordentligt livfuldt
Billede i Landskabet. Med FFynboernes vanlige Pielet har man bevaret de gamle
Borge, en enkelt — Hvedholm — er indrettet til Sindssygehospital, en anden Saby-
segaard er Ungdomsfaengsel, en tredje Hindsgavl er bleven et Samlingssted for den
moderne Skandinavisme, idet det er lykkedes FForeningen Norden at erhverve den,
og hvert Aar afholdes der store fwlles-nordiske Sammenkomster paa den gamle
Borg, hvor Spergsmaal af vidt forskellig Art bliver dreftet.

Midt paa Fyn, ved Odense Aa, der er uddybet til en sejlbar Fjord, ligger Byen
Odense, den gamle hellige By viet til Odin, i den katolske Tid igen forvandlet til
en hellig By, da Knud den Hellige blev kanoniseret som Helgen. Han havde med
en lille Skare Mend segt Tilflugt for de oprerske Bender i den lille St. Albani
Treekirke. Den 10. Juli 1086 faldt han sammen med Broderen Benedikt foran Kir-
lkens Alter. 1101 blev hans jordiske Levninger overfort til den St. Knuds Kirke,
der gennem Aarhundreder var Katolicismens Hovedborg i Danmark. Stremme af
Pilegrimme valfartede til St. Knuds Gravsted, et Kloster blev anlagt op mod Kirken,
og dets Munke forstod hurtigt at drage Fordel af de Undere, der paastodes at
vaere sket ved den hellige Knuds Grav. I St. Knuds Kloster henlevede forgvrigt den
danske Kong Erik, den sagtmodige, der fik Tilnavnet Laimn, sine sidste Aar.

Omkring St. Knud voksede Byen op, nu Landets tredje storste By, en smuk By, en rig
By med Provinsbyernes laveste Skatteprocent, en Havneby midt inde idet fynske Land.
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Odense har veret harget af Ildebrande, af Krige og meget andet ondt. Men Byens
dygtige Borgerskab har overvundet al ydre Modgang. Det har veret Foregangsfolk,
der har boet i Odense. Den forste Bog, der her'i Danmark kom paa Tryk, blev
skrevet og sati Odense. Reformationen og Enevalden var ikke til Gunst for Odense.
Reformationen brad den katolske Kirkes Magt ned til Grunden og Enevalden Adelens.
Hvad St. Knuds Kirke og Kloster havde betydet for Odense var efter Tidens For-
hold langt ud over det almindelige, og i Adelens Magtperiode havde Odense veret
Samlingssted og Sede for Herremendenes Forsamlinger. I vore Dage holder de
politiske Partier forgvrigt ofte deres Landsmeader i Odense. Vigtige Beslutninger er
taget i den gamle hellige By.

Men Odense Borgerstand tabte aldrig Modet. Friskt og med et lyst Gaa-paa-Humer
keempede den sig igennem alle Vanskeligheder. Danmarks forste Avis begyndte —
selvfolgelig — at udkomme i Odense. I den store Kornhandels Dage blev Odense
Aa udvidet til Kanal ud til Fjorden, der ogsaa blev uddybet. Denne Vandvej var
feerdig i 1804, og i en Raxekke Aar var Odense Sede for Storhandelens M@nd paa
Kornhandelens Omraade. I 1865 aabnedes Banen fra Nyborg over Odense til Strib.
" og i den rivende Udvikling, der nu paafulgte, gik Odense frem med Stormskridt.
Til Byen forte en Rekke udmaerkede Landeveje. Der anlagdes Baner ud til alle
Oplandsbyer, Assens fik en Sidebane til Statsbanerne, Bogense, Kerteminde, Svend-
borg og Faaborg Privatbaner. Odense spandt sit Net over det hele Fyn, og var
endda Hovedszde for adskillige store og dygtigt ledede industrielle Virksomheder.
Odense blev Fyns Hovedstad, kun Svendborg formaaede at holde sig fri af den
Skygge, Odense kastede ud over Jen, og hvori dens andre Byer kom til at leve.
I de senere Aaringer ser det imidlertid ud til, at ogsaa Middelfart kan frigere sig
for Odenses Overhgjhed.

Da Odense gennem Kanalen kom i Forbindelse med Havet begyndte Kerteminde
at stagnere. Byen var ellers i nogle Aarhundreder Losse- og Ladeplads for Odense.
En af Odenses mest kendte Storkebmaend Oluf Bager lod i det 16. Aarhundrede
opfere nogle store Kornpakhuse ved Havnen i Kerteminde og endnu i 1656 hed
det, at der fra Kerteminde udfertes »en utrolig Summa af Korn og Landsens ad-
skillige Vare til fremmede Steder«.

I de senere Aar har Byen dog veret i god Opgang. Den udmarkede og godt
beliggende Fiskerihavn har gjort den til et Hovedsede for Beltfiskeriet. I et gam-
melt Ordsprog hedder det: »I Kerteminde er alle Borgere Fiskere undtagen Borg-
mesteren, og han stanger Aal.« Turistmessigt er Byen ligesom Bogense og for-
ovrigt alle fynske Byer absolut et Besog vaerd. Der er noget sirligt over den, noget
malerisk.

Bogense — eller Bognees, et Nes i en Bogeskov — har hert ind under en gam-
mel Kongsgaard, og har derfor fra gammel Tid haft Kongemagtens sarlige Be-
vaagenhed. Venligt og hyggeligt er den lille By med de rede Tage og med Bybakken
listende bag om Haver og Lysthuse.

Middelfart, det midterste Fart- eller Feergested mellem Jylland og Fyn, er allerede
navnt foran. Det er fra sin Oprindelse en Landevejsby, en By, der har samlet sig
omkring Fergestedet. Beremt er det fra Historien, bl. a. fra de Begivenheder i 1359,
da Niels Bugge til Hald sammen med et Par andre gensiridige jyske Herremand
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blev slaaet ihjel her efter at de havde deltaget i et Mede med Valdemar Atterdag.
For denne Daad blev der lige til 1874 paalagt og opkrevet en aarlig Afgift paa
nogle Middelfart-Ejendomme under Navn af Blod- eller Buggespenge. Det var ved
Middelfart Kristian den Anden lod sig ferge frem og tilbage over Bzltet Gang paa
Gang. Naar han var paa Fynssiden, besluttede han at drage over til Jylland med
sin Krigsmagt for at knagte den jyske Adel, naar han var paa Jyllandssiden op-
gav han sit Forset. Det er spegende bleven sagt, at havde hans Udgangspunkt
veret den jyske Side af Beltet, vilde Danmarkshistorien have formet sig noget
anderledes end Tilfeldet blev.

Med Lillebzltsbroen vil Middelfart opleve en Renzssance som Landevejsby. Byen
har forovrigt en god Havn og nogle betydelige industrielle Virksomheder. Den er
ved at emancipere sig bort fra Odenses Overhgjhed. — Alene den Kendsgerning,
at der i Byen udgaar et af Landets bedst redigerede og selvstendigt orienterede
Blade, Middelfart Venstreblad, turde vere Bevis for, at den har et betydeligt og
godt ‘Opland knyitet fast til sig. '

Assens — eller Asnwes — er utvivlsomt rejst som Bybefwestning i Middelalderen.
Den var Fergeby til Senderjylland. I denne By medtes den kloge Dronning Mar-
grethe med de holstenske Grever i 1396. Saadan som hele Skandinavien faldt til
Foje for hendes kloge Raad, bgjede de holstenske Grever sig ogsaa. Hun vandt
Sverige og Norge for Danmark, og hvad mere var: hun havde i Senderjylland
indplantet de danske Enklaver, der har modvirket Fortyskningen gennem 500 Aar,
I Assens findes et Mindesmerke for Sehelten Peter Willemoes ud for dennes Fode-
gaard paa Byens Hovedgade, og der findes en Sukkerfabrik. Byen har en ud-
maerket Faergeforbindelse til Aargsund.

Faaborg — det gamle Foburgh — har ogsaa vaeret en middelalderlig Befastning om-
kring hvilken et Bysamfund er vokset op. Byen er nu efter Senderjyllands Genforening
bleven Overfartssted til Als og Senderborg med Mommarkfergen og Statsbanefor-
bindelse over Senderborg til Tinglev (videre til Flensborg eller Tonder). Byen fik
i 1884 Jernbaneforbindelse med Nyborg og senere med Svendborg og Odense. Af
den gamle Borgby er endnu den maleriske Vesterport bevaret. I de senere Aar har
Byen haft serlig Tilknytning til de fynske Kunstnere, Byen har et Museum med
adskillige Kunstveaerker, og Torvet er prydet med et af Billedhuggeren Kaj Nielsens
allersmukkeste Arbejder.

11564 gik A£re over til det senderborgske Hertughus, og dens Kgbstad, Eros-
kobing, har haft et vist Preeg heraf. Paa Torvet laa en af Hertugerne ejet Herre-
gaard »Kjebingshof«, der for en Del blev drevet ved, at dens Jorder lejedes ud til
Byens Borgere. Denne Jorddyrkning i Forbindelse med Skibsfart var gennem Tiderne
Byens veesentligste Indtegt. Herregaarden blev i 1721 solgt til Byens Borgere. 1749
kom Byen under Kronen og mistede delvis sine Borgerretligheder. Ved Fredslut-
ningen i 1864 beholdt Danmark Qen, der da blev lagt under Svendborg Amt. Men
samtidig voksede Skipper- og Semandsbyen Marstal op, saa Areskebing begyndte
at slumre ind i den Tornerosesevn, hvori adskillige af vore mest kendte Malere
har fundet den og foreviget den. Byens Stilstand ses bedst af felgende Indbyggertal:
1801: 1291, 1855: 1712, 1921: 1323.

Omvendt er det gaaet Marstal, hvor i Fyrstetiden blev bygget en Hestestald
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»Maerstall«. Byen blev en Fisker- og Skipperby, dens Baade har fort det danske
Flag over alle Verdenshave. En Marstal-Skonnert var kendt i hver eneste Havn
over den ganske Klode. Megen Velstand er der kommen til Jen ved Skibsbygning
og Skibsfart. AEro er —- taget som Helhed — Landets rigeste Landomraade. I
Marstal bebor hver Familje helst sit eget lille Hus med Have. Naar de gamle
Kaptajner »lagde op¢, gik de i Hi i deres pyntelige Hjem. Den lille By er en sand
Vrimmel af lutter Smaahuse i lige saa mange Haver, skilt ved snavre Strader
med toppede Brosten.

Langelands eneste Kebstad er Rudkebing. Den lange @ er forsynet med Baner,
ypperlige Landeveje, der beferdes af moderne Rutebiler, og dens Kebstad er en
Perle med mange gamle velbevarede Borgerhuse, med en god Havn og ret store
Handelsvirksomheder.

@erne som de sydfynske @er benzvnes i daglig Tale, er forbundet med Svendborg
ved udmerkede Dampskibsforbindelser. De moderne Baade er indrettet paa at tage
Biler om Bord, og en skennere Oplevelse kan nappe tenkes, end en Biltur til
disse herlige Smaager, med Sejlturene til og fra Qerne.

En axldgammel Borg, Swineburgh, laa ved Sundet. Omkring Borgen, eller vel
rettere paa dens Ruiner, groede den skenne Stad Svendborg op, omslultet af Volde,
Grave og Mure med Orkel Slot som det sterkeste Veern mod det aabne Land mod
Nord og det svere Festningstaarn, Skottertaarnet, yderst mod Syd, ud mod
Vandet. Krige har hearget Byen, og Modgang har den haft; men i de sidste to
Menneskealdre er den gaaet sterkt frem, i enhver Henseende uafhangigt af Odense.
Det er nu en overmaade livlig By, en Skibsfarts- og Handelsby, med Skibsverft
og Fabrikker. I 1876 byggedes Jernbanen til Odense, 1897 til Nyborg og 1916 til
Faaborg, lutter Privatbaner, der i sin Tid gav glimrende Overskud; men i de senere
Aar er blevet lige saa »glimrende« Underskudsforretninger.

Fra gammel Tid har den skenne @ haft sine Feerdselsveje i udmardet Orden. Dertil
er kommen det Net af Jernbaner, der har omspundet hele Jen. Af Banerne er
kun Nyborg—Middelfartbanen med Sidelinje over Tommerup—Assens Statsbane,
de ovrige Banelinjer er alle private. En Aarrekke gav de betydeligt Overskud;
men i de senere Aar er det gaaet til den anden Side. Banerne har nu saa stort
Driltsunderskud aarligt, at der jevnthen kommer Forlydende om, at nu maa de
helt eller delvis standse. Hidlil er det blevet ved Talen; men det gik selvfolgelig
paa Fyn som andre Steder: Baneledelserne sagde, efter de bedste Statsbanegeneral-
direkter-Menstre, at Driflsunderskudet var Rutebilernes Skyld, og det er nu lyk-
kedes Banerne at erhverve omtrent alle de fynske Bilruter, uden at det kan ses,
at det har hjulpet paa deres driftsskonomiske Resultat.

Paastanden om, at Rutebilerne gdelaegger Banerne er nemlig hen i Vejret. Rute-
bilerne er Oplandsbiler, der beserger en vis Oplandstrafik, som ellers vilde foregaa
pr. Cycle eller Hestekoretaj eller Apostlenes Heste. Det er derimod Lastbiler og
private Personbiler, der konkurrerer Banerne ud. Paa et saa herligt Billand som
Fyn med den relativt velstillede Befolkning er Bilkersel i private Vogne blevet en
Selvfelgelighed, naturligvis. Rutebilerne, bortset fra Hovedlinjen fra Odense til Ny-
borg og Middelfart, har aldrig veeret nogen serlig lukrativ Forretning for Inde-
haverne. De har haft et taaleligt Udkomme, det er det hele.
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Amisraadene har egentlig varet Rutebilerne venligt sindede og prevede lezngst
muligt at bevare dem paa private Hender; men dels var Sammenholdet mellem
de fynske Rutebilejere ikke fast nok, dels svigtede enkelte Byraad (f. Eks. Nyborg
og Middelfart) de private Rutebilejere. Resultatet blev, at forst gled Odense Omni-
bilruter over til Statsbanerne med deres driftige Direkter, Hr. Barfoed, som Drifts-
leder og derefter begyndte der at gaa Hul i den ene Rute efter den anden. Til
Slut gled de omtrent alle over til Privatbanerne, og de hidtidige Koncessionshavere
gled med som — Chaufforer!

Organisationsmassigt har de fynske Rutebilejere heller ikke udvist fornadent
Sammenhold. En Del af dem var tilsluttet Landsforeningen, de ovrige stod i deres
egen fynske Organisation, de sidste Aaringer med den sympatiske Vognmand Due
Andersen, Kerteminde, som Formand.

Den i Bogens Tekst om Organisationen omtalte Strid om et personligt Spergs-
maal indenfor Landsorganisationen ferte til Fynboernes Separatistbevaegelse. Et
Forseg paa at faa de divergerende Spergsmaal bragt ud af Verden strandede, saa
Fynboerne vedblev med at opretholde deres Organisation. De stoledc paa, at
de havde Befolkningen og Amtsraadene bag sig, og det var ligesaa sandt som
tenkt, selvom en stor Konkurrence, der paafortes de fynske Privatbaner af et
Par private Rutebilejere, havde en lidt usmagelig Karakter.

Det var forst, da Statsbanerne under Generaldirektor Knutzens smarte Ledelse,
begyndte at benytle sig af Lovens Svaghed: at Trafikministeren har Afgerelsen,
hvor Kommunerne ikke er enige med Hensyn til Anbefalingerne, at Fynboerne be-
gyndte at vakle. De havde ellers taget mangen haard Tern for at havde deres
Rettigheder. Men da de kom til at staa overfor et oplagt Retstilfeelde, der med
Held kunde varet fort frem til Hejesteret, svigtede Sammenholdet. Da den paa-
geldende Rutebilejer saa sin Eksistens truet, solgte han Ruten, og Privatbanerne
skyndte sig at folge det Eksempel, der var givet fra Statsbanernes gverste Ledelse.
Som alt nevnt, er de fleste fynske Bilruter nu gledet over til Banerne.

Har disse da haft den ventede skonomiske Fremgang? Absolut ikke. Som alle-
rede naevnt er deres Driftsresultater foruroligende, og det sidste Ord i Spergsmaalet
Baner contra Biler er nappe talt endnu for Fyns Vedkommende. Den Dag er til
at forudse, da de mest urentable Baner maa aflgses af Bilruter.

Et Gode for Bilismen har Ferdselsbroen over Lillebealt vaeret. Den er bygget for
Bilisternes Penge. Der er paa hver Liter Benzin, der selges her i Landet, lagt en
Afgift, hvoraf nogle Orer er »til Lillebzltsbroen«. De gaar ind i Statskassen og
bruges til almindelige Statsformaal, idet de ikke som »Vejmillionerne« vandrer ud
igen til Forbedring af Vejnettet. Men de har skabt den frie Feerdselsbro over
Beltet, det monumentale og imponerende Brobygningsarbejde, der har knyttet Fyn
til Jylland, og lagt den skenne @ »som en rejselysten Flaade, ankret op til Jyl-
lands Bro.«

Man skal geste Fyn, Danmarks Have, en Dag i den gryende Sommer. Man
skal ferdes ad dens Veje, helst Sognevejene med de blomstrende Syrener og Ca-
prifolier, med Slaaen og Hvidtjern. Man skal standse med Rutebilen ved én af de
gamle Landsbykroer med Bindingsveerk og Straatag, man skal spise den gode fyn-
ske Mad, drikke en Taar Gammelel med Pind i, og ievrigt give sig Tid. Lad Lyn-
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Sydfynske Jernbaners Rutebiler.

Faaborg—Assens.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Paabegyndt i 1921 af Rutebilejerne Jensen og Mgl-
ler. Overtaget af nuvarende Ejer fra 16. Marts
1934.

Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 154.

Faaborg—Haarby—QOdense.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udlgber 31. Marts 1936.

Paabegyndt 15. Juni 1934 af nuvarende Ejer.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 74.

Faaborg—Sallinge—Odense.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udlgber 31. Marts 1936.

Paabegyndt af Th. Hansen og H. Petersen. Over-
taget af nuvaerende Ejer fra 1. Marts 1934.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 217.

Faaborg—Vester Haesinge—Odense.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Paabegyndt i 1926 af M. Knudsen. Overtaget af
nuvarende Ejer fra 1. Marts 1934.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 105.

Faaborg—Svendborg.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udlgber 31. Marts 1936.

Paabegyndt som 2 Ruter af henholdsvis Chr.
Skovlund og J. M. Jensen. Overtaget af nuvae-.
rende Ejer fra 1. Oktober 1933.

Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 194.

Frerup—Revsgre—Vormark

Hesselager.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Oprettet i 1926 af S.F.J.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 74.

Gislev—Kvaerndrup.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Oprettet i 1925 af S.F.J. som en Rute Fjellerup—
Gislev—Kvarndrup, ®ndret i 1933 med Oprettel-
sen af Nyborg—Ringe Ruten.

Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 42.

Gislev—Odense.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udlgber 31. Marts 1936.

Paabegyndt af J. C. Petersen. Overtaget af nu-
verende Ejer fra 1. Maj 1934.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 121.

Gudbjerg—Gudme—Lundeborg.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Oprettet i 1925 af S.F.J. som en Rute Ellerup—
Gudbjerg—Gudme, fra 1933 andret til Gudbjerg—
Lundeborg.

Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 54.

Haundrup—Sgllinge—Ore—Tarup

Sdr. Naeraa—Aarslev.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Oprettet i 1925 af S.F.J. som en Rute Rolfsted—
Aarslev.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 38.

Haundrup—Segllinge—Pederstrup.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Oprettet i 1923 af S.F.J.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 15.

Heden—Vantinge—Gestelev—Ringe.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Oprettet i 1925 af S.F.J.

Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 77.

Krarup—Espe—Vantinge—Odense.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Paabegyndt 1. Oktober 1934 af nuvarende Ejer.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 116.

Korinth—Svendborsg.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Paabegyndt af J. Nielsen. Overtaget af nuvarende
Ejer fra 1. April 1934.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 116.

Lundeborg—Svendborsg.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udleber 31. Marts 1936.

Paabegyndt 20. Maj 1926 af Rutebilejer Damsted.
Overtaget af nuvarende Ejer fra 1. December 1933.
Gennemsnitlig dagl. Kilometer: 57.

Nyborg—@rbek—Svendborg.
Koncessionsindehaver: Sydfynske Jernbaner. K.
udlgber 31. Marts 1936.

Paabegyndt af J. M. Jensen. Overtaget af nuvse-
rende Ejer fra 7. Oktober 1933.

Ingen selvstendig Kereplan. Ruten udferes ved
Korrespondance i @rbak mellem Odense—9rbaek
—Svendborg og Nyborg—Ringe-Ruterne.
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FREDERIKSBORG AMT

Af Fuldmegtig i Udenrigsministeriets Pressebureau HoLGER BERNILD.

rederiksborg Amt er uden Sammenligning det Amt, hvor Landets forskellige

Naturejendommeligheder er rigest repraesenteret. Lyngen er ganske vist ikke seerlig
udbredt, men man har dog ved Kattegatskysten smukke Hedestrekninger, man har
Klitpartier, der forer Tanken hen paa Vestjylland; man har store Naaleskove og
pregtige Boageskove. Qresund, Havet og Fjordene indrammer Amtet paa en Maade,
der er karakteristisk for det danske Land, og talrige Indseer, hvoriblandt de to
storste, vi ejer, Arresg og Esrum Se, setter ekstra Kuler paa Egnen. Bornholms
Klipper har man ingen Prover af, men ellers er som sagt det meste med, ogsaa
frugtbare Kornmarker, Bakker og Dale, omend det kuperede Terreen intetsteds
hever sig til storre Hgjder.

Med Rette regner man Nordsjelland for Danmarks fornemste Turistegn. Belig-
genheden neer Hovedstaden i Forbindelse med Landets Skenhed skaber paa For-
haand gode Betingelser, men hertil kommer de historiske Slotte, Kronborg, Fre-
densborg, Frederiksborg og Jagerspris og minderige Steder som Horsholm, Gurre,
Seborg, Esrum Kloster, Asserbo Kloster og Bastrup Stentaarn, hvor Ruinerne taler
med Fortidens Stemme og erindrer om, at paa denne Egn blev en Del af Dan-
marks Historie til. Noget Dybbel har man ikke, men baade Englenderne og
Svenskerne har veeret paa disse Kanter, og gaar vi langt tilbage i Tiden, kan man
Aarhundrede for Aarhundrede folge Begivenheder, der er passeret i Frederiksborg
Amt, og som gled ind i vor Historie som noget af det, denne pregedes af. For
ingen dansk Konge fra Hedenold og opefter har Nordsjelland veeret ukendt Land.
Mange af Kongerne har tilbragt en stor Del af deres Tid paa disse Egne, skiftende
Tiders Digtere og Malere har vaeret her og med Pen og Pensel beskrevet Nord-
sjeellands Skenhed og Romantik. Den sidste Menneskealders Udvikling har med-
fort, at Hundredtusinder af Mennesker for kortere eller leengere Tid har geaestet
Frederiksborg Amt, hvor mange af dem har feestet Bo for Sommeren alene eller
Aaret igennem, uanset at de har Virksomhed andetsteds.

For Kebenhavnerne er Nordsjzlland bleven den store Udflytteregn, og flere og
flere af Amtets Kommuner preeges heraf og indstiller sig herpaa. Neest efter Kaben-
havns Amt er der ingen Egn, hvor Kebenhavnerne finder ud i sterre Tal. Det ud-
visker til en vis Grad Oprindeligheden, og man staar overfor en Udvikling paa
baade godt og ondt, men overvejende maa det dog siges at vere af det gavnlige,
enshetydende som det er med dette, at der opstaar nye Hjem i smukke og sunde
Omgivelser. Langs @resund helt op til Helsinger staar man overfor en efterhaanden
nasten sammenhengende Bebyggelse, hvis Karakter forevrigt er en saadan, at
Udlendinge, som gennemkerer denne Strekning, udfra hvad de ser her, bedemmer
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Danmark til at vere et meget rigt Land. Mindre villapreeget og mere oprindeligt
virker den under Amtet herende Halve Hornsherred, hvis landskabelige Skenhed
staar paa Hgjde med, hvad man satter overst paa Listen, selv om Egnen er noget
mindre besogt af Turister, der dog efter at Bilerne er blevet saa talrige, som de
er, i stigende Grad finder over Broen, der ved Frederikssund forer over Roskilde
Fjord.

De hgjeste Punkter i Frederiksborg Amt findes omkring Birkered, bvor Magle-
bjerg, Heje Sandbjerg og Hajbjerg haever sig til henimod 100 Meter. Skansebakken
ved Hillered (hvorfra vid Udsigt over @resund til Sverige) er 80 Meter. Multebjerg
i Gribskov 91 Meter og Maglebjerg ved Frederiksverk 70 Meter. Men kan man
ikke byde paa store Hejder, saa har man i al Fald store Skove. Gribskov, der
igvrigt bestaar af en Samling forskellige Skovstrekninger, regnes for Danmarks
storste Skov, og Store Dyrehave (mellem Hillersd og Lillerad) og Tisvilde Hegn
med Asserbo Plantage herer ligeledes til vore storste og ejendommeligste Skove,
for Tisvilde Hegns Vedkommende preget af Kampen mod Sandflugten og af Havets
Nerhed med Storm og Blest. Endnu skal i denne Forbindelse nevnes Skovene
ved Hellebek, Hornbzk Plantage og Jegerpris Nordskov med de tusindaarige Ege.

Den relativt lange Kyststrekning i Frederiksborg Amt bidrog i sin Tid til at
fremme Landets Bebyggelse, og allerede i den @ldre Stenalder stod Nordsjelland
med en forholdsvis talrig Befolkning. Vidnesbyrd herom frembed blandt andet
ca. 100 Stenmindesmerker i Hornsherred og halvsyvende Hundrede Hgje, over-
vejende stammende fra Broncealderen. Andetsteds i Olstykke, har man i et enkelt
Sogn kunnet konstatere 50 Langdysser, en halv Snes Jattestuer og et Par Hundrede
Hgje, hvoraf dog mange er slgjfede, ligesom Ploven har foretaget sin Jaevning i
Horns Herred. Fredlyst er nu i Frederiksborg Amt meget over Hundrede Mindes-
meerker, derunder ikke saa faa Langdysser, Runddysser og fritstaaende Kamre.

En senere Tidsalder viser, at Egnen ikke synes at have haft serlige Forudsat-
ninger for ret mange Adelsborge. Derimod kom Klosirene til at betyde noget,
/Ebelholt ved Hillered, Asserbo, Eskildse i Roskilde Fjord og da i Seerdeleshed
Esrum Kloster, af hvilket sidste der endnu er nogle faa velbevarede Bygninger.

Lenge varede det, inden Kobstaederne fik nogen sterre Betydning; oprindelig
havde man kun to, Slangerup og Seborg, begge med Kongeborge bag sig. Omsider
naaede dog Helsinger i Kraft af sin Beliggenhed ved Sundet frem til at betyde
noget, men laengere end til Erik af Pommerns Tid gaar @resundsbyens Kebstads-
rettigheder dog ikke tilbage. Byen havde ellers haft en udsat Stilling lige ved Ind-
sejlingen til Sundet, 1289 afbreendte Nordmeendene Helsinger og i 1268 heergedes
Staden af Hanseaterne. Men Erik af Pommern aflaste det gamle Flynderborg med en
Feestning af sterre Verdi, nemlig Krogen, der igen af Frederik den Anden erstattedes
med det stolte Kronhorg.

For en Del Aar siden holdt Helsinger 500 Aars Jubileum som Ksebstad, og ved
den Lejlighed rejste man Kebstadsrettighedernes Giver, Erik af Pommern, et smukt
Mindesmerke paa Byens Axeltorv. Og hertil kunde der forsaavidt vere god Grund,
som Kongen ikke lod det blive ved Keobstadsrettighederne alene, men virkelig
gjorde noget for Byens Opkomst. Tre Klostre lod han opfere, deriblandt Karmeliter-
klostret, som med sine rede Munkestensmure i Forbindelse med Mariakirken staar
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et Valseverk og en Rxkke andre Verksteder. Mange Mennesker fandt paa den
Maade Beskeftigelse, og Classen, der i 1768 paany selv havde overtaget Verkerne,
blev en rig Mand, hvis Formue senere gennem det Classenske Fideikommis og
dettes Legater er kommen Eftertiden tilgode. 1857 overtoges Jern- og Metalstoberi-
erne af Anker Heegaard, og paa den Virksomhed, han fik gennemfort, grundes
den Dag i Dag en betydelig Fabriksvirksomhed, Krudtvaerket eksisterer ogsaa
fremdeles og drives for Statens Regning.

Frederiksvaerk blev Handelsplads 1850, i Tredserne fik Byen Havn, i 1897 kom
Banen fra Hillerad, i 1911 byggedes Kirke, i 1916 kom Hundestedbanen, i 1907
var Byen bleven Kgbstad.

Frederiksverk er fremdeles Industriby, men dens Hygge og de meget skenne
Omgivelser med Fjord og hgje, skovkledte Bakker har skabt gode Betingelser for
Udviklingen af et Turistliv, og Aar for Aar stiger Sommergaesternes Tal og satter
sit Preeg paa Byen.

Frederikssund var oprindelig Ladeplads for den gamle Kobstad Slangerup, men
som Tiden gik, tog den Luven f{ra Slangerup, der i 1809 mistede sine Kebstads-
rettigheder. Allerede i 1865 havde Frederikssund af Frederik den Tredie faaet Rettig-
hed som Toldsted og Kebstad, og ved denne Lejlighed var det forevrigt, at Byen
til Kongens Are ombyttede sit oprindelige Navn Sundby med Navnet Frederikssund.

Hvad der beted Fremskridt for Byen, var Aabningen af Banen til Kebenhavn
i 1879, og da der allerede i 1868 over Kronprins Frederiks Bro var bleven IFor-
bindelse med det frugtbare Horns Herred paa den anden Side Roskilde Fjord, stod
Frederikssund ret godt rustet til at blive en omend ikke stor saa dog sund og
fremadgaaende Forretningsby. Naar man betznker, at Byen i 1855 kun havde 679
Indbyggere, er det et ganske godt Sted opefter, naar den nu taller ca. 4000.

Byens gode Opland paa begge Sider Fjorden muligger ret betydelige Forretninger
i de forskellige Brancher, og det meget anseelige Andelsslagteri har ligesom Havnen
varet et sterkt Plus. Byen har en Del industrielle Virksomheder, derunder Jern-
stoberi og Baadebyggeri, og Fremmedbesoget om Sommeren er i Stigen, takket
vaere en stor nyanlagt Motorbane ved Kalveen, Byens Nezrhed ved Jagerprisskoven
og Beliggenheden ved Fjorden. Nogen Gavn har Byen ogsaa haft af den sjzllandske
Midtbane fra Nestved til Ringsted, der imidlertid nu trues med Nedleggelse i Stedet
for som Tanken var en Videreferelse til Hillerad.

Det er Bilerne og Rutebilerne, der her i de senere Aar har spillet ind og van-
skeliggjort Banedriften, Frederikssund har ligesom de andre nordsjellandske Keb-
steeder sin Rutebilstation og staar ad Landevejen i livlig Forbindelse med Omverdenen.
Og Frederiksborg Amt har gode Veje, som det vil ses af Oplysningerne nedenfor.

De store Statsskove har i mange Henseender praeget Livet i Frederiksborg Amt
gennem Tiderne, har bidraget ogsaa til, at de saa meget omtalte Kulsviere kom
til at spille en vis Rolle. De var nesten alle udgaaet af den ved overdreven Hoveri-
arbejde og tunge Byrder af anden Art forringede Bondestand, der ikke havde store
Betingelser for at drive lennende Landbrug. »Hvad man tager fra Skoven, og fra
Kvinden kommer ingen ved«, var Kulsviernes Mundheld, og Skoven maatte holde
for med Brende til Kulsvidningen, selv om det naturligvis ikke gik an at stjele
alt det Ved, der afgav Raamaterialet til de Trakul, med hvilke man senere ad
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Landevejen begav sig til Kebenhavn, hyppigt i vild Fart, men dog med lange Op-
hold i Kroerne, der laa ret tet paa Strekningen mellem Hillered og Hovedstaden.

Krybskytteri var lige saa lidt som Skovtyveri noget ukendt Begreb i Frede-
riksborg Amt. Det kongelige Vildt gjorde stor Skade paa Bondens Marker, men
under Dedsstraf var det Bonden forment at skyde et Krondyr, selv om dette var ved
at afgreesse hans egen Mark. Alligevel lod der mangt et Skud i Natten, og Krybskytteriet
med den Spznding, Faren gav, ovede stor Tiltrekning paa mangen Nordsjellender.

Nu staar Landbruget paa en ganske anderledes Fod end for, vel ikke bedre end
i det gvrige Land, men i al Fald himmelhgjt over nordsjellandsk Landbrugs-
virksomhed, som den formede sig paa det Tidspunk, Hoveriet blev aflest, og de
15 forste Ejendoms- eller Arvefmsteskoder ved en Festlighed paa Frederiksborg
Slot blev uddelt til Bonderne i 1788. Grev Chr. D. Reventlow, Bondestandens Fri-
gorer, holdt ved denne Lejlighed en stor Tale; han er senere blevet mindet ved
et smukt Monument i den nerliggende Slotshave.

En serlig Interesse havde Folk indenfor Landbostanden i Frederiksborg Amt
for Hesteavl, og en magtig Stotte fik man her i det beromte Stutteri paa Hillereds-
holm, hvorfra de bekendte Frederiksborgheste udgik, en Race, der har hevdet sig,
ogsaa efter at Stutteriet forleengst er nedlagt.

At Skovbruget staar hejt i Frederiksborg Amt fremgaar alene deraf, at Skov-
arealet er paa over 200,000 Hektar; procentvis staar kun Bornholm hgjere. Skovene
er overvejende Statsskove, forstmessig veldrevne, men med sterk Hensyntagen til
det store Publikum. Blandt andet er der i de senere Aar indrettet et stort Antal
Parkeringspladser for Biler.

Af storre bebyggede Steder udenfor Kebsteederne spillede allerede Fredensborg med
det fine gamle Kongeslot, og Hersholm, hvor i det vesentlige nu kun Kirken staar
tilbage som Minde om Slot og Hof, en vis Rolle. Men ogsaa en Razkke andre
Byer er vokset frem til en vis Betydning. Foruden det gamle Slangerup, skal vi
nevne Skibby i Horns Herred, Farum, Birkered, Lillered, de mange Stationsbyer
langs Strandvejen ved Qresundskysten og Byerne nord for Helsinger langs Hel-
singer—Hornbaek—Gillelejebanen, i Szrdeleshed Hellebzk og Hornbzk (med den
vidunderlige Plantage langs Havet). Meget betydelige Stationsbyer og Fiskerlejer
har man i Gilleleje og Hundested, der begge i Kraft af det store Landliggerbesog
har haft en rivende Udvikling, og hvorfra store Fiskerflaader udgaar — delvis til
Fiskeri saa langt borte som i Nordseen. En stor Rolle som Sommerbyer med rigt
Badeliv spiller ogsaa Raageleje, Tisvilde og — paa den anden Side af Tisvilde
Hegn og Asserbo Plantage — Liseleje. Mellem de to sidstnevnte Byer og delvis
udfor disse tilherer Strandretten Staten, hvilket er ensbetydende med, at den ud-
markede Badestrand ud mod Kattegat paa denne Kyststraekning er fri og med uhindret
Adgang for det store Publikum, hvad jo desveerre ikke gelder de tilsvarende
Strekninger langs Oresundskysten.

Baade Hundested og Gilleleje har udmzarkede Havne, og fra ferstnevnte Sted er
Overfart (ogsaa for Biler) til baade Rervig og Grenaa. Af sterre Stationsbyer inde
i Landet kan nevnes Helsinge og Gresled, begge driftige Byer med et godt Opland.

Efter en Feerdselstzlling, som er optaget i Foraaret 1935 viser det sig, at 49,3 pCt.
af Faerdslen paa Landevejen er Personbiler, 46,8 pCt. Lastbiler m. m. og kun 3,9 pCt.
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HOLBZAZK AMT
Af Redakter Nic. Hurup.

mkredset af Hav og Balt og Fjord, skaaret ud i Odder og Nes af Fjordvige,

kun landfast mod Syd og Sydest med det ovrige Sjelland er Holbek Amt
et af Landets ejendoinmeligste. I dette Amt har man fundet de =ldste Spor af
Landets Bebyggelse, den ferste svage Begyndelse til en Kultur. Det er Fundene i
Mullerup Mose, i sin Tid en Se. Paa nogle lave Holme i Sgen har levet en fattig
og faatallig Menneskeflok. De levede udelukkende af at jage det fredelige Skovvildt,
og deres faa Redskaber var af Tre og Ben. Lidt Flint har de sogt at hearbejde,
men ud over Flintflekken naaede de ikke. Der har imidlertid veret en Rigdom
af Vildt. 1 Affaldsdyngerne findes Knogler af Elg, Urokse, Baever Vildkat, Bjern
og Sumpskildpadde. Buen har de kendt. I 1905 fandt man i en Mose ved Vig i
Ods Herred Skelettet af en Urokse, saaret og drebt med Pilespidser.

Digteren Johs. V. Jensen henferer Danskernes Vugge til Holbaek Amt, til en
Fjordvig med en Lysning i Skoven. Af Skovens Dyr, serlig det flittige Egern, har
Mennesket lert at sanke Forraad, af Skovduen har Moderen lart at bygge Rede,
at lune og dekke om Afkommet. Hvad Digteren har set som i et stort Dremmesyn
lader sig neppe indordne i arkzologiske, strengt videnskabelige Enkeltheder. Men der
kan vere Grund til i nerverende Verk at fremdrage, hvad Dr. phil. Villads Christen-
sen i det ypperlige Veerk »Danmark, Land og Folk« har skrevet om Treeet og Kilden:

»Der staar et Taxtree i Bromelle Krohave i Holbak Amt, det storste i sin Art
i Danmark. Det har en Hgjde af 33 Fod, noget ner den sterste Hejde, Taxtreer
overhovedet kan naa, og dets Alder kan meget vel vaere 14—1500 Aar. Ikke blot i bo-
tanisk Henseende er dette Tra enestaaende; Historiedyrkere og Oldtidsforskere har
begyndt at spinde deres Traade om det; og alt nu staar dette Trae smykket med
saa fjerne og @rverdige Frasagn som nappe noget andet Tra i Danmark.«

I Hedenold holdtes Taxtreet hejt i Ere. Det leverede det haarde og sejge Ved
til Krigernes Buer og var derfor helliget Krigsguden Ull, der dyrkedes i Danmark
for Odin og Thor.

Videre skriver Dr. Villads Christensen:

»Ull kaldes Bueguden, fordi han selv var den ypperligste Bueskytte, og det
hedder i Eddasangene, at han bor i Taxdalene eller feerdes, hvor der gror Taxtreer.
Var mon denne gamle Ke&mpe — og det andet mindre Taxtre, som ogsaa findes
ved Bromelle — den sidste Rest af en gammel Taxlund, i hvilken Bueguden Ull
engang er bleven dyrket? Treaeet har staaet der saalenge, at det maa antages for
naturvokset paa Stedet og ikke indplantet i en Have. Og Krohaven ved Bromslle
gaar ud i eet med Skovene ved Aamosens Bred. ’

Og nu treffer det sig netop saaledes, at der i kort Afstand fra Bromelle findes
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et Stednavn, der er opkaldt efter Guden Ull, nemlig den lille nu neesten forsvundne
Landsby Ulvig i Ondlese Sogn. Navnet har intet med en Vig at gore. Det skulde
egentlig skrives Ullvi eller Ullevi, saaledes som det ogsaa forekommer flere Steder
i Sverige, og det betyder Ulls Helligdom. Paa Toppen af det Bakkedrag, hvor
Ulvig — nu en Forpagtergaard og nogle Arbejderboliger ligger, har da engang Ulls
Offersted staaet. Stedet ligger hajt med vide Udsigter, saaledes som Oldtidens hellige
Steder skulde ligge. Godbjerghzlde er endnu Navnet paa en stejl Bakkeskraent ved
Ulvig — det kan gemme Mindet om, at her havde Offerguden sin Plads, og at her
stod den blodbestenkte Offersten, der muligvis mindes i Navnet »RRedestensorec,
som forekommer i Valdemars Jordebog.

Den Kilde, som herer med til de hedenske Offersteder, mangler heller ikke her.
Fra Foden af Ulvigsbakken lober en lille Bak ned mod Aamosen. Dens gamle
Navn Ulvebak (Ulvigsbek) findes nzvnt i 1205, 'og den gennemstremmer Engene
ved Ulkestrup, hvis Navn vel oprindelig var Ulvigs-Torp. Bekken modtager Til-
leb fra mange Kildeveld; og blandt disse er der et som lige ned til vor Tid har
bevaret en Mindelse om fordums Herlighed.

Naar det saaledes kan anses for sikkert, at Guden Ull i en fjern Fortid har
veeret dyrket paa dette Sted, hvor saa mange Lokaliteter har bevaret hans Navn,
saa kan vi ogsaa gaa ud fra, at Buegudens hellige Tree har vokset paa Brinkerne
langs Aamosen og Halleby Aa. Og Tanken vender da tilbage til det gamle Taxtre
ved Bromolle. Ullsdyrkelsen knytter Trzet og Kilden sammen. Inden for en Af-
stand af omtrent en Mil findes i Holb&k Amt Danmarks sterste og ®ldste Taxtre
og den Offerkilde, som endnu lenge efter Hedenskabets Undergang bzrer Navn efter
Guden Ulls Helligdom.

Men Taxireet forer Forskerens Tanke endnu videre ud.

I danske Mosefund har man fremdraget selve de Buer, som vore Forfedre be-
nyttede. De er dannede af Taxens lange lige Grene, og til disse Taxtrebuer har
Sprogforskeren Dr. Viggo Brendal villet knyttet selve Danernes og Danmarks Navn.
Buen skal have heddet dan, og den Folkestamme, som havde den til sit sarlige
Vaaben, blev derefter kaldt Danerne, Bueskytterne, paa samme Maade som Saks-
erne fik Navn efter deres korte Svaerd (saks) og Frankerne efter deres Spyd (franca).

De bueskydende Daner havde hjemme i Ostdanmark, serlig paa Sjzlland, hvor
ogsaa Bueguden Ull iser blev dyrket. De Taxtrebuer, som er fundne paa Fyn og
i det ostlige Jylland, kan stamme fra de Kampe, i hvilke Danerne efterhaanden
lagde hele det Rige under sig, som efter dan blev kaldet Danmark.

Taxtrelundene ved Ulvig og Bromelle kan have leveret Materiale til de Buer,
der skaffede Ulls Krigere, de bueskydende Daner, Sejren i disse Kampe.

Ulldyrkelsen aflgstes af Odin (Wothan) og Thor, der igen maatte vige for Kristen-
dommen. Men felles for dem alle blev Respekten for den hellige Kilde. Navnlig i
den katolske Tid blev Helligkilderne holdt i Agt og Are. Det var Legedomskilder,
af hvis Veld Gigtsvage, Folk med @jensygdomme. Verkbrudne og Lammede, kunde
ose Sundhed og Helsebod. Kilden betenktes derfor altid med Gaver, og den katol-
ske Kirke havde ogsaa Sans for de verdslige og timelige Ting i Tilvarelsen. Ulke-
strup og den hellige Kilde heorte til Ondlese Sogn, og Sct. Laurentius Kirke i Ond-
lose blev derfor en Valfartskirke.
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Reformationen banlyste de hellige Kilder. Biskop Peder Palladius var serlig
nidker i sin Forfolgelse af den gamle katolske Kirkes udvendige Kirkeskikke, og
han gik strengt i Rette med Kildevalfarterne. Men en tusindaargammel Tradition
er ikke let at overvinde, og Valfarterne til Ulkestrup Kilden stod lenge i fuldt Flor.
Dr. Villads Christensen skal atter citeres: »Det var Skik, at de Syge som her sogte
Lagedom, efterlod et lille Trekors ved Kilden, som derfor var hel omgivet af saa-
danne Kors. Det fortelles, at selve Kong Kristian IV engang under et Ophold hos
Peder Reedtz paa Tygestrup (nu Kongsdal) aflagde et Besog ved Kilden. Da for-
argedes han over de mange Trekors og for at tilintetgore Overtroen drog han sit
Sveerd og huggede Korsene om; men naste Morgen fandtes de alle rejste igen.
Endnu i forrige Aarhundrede efterlod de besogende saadanne Traekors ved Kilden,
og den findes derfor undertiden kaldt Helligkorskilde.«

Men saa kom Kildemarkederne, der efterhaanden udartede til Svir og Slagsmaal.
I et Kongebrev fra Frederik den Andens Tid hedder det om Kildemarkedet i Ulke-
strup: »meget Skarns Folk forsamles, som bedriver stor Synd ved overfladig Drik,
Mandslet og anden Uskikkelighed«. Forst i 1870 opherte Kildemarkederne i Ulke-
strup.

Da Bondevekkelsen begyndte i Holbek Amt, der med Hensyn til politisk Op-
fattelse altid har veret fremskridtsvenlig og mere radikal end andre Steder i Landet,
afholdtes store politiske Moder ved Ulkestrup Kildegaard. Det var i Aarene fra
1845 til vi fik 5. Juni Grundloven af 1849, at disse store Mader holdtes. Her talte
bl. a. den sjellandske Skolelerer Gleerup, Kammerraad Drewsen, Oberst Tscherning,
Fastehusmand P. Hansen og den dygtige Landmand Kaptajn Jespersen og endelig
den kendte Bondeven Overretsprokurator Balthazar Christensen. Mange af dem blev
senere aktive Politikere, og deres Ideer og Gerning er fortsat, og afgiver den Dag
i Dag Grundlag for et politisk Partis Program og Eksistens: Det radikale Venstre.

Til Holbzk Amt herer en Mengde @er: Sejre og Nexels, Samso, der egentlig
er mere jysk end sjellandsk preeget, Reerso (nu landfast med Sjzlland) i Store
Beelt, en O, hvor Landbrug og Fiskeri har indgaaet en egenartet Erhvervsforening.
Der er den store @ Ore i Holbaek Fjord, og der er rundt om i Fjordene og Havet
en Mzngde Smaager og Holme.

Er det rigtigt, at den forste Spire til en dansk Kultur er udgaaet fra Holbak
Amt, ja at selve Land og Folk har Navn af Danerne fra Holbzk Amt, kan det
tilfejes, at den Egenskab som Foregangsfolk, der pregede Urtidens Daner, prager
Befolkningen den Dag i Dag. Man er foran i Holbek Amt, aandeligt, erhvervs-
meessigt og til Dels ogsaa egkonomisk.

Amtets Landeveje er i Kraft af de senere Aars store Tilskud fra Vejmillionerne
og Motorafgifterne bragt i en saadan Stand, at de maa siges at tilfredsstille de
Krav, der med Rimelighed kan stilles paa nuverende Tidspunkt af den Moderni-
seringsperiode, vi er inde i. Alle Hovedveje er — og har allerede veret det i nogen
Tid — overfladebehandlet efter tidssvarende Principer. Dette Arbejde er gennem-
fort efter en Femaarsplan. Amtet har gennem en Aarrzkke veret forende med
Hensyn til Forseg med Nybelegninger, nye Metoder i det hele taget. Amtsvej-
inspekter Ellert, Holbzk, har saaledes varet Forkamper for de af Bilisterne saa
eftertragtede Cementveje, ligesom han ved Vejenes Profilering tidligt har indfort
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den svage Oprunding, der nu anses for det eneste saliggerende. Den vigtigste
Ferdselsaare — Hovedlandevejen Elverdam—Holbek—Kalundborg — er for store
Deles Vedkommende udvidet til 10 Meters Bredde, og der er anlagt Plads til Cycle-
stier i begge Sider. Cyclestierne er markeret ved Hjelp af hvide Striber. I Lobet
af de nzrmeste Aar vil hele Strzkningen vere fardigbehandlet.

De sidste Aar er der foretaget en Rekke Reguleringer af farlige Sving m. m. rundt
om i Amtet, ligesom Korebanerne de fleste Steder er fort helt ud til Vejgrofterne,
— en Foranstaltning alle Lastbilchaufferer priser. Paa Strazkningen Holbzek—Uger-
lose er der foretaget en omfattende Regulering. Gennem adskillige Landsbyer er
der ligeledes udfert talrige Arbejder til stor Nytte for den gennemgaaende Trafik.

Det er Vejinspektoratets Hensigt i nermeste Fremtid at gennemfere en Afmeerk-
ning af Landevejene i Overensstemmelse med Vejinspekterforeningens praemierede
Forslag, der er udarbejdet af Arkitekt Gelsche. (De store tydelige Skilte, der han-
ger i en Galge.)

Amtels Biveje er for de vigtigstes Vedkommende i fortrinlig Stand, og det kan
vist roligt siges, al Holbzek Amts Kommuner har gjort mere for deres Vejnet, end
det er Tilfxldet andre Steder. I Samarbejde med Amtsvejvesenet er der udbygget
en Rekke delvis nye Strekninger, saaleces kan nevnes: Udby—Svallerup, Elverdam—
Tellese—Ugerlose, Sceby—Gorlev, Lojlved—Tisse og Ugerlose—St. Merlese. Enkelte
af disse Vejstreekninger er ikke »ferdig-fabrikerede« endnu, men de er en Realitet.

Endelig ber nzvnes den omfattende Regulering af Tuse—Laagevejen, Hoved-
ferdselsaaren fra Holbaek til Nykebing. Der er allerede foretaget betydelige Vej-
arbejder paa den krollede Strekning, og naar Arbejdet er helt afsluttet, vil det ialt
have kostet ca.2 Mill. Kr. Der vil da veere anlagt 12 km med Cementbeton, bygget
flere storre Broer, Viadukter m. m. og den krollede Vej er rettet ud. Tuse—Laage-
vejen vil antagelig med Tiden blive Amtsvej, og det er at forudse, at den med
Tiden vil blive en svaer Konkurrent til Odsherredbanen, der forer fra Holbzk i
en Bue udenom Lammefjorden.

I det hele taget maa det siges, at Holbaek Amts Vejvesen under Vejinspektor
Ellerts Ledelse arbejder efter saadanne Linjer, at de fuldt ud kan tiltreedes af den
betalende Part i Sagen: de Motorkerende. Vejinspekterens Arbejde er da ogsaa
anerkendt fra alle Sider. Paa mange Omraader har han ferst vist de nye Veje
frem, sidst gennem sin Plan om en »Femaarsplan« for de vigtigste Ferdselsaarer
herhjemme. Ifglge Planen skal 2000 km af de danske Hovedlandeveje ombygges
efter moderne og rationelle Linjer. Tanken er tiltraadt paa det kraftigste, bl. a. af
Direkter Kyhl.

Jernbanerne. Foruden Statsbanelinjerne: Roskilde—Holbzk—Kalundborg og
Kalundborg—Vaerslev—Hong—Slagelse har Amtet tre Privatbaner, nemlig: Ods-
herredsbanen, Hoerve—Vaerslevbanen, og Heng—Tellesebanen, der er sammensluttet
i ét Selskab med Kontor i Holbaek. Banerne har en dygtig Leder i Driftsbestyrer
Terp Lassen. I hans Tid er Driften moderniseret, der er sat Badetog i Gang til
Horve Strand og Rervig, ligesom man har anskaffet moderne Motortog.

Nordvestbanen har i de sidste Aar gennemgaaet en Modernisering af betydeligt
Omfang, men den var ogsaa tiltrengt i hej Grad. Banestrzkningen var i nogen
Grad et Smertensbarn, der bl. a. var belemret med de berygtede Rystevogne. Der
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KOBENHAVNS OG GL.ROSKILDE AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

~ra Hedenold er Kebenhavns Amt et af Landels vigtigste Kulturcentre. I det

gamle Lejre boede Sagnkongerne; med Kristendommens Indferelse og Kirkens
voksende Indflydelse blev Kongeszde og Bispesaede flyttet til Roskilde, og i Val-
demar den Stores Tid rejste Absalon sin Borg uden for den lille Fiskerflekke Havn
ved QOresund. Paa Holmen udenfor Byen byggede den myndige og kloge Bisp Bor-
gen til Veern mod Vender og andet Seroverpak. Og med den Bisp Absalon iboende
Koloniseringstrang ter man roligt gaa ud fra, at samtidig blev Skovene uden om
»Havn« ryddet, og Landsbyer anlagt omkring de smukke hvide Kirker, der blev
opfert. Absalon skabte den ny Hovedstad, der er bleven ikke blot Dan-
marks, men Nordens skenneste By, foretagsom, munter, livsglad. Malerisk ligger
den ud mod det blaa Gresund, med gyldne Taarne, Kupler og Kirkespir, der funk-
ler og glimter i Solen.

Det rette Indtryk af Hovedstaden og dens herlige og frugtbare Omegn faar man
egentlig bedst ved at komme sejlende til Byen en Sommermorgen med Rutebaad
fra Aarhus eller Aalborg. Man skal staa op ved den Tid, Baaden narmer sig Kronborg,
dette vidunderlige gamle maleriske Slot, der er verdensbergmt ved Shakespeares » Prins
Hamlet«. Man har da for sig paa Turen gennem Sundet til Kebenhavn, det her-
ligste Syn i Verden. Overalt Villaer og Haver, med Skove og aabne Felter imellem,
hvor man ser ind over Agermarkerne med Klover- og Kornagre, og helt inde mod
Kebenhavn Dyrehaven og de Tusinder af smaa Kolonihaver med blafrende, hvid-
rode Flag, — og saa Hovedstaden, der blinker og glimter i Solen som et eventyr-
ligt Fepalads. Det er Kobemhavn og Dele af Kebenhavns Amt.

Ganske utvivlsomt har just denne Del af Landet varet beboet i Fastlandstiden,
da Sjzlland var landfast med Skaane. Der er fundet enkelte Minder herom ved
Udgravninger i Kebenhavn ind under @resund. Men igvrigt er der Minder i Amtet
fra alle Tidsaldre: den @ldre og den yngre Stenalder, Bronzealderen, Jernalderen
og den forste kristne Tid. Stendysser, Jettestuer og Hellekister forteller om Feed-
renes Faerden paa disse Egne gennem Tusinder af Aar. Der er i dette Amt fundet
enkelte af de allerzldste Runestene i Landet.

Har det da veeret en enspreeget Befolkning, der har befolket Amt og Hovedstad?
Oprindelig ja! Men senere er der spundet adskilligt Islet i denne Bondebefolkning
fra Sokkelund og Smerum Herreder. @en Amager har lige til vore Dage veret pree-
get af de hollandske Havedyrkere, Christian den Anden fik indkaldt paa Mor Sig-
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brits Raad og Tilskyndelse. Og i Kebenhavn bor der i Dag flere Jyder end i Aar-
hus, flere Fynboer end i Odense. Byens Veakst har virket dragende paa Overskuds-
befolkningen i det ovrige Land. Navnlig i det sidste Hundredaar har Kebenhavn
vaeret den store Magnet, der har draget Folk fra alle Landsdele til sig. Hertil rejste
Islendinge og Feringer for at studere. Her i Hovedstaden var Regeringens Hoved-
sede, her boede Kongen, her var Universitetet, Rigsdagen, Bibliotheker, videnskabe-
lige Lereanstalter. Det var her, det foregik. Herfra stremmede Udviklingen i stort
som smaat, i ondt som godt, ud over det danske Land og det danske Folk. I
Hovedstaden med det tilhorende bymessige Omraade bor i Dag en Fjerdedel af
Landets Befolkning.

Det egentlige Kebenhavns Amt bestaar af Sokkelund og Smerum Herreder. Udenom
dette gaar saa mod Syd og Vest Roskilde Amt. Mod Nord er Amtsgreensen Frede-
riksborg Amt, mod Vest granser det til Holbek og Sore og mod Syd til Praests
Amter.

Overalt i Amtet har der veret ner Adgang til Vandet: @Oresund med Kalvebo-
derne og Kege Bugt, Roskilde Fjord. Vandvejen gennem @resund til @sterseen har
passeret Kebenhavn, der tidlig fik international Betydning som Havneby. Lande-
vejene har veret de gamle Kongeveje, oprindelig i Retning mod Lejre eller Roskilde,
senere pegende mod Kebenhavn.

For blot Hundrede Aar siden var den gamle gule Diligence Tidens mest mo-
derne og hehagelige Rejsemiddel, den Tids Lyntog. Den gamle Diligence havde
en egen Charme: Postillonen, der bleste i Hornet ved hvert Bedested eller
Posthus, den intime »Sammenrysten« af Passagererne. Men Landevejstrafiken blev
aflest af Jernbanerne. Den forste Stump Bane i Danmark gik fra Kebenhavn til
Roskilde, og det var en enestaaende Begivenhed for sin Tid, at man kunde fore-
tage denne Rejse uden Heste, noget lignende som den ferste Flyvning over Kana-
len kom til at betyde for Flyvesporten.

Banerne til Kebenhavn blev mange, og Forbindelseslinjerne til Udlandet de hedst
mulige. Feergerneknyttedes direkte til Banerne : Kehenhavn—Malmo, Kebenhavn—Hel-
singgr—Helsingborg, Kebenhavn—Korser—Nyborg, Kebenhavn—Kalundborg—Aar-
hus, Kebenhavn—Gedser—Warnemiinde. Det store Jernbanenet samledes i Hoved-
linjerne fra Roskilde lil Kebenhavn og de to nordsjellandske Baner: Kystbanen og
Nordbanen. Dette Jernbanenet er efterhaanden udvidet, saa Kebenhavn og Oplandet
er indspundet i Baner, der optager en stor Del af Neertrafiken. Men en meget stor Del
af denne Trafik er her som andet Steds gledet over til Omnibilerne.

Kgbenhavn er Landets eneste By, der ikke vil have Land-Rutebilerne ind paa
Byens Grund. Kebenhavns Magistrat har ikke villet tillade nogen Rutebil at kore
leengere end til Sporvejslinjernes Endestalion. De to Amtsraad har derimod veret
velvillig stemt overfor Rutebilerne, men Statsbanernes Indgreb har veret meget
generende specielt for Bilruter fra Roskilde Amt ind til Kebenhavn.

Mod Autoriteterne, ja, man kan naesten sige paa Trods af Autoriteterne, er Rute-
bilerne vokset frem i de ydre Kvarterer udenom Kebenhavn, saa de nu er et uund-
veerligt Led i Oplandsforbindelserne. Typisk for en saadan Virksomheds Opstaaen
er Direkter J. P. Pedersens Omnibilforretning ude i Valby.

Den 20. Maj 1920 begyndte Pedersen en Bilrute fra den nuverende Toftegaards
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Plads i Valby ud til Jagerkroen. Det var under beskedne Former, der lagdes ud.
Den der i Dag ser, hvilket veldigt Trafikknudepunkt, Toftegaards Plads er ble-
ven, kan vanskeligt gore sig fortrolig med, at det kun er 15—16 Aar siden den
forste Rutebil korte herfra ud i Oplandet. Der var da heller ikke meget at kere
med de forste 5—6 Aar og Vejen var mere end elendig. Kebenhavnerne havde
endnu ikke opdaget den herlige Strand langs Kalveboderne og ud til Kege Bugt;
det var stadig Kysten Nord for Hovedstaden, der var Udflugtsstedet. Egentlig Vej
var der ikke lengere ud end til Jaegerkroen, vilde man lengere var der kun et
Hjulspor over den lave Strandeng. Da Pedersen forlengede Ruten til Hundie og
Greve Strand, maatte han bogstavelig talt selv bane sig Vej. Han kebte en Trak-
tor og begyndte at anlegge den Vej, der nu er bleven den flotte Betonvej (ra Ka-
benhavn til Koge.

I 1926—27 begyndte den store Bebyggelse. Hvidovre blev til et merkeligt Kvar-
ter, hvor der byggedes paa de mest primitive Faconer, saa der voksede et mag-
tigt Arbejderkvarter op herude »uden for Lov og Ret«. Samtidig begyndte Lejrlivet
og Sommerhusbebyggelsen langs Stranden. Allerede i 1922—23 havde et Par andre
Vognmeend: Knud Nielsen og Marius Hansen i et Slags Interessentskab med J. P.
Pedersen begyndt Rutebilkersel ad Hvidovre-Ruten. Man korte ud ad Vigerslev Allé
til »Friheden«. 1 1924—25 begyndte Ekspres-Jensen en Rute ad Gl. Kege Landevej
tilbage til Toftegaards Plads.

I 1925 slog man samtlige Ruter sammen og begyndte Rundkersel, saa der blev
Omnibilforbindelse hver halve Time. Det var den Gang. Nu, kun 10 Aar efter,
kores der hvert 9. Minut Morgen og Aften og hvert 12. Minut den ovrige Tid af
Dagen. Der kerer paa Ruterne ialt 19 Vogne, og Morgenstund har her som over-
alt Guld i Mund, idet der begyndes KIl. 5 og fortszttes til den sidste Vogn kerer
i Garage KIl. ca. 2 Nat.

Naturligvis har Myndighederne set med en vis Misundelse paa den Virksomhed,
der her — uden én eneste Jres Udgift for det offentlige — voksede frem. Da i
Foraaret 1934 Betonvejen til Koge aabnede for Trafiken, medte Statsbanerne med Krav
om den gennemgaaende Trafik. Det kan her siges, at Statsbanerne ved Hjelp af
Kebenhavns Magistrat bogstavelig talt fog Ruten. De havde i Forvejen erhvervet
Ruten Keobenhavn—Taastrup, hvis Indehaver havde lovet at staa sammen med
J. P. Pedersen om Bevarelsen af Ruterne. Fra Taastrup til Greve var der en gam-
mel Bilrute. som Statsbanerne samtidig erhvervede. Da de ogsaa fik Greve—Ke-
benhavn-Ruten, havde de erobret et stort Stykke af Nertrafiken, havde tilvendt
sig en betydelig Forretning, der var oparbejdet af en Enkeltmand.

Men J. P. Pedersen har stadig beholdt Hvidovre-Ruten samt den lille Vallens-
bzk-Rute, som han i 1926 kebte af Vognmand Olsen, og ved Ruternes 20 Omnibi-
ler beskeftiges 13 Chaufferer, 11 Billettorer, 1 Kontroller, og paa Varkstedet hjemme
2 Mekanikere. J. P. Pedersen foretager nemlig alle Reparationer paa eget Varksted.

I alle de forlebne Aar har Fru Pedersen passet Kontoret alene. Et stort Arbejde
har varet lagt paa hendes Skuldre; men Fru Pedersen er i Besiddelse af et ukue-
ligt Humer og en enestaaende Arbejdsevne. Eren for, at det er gaaet saa godt, maa
J. P. Pedersen dele med hende.

Toftegaards Plads er nu swrlig i Sommertiden et mzagligt Trafikcentrum. Man
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skal se Trafiken om Morgenen, naar Arbejderne skal ind til Arbejdspladserne eller
Landliggerbernene skal i Skole. Det er en bestandig Strem af Mennesker, alle med
den Charme over sig og det muntre lyse Sind, der gor Kebenhavnerne og Keben-
havn saa indtagende.

Som det er gaaet Bilruterne fra Toftegaards Plads er det ogsaa gaaet med Ru-
terne paa Amager, hvor Amagerbanen har erhvervet den bedste, i Lyngby og an-
dre Steder i Kgbenhavns Omegn. De har veret inde i en rivende Udvikling og er
ved Byens voldsomme Veekst groet ind som et naturligt Led i Bytrafiken.

I Roskilde Amt har Bilerne bogstavelig talt aflest en feerdigbygget Bane, den saa-
kaldte Hornsherredbane, der var den midtsjellandske Jernbanes Fortsettelse fra
Hvalsg St. paa Kebenhavn—Kalundborgbanen ud i Horns Herred. Banen er helt
feerdigbygget, men aldrig taget i Brug. Horns Herred er ellers et tat bebygget Op-
land, en smuk Egn mellem Isefjorden og Roskildefjorden, smukkest vel omkring
Bramsnasvig. Men Banelinjen vendte den forkerte Vej. Den gik ikke indad mod
Kebenhavn, men snarere ndad, idet de Rejsende i hvert Fald skulde til Hvalse
inden de kunde skifte om i Tog til Roskilde og eventuelt videre til Kebenhavn.

Folk i Horns Herred holdt sig derfor til Landevejstrafiken, de moderne Rute-
biler. Og det samme var Tilfeldet i Amtets sydlige Del, fra Byen Koge, der ligger
i Amtets Ydergrense, og ind mod Kebenhavn. Her er i 1934—35 ferdigbygget den
helt moderne Beton-Landevej, der forer langs Kysten til Hovedstaden. Nogen Skon-
hedsaabenbaring som Sundet fra Kebenhavn og Nord paa var denne Kyststraek-
ning ikke, flad og skovles som den var. Men ser man den nu i Sommertiden, hvor
de hvide Lejrtelte blomstrer som Margueriter paa en Agermark, faar man et sterkt
Indtryk af Kebenhavnerne af i Dag. Man meder da et summende Liv af frisk
Ungdom, der bader og gymnasticerer og danser og lever et primitivt Lejrliv. En
herlig Sand-Badestrand findes ved Solrad og Greve, og en stor Strandpark er ble-
ven fredet ligesom Kystfredningen har sikret store Strakninger for fri Adgang. Ved
Solred er der kommen en hel Villaby af kenne Sommerhuse, det er saa let at
komme til Byen med Rutebilerne.

Nord for Kebenhavn har de store Villabebyggelser forvandlet de gamle Land-
sogne til herlige Villabyer. Der er her blevet et Rigmandskvarter, som den store
Hovedstadskommune skaver lidt misundelig til. Den har egentlig haft nok med ét
Skattely, Frederiksberg Kommune, midt inde i Hovedstaden. Men Bilerne sletter
Afstandene. Roskilde og Koge, Amtets to Kobsteder, er nu nzrmest et Par For-
steder til Hovedstaden, trafikalt set.

Roskilde Amtsraad har altid veret velvillig stemt overfor Bilerne; men da Stats-
banerne overtog Bilruten til Taastrup, skete der et foleligt Indgreb overfor nogle
Koncessionshavere. Saaledes fik Rutebilejer A. P. Hansen, Roskilde, kun Tilladelse
til at kere fra Jyllinge til Roskilde, skent han tilbed, at han ikke vilde tage et
eneste Menneske op paa Landevejen ind mod Kebenhavn. Han vilde kun have
Lov til at kere sine Passagerer ind til Kebenhavns Bygrund, leengere vil Magistra-
ten jo ikke tillade en Rutebil at komme; men intet nyttede.

Det er ligeledes lykkedes Statsbanerne at erhverve Bilruten fra Roskilde til Hol-
bak. Det er igen sket ud fra Paastanden om, at Ruten er en Paralelrute med Stats-
banerne, og at de to Trafik-Arter ikke ber ligge i indbyrdes Konkurrence, og det
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er sket ved Hjzlp af el knebent Flertal i Roskilde Byraad og imod Flertallet i
Holbzk Byraad, Holbzk Amtsraad og Roskilde Amtsraad.

Netop i Kebenhavns Stiftamt med den tette Bebyggelse og den store velstillede
Befolkning er det rentud paradoksalt at ville tillzegge Rutebilerne Skylden for, at
Banerne lider Afbrek i Persontrafiken. I dette Amt er Personbilerne i Privateje
saa talrige og befordrer daglig en saa stor Del af Publikum, at Rutebilernes
Passagerer kun er en ganske forsvindende Part deraf. At tilvende sig Rutebilerne,
Smaakaarsfolks Befordringsmiddel, under Paaberaabelse af, at det sker af Hensyn
til Statsbanernes Rentabilitet, er omntrent det samme som at ville fordrive en Mus
fra Himmelbjerget under Paaberaabelse af, at den undergraver Bjerget. Paastanden
er latterlig, og Fremgangsmaaden kan kun opfattes som en unedig Chikane over-
for Rutebilstanden.

Rutebilejerne i Roskilde og Kebenhavns Amter blev forholdsvis tidligt organise-
rede. Vel nok naermest af forsikringsmeessige Grunde havde daverende Medlem af
Roskilde Byraad Forsikringsinspekter K. V. Henrichsen fattet Interesse for det nye
Erhverv. Han var forgvrigt i Besiddelse af mange af de Egenskaber, der var ned-
vendige for at organise Erhvervet, veltalende og med et enestaaende Gaa-paa-Hu-
mor. | et Par Aar var han Sekreter for Landsforeningen af Danmarks Bilruter;
men da han segte at tiltvinge sig en vis Diktatormyndighed og fik et uomtvisteligt
Skeer af, at hans Interesse for Rutebilsagen navnlig gjaldt hans egen Fordel, blev
Forbindelsen med ham brudt haardt af. Han opnaaede senere en Stilling som Over-
inspekter ved et Forsikringsselskab i Aalborg, hvor han gjorde udmzrket Fyldest
indtil sin Ded i 1933.

Landevejene i Kobenhavns og Roskilde Amter har naturligvis i hej Grad Preget
af at veere Landevejsgader. Det har af Hensyn til den svimlende Landevejstrafik
veeret nedvendigt at gaa rationelt til Veerks ved Vejenes Forbedring og Udbygning.
Og dog er Vejene ikke bedre — ja vel knap saa gode — som i mange mindre
tet befolkede Amter. Helt gode er Frederikssund—Kegbenhavn-Vejen og den foran
nzvnte Betonvej fra Koge til Kebenhavn. Selv Veje som Strandvejen og Roskilde
Landevej er paa adskillige Steder for smalle. De mangler paa enkelte Streekninger
Cyclestier, Ridestier og Fortove for Gaagengerne.

Ejendommeligt har det veeret at iagttage den enorme Verdistigning, der er
fulgt med Vejenes Forbedring og Udbygning. Det gelder navnlig de Arealer,
der grenser til Betonvejen. En lille Landbrugsejendom, der i sin Tid erhvervedes
for 40.000 Kr., har pludselig faaet en Veardi af det tidobbelte.

Trafikproblemet i Kgbenhavn og Kebenhavns og Roskilde Amter har selvfolge-
lig ikke fundet sin endelige Lesning. Endnu kan ingen sige, hvad Luftbefordringen
vil komme til at betyde. Danmarks eneste Lufthavn ved Kastrup paa Amager har
dog endnu kun international Betydning; i Lokaltrafiken er der forelgbig ikke Ud-
sigt til, at Flyvemaskinerne vil spille nogen Rolle. Alt taler for, at Trafikproblemet
kun kan leses ved Udvidelse af Gader og Veje, hvor Persontrafiken besorges af
Motorkeretgjer, der ikke er bundet til et fast Spornet. Omnibil i Stedet for Spor-
vogn vil utvivisomt blive en Konsekvens af Udviklingen. Men ligesaa utvivisomt
vil der, lang Tid frem endnu, blive Brug for Jernbane-Skinnevejene til den tunge
gennemgaaende Godstrafik, hvorimod Pakkeforsendelser og mindre Godstrafik vil
overgaa til Lastbilerne.
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dres til Menighedsraadsmede i sit Anneks Karlstrup, for D'Herrer Politiassistent
Kragh og Forpagter Kierkegaard og saa til Kege.

Men hvorledes gaar det nu med alle Hestene paa Landevejen? Serdeles godt.
En Del Kuske har veeret saa fornuftige at dreje Keoretgjet ind paa Marken, andre
hopper af og holder ved Hestene. Paa hele Turen blev ingen Heste navneverdig sky.

Det blev ikke til nogen Automobilkersel den Gang. Postvognen Karlslunde—
Taastrup blev ved at kere til 1912. Saa dannedes et Aulomobilselskab, der korte
Autorute til 1920, da Ruten overtoges af Poul Nielsen, Stevns, som dog kun kerte
til neste Aar. — 1. Marts 1921 overtoges Ruten af Bredrene Nielsen, der til at
begynde med kerte med 2 Fordvogne, men under Brodrenes dygtige og energiské
Ledelse udvidede Korselen sig til et stort og stabilt Foretagende. Stadig nye og
bedre Vogne, dygtig og hellig Betjening, praecis Overholdelse af Koretiderne, Ud-
videlse af Ruten til Kage og til Stranden — alt dette gjorde, at der kom et Sam-
arbejde i Stand mellem Bredrene, Postvasenet og Statsbanerne (som Ruten altid
har gavnet), indtil saa disse kebte Ruten til Overlagelse 15. September 1934.

Rutens hastige Udvikling og efterhaanden som den gode Badestrand langs Kege
blev opdaget, gjorde det nedvendigt allerede i 1922 at hygge en stor Turistvogn til 23
Passagerer. I 1923 udskiftedes de 2 Fordvogne og ombyttedes med 2 Stk. Chevrolet.
Fra 1924 til 30 anskaffedes 6 Kissel-Vogne med en ny Vogn hvert Aar. Disse
Vogne var alle forsynede med Varmeinstallation.

Paa Ruten er ved Siden af disse stadig brugt en mindre Vogn til Postkersel.
Ruten er stadig postferende.
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MARIBO AMT
Af Redakter Nic. Hurup.

aribo Amt er Landets frugtbareste, i Gennemsnit gaar der kun 8,75 Td. Land
M pr. Td. Hartkorn. Det omfatter Tvillingeerne Lolland og Falster og en Rzkke
Qer i »Smaalandshavet«, hvoraf Aske, Fejo og Feeme er de mest kendte. Fladt og
lavt haever Landet sig over Havet, beskyttet mod dets Angreb ved store Digeanlaeg.
Set udefra, eller i Forbifart fra et Kupévindue, ser Landet ud som om det var
skovbevokset overalt, med Strimler af dyrket Land imellem. Det er de Tusinder
af Pilehegn, der for den tilfeldige Beskuer tager sig ud som en sammenhangende
Skovgruppe af Traer.

To vigtige Feerdselsveje har fra Hedenold gaaet over Falster og Lolland: Gedser—
Warnemiinde og Redby—Fehmern. Her har der fra ®ldgammel Tid vaeret Feerge-
forbindelse mellem de vendiske Stader, Hansastederne, det senere Tyskland og
Danmark.

Set sydfra har Qerne ligget i Disen og forjettet om stor Frugtbarhed. Skovkledte
har de veret, tidligt beboet ved Kysterne af Oldtidsfolket, der her omkring Kristi
Fodsel har haft nogle af de storste Beboelser i Danmark. Ad Vejen over Falster—
Guldborg—Soesmarke til Redby og Dragsminde, der var Indfaldsport til Danmark,
var Jernes Beboere knyttet til mangt og meget i det danske Riges Tildragelser. I
et Bidrag til »Danmark Land og Folk« har Amtsforvalter Axel Holck givet en
mesterlig Skildring af Folk og Fard gennem Tiderne og skriver heri bl. a.: »Her
var Vejen ikke blot for Krig, men for Kultur; gik meget vel kun gennem Qerne
og videre ud, satte dog adskilligt sine Aflejringer hernede. Og samfundsekonomisk
kom Lolland-Falster i Nutiden i Pagt med Udviklingen ogsaa Syd fra, under Ud-
nyttelsen af Jordens rige Muligheder ikke sjeldent til at spille en forende Rolle og
blev Velhaverlandet.«

QOernes forste Bebyggelse skete under den @ldre Stenalder. Et Jager- og Fisker-
folk slog sig da ned i Vigene paa @ens Kyster. Der findes fra den senere Tid
Minder om vore forste Agerdyrkere, og navnlig fra Jernaldertiden de forste Aar
efter Kristus er der fundet talrige Minder, der vidner om, at Livet har udfoldet
sig rigt, og at der har varet livligt Samkvem med Landene i Syd. Senere slog
Vikinger sig ned paa Qerne og dannede deres Bysamfund omkring Hevdingebyerne.
Men saa fulgte fra det 12. Aarhundrede Dernes Trangselstid, ferst Vendertiden,
senere vor egen Konge-, Enkedronning- og Adelstid.

Da Venderne foretog deres Rovertogter mod de danske Kyster, laa Landet helt
forsvarslest hen. Lolleenderne segte at komme i Venskabsforhold til Venderne og
det hedder sig den Dag i Dag, at der i de fleste Lolliker er adskillige Draaber
Venderblod. Saxo tegner derfor et Billede af Lolland-Falstringerne, der ikke er sarlig
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flatterende. Endnu forekommer i Sproget adskillige Endelser, der minder om, at
Venderne havde faste Bopladser paa Jerne. Der er Navnet »Karselitze« paa en af
Oernes storste Herregaarde, ogsaa en Del Endelser paa Landsbynavne er direkte
hentet fra Venderne. Men Oernes Historie er lige fra Vendertiden en Krigens Plage,
intet Under da, at Befolkningen har hadet og afskyet Krig og aldrig har veret saa
ivrig efter at gribe til Sverdet som adskillige andre Danske.

Da Venderne var slaaet i det 12. Aarhundrede under Absalon, Knud og Valdemar
blomstrede Oerne op. Men saa begyndte Kronen at pantsatte dem eller rent ud
selge dem. I det trettende og fjortende Aarhundrede var de i den holstenske Grev
Johans Magt. Hos ham segte Kong Kristoffer den Anden (Kongen uden Land)
Ly i Sakskebing, til han ynkelig omkom. Herfra var det, hans Sen Junker Otto
fik Lollikkerne til at folge sig for at blive kronet som Danmarks Riges Konge —
og blev slaaet paa Tapshede. Holstenske Riddere og Svende oversvemmede Lolland.
Saa kom Hansastederne, 1368 kapitulerede de fleste Borge paa Lolland-Falster,
1510 stak Libeckerne Nakskov i Brand og plyndrede Landet. Halvandet Hundrede
Aar efter kom Svenskekrigen, der udpinte og forarmede Landet. Amtsforvalter Holck
anferer i sin Skildring, at Borgmesteren i Stubbekebing faa Aar efter Svenske-
krigen kan melde dér fra Byen, at kun 10 Mand »er overbleven som havde Livs
Middel, Resten var Stakkarler, som ved Deren maatte sgge deres Brod, 34 Gaarde
var nedbrudte, 37 ede og forladte«.

Og var Fjenden ikke i Landet, var der vore egne Undertrykkere. Vi tillader os
igen at citere Amtsforvalter Holcks Skildring:

»Tidsrummet 1300— 1800 blev vasentlig en Stilstands- og for Bendernes Ved-
kommende en udpraeget Nedgangsperiode. Dette gialdt ikke mindst paa Lolland-
Falster. Bevaegelsen mod Enegaarde, der skilte sig ud af Bondehelheden tog Fart.
Storbrug ikke i Drift, men i Besiddelse blev almindelig. Der treengtes da til sterre
Arbejdskraft gennem Arbejdstvang og Festepligt. Det var lollandske Godsejere,
der gennem Vedtagterne i »Lolland Vilkaar« 1446 viste Vej til Vornedskabet: ingen,
der var rask og egnet til at drive Gaard, maatte veere Husmand, og det blev heri-
gennem efterhaanden Pligt for Sennerne paa Fwmstegaardene at overtage en Gaard
paa Godsherrens Ejendom. Selvejet treengtes sterkt tilbage. Frederik den Andens
Mageskiftepolitik synes at have vaeret sarlig skabnesvanger for lolland-falsterske
Bonders sociale Stilling, baade ved Udvidelsen af Stordriften gennem Sammen-
slutningen af flere Ladegaarde og ved Udvidelsen af de umiddelbart under de kgl.
Avlsgaarde drevne Jorder; paa den Maade forsvandt f. Eks. 12 Feastegaarde i Stad-
ager.«

Det gik her som andet Sted i Landet, at de store slugte de smaa. Enkedronning
Sofie nedlagde trods Bendernes bitre Klager hele Byen Rudbjerg i Halsted Sogn.
Fra ca. 1660 til 1730 nedlagdes 110 Bendergaarde, samtidig udvidedes 7 og op-
rettedes 5 Hovedgaarde. »Ter man tro Udsadsberegningerne,« skriver Amtsforvalter
Holck, »skulde der paa Falster have veret omtrent 25.000 Tdr. Land under Plov
i 13. Aarh. Men 1683 og et Hundredaar senere var man — saa stillestaaende var
Forholdene — ikke naaet op til mere end ca. 33.500 Tdr. Land. Tidernes Ugunst
og Bondens Ulyst til for fremmede Magthavere at dyrke en Gaard, der foruden al
Hoveriets og Afhazngighedens Plager maaske gav en Hest, der knap kunde dzkke
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Landgilde og Skatter, gav sig sit betegnende Udtryk i de mange ode Gaarde, som
Herremand og Lensmand med Vold og Magt sogte at paatvinge deres Folk, og jo
flere ode Gaarde, des mere Hovarbejde for de andre Bender.«

Saadan var Forholdene ved den store Bondefrigorelsestid; Kaarene var usle. Der
var Mangel paa Szde- og Fodekorn, Mangel paa Ho og Gresning. Kobstederne
var lige saa langt nede. Ved det 19. Aarhundredes Begyndelse blev der skrevet om
dem: Byerne er mest teglhaengte Landsbyer, privilegerede til at brznde Brzndevin.
Vejene var naesten ufremkommelige. Det stillestaaende Vand befordrede den »lol-
landske Feber«, en Sygdom, der hargede Befolkningen sterkt, gjorde den dvask
og uoplagt til Arbejde.

I 1776 skriver Forfatteren Rhode om Befolkningen, at den har Ulyst til al Ger-
ning. »Vi, som har Vandet om os, vide neppe det Navn en Fisker.« @ernes Be-
folkning er madker. Falstringen nyder 5—6 Maaltider om Dagen: Fleesk, Gaase-
kod, Hvedekage og gammelt surt @1 herer til hans Livsspiser. Dertil kom den
daglige Fornedenhed, Brendevinen, ja selv Bern fik ofte deres Dram.

Som en Lykke kom da Bondefrigerelsen i 1788.

Dertil kom, at en af Forerne for Landboreformerne Statsminister Grev Reventlow
havde sine Godser paa Lolland og udferte her sit store Velfeerdsverk: byggede
Diger til Beskyttelse mod Havet, overdrog Gaardene til Benderne i frit Arvefaeste,
forbedrede Husmandenes Kaar, oprettede Skoler for Landsbyungdommen, oprettede
et Seminarium, hvor der uddannedes en Stab af dygtige Lerere, oprettede det
Classenske Fideikommis med Naesgaard Landbrugsskole.

Foregangsmend paa Landbrugets Omraade begyndte deres Virke paa Lolland-
Falster. Godsejer Tesdorph blev Pioner for Draningen (1866 var kun henved 7 pCt.
af Amtets Agerland draznet). Erhardt Frederiksen blev Landets forste Planteforedler
og fik gennemfort Sukkerroedyrkningen. Godsejer Tesdorph og Forstander la Cour
blev Foregangsmaend med Hensyn til Kvegbruget. Der kom Velstand til Lolland-
Falster. Navnes bor det ogsaa i denne Forbindelse, at Lolliken H. N. Andersen,
J. K.s geniale Leder, har anlagt Skibsveerft i sin Fedeby Nakskov og paabegyndt
forskellige Malkekondenseringsanstalter.

En Velstandskilde er strammet ud over Lolland-Falster, der nu er Landets rige-
ste Amt. Desvaerre kom under Krigs- og Efterkrigsperioden ogsaa i dette Amt alt-
for mange Ejendomme i Handelen og blev jobbet op i Priser, det har varet umuligt
at forrente under Nedgangsperioden. Der er her sket det, som overalt i Danmark,
at de hgje Ejendomspriser har forvandlet den frie Bonde til Prioritetsbestyrer, har
skabt en rig Fader, men en fattig Sen.

Over Amtet er der nu spendt et Net af Landeveje og Baner. Landevejene er ialt
vasentligt 1. Klasses, serlig maa Vejen fra Nykebing til Nakskov fremhaves som
meget fin; det er en Asfaltvej, med Undtagelse af 3 km, der er Betonvej. Paa
begge Sider af Vejen findes Cyclesti. Sognevejene er desverre ikke nzr saa gode,
selv om der er Kommuner, der holder Vejene upaaklagelige. Der er alt for mange
Biveje, som er under al Kritik og er saa smalle al to Biler vanskeligt kan passere
hinanden.

Med Hensyn til Baner er Amtet saa vel forsynet, at det godt kunde have klaret
sig med et Par Stykker mindre. Der er Banen Orehoved—Gedser som er Stats-
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PRASTO AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

et sydlige Sjelland i en Linje fra lidt Syd for Kege, Nord for Naestved og

Syd for Skelsker samt en Del af Qerne Syd for Sjelland: Meen, Boge, Nyord,
Masneds udger Praests Amt. Det er vel knap saa frugtbart som Kebenhavns eller
Maribo Amter, men landskabelig set er det alvekslende, kranset af Storebelt og
Streedet mellem »Sydhavsgerne« og Sjelland, Osterseen og Qresund, rigt paa store
Skove med brede Agersletter imellem, hvor Herregaard ved Herregaard ligger gemt
i Parkernes Treer.

»Hvor Herremandene trivedes godt, gik det altid Benderne daarligt«, skriver
Dr. phil. Villads Christensen i »Danmark Land og Folk«, og han skildrer derefter
hvorledes Vornedskabet, som aldrig kendles i Jylland eller paa Fyn, hvilede med
al sin Tynge paa Sjzlland og @erne Syd herfor.

Paa samme Maade har Krigshergninger og fjendtlige Overfald knuget den syd-
sjellandske Befolkning. Fra Hejemgen kan i klart Vejr skimtes de hvide Kridt-
klinter ved Arkona og Stubbenkammer, leengere er Afstanden ikke over til Ven-
dernes gamle Borge. Det er ogsaa ejendommeligt at iagttage, at adskillige Kirker
i Sydsjelland er bygget med Forsvarshensyn for @je. Det geelder bl. a. Kirkerne
i Store og Lille Hedinge, Karise og Kage.

»Absalon og Valdemar den Store« — her citeres igen Villads Christensen —
»fik vel Vendernes Angreb standsede; men fra Rigen kom dog senere Fyrst Jari-
mar, der i 1259 landede ved Karrebzksminde og slog den opbudte Bondehar ved
Neaestved, hvor, efter Hvidtfeldts Angivelse 10.000 Bonder skal vere bleven drebt.
Et Aarhundrede senere raadede de holstenske Grever i disse Egne og besejrede de
danske i et Slag ved Fladsaamselle den 26. August 1343. De blev omsider fordrevne
af Valdemar Atterdag, og et Minde herom findes endnu i en latinsk Indskrift i
Hojerup Kirke i Stevns: »Da Valdemar IV regerede, og da han med stor Header
havde @delagt Holstenernes meget steerke Haer og fanget Grev Nicolaus i Fyn, blev
denne Kirke paa Stevns Klints yderste Rand af Henrik Gertsen, Biskop i Roskilde,
indviet til St. Johannes Dgberen og St. Clements Martyr 11. Septbr. 1358.« — 1
1364 blev Vordingborg belejret af Hansestzederne, i 1510 odelagde Lybakkerne
Kobstaden Borre paa Mgen, og i 1534 opslog Grev Kristoffer af Oldenburg sit
Hovedkvarter i Kege. Saaledes vedblev Aarhundreder igennem stersgens Vande
at bere fjendtlige Heare til Sydsjellands Kyster. Og for Bondestanden beted hver
ny fjendtlig Heergning foreget Tilbagegang.«

Allerede Christian den Anden talte om »den onde og ukristelige Skik at salge
de stakkels Bonder« og Herredsfoged i Fakse Christian Ostersen Vejle skriver i
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1641: »De Vornede er som Trezlle og Slaver at regne, der kunne slges, kebes og
bortskiftes som Baster, der kastes fra den ene ode Gaard til den anden, indtil de
bliver slet forarmede og med Hustru og Bern komme i storste Elendighed.« Efter
Christian den Andens Fald steg Adelens Magt. Storgodser samledes og Benderne
fordreves. Opferelsen af Gaarden Lystrup i 1579 siges at have edelagt alle Kro-
nens Bonder i Vordingborg Len.

Dertil kom saa de haarde Provelser i Svenskekrigens Tid 1658—60. Endnu lever
Mindet derom i Folkemunde saa sterkt, at man kan here jevne Beonder sige, at
det og det skete i »Svenskernes Tid«.

»Et af de Midler, hvorved den brutale Sejrherre ret viste, at han havde Foden
paa sin Modstanders Nakke, var at tvinge det voksne Mandskab til at tjene i de
svenske Hwre. I Tusindtal blev de unge Karle fort bort fra Sjelland til de svenske
Besiddelser hinsides Ostersgen for at ofre deres Liv for Sveriges Sag i Rusland
eller Polen; eller de faldt for deres Landsmends Vaaben, da den grusomme Fjende
stillede dem forrest i sine Angrebskolonner under Stormen paa Kebenhavn. I stort
Antal var Bonder fra Sjzlland og Amager drevet sammen for i hin Februar Nat
1659 at fere Svenskernes Stormbroer og Maskiner frem mod Fastningen, omhugge
de danske Palisader og rejse Stormstigerne. Og disse ulykkelige har da veret de
forste, som blev nedmejede af deres Landsmands Kugler.«

I August 1658 var Gengehovdingen Svend Poulsen med nogle faa Ledsagere sendt
til Sydsjeelland for at veere en Slags Kontravegt mod Snaphaneriet, der var sat i
System fra Svenskernes Side. Han samlede hurtigt et Selskab af forvovne Karle,
der havde et Regnskab at gere op med Svensken, om sig. Egnen omkring Jungs-
hoved og Presto og Norden derfor hen til Bakkeskov og Vindbyholt er et Land
med store tavse Skove, gennemfurede af dybe med Krat og Skov og Tjern kledte
Dalklofter og skermede ved den tette Underskov af Hassel, Slaaen og sammen-
filtrede Slyngplanter. Det var som Severin Kjer siger i sin Bog om Gengehevdin-
gen, ret et Terren, der passede for den hensynslgse Guerilla. Det er Lokaliteter i
denne Egn: Snesere, Jungshoved Slot, Oremandsgaards Skov, Bredebaks Mslle
som baade Sagnet og historiske Dokumenter udpeger som Skuepladsen for Svend
Poulsens Bedrifter, til hvilke serlig den yngste Ungdom har faaet Kendskab gen-
nem Carit Etlars Romaner.

Kampen blev fort med ubenherlig Vildskab. Naar Svenskerne fangede nogle
»Snaphaner«, blev de lagt paa Stejle. Det siges, at der efter Krigens Opher henlaa
dode Menneskers Legemer rundt om paa Markerne, og overalt stod de svenske
Stejler som Monumenter over de Mznd, der havde vist Troskab mod Konge og
Fzdreland. »Det forstaar sig, at Landet var skrabet for alt, hvad der havde Vardi:
Penge, Heste, Kveeg og Korn — alt var bortfort lige til Blyet af Kirketagene. Lands-
byerne var folketomme og Gaardene stod ede.

Efter Krigen blev en Del Ugerningsfolk, der havde gaaet Svenskerne tilhaande,
boende i Sydsjellands Skove. Fra Retsprotokoller kendes en hel Reverbande, der
havde Tilhold i »Ole Hans' Kro« eller Kroen i Tapperngje.

Der kan vere Grund her til at anfere, hvad Dr. Villads Christensen skriver om
Svend Geonges senere Skebne.

— »Selve den gamle Gengehovding vedblev ogsaa efter Fredsslutningen at veere

Danskernes Historie



408 Dansk Person- & Rutebiltrafik

knyttet til denne Egn. I 1661 fik han af Kongen Lundbygaard i Hammer Herred,
forst som Forlening, siden til Eje. Paa denne odelagte og forfaldne Gaard sad han
i en Aarrekke i kummerlige Kaar, drak engang imellem en Rus i Selskab med
Bonder og pralede af sine fordums Bedrifter, men var ellers hurtig glemt af den
ny Tids Magthavere. Den skaanske Krig rev ham ud af denne ubemerkede Til-
veerelse. Han meldte sig ejeblikkelig til Krigstjeneste mod Svensken og forlod Lund-
bygaard for aldrig at se den igen. Han var med ved de danskes Landgang i Skaane
1676, blev udnaevnt til Major og forsvandt derefter sporlest og for bestandig, hvad
enten han saa har fundet sin Dad som en ukendt Mand paa en Valplads i Skaane
eller han, som senere Sagn beretter, skal vaere draget op til Genge Herred og der
paany have haevdet sit gamle Ry som Snaphanernes Anferer.« —

Villads Christensens Artikel frister til videre Citat:

»Hjemme i Preste Amt faldt efterhaanden alt tilbage i den gamle Gange. Bon-
den drev atter sine magre g over Hovgaardens Marker, Ridefogden lod sin Tyre-
mie danse paa hans Ryg, og ingen anden Trest kendte han i sin Elendighed end
Breendevin. «

Nu og da kunde Plageriet blive saa utaaleligt, at Bonden tog sig selv til Rette.
Den 12. August 1738 slog Hovfolkene paa Bzkkeskov deres Herremand ihjel. Men
til Straf herfor blev 11 Bonder henrettet og 11 Karle og Piger, der havde slaaet
paa det afsjelede Legeme for derved at betegne, at de alle var felles om Gernin-
gen, kom paa Bremerholm eller i Spindehuset.

Men med Bondestandens Frigerelse begyndte en ny og bedre Tid at oprinde.
Dog, forst efter at Udskiftningen omkring Aarhundredskiftet blev gennemfort be-
gyndte Opgangen for Benderne. I Havnelev i Stevns er der rejst et Mindesmerke
for denne Begivenhed.

Ved Udskiftningen blev Husmandene dog sergelig forbigaaet. De havde haft Ret
til mod Betaling at lade deres Dyr gresse paa Fellesjorden, en Hest for 1 Mark,
et Hoved for 12 Skilling, en Gaas for 1 Skilling, Husmanden drev som oftest et
Haandverk eller var Daglejer, saa han jevnlig tjenle sig en Skilling. Han kunde
derfor have taalelige Kaar. Men ved Udskiftningen blev der kun tillagt hver Hus-
mand tre-fire Tonder Land, som de skulde ngjes med, og som Regel fik de den
daarligste Jord, afsides Hjorner i Skovbryn og lignende Steder. Af disse Jordlod-
der kunde de ikke leve, og det var heller ikke Meningen. De skulde vare Dag-
lejere paa Gaardene. Ved Lejekonirakter eller almindeligt Tyende-F:steforhold blev
de gjort afh@ngige af Gaardene og har varet det bestandig til den nye moderne
Husmandsbevagelse tog Fart i- Aarene omkring 1900.

Selv den forste »Statshusmandslov« i Halvfemserne var givet ud fra den Forud-
sztning, at Lodderne skulde veere saa smaa, at Husmanden maatte tjene Hoved-
parten af sin Indtegt ved at gaa paa Dagleje, Hustruen ved at malke paa Gaar-
dene og lignende.

Husmandsstandens Rejsning er, set paa denne Baggrund, foregaaet i et voldsoml
Tempo. I Dag er ca. 90.000 Husmznd organiserede i De danske Husmandsforenin-
ger. Husmandslodderne er nu saa store, at en Familje ved eget Arbejde kan er-
hverve Udkommet ved et Husmandsbrug. )

Fra Preests Amt er Husmandsbevagelsen udgaaet.
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Passagerer i Vognen foruden Chaufferen. For at se, hvad der var bedst, havde vi
lagt Kereplanen saadan, at vi de forste tre Dage i Ugen korte til forste Morgen-
tog i Koge og hjem fra Kebenhavnstoget, og de andre 4 Dage keorte vi en Tur om
Formiddagen og en Tur om Eftermiddagen narmest beregnet for dem, der vilde
ud til Byen og handle, dog saaledes at vi tog Forbindelsen mod Kebenhavn om
Formiddagen og en Forbindelse med et Tog fra Kebenhavn om Eftermiddagen,
som stbanen ikke havde. Den sidstnavnte Plan viste sig serlig heldig. Folk strom-
mede til, og vi havde som Regel mere end fuldt Lees.

Vi lagde derfor efter et Par Maaneders Korsel Planen saaledes, at vi beholdt
den 4 Dages Plan for hele Ugen og har siden beholdt den med smaa Afvigelser,
hvad for evrigt Ostbanen derefter ogsaa har gjort.

Successen holdt sig i flere Aar. Selv Badegaester vilde hellere have en Staaplads
i Rutebilen end kere med Toget. I Foraaret 1924 kobte vi en Reo-Omnibus af
H. C. Christiansen, Kgbenhavn. Det var morsomt at se, da vi kom hjem med den
fra Kebenhavn, Folk labe til Vinduer og Dare for at betragte dette Vidunder. Der
var Seder i Korselsretningen betrukne med brunt Lzeder, og Loftet var betrukket
for at deempe Stgj. Der gik Ry af den Vogn lige til Haslev, hvor den blev kaldt
Kongevognen fra Faxe. Den blev siden Model for de fleste nye Rutebiler paa Sjel-
land, idet Karetmager Axel Andersen, Sorg, brugte den som Type.

I 1925 blev det nedvendigt igen at udvide.

Vi havde taget en ny Forbindelse op som Jernbanen trods Opfordring ikke vilde
kore. En stor gammel Bergnan-Personvogn blev ombygget med et Karosseri til 14
Personer, og Ruten klarede sig udmerket.

I Begyndelsen saa man fra Jernbanens Side med Ligegyldighed paa den ny Kon-
kurrent og mente, det holdt nok op igen. Men da det snarere gik fremad end til-
bage, klagede et Bestyrelsesmedlem i Banen Amtsraadsmedlem Grev Moltke, Ly-
strup, til Amtsraadet og henstillede, at det standsede os. Amtsraadet var dog ikke
straks villig til at felge Greven; men da Szrbeskatningen kom, fik vi paalagt Dob-
beltbeskatning. Man sagde i Amtsraadet, at naar vi fik tilstraeekkelig hgj Skat; holdt
vi nok op. Da Ruten var paa sit hgjeste, betalte vi en Vagtskat paa ca. 2000 Kr.
og 6255 Kr. i Serskat.

Samtidig begyndte forskellige jernbaneinteresserede Personer visse Underhaands-
angreb imod os, og det resulterede i, at vi til Trods for, at Menigmand bravt tog
Parti for os i en Aviskampagne, blev forbudt at kere lengere end til 1. Januar
1927.

Paa vore indtreengende Henstillinger fik vi dog Lov til at kere tre Stumper ad
den gamle Rute. En Vogn gik fra Fakse Ladeplads til Fakse St. og gav et dag-
ligt Underskud paa 30 Kr. En anden Vogn gik fra Fakse Ladeplads over Vemme-
tofte og Smerup til Karise St. og gav i en Maaned 147 Kr. i Bruttoindtegt, og
deraf gik de 100 Kr. til Benzin.

Den tredje Vogn gik fra Haarlev til Kege og kunde lige betale Udgiften. Atter
maalle vi rende Amtmanden paa Derene og fik da en Ordning, til vi i 1931 maatte
gaa ind paa at szlge Ruten til Banerne. Ordningen gik ud paa, at en Vogn fik
Lov til at kere fra Fakse Ladeplads over Vemmetofte til Karise St., hvor de skude
staa ud, hvorefter vi kunde kore videre til Koge.
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SORO AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

org Amt! Alene Navnet leder Tanken hen paa Sol og Sommer, hgjstammede
Bogetraeer i dybe Skove, en Lysning i Skoven, Musik, unge hvidkledte Piger
— og Skovbal paa aaben Estrade.

Sorg Amt er saa lys og venlig. De runde Bakkedrag, de samlede Landsbyer
med Kirken i Midten, Skovene og Byerne: Korser og Skelsker ved Storebeelt, Sorg
midt i Idyllen, Ringsted hejt beliggende i det aabne Land, det er »Sjelunds
fagre Slette«, og det er de jyske Rejsendes forste Indtryk af Sjelland, naar de fra
Natfergen, forvaagede og morgengnavne kommer til Rejsens sidste Etape.

Den Rejse skal imidlertid foretages i Sommertiden. Man kommer langvejs fra,
oppe fra det nordlige Vestjylland, er treet og halvsur, har fundet sig en Plads ved et
Vindueshjorne i en Kupe, Toget begynder at kore, man blunder lidt, sover maaske
lige til Toget holder i Slagelse, men vaagner saa op og ser sig omkring, ser Solen
skinne i legende Strejf mellem Begestammerne, ser de frodige sjellandske Marker,
hvor »Koen staar i Greessel over Kna®«, ser Herregaarde og hvidkalkede Huse, et
blaat Blink af Sore Se, et hastigt Glimt af Akademiet — det er som Hundrede
Smil, der sender den Rejsende en Opmuntring: Ker kun videre, det bliver dejligere
og dejligere, — eller: Stands, tilbring en Tid paa dette Sted, her er godt at veere!

Og Historien taler til den Rejsende: Slagelse med Hellig Anders Korset, Sorg
med Akademiet og Kirken, Fjenneslev Kirke med de to Kirketaarne, rejst for Tvil-
lingerne Asger og Esbern Snare, Ringsted med St. Bendts Kirke, Roskilde med
Domkirken.

Her har fra den graa Old Vejene gaaet langs Hgjdedragene gennem de store
Skove til Borgene og Landsbyerne, der laa som aabne Pletter i Lysninger i Skovene,
Borgene omgivet af Voldgrave i Kanten af en Se¢ eller ud mod en sumpet Mose.
Her har de gamle Kongeveje gaaet ind mod Lejre og Roskilde og senere mod
Kegbenhavn, Akselstad, Bisp Absalons Udfaldspost mod Vender og Hanseater. Godt-
folk og Skidtfolk er kommen dragende ad disse Veje, til Fods i korte Dagsrejser,
senere til Hest, ridende paa de smaa Ponnyer, der da skulde bzre tunge Ryttere
i Panser og Plade, senere igen agende i Fjellevogn eller i Kaleschevogn paa de
opkorte Veje, med meterdybe Vejspor, saa med Jernbane, det hurtigste og nyeste
Lyntog, og nu rullende i Bil ad en Landevej, der er som et Parketgulv. Det er
ikke sandt, at Udviklingen staar stille, noget sker der nu alligevel Tid efter anden,
noget er der sket i det elendige Spand af Evigheden, der kaldes for »det historiske
Tidsrum«.

Sore Amts Landeveje er i de senere Aar undergaaet en betydelig Udvikling og
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er sikkert nu saa gode som det kan forlanges og afgjort fuldt paa Hejde med de
Veje, man har andre Steder i Landet, maaske endda i enkelte Tilfzelde bedre.
Seerlig maa den store Ferdselsaare Korsor—Slagelse—Sors—Ringsted mod Keben-
havn, der afgjort er en af de mest trafikerede i Landet, siges at vare god og
moderne. Amtsvejinspektor Refn, Sore, er en ubestridelig Dygtighed paa sit Om-
raade.

Der er gaaet skridtvis frem ved Vejenes Udbedring. Vejene var ofte meget snirk-
lede. De mest farlige Sving er bleven rettet ud, en Del Forlegninger er foretaget,
bl.a. er det tidligere meget farlige Skovsesving ved Slagelse nu helt omlagt, Vej-
banen er bleven udvidet og udbygget, og nye Arbejder er under Ventilation. De
gennemfores ved Hjzlp af Vejmillionerne og oftest i Henhold til gennemforte Lov-
forslag om offentlige Arbejder. Af Biveje optages af og til nogle som Amtsveje,
men det sker kun i ringe Grad.

Amtet har et udstrakt Vejnet, der forer ind til Amtets Byer, og det er egentlig
godt spaekket med Jernbaner. Der er forst Hovedruten Korser—Kebenhavn, saa er der
den vestsjellandske Bane fra Varslev over Slagelse til Nastved, den lille Banestump
fra Dalmose til Skelsker, og der var en Bane fra Sorgtil Vedde, der var bygget som
Privatbane, men overtaget af Staten i Forpagtning. Den naaede imidlertid aldrig
at faa Kontakt med Befolkningen; men startedes i den ulykkelige Tid, da hver
Landsdel skulde have sin Bane. Den blev nedlagt for et Par Aar siden. Fragt-
godset paa Banestreekningen besorges nu af Traktorer paa Banelegemet og af en
Statsbane-Fragtbil. Persontrafiken er givet i Koncession til en Rutebil (Vedde—
Sorg—Ringsted) og det kan gledeligvis noteres, at Befolkningen er i hej Grad til-
freds med denne Ordning,

For Skelskor—Dalmose Banen gelder omtrent samme Forhold. Heller ikke den
havde Fodfaeste i Befolkningen. Da Forslaget om at nedlegge Banen var til Be-
handling i Folketinget fik det paageldende Folkelingsudvalg, Statsbanernes Gene-
raldirekter og Trafikministeren Beseg af et Udvalg fra Banens Opland, der vilde
forhandle om at beholde deres Bane. Det skal lige bemarkes, at Udvalget korte
til Kebenhavn i — Rutebil! Selvfolgelig.

Banen er nedlagt for Persontrafik, men den benyttes stadig til Godstrafik. Om
denne Ordning er holdbar i det lange Leb vil Tiden vise.

Af andre Baner er der Kege—Ringsted Banen og den usalige Midtsjeellands-
bane, der dog har sit mest rentable Afsnit i Sors Amt. Denne Bane har varet for-
fulgt af en Rekke Uheld, D@mningsskred ved Banelegemet og meget andet. Dens
yderste Del fra Hvalsse og ud mod Frederikssund blev aldrig taget i Brug.
Paa en kort Streekning omkring den store Stationsby Haslev bergres Amtet af
Hovedruten: Kebenhavn—Gedser.

Koge—Ringstedbanen har i sin Kamp for det daglige Udkomme faaet Lov til at
overtage en Personbilrute mellem Koge og Ringsted, der paabegyndtes den 1. Februar
1935.

Som Hovedsynspunkt gelder det, at Banerne i Sore Amt, hvad Lokaltrafiken
angaar, ikke har formaaet at fastholde Publikum. Urentable var de smaa Privat-
og Sidebaner, og ved elendige Keoreplaner fra Statsbanernes Side blev de gjort
endnu mere umulige. De var urentable og deres Tid var omme, saadan som Ud-
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viklingen formede sig. Altid sejrede Bilerne, ikke mindst i Amtets sydvestlige Del,
hvor en af Rutebilernes forende Personligheder Dahlberg-Hansen havde etableret
fortrinlige Ruteforbindelser mellem Oplandet og Byerne og i videre Forstand med
Forbindelser til de gennemgaaende Farger og Tog, saa de helt overtog Person-
trafiken.

Sore Amtsraad har i sin Slilling til Rutebilerne aldrig fulgt nogen bestemt Ret-
ningslinje, hvad ofte er folt som et Savn. Dog er Raadet mange Gange gaaet imod
Ministeriets Onsker og har givet Koncessioner paa Trods af Generaldirektoratets
Onsker.

Alle Amtets Kobstaeder har mere eller mindre praktisk indrettede Rulebilstationer;
men Privatbiler er meget steerkt benyttet overalt i Amtet. Er man en storre Mede-
dag — en Slagterigeneralforsamlingsdag f. Eks. — kommen til Ringsted eller
Slagelse har man i nogen Maade faaet det samme Indtryk, som den Fremmede,
der da han kom lil Odense og spurgte, hvad der var paa Ferde i Byen siden der
var saa mange Biler, fik til Svar: Det er Landboerne, der holder Krisemode! At
en jevn Landmand er Bilejer er nemlig ikke usadvanligt i Sors Amt. Her findes
jo ogsaa mange store Gaarde, og en Bil, der kan benyttes til lettere Fragtkersel,
er en udmerket Ting i en snever Vending.

Af Amlets gamle Bilruter har Statsbanerne erhvervet Korser—Kebenhavnruten
og alle Dahlberg-Hansens Bilruter, der udgik fra Skelsker. I begge Tilfeelde blev
de tidligere Ejere ansat som Driftsledere.

Vil man se et Stykke af det mest karakteriske Sjelland, kan man ikke gore
det bedre end ved at foretage en Rejse pr. Rutebil gennem Sors Amt. Rejsen kan
gores i smaa Etaper, med Ophold ved en Landsbykro eller i en af Kgbslzderne,
i Sorg f. Eks., hvor Skov og Se er forenet i en smilende Idyl. Forgvrigt har tre
af Byerne haft hver sin Digter. Korsor fostrede Baggesen, i Ringsted boede Schan-
dorph i mange Aar, og Sors er kendt som Ingemanns By. Her blev hans histo-
riske Romaner til, her skrev han sine herlige Morgen- og Aflensange. I den senere
Tid var det Embedslegen Dr. Kaarsberg, der gjorde Sors Amt bekendt ved sine
drastiske Aarsberetninger om Sygdom og Hygiejne i Amlet. Dr. Kaarsherg var en
stor Digler. Denne rejsende Nomade havde sit eget Sprog og sin egen Form, som
det var ham umuligt at underkue selv hvor det gjaldt en Aarsberetning med en
Ma=ngde terre Tal.

I Sore Amt har Bilerne altsaa allerede overtaget en ikke ubetydelig Del af den
hidtidige Banetrafik. Det skal antegnes endnu engang, at det er sket til Belolk-
ningens fulde Tilfredshed.

Sorg Rutebilstation.

Fra Rutebiltrafikkens Begyndelse holdt Vognene i Sorg forst paa Torvet og
flyttede derefter il Hotel »Postgaarden«, hvor de holdt til i nogle Aar. Det viste
sig imidlertid senere, Pladsen var for lille og ikke tidssvarende eflerhaanden, som
Forholdene udviklede sig.

I 1929 var der 5 af Byens Kebmend, der satte sig i Bevaegelse for at faa disse
Forhold @ndret. Der blev lejet et Lokale beliggende ved Torvel, Storegade 8, i
Fru Coldings Ejendom. Dette Lokale blev indrettet til Rautebilstation. Et paent
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Hansen, Dahlberg, Driftsleder (se under Danske
Statsbaners Rutebiler i Sore Amt).
Biografier (se do.).

Skelskor—Slagelse—Holbzk.
Koncessionsindehaver: D.S.B. K. udleber 15. Maj
1938.

Paabegyndt i 1923 af August Dahlberg Hansen
og overtaget af A. Jacobsen, Hillered, fra 15.
April 1923, Overtaget af nuverende Ejer fra 15.
Maj 1933.

Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

E 4229. International 1929. 70 HK. 2840 kg. 17 Pl
E 4951. Triangel 1935. 80 HK. 4075 kg. 21 Pl.
Dagl. Kilometer: 432.

Hansen, Dahlberg, Driftsleder (se under Danske
Statsbaners Rutebiler i Sors Amt).
Biografier (se do.).

Skelsker Rutebilstation.
Petersen, Niels, Inspekter, f. 5. August 1901 i
Sa®dder Sogn, Sen af Jens Petersen, gift 21. Fe-
bruar 1925 med Mary, f. Berthelsen.

Vognmand i Skelsker 1925/28, Bestyrer af Skel-
skor Rutebilstation fra 1928.
Adresse: Poppelstrede 4, Skelskeor.

Olsen, Thorvald Marinus, Rutebilfgrer, f. 4. Ok-
tober 1903 i Norup Sogn, Sen af Carl Johan Olsen
og Hustru Dorthea, f. Madsen, gift 4. December
1928 med Elna, f. Petersen.

Rutebilferer fra 1929.

Adresse: Solred pr. Haudrup.

Skelsker—Slagelse.
Koncessionsindehaver: D.S.B. K. udlsber 15. Maj
1938.

Paabegyndt i 1928 af August Dahlberg Hansen.
Overtaget af nuverende Ejer fra 15. Maj 1933.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

E 4200. N.A.G. 1931. 70 HK. 3525 kg. 21 PI.

Dagl. Kilometer: 195.

Hansen, Dahlberg, Driftsleder (se under Danske
Statsbaners Rutebiler i Sore Amt).
Biografier (se do.).

Skelskor—Fuglebjerg—Sorag.
Koncessionsindehaver: D.S.B. K. udleber 15. Maj
1938.

Paabegyndt i 1922 af August Dahlberg Hansen.

Overtaget af nuverende Ejer fra 15. Maj 1933.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

E 4263. Triangel 1934. 70 HK. 4000 kg. 21 Pl
B 4284. Ford 1930. 60 HK. 2000 kg. 15 Pl.
Dagl. Kilometer: 350.

Hansen, Dahlberg, Driftsleder (se under Danske
Statsbaners Rutebiler i Sore Amt).
Biografier (se do.).

Skelsker—Stignaes.
Koncessionsindehaver: D.S.B. K. udleber i 1938.
Paabegyndt i 1929 af August Dahlberg Hansen.
Overtaget af nuvarende Ejer fra 15. Maj 1933.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

E 4233. Ford 1929. 60 HK. 2000 kg. 14 Pl
Dagl. Kilometer: 44.

Hansen, Dahlberg, Driftsleder (se under Danske
Statsbaners Rutebiler i Sore Amt).
Biografier (se do.).

Slagelse—Bildse Strand.
Koncessionsindehaver: Jens Chr. Sofus Nielsen.
K. udlegber i 1935.

Paabegyndt i 1929 af Vognmand Wulff, Slagelse.
Overtaget af nuvarende Ejer fra 1. Marts 1931.
Ruten keres kun i Tiden fra 15. Maj til 15. Sep-
tember.

Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

15 10115. Dodge Brothers 1930. 65 HK. 3000 kg.
17 Pl

E 10002. Chevrolet 1931. 60 HK. 2750 kg. 16 Pl
E 10053. Chevrolet 1929. 60 HK. 2600 kg. 14 Pl
Dagl. Kilometer: Hverdage 200, Helligdage 720.

Nielsen, Jens Chr. Sofus, Rutebilejer (se Ruten
Erslevimagle—Flakkebjerg—Slagelse).

Jensen, Poul Frederik, Rutebilforer (se do.).

Slagelse—Mullerup.
Koncessionsindehaver: Hans l1ansen. K. udleber
i 1939.

Paabegyndt 1. April 1908 af nuvarende Ejer.
Indtil 1918 kertes Ruten med Hestekeretej, hvor-
efter Hansen kebte en Triangel-Rutebil, der havde
Plads til 10 Personer. I 1921 kebtes en Fordvogn,
der ligeledes havde Plads til 10 Personer, og denne
Vogn korte paa Ruten i 7 Aar. Postrute.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

E 3107. Chevrolet 1931. 60 HK. 2300 kg. 16 PI.
E 2707. Chevrolet 1929. 60 HK. 2150 kg. 13 Pl.
Dagl. Kilometer: 160.

28%
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BORNHOLMS AMT

Af Journalist KiopT, Renne.

landt Landets Amter indtager Bornholms Amt paa mange Maader en Serstil-

ling, — i Kraft af sine Naturejendommeligheder, sin Beliggenhed som en lille
dansk Enklave i @stersgen, sin serlige Historie, sit egne Sprog, sine specielle
Neringsveje.

Ved et af den uudgrundelige Naturs Luner er i Tidernes Morgen denne lille O
paa kun ca. 100 km i Omkreds blevet skruet op af Havet, og den ligger nu som
det mindste af Danmarks Amter fjernt fra det evrige Land (ca. 150 km fra Keben-
havn i Fugleflugtslinje) med sit Fysiognomi praget af Urfjeldets Granit, der som
Klipper og Skeer rager frem af @Osterseens Vande, eller i @ens Indre danner Land-
skaber, der ikke findes Magen til i Kongeriget vest for Ostersgen. De geologiske
Sjeldenheder er vel nok det, der mest har gjort @en kendt, som Klippesen i Qster-
sgen, og den seregent skenne Natur er det samtidig, der har skabt @en Ry som
»@stersgens Perle«, hvortil Turisler i Tusinder seger i Sommermaanederne.

@en er dog ikke lutter Klipper. Der findes her som i det avrige Land belgende
Agre med givtig Jord, men man finder ogsaa — ved Dueodde paa Sydlandet —
Vestjyllands Klitlandskaber, i Midten af Jen Danmarks trediesterste Skov Almin-
dingen med tunge Graner og lyse Boge, endvidere store Lyngstrekninger...saa
at sige alle danske Naturformer, foruden de for Qen serlige, samlet paa 586—87
km? Plads.

De szrlige Forhold har skabt serlige Neeringsveje. Granitten og Sandstenen har
skabt en Stenindustri, der ikke mindst i de sidste Aar, hvor Selvforsyningsbestrae-
belserne vender Blikket mod Landets egne Produktioner, har taget Opsving og
beskeftiger mange Mennesker. I vore Gader og Veje, i de store Brobygninger ved
Storstremmen og Lillebelt har den bornholmske Granit fundet udstrakt Anven-
delse. Specielle Lerarter har i tidlig Tid gjort Pottemageriet til en national Indu-
stri, der har faaet sit Udleb i de nu saa velkendte bornholmske Kunstproduktioner:
Keramik, Terracotta og Stentsj. De brendte Hasle-Klinker er et Bygningsmateriale,
der har vundet Anerkendelse for sin Holdbarhed og Skanhed, selv om deres An-
vendelse begrenses af de ret heje Fremstillingsomkostninger. Skibsfarten er lige-
ledes Bornholm naturlig, og Bornholmerne har ikke med Urette erhvervet Ord for
at veere dygtige Sefolk. Endvidere maa Fiskeriet navnes. Serlig Sildefiskeriet er
af stor Betydning for @en, og i Kebenhavn omsztles aarlig »rogede Bornholmere«
til Millionbelgb. Hertil kommer endelig Turismen, der for Bornholm er en Sag af
vital Interesse.

Allerede i den fjerneste Oldlid er et Folk, antagelig indvandret fra Skaane, be-
gyndt at opstaa paa Bornholm — eller Burgundarholm, som et af dens eldste
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Navne er, — og fra den tidligste historiske Tid findes der Minder om den Sleegt,
der tog Qen i Besiddelse. I Oldtiden raadede Bornholmerne sig selv — omend det
nzppe er et Minde derfra, at de endnu har Ry for at vare noget eneraadige —
og det synes som om det forst er under Harald Blaatand, at Jen kom under den
danske Konge. Som Danmarks Forpost mod @st har Qen siden haft en bevaeget
Historie; dens Befolkning har prevet Griensefolkets Lod: Fremmedherredemmet.
Midt i det 12. Aarh. skznkede den dav. danske Konge Lunds AErkebisp de tre af
Bornholms 4 Herreder, og i Sekler derefter var den et Stridens £ble mellem dan-
ske og svenske Magthavere. I det 16. Aarhundrede var den i lange Perioder mer
eller mindre i Hansesteedernes Magt. Det er Aarreekker, der kan melde om mange
fortvivlede Kampe, Stridigheder og Opstande. Siden 1576 har Bornholm vzeret dansk
med kun een lille Afbrydelse, da Svenskerne, der under Christian d. 4des Krige
overfaldt og indtog Qen, som de imidlértid afslod igen ved Bremsebrofreden, nogle
Aar senere — i 1658 — fik Den overdraget ved Roskildefreden. Allerede i Decem-
ber samme Aar afkastede Bornholmerne selv Fremmedaaget ved en Opstand, hvor-
under »Bornholms Befrier« Jens Koefoed m. fl. tog den svenske Kommandant
Printzenskiold til Fange og sked ham paa Storegade i Renne, hvor en Sten i
Gaden endnu minder om dette Vendepunkt i Bornholms Historie, der fra nu af
falder sammen med det ovrige Lands.

Bornholmeren i Dag. Han taler endnu det syngende estdanske Sprog, derqlog i
Tidernes Lob er preeget af Islet baade fra Rigsdansk og fra sydsvensk, alt efter-
som Indvandringen og Samkvemmet har veret til, og der tales i Virkeligheden
flere forskellige Dialekter, som den Indviede kan skelne fra hverandre. Manden
fra Aakirkeby taler ikke som den, der stammer fra Nordlandet. Og Ronneboen
taler en anden Dialekt igen; — men gennem det hele gaar den szrlige bornholm-
ske Sprogtone, der foruden de specielle Gloser er med til at skabe det bornholm-
ske Sprog, som Tiden dog nu mer og mer udvisker i Retning af Rigsdansk.

Bornholmeren er patriotisk. Han er stolt af sin @ og interesseret i dens For-
hold. Nappe nogetsteds i Landet findes saa mange, ofte fortreffelige, udforlige
Hjemstavnsskildringer som paa Bornholm, af historisk Art, almindelige og specielle.
Denne i sig selv prisverdige Lokalpatriotisme kan paa den anden Side ogsaa fore
til uheldige Konsekvenser, nemlig naar den, hvad der haves Eksempler paa, ind-
snaevres til en ren Sognepatriotisme.

Et andet Karaktertrek er en udtalt Sindets Konservatisme, hvorved i denne
Forbindelse ikke sigtes til det politiske Begreb. Man tager nedig forhastede Be-
slutninger, men vil have Tid til at tale om Tingene, for man skrider til Handling,
Bornholmeren er gestfri, men stundom noget indesluttet overfor den Fremmede,
til han leerer ham at kende. Det bornholmske Naturel er i Pagt med det Land og
den Natur, hvor Bornholmeren hgrer hjemme. Qen har praget sin Befolkning.

For at komme til Bornholm er der endnu — selvom Planer om en Luftrute
netop i Aar har veret under Ventilation — kun een Vej: Sgvejen, idet dog sirenge
Isvintre i enkelte Tilfeelde har muliggjort Trafik over Isen il Sverige. Afstanden
her er fra Skaanes Sydestspids til Hammeren kun ca. 40 km.

Postgangen til Bornholm var i den @ldre Tid meget tilfeeldig. Forsendelser kom
kun over ved Skipperes Velvilje, indtil der i 1815 blev Pligt for Skipperne til at
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medtage Post. Havnene var da smaa og daarlige og regelmaessig Rutefart kendtes
ikke. I 50’erne begyndte et Forseg paa en Ordning af disse Spergsmaal, men forst
da Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 blev startet, kom der System i
Trafiken til Omverdenen. I de forste Aar var det endnu under ret primitive For-
mer, men fra 1873 blev Dampskibstrafiken regelmassig, og ved Aarhundredets
Udgang var man naaet til daglig Forbindelse med Kebenhavn hele Aaret rundt.
66-Selskabet raader for Tiden over 2 store moderne Motorskibe »Bornholm« og
»Frem«, samt en Damper »Heimdal«, som det er Tanken at lade aflese al et nyt
stort Motorskib til et Par Millioner. Gennem disse tre Skibe er der nu en ud-
merket Forbindelse mellem Kebenhavn og Renne, Bornholms Hovedstad, der
teeller ca. '/s af Qens Befolkning paa godt 45000 Sjxle. Desforuden opretledes
1877 Ostbornholmske Dampskibsselskab, der har to mindre Dampere, som gaar
i Rutefart, ligesom ogsaa et nordbornholmsk Selskab er kommet til. Kommunica-
tionen ad Sevejen — saavel direkte til Kebenhavn som til sydsvenske Havne —
er saaledes nu paa Hejde med Samferdselens Krav, ligesom der gennem Aarene
er ofret store Summer paa at udvide, istandsette og uddybe Havnene. Renne har
i Nutiden en baade stor og god Havn, og ogsaa de mindre Byers Havne er blevet
underkastet vesentlige Forbedringer, et Arbejde, der stadig fortsettes.

Det neeste Spergsmaal bliver derefter, hvordan den indenders Trafik er ordnet.

Som i andre Landsdele er Bebyggelser paa Bornholm i den =ldste Tid opstaaet
ved Kysterne, og endnu den Dag i Dag ligger Byerne som en Krans om Kysten.
Kun Aakirkeby ligger som et lille Landcenter midt i @Gen. De forste Fardselsveje
maa have gaaet mellem de storre Havnepladser og Hovedsaederne for de daveerende
administrative Myndigheder, Konge- og Bispegaardene. Med Ngjagtighed at fast-
slaa disse Ruter har naturligvis ikke kunnet geres, men det synes givet, at een
maa have fort fra Renne til Hammerhus, en anden fra Renne til Almindingen,
hvor Ruiner og Navne vidner om, at der har veret Kongeborge, ligesom forovrigt
Historien forteller derom, og een er gaaet til en Havn paa Sydkysten — antage-
lig fra Hammershus.

I Thuras Bornholmsbeskrivelse af 1756 skildres to Kongeveje, hvoraf een i
Klemens Sogn nordest for Renne og en i Knudsker, hvilken sidste menes at
have fort fra Renne til Almindingen. Disse oprindelige Vejanleg er imidlertid
senere sporlgst forsvundne, efterat Kongeborgene i Almindingen var edelagt, og
Hammershus mistede sin Betydning.

Fra Kongevejenes Ara fulgte den Tid, hvor Vejvaesenet var privat, hvor Ved-
ligeholdelsen var yderst uregelmessig, og hvor Vejene sparredes med Led ved
Sognegrznserne. Forst en langt senere Tid gjorde Vejforholdene til offentlige An-
liggender, hvor det blev kommunale Myndigheder, der ordnede Vejvasenet.

En interessant Skildring af bornholmske Vejforhold faar man i en Rejsejournal,
som Prins Christian Frederik forte under et Bessg paa Bornholm Sommeren
1824. Disse Optegnelser, der findes i Rigsarkivet, er offentliggjort i Bornholmske
Samlingers Bd. 16, hvorfra vi citerer nogle Udtalelser. Om Vejen fra Svaneke til
Renne bemerker Prinsen: »Storste Deelen af Vejen giennem ostre Herreds luris-
diction er ikke indgreftet efter nye anlagt Vej, sommesteder forekommer den
endog at maatte vere leeret og dyb, naar det har regnet. Herredsfoged Berner
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skal ikke veere meget virksom for Vejveesenet og har ej villet modtage Arbejderne,
som fra det Militaire overlades den civile Qvrighed til Vejarbejde ferend Amt-
manden ifior selv ansat dem...« Om en anden Vej hedder det: »Den gode Vej,
som ved de Militaires Bistand er anlagt fra Renne til Hasle gaaer over Flyve-
sandet og er grundlagt med Leer som Bindemiddel for Sandet, den er god og
kan let vedligeholdes ...« Der skildres en Besaaning og Indhegning for at standse
Flyvesandet, men at det ikke helt er lykkedes at holde Vejen fri, fremgaar af
den lidt senere Udtalelse: »...i Narheden af Hasle...saae jeg, efter den sidste
sterke Vestenstorm, Sandet at ligge i Dynger fyged ligesom Snee ved Siden af
Vejen og over samme«. Af Journalen fremgaar videre, at der var en ny Vej
mellem Olsker og Rutsker, mens Strandvejen forbi Re paa Nordkysten kun var
»en Landevej med Bondespoer, men Broerne over de forskiellige Aaer ere brede
og vel vedligeholdte«.

I Prinsens Skildring nevnes som man ser Vanskelighederne med Flyvesand ved
Hasle, Ting, som en Eftertid let har formaaet at overvinde, men der er paa Born-
holm et andet Moment af Betydning, naar Talen er om Vejanl®g, nemlig Klippe-
grunden. Det er ofle nedvendigt at spreenge bort af Klipperne, naar en Vej skal
anlegges og udbygges, og dette er medvirkende til at fordyre Vejarbejderne. Der
er imidlertid i de senere Aar ofret mange Penge paa det bornholmske Vejnet.
I 1903—04 var Amtets Vejudgifter 53 000 Kr. 10 Aar senere var Udgiften naaet
op paa 133600 Kr. I 1923—24 laa Udgifterne teet op mod en kvart Million, og i
Regnskabsaaret 1933—34 var Udgifterne 377 800 Kr.

Den sidste officielle Opgorelse fra Statistisk Aarbog viser, at der pr. 1. April
1932 var ialt 249,6 km Landevej paa Bornholm. Heraf var 158,7 det, der teknisk
kaldes: Overfladebehandlet Makadamisering, 73 km var alm. makadamiseret, 9,1
km var brolagt, for at nevne de vigtigste Vejarter.

Vejlegemet er naturligvis siden den Tid yderligere udvidet og forbedret, og store
Vejarbejder forestaar. Amtsraadet har saaledes vedtaget en Vejplan gaaende ud paa,
at godt og vel 96 km Landevej skal broliwegges i Lobet af de kommende 25 Aar.
Jevnsides hermed er et stort Arbejde med Udbygning af en Strandvej langs Nord-
kysten fra Allinge over Gudhjem til Svaneke i god Gang. Man forstaar, at Vej-
budgettet for indeveerende Aar er naaet helt op imod den halve Million, hvoraf
Bornholm dog kun betaler en Del. Vejfonds af forskellig Art, Andel i Motorafgifter
etc. er med il at finansiere Bygningen af fuldt moderne og tilfredsstillende Veje,

Sidst i forrige Aarhundrede begyndte det Trafikmiddel at treenge frem, der gen-
nem Aarene skulde legge sit eget Vejnet ved Siden af det hidtil eksisterende og
tage en stor Del af Trafiken over paa sig, og allerede i 1875 strakte det en Foler
ud mod det afsides liggende Bornholm. Det Aar blev den forste Ansegning ind-
givet til Ministeriet af to Renneborgere, der gnskede Koncession paa et Baneanlag
paa Bornholm. 1884 gjordes det naeste Forseg, men forst i 1890 var Inleressen paa
Bornholm tilstreekkelig stor til, at en Realisation af Tanken om en bornholmsk
Jernbane kunde ske. En Kreds af energiske Meend gjorde da en Indsats for at faa
en Jernbane startet, og vi skal nevne en af dem, Ingenier Fagerlund, der blev
Banens forsle Driftsbestyrer og blev i denne Post, til den nuv. Driftsbestyrer Milner
ansattes paa Prove 1. Sept. 1929,
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Man maa nu ikke tro, at Banen straks blev til Virkelighed. 1891 i Januar gav
Ronne Byraad sin Tilslutning til Planen om en Bane, der skulde fores fra Renne
via Aakirkeby til Nexe evt. med en Sidelinje til Almindingen. Ved et stort Mede
samme Aar og Maaned gav Sognekommunerne deres Tilslutning, og 1894 blev
Lovforslaget om Banen vedtaget og stadfestet, skent der fra Modstanderside, Folk,
der mente, den vilde skade @stbornholm, var sat en Adresse i Gang, idet man bad
sig fritaget for at »beskattes til en saa unedvendig Ting«. 1897 blev der givet
Koncession, og Arbejdet med Udstikning, Ekspropriationer, Anleeg m. v. kunde
begynde. Til Raadighed til Banens Gennemforelse var et Beleb paa 1,654,000 Kr.,
hvoraf Staten ydede 827 139, Renne Kommune og Havn tils. godt 536 000 Kr., Nexe
Kommune og Havn ca. 55500 Kr. Aaker og Aakirkeby Kommuner ca. 120 000 Kr.
og de mindre Kommuner i Forhold dertil.

Banen blev anlagt som smalsporet, og Persontrafiken foregik paa Fellesklasse,
saa paa dét Punkt var man altsaa forud for sin Tid. Banens Aabning fandt Sted
12. Dec. 1900.

Nexe-Banen, som den populert kaldes, fik i 1901 den omtalte Sidelinje til
Almindingen. Banen er 41,63 km lang.

I mange Aar gik Banen ekonomisk godt, og dette var medvirkende til, at der
senere oprettedes endnu to Baner paa Bornholm. Banen mellem Renne og Allinge
paa Nordlandet aabnedes 1913. Anlegssummen, ca. 1,4 Mill. Kr., udrededes med
Halvdelen af Staten, en Fjerdedel af Amtet og en Fjerdedel af de interesserede
Kommuner. Denne Bane er 31,6 km lang. Sluttelig fulgte i 1916 Gudhjem-Almin-
dingen Banen efler. Den er kun 18,1 km og er tilsluttet Sidelinjen Aakirkeby—
Almindingen. Dens Anlegssum var ca. 828 000 Kr. Hver af de 3 Baner ejedes
oprindelig af hver sit Selskab, selvom der var en falles Driftsledelse og en natur-
lig Vekselvirkning. @konomisk var de uafhengige af hinanden, og dette unatur-
lige Forhold fandt ferst sin Afslutning i Efteraaret 1934, hvor Banerne sluttedes
sammen til ét Selskab, De bornholinske Jernbaner A/S.

I Banernes Udviklingshistorie bliver det swerlig 2 Ting, der skal omtales, dels
deres Rutebildrift, dels deres Motorisering. Begge Dele kom forevrigt nogenlunde
samtidig.

Paa Nexebanens Generalforsamling i August 1929 dreftede man Anskaffelsen af
Motorvogne, men det udlaltes dér, at de endnu var paa Forsegsstadiet. Omkost-
ningerne havde andre Steder veret storre end Fordelen, og man besluttede at se
Tiden an. Med Rutebilerne forholdt det sig anderledes. Ingenisgr Milner, der samme
Aar som nzvnt prgveansaltes som Driftsbestyrer, havde drevet to Bilruter i nogle
Aar, een mellem Renne og Hammeren og een, der kerte Ruten Renne—Aakirkeby
—Nexe—Svaneke. Samtidig med Ing. Milners Ansattelse overtog man disse to
Ruter med tilherende Materiel: 2 store og en mindre Bil. Det visle sig hurtigt, at
Bilruterne betalte sig godt, og de bornholmske Jernbaner var i de felgende Aar
meget emsige for at erhverve de Ruter, der stadig laa paa private H:wender, og
Amtet, der havde Afgerelsen med Hensyn til Koncessionerne, tog i vid Udstraekning
Hensyn til Banernes @nsker. Banerne var jo i hgj Grad et baade amts- og sogne-
kommunalt Anliggende. Man havde en slerk ekonomisk Interesse i, at deres
Underskud ikke blev for stort, og i de senere Aaringer begyndte det at gaa til-
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bage med Banernes @konomi, selvom de klarede sig nogenlunde i Forhold til
mange andre Privatbaner. I Aarenes Lob har Banerne derefter overtaget alle Qens
andre Bilruter, foruden at de selv har oprettet ny. Kun kerer der endnu en Post-
bil, der ogsaa medtager Passagerer, paa en diminutiv Streekning mellem Renne
og Aarsballe, ligesom en privat Omnibusrute beserger Trafiken gennem Renne fra
Nord til Syd, om Sommeren med en udvidet Kereplan og med en Rute der
strekker sig ud til smaa Restaurationsetablissementer faa Kilometer nord og syd for
Byen. Merkepunkterne i Banernes Bil-Historie bliver Overtagelsen af en af Svaneke
Automobilselskab drevel Rute i Regnskabsaaret 1931—32 og en af Bornholms
Automobilselskab drevet Rute mellem Renne og Hasle 1933. Ogsaa de private
Fragtmandsruter er efterhaanden blevet nedlagt, saa der kun er ganske faa tilbage.

Banerne ejer for Tiden 6 Rulebiler, hvoraf en anskaffedes 1934, og i Sommeren
1935 anskaffes en ny moderne Rulebil, saa man i alt har 7. Der er ialt 11 faste
Bilruter, hvoraf nogle dog kun keres om Someren. Ruterne er flg.: Renne—Aa-
kirkeby—Nexg—Svaneke, Ronne—Hasle—Allinge—Sandvig, Oslermarie—Svaneke
—Nexo, alle Helaarsruter. Sidstnevnte forlenges om Sommeren med en Rute
Nexg—Dueodde (et kendt Udflugtssted). Om Sommeren keres endvidere en Rute
Ronne—Hammeren, en direkte Renne—Svaneke, en direkte Renne—Gudhjem, en-
kelte Dage om Ugen Ruterne Svaneke—Gudhjem og Gudhjem—Hammeren. Som
noget nyt keres Sommeren 1935 Ruter fra Svaneke og Nexe til det ejendommelige
og skenne Klippe- og Skovdistrikt »Paradisbakkernec.

Rutebilerne har i det vaesentlige felles Station med Banerne, som har belagt
hele @en med sterre eller mindre Stationer eller Trinbretter. I Ronne findes saa-
ledes foruden Hovedkontoret og Hovedbanegaarden en Station i den nordre og en
i den ostlige Bydel, mens Hovedstationen ligger ved Havnen, altsaa nogenlunde
lige vest for Byens Centrum. Der er nylig i Svaneke, der ikke har Station, ind-
rettet en serlig Rutebilstation, den forsle i sin Art paa Bornholm.

Mens man i 1929 endnu stillede sig skeptisk overfor Motoriseringen af Banernes
Drift, gjordes det forste Skridt hertil 1930, hvor der anskaffedes to Benzinmotor-
vogne a 55000 Kr. Den ene blev swrlig for Allingebanen, mens den anden skulde
betjene dels Nexo-, dels Gudhjem-Banen.

1930 var ogsaa forsaavidt et betydningsfuldt Aar, som man der begyndte at
leegge ny sverere Spor paa Nexebanen, et Arbejde, der kostede ialt ca. /s Mill.
Kr., og som blev fuldfert Driftaaret 1932—33.

1933 begyndte man at tale om en yderligere Motorisering af Banerne, og i 1934
blev de fornedne Vedtagelser hertil opnaaet. Der blev hos Frichs Fabriker i Aar-
hus bestilt Dieselmateriel til ialt el Belgb af 465 000 Kr., nemlig 2 dieselelektriske
Motorvogne, et dieselelektrisk Lokomoliv og en Tractor. Man laante hertil 300 000
Kr. hos Staten, idet Nexgbanens Kommuner garanterede. Endvidere optog man
200 000 Kr. af Banernes egne Fonds. Hertil kommer saa, at der bliver Udgifter
til Remiser, Forbedringer af det gamle Materiel m. v. til et Belsb, der er anslaaet
til 80 000 Kr.

Tanken om en Sammenslutning af de bornholmske Baner, saadan som det nu
er sket, er ikke ny. Amtsraadsmedlem, Red. Jespersen tog allerede i 1923 Sagen
op i Amtsraadet, men den medte lige til den seneste Tid en sterk Modstand, der

Danskernes Historie



Bornholms Amt 447

grundede sig i de rent sognekommunale Interesser. Flertallet for Sammenslutningen
opnaaedes forst i Efteraaret 1934, da Nexe-Banens Motorisering gav Anledning til,
at Tanken blev fremsat paany og med Beslutsomhed fort igennem, og det vil
sikkert ikke vare urigtigt at tillegge Amtmand v. Stemanns Initiativ en stor Del
af Aren for, at Tanken i denne Omgang blev hurtigt realiseret. Mandag d. 18. Sept.
vedtoges Sammenslutningen paa 4 Generalforsamlinger, en i hver af Banerne og
en i den nystiftede Sammenslutning. Det gkonomiske ordnedes i Hovedsagen ved
at Det bornholmske Jernbaneselskab (Nexe-Banen) koble de to andre Baners Aktiver
og Passiver og betalte med Aktier i det ny Selskab: De bornholmske Jernbaner
A/S. Med Hensyn til eventuelle Underskud blev der truffet forskellige Bestemmel-
ser, hvorefter Amtet kommer til at heefte for 50 °o, mens Resten efter et vist
Forhold kommer til at hvile paa de interesserede Kommuner og Institutioner.
Aktiekapitalen blev paa 4,765,114 Kr. Endelig skal i denne Forbindelse nevnes,
at Amtet overtog fra Nexebanens Kommuner og Institutioner 50 °/o af disses Aktier.

For ltilsidst at kaste et Blik paa Banernes Driftsskonomi kan det naevnes, at
det er Rutebiltrafiken, der har betalt sig bedst. For Driftsaaret 1933—34 kunde
Rutebildriften mede med et Overskud paa 18.712 Kr. mod Aaret for 12.602 Kr.,
mens Banerne, naar Rutebiltrafiken ikke medregnedes, medte med et Driftsun-
derskud.

Del viser sig altsaa, at Rutebilerne forelgbig har hevdet sig flot i Konkurrencen
med Togene, selvom den private Rutebildrift har maattet kapitulere overfor Am-
tets Baner. Imidlertid vil disse, naar det ny Motormateriel Sommeren 1935 bliver
sat ind, ogsaa efterhaanden vere blevet bragt betydelig bedre i Stand til at imede-
komme den moderne Persontrafiks Krav, end det hidtil har veeret Tilfldet, idet
man lige til den seneste Tid har kert med Vogne af meget varierende Karakter
og Bekvemmelighed, nogle nzrmest af forhistorisk Type. Det har altsaa varet en
Nodvendighed, at der blev gjort noget, ikke mindst paa Baggrund af den sladig
stigende Turisttilstremning til Qen, og dette har forst og fremmest den energiske
Driftsbestyrer Ing. Milner, der siden 1930 har varet fast ansat ved Banerne, for-
staaet, ligesom de kommunale og amtskommunale Myndigheder har stillet sig
imedekommende.

Vel er Oen ikke stor, men paa en ¢, hvor der i Sommerens Hejseson kan
komme op til 1000 — og paa de meget store Dage derover — Tilrejsende om
Dagen, er det nedvendigt at faa Trafikspergsmaalet lgst saaledes, at disse kan faa
en tidssvarende Betjening.

Benyttet Literatur: Statistisk Aarbog 1933, Prins Christian Frederiks Rejsejournal Juli 1824 (Bh.
Samlinger Bd. 16), T. H. Lind: Trek af Bornholms Historie efter 1660 (Bh. Saml. Bd. 19), M. K. Zahrt-
mann: Renne By og Borgere, Traps Danmark, »Bornholm« (Seertryk af Amtmd. Ove Kocfoeds Born-
holmsbeskrivelse i Turistforen. f. Danmarks Aarbog), K. Thorsen: De @ldgamle hornholmske Fardsels-
veje. (Bh. Avis 5. Aug. 1920) Bornholms Avis, Aargangene 1925—34.
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FALCKS REDNINGSKORPS
Et Tilbageblik.

Selv den storste Eg i Skoven er spiret af et lille Agern: Det har i en god Stund
fundet den relte Jordbund, har sat Rod, spiret, vokset, bredt sig. Som det gaar
med et saadant lille Agern, saaledes kan det ogsaa gaa med en Tanke: Finder
den levedygtige Tanke til rette Tid god Jordbund, saa slaar ogsaa den Rod, spirer,
vokser og breder sig til den bliver el Merketre, der skelner i Skoven.

I Begyndelsen af 70’erne i forrige Aarhundrede legede en lille Dreng omkring
Nikolaj Taarns Fod. Drengen hed Sophus Falck, han var fedt der i Nabolaget,
hvor der den Gang saa helt anderledes ud end i vore Dage. Hvor nu Nikolaj Kirke-
sal er genopfert, laa der da de gamle Slagterboder, og i Taarnet var der Brand-
station. Den smaa Sophus Falck holdt af at opholde sig her, hvor han kunde
folge den daglige Tilveerelse paa Brandstationen, og serlig ivrig var han, naar der
blev ringet til Udrykning: Saa blev der pludselig Liv, Brandmendene for omkring,
Hestene begyndte allerede at pruste og danse, utaalmodige efter at komme afsted.
I faa Sekunder var de sidste Remme fastspa@ndt, Muleposerne fjernet; Porten smak-
kede op og afsted tordnede Slukningstoget. Det var vel Liv, var vel Spending! Her
faldt det lille Agern i et modtageligt Sind, her opstod Lysten til denne Gerning,
til at veere med, naar der skulde slukkes og reddes. Klangen af Alarmklokken,
Lyden af Porten, der smaekker tilbage, Braget af Slukningstoget, der stormer af-
sted, Lysten til at veere med i den Stund, da det pludselig for Alvor geelder, Tran-
gen til at hjelpe, redde, bevare: Alt dette slog Rod og tog Liv i Drengens Sind,
endnu sikkert helt ubevidst, men det blev liggende dér, dormant, ventende paa nye
Indtryk, der skulde festne og give Vekst. —

Sophus Falck voksede op, blev konfirmeret og kom i Lere. Han blev uddannet
som Bessemager, og da Svendestykket var gjort — og gjort godt, som alt, hvad
denne unge Mand lavede — opstod Lysten til at rejse, at rejse for at lere. Han
vilde til Amerika for videre Uddannelse, for var det ikke derovre, at Erfaringer
kunde hestes og Evnen til Selvsteendighed udvikles? — Billetten til New York
blev bestilt, og den 3. Oktober 1884 gik Sophus Falck ned til Dampskibskontoret
i Nyhavn for at hente Billetten. Paa Tilbagevejen bemarkede han sterk Reg fra
Christiansborg Slot, han skyndte sig som alle andre, der befandt sig paa Gaden,
derhen, og hans Arbejdskort til Bessemagerverkstedet ved Rustkammeret skaffede
ham Passage gennem Politiafsperringen, saaledes at han kom til at deltage i Red-
ningsarbejdet. Men denne Nat paa det breendende Slot, Brandveesenets ulige Kamp
mod det voldsomme Flammehav, Militerets fortvivlede Anstrengelser for at redde
i hvert Fald noget af de uerstattelige Vardier, Indtrykket af Slukningsmidlernes
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den ydede Assistance (saafremt den Assisterede ikke var Abonnent — eller Ube-
midlet!). »Men dette«, sagde man, »delle er jo Forretning, det kan vi ikke have
noget at gere med.« — Nej, vel saa, men Redningskorpset levede videre endda!
Det er ganske rigtig en Forretning, et Aktlieselskab, men af en egen Art. Delte
Aktieselskab har siden 1906 undertiden givet nogle faa Procent til Aktionarerne,
ofle slet intet, og Aktionererne, en ganske snaver Kreds af idealistiske, hgjsindede
Mend, har med Glede set, at Overskudet Aar efter Aar er vandret lige ind i Korp-
set igen for stadig at gere detle storre og slerkere, mere moderne, bedre skikket
til at udfere sit samfundsgavnlige Arbejde.

Imidlertid er der endnu et Forhold ved Oprettelsen af Redningskorpset, som
maa tages med i Betragtning, og som vejer tungt til i Vurderingen af den Per-
sonlighed, som skabte denne Institution.

Man erindre i denne Forbindelse Aarstallet for Redningskorpsets Oprettelse: 1906!
— For Manden af i Dag synes dette Tidspunkt, der dog kun ligger 30 Aar til-
bage i Tiden, en fjern og dunkel, nasten forhistorisk Periode, adskilt fra vor Tid
ved den Afgrund, der hedder Verdenskrigen, og ved den enorme Udvikling paa
alle tekniske Omraader, som vi under og efter Krigen har gennemgaaet. 1 Aaret
1906 stod man netop paa Tearskelen af denne Udvikling; den gennemgribende
Industrialisering, Overgangen til Maskindrift og Brugen af Motorkraft var lige paa-
begyndt, nogle faa Automobiler var begyndt at vise sig paa Kebenhavns Gader,
hvor Hestekoretojerne dog endnu var i overvaldende Majoritet; Brugen af Elek-
tricitet og Udspeendingen af Sterkstremsledninger var i sin ferste Barndom, Tem-
poet i Trafikmidlerne var lige begyndt at blive sat op, uden at man dog endnu
var klar over, hvor voldsomt Rytmen nedvendigvis vilde komme til at stige under
de givne Forhold. Intet Menneske var paa dette Tidspunkt faldet paa den Tanke,
at der herhjemme skulde vere Brug for et Redningskorps.

Intet Menneske, — undtagen Direkter Sophus Falck! Han var den, der forst af
alle forudsaa den kommende Udvikling og forstod, i hvad Retning den vilde gaa
og hvad den vilde fere med sig. Han saa, at Hovedstaden Kebenhavn, som Folge
af sin Bygningsmaade med de smalle, krogede Gader, sin Mangel paa Planmes-
sighed i Udviklingslinjerne, var ganske uskikket til at tage imod den indtil det
ubegribelige stigende Trafik af Motorkeretgjer, som uomgangeligt maatte komme.
Han forstod, at ikke alene Hovedstaden, men hele Landet stod overfor en Udvik-
ling, hvis brat stigende Kurve forte direkte ind i Komplikationer, i uholdbare og
nzsten utaalelige Tilstande. Han forstod, at der her forelaa Premisser, der uafven-
delig maatte fore til den Konklusion, at Oprettelsen af et moderne, levende, vaa-
gent og ansvarsbevidst Redningskorps var en Nedvendighed. Han forudsaa Udvik-
lingens Retning, Tempo og Resultat, og han handlede derefter. Han skabte sit Red-
ningskorps!

Direktor Sophus Falck var ikke alene den ferste, der saa rigtigt paa den kom-
mende Udvikling, han var ogsaa i lang Tid snart sagt den eneste. Det var meget
langt fra, at Samfundet som Helhed, at Autoriteterne og de ansvarlige Myndighe-
der, at de interesserede Parter stod med Hatten i Haanden og bed ham og hans
Redningskorps Velkommen. Tvertimod! Ganske vist var Pressen som Helhed ret
venlig indstillet, Direkler Falck havde her gode Forbindelser, og de Journalister,
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der kendte ham nzrmere, var paa Forhaand forvissede om, at her var en Mand,
som vilde lave noget og som det vilde veere nyttigt at folge paa nzert Hold, han
var netop Manden for at skabe Liv og Rere i Andedammen, en Mand, hos hvem
man kunde hente sig Nyheder og Stof til adskillige Spalter; for en saadan Mand
har Pressen altid en vis Sympati. Men ellers var det mest Gnavenhed, Surhed,
Mistro og Latterliggorelse, som ventede det nye Foretagende. Hvem havde haft
Bud efter denne Sophus Falck, hvem havde givet ham Tilladelse til at blande sig
i Dit og i Dat, der ikke vedkom ham, Privatpersonen; hvad vilde han egentlig med
sit komiske Redningskorps, hvor kunde han tro, at man for Alvor vilde overlade
ham at tage sig af Ting, som rettelig herte ind under dette eller hint Ministerium
eller under een eller anden af Kommunens Afdelinger, eller maaske sorterede midt
imellem? Og saa kommer den ukendte Hr. Falck og vil ordne det hele, han og
hans velsignede Korps! Latterligt!

De fleste Steder leb Sophus Falck saaledes Panden mod en Mur. Men han var
ikke skabt af et Stof, der gik i Stykker ved saa lidt. Han ejede ikke alene det Fremsyn,
der gav ham Idéen til Oprettelsen af Redningskorpset, han havde andre vaerdifulde
Egenskaber, der satte ham i Stand til at fere den igennem, saasom en ulraettelig
Energi, usvekkeligt Arbejdsmod, en vis Tykhudethed overfor Angreb og Latterlig-
gorelse, og endelig en ganske afvabnende personlig Charme, som aabnede ham
mange Deore og til Slut vandt ham en Folkegunst som kun faa Mand herhjemme
har kunnet glede sig ved i vort Aarhundrede.

Direktor Falck begyndte smaat. Det var under sardeles beskedne Former, at
han aabnede sin forste Redningsstation i Ny Kongensgade Nr. 15. Foruden Direk-
tor Falck selv bestod Personalet til at begynde med af kun 5 Mand, medens det
rullende Materiel fremviste to Automobiler, et firhjulet og et trehjulel, samt en
Motorcykle og et Par almindelige Cykler. Men efterhaanden som Korpset beviste
sin Eksistensberettigelse og blev et stadig mere uundverligt Led i Hovedsta-
dens daglige Liv, voksede baade dets Arbejdsomraade og dets Hj=lpemidler,
Persondle etc. 1 1908 anskaffedes en Automobilsygevogn, den forste i Skandina-
vien, og i 1910 var Pladsforholdene paa Stationen blevet saa utaaleligt ulilstraek-
kelige, at Korpset flyttede til Ny Kongensgade 9, hvor der var langt bedre Rum
for Vaekst. Ogsaa her blev imidlertid Pladsen snart for indskrenket, og i 1916, da
Korpset var 10 Aar gammelt, flyttede det ind i den ny Stationsbygning i Tietgens-
gade 67; denne Bygning var opfert og indrettet til dette specielle Formaal og be-
regnet til at »vokse i«. Ikke desto mindre har man Gang paa Gang maattet skride
til Opforelse af Nybygninger paa det tilsteadende Areal for at kunne finde tilstrek-
kelig Plads, og dette til Trods for, at Hovedstationen efterhaanden er blevet afla-
stet ved, at der er aabnet fire Understationer i Storkebenhavn, ferst paa Qrne-
gaard paa Lyngbyvej (1926), saa Station Damse paa Dianavej ved Redovre (1931),
dern®est Amager-Stationen paa Brand- og Redningsskolens Kompleks paa Amager
Strandvej (1934) og endelig Frederiksberg-Stationen i Hilleredgade (1935).

Det var Sophus Falcks Tanke, nasten fra forste Feerd, at Redningskorpset efter-
haanden skulde udstraekke sin Aktionsradius over Provinsen. I Odense oprettedes
allerede i 1919 en Station, som efterhaanden har dakket hele Fyen med sine
Understationer, 1920 indstiftedes Nordjyllands Redningskorps med Hovedsade i
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Aalborg, og da det efterhaanden viste sig, hvor nyttige disse to Pionér-Stationer i
Provinsen var blevet, hvor uundveerlige de maatte synes for de Landsdele, som
de dakkede, oprettedes i 1927 Redningskorpset i Aarhus, 1928 Korpset i Vejle og
1930 Naestved Redningskorps. Disse 5 forste Redningsstationer i Provinsen var hver
for sig oprettede som selvsteendige Aktieselskaber, dog i intimt Samarbejde med
Moderkorpset i Kebenhavn. Sidenhen er der Landet over oprettet over Halvhun-
drede yderligere Provinsstationer, dog ikke som selvsteendige Korps, men indord-
nede under det ene eller det andet af de bestaaende Korps i Kebenhavn eller i Pro-
vinsen. Hver enkelt Redningskorps, hver enkelt Redningsstation, vil blive serlig
omtalt i det folgende, her skal kun navnes, at de senere Aars hastige Udvikling
med Oprettelse af stadig nye Stationer er en Udvikling, der felger en bestemt Plan:
Efterhaanden at dekke hele Landet med fuldt moderne indrettede, vel udstyrede
og bemandede Stationer paa en saadan Maade, at der overalt vil vere let Adgang
til at faa Hjelp fra en narliggende Redningsstalion, som kan veere paa Pletten
med hurtigkerende Automobiler paa faa Minutter; navnlig for Kerpsets Abonnen-
ter er det af slor Betydning, at hvor i Landet de end ferdes, vil de paa kortest
mulige Tid kunne vente at blive hjulpet, naar de kommer ud for den Situation,
at treenge til Hjelp af een eller anden Art.

For at samle den hele Redningsvirksomhed under een Hat, for at garantere Ens-
artethed i Ledelse og Virkemaade mellem de mange Redningsstationer, og for at
sorge for, at Stifterens idealistiske og humanitere Idéer vedblivende kommer til
at bere og prege Virksomheden, oprettedes i 1921 det saakaldte »De danske Red-
ningskorps Fellesforbund«, under hvilket samtlige Falcks Redningskorps i Dan-
mark herer. Fallesforbundet skal dog ikke alene virke for Ensartethed indadtil,
det reprasenterer ogsaa samilige Korps udadtil og varetager Redningssagens Inter-
esser overfor Offentligheden.

Redningskorpsets Stifter, afdede Overdirektor Sophus Falck, ledede Korpset per-
sonligt i de forste 20, banebrydende Aar. Saa var han opslidt, havde saa at sige
arbejdet sig ihjel for at virkeliggere sin Tanke, at skabe en Organisation, der stedse
var parat til at bringe Samfundet og den Enkelte Hjelp i den Stund, da Hjalp
tiltreengtes mest: Ved Brand, ved Sygdom, Ulykker, Katastrofer, overalt hvor der
er Nod paa Ferde og Trang til hurtig og kyndig Hjelp. Han efterlod sig en leve-
dygtig, groende Institution, og heldigvis efterlod han sig ogsaa tre dygtige Senner
og en stor Stab af indarbejdede Funktlionzerer, som var i Stand til at bere hans
Livsgerning videre, fremad og opad.

Hans @ldste Sen, Direktor Rudolf Falck, overtog Gerningen som overste Leder
efter Faderens Dod med Broderen, Direkter William Falck, Chef for Fyens Red-
ningskorps, som Underdirekter; kun i faa Aar forundtes det Rudolf Falck at arbejde
videre i Faderens Aand, allerede i Begyndelsen af 1933 bukkede han under for den Syg-
dom, som havde gjort hans sidste Leveaar til en stadig Kamp og Lidelse. Sophus
Falcks yngste Sen, som siden Oprettelsen af Falcks Redningskorps i Odense havde
veeret Leder af dette Monsterkorps, overtog derefter Ledelsen af Korpset i Koben-
havn og dermed den overste Ledelse af Falcks Redningskorps Landet over, medens
hans Broder, Direkter Harry Falck, er Chef for Falcks Redningskorps Aarhus A/S
og desuden er Meddirekter i Kebenhavn og ievrigt nsermeste Foresat for alle de
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jydske Stationer. Under Sonnernes Ledelse, og ikke mindst i de sidste Aar, er
Falcks Redningskorps stadig vokset og vokset; med Bibeholdelse af Faderens op-
rindelige, idéelle Bestrebelser er Korpset bragt ind i en Periode af Ekspansion,
saaledes at Vaksten ikke alene markeres ved det meget steerkt forogede Antal Red-
ningsstationer Landet over, men ved at hver enkelt Station bringes til at yde sit
yderste for at tjene det Samfund, som Falcks Redningskorps er sat til at hjalpe.
Naar man ser en Udrykning fra en af Falcks Stationer komme susende hen ad
en Gade eller Vej, saa faar man et umiddelbart Indtryk af noget levende, noget
blankt og ivrigt. Det er maaske Solstrejf i Udrykningshorn, i blanke Knapper og
Hjzlme, i Automobilets forniklede og polerede Dele. Det er noget andet og mere
end det: Der er i selve Redningskorpsets Idé, i dets Virkemaade og dets Maal,
noget levende, blankt og ivrigt. Det er ikke blot et Automobil, der kommer her:
Det er selve Redningsfalken, der kommer, det er Suset af dens Vinger, man for-
nemmer, det er et Pust fra en Hjelpsomhedens Verden, der stremmer én forbi.
Det er en levende, blank og ivrig Idé, der stormer frem, livskraftig og ung. Af
Vejen derfremme, klar Bane: Det er Falck! A. D.
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Falcks Redningsstationer i. Provinsen 417

FALCKS REDNINGSKORPS AALBORG A/S

Redningsstationer, foruden i Aalborg, i Hadsund, Hobro, Legster, samt Auto-
hjelp-Stationer i Aars, Bronderslev og Dronninglund.

FALCKS REDNINGSKORPS AARHUS A/S

Redningsstation i Aarhus samt i Aalestrup, Holstebro, Silkeborg og Varde samt
Autohjelp-Stationer i Hammel, Knebel, Lemvig, Odder og Skive.

FALCKS REDNINGSKORPS VEJLE A/S

Redningsstation i Vejle samt i Give, Grindsted, Horsens med Autohjeelp-Station i
Brande.

Samtlige Falcks Redningskorps Landet over har ved enhver Redningsstation og-
saa Brand-Vagl, men desuden findes der en Rekke Brand-Vagter, ved hvilke der ikke
findes Redningsmateriel udover, hvad Brand-Vagten selv skal raade over, og som
vil blive behandlet til Slut i et Afsnit for sig.

Af de enkelte Redningsstationer bringes i det folgende et Billede samt Portrat-
ter af hver Stations Personale, idet det dog maa bem:rkes, at der efterhaanden
er blevet indfert en vis Normaltype for nye Stationer, idet disse bygges efter de
Erfaringer, der i Tidens Lob er indhestet, og i Henhold til en bestemt Norm;
Folgen herafl er, at en Del af de nyeste Stationer, serlig i Jylland, er til den Grad
ensartede, at det vilde vere uden Interesse, stadig paany at bringe Billeder af disse
nesten ganske ens Bygninger. I saadanne Tilfelde udskydes Billedet af Stationen,
idet kun Portretterne af det til Stationen knyttede Personale bringes. :

FALCKS REDNINGSKORPS AALBORG A/S
(NORDJYLLANDS REDNINGSKORPS A/S)

Bestyrelsen: Direktor, Ingenier N. Holten-Andersen, Formand. Direktor A. Boeck-
Hansen, R. af D. Konsul K. Kragelund, Neastformand. Overretssagferer V. Falbe-
Hansen, R. af D. Kebenhavn, Grosserer K. Lippmann, Kebenhavn, Direkter W. Falck,
Kebenhavn, Direkter Harry Falck, Aarhus.

Den forste Station, som Falck aabnede i Jylland, var Falcks Redningskorps
Aalborg A/S, eller som dette Korps til at begynde med kaldtes: Nordjyllands Red-
ningskorps A/S. Stationen aabnedes i 1920 under de bedste Auspicier, idet Kom-
munalbestyrelserne for Aalborg og Nerresundby, Byens ovrige Autoriteter, Borgerne
og hele Oplandet med Glede hilste Etableringen af et moderne Redningskorps i
det nordlige Jylland. I 1923 oprettede Korpset sit Brandvesen paa Landet, og paa
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