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1600-tallets parforcejagtveje i

Nordsjelland

af Bjorn Westerbeek Dahl

Bjorn Westerbeek Dahl, f. 1952 1 Gro-
enekan, Holland. Exam. art. i historie fra
Kebenhavns Universitet 1974. Bibliotekar
ved forskningsbibliotekerne 1978. Fra
1980-86 bibliotekar ved Den Kongelige
Kobberstiksamlings Bibliotek, fra 1986 le-
der af Kgbenhavns Réddhusbibliotek.

Har publiceret talrige artikler og flere
monografier om bl.a. Danmarks kort-
legningshistorie, og udbygningen af de
danske fastninger i 1600- og 1700-tallet.
Arbejder pa en athandling om Kebenhavns
militere og civile udbygning mellem 1606
og 1721.

Et blik pa et blot nogenlunde detaljeret to-
pografisk kort over Nordsjelland vil tyde-
ligt vise, at mange af skovene her har va-
ret brugt til 16- og 1700-tallets yndede
parforcejagter.

Jagtformen bestod i, at jegeren til hest
sammen med sine hunde jog et udvalgt dyr,
oftest af hjortefamilien, gennem skoven til
det segnede af udmattelse, hvorefter jege-
ren kunne give dyret nddesstedet med sin
hirschfzenger. Under en sddan form for jagt
var det mest praktisk, om jegeren let kunne
ride pa kryds og tvars gennem skoven, og
derfor anlagdes ofte lange, lige jagtveje i
skove, hvor man i szrlig grad enskede at
drive parforcejagt.

Parforcejagten stammer oprindeligt fra
Frankrig, hvorfra den i lebet af 1600- og
1700-4rene bredte sig til det meste af Vest-
europa. Parforcejagten blev en popular og
yndet sport for adel og overklasse frem til
sidste halvdel af 1700-tallet. Herefter op-
horte den de fleste steder, fordi jagtformen
efterhinden blev opfattet som dyrplageri.
I England eksisterer endnu en rest af par-
forcejagten i form af de bekendte, og hyp-
pigt omdiskuterede revejagter. I Danmark
kan Hubertusjagterne den forste sendag i
november maned siges at vere en symbolsk
henvisning til den gamle jagtform.
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der 1 Nordsjzlland blev anlagt flere jagt-
vejssystemer. De kendteste blev udformet
med et felles centrum, en stjerne, hvorfra
jagtvejene stralede ud til alle verdenshjer-
ner. Mellem disse veje var der oftest for-
bindelses- og diagonalveje, der lettede je-
gerens vej til byttet. De veje, der udgik fra
stjernens centrum, var navngivet med
numre: Etvej, Tove), Trevej 0.5.v., og hvor
en af stjernevejene krydsede en af tvervej-
ene, opsattes et led, der efter vejen mod
stjernen fik navne som Etled, Toled o.s.v.
Jagtveje, der indgik i mere eller mindre
komplicerede stjernesystemer, kendes fra
Hareskovene, Store Dyrehave og fra Grib-
skov.

Systemer af en mere enkel karakter med
lange, lige veje, anlagt vinkelret p hinan-
den, findes 1 Geelskov og 1 Jegersborg
Dyrehave og Jegersborg Hegn. Derimod
var der i Nyrup Hegn og muligvis ogsa i
Horsered og Teglstrup Hegn systemer af
irregulare veje, sd disse skove ogsa kunne
bruges til parforcejagt. Sandsynligvis var
der her blot tale om reguleringer af @ldre
skovveje. Undertiden kan det vaere vanske-
ligt at afgere, om et system af lige veje, der
straler ud fra en stjerne, har varet brugt til
parforcejagt: Saledes er et system af veje,
der udgér fra Kongehgjen i Lystrup Skov
nord for Slangerup nzppe jagtveje; men
snarere et system af sigtelinier anlagt af
de svenske forbindelsesofficerer 1 1659. Fra
den 58 m heje bakke, kunne man tidligere
overskue hele den vestlige del af Frederiks-
borg Amt . !

Kildemateriale og datering

Ogsa de store jagtvejsanleg er noget gé-
defulde. P4 den ene side er de ganske ty-
dehge kulturspor 1 landskabet; pa den an-
den side er deres anleggelse ikke belagt

med kilder af et omfang, der tillader en
pracis datering eller nermere bestem-
melse. Det nermeste man har vearet op-
lysninger om jagtvejsanleggene, er spredte
regnskabsposter 1 Christian den V’s
kammerregnskaber, der imidlertid er s&
intetsigende, at man ikke hidtil har kunnet
sammenfatte oplysningerne til et hele.

Et par nye arkivfund kan imidlertid nu
kaste lys over dele af de omfattende og
kostbare anlaegs mere praktiske sider - uden
at det skal pastés, at den endelige og fuld-
steendige historie om jagtvejene endnu kan
fortlles.

At jagtvejene stammer fra Christian den
V’s (1670-1699) og Frederik den IV’s
(1699-1730) regeringsar har altid veret
kendt. Den pracise datering har imidler-
tid manglet, ligesom de nzrmere omsten-
digheder omkring de praktiske anlegsar-
bejder har varet si godt som ukendte. Ved
en systematisk gennemgang af en raekke
militzre regnskaber fra artierne pé begge
sider af 4r 1700 - og i evrigt foretaget 1 en
hel anden anledning - er der dog nu duk-
ket en rzkke overraskende oplysninger
frem fra arkiverne. Oplysningerne har fort
til en naermere undersegelse og nzrlesning
af bl.a. regnskaberne fra Frederiksborg
Amt, der i forbleffende grad har vist sig
informative om jagtvejene. Eksempelvis
har den dygtige amtsforvalter, Christen
Nielsen, i sine regnskaber fra 1680’erne
efterladt sig en oversigt over arbejderne pé
Jjagtvejene suppleret med mangder af fyl-
dige regnskabsbilag, der dokumenterer de
praktiske sider af anlegsarbejderne. Det
er nu blevet muligt at folge de store an-
legsarbejder om ikke dag for dag, sd 1 hvert
fald uge for uge. Med disse fine, nye kilder
til radighed, kan der langt om lenge fojes
et lenge savnet kapitel til jagtvejenes tidli-
gere sd gadefulde historie.

o



De kongelige kammerregnskabers oplys-
ninger om jagtvejsanleggene daterer dem
til perioden 1684-1699, altsa til Christian
den V’s sene regeringsar. Det er pa ingen
made nogen tilfeldig anlzggelsesperiode.
Kongen var sterkt jagtinteresseret, ogien
dagbog over kongens private liv og levned
ses han ofte deltage i jagter af den ene el-
ler anden art indtil flere gange om ugen 1
disse dr. 2

Aret 1687 kan have vzret 4ret for kon-
gens beslutning om anlag af parforcejagt-
vejene. Den 14. september udstedte Dan-
ske Kancelli et forbud mod at ,kere eller
age pa kongelig majestts jagtveje®. For-
budet lyder 1 sin helhed:

Vi Christan den V, of Guds ndde, konge
til Danmark og Norge osv., ger alle vitter-
ligt, at eflersom vi ugerne md fornemme,
hvorledes de ny jagtveje, som Vi udi sko-
vene 1 Kobenhauns, Frederiksborg og
Kronborg Amter, her i Vort land Sjelland,
alene til vores egen tjeneste har ladet for-
Jerdige, pé adskillige steder bliver opkort
og fordervet af beonder og andre, uden
nogen undseelse, Os 1 vores jagt ikke il li-
den hinder og fortred, da er Vi derover
blevet fordrsaget at forbyde, sdasom vi og
hermed strengeligen og alvorligen forby-
der og befaler, at ingen, hvem det end vere
kan, mé herefier kore eller age med nogen
vogn pd forskrevne Vores mye jagtveje:
Betreedes nogen, 14 dage efter at dette vo-
res forbud er blevet lovligt forkyndt pd
tinge, skal den samme uden al ndde derfor
straffes med arbejde i jern pd Bremerholm.
Huvorefter alle og enhver sig allerunderda-
migst har sig at rette og for skade tage vare.
3

Forbuddet viser altsa tydeligt, at der pa
dette tidspunkt allerede eksisterede jagtveje
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1 de tre amter. Det bekrefter dermed
kammerregnskabets oplysninger om jagt-
vejsanleg helt fra 1684. Til gengzld viser
de nye kilder, at forbuddet ikke blev ud-
stedt 1 forbindelse med fardiggerelsen af
anleggene; tvartimod kom anlegsarbej-
derne forst for alvor i gang i de folgende
ar.

De nye kilder bekrzfter kammerregn-
skabernes datering af jagtvejsanleggene til
arene 1684-1699, selvom man pé intet tids-
punkt far precist at vide, hverken hvor vidt-
strakte anleggene var ved Christian den
V’s ded 11699 eller i hvilket omfang, der
blev arbejdet videre med dem 1 Frederik
den IV’s tid 1699-1730. De hidtil kendte
kilder er ogsa ganske tavse om jagtvejenes
planlegning og ophavsmand - eller ophavs-
mand. En sejlivet myte vil vide, at Chri-
stian den V’s overjegermester, Vincent
Joachim von Hahn, havde ansvaret for
dem. Han fik skede pa garden Hjortespring
syd for Hareskovene netop i forbindelse
med jagtvejsanleggene.* Det strider imid-
lertid mod det faktum, at der intet kendes
til jagtvejsanleg for 1684. Da Hahn dede
allerede 1 1680, er det derfor svart at se,
hvorfor hans private gard skulle have no-
get at gore med anleg af jagtveje til brug
for kongen. Desuden 14 Hjortespring ucen-
tralt for de store anlegsarbejder 1 Store
Dyrehave og Gribskov - for slet ikke at tale
om skovene omkring Kronborg. Forslaget
mé saledes afvises som usandsynligt. Netop
omkring det tidspunkt, hvor jagtvejene for
forste gang optrader 1 kilderne, omtales
indkaldte engelske parforcejegere 1 Dan-
mark. > Om disse engelske jegere s& har
haft indflydelse pa anlegget af jagtvejene
er en anden sag, for pd samme tid optrz-
der ogsa den tyske jeger, J. Tantzer, 1 Ko-
benhavn, hvor hani1682-89 udgav en le-
rebog 1 jagt med omfattende afsnit om



SLAGTSFORSKERNES ' BIBLIOTEK



des nzvnes det direkte ved oprettelsen af
korpset 1 1684, at det skulle anlzgge veje.
11685-86 var korpset involveret 1 et om-
fattende anlegsprojekt for en ny landevej
fra Kebenhavn via Roskilde til Korser, der
skulle anlegges 1 et sa ret forleb som mu-
ligt. Spergsmalet om jagtvejenes projekte-
ring er sdledes fortsat uafklaret. ®

Militeretaten var under alle omstendig-
heder dybt involveret 1 jagtvejsanleggene
ved at stille soldater til radighed for det
praktiske arbejde. At man brugte soldater
til civile anlegsarbejder og byggerier var
ganske vanligt 1 samtiden. Soldaternes ar-
bejdskraft blev udnyttet til alle tenkelige
store og smd opgaver: Det var sledes gan-
ske sedvanligt at sende et mindre kontin-
gent soldater - normalt 12 - fra Kronborg
1 Helsinger til havearbejde i Frederiksborg
Slotshave. I storre mélestok var mange af
samtidens slotsbyggerier ogsa resultatet af
tusinder af soldaters arbejde. Anleggelsen
af jagtvejene skete altsd ikke ved hoveri-
tyngede bender. Enevalden enskede forst
og fremmest, at benderne passede deres
jorder og betalte deres skatter. Bonderne
udforte nok hoveriarbejde i tilknytning til
anlegget af jagtvejene, men det foregik
nzsten uden undtagelse kun 1 forbindelse
med transporter af materialer og mand-
skab.

Det skal ogsa bemarkes, at de soldater,
der blev brugt til jagtvejene, var hvervede
soldater. Der var saledes heller ikke tale
om indirekte ydelser fra bondestanden - og
soldaterne modtog endda en ekstrabetaling
pé 4 skilling dansk pr. dag oven 1 deres or-
dinaxre traktement. Det var den normale
takst for ,arbejdssoldater”. Anlzggene er
saledes ikke pa nogen méde udfert ved
tvangsarbejde, sddan som det undertiden
er blevet havdet. At soldater var aflennede,
gor det muligt at folge deres arbejde i de
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velbevarede militzre regnskaber og korre-
spondancer. Det er da ogsd i de zldre mi-
litere arkiver, at der er fundet nye oplys-
ninger om jagtvejsanlaggene, ligesom den
militzre korrespondance og de militzre
regnskaber igen forte videre til regnska-
berne for Frederiksborg Amt, hvor bilags-
materialet har fort til en rekke vasentlige
nye oplysninger om det praktiske arbejde
med jagtvejsanleggene.

De nyfundne aktstykker indeholder in-
gen oplysninger om, pa hvis initiativ, eller
hvornér, planerne for jagtvejsanleggene
tog form, eller hvornér Christian den V
tog beslutningen om at anlegge disse veje.
Det kan umiddelbart forekomme marke-
ligt, men kildematerialet fra 1600-tallet er
sa fragmentarisk bevaret, at dette ikke ber
vere overraskende. I evrigt behover den
kongelige ordre heller ikke at have varet
skrifthg. Kongen udstedte ogsa mundtlige
befalinger, sdledes som det angiveligt skete
ved arbejdet pé jagtvejene i Gribskov 1
1698. Om det ogsé har veret tilfeldet tid-
ligere kan man af naturlige grunde ikke
vide, men usandsynligt er det langt fra.

Selvom jagtvejsanleggene foregik over
flere &r og i skove, der 12 spredt i forhold til
hinanden, s& var hele arbejdet tilsynela-
dende bade ngje planlagt, velkoordineret
og blev udfert som en kontinuerlig proces.
Afbrydelser ses alene 1 de ar, hvor der ikke
var tilstrekkeligt med penge eller arbejds-
kraft til rédighed.

Kortmaterialet

Formodningen om at jagtvejsanleggene er
udfert efter en overordnet plan under-
bygges af bevarede kort fra tiden ca. 1680-
1700. De kan ikke direkte henfores til vej-
arbejderne, men kortene indeholder sa
mange oplysninger om jagtvejene, at de pa
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en eller anden méde maé have tilknytning
til enten planlegning eller udferelse. F.eks.
indeholder et meget stort og smukt kort
over de ostlige og nordlige dele af Nord-
sjelland 1 Rigsarkivet alle de kendte
parforcejagtveje 1 Nordsjelland, bortset fra
vejene i Nyrup Hegn.” Kortet er 1 det ene-
stdende gode méleforhold af 1:34.300, og
i korttegningen er der lagt stor vagt pa
landskabets terrenformer, vidomrader og
skove. Kortet er, som vanligt i tiden, savel
udateret som usigneret. Det kan dog ikke
vere zldre end august 1685, for pé dette
tidspunkt overtog Michael Vibe det nuvz-
rende Sorgenfri Slot og omdebte det til
»Vibenshus®, der optreder som stednavn
pa kortet.® Det passer ogsa fint med, at
kortet viser en plan til en udvidelse af Chri-
stianshavn, som nzvnes netop 1 1685. Deri-
mod kan kortet nzppe vare tegnet efter
1697, idet Frederiksberg Slot, der blev pa-
begyndt dette &r, ikke er angivet. Heller
ikke Nyholm mellem Flddens Leje og
Nyvark er angivet, hvilket kunne flytte
dateringen tilbage til for 1690. Det ma
konkluderes, at kortet er blevet til engang
mellem 1685 og 1697 og mest sandsynligt
1den tidlige del af pertoden. Da man som
forleg for dette kort kan have benyttet sig
af kort med visse forzldede oplysninger,
kan kortet ikke dateres mere pracist.

Kortet viser jagtvejssystemer 1 Hareskov-
ene, Store Dyrehave, Stenholts Vang, Grib-
skov, Geelskov og Jegersborg Dyrehave i
sa godt som fuld udfoldelse. Hvis den an-
forte datering af kortet holder, er kortet
tydeligvis blevet til, inden alle jagtvejene
blev anlagt. Jagtvejene er altsd indtegnet
som projekt.

Til det store kort over Nordsjalland kan
der desuden knyttes et kort over Store Dy-
rehave og Gribskov og et kort over
Hareskovene. Kortet over Store Dyrehave
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og Gribskov er tegnet med samme topo-
grafiske grundlag som det store
Nordsjaellandskort. Meget peger desuden
1retning af, at det ogsa er tegnet af samme
hénd. Jagtvejssystemerne er sd identiske
som tenkes kan. Dog har det ene kort en
rekke mindre jagtvejssystemer indtegnet
nord for Nedebo mellem Nedebo-Esrum-
vejen og Esrum Se. Korttegneren har s3-
ledes tegnet 1 hvert fald tre kort over om-
rddet: De to detailkort og det store kort
over Nordsjelland.®

Kortet over Hareskovene viser ganske
vist jagtvejssystemer 1 den samme udfol-
delse som det store Nordsjellandskort, men
det kartografiske grundlag afviger noget.
Det ses tydeligt pa udformningen af Fure-
soen, hvis sydside her har faet sin korrekte,
let buede form. Kortet koncentrerer sig om
Hareskovene og medtager ikke de dele af
jagtvejssystemet, der 1a pd den modsatte
side af Fureseen fra Geelskov nord for Vi-
rum landsby, selvom dette omrade er med
pé kortet.

Det er uheldigt, at de eksisterende kort
er anonyme og mangler datering. Det
svekker dem naturligvis som kilder til jagt-
vejsanleggene; men som navnt synes alle
kortene at vere blevet til 1 en planlegnings-
fase. Samtlige jagtveje er vist i en fast, stram
geometrisk form uden hensyntagen ul sted-
lige topografiske forhold. Ved er, smésoer
og moser er der - med en enkelt undta-
gelse - ikke blot antydning af jordarbejder
1 form af demninger eller broer, som man
kunne have forventet det, safremt jord-
arbejdet var pabegyndt - eller gennemfort.
Selvom kortene ikke kan bruges til at da-
tere eller bestemme, hvem der stod for jagt-
vejsanleggene, sa kan de 1 hvert fald bru-
ges til at vise, hvorledes jagtvejene var
planlagt - og i et vidt omfang faktisk ogsé
blev gennemfort.



Arbejdet 1 Hareskovene
Selvom Hareskovene ligger i Kebenhavns
Amt, blev arbejdet med jagtvejene her
administreret af amtsforvalter Christen
Nielsen fra Frederiksborg Amt. Det ville
der ikke have varet nogen grund til, hvis
ikke hovedparten af jagtvejene netop skulle
ligge i hans omrade, og man derfor har
ment, at det var mest praktisk at holde
administrationen samlet. Derfor er regn-
skaberne fra Frederiksborg Amt da ogsé
hovedkilden til jagtvejsanleggene 1 Hare-
skovene. 10

Allerede den 3. april 1687 indgik amts-
forvalteren kontrakt med hjulmendene
Christen Petersen og Hans Jensen 1 Hille-
red om reparation af 181 ,forslidte hjul-
bere®, der skulle anvendes til ,,jagtvejene 1
Hareskoven®“. De to handvzrkere skulle
desuden sztte nye skafter pa 220 ekser og
spader. For arbejdet skulle de have 1 mk.
dansk pr. hjulber og 1% sk. pr. skaft. Det
var ren arbejdslen, for materialerne skulle
leveres af amtsforvalteren. Det ses ikke,
hvor det store antal ,forslidte“ redskaber
var blevet brugt tidligere. I amts-
regnskaberne nzvnes jevnligt arbejde med
haveanlzggene 1 og omkring Frederiksborg
Slot op gennem 1680’erne. Jagtvejsanleg
nzvnes ikke for 1687. Det udelukker na-
turligvis ikke, at der tidligere har veret fore-
taget jagtvejsanleg, men de er 153 fald ble-
vet betalt af andre kasser, hvis regnskaber
er géet tabt - som for eksempel bilagene til
kammerregnskaberne. En tilfeldig oplys-
ning i regnskabet for Kebenhavns Tojhus
viser saledes, at der blev arbejdet med jagt-
vejsanleg i Lille Dyrehave og Stenholts
Vang allerede omkring nytar 1685/86.
Om de 181 ,forslidte” hjulberer fra 1687
har veret benyttet her, ved Frederiksborg
Slotshave eller et helt tredje sted vides ikke,
men at Christen Nielsen valgte at fi dem

repareret 1 Hillerad kunne dog tyde p4, at
de i hvert fald har veret anvendt i nzrhe-
den.

Redskaberne mé have veret ferdig-
repareret senest den 21. maj 1687, hvor
de to handvarkere udstedte en general-
kvittering for modtagelse af deres hono-
rar for udfert arbejde. Da var der endnu
nogle uger til at soldaterne skulle komme.
Inden da ndede Christen Nielsen at kobe
18 laes halm hos Peter Jensen 1 Verlose og
hos Anders Nielsen og Niels Adamsen 1
Kollekolle. Halmen skulle bruges 1 soldater-
hytterne til de 400 mand af Livgarden til
Fods, der samme dag var kommet fra Ko-
benhavn til Hareskovene. ,Hytter* ma
vare betegnelse for de telte, vi fra senere
oplysninger ved, at soldaterne overnattede
iunder deres udstationeringer.

Amtskassen betalte ogsa arbejdspenge til
soldaterne. Af bilagene kan man se, at der
var 384 mand 1 sving frem til den 6. august,
eller 1 alt 56 arbejdsdage. Der anvendtes
séledes i alt 21.504 mandedage til jagtvejs-
anleggene 1 Hareskovene 1 1687.

De hjulbere og hakker m.v., som amts-
forvalteren havde anskaffet sig i april
samme ar, blev derfor suppleret, da der fra
materielgirden i Kebenhavn udleveredes
82 skovle og hakker af jern til kaptajn
Hoffmann til brug for ,jagtvejene i Frede-
riksborg Amt“, som det hed.!! Ifolge amts-
regnskabet er der dog ingen tvivl om, at
arbejdet pa dette tidspunkt stadig foregik 1
Hareskovene. I juni 1687 kom der i to
omgange yderligere leverancer af materia-
ler: Den 6. juni 120 hjulbere og 11. juni
100 nye spidse jernskovle, 150 brede hak-
ker samt 20 tylter norske bradder. Det var
et ganske anseligt redskabsforbrug, der
oven 1 kebet blev suppleret med lebende
vedligeholdelse ved smeden Jacob Hei i
Kollekolle. To hjulmand Christoffer Han-
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sen og Jens Svendsen, méske ogsd fra
Kollekolle, forestod den lobende vedlige-
holdelse af hjulbere, hakker, gkser og
skovleskafter. De fik hver 1 rdlr. pr. uge -
og materialerne betalt.

Den 6. august var man ferdig med jagt-
vejsanlegget 1 Hareskovene. Amtsforvalter
Christen Nielsen fik nu ordre til at serge
for, at soldaterne, deres telte og redskaber
blev flyttet til Kronborg Amt. Det lykke-
des ham dog at fa sin kollega 1 Kebenhavns
Amt Anders Nielsen, hvis opgaver man jo
1 et vist omfang kan sige, Christen Nielsen
hidtil havde udfert, til at overtage denne
opgave.

16

Christen Nielsen var dog ingenlunde
feerdig med Hareskovene. Endnu forestod
opferelsen af 5 broer ,,over moradserne
for enderne af jagtvejene“. En vis ,R.S
fra Kollekolle havde den 26. august givet
et overslag over materialeforbruget til bro-
erne, der ikke var helt ringe: 3 tylter got-
landsk temmer pa 20 alen og 300 stykker
5-tommers sem blev leveret direkte fra
feestningens materielgdrd 1 Kebenhavn.
Derimod maitte man selv skaffe sig 3 tylter
temmer pé 20 alens lengde, og 5 tylter p&
6 alens lengde fra skoven. Tommeret fra
skoven blev skiret 1 passende stykker af
Rasmus Petersen og Per Jensen, ,savske-



radet gennemskaret af en lavning, der
strakte sig fra Senderse til Tibberup og
Hjortespring. Bortset fra en , tangent“ mod
sydvest holdt jagtvejssystemet sig i den
nordestlige del af skoven med en stjerne
mellem Bagsvard Se og Tibberup Mose.
Fra stjernen udgik 6 jagtveje i alle retnin-
ger. Mod vest, nord og est var de ved en-
derne indbyrdes forbundet med rette veje,
sa stjernen var indskrevet i et kvadrat. P4
grund af terrenforholdene var der ingen
sydlig afgrensning af stjernens kvadrat. Til
gengzld fortsatte den nordlige forbindelses-
ve) et godt stykke uden for kvadratet og
sigtede mod Bagsverd By. De nord-sydga-
ende jagtveje var fort frem til Bagsverd Se,
og 1 det nordestlige kvadratfelt var der
anlagt en supplerende nord-sydgdende
Jagtvej som supplement til stjernesystemet.
Denne vej udgik fra midten af en af de
diagonale stjerneveje.

Vestligt i skoven var der lagt en anden
stjerne med 8 jagtveje, hvoraf den ene, den
pst-vestgdende vej, fungerede som
diagonalvej i det forstnaevnte stjernesystem.
En anden jagtvej leb mod sydvest over det
lave sumpede omrade ud for Senderse og
ind i1 den nuvarende Jonstrup Vang. En
tredje vej fortsatte nord pa frem til skeerin-
gen med Frederiksborgvejen. Ogsé denne
anden stjerne var afgrenset af et kvadrat,
selvom kun afgrensningerne mod syd og
nord ses aftegnet pad kortene. De ligger
heller ikke ,korrekt“, men er placeret for
langt inde mod stjernens midte i forhold
til den geometriske orden. Det skyldes
terrenforholdene mod syd, og 1 nord
strakte skoven sig ganske enkelt her ikke
lengere ud. Den samlede vejlengde 1
Hareskovene var pa ikke mindre end godt
31 km.

De eksisterende kort viser ikke, hvor de
5 broer blev lagt. Der er dog tre steder,
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hvor jagtvejene skaerer vidomrader: Ved
ytangenten“ mod Jonstrup Vang synes der
at have varet behov for en bro, hvor vejen
skerer vandlebet ved den nuvzrende
wHanevadbro®“. Netop her anes pa kortene
en mindre uregelmassighed 1 jagtvejs-
systemet, der md skyldes en tilpasning til
de faktiske topografiske forhold. Det er det
eneste sted, hvor kortene afviger fra den
ideelle geometriske orden. Ved enden af
den nord-sydgdende jagtve] 1 den forste
stjerne skeres den vestligste del af Bag-
sverd Se pé et sted, hvor seen indsnzvre-
des ved vore dages Hulse. Skulle man vi-
dere herfra mod Frederiksdal i nord synes
en bro ogsa pakravet. Desuden kan der

naturligvis 1 datiden have varet andre min-
dre vandleb, der krevede ,broforbindelse®.

Anleggene 1 Kronborg Amt
Da arbejdet i Hareskovene var afsluttet 1
1687, fortsatte soldaterne med jagtvejs-
anleg 1 Kronborg Amts skove. Her opholdt
de sig fra den 8. august frem til den 12.
september, hvorefter de blev forflyttet til
arbejde ,,ved Frederiksborg®.!®
Oplysninger om jagtvejene i Kronborg
Amt er meget fa. Der kendes ikke egent-
lige jagtvejssystemer 1 amtet, om end der i
Nyrup Hegn findes kimen til et jagtvejs-
anlaeg af irreguler form. Det eneste hol-
depunkt i regnskabsmaterialet for 1687 er
en regning fra smeden 1 Horsered, Bendt
Gundersen, der havde foretaget den lo-
bende vedligeholdelse af jernredskaberne
for de 384 mand, der ,arbejdede pa jagt-
vejen i Kronborg Amt* fra 12. august frem
til 12. september - 1 alt 35 arbejdsdage.
Amtsregnskabernes oplysninger for
1687 kan overraskende nok suppleres af
kongens 1 avrigt ret intetsigende kammer-
regnskab. For den 31. august 1694 har det



en post til arbejdspenge for de 100 solda-
ter, der arbejdede pa jagtvejene ved
»Kronborg, Nyrup og deromkring efter
hoslagte ruller og kvittering 126 rdlr. 5
mk.“ Ruller og kvittering er som regnska-
bets ovrige bilag for lengst giet tabt, men
pengeydelsen svarer til 3.044 arbejdsdage.
17

Den 28. maj 1696 fik overjeger Johan
Berendt Claudi 180 rdlr. til arbejdspenge
til ,soldaterne, der arbejder pa jagtvejene
ved Kronborg®, et beleb, der den 20.
august suppleredes af yderligere 168 rdlr.
4 mk. 12 sk. Hvis disse beleb alene dekker
over udgifter til arbejdslen - som regnska-
bet jo angiver - svarer det til 8.371 arbejds-
dage a 4 sk."® Netop om arbejdet for 1696
findes et af de fd breve om jagtvejs-
anleggene. Det er skrevet af overjeger Jo-
han Berendt Claudi, der den 30. maj hen-
vendte sig til Krigskancelliet for at fa 40
hjulbere, 60 jernskovle og 30 jernhakker
stillet t1l radighed til ,den nedvendige re-
paration af jagtvejene ved Kronborg*®. Jo-
han Claudis brev bevirkede, at Kronborgs
kommandant, Hans Erasmus von der
Pforten, fik ordre til at stille 80-100 mand
til radighed en 5-6 uger for at arbejde ,,ved
jagtvejene deromkring“.!* Det bliver man
ikke umiddelbart klogere af, hvis man en-
sker at vide, hvor der pracist blev arbej-
det. Umiddelbart kunne det vare fristende
at henfore disse arbejder til Gribskov, der
for sterstedelens vedkommende herte til
Kronborg Amt, men den hyppige brug af
vendingerne ,ved Kronborg“ og omtalen
af Nyrup Hegn synes at modsige dette.
Arbejderne har derfor rimeligvis ligget i
netop skovene omkring Kronborg.

Som 1 Hareskovene var der ogsa her
brug for lebende vedligeholdelse af tre-
redskaber og udgifter til materialer hertil.
Regnskabsbilaget er dog ikke fyldigt nok

tl at vise, hvor der blev arbejdet. Et forsig-
tigt geet kunne vere, at det har varet nogle
af de eksisterende veje i Horsered og Tegls-
trup Hegn, der blev omlagt til at fungere
som jagtveje. De falder som nzvnt uden
for gruppen af geometrisk anlagte jagtvejs-
systemer.

Arbejdet 1 Store Dyrehave

Som tidligere nazvnt blev 384 mand i mid-
ten af september 1687 forflyttet til Frede-
riksborg Amt. Heller ikke her er oplysnin-
gerne sa fyldige som det kunne enskes.?
Blot ved vi, at der fra den 25. september
til den 2. oktober blev udleveret bred be-
talt af amtskassen for arbejde med ,jagt-
vejene her 1 skoven®. Den korte tidsperiode
har naturligvis sat sine granser for, hvor
meget man har ndet. Méske har man for-
beredt det kommende &rs arbejde og brugt
ugen til at afstikke jagtvejene 1 Store Dyre-
have. Det var 1 hvert fald her, man genop-
tog arbejdet den 22. maj 1688. Nu blev
der sat 289 mand fra kaptajn Ortzens
Kompagni af Livregimentet ind pa opga-
ven. De arbejdede frem til den 8. septem-
ber under anvendelse af i alt 26.010
mandedage.

I midten af maj havde amtsforvalter Chri-
sten Nielsen henvendt sig til rentemester
Brandt for at here, hvor mange mend der
ville komme, og hvornar det ville ske.
Brandt meldte tilbage, at styrken ville be-
std af 300 mand, der ville afgé fra deres
garnisonsbyer den felgende lerdag. Han
bad derfor Christen Nielsen sorge for at
have materialer parat og fremhavede iser
behovet for at kunne reparere de ,brest-
feldige redskaber”. Christen Nielsen skulle
sende dem frem til arbejdsstedet pa vogne.
Desuden fik han - angiveligt som forrige
ar - ordre til, at hver mand skulle have 1%
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skalpund bred pr. dag eller 750 g efter vore
dages vagtsystem.

Som 1 1687 kan arbejdet folges noje 1
amtsregnskaberne: Amtsforvalter Christen
Nielsen fik sat de to Hillered-bagere, Mox-
ten Kaspersen og Kasper Dresler, til lo-
bende at levere bred af korn fra amtets
beholdninger til soldaterne 1 skoven. Det
var anselige mangder: I alt 8290 portio-
ner a 6 pund. Bagerne arbejdede ud fra
en norm om at 1 tende rug skulle strekke
til 224 bred, og det har sikkert varet en
stabil - og sikkert ogsd givtig - forretning
for de to bagere. Som smed fungerede
David Bennicke 1 Hillered, og 2 hjulmand
sammesteds, Christen Pedersen og Oluf
Lauridsen, vedligeholdt lobende de skro-
belige redskaber. !

Det kunne gé hardt til, og 1 slutningen
af sit regnskab for 1688 noterede Christen
Nielsen, hvad soldaterne havde slidt sen-
der under arbejdet. Det var ikke s lidt, og
listen antyder arbejdets karakter: 100 favne
6 tommer tykt tov, 100 favne 4 tommer
tykt tov, 200 favne 3 garnsliner, 3 styrte-
vogne, 4 stenvogne, 214 hjulbere med
hjulbersbolte, 473 jernskovle, 94 spids-
hakker, 100 bredhakker, 129 gkser, 6
tjerneknive, 3 tjorne-“ernde”, 1 ny hakke
og 1 ny sav. Desuden leveredes 51 dobbelte
favne braznde - sandsynligvis til opvarm-
ning. Tovene er blevet brugt til at valte
traeer og treekke sten, mens stenvogne, hjul-
bere m.v. angiver hvilke typer redskaber
soldaterne anvendte til jordarbejdet. En-
kelte af disse redskaber kan vare blevet
odelagt under havearbejde i Frederiksborg
Slotshave, men det hardeste slid er utvivl-
somt sket ved jagtvejsanleggene. Den 8.
september var arbejdsszsonen slut for
1688.

I modsatning til regnskabet for 1688 er
regnskabet for 1689 forbleffende tomt for

20

oplysninger om jagtvejsanleggene. #* Her
ses blot en kort arbejdsperiode pa 11 dage,
hvor der mellem den 26. september og den
8. oktober arbejdedes pa en jagtvej ved
»Annisse Dam®, som i evrigt ikke nzrmere
har kunnet identificeres. Til gengeld var
der 226 mand p& opgaven, svarende til
2.486 mandedage. P4 samme tid var 1.310
mand i gang med forskellige opdemnings-
arbejder ved dammen. Det kan undre, at
der ikke nzvnes noget om jagtvejs-
anleggene i lebet af sommeren, og man
kunne umiddelbart tro, at der ikke blev ar-
bejdet 1 Store Dyrehave i lobet af 1689.
Men i slutningen af juli nevnes det, at
Christen Nielsen havde skrevet til Keben-
havn for at meddele, at nogle redskaber
var gaet istykker under ,arbejdet med jagt-
vejene 1 Store Dyrehave®. Det drejede sig
om 100 favne 6 tommers tov, 100 favne 4
tommers tov og 200 favne 3 garnsliner.
Amtsforvalteren fik lov til at rekvirere det
onskede hos Bendix Laursen pa
Bremerholm, og det viser, at arbejdet 1
Store Dyrehave faktisk var i fuld gang.
Hvem der betalte soldaterne for bred og
arbejdspenge, og hvorledes redskaberne
blev repareret, vides ikke, men over amts-
kassen gik det i hvert fald ikke i det ar.
Ogsé 1 1690 blev der arbejdet i Store
Dyrehave. David Bennicke i Hillered var
stadig den smed, der sergede for den lo-
bende vedligeholdelse af redskaberne.
Desuden leverede han 2 par dobbelte
hengsler, 4 store kramper og bliksem til
broen ved jagtvejen over ,,Annisse Dam*.
En anden smed, Hans Tygesen, forbedrede
38 bredhakker og 130 spidshakker til brug
for ,,de nye jagtveje 1 Store Dyrehave®.
Hjulmanden Christen Petersen vedlige-
holdt treredskaber hele sommeren igen-
nem, om end ikke i sd stort omfang som i
1688. Det afspejler blot, at arbejds-



intensiteten var mindre. Arbejdet begyndte
den 11. juni og strakte sig frem til den 30.
august med kun 128 mand fra Livgarden
til Fods. De 107 mand kom fra kaptajn
Bonards Kompagni, der normalt var ind-
kvarteret i Roskilde, Koge og Neastved.
Desuden kom der 21 mand af kaptajn
Viereggs Kompagni, der bekvemt nok 1a 1
Hillered. Den 30. juli blev 24 mand kom-
manderet til Kebenhavn, og styrken 1 Store
Dyrehave blev reduceret tilsvarende. Til
soldaternes behov kebtes 1112 tylter hytte-
braedder og 6 tylter stenlegter hos Bertel
Madsen i Frederikssund. Soldaterne 14 som
hidtil i telte - velsagtens nar arbejdsstedet
- og fik hver 6. uge fornyet deres halm. Den
blev leveret af Peder Jensen i1 Langstrup,
og af Niels Andersen, Niels Christensen
og Jorgen Pedersen i Lenholt. Bredet, der
dette &r karakteriseredes som ,velbagt,
bladt bred“, leveredes som tidligere af Kas-
per Dresler 1 Hillered.

1690 er det sidste ar, hvor amts-
regnskaberne omtaler arbejder i Store Dy-
rehave.

Systemerne 1 Store Dyrehave
Er stjernemensteret kun udformet frag-
mentarisk 1 Hareskovene, sa findes det tl
gengzld i fuld udfoldelse 1 Store Dyrehave,
der har en stjerne og 8 veje. Hele stjerne-
omrédet er indskrevet af 4 jagtveje, der
som forbindelsesveje krydser de 8 stjerne-
veje. Desuden er der mellem forbindelses-
vejene fire diagonalveje, der skarer stjerne-
vejene 1 en vinkel pa 90 grader.
Kebenhavnsvej - ,Kongevejen® - gen-
nem Dyrehaven udger den vestlige
forbindelsesvej 1 det store kvadrat. Ogsa
Kongevejen skulle efter kortene at demme
oprindeligt have varet reguleret, s ogsa
den kom til at lebe i en ret linie gennem

skoven. Det skete imidlertid ikke, og dens
lidt bugtede forleb betod, at Trevej blev
lagt en anelse skevt (ca. 5 grader) i for-
hold til de andre veje fra stjernen for at
ramme skaringspunktet med Kongevejen
og den sydestlige forbindelsesvej. Skeerin-
gen ligger sdledes ca. 125 m lengere mod
nordvest, end den ideelt skulle have varet
placeret.

Pi Kort- og Matrikelstyrelsens kort 1
1:25.000 fra 1976 findes Trekorset,
Firkorset o0.s.v. op til Ottekorset, men sével
Etkorset, som To- og Trekorsene har gi-
vetvis ogsé eksisteret som navne. Som en
afsmitning af navnene findes et ,Etded“ og
et ,Ireled” og en ,Tobakke® og en ,Tre-
bakke*.

Flere af stjernevejene strekker sig ud
over forbindelsesvejene. Det geelder s ud-
praget Trevej, der sammen med sin for-
lengelse 1 Syvvej (nord for stjernen) straek-
ker sig 6.875 m op til Gammel Grenholt
Vang og videre op til Hillerod-Fredens-
borgvejen. Denne pragtige linie er efter
godt 300 ars forleb kun let sloret af jern-
bane- og vejanleg. Senest har Isteredvejen
dog blokeret vejen narmest Store Dyre-
have, men den kan folges i terrenet i nz-
sten hele sit forleb. Med en vinkel pa 46
grader skares denne lange vej af tre veje,
der leber nordpa, og som indgér i jagt-
vejssystemet i Gribskov.

Stjernen 1 Store Dyrehave er markeret
pé smukkeste vis med en sterre sten, der
bazrer Christian den V’s navneciffer og en
indhugget kompasrose, der markerer jagt-
vejssystemet. Det har ikke varet muligt at
finde omtaler i regnskaberne af opstillin-
gen af denne sten, der ma have veret af-
slutningen pé det store arbejde med jagt-
vejene her. Man kan gatte pd, at den er
kommet fra de store arbejder ved
Kronborg, hvor Kronvarket var ved at
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rejse sig netop 1 disse ar.?® Det er 1 ovrigt
ikke helt sikkert, at den sten, der ses i vore
dage, er den oprindelige. Hvornar den ori-
ginale sten eventuelt er blevet fornyet, vi-
des ikke. 2

Stenholt Vang og Gribskov
Jagtvejsanleggene i Stenholts Vang omta-
les forste gang sa tidligt som den 30. de-
cember 1685, da der fra Kebenhavns Igj-
hus udleveredes 2 lispund, eller 16 kg,
stangkrudt til at ,sprenge og sendersla
knuber med, som ligger ved de nye jagt-
veje i Lille Dyrehave og Stenholts Vang*.?®
Oplysningen stir ganske isoleret, og der
er intet 1 amtsforvalter Christen Nielsens
regnskaber for 1685 eller det folgende ar,
der direkte omtaler jagtvejsanleggene
hverken det ene eller det andet sted. Kil-
derne fortaller ellers, at anlegget af jagt-
veje 1 Stenholts Vang begyndte 1 1691.2
Regnskaberne er ikke alt for oplysende,
men den 23. november 1691 udbetalte
amtsforvalter Kay von Ahlefeldt, der11689
havde aflost den flittige Christen Nielsen,
284 rdlr. 1 mk 4 sk. til arbejdspenge, ma-
terialer og bredbagning for de 73 soldater,
der havde arbejdet pé de ny jagtveje fra
den 14. maj frem til den 27. august. Den
14. maj 1691 var 12 soldater af kaptajn
Holcks Kompagni begyndt at afstikke ve-
jen. Forst godt 3 uger senere, den 6. juni,
ankom de resterende 61 mand, der be-
gyndte arbejdet 2 dage senere.

Bilagene for udgifterne til smeden Da-
vid Bennickes vedligeholdelse af jern-
redskaberne oplyser, at arbejdet foregik 1
Stenholts Vang. Det var ogsa angiveligt
hertil, at der i slutningen af maj indkebtes
en ,gotlandsk slibesten®, temmer til repa-
ration af soldaternes telte og halm til sol-
daterne. Brodregnskaberne navner, at der

arbejdedes 1 ,,Lille Dyrehave og Stenholts
Vang*®.

I de folgende &r er amtsregnskaberne
blottet for oplysninger om jagtveje. Man
skal helt frem til 1698, for der igen navnes
noget om jagtvejsanlaeg.”

Af et unummereret bilag til amtsregn-
skaberne for dette ar fremgar det, at kon-
gen mundtligt havde befalet at sende 100
mand til Frederiksborg for at ,forferdige
nye jagtveje her i skovene og reparere de
gamle“, der abenbart trengte til vedlige-
holdelse. Bemzrkningen om den mundt-
lige ordre er interessant, og kan forklare,
hvorfor der ikke er fundet zldre kongelige
ordrer om jagtvejsanleggene. Desuden
blev det befalet, at en del materialer, der 1
1697 var blevet brugt ved ,Ladegirden”
skulle repareres og suppleres med nye for
at bruges ved jagtvejsanleggene. Desuden
bestemtes det, at soldaterne, som hidtil,
skulle have 4 sk. pr. dag. Af bilaget for
denne udgift ses det, at 84 af Liv-
regimentets soldater arbejdede ,,pa de nye
jagtveje og reparation af de gamle 1
Stenholtvang og1 Gribskov®, svarende til
72Y dag eller 6.090 mandedage. Arbejds-
indsatsen er altsd betydeligt mindre end
indsatsen godt 10 ar tidligere i Hareskov-
ene og Store Dyrehave.

Udtrykket ,,nye jagtveje og reparation
af de gamle“ forckommer ikke helt enty-
dig. Var det de gamle anleg i Stenholts
Vang fra 1691, der nu skulle repareres sam-
tidig med, at der anlagdes nye jagtveje 1
Gribskov? Denne fortolkning er nok den
mest sandsynlige, da vijo ved, at der11691
blev anlagt jagtveje i Stenholts Vang. Deri-
mod har vi ikke tidligere hert om jagtvejs-
anleg 1 Gribskov. Det kan, som omtalt, ikke
udelukkes, at der kan have varet ldre jagt-
vejsanlaeg, vi ikke tidligere har hert om 1
kendte kilder.



Som tidligere var soldaterne godt daek-
ket op af lokale hdndvarkere, der sorgede
for den lebende vedligeholdelse af mate-
rialer. Nu meder man nye navne. Mester-
smed Jorgen Ollendorf sergede for jern-
materialer, hjulmand Willum Jacobsen for
hjulbere, aksler og skafter til skovle og ok-
ser m.v. Begge hdndvzrkere kvitterede de-
res regninger 1 Hillered, si de var sand-
synligvis ogsa herfra.

En enkelt regning fra 1698 adskiller sig
fra de ovrige. Anskaffelsen af 200 favne
bastreb og 100 favne smalle hampereb for
3 rdlr. 27 sk., udleveret til kondukter Joa-
chim Ernst Scheel. Han skulle angiveligt
bruge bastrebene til rydning af treer og
buske og hamperebene til afstikning af de
nye veje. Det er forste gang siden arbejdet
begyndte under Christoph Hoffmanns le-
delse 1 1687, at der nevnes en person med
ansvar for afstikning af jagtvejene i dette
omréde.

Joachim Ernst Scheel var fedt 11675 og
blevi 1697 udnzvnt til underkondukter i
den danske fortifikationsetat, hvorfra han
dog allerede afgik i 1702. Han opholdt sig
fra 1704 i udlandet og dede som sachsisk
oberst 1 1707. Han var en yngre broder til
den bekendte fortifikationsofficer Hans
Henrik Scheel, der 1 1733-38 var chef for
den danske (dvs. kongerigets) og holsten-
ske (dvs. Hertugdemmernes) fortifikations-
etat. Ved man saledes noget om Hans
Henrik Scheel, vides sa godt som intet om
Joachim Ernst Scheel, hans evner og virk-
somhed. Det mé anses for udelukket, at
han som underkondukter har beskeftiget
sig med andet end udforelsen af andres
planer.

Af de 84 soldater, der var 1 gang med
Jagtvejene i 1698, blev 32 allerede den 7.
april af kongen befalet at rejse fra Keben-
havn til Esrum for at ,,forferdige nogle jagt-

24

veje 1 Stutterivang og reparere nogle gamle
veje“. De har vel som fortrop skullet af-
stikke vejene, sidan som det var sketi Store
Dyrehave nogle fa ar for. Soldaterne ar-
bejdede fra den 12. april frem til den 4.
november. Proviant- og materialforvalter
Jacob Arendsen p& Kronborg fik ordre til
at udlevere 20 hjulbere, 20 spadeskafter og
20 hakker til folkene, der som vanligt blev
understottet af lokale hdndverkere: Sme-
den Torbjern Laursen 1 Esrum og hjul-
manden ,JLS“.

I slutningen af maj fik byfogeden 1 Hil-
lered ordre til at serge for bred til solda-
terne af rug fra Roskilde. Hvis han ikke
kunne det, skulle Kay von Ahlefeldt fa
transporteret korn fra lagrene pa Kronborg
pé rekvirerede bendervogne fra amtet. Det
lykkedes Ahlefeldt at fa sluttet en kontrakt
med en lokal bager. Til gengzld beklagede
denne sig over at have langt til molle, fordi
vandet 1 Slotsseen var ,udlebet”, og bad
om at fa stillet vogne til radighed til trans-
porten. *

Stutterivang ma have ligget i den nord-
lige del af Gribskov, hvilket antyder at
Gribskov-vejene pa dette tidspunkt ma
have varet under anlag, hvis ikke allerede
anlagt. Det er péfaldende, at amts-
regnskaberne ikke i sterre omfang indehol-
der regnskaber for anleg af Gribskovs jagt-
veje, der udger de sterste dele af det
samlede net af jagtveje.

Det vil dog vere 1 overensstemmelse med
vanlig praksis at flytte udgiftsposterne til
andre kasser, hvis de ikke har kunnet be-
strides af den lokale kasse. En regnskabs-
post 1 Kongens Kammerregnskab for 1699
er i denne forbindelse interessant. Da be-
taltes ikke mindre end 1.150 rdlr. , til jagt-
vejene ved Frederiksborg og Jegersborg®.
Hvor meget der er gaet til Gribskov vides
desverre ikke, ej heller 1 hvilket omfang



udgiften er fordelt pa materialer og arbejds-
soldater.

Fagtvejssystemet © Gribskov

I Gribskov er centrum ogsd en stjerne,
hvorfra vejene striler ud med et system af
nummererede veje. Desuden er der rester
af de fire ydre forbindelsesveje, samt
stjernevejenes fortszttelse hinsides disse.
Gribskov er betydeligt storre end Store
Dyrehave. Jagtvejssystemet er derfor lagt
efter den helt store mélestok. Opfatter man
stjernesystemet som fire kvadratiske jagt-
vejssystemer, kan man se, at hvert af kvad-
raterne her har varet tenkt forsynet med
to diagonalveje, der skaerer hinanden i mid-
ten. De to nordligste kvadrater er 1.425 m
pé hvert led, de to sydligste 1.350 m med
diagonalveje pa en lengde af henholdsvis
2.000 m og 1.950 m. De store mél beted
imidlertid, at vejsystemet ikke blev ganske
regelmassigt. To af de ydre veje lob séle-
des imod et 68 m hojt bakkedrag, der 121
det store kvadrats nordvestlige hjerne, og
fik derfor en mindre bejning ved den en-
delige placering. Typisk for gengivelserne
pa de bevarede kort tages der ikke hensyn
hertil. Kortene viser en idealsituation for
vejforlebet. Den ene af de to diagonalveje
1den sydestlige kvadrat findes endnu som
skel og ikke som vej - og danner granse
mod landsbyen Nedebo. Det sydestlige
hjerne af dette kvadrat - og af hele Grib-
skovsystemet som sadant - ville have ligget
i den sydlige del af Esrum Se, hvis det var
blevet fuldfert. Det viser tydeligere end
meget andet, at systemets oprindelse var
et skrivebordsarbejde.

Som i Hareskovene og i Store Dyrehave
var vejene nummererede. Tilsvarende gzl-
der deres krydsning med de ydre vejforlob.
Endnu kendes navnene Femvejskorset og
Ottevejshuset. Den fra Seren Kierkegaards

biografi s3 kendte Ottevejskrog angiver det
centrale stjernesystems sydvesthjerne.

Man har suppleret det ufuldstendige
stjernesystem med en ,overtallig® jagtvej,
der ligger 550 m est for den vestlige
kvadratvej. Denne vej lober fra et punkt
nord for vejen mellem Femkorset og det
nu ubetegnede ,,Seksvejskors“, hvor vejen
stoder pa den 68 m hoje bakke. Herfra kan
vejen folges ost om Gribse og frem til den
forlengede Syvvej i Store Dyrehave. Med
sine 7325 m overgar denne vej Syvvej med
ca. 500 m 1 lengden. Endnu lengere er
dens sydlige parallelvej pd 7450 m. Dens
nordlige parallel, hvoraf vejen mellem
Nedebo og Fredensborg ved Stenholt
Molle udger en del, er 7.000 m. Den eksi-
sterer ikke mere pé strzkningen fra
Fredensborgvejen til Syvvejens forlengelse.
Maske har der aldrig varet en rigtig vej pa
det sidste stykke, der heller ikke er vist pa
de bevarede kort.

Man anlagde ogsa en ,uzgte” stjerne,
altsd et punkt, der selv indgdr i et andet
stjernesystem, hvori det er navngivet. Det
er Ottevejskrogen, der som omtalt er
sydvesthjernet af Gribskovstjernens system
af veje. Ottevejskrogen har sit navn efter
det vejnummer, der herer til den store
stjerne, og ikke efter det (tilfzldige) antal
veje, der udgar fra punktet. At disse otte
veje strekker de tre sig nordpa og indgér 1
Gribskovs vejsystem. De fortsatter sydpa
hinsides Ottevejskrogen og er suppleret
med yderligere to jagtveje, symmetrisk pla-
ceret i forhold til de ovrige veje. Den ene
er meget kort, den anden er tilsyneladende
ikke meget lzengere, men folger man et
imaginert forleb videre, kommer man gen-
nem engene syd for Esrum Se og rammer
pracist det nordligste punkt af forlengel-
sen af Syvvej 1 Store Dyrehave. Denne ret-
ning er ikke tilfzldig og binder de to syste-
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mer i Gribskov og Store Dyrehave endnu
mere sammen end de tre veje, der lengere
sydpa forgrener sig fra Syvvej i Store Dy-
rehave. To af de tre veje fra Gribskov, der
fortsetter frem til forlengelsen af Syvvej 1
Store Dyrehave, ligger ikke helt parallelt.
Vejene nermer sig hinanden fra den nord-
ligste del af omradet til den sydligste del.
Den manglende pasning ses ikke pa de ek-
sisterende kort, der forfagter en ideel pa-
rallelitet, og det ma derfor skyldes en
grundleggende opmalingsfejl.

Ogsé her stammer de bevarede kort fra
projekteringsfasen, for vejene er skrupellest
fort over moser og seer uden antydning af
demninger eller broer. Forholdene om-
kring bakkepartiet 1 det store kvadrats nord-
vestlige hjorne er allerede omtalt. Kortene
viser ogsd, hvor udstrakt hele skovomra-
det var heri1600-tallets slutning med Grib-

skov, Stenholts Vang, Gammel Gronholt
Vang, Grenholt Hegn og Store Dyrehave
som et nasten sammenhzngende skovom-
rade med spredte lysninger. De viser ogsé
nogle forbindelsesveje, der kun antydnings-
vis findes i vore dage, f. eks. fra stjernen i
Store Dyrehave frem til en vej i forlzengelse
af Ottevej nordpa til vejen Hillered-Fre-
densborg, gennem vore dages tztbebyg-
gede Hillered-Ost. Ogsé her ses en bemar-
kelsesvaerdig kombination af de to
jagtvejssystemer. Pracist samme sted
udmundede oprindeligt den gamle Otte-
vej fra Gribskovs stjerne. Tilsammen dan-
ner disse to veje et samlet vejforleb pé ikke
mindre end 13 km. Legger man lengderne
af de enkelte jagtveje i Store Dyrehave,
Gribskov og Stenholts Vang sammen, ses
det, at jagtvejssystemets lengde nér op pa
imponerende 9612 km.

Udsnit af Videnskabernes Selskabs kort fra 1768 over jagtvejssystemet i Geelskov.
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Udsnit of Videnskabernes Selskabs kort fra 1768 over jagtvejssystemet i Jegersborg Dyrehave og Skov.

Fagtvejene 1 Geelskov

Ifolge de samtidige jagtvejskort har der
ogsa varet anlagt jagtveje 1 Geelskov. At
det ikke blot er urealiserede projekter, be-
krazftes via andre kort, bl.a. Viden-

skabernes Selskabs kort fra 1760’erne, der
er baseret pa en selvstendig opmaling af
terrenet. I kammerregnskaberne nevnes
den 2. september 1695 udgifter til ,,solda-
ternes arbejdspenge ved alléerne og vejene
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ved Jegersborg, 1 Gielte, Audere og ved
Osterport samt materialer efter hoslagte
amtsforvalter Christopher Iversens og kon-
dukter Scheels regninger og beviser til sam-
men 466 rdlr. 10 sk“. Betegnelsen ,,Gielte“
er formentlig Geelskov og ,,Audere” Ove-
rod. Det er 154 fald eneste gang, disse jagt-
veje nevnes. 3

Endnu engang nzvnes en kondukter ved
navn: Denne gang ma det vare Joachim
Scheels storebror, Hans Henrik Scheel, der
dog allerede i 1694 var blevet overkon-
dukter. Om hans arbejde med jagtvejan-
lzggene foreligger ligesé lidt som om bro-
derens.

Jagtvejene ved Geelskov var anlagt som
et regulert net i omradet mellem Sellered
by og Furespen med to mindre nord-syd-
géende jagtveje (pa begge sider af Konge-
vejen) og tre meget lange jagtveje fra sko-
vens ostlige grense frem til Furesgen. Den
samlede lzngde af vejsystemet her er ca.
12 km. Fragmenter af jagtvejsanleggene i
dette omrade synes endnu at eksistere 1
form af enkelte ost-vestgaende vejforleb.

FJegersborg Dyrehave og -Hegn

Jegersborg Dyrehave blev indhegnet 1
1670-71, hvor landsbyen Stokkerups jor-
der blev inddraget 1 Frederik den III’s Dy-
rehave fra 1663. Men man skal frem til
1688, for der er tegn pé anleg af jagtveje
1 omradet. Da betalte amtsforvalter Chri-
sten Nielsen kaptajn Hondorff for 97 sol-
daters arbejdsydelse i perioden fra den 21.
maj til den 1. september, i alt 96 dage. 3!
Da 12 af folkene blev udkommanderet til
andre opgaver den 8. august, svarer det
sammenlagt til 9.036 mandedage. Det
fremgar ikke direkte, at soldaterne skulle
anlegge jagtveje, men regnskabets oplys-
ninger henger sammen med en ordre til
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at anlegge jagtveje ved Frederiksborg. Der-
for forekommer det sandsynligt. Hertil
kommer, at soldaterne fik udleveret 50 jern-
skovle og 50 hakker af forvalter Christof-
fer Iversen, hvilket 1 sig selv antyder et
storre jordarbejde.

Oplysninger om jagtvejene i Jegersborg
Dyrehave er sporadiske. I 1690 betalte kon-
gen 243 rdlr. 4 mk. for to jagtbroer. Set 1
forhold til hvad prisen pa tilsvarende broer
1 Hareskovene havde varet tre ar tidligere,
ma de to broer have varet ganske betyde-
lige. Maske har det varet broer over den
vandrige Mollea? *

Under et ophold pé Jegersborg 1 1694
red Christian den V sammen med Ole
Romer den 13. juni ud i ,Dyrehaven og
ellers, hvor de nye veje blev lavet for at se,
hvorledes de blev anlagt®. Den 24. gentog
kongen sin inspektion, og ogsa da ma der
have varet anlegsarbejder 1 gang. Tids-
punktet henger sammen med opferelsen
af den ferste eremitage, som Ole Romer 1
gvrigt ogsa var blandet ind 1. *

Herefter skal man frem al 1699, for jagt-
veje 1 Dyrehaven navnes igen: Det sker i
den tidligere nevnte regning pa 1.150 rdlr.
for jagtveje ved Frederiksborg og Jegers-
borg, der uheldigvis ikke specificerer ud-
gifterne nzrmere. * Maske har der veret
tale om reparationsarbejder, som da 20
mand af Livgarden til Fods 1 1705 blev
beordret til Jeegersborg Dyrehave for at re-

parere jagtveje. 3

Systemet 1 Jegersborg Dyrehave

Anlzgget af jagtveje ved Jegersborg Dy-
rehave er de veje, vi ved mindst om. Pa det
store kort over Nordsjelland ses et fintma-
sket net af jagtveje i Jegersborg Hegn nord
for Melleden med 7 ost-vestgdende veje,
krydset af 4 nord-sydgéende. Heraf strak-
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jagtvejsanleggene som sddan. Til gen-
gzld indeholder det ene kort nogle inte-
ressante vejforleb, der knytter sig til den
nuverende Christiansholmsvej. Denne
ve] synes at vare det realiserede stykke
af en planlagt hele 10 km lang, lige vej-
forbindelse mellem Frydenlund og
Gyldenlund. Mod syd ville denne vej
vare stedt pd Gyldenlund Skov, nutidens
Charlottenlund Skov, ved Grendals-
huset, altsa hvor Ordrup Jagtvej i vore
dage steder til skoven. Det vil det imid-
lertid fore for vidt at komme narmere
ind pa her, da vejen 1 evrigt ikke synes at
indga 1 hverken noget overordnet eller
systematisk net af jagtveje 1 Dyrehaven.

Opsummering

Christian den V’s nordsjellandske jagt-
veje blev anlagt i en kort, koncentreret
periode under anvendelse af tusindvis af
arbejdsdage, og kronen leverede selv ar-
bejdskraft 1 form af soldater fra de ner-
liggende byers garnisoner. Arbejdet
omformede de fleste af kronens skove
s markant, at skovene stadigvak bzre
dybe praeg deraf. Selvom de kongelige
parforcejagter blev indstillet i midten af
1700-tallet, sa ligger skovenes lange, lige
veje 1 vidt omfang ganske intakte som
markante kulturspor, der fortzller om
den eksklusive parforcejagt, som konger-
nes foretrukne jagtform gennem nasten
et drhundrede.

Hvor vejene af den ene eller anden
grund er forsvundet, kan man alligevel
her og der finde rester af de store jord-
arbejder i form af demninger over
mosestrakninger eller hulveje pa toppen
af bakkedrag. Tilsammen er Christian
den V’s jagtveje et monument over ba-
rokkens forseg pa at forme naturen ef-
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ter menneskenes behov og interesser. Sam-
tidig vidner vejene om et af de mange kul-
turhistoriske lag, der kan afleses i det nord-
sjellandske landskab, hvis man har oje
derfor. ¥

Jagtvejene er et ganske enestaende stykke
kulturhistorie. De vidner om et storsldet og
solidt ingenierarbejde, som stadig kan im-
ponere her 300 ér efter deres tilblivelse.
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Andelseventyret Ryttergarden 1 Farum

Fra kaos og krimi til pent parcelhuskvarter - En historie fra 1960’erne

Af Marianne Fogtmann

Marianne Fogtmann, journalist, fedt
1948. Medlem af bestyrelsen for Farum
Lokalhistoriske Arkiv- og Museums-
forening, FLAM. Journalistelev pa Frede-
riksborg amts Avis, hvor hun var ansat fra
1978 il 1988. Har siden arbejdet pa Lands-
bladet, De danske landboforeningers uge-
avis. Har bidraget til bogen Evadetre, ud-
givet af Farums Arkiver og Museer, og har
siden 1988 skrevet en lang rzkke artikler
til FLAM’s medlemsblad ,Majtrzet*.

Boligbyggeriet 1 Nordsjelland gik sterkt i
1960’erne, hvor smé landsbyer som JI-
stykke, Allered, Lillered og Farum
sprangte alle rammer og blev til sovebyer,
mens kommunernes byplanlegning hal-
tede bagefter, og den overordnede koordi-
nation darligt var pa plads.

Overalt i amtet blev der 11964 og 1965
under pres godkendt byplaner med plads
til udvidelse af boligomrader og etablering
af nye industriomrader.

Forst 11967 blev der dannet et egnsplan-
rdd, som skulle tage sig af den overord-
nede udvikling med veje og andre felles
faciliteter. Allerede i januar 1964 havde
Dansk Byplanslaboratorium ellers gjort
kommunerne i Nordsjzlland opmarksom
pé faren ved at lade egnsplanlegningen
hvile, og havde foresldet dannelsen af et
regionalt planlaegningsradd for kommu-
nerne 1 Frederiksborg og Roskilde amter.

Udviklingen kom som et pres fra en vok-
sende befolkning med berettigede bolig-
dremme.

11960 boede kun 30 procent af landets
funktionarer, tjenestemand og arbejdere i
egen bolig, skent en undersogelse fra det
ar viste, at 69 procent af alle danske fami-
lier enskede at bo 1 parcelhus.

T &r senere var det lykkedes for 50 pro-
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KRONER.

SKAL DE BYGGE SELV?

Ja, det skal De vel, for det er den eneste mulige lgsning pd DERES
BOLIGPROBLEM, og sA kan De faktisk ikke gdre noget bedre end
at ringe til os eller aflegge os et besdg, s& De kan A oplysning om. ]
hvordan De bzrer Dem ad med at fi ez>t hus med kun nogle 3 °
tusinde kroner i e«enicapital og samtidig tjene 30.000 SKATTEFRIE

SELVBYGGER-SAMMENSLUTNINGEN

Narrevoldzade 48, K.
Minerva 98 ¢3

Selvbygger-Sammenslutningen satte annoncer i de landsdekkende dagblade. Denne er fra Land

og Folk den 18. april 1964.

cent at f& foden under eget bord.
Rentefradragsregler pa 75 procent og sti-
gende inflation gjorde det muligt. Samti-
dig var der sket et gennembrud for prafa-
brikerede typehuse, og regeringen var ved
at afvikle den byggeregulering, som satte
loft over, hvor mange parcelhuse, der métte
bygges 1 hovedstadsomradet, og herunder
i Frederiksborg Amt.

Byggereguleringen satte ogsd granser
for, hvor store parcelhusene métte vare. [
1964 var hejst 110 kvadratmeter boligareal
tilladt, dog med dispensationsmuligheder,
hvis man havde bern.

Ogsé handverkerudgifterne var der sat
loft over. Derfor var det en fordel at vare
selvbygger eller medbygger og anvende
materialer som gasbeton, som var nemt at
gé til og ikke krevede mureruddan-nelse.
Det er baggrunden for historien om et byg-
geri i Farum, som trak mange avis-
overskrifter 1 1960’erne.

34

Selvbyggere pd andele

I slutningen af 1963 og begyndelsen af
1964 investerede over 100 familier hver
mellem 5.000 og 10.000 kr. i andelsbeviser
pa byggegrunde under Andelsforeningen
Ryttergérden 1 Farum. De var blevet fri-
stet af annoncer fra Selvbygger-Sammen-
slutningen, som havde kontor pa Norre-
voldgade 46 1 Kebenhavn.

Adskillige unge veluddannede menne-
sker, der boede under trange boligforhold
med smd bern, var under en spadseretur
stoppet op ved vinduesudstillingen med teg-
ninger af huse, hvor de selv kunne vare
medbyggere, og pa den made realisere
deres onske om eget hus. Men i foraret
1964 viste det sig, at der var rod 1 regnska-
berne hos Sammenslutningen, hvis sterste
projekt var Andelsforeningen Ryttergirden
1 Farum. Der var ogsa andre mindre selv-
byg-gerprojekter rundt om i Kebenhavns
omegn, og flere forskellige 1 Farum.
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Rytterkrogen.De

bladet Aktuelt den 24. marts 1964, og den
satte gang i bedrageriafsleringen, der endte
med, at de tre fra Selvbygger-Sammen-
slutningens ledelse i 1965 fik fengsels-
domme for undersleb mod ca. 500 selv-
byggere, hvis penge var blevet brugt til
meget andet end at kebe grunde.

Andelsforeningen Ryttergarden i Fa-
rum, var Selvbygger-Sammenslutningens
storste projekt, og der blev skrevet meget
om det 1 aviserne.

Slegtsgird pd nye haender

Den 19. maj 1964 kunne man i Ekstra-
bladet lzse, at 117 selvbyggere pa Rytter-
géardens jord 1 Farum stod i fare for at mi-
ste deres byggegrunde. Selvbygger-Sam
menslutningen havde nemlig ikke varet 1
stand til at betale afdrag pa de pantebreve,
der var 1 Ryttergarden. Selvbygger-Sam-
menslutningen havde kobt Ryttergarden af
tomrermester og entreprener F. Danne-
mand Petersen og entreprenor Seren Lar-

Farum kommunes dispositionsplan 1962. Ryttergdrdsudstykningen ligger lige syd for industriomradet.
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slutningen ikke ejede Gartnerjorden, for-
klarede sammenslutningens nastformand
Rudiger von Miinchow, at Selvbygger-
Sammenslutningen havde faet forkebsret
til Gartnerjorden, og at man handlede ud
fra det grundlag.

»Det var dog ikke meningen, at selvbyg-
gerne skulle vere begyndt, for de havde
faet besked fra Selvbygger-Sammenshutnin-
gen,” sagde Riidiger von Miinchow og til-
fojede: ,Jeg er af den opfattelse, at vi er
gaet retmeassigt frem”. Det var der dog
delte meninger om. Farum kommune med
borgmester, temmerhandler Mogens
Bechgaard i spidsen var meget skeptisk over
for Selvbygger-Sammenslutningen og dens
metoder.

I det konkrete tilfelde med Gartner-
jorden havde kommunen modtaget en hen-
vendelse fra Boligministeriet, som havde
fiet en ansegning fra Selvbygger-Sammen-
slutningen om dispensation fra bygges-
toppet for 14 selvbyggere. Kommunen
havde returneret skrivelsen til ministeriet
uden egentligt svar, men med oplysning
om, at arealet fortsat var ejet af Sintus-
Clausen og ikke af Selvbygger-Sammen-
shutningen. Derfor kunne Selvbygger-Sam-
menslutningen heller ikke sege om
dispensation.

Selvbygger-ideen
Selvbygger-Sammenslutningen blev stiftet
den 5. maj 1963 i tilknytning til firmaet
Selvbyg1/S, som blandt andre Jorn Seldal
og bredrene Minchow var indehavere af.
Ideen bag Selvbygger-Sammenslutnin-
gen var, at medlemmeme selv skulle bygge
deres huse efter tegninger og med mate-
rialer, som de 1 folge en kontrakt var for-
pligtet til at kebe gennem Selvbyg /S, der
ogsa stod for erhvervelsen af grunde.
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Medlemmerne skulle gensidigt stotte
hinanden. Som selvbyggere faldt man som
tidligere nevnt ikke ind under regeringens
restriktioner vedrerende opferelse af boli-
ger.

Gennem annoncer om store projekter
kom Selvbygger-Sammenslutningen i for-
bindelse med en stor kreds af mennesker,
som gnskede deres eget hus. Mange meldte
sig ind 1 foreningen og betalte mellem 5.000
kr. og 10.000 kr. pa andelsbeviser, som se-
nere skulle erstattes med skeder.

Man anslog i Berlingske Tidende 26.
maj 1964, at de ca. 500 medlemmer havde
indbetalt mellem to og tre mio. kr. Kun fa
havde kunnet g i gang med at bygge.

Lavinen ruller
Selvbygger-Sammenslutningens forste
store projekt var Ryttergarden i Farum,
som ogsa blev begyndelsen til enden for
dette lidt tvivlsomme erhvervseventyr.

Lavinen begyndte at rulle i april 1964,
da Sammenslutningens juridiske radgiver
advokat Chr. Barnekow blev indkaldt til
mede for Advokatradet for at redegere for
sin klientkonto.

En af selvbyggerne pa Ryttergérden 1
Farum, kontorassistent Torben Stzhr Lar-
sen, havde bedt om at fi de 10.000 kr.,
han havde indbetalt til advokat Barnekow
tilbage, fordi han ikke mente, der var sik-
kerhed for grunden, han havde kegbt. Da
pengene ikke blev tilbagebetalt, indgav
selvbyggerens advokat politianmeldelse

Modstdende side: Skandalen fik megen avis-
omtale, og Sondags Politiken 3. juli 1966 var
ogsd pad pletten, da selvbyggerne endelig gik i

gang med at bygge.
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mod Barnekow og indklagede ham tillige
for Advokatradet, som indledte en disci-
plinzrsag mod ham.

Barnekow var formand for Andels-
foreningen Ryttergarden, som jo var et sel-
skab under Selvbygger-Sammenslutnin-
gen. I bestyrelsen sad ogsd bredrene
Riidiger og Lothar von Miinchow og de-
res mor Louise Dauner. Andelshaverne
havde ikke haft lejlighed til selv at velge
bestyrelse.

I'slutningen af april afbred Selvbygger-
Sammenslutningen samarbejdet med ad-
vokat Barnekow. De tre andre bestyrelses-
medlemmer, bredrene von Miinchow og
deres mor trak sig fra Andelsforeningen
Ryttergérden, for at dempe uroen omkring
Selvbygger-Sammenslutningen. Der blev
skrevet meget kritisk om dens forhold,
blandt andet 1 avisen Land og Folk.

Andelshavere 1 bestyrelsen

Mange selvbyggere var urolige, stillede
spergsmal og krevede orientering.

Land og Folk oplyser i en artikel den 24.
april, at Selvbygger-Sammenslutningens
leder Jorn Seldal og reklamechefen, direk-
ter Povl Meller Taasinge, hvis navn senere
er forbundet med rejsekongen Simon Spies,
forsegte at berolige de opskrzmte andels-
havere i Ryttergarden.

De lovede at indkalde til ordinzr gene-
ralforsamling 1 andelsforeningen, hvor der
blandt andet skulle valges en ny bestyrelse.
I'stedet blev der holdt et ekstraordinzrt be-
styrelsesmode i Selvbygger-Sammenslut-
ningen, hvor bestyrelsen konstituerede sig
med syv nye medlemmer, der ikke alle on-
skede deres navne frem i forste omgang.

Ritzaus Bureau oplyste den 25. april, at
bestyrelsen havde konstitueret sig med G.
Hopner Petersen, Ryttergarden, som for-
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mand og Bent Madsen, Greve Kilde-
brende, som nastformand, og at der sna-
rest ville blive indkaldt til ekstraordineer ge-
neralforsamling. Men den blev forsinket af
andre begivenheder, som tog fart, efter at
der var kommet andelshavere 1ledelsen af
Sammenslutningen.

Formand 1 varm stol
Magister Godtfred Hopner Petersen var
havbiolog, gift og far til to. Ligesom Kate
og Peter Nielsen havde han valgt grund
pa Gartnerjorden.

»¥1kom hjem 11960 efter to &rs ophold
i Grenland og segte med lys og lygte efter
muligheder for at bygge. Vi enskede mere
plads om vore to born end en lejlighed
kunne give“, fortzller Hopner Petersen,
der i dag bor i lejlighed i Bagsverd. Hans
son har nu overtaget huset i Farum.

»oelvbyg var meget almindeligt, og ad-
skillige firmaer annoncerede med tilbud pa
grunde og huse. En dag kom jeg forbi Selv-
bygger-Sammenslutningen pé Nor-revold
og fandt deres tilbud interessant. Det s4 alt-
sammen fornuftigt ud dengang i efteréret
1963, da vi valgte grund. Sammenslutnin-
gen havde udstykningskort, advokat og ar-
kitekt. Vikunne tage til Lynge og se, hvor-
dan man der opferte selvbyggerhuse efter
de arkitekttegninger, vores hus ogsa byg-
gede pa. Viindbetalte 10.000 kr. inden 1.
Januar 1964, fordi det gav en skattefordel,
og fik et andelsbevis p& grunden i Farum.”

Godtfred Hopner Petersen sagde ja til
at indtrade i Selvbygger-Sammenslutnin-
gens bestyrelse, fordi han regnede med at
kunne vare med til at udrede tridene og
hjzlpe sig selv og andre, da der viste sig at
vare problemer.

Hopner Petersen og de andre andelsha-
vere 1 den nye bestyrelse, blandt dem me-
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Det har ikke varet morsomt at sidde i
den nye bestyrelse og f4 realiteterne smak-
ket pa bordet. Alle selvbyggerne i besty-
relsen regnede pé det tidspunkt selv med
at lide tab.

Den 28. maj holdt de det ellers lukkede
kontor pa Nerrevold i Kebenhavn dbent.
Kontoret blev bestormet af vrede og be-
kymrede andelshavere, som kun vidste,
hvad de havde lest i aviserne, og det var
foruroligende. De kunne intet konkret f&
at vide, og nogle af dem skeldte ud pé
den fungerende ledelse, som forsvarede sig
med, at de kun havde pataget sig opga-
ven, fordi de selv var 1 samme situation
som de mange andre medlemmer.

Andelshavere til krisemode
Borgmester Mogens Bechgaard i Farum
havde undervejs forsegt at fa et moede i
stand med selvbyggerne, fordi han ville i
direkte kontakt med de mennesker, der
havde investeret 1 byggegrunde i Farum.
Men det havde ikke varet muligt via Sam-
menslutningen at fa en liste over, hvem de
var.

Efter fengslingen af Selvbygger-Sam-
menslutningens ledere kunne Mogens
Bechgaard ikke love hjlp til selvbyggerne,
men han sagde, at han havde medliden-
hed med dem. De fik stillet Paltholm sko-
lens aula til radighed til et mede den 4.
juni 1964.

Der blev stuvende fuldt i skolens aula.
400 mennesker var medt op, deriblandt
mange advokater og folk fra kommunen,
samt naturligvis journalister. Blandt me-
dedeltagerne var 121 fortvivlede andels-
havere.

Advokat Jorgen von Benzon, som sam-
men med advokat Claus Arup arbejdede
for at redde situationen for Ryttergardens

og Gartnerjordens selvbyggere, opfordrede
alle andelshavere til at melde sig hos ham.
Det viste sig, at der ikke eksisterede en fuld-
stendig fortegnelse over andelshavere i Selv-
bygger-Sammenslutningen.

Redningsmend og gribbe

I dagene forud for medet den 4. juni kunne
aviserne berette om tilbud fra flere forskel-
lige redningsmand.

Et af tilbudene kom fra ejendomsmag-
ler N.S. Hom, der ved forhandlinger med
Ryttergardens pantebrevsejere, som truede
med tvangsauktion, havde faet skéret 1,3
mio. kr. af grundens pris. I korte trek gik
tilbudet ud p4, at Finansbankens formand
Alex Brask Thomsens finansieringsselskab
Ultim, som havde pantebreve 1 Rytter-
girden, skulle kebe garden pa en tvangs-
auktion og overdrage den til selvbyggerne
med Hom som garant.

Et andet tilbud kom via landsretssagfe-
rer Henrik Hoffmeyer p& Sparekassen
Bikubens vegne. Bikuben tilbed at kebe
pantebreve til nedsat pris fra de tidligere
ejere, som var parate til at sige farvel til
750.000 kr. Pantebrevene tilhorte temrer-
mester Dannemand Petersen og entrepre-
nor Seren Larsen, som aret for havde kabt
Ryttergarden for penge, lant i Finans-
banken. De havde givet godt 3 mio. kr. for
garden og solgt den videre til Selvbygger-
Sammenslutningen for 4,8 mio. kr. f& ma-
neder senere.

Farums borgmester Mogens Bechgaard
udtrykte pd medet endnu engang sin sym-
pati med selvbyggerne, men lovede ellers
ikke noget. ,,Vi vil hverken pa den ene eller
den anden made yde stotte til de gribbe,
der nu flokkes om Farum Ryttergaard®,
sagde Mogens Bechgaard 1 folge Politiken
den 5. juni 1964.

"
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Brodrene Miinchows mor, Louise
Dauner og advokat Chr. Barnekow, som
ogsa havde veret sigtet i sagen, slap for til-
tale.

Men besvigelserne omkring Rytter-
garden havde kun kunnet gennemfores,
fordi advokat Barnekow havde lagt navn
og titel til og derved givet selvbyggerne en
falsk sikkerhedsfelelse, hed det i dommens
pramisser.

Rejsegilde pa gasbetonhuse

11965 kunne selvbyggerne 1 Farum omsi-
der komme i gang med nye samarbejds-
partnere, nemlig Kooperativ Byggeindu-
stri A/S og Arkitekternes Typehuskontor.

Byggeriet begyndte pa Gartnerjorden.
P4 Ryttergdrden startede selvbyggerne forst
1 1966.

Den 17. oktober 1965 blev der holdt rej-
segilde pa det forste af de 12 huse pa
Gartnerjorden, der i dag hedder Rytter-
krogen. Det var Kate og Peter Nielsens.
Som det eneste par uden bern, var de ndet
lengst.

wvores hus blev brugt som
demonstrationsbyggeri”, forklarer Kate
Nielsen. Her viste arkitekt og handvarker-
sjak trin for trin, hvordan selvbyggerne
skulle gribe opgaverne an. Husene blev
opfert af gasbeton, og selvbyggerne skulle
udfore alt det arbejde, de mitte.

P4 dagen for rejsegildet var alt lutter
smil. Borgmester Mogens Bechgaard, hvis
toemmerhandel leverede temmeret til
selvbyggernes huse, var til stede og sagde
ifelge Berlingske Tidende: ,,Engang gjor-
de den opfattelse sig geldende, at vi her i
Farum ikke var glade for selvbyggerne.
Intet er mere forkert. Ja, det er en stor mis-
forstaelse. Vihar altid veeret glade for at fa
selvbyggere, men der var jo visse proble-

mer, som skulle og matte loses. De er lost.
Heldigvis. I dag, hvor vi kan se de forste
resultater, kan jeg foje til: Vi er stolte over
vore selvbyggere.”

Hopner Petersen fik ogsa bygget sit hus
pé Gartnerjorden med hele familiens hjelp
og i vinterens kulde. Lis Ramsing Petersen
mindes, hvordan hun skyllede isen af fli-
serne til badevarelserne, inden de kunne
settes op. Parret havde huset pa Rytter-
vanget 15 til 1998, hvor det blev solgt til
deres sen, som bor der 1 dag med sin fami-
lie. Ogsa Kate og Peter Nielsen boede 1
mange ar 1 deres selvbyggerhus.

11969, da alle huse var ferdige, blev
Grundejerforeningen Ryttergérden dan-
net. Den gamle Ryttergard blev revet ned
og solgt som fire grunde. Industrigrunden
var ogsa blevet solgt fra. Andelsforeningen
Ryttergérden opleste sig selv 1 1974, da
byggeregnskabet var endeligt gjort op.

Fjendtlige opkob
Nér Farums borgmester Mogens Bech-
gaard si med nzrmest fjendtlige gjne pa
Selvbygge- Sammenslutningen i fordret
1964, var det fordi den opererede flere ste-
der i Farum og forsegte at tvinge kommu-
nen til at byudvikle andre steder og 1 et
andet tempo, end borgmesteren og hans
meningsfzller onskede. Bechgaard, der var
blevet valgt pa Borgerlisten 1 1962, blev
borgmester i efteraret 1963, da den davz-
rende konservative borgmester Tage Mol-
ler blev stadsingenior 1 Gladsaxe.

Bechgaard enskede en udbygning mod
ost, hvor kommunen i de to foregaende ar
havde kobt gardene Paltholm og Bybak,
og hvor en ny motorvej til Hillered var
under planlegning.

Gaérdejer Einar Frandsen, viceborgme-
ster og Venstres eneste reprasentant i kom-
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munalbestyrelsen, havde andre planer,
skent han sammen med socialdemokra-
terne havde veret med til at stotte Mogens
Bechgaard som borgmester.

Einar Frandsen ejede Lillevangsgarden
nord for Ryttergirden. Den ville han gerne
szlge inden 1. januar 1965, hvor kapital-
vindingsskatten ville blive tungere. Einar
Frandsen var géet 1 samarbejde med Selv-
bygger-Sammenslutningen, som 1 april
1964 begyndte at annoncere efter interes-
serede andelshavere til grunde pa Lille-
vangsgardens jord. En ny andelsforening
var oprettet under Selvbygger-Sammen-
slutningen til formaélet.

Borgmester Mogens Bencgaard fik for-
hindret andelssalget af Lillevangsgirden
ved at ga til pressen og forklare interesse-
rede kebere, at grundene ikke ville kunne
bebygges for om 5-10 4r. De 141 yderzone,
og kommunen havde ikke planer om at
@ndre den status i de nzste mange ar.

Mogens Bechgaard var rystet over Selv-
bygger-Sammenslutningens annoncer.
»Lillevangsgardens bebyggelse ligger sa
langt fra Farum Kommunalbestyrelses fler-
tals tanker om, 1 hvilken retning Farum skal
ga, at jeg indtrengende ma advare folk
mod at investere penge i andelsbeviser, sa-
fremt man péregner at kunne gi i gang
med byggeri inden for et ar. Jeg h&ber ogsé
at viceborgmester E. Frandsen, Lillevangs-
gérden, har gjort Selvbygger-Sammenslut-
ningen klart, hvad flertallet i Farum vil”,
udtalte borgmesteren til Aktuelt den 10.
april 1964.

Allerede 1 lobet af april samme &r op-
gav Selvbygger-Sammenslutningen projek-
tet med at szlge Lillevangsgarden i andele.
Garden blev forst solgt efter Einar Frands-
ens ded 11972. Hans enke fik pa det tids-
punkt 10 mio. kr. for den.

I foraret 1964 havde Selvbygger-Sam-
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menslutningen 1 ovrigt ogsd kebt Ny
Farumgaards 25 tender land for 2,5 mio.
kr. Szlgerne var entreprener Seren Lar-
sen og temrermester F. Dannemand Pe-
tersen. De samme, der havde opkebt
Ryttergirdeni1963.

Ogsa Akaciegardens jord, der 1a i yder-
zone, blev i de &r solgt af ejendomsmzg-
ler Goldin pa anparter til folk, der troede,
at de hurtigt kunne {3 lov at bygge huse pa
grundene. Omradet, der ligger vest for
Lillevangsvej er fortsat ubebygget, og der
er rejst en fredningssag, som ikke er afslut-
tet.

Kilder

Avisudklipssamling, Farums Arkiver og
Museer.

Samtaler med G. Hepner Petersen, Kate
Nielsen og Flemming Kruse.



Kagekirsten, Bitter og Lappedykkeren

Om egenavne i 1900-tallets Hillered Syd

Af Anders Bohn

Anders Bohn, foedt 1931 pad Bornholm,
har siden 1950 arbejdet med import og salg
af r@varer til industrien. Siden 1968 bosat
1 Nerre Herlev, Hillered Syd, hvor han er
akdv 1 det lokale foreningsliv. Anders Bohn
er nu pensionist og historiestuderende pa
Kebenhavns Universitet, hvor han skriver
speciale.

I fordret 2001 rejste jeg i en lille lokalhisto-
risk arbejdsgruppe’ 1 det sydlige Hillered
sporgsmilet, om det kunne lade sig gore
at samle et betragteligt antal egenavne fra
sidste arhundrede fra vort lille og ret tyndt
befolkede omrade. Det kunne det, og jeg
har nu samlet ca. 130 egenavne registre-
ret med det rigtige navn, adresse, tid og
forklaring. Der er ligesd mange fra 1900-
tallets forste halvdel som fra den anden
halvdel, og kun i ganske f4 tilfzlde har jeg
mattet nojes med ukomplet registrering.

Det blev forsogt at fa kontakt med en
stor, bred skare af meddelere gennem et
par lokale blade. Det lykkedes ikke hel,
og mine blot 12-14 kilder er ogsé blevet
kontaktet ved personlig henvendelse. Kil-
derne er fortrinsvis @ldre herboende med
god hukommelse og sans for dette emne.
En enkelt person gav en tredjedel af resul-
taterne, og nogle fa blandt meddelerne
oplyste om forholdsvis mange egenavne.
S4 en sddan undersegelse afhenger altsa
af evne og held til at fa de rigtige kontak-
ter og at f4 dem 1 tide, medens de endnu
lever.

Arbejdet blev kombineret med en mere
generel indsamling af lokalt kulturhistorisk
stof. Dels som tilfgjelse til interviews af al-
dre med bandoptager. Og dels derved at
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den forklaring, de forskellige meddelere gav
pa egenavnets opstaen og datering, jo ud-
gor et bidrag til kulturhistorien.

Med udtrykket, Hillered Syd, mener jeg
det gamle Nr. Herlev sogn samt Faurholm
og omrédet syd for Overdrevsvejen. Her
var 1 1900 tre byer, Nr. Herlev, Freerslev
og Hammersholt med et netop opfert tegl-
vark. Snart byggede en del teglvarks-
arbejdere pa billige torvelodder, det blev
til Lille Sverige. Nord herfor opstod meget
senere Ny Hammersholt, der nu er langt
den storste by. Hillered Syd er stadig et
landbrugsomrade med flere skove og mo-
ser. Befolkningens antal og sammensztning
er dog ®ndret siden 1960’erne. Antallet,
der var ca. 1000, er mere end fordoblet,
og her bor nu langt overvejende menne-
sker med arbejde 1 de omliggende byer og
1 Kebenhavn.

Formalet med undersogelsen var - og er,
idet arbejdet fortsatter - at prove at finde
et monster 1 egenavnenes opstien. Er der
f. eks. flest ogenavne 1 et storre industri-
foretagende, hvor de ansatte arbejder tat
sammen og maske ogsd bor tet sammen 1
kvarterer eller landsbyer ner virksomhe-
den? Eller er der flere pa skoler? Eller
madske snarere blandt de mere spredt ar-
bejdende som bender og handvarkere? Jeg
ville ogsé gerne vide, om der er bestemte
typer af egenavne, som den ene gruppe
bruger frem for en anden gruppe? Er bru-
gen af egenavne @ndret 1 tid gennem 1900-
tallet?

Tidligere danske undersegelser viser, at
ogenavne er forekommet til alle tider og
hos alle folk (fra eskimoer til moderne vest-
lige samfund), i alle samfundslag - fra kon-
ger og prasidenter, over adel til middelal-
derens bender og nutidens jevne folk - og
med et formal, der ser ud til at vare al-
ment, nemlig at dekke et socialt behov.
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Som eksempler pa egenavnenes spredning
kan navnes vore konger, Gorm den Gamle
og Svend Tveskeg, eller nutidige presiden-
ter som George W. Bush, der kaldes Tumb-
ler, elkruset, en hentydning til hans ung-
doms alkoholperiode. Og J. F. Kennedy,
Lanseneren, pa grund af hans kvindeglade
udfoldelser. Det vides, at festebender i det
14. arhundrede kunne have tilnavne som
Brasen, Havre, Scamme (den korte) og
Nese.

Med de felgende syv grupperinger har
jeg provet at illustrere min formodning om
forhold, der kan inspirere til skabelse af
egenavne. Da der faktisk i Hillered Syd har
kunnet findes mange eksempler i alle disse
grupper med forklaring pa navnets
opstéen, ser jeg grupperingen som hensigts-
massig. Men for at fa en nermere besva-
relse af de spergsmal, som blev stillet oven-
for, ma man se pa de enkelte navne.

Afhensyn til de nulevende personer har
Jjeg anonymiseret flere af egenavnene med
et NN for eller efter ogenavnet. Alle disse
navne er mig bekendt.

Ogenavne fra erhverv
De fleste ogenavne i denne gruppe er gan-
ske selvfolgelige. At vognmznd kunne blive
kaldt Vognmanden eller Laurids Vogn-
mand, og at Seren blev kaldt Seren Bane-
mand, da han arbejdede for DSB, er ikke
sd mearkeligt. Lidt sjovere er navne som
Kagekirsten eller Kirsten Kagekone og
Putkremmeren. Den forste solgte kager til
skolebern, selvom der af kebmend 1 om-
radet 1 1900-tallets begyndelse, men
biindtagter var vasentlige for mange be-
boere. Ogsé den sidstnavnte tjente ekstra
penge, da han kebte &g hos benderne og
solgte dem pa torvet 1 Hillered.
Kransehans var bonde, men han lavede
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Karakter, moral og lignende
Julius, en svensk teglvarksarbejder i tids-
rummet fra 1930’erne til engang i
1950’erne, blev kaldt 67. Han passede
oludsalget pa teglvarket, og da han var en
®rlig mand, afregnede han en dag for 67
ol, som han selv havde drukket. Vel blev
der drukket megen ol pa arbejdspladser,
men tallet slog dog kammeraterne med
forbavselse. Han boede pa kasernen ved
teglvarket, hvor en del ugifte ndvandrere
boede. Da han skulle p& alderdomshjem i
Nr. Herlev, blev han forst sendt til badean-
stalten. P4 hjemmet sagde bestyreren ne-
ste morgen: ,Godmorgen Julius, er du ble-
vet vasket?* Han svarede: ,Nej, vasket.
Jegblev jo vasket i gar. I 1980’erne blev
en anden mand kaldt 69. Han hersede lidt
med de unge i Nr. Herlev og boede i ov-
rigt 1 nr. 69. Det var nu mest tallets asso-
ciation til det militere, som var drsag.

Godsejeren var teglverksarbejder. Han
keobte tidligt 1 1900-tallet sin ejendom pa
bare 3 td. land ved Gl. Frederiksborgvej
af Putkremmeren. Navnet illustrerer nok
bade hans glede over dette keb og kam-
meraternes misundelse. Hans sen kom til
at hedde Godsejerens Bendt og det bak-
kede stykke af vejen Godsejerbakken.

Der er flere eksempler p4, at folk der
godt kunne lide at styre, blev kaldt Kong
NN. Men fine titler kan ogsa have en helt
anden baggrund. Baronen var en ensom
mand, der holdt sig meget for sig selv. Man
ansd ham for »forneme«.

Peter Kotelet boede 1 Blovstred ca. 1930-
60. P4 teglvarket pralede han ofte med, at
han til aften skulle have kotelet, medens
kammeraterne métte nzvne mere ydmyge
retter. Navnet holdt sig, og da fisken hav-
kat blev omdebt til koteletfisk, blev Peter
kaldt Peter Havkat.

Efter 2. Verdenskrig boede NN Mange-

penge eller NN Mangelpenge pa en gard.
Man mente, at han havde mange penge,

og var paholdende. Guldsmeden var en al-
mindelig smed, som blev anset for at vere

dyr.

Udseende, skavanker og tef

Hal Signe boede 1 Prastehuset ved Nr.
Herlev kirke ca. 1910-20. Kirken var da
anneks, sd presten kom kerende 1 heste-
vogn og kledte om hos Signe om senda-
gen. Hun var halt, og det var dengang et
velegnet kendetegn til at karakterisere folk.
Hentydning til skavanker forekommer ogsd
senere, om end de bliver sjzldnere 1 mit
materiale. Den halte skredder hed sddan 1
1950’erne. I 1930’erne og 40’erne traffer
vi Poul Kommodeben, der satte benene lidt
ud til siden, ndr han gik. Tumlingen havde
en sarpraget gangart, og fumbo en sla-
bende, elefantagtig gang.

Farver og andre szrheder pa hud og hér
kan jo ogsa bruges til egenavne. Den rode
var simpelt hen en redhéret gardejer. I
begyndelsen af 1900-tallet var Knystecarl,
Rode Carl eller Rogen en rodharet tegl-
varksarbejder med store knyster pd ar-
mene. Senere fandtes lidt pznere navne
som Hr. mdne, Den rette mand, Krolle,
Skon Anna, som faktisk var ken, og Skon
Kirsten, som ikke var det. Man kunne nu
ogsa vare streng i arhundredets anden del.
Den sidstnzvnte blev ogsé kaldt Den evigt
Srugtsommelige. Ikke fordi hun fik mange
bern, men navnet hentydede derimod til
et mere permanent livmal. Dove Laurids
herte darligt. Der var andre Laurids‘er i
Nr. Herlev 1 1950’erne, sd man métte gore
det helt klart, hvem man talte om.

Der forekom mange sammenszatninger
med stor og lille, hvor det har varet vigtigt
at f4 nzrmere viden om personen eller si-



tuationen for at forstd navnet. Det kunne
vere ironisk men ogs4 ligefrem ment. For-
malet kunne vare et enske om at ,redu-
cere” den overordnede. Teglvarkets inge-
nior, Poulsen, blev ikke bare kaldt
Pollemand men ogsa Den hlle, selv om han
var ret normal af bygning. Storbonden el-
ler Store Hans er stadig den storste gérd-
ejer i Hammersholt.

Tre generationer af en tomrerslegt i Nr.
Herlev hed alle Hans. For at kunne sondre
mellem dem, blev de kaldt Store Hans,
Mellem Hans og Unge Hans. Andre sagde
Gamle Hans, Unge Hans og Lille Hans.
Bendt 1 Gl. Hammersholt »slubrede«1 sine
stovler som barn, og kan stadig kaldes Store
stovler.

Ordspil og navneforvanskninger
I skole- og bernehavemiljoet er der ofte
fundet rim og leg med ord uden at den
derved antydede egenskab er rigtig. NNV
Gris hedder noget, der rimer pé gris. Ejle
er fremkommet ved forkortelse af et efter-
navn. NN Kylling er ikke nogen , kylling*,
men det rimer pa efternavnet, og Hissi-Lissi
hedder Lissie, men hun er normalt slet ikke
hidsig.

Vi forlader skoleverdenen, men bliver
ved unges betegnelser for voksne. Racer-
Kurt hedder slet ikke Kurt. Han havde 1
1980’erne og 90’erne en sportsvogn, som
han kerte pznt 1. Drengene, som gav ham
navnet, var nok lidt misundelige og syntes,
at ,Kurt“ passede bedre og var mere
Hkakt®,

To teglvarksarbejdere arbejdede sam-
men 1 sidste fjerdedel af &rhundredet. Den
ene hed Frede, og den anden var kendt for
at bruge store gloser. I Gl. Hammersholt
kaldte man dem Fred Flintstone og NN
Smdsten.
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Geografisk pregede navne

Ikke mange navne kan henfores til denne
gruppe. Til gengzld er egenavnene lette
at forstd. Navne der forklarer, hvor ,,offe-
ret* kommer fra, hentyder oftest ogs3 til
personens accent: Ernst Svensker, Bornhol-
meren og Fynbo-Hansen er eksempler pa
det. Andre sgenavne fortaller, hvor perso-
nen bor: Anna og Ernst Slettebjerg havde
et rigtigt efternavn, men boede pé Slette-
bjerg. Mosecarl boede ved Berstingered
mose. Disse navne er alle fra drhundredets
midte.

Mundheld, eder og talefejl

Méden at tale pd hos den, der fik navnet,
far her sit eget afsnit - til forskel fra
forvanskningerne oven for, som skyldes
dem, der opfandt navnet. Indvandrere ta-
ler ofte gebrokkent. Det gjorde de ogsé 1
1900-tallets forste del. En polak pa tegl-
varket blev kaldt Fire helvede TFosef, for
sddan sagde Josef, nar han bandede. En
andens bern kom til at hedde Den Simon,
Den Rosa og Den Martha, fordi det kaldte
faderen dem. Men en tredje blev nu me-
get dygtig til at ,,snakke®, og hun blev kaldt
Hammersholt avis. Hun arbejdede bade
pé teglvarket og som malkepige, og hun
vidste god besked!
En meget snakkende dansker blev kaldt
Oreggl 1 1950’erne og 60’erne. En gard-
ejer kom til at hedde Dav dav, for sidan
indledte han ofte en samtale. Et lignende
ogenavn fik en teglverksarbejder, men det
havde en helt anden forklaring. Goddav og
Jarvelblev beskyldt for at fedte sig ind hos
forvalteren, som forsvarede sig med, at ,jeg
siger kun goddav og farvel til ham“. For-
valteren selv kom senere til at sige om ham,
at han var ,tro som guld®. S4 fik den stak-
kels arbejder endnu et navn, Tro som guld.
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kunne vere lidt store i slavet og gav dem
egenavne derefter. Lovetemmeren havde
et par udstoppede hunde hzngende p
vaggen. Det er jo ogsa lettere at skyde et
par hunde end en love.

En snedker blev kaldt Den lille Otto.
Man ironiserede over hans store talegaver.
En anden handverker, Forsorgeren, kom
en dag hjem i taxa, da han havde drukket
for meget til selv at kere bil. Da han stod
ud, fortalte han chaufferen om alt det, han
havde gjort; bygget hus, sat mange bern 1
verden osv. Ja, han kunne sgu forserge hele
Lille Sverrig. Men naboerne horte det!

Daverse

Huse, gader og pladser kan ogsa have oge-
navne. Som nzvnt ovenfor var der 1 ar-
hundredets forste halvdel mange sma
kebmandsbutikker i omradets 3 - senere
4-5 - landsbyer eller smabyer. I Nr. Her-
lev fandtes Mandeforretningen og Dame-
Sorretningen.

Den forstnzvnte 13 1 gavlen pad den
gamle rytterskole, hvor en del mand ofte
stod og drak el. Den anden, blot lidt len-
gere nede ad Bygaden, blev s kaldt Dame-

Jorretningen. Da den forste lukkede, blev
der nu ogsa drukket ol her.

En gardvej 1 Nr. Herlev hed Krogen,
indtil udstykninger ca. 1970 medforte et
L»rigtigt“ gadenavn. En stensetning ved GL
Frederiksborgvej, der er meget hoj, kom i
70’erne til at hedde Gredemuren. 1 nar-
heden ligger et mindre, ,nuttet* stratekt
hus, som er blevet kaldt Pandekagehuset,
Chokoladehuset og Koebenhavnerhuset.
Forsamlingshuset 1 Gl. Ham- mersholt blev
ca. 1940-70 kaldt Hotel Maren, fordi Ma-
ren gjorde rent der. Det hed ogsa Villa
Maren ¢« Wolverhampton af uklare grunde.
Maske glade, yngre folk, som dyrkede fod-
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bold og kendte den engelske klub, var pd
vej til bal og 1 munterhed bare opfandt
navnet.

Nogle fa andre personer har jeg ligele-
des rubrikseret under ,diverse“. F.eks.
Biffer, der var vild med fodbold 1 den lo-
kale klub, BIF. Atlanta var et andet med-
lem af BIF fra 1970-80’erne, som fik navn
efter den udenlandske klub. Busser var
holdleder, men grunden til navnet kendes
ikke. Et andet navn, Slkanten, der ikke
kan forklares, fik en noget tidligere land-
mand. S&dan forholder det sig ogsid med
Mads, som hed noget helt andet. En for-
klaring kan vzre, at han engang have til-
budt folk at kalde sig Mads, hvis han ikke

havde ret 1 en pastand.

Afslutning

I dette uddrag af fundne egenavne har jeg
stort set undladt at gé ind pd historier om
ulovligheder og slibrigheder, som enten
knytter sig til et egenavn, eller er blevet
fortalt 1 sammenhangen: Krybskytteri,
brandstiftelse, seksuelt misbrug m.m. Disse
ganske fa tidlige tilfelde er ikke typisk for
materialet om egenavne. Opdelingen i de
valgte syv grupper har jeg fundet ganske
god til at forklare drsagerne til egenavnes
opstaen og brug, da der var flere eksem-
pler 1 hver gruppering, og da de ret let har
kunnet indplaceres.

Min beskedne mangde af egenavne
satter naturligvis en granse for, hvad der
kan sluttes ud fra materialet. Men pa den
anden side kan man ogsa haevde, at der er
fundet overraskende mange navne fra dette
lille omrade gennem1900-tallet. Medde-
lerne er zldre folk, som 1 hgjeste grad er ,,i
live“ og friske. Af de personer, der barer
og bar de registrerede ogenavne, er nok
over halvdelen dede nu.



Tilbegjeligheden til at bruge egenavne
finder jeg uzndret gennem de 100 4r, jeg
har set pa. Spergsmalet om visse grupper
1 serlig grad valgte bestemte typer af oge-
navne, har jeg ikke fundet noget klart svar
pa, bortset fra det forhold, at bern og unge
sleger® mere med sproget, rimer, finder
pjankede udtryk og ordspil. Der er fundet
forholdsvis flere agenavne for folk med dl-
knytning til teglverket og med bolig ner
hverandre, is@r i Lille Sverrig, Teglvarks-
husene, Gl. Hammersholt og Nr. Herlev.
Men de findes overalt, ogsd i Ny Hammers-
holt, Freerslev ogilandomréderne. De fin-
des blandt sdvel bender som byfolk og pa
skoler. Og blandt savel bygnings- som
industrthdndvzarkere.

Der er mange eksempler pé et behov
for pa en enkel méde at rubricere menne-
sker 1 deres omgivelser.
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Note
1) Denne artikel bringes udbygger med flere lo-
kale detaljer i medlemsbladet for Lokalhisto-
risk Forening 1 Hillered Kommune i lobet af
2003.

Anders Bohn forteller, at de er seks personer,
der arbejder individuelt med lokalhistoriske
emmner i Lokalhistorisk Forening og Lokalhi-
storisk Arkiv i Hillered kommune. Gruppen
medes 3-4 gange om aret for at udveksle ideer
og for at stette hinanden.



Et Wienerbarn 1 Hillerad.

Af Lisbet Schacht Hansen

Lisbet Schacht Hansen er fedt, opvok-
set og bor stadig 1 Hillered. Hun er ud-
dannet bibliotekar med lokalhistorie som
hovedfag. Lisbet er leder af Lokalhistorisk
Arkiv for Hillerod Kommune p& Hillerad
Bibliotek.

I en tid hvor verden er praget af terro-
risme, trusler og ufred efter begivenhe-
derne i New York den 11. september 2001
og hvor miljekatastrofer jevnligt dukker op
som en del af den daglige TV-avis, kan
det ikke undgis, at folelserne vekkes for
ofrene til disse voldsomme hendelser. Iser
billederne af born, der lider under
grusomhederne, rammer hardt - nogle
foler en afmagt, mens andre hdndgribeligt
valger at gore en indsats, og p& den méde
vere med til at gore en forskel.

I dag diskuteres det, hvor mange ,frem-
mede” et land som Danmark har mulig-
hed for at modtage. Ved tidligere lejlighe-
der har befolkningen veret mere dbne
overfor at hjzlpe folk i ned, det endda pa
tidspunkter hvor der har varet mindre at
dele ud af. I forbindelse med 2. verdens-
krig, hvor landet var besat, havde man al-
ligevel overskud til at modtage nzsten
4.000 finske bern. Bern hvis dagligdag var
praget af Finlands krig mod Sovjetunio-
nen. Det var Finlandshjalpen der stod bag
organiseringen af bernenes ophold. Den
forste transport til Danmark afgik fra Hel-
singfors 1 februar 1940 og de forste finske
born stod i Danmark den 5. marts. 1 1944
gik Finland ind i krigen mod Tyskland hvil-
ket yderligere gjorde det vanskeligt for ber-
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besegene ville blive indstillet, pa grund af
udbrud af den spanske syge, men trans-
porterne forsatte. Efterdret 1920 havde
komiteen arrangeret at over 10.000
Wienerbern havde varet eller var i Dan-
mark. I komiteen besluttede man sig for at
give flere af bernene mulighed for at
komme pa genbesog hos deres pleje-
familier, men ogsa forsat skaffe flere bern
til Danmark.

I september 1922 besluttede komiteen
at nedlzegge sig selv. P4 det tidspunkt havde
man formidlet omkring 25.000 besog 1
Danmark for ca. 14.000 bern. I alt 287
bern endte med at fa opholdstilladelse til
at blive i landet (mest forzldrelose bern).
Wienerbernene forsatte dog med at
komme. Noden og arbejdslesheden 1 Ostrig
var stor, s ogsa 1 1930‘erne kom adskil-
lige bern pé ophold 1 landet mod nord.
Disse rejser blev arrangeret af andre or-
ganisationer.

Famalien 1« Hillerad

Af de familier der ébnede deres hjem for
bernene -1 alt 11.432 - var de to storste
grupper landmznd (2704) og handvarkere
(1693). Til den sidste gruppe herte min
bedstefar, temrer Frederik Petersen (1885-
1971). Han var ansat som banehandveerker
og boede med sin familie 1 Helsingersgade
33. Familien bestod desuden af hans kone
Ingeborg (1888 - 1972), sennen Gunnar
(1914 - 1972), senere eget arkitektfirma i
Hillered og datteren Julie (1918 - 1999),
senere ansat i socialforvaltningen 1 Hille-
rod 148 ar.

I ¢jendommen boede ogsa Frederik Peter-
sens mor og sester; Julie og Anna Peter-
sen. De to damer kendt som Farmor og

Faster passede 1 fllesskab ejendommens
kebmandsbutik. @konomisk herte familien
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ikke til dem med det store overskud og det
har sikkert ikke varet pa tale at tilbyde sig
som plejefamilie for et Wienerbarn. Men
s& blev min bedstefar kontaktet af guld-
smed Kern-Hansen, han var pa det tids-
punkt ugift og kunne derfor ikke selv mod-
tage et barn, men han ville alligevel gerne
hjzlpe. Derfor foreslog han, at mine bed-
steforeldre skulle modtage et plejebarn, sa
ville han yde et gkonomisk tilskud, hjzlpe
med tej og hvad der ellers var af udgifter.
Kern-Hansen havde varet i kontakt med
doktor Harboe 1 Mollestrede, der ville
trede til hvis der var helbredsmassige pro-
blemer. Det skulle det senere vise sig at blive
god brug for. Det fik mine bedsteforzldre
til at tilbyde sig som plejeforaldre.

Richard Miihlbacher

I slutningen af 1919 kom den 13-4rige
Richard Miihlbacher til Danmark.
Hjemme 1 Wien havde han efterladt sine
forzldre, mens hans to seskende Frantz og
Frida ogsa havde forladt hjemmet, for at
rejse til plejefamilier. Frantz i Schweiz,
mens det er uvist hvor Frida opholdt sig.
Tilsyneladende faldt han hurtigt til hos sin
nye familie, befandt sig godt med Gunnar
og Julie og ned isar at blive forkzlet hos
Farmor og Faster.

Som alle andre Wienerbern, var det
meningen at Richards ophold kun skulle
var 13 maneder, af ukendte arsager blev
det forlenget og da han ved et uheld fik en
stoppendl i gjet, s& matte der en yderligere
forleengelse til. Han kom pé sygehuset, fulgt
af en lengerevarende rekreation, hvor ef-
terbehandling var nedvendig. Det medferte
ogsé en del ekstraudgifter for familien Pe-
tersen og sikkert ogsa guldsmed Kern-
Hanssen.

I efterladte breve og papirer kan man



Hillerad den 11. Fanuar 1921
Til Centralkomiteen for Wienerborns Ophold i Danmark.

Da Wienerbarnet Richard Miihlbacher nr. 2700 som opholder sig hos mig underteg-
nede og for hvem jeg har uhold Pas er kommet alvorligt til Skade med sit ene Oje i
September Maaned hvilket jeg har indsendt Attest for og til stadighed bliver behandlet af
Doktor Harboe Hillered og Doktor Lundsgaard Kebenhavn. Da dette samt rejserne jo er
Jorbundet med ikke saa lidt Udgifier og muliguis senere en Operation skal foretages. Som
Jolge heraf ser jeg mig ikke i1 Stand til forelobig at indsende Rejsepenge. Og jeg tillader
mig hofligst at foresporge den @rede komite om jeg ikke grundet ovenstdende kan blive
Sritaget for Rejseudgifterne.

Arbodigst
Frederik Petersen. Tomrersvend

Undertegnede attestere herved at Ouvenstaaende Skildring af Richard Mihlbachers
Ojenlesion og dermed fortsatte Legebehandling er i fuld Ouverensstemmelse med Sand-
heden. Ved et stik med en naal paadrog han sig et saar | Hornhinden og tillige med Ster
pa Hajre Oje. Fortsat Observation af Richards Tilstand har veret absolut nedvendig.
Hos Ojenlege Lundgaard har han veret til Konsultation hver 14.de dag og hos mig
Undertegnede 1 é 2 g. ugentlig. At en saadan Fremgangsmaade har veret nodvendig
Jremgaar af, at hans Tilstand forverredes pd grund af Optrekkende .... (medicinsk be-
tegnelse). Tilfelde maatte

Han underkastes Operation den 12. ds.

Forsat Observation baade af det angrebne og det sunde Oje er fremdeles nodvendig.

P. Harboe. Lege
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14.de

Hillerod 15/1 1921

Centralkomiteen for Wienerborns Ophold © Danmark

Da Wienerbarnet Richard Miihlbacher nu er bleven underkastet Operation hos Dr.
Lundsgaard hvad der fremgaar of Legeattesten fra Dr. Harboe og vedblivende er under
Behandling ansoger Undertegnede den @rede Komite om at faa ham med en semere
Transport hjem. Og som tidligere anfort anmoder jeg den Arede Komite om mulig frita-

gelse for Rejseudgifterne.
Lrbodigst
Fredertk Petersen
Tomrersvend

Hillerad

Den 26. april 1921 svarer

Centralkontoret for

WIENERBORNS OPHOLD I DANMARK

10-12 Fin. Og 1-3 Efim. Tel. Byen 6548

Nikolaj Kirkebygning
Kobenhavn K
YE'legr. -Adr.: Wienerbarn

Hr. Tomrersvend Fr. Petersen, Hillerod kommune

Det meddeles herved, at Justitsministeriet har meddelt Samtykke til, at den hos Dem

anbragte Wienerbarn:
Nr. 2700 Miihlbacher

Foreblobig erholder forlenget Opholdstilladelse her i© Landet indtil 1. juli d.A

PCV.
Arbodigst
Sigurd Facobsen

finde kladder til nogle breve sendt til
Centralkomiteen om Richard og hans for-
lengede ophold.Det vides ikke om min
bedstefar slap for at betale rejseudgifterne,
men Richards ophold kom altsa til at vare
1112 ar. Da han var kommet nogenlunde
til kreefter, blev han meldt ind som elev pa
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Hilleroad Kommuneskole, hvor han klarede
sig flot. Inden det forste &r var han en af
de dygtigste i klassen, meget hurtigt lerte
han béde at tale og skrive dansk. Ud over
familien fik Richard adskillige gode ven-
ner 1 Hillerad, bade voksne og bern, ven-
ner som han aldrig glemte.



Tulbage til Wien.
Omkring juli 1921 kom hjemrejsedatoen.
Den har sikkert veret tarevaedet, og Ri-
chard blev sendt af sted belesset med pak-
ker fyldt med proviant til den lange hjem-
rejse og gaver til familien hjemme 1 Wien.
I august modtog familien 1 Helsingers-
gade det forste af mange breve fra Richard
- alle skrevet pa dansk.

Wien 23/8 morgen
Kere alle!

Naa saa kom jeg jo godt hjem. Men jeg havde ikke meget hjelp, jeg maatte alle mine
Pakker selv bere, men det gik dog alligevel. Jeg saa ikke noget til Onkel Hans (Hans
Larsen bosat i Jylland og gift med Elkerline soster til Farmor FJulie Petersen). Saa horte vi
fra Fredericia til Vamdrups hvortil vi kom Klokken 8. Saa maatte vi 1 Time pé vores
Wienervogn vente. Og forst Klokken 11 kerte vi fra Vamdrups Station. Derfra gik turen
over Hamburg, Hannover, Magdeburg til Leipzig hvor vi ud pé Perronen gik. Turen gik
saa videre til Niirnberg, Regentsburg, Fassan som er Grense for Bajern og Over Ostrig.
Saa gik det til Wels, Linz og Wien. Det var Klokken 3 om Eftermiddag. Paa Banegaarden
ventede allerede Moder og Frantz. Min sester er lidt paa Landet. Min Fader er hjemme
og var glad da jeg kom. Jeg skal ogsaa hilse fra ham og Frantr. Moder skriver nok selv. Nu
mange venlige Hilsener og mange Tak for alt godt fra jeres taknemmelige

Richard.

I'samme brev skriver Richards mor bl.a.:
»Mit barn er lykkeligt og sundt kommet
hjem - jeg kan ikke find ord til at takke Jer
alle hjertelig for den karlighed I har vist
mit barn”. Moderen takker ogsa for alle
de gode gaver og udtrykker hibet om en-
gang at kunne modtage familien Petersen
1 Wien.

Forbindelsen mellem Wien og Hillerad
var sterk. Richard skrev ofte og altid med
den samme slutning pa brevene "Jeres tak-

nemmelige Richard”. Ofte kan man lese
at Richard har modtaget gaver og ind imel-
lem smé pengebeleob, bade fra familien i
Helsingersgade, men ogsa fra andre af
hans gode venner 1 Hillered. Disse beleb
har der varet god brug for og 10 danske
kroner er blevet vekslet til svimlende sum-
mer 1 Dstrigske penge og brugt yderst for-
nuftigt af Richard og hans famlie. Richard
beskriver i sine breve hverdagen 1 Wien
som stadigveker meget besvarlig. Han gar
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I forbindelse med besattelsen af Danmark
fik forholdet dog et knzk. Min mor har
fortalt, at kort tid efter tyskerne var kom-
met til Danmark, modtog familien et nu
forsvundet brev fra Richard. Han skrev
hvor godt det var, at de to lande nu var en
del af samme fzllesskab. Det kunne fami-
lien i Hillered ikke rigtig lide og der var
faktsk ingen kommunikation under besat-
telsen fra dansk side. Fra Richard kom der
mindst et brev som stadig findes. (Se side
43.)

Efter Befrielsen modtog familien et brev
fra Richard, der desvarre heller ikke eksi-
sterer, hvor han skrev, at man endelig métte
glemme alt hvad han havde skrevet om
tyskerne. Han havde bare villet sikre sig,
at brevene kom igennem til Danmark sa
man vidste, at han stadigvek var 1 live.
Derefter blev den gode forbindelse genop-
taget.

Richard blev 1 evrigt gift med den om-
talte Ria 1 brevet fra 1943 og sammen fik
de sennen Wolfgang. I 1955 kom de pa
beseg 1 Danmark og 1den forbindelse blev
Richard interviewet af Frederiksborg
Amtstidende. P& det tidspunkt mindedes
han stadigvek opholdet 1 Danmark som
den bedste tid 1 hans barndom. Pa et
sporgsmal fra journalisten til Richard om
han kunne spore forandringer i Hillered,
svarede han: ,,53 utroligt. Da jeg var her 1
1937, var det kun en lille provinsby. Der
var f.eks. toppede brosten 1 Helsingersgade.
Det er - for mig i hvert fald - en uméadelig
udvikling, Hillered har undergget”.

Richard talte et meget ,,syngende” dansk
og han var en meget ,Jun” fyr. En historie
der ofte blev fortalt om ham i familien, var
en gang, da han var pa beseg fra Wien, og
skulle kebe ol hos kebmanden 1 Helsingers
gade 33. Carl Serensen havde overtaget
kebmandsforretningen efter Farmor og
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Faster, men butikken havde endnu ikke faet
moderne bekvemmeligheder som et kole-
skab. En varm sommerdag kom Richard
ind i butikken for at kebe nogle ol. Da
handlen var overstdet sagde Richard:
”Carl, du har de bedste ol i byen”. Hertil
svarede kebmanden beskedent, at det vid-
ste han nu ikke rigtigt. ,, Jamen, s har du 1
hvert fald de varmeste”, sagde Richard
hurtigt.

40 drs jubileum.

Pa trods af, at det ikke ligefrem var rig-
dom der pregede wienernes hverdag, sa
onskede man i 1959 alligevel at markere
40 ars jubilzet for de forste Wienerbern i
Danmark. Wienerbornene stablede et flot
og uforglemmeligt arrangement pé be-
nene, der vidnede om stor taknemlighed
og trofasthed over for deres danske pleje-
familier. Mottoet for besoget var ,Vi glem-
mer intet”.

Den 13. september rejste 1600 danske
plejeforaldre og plejesoskende med sertog
fra Danmark. Blandt dem var mine bed-
steforeldre Frederik og Ingeborg Petersen
og mine forzldre Julie og Frode Schacht
Hansen. Den 14. blev alle modtaget pa
~Wien Westbahnhof” af ,Wienerbor-
nene”.

Fzllesarrangementerne bestod af en stor
modtagelse pd Wiens Réddhus den 15. sep-
tember. Dagen efter samledes de danske
gaster med deres vertsfolk ca. 4-5000
mennesker i alt til den egentlige jubileums-
fest 1 Stadthalle. Denne dag 40 ar tidligere
rullede det forste tog med Wienerborn over
grensen til Danmark. Der var denne af-
ten underholdning af de bedste kunstnere
fra bidde Ostrig og Danmark. Den 17.
havde arranggrerne lejet Statsoperaen og
»Irylleflojten” blev opfert for de danske



13. december 1943
Kere alle!

Det er rigtignok lenge siden I har hort noget af mig. Nu da vi snart har Ful igen vil jeg
prove om jeg endnu kan skrive lidt Dansk. Jeg ser at det gaar meget daarlg, men haaber
at I alligevel kan forstaa mig. En gang imellem har jeg Lejlighed at snakke lidt dansk — der
har veret hos os Haandverksforer fra Sverige og Norge i den sidste Maaned — og da de
kan meget godt forstaa mig men med at skrive gaar det slet ikke godt.

Jeg har meget at betille — men der er selufolgelig og jeg er glad derfor. Alle andre er
Soldat siden lenge Tid. Jeg var det omkring 2 aar. Frantz er det allerede i 4% aar. Det er
meget. Gud ske Lov er min Bror rask og har det godt. Ellers har vi det alle sammen godi,
det er tkke saadanne som den i den sidste Knig 1914-1918. Her er nok til at spise, vi har
merker, men vi faar alt hvad vi behover. Slut med krigen og da vi alle holder trofast til
Adolf Hitler kan Slutten kun vere godt for Tyskland.

Huvordanne har I det alle. Hvad laver Gunnar og fulie. Jeg vilde glede mig meget naar
Jeg snart horer lidt fra jer. Er Plejefar, Plejemor og Faster rask?

Min Sester Frida er bleven gift og boer i en ny Lejlighed, Selvfolgelig har hun endnu
hendes Skrederi. Manden er ogsaa Soldat. feg vil hellere tkke blive en gammel Peber-
svend og derfor skal jeg maaske gifies i Maj Maaned 1944. Nu er jeg allerede 37 aar saa
er det nu hojt Tid til at begynde med at vere Zgtemand. Det er en llle sod Pige (Ria), 25
aar gammel og jeg kan meget godt lide hende.

Huvad laver Doktoren og Kern-Hansen? Naar I ser Dem mange venlige Hilsner fra
mig.

" Jeg forteller altid om Danmark og har ikke glemt den pene Tid. Naar det kan vere en
Gang igen, saa kommer jeg paa Besog med min Hustru, naar I da vil ha mig endnu.
Nu mange kerlige Hilsner, en velsignet Fulefest og godt Nytér.
Mange hilsner fra min Mor.

Jeres altid Taknemmelige
Richard
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gester. P4 grund af pladsmangel var der
kun stapladser til f& af Wienerne ved denne
begivenhed. Den sidste dag blev der afshut-
tet med festmiddage forskellige steder i
Wien og den efterfolgende dag var der af-
rejse. En stor oplevelse for bade gester og
verter. Mange fik endnu engang under-
streget det meget specielle forhold der var
mellem plejefamilierne og deres bern.

Afslutning.
Det blev sa vidt vides sidste gang at Ri-
chard og hans danske plejefamilie modte
hinanden, for allerede aret efter i 1960
dede Richard kun 58 ar gammel. Det var
en stor sorg for familien Petersen, at deres
plejeson dede 1 en sa relativ ung alder.
Forbindelsen til Wien blev dog bevaret.
Richards gode ven Karl Unger fortsatte det
tette venskab iser med Gunnar Petersen.
De er begge dede, men Karls datter Sussi
og Gunnars datter Anne holder stadigvak
kontakten, s forbindelsen til Wien lever
stadigvek mere end 80 ar efter, at Richard
Miihlbacher som Wienerbarn kom til Dan-
mark.
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Kilder:

Marianne Clément Larsen og Jesper Boysen:
Finnebern - et stykke Danmarkshistorie. 999.

Sigurd Jacobsen: Wienerbern i landflygtighed. En
historisk oversigt.1943

Wienerdreng pa 50 besoger sine Plejeforzldre i
Hillered. Avisartikel i Frederiksborg Amts-
tidende 1955.

1600 danskere til takkefest i Wien. Avisartikel fra
1959 i forbindelse med 40 &rs jubileet for de
forste Wienerbern 1 Danmark.

Wien indbyder danske plejeforaldre, pleje-
seskende og venner! 40 ars jubileumsfest fej-
res fra 13.-20. september 1959! Vi glemmer
intet. Program for festlighederne i 1959.

Private breve og fotografier.

Nedskrevne og fortalte erindringer fra Julie
Schacht Hansen.

Telefonkontakt med Wien.

Gunnar Petersens datter Anne Stoustrup har sta-
digvak forbindelse med Karl Ungers datter
Sussi. Her igennem oplysninger omkring Ri-
chard Muhlbachers ded.



En admiral tog toget til Slangerup

Kjebenhavn-Slangerup Banen A/S for, nu og aldrig

Af Stig Colbjorn Nielsen

Stig Colbjorn Nielsen, f. 1950. Hoved-
fag 1 historie fra Aarhus Universitet. I dag
lokomotivierer ved DSB S-tog A/S og ho-
norzr turistchef for Slangerup-Dlstykke-
Stenlese. Aktiv lokalhistoriker, foredrags-
holder med emner indenfor dansk og
skansk kultur og historie, turguide 1 Dan-
mark og Skdne. Har publiceret en rakke
mindre artikler i dagblade og tidsskrifter.

Blandt de danske jernbaner, der har varet
skrevet, talt, grinet og graedt mest om og
over, indtager Kjobenhavn-Slangerup Ba-
nen A/S (KSB) en suverzn forsteplads.
Faglitteraturen er omfattende, der findes
filmoptagelser fra banen, der er optaget
spillefilm med banen i fokus, avisomtalerne
er nzrmest uendelige, arkiverne bugner
med skrivelser, betenkninger, protokoller,
referater, instruktioner, regnskaber, billeder,
brochurer, billetter, breve, tegninger, pla-
ner, projekter etc. og hvert eneste ar hol-
des i stribevis af foredrag og lysbilled-
fremvisninger med udgangspunkt 1 KSB
og den spzndende personkreds, der gen-
nem tiderne har haft tilknytning til disse
solle 34 km skinnevej mellem hovedstaden
og Nordsjalland.

Hvorfor i alverden s prasentere endnu
et bidrag til belysning af KSB’s historie?
Netop de mange kilder og litteraturen har
gennem tiden béde sloret KSB’s rolle i
udviklingen af Hovedstadsomradets infra-
struktur, som vi kender den i dag, og fjer-
net fokus fra den nordsjllandske person-
profil, der om nogen, er noglen til at forsta
de storsldede visioner, der 14 bag KSB:
Admiral Andreas du Plessis de Richelieu
pa Kokkedal Slot.

For admiral Richelieu var KSB tenkt
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Fernbanekaos 1864-1903

Knapt var Nordbanen fra Kebenhavn via
Lyngby og Hillered til Helsinger blevet
indviet i sin fulde lengde i 1864, for dis-
kussionerne om nye jernbaner til og i Nord-
sjelland blussede op. Der fulgte en sand
syndflod af idéer og forslag. Kun et fatal
af projekterne blev fort ud i Livet. Iszr kneb
det gevaldigt med at fa realiseret projek-
ter, der berorte Nordsjellands vestlige og
centrale egne.

For at forstd, hvorfor admiral Richelieu s
11903 pludselig kunne fremkomme med
et stort og spektakulzrt projekt, er det ned-
vendigt at kaste et blik pd hele denne
jernbanediskussion og nogle af de frem-
satte projekter.

P4 baggrund af Den Kongelige Jern-
banekommisions betenkning om ,,Mulig-
hederne for finansiering og anleg af
Jernbaner i1 Kongeriget Danmark og
Hertugdemmerne” af 10. december 1835
kunne den forste jernbane anlegges 1 1844.
Strekningen gik fra Kiel til Hamburg-
Altona. 1847 fulgte Kebenhavn-Roskilde.
Herefter begyndte jernbanenettet at vokse
med nzrmest eksplosiv hast ud over det
ganske land.

Nordsjzlland kom for alvor med pa
jernbanekortet den 9. juni 1864, hvor sid-
ste del af Nordbanen fra Kebenhavn via
Lyngby og Hillered til Helsinger blev db-
net for trafik. Allerede 1866 blev der frem-
sat planer for en Nordvestbane fra Keben-
havn via Slangerup, Frederikssund og
Holbzk til Kalundborg. Banen skulle udga
fra et punkt pa Nordbanen ,ikke sydligere
end Lyngby” og ,ikke nordligere end Fre-
deriksborg (Hillered)”. Imidlertid kunne
Det Sjellandske Jernbaneselskab godtgore,
at linjeforingen ville blive ,,helt umulig” og
alt for lang. Selskabet pegede derfor pa
Roskilde, som et driftsmassigt mere hen-

sigtsmaessigt udgangspunkt for Nordvest-
banen, og sddan blev det da ogsé.

Militer-strategiske overvejelser
Konseilsprasident Ludvig Holstein-
Holsteinborg fastholdt imidlertid i 1874
Det Sjellandske Jernbaneselskab pé for-
pligtelsen til at anlegge og drive en jern-
bane fra Kebenhavn via Slangerup til
Frederikssund Havn. Kravet var bl.a. be-
grundet 1 militzer-strategiske overvejelser
omkring Kebenhavns ydre forsvar. Ud-
gangspunktet skulle fortsat vere Nord-
banen.

Det gik dog ganske anderledes. Konseils-
prasident ].B.S. Estrup gennemtrumfede
et kompromis i 1877, der beted, at jern-
banen til Frederikssund kom til at ga fra
Frederiksberg og gennem de dengang nz-
sten folketomme landbrugsomrader Her-
lev, Ballerup, Mélev, Vekso og Dlstykke.
Jernbaneselskabet havde lige til det sidste
forsegt at fa en linjefering via Slangerup i
stedet for, da en sddan ville vare bade va-
sentlig kortere og gi igennem omréder
med langt sterre befolkning og tillige gen-
nem omréder rige pé bade kalk- og grus-
forekomster. Med andre ord, et omrade
med perspektivrige udviklingsmuligheder.

Der viste sig imidlertid hverken interesse
lokalt i Farum- og Slangerupomradet el-
ler pd Rigsdagen for en sadan jernbane.
Ikke en gang et forslag om et sidespor fra
Frederikssund tl Slangerup, var der opbak-
ning til. Konseilsprasident J.B.S. Estrup
fastholdt forsvarssynspunktet, at banen til
Frederikssund skulle ,,dekke” de indre
omréader ved at forlebe gennem ,,de ydre”
omrader. Derfor métte Det Sjellandske
Jembaneselskab den 15. juni 1879 indvie
en Frederikssundbane uden forbindelse til
det mere givtige centrale Nordsjzlland.
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Sognerddet i Slangerup havde, som
navnt, heller ikke vist sig interesseret over-
hovedet. Skulle man have jernbane il byen,
s& kunne der kun vere tale om egen jern-
bane direkte til Roskilde, Hillered eller
eventuelt til Kebenhavn.

Med kobenhavnernes latrin

I 1894 fremsattes p4 ny en jernbaneplan,
der ville berere Slangerup og dermed det
centrale Nordsjelland. Det var den drif-
tige og kendte temrerhandler, entreprener
og konsul Johannes Steenberg, som s& en
idéiat udnyttet den valdige vakst, der var
1 Kebenhavn.

Johannes Steenberg blev fodt 1832 i
Arhus. Han kom som ung i temmerlare
og arbejdede sig efterhanden op til at blive
en af branchens dominerende figurer.
Gennem mange ar drev Johannes Steen-
berg den sterste temmerforretning i Ran-
ders. Som leverander til bl.a. det engelske
Jjernbaneselskab, der havde monopol pé
Jjernbanedriften 1 Jylland, fik han efterhén-
den en ganske solid indsigt i jernbanedrift
- og ikke mindst dens indtjenings-
muligheder.

Det blev ogsa Johannes Steenberg, der
som den forste bred det engelske jernbane-
monopol i Jylland. Han bed pa licitatio-
nen ved anleg af Vendsysselbanen 1 1868,
vandt licitationen og forestod anlegget af
jernbanen fra Nerre Sundby via Hjerring
til Frederikshavn. Den dag i dag udger
netop denne strekning en del af det jyske
stambanenet!

Johannes Steenberg s& mulighederne 1
omradet omkring Kebenhavn, og etable-
rede derfor et lokalt kebenhavnsk bane-
selskab. Hans idé var at anlaegge og drive
tre jernbaner ved Kebenhavn: Vesterbro-
Vallensbxk, Nerrebro-Verlese og Ama-
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gerbro-Drager. Altsa jernbaner, der kunne
sikre de nye tztbefolkede arbejderbydele
dels at komme af med affald, sdsom latrin
ved at szlge det til omegnens landmand,
og dels bringe landmzndenes produkter
friske ind til de nye bydele.

Politisk var Johannes Steenberg Hejre-
mand. Derfor gik han direkte til grev
F.C.R. Scheel og oberst J.G.F. Colding 1
Rigsdagen. Begge de herrer var hojre-
mend og valgt i kredse, der ville fi gavn
af de tre nye jernbaner. Han havde derfor
let ved at overbevise de to Rigsdagsmand
om, at et lovforslag skulle fremszttes. Det
lykkedes ogsa, men forst i tredje forseg den
31. marts 1894, og ferst med den lille
jernbanelov”, der udelukkede enhver form
for statsstatte til projekterne. Johannes
Steenberg skulle derfor selv ud pa det fi-
nansielle marked for at finde investorer, og
pa det omréade led han sit afgerende ne-
derlag. Det blev séledes ikke Johannes
Steenberg, der kom til at anlegge jernba-
nerne.

I'koncessionsbevillingen til jernbanen fra
Norrebro til Varlese var der ikke indsat
begrensning 1 form at et fastlagt slutpunkt!
Noget sddant var aldrig tidligere set, og
det gjorde koncessionen sxrdeles attraktiv
pé trods af, at der var tale om en smalspo-
ret, privatfmansieret jernbane. Hvorvidt
denne meget vasentlige detalje skyldtes
Johannes Steenbergs gode forhandlings-
evner eller maske blot et tilfelde, kan des-
varre ikke afgores i dag.

I 1896 begyndte man at ,rore pa sig” 1
egnene nord for det lost skitserede ende-
punkt for jernbanen til Verlese. Et andra-
gende om, at jernbanen skulle gi til Slan-
gerup, blev fremsendt af 242 beboere i
Slangerup og omegn. Andragendet blev
stottet af sognerddet 1 Slangerup.

Umiddelbart inden koncessionernes
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tion kan det nzvnes, at en almindelig ar-
bejder familie i gode ar pa dette tidspunkt
kunne opna en samlet arsindkomst pd ca.
1.000 kr. Ogsa det af ministeriet krevede
depositum pa 15.000 kr. blev indbetalt.
Sognerédene i Slangerup, Lynge-Uggelase
og Farum tegnede sig i januar 1899 for
garantier pd ikke mindre end 100.000 kr. i
konsortiet.

Der var planlagt projektstart fordret
1900, og konsortiet begyndte at sammen-
satte en driftsledelse, der kunne forestd
bade jernbanebyggeriet og drifen det for-
ste sar.

Rungsted - Slangerup - Roskilde
Den 2. august 1897 var Kystbanen fra
Osterbro til Helsinger taget 1 brug. Det
satte for alvor gang i nye jernbaneplaner -
ogsa for det centrale Nordsjelland. Felles
for disse planer var dels, at de skulle privat-
finansieres, dels at udgangspunktet nu
skulle vare Rungsted Kyst pa Kystbanen,
og flere af planerne blev 1 ovrigt forsegt
kombineret. Iser var to af projekterne i
1899 meget tt pd en virkeliggorelse.

Det ene kombinationsforslag gik ud pa
en jernbane fra Roskilde via Jyllinge, Slan-
gerup og Hillered til Rungsted Kyst. Det
andet kombinationsforslag var en jernbane
fra Rungsted Kyst via Horsholm, Birkerad,
Stavnsholt, krydsning med den planlagte
Slangerupbane ved den nuvarende Farum
Kaserne, og videre via Ganlese og Vekso
til Roskilde. Hillered by og Frederiksborg
Amtsrad viste stor interesse for jernbanen
Roskilde-Slangerup-Hillerad-Rungsted.

Begge jernbaneplaner blev kraftigt stot-
tet af det nye Slangerupbanekonsortium,
der med vognfabrikant Niels Larsen i spid-
sen iszr fremhavede de gode indtjenings-
muligheder, som Slangerupbanen ville
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kunne opné ved at give en sddan ydre ring-
bane omladningsmuligheder, hvor de to
jernbaner krydsedes. Heller ikke tanker om
at byde pa en felles driftsoverenskomst
mellem den kommende Slangerupbane og
den planlagte ydre ringbane 13 konsortiet
fiernt. Slangerupbanekonsortiet havde blik
for perspektiverne i denne ydre ringbane.

Slangerupbanekonsortiet foretrak for-
bindelsen fra Rungsted Kyst via Slangerup
til Roskilde, idet man vurderede, at netop
en sadan jernbane ikke pa nogen made ville
blive en konkurrent, men tvertimod kunne
blive en glimrende partner og mdtzgtskilde
for den kommende jernbane fra Keben-
havn via Slangerup til Frederikssund. Ved
at lade jernbanerne krydse hinanden 1
Slangerup, var man pa fornuftig og fjern
afstand af de statslige jernbaner.

Nu dukkede imidlertid tanker op 1 krigs-
ministeriet om en midtsjellandsk jernbane,
der skulle forbinde Helsinger, Fredensborg,
Hillered, Slangerup og Frederikssund med
Ringsted, Nastved og Karrebzksminde
henholdsvis Gedser. Eftersom det ville blive
et statsbaneprojekt, og derfor ganske gra-
tis for Hillered, sa valgte man i Hillered -
og1Frederiksborg Amtsrad - helt at droppe
den hidtidige kraftige stotte til planerne om
en jernbane fra Rungsted Kyst via Slange-
rup til Roskilde. Dermed faldt det gkono-
miske grundlag for dette projekt bort.
Slangerupbanekonsortiet stod herefter
alene med sit eget projekt for en jernbane-
forbindelse til det centrale Nordsjelland,
og nu uden realistisk mulighed for at n&
helt til Roskilde Fjord.

Med midtbaneprojektet lob Slangerup-
banekonsortiet med vognfabrikant Niels
Larsen i spidsen ind i store vanskeligheder.
Usikkerheden gik pa, om Statsbanerne ville
komme forst til Slangerup, og dermed var
der rejst alvorlig tvivl om, hvorvidt



Slangerupbanekonsortiet overhovedet ville
vere 1 stand til at fere deres jernbane frem
til Slangerup indenfor realistiske ekonomi-
ske rammer. Med Frederikssund som slut-
punkt var det 1 hvert fald udelukket. Der
var en reel risiko for, at man nu kun kunne
anlegge en jernbane frem til Farum og
altsd ikke helt op i det centrale Nordsjel-
land. Dermed forsvandt selve idégrundla-
get for Slangerupbanekonsortiet, og
investorerne begyndte si smat at trekke
sig ud.

Tommer, kalk og grus

Et nyt konsortium blev dannet 1 1902.
Denne gang pa initiativ af etatsrdd og
bankdirektor Axel Heide.

Axel Heide var fodt 1 1861 1 Haderslev
og blev juridisk kandidat ved Kebenhavns
Universitet 1 1885. Allerede 1 1895, ved saf-
telsen af Kebenhavns Diskonto- og
Laanebank, blev Axel Heide udnzvnt til
direktor for banken, og aret efter blev han
tillige direktor for Privatbanken, hvorigen-
nem han kom i kontakt med JK’s direk-
tor, FILN. Andersen, og dermed i direkte
forbindelse med de ledende finanskredse 1
Kebenhavn.

Axels Heides interesser var vidtspredte.
Saledes var han blandt medstifterne af
Frederiksberg Sporveis- og Elektricitets
Aktieselskab og ogsd medstifter af De
Kjebenhavnske Sporveje. Axel Heide ind-
tradte 1 bestyrelserne for Gyldendalske
Boghandel og Nordisk Forlag. Men ogsa
inden for helt andre omrader gjorde han
sin indflydelse geldende som bestyrelses-
medlem, f.eks. 1 De Forenede Tendstik
Fabrikker, Frederiksberg Fodehjem, Kjo-
benhavns Telefon Aktieselskab og Bing &
Grendahl.

Netop Axel Heides interesser i sporvejs-

selskaberne var den egentlige baggrund
for hans forseg pa via et bankkonsortium
at erhverve Johannes Steenbergs
Jjernbanekoncessioner, og herunder mu-
ligheden for en jernbane til Verlese og
videre via Farum og Slangerup til ,et
punkt ved Roskilde Fjord”.

Den vigtigste bestyrelsespost var dog den
i UK, hvor Axel Heide var udpeget per-
sonligt af H. N. Andersen efter admiral
Richelieus rad. 1908 indtradte Axel Heide
1 Privatbankens bankkomité pa admiral
Richelieus anbefaling. Ved denne udnav-
nelse opniede Axel Heide titlen konferens-
rad. Reelt set blev Axel Heide via bank-
komitéen neglepersonen, der bandt de to
forskellige finanskredse omkring henholds-
vis admiral Richelieu og direkter H. N.
Andersen sammen.

Mindre kendt er det méske, at det ogsa
var Axel Heide, der bekostede bade
Absalonstatuen pa Hejbro Plads i Keben-
havn og mindestatuen ,Modersmalet” 1
Skibelunde Krat ved Askov Hejskole i Jyl-
land.

Axel Heides konsortium fra 1902 var et
bankkonsortium. Med andre ord, s& var
interessen for et jernbaneanlzg fra Keben-
havn via Farum til Slangerup, og gerne vi-
dere til et punkt ved Roskilde Fjord, et
investeringsobjekt. Axel Heide enskede
dannet et serskilt aktieselskab uafthengigt
af bankkonsortiet til at forestd jernbane-
projektet og den eventuelle drift af jernba-
nen.

Bankkonsortiet skulle klare finansie-
ringen og det efterfolgende salg af ak-
tier i jernbaneselskabet. I tegnings-
materialerne gik man tilbage til
grundtankerne 1 Johannes Steenbergs
oprindelige jernbaneplaner. Midtbane-
projektet var samtidig blevet en politisk
kastebold, sd under alle omstaendighe-



der sa dette statslige projekt ud til enten
at blive udskudt eller muligvis endda
helt skrinlagt.

Prisen pa jernbanekoncessionen var nu
steget til ikke mindre end 2.4 millioner kro-
ner, men eftersom der i det tidligere kon-
sortium allerede var tegnet for de 2 millio-
ner kroner, mente etatsrid Heide ikke, at
der kunne vare problemer med at frem-
skaffe den resterende risikovillige kapital.
Private sméainvestorer fra lokalomréderne
s& man ganske bort fra, da man vurde-
rede, at de lokale lodsejere og sma sogne-
rdd efterhdnden var blevet godt og grun-
digt desillusionerede over de utallige
Jjernbaneprojekter, der alle hidtl havde vist
sig at forblive pa ,,de heje herrers skrive-
borde”, som det blev udtrykt pa et tids-
punkt.

Her havde det ny konsortium imidler-
tid forregnet sig. Flere af de investorer, der
havde trukket sig fra vognfabrikant Niels
Larsens Slangerupbanekonsortium, en-
skede ikke at indga 1 etatsrad Axel Heides
ny bankkonsortium. Investorerne henviste
til, at krigsmunisteriets og Statsbanernes
meget konkrete planer om en midt-
sjellandsk jernbane via Slangerup nok var
havnet midt 1 en politisk strid, men de var
overbevist om, at projektet ville blive tvun-
get igennem alligevel. Sognerddene 1
Lynge-Uggelose og Farum tog forbehold.
Sogneradet i Slangerup trak sit tilsagn til-
bage, idet man her valgte at gore som Hil-
lered og Frederiksborg Amtsrad havde
gjort, nemlig at afvente den “gratis” stats-
bane, som ville forbinde Slangerup med
béde Hillered og Frederikssund. I Nord-
sjelland var man helt overbevist om, at den
Midtsjellandske Jernbane ville blive gen-
nemfort, selvom intet konkret var beslut-
tet 1 Rigsdagen. Hertil kom en almindelig
uvilje mod og mustro til et fjernt og speku-
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lativt bankkonsortium. Der var langt fra
de nordsjzllandske proprietzrgarde og
til ,de bonede gulve” inde i hovedsta-
den.

Detlykkedes saledes heller ikke for Axel
Heide og hans bankkonsortium at tiltreekke
tistrekkeligt med investorer til at gennem-
fore projektet.

Fra jernbane til rutebil

Der var andre, der mente, de kunne rejse
tilstreekkelig med risikovillig kapital: Pro-
prietzr & landvasenskommissar A.C. An-
dersen-Vadgaard og overretssagforer V.
Amdrup begyndte 1 1901-02 at undersoge
mulighederne for et jernbaneanleg fra
Kobenhavn via Farum med de mange,
gode kalkgrave og Vassingered til Lind-
holm ved Slangerup, hvor der var veldige
grusforekomster. Det stigende behov for
byggematerialer 1 Kebenhavn skulle nem-
lig vaere det skonomiske driftsgrundlag, og
de herrer var overbeviste om, at man kunne
fa nogle af de sterre ingenierselskaber 1
Kobenhavn til at indga 1 kredsen af inve-
storer.

Statsbanerne havde i mellemtiden over-
taget bl.a. Det Sjellandske Jernbane sel-
skab, og var stzrkt imod planer om yderli-
gere jernbaner mellem Kebenhavn og
Nordsjzlland. Man frygtede, og sikkert
med rette, at en ny jernbane ville udkon-
kurrere den svage og underskudsgivende
Frederikssundsbane, som Det Sjellandske
Jarnbaneselskab i sin tid var blevet tvun-
get til at anlegge og drive. Statsbanerne
kunne af politiske drsager ikke fa lov at
nedlegge strekningen, skent de givetvis
gerne havde villet det.

Mens alle séledes gik 1 ,teenkeboks”, s&
tog overretssagforer V. Amdrup initiativ il
at etablere Danmarks forste rutebilrute i
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direktor H.N. Andersen, JK og admi-
ral Andreas du Plessis de Richelieu.

Admuiral Richelieu havde skabt sig et
stort og kraftfuldt netvark ude 1 Dsten, et
netverk, der gennem &r havde haft vesent-
lige trade til Kebenhavn ogihvilket admi-
ral Richelieu forblev omdrejningspunktet,
og hvor personerne i vid udstrakning kom
til at prege bade den ekonomiske og den
politiske udvikling 1 Danmark 1 et par ar-
tier. Nogle gik endog sa vidt, at de hav-
dede, at Danmark reelt blev regeret fra det
nordsjellandske Kokkedal Slot, hvor ad-
miral Richelieu residerede fra 1903 og frem
til sin dod 1 1932.

Personkredsen i netvarket talte kendte
profiler som den tidligere omtalte etatsrad
og bankdirektor Axel Heide fra Privat-
banken, der 1 evrigt havde efterfulgt ban-
kens grundlegger, C.F. Tietgen, 1 direktor-
stolen, direkter i Landmandsbanken,
geheimeetatsrad Isac Gliickstadt, og fra
1910 sgnnen Emil Gliickstadt, direktor 1
DFDS, Jacob Brandt, legen Sophus
Deuntzer og hans bror, politiker og kon-
seilsprasident Johan Henrik Deuntzer,
grosserer P.M. Daell - grundleggeren af
Daells Varehus, Electricitets- og Spor-
veisdirektor Aage Westenholz og officeren
Michael Rovsing og sennen direktor Chri-
stian Rovsing, JK’s grundlegger H.N.
Andersen, kong Christian IX og senere
kong Frederik VIII og kronprins Christian,
den senere kong Christian X Men mange,
mange flere erhvervsledere var en del af
dette uformelle, men stzrke netvark, og
alle tilherte de inderkredsen omkring bade
kongehuset og admural Richelieu.

Andreas du Plessis de Richelieu

Trods sit franske navn, var Andreas du
Plessis de Richelieu pzredansk. Dog er
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der, langt ude, sandsynligvis tale om en
gren fra samme slegt, som den beremte
franske kardinal, Armand Jean du
Plessis de Richelieu, der dede 1 1642.
Sikkert er det imidlertid, at Andreas du
Plessis de Richelieus forfedre kom til
Norge 1 1670 og siden forgrenede fami-
lien sig ogsa til den danske del af dobbelt-
monarkiet Danmark-Norge. Der var
tale om en razkke hejtstiende embeds-
mend i kronens tjeneste. Andreas du
Plessis de Richelieus far var sogneprast
i Lejt Kirkeby i Senderjylland og bar
navnet Louis Armand Immanuelle
Septimaine du Plessis de Richelieu. Fa-
deren dede af tuberkulose som 38-arig
1 1859. Andreas du Plessis de Richelieus
mor var Frederikke Karen Elisabeth
Christiane Ulstrup, og hun dede forst i
1910 som 81-arig.

Andreas du Plessis de Richelieu blev fodt
den 24. februar 1852 i Lojt Kirkeby. Efter
faderens ded flyttede mor og sen til Ke-
benhavn. Efter berneskolen kom Andreas
du Plessis de Richelieu 1 pleje hos legen
Peter Hegelund Dorph i Roskilde. Des-
varre gik det lille Andreas rigtig darligt pa
Roskilde Katedralskole. 1865 blev Peter
Dorph udnavnt til stads- og sygehuslege 1
Arhus, hvorefter familien flyttede til Arhus.
Heller ikke pa Aarhus Katedralskole gik
det den unge Andreas serlig godt pa det
boglige omrade. I maj 1867 blev det dben-
bart for meget, for han stak simpelthen af
fra skolen, og stod til s@s.

Det var da ogséd under Andreas du
Plessis de Richelieus matrostid ombord pa
skonnerten Odense, at han forste gang
oplevede Osten i almindelighed og Siam
(Thailand) 1 seerdeleshed. Straks han havde
opnaet den tilstrekkelige sejltid gik An-
dres du Plessis de Richelieu 1 gang med
en navigationsuddannelse i Kebenhavn.



Han bestod med hejeste karakter som
styrmand 1 1871. Som 20-drig, 1 marts
1872, blev han af marmeminister Wolf-
gang Haffner udnavnt til reserve-
selojtnant af 1. grad, og allerede aret ef-
ter havde Andres du Plessis de Richelieu
bestdet soartilleriuddannelsen med bed-
ste karakter.

Den unge mand var szrdeles ambities.
Det lykkedes Andreas du Plessis de
Richelieu pa rekordtid at samle sig en lang
rekke skriftlige anbefalinger fra seofficerer
og ministre. Dertil opndede han under en
mandagsaudiens hos kong Christian IX
den 21. januar 1875 dels at vinde kongens
fortrolighed, dels at fi en serlig betroet
opgave med at overbringe et privat brev
fra kong Christian IX til kong Chula-
longkorn af Siam. En kometagtig og fuld-
steendig eventyrlig karriere var pabegyndt.

Andreas du Plessis de Richelieu tradte
straks fra ankomsten til Bangkok i1 kong
Chulalongkorns tjeneste. Han avancerede
fra kaptajnlejtnant 1 fliden til admiral, 1
hvilken egenskab han iovrigti1898 ledede
den siamesiske flide under et omfattende
soslag mod den franske hojseflide. Den
siamesiske flade gik sejrrigt ud af dette so-
slag. Aret efter blev Andres du Plessis de
Richelieu udnzvnt til den fornemme post
som marineminister i Siam.

Ved siden af tjenesten for kong
Chulalongkorn indferte han sporvogne,
elverker, anlagde jernbaner og riddgav
europzere, der kom til Siam. Admiral
Richelieu var ogsa den betroede mellem-
mand, der plejede de personlige band
mellem kong Christian IX og kong
Chulalongkorn. Vennen, H. N. Andersen,
introducerede han til de toneangivende
personer 1 Jsten og etablerede forskel- -
lige virksomheder sammen med ham.
Fodarbejdet med at opbygge handels-

kontorerne i Siam, der senere udgjorde
fundamentet 1 DK, patog han sig ligele-
des.

Trods sine mange georemal fik An-
dreas du Plessis de Richelieu ogsé tid til
bade at forelske sig i og blive gift med
den 19 &r yngre og billedskenne Dag-
mar Therese Louise Lerche. Brylluppet
stod den 19. januar 1892 i1 Garnisons
Kirke 1 Kebenhavn. Agteskabet blev
serdeles lykkeligt.

P3 et tdspunkt blev Dagmar ramt af
béde en ukendt tropesygdom og malaria,
og hun matte tage permanent ophold i
Danmark. Andreas helbred kunne efter-
handen heller ikke lzengere klare det harde
liv i troperne, og ganske dbenlyst savnede
han sin hustru og sin familie.

11902 flyttede familien derfor sammen
pany, og fra 1903 pa Kokkedal Slot. Slot-
tet var opfort i 1746 efter tegninger af ar-
kitekten Gottfried Rosenberg, men kraftigt
ombygget af Christian V. Nielsen i 1865.
Slottet havde engang tilhert Andreas du
Plessis de Richelieus tipoldefar, og det kom
nu tilbage til familien.

Virketrangen var dog fortsat stor, fami-
lieformuen enorm - Andreas du Plessis de
Richelieu var i mange ar landets suveraent
storste skatteyder. Netvarket med perso-
ner fra sdvel finansverdenen som fra det
politiske liv blev plejet og udbygget, lige-
som de personlige venskaber og forbindel-
ser til kong Christian IX, og senere ogs til
kong Frederik VIII og kong Christian X,
ganske naturligt blev opretholdt. Blandt de
virksomheder, som Andreas du Plessis de
Richelieu 1 serlig grad opnéede indflydelse
pé kan iszr fremhaves rederierne UK og
DFDS, B&W Skibsvearft, Landmands-
banken, Privatbanken og Den Kongelige
Porcelains Fabrik.

I smatingsafdelingen, men med
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udviklingspotentiale, fandt man pé at
etablere Kjoben-havn-Slangerup Banen
A/S sammen med en lang rekke andre
virksomheder.

Politisk var Andreas du Plessis de
Richelieu hejremand, altsd konservativ,
og han opniede valg til Landstinget
1919. Sin politiske debut fik han dog al-
lerede 1 maj 1909, hvor regerings-
forhandlingerne efter Rigsdagsvalget gik
fuldstendigt 1 hrknude. Kong Frederik
VIII og H.N. Andersen havde lenge
onske Andreas du Plessis de Richelieu
som finansminister, men nu pegede de
pa ham som konseilsprasident for et nyt
erhvervsorienteret ministerium. An-
dreas du Plessis de Richelieu indvilgede
med det samme, han mente ganske en-
kelt, at det var hans pligt at takke ja til
opgaven, nir kongen enskede det. Ud-
sigten til at f4 Andreas du Plessis de
Richelieu som konseilsprasident skabte
vild panik i Venstres tre fraktioner.

Alligevel blev det Andreas du Plessis de
Richelieu, der kom til at lede regerings-
forhandlingerne pa kongens vegne helt
frem til den endelige kompromislesning
den 12. august 1909. Den dag sa grev
Holstein-Ledreborg sig nedsaget til at
danne regering. Andreas du Plessis de
Richelieu forblev i kulissen som kongens
narmeste fortrolige rddgiver og vagthund
overfor det ny ministerium.

Andreas du Plessis de Richelieu folte sig
sterkt knyttet il Nordsjelland, hvilket kom
til udtryk pa to vidt forskellige mader, dels
med udgangspunkt i Slangerup dels i Kok-
kedal Slot.

Jernbanen til Slangerup var ,.hans” jern-
bane. Den skulle vare porten til verden,
nér den ndede Hundested, men ogsa pro-
vinsbyen Slangerup havde han tanker
for, dels ved hyppige besog, dels gen-
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nem sin protegé, sognerddsformand
N.P.E. Blangsteds beslutninger og hand-
linger.

11929 skaenkede han 6 tender land jord
fra Kokkedal Slot og 10.000 kr., da dele af
Birkered, Blovstred og Karlebo sogne blev
sldet sammen til det ny Ussered Sogn.
Donationen skulle bruges til en ny kirke,
der skulle tegnes af arkitekt Carl Brum-
mer - bl.a. kendt fra Gurre kirke, som An-
dreas du Plessis de Richelieu fandt smuk.
Planen blev dog aldrig fert ud i livet, og 1
1938 blev Ussered sogn lagt sammen med
Hersholm.

Andreas du Plessis de Richelieu havde,
lige siden H.N. Andersen blev Ridder af
Elephanten, ensket at opnd den samme
@resbevisning. Helt sédan gik det ikke. P2
sin 80-arsdag 1 1932 kom der ganske vist
en orden fra kongen, men det var ,kun”
Dannebrogesordenens Storkors med dia-
manter. Skuffelsen var stor, og den 25.
marts samme &r dede admiral Andreas du
Plessis de Richelieu efter lengere tids blaere-
og nyresygdom. Begravelsen i Holmens
Kirke i Kebenhavn blev, efter kongens per-
sonlige enske, en statsmandsbegravelse af
den stovte nordsjllender.

Storkapitalen treder 1 karakter

Ved en selskabelig sammenkomst 1903
hjemme hos admiral Andreas du Plessis de
Richelieu pd Kokkedal Slot deltog ogsa
proprietzer A.C. Andersen-Vadgaard. Ef-
ter middagen samledes damerne til bridge
og sherry i salonen, mens herrerne med
cigarer, cognac og et slag mausel 1 herre-
verelset ,ordnede” verdenssituationen
1 almindelighed og de okonomiske ud-
viklingsmuligheder 1 saerdeleshed. Pa et
tidspunkt nzvnte proprieter A. C. An-
dersen-Vadgaard sine jernbaneplaner for



admiral Richelieu, som med det samme
tog projektet til sig som sit eget og be-
gyndte at videreudvikle det 1 dagene
derefter.

Jernbanen skulle forlenges til et punkt
ved Roskilde Ford eller ved Isefjorden.
Frederikssund var i forslag, men Statsba-
nerne standsede ojeblikkeligt projektet,
da man ikke under nogen omstaendighe-
der onskede en konkurrent pa Frede-
rikssund. Dette pa trods af, at admiral
Richelieu udtrykkeligt havde gjort de-
partementet opmarksom pd, at Frede-
rikssund 1 sig selv var fuldkommen uden
interesse for ham og hans projekt.

Det var industribyen Frederiksvaerk
og havnebyen Hundested, det 1 virke-
ligheden drejede sig om. Admiral
Richelieu pegede alternativt pa mulighe-
den af at lade jernbanen ga fra Slange-
rup til Skevinge og der flette med Hille-
red-Frederiksverk Jernbane.

Det faldt heller ikke 1 god jord hos Stats-
banerne. I ovrigt tilbed admural Richelieu
efter sigende at kebe Frederiksundsbanen
med henblik p& nedlegning, og samtidig
at garantere forbindelse til Frederiksund fra
Kebenhavn via Slangerup. Men da
Frederikssundbanen fra havde militer be-
tydning, blev det ikke taget seriost.

I 1897 var der blevet anlagt en delvis
privat jernbane fra Frederiksvark til Hille-
red. Det lokale erhvervsliv nordvest for
Hillered havde dog oprindeligt haft tan-
ker om en jernbane fra Frederiksvark med
direkte forbindelse til Kebenhavn via Fre-
derikssund eller Slangerup. Hillered by og
Frederiksborg Amtsrad, som var domine-
ret af politikere fra Hillered, fik dog trum-
fet igennem, at det alene skulle vare en
lokal oplandsbane til Hillerad.

Arsagen til Hillered kommunalbesty-
relse og Frederiksborg Amtsrads meget

firkantede holdning skyldtes bl.a. de tid-
ligere omtalte forskellige planer om en
jernbane fra Rungsted via Slangerup til
Roskilde, som cirkulerede fra 1892 og 1
drene derefter. Man enskede ikke, at ud-
viklingen 1 Nordsjzlland blev trukket
vak fra Hillered og til Slangerup-omra-
det, ja, maske helt ned til Roskilde. En
Frederiksverkbane, der gik til Slange-
rup, kunne jo risikere at trekke grund-
laget for banen fra Rungsted via Hille-
roed til Roskilde bort til fordel for
alternativforslaget om en bane fra Rung-
sted via Hersholm, Birkered og Jyllinge
til Roskilde.

Alligevel dukkede der ustandseligt tan-
ker op 1 erhvervskredse om at etablere en
jernbaneforbindelse fra Hundested via Fre-
deriksvark til Kebenhavn, og her stod sta-
dig flere muligheder abne: Det kunne vare
via Hillered, via Frederikssund men helst
via Slangerup, da dette ville betyde den
korteste og billigste forbindelse til Keben-
havn.

Med tanke pa admural Richelieus dybe
engagementer i rederierne JK og DFDS
stir det helt klart, at det var Hundested,
der var det interessante sigtepunkt for jern-
banen fra Kebenhavn til Slangerup. Ad-
miral Richelieu havde ogsa haftet sig ved,
at jernbanekoncessionen ikke indeholdt en
begraensning 1 form af et pa forhand fast-
lagt slutpunkt. Det gjorde proprieter A.C.
Andersen-Vadgaard projekt szrdeles at-
trakeivt.

Admiral Richelieu var en handlingens
mand, si et halvt jernbaneprojekt var bedre
end intet — 1 det mindste til en start. Der
skulle nok vise sig en senere mulighed for
at ,bygge videre” pa jernbanen fra Slange-
rup tl Hundested. Og stod det til admiral
Richelieu, skulle banen 1 hvert fald ikke
have permanent endestation i Slangerup.
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lodsejerne langs den kommende jern-
bane, at overalt 1 landet, hvor der hidtil
var blevet anlagt jernbaner, der var ogsa
ejendomsvardierne steget voldsomt.
Admiral Richelieu fik proprieter A. C.
Vadgaard-Andersen til at genoptage sine
forseg pa at etablere en rekke lokale
jernbanekomiteer langs strekningen.
Det lykkedes over al forventning, og der
blev sd indgdet individuelle aftaler med
hver enkelt berert lodsejer.

Princippet 1 aftalerne var, at 30% af
den forventede vardistigning pa en ejen-
dom skulle tilfalde jernbaneselskabet
som en indefrosset omvendt prioritet i
ejendommen, nér jernbanen en gang pa-
begyndte driften. Prioriteten kunne kun
realiseres til jernbaneselskabet, sdfremt
lodsejeren pd et tidspunkt métte enske
at szlge sin ejendom.

Tidsgrensen var 30 ér, hvorefter priori-
teten skulle indfries af jernbaneselskabet
med betaling til lodsejerne. Lodsejerne
havde séledes en risikofri mulighed for at
redde sig op til 70% af en - maske - kom-
mende vardistigning pa deres ejendom, og
jernbaneselskabet kunne bogfere nogle
papirvardier, der kunne beldnes 1 indtil 30
ar.

For KSB kom dette til at betyde en del
smézndringer i strekningsforlebet. For
eksempel lykkedes det ikke at fa lodsejerne
1Seborg med pa idéen, sa derfor kom jern-
banen til at sla et sving omkring Vangede,
der 13 helt ude pd kommunegraensen.

Den succesfulde frivillige ordning for
jernbanegrundskylden ved KSB inspire-
rede rigsdagspolitikerne til at indfore en lov
om jernbaneskyld gzldende for hele lan-
det. Fremover skulle alle lodsejere langs nye
jernbaner betale et lebende provenu pa
1,25% til stat, kommune eller private in-
vestorer, som matte have bekostet et nyt

jernbaneanleg. Da de fleste nye
Jernbaneanleg, ligesom KSB, overvejs-
ende kom til at forlebe gennem omré-
der, hvor jord- og ejendomspriserne var
meget lave, fik den ny jernbaneskyld al-
drig nogen storre gkonomisk betydning
for andre end KSB.

Med alle lodsejernes tilsagn 1 hus kunne
investorerne herefter 1dne de fornedne
anlegsmidler i de store banker. Det var
naturligvis de banker, som admiral
Richelieu selv ejede eller kontrollerede,
der skulle yde 1an mod at overtage ak-
tieposter 1 jernbaneselskabet.

Aktieselskabets kapital blev herefter
officielt sammensat med et 1. prioritets-
lan pd 700.000 kr. uden kautioner, men
med sikkerhed 1 jernbanegrundskylden.
Privatbanken, hvor admiral Richelieus
ven og samarbejdspartner fra tiden ude
1 Osten, Axel Heide, var direktor, teg-
nede sig for 900.000 kr. i aktier ogsa
mod sikkerhed 1 jernbanegrundskylden.
Selvfelgelig spillede det ogsd en rolle,
at H.N. Andersen via banken, p& denne
méde kunne rekke hinden ud til den
mand, der havde opbygget JK ude 1
Osten. Tankevekkende maske at
Landmandsbanken med Richelieus ven
og bestyrelseskollega, justitsminister P.
A. Alberti i spidsen indgik som naststor-
ste aktionzr med aktier for 600.000 kr.
ligeledes mod sikkerhed i jernbane-
grundskylden. Frederiksborg Amtsrad
gav tilsagn om 80.000 kr. i stotte, men
tilsagnet ville forst komme til eventuel
udbetaling efter ferdiggerelse af
jernbaneanlegget. Sognerddene i Farum,
Lynge-Uggelose og Slangerup udstedte
pé admiral Richelieus foranledning ob-
ligationer for tilsammen 30.000 kr. Herud-
over formédede admiral Richelieu sammen
med proprieter A.C. Andersen-Vadgaard



at f8 en rekke private smainvestorer til
at tegne aktier for kr. 100.000 ligeledes
mod sikkerhed i jernbanegrundskylden.
Hertil kom sé& yderligere de direkte ind-
tegter fra selve jernbanegrundskylden.

KSB blev pa denne méde Danmarks
til dato eneste jernbane, der var 100%
privatfinansieret og privatejet. I dag ville
vi vel nermest karakterisere hele pro-
jektets ekonomiske del som ,en gang
varm luft”, eftersom sikkerhedsstillelsen
var en jernbanegrundskyld, som ingen
kendte vardien pa. Hertil kom, at ad-
miral Richelieu via bankerne selv kon-
trollerede mindst 63% af aktierne. Ad-
miralen havde siledes ikke lagt egne
private penge ,pa bordet”, men var 1
kraft af sine selskabskonstruktioner den
faktiske ejer med den dominerende ind-
flydelse. Risikoen derimod, den var delt
ud pd de forskellige selskaber domine-
ret af admiral Richelieu og en rekke
mindre private investorer. Det skal lige
siges, at denne finansielle konstruktion
var fuldt ud lovlig efter datidens sel-
skabs- og banklovgivning.

Det var derfor ikke ganske uden grund,
at man i samtiden beskrev KSB som
»Admiralens Jernbane”. I ovrigt var den
eneste drsag til, at KSB skulle fore alle tre
vognklasser - 1., 2. & 3. klasse - at admiral
Richelieu kun ville befordres pa 1. vogn-
klasse. Det var han vant til fra sin tid ude 1
Osten. Der var, bogstaveligt talt, heller ikke
andre passagerer ved KSB, der felte trang
til at lese billet til denne temmelig kostbare
forngjelse. I ovrigt 13 taksterne ved KSB
helt frem til den kommunale overtagelse 1
1929 som de hgjeste per kilometer i Dan-
mark.

Tredive ar senere forfaldt jernbane-
grundskylden til betaling, men i1 1930 tog
den socialdemokratisk-radikale regering
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med Thorvald Stauning i spidsen initia-
tiv til at forbyde enhver form for
jernbanegrundskyld i Danmark. Da var
KSB ogsé kort forinden blevet en kom-
munalt ejet jernbane. Politikere fra op-
positionen mumlede lidt i det skjulte om
et selsomt sammentref.

Jernbanen blev anlagt og abnet for tra-
fik 1 1906. Entreprener for anlegget var
ingeniorfirmaet Winkel, Werner & Mad-
sen. Det var ingenior A.C. Werner, der
personligt forestod projektledelsen. Vaerd
at vide 1 den sammenhzng er, at ingenior
A.C. Werner herte til inderkredsen om-
kring admiral Richelieu. Med andre ord,
intet blev overladt til tilfzldighederne, nér
admiral Richelieu trddte i karakter som
igangsatter. Monstret var her nejagtigt det
samme, som da han arbejdede sig op ude
1 Dsten — sans for detaljerne og tanker pa
fremtidige muligheder.

Selve anlzgget blev udfert s3 mini-
malistisk som muligt, da det lige fra star-
ten var tanken, at jernbanen senere skulle
udbygges til andet og meget mere end blot
en skinnevej mellem hovedstaden og en
lille, lidt sevnig provinsby midt i Nordsjel-
land.

Jernbanens bygninger blev tegnet af ar-
kitekt og ingenior Thrue fra ingeniorfir-
maet. Admiral Richelieu var imidlertid
ikke helt tilfreds. Bygningerne var rent ud
sagt ikke imposante nok. Han lod derfor
den kendte jernbanearkitekt Heinrich
Wenck ,tilrette” bygningerne, si de fik,
hvad admiral Richelieu kaldte ,,en smule
stil”. KSB’s to endestationer, Slangerup
Station og Kebenhavn Lygten, regnes 1 dag
for at vaere blandt de fineste reprasentan-
ter for Heinrich Wencks arkitektur - og de
blev de sidste bygninger ved jernbanerne i
Danmark praget af nationalromantikken.

Set med samtidens gjne var der tale om
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Nogletallene er hentet fra strekningen mellem
Kobenhavn L (Lygten) og Farum. Delstrak-
ningen mellem Farum og Slangerup er om-
hyggeligt holdt udenfor beregningerne, da det
ringe spor mellem Farum og Lindholm ville
trekke tallene i en forkert retning rent salgs-

messigt. (FMJK arkiv.)

lertid igennem og fastholdt strakningen
1 sin fulde lengde. Hans synspunkt var
jo, at man tvertimod skulle tilstrebe at
fa KSB fort videre til en havn ved Ise-
fjorden eller Kattegat.

Trafikkommissionens betznkning 1
1939 viste, at banens persontrafik-
intensitet var sterst blandt vore danske
privatbaner. Med andre ord, trafik-
grundlaget for KSB var sa rigeligt 1 or-
den.

Tanker om elektrisk drift pa KSB blev

MAIN LINE SERVICE

OFA
450 HP. DIESEL-ELECTRIC LOCOMOTIVE
N THE PERIOD RO MARCH I, 1930 10 MARCH 3l 1930

THE TRAIN 1S SHOWN ON THE FRONT COVER OF THIS CATALOGLE
GENERAL VIEW, ELEVATION AND PLAN OF THE LOCOMOTIVE ARE SHOWN ON PAGES 20 AND 21

Km travelled 10,406 km
Mean train weight 166 tons
Maximum running speed ..... 80 kmh
Total fuel oil d 9145 kg
Total gross ton km 1,727,396 ton km

Fuel oil per gross ton km 338

fremsat med jevne mellemrum. Ferste
gang sa tidligt som 1908, dvs. lenge for de
forste kebenhavnske S-tog begyndte at rulle
11934. Planer og visioner fortsatte med at
dukke op 1 en uendelighed helt frem til luk-
ningen af det yderste stykke af banen
mellem Farum og Slangerup i1 1954. Ikke
nok med det, et helt arti derefter blev
der serigst arbejdet med planer om elek-
trisk jernbanedrift pa strekningen - og
stadig med tanker pad Frederikssund
frem for Slangerup.
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Felles for de mange planer om at satte
strom pé togene til Slangerup var dog, at
jernbanens egen ledelse aldrig udtrykte
noget som helst officielt enske om elektrisk
drift. Ikke engang ,,Udvalget af 1923”, som
Rigsdagen og Kebenhavns Borgerrepra-
sentation havde fiet nedsat med henblik
pa bla. elektrificering af KSB, enskede
admiral Richelieu at vere reprasenteret 1.
Hans holdning var krystalklar: Onskede
andre at @ndre pd hans jernbane, s var
de da velkomne til det - blot de selv be-
talte. Da Statsbanerne samtidig enskede
netop KSB hen ,hvor peberet gror”, blev
selskabet da heller aldrig reelt inddraget 1
de mange planer og projekter for udvik-
ling af den kebenhavnske infrastruktur for
efter 2. verdenskrigs afslutning. Men
man skal ikke tage fejl - admiral Richelieu
arbejdede selv med tanker om elektrisk
drift, men det enskede han ikke at ind-
drage hverken offentligheden eller Stats-
banerne 1.

Allerede 1 begyndelsen af 1920’erne
havde admiral Richelieu padbegyndt for-
skellige sonderinger i udlandet med hen-
blik pa mulig elektrisk drift. Tanken var
selvfolgelig at optimere skonomien, men
ogsa at undersege mulighederne for
trekkraftenheder til store tog pa spinkle
spor. Eftersom KSB kun gik til Slangerup,
valgte admiral Richelieu at afvente dels
Statsbanernes forste erfaringer, dels for-
handlingerne med Hillered-Frederiksvark
Jernbane om et samarbejde med - eller
eventuel overtagelse af - denne jernbane.
Hertil kom yderligere en planlagt sammen-
fletning 1 Slangerup mellem KSB og stats-
banen den Midtsjxllandske Jernbane og en
rekke uafklarede forhold 1 forbindelse med
en mulig indferelse af KSB via Svane-
mellen til Kebenhavns nye hovedbanegérd
- herunder betalingsspergsmalet.
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Pa samme tid eksperimenterede ad-
miral Richelieus B&W Skibsverft ogsa
med diesel-elektriske lokomotiver, og
det lykkedes ogsa at fi sat en konkur-
rencedygtig produktion af avancerede
lokomotiver i gang.

En admiral som bykonge

Hvor folkeviddet i hovedstaden havdede,
at riget blev regeret fra Kokkedal Slot af
admiral Richelieu i kraft af hans ekono-
miske og politiske indflydelse, s& kunne
man med mindst samme ret hevde, at ad-
miral Richelieu 1 hvert fald styrede enhver
udvikling 1 Slangerup. Intet forbigik
admiralens opmarksomhed, og alt i1 den
lille provinsby havde han afgerende ind-
flydelse pad. P4 mange mader stir det
moderne Slangerup derfor 1 gald til ad-
miral Richelieu for den stationsby-
udvikling, han forméede at sxtte 1 gang.
Admiral Richelieu var dog en
diskretionens og diplomatiets mester, og
han optradte aldrig som dominerende
personlighed 1 Slangerup. Alt foregik pa
nydeligste vis gennem hans protegé, sta-
tionsforstander N.P.E. Blangsted, der
samtidig var sogneradsformand i byen.
Admiral Richelieu havde personligt
yhentet” N. P. E. Blangsted fra
Frederiksvarkbanen, da man jo forventede,
at KSB skulle overtage denne bane. Man
kan derfor beskrive admiral Richelieu som
Slangerups diskrete bykonge.

Den gode stationsforstander N.P.E.
Blangsted opnaede 1 ovrigt den serpregede
@re mange ar senere at blive karikeret 1
Saga Studios folkekomedie ,Fra den gamle
Kebmandsgaard” fra 1951. Efter sigende
blev instrukteren, Svend Methling, inspi-
reret til at tegne denne filmkarikatur af
N.P.E. Blangsted af det lokale folkevid i
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ikke lokal opbakning, tvartimod, hvor-
efter man hurtigt vendte sig mod andre

muligheder.

Planer om S-tog
Vedligeholdelse af spor og materiel pa
KSB blev der aldrig gjort noget szrligt ud
af. Det var selvfelgelig under henvisning
til de uendeligt mange planer og projek-
ter, der altid blev arbejdet pa4 omkring ba-
nen. Admiral Richelieus holdning var, at
»man ikke skulle kaste gode penge efter
darlige”, hvilket maske tydeligst kom til ud-
tryk allerede i drene 1906-11, hvor de ke-
benhavnske banegardsforhold skulle &n-
dres. Selvfolgelig onskede admiral
Richelieu, at KSB skulle fores helt ind tl
Kebenhavns ny hovedbanegird, men sa-
fremt privatbanen for egen regning
skulle bekoste denne indfering, s& havde
han ingen garantier for, at Statsbanerne
ikke ville ekspropriere strekningen, for
selv at benytte den og herefter at op-
kreve betaling fra KSB for brugen af
netop det spor, han selv havde bekostet.
Admiral Richelieu foretrak at ,se ti-
den an” og lade Statsbanerne selv frem-
komme med et tilbud til KSB om benyt-
telse af Statsbanernes spor 1 stedet for.
Den konkrete linjeforing interesserede
ikke admiralen - kun prisen for at be-
nytte et sddant spor. Han havde med
andre ord pracis samme holdning som
1 forbindelse med de mange udefra kom-
mende planer om elektrisk drift pd KSB.
I 1930’erne, hvor DSB tog de forste S-
togsstrekninger 1 brug, blusser diskussio-
nerne op pa ny omkring KSB og elektrisk
drift ul Farum og eventuelt hele til Frederiks-
sund, men der blev ikke taget konkret poli-
tisk stilling 6l idéerne og forslagene hverken
pa Rigsdagen eller lokalt langs banen.

Besattelsesarenes hdrde slid 1940-45
tog reelt livet af privatbanen, og spor og
materiel var udshdt. Statsbanerne over-
tog KSB 1 1948 med henblik pé i etaper
at ombygge den til elektrisk S-togstrafik.
Banen viste en pzn udvikling som
pendlerjernbane, s& der var pd ingen
made tale om en permanent lukning af
delstrek- ningen. Driften mellem Slan-
gerup og Farum blev dog indstillet den
22. maj 1954. Det var ikke lengere for-
svarligt at fremfores personferende tog
over strekningen.

Ogsa de serpragede og nu godt brugte
diesellokomotiver bygget pa admiral
Richelieus B&W skibsvearft 1 Kebenhavn,
var blevet vanskelige og kostbare at holde
1 driftsklar stand efter mange millioner ki-
lometers korsel. Statsbanerne havde ikke
lengere noget erstatningsmateriel, der
kunne kere 1 det nedslidte spor. En mid-
lertidig lukning var derfor uundgaelig -
ogsa selvom bl.a. banens godskunder og
Lynge-Uggelose sognerdd protesterede
kraftigt.

Delstrekningen Farum-Slangerup
skulle 1 1954, som nvnt, ikke nedleg-
ges permanent. Arealerne skulle ryddes
og klargeres for at henligge ,reserveret”
til senere S-togsdrift. Planen var, at S-
toget 1 1961 skulle nd fra Kebenhavns
Hovedbanegérd som tunnelbane under
bl.a. seerne og Nerre-brogade til Neor-
rebro Station og derfra til Farum, i 1964
fra Farum til Slangerup og endelig 1 1971
fra Slangerup til Frederikssund. Det
kom imidlertid til at g ganske anderle-
des. Lovgivningen #ndrede pa udbyg-
ningstakten 1 hovedstadsomradets infra-
struktur, og sével Hovedstadsradet som
det senere Hovedstadens Udviklingsrad
greb begge tilbage til den sakaldte
wFingerplan” fra 1948.

O
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Admiral Richelieus vision

Aret 1908 udviklede sig til at blive et
rent anno horribilis for admiral
Richelieu. Det var éret, hvor vennen og
forretningspartneren, justitsminister P.
A. Alberti blev afsleret i at have speku-
leret med bla. offentlige mudler 1 et om-
fang, som siden hen skulle vise sig at
blive Danmarkshistoriens storste
svindelsag. Det ramte admiral Richelieu
personligt, da admiralen altid havde
anset P. A. Alberti for at vere en glm-
rende okonom og ofte havde diskuteret
okonomiske transaktioner med ham.
Admiral Richelieu felte tydeligvis, at bade
hans autoritet 1 finanskredse og hans al-
mindelige omdemme havde lidt et alvor-
ligt knzk. Der skulle skabes en ny succes,
og det kunne ikke g hurtigt nok.

Pa baggrund af jernbaneloven af 27.
maj 1908 kunne der nu bevilges eneret til -
og bygning af - en jernbane mellem Fre-
deriksverk og Hundested. Admiral
Richelieu havde, med sine store og afge-
rende vigtige interesser 1 bade rederiet
DFDS og B&W Skibsvarft, brug for havne-
adgang udenom staten. Heri blev han stot-
tet af en samlet kebenhavnsk finans-
verden, og han tog derfor sit projekt fra
1903 om en jernbaneforbindelse fra
Kebenhavn via Farum og Slangerup til
Hundested op fra skrivebordsskuffen.

Admiral Richelieu forhandlede med
interessenterne bag jernbaneplanerne om
at opna en anlzgs- og driftsoverenskomst
for KSB til strekningen Slangerup-Frede-
riksvaerk-Hundested. En naturlig linjefering
ville veere via Frederikssund, men af poli-
tisk-taktiske drsager mente admiral
Richelieu ikke, at det skulle frem for tid-
ligt. Det kunne fa Statsbanerne til at inte-
ressere sig for sagen, hvilket ikke matte
ske. Den alternative Imjefering udenom
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Frederikssund via Slangerup og Skz-
vinge til Frederiksvaerk var en smule
kortere, men ville samtidig ,,frede” stats-
banen Kebenhavn-Frederikssund. Risi-
koen var, at staten derved kunne blive
en ubehagelig konkurrent, safremt sta-
ten valgte en ,Esbjerg-losning” i Frede-
rikssund havn, altsa at staten, som i Es-
bjerg 1 1868, gik ind og for skattekroner
anlagde en stor statshavn med
tilsluttende statslig finansieret infrastruk-
tur. Det var bestemt ikke 1 hverken ad-
miral Richelieus eller de ledende
finanskredses interesse. Tvartimod
mente admiral Richelieu fortsat, at en-
ten skulle KSB overtage statsbanen til
Frederikssund og nedlzgge den, eller
ogsd skulle der skabes lige vilkar for
konkurrence med statens jernbaner og
anden infrastruktur.

Admiral Richelieu ansé det for at vare
bade en god investering og et princip, at
det private erhvervsliv skulle kunne op-
bygge en infrastruktur med jernbaner,
havne og skibsruter som alternativ til den
statslige infrastruktur. Murbrakkeren til
dette skulle veere KSB, der med sit ud-
gangspunkt 1 landets hovedstad og et kom-
mende slutpunkt ved fjorden eller havet,
kunne skabe den fysiske sammenkad-
ning mellem nogle af de virksomheder,
som admiral Richelieu selv dominerede
- 1 forste rekke B&W Skibsvearft og re-
deriet DFDS alt selviolgelig finansieret
via admiral Richelieus bank,
Landmandsbanken. Grundholdningen
var, at ,den som har evnen, han har
ogsa pligten® - 1 dette tilfl-de til at bryde
statsmonopolet pa infrastruktur og uden-
rigshandel.

Sagen trak imidlertid ud, og det lykke-
des endnu en gang for Hillered by og
Frederiksborg Amt at majorisere en be-



slutning igennem, der forhindrede en
ekspansion for KSB. Hillerod-Frederiks-
verk Jernbane fik anlegs- og drifts-
overenskomsten for jernbanen mellem
Frederiksvark og Hundested.

Hillered-Frederiksverk Jernbane var
blevet anlagt 1 1897 som en, stort set, pri-
vat jernbane. Det oprindelige enske fra
Frederiksvarkomradet havde varet en jern-
bane fra Hundested via Frederiksvark og
Slangerup til Kebenhavn, men Hillerad
Byrad og Frederiksborg Amtsrad under-
kendte det lokale erhvervslivs ensker, og
fik trumfet igennem, at jernbanen skulle
gé til Hillered som en lokal oplandsbane.

Ved at tildele Hillered-Frederiksverk
Jernbane driftsoverenskomsten var man
sikker pa, at ,intet ville g fra Hillered”,
og at den magtfulde admiral Richelieu og
alt hans , kebenhavneri” blev holdt uden-
for enhver indflydelse. Hundested-Frede-
riksvark Jernbane forblev sdledes en lokal
oplandsbanen for Hillered pa trods af det
lokale erhvervslivs fornyede protester.
Strekningen mellem Frederiksverk og
Hundested blev indviet11916.

Den dybereliggende arsag til, at man
opfattede selskabet KSB som en reel trus-
sel var, at man sd dette jernbane-
aktieselskab som et skalkeskjul for Dan-
marks sterste private erhvervsvirk-
somheder, eksempelvis Landmands-
banken, Privatbanken, rederierne OK
og DFDS og B&W Skibsverft. Der var
ogsa et pifaldende sammenfald i besty-
relsesposter — is@r gik navnet admiral
Andreas du Plessis de Richelieu igen pa
nogleposterne. Mistanken var nzppe
heller ubegrundet, for en rxkke ledende
finansmend udtalte sig ofte til pressen
om det forkastelige 1, at den danske stat
1 1868 havde valgt at bygge en hel ny
wstatsby” og ,statshavn” 1 Esbjerg. Man

ansa 1 de kredse det statslige Esbjerg for
et forseg pa at holde det private er-
hvervsliv borte fra Jandets infrastruktur
og fra de givtige eksportmarkeder. Det
wmonopol” lagde admiral Richelieu, som
nzvnt, aldrig skjul p4, at han for nsten
enhver pris gnskede brudt hurtigst mu-
ligt bade af principielle politiske grunde
og af private erhvervs-ekonomiske ar-
sager.

Nattog til Stockholm

I de forste ar efter 1. verdenskrig 1914-18
var vaksten i Kebenhavn efterhdnden ble-
vet sa voldsom, at byen nu var en alvorlig
trafikal flaskehals. DSB begyndte derfor at
realisere et projekt, hvor transittrafikken
skulle ledes udenom Kebenhavn, hvilket
ville oge den samlede trafikkapacitet og
give yderligere udviklingsuligheder i Keo-
benhavnsomradet. Statsbanernes anleg af
den Midtsjezllandske Jernbane blev pabe-
gyndti1922. Strekningen skulle g fra fer-
gerne i Helsinger via Hillered, Slangerup,
Frederikssund, Ringsted, Nastved og her-
fra dels tl udskibningshavnen i Karrebaeks-
minde, dels ad eksisterende forbindelse til
Gedser og Berlin.

Malet var direkte tog mellem Stockholm
og Berlin via bla. Slangerup. Jordarbej-
derne ved Skjoldnasholm pa Midtsjelland
blev de sterste jordarbejder i Danmarks-
historien siden anlegget af Dannevirke.
Kun Storebzltsbroen og Oresundsbroen
har siden overgéet midtbaneanlaegget. I det
hele taget var midtbaneprojektet bade stort
tenkt og stort anlagt. Ingen niveau-
krydsninger men viadukter og demninger
bygget efter militere forskrifter og med
ferrest mulige kurver i sa stor kurveradius
som muligt. Hertil kom selve perspekti-
verne for trafikken: En efter den tids ma-
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lestok hejklasset international trafik-
korridor af europzisk betydning!

1928 blev strekningen fra Neastved til
Frederikssund taget i brug og byggeriet af
den resterende strekning pabegyndt. Alle
de store og meget omfattende jordarbejder,
hele tracéet og alle viadukter blev fuldfert,
og sporlegningen fra Frederikssund 1 ret-
ning af Slangerup pabegyndt. I Slange-
rup bekostede sogneréadet, at man tog vin-
gerne af mollen, sd de ikke ved togenes
rystelser kunne risikere at falde ned pé spo-
rene. Ingen nzvnede noget om, at vingerne
alligevel var rddne og under alle omstzn-
digheder skulle tages ned.

Imidlertid lykkedes det ikke DSB og
admural Richelieu at komme overens om
en betalingsmodel for de nedvendige spor-
forlegninger, forbindelsesspor og store eks-
tra rangerarealer i Slangerup. Forst efter
den kommunale overtagelse af KSB 11929
kom der for alvor gang i forhandlingerne
og en skrabet ,,minimumslesmng” lesning
blev fundet. Arbejderne blev udfert, og
ogsd Hillerod station blev vasentligt
ombygget, og sporarealerne sterkt udvi-
det. Man stilede efter en international ind-
vielse ved overgang til sommerkereplanen
imaj 1937, hvor strekningen skulle overga
fra sjellandsk regionalbane til hojklasset in-
ternational jernbane. Men det skulle ga
ganske anderledes.

Etsprestog til Trondheim

Ilebet af 1920’erne begyndte trafiktallene
at falde betenkeligt p& Hillerad-Frederiks-
vark-Hundested Jernbane (HFH]). Med
den dynamiske og karismatiske driftsbesty-
rer C. Johannes Kuhlman i spidsen, be-
gyndte man at overveje stadig mere og
mere utraditionelle losninger. Admiral
Richelieu og C. Johannes Kuhlman var 1
ovrigt personligt bekendte og medtes jevn-
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ligt fra 1914 - i herrevarelset p4 Kokke-
dal Slot - og frem til admiral Richelieus
ded 1 1932.

HFH]J’s delstreknng fra Skevinge via
Harlese til Hillered gik gennem et meget
tyndt befolket landbrugsomrade. Hertil
kom, at den samlede rejsetid mellem Fre-
deriksvark og Kebenhavn var hablest lang.
HFH]J’s bestyrelse fulgte gennem arene
vagent med 1 de mange planer og idéer
omkring KSB. Hvad var vel mere narlig-
gende end at soge samarbejde mellem disse
to private jernbaneselskaber?

C. Johannes Kuhlmans tanke var at ned-
legge strekningen mellem Skavinge og
Hillered og i stedet fore HFH] det kortere
stykke fra Skevinge til det kommende
jernbaneknudepunkt i Slangerup. Derved
kunne man forenkle basisdriften pa
Frederiksvarkbanen, og man ville opné en
tidsbesparelse pa 30% 1 rejsetiden til Ko-
benhavn.

En driftsoverenskomst med KSB 14 der-
for lige for ud fra rationelle driftsekonomi-
ske overvejelser. Men nok sd mteressant,
man ville opnd forbindelse til det interna-
tionale jernbanenet nu, hvor sidste del af
DSB’s Midtsjellandske Jernbane var un-
der bygning. Bide admiral Richelieu og
C. Johannes Kuhlman enskede, at man
investerede i en jernbaneferge pa den ny
Hundested-Grena linje. Admiral Richelieu
havde for ar tilbage haft planer om p4 sit
B&W Skibsverft at bygge en sddan ferge,
som 53 skulle sejle under admiral Richelieus
DFDS-lag tl et punkt i Jylland - helst
Grend. S4 ville man kunne kore interna-
tionale tog Kebenhavn - Farum - Slange-
rup - Frederiksvark - Hundested - Grena -
Alborg - Frederikshavn - Oslo - Trondheim
og herfra foretage udskibning til Fereerne,
Island, Grenland og U.S.A. Den monopol-
lignende statslige handel pa Nordatlanten



ville endelig kunne brydes. Et 1 samti-
den bade overvaldende og visionart per-
spektiv sammenholdt med det stort
tenkte midtbaneprojekts internationale
tog Stockholm-Berlin.

De visionzre planer var langt fra gre-
bet ud af den blé luft. Admiral Richelieu
var helt pd ,hjemmebane”. Han byggede
skibe pa B&W og lod dem sejle under
DFDS-lag, jernbanemateriellet skulle selv-
sagt ogsa bygges pd B&W Skibsveerft, hvor
admiral Richelieu for lengst havde fiet
skabt en produktionsafdeling for lokomo-
tiver, med szrdeles konkurrencedygtige og
teknisk set meget avancerede diesel-
elektriske lokomotiver. Alt blev finansieret
via admiral Richelieus bank, Landmands-
banken.

Selvfolgelig kunne man genaktualisere
en jernbaneferge Hundested-Grena, og
hvad var vel mere nerliggende end, at
admiral Richelieu kunne lade rederiet JK,
hvon admiral Richelieu via H. N. Ander-
sen og Privatbanken ogsd havde interes-
ser, sejle fra Trondheim til Fereerne, Is-
land, Grenland - og U.S.A. for den sags
skyld.

Omladningspunktet skulle placeres i
Slangerup, for dels ville jernbanerne krydse
hinanden her, dels 13 Slangerup 1 Nord-
sjellands geografiske midtpunkt og ikke
mindst var alting - og iser jord - billigt 1
denne lille provinsby.

Driftsbestyrer med indflydelse

C. Johannes Kuhlman kom til Hillered-
Frederiksverk Jernbane (HEF]) den 1. ja-
nuar 1915 fra en stilling som ingenier ved
Statens tekniske Tilsyn med Privatbaner.
Han var pa daverende tidspunkt udlént
fra Statens tekniske Tilsyn med Privatba-
ner som ledende ingenior ved anlegget af
jernbanen mellem Hundested og Frede-

riksverk. C. Johannes Kuhlman havde
fulgt levende med i admiral Richelieus
intense bestrabelser pé, at hans selskab,
KSB, skulle opné driftsoverenskomsten
for strekningen til Hundested og efter-
felgende tillige for HFJ. Tilsyneladende
blev C. Johannes Kuhlman allerede pa
dette tidlige tidspunkt béde fascineret af
admiral Richelieus person og af hans
visionzre projekter.

Forgengeren i stillingen som driftsbesty-
rer for HEJ havde varet oberstlojtnant Fre-
derik Rasmussen, der havde ledet jernba-
nen, som var det hans personlige, militzre
kompagni. Kodeordene havde varet disci-
plin, orden og forsigtighed, vidsyn og ny-
tenkning var ukendte begreber.

Med C. Johannes Kuhlman fik HFJ en
langt mere dynamisk og udadvendt leder
end oberstlgjtnant Frederik Rasmussen
nogensinde havde veret. Det blev C. Jo-
hannes Kuhlman, der ved idérigdom og
vedholdenhed ikke fik vendt udviklingen
for HF]. Det var ogsé ham, der gennem-
forte nogle af de storste fornyelser ved
privatbanerne 1 Danmark. C. Johannes
Kuhlman blev en foregangsmand inden-
for s forskellige felter som motormateriel,
koreplantilretteleggelse, logistik og
Jjernbanedriftsekonomi. Hertil kom hans
sikre blik for sideaktiviterne som f.eks.
Jernbanefragt viderebefordret pa banens
egne lastbiler, en omfattende rutebildrift
som supplement til jernbanedriften o.m.a.

En enkelt sag lykkedes dog ikke for
C. Johannes Kuhlman. Det var samar-
bejdet med admiral Richelieus KSB med
direkte jernbanespor via Slangerup til
Kobenhavn. P4 dette omrade matte de
begge til sidst melde pas overfor et stejlt
Frederiksborg Amtsradd og bystyret 1
Hillered. C. Johannes Kuhlman métte
nojes med direkte tog fra Kebenhavn via
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materiel, sideaktiviteter og driftseko-
nomi.

Admaralen reber sel

Nok havde éret 1908 med finansskandalen
omkring justitsminister P. A. Alberti varet
et anno horribilis for admiral Richelieu,
men det var tillige dret, hvor admiral
Richelieu blev bestyrelsesformand 1
Landmandsbanken - en bank pa vej frem 1
dansk erhvervsliv.

Desvzrre for admiral Richelieu viste det
sig ogsa at vare en bank, der ekspande-
rede alt for hurtigt og pa et for usikkert
grundlag. Banken krakkede 1 1922 og rev
mange af erhvervslivets ,store” med sig i
faldet. Herunder mange, som havde stolet
pé admiral Richelieus radgivning.

Admiral Richelieu red stormen af, men
en stor del af den private formue var tabt.
Verre var imidlertid, at hans prestige og
troverdighed havde lidt et alvorligt knaek.
Admiral Richelieu tog dette meget person-
ligt og trak sig efterfelgende fra en reekke
af sine engagementer. Hertil kom desuden,
at alderen nu s& smat begyndte at indhente
ham. Krafterne var ikke lengere helt, hvad
de engang havde varet. De mange ér i tro-
perne havde sat deres spor.

I'lebet af 1928 begyndte der at vise sig
alvorlige tegn pa en international
konjunkturkrise. I Danmark var kon-
junkturudsigterne, som de internationalt
orienterede finanskredse sa dem ogsé tem-
melig truende. En del ledende finansfolk,
heriblandt admiral Richelieu, begyndte
nu at rebe sejlene for alvor. Hertil kom
yderligere den kedelige kendsgerning,
at der tilsyneladende ikke var realistisk
udsigt til ekspansion for KSB.

Derfor valgte admiral Richelieu at for-

handle med kommunerne langs banen om

en overdragelse af hele selskabet til dem.
Det skal s tilfgjes, at der i nogle af kom-
munerne - forst og fremmest Gladsaxe
Kommune - gennem nogle ar havde veret
voldsom utilfredshed med banens drift.
Man mente ganske enkelt ikke, at der blev
taget tilstrekkelige hensyn til borgernes
onsker og krav.

Arsagcn til konflikten var simpel. KSB
skulle som privat virksomhed forrente
investeringskapitalen optimalt, hvilket be-
tod, at der kun kerte tog hvor og hvornér,
det kunne betale sig. KSB’s synspunkt var,
at gnskede kommunerne - eller andre for
den sags skyld - oget service, sa kunne de
bare , betale ved kasse 17, 5 ville de kunne
fa ligesd mange tog, de ville.

Forhandlingerne lykkedes og overdragel-
sen fandt sted i 1929. Det skal bemarkes,
at Slangerup ikke var synderligt interesse-
ret 1 jernbanen til Kebenhavn. Man ind-
gik med beskedne 3%, hvor eksempelvis
Gladsaxe indgik i selskabet med 60%.
Slangerup var, som tilbage 1 1877, i virke-
ligheden langt mere interesseret i den Midt-
sjellandske Jernbane, der var en statsbane
og derfor fuldstendig risikofri.

I forbindelse med den kommunale
overtagelse af KSB, forsegte
Frederiksvarkbanens driftsbestyrer, C.
Johannes Kuhlman, at drage HFH]J ind
1 det politiske spil ved at foresld kom-
munerne, at HFH]J skulle have drifts-
overenskomsten for KSB, sa de to jern-
baner kunne opnd en rationel, og
dermed billig, felles drift til fordel for
skatteyderne. C. Johannes Kuhlman pe-
gede jo ogsé pa muligheden for, at man
forbandt de to jernbaner med et spor fra
Skevinge via Borup og Gerlese til Slan-
gerup. Forslaget blev imidlertid afvist
som urealistisk af kommunernes repre-
sentanter. I virkeligheden var det C. Jo-
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De socialdemokratiske politikere 1
Kobenhavns Borgerreprasentation og
pa Rigsdagen begyndte at fi ojnene op
for, hvad der var undervejs udenfor ho-
vedstaden. I fagforeningskredse, med
udgangspunkt i det store socialdemokra-
tisk ledede Arbejdsmandsforbund, var
man ikke i tvivl om, at den storkapital,
der indirekte stod bag KSB, kunne - og
ville - trekke alt for mange arbejdsplad-
ser bort fra Kebenhavn og ud til bla.
Slangerup, Hundested og méske s langt
bort som til Grend. Anlegget af stats-
havnen i Esbjerg skremte stadig de ke-
benhavnske arbejderpolitikere.

Sa begyndte det storste lobbyarbejde 1
dansk trafikpolitisk historie i et kapleb med
tiden.

Lobbyarbejdet blev 1 de folgende ar fort
ad to hovedlinjer: Udvalgte politikere 1
Kobenhavns Borgerreprasentation blev

bibragt det indtryk, at Statsbanerne ville

udsulte Kebenhavn, s& var man temmelig
sikker pa, at disse politikere ville stille
krav om, at udviklingen selvfelgelig
skulle ske i landets hovedstad. Mere el-
ler mindre under dekke af denne ,poli-
tiske stoj”, blev udvalgte socialdemokra-
tiske rigsdagsmand efterhdnden gjort
interesseret 1 Statsbanernes forvaltning
af skattemidlerne. Til sidst ,lekkede”
man simpelthen nogle interne DSB-regn-
skaber og delbudgetter til egne parti-
medlemmer pd Rigsdagen. P4 Rigsda-
gen pegede de socialdemokratiske
politikere herefter primert pa en rxkke
misforhold imellem de usadvanligt ka-
pital- krevende anlegsarbejder pa DSB’s
Midtsjellandske Jernbane og den mang-
lende indtjening fra strekningen.
»Glemt” var naturligvis, at den Midt-
sjellandske Jernbane slet ikke var
ferdiganlagt endnu og indtegterne fra

den kommende transittrafik derfor
manglede.

At der var tale om et internt opger imel-
lem Socialdemokratiet og fagbevagelsen
pa den ene side og Det Radikale Venstre
og den borgerlige opposition pé den an-
den side, og helt uden sammenhzng med
trafikpolitikken 1 evrigt, understregedes
bl.a. af, at der ikke blev lobet politisk storm
mod den nye socialdemokratiske trafikmi-
nister, forstelerer Niels Fisker, der netop
efter valget 1 1935 havde aflost J. Friis-
Skotte. Skent socialdemokrat, havde J.
Friis-Skottes trafikpolitik altid ligget ner-
mere Det Radikale Venstres partiprogram
end det socialdemokratiske i den socialde-
mokratisk-radikale regering. Derimod gik
de socialdemokratiske rigsdagspolitikere og
borgerreprasentanter overordentlig hirdt
til DSB’s generaldirekter, Peter Knutzen,
som 1 sin tid var blevet hentet til stillingen
fra postvasenet af J. Friis-Skotte. General-
direktor Peter Knutzen var grumme upo-
pulzr i fagbevagelsen, forst og fremmest i
Dansk Jernbaneforbund, men ogsé i det
magtfulde Arbejdsmandsforbundet.

Som noget meget vaesentligt kom her-
til ogsd, at admiral Richelieu 1 1929
havde givet op. Helbredet svigtede, kon-
Junkturerne var ikke de bedste, og som
det politiske landskab tegnede sig, var
der tilsyneladende ingen muligheder for
at bygge videre pd KSB. Selskabet matte
afhendes, og helst uden tab. Det lykke-
des ogsd. Den kommunale overtagelse
kom 1 stand pé rimelige vilkir. Admiral
Richelieu tabte ikke ansigt og kommu-
nerne hang fremover pd drifts-
forpligtelserne og skulle nu selv forsege
at skaffe midler tl en drift, der kunne
tilfredsstille borgerne langs banen.

Med KSB som en falleskommunal
virksomhed uden sterke barende kref-
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ter til at give forhandlingerne fortsat
vagt, var det derfor nzrmest en form-
sag at lukke den Midtsjzllandske Jern-
bane 1 1936 - kun et halvt &r inden den
sidste delstrekning skulle have varet
indviet med pomp og pragt og nordiske
og tyske ministre tilstede. Der var for
lengst udgéet invitationer til norske,
svenske og tyske ministre, bl.a. Herman
Goring. Festen blev aflyst 1 stilhed.

Staten havde tabt enorme summer
ved at opgive den Midtsjellandske Jern-
bane. Admiral Richelieu havde reddet
zren ved at afhende KSB i tide. De ke-
benhavnske fagforeninger havde sejret
sig til, at al trafik i en uoverskuelig frem-
tid kom til at ga til, fra eller via Keben-
havn; ganske som de borgerlige politi-
kere ved at stzkke HFHJ’s C. Johannes
Kuhlman havde sikret sig, at al trafik 1
Nordsjellands midte i en uoverskuelig
fremtid kom til at ga til, fra eller via Hil-
lered.

En uantastet provinsidyl

Alting var som fer. Tog man toget fra Ke-
benhavn, méitte man fortsat std af i Slan-
gerup. Skent det dobbelte indkerselssignal
havde staet pa "ker” for tog fra vest siden
1906, sé kerte toget ikke videre. Her 1den
stille provinsby endte verden for kebenhav-
nerne, skont det var her, det hele jernbane-
eventyr begyndte.

Hvad med Slangerup? Sognerads-
protokollerne afspejler ikke de storsldede
planer og visioner, tanker og projekter el-
ler verbale og ekonomiske slagsméal om at
gore byen til et internationale trafikknude-
punkt. I Slangerup fortsatte livet ganske
uanfegtet af den megen tumult om byen.

Det var vel heller ikke Slangerup, man ude
omkring fandt s forfaerdelig betydnings-
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fuld - snarere var det byens centrale be-
liggenhed som ,Nordsjellands gade-
kryds”, der endnu en gang havde mani-
festeret sig 1 byens tusindarige historie;
og s&, mdske tillige placeringen ,for en-
den” af "Kebenhavns grenne lunger”,
som statsminister Thorvald Stauning og
forfatteren og nobelprismodtageren Jo-
hannes V. Jensen udtalte, da de to 1
1930’erne skabte grundlaget for Dan-
marks ldste og til dato sterste natur-
park, Naturparken mellem Farum og
Slangerup. For de to var et Kebenhavn
uden KSB, som livlinen for byens
arbejderfamilier ud til den friske luft og
alt det grenne i Nordsjelland, fuldsten-
dig utznkelig.

En blle by med store minder

KSB tog 1 tidens leb mange forskellige og
ofte nyskabende initiativer for at tiltreekke
trafik. Som det forste trafikselskab i Dan-
mark tog man eksempelvis turistpolitiske
initiativer, herunder til etablering af en
turistforening for Slangerup og omegn.
Her kneb det nu lidt for de gode borgere i
Slangerup at folge admiral Richelieus stor-
sldede visioner, for i turistforeningen valgte
man som slogan: ,En lille by med store
minder!” I banens ledelse havde man gi-
vetvis dremt om noget mere moderne og
udadvendt, men man accepterede natur-
ligvis den lokale turistforenings slogan for
at f4 samarbejdet 1 gang.

Nzppe nogen i Slangerup havde fan-
tasi til at forestille sig, at toneangivende
kredse 1 Kebenhavn havde set det, der blev
tenkt og planlagt for Slangerup, som en
trussel mod selveste landets hovedstad,
Kobenhavn, og mod den samlede arbej-
derbevagelse? Og i virkelighedens verden
blev det hele simznd ved si beskedne
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»gummitog”, eller ,erstat-ningsbil for
tog”, som det tidligere blev udtrykt i
DSB’s’ store kereplan. Nu er det det
private busselskab Fjordbus A/S 1 Slan-
gerup, der som entreprener for HT kerer
linjerne 308 0g 309E ad den streekning fra
Farum via Lynge og Slangerup til Fre-
derikssund, som S-toget var tenkt at
skulle trafikere fra 1971.

P4 ny 1 2001 i forbindelse med regi-
onplandebatten igangsat af Hovedstadens
Udviklings Réd dukkede der tanker op om
at forlenge S-toget fra Farum by ul forst
Farum Kaserne - fremsat af bl.a. dava-
rende borgmester i Farum, Peter Brixtofte.
P4 Farum Kaserne blev der netop da plan-
lagt ny bebyggelse med plads til 5.000 nye
borgere. Derfra skulle S-toget fortsatte
nord om Lynge og via udkanten af Slan-
gerup til Store Rorbak og Frederikssund.
Farum er altsd fortsat ,midlertidig” en-
destation pd KSB i manges gjne.

KSB kan stadig opleves. Der kerer
faktisk temmelig mange tog hver eneste
dag pa hovedstrekningen Kebenhavn-
Farum - som S-tog. Er man til det lidt
mere nostalgiske, kan en tur med Nord-
sjellands Veterantog i Helsinger vare
en oplevelsesmulighed. Denne
museumsjernbane har nansomt
restaureret et storre antal person og
godsvogne fra KSB, og mange af vog-
nene er 1 drift 1 Nordsjelland hver som-
mer - ogsd den eneste vogn, der forer 1.
kl., og som admiral Richelieu selv be-
nyttede. PA Danmarks Jernbanemuseum
1 Odense er et af damplokomotiverne
udstillet. Nu ganske vist 1 DSB-bemaling.

Farum Model Jernbane Klub samles om
at opbygge Danmarks eneste
modelbaneanleg med KSB som tema.
Her kan man opleve eksperimenter med
koreplanstudier, keretider, ranger-

metoder, logistik og se togene kore som
11930’erne, blot i skala 1:87. Hertil kom-
mer, at klubben har et omfangsrigt ar-
kiv under opbygning med en ganske rig-
holdig samling arkivalier fra KSB i
privatbanetiden.

De romantiske kan pé video stadig gen-
opleve KSB 1 folkekomedien "Fra den
gamle Kobmandsgaard”, hvor der fore-
kommer adskillige flotte scener fra jernba-
nen, og som nzvnt en spendende karika-
tur af stationsforstander og sognerads-
formand N.P.E. Blangsted, selveste ad-
miral Richelieus lokale protegé.

I Slangerup husker mange fortsat tiden,
hvor stationen fungerede som postkontor -
duften af jernbanens linoleumsgulve kunne
man nyde 1 mange, mange ar pa postkon-
toret. Senere blev stationen udlejet til pri-
vate goremal og skent bygningen langsomt,
men sikkert forfaldt mere og mere, levede
den videre i sin tidligere straleglans 1 hjer-
terne pa byens borgere, og efter den kom-
mende genopbygning i lebet af 2003 vil
den, uanset nye anvendelser og formal,
fortsat vere et markant symbol pa nogle
af de mest fantasifulde og storslaede
jernbaneplaner, der har set dagens lys i
Danmark.

Turister og andre besegende i dagens
Slangerup undrer sig maske; men en zgte
wslangerup’er” venter altsa fortsat pa tog
til tiden til Kobenhavn, Frederikssund,
Upvelse, Hillered, Stockholm, Berlin og
Trondheim som det mest selviolgelige her
i verden - et oplagt emne for etnologer og
folkemindesamlere.

Verdensmanden pa Kokkedal Slot, ad-
miral Andreas du Plessis de Richelieus jern-
bane, KSB, blev i sandhed ,jernbanen,
der nzgtede at do”. Et verdigt minde for
denne store nordsjellandske profil.
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Kilder og litteratur

Arkiv- & museumsstudier, interviews og foto-
dokumentation

Til grund for nzrverende fremstilling ligger pri-
mart eksisterende litteratur indenfor emnet -
en szrdeles righoldig litteratur. Der er dog
ogsé inddraget enkelte nye og hidtil upéag-
tede kilder:

Farum Model Jernbane Klub af 1976: Arkivalier
og samlinger fra KSB i privatbanetiden - her-
under en omfattende fotodokumentation,
fabrikstegninger, ordrelister, togjournaler,
breve, kort, billetter, kereplaner, referater,
avisudklip, foredragsmanuskripter etc.

Interview med sekretariatschef Kaj Aamot Han-
sen 1967,

Interviews med mejeribestyrerne pa Borup Me-
jeri, ,bedstefar” Bejgaard og Robert
Bojgaard.

Samtaler med personer tilknyttet dels Nordsjel-

lands Veterantog i Helsinger, dels Dansk Jern-

bane Klub i1 Kebenhavn.

En kilde, som det desvarre endnu ikke er lykke-

des at opnd adgang til, og som derfor ikke
indgar i nerverende fremstilling, er de
uordnede arkivkasser fra KSB, som DSB
har overdraget Danmarks Jernbane Mu-
seum i Odense til opbevaring. Museet har
dog stillet 1 udsigt, der muligvis vil kunne
gives arkivadgang til KSB-kasserne fra en
gang i 2003 eller 2004, safremt formalet rela-
terer til Kjobenhavn-Slangerup Banens 100-
arsjubileeum 1 2006.

Tirykte kilder

H. N. Andersen: Tilbageblik, 1914

Baneplanudvalgets Betznkning Bilag A og B,
1967

The Burmeister & Wain Ltd.: Diesel-Electric
Locomotive, December 1930

Eigil Christensen m.fl.: Vestegnen og jernbanen
gennem 150 ar, 1997

Hans Gerner Christiansen: Danske Privatbaner,
1987

Danmarks Jernbaner. Historisk og biografisk
Haandbog v. Martin Buch & C. I. Gomard.
Bd. 2, 1933

Dansk Biografisk Leksikon, 3. udg., 1979 ff.
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Dansk Sefarts Historie: Sejl og damp, bd. 5,
1870-1920 1998

Danske Statsbaner, Togjournal 687-Kebenhavn
L, 1967 (handskrevet)

Niels Jensen: Danske Jernbaner 1847-1972, 1972

Jernbane-Tidende 1. Februar og 15. Marts 1930

Hans Chr. Johansen: Jernbanen i bilismens
skygge i P4 sporet 1847-1997, Jernbanen,
DSB og samfundet, bd. 3, 1997

Torben Krogh: Viggo Horup, 1984

KSB Model Tidende. Klubblad for FmJk af 1976
arg. 1 ¢l 26, 1976-2002

C. Johannes Kuhlman: Hillered-Frederiksvaerk
Jernbane gennem femogtyve Aar, 1922

C. Johannes Kuhlman: Frederiksvaerk-Hundested
Jernbane 1916-1941. Jubileumsskrift, 1941

C. Johannes Kuhlman: Hillered-Frederiksvark
Jernbane 1897-1947. Jubileumsskrift 1947

Tage Kaarsted: Paskekrisen 1920, 1968

Tage Kaarsted: Frederik VIII og dannelsen af
ministeriet Holstein-Ledrebrog i 1909. Histo-
rie, ny rk. VIII, 1970

Tage Kaarsted: Admiralen - Andreas de
Richelieu. Forretningsmand og politiker 1
Stam og Danmark. 2. udg., 1991

Johannes Lehmann: A. de Richelieu og regerings-
dannelse 1 1909. Historie, ny rk. IX, 1971

Steen Qusager: Krige og fornyelse i P sporet
1847-1997, Jernbanen, DSB og samfundet,
bd. 2, 1997

Claus Hagen Petersen: Kebenhavn-Slangerup-
banen. Specialeopgave ved Kebenhavns Uni-
versitet, Institut for ekonomisk historie, 1974

Ole-Chr. M. Plum & Birger Wilcke: Hundested-
banen. Fra Frederiksborg Amt. Frederiksborg
Amts Historiske Samfund’s drbog 1992

John Poulsen: Byens Baner. Jernbanen i Keben-
havn 150 4r, 1997

John Poulsen (red.):Privatbanerne gennem 150 &r,
1997

Privatbane Tidende 1936

Kann Rasmussen: Danske i Siam 1858-1942,
1986

Poul Thestrup: Dampen binder Danmark sam-
men i P4 sporet 1847-1997, Jernbanen, DSB
og samfundet, bd. 1, 1997

P. Thomassen: Midtbanen (1977)

P. Thomassen: KSB - Kebenhavn-Slangerup Ba-
nen, 1980

P. Thomassen: KSB-DSB Slangerupbanen-
Hareskovbanen, 1981



Bestyrelsens beretning 2002

I slutningen af 2002 modtog bestyrelsen
meddelelse om, at vores aktive bestyrelses-
medlem Gudrun Lund Meyer var ded.
Gudrun var virksom i mange lokal-
historiske sammenhange i Frederiksborg
Amt, og var blandt initiativtagerne til de
lokalhistoriske aktiviteter, Farum i dag er
sa rig pa.

I Frederiksborg Amts Historiske Sam-
fund fungerede Gudrun som nastformand,
og hun var desuden szrdeles aktiv 1 vores
turudvalg, hvor medlemmerne ned glede
af hendes store viden, og vi i bestyrelsen
af hendes organisationstalenter og idérig-
dom.

Tak til Gudrun for hendes meget store
arbejde 1 vores forening og for hendes en-
gagement for lokalhistorien 1 vores amt.

Kre vere Gudruns minde.

Tag pé tur med FAHS

Vores udflugter og de aktiviteter, der er
forbundet med disse, er hojt skattet af
medlemmerne. Og de er ogsa velbesogte.
Vi ser ofte, at medlemmerne tager gode
venner eller familie med pé udflugterne,
og pa den méde spredes vores aktiviteter
ogsa til folk uden for medlemskredsen.
12002 var frivillige medarbejdere fra
Farum Lokalhistoriske Arkiv- og
Museumsforening os behjelpelige med af-
viklingen af det praktiske i forbindelse med
generalforsamlingen, og museets nye chef,
Cathrine Kye Hermansen, fortalte levende
om sit job, museerne og arkivet. Vi blev
vist rundt pd Farumvejgaard og Elle-
gérden, og i museumsbutikken Cornelen,
hvor mange medlemmer keobte gammel-

dags stanglakrids og pakledningsdukker.
Det var en rigtig hyggelig dag.

Ijuni gik turen til museumslandsbyen
Pederstrup ved Ballerup. Ganske vist uden
for vores amt, men det afholdt ikke med-
lemmerne fra at deltage. Det er for omfat-
tende at komme ind p4, hvad vi sé og ikke
mindst herte om fra vores guider. Men
fyrstinde Olga var helt klart en af de mest
omtalte personer den dag.

Metalskolen i Jerlunde danner rammen
om Dansk Metals uddannelse af tillids-
reprasentanter, og de slog derene op for
vores medlemmer i slutningen af septem-
ber. Skolen er fyldt med moderne kunst,
og 1 kelderen er der indrettet et lille mu-
seum der omhandler fortidens faglige
kamp. Efter besoget pd Metalskolen kerte
vi til Stenlese Rédhus, hvor den nyvalgte
borgmester Willy Eliasen fortalte om kom-
munen og planerne for fremtiden.

Der skal lyde en tak til dem, der har hjul-
pet os med vores ture, og med at fd dem
gjort sa indholdsrige som muligt.

Register og drbog

Ijanuar fik vi sat strem til computerne, og
fik lagt vores register ud pd internettet. Det
lyder ret nemt, nir man siger, at man leg-
ger noget ud pa nettet. Det kan godt vere,
at det er det for nogen, men det har det
ikke veret for os.

Arbejdet med registeret er blevet til en
hel feljeton pa generalforsamlingerne de
sidste ar, og ved udgangen af 2002 var det
stadig ikke udkommet pé tryk. Men som
antydet har det nu vearet tilgengeligt pd
nettet i et ar.
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Vi er meget stolte af vores elektroniske
register, der ligger pa Helsinger Kommu-
nes Bibliotekers hjemmeside ved siden af
den lokalhistoriske bibliografi. Det elektro-
niske register dekker lige nu arbegerne
1906 til og med 2000. Det er et fantastisk
verktej for lokalhistorisk interesserede og
for slegtsforskere. Kig selv og bliv impo-
neret.

Det elektroniske register blev indviet ved
et reception i januar pa Hovedbiblioteket 1
Helsinger, og det er blevet pent omtalt 1
pressen. Det trykte register er godt pa vej,
og snart kan denne store arbejdsbyrde sat-
tes op pé hylden, om man sa kan sige.

Det var ogsa pa Hovedbiblioteket 1 Hel-
singer, at vi 1 midten af maj holdt recep-
tion 1 anledning af udgivelsen af vores ar-
bog 2002 om musik og ungdomskultur 1
Nordsjelland 1 1960’erne. Det var en sar-
deles velbesogt reception, og ogsa denne
blev pznt omtalt i aviser og 1 ugeaviser.

Arbogen har fiet mange rosende ord
med pé vejen, og numre fra bogens cd er
blevet spillet 1 Danmarks Radio og i flere
af amtets lokalradioer. Bogen vaekker min-
derne frem om de omskiftelige 60’ere, men
trods de flotte omtaler har det veret van-
skeligere end vi havde regnet med, at fa
solgt de ekstra beger, der blev trykt til salg
uden for foreningens midte. Det er utro-
ligt sveert for et lille ,forlag” som vores at
vakke boghandlernes interesse. Fremover
vil vi vere meget papasselige med at satse
pé salg uden for egne rekker uden en mere
end solid skonomisk forhandsdzkning. For
pa trods af meget rundhdndede tilskud til
den dyre bog, s3 mangler vi pa nuverende
tidspunkt at fa solgt omkring 150 beger for
at regnskabet gar helt op.

Bestyrelsens skriftudvalg har siden som-
mer arbejdet med arbogen 2003, der med
5 meget forskellige artikler nok skal vekke
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interesse. Det er betryggende at kunne kon-
statere, at dygtige historikere gerne vil have
deres materiale trykt i vores arbog.

Teglverker og en kanal

Vores arbejde med at f& indsamlet mate-
riale til en bog om teglverker, teglvarksliv
m.v., er ogsi blevet en feljeton her pa ge-
neralforsamlingerne. Vi har med bekla-
gelse vurderet, at den lokale opbakning
omkring projektet er fyldt med si store
masker, at vi m4 se 1 gjnene, at denne rig-
tig gode idé ma legges 1 molposen. Det er
en skam, men vi kan simpelthen ikke lofte
opgaven alene.

Men si kom der en fugl flyvende med
en ny 1dé og et, mener vi, holdbart pro-
jekt, hvor vi allerede nu har interesserede
samarbejdspartnere. Vi arbejder pé at fa
udgivet en flot bog om Esrum Kanal i
2005. Det er et spendende projekt, og ka-
nalens historie er aldrig beskrevet i et sam-
let vark.

Samarbejde pa tvers

Der har i efteraret varet afholdt et mede
mellem de lokalhistoriske foreninger i am-
tet. Det er det tredje mode af sin art, og
foreningerne bruger mederne til at inspi-
rere hinanden, og til at orientere om de
mange forskellige aktiviteter, der foregér
rundt om i amtet. Og det er ganske over-
vzldende, hvad der er gang i.

Vi har foreslaet, at de lokalhistoriske for-
eninger i fallesskab fik etablert en amts-
historisk hjemmeside, hvorfra der er ind-
gang til omtale af de enkelte foreninger
og deres aktiviteter. Visyntes, at det kunne
vare et godt samarbejdsprojekt, for 1 flok
trekker vi bedre og har lang flere ressour-
cer til det store arbejde, det er at lave
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Men kere medlemmer. Vores redaktoer
vil vere oven ud lykkelig, hvis hun kunne
have bare et lille lager artikler liggende.
S4 hermed en opfordring til at fatte pen-
nen. Vi ved, at mange skriver lidt erindrin-
ger eller historier om spzndende hendel-
ser eller steder 1 amtet. Send dem ind til
bladet med et par fotos. Vi lover, at du
modtager ekstra eksemplarer af bladet til
uddeling blandt venner og familie.

For fa bliver medlemmer

Vi har gennem de sidste 4r i bade besty-
relsen og pé generalforsamlingerne brugt
en del tid p4 at drefte medlemsudviklingen
1 foreningen. Vi havde forventet, at drbo-
gen 2002 kunne have bidraget til at vende
den negative medlemsudvikling. Men de
der har kebt bogen, har valgt at betale 220
kr. for den frem for at melde sig ind i for-
eningen, og fi den for 175.

I bestyrelsen har vi indgdende droftet
vores fremtidige profil, og om vi kan og
skal overleve som en selvstzndig forening
med egen profil, eller indgd i tzttere sam-
arbejde med andre foreninger, der ogsa har
det historiske og kulturhistoriske som for-
mal. Det er en vanskelig diskussion, som
naturligvis ogs4 er folelsesladet. Vores for-
ening er snart 100 &r, og vi, der arbejder
for den, og er aktive i den synes, at Frede-
riksborg Amts Historiske Samfund bade
har et godt formél og en levedygtig idé med
at dekke amtets historie s bredt som mu-
ligt.

Men vores medlemstal gik tilbage fra
409 ti139212002. Denne tilbagegang dak-
ker over en afgang pa 29 og 12 nye med-
lemmer.

Bestyrelsen ser udviklingen som bekym-
rende. Skal vi overleve skonomisk med de
aktiviteter, vi har i Historisk Samfund, ma
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og skal vi ind 1 et tzt samarbejde specielt
omkring vores drbogsudgivelse med andre
foreninger eller institutioner. Som tidligere
navnt er det ogsa det, vi arbejder pa med
projektet om Esrum kanal. Bestyrelsen har
hertil opstillet et idékatalog med projekter
og samarbejdspartnere, som vi arbejder
hen mod at realisere i de kommende ar.

Tak for samarbejdet

P3 en generalforsamling er der tradition
for, at bestyrelsen takker vores samarbejds-
partnere og andre for samarbejdet i det
forlebne ar.

Forst og fremmest skal der lyde en me-
gen stor tak til vores bestyrelsesmedlem-
mer Bent Laurents og Erling Svane, der
har besluttet at treekke sig ud af bestyrel-
sen. Det bliver et stort savn.

Erling har hovedsagelig varet aktiv 1
vores skriftudvalg. Erling Svane udgav 1
november endnu en bog om vabenskjolde,
og der er sa megen bud efter Erling i den
forbindelse, at han ikke kan overkomme
ogsd at passe bestyrelsesarbejdet 1 FAHS
med den grundighed og indsigt, som Er-
ling er kendt for. En stor tak til Erling Svane
for arbejdet for vores forening.

Bent Laurents har gennem mange &r
varet foreningens kasserer. Det arbejde har
Bent forestdet pad den made, man - ja - for-
venter af en kasserer. Hvad forventer man
sd af en kasserer, kunne man sperge? Vi1
bestyrelsen og foreningen som helhed har
faet alle vores forventninger opfyldt. Bent
har formdet at gore budgetter og regnska-
ber til vigtige varktojer i bestyrelsens ar-
bejde, og Bent har haft den lebende kon-
takt med personalet pad Helsingor
Teaterkontor omkring medlemsregister,
regninger, postvasen og meget meget an-
det. Det har varet utroligt betryggende, at



netop den post 1 bestyrelsen har varet un-
der sé kyndig en hidnd, som den har varet.
Bent Laurent skal have tusinde tak for det
store arbejde, han har ydet Historisk Sam-
fund.

V1 har modtaget nogle meget flotte til-
skud til foreningens arbejde med specielt
arbogen12002. Det er dejligt at kunne kon-
statere, at en god projektidé ogsa belon-
nes. Uden disse tilskud havde det varet helt
umuligt at drive vores forening med de
aktviteter, vi har.

Der skal lyde en megen stor tak til Fre-
deriksborg Amts Museumsrad, Frederiks-
borg Amts Udvalg for Almen Kultur, til
Unidanmark-fonden og Dansk Lokalhisto-
risk Foreing for deres szrdeles rundhén-
dede tilskud til udgivelsen af arbogen. Og
tak til Skevinge Kommune, Horsholm
Kommune, Frederikssund Kommune, Bir-
kered Kommune, Fredensborg-Humlebak
Kommune, Jegerspris Kommune, Gra-
sted-Gilleleje Kommune, Helsinger Kom-
mune og Hundested Kommune, der ogsa
har stettet arbogen med pane tilskud.

Der skal ogsa lyde en tak til personalet
pé Helsingor Teater og til kontorets leder,
Bent Jeppesen, for samarbejdet omkring
vores medlemsservice og salg af arbogen.
Og ligeledes tak til Helsinger Bymuseum,
der star for salg af zldre argange af vores
arbeger.

Tak til vores revisorer for arbejdet med
at revidere vores regnskab. Begge vores
mangedrige revisorer, Aase Gjedde og Se-
ren Riis Westergaard, har besluttet sig for
ikke at genopstille. Aase Gjedde var fra
1968 medlem af vores bestyrelse, og fort-
satte 1 midten af 1980’erne som revisor.
Riis Westergard var i en del ar foreningens
kasserer, hvorefter han sa blev revisor. Tak
til dem begge for arbejdet i vores forening.

Der skal lyde en helt speciel tak til Y¥ngve

Stegfeldt, der har ydet et keempe arbejde
med layout af drbogen 2002, og nu i en
del &r har arbejdet med bade den elektro-
niske og trykte udgave af vores register.
Yngve har brugt ufattelig mange timer for
vores forening bag sin PC hjemme 1
Hilsingborg. Den meget hoje grafiske stan-
dard vore udgivelser, FAHS-Bladet og
arbegerne, har haft gennem de seneste &r,
er Yngves fortjeneste. Det skal han have
en meget stor tak for.

Og endelig en tak til alle de medlem-
mer, som bakker op om Frederiksborg
Amts Historiske Samfund. Vi hiber, at I
alle vil bruge lidt krefter pa at fortalle ven-
ner, bekendte og familie, at det er en for-
ening, det er vard at vere medlem af.

Pb.v.

Henrik A. Bengtsen
Formand

Marts 2003

Frederiksborg Amts Historiske Samfunds regn-
skab for 2002 er tryke i FAHS Bladet 2003/2
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FormanD

Sektionsleder Henrik A. Bengtsen
Kofod Anchersvej 46

3060 Espergzrde, 4913 4331
Henrik_A._Bengtsen@net.dialog.dk

Nestformand

Overlerer Gudrun Lund Meyer
Vejgérdspark 11

3520 Farum, 4795 3205

Kasserer

Fhv. bankdirekter Bent Laurents
Gl. Hellebzkvej 61 B, 7

3000 Helsingor, 4921 7745

Arkitekt MAA Anders Alslov
Ove) 26 A
3550 Slangerup, 4733 3056

Museumsinspektor Flemming Beyer
Frederiksvarksgade 65

3400 Hillered, 4826 7714
Flemming.Beyer@mobilixnet.dk

Museumschef Kenno Pedersen
Lindestien 20
3000 Helsingor, 4921 1215

Dorrit af Rosenborg
Kirketorvet 6

3550 Slangerup, 4733 5358
Gelu@slangerupkomm.dk

Bibliotekar Eva Stennicke
Styrbjorn Starkes gata 14
S-253 62 Helsingborg, Sverige
0046 4229 8111
Eva.Stennicke@telia.com

Fhv. vicetoldinspekter Erling Svane
Hovgardsvej 3A
3060 Espergaerde, 4913 1761

Turistchef Stig Colbjern Nielsen
Jordhejvej 20

3550 Slangerup, 47381380
Colbjoern@nielsen.tele.dk

Sekretariat

Alle henvendelser vedr. medlemsskab
bedes rettet til:

Helsingor Teater

Havnepladsen 1

3000 Helsinger, 4920 0811

Salg af Samfundets drboger
Samfundets arbeger sxlges ved henven-
delse til:

Helsinger Kommunes Museer
Hestemellestrede 1

3000 Helsingor, 4928 1800
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